
 

Περιβάλλον 

και 

Ανάπτυξη 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ 
 
 
 

∆ΙΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟ - ∆ΙΑΤΜΗΜΑΤΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΜΕΤΑΠΤΥΧΙΑΚΩΝ ΣΠΟΥ∆ΩΝ 

(∆.Π.Μ.Σ.): 
 "ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΚΑΙ ΑΝΑΠΤΥΞΗ" 

 
 
 
 
 

Θέµα: 
 

«Χωροθέτηση του Εµπορικού Λιµένα Λέσβου» 

 
  
 
 
 
 

 
Ιγνάτιος Ν. Νικολάου 

Μηχανολόγος Μηχανικός Ε.Μ.Π. – Αξιωµατικός Λ.Σ.  
 

 

 

∆ιπλωµατική Εργασία στα πλαίσια του ∆.Π.Μ.Σ.: 

«Περιβάλλον και Ανάπτυξη» 

 

 
 

Επιβλέποντες Καθηγητές:  
Παναγιωτάτου Ε. 
Καθηγήτρια Ε.Μ.Π. 

Ρόκος ∆. 
Καθηγητής Ε.Μ.Π. 

Σαγιάς Ι. 
Λέκτορας Ε.Μ.Π. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Αθήνα, Μάρτιος 2008 
 



∆.Π.Μ.Σ. Περιβάλλον και Ανάπτυξη                                                       ∆ιπλωµατική Εργασία 

 

Χωροθέτηση Εµπορικού Λιµένα Λέσβου                                                Νικολάου Ιγνάτιος, Μηχ/γος Μηχ/κος ΕΜΠ, Αξ/κός Λ.Σ.                      

_______________________________________________________________________________________________________ 

 

 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Αφιερωµένο σε όσους θα ζήσουν πάντα ιδανικοί και ανάξιοι εραστές,  

των µακρυσµένων θαλασσών και των γαλάζιων πόντων 

και θα πεθάνουν µια βραδιά σαν όλες τις βραδιές 

χωρίς ν’ αγγίξουν τις θολές γραµµές των οριζόντων…. 
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Πρόλογος 

Στα πλαίσια του κειµένου «Εθνική Λιµενική Πολιτική. ∆υνατότητες 

ολοκληρωµένης ανάπτυξης µέσω αξιοποίησης του Λιµενικού Σώµατος.», το οποίο 

κατατέθηκε ως περιεχόµενο στο τεύχος δοκιµίων ως κοινή εργασία των µαθηµάτων 

«Εισαγωγή στις επιστήµες της ανάπτυξης και του περιβάλλοντος» και «Μέθοδοι και 

τεχνικές παρατήρησης και παρακολούθησης του περιβάλλοντος» του ∆.Π.Μ.Σ. του 

Ε.Μ.Πολυτεχνείου "Περιβάλλον και Ανάπτυξη" (Αθήνα, Φεβρουάριος 2007) και 

περιλαµβάνεται στο ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ (ΙΙΙ) του παρόντος πονήµατος, θα γίνει µια 

προσπάθεια εκπλήρωσης ενός συγκεκριµένου αναπτυξιακού στόχου λιµενικής 

πολιτικής, ώστε εκ του αποτελέσµατος να κριθεί η ουσιαστική δυνατότητα και 

δυναµική της γενικότερης πρότασης του παραπάνω κειµένου. Πιο συγκεκριµένα θα 

γίνει µια προσπάθεια εφαρµογής ενός στοιχειώδους θέµατος λιµενικής πολιτικής, η 

οποία βέβαια εφαρµογή στηρίζεται στην άποψη περί ολοκληρωµένης προσέγγισης 

του θέµατος και σε επίπεδο πραγµατικής διεπιστηµονικής οµάδας θα µπορούσε να 

είναι πληρέστερη και λεπτοµερέστερη. 

Περίληψη 

Η παρούσα, λοιπόν, µελέτη ασχολείται µε τον προσδιορισµό της 

καταλληλότερης θέσης για την εγκατάσταση του Εµπορικού Λιµένα της Νήσου 

Λέσβου (Ε.Λ.Λ.). ∆εν θα γίνει προσπάθεια για να προσδιοριστούν λεπτοµερώς τα 

κατασκευαστικά χαρακτηριστικά του λιµένα, καθότι αυτό αφορά στην αρµοδιότητα 

ενός κατασκευαστή – λιµενολόγου. Εδώ θα γίνει κυρίως η ανάλυση της χωροθέτησης 

του ΕΛΛ. Για την εκπόνησή της εργασίας γίνεται αρχικά µια αναφορά στο 

γεωγραφικό χώρο της Λέσβου, το ρόλο του εµπορικού λιµένα, αλλά και αυτόν τον 

οποίο µπορεί να διαδραµατίσει η δηµιουργία µιας σύγχρονης και εξειδικευµένης 

τέτοιας εγκατάστασης στο νησί και κατόπιν για τη χωροθέτησή του µελετώνται 

διάφορα κριτήρια τα οποία καθορίζονται υπό τη σκοπιά της υπόθεσης της µελέτης 

µας: ο αποφασίζων είναι το Λιµενικό  Ταµείο Λέσβου (ΛΤΛ) το οποίο είναι και ο 

φορέας διαχείρισης του Λιµένα. 

Η µεθοδολογία η οποία θα ακολουθηθεί, βασίζεται σε επτά κυρίως βήµατα, 

όπως αναφέρονται στην εισήγηση του ∆.Ρόκου για το 4
ο
 ∆ιεπιστηµονικό 

∆ιαπανεπιστηµιακό Συνέδριο του Ε.Μ.Π. και του ΜΕ.Κ.∆.Ε.: 
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1. Αποδοχή της αξιοβίωτης και ολοκληρωµένης ανάπτυξης ως βέλτιστης 

επιλογής. 

2. ∆ιεξαγωγή των απαραίτητων ερευνών και µελετών για τη φυσική και 

κοινωνικοοικονοµική πραγµατικότητα της Λέσβου και παρακολούθησή 

τους διαµέσου του χρόνου. Το βήµα αυτό ουσιαστικά έχει επιτελεστεί 

µέσα από άλλες µελέτες οι οποίες χρησιµοποιούνται για την εκπόνηση της 

παρούσης και αναφέρονται ως βιβλιογραφία. 

3. Ανάλυση των στοιχείων της παραπάνω πραγµατικότητας στη δυναµική 

της µορφή. Το βήµα αυτό γίνεται τόσο µε βιβλιογραφικές αναφορές, όσο 

και µε τη χρήση ερωτηµατολογίων και προγραµµάτων χαρτογραφικών 

δεδοµένων. 

4. ∆ιατύπωση και τεκµηρίωση εναλλακτικών αναπτυξιακών σεναρίων 

ολοκληρωµένης ανάπτυξης της περιοχής γύρω από τον Εµπορικό Λιµένα, 

αλλά και του συνόλου της περιφέρειας της νήσου Λέσβου. 

5. ∆ιερεύνηση των προβληµάτων, των δυνατοτήτων υλοποίησης και των 

αντικειµενικών περιορισµών κάθε σεναρίου. 

6. Προεκτίµηση και αξιολόγηση του ισοζυγίου θετικών και αρνητικών 

στοιχείων του κάθε σεναρίου και επιλογή του βέλτιστου για την 

Ολοκληρωµένη Ανάπτυξη του νησιού. Το βήµα αυτό θα γίνει µε τη χρήση 

της µεθοδολογίας επιλογής λύσεων (Electre), αλλά στη συνέχεια και µε 

θεωρητική και ουσιαστική έρευνα και υποστήριξη της βέλτιστης επιλογής, 

σε περίπτωση κατά την οποία η παραπάνω µέθοδος επιλογής λύσεων δεν 

δώσει ικανοποιητικά αποτελέσµατα. 

7. Εφαρµογή του βέλτιστου σεναρίου, αλλά και συνεχής παρακολούθηση µε 

ελέγχους και ανάδραση. 

 

Για την παραπάνω ανάλυση θα θεσπιστούν και θα χρησιµοποιηθούν 

ορισµένα κριτήρια, προσπαθώντας να υπάρξει όσο το δυνατό πιο ολιστική 

προσέγγιση της ανάπτυξης η οποία πρόκειται και είναι επιθυµητό να επιτευχθεί µέσα 

από τη χωροθέτηση του Εµπορικού Λιµένα Λέσβου. Με βάση τα κριτήρια αυτά, θα 

αξιολογούνται οι χωρικές, οικονοµικές, κοινωνικές και περιβαλλοντικές διαστάσεις 

της χωροθέτησης και θα εξετάζονται οι πιθανές θέσεις εγκατάστασης του εµπορικού 

λιµένα, ξεκινώντας από ένα µηδενικό σενάριο (παραµονή του λιµένα στην 
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υπάρχουσα θέση) και διερευνώντας δύο ακόµη εναλλακτικές µετεγκαταστάσεις σε 

συγκεκριµένες περιοχές του νησιού. Οι θέσεις αυτές οποίες έχουν επιλεγεί, η µεν 

πρώτη σε µια περιοχή κοντά αλλά εκτός της πρωτεύουσας (Όρµο Παναγιούδας – 

Περιοχή Μαυροβούνι ή «Καρά Τεπέ»), η οποία αποτελεί και πρόταση του νυν 

Πρύτανη του Ε.Μ.Π. και καθηγητή στη Σχολή Πολιτικών Μηχανικών, Τοµ. Υδατ. 

Πόρων & Περιβάλ., Εργαστήριο Λιµενικών Έργων, κ. Μουντζούρη Κων/νου και η 

άλλη στα πλαίσια µιας πρότασης του εκπονούντος για µια περισσότερο διαδεδοµένη 

στο χώρο συµµετοχή του ΕΛΛ στον αναπτυξιακό σχεδιασµό του νησιού (Όρµος 

Φανερωµένης – Σίγρι) και µε τη χρήση των κριτηρίων εξάγονται, µέσω σύγκρισης 

συµπεράσµατα και γίνεται ο προσδιορισµός του χαρακτήρα του ΕΛΛ και του 

µεγέθους του, ανάλογα µε την επιλογή η οποία θα καθορίζει και τη δραστηριότητά 

του.  

Βέβαια, η εξαγόµενη ως βέλτιστη επιλογή θα αξιολογηθεί και ως προς το 

γενικότερο στόχο του κοινού συµφέροντος του τόπου, αλλά και της ενίσχυσης της 

αναπτυξιακής δραστηριότητας, σε πλήρη συνοχή µε το περιβάλλον του νησιού. 

Παράλληλα, η λύση θα πρέπει να είναι αποδεκτή από την τοπική κοινωνία, χωρίς 

να δηµιουργεί βάσιµες αντιθέσεις και αντιδράσεις στους κατοίκους και τους φορείς 

εκπροσώπησής τους, σε επίπεδο οργανώσεων, δήµων και νοµαρχίας, αλλά και στο  

δυνατότερο βαθµό από τους δραστηριοποιούµενους στο χώρο του ΕΛΛ (π.χ. 

πλοιοκτήτες, οδηγούς Φ/Γ οχηµάτων). 

Ως αποφασίζων, θεωρείται ο εκπονών, ενώ οι οποιεσδήποτε αποφάσεις θα 

ληφθούν µε γνώµονα τις αναφερόµενες στην προηγούµενη παράγραφο επιδιώξεις.  

Abstract  

The subject of the following thesis concerns the most appropriate relocation 

of the Commercial Port of the island of Lesvos (C.P.L.). Our effort will not be to 

specify the constructive details and characteristics of the port; this is an essay 

concerning a port – construction engineer. We shall mostly analyze matters about the 

location of the Commercial Port.  In order to conclude about the most preferable 

location for the CPL, we refer in advance to the geography of Lesvos, the significance 

of the commercial port as well as the importance of building such a modern and 

specific construction on the island and then in order to choose among the most 

appropriate location we examine certain criteria, according to the hypothesis of our 
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thesis: the decision maker is the Port Office of Lesvos (POL), which is the conveyor 

of management of the port.   

Our methodology is based on seven step – rules, as declared in the 

introduction of D.Rokos for the 4
th

 Interdisciplinary and Inter-university conference 

of the National Technical University of Athens and the Metsovio Center of 

Interdisciplinary Education. 

1. Acceptance of worth – experiencing and integrated form of development 

as the optimum choice. 

2. Conduction of all necessary research and study concerning the 

environmental and social – economic aspect of Lesvos existence and 

monitoring them trough time. This step has been carried out by previous 

studies that have been used and are referred to as bibliography.   

3. Analysis of the components of the above existence in their dynamic form. 

This step is implemented either by bibliographic references or by using 

questionnaires and geographic information programs (G.I.S.). 

4. Declaration and substantiation of alternative integrated development 

scenarios, for the development of the area surrounding the commercial 

port, as well as of the totality of the region of the island of Lesvos. 

5. Examination of problems, capabilities and debilities or constraints in the 

implementation of each scenario. 

6. Pre-survey and evaluation of positive and negative elements of each 

scenario and choice of the best one in terms of integrated development of 

the Island. This step is performed by using the methodology of solution 

management (Electre), as well as the theoretical and substantial research 

and support of the optimal choice, in case that solution management 

doesn’t reach an acceptable conclusion. 

7. Implementation of the optimal choice and continuous surveillance through 

monitoring and feedback. 

In order to perform the above mentioned analysis we shall form and use 

certain criteria, considering that there must be a most possible holistic approach of 

development which is bound to achieve through the relocation of the CPL.  Based on 

the criteria formed, we shall evaluate the territorial, economic, social and 

environmental dimensions of the settlement and we will probe into the possible 
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locations of the relocation of the CPL, commencing with a zero scenario (in which the 

Port remains to its present location) and examining two more alternative relocations in 

certain areas of the island. Those two areas which have been chosen, the first one near 

but outside the capital city of Mytilene (at the Bay of Panagiouda – area of 

Mavrovouni or Kara Tepe), which has first been suggested by the present Dean of the 

National Technical University of Athens and professor of the School of Civil 

Engineers, Department of Water Resources and Environments, Laboratory of  

Harbour Constructions, Mr. Mountzouris Constantinos and the second one first 

suggested by the designer of this thesis in terms of a more extended in place 

participation of the CPL in the development planning of the Island (at the Bay of 

Faneromeni – Sigri) along with the use of criteria and through comparison will help 

us to reach conclusions and define the main character of the CPL, according to our 

optimum choice, which will specify its functions. 

Moreover, the outcome as our optimal choice will be appreciated according 

to the purpose of achieving what is in the common interest of the Island, as well as of 

amplifying the development procedure in harmonic coherence with its environment. 

At the same time our final choice should be accepted by the local community, without 

creating sound antithesis and protest among local inhabitants or their representatives, 

such as local organizations, municipalities and prefecture and as far as possible 

among those who run their activities inside and around the port (e.g. shipowners, 

drivers of trucks). 

The decision maker is considerer to be the POL, which in our case is 

suppositively administered by an Officer of the Hellenic Port Authority, who will 

consider the suggestions and will reach a decision based on the objectives mentioned 

in the previous paragraph.   
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Η σηµασία του Εµπορικού Λιµένα Λέσβου 

Προκείµενης της εξέτασης της σπουδαιότητας του ΕΛΛ, πρέπει να 

διαχωρίσουµε δύο στάδια σχολιασµού: τη σηµασία των εµπορικών λιµένων 

γενικότερα και έπειτα την ειδικότερη σηµασία του Εµπορικού Λιµένα στη Λέσβο, 

αναλύοντας τις ιδιαίτερες πτυχές οι οποίες εµφανίζονται στο δεδοµένο χώρο του 

νησιού, αλλά και τις πιθανές ευκαιρίες οι οποίες να δίδονται µε βάση τον 

αναπτυξιακό σχεδιασµό της λιµενικής υποδοµής του. 

Ο εµπορικός λιµένας ως φορέας Ανάπτυξης 

Οι εµπορικοί λιµένες γενικότερα αποτελούν πυρήνες ανάπτυξης εξαιτίας 

πολλών χαρακτηριστικών τους. Πιο συγκεκριµένα, στο χώρο τον οποίο λειτουργούν 

αποδίδουν και εντείνουν την οικονοµική – εµπορική δραστηριότητα, επηρεάζουν και 

διαµορφώνουν την κοινωνική δοµή η οποία αναπτύσσεται γύρω από αυτούς, τόσο σε 

οικιστικό, πολιτιστικό όσο και σε πολιτικό επίπεδο, καθορίζουν τις περιβαλλοντικές 

συνθήκες στις οποίες δοµείται η πραγµατικότητα που τους ενσωµατώνει, µιλώντας 

για επιδράσεις στην ολότητα του περιβάλλοντος, το οποίο αποτελείται από το φυσικό 

και τον ανθρωπογενή χαρακτήρα του. 

Αναλυτικότερα, στο οικονοµικό επίπεδο, είναι προφανές ότι η λειτουργία 

ενός εµπορικού λιµένα δηµιουργεί τις προϋποθέσεις για άνθιση της οικονοµικής και 

εµπορικής ζωής ενός χώρου, καθώς παρέχει µία σειρά πλεονεκτηµάτων. Τέτοια είναι 

η εύκολη διακίνηση προϊόντων, η αναβάθµιση επαγγελµάτων ναυτιλιακής (ναυτικοί, 

ναυτικοί πράκτορες, γραφεία εύρεσης ναυτικής εργασίας, κ.ά) και περιναυτιλιακής 

φύσεως (τροφοδοσίες πλοίων, ναυπηγοεπισκευαστικές ζώνες, επαγγέλµατα 

διαχείρισης λιµενικής φύσεως όπως καβοδέτες, φορτοεκφορτωτές, έλεγχος 

ναυσιπλοΐας και αγκυροβολίας, διαχείριση λιµενικών υποδοµών και δηµιουργία και 

λειτουργία ανωδοµών, εταιρείες διαχείρισης αποβλήτων πλοίων, δραστηριότητες 

ασφάλειας και ασφάλισης λιµένων και πλοίων, οργάνωση φορέων διοικητικού και 

νοµικού ελέγχου της ναυτιλίας, κ.ά.), η δυνατότητα προβολής ενός τόπου η οποία 

µπορεί να ενισχύσει την τουριστική του κίνηση και η ανάγκη δηµιουργίας υποδοµών 

και ανωδοµών του λιµένα και των αποθηκευτικών του χώρων η οποία θα προσφέρει 

έργο σε κατασκευαστικές εταιρείες . Επίσης, οικονοµικά πλεονεκτήµατα τα οποία 

προσφέρει µια εγκατάσταση εµπορικού λιµένα σε ένα χώρο είναι η ταυτόχρονη 

εγκατάσταση γύρω από τον εµπορικό λιµένα τραπεζών, ώστε να διευκολύνονται οι 
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εµπορικές συναλλαγές, αλλά και η είσοδος συναλλάγµατος στο χώρο ενεργοποίησης 

του λιµένα, καθώς η πλειονότητα των εµπορικών δραστηριοτήτων γίνεται στο χώρο 

της ναυτιλίας σε αµερικανικό δολάριο, αλλά και µέσω των συνδιαλλαγών των 

ναυτικών. 

Στη συνέχεια και εξετάζοντας τη διαµόρφωση της κοινωνικής δοµής γύρω 

από το χώρο του εµπορικού λιµένα, είναι ευνόητο πως θα συναντήσουµε µια ενεργή 

σύνθεση σε ένα χώρο των κοινωνικών τάξεων οι οποίες καθορίζονται από τις 

αναγραφόµενες διαφοροποιήσεις της οικονοµικής ζωής. Έτσι, η κοινωνική 

διαµόρφωση του χώρου περιλαµβάνει κοινωνικές τάξεις εργατών, αστών αλλά και 

κεφαλαιούχων, καθώς στο πεδίο ενεργοποίησης των δραστηριοτήτων του λιµένα 

συναντούµε επαγγελµατικές ιδιότητες όπως λιµενεργάτες, δηµοσίους υπαλλήλους 

(Λιµενικό Σώµα), ναυτικούς, ναυτικούς πράκτορες, ελεύθερους επαγγελµατίες, 

ιδιωτικούς υπαλλήλους, ναυτικούς πράκτορες και φυσικά τραπεζίτες, µεγαλέµπορους 

και πλοιοκτήτες.  

Η συναναστροφή µεταξύ των παραπάνω οµάδων οδηγεί σε µια δυναµική 

διαµόρφωση των σχέσεων αλληλεξάρτησης µεταξύ των παραπάνω οµάδων µε 

αποτελέσµατα τα οποία εκτείνονται και εκτός του κοινωνικού χώρου του λιµένα, σε 

ολόκληρο τον κοινωνικό ιστό. Η διαρκής αυτή αλληλεξάρτηση των οµάδων δεν έχει 

βέβαια σταθερή και πάγια ταξική κατεύθυνση, καθότι οι ανάγκες της αγοράς και η 

ένταση των λιµενικών και ναυτιλιακών δραστηριοτήτων είναι αυτή η οποία 

κατευθύνει την επικρατούσα κάθε φορά τάση. Από τα παραπάνω γίνεται εµφανής και 

η πολιτική χροιά που διακατέχει την κοινωνική δυναµική στο χώρο του εµπορικού 

λιµένα.  

Μια άλλη παράµετρος η οποία προκύπτει από την οικονοµική, κοινωνική 

και πολιτική που εξετάστηκαν παραπάνω και επηρεάζει την έννοια της ανάπτυξης, 

είναι και η εθνική. Ο χώρος των εµπορικών λιµένων, ενέχει σαφώς και την εθνική 

σηµασία της ανάπτυξης σε όλους τους παραπάνω τοµείς και µπορεί να εξελιχθεί σε 

έναν ρυθµιστικό παράγοντα της ανάπτυξης µιας χώρας, η οποία µέσω ενός 

ανεπτυγµένου λιµενικού δικτύου θα παίζει σηµαντικό ρόλο στην ευρύτερη επικράτειά 

της και θα καθιστά ρυθµιστική την ύπαρξή της στην περιοχή της αλλά και στο 

παγκόσµιο εµπορικό δίκτυο. Με τον τρόπο αυτό τα ιδιαίτερα συµφέροντά της θα 

βρίσκουν µεγαλύτερη απήχηση και οι εθνικές της επιδιώξεις θα έχουν µεγαλύτερη 

πιθανότητα να εκπληρωθούν.   
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Στο χώρο, τώρα των περιβαλλοντικών δεδοµένων, ο εµπορικός λιµένας έχει 

άµεσες επιπτώσεις στο φυσικό αλλά και το δοµηµένο περιβάλλον στο οποίο 

τοποθετείται. Πιο συγκεκριµένα, η ύπαρξη ενός εµπορικού λιµένα συνεπάγεται κατά 

κανόνα, της υποβάθµισης του φυσικού περιβάλλοντος, καθώς από τη µία η 

συσσώρευση πλοίων επιφέρει πρακτικά και δυνητικά µείωση της καθαρότητας των 

θαλάσσιων υδάτων, λόγω πετρελαιοειδών αποβλήτων, λυµάτων και άλλων 

απορριµµάτων τα οποία παράγονται στα πλοία και διαφεύγουν εσκεµµένα ή µη προς 

τη θάλασσα. Επίσης, η συχνή διέλευση πλοίων επηρεάζει δυσµενώς το χώρο όπου 

ενδηµούν τα διάφορα είδη χλωρίδας και πανίδας, ιδιαίτερα τα είδη τα οποία είναι 

ευαίσθητα στη ρύπανση, τον ήχο, τα έντονα ρεύµατα τα οποία δηµιουργούνται από 

τα απόνερα, ακόµη και από την ίδια την παρουσία των πλοίων ως κινούµενων µαζών 

και των αγκύρων τους οι οποίες µπορεί να παρασύρουν και να θανατώσουν ορισµένα 

έµβια είδη. Ακόµη, σηµαντική παράµετρο αποτελούν και τα καυσαέρια των πλοίων 

και η τέφρα, τα οποία παράγονται από τη λειτουργία τους και διαφεύγουν στο 

κοντινό περιβάλλον, ήτοι το θαλάσσιο και παραθαλάσσιο χώρο, επιβαρύνοντάς τον 

µε ρυπαντικό φορτίο, όπως επίσης και οι εργασίες για εκβάθυνση ή επικάλυψη 

θαλασσίων περιοχών, οι οποίες διαταράσσουν τη φυσική µορφή του βυθού. 

Στο επίπεδο του δοµηµένου περιβάλλοντος, η χωροθέτηση ενός εµπορικού 

λιµένα επιφέρει έντονη συνήθως οικιστική ανάπτυξη, η οποία περιλαµβάνει τις 

λιµενικές λεκάνες, µε εκσκαφές για εκβαθύνσεις, κατασκευές κρηπιδωµάτων, 

δηµιουργία ανωδοµών και αποθηκευτικών χώρων στη χερσαία ζώνη του λιµένα, αλλά 

και το χώρο γύρω από το λιµένα µε την κατασκευή κτιριακών υποδοµών για τη 

στέγαση των περιλιµενικών δραστηριοτήτων (ναυτιλιακές επιχειρήσεις, τράπεζες, 

λιµενικά καταστήµατα, κτίρια οργανισµού λιµένα και Λιµενικού Σώµατος ή 

Ακτοφυλακής, Τελωνείων), οδικών δικτύων και εναλλακτικών µεθόδων µεταφοράς 

από και προς το λιµένα (ράγες, διατάξεις αεροµεταφοράς, κ.ά.). 

Όπως γίνεται λοιπόν, εύκολα κατανοητό, η εγκατάσταση ενός εµπορικού 

λιµένα σε µια περιοχή επιφέρει και την σε µεγάλο εύρος δοµική διαµόρφωση του 

περιβάλλοντός του, κάτι το οποίο συχνά αποβαίνει εις βάρος της φυσικής 

πραγµατικότητας, µε άµεσες και έµµεσες συνέπειες στη χλωρίδα και την πανίδα του 

τόπου. Η ενδεχόµενη αυτή περιβαλλοντική υποβάθµιση, ενδέχεται να επηρεάσει και 

άλλους τοµείς του ευρύτερου ανθρωπογενούς περιβάλλοντος, όπως ο τουρισµός, 

αφού µε τον τρόπο αυτό δεν δηµιουργεί προϋποθέσεις οι οποίες να ευνοούν την 
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τουριστική αξιοποίηση της περιοχής. Βέβαια, εάν τηρηθούν αυστηρές προδιαγραφές 

στην κατασκευή και λειτουργία του λιµένα, όπως ευκολίες υποδοχής πλοίων, 

αυστηρός έλεγχος βάσει της διεθνούς και εθνικής νοµοθεσίας σε θέµατα Προστασίας 

Θαλασσίου Περιβάλλοντος (ΠΘαΠ), από τις Λιµενικές Αρχές, σε συνδυασµό µε την 

περιβαλλοντική ευαισθητοποίηση των ναυτικών και των ναυτιλιακών – 

πλοιοκτητριών επιχειρήσεων, υποβάθµιση του φυσικού περιβάλλοντος µπορεί να 

µειωθεί έως και να εξαλειφθεί. 

Στο χώρο των πολιτιστικών επιπτώσεων, από αρχαιοτάτων χρόνων είναι 

αποδεκτό πως οι λιµένες αποτελούν κέντρα συνάντησης, ανταλλαγής και 

αλληλεπίδρασης των πολιτιστικών στοιχείων των λαών. Οι διεργασίες αυτές γίνονται 

σε επίπεδο τόσο εθνικό όσο και διεθνές, µιας και τα πολιτιστικά στοιχεία 

διαφοροποιούνται εντός και εκτός συνόρων. Οι ποικιλότητα των ανθρώπων οι οποίοι 

µετέχουν τόσο στην λιµενική και ναυτική, ναυτιλιακή δραστηριότητα, αλλά ιδίως η 

σύναψη των εµπορικών σχέσεων µεταξύ διαφορετικών περιοχών, η οποία επιτελείται 

στον ευρύτερο χώρο του εµπορικού λιµένα, χαρακτηρίζει τη µεγάλη του σηµασία σε 

επίπεδο πολιτισµού, µιας και η διακίνηση εµπορευµάτων ενέχει και τη διακίνηση 

πολιτιστικών στοιχείων και ιδεών. Εποµένως, η ύπαρξη ενός εµπορικού λιµένα σε µια 

περιοχή την καθιστά και κέντρο πολιτισµού, ανοίγοντας ταυτόχρονα και τους 

πνευµατικούς ορίζοντες του τόπου, αλλά και συµβάλλοντας στην παράλληλη 

ανάπτυξη και όλων των άλλων παραγόντων οι οποίοι εξαρτώνται από την πολιτιστική 

και πνευµατική πρόοδο. 

Από όλα τα παραπάνω, γίνεται κατανοητή η σηµαντική επίδραση την οποία 

ασκεί στο αναπτυξιακό επίπεδο µιας περιοχής η ύπαρξη ενός εµπορικού λιµένα. Η 

ποικιλότητα των επιδράσεων στην πραγµατικότητα του περιβάλλοντος, 

ανθρωπογενούς και µη, γύρω από τον εµπορικό λιµένα, καθιστά αναγκαία στο 

πλαίσιο επίτευξης µιας ανάπτυξης η οποία θα εξυπηρετεί το κοινό συµφέρον – κάτι 

το οποίο είναι αυτοσκοπός για οποιονδήποτε σχεδιάζει τη λιµενική ανάπτυξη ενός 

τόπου – την επιλογή της « Αξιοβίωτης και Ολοκληρωµένης» ως βέλτιστης µορφής 

ανάπτυξης. ∆ιότι, η ολοκληρωµένη ανάπτυξη είναι αυτή η οποία αντιµετωπίζει 

πολυδιάστατα την πραγµατικότητα και εισαγάγει µε την προσθήκη του όρου 

«αξιοβίωτη», την έννοια της ποιότητας, πλάθοντας στην ουσία µία νέα κατάσταση 

ισορροπίας των δυνάµεων και δυνατοτήτων της φυσικής και κοινωνικοοικονοµικής 
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πραγµατικότητας σε διαλεκτική αρµονία µε το περιβάλλον, τον άνθρωπο και τον 

πολιτισµό του (Ρόκος, 2001). 

Η σηµασία του εµπορικού λιµένα για τη Λέσβο 

Λαµβάνοντας υπόψη µας όλα τα παραπάνω, αλλά θέλοντας να 

εξειδικεύσουµε τη σηµασία του εµπορικού λιµένα για το νησί της Λέσβου, στο οποίο 

εξετάζουµε την περίπτωση χωροθέτησης, πρέπει να σταθούµε και σε µερικά ακόµη 

σηµεία. Τα σηµεία αυτά, έρχονται να συµπληρώσουν τη γενικότερη περίπτωση 

ανάδειξης της αξίας ενός εµπορικού λιµένα, µε στοιχεία τα οποία καθορίζουν ή 

προκύπτουν µε βάσει τις ιδιαίτερες ανάγκες και δυνατότητες της συγκεκριµένης 

νήσου. 

Για ένα ακριτικό νησί, όπως η Λέσβος, ο εµπορικός λιµένας είναι το 

κοµβικό σηµείο τροφοδοσίας του νησιού µε προϊόντα τα οποία πρόκειται να 

διακινηθούν στις αγορές του, αλλά και διοχέτευσης των εγχώριων προϊόντων προς 

άλλες αγορές. Έτσι, γίνεται εµφανής η διπλή σηµασία του εµπορικού λιµένα για την 

ενίσχυση της τοπικής αγοράς: από τη µία η τροφοδοσία της µε προϊόντα η οποία 

καθορίζει και την αποθεµατική πολιτική των επιχειρήσεων οι οποίες 

δραστηριοποιούνται στο νησί, από την άλλη η εµπορική έξοδος προς τις λοιπές 

αγορές της Ελλάδας αλλά και του εξωτερικού.  

Η διακίνηση αυτή των προϊόντων µέσω του εµπορικού λιµένα εξάλλου, 

ιδιαίτερα για ένα αποµακρυσµένο νησί από τις κύριες τροφοδοτικές εστίες της χώρας 

για το Αιγαίο (Πειραιάς, Θεσσαλονίκη, Βόλος) είναι πρωτίστης σηµασίας. Επί του 

παρόντος αυτή γίνεται κυρίως µε φορτηγά οχήµατα, µέσω Ε/Γ – Ο/Γ (Επιβατηγών – 

Οχηµαταγωγών) πλοίων, οι πλοιοκτήτριες εταιρείες των οποίων διατηρούν συµβάσεις 

για τη µεταφορά των οχηµάτων, µε τις τροφοδοτικές και διακοµίστριες  εταιρείες, µε 

αποτέλεσµα σε περιπτώσεις κακοκαιρίας και επειδή τα Ε/Γ – Ο/Γ πλοία δεν 

αποπλέουν µε ανέµους της τάξης των 9 Bf, βάσει της Ελληνικής νοµοθεσίας (Π.∆. 

852/76, ΦΕΚ 76 Α΄ και Π.∆. 284/94, ΦΕΚ 148 Α΄), να καθίσταται η αδύνατη η 

εµπορική – τροφοδοτική επικοινωνία του νησιού µε τις παραπάνω κύριες εµπορικές 

εστίες. Αυτό επιφέρει ιδίως κατά τη χειµερινή περίοδο, επιπτώσεις πολλών τύπων 

όπως εµπορική ζηµία στις επιχειρήσεις λόγω µη τροφοδοσίας τους, αναγκαιότητα 

επένδυσης µεγαλύτερων κεφαλαίων στη δηµιουργία αποθηκευτικών χώρων, ώστε να 

διατηρείται µεγαλύτερο απόθεµα, καταστροφή ευπαθών προϊόντων, διάδοση 
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Χάρτης 1: Παρακολούθηση κίνησης πλοίων µέσω συστήµατος A.I.S. (Auto Identification System) για το 

Αιγαίο, για µια τυχαία ηµέρα και ώρα. Είναι σαφής ο άξονας κίνησης εµπορικών πλοίων από τη ∆ πλευρά της 

Λέσβου µε διεύθυνση Ευξ.Πόντος – Μεσόγειος. 

(Πηγή: Πανεπιστήµιο Αιγαίου: http://syros-observer.aegean.gr/ais ) 

 

FYROM 

προϊόντων εισαγωγής από αγορές της Τουρκίας, λόγω εγγύτητας, µε καταστροφικές 

συνέπειες για την εγχώρια οικονοµία και γενικότερα δηµιουργία ενός κλίµατος 

αποµόνωσης του νησιού λόγω απόστασής του από τα µεγάλα αστικά κέντρα και 

ανασφάλεια στην οικονοµική ζωή του τόπου. 

Από την άλλη, η λειτουργία ενός εµπορικού λιµένα µε σύγχρονες 

προδιαγραφές, θα ενέτεινε την δροµολόγηση και διασύνδεση του νησιού µε 

περισσότερα Φ/Γ – Ο/Γ (Φορτηγά – Οχηµαταγωγά) πλοία, τα οποία δεν δεσµεύονται 

ως προς τον απόπλου τους από τις ανεµολογικές συνθήκες, µε αποτέλεσµα να 

υπάρχει οµαλή ροή τροφοδοσίας, χωρίς προβλήµατα τα οποία ανακύπτουν λόγω 

περιστασιακών και εξωαγοραστικών παραγόντων, όπως εν προκειµένου οι καιρικές 

συνθήκες.  

Ένα ακόµη βασικό σηµείο το οποίο είναι ιδιάζον για τον εµπορικό λιµένα 

της Λέσβου, είναι η γεωγραφική θέση του νησιού, στα πλαίσια τόσο της διόδου 

Ευξείνου Πόντου – Μεσογείου, όσο και ως σηµείο ενταγµένο στον ευρύτερο 

εµπορικό δρόµο ο οποίος συνδέει τις αγορές της Ασίας και Εγγύς ή Άπω Ανατολής 

µε την Ευρώπη. Εποµένως, η δηµιουργία ενός σύγχρονου εµπορικού λιµένα στο νησί, 

θα µπορούσε να προσελκύσει σηµαντική εµπορική κίνηση, καθιστώντας τον ως 

σταθµό παραµονής και µεταφόρτωσης εµπορευµάτων, ιδίως εµπορευµατοκιβωτίων. 

Μια τέτοια προοπτική θα ενισχυόταν εάν αναλογιστούµε την πιθανότητα σύναψης  
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µεταφορικών συµβάσεων για τα εµπορεύµατα ή εµπορευµατοκιβώτια µε προέλευση  

την Τουρκία αλλά και άλλες χώρες της Ανατολής, ιδίως πρώην ρωσικές δηµοκρατίες, 

τα οποία θα προωθούνται οδικώς προς τις ακτές της Μικράς Ασίας και κατόπιν προς 

τον ΕΛΛ µέσω µικρών Φ/Γ πλοίων, απ’ όπου θα µπορούν να παραλαµβάνονται από 

µεγάλα Φ/Γ πλοία προς τους προορισµούς της Μεσογείου και της Β.Ευρώπης, χωρίς 

τα τελευταία να είναι αναγκασµένα να πλέουν εντός του Εύξεινου Πόντου και να 

καταβάλουν τα τέλη διέλευσης από τα στενά του Βοσπόρου, χάνοντας έτσι τόσο σε 

χρόνο όσο και σε χρήµα αντίστοιχα. 

Μια επιπλέον ευκαιρία τοπικής αξιοποίησης της χωροθέτησης του ΕΛΛ, 

είναι οι δυνατότητες περιφερειακής ανάπτυξης οι οποίες προσφέρονται για περιοχές 

αποµακρυσµένες από την πρωτεύουσα του νησιού, σε περίπτωση που τελικά 

επιλεχθεί η χωροθέτησή του εκεί. Ο εµπορικός λιµένας, θα συµβάλλει στην 

αποκέντρωση του αναπτυξιακού προγραµµατισµού του νησιού, σε περιοχές πέρα από 

τη Μυτιλήνη, µε διοχέτευση πόρων αλλά και ενδυνάµωση της τοπικότητας της 

περιφέρειας του νησιού, σε επίπεδο δηµογραφικό, υποδοµών κοινής ωφέλειας και 

περιβάλλοντος, οδικού δικτύου και γενικότερα τριτογενούς τοµέα παραγωγής, καθότι 

το ζητούµενο επίπεδο υπηρεσιών γύρω από έναν εµπορικό λιµένα είναι επιτακτικά 

υψηλότερο σε σχέση µε περιοχές της επαρχίας οι οποίες δεν διαθέτουν αντίστοιχου 

τύπου λιµένα. 
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Κύρια Χαρακτηριστικά Εµπορικού Λιµένα 

Για να έχουµε τη δυνατότητα να θεσπίσουµε, να συγκρίνουµε αλλά και να 

επιλέξουµε µεταξύ των διαφόρων εναλλακτικών περιπτώσεων για τη χωροθέτηση του 

ΕΛΛ, πρέπει αρχικά να προσδιορίσουµε τα κυριότερα χαρακτηριστικά ενός τέτοιου 

τύπου λιµένα, τα οποία πηγάζουν τόσο από θέµατα ασφάλειας ναυσιπλοΐας και 

προσβασιµότητας όσο και κατασκευαστικής, εµπορικής, πολιτιστικής και 

περιβαλλοντικής σκοπιάς. Σύµφωνα µε τα παραπάνω, προχωρούµε στη διατύπωση 

των εξής κριτηρίων, ενταγµένων σε ευρύτερες κατηγορίες: 

1. Κριτήρια ασφάλειας ναυσιπλοΐας 

Στην ενότητα αυτή θα αναφερθούµε σε κριτήρια τα οποία χαρακτηρίζουν την 

ασφάλεια της ναυσιπλοΐας και αγκυροβολίας των πλοίων και γενικότερα 

εξασφαλίζουν την ακεραιότητα των πλοίων και εξαλείφουν τους ατυχηµατικούς 

κινδύνους κατά το µεγαλύτερο δυνατό. 

1.1. Βάθος λιµενικής λεκάνης 

Η λιµενική λεκάνη πρέπει να έχει βάθος κατάλληλο για να εισέλθουν σε αυτή 

πλοία µε βύθισµα ανάλογο του µεγέθους τους. Έτσι, θεωρώντας ότι ο ΕΛΛ θα 

φιλοξενήσει πλοία µε µέγεθος ενός µεσαίας χωρητικότητας Φ/Γ πλοίου, 

καθότι δεν δικαιολογείται η προσέλευση µεγαλύτερων πλοίων σε ένα 

εµπορικό λιµάνι για ένα νησί της 

τάξεως µεγέθους της Λέσβου 

απαιτείται ασφαλές βάθος περί 

τα 10 m. Εάν το επιθυµητό 

βάθος είναι φυσικό, χωρίς να 

χρειαστεί εκσκαφή, έχουµε 

πλεονέκτηµα οικονοµικό (το 

κόστος εκσκαφής), αλλά και 

συντήρησης (δεν θα χρειάζονται 

εκβαθύνσεις στο µέλλον, λόγω επικαθήσεων). 

1.2. Τύπος βυθού λιµενικής λεκάνης 

Ο τύπος του βυθού της λιµενικής λεκάνης πρέπει να είναι κατάλληλος για την 

αγκυροβολία πλοίων, ήτοι να µην έχει υφή βραχώδη, όπου οι άγκυρες 

παρουσιάζουν εµπλοκή κατά την άρση τους. 

Εικόνα 1: ∆ιαδικασία εκβάθυνσης στο Λιµένα 

Πειραιά από πλωτό γερανό 
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1.3. Προστασία από επικρατούντα ανεµολογικά στοιχεία 

Η θέση του λιµένα είναι απαραίτητο να είναι προστατευµένη φυσικά από τις 

επικρατούσες κατευθύνσεις ανέµων στην περιοχή, ώστε να διασφαλίζεται η 

ασφαλής πλεύση και αγκυροβολία των πλοίων στο χώρο του, ανεξαρτήτως 

καιρικών συνθηκών. Στην περίπτωση της Λέσβου, όπως προκύπτει από 

στοιχεία της Εθνικής Μετεωρολογικής Υπηρεσίας (Ε.Μ.Υ.), επικρατούντες 

άνεµοι είναι οι Β, αλλά και οι Ν, των οποίων οι εντάσεις µπορεί κατά τη 

χειµερινή περίοδο να φτάσουν και τα 11 Bf. Η προστασία αυτή πρέπει να 

επεκτείνεται όσο το δυνατό και στην ευρύτερη θαλάσσια περιοχή εκτός 

λιµένα ή σε παρακείµενους όρµους, ώστε να υπάρχει η δυνατότητα ασφαλούς 

αγκυροβολίας και εκτός λιµένα («αρόδω» ή «στη ράδα»). Η ύπαρξη της 

τελευταίας είναι σχεδόν επιτακτική στους εµπορικούς λιµένες, καθότι ο 

αριθµός των αφιχθέντων πλοίων µπορεί πολλές φορές να ξεπεράσει τη 

χωρητικότητα του λιµένος, µε αποτέλεσµα να δηµιουργείται σειρά αναµονής 

πλοίων προς είσοδο σε αυτόν. 

1.4. Περιοχή φτωχή σε ναυτιλιακούς κινδύνους 

Η ευρύτερη θαλάσσια περιοχή του λιµένα πρέπει να είναι απαλλαγµένη από 

ναυτιλιακούς κινδύνους (υφάλους, σκοπέλους, ξέρες, ναυάγια), ώστε να 

αποφεύγονται οι κίνδυνοι ατυχηµάτων σε πλοία, ενώ ταυτόχρονα να 

ευνοείται η δηµιουργία ζώνης ασφαλούς αγκυροβολίας αρόδω.  

2. Κριτήρια προσβασιµότητας 

Ως κριτήρια προσβασιµότητας θα εξετάσουµε αυτά τα οποία χαρακτηρίζουν 

την ευκολία πρόσβασης στο λιµένα από ξηρά και θάλασσα, διευκολύνοντας έτσι 

την µεταφορά των εµπορευµάτων αλλά και όσων απασχολούνται γύρω από 

δραστηριότητες του εµπορικού λιµένα. 

2.1. Προσβασιµότητα από την ξηρά 

Πρωτίστης σηµασίας για την ανάπτυξη και διάδοση των εµπορικών 

δραστηριοτήτων του λιµένα, όπως η τροφοδοσία από και προς τα πλοία, η 

αποβίβαση Φ/Γ και βυτιοφόρων οχηµάτων, αλλά και η γενικότερη διακίνηση 

ατόµων (εµπόρων, πληρωµάτων, λιµενεργατών, οργάνων Λ.Σ., κλπ.) προς και 

από το λιµένα είναι η εγγύτητα στο οδικό δίκτυο. Συγκεκριµένα για τη Λέσβο 
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Χάρτης 2: χάραξη πορείας από Εύξεινο Πόντο προς Μεσόγειο, µε 

πιθανή παράκαµψη προς Μυτιλήνη  

(Πηγή: πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe  v.1.00) 

πρέπει ο ΕΛΛ να βρίσκεται πλησίον του κυρίου οδικού δικτύου της και να 

συνδέεται άµεσα µε αυτό. 

2.2.  Προσβασιµότητα από τη θάλασσα 

Η προσβασιµότητα από τη θάλασσα, αναφέρεται κυρίως στην ευκολία 

πλεύσης προς το λιµένα και η εγγύτητά του στις κύριες θαλάσσιες αρτηρίες, 

χωρίς να απαιτείται 

συµπληρωµατική πορεία 

για την µετάβαση σε 

αυτόν. Θα ήταν γι’ αυτό 

προτιµότερο εάν ο 

λιµένας βρίσκεται στα ∆ 

του νησιού, καθώς δεν θα 

απαιτείται στα πλοία τα 

οποία εξέρχονται από τον 

Εύξεινο Πόντο ή 

κατευθύνονται από τη 

Μεσόγειο προς αυτόν να 

εισέρχονται στο στενό 

της Μυτιλήνης στην Α 

πλευρά του νησιού.                               

3. Οικιστικά κριτήρια 

Στα οικιστικά κριτήρια θα εντάξουµε όσους παράγοντες επηρεάζουν τη σχέση 

του λιµένα µε τους υπάρχοντες οικισµούς στο χώρο, η οποία επηρεάζει την 

ασφάλεια των οικισµών, την προστασία των φυσικών και ιστορικών µνηµείων, τα 

οποία στη Λέσβο συναντώνται συχνά, αλλά δηµιουργούν και αντιδράσεις στους 

κατοίκους, ως προς την εγκατάσταση και δραστηριοποίηση του εµπορικού λιµένα 

στο νησί. 

3.1. Εγγύτητα σε οικισµούς 

Ένας σηµαντικός παράγοντας σχετικά µε την χωροθέτηση του εµπορικού 

λιµένα, είναι η απόστασή του από τις κατοικηµένες περιοχές και γενικότερα 

από περιοχές οι οποίες εντάσσονται σε αστικούς χώρους. Σύµφωνα µε την 

ισχύουσα νοµοθεσία περί φορτοεκφόρτωσης επικινδύνων ειδών στους 
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λιµένες, όπως για παράδειγµα εύφλεκτων υλικών (άρθρο 11, παρ.1 του Π.∆. 

405/96, ΦΕΚ 272 Α), απαιτείται για λόγους ασφαλείας η µη ύπαρξη ατόµων 

µη σχετιζοµένων µε το πλοίο και το φορτίο σε απόσταση τουλάχιστον 100 

µέτρων από το σηµείο όπου γίνεται η φορτοεκφόρτωση. Επιπλέον, η 

τουριστική δραστηριότητα στο νησί δεν συµβιβάζεται µε την ταυτόχρονη 

χωρικά ύπαρξη εµπορικού λιµένα στα θέρετρα. 

3.2. ∆ιέλευση οχηµάτων 

Σηµαντικό κριτήριο είναι και η πορεία την οποία ακολουθούν τα οχήµατα τα 

οποία µεταφέρουν εµπορεύµατα. Έτσι, όπως εκ των πραγµάτων έχει 

αποδειχθεί για τη Λέσβο και τους κατοίκους της, είναι ανεπιθύµητη η 

διέλευση των Φ/Γ και βυτιοφόρων οχηµάτων µέσα από οικισµούς, καθότι 

έτσι τίθεται σε κίνδυνο η ασφάλειά τους, αλλά και επιβαρύνεται το οικιστικό 

περιβάλλον από καυσαέρια, θορύβους και έµµεσες φθορές λόγω κραδασµών, 

ιδιαίτερα σε χωριά τα οποία διαθέτουν στενούς δρόµους και παλαιά 

κτίσµατα. 

3.3. Αποκέντρωση αναπτυξιακής διαδικασίας νησιού 

Στο κριτήριο αυτό εξετάζεται η δυνατότητα την οποία προσφέρει η 

χωροθέτηση του ΕΛΛ, σε σχέση µε τη γενικότερη ανάπτυξη της ευρύτερης 

περιοχής του λιµένα και συγκεκριµένα ο αποκεντρωτικός του χαρακτήρας. Το 

επιθυµητό στην περίπτωση αυτή είναι ο νέος λιµένας να µην εγκατασταθεί σε 

µια οικιστικά επιβαρηµένη περιοχή, η οποία ουσιαστικά είναι η πόλη της 

Μυτιλήνης, έτσι ώστε να αναπτυχθεί και µια περιφερειακής προόδου του 

νησιού, ξέχωρα από τον κόµβο της πρωτεύουσας. 

4. Περιβαλλοντικά κριτήρια 

Τα περιβαλλοντικά κριτήρια αφορούν στις επιρροές τις οποίες θα έχει η 

επιλογή της θέσης του λιµένα σε σχέση µε το φυσικό περιβάλλον και τις 

αντίστοιχες επιδιώξεις µας, ώστε να µειωθεί έως εξαλειφθεί η περιβαλλοντική 

υποβάθµιση, χωρίς να επηρεάζει, να υποβαθµίζεται ή να το διαφοροποιείται 

αλλοιούµενος ο τοπικός χαρακτήρας του νησιού. 

4.1. Εγγύτητα σε περιοχές φυσικού ενδιαφέροντος 

Η Λέσβος έχει σηµαντικές προστατευόµενες φυσικές περιοχές, όπως 

βιότοπους ενταγµένους σε διεθνή προγράµµατα προστασίας (CORINE και 
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Natura), καταφύγια θηραµάτων, υδροβιότοπους και τοπία ιδιαίτερου φυσικού 

κάλλους, αλλά και το µοναδικό φυσικό µνηµείο του απολιθωµένου δάσους, 

το οποίο εκτείνεται στα ∆ του νησιού. Ακόµη, πλήθος παραλίων 

χρησιµοποιείται για κολύµβηση, εποµένως δεν συµβιβάζονται µε τη 

χωροθέτηση εµπορικού λιµένα σε αυτές.  Η προστασία όλων των 

προηγουµένων πρέπει να θεωρείται επιτακτική, ενώ κάτοικοι και τοπικοί 

φορείς διοικητικού ή περιβαλλοντικού χαρακτήρα, έχουν σχετικά έντονο 

ενδιαφέρον για την κατάσταση τους, αντιδρώντας όταν οι εν λόγω περιοχές 

και η φυσική τους ισορροπία διακυβεύεται ή απειλείται. Εκτός βέβαια των 

αντιδράσεων των κατοίκων και των τοπικών φορέων, πρέπει να είναι 

αυτοσκοπός στα πλαίσια οποιασδήποτε αναπτυξιακής πρότασης ο σεβασµός 

του φυσικού πλούτου, ο οποίος είναι ανεκτίµητος και αναντικατάστατος. 

Εποµένως, η χωροθέτηση του ΕΛΛ, η οποία πρόκειται να επιφέρει 

αλλοιώσεις στο φυσικό περιβάλλον, κυρίως προς την κατεύθυνση της 

υποβάθµισης – ακόµη και στην περίπτωση που οι ρυπαντικές επιπτώσεις από 

τη λειτουργία των πλοίων εξαλειφθούν – πρέπει να αφήνει ανεπηρέαστες τις 

ειδικές περιοχές που αναφέρονται παραπάνω, άρα να γίνεται όσο µακρύτερα 

γίνεται από αυτές. 

4.2. Λειτουργία ευκολιών υποδοχής πλοίων 

Η λειτουργία ευκολιών υποδοχής πλοίων, δηλαδή εγκαταστάσεων για τη 

συλλογή των αποβλήτων των πλοίων, όπως απορρίµµατα, πετρελαιοειδή 

κατάλοιπα καυσίµου και φορτίου και λύµατα, είναι βασικό χαρακτηριστικό 

µιας εγκατάστασης ενός σύγχρονου εµπορικού λιµένα και συµβάλλει κατά 

πολύ στη µείωση της υποβάθµισης του φυσικού και ιδίως του θαλασσίου 

περιβάλλοντος από την επακόλουθη της λειτουργίας του λιµένα, 

συγκέντρωση πλοίων. Εντούτοις, αν και υπόχρεη από τη διεθνή νοµοθεσία 

(∆.Σ. MARPOL, πληθώρα οδηγιών της ΕΕ µε πιο σηµαντική της ΚΟ 

2000/59/ΕΚ η οποία ενσωµατώθηκε µε την ΚΥΑ 3418/07/2002, ΦΕΚ 712 Β) 

η χώρα µας δεν έχει προχωρήσει ακόµη, µέσω των οργανισµών διαχείρισης 

λιµένων τους οποίους εποπτεύει, στην υποχρεωτική λειτουργία 

εγκαταστάσεων ευκολιών υποδοχής πλοίων (άρθρο 4 της ΚΥΑ 3418/07/2002, 

ΦΕΚ 712 Β) σε όλους τους κύριους λιµένες της. Εποµένως, για την 

περίπτωση του ΕΛΛ και δεδοµένης της περιβαλλοντικής ευαισθησίας του 
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νησιού, είναι βασικό κριτήριο για τη δηµιουργία του λιµένα και η ταυτόχρονη 

λειτουργία τέτοιων υποδοµών. 

5. Κατασκευαστικά – λειτουργικά κριτήρια  

Τα κατασκευαστικά και λειτουργικά κριτήρια, ουσιαστικά σκιαγραφούν τον 

χαρακτήρα του λιµένος και αποδίδουν τα κύρια σηµεία στα οποία πρέπει να δοθεί 

προσοχή κατά την δηµιουργία και λειτουργία του λιµένα, ώστε να προκύψει ένα 

έργο το οποίο θα ανταποκρίνεται στο έπακρο στις ανάγκες κατασκευής του, θα 

προσεγγίζει τα σύγχρονα πρότυπα , αλλά και θα εντάσσεται αρµονικά µέσα στο 

ευρύτερο περιβάλλον του νησιού. 

5.1. Συνολική έκταση ΕΛΛ 

Η συνολική έκταση του ΕΛΛ είναι ένα βασικό κατασκευαστικό κριτήριο, 

διότι όσο µεγαλύτερη έκταση δοθεί για χρήση τόσο στο θαλάσσιο όσο και στο 

χερσαίο χώρο, τόσο επεκτείνονται και οι δυνατότητες του λιµένα. 

Μεγαλύτερη έκταση στο θαλάσσιο χώρο και τις προβλήτες, σηµαίνει και 

µεγαλύτερη χωρητικότητα του λιµένα σε πλοία, ενώ η αύξηση της έκτασης 

του χερσαίου χώρου συνεπάγεται της διεύρυνσης των αποθηκευτικών χώρων, 

των χώρων στάθµευσης και αναµονής Φ/Γ οχηµάτων και της δυνατότητας 

κατασκευής των απαιτουµένων κτιρίων εντός του λιµένα (λιµεναρχείο, 

τελωνείο, καταστήµατα, χώροι φύλαξης αντιρρυπαντικών µέσων, κλπ.) 

5.2. Εργονοµική κατασκευή προβλητών 

Η εργονοµική κατασκευή των προβλητών του λιµένα, ώστε να διευκολύνουν 

τους χειρισµούς και την εύκολη πρόσδεση και αγκυροβολία των πλοίων, 

χωρίς να τίθενται κίνδυνοι ατυχήµατος, ιδιαίτερα σε περιόδους αυξηµένης 

κίνησης, αποτελεί πλεονέκτηµα για τη χρήση ενός λιµένα από τα εµπορικά 

πλοία και τις πλοιοκτήτριες εταιρείες που αναζητούν την επιλογή ενός 

ενδιάµεσου σταθµού παράδοσης και παραλαβής εµπορευµάτων. Επιπλέον η 

κατάλληλη σήµανση µε κατασκευή και τοποθέτηση φάρων και φανών, βοηθά 

στην ασφάλεια της ναυσιπλοΐας και καθιστά το λιµένα εργονοµικότερο για τις 

κινήσεις των Φ/Γ πλοίων, τα οποία κατά κανόνα δεν έχουν µεγάλη ελικτική 

ικανότητα. 
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Εικόνα 2: Αποθήκες καυσίµων της ΠΕΤΡΟΓΚΑΖ στον 

Όρµο Παµφίλων 

5.3. Λειτουργία αποθηκευτικών χώρων 

Η ύπαρξη και λειτουργία αποθηκευτικών χώρων είναι απαραίτητη για την 

οµαλή λειτουργία ενός 

εµπορικού λιµένα. 

Απαιτούνται ειδικοί χώροι για 

την αποθήκευση χύδην 

φορτίων, συσκευασιών 

(παλετών), ξυλείας και φυσικά 

εµπορευµατοκιβωτίων 

(containers). Επίσης, ως 

αποθηκευτικοί χώροι µπορούν 

να λογιστούν και οι χώροι 

στάθµευσης και αναµονής των 

ρυµουλκούµενων οχηµάτων. 

5.4. Προσφορά Υπηρεσιών 

Η προσφορά λειτουργικών υπηρεσιών λιµένα, όπως φορτοεκφορτωτικά 

µηχανήµατα για παλέτες ή containers και γερανοί είναι ορισµένες βασικές 

απαιτήσεις ενός σύγχρονου εµπορικού λιµένα. Εδώ πρέπει να συµπεριληφθεί 

και η ύπαρξη αγορών τροφοδοσίας και εξοπλισµού πλοίων, αλλά και οι 

γενικότερες δυνατότητες πρόσβασης στον τριτογενή τοµέα παραγωγής 

(τράπεζες, υπηρεσίες υγείας, ασφαλιστικά ταµεία, κ.ά.) οι οποίες ουσιαστικά 

λογίζονται ως υπηρεσίες λιµένα, καθότι αφορούν στη ναυτιλιακή 

δραστηριότητα και δεν µπορούν να υπάρξουν εν πλω. Ως υπηρεσίες λιµένα 

λογίζονται και όσες διευκολύνουν την προσβασιµότητα, ιδιαίτερα στα µεγάλα 

πλοία, όπως ρυµουλκικές και πλοηγικές υπηρεσίες, αλλά και η χρήση 

τεχνολογιών ελέγχου θαλάσσιας κυκλοφορίας. Τέλος, στις υπηρεσίες λιµένα 

συµπεριλαµβάνονται και οι εγκαταστάσεις υποδοχής αποβλήτων, τις οποίες 

εντάξαµε και στο κριτήριο 4.2. 

5.5. Εξειδίκευση Λιµένα 

Η εξειδίκευση του ΕΛΛ είναι ένα θέµα το οποίο χωράει ανάλυση ως προς την 

λειτουργικότητά του. Έτσι, για τις ανάγκες αλλά και δυνατότητες του νησιού, 

η δηµιουργία ενός πλήρως εξειδικευµένου λιµένα, π.χ. ενός σταθµού 

εµπορευµατοκιβωτίων, δεν φαντάζει λειτουργική, καθώς από τη µία δεν θα 
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καλύπτεται το απαιτούµενο εύρος τροφοδοσίας της αγοράς του νησιού, ενώ 

από τη άλλη οι διακινούµενες ποσότητες εµπορευµάτων δεν είναι απαραίτητο 

ότι θα διογκωθούν τόσο σε ποσότητα ώστε να παρέχουν στο λιµένα την 

απαιτούµενη εµπορική κίνηση για την απόσβεση της κατασκευής του και την 

µετέπειτα οικονοµική του αυτοτέλεια. Έτσι, φαντάζει βέλτιστη λύση η 

διαµόρφωση ενός υβριδικού λιµένα, ο οποίος θα περιλαµβάνει τµήµα 

εµπορευµατοκιβωτίων (κυρίως ενδιάµεσο – διακοµιστικό σταθµό από τις 

αγορές του Εύξεινου Πόντου και την Τουρκία για το Αιγαίο και τη 

Μεσόγειο), τµήµα Φ/Γ-Ο/Γ πλοίων για διακίνηση εµπορευµάτων µε Φ/Γ-Ο/Γ 

και τµήµα παραβολής πλοίων χύδην φορτίων. Τα τρία αυτά τµήµατα του 

λιµένα εξυπηρετούν πλήρως τις ανάγκες και απαιτήσεις ενός νησιωτικού 

εµπορικού λιµένα, τόσο για την προσφορά τροφοδοτικού από και προς το 

νησί έργου, όσο και για τη δυνατότητα επέκτασης των δυνατοτήτων του 

λιµένα ως ενδιάµεσου σταθµού εµπορευµάτων. 

5.6. Συµβατότητα µε διεθνή πρότυπα ασφάλειας λιµένων (ISPS Code) 

Η εξέλιξη σε διεθνές επίπεδο στον τοµέα της ασφάλειας λιµένων, είχε ως 

αποτέλεσµα τη θεσµική καθιέρωση προτύπων ασφάλειας λιµένα, µέσω 

∆ιεθνούς Συµβάσεως (ISPS). Η χώρα µας ως µέτοχος της Συµβάσεως αυτής 

βρίσκεται, εκτός των µεγάλων λιµένων (Πειραιά, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, 

Ηράκλειο) σε πολύ πρώιµα στάδια εφαρµογής των διεθνών προτύπων. Όµως, 

η δηµιουργία ενός σύγχρονου εµπορικού λιµένα δεν µπορεί παρά να 

συνδέεται και να ακολουθεί τα προβλεπόµενα σχετικά µε την ασφάλεια στον 

κώδικα ISPS, κάτι το οποίο αποτελεί και λειτουργικό πλεονέκτηµα για την 

προσέλκυση διεθνούς εµπορικού ενδιαφέροντος και προσφέρει κύρος στο 

λιµένα. 

5.7. Ναυπηγοεπισκευαστική επιχείρηση – ζώνη  

Οι χώροι όπου αναπτύσσεται έντονη ναυτιλιακή δραστηριότητα είναι 

απαραίτητο να περιλαµβάνουν και ναυπηγοεπισκευαστική ζώνη, η οποία θα 

εξυπηρετεί τουλάχιστον για την επισκευή ζηµιών και συντήρηση πλοίων. 

Αυτό προσφέρει ασφάλεια στους πλοιοκτήτες έναντι της περίπτωσης στην 

οποία µια πιθανή ζηµιά ή ατυχηµατική βλάβη ενός πλοίου θα το αφήσει 

ακυβέρνητο ή περιορισµένης ικανότητας χειρισµών ή αναξιόπλοο και θα 

απαιτηθεί η επίπονη και απαιτητική σε χρόνο και χρήµα ρυµούλκηση του 
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πλοίου σε κάποια µακρινή επισκευαστική βάση. Εποµένως, αποτελεί σαφές 

πλεονέκτηµα η δηµιουργία ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης εντός ή 

όµορα του εµπορικού λιµένα, κάτι το οποίο θα προσφέρει και θέσεις εργασίας 

στο ντόπιο πληθυσµό. 

6. Οικονοµικά κριτήρια 

Τα οικονοµικά κριτήρια έχουν σαφή επιρροή στην επιλογή των 

προτεινόµενων λύσεων για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ. Συγκεκριµένα, θα 

αναλυθούν τα κυριότερα κόστη τα οποία θα απαιτηθούν για την ολοκλήρωση της 

εγκατάστασης και λειτουργίας του λιµένα, τα οποία βέβαια διαφοροποιούνται 

κατά περίπτωση και πρέπει να ληφθούν υπόψη, µιας και το κόστος είναι 

συστατικό του σχεδιασµού. Έτσι, διαχωρίζουµε τα εξής κόστη: 

6.1. Κόστος αγοράς γης 

Το κόστος της αγοράς γης είναι σηµαντικό για τη χωροθέτηση του λιµένα, 

καθώς η αγορά της γης από τον Οργανισµό Λιµένα Μυτιλήνης, ο οποίος και 

θα διαχειριστεί τουλάχιστον σε πρώτη βάση το έργο, είναι το πρώτο και 

σηµαντικότερο βήµα στην περίπτωση µετεγκατάστασης του λιµένα. Εκτός, 

βέβαια από την περίπτωση αγοράς πρέπει να εξετασθούν και οι πιθανότητες 

παραχώρησης γης είτε από το κράτος, ή από το Πολεµικό Ναυτικό, οι οποίοι 

και κατέχουν ορισµένες από τις πιθανές εκτάσεις χωροθέτησης του ΕΛΛ. 

6.2. Κόστος εκβαθύνσεως 

Το κόστος εκβαθύνσεως πρέπει να εξετασθεί σε περίπτωση που θα επιλεγεί 

για τη χωροθέτηση του λιµένα µια περιοχή η οποία δεν θα παρέχει τα 

επιθυµητά βυθίσµατα. Συνήθως, δεν είναι αµελητέα ποσότητα, καθώς η 

εκβάθυνση είναι µια διαδικασία επίπονη και χρονοβόρα, ενώ απαιτεί τη 

χρήση ειδικών µηχανηµάτων. Η εκβάθυνση επίσης, είναι και διαδικασία η 

οποία πιθανόν και ανάλογα µε το ιδιαίτερο γεωλογικό υπόβαθρο της περιοχής 

(ποσότητα επικαθήσεων), να απαιτηθεί και ως συντηρητική εργασία, δηλαδή 

µπορεί εκτός του κατασκευαστικού κόστους να ενταχθεί και στο λειτουργικό 

κόστος. Αυτό µπορεί εύκολα να διευκρινιστεί µετά από κατάλληλη γεωλογική 

µελέτη της θαλάσσιας περιοχής του λιµένα. 
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6.3. Κόστος ανωδοµών 

Το κόστος των ανωδοµών είναι ανάλογο των δυνατοτήτων τις οποίες παρέχει 

ο λιµένας. Περιλαµβάνει το κόστος κατασκευής όλων των χερσαίων 

εγκαταστάσεων, όπως προβλήτες, χώροι αποθήκευσης, περίφραξη, κτίρια 

εργαζοµένων και επιχειρήσεων εντός του λιµένα, εγκαταστάσεις γερανών και 

τυχόν άλλων διατάξεων φορτοεκφόρτωσης (αεροµεταφορά, κ.ά.), κόστος 

σήµανσης (φάρων, φανών) και γενικότερα το επιµέρους κόστος των εκάστοτε 

κτιριακών εγκαταστάσεων του λιµένα, αλλά και της συντήρησης αυτών. 

6.4. Κόστος προσβασιµότητας 

Το κόστος προσβασιµότητας συνίσταται στις δαπάνες που απαιτούνται για τη 

διασύνδεση του ΕΛΛ µε το οδικό δίκτυο του νησιού, το οποίο περιλαµβάνει 

τυχόν επιπλέον έργα οδοποιίας ή εκσυγχρονισµό του υπάρχοντος οδικού 

δικτύου για τη δυνατότητα χρήσης του από Φ/Γ οχήµατα µεγάλου µεγέθους, 

τα οποία πρόκειται να δραστηριοποιηθούν κατά κόρο για τις µεταφορές από 

και προς τον εµπορικό λιµένα. Η προσβασιµότητα από τη θάλασσα , εκτός 

του δεδοµένου κόστους τυχόν σχετικών ανωδοµών, το οποίο υπολογίζεται 

παραπάνω, αφορά στην παροχή των ρυµουλκικών και πλοηγικών υπηρεσιών 

κάτι όµως το οποίο δεν εντάσσεται στις δαπάνες του Οργανισµού Λιµένα. 

6.5. Κόστος λειτουργίας 

Το κόστος λειτουργίας του ΕΛΛ έχει να κάνει µε τις δαπάνες οι οποίες θα 

απαιτηθούν για την οµαλή και απρόσκοπτη λειτουργία του στα σύγχρονα 

πρότυπα. Έτσι, εδώ λογίζονται το κόστος προµήθειας συστηµάτων ελέγχου 

θαλάσσιας κυκλοφορίας, επικοινωνιών και µηχανηµάτων φορτοεκφόρτωσης, 

αλλά και το επιπλέον κόστος συντήρησής τους. Ακόµη, το κόστος λειτουργίας 

και συντήρησης όλων των συστηµάτων ασφάλειας ναυσιπλοΐας (φάροι, φανοί, 

σηµαντήρες), τυχόν κόστος επισκευής και συντήρησης προβλητών, αλλά και 

η προµήθεια και συντήρηση των συστηµάτων ασφαλείας λιµένα (ασφάλειας 

πρόσβασης, πυροπροστασίας, κλπ.), όπως και των συστηµάτων 

αντιρρυπαντικής τεχνολογίας, καθώς ο ΕΛΛ πρέπει από µόνος του να διαθέτει 

παρόµοια συστήµατα, εκτός αυτών του Λιµενικού Σώµατος και των ιδιωτικών 

εταιρειών αντιρρύπανσης. Επιπλέον λειτουργικό είναι και το κόστος που 

προκύπτει από τη µισθοδοσία των εργαζοµένων λιµένα (καβοδέτες, 

φορτοεκφορτωτές, διοικητικό προσωπικό, ταµίες, κλπ.), αλλά και τυχόν 
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κόστος το οποίο θα προκύπτει από τις µελετητικές και ερευνητικές 

δραστηριότητες του Οργανισµού ∆ιαχείρισης του λιµένα, ώστε οι λειτουργίες 

του να είναι πάντα µέσα στα πλαίσια της σύγχρονης αγοράς, αλλά και να 

συµπίπτουν µε τα συµφέροντα του τόπου και του κοινού τους περιβάλλοντος. 

6.6. Προσφορά εργασίας 

Ένα σηµαντικό οικονοµικό κριτήριο για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ είναι και οι 

δυνατότητες προσφοράς νέων θέσεων εργασίας που θα προκύψουν από αυτόν, 

τόσο κατά την κατασκευή, όσο και κατά τη λειτουργία του. Έτσι, πρέπει να 

δοθεί προτεραιότητα στην πρόσληψη νέων ντόπιων ανθρώπων είτε ως 

υπαλλήλους λιµένα ή ως όργανα του Λ.Σ. τα οποία θα επανδρώσουν 

αντίστοιχες θέσεις στον Οργανισµό ∆ιαχείρισης του ΕΛΛ, κάτι που θα 

συµβάλλει στην παραµονή τους στο νησί και κατ’ επέκταση στην 

αποκεντρωτική αναπτυξιακή πολιτική, η οποία πλέον φαντάζει µονόδροµος 

έναντι της δηµογραφικής ερήµωσης της υπαίθρου και ειδικότερα των 

αποµακρυσµένων από τις µεγαλουπόλεις νησιών, όπως η Λέσβος. Επιπλέον 

σε επίπεδο νησιού, η επιλογή της θέσης του ΕΛΛ, µπορεί να ενισχύσει την 

εγκατάσταση κατοίκων εκτός της πόλης της Μυτιλήνης, συµβάλλοντας έτσι 

στην αποκέντρωση και σε τοπικό επίπεδο. 

6.7. Κόστος για τα ναυλοχούντα πλοία 

Ένα κύριο οικονοµικό κριτήριο, στα πλαίσια της προσέλκυσης εµπορικού 

ενδιαφέροντος στον ΕΛΛ είναι το πάγιο κόστος το οποίο θα οφείλουν να 

καταβάλουν τα ναυλοχούντα σε αυτόν πλοία. Με βάση τους κανόνες της 

σύγχρονης λιµενικής πραγµατικότητας, το πάγιο αυτό κόστος αναλύεται 

κυρίως στο κόστος φαρικών και λιµενικών τελών, ρυµουλκικών και 

πλοηγικών δικαιωµάτων, αλλά και στο κόστος χρήσης των εγκαταστάσεων 

υποδοχής αποβλήτων πλοίων. Τα δύο πρώτα εξαρτώνται από το χρόνο 

παραµονής του πλοίου στο λιµένα, την έκταση που καταλαµβάνει στην 

προβλήτα (πρυµνοδέτηση, πλαγιοδέτηση) και τη χωρητικότητα σε κόρους ή 

το ολικό του µήκος και αποτελούν το πάγιο τέλος για τη χρήση του λιµένα και 

των προσφερόµενων από αυτόν υπηρεσιών. Τα ρυµουλκικά και πλοηγικά 

δικαιώµατα είναι επίσης πάγια, ασχέτως εάν το πλοίο χρησιµοποιήσει ή όχι 

ρυµουλκό ή πλοηγό, αλλά καταβάλλονται µόνο από τα υπόχρεα βάσει 

µεγέθους και τύπου πλοία. Επίσης, σηµαντικό είναι και το κόστος 
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φορτοεκφόρτωσης, το οποίο στους ελληνικούς λιµένες, σε σχέση µε αυτούς 

της Τουρκίας, αλλά και γενικότερα της διεθνούς λιµενικής πραγµατικότητας 

θεωρείται υψηλό, καθώς η αµοιβή των φορτοεκφορτωτών, όταν γίνεται από 

εργαζοµένους στον Οργανισµό Λιµένα, γίνεται µε το παλαιό σύστηµα της 

αποζηµίωσης ανά τόνο εµπορεύµατος και όχι µε το σύνολο του έργου 

φορτοεκφόρτωσης. Τέλος, το κόστος χρήσης των ευκολιών υποδοχής µπορεί 

να µην είναι πάγιο, αλλά η ακολουθούµενη τακτική των οργανισµών 

διαχείρισης λιµένων είναι να το θεσπίζουν ως υποχρεωτικό, ώστε τα πλοία να 

παραδίδουν τα απόβλητά τους και έτσι να αποφεύγονται περιστατικά 

ρύπανσης από απόρριψη αυτών στη θάλασσα. Θα ήταν δόκιµο να θεσπιστούν 

εµµέσως από Οργανισµό Λιµένα Μυτιλήνης (µέσω σύµβασής του µε τους 

παροχείς των αντίστοιχων υπηρεσιών), συγκεκριµένα όρια για τα πάγια τέλη 

των πλοίων, έτσι ώστε  να αποφευχθούν δυσµενείς για την ανταγωνιστικότητα 

του λιµένα καταστάσεις υπέρµετρων χρεώσεων στα πλοία, γεγονός το οποίο 

θα τα οδηγήσει στην επιλογή εναλλακτικού λιµένα για τις φορτοεκφορτώσεις 

των εµπορευµάτων τους. 

 

Η θέσπιση των παραπάνω κριτηρίων για τη χωροθέτηση και τη γενικότερη 

λειτουργία του ΕΛΛ θα µας βοηθήσει ώστε µετά την παρουσίαση των εναλλακτικών 

σεναρίων χωροθέτησης του λιµένα να επιλεγεί η βέλτιστη λύση, η οποία θα επιφέρει 

την διατυπωθείσα στην εισαγωγική παράγραφο της µελέτης µας, ισορροπία 

Περιβάλλοντος και Ανάπτυξης. Παρατηρούµε εξάλλου, ότι η διατύπωση των 

κριτηρίων περιλαµβάνει µια περισσότερο ολοκληρωµένη αντιµετώπιση της 

χωροθέτησης του εµπορικού λιµένα, καθώς εξετάζει εκτός των καθαρά 

κατασκευαστικών και λειτουργικών κριτηρίων και κριτήρια οικιστικά, 

περιβαλλοντικά και οικονοµικά. Έτσι προχωρούµε µε τη διατύπωση των 

εναλλακτικών σεναρίων εγκατάστασης και λειτουργίας του ΕΛΛ. 
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ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ & ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΛΗΨΗΣ ΑΠΟΦΑΣΗΣ 

∆ιατύπωση εναλλακτικών θέσεων του ΕΛΛ  

Τα εναλλακτικά σενάρια χωροθέτησης του ΕΛΛ τα οποία θα εξεταστούν 

είναι τρία. Η διατύπωση του πρώτου έγινε θεωρώντας ένα µηδενικό σενάριο, δηλαδή 

την περίπτωση παραµονής του ΕΛΛ στην παρούσα θέση του, ως ένθετου στον κύριο 

λιµένα Μυτιλήνης, επί του οποίου θα µπορούσαν να γίνουν κάποιες µετατροπές και 

κάποιες προσθήκες. 

Στη συνέχεια εξετάστηκε η πρόταση για χωροθέτηση του ΕΛΛ στην 

περιοχή Μαυροβούνι (Καρά Τεπέ), η οποία βρίσκεται στον Όρµο Παναγιούδας, στα 

βόρεια της πόλης της Μυτιλήνης. Την πρόταση αυτή διατυπώνει – µε τη µορφή 

µικτού λιµένα, όµως, δηλαδή επιβατικού και εµπορικού – και η Περιφέρεια 

Β.Αιγαίου σε συνεργασία µε τη Νοµαρχία Λέσβου, αλλά υποστηρίζει και ο νυν 

Πρύτανης του Ε.Μ.Π. και καθηγητής της Σχολής Πολιτικών Μηχανικών του Ε.Μ.Π., 

στον Τοµέα Υδατικών Πόρων και Θαλασσίου Περιβάλλοντος, κ. Μουτζούρης 

Κωνσταντίνος.  

Τέλος, εξετάζεται η περίπτωση εγκατάστασης του ΕΛΛ στον Όρµο 

Φανερωµένης, ο οποίος βρίσκεται στα δυτικά της Λέσβου και λίγο βοριότερα από 

την κωµόπολη του Σιγρίου. Η θέση αυτή, επιλέχθηκε µετά από έρευνα στη νήσο 

Λέσβο µε τη µορφή επιλογής µέσω χαρτογραφικού προγράµµατος. Συγκεκριµένα, 

αναζητήθηκε µία περιοχή η οποία θα βρίσκεται στα ∆ του νησιού, ώστε να 

επιτυγχάνεται η δηµιουργία ενός έργου µακριά από την πρωτεύουσα, µε 

αποκεντρωτικές αναπτυξιακές τάσεις, θα βρίσκεται σχετικά κοντά σε υπάρχον οδικό 

δίκτυο, εκτός αλλά πλησίον κάποιου υπάρχοντος οικισµού, ενώ ο θαλάσσιος χώρος 

θα έχει µέσο φυσικό βάθος µεγαλύτερο εάν είναι δυνατό από 7 µέτρα. Επίσης, κάποια 

πρόσθετα επιθυµητά στοιχεία είναι ο αµµώδης βυθός και η µη χωροθέτηση της 

περιοχής εντός προστατευόµενης φυσικής ζώνης (π.χ. ζώνης Natura) Για την έρευνά 

µας χρησιµοποιήθηκε το πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe v.1.00, σε 

συνδυασµό µε πηγές του Υπουργείου Ανάπτυξης (οδικό δίκτυο νησιού) αλλά και της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης (ζώνες Natura). Με τον τρόπο αυτό, ως καταλληλότερη περιοχή 

επιλέχθηκε αυτή η οποία παρουσιάζεται κατά την εξέταση του τρίτου εναλλακτικού 

σεναρίου χωροθέτησης του ΕΛΛ παρακάτω. 
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Μετά την επιλογή των τριών σεναρίων, προχωρούµε στη σύγκρισή τους, 

µέσα από την οποία θα προκύψει η βέλτιστη λύση, την οποία θα προτείνουµε ως 

διοικούντες του ΛΤΛ. Για τη σύγκριση αυτή θα χρησιµοποιήσουµε σε πρώτη φάση 

την αξιολόγηση των σεναρίων σε σχέση µε τα κριτήρια που διατυπώθηκαν 

παραπάνω. Μετά την απόδοση αξιών στα κριτήρια για καθένα από τα τρία σενάρια 

θα εφαρµόσουµε για τη λήψη απόφασης σε πρώτο στάδιο, τη µέθοδο η οποία 

αναλύεται παρακάτω, δηλαδή τη µέθοδο ELECTRE I. 

Βήµα 1
ο
: η µέθοδος ELECTRE I 

Η λήψη αποφάσεων, σε περιπτώσεις όπου υπάρχουν περισσότερες από µια 

επιλογές αποτελεί µια διεργασία που λαµβάνει χώρα σε διάφορες φάσεις και 

εκφάνσεις της πραγµατικότητας: από τις συνειδητές ή/ και υποσυνείδητες 

καθηµερινές επιλογές σε θέµατα αγοράς καταναλωτικών προϊόντων έως τις πλέον 

πολύπλοκες και ανεξιχνίαστες που σχετίζονται µε ζητήµατα που υπερβαίνουν την 

ανθρώπινη υπόσταση και είναι εκτός του πεδίου και της δικαιοδοσίας ενός ανθρώπου 

µόνον, που όµως µπορούν να προσεγγιστούν µέσα από µια οµάδα (π.χ. 

πολυεπιστηµονική ή διεπιστηµονική οµάδα για επιλογές σχετικές µε τις απαιτούµενες 

για το ζήτηµα της παγκόσµιας κλιµατικής αλλαγής).  Η διαδικασία λήψης αποφάσεων 

λοιπόν, η οποία ορίζεται από τον Harris (1980) ως η µελέτη κατά την οποία οι 

διάφορες εναλλακτικές καθορίζονται και λαµβάνονται υπ’ όψιν, προκειµένου να 

επιλεχθεί η πλέον κατάλληλη για τους στόχους και τις επιδιώξεις που θέτει ο 

αποφασίζων, ανάλογα µε τις αξίες και τις προτιµήσεις του, αποτελεί εξαιρετικά 

σηµαντική ενέργεια.  

Σε πολλά από τα σύνθετα και δυσεπίλυτα προβλήµατα της εποχής µας, όπου 

οι γνωστικές δυνατότητες περιορίζονται λόγω της πολυπλοκότητας τους, 

απαιτούνται, εκτός από έµπειρο και διορατικό ανθρώπινο δυναµικό, 

συστηµατοποιηµένοι τρόποι προκειµένου να ληφθούν οι βέλτιστες (κατά το µέτρο 

του δυνατού) αποφάσεις ώστε τελικά να καταστεί εφικτή η διαχείριση και η 

διευθέτηση αυτών των προβληµάτων µε έναν αποτελεσµατικό τρόπο. Και αυτό διότι, 

ακόµη και αν είναι δεδοµένα τα συστατικά µέρη/ µεταβλητές εντός ενός συστήµατος, 

και αντιληπτές οι µεταξύ τους αλληλεπιδράσεις, παρουσιάζεται τεράστια δυσχέρεια 

στην διαχείρισή ενός τέτοιου (συστήµατος), υπό την επίδραση ενός εξωτερικού 

παράγοντα. Επιπλέον, αξίζει να σηµειωθεί ότι η ανθρώπινη κρίση στη διαδικασία 
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λήψης αποφάσεων, στηρίζεται περισσότερο στη διαίσθηση και τείνει να αντιτίθεται 

σε «ασφαλείς» θεωρητικούς κανόνες (Druzdzel and Flynn, 2002), οπότε πολλές 

φορές τείνει να καθίσταται έως και «ανάρµοστη» αφ’ εαυτής.    

Προκειµένου λοιπόν να υπερπηδηθεί το µείζον εµπόδιο της αποτυχίας της 

ανθρώπινης κρίσης να εντοπίσει τη βέλτιστη στη διαδικασία λήψης αποφάσεων 

επιλογή, πολλές επιστήµες, όπως η στατιστική, η οικονοµική, η επιχειρησιακή έρευνα 

έχουν βοηθήσει στη «εξορθολογικοποίηση» των επιλογών, ενώ µε την συµβολή 

άλλων επιστηµονικών τεχνικών µεθόδων από το πεδίο της πληροφορικής, της 

γνωσιολογικής ψυχολογίας, την τεχνητής νοηµοσύνης παρέχεται το υπόβαθρο για την 

λειτουργία σε ένα υπολογιστικό «περιβάλλον». (Druzdzel and Flynn, 2002) Ένα 

τέτοιο περιβάλλον ταυτίζεται µε αυτό ενός Συστήµατος Λήψης Αποφάσεων (Decision 

Support Systems –DSS), κάποια από τα οποία, στην πρωϊµότερη φάση τους,  

αναδύθηκαν ήδη από τις αρχές τις δεκαετίας του 60’ από δύο κύριους τοµείς έρευνας: 

από θεωρητικές µελέτες της οργανωτικής λήψης αποφάσεων  και από τις τεχνικές  σε 

(διαδραστικά) υπολογιστικά συστήµατα. Μετεξελίχθηκαν δε, κατά τον Finaly (1994) 

σε «συστήµατα υπολογιστικής βάσης που συµβάλλουν στη διαδικασία της λήψης 

αποφάσεων», ή όπως αναφέρει ο Turban (1995) σε ευέλικτα και διαδραστικά 

πληροφοριακά συστήµατα που έχουν αναπτυχθεί για την επίλυση µη δοµηµένων 

προβληµάτων  µε την εύρεση βελτιωµένων λύσεων, παρέχοντας µια εύχρηστη 

διεπιφάνεια (interface) για τον αποφασίζοντα (του οποίου η ενορατικότητα δεν 

καταστέλλεται). 

Σε κάθε περίπτωση πάντως που υπάρχει χρεία να ληφθεί µια απόφαση 

προκειµένου να επιλυθεί ένα πρόβληµα, προτείνεται να ακολουθούνται τα παρακάτω 

στάδια που εµπίπτουν στο µοντέλο απόφασης:   

• Καθορισµός του Προβλήµατος (Αντικείµενο Απόφασης και 

Προσδιορισµός του Αποφασίζοντα) 

• Προσδιορισµός του Συνόλου των ∆υνατών Επιλογών 

• Καθορισµός των Κριτηρίων για την Επίλυση του Προβλήµατος 

• Υποστήριξη της Απόφασης  

   

Σε εφαρµογές όπως η παρούσα, όπου τίθεται ένα πρόβληµα χωροθέτησης, και 

ο επιδιωκόµενος στόχος είναι η εύρεση της πλέον κατάλληλης θέσης, δηλαδή 

ανέρχεται στο προσκήνιο ένα ζήτηµα λήψης απόφασης, είναι δυνατό να υποστηριχτεί 
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αυτή (η απόφαση) από ένα µοντέλο «Πολυκριτηριακής Ανάλυσης». Σε αυτό το σηµείο 

επισηµαίνεται ότι ως Πολυκριτηριακή Ανάλυση καλείται η ταυτόχρονη ανάλυση των 

χαρακτηριστικών των διαφόρων εναλλακτικών λύσεων, διαµέσου της αξιολόγησης 

και της βαθµολόγησης των διαφόρων κριτηρίων µε στόχο την εξαγωγή της βέλτιστης 

λύσης (Μαυρόπουλος κ.α., 2004).  

Όπως φαίνεται και από τα παραπάνω, έπειτα από τον καθορισµό του 

προβλήµατος και την παράθεση των ενδεχόµενων εναλλακτικών επιλογών-σεναρίων, 

ακολουθεί η επιλογή του κατάλληλου µοντέλου µεσώ του οποίου θα υποστηριχτεί η 

απόφαση. 

Σε µία τέτοιου τύπου ανάλυση µπορεί να συντελέσει η µέθοδος «ELECTRE 

I», η οποία ανήκει στην οικογένεια των µεθόδων Electre και κρίθηκε σκόπιµο να 

χρησιµοποιηθεί για τις απαιτήσεις αυτής της εργασίας. Η µέθοδος ELECTRE I 

βασίζεται σε "σχέσεις υπεροχής ή επικράτησης" που προκύπτουν από συγκρίσεις 

ζευγαριών µεταξύ των εναλλακτικών λύσεων για το κάθε κριτήριο ξεχωριστά. Ως 

αποτέλεσµα αυτής της διαδικασίας επικράτησης, προκύπτει µια τελική ιεραρχική 

κατάταξη των εναλλακτικών, αξιολογώντας τις διάφορες  εναλλακτικές ανάλογα µε 

την «κυριαρχία» τους – της κάθε µιας  έναντι όλων των άλλων – όταν σε ένα ή 

περισσότερα κριτήρια η αξιολόγησή της είναι καλύτερη ή ίση µε την αξιολόγηση των 

λοιπών εναλλακτικών λύσεων.  

Σηµειωτέον όµως δε ότι η ELECTRE I δεν χρησιµοποιείται πλέον ευρέως 

στην πράξη, καθ’ ότι µια πληθώρα σύγχρονων (πολυκριτηριακού τύπου) 

προβληµάτων που διέπονται από ασάφεια και αβεβαιότητα και τα οποία εµπεριέχουν 

ένα ευρύ φάσµα ποσοτικών και ποιοτικών στοιχείων, δεν είναι δυνατό να 

διαχειριστούν και να διευθετηθούν λόγω ακριβώς αυτής της υπέρµετρης  

πολυσυνθετότητας της φύσης τους, διότι ως επί τω πλείστω αποδίδουν ως 

αποτέλεσµα ένα αντιφατικό και άκρως ετερογενές σύνολο κριτηρίων.  

Συνοπτικά, η υποστήριξη της απόφασης µέσα από το συγκεκριµένο µοντέλο 

πολυκριτηριακής ανάλυσης (ELECTRE I ) επιτυγχάνεται µε:  

• Ανά ζεύγη συγκρίσεις (των εναλλακτικών λύσεων) 

• Υπολογισµό συµφωνίας – ασυµφωνίας 
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• Παραγωγή πυρήνα επιλογών όπου για κάθε επιλογή b που ανήκει στον 

πυρήνα Π, υπάρχει µια επιλογή a που ανήκει στο Π ώστε να ισχύει a S b 
1
 

 

Ενσωµατώνοντας τώρα το µοντέλο υποστήριξης της απόφασης (µοντέλο 

πολυκριτηριακής ανάλυσης) στο γενικότερο µοντέλο απόφασης, προκειµένου να 

συντελεστεί το πέρασµα από τη θεωρία στην πράξη, σε αυτό το εδάφιο 

προδιαγράφεται η συνολική πορεία εφαρµογής του µοντέλου απόφασης. Έτσι, αφού 

περιγραφεί επαρκώς το πρόβληµα – χωροθέτηση εµπορικού λιµένα στη Λέσβο – και 

παρατεθούν οι ενδεχόµενες επιλογές-σενάρια – ενδεχόµενη χωροθέτηση του λιµένα 

σε διάφορες θέσεις της νήσου (3) – καταγράφονται τα κριτήρια που επηρεάζουν την 

διαδικασία της χωροθέτησης µε τρόπο που να αποτελούν συνεπείς οικογένειες
2
. 

Ύστερα τους αποδίδονται τιµές/ βάρη και πινακοποιούνται καταλλήλως, µε τη 

δηµιουργία των «πινάκων εισόδου». Ακολουθεί η δηµιουργία των «πινάκων 

συµφωνίας και ασυµφωνίας», και ύστερα από κατάλληλες διαδοχικές διαδικασίες 

κατωφλίωσης (κατώφλι συµφωνίας c και κατώφλι βέτο d), προβαίνουµε στην 

κατασκευή των αντίστοιχων πυρήνων. Η λύση δε που αποµένει «χωρίς αντίπαλο», 

επικρατεί δηλαδή έναντι των λοιπών, κρίνεται ως η βέλτιστη και τελικά επιλέγεται. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
1
 Τα a, b, αντιπροσωπεύουν εναλλακτικές λύσεις 

2
 Εξετάζονται ως προς τη µονοτονία, την επάρκεια και τον µη πλεονασµό 
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Χάρτης 3: Η σηµερινή κατάσταση του Λιµένα  

                  Μυτιλήνης. 

              ΕΛΜ: Επιβατικός Λιµένας Μυτιλήνης, 

              ΕEΛ: Ένθετος Εµπορικός Λιµένας   

∆ιερεύνηση εναλλακτικών θέσεων του ΕΛΛ και αξιολόγηση 

Αναλυτικότερα, αναφέρουµε εδώ ότι σύµφωνα µε τη µέθοδο ELECTRE Ι 

για την επιλογή της βέλτιστης λύσης, αποδίδεται για έκαστο σενάριο το οποίο θα 

εξετάσουµε, µία τιµή σε καθένα από τα κριτήρια έχοντας εκ των προτέρων θεσπίσει 

την επιθυµητή περίπτωση και λειτουργώντας αναλογικά µε βάση το βέλτιστο το 

οποίο ορίζει από τους σκοπούς και τις επιδιώξεις του ο αποφασίζων, ο οποίος στην 

περίπτωσή µας είναι το διοικούµενο από διεπιστηµονική οµάδα αξιωµατικών Λ.Σ., 

Λιµενικό Ταµείο Λέσβου. Έτσι, στην περίπτωσή µας θα θεσπίσουµε ως µέγιστη 

επιθυµητή τιµή το 10 και εξετάζοντας τη διαµόρφωση της κατάστασης στα 

εναλλακτικά σενάρια χωροθέτησης του ΕΛΛ θα αποδίδουµε αντίστοιχες τιµές στα 

σχετικά κριτήρια ως εξής, ανάλογα µε την εκτιµώµενη κατάσταση: 1: αρνητική, 2: 

µέτρια, 3: καλή, 4: πολύ καλή και 5: άριστη. 

1. Η Σηµερινή Κατάσταση (Εµπορικός Λιµένας Μυτιλήνης) 

Ο ΕΕΛ (Ένθετος Εµπορικός 

Λιµένας) σήµερα αποτελεί µέρος του 

Κεντρικού Λιµένα Μυτιλήνης, το 

οποίο εκτείνεται στη Νοτιοδυτική 

(Ν∆) πλευρά του (Βλ. Χάρτης 2). Ο 

Λιµένας Μυτιλήνης βρίσκεται στην 

Ανατολική ακτή της πόλης και 

περιλαµβάνει εκτός του ΕΕΛ, τον 

Επιβατικό Λιµένα (ΕΛΜ), τον 

Εσωτερικό Λιµένα και τη νεότευκτη 

Μαρίνα, καθώς και τις εγκαταστάσεις 

του Ιστιοπλοϊκού Οµίλου Μυτιλήνης, 

στο νοτιότερο άκρο του. 
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Χάρτης 4: άποψη του Λιµένα Μυτιλήνης µε τις ενδείξεις βάθους (Πορτολάνα) 

(Πηγή: πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe v.1.00) 

 

Για να εξεταστεί αρτιότερα η σηµερινή κατάσταση πρέπει να αποδοθούν τα 

ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του λιµένος, τα οποία θα καθορίσουν τις τιµές των 

κριτηρίων τα οποία θεσπίσαµε για τη µελέτη µας. 

1.1 Ανάλυση κριτηρίων για τη σηµερινή κατάσταση του ΕΛΛ 

Σε σχέση µε το βάθος της λιµενικής λεκάνης ο υπάρχων εµπορικός λιµένας, 

έχει βάθος πλησίον 

της αποβάθρας όπου 

προσδένουν τα πλοία 

περί τα 5 µε 6 m, 

δηλαδή σχετικά 

µικρό, το οποίο 

επιτρέπει την 

προσέγγιση µόνο σε 

µεσαίου και µικρού 

βυθίσµατος, άρα και 

µεγέθους πλοία, 

εποµένως είναι 

αποτρεπτικό για την 

προσέλκυση 

εµπορικής κίνησης 

µιας και αυτή 

προϋποθέτει την 

διακίνηση εµπορευµάτων από µεγάλα πλοία, γεγονός το οποίο µειώνει το κόστος της 

εµπορικής µονάδας. Εποµένως στο κριτήριο 1.1 η βαθµολογία που θα δοθεί στον 

υπάρχοντα λιµένα είναι 2.  

Ο τύπος του βυθού του εµπορικού λιµένα Μυτιλήνης, σύµφωνα µε τις 

βυθοσκοπήσεις οι οποίες έχουν γίνει από την Υδρογραφική Υπηρεσία του Πολεµικού 

Ναυτικού είναι αµµώδεις, κάτι που σηµαίνει ότι πρόκειται για τον ιδανικό τύπο 

βυθού για αγκυροβολία. Έτσι, η τιµή που αποδίδεται στο κριτήριο 1.2 είναι 5. 

Σε σχέση µε την προστασία από τα ανεµολογικά στοιχεία ο υπάρχων 

λιµένας είναι προστατευµένος από Β, Β∆, ∆, Ν∆ και ανοικτός στους Ν, ΝΑ, Α και 

λιγότερο στους ΒΑ ανέµους. Όµως, οι  συχνότητες των Α ανέµων είναι πιο σπάνιες, 
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αλλά και λόγω της εγγύτητας των τουρκικών ακτών δεν αναπτύσσεται έντονος 

κυµατισµός ακόµα και αν πνέουν ισχυροί Α άνεµοι, ενώ οι ΝΑ δεν επηρεάζουν 

επίσης ιδιαιτέρως την περιοχή. Εποµένως, το κύριο ανεµολογικό πρόβληµα είναι οι Ν 

άνεµοι και σε σχέση µε την απόδοση τιµής στο κριτήριο 1.3 επιλέγουµε την τιµή 3.  

Η ευρύτερη περιοχή του Λιµένα της Μυτιλήνης δεν περιλαµβάνει κάποιους 

ιδιαίτερα επικίνδυνους ναυτιλιακούς κινδύνους. Το µόνο σηµείο το οποίο χρήζει 

προσοχής, ιδιαίτερα κατά τους ελιγµούς µεγάλων πλοίων, είναι ο τεχνητός 

κυµατοθραύστης στην είσοδο του λιµένα και το πρανές το οποίο υπάρχει γύρω από 

αυτόν. Εποµένως, ουσιαστικά πρόκειται για µια περιοχή µε χαµηλή ναυτιλιακή 

επικινδυνότητα, από άποψη φυσικών εµποδίων. Η τιµή η οποία αποδίδεται λοιπόν 

στο κριτήριο 1.4 είναι 4. 

Σε σχέση τώρα µε την προσβασιµότητα του Λιµένα της Μυτιλήνης από την 

ξηρά, αυτός βρίσκεται εντός του εµπορικού κέντρου της πρωτεύουσας του νησιού, 

εποµένως είναι εύκολα προσβάσιµος για τη µεγαλύτερη αγορά του νησιού. Επίσης, η 

οδική σύνδεση της πόλης της Μυτιλήνης µε το υπόλοιπο νησί είναι η αρτιότερη από 

κάθε άλλο οικισµό του νησιού. Το πρόβληµα της κίνησης µέσα από την πόλη δεν θα 

µας απασχολήσει σε αυτό το στάδιο. Σε σχέση λοιπόν, καθαρά µε την 

προσβασιµότητα του λιµένα από την ξηρά, αποδίδουµε στο κριτήριο 2.1 την τιµή 5. 

Η προσβασιµότητα του Λιµένα της Μυτιλήνης από τη θάλασσα, αν 

αναλογιστούµε ότι ο λιµένας βρίσκεται στο Στενό της Μυτιλήνης, στα Α του νησιού, 

µπορούµε να πούµε ότι δεν βρίσκεται µέσα στους εµπορικούς δρόµους που 

διασχίζουν το Αιγαίο από τον Εύξεινο Πόντο προς τη Μεσόγειο, αλλά απαιτεί 

παράκαµψη και µάλιστα µέσα από ένα Στενό το οποίο δεν είναι εύκολα προσβάσιµο 

για µεγάλα πλοία, αλλά περιλαµβάνει ιδιαίτερα στη Β είσοδό του ναυτιλιακούς 

κινδύνους (Ύφαλος Λάµνας). Το γεγονός ότι ο λιµένας αυτός βρίσκεται ακριβώς 

απέναντι από τις τουρκικές ακτές, δεν αποτελεί απαραίτητα πλεονέκτηµα, διότι η 

εγγύτητα αυτή προσφέρει από τη µία τη δυνατότητα εύκολης µεταφοράς 

εµπορευµάτων από την τουρκική αγορά, αλλά από την άλλη προσφέρει την 

εναλλακτική σε ένα Φ/Γ πλοίο το οποίο βρίσκεται στην περιοχή να καταπλεύσει σε 

τουρκικό λιµένα όπως Σµύρνη, Κουσάντασι, Αϊβαλί, ∆ικελί, τα οποία είναι κατά 

σειρά τα µεγαλύτερα εµπορικά λιµάνια στην ευρύτερη περιοχή. Όµως η 

ανταγωνιστικότητα των τουρκικών λιµένων, ιδιαίτερα σε ό,τι αφορά το κόστος 

παραβολής πλοίου και φορτοεκφόρτωσης τα οποία είναι πολύ χαµηλότερα από τα 
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ελληνικά δεδοµένα και αποτελεί τροχοπέδη για την προσέγγιση εµπορικών πλοίων 

στο λιµένα Μυτιλήνης, για διεξαγωγή ενδιάµεσης διακοµιστικής εµπορικής 

δραστηριότητας, εις όφελος των λιµένων της Τουρκίας. Έτσι, ελάχιστα πλοία από 

αυτά τα οποία επιλέγουν να διαπλεύσουν το Στενό της Μυτιλήνης, καταπλέουν στον 

εµπορικό λιµένα της Μυτιλήνης, εποµένως η προσβασιµότητα του λιµένα δεν 

αποτελεί σε αυτή την περίπτωση θετικό στοιχείο γι’ αυτόν. Με βάση τα παραπάνω η 

προσβασιµότητα του λιµένα Μυτιλήνης από τη θάλασσα ως το κριτήριο 2.2 

αποδίδεται η τιµή 2. 

Σχετικά µε το κριτήριο της εγγύτητας του λιµένος σε οικισµούς, 

εντοπίζουµε το µεγαλύτερο ίσως πρόβληµα του Λιµένα Μυτιλήνης. Η απόσταση της 

προκυµαίας του λιµένα από τα εµπορικά καταστήµατα (υπεραγορές) της παραλιακής 

οδού είναι λιγότερη από 100 m και µάλιστα στην απόσταση αυτή παρεµβάλλεται ο 

κύριος δηµόσιος χώρος στάθµευσης της πόλης, ο οποίος εξυπηρετεί τα οχήµατα των 

κατοίκων οι οποίοι είτε για να µεταβούν στην αγορά, ή στις εργασίες τους 

σταθµεύουν στον εν λόγω χώρο. Επίσης, η εγγύτητα του εµπορικού λιµένα στην 

νεότευκτη Μαρίνα της Μυτιλήνης, επιτρέπει σε µεγάλο αριθµό ανθρώπων να 

βρίσκονται σε πολύ κοντινές αποστάσεις µε την προβλήτα και το χώρο του 

εµπορικού λιµένα. Κατά συνέπεια η θέση του Εµπορικού Λιµένα Μυτιλήνης σε 

σχέση µε την εγγύτητά του σε οικισµούς κρίνεται απαγορευτική και το κριτήριο 3.1 

παίρνει την τιµή 1. 

Η διέλευση των Φ/Γ οχηµάτων τα οποία µεταφέρουν τα εµπορεύµατα µέσα 

από την πόλη µε προορισµούς είτε τα καταστήµατα της, ή τις υπόλοιπες αγορές του 

νησιού καθώς και τις βιοτεχνίες, βιοµηχανίες του νησιού, αναπόφευκτα οξύνει το 

κυκλοφοριακό πρόβληµα της πόλης. Επίσης, θέτει σε κίνδυνο την ασφάλεια των 

κατοίκων, ιδιαίτερα στην περίπτωση των βυτιοφόρων οχηµάτων καυσίµων και 

επιβαρύνει µε τους εκπεµπόµενους ρύπους την ατµόσφαιρα της πόλης. Κατά 

συνέπεια, το γεγονός της υποχρεωτικής διέλευσης Φ/Γ οχηµάτων µέσα από την πόλη 

της Μυτιλήνης δηµιουργεί προβλήµατα και αντιδράσεις από τους κατοίκους και τα 

µέσα ενηµέρωσης, ιδιαίτερα ως προς την ασφάλεια έναντι των βυτιοφόρων υγρών 

καυσίµων, εποµένως στο κριτήριο 3.2 αποδίδεται η τιµή 1. 

Σε σχέση µε τον αποκεντρωτικό χαρακτήρα του εµπορικού λιµένα στη 

Μυτιλήνη, προφανώς δεν δίνεται κάποια ευκαιρία ανάπτυξης στο χώρο εκτός της 

πόλης, άρα το κριτήριο 3.3 θα βαθµολογηθεί µε 1. 
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Εικόνα 3: άποψη του Εµπορικού Λιµένα Μυτιλήνης , µε 

δύο παραβεβληµένα Φ/Γ πλοία 

Ο λιµένας Μυτιλήνης δεν βρίσκεται κοντά σε κάποια περιοχή ιδιαίτερου 

φυσικού ενδιαφέροντος, εποµένως για το κριτήριο 4.1, η τιµή που δίνουµε είναι 5. 

Όµως, στο λιµένα Μυτιλήνης δεν υπάρχουν, παρά τη σχετική υποχρέωση 

του Οργανισµού Λιµένα Μυτιλήνης για την κατασκευή τους, εγκαταστάσεις 

παράδοσης αποβλήτων πλοίων. Το υπάρχον σχέδιο το οποίο έχει καταρτιστεί από το 

ΛΤΛ, έχει ήδη εγκριθεί από την αρµόδια διεύθυνση του ΥΕΝ και βρίσκεται εδώ και 

δύο περίπου χρόνια στο στάδιο έγκρισής του από την Περιφέρεια Β. Αιγαίου, η οποία 

έχει προβάλει για την καθυστέρηση τον ισχυρισµό ότι δεν διαθέτει αρµόδιο και 

τεχνικά καταρτισµένο στέλεχος, το οποίο θα αποφανθεί για την υιοθέτηση ή όχι του 

σχεδίου. Επειδή η λειτουργία του λιµένα όµως, µιας και είναι ο µοναδικός λιµένας 

τροφοδοσίας του νησιού, δεν µπορεί να διακοπεί ενώ κυρώσεις δεν έχουν προς το 

παρόν επιβληθεί στη χώρα µας και συγκεκριµένα στο ΛΤΛ για τη µη κατασκευή 

ευκολιών υποδοχής πλοίων, η κατάσταση καθυστέρησης συνεχίζεται και οι αρµόδιες 

υπηρεσίες «κάνουν τα στραβά µάτια», χωρίς να ασκείται καµία πίεση για την 

περάτωση του έργου. Εποµένως, η υπάρχουσα υποδοµή η οποία αποδίδεται από το 

κριτήριο 4.2, λαµβάνει την τιµή 2, καθότι αν και υπάρχει η δυνατότητα να 

κατασκευαστούν εγκαταστάσεις παράδοσης αποβλήτων πλοίων στο λιµένα, η 

Περιφέρεια Β. Αιγαίου έχει χαρακτηριστικά καθυστερήσει και συνεχίζει να 

καθυστερεί το έργο. 

Η συνολική έκταση του 

Εµπορικού Λιµένα Μυτιλήνης, ως 

ένθετου στον Λιµένα Μυτιλήνης 

είναι µικρή, αν αναλογιστούµε τα 

αριθµητικά της δεδοµένα. Το 

συνολικό µήκος της αποβάθρας 

είναι περίπου 270 m, από τα οποία 

τα 70 m ανήκουν στον κάθετο 

µόλο και τα υπόλοιπα 200 στην 

ευθεία αποβάθρα µέχρι τη Μαρίνα,  

ήκος που αντιστοιχεί σε ταυτόχρονη πρόσδεση το πολύ τριών πλοίων µικρού και 

µεσαίου µεγέθους. Η έκταση του χερσαίου χώρου είναι επίσης πολύ µικρή, καθώς 

περιλαµβάνει µία ζώνη που εκτείνεται σε µήκος περί τα 70 m  από τη θάλασσα και 

χρησιµοποιείται κυρίως για στάθµευση Φ/Γ οχηµάτων και των οχηµάτων του ΛΤΛ, 



∆.Π.Μ.Σ. Περιβάλλον και Ανάπτυξη                                                       ∆ιπλωµατική Εργασία 

 

Χωροθέτηση Εµπορικού Λιµένα Λέσβου                                                Νικολάου Ιγνάτιος, Μηχ/γος Μηχ/κος ΕΜΠ, Αξ/κός Λ.Σ.                      

_______________________________________________________________________________________________________ 

 

 40 

ενώ αποµένει και ελάχιστος χέρσος χώρος, ο οποίος µπορεί να χρησιµοποιηθεί ως 

αποθηκευτικός. Με βάση τα παραπάνω, η τιµή η οποία αποδίδεται στο κριτήριο 5.1 

είναι 2. 

Σχετικά µε την εργονοµία η οποία υπάρχει στην κατασκευή των προβλητών, 

αν λάβουµε υπόψη µας και τη µικρή έκταση του λιµένα, δεν µπορούµε να 

ισχυριστούµε ότι υπάρχει ιδιαίτερη εργονοµική µορφή σε αυτές. Ιδιαίτερα σε 

περιπτώσεις παράλληλης πρυµνοδέτησης πλοίων (Φ/Γ-Ο/Γ) είναι δύσκολη η 

διενέργεια χειρισµών και εάν επικρατούν ισχυροί άνεµοι, υπάρχει ο κίνδυνος το πλοίο 

το οποίο εκτελεί χειρισµούς – ιδιαίτερα στην περίπτωση των παλαιών, µονέλικων 

Φ/Γ-Ο/Γ τα οποία δροµολογούνται προς το νησί – να παρασυρθεί προς το ήδη 

προσδεµένο πλοίο και να προκληθεί πρόσκρουση σε αυτό. Σύµφωνα µε στοιχεία του 

Κεντρικού Λιµεναρχείου Μυτιλήνης, περιστατικά τέτοιου τύπου έχουν συµβεί 

τουλάχιστον πέντε φορές τα τελευταία δύο χρόνια. Επίσης, σε σχέση µε την 

εκφόρτωση των Φ/Γ-Ο/Γ, δεν είναι κατάλληλο όλο το µήκος της προβλήτας, η µικρή 

προβλήτα του λιµένα δεν προσφέρεται για ελιγµούς φορτηγών οχηµάτων, αλλά ούτε 

και για πρόσδεση Φ/Γ-Ο/Γ πλοίων. Επίσης, η χρήση του χώρου του λιµένα ως χώρο 

στάθµευσης Φ/Γ οχηµάτων ακόµη και πλησίον της απόληξης της προβλήτας, πολλές 

φορές καθιστά αδύνατη την εκφόρτωση Φ/Γ οχηµάτων µεγάλου µήκους από τα 

πλοία, µε ασφάλεια. ∆εδοµένων των παραπάνω, η τιµή η οποία αποδίδεται στο 

κριτήριο 5.2 είναι 2. 

Όπως ήδη έχουµε αναφέρει, στον Εµπορικό Λιµένα της Μυτιλήνης δεν 

υπάρχουν κατασκευασµένοι αποθηκευτικοί χώροι, ενώ η µικρή του έκταση, δεν 

αφήνει παρά ελάχιστους χώρους οι οποίοι µπορούν να χρησιµοποιηθούν ως 

αποθηκευτικοί. Η αποθήκευση εµπορευµάτων και η παραµονή τους στο λιµένα µέχρι 

να φορτωθούν σε πλοία ή σε Φ/Γ οχήµατα αντίστοιχα, γίνεται πάνω στην προβλήτα. 

Έτσι, ιδιαίτερα σε περιπτώσεις χύδην φορτίων, αυτά πρέπει είτε να φορτώνονται 

απευθείας από τα οχήµατα στα πλοία και αντίστροφα, ή να υπάρχει µικρή παραµονή 

τους στο χώρο του λιµένα µε καλές καιρικές συνθήκες, ώστε να µην παρασυρθεί 

µέρος του φορτίου από τον άνεµο ή τη βροχή στη θάλασσα, µε αποτέλεσµα τη 

ρύπανσή της, αλλά και την απώλεια ή καταστροφή του φορτίου. Φυσικά, δεν γίνεται 

λόγος για δυνατότητα αποθήκευσης παλετών ή εµπορευµατοκιβωτίων, παρά για 

παραµονή τους για σύντοµο χρονικό διάστηµα σε µέρος της προβλήτας, γεγονός το 
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Εικόνα 4: χρήση γερανοφόρου οχήµατος για  

εκφόρτωση πλοίου 

οποίο όµως περιορίζει την πρόσβαση σε αυτήν και την φορτοεκφόρτωση άλλων 

πλοίων. Έτσι, για το κριτήριο 5.3 η τιµή που αποδίδεται είναι 1. 

Η προσφορά υπηρεσιών λιµένος για την υπάρχουσα κατάσταση του 

Εµπορικού Λιµένα, συνίσταται στην πρόσφατη ενεργοποίηση ενός ρυµουλκού 

λιµένος, τη δυνατότητα εφοδιασµού των πλοίων µε νερό και τρόφιµα από την αγορά 

της πόλης, τη δυνατότητα χρήσης δύο τηλεσκοπικών γερανών του ΛΤΛ, ενός 

οχήµατος µεταφοράς παλετών (clark), καθώς και ικανοποιητική πρόσβαση στον 

τριτογενή τοµέα υπηρεσιών. Επίσης, 

υπάρχουν και δύο καταστήµατα µε 

ναυτιλιακό εξοπλισµό, περιορισµένου 

όµως εύρους προϊόντων, µε αποτέλεσµα 

πολλές ελλείψεις πλοίων να 

αντιµετωπίζονται µε παραγγελίες του 

απαραίτητου εξοπλισµού από άλλες 

αγορές (κυρίως του Πειραιά), κάτι το 

οποίο επιφέρει καθυστερήσεις στην 

αποκατάσταση τους. Απουσιάζουν ακόµη, 

η θεσµοθετηµένη πλοηγική υπηρεσία, µηχανήµατα φορτοεκφόρτωσης 

εµπορευµατοκιβωτίων, το τεχνολογικό σύστηµα ελέγχου θαλάσσιας κυκλοφορίας και 

οι αναφερόµενες και στο κριτήριο 4.2 ευκολίες υποδοχής. Βέβαια, η προµήθεια 

οχηµάτων και η πλοηγική υπηρεσία µπορούν να προγραµµατιστούν σε µελλοντική 

βάση. Κατά συνέπεια η τιµή που λαµβάνει το κριτήριο 5.4 είναι αυτή της βάσης, 

δηλαδή 3. 

Ο υπάρχων Εµπορικός Λιµένας Μυτιλήνης, µπορεί να φιλοξενήσει 

αρκετούς τύπους πλοίων (Φ/Γ χύδην και παλετοποιηµένων φορτίων, Φ/Γ-Ο/Γ). 

Όµως, υπάρχουν και σηµαντικοί τύποι πλοίων οι οποίοι δεν έχουν τη δυνατότητα να 

ναυλουχήσουν σε αυτόν, όπως τα Φ/Γ εµπορευµατοκιβωτίων (container ships) και τα 

∆/Ξ, τα οποία παρά βέβαια την απαγορευτική νοµοθεσία για την επικινδυνότητα του 

φορτίου τους και λόγω της µη ύπαρξης εναλλακτικού λιµένα, επί του παρόντος 

καταπλέουν σε αυτόν. Εποµένως, µε βάση την υβριδική µορφή (υποδοχή όλων των 

τύπων πλοίων), η οποία ορίστηκε ως η βέλτιστη, και την οποία ο Εµπορικός Λιµένας 

της Μυτιλήνης εν µέρει δεν πληροί, λαµβάνουµε για το κριτήριο 5.5 την τιµή 2. 
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Στο επίπεδο της συµβατότητας µε τα διεθνή πρότυπα ασφαλείας και τον 

κώδικα ISPS, η συµµόρφωση του υπάρχοντος λιµένα είναι σχεδόν ανύπαρκτη. ∆εν 

υπάρχει µόνιµη περίφραξη, ούτε περιορισµός της πρόσβασης των µη εχόντων 

εργασία εντός του λιµένα, ενώ δεν υφίσταται προσωπικό ασφαλείας λιµένα και το 

ρόλο αυτό επιτελεί περιστασιακά το Λιµενικό Σώµα, παρότι ο Οργανισµός Λιµένα 

δεν διοικείται από το Λιµεναρχείο. Ακόµη, υπάρχει φτωχός φωτισµός, πλήθος 

σταθµευµένων ή και εγκαταλειµµένων οχηµάτων στο χώρο του λιµένα (και λόγω του 

µικρού µεγέθους του όµορου δηµοσίου χώρου στάθµευσης), ενώ δεν υφίσταται 

Υπηρεσία Τελωνείου µέσα στο λιµένα (υπάρχει µόνο στον έναντι επιβατικό λιµένα). 

Ορισµένες από τις παραπάνω απαιτήσεις στα πλαίσια της ασφάλειας (περίφραξη, 

φωτισµός) µπορούν να προγραµµατιστούν σε µελλοντική βάση. Κατά συνέπεια για 

το κριτήριο 5.6 αποδίδεται η τιµή 2. 

Σε ό,τι αφορά την πλησιέστερη ναυπηγοεπισκευαστική ζώνη, αυτή 

βρίσκεται πάνω στο νησί στον Κόλπο της Γέρας, αλλά µπορεί να επιδιορθώσει µόνο 

πλοία µικρού µεγέθους. Επίσης, δεν υπάρχει ικανός χώρος για δηµιουργία 

ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης πλησίον του λιµένα, ενώ το µικρό συνολικό 

µήκος προβλήτας και η γειτνίαση µε την πόλη, δεν επιτρέπουν την απόδοση µέρους 

της προβλήτας για χρήση ως ναυπηγοεπισκευαστική ζώνη. Έτσι, τα πλοία τα οποία 

υφίστανται βλάβες ή αβαρίες στην περιοχή, καταφεύγουν στα ναυπηγεία της 

Τουρκίας, τα οποία άλλωστε έχουν και χαµηλό κόστος. Εποµένως, για το κριτήριο 

5.7 ο Εµπορικός Λιµένας της Μυτιλήνης λαµβάνει την τιµή 1. 

Στο επίπεδο της αγοράς γης, ο υπάρχων λιµένας είναι πλήρης και τελεί υπό 

τη διαχείριση του Οργανισµού Λιµένα Μυτιλήνης. Εποµένως, δεν υπάρχει κάποια 

επιβάρυνση σε ό,τι αφορά την αγορά γης και στο κριτήριο 6.1 δίνουµε την τιµή 5. 

Η διενέργεια εκβάθυνσης στο θαλάσσιο χώρο του υπάρχοντος λιµένα είναι 

επιτακτική, καθότι το βύθισµά του είναι σχετικά µικρό, µε αποτέλεσµα αρκετά πλοία 

να µην µπορούν να προσεγγίσουν το λιµένα, λόγω του µεγέθους τους. Αυτό βέβαια, 

στερεί από τον Εµπορικό Λιµένα της Μυτιλήνης τη δυνατότητα εµπορικής ανάπτυξής 

του, µιας και αυτή προϋποθέτει την δραστηριοποίηση και µεγάλων Φ/Γ πλοίων σε 

αυτόν. Συνεπώς, για το κριτήριο 6.2 µιας και απαιτείται εκβάθυνση τουλάχιστον κατά 

2 µε 3 µέτρα, αποδίδουµε την τιµή 2. 

Όπως, προαναφέρθηκε τώρα, στον Εµπορικό Λιµένα Μυτιλήνης είναι 

χαρακτηριστική η απουσία και η κακή ποιότητα των υπαρχόντων ανωδοµών. 
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Χρειάζεται άµεσα η δηµιουργία αποθηκευτικών χώρων, περίφραξης και λοιπών 

ανωδοµών παροχής ασφαλείας λιµένα, αλλά και η βελτίωση της ποιότητας των 

προβλητών, του φωτισµού και η διαρρύθµιση του χώρου λιµένα (χώροι κυκλοφορίας 

οχηµάτων και στάθµευσης, κλπ.). Η σήµανση ναυσιπλοΐας είναι επαρκής. Εποµένως, 

το κόστος για τις ανωδοµές είναι σηµαντικό, εάν επιθυµούµε τη βελτίωση της 

υπάρχουσας κατάστασης στο λιµένα. Κατά συνέπεια το κριτήριο 6.3 λαµβάνει µία 

µέση τιµή περί το 2. 

Η προσβασιµότητα του λιµένα είναι όπως αναφέρθηκε άρτια και µάλιστα 

µετά την περάτωση των οδικών έργων διασύνδεσης της Μυτιλήνης µε το υπόλοιπο 

νησί, θα γίνει αρτιότερη, χωρίς να χρειάζεται επιπλέον δαπάνες. Μοναδικό µελανό 

σηµείο, η αναγκαστική χρήση του οδικού δικτύου της πόλης, το οποίο δεν 

προσφέρεται για µεγάλα οχήµατα σε αρκετά σηµεία, λόγω της στενότητάς του και 

της επιβαρηµένης κίνησης, κάτι το οποίο όµως δεν µπορεί να διορθωθεί µε έργα. Σε 

σχέση µε το κόστος προσβασιµότητας από τη θάλασσα, δεν απαιτείται από τον 

Οργανισµό Λιµένα κάποια νέα δαπάνη, καθώς η χαρτογράφηση και η σήµανση είναι 

επαρκής.  Έτσι, στο κριτήριο 6.4 αποδίδουµε τη σχετικά καλή κατάσταση µε την τιµή 

4. 

Σε σχέση µε το κόστος λειτουργίας του λιµένα, υπάρχουν οι δαπάνες οι 

οποίες αφορούν στην προµήθεια επιπλέον µηχανηµάτων φορτοεκφόρτωσης, 

συστηµάτων ελέγχου θαλάσσιας κυκλοφορίας, συστηµάτων ασφαλείας και 

συντήρησης των παρόντων εξόδων λειτουργίας του λιµένα και αµοιβής των 

εργαζοµένων σε αυτόν. Το κόστος αυτό βέβαια, δεν είναι ιδιαίτερα µεγάλο, είναι στις 

οικονοµικές δυνατότητες του Οργανισµού Λιµένα και για το κριτήριο 6.5 αποδίδουµε 

µια µέση τιµή, περί το 3. 

Η προσφορά εργασίας στον υπάρχοντα εµπορικό λιµένα, είναι σχεδόν 

δεδοµένη και περιλαµβάνει τους ήδη εργαζοµένους σε αυτόν. ∆εν προβλέπεται 

κάποια σηµαντική δραστηριότητα η οποία θα συµβάλλει στην πρόσληψη νέων 

εργαζοµένων, εποµένως για το κριτήριο 6.6 η τιµή που αποδίδεται αντικατοπτρίζει 

αυτή τη στασιµότητα µε την τιµή 1. 

Το τελευταίο κριτήριο το οποίο εξετάζεται για την περίπτωση του 

Εµπορικού Λιµένα της Μυτιλήνης, δηλαδή της υπάρχουσας εναλλακτικής για τον 

ΕΛΛ, είναι αυτό του κόστους για τα ναυλοχούντα πλοία. Το κόστος αυτό είναι 

σχετικά µικρό, µιας και οι ρυµουλκικές υπηρεσίες δεν είναι ιδιαίτερα επιβαρυντικές. 
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Πλοηγική υπηρεσία και ευκολίες υποδοχής λιµένος δεν υπάρχουν, άρα υπάρχει 

µηδενικό αντίστοιχο κόστος. Τα φαρικά και λιµενικά τέλη τα οποία έχουν καθοριστεί 

από το ΛΤΛ είναι παρόµοια µε όλους τους ελληνικούς λιµένες και δεν θεωρούνται 

ακριβά. Η τροφοδοσία από την αγορά του νησιού µπορεί να θεωρηθεί ως ακριβότερη 

σε κόστος, σε σχέση µε άλλους εµπορικούς λιµένες της περιοχής, ιδιαίτερα αυτούς 

της Τουρκίας. Το κόστος φορτοεκφόρτωσης µπορεί να θεωρηθεί ιδιαίτερα υψηλό σε 

σχέση µε το αντίστοιχο των λιµένων της Τουρκίας, καθώς είθισται οι Έλληνες 

φορτοεκφορτωτές να εξακολουθούν να αµείβονται ανά τόνο εµπορεύµατος και όχι σε 

σχέση µε το συνολικό έργο φορτοεκφόρτωσης. Αυτή η µέση κατάσταση σχετικά µε 

το κόστος του λιµένος για τα ναυλοχούντα πλοία, αποδίδεται µε την τιµή 3 στο 

κριτήριο 6.7. 
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Χάρτης 5: προτεινόµενη θέση ΕΛΛ στον Όρµο Παναγιούδας   

(Πηγή: πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe v.1.00) 

 

2. ΕΛΛ στη θέση Όρµου Παναγιούδας (Μαυροβούνι) 

Η τοποθεσία του Όρµου Παναγιούδας βρίσκεται στη Β έξοδο της πόλης της 

Μυτιλήνης, πλησίον του οικισµού Παναγιούδα. Στα Ν καλύπτεται φυσικά από τη 

χερσόνησο του Μαυροβουνίου (Καρά Τεπέ), ενώ στη Β πλευρά του προτεινόµενου 

χώρου του λιµένα υπάρχει η νήσος Παµφίλων, καθώς και η απόληξη του Όρµου των 

Παµφίλων. 

Η θέση του λιµένα είναι πλησίον του υπάρχοντος οδικού δικτύου και 

συγκεκριµένα στον κύριο επαρχιακό δρόµο Μυτιλήνης – Μανταµάδου και για να 

συνδεθεί µε αυτό απαιτείται η κατασκευή µόλις ενός τµήµατος οδοστρώµατος, περί 

τα 200 µέτρα. Η συνολική 

έκταση της προβλήτας η 

οποία θα κατασκευαστεί 

µπορεί να φτάσει 

περισσότερο από 1000 

µέτρα, από τα οποία 

χρηστικά θα είναι 

τουλάχιστον τα 900 µέτρα. 

Οι υπόλοιπες 

προδιαγραφές του λιµένα 

θα αναλυθούν κατά τη 

διατύπωση των κριτηρίων. 

 

2.1 Ανάλυση κριτηρίων για χωροθέτηση του ΕΛΛ στον Όρµο 

Παναγιούδας (Μαυροβούνι) 

Ξεκινώντας την ανάλυση των χαρακτηριστικών του νέου λιµένα, 

εξετάζουµε αρχικά το βάθος της λιµενικής λεκάνης. Συγκεκριµένα, στην περιοχή 

όπως προκύπτει από το βυθοµετρικό χάρτη, το µέσο βάθος κυµαίνεται από τα 5,5 έως 

τα 7 µέτρα. Αυτό σηµαίνει ότι µε την κατασκευή του λιµένα απαιτούνται και 

ορισµένες εργασίες εκβάθυνσης για να έχουµε ένα επιθυµητό βάθος περί τα 10 µέτρα. 

Εποµένως στο κριτήριο 1.1 η βαθµολογία που αποδίδεται είναι 2. 
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Ο τύπος του βυθού στην περιοχή είναι αµµώδης, µε µικρές βραχώδεις 

απολήξεις, όπως και στο µεγαλύτερο µέρος των Α ακτών της Λέσβου. Εποµένως, το 

µέρος είναι κατάλληλο για αγκυροβολία και στο κριτήριο 1.2 αποδίδουµε την τιµή 5. 

Σε σχέση µε την προστασία από τα ανεµολογικά στοιχεία, η επιλεχθείσα 

περιοχή όπως αναφέρθηκε είναι φυσικά προστατευµένη από ΝΑ, Ν, Ν∆, ∆, Β∆, 

ανέµους, ενώ είναι ανοικτή στους ΒΑ, Α και λιγότερο στους Β ανέµους. Επίσης, 

υπάρχει σχετική προστασία και από ανεµολογικά στοιχεία στους παρακείµενους 

όρµους, εποµένως µπορούν να χρησιµοποιηθούν ως ράδα. Κατά συνέπεια και 

σύµφωνα µε την ανάλυση για τα ανεµολογικά στοιχεία η οποία έχει πραγµατοποιηθεί 

στα προηγούµενα, η τιµή την οποία θα δώσουµε στο κριτήριο 1.3 είναι 5. 

Η περιοχή βρίσκεται µέσα στο Στενό της Μυτιλήνης, όπως και ο υπάρχων 

λιµένας. ∆εν παρουσιάζει κανένα ναυτιλιακό κίνδυνο, συνεπώς η τιµή η οποία θα 

αποδοθεί στο κριτήριο 1.4 είναι 5. 

Η προσβασιµότητα από την ξηρά είναι αρκετά καλή. ∆εδοµένης της 

κατασκευής του επιπλέον τµήµατος οδοστρώµατος, περί τα 200 m το οποίο θα 

συνδέει το λιµένα µε το υπάρχον επαρχιακό οδικό δίκτυο, αλλά και τη συνολική 

αναβάθµιση του οδικού δικτύου της περιοχής, υπάρχει άµεση πρόσβαση στο οδικό 

δίκτυο, τόσο προς την πρωτεύουσα, η οποία βρίσκεται σχετικά κοντά, όσο και προς 

το υπόλοιπο νησί, µέσω της νέας παράκαµψης από Μόρια προς το κεντρικό και ∆ 

µέρος του νησιού, αλλά και προς το Β τµήµα του νησιού, ακολουθώντας το 

Χάρτης 6: ∆ιασύνδεση ΕΛΛ στο Μαυροβούνι µε το υπάρχον οδικό δίκτυο του νησιού. Με κόκκινο 

φαίνεται το απαιτούµενο νέο τµήµα οδοστρώµατος                                      (Πηγή: Υπουργείο Ανάπτυξης) 
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επαρχιακό δίκτυο προς Μανταµάδο. Εποµένως, η τοπολογία του νέου λιµένα 

εξασφαλίζει την ευκολία πρόσβασής του από και προς ολόκληρο το υπόλοιπο νησί, 

µε το υπάρχον οδικό δίκτυο το οποίο είναι προσπελάσιµο για µεγάλα οχήµατα. Έτσι, 

λόγω των απαιτούµενων έργων στο κριτήριο 2.1 δίνουµε την τιµή 5. 

Σε σχέση µε την προσβασιµότητά του από τη θάλασσα, ο ΕΛΛ στο 

Μαυροβούνι έχει κοινά χαρακτηριστικά µε τον υπάρχοντα Λιµένα Μυτιλήνης, 

βρισκόµενος στο Στενό της Μυτιλήνης και λίγο βορειότερα από τον τελευταίο. Έτσι, 

στην τιµή του κριτηρίου 2.2 αποδίδεται η τιµή 2, όπως και για τον ήδη υπάρχοντα 

εµπορικό λιµένα. 

Σχετικά µε την εγγύτητά του στους υπάρχοντες οικισµούς, ο ΕΛΛ στην 

περίπτωση αυτή βρίσκεται περί το 1 χιλιόµετρο από ξηρά και περί τα 600 µέτρα από 

τη θάλασσα κοντά στον πλησιέστερο οικισµό της Παναγιούδας, ο οποίος απαρτίζεται 

από κατοικίες και εστιατόρια (ταβέρνες) παραθαλάσσια. Εποµένως, αν εξαιρέσουµε 

τις ενδεχόµενες διαµαρτυρίες ορισµένων κατοίκων για την εγκατάσταση του λιµένα, 

οι οποίες βέβαια θα οφείλονται µόνο στην λανθασµένη αντίληψη των ντόπιων 

κατοίκων, ότι τα µεγάλα έργα απαραίτητα υποβαθµίζουν αισθητικά το περιβάλλον 

τους και ρυπαίνουν εν προκειµένω τη θάλασσα, έχοντας ως παράδειγµα το 

εργοστάσιο επεξεργασίας ελαιοπυρήνων που λειτουργεί στην περιοχή Όρµου 

Παµφίλων και διαθέτει πολλές φορές τα απόβλητά του στη θάλασσα ανεπεξέργαστα 

προκαλώντας ρύπανση του θαλάσσιου χώρου, δεν τίθεται οποιοδήποτε άλλο 

ιδιαίτερο πρόβληµα ασφάλειας για τους κατοίκους, ή βλάβης σε οικισµό και η 

χωροθέτησή του είναι σύµφωνη µε τις προβλεπόµενες από τη νοµοθεσία αποστάσεις 

(Π.∆. 405/96, ΦΕΚ 272 Α). Μάλιστα, οι δυνατότητες ανάπτυξης του οικισµού λόγω 

της γειτνίασής του µε τον ΕΛΛ θα είναι µια ενδιαφέρουσα για πολλούς κατοίκους 

προοπτική. Εποµένως, στο κριτήριο 3.1 αποδίδουµε την τιµή 5. 

Η διέλευση των οχηµάτων τα οποία θα δραστηριοποιούνται στις µεταφορές 

εµπορευµάτων από και προς τον ΕΛΛ, θα γίνεται από το νεόδµητο οδικό τµήµα που 

θα οδηγεί από το λιµένα προς το επαρχιακό δίκτυο. Εποµένως, δεν περιλαµβάνει την 

υποχρεωτική διέλευση µέσα από κάποιους οικισµούς, αυξάνει την ταχύτητα της 

µεταφοράς, καθώς τα οχήµατα δεν εµπλέκονται στο κυκλοφοριακό της πρωτεύουσας 

και επιπλέον έτσι µειώνεται και η εκποµπή ρύπων από αυτά. Η ευµενής αυτή 

περίπτωση διαµορφώνει για το κριτήριο 3.2 την τιµή 5. 
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Ως προς το κριτήριο της αποκέντρωσης της αναπτυξιακής διαδικασίας την 

οποία ενεργοποιεί η χωροθέτηση του ΕΛΛ στον Όρµο Παναγιούδας, δεν 

προσφέρεται ασφαλώς κάποια ευκαιρία για αποκέντρωση της ανάπτυξη της Λέσβου, 

κυρίως λόγω της εγγύτητας της πρωτεύουσας στην περιοχή, αλλά και του κυρίως 

όγκου των βιοτεχνικών – βιοµηχανικών µονάδων. Αυτή άλλωστε η χωροταξική 

επιταγή για την ύπαρξη εµπορικού λιµένα στην εν λόγω περιοχή επισκιάζει την 

περιφερικότητα της ανάπτυξης, κάτι το οποίο δεν θα συνέβαινε εάν ο εν λόγω χώρος 

ήταν πιο αποµακρυσµένος από την πόλη της Μυτιλήνης. Εποµένως, στο κριτήριο 3.3 

αποδίδουµε µία τιµή, της τάξης του 2.  

Η χωροθέτηση του ΕΛΛ στο Μαυροβούνι θέση η οποία δεν βρίσκεται 

κοντά σε κάποια περιοχή ιδιαίτερου φυσικού ενδιαφέροντος, ενώ έχει ήδη λάβει 

άδεια από την Εφορία Ενάλιων Αρχαιοτήτων, έχει ως αποτέλεσµα η τιµή του 

κριτηρίου 4.1 να είναι 5, όπως και στην περίπτωση του υπάρχοντος λιµένος. 

Στις προδιαγραφές του νέου λιµένα, πρέπει ασφαλώς να περιλαµβάνονται οι 

ευκολίες υποδοχής. Όµως, όπως στην περίπτωση του υπάρχοντος λιµένος, έτσι και 

εδώ θα υπάρξει η εµπλοκή της Περιφέρειας Β.Αιγαίου στην εγκριτική διαδικασία για 

την κατασκευή των εγκαταστάσεων. Επειδή, όµως πρόκειται για νέο έργο εκτός 

πόλης µπορούν να ασκηθούν πολύπλευρες πιέσεις στην Περιφέρεια, ώστε να 

προχωρήσει η έγκριση γρηγορότερα απ’ ότι στην περίπτωση του υπάρχοντος λιµένος, 

η λειτουργία του οποίου είναι αδύνατο να διακοπεί ή να υποκατασταθεί, παρά τα 

προβλεπόµενα από τη νοµοθεσία και τις δεσµεύσεις της χώρας µας έναντι των ∆.Σ. 

στις οποίες µετέχει. Κατά συνέπεια, η τιµή που αποδίδεται στο κριτήριο 4.2 είναι 4. 

Η συνολική έκταση του λιµένα στον Όρµο Παναγιούδας, µιας και η περιοχή 

στην οποία θα κατασκευαστεί είναι αναξιοποίητη, µπορεί να διαµορφωθεί ανάλογα 

µε τις απαιτήσεις µας. Έτσι, η χερσαία έκταση θα είναι ικανή για να συµπεριλάβει 

όλες τις απαραίτητες ανωδοµές, ενώ για τη θαλάσσια έκταση, η πρόταση για 

προβλήτα συνολικά άνω των 1000 µέτρων εκ των οποίων τα 900 περίπου θα είναι 

χρηστικά ταυτόχρονα, θα µπορεί να προσφέρει ταυτόχρονη πλαγιοδέτηση 

τουλάχιστον σε 2 µεγάλα και 2 µεσαίου ή µικρού µεγέθους Φ/Γ πλοία, ή εναλλακτικά 

σε 5 µε 6 Φ/Γ πλοία µεσαίου και µικρού µεγέθους. Στην περίπτωση πρυµνοδέτησης 

ενός ή περισσοτέρων από τα πλοία (αν είναι Φ/Γ-Ο/Γ) η χωρητικότητα του λιµένα 

αυξάνεται. Σε κάθε περίπτωση, η χωρητικότητα του λιµένα είναι σίγουρα µεγαλύτερη 

από αυτή του υπάρχοντος, ενώ εξασφαλίζει την επάρκεια του λιµένος σε περίπτωση 
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µεγάλης κίνησης, άρα παρέχει τη δυνατότητα ανάπτυξης της λιµενικής και εµπορικής 

δραστηριότητας του λιµένα. Έτσι, το κριτήριο 5.1 λαµβάνει την τιµή 5. 

Σχετικά µε την εργονοµία της κατασκευής των προβλητών, από το χάρτη 

που παρατέθηκε παραπάνω, είναι εµφανής η ευκολία µε την οποία µπορούν να 

χειριστούν και να προσδέσουν τα πλοία, εντός της περιοχής του λιµένα, λόγω του 

ανοικτού τύπου του, ο οποίος όµως είναι και προστατευµένος φυσικά από τα 

ανεµολογικά στοιχεία. Κατά συνέπεια η εργονοµία κατασκευής των προβλητών είναι 

εµφανής και η τιµή του κριτηρίου 5.2 καθορίζεται στο 5. 

Σε ό,τι αφορά τη λειτουργία αποθηκευτικών χώρων, αυτοί προβλέπεται να 

κατασκευαστούν στο χερσαίο χώρο του λιµένα, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις ενός 

υβριδικού λιµένα. ∆ηλαδή, θα υπάρχουν χέρσοι αποθηκευτικοί χώροι για 

εµπορευµατοκιβώτια, όσο και κλειστές αποθήκες για συσκευασµένα είδη, αλλά και 

χώροι αναµονής των Φ/Γ οχηµάτων τα οποία θα επιβιβαστούν στα Φ/Γ-Ο/Γ πλοία. 

Επίσης, ενδεχόµενα θα µπορεί να κατασκευαστεί και σύστηµα σωληνώσεων µε 

δεξαµενή για εκφόρτωση υγρών καυσίµων, το οποίο θα βρίσκεται προς την 

ανατολική πλευρά του λιµένα, για λόγους ασφαλείας. Η διαθεσιµότητα χερσαίου 

χώρου συµβάλλει στην επιλογή και χωροθέτηση των αποθηκευτικών χώρων κατά το 

βέλτιστο δυνατό. Εποµένως, για το κριτήριο 5.3 λαµβάνει την τιµή 5. 

Στον τοµέα της προσφοράς 

υπηρεσιών, το νέο λιµάνι θα χαρακτηρίζεται 

από πληρότητα στις απαιτήσεις τόσο στις 

φορτοεκφορτωτικές δραστηριότητες, όσο και 

σε επίπεδο πλοήγησης, εφοδιασµού πλοίων και 

γενικότερα υπηρεσιών τριτογενούς τοµέα. 

Αναλυτικότερα, ο νέος λιµένας θα εφοδιαστεί 

εκτός των υπαρχόντων µηχανηµάτων φόρτωσης 

και µε ένα µηχάνηµα – γερανό 

φορτοεκφόρτωσης εµπορευµατοκιβωτίων, ένα 

ακόµη µηχάνηµα µεταφοράς παλετών (clark), 

ώστε να επιτυγχάνονται µεγαλύτερες ταχύτητες 

φορτοεκφόρτωσης ή να µπορούν να 

εκφορτώνουν ταυτόχρονα δύο πλοία παλέτες 

και µια αντλία αεροµεταφοράς για χύδην φορτία (όπως ο ελαιοπυρήνας και το 

Εικόνα 5: Αεροµεταφορά σιτηρών κατά 

τη φόρτωση πλοίου 
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τσιµέντο). Επίσης, το ΛΤΛ θα µπορούσε να προωθήσει τη λειτουργία ενός 

καταστήµατος πλήρους εφοδιασµού πλοίων δικής του ιδιοκτησίας, το οποίο εκτός 

των καταπλεόντων πλοίων θα εξυπηρετεί σε εφόδια και εξαρτήµατα και τον 

υπάρχοντα αλιευτικό στόλο του νησιού αλλά και τα ιδιωτικά σκάφη που υπάρχουν σε 

αυτό. Το κατάστηµα θα βρίσκεται εντός του χώρου του λιµένα και θα αποτελέσει και 

πηγή εσόδων για τον Οργανισµό. Εννοείται, ότι στο νέο λιµένα είναι επιτακτικό το 

σύστηµα εφοδιασµού των πλοίων µε νερό και οι ευκολίες υποδοχής όπως 

αναφέρθηκαν και στο κριτήριο 4.2. Το µοναδικό µειονέκτηµα του λιµένα, είναι ότι 

ευρισκόµενος εκτός της πρωτεύουσας, υστερεί στην ταχύτητα πρόσβασης στην 

αγορά της και σε ορισµένες υπηρεσίες τριτογενούς τοµέα (τράπεζες, νοσοκοµείο, 

κ.ά.), όχι βέβαια σε µεγάλο βαθµό, καθώς η πόλη απέχει µε όχηµα περί τα 15 λεπτά, 

ενώ το ΛΤΛ θα µπορούσε να δροµολογήσει δικό του όχηµα (ταξί – µικρό 

λεωφορείο), το οποίο θα µεταφέρει ναυτικούς προς και από την πόλη, κάτι το οποίο 

επίσης θα αποτελέσει πηγή εσόδων για τον Οργανισµό. Τέλος, στο νέο λιµένα θα 

υπάρχει τουλάχιστον ένα Ρ/Κ και πλοηγική υπηρεσία, η οποία κατά προτίµηση θα 

απαρτίζεται από ντόπιους πλοηγούς (δίπλωµα πλοιάρχου Ε.Ν.), ενώ πρόκειται να 

εγκατασταθεί και σύστηµα ελέγχου κυκλοφορίας πλοίων (VTΜΙS).  Με βάση όλα τα 

παραπάνω, η παροχή υπηρεσιών στο νέο λιµένα θα προσεγγίζει τα επίπεδα των 

σύγχρονων λιµένων του εξωτερικού και η τιµή η οποία αποδίδεται κατ’ αντιστοιχία 

στο κριτήριο 5.4 είναι 5. 

Για την εξειδίκευση του λιµένα, η αναφερόµενη και παραπάνω µορφή του 

θα είναι καθαρά υβριδική, έχοντας τη δυνατότητα να φιλοξενήσει πλοία σχεδόν όλων 

των τύπων οι οποίοι ενεργοποιούνται στην περιοχή, όπως Φ/Γ (χύδην και 

συσκευασµένων εµπορευµάτων), Φ/Γ-Ο/Γ, ∆/Ξ και πλοία εµπορευµατοκιβωτίων. 

Εποµένως, συµπίπτει µε τον προτεινόµενο για τον ΕΛΛ βαθµό εξειδίκευσης, 

εξυπηρετώντας πλοία τα οποία ενεργοποιούνται στον ΕΛΛ για τις ανάγκες όµως του 

νησιού και µόνο, καθότι η προσβασιµότητα από τη θάλασσα λειτουργεί αποτρεπτικά 

ίσως για την προσέλκυση και άλλων πλοίων, του ΕΛΛ ευρισκόµενου εντός του 

Στενού της Μυτιλήνης. Έτσι σε πλοία, ιδίως εµπορευµατοκιβωτίων, εξαλείφεται  ο 

διακοµιστικός σκοπός και υπερισχύει ο τροφοδοτικός και µεταφορικός από το νησί 

χαρακτήρας. Ως συνέπεια το κριτήριο 5.5 λαµβάνει την τιµή 3. 

Η συµβατότητα του νέου λιµένα µε τα πρότυπα ασφαλείας λιµένων τα οποία 

προβλέπονται στις ∆.Σ. θα είναι πλήρης. Έτσι, προβλέπεται περίφραξη του χώρου για 
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περιορισµό της πρόσβασης στους µη έχοντες εργασία στο λιµένα και πρόσβαση µόνο 

από συγκεκριµένα σηµεία (θύρες) στα οποία θα υπάρχει φυλάκιο και δοκός (µπάρα) 

οδοφράγµατος για περιορισµό και έλεγχο της εισόδου και των οχηµάτων. Επιπλέον 

στο χώρο του λιµένα θα υπάρχει σαφής οδική σήµανση, ικανός φωτισµός, µε 

δυνατότητα προσφοράς επιπλέον φωτισµού όπου απαιτείται, για την 

φορτοεκφόρτωση των πλοίων κατά τις νυχτερινές ώρες, αλλά και µόνιµο σύστηµα 

πυρόσβεσης λιµένα. Επίσης, σε συνεργασία µε τις τελωνειακές και λιµενικές αρχές 

θα επιδιωχθεί η πλήρης συµµόρφωση µε τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας, 

από τον ίδιο τον Οργανισµό ∆ιαχείρισης του Λιµένα, µε την πρόσληψη και 

εκπαίδευση του απαιτούµενου  προσωπικού ασφαλείας. Λαµβάνοντας υπόψη τα 

παραπάνω, για το κριτήριο 5.6 αποδίδεται η τιµή 5. 

Το πρόβληµα της δηµιουργίας ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης στο 

νησί και συγκεκριµένα πλησίον του ΕΛΛ, µοιάζει δυσεπίλυτο, καθώς η επένδυση 

ενός τόσο µεγάλου κεφαλαίου το οποίο απαιτείται για την κατασκευή δεξαµενής 

ανέλκυσης πλοίων (µόνιµης ή µεταφερόµενης) δεν είναι απαραίτητο ότι θα έχει 

αντίκρισµα εξαιτίας του έντονου ανταγωνισµού που υπάρχει από τις αντίστοιχες 

επιχειρήσεις που δραστηριοποιούνται στα τουρκικά παράλια και στις οποίες το 

κόστος επισκευών είναι πολύ χαµηλό. Μια µερική λύση η οποία µπορεί να δοθεί 

άµεσα, είναι η καθιέρωση µέρους του λιµένα ως ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης, στην 

οποία θα επιτρέπονται µερικώς οι εργασίες συντήρησης και επισκευής πλοίων, βάσει 

της υφιστάµενης νοµοθεσίας (ΥΑ 2123/05/2001, ΦΕΚ 484 Β και ΥΑ 

12670/601/2001, ΦΕΚ 762 Β, Ν.3551/2007 ΦΕΚ 76 Α ). Για την κατασκευή µιας 

µόνιµης δεξαµενής θα ήταν προτιµότερο αυτή να γίνει σε βάθος χρόνου ώστε το 

κεφάλαιο το οποίο θα επενδυθεί στην κατασκευή της να είναι υπαρκτό, να 

αποφευχθεί η δανειοληψία και να προηγηθεί σχετική έρευνα αγοράς. Κατά συνέπεια, 

δεν προτείνεται άµεσα η κατασκευή ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης και 

δεξαµενής ανέλκυσης πλοίων στο χώρο ή πλησίον του χώρου του ΕΛΛ και η τιµή η 

οποία αποδίδεται στο κριτήριο 5.7 είναι 1. 

Ξεκινώντας την ανάλυση των κριτηρίων του κόστους, αντιµετωπίζουµε ως 

πρώτο και βασικότερο το κόστος αγοράς γης, για την κατασκευή του νέου λιµένα, το 

οποίο είναι αναπόφευκτο. Εντούτοις, το έδαφος στη συγκεκριµένη περίπτωση, 

περιλαµβάνει µία µεγάλη περιοχή η οποία χρησιµοποιείται αυτή τη στιγµή ως πεδίο 

βολής από τον Ελληνικό Στρατό, εποµένως ανήκει στο ελληνικό δηµόσιο. Άρα, για 
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την κατασκευή του νέου λιµένα, η οποία θα γίνει από κοινού από την Περιφέρεια Β. 

Αιγαίου και το ΛΤΛ και επειδή πρέπει να υπάρξει πλήρης κυριότητα από τους φορείς 

αυτούς, έστω και µε τη µορφή απαλλοτρίωσης στο ζητούµενο χώρο, το κόστος 

απόδοσης των γαιών από τον Ελληνικό Στρατό για ένα έργο κοινού συµφέροντος, 

όπως ο ΕΛΛ αναµένεται να είναι σχετικά µικρό. Ο ακριβής υπολογισµός του 

κόστους, µπορεί να γίνει µετά από έρευνα µέσω της Κτηµατικής Υπηρεσίας, για 

εξακρίβωση της κυριότητας της απαιτούµενης έκτασης και τον προσδιορισµό της 

αξίας της.  Κατά συνέπεια στο κριτήριο 6.1 δίνεται η τιµή 3. 

Όπως είδαµε και στο εισαγωγικό κείµενο για τον ΕΛΛ στον Όρµο 

Παναγιούδας, η επιλεχθείσα θαλάσσια περιοχή θα χρειαστεί σε µέρος της 

τουλάχιστον εκβάθυνση της τάξης των 2 έως 3 µέτρων. Αυτό συνεπάγεται και το 

αντίστοιχο κόστος, το οποίο αποδίδεται µε τη χαµηλή τιµή του κριτηρίου 6.2 η οποία 

τέθηκε στο 2. 

Το κόστος των ανωδοµών είναι επίσης σηµαντικό. Θα γίνει µια πλήρης 

κατασκευή, ξεκινώντας από την ισοπέδωση του χώρου και συνεχίζοντας µε την 

κατασκευή των προβλητών, του οδικού δικτύου της περιοχής λιµένα και των 

κτιριακών και αποθηκευτικών υποδοµών του. Στην συνέχεια πρόκειται να 

κατασκευαστούν οι τελικές ανωδοµές, όπως οι εγκαταστάσεις υποδοχής αποβλήτων, 

οι φάροι, οι περιφράξεις, ο φωτισµός και οι λοιπές κτιριακές εγκαταστάσεις. 

Εποµένως, το µέγεθος του κόστους ανωδοµών αποτυπώνεται στη χαµηλή τιµή του 

κριτηρίου 6.3, η οποία είναι 1. 

Το κόστος προσβασιµότητας από την άλλη είναι σχετικά µικρό. Για την 

προσβασιµότητα από την ξηρά απαιτείται η κατασκευή ενός µικρού µέρους οδικού 

δικτύου για τη διασύνδεση του λιµένα µε το υπάρχον επαρχιακό δίκτυο, το οποίο 

διέρχεται από την περιοχή. Η διασύνδεση από τη θάλασσα, εκτός της χαρτογράφησης 

και της σήµανσης δεν απαιτεί κάποια άλλη επιπλέον ενέργεια, η οποία θα 

συνεπάγεται κόστους. Εποµένως, στο κριτήριο 6.4 αποδίδεται η τιµή 3. 

Το κόστος λειτουργίας του λιµένα, δεδοµένων των υψηλών προδιαγραφών 

λειτουργίας και των σύγχρονων απαιτήσεων του σε υπηρεσίες θα είναι σαφώς 

µεγαλύτερο από αυτό του υπάρχοντος λιµένος. Εποµένως η τιµή η οποία θα δοθεί στο 

κριτήριο 6.5 είναι 2. 

 Σε σχέση µε την προσφορά εργασίας, ο νέος λιµένας πρόκειται να 

προσφέρει θέσεις σε πολλούς τοµείς. Προσωπικό ασφαλείας και διαχείρισης 
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συστήµατος θαλάσσιας κυκλοφορίας, οδηγοί για το όχηµα διακίνησης προς την πόλη, 

υπάλληλοι του καταστήµατος εφοδιασµού, καθαριστές και πλοηγοί είναι µερικές νέες 

µόνιµες θέσεις που πρόκειται να δηµιουργηθούν. Θέσεις συµβασιούχων θα 

προκύψουν κατά την κατασκευή του λιµένα, ως εργάτες και µηχανικοί. Επίσης, σε 

µόνιµο επίπεδο θα αυξηθούν οι θέσεις λιµενεργατών (καβοδετών, φορτοεκφορτωτών, 

χειριστών γερανών) λόγω των αυξηµένων αναγκών του νέου εµπορικού λιµένα, ο 

οποίος κατασκευάζεται για να προσελκύσει περισσότερη εµπορική κίνηση. 

Γενικότερα, ο νέος εµπορικός λιµένας θα συµβάλει στην απασχόληση αρκετών 

ατόµων οι οποίοι κατά κανόνα (ως µόνιµοι) θα είναι ντόπιος πληθυσµός, εποµένως 

στο κριτήριο 6.6 θα έχουµε την ευνοϊκή τιµή 4. 

Σε ό,τι αφορά τέλος, το κόστος το οποίο θα επωµίζονται τα πλοία τα οποία 

θα καταπλέουν στον ΕΛΛ, δεδοµένης της παροχής περισσοτέρων υπηρεσιών και των 

ανώτερων προδιαγραφών οι οποίες προσφέρονται σε σχέση µε τον υπάρχοντα λιµένα, 

θα υπάρχει και µεγαλύτερο κόστος. Το κόστος, βέβαια αυτό δεν θα είναι 

αποτρεπτικό, καθώς θα ληφθεί µέριµνα στην οικονοµική πολιτική του λιµένα ώστε να 

µειωθούν κάποια από τα πάγια κόστη σε σχέση µε αυτά του υπάρχοντος λιµένος και 

ιδιαίτερα αυτό της φορτοεκφόρτωσης, προς ισοψηφισµό µε τα σύγχρονα κόστη, τα 

οποία υπάρχουν στους διεθνείς λιµένες. Επίσης, µπορεί να γίνουν συµβάσεις µε 

ναυτιλιακές εταιρείες, ώστε αν τα πλοία τους χρησιµοποιούν τον συγκεκριµένο 

εµπορικό λιµένα να έχουν εκπτώσεις στα πάγια τέλη των πλοίων τους. Με βάση όλα 

τα παραπάνω, η τιµή που αποδίδεται στο κριτήριο 6.7 είναι δυσµενέστερη από αυτή 

του υπάρχοντος λιµένος και προσδιορίζεται στο 2. 
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Χάρτης 7: προτεινόµενη θέση ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης  

(Πηγή: πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe v.1.00) 

 

3. ΕΛΛ στη θέση Όρµου Φανερωµένης (Σίγρι) 

Η συγκεκριµένη θέση, στον Όρµο Φανερωµένης βρίσκεται στα ∆ του 

νησιού, πλησίον του Σιγρίου και συγκεκριµένα λίγο βορειότερα από αυτό. Στα Β 

καλύπτεται από χερσόνησο, η οποία καταλήγει στο ακρωτήριο Κόπανος, ενώ στα Β∆ 

υπάρχουν δύο βραχονησίδες, για το λόγο αυτό η είσοδος του λιµένα θα πρέπει να 

τοποθετηθεί στα Ν∆. Η θέση αυτή επιλέχθηκε έναντι του λιµένα Σιγρίου, διότι στην 

τελευταία περίπτωση και για το χρονικό διάστηµα για το οποίο ο λιµένας Σιγρίου 

λειτούργησε ως υποδοχέας των ∆/Ξ, τα οποία µετέφεραν καύσιµα στο νησί, υπήρχαν 

έντονες διαµαρτυρίες των κατοίκων του οικισµού και των τοπικών φορέων, µε 

αποτέλεσµα το Πολεµικό Ναυτικό, στο οποίο ανήκει η διαχείριση του λιµένα, να 

απαγορεύσει την προσέγγιση κάθε πλοίου στον εν λόγω λιµένα, πλην των πολεµικών 

πλοίων. 

Ο λιµένας θα αποτελείται από συνολική προβλήτα άνω των 1000 µέτρων, 

από τα οποία 

λειτουργικά θα 

είναι περίπου τα 

900. Επειδή, 

ενδεχοµένως να 

υπάρχει µεγάλη 

έκθεση του 

λιµένα στους ∆, 

Ν∆ ανέµους, 

µπορεί στην 

κατασκευή του 

λιµένα να 

συνυπολογιστεί 

και η δηµιουργία 

ενός 

κυµατοθραύστη 

εκτός της εισόδου 

του. 
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Εικόνα 6: Άποψη Όρµου Φανερωµένης. Στο βάθος και στα 

δεξιά του Όρµου είναι η προτεινόµενη θέση χωροθέτησης 

του ΕΛΛ. 

 

Στο σηµείο όπου προτείνεται η χωροθέτηση του ΕΛΛ δεν υπάρχει κάποιος 

οικισµός, εκτός της Μονής Φανερωµένης, η οποία βρίσκεται στην ευρύτερη περιοχή 

και από την οποία έχει λάβει και το όνοµά της, αλλά και ορισµένες εξοχικές κατοικίες 

περί της παραλίας της Φανερωµένης, η οποία βρίσκεται στο µέσο του Όρµου. Για τη 

διασύνδεση του χώρου µε το οδικό δίκτυο του νησιού απαιτείται η δηµιουργία νέου 

τµήµατος και η βελτίωση του υπάρχοντος οδοστρώµατος. Περισσότερες 

λεπτοµέρειες θα εξετάσουµε κατά τη διατύπωση των κριτηρίων, παρακάτω. 

3.1 Ανάλυση κριτηρίων για χωροθέτηση του ΕΛΛ στον Όρµο 

Φανερωµένης 

Ξεκινώντας την εξέταση των κριτηρίων για την περίπτωση χωροθέτησης 

του ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης, θα αναφερθούµε κατά πρώτο στο βάθος του 

λιµένα. Η προτεινόµενη περιοχή έχει σε ένα τµήµα της µέσο βάθος περί τα 10 µέτρα, 

ενώ το υπόλοιπο µέρος της είναι αρκετά βαθύτερο (περί τα 20 µέτρα). Η εξάλειψη 

του υφάλου που υπάρχει εντός του Όρµου απαιτεί ορισµένες εργασίες µε εκρηκτικά, 

αλλά χωρίς κάποια ιδιαίτερη δυσκολία. Κατά τα λοιπά, δεν απαιτείται καµία 

εκβάθυνση και στο κριτήριο 1.1 

αποδίδεται η τιµή 5. 

Σε σχέση µε τον τύπο του 

βυθού, δεν υπάρχει ακριβής αποτύπωση. 

Η ευρύτερη περιοχή βυθού, 

περιλαµβάνει αµµώδες έδαφος στα Β. 

Στα Ν υπάρχουν βραχώδεις βυθοί, 

εξαιτίας της ηφαιστειογενούς περιοχής 

που υπάρχει στην περιοχή του Σιγρίου, 

όπου και εκτείνεται το Απολιθωµένο 

∆άσος. Εποµένως, υπήρχε η 

πιθανότητα να υπάρχει βραχώδης 

βυθός και χρειάστηκε η διενέργεια 

αυτοψίας στην περιοχή. Κατά την αυτοψία που διεξήχθη στον παράκτιο χώρο της 

περιοχής, και στα µικρά βάθη της περιοχής διαπιστώθηκε ότι ο βυθός είναι κυρίως 

αµµώδης, εντούτοις απαιτείται βυθοσκόπηση για την εξακρίβωση της υφής του στα 

µεγαλύτερα βάθη, τα οποία εσωκλείει η περιοχή του λιµένα και θα χρησιµοποιείται 
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για αγκυροβολία. Εποµένως για το κριτήριο, λαµβάνοντας υπόψη ότι η µεγαλύτερη 

πιθανότητα για τον υπάρχοντα βυθό είναι η ύπαρξη αµµώδους βυθού σε ολόκληρο το 

τµήµα του λιµένα, στο κριτήριο 1.2 αποδίδεται η τιµή 4. 

Αξιολογώντας την προτεινόµενη θέση στον Όρµο Φανερωµένης, σχετικά µε 

την προστασία έναντι των ανεµολογικών στοιχείων, παρατηρούµε ότι ο λιµένας θα 

είναι φυσικά προστατευµένος έναντι των Β, ΒΑ, Α και ΝΑ και λιγότερο στους Β∆. 

Επιπλέον, µε την κατασκευαστική του µορφή και την προσθήκη ενός 

κυµατοθραύστη, αλλά και το γεγονός ότι βρίσκεται εντός όρµου ο οποίος κλείνει στα 

Ν µε το ακρωτήριο Ελαίας, ο λιµένας θα προστατεύεται από τις περισσότερες 

διευθύνσεις ανέµων εκτός των ∆ και Ν∆, οι οποίοι θα περιορίζονται µόνο από την 

προβλήτα και τον κυµατοθραύστη. Εποµένως, για το κριτήριο 1.3 δίνουµε την τιµή 4. 

Σε σχέση µε τους ναυτιλιακούς κινδύνους της περιοχής, αν παρατηρήσουµε 

το σχετικό χάρτη, διαπιστώνουµε την ύπαρξη ορισµένων χαρτογραφηµένων υφάλων 

στα Β∆ του λιµένα, αλλά και των δύο βραχονησίδων οι οποίες βρίσκονται στην ίδια 

περιοχή. Κατά τα λοιπά δεν υπάρχουν άλλοι ναυτιλιακοί κίνδυνοι στην περιοχή. 

Συνεπώς για το κριτήριο 1.4 αποδίδουµε την τιµή 3. 

Ως προς την προσβασιµότητα από την ξηρά, η διασύνδεση της περιοχής µε 

το υπάρχον οδικό δίκτυο απαιτεί την κατασκευή οδοστρώµατος τουλάχιστον σε δύο 

τµήµατα, ώστε να αποφεύγεται η διέλευση των Φ/Γ µέσα από τον οικισµό του 

Σιγρίου, συνολικού µήκους περί τα 3 Κm. 

Χάρτης 8: ∆ιασύνδεση ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης µε το υπάρχον οδικό δίκτυο του νησιού. Με κόκκινο 

φαίνονται τα απαιτούµενα νέα τµήµατα οδοστρώµατος                                          (Πηγή: Υπουργείο Ανάπτυξης) 
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Επιπλέον, απαιτείται και η αναβάθµιση του οδικού δικτύου της περιοχής, το 

οποίο είναι σε σχετικά κακή κατάσταση. Επίσης, λόγω της διακίνησης αρκετών Φ/Γ 

οχηµάτων από το κύριο οδικό δίκτυο προς το κέντρο και το Α τµήµα του νησιού, 

ίσως χρειαστεί να γίνουν παρεµβάσεις για διέλευση των κύριων οδών περιφερειακά 

των ενδιάµεσων οικισµών (Άντισσα, Βατούσα, κλπ.), κάτι το οποίο όµως είναι ήδη 

στα σχέδια προγραµµατισµού της Νοµαρχιακής αυτοδιοίκησης για το νησί. Ακόµη, 

αρνητικό σηµείο για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ στα ∆ του νησιού, είναι η µεγάλη 

απόσταση την οποία θα πρέπει να διανύουν τα Φ/Γ οχήµατα, προκειµένου να 

φθάνουν στις περιοχές εκφόρτωσής τους, οι οποίες λόγω της ανάπτυξης γύρω από τον 

κοµβικό χώρο της πρωτεύουσας, βρίσκονται κατά κανόνα στα Α της Λέσβου. 

Εποµένως, εξαιτίας των απαιτουµένων έργων για την προσβασιµότητα του νέου 

λιµένα, αλλά και της απόστασής του από τους προορισµούς φορτοεκφόρτωσης των 

Φ/Γ οχηµάτων, αποδίδουµε στο κριτήριο 2.1 την τιµή 1. 

Σε ό,τι αφορά την προσβασιµότητα του ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης, από 

τη θάλασσα, έχουµε συγκριτικά µε τις υπόλοιπες περιπτώσεις που εξετάσαµε 

σηµαντικά πλεονεκτήµατα. Κατά πρώτο, όπως προκύπτει και από το Χάρτη 1, ο νέος 

λιµένας βρισκόµενος στα ∆ του νησιού, δεν απαιτεί την είσοδο των πλοίων στο Στενό 

της Μυτιλήνης. Επιπλέον, η απόστασή του από τους κύριους θαλάσσιους διαδρόµους 

– ειδικότερα αυτόν που συνδέει τον Εύξεινο Πόντο µε τη Μεσόγειο Θάλασσα – είναι 

µικρή, ιδιαίτερα σε σχέση µε τις υπόλοιπες υπό εξέταση περιπτώσεις χωροθέτησης. 

Κατά συνέπεια, η άριστη προσβασιµότητα από τη θάλασσα για τον Όρµο 

Φανερωµένης, συντελεί στην απόδοση της τιµής 5, για το κριτήριο 2.2. 

Ο εν λόγω λιµένας δεν βρίσκεται πλησίον κάποιου οικισµού. Ο 

πλησιέστερος οικισµός συγκεκριµένα είναι το Σίγρι, το οποίο βρίσκεται σε απόσταση 

περίπου 4 µε 5 Km από το σηµείο. ∆εν αναµένονται αντιδράσεις από τους κατοίκους 

του Σιγρίου, καθότι ο ΕΛΛ στην περιοχή αφ’ ενός δεν επηρεάζει τον οικισµό τους, 

από την άλλη θα συµβάλλει στην αναζωογόνηση της περιοχής, η οποία µάλιστα είναι 

δηµογραφικά φθίνουσα και αναπτυξιακά απαξιωµένη. Άρα, για το κριτήριο 3.1 η 

αποδιδόµενη τιµή είναι 5, καθώς οικιστικά η επιλογή της θέσης του ΕΛΛ είναι 

βέλτιστη σε σχέση µε τις εναλλακτικές τις οποίες εξετάσαµε προηγουµένως. 

Παροµοίως µε την περίπτωση του ΕΛΛ στον Όρµο Παναγιούδας, έτσι και 

εδώ, προβλέπεται – και µετά την κατασκευή του νέου οδικού δικτύου – η µη 

διέλευση των Φ/Γ οχηµάτων µέσα από οικισµούς, µε αποτέλεσµα να µην υπάρχει 
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επιβάρυνσή τους λόγω των εκποµπών αέριων ρύπων από αυτά, ενώ και οι ταχύτητες 

µεταφοράς θα είναι αυξηµένες. Ταυτόχρονα, δεν θα επιβαρύνεται και το 

κυκλοφοριακό της πρωτεύουσας. Εποµένως, στο κριτήριο 3.2 δίνεται η τιµή 5, όπως 

και για την περίπτωση του Μαυροβουνίου. 

Εξετάζοντας στη συνέχεια, τον αποκεντρωτικό χαρακτήρα της ανάπτυξης η 

οποία συνοδεύει τη χωροθέτηση του ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης, µπορούµε να 

κατανοήσουµε τις µεγάλες ευκαιρίες τις οποίες προσφέρει η κατασκευή και 

λειτουργία ενός εµπορικού λιµένα στο ∆ τµήµα της Λέσβου, το οποίο κατά κοινή 

οµολογία είναι το λιγότερο ανεπτυγµένο, ενώ τα τελευταία χρόνια παρουσιάζει τάσεις 

ερηµοποίησης της υπαίθρου και γήρανσης του πληθυσµού. Το γεγονός αυτό έχει 

κατά καιρούς απασχολήσει την τοπική αυτοδιοίκηση, η οποία προσπαθεί να 

ενεργοποιήσει εκ νέου δηµογραφικά την περιοχή, αναζητώντας µέτρα τα οποία θα 

συµβάλλουν στην απόδοση κινήτρων στους κατοίκους για να παραµείνουν στις 

εστίες τους, χωρίς βέβαια κάποια ιδιαίτερα αποτελέσµατα µέχρι σήµερα. Εποµένως, η 

χωροθέτηση του εµπορικού λιµένα στην περιοχή θα αποτελέσει µιας πρώτης τάξεως 

ευκαιρία για την ανάπτυξη της και προσφέροντας ένα µείζον αποκεντρωτικό 

αναπτυξιακά όπλο αναµένεται να τύχει θερµής υποστήριξης και αποδοχής τόσο από 

την τοπική αυτοδιοίκηση, όσο και από την τοπική κοινωνία στο σύνολό της. Η 

ευµενής αυτή 

κατάσταση συµβάλλει 

στη διαµόρφωση της 

βέλτιστης τιµής για το 

κριτήριο 3.3, ήτοι 5. 

Σε σχέση µε 

την εγγύτητα σε 

περιοχές φυσικού 

ενδιαφέροντος, η 

περιοχή όπου θα 

χωροθετηθεί ο ΕΛΛ 

εντάσσεται στο 

πρόγραµµα Natura 

2000, ως περιοχή 

«Τόπος Κοινοτικής 

Χάρτης 9: Ζώνες Natura στο νοµό Λέσβου                                          
(Πηγή: www.itia.ntua.gr/filotis ) 
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Σηµασίας (ΤΚΣ)» (Sites of Community Importance - SCI), µε κωδικό GR4110003 

(Λέσβος: δυτική χερσόνησος – απολιθωµένο δάσος). Επειδή όµως από τη µία δεν 

πρόκειται για «Ζώνη Ειδικής Προστασίας για την Ορνιθοπανίδα (ΖΕΠ)» (Special 

Protection Areas - SPA), δηλαδή εντός της δεν υπάρχει το αυστηρό καθεστώς 

προστασίας κάποιων κινδυνευόντων πληθυσµών ορνιθοπανίδας, από την άλλη η ορθή 

λειτουργία του λιµένα µε σύγχρονες προδιαγραφές όπως µελετάται, δεν πρόκειται να 

προκαλέσει ιδιαίτερες οχλήσεις στο φυσικό περιβάλλον, η χωροθέτησή του στην 

περιοχή του Όρµου Φανερωµένης δεν είναι απαγορευτική.  

Επιπλέον, η ύπαρξη στα Ν της προστατευόµενης περιοχής του 

απολιθωµένου δάσους βάσει και του Π.∆. 443/1985, µε το οποίο ανακηρύχθηκε 

διατηρητέο Μνηµείο της Φύσης, ενώ προστατεύεται επίσης από τη Συνθήκη της 

Βαρκελώνης, δεν επηρεάζει την περιοχή χωροθέτησης του ΕΛΛ, καθότι η ευρύτερη 

περιοχή του λιµένα δεν είναι µέσα στις περιοχές προστασίας του απολιθωµένου 

δάσους, η κύρια έκταση του οποίου ουσιαστικά φτάνει στο Β άκρο της µέχρι το 

ακρωτήριο Ελαίας.  

Λαµβάνοντας υπόψη τα παραπάνω, καταλήγουµε στο συµπέρασµα ότι ο 

Όρµος Φανερωµένης βρίσκεται κοντά ή εντός ορισµένων τύπων περιοχών ιδιαίτερου 

φυσικού ενδιαφέροντος. Εντούτοις, δεν υπάρχει κάποια αντικειµενική αιτία η οποία 

να αντίκειται στην επιλογή της συγκεκριµένης περιοχής για τη χωροθέτησή του ΕΛΛ. 

Εποµένως, στο κριτήριο 4.1 αποδίδεται η τιµή 3, καθότι βέβαια δεν έχουµε την 

ευµενέστερη περίπτωση στην οποία δεν υπάρχει καµία προστατευόµενη ή ευαίσθητη 

περιοχή πλησίον του λιµένα. 

Σε συνέχεια των παραπάνω, η λειτουργία ευκολιών υποδοχής πλοίων στον 

ΕΛΛ είναι επιτακτική, ώστε να διασφαλίζεται το περιβάλλον από τα κατάλοιπα των 

δραστηριοτήτων των πλοίων. Άρα, εκτός του ότι ο λιµένας θα πρέπει να λειτουργεί 

βάσει σύγχρονων προδιαγραφών, η εγγύτητα σε ορισµένες περιοχές ιδιαίτερου 

ενδιαφέροντος θα καταστήσει άµεσες τις διαδικασίες µελέτης, αδειοδότησης και 

κατασκευής των απαιτούµενων εγκαταστάσεων, ασκώντας µεγάλες πιέσεις σε 

ενδεχόµενη καθυστέρηση από τις Υπηρεσίες, ειδικότερα της Περιφέρειας Β.Αιγαίου. 

Συνεπώς, στο κριτήριο 4.2 αποδίδεται η τιµή 4, δεδοµένης της αναγκαιότητας και 

αµεσότητας της κατασκευής και λειτουργίας των ευκολιών υποδοχής πλοίων. 

Το γεγονός ότι η περιοχή χωροθέτησης είναι ουσιαστικά αναξιοποίητη 

οικιστικά, µας επιτρέπει να καθορίσουµε τη χερσαία έκταση του λιµένα κατά τις 
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απαιτήσεις µας σε χώρο, ώστε να συµπεριληφθούν όλες οι απαραίτητες εκτάσεις για 

τη δηµιουργία των σχεδιαζόµενων ανωδοµών. Επιπλέον, ο λιµένας θα αποτελείται 

από συνολική προβλήτα άνω 1000 µέτρων, από τα οποία λειτουργικά θα είναι 

περίπου τα 900, έχοντας τη δυνατότητα να φιλοξενεί ταυτόχρονα 2 µεγάλα και 2 

µεσαίου ή µικρού µεγέθους πλοία ή εναλλακτικά σε 5 µε 6 Φ/Γ πλοία µεσαίου και 

µικρού µεγέθους, µε τον αριθµό να δύναται να αυξηθεί σε περίπτωση πρυµνοδέτησης 

ενός ή περισσοτέρων από τα πλοία (αν είναι Φ/Γ-Ο/Γ). Κατά συνέπεια, οι 

δυνατότητες του ΕΛΛ είναι αυξηµένες σε σχέση µε τον υπάρχοντα, αλλά παρόµοιες 

µε τη συνολική έκταση της προβλήτας και σε σχέση µε την περίπτωση του ΕΛΛ στον 

Όρµο Παναγιούδας, παρέχοντας τη δυνατότητα αυξηµένης κίνησης και 

συνεπαγόµενης εµπορικής ανάπτυξης σε µεγαλύτερο συγκριτικά βαθµό µε τον 

υπάρχοντα λιµένα. Εποµένως, στο κριτήριο 5.1 αποδίδουµε την τιµή 5. 

Η εργονοµία των προβλητών του λιµένα είναι αρκετά ανεπτυγµένη. Όµως 

εξαιτίας της ιδιοµορφίας της θέσης του λιµένα, η οποία προκειµένου να 

προστατευθούν τα πλοία από ∆ και Ν∆ ανέµους δεν επιτρέπει αυτός να είναι αρκετά 

ανοιχτός όπως στην περίπτωση του ΕΛΛ του Μαυροβουνίου, δηµιουργείται η 

αναγκαιότητα της χρήσης Ρ/Κ σε περιπτώσεις µεγάλων πλοίων και αυξηµένης 

κίνησης εντός του λιµένα. Όµως, κατά τα λοιπά η εργονοµία των προβλητών και 

ειδικότερα σε θέµατα παραβολής πλοίων και φορτοεκφόρτωσης πρέπει να θεωρείται 

δεδοµένη. Με βάση τα παραπάνω, η τιµή του κριτηρίου 5.2 διαµορφώνεται στο 4. 

Η έκταση του λιµένα µπορεί, λόγω του αναξιοποίητου µέχρι σήµερα της 

περιοχής να καθοριστεί κατά βούληση. Συνεπώς, η δηµιουργία όλων των 

απαιτούµενων αποθηκευτικών χώρων και η λειτουργία τους στα πλαίσια της έντονης 

δραστηριοποίησης του ΕΛΛ είναι επιτακτική. Εποµένως, ο νέος ΕΛΛ θα φέρει µε 

επάρκεια όλα τα απαιτούµενα είδη αποθηκών, εξυπηρετώντας τις ανάγκες των 

διαφόρων τύπων εµπορευµάτων (χύµα, παλετοποιηµένα, εµπορευµατοκιβώτια, 

χώρους στάθµευσης ρυµουλκούµενων Φ/Γ οχηµάτων, κλπ.) και η συνεπαγόµενη 

άριστη αυτή κατάσταση ανάγει την τιµή του κριτηρίου 5.3 σε 5. 

Στην προσφορά υπηρεσιών, ο νέος λιµένας θα χαρακτηρίζεται από 

πληρότητα, κατά παρόµοιο τρόπο µε την περιγραφείσα κατάσταση για τον ΕΛΛ στον 

Όρµο Παναγιούδας. Έτσι, θα υπάρχουν νέες δυνατότητες τόσο στις 

φορτοεκφορτωτικές δραστηριότητες, όσο και σε επίπεδο πλοήγησης, εφοδιασµού 

πλοίων και γενικότερα υπηρεσιών τριτογενούς τοµέα, µε τον εφοδιασµό εκτός των 
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υπαρχόντων µηχανηµάτων φόρτωσης και µε ένα µηχάνηµα – γερανό 

φορτοεκφόρτωσης εµπορευµατοκιβωτίων, ένα ακόµη µηχάνηµα µεταφοράς παλετών 

(clark) και µια αντλία αεροµεταφοράς για χύδην φορτία και η λειτουργία 

καταστήµατος πλήρους εφοδιασµού πλοίων ιδιοκτησίας του ΛΤΛ, το οποίο θα 

βρίσκεται εντός του χώρου του λιµένα και θα αποτελέσει και πηγή εσόδων για τον 

Οργανισµό. Επίσης, θα υπάρχει σύστηµα εφοδιασµού των πλοίων µε νερό και 

ευκολίες υποδοχής. Το µειονέκτηµα του λιµένα, όπως και στην περίπτωση του 

Μαυροβουνίου, είναι ότι ευρισκόµενος µακριά από την πρωτεύουσα, υστερεί στην 

πρόσβαση στην αγορά της και σε ορισµένες υπηρεσίες τριτογενούς τοµέα. Η 

εξυπηρέτηση των εν λόγω αναγκών θα µπορούσε να γίνει µε την δηµιουργία των 

αντίστοιχων φορέων (τράπεζες, νοσοκοµείο, κλπ.) στο Σίγρι, το οποίο απέχει 

ελάχιστα από την προτεινόµενη για το λιµένα θέση, περίπου 10 λεπτά µε όχηµα. 

Παράλληλα, θα µπορούσε και εδώ να δροµολογηθεί από το ΛΤΛ συγκοινωνιακή 

κάλυψη η οποία θα καλύπτει τη διαδροµή µέχρι το Σίγρι και θα µπορεί να 

εξυπηρετήσει στη µεταφορά ατόµων και αποσκευών – εφοδίων, αποτελώντας 

ταυτόχρονα έσοδο για τον Οργανισµό.  Τέλος, στο νέο λιµένα θα υπάρχει 

τουλάχιστον ένα Ρ/Κ και ενδεχόµενα πλοηγική υπηρεσία, ενώ θα εγκατασταθεί και 

σύστηµα ελέγχου κυκλοφορίας πλοίων (VTΜΙS).  Ως σκοπός των παραπάνω είναι η 

παροχή υπηρεσιών στο νέο λιµένα να προσεγγίζει τα επίπεδα των σύγχρονων λιµένων 

κάτι το οποίο αντικατοπτρίζεται στο κριτήριο 5.4 µε την τιµή 4, λόγω της ελαφράς 

υστέρησης της περιοχής ως προς τις υπηρεσίες τριτογενούς τοµέα, σε σχέση µε τον 

ΕΛΛ στο Μαυροβούνι, πλησιέστερα της πρωτεύουσας. 

Στο κριτήριο της εξειδίκευσης του ΕΛΛ, η επιδιωκόµενη υβριδική µορφή 

είναι εύκολο να δηµιουργηθεί και να λειτουργήσει, µιας και η θέση του λιµένα µπορεί 

να εξυπηρετεί και πλοία τα οποία µε τις παρούσες συνθήκες δεν καταπλέουν στο νησί 

της Λέσβου και τα οποία θα λειτουργούν για διακοµιστικούς σκοπούς δηλαδή 

απόθεση και παραλαβή εµπορευµάτων σε διάφορες µορφές, τα οποία θα 

παραλαµβάνουν άλλα µεγαλύτερα ή µικρότερα κατά περίπτωση πλοία για να τα 

µεταφέρουν στους προορισµούς τους και όχι για εµπορικές µεταφορές προς και από 

το νησί. Έτσι, ενισχύεται ο υβριδικός χαρακτήρας του λιµένα, µιας και θα 

καταπλέουν σε αυτόν τύποι και µεγέθη πλοίων τα οποία δεν παρουσιάζουν ιδιαίτερη 

κίνηση σήµερα, καθώς δεν εξυπηρετούν τις ανάγκες του νησιού. Έτσι, στο κριτήριο 
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5.5 έχουµε τη βέλτιστη περίπτωση εξειδίκευσης του λιµένα άρα και την αντίστοιχη 

τιµή, ήτοι 5. 

Ο νέος λιµένας θα κατασκευαστεί σε πλήρη συµµόρφωση µε τα οριζόµενα 

στο διεθνή κώδικα για την ασφάλεια των λιµένων (ISPS Code). Θα υπάρχει κατ’ 

αντιστοιχία µε τα προτεινόµενα για τον ΕΛΛ στη θέση Μαυροβουνίου, περίφραξη 

του χώρου για περιορισµό της πρόσβασης στους µη έχοντες εργασία στο λιµένα και 

πρόσβαση µόνο από συγκεκριµένα σηµεία (θύρες), στα οποία θα υπάρχει φυλάκιο και 

δοκός (µπάρα) οδοφράγµατος για περιορισµό και έλεγχο της εισόδου και των 

οχηµάτων, οδική σήµανση, ικανός φωτισµός, µε δυνατότητα προσφοράς επιπλέον 

φωτισµού όπου απαιτείται, για την φορτοεκφόρτωση των πλοίων κατά τις νυχτερινές 

ώρες, µόνιµο σύστηµα πυρόσβεσης λιµένα αλλά και πλήρης συµµόρφωση µε τους 

κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας, από τον ίδιο τον Οργανισµό ∆ιαχείρισης του 

Λιµένα, µε την πρόσληψη και εκπαίδευση του απαιτούµενου  προσωπικού 

ασφαλείας. Εποµένως, µε βάση τις προβλεπόµενες προδιαγραφές για την ασφάλεια 

στο κριτήριο 5.6 αποδίδεται η τιµή 5. 

Η µη ύπαρξη ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης πλησίον του ΕΛΛ, 

δηµιουργεί ένα πρόβληµα όπως ακριβώς εξετάστηκε και στην περίπτωση του Όρµου 

Παναγιούδας (ΕΛΛ στο Μαυροβούνι). Βέβαια, η ευκολία πρόσβασης από τη 

θάλασσα σε σχέση µε το Στενό της Μυτιλήνης και τα τουρκικά παράλια είναι ένα 

συγκριτικό πλεονέκτηµα για την ανταγωνιστικότητα µιας ενδεχόµενης επένδυσης για 

την κατασκευή δεξαµενής ανέλκυσης πλοίων (µόνιµης ή µεταφερόµενης), χωρίς 

βέβαια να παύει να υφίσταται και εδώ ο έντονος ανταγωνισµός από τις επιχειρήσεις 

που δραστηριοποιούνται στα τουρκικά παράλια και στις οποίες το κόστος επισκευών 

είναι πολύ χαµηλό. Η µερική λύση της καθιέρωσης µέρους του λιµένα ως 

ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης, στην οποία θα επιτρέπονται µερικώς οι εργασίες 

συντήρησης και επισκευής πλοίων, βάσει της υφιστάµενης νοµοθεσίας µοιάζει κατά 

το παρόν ως η µοναδική δυνατή επιλογή µε µικρό ρίσκο. Κατά συνέπεια, ενώ δεν 

προτείνεται άµεσα η κατασκευή ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης και δεξαµενής 

ανέλκυσης πλοίων στο χώρο ή πλησίον του χώρου του ΕΛΛ, η τιµή η οποία 

αποδίδεται στο κριτήριο 5.7 σε σχέση µε το συγκριτικό πλεονέκτηµα της θέσης του 

λιµένα έναντι αυτής του Μαυροβουνίου σε ενδεχόµενη µελλοντική επένδυση, είναι 2. 

Σχετικά µε το κόστος αγοράς γης του ΕΛΛ στη θέση Όρµου Φανερωµένης, 

η απαιτούµενη έκταση βρίσκεται σε περιοχή όπου η αξία γης είναι επίσης σχετικά 
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χαµηλή, όπως και στην περίπτωση του Μαυροβουνίου. Το κόστος αυτό το οποίο 

είναι αναπόφευκτο, πρέπει να υπολογιστεί µέσω έρευνας αγοράς από την Κτηµατική 

Υπηρεσία, σε συνεργασία µε την Περιφέρεια Β.Αιγαίου και το ΛΤΛ, το οποίο θα 

είναι ο τελικός κύριος της έκτασης, µέσω της Περιφέρειας. Η έκταση ανήκει στο 

δηµόσιο κατά κύριο λόγο, ενώ µέρος της έκτασης, ανήκει σε ιδιώτες αλλά είναι 

χέρση. Έτσι, στο κριτήριο 6.1 η αποδιδόµενη τιµή αποδίδει την οµοιότητα της 

καταστάσεως µε αυτή του Μαυροβουνίου και διαµορφώνεται στο 3. 

Όπως είναι εµφανές από τις βυθοµετρικές καµπύλες του Χάρτη 6, στη 

θαλάσσια περιοχή του λιµένα δεν απαιτείται εκβάθυνση. Οι µοναδικές παρεµβάσεις 

σε σχέση µε το βάθος του λιµένα ίσως να περιλαµβάνουν την επιχωµάτωση τυχόν 

έκτασης βραχώδους βυθού, ώστε να προκύψει αµµώδες επίστρωµα, µειώνοντας το 

βάθος – κάτι το οποίο βέβαια έχουµε περιθώριο να πραγµατοποιήσουµε χωρίς να 

επηρεαστεί το επιθυµητό βάθος λιµένα, καθότι το υπάρχον βάθος είναι πολύ 

µεγαλύτερο από το επιθυµητό – και µικρές εκβαθύνσεις διαµόρφωσης πλησίον των 

προβλητών. Επίσης η εξάλειψη του υφάλου ο οποίος εντοπίζεται στην περιοχή του 

λιµένα θα εισαγάγει στους υπολογισµούς µας ένα ακόµη µικρό σχετικά κόστος. Το 

συνολικό κόστος όµως όλων των παραπάνω διαδικασιών είναι σχεδόν αµελητέο σε 

σχέση µε το κόστος εκβάθυνσης, εποµένως η τιµή του κριτηρίου 6.2 διαµορφώνεται 

στα θετικά επίπεδα του 4. 

Το κόστος των ανωδοµών είναι ίσως το σηµαντικότερο για το νέο λιµένα. 

Περιλαµβάνει την ισοπέδωση του χερσαίου χώρου του λιµένα, ο οποίος έχει φυσική 

κλίση, το κόστος κατασκευής των προβλητών, του ενδολιµενικού οδικού δικτύου και 

των κτιριακών και αποθηκευτικών υποδοµών του λιµένα. Επίσης, εδώ λογίζονται και 

οι τελικές ανωδοµές, όπως οι εγκαταστάσεις υποδοχής αποβλήτων, οι φάροι, οι 

περιφράξεις, ο φωτισµός και οι λοιπές κτιριακές εγκαταστάσεις. Το µεγάλο µέγεθος 

του κόστους ανωδοµών αποτυπώνεται µε τη χαµηλή τιµή του κριτηρίου 6.3, η οποία 

είναι 1. 

Το κόστος προσβασιµότητας µπορεί να διαχωριστεί σε άµεσο και έµµεσο. 

Το άµεσο περιλαµβάνει την κατασκευή ενός µικρού µέρους οδικού δικτύου για τη 

διασύνδεση του λιµένα µε το υπάρχον επαρχιακό δίκτυο, το οποίο διέρχεται από τα 

το Σίγρι, ενώ για τη διασύνδεση από τη θάλασσα εκτός της χαρτογράφησης και της 

σήµανσης δεν απαιτεί κάποια άλλη επιπλέον ενέργεια, η οποία θα συνεπάγεται 

κόστους. Το έµµεσο περιλαµβάνει τη γενικότερη αναβάθµιση του οδικού δικτύου του 
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νησιού µε προορισµό τον ΕΛΛ, η οποία θα περιλαµβάνει διαπλατύνσεις, 

διαµορφώσεις περιφερειοποίησης του δικτύου ώστε να µην διέρχεται από οικισµούς 

και χωριά και συντήρηση του υπάρχοντος οδικού δικτύου, µιας και µέρος των 

εµπορευµάτων πρέπει να κινηθεί προς την πρωτεύουσα και τις βιοµηχανικές – 

βιοτεχνικές ζώνες του νησιού οι οποίες βρίσκονται στα Α. Βέβαια, ορισµένα από τα 

απαιτούµενα έργα έχουν ήδη δροµολογηθεί στα πλαίσια των αναπτυξιακών 

προγραµµάτων για τη Λέσβο (∆΄ ΚΠΣ, κ.ά.). Εποµένως, στο κριτήριο 6.4 αποδίδεται 

δυσµενέστερη τιµή από αυτή της χωροθέτησης του ΕΛΛ στο Μαυροβούνι, λόγω του 

επιπλέον κόστους προσβασιµότητας από την ξηρά και αυτή διαµορφώνεται στο 1. 

Το κόστος λειτουργίας του λιµένα, δεδοµένων των υψηλών προδιαγραφών 

λειτουργίας και των σύγχρονων απαιτήσεων του σε υπηρεσίες θα είναι σαφώς 

µεγαλύτερο από αυτό του υπάρχοντος λιµένος και στο ίδιο επίπεδο µε αυτό της 

περιπτώσεως ΕΛΛ στο Μαυροβούνι. Εποµένως η τιµή η οποία δίνεται στο κριτήριο 

6.5 είναι 2. 

Η προσφορά εργασίας στο νέο λιµένα, πρόκειται να συµπεριλάβει θέσεις σε 

τοµείς όπως το προσωπικό ασφαλείας και διαχείρισης συστήµατος θαλάσσιας 

κυκλοφορίας, οδηγούς για τα οχήµατα διακίνησης από τον ΕΛΛ προς το Σίγρι, 

υπάλληλους του καταστήµατος εφοδιασµού, καθαριστές και πλοηγούς ως µερικές 

από τις µόνιµες νέες θέσεις, ενώ ως συµβασιούχους θα απασχολήσει κατά την 

κατασκευή του λιµένα εργάτες και µηχανικούς. Επίσης, σε µόνιµο επίπεδο θα 

αυξηθούν οι θέσεις λιµενεργατών (καβοδετών, φορτοεκφορτωτών, χειριστών 

γερανών) λόγω των αυξηµένων αναγκών του νέου εµπορικού λιµένα και της θέσης 

του η οποία επιλέχθηκε για να προσελκύσει περισσότερη εµπορική κίνηση. Κατά 

συνέπεια, η προσφορά εργασίας στο νέο λιµένα θα είναι σηµαντική, ειδικά για το 

ντόπιο πληθυσµό ο οποίος παρουσιάζει δείγµατα δηµογραφικής µείωσης και 

γήρανσης, τονώνοντας έτσι τον αναπτυξιακό χαρακτήρα της περιοχής, κάτι το οποίο 

αποδίδεται στο κριτήριο 6.6 µε τη βέλτιστη τιµή 5. 

Τέλος, το κόστος το οποίο θα βαρύνει τα πλοία τα οποία θα καταπλέουν 

στον ΕΛΛ, δεδοµένης όπως και στην περίπτωση του Μαυροβουνίου, της παροχής 

περισσοτέρων υπηρεσιών και των ανώτερων προδιαγραφών οι οποίες προσφέρονται 

σε σχέση µε τον υπάρχοντα λιµένα, θα είναι µεγαλύτερο. Στα πλαίσια βέβαια της 

ανταγωνιστικότητας, θα ληφθεί από το ΛΤΛ µέριµνα στην οικονοµική πολιτική του 

λιµένα ώστε να µειωθούν κάποια από τα πάγια κόστη όπως αυτό της 
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φορτοεκφόρτωσης, ενώ δεν θα είναι επιτακτικό και το κόστος πλοήγησης, µιας και 

όπως είδαµε και στο κριτήριο 5.4, η ευκολία πρόσβασης του λιµένα από τη θάλασσα 

δεν προϋποθέτει την οδήγηση του πλοίου από πλοηγό προς αυτόν. Επίσης, µπορεί να 

γίνουν συµβάσεις µε ναυτιλιακές εταιρείες, ώστε αν τα πλοία τους χρησιµοποιούν τον 

συγκεκριµένο εµπορικό λιµένα να έχουν εκπτώσεις στα πάγια τέλη των πλοίων τους. 

Εδώ βέβαια, πρέπει να συνυπολογιστεί και η εξοικονόµηση καυσίµων, την οποία 

αποκοµίζουν τα πλοία προκειµένου να διαπλεύσουν από τους κύριους θαλάσσιους 

δρόµους του Αιγαίου, το Στενό της Μυτιλήνης για µετάβαση στις εναλλακτικές 

περιπτώσεις χωροθέτησης του ΕΛΛ. Με βάση όλα τα παραπάνω, η τιµή που 

αποδίδεται στο κριτήριο 6.7 είναι δυσµενέστερη από αυτή του υπάρχοντος λιµένος, 

αλλά ελαφρώς καλύτερη από αυτή του λιµένα Μαυροβουνίου και προσδιορίζεται στο 

3. 
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Επιλογή βέλτιστης θέσης ΕΛΛ µε τη µέθοδο ELECTRE Ι 

Αρχικά θα συνοψίσουµε στον παρακάτω πίνακα τις τιµές όλων των 

κριτηρίων για τις τρεις εναλλακτικές προτεινόµενες λύσεις χωροθέτησης του ΕΛΛ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Έχοντας πλέον συγκεντρωµένες τις τιµές των κριτηρίων, µπορούµε να 

προβούµε ευκολότερα στη διαδικασία της συνέπειας των κριτηρίων. Έτσι, όπως 

  ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΥΣΕΙΣ 

 α.α. κριτηρίου Λ1 Λ2 Λ3 

1.1 2 2 5 

1.2 5 5 4 

1.3 3 5 4 

Κριτήρια 

Ασφάλειας 

Ναυσιπλοΐας 
1.4 4 5 3 

2.1 5 5 1 Κριτήρια 

Προσβασιµότητας 2.2 2 2 5 

3.1 1 5 5 

3.2 1 5 5 
Οικιστικά 

Κριτήρια 
3.3 1 2 5 

4.1 5 5 3 Περιβαλλοντικά 

Κριτήρια 4.2 2 4 4 

5.1 2 5 5 

5.2 2 5 4 

5.3 1 5 5 

5.4 3 5 4 

5.5 2 3 5 

5.6 2 5 5 

Κατασκευαστικά – 

Λειτουργικά 

Κριτήρια 

5.7 1 1 2 

6.1 5 3 3 

6.2 2 2 4 

6.3 2 1 1 

6.4 4 3 1 

6.5 3 2 2 

6.6 1 4 5 

Οικονοµικά 

Κριτήρια 

6.7 3 2 3 

Πίνακας 1: Τιµές Κριτηρίων για την εφαρµογή µεθόδου ELECTRE Ι. 

Λ1: ΕΛΛ Μυτιλήνης (υπάρχουσα κατάσταση),  

Λ2: ΕΛΛ Μαυροβουνίου,  

Λ3: ΕΛΛ Όρµου Φανερωµένης 
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παρατηρούµε από τον Πίνακα 1, δεν υπάρχει πρόβληµα στη µονοτονία ή την 

επάρκεια, ενώ επίσης δεν τίθεται θέµα πλεονασµού κάποιου κριτηρίου. 

Το επόµενο βήµα, λοιπόν είναι η απόδοση βαρών στα παραπάνω κριτήρια. 

Η απόδοση γίνεται µε βάση τις επιδιώξεις µας, ενώ οι βαρύτητες οι οποίες θα δοθούν 

στα κριτήρια θα κυµαίνονται από 1 έως 5. Η κλιµάκωση θα γίνεται µε τους κάτωθι 

χαρακτηρισµούς: 5: επιτακτικό, 4: απαραίτητο, 3: σηµαντικό, 2: θεµιτό, 1: ήσσονος 

σηµασίας. 

Για τον προσδιορισµό των βαρών θα λάβουµε υπόψη τις επιδιώξεις µας ως 

αποφασίζων για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ. Οι επιδιώξεις αυτές συνοψίζονται στη 

δηµιουργία ενός σύγχρονου εµπορικού λιµένα, υψηλών προδιαγραφών, ο οποίος θα 

εξυπηρετεί στο έπακρο τις ανάγκες της Λέσβου, αλλά θα έχει και δυνατότητα 

προσέλκυσης εµπορικής κίνησης εκτός της ήδη υπάρχουσας στο νησί. Επιπλέον, ο 

λιµένας επιθυµούµε να λειτουργήσει ως πραγµατικός φορέας ανάπτυξης, όπως 

αναλύθηκε στο Μέρος 1
ο
 του παρόντος, αλλά και ως πυρήνας αποκέντρωσης της 

αναπτυξιακής διαδικασίας. Ταυτόχρονα, επιδίωξη του ΛΤΛ, υπό τη διοίκηση του 

Κεντρικού Λιµεναρχείου Μυτιλήνης, δεν µπορεί να µην είναι και η εξυπηρέτηση του 

κοινού συµφέροντος και ο σεβασµός για το περιβάλλον και τη φύση. 

Με βάση τα παραπάνω, αποδίδονται οι τιµές – βάρη στα διατυπωθέντα 

κριτήρια, οι οποίες φαίνονται παρακάτω, στον Πίνακα 2. Όπως επιλέχθηκε, τα 

επιτακτικά κριτήρια είναι το 3.3 το οποίο αφορά στον αποκεντρωτικό χαρακτήρα της 

ανάπτυξης, το 4.1 περί της (µη) εγγύτητας σε περιοχές φυσικού ενδιαφέροντος, το 5.6 

το οποίο προσδιορίζει την συµβατότητα µε τα διεθνή πρότυπα ασφαλείας λιµένων, το 

6.1 που πρόκειται για το κόστος αγοράς της έκτασης όπου θα χωροθετηθεί ο ΕΛΛ 

από το ΛΤΛ και τα 6.6 περί προσφοράς εργασίας στο λιµένα και 6.7 σχετικά µε το 

κόστος για τα ναυλοχούντα πλοία, το οποίο σαφώς ενισχύει την ανταγωνιστικότητα 

του λιµένα. Τι σύνολο των επιτακτικών κριτηρίων είναι έξι. 

Ως απαραίτητα θεωρήθηκαν τα κριτήρια 1.2 περί του τύπου του βυθού της 

λιµενικής λεκάνης, 1.3 σχετικά µε την προστασία της περιοχής του λιµένα από τα 

ανεµολογικά στοιχεία, το 1.4 το οποίο προσδιορίζει πόσο φτωχή είναι η ευρύτερη 

περιοχή του λιµένα σε ναυτιλιακούς κινδύνους, επίσης το 2.2 σχετικά µε την 

προσβασιµότητα του λιµένα από τη θάλασσα, το 4.2 το οποίο αφορά στη λειτουργία 

ευκολιών υποδοχής στο λιµένα, το 5.1 το οποίο χαρακτηρίζει τη συνολική έκταση 

του λιµένα, το 5.3 σχετικά µε τη λειτουργία αποθηκευτικών χώρων στον ΕΛΛ και το 
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6.3 σχετικά µε το κόστος ανωδοµών, όπως και το 6.5 το οποίο αναφέρεται στο 

κόστος λειτουργίας του ΕΛΛ, το οποίο θα επωµιστεί το ΛΤΛ. Το σύνολο των 

απαραιτήτων κριτηρίων είναι εννέα. 

Ως σηµαντικά θεωρήθηκαν τα κριτήρια 1.1 σχετικά µε το βάθος της 

περιοχής όπου εκτείνεται η λιµενική λεκάνη του ΕΛΛ, 2.1 σχετικά µε την 

προσβασιµότητα του ΕΛΛ από την ξηρά, 3.1 το οποίο αποδίδει την εγγύτητα του 

ΕΛΛ σε υπάρχοντες οικισµούς, 5.2 το οποίο χαρακτηρίζει την εργονοµία της 

κατασκευής των προβλητών του λιµένα, ακόµη τα 5.4 σχετικά µε την προσφορά 

υπηρεσιών στον ΕΛΛ, 6.2 που αφορά στο κόστος εκβάθυνσης της λιµενικής λεκάνης 

και 6.4 το οποίο προσδιορίζει το κόστος προσβασιµότητας στο λιµένα. Συνολικά τα 

σηµαντικά κριτήρια είναι επτά. 

Τα θεµιτά κριτήρια είναι συνολικά δύο, το 3.2 σχετικά µε τη διέλευση εκτός 

οικισµών των Φ/Γ οχηµάτων τα οποία εξυπηρετούν τις µεταφορές εµπορευµάτων από 

και προς τον ΕΛΛ, µιας και το αντίστοιχο πρόβληµα είναι ήδη δροµολογηµένο να 

επιλυθεί µε τη χάραξη νέων δρόµων περιφερειακά των οικισµών που παρουσιάζουν 

πρόβληµα, στα πλαίσια προγραµµάτων της Νοµαρχιακής Αυτοδιοίκησης, καθώς και 

το κριτήριο 5.5 σχετικά µε την εξειδίκευση του λιµένα, καθώς η επιδιωκόµενη 

υβριδική µορφή είναι εύκολα επιτεύξιµη. 

Τέλος, το µοναδικό κριτήριο ήσσονος σηµασίας είναι το 5.7, το οποίο 

αποδίδει την κατασκευή ή ύπαρξη ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης πλησίον ή 

εντός του ΕΛΛ, καθότι όπως αναφέρθηκε και στην ανάλυση του κριτηρίου, ακόµη 

και στην περίπτωση που είναι δυνατή η κατασκευή της, πρέπει να προηγηθεί έρευνα 

αγοράς περί της βιωσιµότητάς της λόγω του έντονου ανταγωνισµού που υπάρχει από 

τις αντίστοιχες τουρκικές επιχειρήσεις. Εποµένως, απαιτείται αρκετή µελέτη και 

προγραµµατισµός προκειµένου να γίνει σχεδιασµός επένδυση και κατασκευή της 

ναυπηγοεπισκευαστικής επιχείρησης και αρκούµαστε έτσι στην απόδοση µέρους του 

λιµένα ως ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης για ορισµένο είδος εργασιών, χωρίς να 

υπάρχει δυνατότητα ανέλκυσης του πλοίου. 

 Συγκεντρωτικά, τα αποδοθέντα βάρη των κριτηρίων τα οποία θα 

χρησιµοποιηθούν στην εφαρµογή της µεθόδου ELECTRE φαίνονται στον Πίνακα 2 

που ακολουθεί. 
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κριτήριο Βάρος Κριτήριο βάρος 

1.1 3 5.3 4 

1.2 4 5.4 3 

1.3 4 5.5 2 

1.4 4 5.6 5 

2.1 3 5.7 1 

2.2 4 6.1 5 

3.1 3 6.2 3 

3.2 2 6.3 4 

3.3 5 6.4 3 

4.1 5 6.5 4 

4.2 4 6.6 5 

5.1 4 6.7 5 

5.2 3   

 

 

 

Μετά τα ανωτέρω δεδοµένα προχωρούµε στην εφαρµογή της µεθόδου 

ξεκινώντας µε τον υπολογισµό των συντελεστών και του πίνακα συµφωνίας: 

W = Σ (wi), όπου  wi  είναι η τιµή του εκάστοτε βάρους του Πίνακα 2. 

=> W = 92  και έτσι, για τους δείκτες συµφωνίας έχουµε: 

C ΛiΛj =1/W *Σ{wz, gz(Λi)>= gz(Λj)} 

Και αναλυτικότερα για τις περιπτώσεις Λ1, Λ2 και Λ3 αντίστοιχα: 

CΛ1Λ2 =(3+4+0+0+3+4+0+0+0+5+0+0+0+0+0+0+0+1+5+3+4+3+4+0+5)/92=> 

CΛ1Λ2= 44/92= 0,478 

CΛ1Λ3 =(0+4+0+4+3+0+0+0+0+5+0+0+0+0+0+0+0+0+5+0+4+3+4+0+5)/92=> 

CΛ1Λ3= 37/92= 0,402 

CΛ2Λ1 =(3+4+4+4+3+4+3+2+5+5+4+4+3+4+3+2+5+1+0+3+0+0+0+5+0)/92=> 

CΛ2Λ1= 71/92= 0,772 

CΛ2Λ3 =(0+4+4+4+3+0+3+2+0+5+4+4+3+4+3+0+5+0+5+0+4+3+4+0+0)/92=> 

CΛ2Λ3= 64/92= 0,696 

CΛ3Λ1 =(3+0+4+0+0+4+3+2+5+0+4+4+3+4+3+2+5+1+0+3+0+0+0+5+5)/92=> 

CΛ3Λ1= 60/92= 0,652 

CΛ3Λ2 =(3+0+0+0+0+4+3+2+5+0+4+4+0+4+0+2+5+1+5+3+4+0+4+5+5)/92=> 

CΛ3Λ2= 63/92= 0,685 

Πίνακας 2: Απόδοση βαρών στα διατυπωθέντα κριτήρια τα οποία θα χρησιµοποιηθούν για την  

                   επιλογή της βέλτιστης θέσης του ΕΛΛ µε τη µέθοδο ELECTRE I. 
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Μετά τους παραπάνω υπολογισµούς σχηµατίζουµε τον πίνακα συµφωνίας για τη 

µελέτη µας: 

 

C Λ1 Λ2 Λ3 

Λ1  CΛ1Λ2 ≈ 0,478 CΛ1Λ3 ≈ 0,402 

Λ2 CΛ2Λ1 ≈ 0,772  CΛ2Λ3 ≈ 0,696 

Λ3 CΛ3Λ1 ≈ 0,652 CΛ3Λ2 ≈ 0,685  

 

 

Έτσι, προχωρούµε τώρα στους υπολογισµούς και το σχηµατισµό του πίνακα 

ασυµφωνίας: 

Αρχικά υπολογίζουµε τον συντελεστή δ: 

          δ = max {gz(Λi) – gz (Λj)}, όπου οι τιµές του g λαµβάνονται από τις αντίστοιχες 

τιµές κριτηρίων του Πίνακα 1. Άρα: 

          δ =5 – 1  => δ = 4 

εποµένως, οι συντελεστές ασυµφωνίας, οι οποίοι προκύπτουν από τον τύπο: 

D ΛiΛj = 1/δ * max {gz(Λj) – gz(Λi)}, είναι αντίστοιχα: 

DΛ1Λ2 =  4/4 = 1  DΛ1Λ3 = 4/4 = 1 

DΛ2Λ1 =  2/4 = 0,5 DΛ2Λ3 = 3/4 = 0,75 

DΛ3Λ1 =  4/4 = 1 DΛ3Λ2 = 4/4 = 1 

 

Άρα ο πίνακας ασυµφωνίας προκύπτει όπως παρακάτω: 

D Λ1 Λ2 Λ3 

Λ1  DΛ1Λ2 = 1 DΛ1Λ3 = 1 

Λ2 DΛ2Λ1 = 0,5  DΛ2Λ3 = 0,75 

Λ3 DΛ3Λ1 = 1 DΛ3Λ2 = 1  

 

 

 

Το επόµενο βήµα είναι η κατασκευή πυρήνα: 

1. σε πρώτη φάση επιλέγουµε ως όριο συµφωνίας την τιµή 0,772 και κατώφλι 

ασυµφωνίας την τιµή 0,5. Έτσι, έχουµε: 

C =  CΛ2Λ1 = 0,772 και DΛ2Λ1 = 0,5     

και όπως προκύπτει από τους Πίνακες 3 και 4: 

Λ2 S Λ1 , άρα Π={Λ2,Λ3} 

2. για να συνεχίσουµε παρατηρούµε ότι η επόµενη επιλογή ορίου συµφωνίας 

στην αµέσως µεγαλύτερη τιµή από τον Πίνακα 3, µας δίνει ως κατώφλι 

συµφωνίας το CΛ2Λ1 = 0,696. Από τον Πίνακα 4 όµως παρατηρούµε ότι η τιµή 

Πίνακας 3: Πίνακας συµφωνίας για τη µέθοδο ELECTRE I. 

Πίνακας 4: Πίνακας ασυµφωνίας για τη µέθοδο ELECTRE I. 
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η οποία αντιστοιχεί στην τιµή αυτή είναι DΛ2Λ1 = 0,75. Σύµφωνα, λοιπόν µε 

το πρακτικό µέρος της µεθόδου, έχουµε: 

C = CΛ2Λ3 = 0,696 και DΛ2Λ3 = 0,75  

Και όπως προκύπτει από τους Πίνακες 3 και 4: 

Λ2 S Λ3 , συνεπώς  Π={Λ2} 

 

Όπως προέκυψε, λοιπόν από την εφαρµογή της µεθόδου λήψης αποφάσεων 

ELECTRE I, η βέλτιστη επιλογή για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ, µε βάση τα κριτήρια 

τα οποία θέσαµε και αξιολογήσαµε, αλλά και τα βάρη τα οποία αποδώσαµε στα 

κριτήρια αυτά, βάσει των στόχων και των επιδιώξεών µας ως αποφασίζοντες για το 

ΛΤΛ, είναι ο Όρµος Παναγούδας (περιοχή Μαυροβούνι) στην Α πλευρά του νησιού 

της Λέσβου, πλησίον του οικισµού της Παναγιούδας 

Εντούτοις, από το θεωρητικό υπόβαθρο της µεθόδου ELECTRE I, θεωρείται 

θεµιτό το µεν κατώφλι συµφωνίας να µην περιορίζεται κάτω από 0,5 και αντίστοιχα η 

µέγιστη τιµή του δείκτη ασυµφωνίας να µην υπερβαίνει το 0,5. Για περιπτώσεις όπου 

αναγκαζόµαστε να χρησιµοποιήσουµε δείκτες εκτός των ορίων αυτών, τα 

αποτελέσµατα δεν µπορούν να θεωρηθούν αξιόπιστα. Έτσι, ενώ στο πρώτο µας βήµα 

αυτό τηρήθηκε, διαµορφώνοντας τον αρχικό πυρήνα λύσεων {Λ2,Λ3}, για την 

επιλογή της τελικής µας λύσης, παρατηρούµε ότι αναγκαστήκαµε να διαφύγουµε 

εκτός των θεωρητικά αποδεκτών ορίων της µεθόδου λήψης απόφασης. Εποµένως, 

πρέπει να αρκεστούµε στην διαµόρφωση του πρώτου πυρήνα, αποκλείοντας τη λύση 

της παραµονής του ΕΛΛ στη Μυτιλήνη (σενάριο Λ1) και να εξετάσουµε 

διεξοδικότερα των πυρήνα λύσεων {Λ2,Λ3}. 
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Βήµα 2
ο
: Αναζήτηση βέλτιστης λύσης µέσω περαιτέρω 

ανάλυσης στοιχείων δυναµικής της κοινωνικοοικονοµικής 

πραγµατικότητας 

Η αναγκαιότητα για επιλογή βέλτιστης λύσης, καθώς η χρήση της µεθόδου 

Electre δεν µας έδωσε ικανοποιητικά αποτελέσµατα, καθότι η ποικιλότητα των 

κριτηρίων που θεσπίστηκαν για την εξέταση των εναλλακτικών σεναρίων, απέδειξε 

την αντίθεση ανάλογα µε το τύπο των κριτηρίων η οποία υπάρχει ανάµεσα στα δύο 

επικρατούντα σενάρια (Φανερωµένη, Μαυροβούνι), οδηγεί στην τεκµηρίωση µιας 

επιλογής βασισµένης σε περαιτέρω ανάλυση στοιχείων δυναµικής της 

κοινωνικοοικονοµικής πραγµατικότητας του νησιού, µιας και η φυσική 

πραγµατικότητα έχει ήδη διερευνηθεί διεξοδικά κατά την διατύπωση των κριτηρίων 

στο προηγούµενο βήµα. 

Για το λόγο αυτό έγινε προσπάθεια να εξεταστούν οι απόψεις, επιθυµίες αλλά 

και τα συµφέροντα των εµπλεκοµένων φορέων στην αναπτυξιακή διαδικασία η οποία 

επιτελείται εντός και γύρω από τον ΕΛΛ. Έτσι, καταρτίστηκαν ερωτηµατολόγια τα 

οποία αποστάλθηκαν προς διάφορους παραλήπτες, µε σκοπό να έχουµε µία 

πληρέστερη εικόνα σχετικά µε το σύνολο των απόψεων οι οποίες µπορεί να 

εµφανίζονται και να διαφοροποιούνται γύρω από το θέµα της χωροθέτησης του ΕΛΛ.  

∆ιακρίναµε αρχικά τους παραλήπτες αυτωφελείς, δηλαδή ιδιώτες και 

ιδιωτικούς οργανισµούς (πλοιοκτήτες, πλοιοκτήτριες εταιρίες) και σε κοινωφελείς, 

δηλαδή δηµόσιους οργανισµούς οι οποίοι κατά κανόνα αποτελούν τους εκπροσώπους 

των κατοίκων των περιοχών χωροθέτησης (∆ηµάρχους, Νοµάρχη). Στην πρώτη 

κατηγορία έγινε παραπέρα διάκριση ανάλογα µε τους υπάρχοντες στον Εµπορικό 

Λιµένα Μυτιλήνης, τύπους των πλοίων τα οποία θα ναυλοχούν στον ΕΛΛ, σε 

πλοιοκτήτες Φ/Γ-Ο/Γ, Φ/Γ και ∆/Ξ. Σε συνεργασία µε το Κεντρικό Λιµεναρχείο 

Μυτιλήνης, λήφθηκαν τα δραστηριοποιηµένα στην περιοχή πλοία και οι πλοιοκτήτες 

τους και διατυπώθηκαν ειδικότερα τα ερωτήµατα στα οποία καλούνται να 

απαντήσουν οι τελευταίοι, συγκρίνοντας µεταξύ των σεναρίων Λ2 (Μαυροβούνι) και 

Λ3 (Όρµου Φανερωµένης). Τα ερωτηµατολόγια τα οποία θεσπίσητκαν, παρατίθενται 

στο Παράρτηµα (ΙΙ). Αναλυτικότερα τα αποτελέσµατα θα εξεταστούν παρακάτω. 

Στην δεύτερη κατηγορία, έγινε αλληλογραφία µε τους ∆ηµάρχους των 

σχετικών µε τη χωροθέτηση περιοχών (Μυτιλήνης και Ερεσού – Αντίσσης), στα 
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οποία τα ερωτηµατολόγια αφορούσαν στις περιοχές τους, ενώ για την περίπτωση του 

Νοµάρχη το ερωτηµατολόγιο αφορούσε όπως και στην περίπτωση των πλοιοκτητών 

σε σύγκριση ανάµεσα στις δύο περιοχές. 

Παρακάτω θα εξετάσουµε και θα αναλύσουµε το περιεχόµενο των 

απαντήσεων οι οποίες λήφθηκαν και µε βάση τους στόχους τους οποίους έχουµε 

θέσει ως αποφασίζοντες θα προχωρήσουµε στη διαµόρφωση της τελικής πρότασής 

µας. 

Απόψεις Εκπροσώπων της Τοπικής Κοινωνίας 

Στην ενότητα αυτή θα εξετάσουµε τις απόψεις του Νοµάρχη Λέσβου (κ. 

Π.Βογιατζή), καθώς και των δηµάρχων των εµπλεκοµένων στα δύο επικρατή σενάρια 

χωροθέτησης του ΕΛΛ, δηλαδή του δηµάρχου Μυτιλήνης (κ.Α.Γιακαλή) και του 

∆ηµάρχου Ερεσού – Αντίσσης (κ. Σ.Καρδαρά). 

 

A. Νοµαρχία Λέσβου 

Ξεκινώντας µε την άποψη του Νοµάρχη, αναφερόµαστε στην απαντητική 

επιστολή στην οποία δεν υπήρξε ουσιαστική απόκριση στα υποβληθέντα 

ερωτηµατολόγια. Η νοµαρχιακή αυτοδιοίκηση επέλεξε να υπεραµυνθεί της 

πρόσφατης άποψής της να µεταφέρει τον κύριο Λιµένα της Μυτιλήνης, ο οποίος 

περιλαµβάνει τον Επιβατικό αλλά και τον Εµπορικό στην περιοχή Μαυροβούνι 

(προτεινόµενη περιοχή σεναρίου 2). Μάλιστα, συνέπεσε χρονικά η απάντηση του 

Νοµάρχη Λέσβου, να γίνει λίγους µόλις µήνες µετά την ένταξη σε ΦΕΚ (328 

ΑΑΠ/30-07-2007) του Γενικού Πολεοδοµικού Σχεδίου Μυτιλήνης, το οποίο 

εγκρίθηκε από το Γ.Γ. της Περιφέρειας Β.Αιγαίου. Επιπλέον, η Νοµαρχία Λέσβου 

έχει ήδη αιτηθεί προς την Περιφέρεια Β.Αιγαίου την χρηµατοδότηση της προµελέτης 

για την µετεγκατάσταση του Λιµένα Μυτιλήνης. Βέβαια, εδώ παρατηρούµε τα 

παρακάτω θετικά και αρνητικά κύρια σηµεία: 

- Αρχικά, δεν γίνεται διαχωρισµός Εµπορικού και Επιβατικού Λιµένα. 

Αυτό, µε βάση το χώρο όπου επιλέγεται να γίνει η µετεγκατάσταση δεν 

προσδίδει στον εµπορικό λιµένα δυνατότητες ανεξάρτητης ανάπτυξης από 

τον επιβατικό.   

- ∆εν εξετάστηκε, ή τουλάχιστον δεν αναφέρεται στην επιστολή ότι 

εξετάστηκε οποιοδήποτε άλλο σενάριο µετεγκατάστασης του ΕΛΛ. 
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- Με την επιλογή της ενσωµάτωσης του ΕΛΛ στο Λιµένα Μυτιλήνης δεν 

εξετάζεται οποιαδήποτε περίπτωση αποκέντρωσης της αναπτυξιακής 

δραστηριότητας, όπως άλλωστε είδαµε και στη µελέτη των κριτηρίων για 

την περιοχή του Μαυροβουνίου. Ο ΕΛΛ στην ουσία παραµένει τµήµα του 

ένθετου λιµένα Μυτιλήνης, ο οποίος στην ουσία µεταφέρεται στις 

παρυφές πλέον της πόλης, χωρίς να αλλάξει µορφή. Στην ουσία δηλαδή ο 

Λιµένας Μυτιλήνης λογίζεται ως Λιµένας Λέσβου. 

- Με την επιλογή αυτή στην ουσία όµως, αποκόπτεται η δυνατότητα  

διακοµιστικού ρόλου του λιµένα και κρατείται µόνο ο υπάρχων 

χαρακτήρας του, για εξυπηρέτηση δηλαδή, µόνο των αναγκών του νησιού. 

+ Ικανοποιείται η ανάγκη για αλλαγή της θέσης του λιµένα εκτός πόλης, 

φιλοδοξώντας να επιλυθούν έτσι µία σειρά προβληµάτων όπως το 

κυκλοφοριακό, λόγω της κίνησης οχηµάτων που φορτοεκφορτώνονται 

στα πλοία ή µεταφέρουν εµπορεύµατα, της ασφάλειας λόγω της διέλευσης 

επικινδύνων ειδών µέσα από την πόλη, αλλά και της δηµιουργίας νέων 

εγκαταστάσεων, έναντι των ανύπαρκτων ή παροχηµένων του υπάρχοντος 

λιµένος. 

+ Εξυπηρετούνται οι βιοµηχανικές – βιοτεχνικές ζώνες οι οποίες έχουν 

αναπτυχθεί στο νησί κυρίως µεταξύ της πρωτεύουσας και της περιοχής 

των Παµφίλων. Επίσης, εξυπηρετείται η αγορά της πόλης, λόγω 

εγγύτητας. 

+ Υπάρχει σύµπνοια σχετικά µε την επιλογή, µεταξύ Νοµαρχίας, 

Περιφέρειας Β.Αιγαίου και ∆ήµου Μυτιλήνης, χωρίς µέχρι σήµερα να 

έχουν υπάρξει οποιεσδήποτε αντιδράσεις από τοπικούς φορείς ή 

κατοίκους. 

Τα υπόλοιπα στοιχεία τα οποία προκύπτουν από την επιλογή της θέσης 

Μαυροβούνι, έχουν ήδη εξεταστεί κατά την ανάλυση επιλογής λύσης µε τη µέθοδο 

Electre. 

 

Β. ∆ήµος Ερεσού – Αντίσσης  

Μετά από επικοινωνία µας, αλλά και συνάντησή µας µε το δήµαρχο Ερεσού 

κ.Καρδαρά Σ. και αφού τέθηκαν υπόψη του τα εναλλακτικά σενάρια τα οποία 

εξετάζουµε στη µελέτη µας, ο δήµαρχος έθεσε µε τη σειρά του υπόψη µας ότι οι 
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Χάρτης 10: προτεινόµενη θέση λιµένα διακοµιστικού τύπου στα Λάψανα  

(Πηγή: πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe v.1.00) 

 

απόψεις στους δηµότες της περιοχής διίστανται στο κατά πόσο θα ωφελήσει το ∆ήµο 

και γενικότερα τη ∆ Λέσβο η χωροθέτηση ενός εµπορικού λιµένα στην περιοχή. Ως 

παράδειγµα τέθηκε το σενάριο το οποίο διατυπώθηκε προσφάτως όπως µας 

ενηµέρωσε, σχετικά µε κατασκευή διακοµιστικού λιµένα εµπορευµατοκιβωτίων στην 

περιοχή Λάψανα (ή Λάψαρνα), ο οποίος  θα λειτουργήσει ως σταθµός container για 

το Β.Αιγαίο.  

Σύµφωνα µε τον 

κ.Καρδαρά, η εν λόγω 

χωροθέτηση δεν αφήνει 

ιδιαίτερα περιθώρια 

σχετικά µε την ανάπτυξη 

της ∆ Λέσβου, καθότι ο 

εν λόγω σταθµός θα 

εξυπηρετεί πλοία τα 

οποία δεν θα µεταφέρουν 

εµπορεύµατα από και 

προς το νησί, παρά µόνο 

θα φορτοεκφορτώνουν 

εµπορευµατοκιβώτια, 

χωρίς να υπάρχει επαφή 

µε το υπόλοιπο νησί.  

Επ’ αυτού, 

σύµφωνα µε το ∆ήµαρχο, οι κάτοικοι εµφανίζουν, λοιπόν διάφορες απόψεις. Άλλοι 

είναι υπέρ της χωροθέτησης του ανωτέρω λιµένα, άλλοι κατά, καθώς θεωρούν ότι δεν 

θα προσφέρει τίποτε, ενώ άλλοι αδιάφοροι. Ήδη, όπως αναφέρθηκε από το ∆ήµαρχο 

υπάρχουν κάποια παράπονα από τους ιδιοκτήτες εξοχικών κατοικιών στην περιοχή, 

ενώ ενδεχοµένως να υπάρξει πρόβληµα και από την Αρχαιολογική Υπηρεσία. 

Εντούτοις, η θέση της δηµοτικής αρχής, σύµφωνα πάντα µε τον κ. Καρδαρά είναι ότι 

είναι αναγκαία η κατασκευή λιµένα στα ∆ του νησιού. Η κύρια πρόταση όµως για τη 

∆ηµοτική Αρχή πρέπει να είναι η διεκπεραίωση του λιµένα Σιγρίου
1
, του οποίου η 

                                                 
1 Να σηµειωθεί ότι η περίπτωση του Κόλπου Σιγρίου είχε εξεταστεί πριν τη διατύπωση των εναλλακτικών θέσεων του ΕΛΛ, αλλά απορρίφθηκε 

λόγω στενότητας του Κόλπου (δεν επιτρέπει ασφαλείς χειρισµούς για µεσαίου µεγέθους εµπορικά πλοία), λόγω µικρού φυσικού βάθους, αλλά και 

λόγω εγγύτητας µε τον οικισµό του Σιγρίου, η οποία αποτέλεσε αιτία για την παύση λειτουργίας του λιµένα Σιγρίου του Πολεµικού Ναυτικού για 

τα ∆/Ξ, µετά από διαµαρτυρίες κατοίκων. 
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Χάρτης 11: προτεινόµενη θέση σύµφωνα µε µελέτη για το λιµένα  

                    Σιγρίου  

(Πηγή: πρόγραµµα Magellan MapSend BlueNav Europe v.1.00) 

 

µελέτη έχει ολοκληρωθεί και αποµένει µόνο η ένταξή του σε χρηµατοδοτικό 

πρόγραµµα (ΕΣΠΑ). 

Ο συγκεκριµένος λιµένας όπως τονίστηκε από τον ∆ήµαρχο, είναι ιστορικός 

και διαχρονικός, καθότι πρόκειται για φυσικό λιµάνι, το οποίο χρησιµοποιήθηκε 

διαδοχικά από τους Αρχαίους Έλληνες και στη συνέχεια από  Τούρκους και Ενετούς 

κατακτητές. Ο λιµένας αυτός µπορεί να λειτουργεί ως µικτού τύπου (εµπορικός και 

επιβατικός), χωρίς βέβαια τη δυνατότητα να φιλοξενεί µεγάλα πλοία, κάτι το οποίο 

βέβαια δεν είναι επιθυµητό και από πολλούς κατοίκους. Ο λιµένας θα αποτελείται 

από µία προβλήτα εντός του Κόλπου του Σιγρίου, έχοντας µορφή µικτού λιµένα, 

δηλαδή επιβατικού αλλά και εµπορικού, όπου θα µπορούν να παραβάλλουν έως και 

τρία πλοία µεσαίου και µικρού µεγέθους.  

Βέβαια ο εν λόγω 

λιµένας δεν προβλέπεται 

να λειτουργεί µε 

αποθηκευτικούς χώρους, 

και δεν θα δύναται να 

φιλοξενήσει 

εµπορευµατοκιβώτια και 

τα αντίστοιχα πλοία. 

Όµως, σύµφωνα µε τη 

∆ηµοτική Αρχή, το 

συγκεκριµένο λιµάνι έχει 

ήδη ολοκληρωµένη τη 

µελέτη του από το 

Λιµενικό Ταµείο 

Λέσβου και εάν 

υπάρξει επί του 

παρόντος οποιαδήποτε άλλη εναλλακτική πρόταση, δεδοµένης ήδη της κατάστασης 

καθυστέρησης ως προς την χρηµατοδότηση του Λιµένα Σιγρίου, παρά τις υποσχέσεις 

της πολιτικής εξουσίας, θα διακυβεύσει την κατασκευή του. 

Επίσης, από τη ∆ηµοτική Αρχή Ερεσού – Αντίσσης, διατυπώθηκε το γεγονός 

της παραµέλησης της ανάπτυξης της ∆ Λέσβου γενικότερα, ενώ επισηµάνθηκε ότι η 

επιλογή της Περιφέρειας για χωροθέτηση του νέου λιµένα (εµπορικού και 
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επιβατικού) στις παρυφές της πρωτεύουσας έγινε για να εξυπηρετήσει οικονοµικά 

συµφέροντα ιδιωτικού τοµέα τα οποία εδράζονται κυρίως στην Α πλευρά του νησιού. 

Η άποψη του ∆ηµάρχου Ερεσού – Αντίσσης για την εν λόγω χωροθέτηση, είναι ότι 

ουσιαστικά απαξιώνει το σύνολο του νησιού, καθιστώντας αναγκαία για την 

πρόσβαση στο νησί τη διέλευση από την πρωτεύουσα. Έτσι, ως µόνο όπλο της εν 

λόγω ∆ηµοτική Αρχή στο πλαίσιο της λιµενικής ανάπτυξης, διαθέτει την κατασκευή 

του Λιµένα Σιγρίου, του οποίου η µελέτη όπως προαναφέρθηκε έχει περατωθεί, άρα 

βρίσκεται ένα βήµα πιο µπροστά από το λιµένα του Καρά Τεπέ. 

Σε σχέση τώρα, µε το προτεινόµενο σενάριο για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ 

στον Όρµο Φανερωµένης, ο ∆ήµαρχος διατύπωσε τη γνώµη ότι οι απόψεις των 

δηµοτών µάλλον θα διίστανται όπως και στην περίπτωση των Λαψάνων. Βέβαια, 

υπάρχουν διαφορές όπως ότι ο προτεινόµενος ΕΛΛ δεν θα είναι µόνο διακοµιστικού 

τύπου, αλλά ο κύριος Εµπορικός Λιµένας του νησιού, ενώ ο εν λόγω λιµένας θα 

βρίσκεται πολύ κοντύτερα στο Σίγρι. Το τελευταίο όµως, ενέχει ταυτόχρονα, όπως 

διατυπώθηκε από τον ∆ήµαρχο και τις ανησυχίες των κατοίκων για την προσέγγιση 

των µεγάλων πλοίων, τα οποία κατά τη γνώµη τους δηµιουργούν κινδύνους για το 

περιβάλλον και πιθανόν να αλλοιώσουν τον παραδοσιακό χαρακτήρα του τόπου. 

Επίσης, διατυπώθηκε η θέση ότι θα υπάρξουν έντονες αντιδράσεις από τους 

ιδιοκτήτες εξοχικών κατοικιών, οι οποίες έχουν χτιστεί πρόσφατα στην παραλία 

Φανερωµένης, η οποία το καλοκαίρι φιλοξενεί αρκετούς παραθεριστές. Εντούτοις, 

αναµένεται να υπάρχει µερίδα δηµοτών υπέρ µιας τέτοιας χωροθέτησης του ΕΛΛ, 

ενώ υπήρξε η παραδοχή ότι ο εν λόγω λιµένας δύναται να τονώσει δηµογραφικά την 

περιοχή, να προσφέρει νέες θέσεις µόνιµης εργασίας στους ντόπιους κατοίκους και 

να αποδώσει στην εµπορική και γενικότερη ανάπτυξη του ∆ήµου και της ∆ Λέσβου. 

Για  µία όµως ακόµη φορά επισηµάνθηκε τέλος, ο φόβος της ∆ηµοτικής Αρχής ότι η 

διατύπωση µιας εναλλακτικής πρότασης έναντι αυτής του Λιµένα Σιγρίου, πιθανώς 

να καταλήξει στην µη κατασκευή αµφότερων των λιµένων, σε όφελος της πρόθεσης 

της λειτουργίας λιµένα µόνο στην Α πλευρά του νησιού. 
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Εικόνα 7: Άποψη Κόλπου Σιγρίου 

Συµπερασµατικά, η ∆ηµοτική Αρχή Ερεσού – Αντίσσης διατύπωσε την 

άποψη ότι προτεραιότητά της είναι 

να κατασκευαστεί λιµένας στη ∆ 

πλευρά του νησιού, ο οποίος κατά 

την προτίµησή της είναι ο 

επιβατικός και εµπορικός Λιµένας 

στον Όρµο Σιγρίου, αφήνοντας 

ανοιχτό το ενδεχόµενο για 

κατασκευή στο µέλλον 

διακοµιστικού λιµένα 

εµπορευµατοκιβωτίων στα 

Λάψαρνα, ενώ εξέφρασε φόβους ότι 

οποιαδήποτε άλλη πρόταση αυτή τη 

στιγµή θα αποβεί εις βάρος των παραπάνω επιδιώξεών της, καθυστερώντας την 

υλοποίηση της περατωµένης µελέτης για το λιµένα Σιγρίου. 

Γ. ∆ήµος Μυτιλήνης 

Ο ∆ήµος Μυτιλήνης δεν απάντησε αρχικά και παρά τις επανειληµµένες 

ειδοποιήσεις µας, στα αποσταλθέντα ερωτηµατολόγια. Αντίθετα µε την περίπτωση 

της ∆ηµοτικής Αρχής Ερεσού – Αντίσσης, στην περίπτωση του ∆ήµου Μυτιλήνης 

δεν επιδιώχθηκε κατ’ ιδίαν συνάντηση µε το ∆ήµαρχο, καθότι η εξέλιξη ως προς τη 

χωροθέτηση του Λιµένα Μυτιλήνης στην περιοχή Μαυροβούνι, µέσω της ένταξής 

του στο Γενικό Πολεοδοµικό Σχέδιο του νησιού, καταδεικνύει σαφέστατα τη θέση 

της ∆ηµοτικής Αρχής. 

 

Απόψεις πλοιοκτητών 

Οι απόψεις των πλοιοκτητών συνοψίζονται και µπορούν να εξεταστούν µε 

βάσει τις απαντήσεις οι οποίες λήφθηκαν στα αποσταλθέντα ερωτηµατολόγια, τα 

οποία υπάρχουν προς θεώρηση στο Παράρτηµα (ΙΙ). Το κύριο συµπέρασµα από τα 

ερωτηµατολόγια, είναι ότι υπάρχει σαφής προτίµηση προς τη µετεγκατάσταση του 

λιµένα στη θέση Μαυροβούνι (Καρά Τεπέ), η οποία βρίσκεται κοντά στην 

πρωτεύουσα, αλλά και στην ήδη ανεπτυγµένη εµπορική και βιοµηχανική περιφέρεια 

γύρω από αυτή.  
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Έτσι, οι πλοιοκτήτες, ιδιαίτερα αυτός του Φ/Γ-Ο/Γ πλοίου που 

δραστηριοποιείται επί σειρά ετών στο νησί (ΦΙΛΙΠΠΟΣ Β.ΑΙΓΑΙΟΥ Ν.Ε.) θεωρεί 

πως θα έχει µεγάλη οικονοµική ζηµία από τυχόν µετεγκατάσταση του ΕΛΛ σε 

περιοχή στα δυτικά του νησιού, καθότι δεν θα αυξηθεί η µεταφορική κίνηση εις 

όφελος των Φ/Γ-Ο/Γ πλοίων, ενώ θα υπάρξουν και αντιδράσεις, προφανώς λόγω της 

αύξησης της απόστασης µεταφοράς µέσω οδικού δικτύου από τους οδηγούς των Φ/Γ 

οχηµάτων. Αυτό είναι αναµενόµενο, εάν λάβουµε υπόψη ότι η συνήθης µεταφορική 

δραστηριότητα του εν λόγω πλοίου, έγκειται στην εκφόρτωση των Φ/Γ οχηµάτων 

εφοδιασµού στο λιµένα τις πρωινές ώρες κατά τον κατάπλου του πλοίου, τη 

µεταφορά των προϊόντων στον τόπο προορισµού, συνήθως εντός ή πλησίον της 

πρωτεύουσας και επιστροφή σε όσο το δυνατό µικρότερο χρονικό διάστηµα, του 

οχήµατος στο πλοίο, προκειµένου να φορτωθεί για την επιστροφή µε το ίδιο 

δροµολόγιο, µιας και ο απόπλους του πλοίου γίνεται αυθηµερόν. Επίσης, σε 

περιπτώσεις εξαγωγών προϊόντων από το νησί, η χωροθέτηση του λιµένα πλησίον 

των περιοχών όπου αναπτύσσεται η βιοµηχανική – βιοτεχνική ζώνη, δηλαδή στα 

ανατολικά του νησιού, µειώνει στην περίπτωση του Μαυροβουνίου την απαραίτητη 

διανυθείσα απόσταση από το Φ/Γ όχηµα για τη φόρτωσή του στο πλοίο. Κατά 

συνέπεια, οι οδηγοί Φ/Γ οχηµάτων οι οποίοι µπορούν βάσει της ισχύουσας 

νοµοθεσίας περί µεταφοράς επικινδύνων ειδών, να χρησιµοποιήσουν τα Ε/Γ-Ο/Γ 

πλοία θα προτιµούν αυτού του είδους τη διακοµιδή (ενισχυόµενη από το γεγονός ότι 

στην περίπτωση των Ε/Γ-Ο/Γ πλοίων µπορούν να ταξιδεύουν και οι οδηγοί µε το ίδιο 

πλοίο, ενώ τα Φ/Γ-Ο/Γ παραλαµβάνουν το πολύ έως 12 οδηγούς), θα καταφεύγουν 

στην επιλογή τους έναντι των Φ/Γ-Ο/Γ, µε αποτέλεσµα τη ζηµία των τελευταίων. 

Εδώ, πρέπει να λάβουµε υπόψη µας και το γεγονός της µείωσης της 

κυκλοφορίας των Φ/Γ οχηµάτων στο οδικό δίκτυο του νησιού, άρα και των πιθανών 

οχλήσεων που αυτά προκαλούν στους κατοίκους του νησιού, στην περίπτωση 

χωροθέτησης του ΕΛΛ στο Μαυροβούνι. Αξιοσηµείωτο θεωρείται επίσης το γεγονός 

ότι ο πλοιοκτήτης του Φ/Γ-Ο/Γ πλοίου δεν θεωρεί ότι η χωροθέτηση του ΕΛΛ στη 

δυτική πλευρά του νησιού θα αυξήσει την ταχύτητα των µεταφορών προς το νησί, 

κάτι το οποίο βέβαια δεν ευσταθεί, καθώς η δυτική πλευρά της Λέσβου είναι 

εγγύτερα στην ηπειρωτική Ελλάδα και συγκεκριµένα στο λιµένα Πειραιά 

(Κερατσινίου), απ’ όπου αναχωρεί το παραπάνω πλοίο. Γίνεται όµως εµφανής έτσι, η 
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Εικόνα 8: Εκφόρτωση Φ/Γ µεταφοράς χύδην 

τσιµέντου στον Εµπορικό Λιµένα Μυτιλήνης 

µεγάλη αντίθεση η οποία υπάρχει ως προς τη µεταφορά του λιµένα για τα Φ/Γ-Ο/Γ 

πλοία στην περιοχή του Όρµου Φανερωµένης.  

Συνεχίζοντας, εξετάζουµε την άποψη της ΒΕΡΟΝΑΥΣ Ν.Ε., η οποία 

δραστηριοποιείται στο νησί µε το Φ/Γ (χύδην µεταφοράς) πλοίο ΒΕΡΟΝΙΚΗ, 

Νηολογίου Πειραιά 11410. Η εν λόγω εταιρεία παρουσιάζει παρόµοιες απόψεις µε 

τον πλοιοκτήτη του Φ/Γ-Ο/Γ πλοίου. Προτιµά την περίπτωση της µετεγκατάστασης 

του ΕΛΛ στην περιοχή Μαυροβούνι του Όρµου Παναγιούδας, επικαλούµενη την 

οικονοµική ζηµία η οποία ενδεχοµένως να επέλθει από τη µεταφορά του εµπορικού 

λιµένα στα δυτικά του νησιού, λόγω και 

της διαφωνίας των εµπόρων – 

διακινητών των µεταφερόµενων 

φορτίων. Βέβαια, εδώ υπάρχει η εικασία 

ότι δεν θα βελτιωθούν οι λιµενικές 

υποδοµές στην προτιµώµενη περίπτωση, 

ότι σε καµία περίπτωση δεν αυξάνονται 

οι δυνατότητες ανάπτυξης της 

εµπορικής δραστηριότητας στο νησί, 

ενώ και πάλι εµφανίζεται η άποψη ότι 

δεν θα µειωθεί ο χρόνος µεταφοράς 

των φορτίων προς τη Λέσβο.   

Μία ακόµη ερωτηθείσα πλοιοκτήτρια εταιρεία η οποία δραστηριοποιείται στο 

νησί µε το ∆/Ξ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ XV (ΒΑΣΙΛΙΚΗ ΙΙ Ν.Ε.), το οποίο µεταφέρει καύσιµα 

και κυρίως βενζίνη για τροφοδοσία πρατηρίων καυσίµων του νησιού, εκφράζεται 

θετικά για την περίπτωση της χωροθέτησης του λιµένα στο Μαυροβούνι, θεωρώντας 

ότι θα εξυπηρετηθούν τα ∆/Ξ, θα βελτιωθεί η ταχύτητα µεταφοράς των καυσίµων 

προς το νησί, ενώ θα αυξηθεί γενικότερα η εµπορική δραστηριότητα. Επίσης, 

εκφράζεται η πεποίθηση ότι θα µειωθεί ο κίνδυνος ατυχήµατος στα πλοία. 

Σχετικά µε την περίπτωση του εµπορικού λιµένα στον Όρµο Φανερωµένης, η 

εν λόγω εταιρεία δηλώνει ότι µάλλον δεν συµφωνεί, αλλά επιφυλάσσεται να 

απαντήσει τα επιµέρους ερωτήµατα σχετικά µε τη λειτουργία του λιµένα και την 

επιρροή που θα υπάρξει στη µεταφορική και εµπορική κίνηση των πλοίων. Να 

σηµειωθεί ότι η συγκεκριµένη εταιρεία χρησιµοποιεί για την τροφοδοσία των 

πρατηρίων βενζίνης του νησιού, βυτιοφόρο όχηµα το οποίο βαίνει επί του ∆/Ξ. 
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Συµπερασµατικά, η περίπτωση της χωροθέτησης του ΕΛΛ στην περιοχή 

Μαυροβούνι, βρίσκει κατά κανόνα σύµφωνους τους πλοιοκτήτες οι οποίοι 

δραστηριοποιούνται στο νησί, ενώ η περίπτωση της χωροθέτησης στον Όρµο 

Φανερωµένης δεν τους βρίσκει σύµφωνους. Η διαφωνία ως προς τη Φανερωµένη 

υφίσταται ιδιαίτερα στα πλοία τα οποία µεταφέρουν Φ/Γ οχήµατα τα οποία  

πραγµατοποιούν µεταφορές κυρίως προς τη βιοµηχανική – βιοτεχνική περιοχή η 

οποία έχει αναπτυχθεί κοντά στην πρωτεύουσα, αλλά και προς την αγορά της 

Μυτιλήνης. 
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Επιλογή και Υποστήριξη απόφασης  

∆ιαµόρφωση τελικής προτεινόµενης επιλογής χωροθέτησης ΕΛΛ 

Μετά την παραπάνω ανάλυση ανακύπτει το σηµαντικό θέµα της τελικής 

διαµόρφωσης της πρότασής µας για τη χωροθέτηση του εµπορικού λιµένα. Για να 

προχωρήσουµε στη διαµόρφωση αυτή, πρέπει να αναλογιστούµε τους εξ’ αρχής 

τεθέντες στόχους, µε στόχο την επίτευξη της περισσότερο ωφέλιµης µορφής 

ανάπτυξης για το λιµενικό δυναµικό της Λέσβου. 

Σε πρώτη φάση πρέπει να λάβουµε υπόψη µας τα τεκταινόµενα κατά τη 

διάρκεια εκπόνησης της παρούσας µελέτης. Συγκεκριµένα, όπως αναφέρεται και στην 

απάντηση του Νοµάρχη Λέσβου, υπήρξαν εξελίξεις για τον καθορισµό της θέσης του 

νέου λιµένα Μυτιλήνης, ο οποίος περιλήφθηκε στο νέο Γενικό Πολεοδοµικό Σχέδιο 

Μυτιλήνης. Έτσι, προβλέπεται η χωροθέτηση τόσο του επιβατικού όσο και του 

εµπορικού λιµένα της πόλης στην περιοχή Μαυροβούνι (Καρά Τεπέ). Γεγονός είναι, 

επίσης, ότι η Νοµαρχιακή Αυτοδιοίκηση της Λέσβου έχει ήδη υποβάλει αίτηµα προς 

την Περιφέρεια Β.Αιγαίου για τη χρηµατοδότηση της προµελέτης των έργων στη 

συγκεκριµένη θέση. 

Σύµφωνα µε τα ανωτέρω, έχουµε πλέον τα εξής νέα δεδοµένα: 

- Θα δηµιουργηθεί νέος λιµένας για τη Μυτιλήνη, κάτι το οποίο βέβαια 

έρχεται σε συµφωνία µε την απόρριψη του µηδενικού σεναρίου της 

µελέτης µας. 

- Ο νέος λιµένας θα περιλαµβάνει επιβατικό και εµπορικό τµήµα. Αυτό 

σηµαίνει ότι δεν έχουµε καθαρή µορφή εµπορικού λιµένα όπως 

προτείνεται στη µελέτη µας. 

- Πρόκειται για το λιµένα Μυτιλήνης. ∆ηλαδή δεν αναφέρεται ως λιµένας 

Λέσβου. Αυτό µπορεί να προκύπτει ως αποτέλεσµα την πλήρους  

αστυφιλικής πολιτικής που εφαρµόζεται στο νησί, της απουσίας 

εξέτασης εναλλακτικών σεναρίων, ακόµη και της εξυπηρέτησης των 

αιτηµάτων των εµπορικών και βιοτεχνικών – βιοµηχανικών ιδιωτικών 

συµφερόντων των οποίων οι δραστηριότητες εντοπίζονται κυρίως γύρω 

από την πόλη. 

- Η ένταξη της χωροθέτησης του Λιµένα Μυτιλήνης στο Γενικό 

Πολεοδοµικό Σχέδιο της πόλης, αλλά και το αίτηµα της Νοµαρχίας για 
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τη χρηµατοδότηση της προµελέτης, αποδεικνύουν πως δεν έχει ακόµη 

αποφασιστεί η τελική µορφή του λιµένα. Αυτό σηµαίνει για την 

περίπτωσή µας πως υπάρχει ακόµη η δυνατότητα επέµβασης του 

Λιµενικού Ταµείου Λέσβου στον προσδιορισµό του τύπου του λιµένα, 

αλλά και της έκτασής του και του τρόπου λειτουργίας του, κάτι το οποίο 

θα γίνει κατά την προµελέτη. 

Κατόπιν τούτων, αλλά και της έρευνας η οποία διενεργήθηκε και 

παρουσιάζεται στην προηγούµενη ενότητα, προχωρούµε στη διατύπωση του τελικού 

προτεινόµενου σεναρίου της µελέτης µας. Σύµφωνα µε αυτό, ο νέος Εµπορικός 

Λιµένας Λέσβου θα πρέπει να σχεδιαστεί και να λειτουργήσει σε δύο τµήµατα. Το 

πρώτο τµήµα το οποίο θα ενσωµατωθεί στο Λιµένα Μυτιλήνης στην περιοχή 

Μαυροβούνι, ο οποίος δεν έχει σχεδιαστεί ακόµη, θα αφορά στην εξυπηρέτηση των 

Φ/Γ-Ο/Γ πλοίων και µόνο. Το δεύτερο κύριο τµήµα, το οποίο προτείνεται να 

χωροθετηθεί στον Όρµο Φανερωµένης στα βόρεια του Σιγρίου, θα εξυπηρετεί όλους 

τους άλλους τύπους πλοίων, όπως Φ/Γ (χύδην και παλετοποιηµένων φορτίων), ∆/Ξ 

και πλοίων Εµπορευµατοκιβωτίων (Container).  

Έτσι, κάνοντας µια σύντοµη αναφορά  στο καθαρά λειτουργικό µέρος, από 

τη µία θα εξυπηρετούνται οι οδηγοί των Φ/Γ οχηµάτων ώστε να κάνουν τις 

διακοµιδές από και προς τα Φ/Γ-Ο/Γ σε σύντοµο χρονικό διάστηµα, µε σκοπό να 

προλαβαίνουν τον απόπλου του ίδιου πλοίου για την επιστροφή τους στον Πειραιά. 

Έτσι δεν θα έχουµε το φαινόµενο να προτιµούνται τα Ε/Γ-Ο/Γ πλοία από τα Φ/Γ 

οχήµατα, κάτι το οποίο θα οδηγήσει σε µαρασµό την κίνηση των Φ/Γ-Ο/Γ στο νησί.  

Από την άλλη τα Φ/Γ οχήµατα τα οποία µεταφέρουν τα χύδην και παλετοποιηµένα 

φορτία από τα αντίστοιχα Φ/Γ πλοία και έχουν την έδρα τους στο νησί, µη πιεζόµενα 

έτσι από το χρονικό όριο του απόπλου του πλοίου, θα µπορούν να παραλαµβάνουν τα 

µεταφερόµενα εµπορεύµατα οποτεδήποτε, από τους αποθηκευτικούς χώρους του 

λιµένα Φανερωµένης. Οµοίως και τα ∆/Ξ θα µπορούν να εκφορτώνουν στις δ/ξ που 

πρόκειται να κατασκευαστούν στο λιµένα Φανερωµένης, µε αποτέλεσµα η µεταφορά 

καυσίµων να γίνεται οποτεδήποτε και χωρίς χρονικά περιθώρια σε σχέση µε τον 

απόπλου του ∆/Ξ, από βυτιοφόρα οχήµατα του νησιού. 

Σε σχέση µε τη δραστηριότητα των εµπορευµατοκιβωτίων πρέπει να ληφθεί 

µέριµνα κατά το σχεδιασµό ώστε να δηµιουργηθεί µία βασική υποδοµή για την 

αποθήκευση και διακίνησή τους, χωρίς όµως αυτή να είναι εκ των προτέρων η 
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µέγιστη δυνατή. Επειδή το είδος αυτό της εµπορικής κίνησης είναι νέο για το νησί 

και θα αφορά κυρίως σε διακοµιστικό τύπο, χωρίς να εµπλέκει την τοπική αγορά, 

πρέπει σε πρώτη φάση να λειτουργήσει δοκιµαστικά, ώστε εάν υπάρξει άνθιση της 

διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων στο νέο λιµένα να υλοποιηθούν σε µελλοντική 

βάση και µε µικρότερο ρίσκο επεκτάσεις του λιµένα στο χώρο αυτό. Έτσι, πρέπει ο 

σχεδιασµός να γίνει προσεκτικά, ώστε να προσελκύσει το νέο τύπο εµπορικής 

δραστηριότητας χωρίς να υλοποιηθούν εξαρχής µεγάλες κατασκευές οι οποίες 

ενδέχεται να µείνουν αχρησιµοποίητες και να µεγαλώσουν χωρίς αντίκρισµα το 

κόστος της επένδυσης. 

Για την αιτιολόγηση της επιλογής µας, ως τελικής πρότασης καταρτίστηκε ο 

Πίνακας 5, ο οποίος παρουσιάζεται στην επόµενη σελίδα, στον οποίο γίνεται µια 

ουσιαστική σύγκριση και απαρίθµηση βάσει του προτύπου SWOT (Strengths – 

Weaknesses – Opportunities – Threads: ∆υνατότητες – Αδυναµίες – Ευκαιρίες – 

Απειλές) για τις δύο εναλλακτικές (την προτεινόµενη από το διεπιστηµονικό 

συµβούλιο του ΛΤΛ και αυτής η οποία εντάχθηκε στο Γενικό Πολεοδοµικό Σχέδιο 

Μυτιλήνης και προβλέπει τη δηµιουργία ενός µόνο λιµένος Μυτιλήνης). Στον πίνακα 

αυτό έγινε προσπάθεια να καταχωρηθούν µε τη µέγιστη δυνατή αντικειµενικότητα τα 

συγκριτικά στοιχεία των δύο εναλλακτικών προτάσεων, ώστε να διαφανούν οι 

διαφορές στη νοοτροπία σχεδιασµού τους. 
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 Σενάριο Λιµένα Μυτιλήνης 
Σενάριο Λιµένα Μυτιλήνης και Λιµένα 

Φανερωµένης 

∆υνατότητες 

- Εξυπηρέτηση οδηγών Φ/Γ σε σύντοµες 

διαδροµές παράδοσης – παραλαβής  

- Εξυπηρέτηση πλοίων τα οποία 

µεταφέρουν Φ/Γ οχήµατα (Φ/Γ-Ο/Γ, ∆/Ξ 

καυσίµων µε βυτιοφόρα) 

- Νέος λιµένας µε καινούριες και 

περισσότερες υποδοµές 

- Αποφόρτιση κέντρου της Μυτιλήνης 

- Επένδυση πολύ χαµηλού ρίσκου 

 

- Εξυπηρέτηση πλοίων τα οποία κινούνται 

στο θαλάσσιο άξονα Ευξείνου Πόντου – 

Μεσογείου  

- Νέοι λιµένες µε καινούριες υποδοµές 

- Αποφόρτιση πρωτεύουσας νησιού και 

ανάδειξη ∆ τµήµατος του νησιού 

- Προσέλκυση νέου τύπου πλοίων του 

σύγχρονου εµπορίου (π.χ. container) 

- Κύριος εµπορικός λιµένας πιο κοντά στην 

Ηπειρωτική χώρα (µείωση χρόνου ταξιδιού 

από Πειραιά κατά τουλάχιστον 1,5 ώρες) 

- Προσφορά νέων θέσεων εργασίας 

Αδυναµίες 

- Έλλειψη αποκέντρωσης και 

ισορροπηµένης ανάπτυξης στο νησί 

- Έλλειψη αναπτυξιακής προοπτικής για 

τον εµπορικό λιµένα 

- Προσφορά ελαχίστων νέων θέσεων 

µόνιµης εργασίας 

- Ανάγκη εξεύρεσης περισσότερων 

κονδυλίων για µελέτες – κατασκευές 

- ∆ιαµαρτυρίες πλοιοκτητών Φ/Γ πλοίων 

- Ανάγκη επέµβασης στο οδικό δίκτυο του 

νησιού 

Ευκαιρίες 

- Βιωσιµότητα λιµένα, λόγω του µικτού 

τύπου του και του µονοπωλιακού 

χαρακτήρα του στο νησί 

- Ενίσχυση της εµπορικής και διακοµιστικής 

σηµασίας του Εµπορικού Λιµένα Λέσβου 

- Πληθυσµιακή τόνωση του ∆ τµήµατος του 

νησιού 

- Ισορροπηµένη ανάπτυξη του νησιού 

- Βελτίωση οδικού δικτύου νησιού 

- Αξιοποίηση ιδιωτικών κεφαλαίων που θα 

εισρεύσουν για το κοινό συµφέρον 

(προσφορά εργασίας, κοινωφελή έργα) 

Απειλές 

- Αναπτυξιακός και πληθυσµιακός 

µαρασµός δυτικής πλευράς νησιού 

- Υποβάθµιση του θαλασσίου 

περιβάλλοντος στο Α τµήµα του νησιού 

λόγω συσσώρευσης κίνησης πλοίων και 

λειτουργίας βιοτεχνικών – βιοµηχανικών 

µονάδων 

- Όχληση κατοίκων των χωριών της Λέσβου 

µέσα από τα οποία διέρχεται οδικό δίκτυο, 

λόγω κίνησης Φ/Γ οχηµάτων, εφόσον δεν 

βελτιωθεί αυτό 

- Υποβάθµιση του θαλασσίου 

περιβάλλοντος στο ∆ τµήµα του νησιού 

λόγω της κίνησης των πλοίων 

- Χωροθέτηση ενός µεγάλου έργου στις 

παρυφές µιας προστατευόµενης περιοχής 

 

 

Μετά την ανάλυση του Πίνακα 5, κατανοούµε ότι το σενάριο το οποίο 

προτάθηκε ως βέλτιστη λύση, παρουσιάζει µε την ταυτόχρονη µε το λιµένα 

Μυτιλήνης κατασκευή και του Εµπορικού Λιµένα Λέσβου στον Όρµο Φανερωµένης, 

µια πληρέστερη αναπτυξιακή άποψη για το νησί. Αυτό αιτιολογείται κατ’ αρχή διότι 

τέθηκε ως γνώµονας για την επιλογή της χωροθέτησης του ΕΛΛ, το κοινό συµφέρον 

για την ισορροπηµένη ανάπτυξη του νησιού, µέσω της αποκέντρωσης και της 

τόνωσης του ∆ τµήµατός του, µε όλα θα θετικά συνεπαγόµενα και όχι η εξυπηρέτηση 

των εκάστοτε ιδιωτικών συµφερόντων των πλοιοκτητών, εµπόρων, οδηγών, κλπ. 

Πίνακας 5: Ανάλυση SWOT για τελικά προτεινόµενο σενάριο ΛΤΛ και ενταγµένου στο Γεν. Πολεοδοµικό Σχέδιο 

                   Μυτιλήνης σεναρίου για λιµένα Μυτιλήνης 
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 Έγιναν, βέβαια, οι αναγκαίες επεµβάσεις σε µία από τις αρχικές προτάσεις 

(πλήρης ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης), ώστε να ικανοποιηθούν κάποια από τα 

αιτήµατα των ιδιωτών τα οποία θεωρήθηκαν δίκαια, ιδίως αυτά των οδηγών Φ/Γ 

οχηµάτων και πλοιοκτητών Φ/Γ-Ο/Γ πλοίων, διότι ο σκοπός της χωροθέτησης είναι 

σαφώς και ο µη αποκλεισµός ή µαρασµός ορισµένων οµάδων δραστηριοποιούµενων 

στο χώρο του εµπορικού λιµένα. Ταυτόχρονα, όµως, λήφθηκε και σε αυτή την 

επιλογή, υπόψη το γεγονός της τυχόν οχλήσεως την οποία θα προκαλούσε ο µεγάλος 

όγκος Φ/Γ οχηµάτων τα οποία θα διακινούνταν στο οδικό δίκτυο του νησιού εάν τα 

Φ/Γ-Ο/Γ πλοία κατέπλεαν στα ∆ του νησιού και µε την ενσωµάτωση µόνο του 

τµήµατος εξυπηρέτησης των εν λόγω πλοίων στο λιµένα Μυτιλήνης, έγινε 

προσπάθεια να προληφθεί η προβληµατική αυτή περίπτωση. 

Η ολοκληρωµένη εξάλλου ανάπτυξη, η οποία τέθηκε εξαρχής ως βασικός 

στόχος, δίπλα στο κοινό συµφέρον των κατοίκων του νησιού, χαρακτηρίζεται από την 

καλύτερη ισορροπία, την αρµονία ανάµεσα στο φυσικό και ανθρωπογενές 

περιβάλλον και τη σωστή και ορθολογική και βέλτιστη αξιοποίηση των φυσικών και 

ανθρωπογενών πόρων του. Όλα τα προηγούµενα συντείνουν στην επιλογή της 

δηµιουργίας του ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης, ταυτόχρονα µε τη λειτουργία του 

νέου Λιµένα Μυτιλήνης για εξυπηρέτηση των Φ/Γ-Ο/Γ πλοίων. Εξασφαλίζεται έτσι η 

καλύτερη αναπτυξιακή ισορροπία στο νησί, ενώ µε σωστό σχεδιασµό και λειτουργία 

του ΕΛΛ θα επιτευχθεί και η ορθή συνύπαρξη του ανθρώπου – κατοίκου µέρους του 

περιβάλλοντός του στη ∆ Λέσβο, χωρίς να υπάρχει κίνδυνος εκδήλωσης 

εξουσιαστικής και καταλυτικής συµπεριφοράς έναντι της φύσης. Με άλλα λόγια το 

περιβάλλον του ∆ τµήµατος του νησιού θα προστατευθεί καλύτερα εάν οι κάτοικοί 

του µείνουν σε αυτό, το αξιοποιήσουν, το βιώσουν και το αγαπήσουν, παρά εάν το 

εγκαταλείψουν και το ερηµώσουν µετακινούµενοι στα Α του νησιού λόγω ανάγκης 

εύρεσης εργασίας στη µονόπλευρα αναπτυσσόµενη πλευρά της Λέσβου. 

Από την άλλη, πρέπει να ληφθούν σοβαρά υπόψη κατά το σχεδιασµό της 

τελικής µας πρότασης ορισµένα αρνητικά στοιχεία τα οποία προκύπτουν ή ενδέχεται 

να προκύψουν. Συγκεκριµένα, καθίσταται επιτακτική ανάγκη η βελτίωση του οδικού 

δικτύου του νησιού, άµεσα µε την εκκίνηση λειτουργίας του ΕΛΛ στη Φανερωµένη, 

έτσι ώστε να υλοποιηθεί ένα οδικό δίκτυο το οποίο θα διέρχεται περιφερειακά των 

οικισµών, εξαλείφοντας την πιθανότητα οχλήσεων, αλλά και επιτρέποντας στους 
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οικισµούς των χωριών της Λέσβου να διατηρήσουν αναλλοίωτο τον παραδοσιακό 

τους χαρακτήρα. 

Ακόµη, εδώ πρέπει να ληφθεί υπόψη και το γεγονός ότι δεν είναι επιθυµητή 

η προσέλκυση πολύ µεγάλων πλοίων, κάτι βέβαια το οποίο άλλωστε αναφέρθηκε και 

κατά την επιλογή θέσης βάσει βυθοµετρικού βάθους, αλλά και του µήκους των 

προβλητών του λιµένα. Εκτός από τις διαµαρτυρίες των κατοίκων, πρέπει να 

ορίσουµε ως πολιτική για τον ΕΛΛ στα πλαίσια του κοινού συµφέροντος, την οµαλή 

ένταξή του στο ευρύτερο περιβάλλον του νησιού, το οποίο αντιτίθεται στις γιγάντιες 

κατασκευές, ακολουθώντας πιο µετριοπαθή µεγέθη. Έτσι, ο λιµένας θα γίνει 

ταυτόχρονα ευκολότερα αποδεκτός από τους κατοίκους της περιοχής, ενώ θα είναι 

και λειτουργικότερος από άποψη µεγέθους πλοίων, µιας και τα πλοία πολύ µεγάλου 

µεγέθους θα απαιτήσουν επιπλέον χαρακτηριστικά κατασκευαστικής φύσεως στο 

λιµένα (αύξηση βάθους, µεγαλύτερες προβλήτες, κ.ά.). 

Επίσης, πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη σηµασία στον περιβαλλοντικό σχεδιασµό 

του νέου λιµένα στη Φανερωµένη, ώστε µέσω της υποχρεωτικής λειτουργίας 

ευκολιών υποδοχής για τα πλοία, αλλά και του αυστηρού ελέγχου των Λιµενικών 

Αρχών σε θέµατα προστασίας θαλασσίου περιβάλλοντος, να προλαµβάνεται ο 

κίνδυνος της υποβάθµισής του. Πρέπει ακόµη, να δοθεί σηµασία στην ιδιαίτερη χροιά 

του ∆ τµήµατος της Λέσβου, το οποίο στο Ν τµήµα του τυχαίνει να χαρακτηρίζεται 

από ένα µνηµείο µοναδικής φυσικής, ιστορικής και τουριστικής αξίας, το 

Απολιθωµένο ∆άσος. Οποιεσδήποτε κατασκευές αλλά και οι λειτουργικές απολήξεις 

του ΕΛΛ, πρέπει να βρίσκονται σε απόλυτη αρµονία µε τον φυσικό και παραδοσιακό 

χαρακτήρα του τόπου. Έτσι, µε το σωστό σεβασµό και σχεδιασµό στον ΕΛΛ 

Φανερωµένης, θα προβάλλεται περισσότερο παρά θα υποβαθµίζεται ο φυσικός χώρος 

του ευρύτερου περιβάλλοντος του λιµένα. 
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Υποστήριξη Απόφασης 

Η βέλτιστη επιλογή για τη χωροθέτηση του ΕΛΛ, όπως προέκυψε 

παραπάνω, δηλαδή ο Όρµος Φανερωµένης, µε την ταυτόχρονη λειτουργία του νέου 

Λιµένα Μυτιλήνης µόνο για τα Φ/Γ-Ο/Γ πλοία, συνάδει µε τις βασικές αρχές και τους 

γνώµονες επιλογής τους οποίους θέσαµε κατά τη θεωρητική ανάλυση. Αφ’ ενός η 

ανάγκη της εξυπηρέτησης της εµπορικής κίνησης του νησιού εξυπηρετείται µε 

καλύτερες και πιο αποδεκτές συνθήκες απ’ ότι στον υπάρχοντα λιµένα. Αφετέρου, η 

συγκεκριµένη χωροθέτηση ενισχύει τόσο τον αποκεντρωτικό χαρακτήρα της 

ανάπτυξης η οποία έπεται της δηµιουργίας ενός εµπορικού λιµένα, ενώ οι προοπτικές 

ανάπτυξης του λιµένα στη ∆ πλευρά του νησιού είναι σηµαντικότερες από την Α 

πλευρά. Παράλληλα, η ενεργοποίηση του νέου λιµένα στον επιλεχθέντα χώρο θα 

συµβάλλει και στην αντιµετώπιση του δηµογραφικού προβλήµατος του νησιού και 

ειδικότερα της ερήµωσης του ∆ τµήµατος του νησιού της Λέσβου.  

Είναι σηµαντικό, λοιπόν να εξετάσουµε τις δυνατότητες υλοποίησης της 

απόφασής µας τουλάχιστον σε οικονοµικό επίπεδο, µιας και αυτό είναι το 

δυσκολότερο και πρωταρχικό µέληµα για το ΛΤΛ, αλλά και µία από τις αδυναµίες 

όπως παρουσιάστηκε κατά την ανάλυση SWOT. Έτσι, στον οικονοµικό τοµέα 

υλοποίησης της απόφασής µας συµπεριλαµβάνουµε όλες τις πιθανές πηγές 

χρηµατοδότησης της, τις οποίες συνοψίζουµε παρακάτω: 

- Το ∆΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης: το έργο µπορεί να λάβει 

επιχορήγηση εντασσόµενο στα πλαίσια του ΚΠΣ, καθότι το ΛΤΛ είναι 

µη κρατικός οργανισµός. Η επιχορήγηση µπορεί να προγραµµατιστεί στα 

πλαίσια του Εθνικού Στρατηγικού Πλαισίου Αναφοράς (ΕΣΠΑ 2007-

2013) και µπορεί να αγγίξει και το 30% του συνολικού κόστους. 

- Επιχορήγηση από το ∆ήµο Ερεσού. Ο εν λόγω ∆ήµος, αλλά και οι 

δηµότες του, είναι αυτοί οι οποίοι θα αποκοµίσουν κυρίως τα 

αναπτυξιακά οφέλη, λόγω της χωροθέτησης του ΕΛΛ στην περιφέρειά 

τους. Εποµένως, εκτός της άµεσης οικονοµικής ενίσχυσης, ως 

συµµετόχου στην κατασκευή του λιµένα, ο ∆ήµος µπορεί να συµβάλλει 

και έµµεσα στην οικονοµική ενίσχυση του έργου, όπως για παράδειγµα 

µε την πρωτοβουλία για απόδοση της απαιτούµενης έκτασης στο ΛΤΛ 

για χρήση στην κατασκευή του λιµένα. 
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- Η Περιφέρεια Β. Αιγαίου µπορεί επίσης να συµβάλλει άµεσα ή έµµεσα 

στην οικονοµική ενίσχυση του ΛΤΛ για την κατασκευή του ΕΛΛ, 

εντάσσοντάς το στον αναπτυξιακό της προγραµµατισµό (Εθνικό 

Πολεοδοµικό Σχέδιο), ενισχύοντας έτσι τη δυνατότητά του να 

επιχορηγηθεί από την Ε.Ε., όπως έγινε και στις περιπτώσεις του Λιµένα 

Λήµνου και Αγ. Ευστρατίου, οι οποίοι εντάχθηκαν µέσω της 

Περιφέρειας και επιχορηγήθηκαν από το Επιχειρησιακό Πρόγραµµα της 

Ε.Ε. 

- Το ΥΕΝΑΝΠ, µπορεί να λάβει ως αρµόδιο Υπουργείο, εξ’ ονόµατος του 

ΛΤΛ, δάνειο από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων, το οποίο θα 

αποπληρωθεί από το ΛΤΛ, µέσω των εσόδων από τη λειτουργία του 

ΕΛΛ. 

- Οι ίδιοι πόροι του ΛΤΛ θα αποτελέσουν το βασικό κεφάλαιο για την 

υλοποίηση της επένδυσης στην κατασκευή του ΕΛΛ στον Όρµο 

Φανερωµένης. Το ΛΤΛ αποκοµίζει έσοδα από τη λειτουργία του 

παρόντος λιµένος, τον έλεγχο της χερσαίας ζώνης λιµένα (ενοικίαση 

χώρου σε καταστήµατα, πρόστιµα από παραβάσεις Κ.Ο.Κ., στην 

παραλιακή ζώνη που υπάγεται στη χερσαία ζώνη λιµένα, κ.ά.), αλλά και 

την ενοικίαση των ιδιόκτητων κτιρίων του για εµπορικές χρήσεις. 

- Τέλος, πρέπει να αναφερθεί ότι η επένδυση στην κατασκευή του νέου 

Εµπορικού Λιµένα Λέσβου, είναι χαµηλού ρίσκου, καθότι η λειτουργία 

του εξ’ αρχής, δεδοµένου ότι θα πάψει να λειτουργεί ο υπάρχων λιµένας 

στη Μυτιλήνη, θα παραλάβει την ήδη υπάρχουσα δραστηριότητα πλοίων. 

Εποµένως θα υπάρχουν δεδοµένα έσοδα για την απόσβεση µέρους της 

επένδυσης, ενώ η επιπλέον ανάπτυξη του λιµένα µε την προσέλκυση 

επιπλέον δραστηριότητας πλοίων τα οποία είτε ενεργοποιούνται λιγότερο 

ή δεν ενεργοποιούνται καθόλου στον υπάρχοντα λιµένα (π.χ. πλοία 

εµπορευµατοκιβωτίων), θα επιφέρει επιπλέον έσοδα. 

 

Είναι σαφές, λοιπόν, ότι η υλοποίηση της απόφασής µας για τη χωροθέτηση 

του ΕΛΛ στον Όρµο Φανερωµένης υποστηρίζεται από όλες τις σκοπιές. Η χωρική, 

κοινωνική και περιβαλλοντική σκοπιά αναδεικνύεται όπως προέκυψε και από τα 

κριτήρια τα οποία χαρακτήρισαν τον Όρµο Φανερωµένης ως βέλτιστη επιλογή σε 
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σχέση µε την υπάρχουσα κατάσταση του στη Μυτιλήνη και την εναλλακτική πλήρη 

χωροθέτησή του στο Μαυροβούνι. Η οικονοµική σκοπιά, η οποία αναλύθηκε 

παραπάνω, ουσιαστικά αποδίδει την µεγάλη υποστήριξη την οποία µπορεί να 

αποκοµίσει ακόµα και στον ασθενέστερο, µε βάση τα κριτήρια τοµέα της, η επιλογή 

της χωροθέτησης στη ∆ πλευρά του νησιού. 
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Παρακολούθηση – έλεγχος της δυναµικής πραγµατικότητας 

του ΕΛΛ 
Ως προς το τελικό στάδιο της µεθόδου την οποία παρουσιάσαµε στην 

περίληψη της µελέτης µας, αναφέρεται ο συνεχής έλεγχος και η ανάδραση για την 

περίπτωση του επιλεχθέντος σεναρίου. Έτσι, στην περίπτωσή µας, θα πρέπει υπάρχει 

αντίστοιχα έλεγχος της δυναµικής πραγµατικότητας του ΕΛΛ αλλά και της 

διαµόρφωσης του περιβάλλοντός του, µέσω δεικτών για τα εκάστοτε µεγέθη τα οποία 

µας ενδιαφέρουν. Συγκεκριµένα, προτείνεται η παρακολούθηση των εξής δεικτών: 

1. Περιβαλλοντικοί δείκτες: Οι δείκτες αυτοί πρόκειται να απεικονίζουν την 

κατάσταση σε διάφορους τοµείς του φυσικού και ανθρωπογενούς περιβάλλοντος, 

µε σκοπό την εφαρµογή ενεργειών ανάδρασης, σε περίπτωση που διαπιστωθεί 

απόκλιση από τους επιµέρους στόχους για την ολοκληρωµένη ανάπτυξη της 

περιοχής χωροθέτησης του ΕΛΛ. 

1.1. ∆είκτης περιεκτικότητας θαλασσίου ύδατος σε πετρελαιοειδή. Ο δείκτης 

θα αφορά στην παρακολούθηση της κατάστασης των θαλασσίων υδάτων, 

ώστε να µην υπάρχει υποβάθµιση τους, λόγω της έκνοµης διαχείρισης των 

λειτουργικών αποβλήτων των πλοίων. Οι µετρήσεις θα γίνονται από το 

Πανεπιστήµιο Αιγαίου – Τµήµα Περιβάλλοντος, σε συνεργασία µε το Χηµείο 

του Κράτους, ενώ τα αποτελέσµατα θα γνωστοποιούνται στις Λιµενικές 

Αρχές ώστε να εντείνεται σε περίπτωση αύξησης των ποσοστού των 

πετρελαιοειδών στα ύδατα, η πυκνότητα και αυστηρότητα των ελέγχων στα 

πλοία. 

1.2. ∆είκτης ρύπανσης της ατµόσφαιρας. Ο δείκτης αυτός θα καθορίζεται από 

µέτρηση των επιβαρυντικών για την ατµόσφαιρα ουσιών, οι οποίες 

προέρχονται από τη λειτουργία των πλοίων (καυσαέρια). Οι µετρήσεις αλλά 

και οι δράσεις ανάδρασης θα υλοποιούνται ακριβώς όπως και για τον 

προηγούµενο δείκτη. 

1.3. ∆είκτης ανεργίας. Ο συγκεκριµένος δείκτης αφορά στο ανθρωπογενές 

περιβάλλον και ενέχει την παρακολούθηση της απασχόλησης των ντόπιων 

κατοίκων στο χώρο του ΕΛΛ, µε αναµενόµενη τάση τη µείωση της ανεργίας. 

Σε περίπτωση διαπίστωσης αντίθετου αποτελέσµατος, θα πρέπει να δοθεί 

έµφαση στην πρόσληψη γηγενών κατοίκων σε θέσεις στις οποίες έχει 

αρµοδιότητα το ΛΤΛ, αλλά και η παροχή κινήτρων σε επιχειρήσεις οι οποίες 
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λειτουργούν στο χώρο του ΕΛΛ για αντίστοιχη πολιτική προσλήψεων. Ο 

δείκτης θα τηρείται από τη ∆ηµοτική Αρχή, σε συνεργασία µε το αντίστοιχο 

τµήµα του ΟΑΕ∆ στην περιοχή. 

1.4. ∆ηµογραφικός δείκτης. Ο εν λόγω δείκτης θα επιτρέπει τη διαπίστωση της 

µεταβολής του πληθυσµού της περιοχής χωροθέτησης και του αντίστοιχου 

δήµου, στο χρόνο. Αναµένεται αύξηση του πληθυσµού στο διάστηµα των 

πρώτων ετών λειτουργίας του ΕΛΛ, κάτι το οποίο θα βοηθήσει στην 

κλιµάκωση της αναπτυξιακής διαδικασίας σε έναν χώρο ο οποίος 

παρουσιάζει σαφή δηµογραφική µείωση τα τελευταία χρόνια. Ο δείκτης θα 

τηρείται από τη ∆ηµοτική Αρχή, µέσω δηµοτολογίων και απογραφής από 

υπαλλήλους του ∆ήµου. 

1.5. Ηλικιακός δείκτης. Πρόκειται για ένα δείκτη παρόµοιο µε τον 

προηγούµενο, ο οποίο αναµένεται να δώσει ένδειξη µε τάση τη µείωση του 

µέσου όρου ηλικίας των κατοίκων της περιοχής. Όπως ο προηγούµενος 

δείκτης, έτσι και ο παρών θα τηρείται από τη ∆ηµοτική Αρχή. 

2. ∆είκτες λειτουργίας του ΕΛΛ: Οι δείκτες αυτοί αφορούν στη δραστηριότητα 

του ΕΛΛ, έτσι ώστε να καθορίζονται ενέργειες σχετικά µε την καλύτερη 

λειτουργία του. 

2.1. Αριθµός καταπλεόντων πλοίων. Πρόκειται για έναν δείκτη 

παρακολούθησης του αριθµού των καταπλεόντων πλοίων σε σχέση µε τον 

τύπο τους. Με το δείκτη αυτό θα ελέγχεται η λειτουργία του λιµένα, θα 

διαπιστώνεται η ακριβής δραστηριότητά του, θα λαµβάνεται µέριµνα για την 

βελτίωση των υπηρεσιών του και θα γίνεται ο προγραµµατισµός των 

επενδύσεων, ιδιαίτερα σε σχέση µε την προµήθεια βοηθητικών 

µηχανηµάτων, τη δηµιουργία επιπλέον αποθηκευτικών χώρων ακόµη και 

πιθανή επέκταση του µήκους των προβλητών του ΕΛΛ. Ο δείκτης θα 

τηρείται από τη Λιµενική Αρχή και τα αποτελέσµατά του θα κοινοποιούνται 

στη διοίκηση του ΕΛΛ, προκειµένου να ληφθούν µέτρα και να ρυθµιστεί η 

πολιτική του ΕΛΛ σε κατασκευαστικό (δυνατότητες επέκτασης) 

επιχειρησιακό και οικονοµικό επίπεδο, στα πλαίσια της διασφάλισης της 

λειτουργικότητάς του. 

2.2. ∆είκτης εσόδων ΕΛΛ. Ο δείκτης αυτός είναι καθαρά οικονοµικός και έχει 

ως στόχο την υγιή λειτουργία του ΕΛΛ ως οργανισµού. Με βάση το δείκτη 
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αυτό θα καθορίζεται η πολιτική του λιµένα και µία σειρά ενεργειών όπως η 

σύναψη συµβάσεων µε πλοιοκτήτριες εταιρείες, η παροχή κινήτρων στα 

πλαίσια της προσέλκυσης πλοίων, αλλά και θα αποφεύγονται περιπτώσεις 

κακοδιαχείρισης και διαφυγής των οικονοµικών πόρων τους οποίους θα 

διαχειρίζεται ο ΕΛΛ. 
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Συµπεράσµατα – Επίλογος  

Το κυριότερο συµπέρασµα στο οποίο καταλήγουµε είναι ότι η επιλογή η 

οποία δικαιολογεί την αρχική µας σύνθετη επιδίωξη, σχετικά µε την ανάπτυξη 

βρίσκεται σε σαφή ισορροπία µε το περιβάλλον, αποδίδει τον δέοντα σεβασµό στη 

φύση,  εξυπηρετεί το κοινό συµφέρον και θα γίνει εύκολα αποδεκτή από την τοπική 

κοινωνία, µιας και προσφέρει µεγάλες αναπτυξιακές ευκαιρίες τόσο στο ∆ τµήµα του 

νησιού όσο και στο σύνολο της τοπικής κοινωνίας του νησιού. Αυτός πρέπει να είναι 

και ο ρόλος τον οποίο εξυπηρετεί η διοίκηση ενός Λιµενικού Ταµείου, όπως αυτό της 

Λέσβου, από Αξιωµατικούς του Λ.Σ. και όχι η µεταστροφή του σε οργανισµό λιµένος 

ο οποίος εξυπηρετεί κατά πρώτο λόγο τα δικά του, οικονοµικά κυρίως συµφέροντα. 

Επιπλέον, κατανοούµε τη σπουδαιότητα την οποία έχει για την επίλυση ενός 

προβλήµατος ανάπτυξης, η ανάλυση των χωρικών, οικονοµικών, κοινωνικών και 

περιβαλλοντικών διαστάσεών της. Η ανάλυση αυτή µας οδηγεί µέσα από µια 

διαδικασία σύγκρισης και επιλογής, όπως η χρησιµοποιούµενη στην περίπτωσή µας 

µέθοδος ELECTRE, ή η χρήση της ανάλυσης SWOT στην υιοθέτηση της βέλτιστης 

επιλογής µε βάση τις επιδιώξεις του αποφασίζοντα. Το επιδιωκόµενο στην ουσία 

λοιπόν, ακολουθώντας την παραπάνω µεθοδολογία είναι οι επιδιώξεις του 

αποφασίζοντα να βασίζονται στην ορθή, ολοκληρωµένη και διεπιστηµονική 

προσέγγιση του χαρακτήρα της ανάπτυξης, ώστε να τεθούν ορθές βάσεις για την 

ουσιαστική πραγµάτωσή της αξιοβίωτης µορφής της.  

Στο πλαίσιο αυτό γίνεται επιτακτική η διατήρηση του δηµόσιου χαρακτήρα 

στη διαχείριση του λιµένα, µιας και η ιδιωτικοποίηση καταλήγει µαθηµατικά στην 

επικράτηση της βιωσιµότητας και της κερδοφορίας του εκάστοτε ιδιώτη διαχειριστή. 

Μέσα σε όλα αυτά η ιδέα της διαχείρισης των λιµένων από το µοναδικό 

διεπιστηµονικό ∆ηµόσιου χαρακτήρα Σώµα, το Λιµενικό φαντάζει ως προσέγγιση 

των «θολών γραµµών των οριζόντων», της λιµενικής ανάπτυξης της χώρας… 
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Ι. Συντοµογραφίες 

- ΕΛΛ: Εµπορικός Λιµένας Λέσβου 

- ΛΤΛ: Λιµενικό Ταµείο Λέσβου 

- Ε/Γ: Επιβατηγό 

- Ο/Γ: Οχηµαταγωγό  

- Φ/Γ: Φορτηγό 

- ∆/Ξ: ∆εξαµενόπλοιο 

- Ρ/Κ: Ρυµουλκό 

- Ε.Ν.: Εµπορικό Ναυτικό 

- Β: Βόρειος 

- Ν: Νότιος 

- ∆: ∆υτικός 

- Α: Ανατολικός 

- Β∆: Βορειοδυτικός 

- ΒΑ: Βορειοανατολικός 

- Ν∆: Νοτιοδυτικός 

- ΝΑ: Νοτιοανατολικός 

- Π.∆.: Προεδρικό ∆ιάταγµα 

- ΚΥΑ: Κοινή Υπουργική Απόφαση 

- ΥΑ: Υπουργική Απόφαση 

- ΚΟ: Κοινοτική Οδηγία 

- ΦΕΚ: Φύλλο Εφηµερίδας της Κυβερνήσεως 

- ∆.Σ.: ∆ιεθνής Σύµβαση 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

ΙΙ. Ερωτηµατολόγια   
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ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΓΙΑ ΤΟ ∆ΗΜΟ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΛΕΣΒΟΥ: 

α/α ΕΡΩΤΗΜΑ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 Η εγκατάσταση του Εµπορικού Λιµένα 

Λέσβου στην περιοχή σας, πιστεύετε ότι: 

Σίγουρα 

ναι 

Μάλλον 

ναι 

∆εν ξέρω Μάλλον 

όχι 

Σίγουρα 

όχι 

 

1 Θα ωφελήσει την οικονοµική ανάπτυξη του 

τόπου; 

      

2 Θα επηρεάσει αρνητικά το φυσικό 

περιβάλλον της περιοχής σας; 

      

3 Θα βοηθήσει στην επίλυση του 

δηµογραφικού προβλήµατος της περιοχής 

σας; 

      

4 Θα αυξήσει τις αντικειµενικές αξίες γης 

στην περιοχή σας; 

      

5 Θα επιφέρει εµπορική ανάπτυξη στο δήµο 

σας; 

      

6 Θα ενισχύσει τη θέση του δήµου σας έναντι 

των άλλων δήµων στο νησί της Λέσβου; 

      

7 Θα βοηθήσει στην αντιµετώπιση της 

ανεργίας στο δήµο σας; 

      

8 Θα προκαλέσει αντιδράσεις στους 

κατοίκους της περιοχής σας; 

      

9 Αν προκληθούν αντιδράσεις από τους 

κατοίκους, πιστεύετε ότι αυτές θα 

αντιµετωπισθούν εύκολα; 

      

10 Θα βελτιώσει την οικονοµική κατάσταση 

του δήµου σας; 

      

11 Θα βελτιώσει την οικονοµική κατάσταση 

των κατοίκων του δήµου σας; 

      

12 Θα προκαλέσει βλάβη στον τουρισµό της 

ευρύτερης περιοχής σας; 

      

13 Θα επιφέρει οικιστική ανάπτυξη στην 

περιοχή σας; 

      

14 Θα αλλοιώσει τον τοπικό, παραδοσιακό 

χαρακτήρα της περιοχής σας; 
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15 Θα συµβάλλει στην αποκέντρωση της 

ανάπτυξης από την πρωτεύουσα του 

νησιού; 

      

16 Προτιµάτε ο εµπορικός λιµένας να 

εγκατασταθεί σε άλλο δήµο του νησιού 

(στο ∆ήµο Μυτιλήνης, δηλαδή); 

      

17 Θα ήταν προτιµότερο να εξυπηρετεί  µόνο 

τις ανάγκες του νησιού και όχι να είναι και 

διακοµιστικός σταθµός (π.χ. για container); 

      

18 Θα δηµιουργήσει όχληση στην περιοχή σας, 

λόγω της µεταφορικής κίνησης που θα 

αναπτυχθεί; 

      

19 Γενικά πιστεύετε ότι θα δηµιουργήσει 

ευκαιρίες για την παραπέρα ανάπτυξη του 

τόπου σε οικονοµικό/ πολιτισµικό/ 

τουριστικό/ περιβαλλοντικό επίπεδο; 

      

20 Γενικά έχετε κάποια άλλη πρόταση σχετικά 

µε την εγκατάσταση του εµπορικού λιµένα 

Λέσβου; (αναγράψετε την πρότασή σας στο 

χώρο των «Παρατηρήσεων») 
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ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΓΙΑ ΤΗ ΝΟΜΑΡΧΙΑ ΛΕΣΒΟΥ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΛΕΣΒΟΥ: 

α/α ΕΡΩΤΗΜΑ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

 Η µετεγκατάσταση του Εµπορικού Λιµένα 

Λέσβου, πιστεύετε ότι: 

Σίγουρα 

ναι 

Μάλλον 

ναι 

∆εν ξέρω Μάλλον 

όχι 

Σίγουρα 

όχι 

 

1 Θα ωφελήσει την οικονοµική ανάπτυξη του 

τόπου; 

      

2 Θα επηρεάσει αρνητικά το φυσικό 

περιβάλλον της περιοχής εγκατάστασης; 

      

3 Μπορεί να βοηθήσει στην επίλυση του 

δηµογραφικού προβλήµατος µέρους του 

νησιού; 

      

4 Θα αυξήσει τις αντικειµενικές αξίες γης 

στην περιοχή εγκατάστασής του; 

      

5 Μπορεί να επιφέρει περαιτέρω εµπορική 

ανάπτυξη στο νησί; 

      

6 Μπορεί να βοηθήσει στην αντιµετώπιση της 

ανεργίας στο νησί ή σε τµήµα αυτού; 

      

7 Ενδέχεται να προκαλέσει αντιδράσεις στους 

κατοίκους της περιοχής εγκατάστασης; 

      

8 Αν προκληθούν αντιδράσεις από τους 

κατοίκους, πιστεύετε ότι αυτές θα 

αντιµετωπισθούν εύκολα; 

      

9 Θα βελτιώσει την οικονοµική κατάσταση 

των κατοίκων της περιοχής εγκατάστασης; 

      

10 Θα προκαλέσει βλάβη στον τουρισµό της 

περιοχής εγκατάστασης; 

      

11 Θα επιφέρει οικιστική ανάπτυξη στην 

περιοχή εγκατάστασης; 

      

12 Θα αλλοιώσει τον τοπικό, παραδοσιακό 

χαρακτήρα της περιοχής εγκατάστασης; 

      

13 Θα ήταν προτιµότερο να εξυπηρετεί  µόνο 

τις ανάγκες του νησιού και όχι να είναι και 

διακοµιστικός σταθµός (π.χ. για container); 
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14 Μπορεί να συµβάλλει στην αποκέντρωση 

της ανάπτυξης από την πρωτεύουσα του 

νησιού; 

      

15 Με βάση τα παραπάνω, πιστεύετε ότι ο 

εµπορικός λιµένας πρέπει να εγκατασταθεί  

στα δυτικά του νησιού (Όρµος 

Φανερωµένης – πλησίον Σιγρίου), παρά  

κοντά στην πρωτεύουσα  (θέση Καρά 

Τεπέ); 

      

16 Ενδεχόµενη εγκατάσταση στα δυτικά του 

νησιού, πιστεύετε ότι θα προκαλέσει 

προβλήµατα στην τροφοδοσία της 

βιοµηχανικής – βιοτεχνικής περιοχής η 

οποία χωροθετείται στα ανατολικά του 

νησιού, πλησίον της πρωτεύουσας; 

      

17 Θα δηµιουργήσει ενδεχόµενα όχληση στο 

νησί, λόγω της µεταφορικής κίνησης που θα 

αναπτυχθεί εάν η επιλεχθείσα θέση 

εγκατάστασης είναι στα  δυτικά του νησιού; 

      

18 Υπάρχει άµεση δυνατότητα αναβάθµισης 

του οδικού δικτύου του νησιού εάν η 

εγκατάσταση γίνει στα δυτικά του νησιού; 

      

19 Γενικά έχετε κάποια άλλη πρόταση σχετικά 

µε την εγκατάσταση του εµπορικού λιµένα 

Λέσβου; (αναγράψετε την πρότασή σας στο 

χώρο των «Παρατηρήσεων») 
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ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΕΣ ∆/Ξ ΠΛΟΙΩΝ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑ 

ΛΕΣΒΟΥ: 

α/α ΕΡΩΤΗΜΑ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ – ΣΧΟΛΙΑ  

 Η µετεγκατάσταση του Εµπορικού Λιµένα 

Λέσβου στην περιοχή Όρµου Φανερωµένης 

/ Καρά Τεπέ, πιστεύετε ότι: 

Σίγουρα 

ναι 

Μάλλον 

ναι 

∆εν ξέρω Μάλλον 

όχι 

Σίγουρα 

όχι 

 

1 Σας βρίσκει σύµφωνο;       

2 Θα εξυπηρετήσει τα ∆/Ξ πλοία στις 

µεταφορές από/ προς το νησί της Λέσβου; 

      

3 Θα συµβάλλει σε βελτίωση της ταχύτητας 

των µεταφορών καυσίµων στο νησί; 

      

4 Θα σας προκαλέσει οικονοµική ζηµιά;       

5 Θα επιφέρει άνθιση της εµπορικής 

δραστηριότητας στο νησί; 

      

6 Θα αυξήσει την µεταφορική κίνηση στο 

νησί εις όφελος των ∆/Ξ πλοίων; 

      

7 Θα βελτιώσει τις λιµενικές υποδοµές του 

Εµπορικού Λιµένα; 

      

8 Θα µειώσει τον κίνδυνο ατυχηµάτων στα 

πλοία; 

      

9 Θα αυξήσει το κόστος µεταφοράς καυσίµων 

προς το νησί; 

      

10 Θα βρει σύµφωνους τους οδηγούς των 

φορτηγών οχηµάτων που παραλαµβάνουν 

τα καύσιµα που µεταφέρετε; 
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ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΕΣ Φ/Γ ΠΛΟΙΩΝ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑ 

ΛΕΣΒΟΥ: 

α/α ΕΡΩΤΗΜΑ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ – ΣΧΟΛΙΑ  

 Η µετεγκατάσταση του Εµπορικού Λιµένα 

Λέσβου στην περιοχή Όρµου Φανερωµένης 

/ Καρά Τεπέ, πιστεύετε ότι: 

Σίγουρα 

ναι 

Μάλλον 

ναι 

∆εν ξέρω Μάλλον 

όχι 

Σίγουρα 

όχι 

 

1 Σας βρίσκει σύµφωνο;       

2 Θα εξυπηρετήσει τα Φ/Γ πλοία στις 

µεταφορές από/ προς το νησί της Λέσβου; 

      

3 Θα συµβάλλει σε βελτίωση της ταχύτητας 

των µεταφορών εµπορευµάτων στο νησί; 

      

4 Θα σας προκαλέσει οικονοµική ζηµιά;       

5 Θα επιφέρει άνθιση της εµπορικής 

δραστηριότητας στο νησί; 

      

6 Θα αυξήσει την µεταφορική κίνηση στο 

νησί εις όφελος των Φ/Γ πλοίων; 

      

7 Θα βελτιώσει τις λιµενικές υποδοµές του 

Εµπορικού Λιµένα; 

      

8 Θα µειώσει τον κίνδυνο ατυχηµάτων στα 

πλοία; 

      

9 Θα αυξήσει το κόστος µεταφοράς 

εµπορευµάτων προς το νησί; 

      

10 Θα βρει σύµφωνους τους εµπόρους –   

διακινητές των εµπορευµάτων που 

µεταφέρετε; 
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ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΕΣ Φ/Γ – Ο/Γ ΠΛΟΙΩΝ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑ 

ΛΕΣΒΟΥ: 

α/α ΕΡΩΤΗΜΑ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ – ΣΧΟΛΙΑ  

 Η µετεγκατάσταση του Εµπορικού Λιµένα 

Λέσβου στην περιοχή Όρµου Φανερωµένης 

/ Καρά Τεπέ, πιστεύετε ότι: 

Σίγουρα 

ναι 

Μάλλον 

ναι 

∆εν ξέρω Μάλλον 

όχι 

Σίγουρα 

όχι 

 

1 Σας βρίσκει σύµφωνο;       

2 Θα εξυπηρετήσει τα Φ/Γ – Ο/Γ πλοία στις 

µεταφορές από/ προς το νησί της Λέσβου; 

      

3 Θα συµβάλλει σε βελτίωση της ταχύτητας 

των µεταφορών στο νησί; 

      

4 Θα σας προκαλέσει οικονοµική ζηµιά;       

5 Θα επιφέρει άνθιση της εµπορικής 

δραστηριότητας στο νησί; 

      

6 Θα αυξήσει την µεταφορική κίνηση στο 

νησί εις όφελος των Φ/Γ – Ο/Γ πλοίων; 

      

7 Θα βελτιώσει τις λιµενικές υποδοµές του 

Εµπορικού Λιµένα; 

      

8 Θα µειώσει τον κίνδυνο ατυχηµάτων στα 

πλοία; 

      

9 Θα αυξήσει το ναύλο για µεταφορές από/ 

προς το νησί; 

      

10 Θα βρει σύµφωνους τους οδηγούς των 

φορτηγών οχηµάτων που µεταφέρετε; 

      



ΙΙΙ. Εθνική Λιµενική Πολιτική. ∆υνατότητες ολοκληρωµένης 

ανάπτυξης µέσω αξιοποίησης του Λ.Σ. 

Περίληψη 

Στο ακόλουθο δοκίµιο, θα εξετάσουµε την Εθνική Λιµενική Πολιτική, 

βασιζόµενοι στο άρθρο του Γενικού Γραµµατέα Λιµένων κ.Γ.Βλάχου, σχολιάζοντας 

τους στόχους οι οποίοι τίθενται µε σκοπό την ανάπτυξη των λιµένων της χώρας µας. 

Στη συνέχεια θα γίνει µία παράθεση των λόγων για τους οποίους προτείνεται η λύση 

της συµµετοχής ενός κατ’ εξοχή διεπιστηµονικού σώµατος, όπως το Λιµενικό Σώµα, 

στην αξιοποίηση και ανάδειξη των λιµένων και λιµενικών εγκαταστάσεων στην 

πορεία της ολοκληρωµένης λιµενικής ανάπτυξης, σε αντίθεση µε τη λύση της 

βιώσιµης ανάπτυξης, η οποία επιδιώκεται µέσα από την προσπάθεια ιδιωτικοποίησης 

των οργανισµών λιµένων που διατυπώνεται από τον Γ.Γ.Λ. 

Ο λιµένας ως φορέας ανάπτυξης 

Η εµπορική ναυτιλία αποτελεί έναν από τους τοµείς στους οποίους η χώρα 

µας έχει δηµιουργήσει µεταπολεµικά µια αξιολογότατη παγκόσµια δύναµη. Μάλιστα, 

αν στο διεθνή εµπορικό στόλο λάβουµε υπόψη εκτός από τα ελληνικής σηµαίας και 

τα υπό ξένη σηµαία (συνολικά 43 διαφορετικές σηµαίες) ελληνόκτητα πλοία, τότε 

είναι σαφές ότι η χώρα µας αποτελεί την πρώτη στον κόσµο ναυτιλιακή δύναµη, 

κατέχοντας συνολικά 3397 πλοία (Μάρτιος 2006), δηλαδή ποσοστό 8,4% του 

παγκόσµιου στόλου (Committee-Lloyd’s Register, 2006).  

Ο ούριος άνεµος ο οποίος πνέει αυτή τη στιγµή στη ναυτιλία, συµπαρασύρει 

κατ’ ανάγκη στην επιταγή της ανάπτυξης και τη λιµενική δραστηριότητα. ∆υστυχώς, 

η χώρα µας µέχρι σήµερα δεν κατάφερε να ακολουθήσει τις ανεπτυγµένες λιµενικά 

δυνάµεις, µε αποτέλεσµα να βρίσκεται ακόµη στην λίστα των λιµενικά 

αναπτυσσόµενων χωρών. Αυτό µπορεί να αποδοθεί κυρίως στην έλλειψη κατά το 

παρελθόν της χάραξης µακροπρόθεσµης λιµενικής πολιτικής, παρά τις δυνατότητες 

τις οποίες η χώρα µας λόγω της γεωστρατηγικής της θέσης, ως είσοδος της Ευρώπης 

από την Ανατολή, κατέχει. Ας µην ξεχνούµε άλλωστε ότι οι θαλάσσιες µεταφορές 

διαθέτουν ως κύριο πλεονέκτηµα το χαµηλότερο σε σύγκριση µε οποιονδήποτε άλλο 

τρόπο µεταφοράς κόστος το οποίο τις καθιστά προς το συµφέρον των διακινητών 

εµπορευµάτων, άρα προτιµητέες. Παράλληλα, οι θαλάσσιες µεταφορές είναι και οι 
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λιγότερο ρυπογόνες, κάτι που ευνοεί τη διάδοσή τους, µε χαµηλότερο συγκριτικά 

περιβαλλοντικό κόστος. 

 Ο λιµένας αποτελεί εκτός της οικονοµικής του σηµασίας για έναν τόπο και 

το χώρο όπου έχουµε συνάντηση της πλειονότητας των κοινωνικών οµάδων: 

εφοπλιστές, έµποροι, εργαζόµενοι και εργάτες, ναυτικοί και επιβάτες συνθέτουν ένα 

ψηφιδωτό κοινωνικής αποτύπωσης, εντός του χώρου του λιµένα, δίνοντας ακόµη 

µεγαλύτερη αξία στην ανάπτυξή του. Επιπλέον, είναι σαφή και τα εθνικά οφέλη, τα 

οποία αποκοµίζει µια χώρα µε ανεπτυγµένο λιµενικό δίκτυο, τόσο σε τοµείς 

οικονοµίας, πολιτισµού, προστασίας του περιβάλλοντος, αλλά και διεθνούς πολιτικής 

δύναµης στον ευρύτερο χώρο της. Μπορούµε να ισχυριστούµε τέλος, συνδυάζοντας 

και τη γενικότερη χωροτακτική διαµόρφωση περί του λιµένα, ότι αποτελεί το 

περιβαλλοντικό επίνειο µιας περιοχής, αν στο περιβάλλον δώσουµε τη γενικότερη 

έννοιά του, η οποία περιλαµβάνει την ολοκλήρωση των οντοτήτων της 

ανθρωπογενούς και µη πραγµατικότητας. 

Κατανοούµε, λοιπόν τη µεγάλη σηµασία την οποία έχει η διαδικασία 

ανάπτυξης των λιµένων στη χώρα µας, καθώς η προαναφερόµενη ένταξή της στις 

αναπτυσσόµενες χώρες, δίνει ευκαιρίες αλλά και δυνατότητες ορθής θέσης των 

θεµελίων της, κάτι το οποίο θα οδηγήσει σε ένα αξιοβίωτο αύριο για τον ύψιστης 

σηµασίας εν θέµατι χώρο. 

Εθνική Λιµενική Πολιτική, οι κύριοι στόχοι 

Με στόχο την ανάπτυξη των λιµένων έχουν τεθεί από τη Γενική Γραµµατεία 

Λιµένων κάποιοι στόχοι, δίνοντας έµφαση στους τοµείς της ασφάλειας, της ταχείας 

εξυπηρέτησης και του χαµηλού κόστους. Τέτοιοι στόχοι, οι οποίοι αναµένεται να 

επιφέρουν θετικό κλίµα σε όλους τους τοµείς της ανάπτυξης των λιµένων 

αναφέρονται συνοπτικά ως εξής: 

- Ορθολογικός σχεδιασµός του λιµενικού συστήµατος, µε σύγχρονη 

οργάνωση και σχεδιασµό: είναι σαφές ότι οι ελληνικοί λιµένες 

παρουσιάζουν ως επί το πλείστο απαρχαιωµένη ή ανύπαρκτη 

οργάνωση οφειλόµενη στην ανυπαρξία σχεδιασµού σε µακροχρόνια 

βάση. 

- ∆ηµιουργία ή αναβάθµιση των ανωδοµών και των παρεχόµενων 

λιµενικών υπηρεσιών: είναι επιτακτικό η προσφορά υπηρεσιών να 
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βελτιωθεί, καθώς η σηµερινή κατάσταση είναι αποθαρρυντική τόσο 

στα εµπορικά όσο και στα επιβατικά λιµάνια, καθώς η ανωδοµή τους 

δεν επιτρέπει την προσφορά καµίας επιπλέον υπηρεσίας πέραν της 

βασικής διακοµιστικής, αλλά και αυτής υπό συνθήκες µη ελκυστικές. 

- Ανάδειξη λιµένων σε µεταφορτωτικούς κόµβους, αύξηση της διακίνησης 

εµπορευµατοκιβωτίων (containers) και εξειδίκευση των λιµένων: το 

µεγάλο πλέον εύρος των µεταφορών το οποίο εκτελείται µέσω 

θαλάσσης και οι ειδικές συνθήκες οι οποίες απαιτούνται για κάθε τύπο 

µεταφοράς, καθιστούν αναγκαία την εξειδίκευση του λιµένα, πέραν 

του επιβατικού και εµπορικού, σε υποκατηγορίες ειδικά στην 

περίπτωση του εµπορικού τύπου. Πιο συγκεκριµένα, η κυριαρχία της 

διακίνησης στερεών αγαθών µέσω εµπορευµατοκιβωτίων, λόγω της 

δυνατότητας µεταφοράς µέσω διάταξής τους σε ύψος, µεγαλύτερης 

ποσότητας, περισσότερο προστατευµένης από τις θαλάσσιες συνθήκες 

µε µεγαλύτερη ποικιλία ως προς το µεταφερόµενο αγαθό αλλά και µε 

µικρότερο κόστος, καθιστά την δηµιουργία λιµένων µερικής ή 

αποκλειστικής διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων ως αναγκαία, για µια 

χώρα που θέλει να διαδραµατίσει σηµαντικό ρόλο στο παγκόσµιο 

λιµενικό σκηνικό. 

- Προώθηση των συνδυασµένων µεταφορών: η ταυτόχρονη διασύνδεση 

των λιµένων µε άλλους τρόπους µεταφοράς (οδικώς, σιδηροδροµικώς, 

αεροπορικώς) βοηθά στην διαµόρφωση ενός λιµένα-µεταφορικού 

κόµβου, ο οποίος προτιµάται για χρήση έναντι κάποιου αποµονωµένου 

και δυσπρόσιτου λιµένα. 

- Εξορθολογισµός και εκσυγχρονισµός στον τρόπο χρέωσης των 

λιµενικών τελών: η ανάγκη χρέωσης µε βάση τα νέα δεδοµένα των 

µεταφορών (χρήση εµπορευµατοκιβωτίων ως µεταφορικές µονάδες 

και όχι ανάλογα του βάρους του εµπορεύµατος) καθιστά το λιµένα 

ανταγωνιστικότερο, χωρίς να δηµιουργεί ανισότητες στις αµοιβές των 

λιµενεργατών.  

- ∆ιασφάλιση της ποιότητας του περιβάλλοντος: εδώ η Ελλάδα βρίσκεται 

ακόµη στα πρώτα της βήµατα. Οι απαιτούµενες από τη διεθνή 

νοµοθεσία, αλλά και τις φυσικές επιταγές υποδοµές για τη διάθεση 
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των αποβλήτων των πλοίων δεν υπάρχουν στα περισσότερα ελληνικά 

λιµάνια, ενώ σχέδια περιβαλλοντικής διαχείρισης και χωροτακτικές 

µελέτες για την αρµονική συνύπαρξη του λιµένα µε το περιβάλλον του 

γίνονται µόνο κατόπιν  εµφάνισης έντονων οικιστικών ή 

περιβαλλοντικών προβληµάτων. Ως αποτέλεσµα, έχει επικρατήσει ο 

λιµένας να θεωρείται στη συνείδηση των περιοίκων του, ως φορέας 

περιβαλλοντικής υποβάθµισης της περιοχής του. 

- Ανάπτυξη των θαλασσίων οδών της Μεσογείου, της ναυτιλίας µικρών 

αποστάσεων και της συνεργασίας µε άλλα κράτη για την ανταλλαγή 

τεχνογνωσίας, ιδιαίτερα στο χώρο της Ανατολικής Μεσογείου: η 

διεθνοποίηση της λιµενικής ανάπτυξης θα ωφελήσει την ναυτιλία να 

αναπτύξει και αυτή τη διάδοσή της στο γεωγραφικό χώρο της 

Ανατολικής Μεσογείου, µε µορφές νέων θαλασσίων δρόµων και 

καθιέρωση της ναυτιλίας µικρών αποστάσεων, η οποία ταιριάζει σε 

µια κατά κανόνα νησιωτική χώρα, όπως η Ελλάδα. Η ανταλλαγή της 

τεχνογνωσίας µεταξύ των λιµενικών οργανισµών θα εξυπηρετήσει την 

από κοινού αντιµετώπιση προβληµάτων, τη θέσπιση κοινών 

αναπτυξιακών προγραµµάτων και τη δηµιουργία ισχυρού πυρήνα στο 

διεθνές σκηνικό. 

- Ενίσχυση της ασφάλειας των λιµένων µε βάσει τη διεθνή νοµοθεσία: η 

ασφάλεια των πλοίων και των λιµενικών εγκαταστάσεων έχει γίνει 

πλέον ένας από τους σηµαντικότερους παράγοντες 

ανταγωνιστικότητας των λιµένων. Εποµένως, πρέπει και στη χώρα µας 

- ήδη δειλά έχει αρχίσει – να θεσπιστούν τα διεθνή πρότυπα ασφάλειας 

βάσει του ISM και ISPS, των δύο κύριων διεθνών κωδίκων 

νοµοθεσίας για την ασφάλεια. 

- Συνεργασία µε τους φορείς ανώτερης και ανώτατης εκπαίδευσης (ΑΕΙ, 

ΤΕΙ): κάτι τέτοιο θα παρείχε την απαραίτητη εξειδίκευση και 

εκπαίδευση στελεχών τα οποία θα βοηθήσουν στην ορθή θέσπιση, 

ανάπτυξη και υλοποίηση του σχεδιασµού της λιµενικής πολιτικής. 

Επιπλέον, θα εξυπηρετούσε σε οποιουσδήποτε µελετητικούς και  

ερευνητικούς σκοπούς γύρω από την ολοκληρωµένη ανάπτυξη των 

λιµένων. 



∆.Π.Μ.Σ. Περιβάλλον και Ανάπτυξη                                                       ∆ιπλωµατική Εργασία 

 

Χωροθέτηση Εµπορικού Λιµένα Λέσβου                                                Νικολάου Ιγνάτιος, Μηχ/γος Μηχ/κος ΕΜΠ, Αξ/κός Λ.Σ.                      

_______________________________________________________________________________________________________ 

 

 109 

- Απενεργοποίηση της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας στην 

Ελλάδα: η απουσία τεχνογνωσίας και εξειδίκευσης στο 

ναυπηγοεπισκευαστικό χώρο, έχει οδηγήσει τις ελληνικές ναυτιλιακές 

δυνάµεις να καταφεύγουν σε µονάδες του εξωτερικού, δηµιουργώντας 

έτσι ένα καθεστώς διαφυγούσας αναπτυξιακής λιµενικής 

πραγµατικότητας. 

Όλα τα παραπάνω σηµεία, εξετάζονται από την Γενική Γραµµατεία 

Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής (Γ.Γ.Λ.&Λ.Π.) του Υπουργείου Εµπορικής 

Ναυτιλίας στα πλαίσια της επιτυχηµένης µετάβασης τον κατά νοµούς συνήθως 

σχηµατιζόµενων Οργανισµών Λιµένων, σε καθεστώς Ανωνύµων Εταιριών, αλλά και 

της απορρόφησης Κοινοτικών κονδυλίων για τη χρηµατοδότηση των απαιτούµενων 

για την ανάπτυξη έργων στους λιµένες.  

Το σηµερινό λιµενικό δίκτυο της χώρας µας διαµορφώνεται όπως 

παρακάτω:  

- ∆ώδεκα (12) µεγάλοι λιµένες, δηλαδή Πειραιώς, Θεσσαλονίκης, 

Αλεξανδρούπολης, Βόλου, Ελευσίνας, Ηρακλείου, Ηγουµενίτσας, 

Καβάλας, Κέρκυρας, Λαυρίου, Πάτρας και Ραφήνας που λειτουργούν 

µε τη µορφή του Οργανισµού Λιµένα Α.Ε. (Ν. 2688/1999, Α΄ 40/01-

03-1999 και Ν. 2932/2001, ΦΕΚ Α΄ 145/27-06-2001). Από αυτούς οι 

Οργανισµοί Λιµένα Πειραιώς και Θεσσαλονίκης Α.Ε. είναι εισηγµένες 

στο Χρηµατιστήριο Αξιών Αθηνών.  

- Τριάντα εννέα (39) Λιµενικά Ταµεία, η εποπτεία των οποίων ασκείται 

σύµφωνα µε το άρθρο 10 του Ν. 2987/2002 (ΦΕΚ Α΄ 27/21-02-2002) 

από τον Υπουργό Εµπορικής Ναυτιλίας.  

- Τριάντα δύο (32) ∆ηµοτικά Λιµενικά Ταµεία και ένα (1) 

Νοµαρχιακό Λιµενικό Ταµείο, τα οποία έχουν συσταθεί κατόπιν της 

έκδοσης Προεδρικών ∆ιαταγµάτων σε εφαρµογή των διατάξεων του 

άρθρου 28 του Ν. 2738/1999 (ΦΕΚ Α΄ 180/09-09-1999).  

- 1.250 περιφερειακοί λιµένες, µαρίνες, αλιευτικά καταφύγια και 

λιµενίσκοι, καταχωρηµένα σε 188 Κεντρικά Λιµεναρχεία, 

Λιµεναρχεία, Υπολιµεναρχεία και Λιµενικούς Σταθµούς.  

Οι λιµένες της Χώρας κατατάσσονται σύµφωνα µε την Κοινή Υπουργική 

Απόφαση αριθ. 3514.96/02/92 (ΦΕΚ Β΄ 440/07-07-1992) των Υπουργών Εθνικής 
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Οικονοµίας, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας & ∆ηµοσίων Έργων, Εξωτερικών και 

Εµπορικής Ναυτιλίας, στις ακόλουθες κατηγορίες:  

- Λιµένες εθνικής σηµασίας (Πειραιώς, Θεσσαλονίκης, Βόλου, Πάτρας, 

Ηγουµενίτσας, Καβάλας, Αλεξανδρούπολης, Ηρακλείου, Κέρκυρας, 

Μυτιλήνης, Ρόδου, Χαλκίδας, Κύµης, Ελευσίνας, Λαυρίου, Ραφήνας, 

Αιγίου, Καλαµάτας, Ρεθύµνου, Σύρου, Σούδας, Κω, εκ των οποίων οι 

έντεκα πρώτοι εµφανίζουν διεθνές ενδιαφέρον).  

- Λιµένες µείζονος ενδιαφέροντος (Λάγος, Ν. Μουδανιών, Στυλίδας, 

Κορίνθου, Κατάκολου, Κυλλήνης, Πύλου, Γυθείου, Ναυπλίου,, Ιτέας, 

Ζακύνθου, Πόρου, Κεφαλληνίας, Πρέβεζας, Σητείας, Καστελίου 

Κισσάµου, Καλών λιµένων, Βαθέως Σάµου, Μύρινας Λήµνου, Χίου, 

Μυκόνου, Πάρου, Αµφίπολης).  

- Λιµένες τοπικής σηµασίας, που περιλαµβάνουν όλους τους υπόλοιπους 

λιµένες της Χώρας.  

Είναι αξιοπρόσεκτο ότι υπάρχει µια τάση της ελληνικής κυβέρνησης να 

ωθήσει τη διαχείριση της λιµενικής πολιτικής της χώρας σε ιδιωτικού τύπου 

επιχειρήσεις, µε τη µορφή των Οργανισµών Λιµένων, οι οποίοι ήδη υφίστανται στα 

σηµαντικότερα και µεγαλύτερα λιµάνια της χώρας.  Το ερώτηµα το οποίο 

ταυτόχρονα γεννάται όµως, είναι κατά πόσο οι ιδιωτικής φύσεως επιχειρήσεις 

µπορούν ή διατίθενται να πραγµατώσουν την ολοκληρωµένη ανάπτυξη των λιµένων, 

δηλαδή µια ανάπτυξη πέρα από το µονοδιαστατισµό της οικονοµικής προόδου και 

βιωσιµότητας της επιχείρησης «λιµάνι», εξυπηρετώντας το κοινό συµφέρον σε 

επίπεδο περιβάλλοντος κοινωνικού, φυσικού, πολιτισµικού καθιστώντας το 

αποτέλεσµα αξιοβίωτο και όχι απλά διατηρήσιµο.  

Η απάντηση στο παραπάνω ερώτηµα, δυστυχώς µάλλον αποθαρρυντική. Για 

την ολιστική αντιµετώπιση της λιµενικής ανάπτυξης, η οποία διαπνέει εν µέρει και 

τους στόχους οι οποίοι έχουν τεθεί από την κρατική εξουσία, µέσω του ΥΕΝ, 

απαιτείται η ύπαρξη σχεδιασµού µε θεµέλιο τον χωροτακτικό σχεδιασµό ο οποίος δεν 

θα διαταράξει την περιβαλλοντική ισορροπία – περιβάλλον εννοείται όχι µε τη στενή 

έννοια του φυσικού, αλλά µε όλες τις ανθρωπογενείς και µη προεκτάσεις του – και 

όχι το κέρδος. Μια ιδιωτική όµως επιχείρηση ελάχιστα θα ενδιαφερθεί για το πρώτο.  
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Λιµενικό Σώµα – ένας αναξιοποίητος διεπιστηµονικός φορέας ανάπτυξης 

των λιµένων 

Το Λιµενικό Σώµα ιδρύθηκε στην Ελλάδα το 1919. Μέσα από την ιστορική 

του εξέλιξη, καθιερώθηκε ως κύριος αρωγός στην ανάπτυξη της ελληνικής ναυτιλίας. 

Θεµελίωσε, µέσω του Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας στο οποίο πλέον υπάγεται, 

µία από τις πιο διαχρονικές, εξελίξιµες και αξιόλογες υποστάσεις στον ναυτιλιακό 

κόσµο, µε αποτέλεσµα η ελληνική σηµαία να είναι σήµερα ανάµεσα στις πλέον 

αξιόπιστες ανά τον κόσµο, συνεπικουρούµενη από ένα ολοκληρωµένο δίκτυο 

επιθεωρήσεων πλοίων, προξενικής και διεθνούς αντιπροσωπείας, νοµοθετικής 

εφαρµογής και ναυτεργατικής υποστήριξης, τα οποία στελεχώνονται εξολοκλήρου 

από όργανα του Λ.Σ. 

Η διεπιστηµονικότητα του Λ.Σ. είναι το κύριο χαρακτηριστικό του. Οι 

αξιωµατικοί συγκεκριµένα του εν λόγω σώµατος προέρχονται από τις τάξεις τις 

τριτοβάθµιας εκπαίδευσης (οι µοναδικοί αξιωµατικοί οι οποίοι δεν προκύπτουν από 

παραγωγικές σχολές στρατιωτικής φύσεως) και των αξιωµατικών του εµπορικού 

ναυτικού.  Έτσι, µπορούν να συµµετέχουν και να στελεχώνουν επάξια όλους τους 

τοµείς δραστηριότητας της ελληνικής ναυτιλίας. Τόσο από πλευράς επιθεωρήσεων 

και προδιαγραφών πλοίων,  όσο και από πλευρές ναυτιλιακής πολιτικής, οικονοµικού 

σχεδιασµού και προγραµµατισµού, νοµικής υποστήριξης και νοµοθεσίας,  

περιβαλλοντικών µελετών, χωροτακτικού σχεδιασµού, εργασιακών σχέσεων, 

διεθνούς εκπροσώπησης αλλά και οποιουδήποτε άλλου τοµέα αφορά σε αντικείµενο 

γύρω από τη ναυτιλιακή πολιτική. Αυτό είναι προφανές αν λάβουµε υπόψη µας ότι η 

στελέχωση σε επίπεδο αξιωµατικών Λ.Σ. αποτελείται από απόφοιτους Πολυτεχνικών 

Σχολών, σχολών Εµπορικού Ναυτικού, ναυτιλιακών, οικονοµικών τµηµάτων, 

νοµικών σχολών, σχολών περιβάλλοντος, κοινωνιολόγους, σχολών θετικών 

επιστηµών (φυσικούς, µαθηµατικούς, χηµικούς) και γενικά οποιασδήποτε εν δυνάµει 

απαιτούµενης επιστηµονικής ιδιότητας στα πλαίσια του χώρου της ναυτιλίας, όπως 

προβλέπεται και από τη νοµοθεσία περί προσόντων των αξιωµατικών Λ.Σ. 

(Ν.3079/2002, ΦΕΚ 311 Α). 

Είναι, λοιπόν άξιο απορίας γιατί η ηγεσία του ΥΕΝ δεν καταφεύγει, 

προκείµενης της λιµενικής ανάπτυξης στην ήδη δοκιµασµένη από τη ναυτιλία και 

επιτυχηµένη «συνταγή» της αξιοποίησης του Λ.Σ., αλλά προτιµά την ιδιωτικοποίηση 

των λιµένων και την ανάµιξη των ιδιωτικών συµφερόντων στην λιµενική πολιτική 
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της χώρας. Επιπλέον, αν αναλογιστεί κανείς την κερδοφορία των οργανισµών 

λιµένων, δεν µπορεί να ισχυριστεί πως υπάρχει ανάγκη εξυγίανσης. Έτσι, 

ακολουθείται µια τακτική η οποία από τη µία εισάγει την απόδοση των 

σηµαντικότατων εθνικά χώρων των λιµένων σε ιδιώτες, από την άλλη υποβιβάζει και 

υποβαθµίζει τη δυνατότητα αξιοποίησης µιας διεπιστηµονικής οµάδας, η οποία 

υφίσταται ούτως ή άλλως στα πλαίσια του δηµοσίου τοµέα και µπορεί να αποδώσει 

στα πλαίσια της ολοκληρωµένης και αξιοβίωτης µορφής της ανάπτυξης των λιµένων, 

χωρίς να διακρίνεται από ιδιοτέλεια ή κερδοσκοπία, αλλά υπό τη γενικότερη χάραξη 

της πολιτικής της χώρας µας, να συνδράµει στο κοινό συµφέρον. ∆εν είναι τυχαίο 

άλλωστε, ότι το Λ.Σ. συνιστώντας παγκόσµια πρωτοτυπία για το ελληνικό κράτος 

αποτελεί αντικείµενο µελέτης για χώρες αναπτυσσόµενες και ανεπτυγµένες ακόµη 

στο χώρο της ναυτιλίας, από το ευρωπαίκό ή διεθνές στερέωµα, οι οποίες 

αποστέλλουν αντιπροσωπείες για να αποκοµίσουν τεχνογνωστικές πληροφορίες για 

τη δοµή του, προκειµένου να αναβαθµίσουν στα πλαίσια του ελληνικού λιµενικού 

σώµατος και τα δικά τους αντίστοιχα σώµατα, τα οποία συνήθως περιορίζονται στα 

πλαίσια της ακτοφυλακής. 

1. Είναι αξιοπρόσεκτη αυτή η, µέσω της ιδιωτικοποίησης δήλωση «κρατικής 

αδυναµίας» να ελέγξει και να κατευθύνει τη λιµενική πολιτική, παρά τα αξιόλογα 

όργανα που διαθέτει. Προκαλεί εξάλλου, αναπάντητα ερωτήµατα αυτή η 

εθελούσια τακτική του «κρύψαντος το τάλαντον», η οποία ακολουθείται: δείχνει 

το ελληνικό κράτος ότι προτιµά να περιορίζει το Λ.Σ. στο χώρο της ναυτιλίας, της 

ακτοφυλακής και της προστασίας του περιβάλλοντος, επιτρέποντας του στο χώρο 

του λιµένα να ορίζει µόνο την …τροχονοµία, αφήνοντας τη λιµενική πολιτική σε 

ιδιωτικά συµφέροντα(;!).Θα ήταν, λοιπόν, µάλλον ορθότερο να διαγραφεί από 

τους στόχους της Λιµενικής Πολιτικής του ΥΕΝ, καταγεγραµµένης από τη Γενική 

Γραµµατεία Λιµένων µέσω του εκπροσώπου της, η ιδιωτικοποίηση των λιµένων 

και να δοθεί έµφαση στη χάραξη της πολιτικής αλλά και την στελέχωση των 

οργανισµών λιµένων από το διεπιστηµονικό χώρο του Λ.Σ., υπό δηµόσιο, 

δηλαδή, χαρακτήρα, κάτι το οποίο άλλωστε υφίσταται και στη δια νόµου 

διατύπωση των σκοπών ύπαρξής της (Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, Ν.2932/2001 

(ΦΕΚ 145 Α) «Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδοµεταφορές – 

Σύσταση Γενικής Γραµµατείας Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής – Μετατροπή 

Λιµενικών Ταµείων σε Ανώνυµες Εταιρείες και άλλες διατάξεις») αλλά και των 
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αρµοδιοτήτων του ΥΕΝ (Νόµος 3079/2002: «Κύρωση του Κώδικα του 

Προσωπικού του Λ.Σ.», Π.∆.242/99 (ΦΕΚ 201 Α) «Οργανισµός Υ.Ε.Ν.»).  

Σε µια τέτοια περίπτωση, θα ήταν ευνόητος ο συνδυασµός και συγκερασµός 

των αρµοδιοτήτων του Λ.Σ. και στο χώρο της λιµενικής πολιτικής. Όντας γνώστης 

της ναυτιλίας Λ.Σ. θα µπορούσε άρτια να υλοποιήσει τους προαναφερόµενους 

στόχους της λιµενικής ανάπτυξης αξιοποιώντας τα ήδη εκπαιδευµένα στελέχη του, 

αλλά και επιµορφώνοντάς τα περισσότερο µέσω σεµιναρίων, τα οποία 

διοργανώνονται συχνά σε διεθνές επίπεδο, ενώ ταυτόχρονα ο δηµόσιος χαρακτήρας 

της αναπτυξιακής δραστηριότητας θα έθετε δικλείδα ασφαλείας ως προς την ιεραρχία 

των στόχων της. Έτσι, θα αποφεύγονταν περιπτώσεις θέσης της κερδοφορίας πάνω 

από την χωροτακτική και περιβαλλοντική ανάπτυξη, γεγονός µε σαφώς θετικές 

συνέπειες για τον ολοκληρωµένο και αξιοβίωτο χαρακτήρα της λιµενικής ανάπτυξης. 

«κάθε λιµάνι και καηµός…» 

Αποµένει για την πολιτεία να επιλέξει ανάµεσα στο βιώσιµο και το 

αξιοβίωτο της ανάπτυξης των λιµένων. Ήδη κάθε λιµένας ο οποίος µετατρέπεται σε 

Ανώνυµη Εταιρεία, αντί να γίνεται δηµοσίως διαχειριζόµενος, από όργανα της 

πολιτείας, προσθέτει µία ακόµη απώλεια στο στόχο της διαχείρισης των λιµένων µε 

βάση την ολιστική άποψη του κοινού συµφέροντος. Έναν ακόµη «καηµό» κατά το 

µελλωδικά αφηγούµενο, µια ακόµη χαµένη ευκαιρία για το κράτος να 

συνειδητοποιήσει και να υλοποιήσει τη δυναµική του, να προσφέρει εργασία, να 

ενισχύσει το ρόλο του, να αποκοµίσει οφέλη, να µην ξεπουλήσει µία ακόµη 

ελπιδοφόρο προοπτική εξέλιξής του στο καθεστώς της ελεύθερης αγοράς, η οποία 

στην ελληνική πραγµατικότητα έχει λάβει το χαρακτήρα της αντι-  και όχι της από-

κρατικοποίησης... 
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