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Περίληψη

Αντικείμενο της παρούσας διατριβής με τίτλο «Η σύγχρονη δυτική μητρόπολη:

επαναπροσέγγιση του πολεοδομικού σχηματισμού, επαναπροσδιορισμός του όρου και η

διατύπωση μιας νέας ερευνητική προοπτικής» είναι η σε βάθος θεωρητική ανάλυση του

μητροπολιτικού φαινομένου, ο επαναπροσδιορισμός της μητρόπολης ως επιστημονικής

γεωγραφικής κατηγορίας, η διατύπωση ενός νέου ορισμού του πολεοδομικού σχηματισμού, η εν

συνεχεία η περιγραφή αυτού παράλληλα με τις εντός του διαδικασίες και τέλος η πρόταση ενός

σχεδίου περαιτέρω μελέτης του. Η διατριβή αποτελείται από τέσσερα κυρίως μέρη, τα οποία με τη

σειρά τους χωρίζονται σε κεφάλαια και υποκεφάλαια και είναι αποτέλεσμα θεωρητικά

συστηματικής και εκτεταμένης έρευνας, στο πλαίσιο της οποίας αναλύεται ο υπό διερεύνηση

σχηματισμός, ενώ παράλληλα πραγματοποιείται σε βάθος βιβλιογραφική επισκόπηση, εστιασμένη

πάντα στα κεντρικά ερωτήματα της διατριβής. Η δε πραγματοποιηθείσα έρευνα είναι βασική,

καθώς αναλύει δομές, ιδιότητες και σχέσεις διατυπώνοντας και ελέγχοντας υποθέσεις με κύριο

σκοπό την απόκτηση νέων γνώσεων σχετικά με τα θεμελιώδη χαρακτηριστικά ενός φαινομένου

όπως είναι ο σύγχρονα κυρίαρχος πολεοδομικός τύπος της μητρόπολης.

Το πρώτο εισαγωγικό μέρος (Εισαγωγή), εκτός από εισαγωγή στη διατριβή, αποτελεί ταυτόχρονα

μια προσπάθεια επεξήγησης του σε τι αποσκοπεί η εργασία,  ενώ παράλληλα αποτελεί την

καταρχάς παρουσίαση των επιστημονικών εργαλείων και απόψεων που χρησιμοποιούνται ή

απορρίπτονται στη συνέχειά της. Πρόκειται δηλαδή περισσότερο για μια αναλυτική εισαγωγή στη

θεωρητική τοποθέτηση και τις θέσεις μου, παρά για μια εισαγωγή στα σχετικά με την μητρόπολη

καθαυτή ζητήματα. Ως σκοπό έχει τη θεμελίωση ενός θεωρητικού πλαισίου για τη μελέτη της

σύγχρονης δυτικής μητρόπολης, το οποίο αναδεικνύει τη σημασία της επικέντρωσης στη Δύση, την

κρισιμότητα της ακρίβειας στη γεωγραφική-πολεοδομική ορολογία, την ανάγκη διαχωρισμού

φαινομένων της μητρόπολης και φαινομένων στην μητρόπολη, το αποπροσανατολιστικό της περί

παγκοσμιοποίησης ή διεθνών πόλεων συζήτησης, τη βαρύτητα της ιστορικής ανάλυσης, το

απαραίτητο των διαλεκτικών προσεγγίσεων και σειρά άλλων θεωρητικών ζητημάτων.

Η εισαγωγή στα περί μητρόπολης θέματα γίνεται στις αρχές του δεύτερου μέρους της εργασίας (Τι

είναι η μητρόπολη), το οποίο ξεκινάει με μια προσπάθεια τοποθέτησης των βάσεων για έναν

ορισμό των μητροπόλεων χρησιμοποιώντας κλασσικά στοιχεία της θεωρίας των ορισμών, γεγονός

που προφανώς συνεπάγεται και μια πρώτη οριοθέτηση του υπό εξέταση αντικειμένου, καθώς και

μια πρώτη περιγραφή του μέσω αναφορών σε ήδη προταθέντες ορισμούς. Αναδεικνύεται επίσης η

σημασία του ορισμού και της λογικής του τρόπου προσδιορισμού του, αφού άλλωστε το να
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συγκεκριμενοποιηθεί το περιεχόμενο της λέξης μητρόπολη είναι απαραίτητο για κάθε απόπειρα

σχεδιασμού της και κρίσιμο στην κατανόησή της. Στη συνέχεια και αφού η εργασία εστιάσει στην

τυπική δυτική μητρόπολη αποκόπτοντάς την από το υπερσύνολο των μεγάλων πόλεων, το οποίο

περιλαμβάνει για παράδειγμα τις πόλεις του λεγόμενου Τρίτου Κόσμου ή ακόμα και πολυπυρηνικές

οργανώσεις του τύπου της κοιλάδας του Ρουρ, παρουσιάζεται σύντομα και κατά περίπτωση πιο

αναλυτικά η ιστορική διαδικασία εμφάνισης και εξέλιξης της μητρόπολης, με σκοπό να φανούν οι

γενεσιουργές της δυνάμεις, η λογική της δημιουργίας της, αλλά και να υποδηλωθεί η διαφορά της

από τις μέχρι αυτήν πόλεις. Η ιστορική προσέγγιση συμπληρώνεται από μια σύντομη παρουσίαση

των διεθνών τάσεων αστικοποίησης και αστικής ανάπτυξης, η οποία και ολοκληρώνει λογικά μια

πρώτη κατηγοριοποίηση των μεγάλων πόλεων. Το κυρίως τμήμα του δεύτερου μέρους αποτελείται

από την περιγραφή της ίδιας της μητρόπολης, των εντός της διαδικασιών, των προβλημάτων της,

των λειτουργιών τις οποίες επιτελεί και αυτών που επιτελούνται εντός της, των αντιθέσεων και

αντιφάσεών της, της παραγωγής και της εντός της κατανάλωσης, της κατοικίας σε αυτήν, των

μεγεθών της, ακόμα και των μύθων που την περιβάλουν. Η περιγραφή αυτή ξεκινά με το κρίσιμο

ζήτημα της μελέτης της πλούσιας και ποικιλόμορφης παραγωγής του μητροπολιτικού χώρου και ως

σκοπό έχει το να καταστεί πλέον σαφές το τι σημαίνει ο όρος μητρόπολη και το τι θεωρείται πως

αυτός περικλείει, αλλά και να αναδειχτούν οι διαδικασίες που παρήγαγαν και εξακολουθούν να

παράγουν το σχηματισμό που ο όρος περιγράφει. Να προκύψει τελικά ένας ορισμός εργασίας ή

καλύτερα μια συμπυκνωμένη περιγραφή, η οποία να είναι χρήσιμη τόσο στη συνέχεια της

διατριβής όσο και ευρύτερα. Ο ορισμός διατυπώνεται στο τέλος του μέρους αυτού και έχει ως εξής:

Μητρόπολη είναι η μεγάλη καπιταλιστική πόλη, εξέλιξη της βιομηχανικής, η οποία

συνδυάζει τον παραγωγικό δυναμισμό με την ανάπτυξη του τριτογενή τομέα, βασίζεται

στην περιεχόμενη αυτής ποικιλία και στην έντονη εξειδίκευση της παραγωγής και της

κατανάλωσης, καινοτομώντας παράλληλα συνεχώς και διαφοροποιούμενη εσωτερικά

αναπτύσσοντας έντονες σχέσεις μεταξύ των τμημάτων της. Πρόκειται δε για

πολεοδομικό σχηματισμό χωρικά δυναμικό και υποκείμενο σε συνεχείς τάσεις

συγκέντρωσης και αποκέντρωσης.

Το τρίτο μέρος της διατριβής (Χαρτογραφώντας τη μητρόπολη), βασίζεται στον παραπάνω

ορισμό,  ταυτόχρονα ελέγχοντας και επιβεβαιώνοντάς τον, καθώς και στην προηγηθείσα διαλεκτική

γεωγραφική ανάλυση των μητροπολιτικών λειτουργιών, διαδικασιών, χαρακτηριστικών και

οργανώσεων και έρχεται να ασχοληθεί με τη δομή και τη μορφή της μητρόπολης. Να την

χαρτογραφήσει. Ξεκινώντας από τη θεωρητική συζήτηση περί του πως διακρίνονται τα τμήματα

της μητρόπολης και αναδεικνύοντας το ενιαίο και το πορώδες των εσωτερικών και εξωτερικών
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ορίων της, εστιάζει αρχικά σε ένα από τα πλέον σαφή χαρακτηριστικά της μητρόπολης: την

εκτεταμένη και σύνθετη περι-αστική / εξω-αστική  περιοχή της, τα προάστιά της, την

μητροπολιτική περιφέρεια εν γένει, η συζήτηση περί της οποίας απασχολεί έντονα τη σύγχρονη

γεωγραφία και πολεοδομία. Προσεγγίζονται καταρχάς ιστορικά τα εκτός της κυρίως πόλης

μορφώματα, με σκοπό να αναδειχτεί η αρχαιότητα της εκτός των τειχών κατοικίας αλλά και να

τονιστεί το ιστορικά πρωτότυπο της μαζικοποίησης και του λειτουργικού εμπλουτισμού των

προαστίων, γίνεται μια γενική περιγραφή των προαστίων και στη συνέχεια περιγράφονται οι

θεωρούμενες ως σύγχρονες μορφές τους,  όπως η suburbia, η exurbia, οι edge cities, το λεγόμενο

sprawl, καθώς και οι κυρίαρχοι δυτικοί τύποι προαστίων, υπό το πρίσμα φυσικά του πρακτικά και

λειτουργικά αδιαίρετου της μητρόπολης και με διάθεση να διαφανούν οι ενδο-μητροπολιτικές

τάσεις συγκέντρωσης, αποκέντρωσης και πόλωσης, αλλά και να επιβεβαιωθεί το πορώδες των

όποιων ορίων. Με αντίστοιχη λογική και αναδεικνύοντας την αλληλεξάρτησή του από τις

προαστιακές οργανώσεις, περιγράφεται ο σύνθετος και διευρυνόμενος μητροπολιτικός πυρήνας, το

θεωρούμενο δηλαδή ως ευρύτερο κέντρο της μητρόπολης, με την περιλαμβανόμενη σε αυτό

Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων και το ιστορικό του τμήμα, ενώ αναλύονται οι νέες διαδικασίες

του μητροπολιτικού κέντρου όπως ο εξευγενισμός.

Το τέταρτο (Συμπεράσματα και Προτάσεις για ένα Ερευνητικό Πρόγραμμα) και τελευταίο

τμήμα της εργασίας, εκτός από μια κωδικοποίηση και ανακεφαλαίωση των πορισμάτων και θέσεών

της και αναγνωρίζοντας την ανάγκη για περεταίρω επί του ζητήματος έρευνα, αποτελεί μια

πρόταση για την κατάστρωση ενός αναλυτικού και εκτεταμένου ερευνητικού προγράμματος.

Αποτελεί μια απόπειρα διατύπωσης μιας νέας ερευνητικής προοπτικής. Προτείνονται

συγκεκριμένες κατευθύνσεις και μεθοδολογίες για τον εμπλουτισμό αλλά φυσικά και την απάντηση

των πλέον κρίσιμων ερωτημάτων σχετικά με την μητρόπολη, ενώ η συζήτηση συμπληρώνεται από

προτάσεις για τομεακές έρευνες, μελέτες περίπτωσης και επέκτασης της έρευνας και εκτός Δύσης,

καθώς και σχόλια πάνω στον τρέχοντα μητροπολιτικό σχεδιασμό, τα οποία προς συμπλήρωση των

κεντρικών συμπερασμάτων μου και της ανακεφαλαίωσης της διατριβής, αναδεικνύουν τα

επαγόμενα της τοποθέτησής μου στον πολεοδομικό σχεδιασμό.
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Extended Abstract

The aims of the present dissertation titled “The Modern Western Metropolis: a reappraisal of

the urban formation, a reassessment of the term Metropolis and the phrasing of a new

research perspective” are an in-depth analysis of the metropolitan phenomenon, the specification

of the metropolis as a distinct scientific geographic category, and an attempt to formulate a new

definition for the urban formation, followed by its description via its internal procedures. The final

aim is the proposal of a plan for the further study of the metropolis. This dissertation consists of

four main sections, which in turn consist of chapters and subchapters, and is the result of a

theoretically systematic and extended research, in the context of which the urban formation under

investigation is being analysed, while simultaneously being an in-depth bibliographic overview, that

remains focused at all times on the main questions posed at its beginning. The research conducted is

basic, for it analyses structures, attributes and relations, while formulating and testing hypothesises,

with the primary goal of acquiring new knowledge regarding the fundamental characteristics of a

phenomenon such as the contemporarily dominant urban type of the metropolis.

The first introductory part of the dissertation (Introduction), apart from actually introducing my

work, is at the same time an early attempt to explain its aims, while presenting the scientific tools

and views that are being used or rejected in the following parts. It is more of an analytic

introduction to my theoretic outlook and my position, rather than an introduction to the relative to

the metropolis issues themselves. Its purpose is the founding of a theoretical framework for the

study of the modern western metropolis, which designates the meaning of focusing in the West, the

importance of precision in the use of geographic or planning terminology, the necessity of

separating the phenomena of the metropolis from the phenomena in the metropolis, the

disorientation caused by the discourse on globalisation or even that on international cities, the

gravity of historical analysis, the need for dialectic approaches and a series of other issues of a

theoretical nature.

The introduction to matters concerning the metropolis itself takes place at the beginning of the

second part of this study (What the metropolis is), which begins with an attempt at placing the

epistemological grounds for defining the metropolis by using classical elements of the theory of

terminology, and obviously equals to a first specification of the study subject through its description

via references to already suggested metropolitan definitions. The significance of definitions and the

logic behind them is also pointed out, since narrowing down the context of the word metropolis is

an essential step for every effort to plan it and crucial for every effort to actually understand it.

Following this and after the dissertation focuses on the typical western metropolis by looking at it

separately from the wider group of large cities, which for example includes the cities of the so
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called Third World and even multi-core formations like those in the Ruhr valley, it briefly (and on

occasion more analytically) presents the historical process of the birth and evolution of the western

metropolis, aiming to distil the forces that created the metropolis, the logic of  its creation, and to

also make the necessary distinction between the metropolis and the cities that preceded it. This

historical approach is enriched by a short presentation of the international trends in urbanisation and

in urban development, which logically completes a first classification of large cities. The main body

of the second part of the dissertation describes the metropolis itself, its internal procedures, its

problems, the functions the metropolis produces and those that take place in it, its internal conflicts

and discrepancies, the production and consumption that takes place inside it, its housing models, its

size, and even the myths that surround it. This description starts with the crucial subject of the study

of the rich and diverse production of metropolitan space and its purpose is to make clear what the

term metropolis means and what it is generally considered to include, but also to point out the

procedures that produced and still continue to produce the urban formation said term describes. To

finally develop a working definition or, better yet, a concrete, condensed description, that will not

only be useful for the rest of the present dissertation, but also in a broader sense. This definition is

presented at the end of this part and is the following one:

The Metropolis is the large capitalist city that evolved from the industrial one, which

combines productive drive with the development of the tertiary sector, is based on its

embedded variety and on the intense specialization  of production and consumption,

and is constantly innovating and internally differentiating itself, while developing strong

relations between its distinct parts.  It also is an urban formation that is spatially

dynamic and subject to the constant trends of agglomeration and decentralisation.

The third part of the dissertation (Mapping the metropolis) is based on the above definition of the

metropolis, simultaneously testing and verifying it, and on the precedent dialectical geographical

analysis of metropolitan functions, processes, characteristics and formations, and focuses on the

structure and form of metropolis in an attempt to map it. Starting from the theoretical discourse

about how to distinguish between the sections of the metropolis and the designation of the

undividable and porous nature of its internal and external boundaries, this part of the dissertation

focuses initially on one of the most distinct characteristics of the metropolis: its extended and

complex peri-urban / suburban regions, its suburbs, the metropolitan periphery in general; matters

which deeply trouble contemporary geographic and urban planning thinkers. The outer city

formations are, to begin with, historically approached, in an attempt to show how ancient housing

‘outside the walls’ is, and also to point to the historical novelty of mass suburbanisation and its

functional enrichment. What follows is a general description and analysis of the suburban areas,

complete with what is considered as their contemporary forms, namely suburbia, exurbia, the edge
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cities, and the so-called sprawl, as well as a description of the dominant types of western suburbs,

always taking into account  the practical and functional unity of the metropolis, and while aiming to

show the underlying inter-metropolitan tendencies towards agglomeration, decentralisation and

polarisation, and to verify the porous nature of all metro borders. Following the same logic path and

while designating its inter-dependency with suburban formations, the complex and broadening

metropolitan core is described; the core that is considered as  the wider centre of  the metropolis,

including the Central Business District and the historical core of the city. At the same time the latest

trends of the metropolitan centre, such as gentrification, are being analysed.

The fourth part (Conclusions and Proposals for a Research Program) and simultaneously the last

section of the dissertation, apart from properly coding and recapitulating its findings and main thesis

and stating my realisation of the need for further study on the subject, proposes a plan for a detailed

and extended research program. It is an effort for phrasing a new research perspective. Clear

directions and methodologies are being suggested, not only for the enrichment, but mostly for

answering new crucial questions about the metropolis. Said discourse is followed by proposals for

sectoral research, case studies and an extension of the research beyond the West, and accompanied

by a brief commentary on contemporary metropolitan planning, which designate my thesis

regarding current urban planning in metropolitan regions.
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«Είδα μια μικρή ιριδίζουσα σφαίρα απαράμιλλης λαμπρότητας. Στην αρχή πίστεψα ότι

περιστρεφόταν∙ ύστερα συνειδητοποίησα ότι η κίνηση αυτή υπήρξε παραίσθηση του ιλιγγιώδους

κόσμου που περιέκλειε. Η διάμετρος του Άλεφ ήταν μάλλον μεγαλύτερη της μιας ίντσας, αλλά όλος ο

χώρος ήταν εκεί∙ πραγματικός και αμείωτος. Κάθε πράγμα (μια όψη του καθρέφτη, ας πούμε) ήταν

άπειρα πράγματα, αφού το έβλεπα καθαρά από κάθε γωνία στο σύμπαν. Είδα την αφθονούσα

θάλασσα∙ είδα το χάραμα και τον ερχομό της νύχτας∙ είδα τα πλήθη της Αμερικής∙ είδα έναν ασημένιο

ιστό αράχνης στο κέντρο μιας μαύρης πυραμίδας∙ είδα έναν κομματιασμένο λαβύρινθο (ήταν το

Λονδίνο)∙ είδα, από κοντά, ατελείωτα μάτια να κοιτούν τους εαυτούς τους μέσα από μένα σα σε

καθρέφτη∙ είδα όλους τους καθρέφτες της γης και κανείς τους δεν αντικατόπτρισε εμένα∙ είδα σε μια

αυλή της οδού Σόλερ τα ίδια πλακάκια που είχα δει τριάντα χρόνια πριν στην είσοδο ενός σπιτιού στη

Φρέι Μπέντος∙ είδα σταφύλια, χιόνι, ταμπάκο, φλέβες μετάλλου, ατμό∙ είδα κυρτές ερήμους στο

ισημερινό και κάθε έναν από τους κόκκους άμμου τους∙ είδα μια γυναίκα στο Ινβερνές την οποία ποτέ

δε θα ξεχάσω∙ είδα τα ανακατεμένα της μαλλιά, την ψηλή της φιγούρα, είδα τον καρκίνο στο στήθος

της∙ είδε ένα δακτύλιο ψημένης λάσπης σε ένα πεζοδρόμιο, εκεί που παλιότερα ήταν ένα δέντρο∙ είδα

ένα καλοκαιρινό σπίτι στην Αντροχέ και ένα αντίγραφο της πρώτης αγγλικής μετάφρασης του

Πλινείου –του Φιλομένου Χόλαντ– και την ίδια στιγμή είδα κάθε γράμμα σε κάθε σελίδα (ως παιδί

εντυπωσιαζόμουν που τα γράμματα σε ένα κλειστό βιβλίο δεν ανακατευόταν και χανόταν κατά τη

διάρκεια της νύχτας)∙ είδα ένα ηλιοβασίλεμα στο Κερέταρο που φαινόταν να ανακλά το χρώμα ενός

ρόδου στη Βεγγάλη∙ είδα το άδειο μου δωμάτιο∙ είδα σε μια ντουλάπα στο Άλκμααρ μια υδρόγειο

μεταξύ δύο καθρεφτών που την αναπαρήγαγαν δίχως τέλος∙ είδα άλογα με ρέουσες χαίτες σε μια ακτή

της Κασπίας την αυγή∙ είδα τη ντελικάτη δομή των οστών ενός χεριού∙ είδα του επιζήσαντες μιας

μάχης να στέλνουν καρτ-ποστάλ∙ είδα σε μια προθήκη στη Μιρζάπουρ μια ισπανική τράπουλα∙ είδα

τις γυρτές σκιές από φτέρες στο δάπεδο ενός θερμοκηπείου∙ είδα τίγρεις, έμβολα, βίσωνες, παλίρροιες

και στρατούς∙ είδα όλα τα μυρμήγκια του πλανήτη∙ είδα ένα περσικό αστρολάβο∙ είδα σε ένα συρτάρι

ενός γραφείου (και ο γραφικός χαρακτήρας με έκανε να τρέμω) απίστευτα, άσεμνα, λεπτομερή

γράμματα, τα οποία η Μπεατρίζ είχε γράψει στον Κάρλος Αρχεντίνο∙ είδα ένα μνημείο που λάτρευα

στο νεκροταφείο της Τσακαριτά∙ είδα τη σκόνη και τα κόκκαλα που είχαν κάποτε νόστιμα υπάρξει η

Μπεατρίζ Βιτέρμπο∙ είδα την κυκλοφορία του ίδιου μου του σκοτεινού αίματος∙ είδα το αγκάλιασμα

της αγάπης και τη μεταμόρφωση του θανάτου∙ είδα το Άλεφ από κάθε σημείο και γωνία και στο Άλεφ

είδα τη γη και στη γη το Άλεφ∙ είδα το πρόσωπο και τα σωθικά μου∙ είδα το πρόσωπό σου∙ και

ζαλίστηκα και έκλαψα, γιατί τα μάτια μου είχαν δει το μυστικό και εικαζόμενο αντικείμενο του οποίου

το όνομα είναι γνωστό σε κάθε άνθρωπο, μα το οποίο κανείς άνθρωπος δεν έχει κοιτάξει – το

αδιανόητο σύμπαν».

Jorge Luis Borges, Το Άλεφ



xiii

«…το μεγαλύτερο άθροισμα ανθρώπινης ζωής, το πιο πλήρες λεύκωμα του κόσμου. Η ανθρώπινη
φυλή αντιπροσωπεύεται εδώ καλύτερα από οπουδήποτε αλλού…»

Henry James, αναφερόμενος στο Λονδίνο

«Αν μπορέσουμε να λύσουμε τα προβλήματα της Νέας Υόρκης, τότε σίγουρα θα μπορέσουμε να
λύσουμε τα προβλήματα οποιασδήποτε πόλης.»

Hans Blumenfeld
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Μέρος 1. Εισαγωγή.
1.1.Κύρια ερευνητικά ερωτήματα της διατριβής

Η διαμόρφωση κύριων ερευνητικών ερωτημάτων γύρω από οποιοδήποτε αντικείμενο αποτελεί το

επιστέγασμα μιας πρώτης και πιθανώς χαοτικά πολύπλευρης προσέγγισης του αρχικά συνήθως ασαφώς

καθορισμένου θέματος, ενώ ταυτόχρονα αποτελεί συχνά και την κατάληξη πολυετών αναζητήσεων.

Στην περίπτωση της διδακτορικής διατριβής αυτής, αν και το κυρίαρχο ζήτημα της προσέγγισης της

μητρόπολης (ή των μητροπόλεων, ή ακόμα των μητροπολιτικών περιοχών) όντως ξεκίνησε από πολλές

διαφορετικές οπτικές γωνίες, η διαμόρφωση των βασικών ερευνητικών ερωτημάτων, τα οποία

παρουσιάζονται εδώ και με τα οποία η εργασία ανοίγει, δεν είναι ο πρωτόλειος καρπός μιας πρόσφατης

εξαρχής οριοθετημένης έρευνας, αλλά αντίθετα το αποτέλεσμα μελέτης, απόρριψης και

επαναπροσέγγισης ποικιλίας ερωτημάτων.

Μετά από (μεταξύ άλλων) αναζητήσεις σχετικές με τη μορφή και την ιδιαίτερη φυσιογνωμία της

μητρόπολης, της εξέτασης του εάν η πολυπολιτισμικότητα ή/και ο κατακερματισμός αποτελούν

αναγκαία συνθήκη ύπαρξης μητροπολιτικής δομής, θετικιστικές σχεδόν απόπειρες ποσοτικοποίησης

των χωρικών εκφάνσεων του φαινομένου, τη φιλοσοφική προσέγγιση της σχέσης της φύσης με την

πόλη και του ρόλου των ουτοπιών (και δυστοπιών) στο σύγχρονο πολεοδομικό γίγνεσθαι και στο

σχεδιασμό, κατέληξα σε μια σειρά από σχετικά απλές αλλά κρίσιμες ερωτήσεις. Το κύριο ερώτημα που

θέτω λοιπόν είναι φυσικά και αυτό που θεωρούσα –λανθασμένα– ότι η ίδια η βιβλιογραφία θα κάλυπτε

εκτενώς και θα απαντούσε αποφασιστικά: τι είναι η μητρόπολη; Πως ορίζεται; Ακόμα περισσότερο,

έχει νόημα ο ορισμός της; Σε τι διαφέρει ποιοτικά από μια πόλη; Επίσης, πως προέκυψε και εξελίχθηκε

ιστορικά; Η μητρόπολη είναι όντως γέννημα του καπιταλισμού ή προϋπήρχε; Πρόκειται για

αποτέλεσμα της εξέλιξης –αναπόφευκτο ίσως– της αστικής διαδικασίας; Αποτελεί έμμεση προέκταση

της φύσης του ανθρώπου; Ποια τα κύρια χαρακτηριστικά της και ποιες οι βασικές διαδικασίες και

λειτουργίες που τη διέπουν; Ποιες οι καθορίζουσες διαδικασίες της; Ποια η δομή της; Ποιες οι μορφές

της ή σε τι θα μπορούσε να συμπυκνωθεί σχηματικά η οργάνωσή της; Πόση σημασία έχει η μορφή της;

Θα μπορούσε ποτέ να περιγραφεί η μητρόπολη, η εμπειρία και η λειτουργία αυτής μέσα από ένα

αρχέτυπο; Ένα μοντέλο; Πως γίνεται αισθητή η αστικότητα της ζωής στη μητρόπολη; Ο σχεδιασμός

της θα έπρεπε να λαμβάνει υπόψη τη διαφορετικότητά της ή μήπως η τελευταία δεν περιορίζεται παρά

στην ποσοτική διαφορά μιας πόλης από μια μεγάλη πόλη;

Παράλληλα προσπάθησα όχι μόνο να αποφύγω την άκριτη χρήση όρων όπως μορφή, δομή και

ορισμός, αλλά αντίθετα να ξεκαθαρίσω τη σημασία τους και να τους χρησιμοποιήσω με τρόπο σαφή

και διαφωτιστικό στη μελέτη των γεωγραφικών και πολεοδομικών πραγμάτων. Το γεγονός ότι οι περί
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μητροπόλεων απόψεις διίστανται δραματικά και διατρέχουν όλο το φάσμα από το ότι η μητρόπολη

γίνεται όλο και περισσότερο μη-πόλη (Bookchin, 1996) ή τείνει προς τον αναπόφευκτο θάνατό της

(Mumford, 1989), ως το ότι η μητρόπολη έχει ξεπεραστεί από την μέτα-μητρόπολη (Soja, 2000) κάνει

άλλωστε την ανάγκη εννοιολογικού ξεκαθαρίσματος επιτακτική, ενώ σε καμία περίπτωση το ζήτημα

δεν μπορεί να θεωρηθεί ότι θα λυθεί οριστικά. Αντίστοιχης σημασίας είναι φυσικά και η μελέτη της

μητρόπολης σε σχέση με τις αντιλήψεις περί διεθνών και παγκόσμιων πόλεων ή ακόμα και σε

σύγκριση με όρους όπως η Megalopolis του Gottmann (1969) ή οι λεγόμενες Megacities, οι πόλεις με

πληθυσμό που ξεπερνά τα δέκα εκατομμύρια κατοίκων (κατά άλλους τα πέντε ή και τα είκοσι).

Στενά, αν όχι άρρηκτα, συνδεδεμένη με το ερώτημα της φύσης της μητρόπολης θεωρώ ότι είναι η

αναζήτηση καθοριστικών (δομικών) μητροπολιτικών χαρακτηριστικών, αλλά και ειδών, γενεών, τύπων

και πρότυπων μητροπόλεων. Απώτερος στόχος ο καθορισμός των γενικών κανόνων κίνησης του

μητροπολιτικού φαινομένου, εάν βέβαια αυτό όντως υφίσταται ως ενιαίο ή, για να δανειστώ μια

εξαιρετικά επιτυχημένη έκφραση της Χριστοδούλου (2005:2), των «γενικεύσιμων ιδιαιτεροτήτων» της

εκάστοτε μητρόπολης, των κύριων δηλαδή μητροπολιτικών χαρακτηριστικών, τα οποία ξεχωρίζουν

ανάμεσα στην έντονη διαφορετικότητα κάθε πόλης.  Να φανεί ίσως αν η ταξινόμηση των μητροπόλεων

σε ομάδες (π.χ. Τρίτου κόσμου, καπιταλιστικού κέντρου, παραθαλάσσιων κλπ) έχει νόημα ή ακόμα και

το αν η ίδια η μεταξύ τους σύγκριση (καθώς και το μεταξύ ποιών) έχει νόημα. Πρόκειται άραγε για

κάποιο μητροπολιτικό πρότυπο, τελεολογικό παράγωγο ίσως του μονοπωλιακού καπιταλισμού και της

διεθνοποίησής του, το οποίο κατά τόπους εξειδικεύεται; Διαφαίνεται μια σαφής και προδιαγεγραμμένη

πορεία η οποία επιτρέπει να αναφερόμαστε σε γενιές μητροπόλεων; Είναι αναπόφευκτο κάθε μεγάλη

πόλη να μετατρέπεται σε μητρόπολη; Πότε μια μητρόπολη παύει να είναι μητρόπολη και

μετεξελίσσεται σε κάτι άλλο; Μήπως θα έπρεπε να βασιστούμε στο διαχωρισμό που προτείνει ο Hans

Blumenfeld (1972 και 1979) περί φαινομένων στην και φαινομένων της μητρόπολης; Πως εν τέλει

παράγεται και εξελίσσεται ο μητροπολιτικός χώρος; Από τι αποτελείται; Τα προάστια είναι τμήμα του;

Ακόμα όμως και αν το ζήτημα του τι είναι αυτό το οποίο καλούμε μητρόπολη είχε λυθεί, δεν παύει να

τίθεται το ερώτημα του πώς μελετάται. Πώς εξελίσσεται και αλλάζει. Πως δημιουργήθηκε. Εάν

μπορούμε να το χαρακτηρίσουμε ως πρόοδο. Ως θετικό ή αρνητικό, καλό ή κακό, όπως στην ουσία

κάνει για παράδειγμα ο Blumenfeld (1979) περιγράφοντας τη μητρόπολη ως «αρνητικό» περιβάλλον

διαβίωσης. Μήπως όμως η μητρόπολη είναι αφύσικη; Αφύσικα μεγάλη; Και με τι ρυθμούς

αναπτύσσεται; Βρίσκεται σε φάση εκρηκτική (τόσο πληθυσμιακά, όσο και σε επίπεδο έκτασης) και, αν

ναι, σε ποιες περιοχές; Ποιες είναι άραγε οι σύγχρονες τάσεις της γενικά; Σε ποιες διαδικασίες

υπόκεινται; Ποια είναι τα χαρακτηριστικότερα ή τα πλέον κρίσιμα προβλήματά της; Υπάρχουν εν τέλει

όρια στην αστική μεγέθυνση;

Πρακτικότερα τίθεται το ζήτημα της μελέτης του σχεδιασμού και πιο συγκεκριμένα του αστικού

σχεδιασμού στο σύγχρονο οικονομικοκοινωνικό γίγνεσθαι της μητρόπολης, όταν αυτός νοείται ως

«ενσυνείδητη και θεσμικά οριοθετημένη δραστηριότητα», ως ένα «κοινωνικό φαινόμενο που
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αναπτύσσεται παράλληλα με την ανάπτυξη των παραγωγικών και κοινωνικών σχέσεων, που είναι

απαραίτητες για τη συνολική αναπαραγωγή τόσο της υλικής βάσης, όσο και του ιδεολογικού

[καπιταλιστικού] εποικοδομήματος» (Γεωργουλής, 1993:45), αλλά και –απλούστερα– ως μια

«προσπάθεια διαμόρφωσης της αστική, φυσικής ή κοινωνικής δομής» (Burgess, 1996:202). Μιας

μελέτης η οποία να αντιλαμβάνεται τόσο τη ρυθμιστική-οργανωτική δύναμη του σχεδιασμού στο τώρα,

όσο και την μέχρι τώρα ιστορική επιρροή του, χωρίς όμως να ξεχνάει το περιορισμένο πλαίσιο

εφαρμογής του. Ποιος όμως είναι ο ρόλος της ελεύθερης οικονομίας της αγοράς στο πλαίσιο αυτό; Η

μητρόπολη προέκυψε τυχαία και ασχεδίαστα ή καθοδηγούμενη από το σχεδιασμό; Μήπως αρκεί το

αόρατο χέρι της αγοράς; Είναι δυνατόν να απομονωθούν προβλήματα και να προταθούν συγκεκριμένες

λύσεις; Δεν πρέπει παράλληλα να καταστεί σαφές το πώς πρέπει (ή θα έπρεπε και υπό ποια οπτική

γωνία) να σχεδιάζουμε και τι επιπτώσεις θα μπορούσε αυτό να έχει; Το κατά πόσο έχει νόημα να

σχεδιάζουμε ή, ακόμα ευρύτερα, το αν υπάρχουν ελπίδες βελτίωσης των συνθηκών ζωής στη

μητρόπολη, για ποιους και υπό ποιους όρους; Μπορούν –χρειάζεται;– να υπάρξουν καθαρά

μητροπολιτικές στρατηγικές, πολιτικές και διαδικασίες; Ποιος ο ρόλος της πολιτικής, των κοινωνικών

κινημάτων και της πάλης των τάξεων; Ανάλογης φυσικά σημασίας είναι και η μελέτη του ίδιου του

αστικού κράτους και του καπιταλισμού ή ακόμα και της παγκοσμιοποίησης εν γένει, καθώς η

προσέγγιση της μητρόπολης εκτός του ευρύτερου πολιτικού, οικονομικού, κοινωνικού και

γεωγραφικού γίγνεσθαι προφανώς και έχει περιορισμένο νόημα.

Στο επίπεδο της θεωρητικής-εννοιολογικής προσέγγισης του φαινομένου, στην επιστημολογική και

μεθοδολογική πλευρά της μελέτης δηλαδή και το κεντρικό θέμα της εργασίας μου, ως κύριο ζήτημα

προκύπτει η ανάδειξη του τι είναι πρωτοφανές ή/και καινούργιο, τόσο στην μητρόπολη καθαυτή

όσο και στην εξέλιξή της, σε άμεση πάντα σχέση φυσικά με το τι παραμένει αναλλοίωτο. Άλλωστε

και κατά τον Peter Hall (1997) αυτού του είδους οι ερωτήσεις είναι από τις πλέον χρήσιμες στην

ακαδημαϊκή ζωή. Έντονο ενδιαφέρον παρουσιάζει φυσικά και η σύγχρονη θεωρητική σκέψη, αλλά και

οι (πιθανοί) μύθοι που αυτή δέχεται και αναπαράγει. Είναι για παράδειγμα άξιο διερεύνησης το αν η

μητρόπολη είναι χαοτική ή απλά δυσανάγνωστη, το τι σημαίνει στην πραγματικότητα η

παγκοσμιοποίηση, το αν ο μετα-φορντισμός και ο μετα-βιομηχανικός καπιταλισμός είναι υπαρκτά

φαινόμενα, το τι είναι η μεταμοντέρνα πόλη, το αν η μητροπολιτική διάχυση φέρνει όντως τον

οικολογικό όλεθρο και κατατρώγει την ύπαιθρο, το αν το Λος Άντζελες ορθά γίνεται αντιληπτό ως «η

κρυστάλλινη σφαίρα που δείχνει το μέλλον του καπιταλισμού» (Davis, 1998:48) ή το αν όντως υπάρχει

μια σαφώς αναγνωρίσιμη παγκόσμια κοινή αστική (μητροπολιτική) εμπειρία (Kotkin, 2005);

Σε ειδικότερα δε ερευνητικά θέματα, αναρωτιέμαι τι θα μπορούσε να συνεισφέρει η μελέτη

περίπτωσης της Νέας Υόρκης, του Λονδίνου, του Σικάγο, του Παρισιού, της Αθήνας ή και

οποιασδήποτε άλλης πόλης στη γενική συζήτηση, σε συνδυασμό βέβαια με μια πρώτη ανάλυση του

ρόλου της μελέτης περίπτωσης στην εν γένει μητροπολιτική έρευνα. Πώς μπορεί να εμπλουτίσει ή/και

να επιβεβαιώσει η μελέτη μιας συγκεκριμένης πόλης απόψεις περί των μητροπόλεων; Ταυτόχρονα, πως
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διαμορφώνεται ο ευρύτερος περι-αστικός, προαστιακός χώρος της μητρόπολης; Το μητροπολιτικό

κέντρο; Πως μπορεί να χαρτογραφηθεί το σύνολο της μητροπολιτικής πραγματικότητας;

Η απάντηση φυσικά των ερωτημάτων αυτών, πέραν των θεωρητικών προβλημάτων που προφανώς

λύνει, όχι μόνο δεν συνεπάγεται την ολοκλήρωση της περί μητροπόλεων μελέτης, αλλά αντιθέτως

βάζει τις βάσεις για περαιτέρω έρευνα, θέτοντας παράλληλα το ερώτημα του προς τα πού αυτή πρέπει

να κινηθεί, ενώ ταυτόχρονα θίγει έμμεσα και ζητήματα σχεδιαστικής και πολιτικής πρακτικής.

1.2.Η μητρόπολη στη βιβλιογραφία - αντικείμενο και συμβολή της διατριβής

Λόγω της προφανούς δυσκολίας της συνολικής και σε βάθος αντιμετώπισης του μητροπολιτικού

φαινομένου, των κρατούντων θετικιστικών-εμπειριστικών αντιλήψεων στο κύριο ρεύμα της

πολεοδομίας και της γεωγραφίας, αλλά και της προσωρινής (και ευτυχώς μερικής) επικράτησης

μεταμοντέρνων και άρα αποσπασματικών αντιλήψεων στην περί πόλεων και όχι μόνο σκέψη, η

πρόσφατη βιβλιογραφία επί του ζητήματος είναι εξαιρετικά ισχνή. Ταυτόχρονα, φαίνεται να

αντιμετωπίζει το ερώτημα του τι είναι η μητρόπολη και συνεπώς το ζήτημα του ποιες πόλεις μπορούν

όντως να θεωρούνται μητροπόλεις ως κάτι το οποίο έχει ήδη λυθεί ή –απλούστερα– ως κάτι το εντελώς

ασήμαντο. Δεν είναι προφανώς τυχαία η ευρύτατα αποδεκτή περιγραφή ως μητροπόλεων πόλεων τόσο

διαφορετικών μεταξύ τους όσο η Νέα Υόρκη και η Πάτρα ή το Λάγος της Νιγηρίας και το Παρίσι, ούτε

είναι άσχετη με τη διαπίστωση του Hall (αναφορά στο Champion, 2001:663) ότι ακόμα και η νέα

δυναμική της μητρόπολης δεν έχει περιγραφεί επαρκώς από μοντέλα ή την αστική θεωρία γενικότερα.

Παράλληλα, ενώ νεολογισμοί σαν τη μέτα-μητρόπολη και την παγκόσμια πόλη βρίσκονται στο κέντρο

της επιστημονικής προσοχής και οι περισσότεροι μελετητές επικεντρώνονται σε επιμέρους τμήματα ή

όψεις των πόλεων, μια σειρά σημαντικών στοχαστών όπως ο Harvey, η Massey, ο Davis, ο Scott, αλλά

και άλλοι παλαιότεροι αυτών όπως ο Blumenfeld, ο Lefebvre, ο Geddes και ο Mumford,

αντιπαραθέτουν τις προσπάθειές τους για την διατύπωση των γενικών κανόνων κίνησης της

καπιταλιστικής (και όχι μόνο) αστικότητας καθώς και της παραγωγής του χώρου, παρακάμπτοντας

όμως αναγκαστικά την καθαυτή μελέτη των μητροπόλεων. Ας σημειωθεί δε ότι, «παραδόξως, η πόλη

είχε πιο κεντρική θέση στην κοινωνική κριτική της δεκαετίας του 1950 και των αρχών αυτής του 1960

από ότι στις ακτιβιστικές πολιτικές που ακολούθησαν. […]», καθώς «η αριστερά είχε, ή νόμιζε ότι είχε,

πιο επείγοντα θέματα» (Walzer, 1995:320) για να την κρατούν θεωρητικά απασχολημένη, κατάσταση

την ανατροπή της οποίας, τουλάχιστον στον αγγλοσαξονικό κόσμο και σε συνδυασμό με την εισαγωγή

του ιστορικού διαλεκτικού υλισμού στη γεωγραφία, ξεκίνησε ουσιαστικά ο Harvey. Από πριν το 1980

δε η προσοχή της αστικής μελέτης στράφηκε –μάλλον εμφατικά– και στην καταναλωτική κοινωνία,

την παραγωγή πληροφορίας, τις μεγάλες εταιρίες και την πόλη ως άθροισμα εταιριών (Scott,

1982:111).
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Η τρέχουσα περί πόλεων βιβλιογραφία λοιπόν, αν και καλύπτει εξαιρετικά κρίσιμα και πολύπλοκα

θεωρητικά ζητήματα, δεν έχει εξειδικευθεί παρά ελάχιστα στο μητροπολιτικό επίπεδο. Ακόμα όμως και

το τμήμα αυτής που εστιάζεται στη μητρόπολη, έχει άμεση σχέση μαζί της ή τουλάχιστον αναφέρεται

σε αυτή –σε ένα πολεοδομικό φαινόμενο δηλαδή, το οποίο γεννήθηκε τον 19ο, αναπτύχθηκε στον 20ο

αιώνα και ομολογουμένως καθώς βρίσκεται ακόμα εν εξελίξει γίνεται δύσκολα αντιληπτό στην

ολότητά του– δεν αποπειράται συνήθως να αναλύσει την ουσία, τη μητροπολιτικότητα ίσως, της

μητρόπολης. Ενώ βέβαια η εξάντληση και πόσο μάλλον η εξαντλητική παρουσίαση του συνόλου του

σχετικού επιστημονικού λόγου είναι απλά αδύνατη, εύκολα παρατηρείται ότι η γεωγραφική και

πολεοδομική περί μητροπόλεων συζήτηση και οι τάσεις της σύγχρονης έρευνας εστιάζονται σε

τομεακές αναλύσεις, προτάσεις πολεοδομικής πολιτικής και επιμέρους τμήματα και διαδικασίες της

πόλης, σε συγκεκριμένα δηλαδή στοιχεία ή όψεις της μητρόπολης. Η επικέντρωση για παράδειγμα στη

μητροπολιτική περιφέρεια ή σε διαδικασίες στο κέντρο είναι μάλλον τυπική, ενώ η συχνά υπερβολική

έμφαση στην εκάστοτε επικαιρότητα συμπληρώνει τη μερικότητα στη δημιουργία θεωρητικών

προβλημάτων, καθώς η ταχύτητα αναθεώρησης επιστημονικών απόψεων και εργαλείων και η βιασύνη

για την παραγωγή νέων καινοτόμων πορισμάτων οδηγεί σε συμπεράσματα βασιζόμενα σε λίγα –

πιθανώς μη γενικεύσιμα– παραδείγματα. Φυσικά πολλές από αυτές τις μερικές προσεγγίσεις, είναι

μερικές μόνο σε σχέση με τη συνολική αντιμετώπιση της ίδιας της μητρόπολης, αναφερόμενες σε πολύ

γενικότερες, ακόμα και διεθνώς γενικεύσιμες, διαδικασίες. Άλλες δε αναφέρονται σε καθαρά

μητροπολιτικά χαρακτηριστικά και υπονοούν την ιδιαιτερότητα του μορφώματος, άλλες εντάσσονται

στο ρεύμα της πολιτικής οικονομίας, άλλες είναι καθαρά τεχνοκρατικές, άλλες εξαιρετικές, άλλες

χωρίς κανένα –εκτός ίσως από ιδεολογικό– νόημα. Οι περισσότερες πάντως από αυτές με τις οποίες

ασχολήθηκα είχαν κάτι, περισσότερο ή λιγότερο, να προσφέρουν στην απόπειρά μου για τη συνολική

αντιμετώπιση του μητροπολιτικού φαινομένου, όπως επίσης και πολλούς ορισμούς εργασίας. Μια

επιλεκτική και ελπίζω αρκετά διαφωτιστική παρουσίαση ορισμένων τομεακών ή/και επιμέρους

προσεγγίσεων ανά θεματική ενότητα μαζί με λίγα παραδείγματα βιβλιογραφίας γίνεται αμέσως

παρακάτω:

Σχεδιασμός (Gallion, Eisner, 1980; Αραβαντινός, 1997; Γεωργουλής, 1993; Gladstone, 1976;

Scott, Dear, 1981; Kirk, 1980), μητροπολιτικά προάστια (Bogart, 2006; Bruegmann, 2005;

Garreau, 1992; Phelps, Parsons, 2003; Mieszkowski, Mills, 1993; Ashton, 1984; Καζέρος,

Λέφας, 2003; Gans, 1982), μεταφορές-κυκλοφορία (Βλαστός, Μηλάκης, 2006; Cervero,

1998), διακυβέρνηση, διοίκηση μητροπολιτικών περιοχών και τοπική αυτοδιοίκηση

(Hamilton, Miller, Paytas, 2004; Rao, 2002; Marshall, 2000; Tomaney, 2001; Κομνηνός,

1986b; Jessop, Peck, Tickell, 2005), πολυκεντρικές αστικές περιοχές ή Polycentric Urban

Regions (Champion, 2001; Bontje, 2001; Van Houtum, Lagendijk, 2001; Meijers, 2005), εκτός

Δύσης αστικοποίηση (Davis, 2006; Neuwirth, 2006; Alonso-Villar, 2001), μητροπολιτικό

κέντρο και οι εντός του τάσεις και διαδικασίες (Zukin, 1989; Freeman, 2006; Butler,

Robson, 2003; Smith, 2002; Smith, 1996; Hartman, 1950; Ford, 2003; Hutton, 2004), ευρύτερα

περιβαλλοντικά ζητήματα (Harvey, 1996; Davis, 1999; Bookchin, 1996), νέες τεχνολογίες
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και νέες χωροθετήσεις (Castells, 1991; Wheeler, Aoyama, Warf, 2000; Giuliano, 1998; Hall,

1997b; ), αστικός τουρισμός (παραδείγματα στο Γαλανη-Μουτάφη, 2002; Sorkin, 2002),

διεθνείς/παγκόσμιες πόλεις (Sassen, 2001; Friedmann, 1986; Hall, 1966; Taylor, Walker,

2001), μεταμοντέρνα πόλη (Soja, 1989; Soja, 2000; Harvey, 1990; Hamnett, 2003b),

παραγωγή, εργασία, κατανάλωση και η οικονομία της μητρόπολης (Scott, 1982; Chetty,

Angdal, 2008; Βαϊου, Χατζημιχάλης, 1997; Σαγιάς, 2002; Moss, 1997; Gordon, McCann, 2000;

Parr, Budd, 2000), χωροθετήσεις και μητροπολιτικές αστικές διαμορφώσεις (Ingram, 1998;

Myung-jin, 1999; Simpson, 1987; Shearmur, Alvergne, 2002), κατοικία και έλλειψή της

(Wolch, 2005; Εμμανουήλ, 2002; Wigren, Wilhelmsson, 2007; Μαλούτας, 1990),

μετανάστευση, μειονότητες και πολυπολιτισμός (Bensman, Vidich, 1995; Fainstein, 2000;

Anderson, 2005; Taylor, 1994), φυσιογνωμία και εικόνα της πόλης (Lynch, 1960 και 1984;

Στεφάνου, Στεφάνου, 1999).

Φυσικά πολλές από τις παραπάνω εργασίες δεν είναι απαραιτήτως τόσο αυστηρά περιορισμένες στο

θέμα τους όσο υπονοείται, καλύπτοντας περισσότερα του ενός ζητήματα ή ποικίλες γεωγραφικές

ενότητες και περιοχές, ενώ για τη μητρόπολη πάμπολλες αναφορές και απόψεις βρίσκονται μεταξύ

άλλων και στα έργα του Μαρξ (2002, 1979 και 1978) ή ακόμα και σε κοινωνιολογικά, αρχιτεκτονικά,

καλλιτεχνικά και άλλα κείμενα. Προσεγγίζοντας περισσότερο την ίδια τη μητρόπολη, οι πιο συνολικές

και γενικεύσιμες απόπειρες περιγραφής και ανάλυσης της λογικής της ξεκίνησαν ουσιαστικά με τον

Geddes (Meller, 1990), τον Simmel (1995), τον Benjamin (1995) και φυσικά τη Σχολή του Σικάγο με τα

μοντέλα και τις θεωρητικές προτάσεις των Wirth (1995), Hoyt (2005), Burgess (2005) και άλλων, οι

οποίοι ήταν στην πράξη οι πρώτοι που προσπάθησαν να κωδικοποιήσουν τη μητροπολιτική μορφή,

προτείνοντας παράλληλα ένα μηχανισμό εξέλιξής της. Εξαιρετικά ενδιαφέρουσες αναφορές στη

μητρόπολη, αν και δυσανάλογα περιορισμένες σε έκταση, βρίσκονται επίσης σε εργασίες ιστορίας των

πόλεων (Mumford, 1989; Benevolo, 1997; Hohenberg, Lees, 1995). Μια από τις πιο σφαιρικές

προσεγγίσεις –αν και αποτελεί συλλογή άρθρων– είναι η δουλειά του Blumenfeld (1972, 1979), η

οποία όμως δε συνεχίστηκε παρά μόνο εν μέρει, ενώ εξαιρετικά χρήσιμες στη μελέτη του

μητροπολιτικού φαινομένου είναι θεματικές συλλογές κειμένων, όπως αυτή την οποία επιμελήθηκε ο

Kasinitz (1995) και συγκεντρώνει κείμενα σχετικά με την μητρόπολη που καλύπτουν όλο το εύρος του

20ου αιώνα και ασχολούνται με θέματα τόσο διαφορετικά όσο οι flaneurs του 19ου και τα γκέτο στη

νεο-καπιταλιστική οικονομία ή η συλλογή την οποία επιμελήθηκαν οι Dogan και Kasarda (1988,

1988b) και η οποία εξετάζει όσο ευρύτερα είναι δυνατό το μητροπολιτικό φαινόμενο. Παράλληλα, η

πιο τεχνοκρατική γενική μητροπολιτική θεωρία αναπτύχθηκε (και εν πολλοίς παρήκμασε) μαζί με τα

μεγάλα ρυθμιστικά σχεδία, τη συζήτηση για συνολικές πολεοδομικές επεμβάσεις όπως για παράδειγμα

αυτή καταγράφηκε στη Χάρτα των Αθηνών (Le Corbusier, 2003), τα νέα μοντέλα οργάνωσης του

μητροπολιτικού χώρου, ακόμα και τις προτάσεις και προβλέψεις τύπου Δοξιάδη (2006) ή Gottmann

(1969). Στη συνέχεια επικράτησαν πιο περιορισμένες προτάσεις, είτε τομεακές είτε της λογικής που

έμμεσα προέβαλε η Jacobs (1993), ακόμα και αν, όπως ισχυρίζεται ο Blumenfeld (1972:185), η
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θεώρηση της ασφάλειας ως του κύριου στόχου του πολεοδομικού σχεδιασμού είναι ένα

αποτροπιαστικό σχόλιο για τον αστικό πολιτισμό.

Στην ελληνική περί μητροπόλεων βιβλιογραφία ενδιαφέρον παρουσιάζει ο πρώτος τόμος της Θεωρίας

της Αστικότητας του Ν. Κομνηνού (1986) καθώς και η πολύ πιο πρόσφατη δουλειά των Βλαντή και

Μπαλτά (2004), αν και το πιο σημαντικό μέρος της –τουλάχιστον σχετικά με τις ανάγκες της παρούσας

διατριβής– εστιάζεται στις πολυσχιδείς, αναλυτικές και πλούσιες προσεγγίσεις για την Αθήνα (Burgel,

1976; Μαλούτας, Οικονόμου, 1992; Σαρηγιάννης, 2000; Λεοντίδου, 1989; Μπουρζέλ, 1989). Η

μονογραφία πάνω σε συγκεκριμένες μητροπόλεις άλλωστε είναι αρκετά συνηθισμένη και στη διεθνή

βιβλιογραφία, είτε πρόκειται για τη μελέτη του επαναστατημένου και αντεπαναστατικού Παρισιού του

19ου αιώνα από το Harvey (2003b), είτε για στατιστικά πλούσιες παρουσιάσεις της Νέας Υόρκης μετά

το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο (Vernon, 1960), είτε ακόμα για μελέτες πάνω στο Λος Άντζελες (Davis,

1998) ή στην εξαιρετικά διαφωτιστική ιστορία του Σικάγο (Cronon, 1991). Συχνά μάλιστα οι

γεωγραφικά αυτές περιορισμένες προσεγγίσεις μπορούν να οδηγήσουν και σε γενικεύσιμα

συμπεράσματα, να προσφέρουν μεγάλες θεωρητικές διηγήσεις και να φωτίσουν διεθνώς

παρατηρούμενα φαινόμενα, άσχετα με το αν κάτι τέτοιο αποτελούσε εξαρχής συνειδητό σκοπό του

εκάστοτε συγγραφέα.

Η παρούσα διατριβή έχει ως σκοπό να τοποθετηθεί μεταξύ της γενικής θεώρησης της

καπιταλιστικής αστικότητας σε επίπεδο διαδικασιών, πολιτικών, παραγωγής και επιδράσεων του

χώρου, γενικών κανόνων και λοιπών δομικών χαρακτηριστικών στο ένα άκρο και των τομεακών

προσεγγίσεων και μελετών περίπτωσης στο άλλο, ευελπιστώντας να καλύψει εν μέρει το σχετικό

βιβλιογραφικό κενό στην μελέτη των ίδιων των μητροπόλεων και να συμβάλει στην αναθέρμανση

της περί μητροπόλεων συζήτησης. Δεν επικεντρώνεται άρα στην ίδια την αστική διαδικασία,

αλλά διαλεκτικά στο αποτέλεσμά της: τη μητρόπολη. Αντικείμενό της δεν είναι δε ούτε η σε

βάθος μονογραφική προσέγγιση μιας συγκεκριμένης μητρόπολης, μα αντίθετα η μελέτη μιας

ολόκληρης κατηγορίας πόλεων, των μητροπόλεων, συνολικά και στη γενικότητά τους.
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1.3.Αφετηριακές τοποθετήσεις

1.3.1.Ζητήματα θεωρίας, παραδοχές και διαπιστώσεις

Έχοντας ήδη περιγράψει τα κυριότερα ερωτήματα τα οποία γενικά πρέπει να απαντηθούν σχετικά με τη

μητρόπολη, το σκοπό της διατριβής και την ευρύτερη περί μητροπόλεων συζήτηση, θεωρώ πως πρέπει

πλέον να εξηγήσω, αλλά και εν μέρει να υπερασπιστώ, τη μεθοδολογία, τις παραδοχές και την

θεωρητική και επιστημολογική μου τοποθέτηση. Να εξηγήσω δηλαδή για πιο λόγο η εργασία αυτή δεν

αποσκοπεί σε ένα συγκεκριμένο ποσοτικά ελέγξιμο πόρισμα ή σε ένα μόνο ποθούμενο μετρήσιμο

συμπέρασμα, εκτός φυσικά από το να προσεγγίσει όσο καλύτερα γίνεται το ίδιο το μητροπολιτικό

φαινόμενο, αλλά και να ξεκαθαρίσει μια σειρά εννοιών προτείνοντας παράλληλα νέους ερευνητικούς

δρόμους μαζί με ένα αναλυτικό ερευνητικό πρόγραμμα. Να καταστήσω σαφές –όσο φυσικά αυτό είναι

δυνατό– γιατί δεν αποδέχομαι ορισμένους από τους (σχεδόν) κοινούς τόπους και παραδοχές της

σύγχρονης πολεοδομικής, κοινωνιολογικής και γεωγραφικής συζήτησης. Παράλληλα και αφού

σημειώσω ότι στο παρόν υποκεφάλαιο προφανώς και δεν καλύπτεται το σύνολο των θεωρητικών μου

παραδοχών –αποτελεί στην ουσία την εκκίνηση μόνο της θεωρητικής μου τοποθέτησης– οφείλω να

παραδεχτώ και τον θεωρητικό εκλεκτικισμό που διατρέχει το σύνολο της διατριβής, ο οποίος βέβαια

στηρίζεται στις βάσεις που περιγράφονται στη συνέχεια, χωρίς όμως να αποκλείει τις επιμέρους

ενδιαφέρουσες απόψεις και ιδέες μελετητών, ασχέτως του ρεύματος στο οποίο εντάσσονται.

Ακόμα πρέπει να εξηγήσω πως κύριος στόχος μου δεν είναι η δήθεν πρωτοτυπία, πόσο μάλλον η

εντυπωσιακή δήθεν πρωτοτυπία, η οποία συχνά οδηγεί στο να βαφτίζουμε το κοινότυπο νέο και το

ξεπέρασμα παλαιών παρανοήσεων προχώρημα, ούτε δυστυχώς η επιστημονικά γοητευτική κομψότητα

και απλότητα των συμπερασμάτων και των περιγραφών μου. Οπωσδήποτε δεν μπαίνω στη λογική της

εξαντλητικής μελέτης περίπτωσης (παρά τη μεγάλη χρησιμότητα της), αν και ασχολούμαι ειδικότερα

με μια σειρά πόλεων οι οποίες πιστεύω ότι θα έπρεπε αξιωματικά να θεωρούνται μητροπόλεις,

προσπαθώντας παράλληλα να αναδείξω το γενικό ρόλο της μελέτης περίπτωσης στην εξέταση των

σύγχρονων μητροπόλεων. Εννοείται δε πως αποφεύγω και τη λογική της ακατάσχετης προτασεολογίας

για τη βελτίωση των αιωνίως «παρωχημένων και εκτός λειτουργίας» πόλεων (Blumenfeld, 1972:190),

αφού συνειδητοποιώ ότι οι δυνατότητες εξορθολογιστικής παρέμβασης σε ένα a priori παράλογο

σύστημα ελάχιστη σημασία έχουν, ακόμα και αν δεν συμφωνώ πλήρως με την εξαιρετική, αλλά

οπωσδήποτε υπερβολική, κριτική της πολεοδομίας από τον Lefebvre (2006:68) κατά τον  οποίο η

(παρακμιακή, ακριβώς όπως και ο εστετισμός) πολεοδομία είναι ένας φετιχισμός που «συχνά

μεταμφιέζεται σε επιστήμη». Στόχος μου αντίθετα είναι η πρόταση τρόπων μελέτης, όπως άλλωστε και

η ουσιαστική πρωτοτυπία ή  καλύτερα η επιμέρους πρωτοτυπία, η οποία αν και δεν είναι απαραίτητα

εντυπωσιακή ή εύληπτη είναι πιστεύω πολύ πιο χρήσιμη επιστημονικά. Ας σημειωθεί ότι η πρωτοτυπία

αυτή είναι όντως τέτοια στο βαθμό μόνο που μπορώ να γνωρίζω και στην έκταση της βιβλιογραφίας
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που έχω καλύψει, ενώ θεωρώ πως μέσα από την εργασία μου τόσο επιμέρους όσο και πιο συνολικά ή

κρίσιμα ζητήματα σχετικά με τη μητρόπολη βρίσκουν σαφή απάντηση.

Ειδικά ως προς το ζήτημα της κομψότητας, εκφράσεις της οποίας συχνά με έστρεψαν σε εντελώς λάθος

αναζητήσεις, αξίζει να αναφέρω μερικές από τις πιο παραπλανητικές πολεοδομικές εκφάνσεις της. Ας

σημειωθεί ότι μια κομψή διατύπωση δεν είναι απαραίτητα εσφαλμένη και οπωσδήποτε μπορεί να

αποτελεί πνευματικό άθλο αφαιρετική σκέψης ή εξαιρετικό εκπαιδευτικό εργαλείο, όπως επίσης και

δύναμη προώθησης της επιστημονικής σκέψης, έστω και αν πρόκειται για την ανατροπή της. Η

συνηθισμένη όμως υπερβολική αφαίρεση και η στατικότητα που αυτή σχεδόν πάντα απαιτεί, ειδικά

στις κοινωνικές επιστήμες, απομακρύνει τόσο πολύ από την πραγματικότητα ώστε μάλλον χάνει το

νόημά της. Από την θεώρηση της πόλης ως ενός ζωντανού οργανισμού (π.χ. Mumford, 1989), έως τα

οικολογικά μοντέλα της Σχολής του Σικάγο (πολύ επιτυχημένη κριτική τους στο Soja, 2000:86 και στο

Gans, 1995:182), νομίζω πως είναι σαφές ότι η συνθετότητα της πόλης και ακόμα περισσότερο της

μητρόπολης δύσκολα αποτυπώνονται σε ένα απλουστευμένο, μη εξελίξιμο και εύκολα κατανοητό

μοντέλο. Ακόμα και το κλασσικό και σχεδόν καθολικά αποδεκτό ως παγκόσμια ισχύον διάγραμμα

πυκνότητας σε σχέση με την απόσταση από το κέντρο (Density Gradient) είναι υπερβολικά

απλουστευτικό, όπως ευελπιστώ να δείξω στη συνέχεια της διατριβής. Το ανάλογο δε διάγραμμα αξιών

γης (Land Price Gradient), βάσει του οποίου η θετικιστική γεωγραφική σκέψη κατανέμει τις ομάδες

και τις δραστηριότητες στο χώρο εκτιμώντας τη δυνατότητά τους για πληρωμή γαιοπροσόδου,

καταρρέει όπου εμφανίζονται άλλες δυνάμεις και κοινωνικές σχέσεις στη συγκρότηση του χώρου

(Λεοντίδου, 1989:271) ή αν συνυπολογίσουμε την ύπαρξη κεντρικά χωροθετημένων γκέτο και

απομακρυσμένων ακριβών προαστίων. Αντίστοιχα η Postmetropolis του Soja (2000) υπάρχει μόνο ως

ξεπέρασμα (ή και σύνθεση) κάποιων κομψών και σχηματικών περιγραφών της (αμερικάνικης)

μητρόπολης, οι οποίες ποτέ πραγματικά δεν υπήρξαν, όπως ακριβώς και οι τυπικά μοντέρνες πόλεις

σαν τις προτεινόμενες στη Χάρτα των Αθηνών (Le Corbusier, 2003), οι οποίες έμειναν αποκλειστικά

στα μυαλά των δημιουργών τους.

Η κομψότητα βέβαια, ακόμα και όταν στη γενικότητά της ή τουλάχιστον στην ιστορική στιγμή της

διατύπωσής της είναι σωστή, δεν παύει να αποκρύπτει περιθωριακά φαινόμενα ή εντελώς νέες τάσεις.

Ο Blumenfeld (1972:33,41), για παράδειγμα, διαπίστωνε πριν από τριανταπέντε περίπου χρόνια, ότι για

πρώτη φορά στην ιστορία των οικισμών, στη μητρόπολη, οι κατοικίες των ανθρώπων ήταν τόσο

απομακρυσμένες από τη δουλειά τους. Πρόκειται για μια διαπίστωση γενικά ορθή, οπωσδήποτε κομψή

και μια απλοποίηση που σε μεγάλο βαθμό ακόμα ισχύει παραμένοντας οπωσδήποτε χαρακτηριστική

της υπάρχουσας κατάστασης. Ταυτόχρονα όμως πρόκειται για μια περιγραφή η οποία δεν περιλαμβάνει

το οικονομικά σημαντικό, γεωγραφικά ενδιαφέρον και εξίσου υπαρκτό φαινόμενο της κατ’ οίκον

εργασίας και εμμέσως αποκρύπτει την ύπαρξη δύο εκατομμυρίων ανθρώπων οι οποίοι εργάζονταν

αποκλειστικά κατ’ οίκον το 1985 στις ΗΠΑ ή τα δεκαεφτά τουλάχιστον εκατομμύρια που σήμερα

εργάζονταν περιστασιακά από το σπίτι τους (Halfrod, 2005:22).
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Συνεχίζοντας με βάση την ίδια μη-θετικιστική λογική είναι φαντάζομαι προφανές ότι θεωρώ πως τα

εξαιρετικά πολύπλοκα γεωγραφικά/πολεοδομικά μοντέλα που περιγράφονται με σύνθετες μαθηματικές

εκφράσεις και τα οποία όμως βασίζονται συνήθως σε υπερβολικά απλές ιδέες (π.χ. μοντέλα εισόδου-

εξόδου/input-output), δεν μπορούν να περιγράψουν και πόσο μάλλον να προβλέψουν την εξέλιξη της

μητρόπολης, ακόμα και αν όντως αναδεικνύουν κάποιες επιμέρους λειτουργικές συσχετίσεις (Jun,

1999). Αρκετά διαφωτιστικές σχετικά είναι κριτικές και εκ των έσω, σύμφωνα με τις οποίες (Sui,

1998:655) αστικά μοντέλα, ακόμα και χρησιμοποιώντας Γεωγραφικά Συστήματα Πληροφοριών (GIS)

και μέσω ποικιλίας ερευνητικών στρατηγικών, «απέτυχαν να περιγράψουν επαρκώς τις νέες αστικές

μορφές και διαδικασίες της Δυτικής κοινωνίας [...]. Τα μοντέλα αυτά είναι στην ουσία μοντέλα

χωρικών αλληλεπιδράσεων (βασιζόμενα στην νευτώνεια κοινωνική φυσική) συνδυασμένα με

απλοϊκούς μηχανισμούς οικονομικής βάσης (βάσει των κεϋνσιανών οικονομικών)». Οι μαθηματικές

μέθοδοι στη γεωγραφία άλλωστε έχουν μέχρι τώρα βασιστεί κυρίως στις φυσικές επιστήμες –τα

μοντέλα βαρύτητας είναι ένα κλασσικό και σύνηθες παράδειγμα– προδίδοντας τις ιδεαλιστικές τους

καταβολές. Παράλληλα, όχι μόνο σε περιπτώσεις ακραίου θετικισμού, παραμένει ο κίνδυνος της

υπερβολικής γενίκευσης και ακόμα περισσότερο ο κίνδυνος της έναρξης χωρίς νόημα γεωγραφικών

συζητήσεων με όρους στατιστικής, ψάχνοντας για παράδειγμα να βρούμε την πιθανότητα ανάπτυξης

βαριάς βιομηχανίας σε παραλιακές πόλεις με πληθυσμό άνω του ενός εκατομμυρίου ή κάνοντας χωρίς

νόημα προβλέψεις για την εξέλιξη των πολεοδομικών πραγμάτων στα επόμενα πενήντα ή εκατό

χρόνια. Η ποσοτική επανάσταση στη γεωγραφία πάντως, αν και κυρίως θετικιστική, σε καμία

περίπτωση δεν απορρίπτεται πλήρως, στο βαθμό τουλάχιστον στον οποίο δεν μετατρέπει την

κατανόηση του κόσμου σε αριθμητικό πρόβλημα, όπου κάθε μέρος δύναται να βελτιωθεί μέσα από

μαθηματικές φόρμουλες (Simmel, 1995:33), αλλά αντίθετα βοηθάει στην εξέλιξη, απεικόνιση ή ακόμα

και επιβεβαίωση της θεωρίας.

Στην απλούστερη μορφή του ένα μοντέλο είναι μια «ακαδημαϊκή λέξη για μια αφηρημένη θεωρία του

πως κάτι λειτουργεί, στην οποία τα στοιχεία του συστήματος και οι μεταξύ των στοιχείων αυτών

σχέσεις είναι σαφώς καθορισμένες και κατά προτίμηση με ποσοτικό τρόπο» (Lynch, 1984:277). Ένα

αστικό μοντέλο βέβαια δεν είναι απαραίτητο να είναι καθαρά ποσοτικό (μπορεί π.χ. να είναι

οικολογικό), αν και όπως ορθότατα προτείνει ο Merrifield (2002:5) είναι σχεδόν πάντα θετικιστικό και

αδιαφορεί για τους δομικούς, πολιτικούς και οικονομικούς θεσμούς και περιορισμούς που θέτουν όρια

στην ατομική και συλλογική δράση. Ακόμα και η οικολογική αντιμετώπιση θα ίσχυε μόνο αν τα

υποκείμενά της, όπως για παράδειγμα τα φυτά πάνω στην οικολογική συμπεριφορά των οποίων

βασίστηκε, δεν είχαν τη δυνατότητα να κάνουν επιλογές ή να εγείρουν απαιτήσεις. Φυσικά δεν

συμφωνώ ούτε με την εντελώς αντίθετη άποψη των νεοκλασικών οικονομολόγων βάσει της οποίας οι

«ατομικές προτιμήσεις παρήγαγαν τη σύγχρονη αστική κατάσταση» (παρουσίαση σχετικών απόψεων

στο Jonas, Ward, 2007:350), αλλά με την επιφανειακά μόνο παρόμοια άποψη σύμφωνα με την οποία

«ατομικά και συλλογικά φτιάχνουμε την πόλη μέσα από τις καθημερινές μας πράξεις και τις πολιτικές,

πνευματικές και οικονομικές μας εμπλοκές» (Harvey, 2003:939), ενώ ταυτόχρονα «η πόλη φτιάχνει

εμάς».
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Αντί λοιπόν να προσπαθήσω και εγώ να καταλήξω σε ένα άκαμπτο μοντέλο, πιθανώς κατά τα

απαιτούμενα ποσοτικό και εκφρασμένο μέσα από ένα κομψό διάγραμμα, της μητροπολιτικής μορφής ή

στη διατύπωση σιδερένιων αφαιρετικών νόμων, επιλέγω να ακολουθήσω μια γεωγραφική, ιστορική,

διαλεκτική και υλιστική μέθοδο, η οποία πιστεύω ότι είναι η μόνη ικανή να βοηθήσει στην κατανόηση

και επιστημονική περιγραφή του μητροπολιτικού φαινομένου, το οποίο προφανώς θεωρώ πως και

υπήρξε και συνεχίζει να υπάρχει. Επιλέγω άρα να ακολουθήσω σε γενικές γραμμές τη λογική αυτού

που ο Harvey (1981, 1985, 1985b, 1996) ονομάζει ιστορικό γεωγραφικό υλισμό, σε συνδυασμό φυσικά

με τη λογική των μελετών της παραγωγής του χώρου από τον Lefebvre (1991).

Δεν θεωρώ άρα σε καμία περίπτωση ότι υπάρχει μια ιδανική μορφή πόλης, κάποιος απώτερος στόχος

της αστικότητας και κοινό πολεοδομικό συμφέρον ή μοίρα της μητρόπολης. Θεωρώ αντίθετα ότι η

μητρόπολη, όπως κάθε κοινωνικό φαινόμενο, διαμορφώνεται από αντιθετικές δυνάμεις και

περικλείει μέσα της αντιφάσεις, οι οποίες θα πρέπει να γίνουν κατανοητές έτσι ώστε να μπορέσει

να μελετηθεί. Ταυτόχρονα πιστεύω ότι υπάρχουν κοινές διαδικασίες στη συγκρότηση των

μητροπόλεων, τόσες τουλάχιστον ώστε να μπορούμε να μιλάμε για ένα κοινό φαινόμενο,

υποκείμενο φυσικά σε τοπικές, γεωγραφικές, πολιτικές και ιστορικές ιδιαιτερότητες. Διαδικασίες

που σε μεγάλο βαθμό καθορίζονται από μεγέθη οικονομικά, καθιστώντας τη μελέτη της

οικονομικής βάσης της μητρόπολης κρίσιμη. Πιστεύω μάλιστα πως σε καμία περίπτωση η σχεδόν

στρουκτουραλιστική και καθαρά μαρξιανή αντίληψη περί οικονομικής βάσης δεν έρχεται σε

αντίθεση με την διαλεκτική αντιμετώπιση της μητρόπολης. Η μητρόπολη άλλωστε είναι γέννημα

του καπιταλισμού και συγκεκριμένα του σύγχρονου διεθνοποιημένου μονοπωλιακού

καπιταλισμού, όπως επίσης και του καπιταλιστικού εθνικού κράτους, ενώ επηρεάζει και

επηρεάζεται από διαδικασίες όπως αυτές της συσσώρευσης και της ταξικής πάλης, αλλά και από

καπιταλιστικές πρωτοτυπίες στο επίπεδο των πόλεων, όπως αυτή της αγοράς γης. Ταυτόχρονα δε

η μητρόπολη είναι αναγκασμένη τόσο να εκφράζει όσο και διευκολύνει τις καπιταλιστικές

διαδικασίες παραγωγής και αναπαραγωγής.

Το διαλεκτικό της προσέγγισης έγκειται στο ότι αντιλαμβάνομαι τη μητρόπολη ως γίγνεσθαι και στο

ότι αναζητώ διαδικασίες και σχέσεις πίσω από την όποια μητροπολιτική δομή χωρίς να μένω σε

αποκλειστικά φορμαλιστικές προσεγγίσεις –η διαλεκτική άλλωστε δεν είναι άλλο από τη μελέτη της

αντίθεσης μέσα στα ίδια τα πράγματα (Λένιν, χ.χ.)– πιστεύοντας παράλληλα ότι οι πόλεις δεν είναι

μόνο αποτέλεσμα, αλλά και συντελεστής διαδικασιών. Ότι ο χώρος παράγει και παράγεται. Ότι οι

κυρίαρχες στη μητρόπολη λειτουργίες της παραγωγής και της κατανάλωσης (που καθορίζουν την

οικονομική και υλική της βάση), περικλείουν και γεννούν ανάγκες, αντιθέσεις και αντιφάσεις, όπως η

συχνά ξεχασμένη ταξική πάλη, που την καθορίζουν και την εξελίσσουν και που προφανώς δεν την

περιορίζουν σε σχεδόν χωρίς νόημα νομικά ή στατιστικά οριοθετημένους χώρους. Αντιφάσεις και

αντιθέσεις που καθιστούν τα εσωτερικά και εξωτερικά όρια της μητρόπολης πορώδη και τη

συνδυασμένη μελέτη της γεωγραφίας της κατοικίας, της οικονομίας, της παραγωγής, της κατανάλωσης,

λαμβάνοντας μάλιστα υπόψη το σχεδιασμό και το ευρύτερο κανονιστικό πλαίσιο, επιτακτική.
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Αντιθέσεις προερχόμενες από την ίδια την εργατική τάξη, η οποία μάλιστα, σύμφωνα με τη Λεοντίδου

(1989:13), «πρέπει να αποτελεί επίκεντρο για την κατανόηση της κοινωνιολογίας της πόλης».

Αντιθέσεις που όχι μόνο προκύπτουν αλλά και συχνά καθορίζουν τη ταξικότητα και τη διάρθρωση του

χώρου. Αντιθέσεις και αντιφάσεις αποφασιστικής σημασίας σε ζητήματα χάραξης πολιτικών,

διαμόρφωσης αντιλήψεων, επιλογής τόπου κατοικίας και άλλων συνιστωσών, οι οποίες τελικά

παράγουν και δίνουν μορφή στο χώρο. Διαλεκτική δε είναι και η σχέση του σχεδιασμού με την

εκάστοτε μητροπολιτική ή αστική μορφή, ενώ ο εκ φύσεως κοινωνικός σχεδιασμός έρχεται σε

διαλεκτική αντίθεση με τον ιδιωτικό χαρακτήρα της γης, τοπικά συμφέροντα ή ακόμα και τις όποιες

προοδευτικές διαθέσεις των ίδιων των σχεδιαστών.

Σχετικά τώρα με την ταξική ανάλυση και σύμφωνα με το Stenning (2008), η προσέγγιση των τάξεων

πρέπει να είναι ταυτόχρονα οικονομική και πολιτιστική, άποψη που με βρίσκει σύμφωνο, έστω και αν ο

Μαρξ είχε ήδη προσεγγίσει επαρκώς το ζήτημα μιλώντας για την πραγμάτωση ή όχι της ταξικής

συνείδησης. Στη σημασία της τάξης μάλιστα αναφέρονται, εκτός από τη Λεοντίδου, όλοι σχεδόν οι

μαρξιστές γεωγράφοι –φυσικά και οι Harvey (π.χ. 1981, 1985) και Smith (π.χ. 2000)– αλλά ακόμα και

μελετητές οι οποίοι βαφτίζουν την τάξη κάπως αλλιώς, ενώ, παρά την περί ευμάρειας της Δύσης

συζήτηση, καλό είναι να θυμόμαστε ότι η φτώχια πουθενά δεν έχει εξαλειφθεί πλήρως –το αντίθετο

μάλιστα. Ακόμα και στον, υποτίθεται πλούσιο, Καναδά παντρεμένες γυναίκες με δύο δουλειές, οι

οποίες ας σημειωθεί δεν είναι μετανάστριες, αναγκάζονται να κάνουν οικονομία έως και στο φαγητό

τους (Moss, 1997:189).

«Εφόσον ο καπιταλισμός [λοιπόν] παραμένει ο κυρίαρχος τρόπος παραγωγής, τότε είναι με την

ανάλυση αυτού του τρόπου παραγωγής που πρέπει να ξεκινήσουμε. Η κυκλοφορία του κεφαλαίου

είναι τόσο θεμελιώδης στους τρόπους με τους οποίους αποκτούμε και χρησιμοποιούμε τη συλλογική

και ατομική μας κοινωνική δύναμη, ώστε να μην έχουμε άλλη επιλογή παρά να τοποθετήσουμε τις

ταξικές του σχέσεις στο κέντρο της ανάλυσής μας. Κατά μία έννοια οι ταξικές σχέσεις εισβάλουν

και κυριαρχούν σε κάθε τμήμα της διάπλασης της συνείδησής μας. Αυτό όμως δεν σημαίνει ότι το

καθετί είναι δυνατό να περιοριστεί στην ανάλυση των ταξικών σχέσεων. Κάτι τέτοιο θα σήμαινε

την απώλεια κάθε δυνατότητας κατανόησης του ρόλου της αστικοποίησης στον καπιταλισμό»

(Harvey, 1985:264).

Η θεωρία πάντως, στη γενικότητά της, εξελίσσεται μαζί με το υπό μελέτη φαινόμενο, γεγονός που εν

μέρει εξηγεί την άνοδο και πτώση του μονοκεντρικού μοντέλου στην περίπτωση της μητρόπολης,

χωρίς ποτέ να αποκόπτεται από την ιστορία. Κάθε πραγματικότητα, ιδιαίτερα στο χώρο, μπορεί να

εξηγηθεί, να γίνει κατανοητή και να αναλυθεί μόνο εάν η μελέτη της ξεκινήσει από τη γέννησή της στο

χώρο. Για το λόγο αυτό αποκτά ιδιαίτερη σημασία η ιστορική προσέγγιση, μέσα από την οποία μπορεί

κανείς να κατανοήσει την εξέλιξη των φαινομένων πέρα από τη θετικιστική αντίληψη της υπάρχουσας

κατάστασης, ακόμα και αν η συνεπαγόμενη ιστορική αφήγηση, παρά τις διαφορετικές αναγνώσεις που

επιτρέπει και επιδέχεται, συχνά καθίσταται κοινότυπη. Στην πολεοδομία ιδιαίτερα, όπου ιστορικές
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διαμορφώσεις συνεχίζουν ενεργά να επηρεάζουν το τώρα και όπου τα απομεινάρια του παρελθόντος

συνεχίζουν να καταλαμβάνουν φυσικό χώρο, μια έστω και στοιχειώδης ιστορική αναφορά είναι απλά

αναπόφευκτη, ενώ κρίσιμη είναι η κατανόηση του πως δημιουργήθηκε, εξελίχτηκε και ίσως επιβίωσε ο

κάθε πολεοδομικός σχηματισμός. Αρκεί βέβαια να αποφεύγονται απόλυτα άκαμπτες και δογματικά

στρουκτουραλιστικές θέσεις, καθώς και η ίδια η πολεοδομική μορφή αναδύεται μέσα από σύνθετες

διαδικασίες, σπάνια αποτελώντας αμιγή τύπο, ενώ συνεχώς ακολουθεί τις πολιτικο-κοινωνικές αλλαγές

με προφανή καθυστέρηση. Ενάντια στο χυδαίο στρουκτουραλισμό, ο οποίος ανακαλύπτει

μονοσήμαντες αιτιακές σχέσεις μεταξύ λειτουργίας-μορφής ή δράσης-τοποθεσίας, τάσσεται και ο

Lefebvre (1991:34), ενώ απαραίτητη είναι η κατανόηση του γεγονότος ότι η δομή (ή –πιο χαριτωμένα–

η στρουκτούρα) δεν είναι μορφή στατική. Και η πόλη άλλωστε αποτελεί ιστορική διαδικασία και

μετεξελίσσεσαι συνεχώς, ενώ η ίδια η αλλαγή είναι μέρος της ουσίας της. Η σύγχρονη πάντως αύξηση

της ταχύτητας των μεταμορφώσεων του αστικού χώρου, δεν πρέπει να αποκρύπτει το θεμελιώδη ρόλο

δυνάμεων όπως το κεφάλαιο και το κράτος ή διαδικασιών σαν την παραγωγή, την κατανάλωση και την

αναπαραγωγή (τόσο του οικονομικού και πολιτικού συστήματος όσο και των συντελεστών τους).

Ταυτόχρονα, πιστεύω πως η διαφορά των μέχρι την μητρόπολη ιστορικών πολεοδομικών

σχηματισμών, οι οποίοι σε μεγάλο βαθμό συνεχίζουν να υπάρχουν, με την ίδια τη μητρόπολη, εκτός

από υπαρκτή πρέπει να καταστεί και σαφής. Η μητρόπολη δεν διαφέρει από την βιομηχανική για

παράδειγμα πόλη μόνο ποσοτικά. Δεν είναι απλώς μια μεγάλη ή έστω εντυπωσιακά μεγάλη πόλη.

Διαφέρει ποιοτικά. Είναι –όπως σκοπεύω να δείξω– μια νέα μορφή πόλης (και όχι κατά μια

ιδεαλιστική αντίληψη «μη-πόλης»), γεγονός εξαιρετικά σπάνιο στην ιστορία, το οποίο δεν έχει

μόνο αξία στο θεωρητικό-αναλυτικό επίπεδο της γεωγραφίας και της κριτικής των πόλεων, αλλά

και μεγάλη πρακτική σημασία, μεταξύ άλλων στο σχεδιασμό και στην μελέτη του καπιταλισμού

καθαυτού. Όπως πολύ εύγλωττα και σε αρκετές περιπτώσεις διατυπώθηκε από τον Blumenfeld (1972,

1979), δεν πρέπει να σχεδιάζουμε σε/για μια μητρόπολη όπως θα σχεδιάζαμε σε/για μια πόλη, ακόμα

και αν η μητρόπολη παραμένει πόλη και συγκεκριμένα καπιταλιστική πόλη. Το μέγεθός της (ακόμα και

πάνω από 10 εκατομμύρια κάτοικοι) αν και ιδιαίτερης σημασίας δεν πρέπει να μας μπερδεύει, αφού

όπως σχετικά υπενθυμίζει ο Peter Hall (1997), τόσο η Ρώμη όσο και η Αθήνα φαινόταν αφύσικα

τεράστιες στην εποχή τους. Αποτελεί δε ένα φαινόμενο σύνθετο, το οποίο μόνο αφαιρετικά μπορεί να

προσεγγιστεί ως αυτοτελής μονάδα, ανεξάρτητη για παράδειγμα από το εθνικό κράτος, ενώ οι όποιες

επιμέρους αναλύσεις του πρέπει να γίνονται πάντα έχοντας στο μυαλό μας το συνεκτικό σύνολο. Τα

προάστια για παράδειγμα δεν μπορούν να μελετηθούν παρά μόνο σε σχέση με το μητροπολιτικό κέντρο

και την ιστορία τους, ενώ ακόμα και η απλούστερη σημειακή ή τομεακή πολεοδομική παρέμβαση θα

έχει επιπτώσεις –έστω και οριακά ανιχνεύσιμες– στον ευρύτερο μητροπολιτικό χώρο.

Η μητρόπολη δε, γινόμενη αντιληπτή ως γίγνεσθαι, παραμένοντας μητρόπολη αλλά και υποκείμενη

διαλεκτικά σε εξελίξεις, συνθέσεις και αλλαγές, δεν μπορεί να μελετηθεί σαν κάτι νεκρό. Σαν μια

παγιωμένη φόρμα. Η συχνά εντυπωσιακή ταχύτητα επιφανειακών ή μη αλλαγών στον αστικό χώρο (για

παράδειγμα η ταχύτητα κατεδάφισης και ανέγερσης κτιρίων ή ριζικής αναδιοργάνωσης δικτύων στην
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Νέα Υόρκη και αλλού), στρέφει αναγκαστικά το ερευνητικό μου ενδιαφέρον και σε πρόσφατες ή

τουλάχιστον πρόσφατα διαπιστωμένες τάσεις, εξελίξεις, διαδικασίες και φαινόμενα του

μητροπολιτικού χώρου. Ακόμα και γεγονότα όπως η κατάρρευση των Δίδυμων Πύργων, αποτέλεσμα

γεωπολιτικών διαφορών, μπορούν να έχουν προσωρινές γεωγραφικές επιδράσεις ή και να ενισχύουν

προϋπάρχουσες τάσεις, χωρίς φυσικά να ανατρέπουν την κυρίαρχη λογική της καπιταλιστικής

παραγωγής του αστικού/μητροπολιτικού χώρου. Ο P. Marcuse (2002) για παράδειγμα, διαπιστώνοντας

τον πολεοδομικά εκφραζόμενο φόβο της τρομοκρατίας, θεωρεί ότι η σχέση των γεγονότων της 11ης

Σεπτεμβρίου με την ένταση των πολεοδομικών και αρχιτεκτονικών οχυρώσεων ή των τάσεων

αποκέντρωσης του τριτογενούς τομέα σε edge cities και προάστια είναι εύκολα ανιχνεύσιμη, όπως

άλλωστε και με την καλλιέργεια φόβου σε εταιρίες σχετικά με τη χρήση ουρανοξυστών. Η πόλη όμως

ποτέ δεν υπήρξε τόπος αρμονίας και ηρεμίας, όπως άνετα μπορούν να αποδείξουν η μελέτη της

Κομούνας και της μπολσεβίκικης επανάστασης ή της ιστορίας πόλεων σαν το Μπέλφαστ, τη

Βαρκελώνη, την Αθήνα και τη Βυρηττό. Η ηρεμία και ο πολιτισμός αποτελούν μάλλον την εξαίρεση

παρά τον κανόνα στα αστικά πράγματα (Harvey, 2003:939).

Η έμφαση πάντως στη μελέτη της σύγχρονης μητρόπολης, τουλάχιστον πριν το ζήτημα του άμεσου

ξεπεράσματός της (ξανά-) τεθεί, πρέπει να δίνεται στην πρακτικά αναπόφευκτη μελέτη της οικονομίας,

την οποία άλλωστε προτάσσει ιστορικά και καθιστά πολιτικά κυρίαρχη ο ίδιος ο καπιταλισμός και όχι

σε συνήθεις μεν, ιδιαίτερες και πολύ διαφορετικές μεταξύ τους δε, περιόδους εξαιρετικής έντασης της

πολιτικής πάλης. Σύμφωνα με τον Castells (αναφορά στο Merrifield, 2002:118) η οικονομία αποτελεί

«κυρίαρχη δομή», ενώ ταυτόχρονα είναι σχεδόν προφανές ότι η μητρόπολη μόνο αφαιρετικά

(λανθασμένα επίσης) είναι δυνατό να προσεγγίζεται ως αυτοτελής μονάδα. Η μητρόπολη είναι

συνδεδεμένη με το κράτος, υπόκειται σε καπιταλιστικές λογικές αποτελώντας ακόμα και συντελεστή

της παραγωγής, ενώ οι διαδικασίες της εκμετάλλευσης της εργασίας που περιγράφει ο Μαρξ στον

πρώτο τόμο του Κεφαλαίου (Μαρξ, 2002), της κύκλισης του κεφαλαίου που περιγράφει στον δεύτερο

(Μαρξ, 1979) και της συγκρότησης των τάξεων που περιγράφει στον τρίτο (Μαρξ, 1978), συνεχίζουν

εξίσου και διαλεκτικά να συγκροτούν την κοινωνική ζωή και άρα (και) τον μητροπολιτικό χώρο. Ο

Marx βέβαια (αναφορά στο Merrifield, 2002:25), πιστός στο επαναστατικό του πρόγραμμα, ανέκαθεν

παρουσίαζε την κοινωνία ως «ικανή για αλλαγή και μονίμως μπλεγμένη στη διαδικασία της αλλαγής»,

αλλά όσο αυτή παραμένει  καπιταλιστική, αντίστοιχα θα παραμένει και η μητρόπολη. «Η ανικανότητα

του καπιταλισμού να παράξει χώρο άλλον από τον καπιταλιστικό», παρά τις «προσπάθειές του να

καλύψει την παραγωγή [αυτή] ως τέτοια, [και] να σβήσει κάθε ίχνος της μεγιστοποίησης του κέρδους»

(Lefebvre, 1991:160), πρέπει επίσης να θεωρείται δεδομένη, όπως και το γεγονός ότι ακόμα ζούμε σε

μια «κοινωνία όπου η παραγωγή με σκοπό το κέρδος παραμένει η βασική οργανωτική αρχή της

οικονομικής ζωής» (Harvey, 1990:121). Συνεχίζουν άρα να ισχύουν τα τρία βασικά στοιχεία του κατά

Harvey (1990:180) καπιταλιστικού τρόπου παραγωγής: η ανάγκη για μεγέθυνση, η εκμετάλλευση της

ζωντανής εργασίας και ο τεχνολογικός και οργανωτικός δυναμισμός. Εξίσου συνεχίζει να ισχύει η

έμφυτη τάση του συστήματος για κρίση όπως και ο γεωγραφικός του δυναμισμός, ο οποίος μάλιστα



15

υπήρξε κρίσιμος για τη μέχρι τώρα επιβίωσή του, γεγονός το οποίο εξαιρετικά αναδεικνύει ο Harvey

(2007) με τη θεωρία του περί χωρικής λύσης (spatial fix).

Κρίσιμο, τέλος, τόσο στο σχεδιασμό όσο και στην κατανόηση των μητροπόλεων, είναι το ζήτημα του

διαχωρισμού φαινομένων της και στην μητρόπολη, είτε πρόκειται για πολεοδομικά χαρακτηριστικά,

είτε για προβλήματα, είτε για χωρικά πρότυπα, είτε για οτιδήποτε άλλο. Η ανεργία για παράδειγμα

είναι ένα γενικό κοινωνικό φαινόμενο το οποίο διαπιστώνεται και στην μητρόπολη, αλλά δεν είναι σε

καμία περίπτωση καθοριστικό χαρακτηριστικό της. Αντίθετα τόσο το εντυπωσιακό πληθυσμιακό

μέγεθος όσο και η τεράστια ποικιλία της εξειδίκευσης που εμφανίζονται αποκλειστικά στην

μητρόπολη, φαίνεται να αποτελούν τυπικά χαρακτηριστικά της μητρόπολης. Η αναλογία της

προσέγγισης αυτής με την ευρύτερα γνωστή μελέτη των κοινωνικών αντιφάσεων του χώρου και στον

χώρο είναι ελπίζω προφανής (Merrifield, 2002:88; Lefebvre, 1991).

Παράλληλα και πέρα από την αναζήτηση καθοριστικών στοιχείων της μητρόπολης, θα προσπαθήσω

στην παρούσα εργασία να διακρίνω και κάποια πρότυπα που να τη χαρακτηρίζουν, θεωρώντας μάλιστα

εξ αρχής πως κάποια από αυτά είναι είτε καθοριστικά του μητροπολιτικού της χαρακτήρα, είτε

περιγραφικά κατηγοριών της (όπως για παράδειγμα οι πολεοδομικές οργανώσεις που εμφανίζονται

γύρω από ένα μεγάλο λιμάνι), είτε ικανά να βοηθήσουν τη σε μεγαλύτερο βάθος κατανόηση του

φαινομένου. Πρόκειται με λίγα λόγια για χαρακτηριστικά ανάλογα αυτών που με ευκολία θα

διακρίναμε στη μεσαιωνική, την αναγεννησιακή ή τη βιομηχανική πόλη. Πρόκειται για τα καθορίζοντα

χαρακτηριστικά και πρότυπα, τα οποία παρατηρούνται σε κάθε δυνατή περίοδο της σύγχρονης ιστορίας

και πέρα από ειδικές εθνικές περιπτώσεις και τα οποία είναι ικανά να φέρουν εις πέρας την «πρώτη

αποστολή της αστικής […] κοινωνιολογίας», την ανάλυση δηλαδή «των ομοιοτήτων και διαφορών

μεταξύ σύγχρονων τύπων οικισμών» (Gans, 1995:171). Πρόκειται για χαρακτηριστικά στην ανάδειξη

των οποίων αποφασιστικά συμβάλει και η μελέτη της παραγωγής του χώρου και δη του

μητροπολιτικού χώρου, η οποία θα παρουσιαστεί στο υποκεφάλαιο 2.4.1.

1.3.2.Παγκοσμιοποίηση, παγκόσμιες πόλεις και οι μεταμοντέρνες προσεγγίσεις

Στα στενά συνδεδεμένα, τόσο μεταξύ τους όσο και με τη μελέτη της μητρόπολης, ζητήματα της

παγκοσμιοποίησης, των διεθνών ή παγκόσμιων πόλεων και των μεταμοντέρνων και άλλων μέτα-

προσεγγίσεων (είτε πρόκειται για μέτα-στρουκτουραλιστικές, είτε για μέτα-αποικιακές, είτε απλώς

περιλαμβάνουν το πρόθεμα μέτα με την ανάλογη διάθεση), αν και δεν σκοπεύω να εμβαθύνω πέραν του

απαραίτητου, πρέπει οπωσδήποτε να τοποθετηθώ σαφώς, αφού ο κυρίαρχος λόγος τα περιλαμβάνει

εξίσου στην πολεοδομική-γεωγραφική συζήτηση. Φαίνεται μάλιστα ότι οι προσεγγίσεις αυτές

συνυπάρχουν αρμονικά με την έντονη τάση του να βαφτίζεται κάθε επιστημονική ή επιστημονικοφανής
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διαπίστωση με τρόπο που να δείχνει πόσο καινοτόμος είναι, καθιστώντας στην ουσία την όποια γνώση

ταχύτατα παρωχημένη. «Καθετί το κλειστό και στάσιμο εξατμίζεται, καθετί το ιερό βεβηλώνεται»

(Μαρξ, Ένγκελς, 1994:29) και ένα ολόκληρο θέμα τίθεται ή μάλλον επανατίθεται αφού όπως

εξαιρετικά δείχνει ο Berman (1995) η διάθεση να ξεπεραστεί η μοντέρνα μητρόπολη –τόσο πρακτικά

όσο και θεωρητικά– υπήρξε πόθος από την εποχή που ο Robert Moses κατέστρεφε και ξανάχτιζε τη

Νέα Υόρκη: έχει, λοιπόν, ήδη ξεπεραστεί η μητρόπολη; Έχει αντικατασταθεί από κάτι πιο καινούργιο;

Η περί πόλεων και μητροπόλεων συζήτηση έχει ακόμα νόημα στην εποχή των μεταμοντέρνων

αποδομήσεων; Μήπως ίσως η θρυλούμενη κοινωνία της πληροφορίας και της ακραίας αποκέντρωσης

θα καταργήσει τις πόλεις;

Καθώς όμως οι πόλεις και οι μητροπόλεις διεθνώς μεγαλώνουν, καθώς οι προαναφερθείσες απορίες

βρίσκουν σαφείς απαντήσεις (και) στην εργασία αυτή και προφανώς θεωρώντας ότι η συζήτηση για τις

μητροπόλεις έχει νόημα, είναι απαραίτητο η τοποθέτησή μου ως προς τα παραπάνω ζητήματα, η

κριτική των σχετικών αντιλήψεων και συνεπώς το ξεκαθάρισμα της θεωρητικής μου θέσης και

αφετηρίας, να γίνει στο σημείο αυτό, αφού άλλωστε αυτής της σχολής η τρέχουσα φιλολογία δεν με

απασχολεί –παρά ελάχιστα– στη συνέχεια, έστω και αν οι απόψεις της παραμένουν ισχυρές στο

κυρίαρχο ρεύμα σκέψης και όχι μόνο. Οι κυρίαρχες βέβαια απόψεις σε καμία περίπτωση δεν

συγκροτούν θεωρία απλώς και μόνο επειδή είναι κυρίαρχες, ενώ η δυσπιστία μου προς το σύνολο των

μεταμοντέρνων και των παραπλήσιών τους τοποθετήσεων θα πρέπει να θεωρείται δεδομένη, ακόμα και

αν αυτές όντως περιέχουν ενδιαφέρουσες ιδέες, πολιτικές προτάσεις και κάποια πιθανώς επιτυχημένα

θεωρητικά εργαλεία. Δεν έχω άλλωστε καμία διάθεση να αποκλείσω νέο-αποικιακές, φεμινιστικές και

λοιπές αναγνώσεις, οι οποίες μόνο τυπικά θα μπορούσαν να χαρακτηριστούν μεταμοντέρνες, αλλά

συχνά αποτελούν μεταμοντέρνα αιτήματα. Οι μέτα-μεταμοντέρνες προσεγγίσεις θα παραμείνουν

πάντως ασχολίαστες, όπως φυσικά και απόψεις σαν την «εννοιολόγηση των χώρων της πόλης ως

‘κειμένων’ όπου εγγράφονται τα πολύπλευρα, συχνά επικαλυπτόμενα ίχνη του χρόνου, της εμπειρίας

και της χρήσης» (Stevenson, 2007:96) και την κειμενική αποδόμηση του αστικού χώρου. Αντίθετα, μια

σειρά ευφάνταστων όρων οι οποίοι απλώς περιγράφουν με διάθεση εντυπωσιασμού πραγματικές

διαδικασίες δεν απορρίπτονται εξαρχής.

Οι μετα-προσεγγίσεις λοιπόν, απόψεις στην πλειοψηφία τους νεοφιλελεύθερες με πολλά θεωρητικά,

μεθοδολογικά και πολιτικά προβλήματα (Σταθάκης, Χατζημιχάλης, 2004), βασίζονται σε μεγάλο

βαθμό στη λεγόμενη παγκοσμιοποίηση, η οποία παρουσιάζεται ως ένα φαινόμενο νέο και ανατρεπτικό,

το οποίο εκδηλώνεται μέσα από τη μείωση της σημασίας των κρατών και των συνόρων, τη διεθνή

κινητικότητα του (κυρίως χρηματιστηριακού) κεφαλαίου, την κοινωνία της πληροφορίας και του

διαδικτύου, την πτώση του τείχους του Βερολίνου και σε γενικές γραμμές μέσα από οτιδήποτε άλλο

φαίνεται στον κάθε μελετητή ως επαρκώς πρωτοποριακό. Προφανώς απόλυτη σύμπνοια ως προς το τί

περιγράφει η παγκοσμιοποίηση δεν υπάρχει, αν και οι Briggs και Mwamfupe (2000:379) θεωρούν πως

η ελάχιστη περί αυτής συμφωνία αναγκαστικά αναφέρεται στις διεθνείς ροές κεφαλαίου, ιδεών,

εικόνων και εν γένει πληροφορίας, αλλά και στις Άμεσες Ξένες Επενδύσεις ή στη διεθνή οικονομική
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φιλελευθεροποίηση. Πριν όμως ασχοληθούμε με την παγκοσμιοποίηση, στην οποία σημειωτέων θα

επιστρέψω σε λίγες παραγράφους, ας επικεντρωθούμε  στο μεταμοντέρνο, συζήτηση που –έστω και

για μικρό διάστημα– χρονικά προϋπήρχε.

Ο συνολικός σχολιασμός κάποιων από τις μεταμοντέρνες και άλλων μέτα-προσεγγίσεων είναι άλλωστε

απαραίτητος, όχι μόνο για να φανεί ότι ούτε τόσο μέτα είναι, ούτε τόσο επιστημονικά ή πολιτικά

χρήσιμες, αλλά κυρίως γιατί το μεταμοντέρνο δεν είναι δυνατό να αγνοηθεί. Ιδιαίτερα δε όταν

συζητάμε για τη γεωγραφία, τον χώρο, την οικονομία και την κοινωνία, καθώς το ρεύμα έχει πολλές

και σαφείς αστικές αναφορές, περιλαμβάνει ποικιλία απόψεων για την πόλη, ενώ φτάνει στο σημείο να

προτάσσει ακόμα και συγκεκριμένες πολεοδομικές λογικές, οι οποίες συχνά μετατρέπονται σε

πολεοδομικό κανόνα. Συγκεκριμένα, το μεταμοντέρνο εκφράζοντας την αποσπασματική υποκειμενική

αντίληψή του για την πραγματικότητα, αντιπροτείνει τη λογική του design σε αυτή του planning, ρέπει

στον εμπειρισμό, αγνοεί επιδεικτικά πετυχημένες (κοινωνικά και αισθητικά) μοντέρνες λύσεις, θεοποιεί

χώρους τύπου Λας Βέγκας και δεν διστάζει να ορίσει τη μητρόπολη ως «ένα σύστημα αναρχικών και

αρχαϊκών συμβόλων που συνεχώς και αυτόνομα αυτό-ανανεώνονται» (Harvey, 1990:83). Ενώ οι

σχεδόν ορθά χαρακτηριζόμενοι ως «‘μοντέρνοι’ πολεοδόμοι, για παράδειγμα, αναζητούν την πλήρη και

βαθιά κατανόηση της μητρόπολης ως ολότητας μέσα από τη σχεδίαση μιας κλειστής φόρμας», οι

«‘μεταμοντέρνοι’ τείνουν να βλέπουν την αστική διαδικασία ως ανεξέλεγκτη και χαοτική» (Harvey,

1990:44). Ενώ το μοντέρνο ισχυριζόταν ότι προσπαθούσε να εξορθολογήσει την κοινωνία, το

μεταμοντέρνο θεωρεί εαυτόν παιγνιώδη, θυμίζοντας έντονα το αναλόγως παιγνιώδες μπαρόκ με τους

λαβυρινθώδεις κήπους κατάλληλους για τους έρωτες και τα παιχνίδια της αριστοκρατίας (Mumford,

1989:384). Δεν θα ήταν μάλιστα ιδιαιτέρως άδικο να ισχυριστεί κανείς ότι η μπαρόκ λογική

συνεχίζεται με διακριτικές μεταλλάξεις σε ορισμένες εκφάνσεις του μεταμοντέρνου, όπως για

παράδειγμα στη μεταμοντέρνα ενασχόληση με το τοπίο, τέχνης οπωσδήποτε αυτοκρατορικής, στο

αλαζονικό zapping μεταξύ διαφορετικών τοπίων και στο γεγονός ότι κάθε τοπίο θεωρείται εξαρχής

επιτεύξιμο. Φυσικά, ούτε το μεταμοντέρνο ξεπερνάει την μοντέρνα και Αναγεννησιακή εξουσιαστική

(ή προμηθεακή) αντίληψη περί επιβολής του ανθρώπου στο τοπίο, στη φύση, ενώ οι αναλογίες του

Epcot Center και των Βερσαλλιών είναι εντυπωσιακές.

Στην προοδευτική και λιγότερο αφοσιωμένη στην αισθητική των πραγμάτων, καθαρά φετιχιστική με τη

μαρξιανή έννοια, πλευρά του μεταμοντέρνου, η μετα-μητρόπολη (Postmetropolis) του Soja (2000)

αποτελεί χαρακτηριστικό παράδειγμα του μέτα θεωρητικού χάους και της εξίσου μέτα μανίας με το νέο,

τουλάχιστον όσο αφορά στη μελέτη των πόλεων. Ο Soja μη μπορώντας να περιγράψει το κατ’ αυτόν

τώρα αναδυόμενο νέο (και αμετάφραστο) cityscape, απλά το ονομάζει με χαρακτηριστική άνεση και

απρόσεχτη βιασύνη postmetropolis. Η postmetropolis του όμως –όπως προκύπτει από το σύνολο του

ομώνυμου βιβλίου– δεν αποτελεί ούτε συνέχεια, ούτε ρήξη, ούτε μετεξέλιξη της μητρόπολης. Άλλοτε

αναφέρεται μόνο στο Λος Άντζελες (στο οποίο και θεωρητικά βασίζεται), άλλοτε γενικά. Άλλοτε

φλερτάρει με τα simulacra και τον Derida, άλλοτε με τον Μαρξ και την πολυπολιτισμικότητα.

Παραμένει βέβαια πάντα ασύμβατη με οποιαδήποτε δυνατότητα ανατροπής του καπιταλισμού, έστω
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και αν ρητώς αναγνωρίζεται ότι και αυτή, η μετά-φορντιστική, μεταμοντέρνα και παγκοσμιοποιημένη

postmetropolis σίγουρα δεν είναι μέτα-καπιταλιστική ή μέτα-βιομηχανική. Πολύ δε περισσότερο από

μετα-μητρόπολη όμως το Λος Άντζελες δεν μπορεί να θεωρηθεί ούτε Mandelbrot Fractal (Soja,

1989:224), ούτε άθροισμα μιας ποικιλίας Disneyland (ibid:246), ούτε φυσικά να γίνει ουσιαστικά

κατανοητό μέσα από κουραστικούς μεταμοντέρνους νεολογισμούς. Από την άλλη πλευρά όμως, αν –

λανθασμένα– θεωρήσουμε την έμφαση στο χώρο και τη γεωγραφία μεταμοντέρνα, όπως επίσης κάνει ο

Soja (1989) στις Μεταμοντέρνες Γεωγραφίες, όπου δεν βρίσκει λόγο να θεωρεί το χρόνο σημαντικότερο

του χώρου, τότε δε βρίσκω λόγο να διαφωνήσουμε. Οφείλω μάλιστα να παραδεχτώ ότι αρκετές έννοιες

στην προοδευτική σκέψη, έννοιες για τις οποίες ο Soja έχει επιστημονικά παλέψει, αν δεν τις εισήγαγε,

οπωσδήποτε τις προέβαλε η προοδευτική συνιστώσα του μεταμοντέρνου ρεύματος.

Ενδεικτική της ευκολίας με την οποία χρησιμοποιούνται νέοι όροι με το πρόθεμα μέτα και σε λιγότερο

ανατρεπτικές στη διάθεσή τους γεωγραφικές συζητήσεις είναι η θεωρία της Μετάπολης του Francois

Ascher, έτσι όπως τουλάχιστον παρουσιάζεται από τους Κεφαλογιάννη και Παπαστεργίου (2006). Η

μετάπολη, «ένα δίκτυο από αστικές πυκνώσεις που συνδέονται μεταξύ τους έντονα και ισχυρά με ένα

πλέγμα συγκοινωνιών και μεταφορών, που εξασφαλίζουν συνεχή ενότητα και επικοινωνία», όπως και η

«διευρυμένη μετάπολη» ειλικρινά δεν προσφέρουν τίποτα στη γνώση των πόλεων, πέρα ίσως από μια

κυκλοφοριακή προσέγγιση επιπέδου περιφέρειας και κάποιες πολιτικές προθέσεις προώθησης

περιφερειών. Μια τυπική μετάπολη άλλωστε αποτελεί η Βαρκελώνη (!) μαζί με την ευρύτερη

καταλανική χώρα, λόγω ακριβώς του πυκνού μεταφορικού δικτύου που τις συνδέει. Σίγουρα δεν

πρόκειται για μια νέα μορφή οργάνωσης ή έστω μια νέα ιδέα, ούτε φυσικά ακολουθείται κάποια

λογικοφανής έστω μέθοδος λειτουργικής οριοθέτησης, ενώ ο H.G. Wells (1902) μιλούσε για προάστια,

κυκλοφοριακή σύνδεση και λειτουργική επέκταση του Λονδίνου στην κεντρική Αγγλία ήδη από τις

αρχές του 20ου αιώνα. Ας σημειωθεί δε εδώ ότι ακόμα και η εξίσου μεταμοντέρνα αντίληψη της πόλης

ως simulacrum δεν είναι τόσο καινούργια ανακάλυψη, αφού τον Baudrillard είχε προλάβει ο Erich

Maria Remarque, περιγράφοντας το Λος Άντζελες ως τον τόπο στον οποίο το «αληθινό και το ψεύτικο

ενώνονταν τόσο τέλεια ώστε να δημιουργείται μια νέα ουσία» (Davis, 1998:50).

Αλλά, όταν η μετάπολη και η μετα-μητρόπολη που αναφέρονται σε ένα υποσύνολο της μεταμοντέρνας

σκέψης απέχουν τόσο πολύ, τίθεται το ερώτημα του τι τελικά είναι το μεταμοντέρνο ως ρεύμα, αφού

σίγουρα οι παραπάνω αποσπασματικές απόψεις δεν αρκούν για να γίνει κατανοητό. Είναι, λοιπόν,

όντως μια εκδοχή του προοδευτικού λόγου με επιμέρους αντιδραστικές παραφυάδες; Μήπως πρόκειται

για μια απόπειρα ριζοσπαστικής ανατροπής των καθημερινών τρόπων αντίληψης η οποία είναι αδύνατο

να κατηγοριοποιηθεί; Πρόκειται ίσως για κάποιο γλωσσικό παιχνίδι διανοούμενων; Πως είναι δυνατόν

εμφανώς αντιθετικές προσεγγίσεις να (αυτο)χαρακτηρίζονται ως μεταμοντέρνες;

Δεν είναι τυχαίο ότι κανείς δεν μπορεί να συμφωνήσει στο τι ακριβώς περιγράφει ο όρος, αφού ακόμα

και το μοντέρνο, σε σχέση με το οποίο αναγκαστικά καθορίζεται το μεταμοντέρνο, δεν είναι ούτε

σαφώς ορισμένο, ούτε ομοιογενές. Η μεταμοντέρνα σκέψη, ο μεταμοντερνισμός, όμως, αν και

θεωρητικός χαμαιλέοντας ή ίσως «ένας τρόπος της μόδας για την αποφυγή των δυσκολιών της
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μαρξιστικής ανάλυσης» (Graham, 1988:61), έχει κάποια σταθερά χαρακτηριστικά ακόμα και όταν

ρέπει προς την αριστερά: απορρίπτει τις μεγάλες διηγήσεις και κηρύττει ουσιαστικά το θεωρητικό

θάνατο της κεντρικότητας της ταξικής ανάλυσης. Συχνά δε και κάθε μαρξιανής ανάλυσης, γεγονός το

οποίο ώθησε τον Harvey (αναφορά στο Merrifield, 2002:132) στο να διαπιστώσει, ίσως και να

προτείνει στους μέτα-στοχαστές, ότι είναι προτιμότερο να διαβάζει κανείς Το Κεφάλαιο από το

Διαβάζοντας το Κεφάλαιο. Παράλληλα και προς αντικατάσταση των «μεγάλων διηγήσεων» (γνωστών

και ως μέτα-διηγήσεων, metanarratives ή grand narratives) ο μεταμοντερνισμός ενθουσιάζεται με

επιμέρους συχνά θετικιστικών καταβολών διηγήσεις, οι οποίες αναδεικνύουν την ετερότητα, την

ποικιλία των απόψεων, το σπάνιο, αν και ο Lyotard (αναφορά Harvey, 1990:52) δεν διστάζει να

επικαλείται ταυτόχρονα την αφηρημένη και συνεπώς αιώνια και ιδεαλιστική δικαιοσύνη˙ ίσως τη

μεγαλύτερη δυνατή διήγηση. Οι τόσο μισητές στους μεταμοντέρνους όμως μεγάλες διηγήσεις, πέραν

φυσικά των αιώνιων ιδεωδών, έχουν και νόημα και ερμηνευτική αξία, ακριβώς επειδή υπάρχουν οι

γενικές τάσεις τις οποίες αυτές περιγράφουν, τόσο σε επίπεδο ιστορίας όσο και σε επίπεδο πόλεων. Οι

όποιοι στρουκτουραλισμοί άλλωστε είναι γεννήματα της διαλεκτικής και –εκτός ακραίων

παραδειγμάτων ή χυδαίων αναγνώσεων– παραμένουν διαλεκτικοί. Και, αλήθεια, τόσο η προσφιλής

στους μεταμοντέρνους συζήτηση περί δικτύων πόλεων, όσο και η συστημική προσέγγιση δεν

αποτελούν στην ουσία μεγάλες διηγήσεις;

Ενώ πάντως στις κοινωνικές επιστήμες ευρύτερα η μεταμοντέρνα άποψη παραμένει σχετικά ασαφής,

όπως ίσως αναγκαστικά θα ήταν κάθε εξέλιξη του πολυσχιδούς μοντέρνου, στην αρχιτεκτονική –

έμμεσα και στην εφαρμοσμένη πολεοδομία– το μεταμοντέρνο αποτελεί τυπικώς μια απόπειρα ρήξης με

το φονξιοναλιστικό ρεύμα του Le Corbusier ή, καλύτερα, επίδειξη δύναμης της λογικής της αστικής

τάξης και στροφής από τη συλλογική στην ατομική κατανάλωση, τόσο στην πράξη όσο και ιδεολογικά.

Από την αρχιτεκτονική αρχιτεκτόνων αστέρων, starchitects κατά την έκφραση του Davis (1998:81),

όπως ο Frank Gherry, ο Norman Foster και ο κατά καιρούς ύποπτα ουτοπικός Krier, το μεταμοντέρνο

ως ρεύμα καθορίστηκε από την αγορά, τη μόδα, και από την αλλαγή νοοτροπίας των ανώτερων

στρωμάτων της κοινωνίας που πλέον προτιμάνε το παιχνίδι από την αστική εγκράτεια, πάντα ενάντια

στην παλιά Διεθνή Σχολή. Και ενώ ο νέος οικονομικός ρόλος της διαφήμισης ταιριάζει αισθητικά με το

μεταμοντέρνο, το μοντέρνο αρχιτεκτονικό στυλ απαξιώνεται και χρεώνεται κοινωνικά προβλήματα,

κρίσεις και βασικές αντιφάσεις του καπιταλισμού, σε μια προσπάθεια μετατόπισης της κριτική σε

πολιτικώς βολικότερες αιτίες. Φυσικά, δεν ευθύνεται ένα κέλυφος για τους εξαθλιωμένους ή

προβληματικούς κατοίκους του.  Η καταδίκη του όμως συμβάλει στη συντήρηση ενός προπετάσματος

καπνού, που συνάδει με την αποσπασματικότητα και την απόρριψη τόσο των μεγάλων σχεδίων

απελευθέρωσης, όσο και κάθε γενικευμένου τρόπου θέασης, αποκλείοντας ιδεολογικά κάθε

δυνατότητα ανατροπής και αλλαγής. Ακόμα και η πλέον αντιδραστική έκφανση του μοντερνισμού

άλλωστε καλυπτόταν από μια ελπιδοφόρα φρασεολογία περί καλύτερου μέλλοντος. Το μεταμοντέρνο

όμως φαίνεται πως απλώς επέτρεψε στις μεγάλες εταιρίες με τα εντυπωσιακά κτίρια και τις εξίσου

εντυπωσιακές χορηγίες να κατακτήσουν ιδεολογικά και την τέχνη και την παραγωγή κουλτούρας και

την εικόνα του χτισμένου περιβάλλοντος, χωρίς μάλιστα να συνεισφέρουν τίποτα το ουσιαστικά
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καινούργιο, εκτός ίσως από κτίρια συμβατά με την νέα και εξαιρετικά κερδοφόρα πολιτιστική

βιομηχανία των μουσείων και της παράδοσης.

Στην εξαιρετική ανάλυσή του για το μεταμοντέρνο –αναγκαστικά και το μοντέρνο– ο Harvey (1990)

θεωρεί ως ορόσημο της τάσης το βιβλίο του J. Raban Soft City (1974), το οποίο εκδόθηκε λίγο μετά την

ενεργειακή κρίση, συμπίπτοντας με το τέλος της μεταπολεμικής καπιταλιστικής αισιοδοξίας στην Δύση

και εκτιμάει ότι την τελικά αποτυχημένη προσπάθεια πραγμάτωσης του Διαφωτισμού μέσα από το

μοντέρνο, το οποίο γρήγορα μετεξελίχθηκε σε αντιδραστικό ή κατ’ όνομα μόνο μοντέρνο, ακολούθησε

η άρνησή του και η στροφή στο μεταμοντέρνο. Ιδιαίτερα δε στην αριστερά η μεταμοντέρνα στροφή

ξεκίνησε με τη Νέα Αριστερά και τα κινήματα του ’68 και ως αντιπαράθεση στον καταπιεστικό,

καθεστωτικό, γραφειοκρατικό, εταιρικό μοντερνισμό, με τα γνωστά τεχνοκρατικά, θετικιστικά

χαρακτηριστικά τα οποία εμπεδώθηκαν κυρίως μετά το Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Σημαντικό

θεωρητικό ρόλο έπαιξαν και αντί-μοντέρνες στην ουσία λογικές όπως αυτή της Jane Jacobs (1993), αν

και η επικράτηση του μεταμοντέρνου είχε ως οικονομική βάση την αναδιάρθρωση του κεφαλαίου, τις

απόπειρες κατάργησης του κοινωνικού κράτους και το ξεπέρασμα –εν μέρει μόνο και αποκλειστικά

σχεδόν στη Δύση– της γραμμής παραγωγής. Η αποτυχία του κεϋνσιανισμού και του φορντισμού να

άρουν τις αντιφάσεις του καπιταλισμού –αν και τις περιόρισαν περισσότερο από κάθε άλλη απόπειρα–

η ενεργειακή κρίση του 1973, η κατάργηση της συνθήκης του Bretton Woods, η ισχυροποίηση του

χρηματιστηριακού κεφαλαίου, ο αυξημένος ρόλος της Διεθνούς Τράπεζας και του Διεθνούς

Νομισματικού Ταμείου, αλλά ακόμα και σημαντικές κρατικές επεμβάσεις και επενδύσεις,

ισχυροποίησαν τις τάσεις ευελιξίας και έντασης της συσσώρευσης, εγκαινιάζοντας εν ολίγοις τη μετα-

βιομηχανική δήθεν φάση του συστήματος.

Αν και το κατά πόσο όντως διάγουμε τη μετα-βιομηχανική αυτή φάση του αναδιαρθρωμένου

καπιταλισμού, στην οποία η οικονομία καθορίζεται υποτίθεται από την πληροφορία, τη γνώση, τις νέες

υπηρεσίες, τη στροφή από την βιομηχανική παραγωγή στην οικονομία των υπηρεσιών και στην

παραγωγή γνώσης, θα εξεταστεί αναλυτικά στο σχετικό υποκεφάλαιο (2.4.2) παράλληλα με το

βιομηχανικό ρόλο της μητρόπολης, ας καταθέσω τουλάχιστον εδώ την καταρχήν διαφωνία μου και με

αυτή την αντίληψη, η οποία εντείνεται από το πολύ απλό γεγονός του ότι η παρούσα διατριβή γράφεται

με χρήση μιας σειράς βιομηχανικών προϊόντων, ενώ περιτριγυρίζομαι από ποικιλία άλλων

βιομηχανικών προϊόντων και ενώ φυσικά κάθομαι πάνω σε ένα ακόμα βιομηχανικό προϊόν.

Σημειώνεται επίσης –και προς αποφυγή παρεξηγήσεων– ότι άλλο ζήτημα είναι ο μετα-φορντισμός,

άλλο ο μετα-βιομηχανικός καπιταλισμός και άλλο προφανώς ο μετα-καπιταλισμός. Ενδιαφέρον βέβαια

παρουσιάζει το γεγονός πως και ο μετα-φορντισμός σαν κατηγορία δεν είναι απολύτως σαφής, αφού

όπως ισχυρίζεται ο Castells (1991) ο ίδιος ο φορντισμός (όρος που εισήγαγε ο Gramsci) είναι όρος

παραπλανητικός, ενώ ακόμα και ο κεϋνσιανισμός δεν ακολούθησε πλήρως τις αντιλήψεις του Keynes.

Εν πάση περιπτώσει, ακόμα ζούμε σε μια κοινωνία στην οποία η παραγωγή με σκοπό το κέρδος είναι

καθοριστική αρχή της οικονομικής ζωής και οι όποιες επιφανειακές αλλαγές του καπιταλισμού δεν

θίγουν αυτόν τον καθοριστικό πυρήνα της οικονομίας. Παράλληλα, η φορντιστική λογική της
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οργάνωσης της παραγωγής είναι κυρίαρχη στην καπιταλιστική περιφέρεια, ενώ ο οικονομικός ρόλος

της γνώσης και της συνεχώς εξελισσόμενης τεχνολογίας ήταν ανέκαθεν κρίσιμος στον ανταγωνισμό. Η

εργασία δε με το κομμάτι, η ευέλικτη, εξειδικευμένη και χωρίς ωράριο απασχόληση, η υποαπασχόληση

και η ανεργία –όλα χαρακτηριστικά υποτίθεται της νέας αυτής φάσης της παραγωγής– περιγράφονται

στον πρώτο τόμο του Κεφαλαίου (Μαρξ, 2002). Πάντα όμως ο καπιταλισμός φαίνεται διαφορετικός σε

σχέση με το παρελθόν του, ειδικά όταν εστιάζουμε στην επιφάνεια.

Στην λογική ακριβώς αυτή ο διαχωρισμός μοντέρνου-μεταμοντέρνου χάνει ουσιαστικά το νόημά του,

ιδιαίτερα αν αποφασίσουμε να μελετήσουμε τις αλλαγές των σχέσεων στο εσωτερικό του καπιταλισμού

συνολικά και ιστορικά (Harvey, 1990:342). Άλλωστε συχνά το μοντέρνο και το μεταμοντέρνο

μοιάζουν τόσο ώστε τα μεταξύ τους όρια να θολώνουν σε βαθμό εξαφάνισης. Τυπικά παραδείγματα

αποτελούν το κοινό τους ενδιαφέρον για το  κολλάζ ή το νεωτερισμό, το γεγονός ότι οι σύγχρονες

πόλεις περιλαμβάνουν εξίσου μοντέρνα και μεταμοντέρνα στοιχεία, ενώ ακόμα και επιμέρους απόψεις,

όπως του Benjamin –ακόμα περισσότερο του Nietzsche– και του Lefebvre ή ακόμα και η μέθοδος του

Μαρξ περιέχουν μετα στοιχεία, σε τέτοιο βαθμό ώστε εύκολα να μπορούμε να ισχυριστούμε ότι το

μεταμοντέρνο πιθανώς να είναι απλή μετεξέλιξη του μοντέρνου και όχι σε ρήξη με αυτό. Ίσως και

όπως πιστεύει ο Harvey (1990:42) ο μεταμοντερνισμός να είναι όντως «η πολιτισμική λογική του

ύστερου καπιταλισμού» και ο ακραία «εμπορευματοποιημένος μοντερνισμός». Με την άποψη μάλιστα

αυτή συντάσσεται και ο Raymond Williams (1989), απορρίπτοντας το μοντερνισμό ως σοβαρή

κατηγορία και χαρακτηρίζοντας το μεταμοντέρνο ως ιδεολογικό όπλο και μάσκα των βαθύτερων

πολιτιστικών αλλαγών του καπιταλισμού, όπως για παράδειγμα η συρρίκνωση του κοινωνικού κράτους

και αυτό που εύγλωττα περιγράφει ο Castells (1991) για την αμερικάνικη περίπτωση ως μετατόπιση

από welfare σε warfare capitalism. Το πρόθεμα μέτα, λοιπόν, ίσως να είναι άλλος ένας φετιχισμός.

Ο Hamnett (2003b:1) πάντως –και για να επιστρέψουμε στις επιστήμες του χώρου– είναι εξαιρετικά

καυστικός, κρούοντας ταυτόχρονα τον κώδωνα του κινδύνου ως προς τις μέτα-προσεγγίσεις γενικά.

Γράφει:

«[…] η άνοδος της ‘μεταμοντέρνας’ ανθρωπο-γεωγραφίας, με την έμφασή της στην κειμενικότητα

και στα κείμενα, στην αποδόμηση, στην κριτική, στην ‘ανάγνωση’ και στην εξήγηση, έχει οδηγήσει

την ανθρωπο-γεωγραφία σε μια θεωρητική παιδική χαρά, όπου οι εκφραστές της διασκεδάζουν

εαυτούς και λίγους αναγνώστες, αλλά αποκόπτονται εν τω μεταξύ  όλο και περισσότερο από τα

σύγχρονα κοινωνικά θέματα και ανησυχίες. Ο κίνδυνος είναι ότι έτσι η ανθρωπο-γεωγραφία θα

πάψει να αντιμετωπίζεται σοβαρά έξω από τα στενά όρια της ακαδημαϊκής ζωής».

Παράλληλα όμως ούτε η φοβερά δημοφιλής στην ακαδημαϊκή και δημόσια συζήτηση

παγκοσμιοποίηση, ο προαναφερθείς πυρήνας και πυλώνας της μεταμοντέρνας σκέψης (στο βαθμό

που αυτή μπορεί να θεωρηθεί κάτι το ενιαίο) φαίνεται να αποτελεί κάτι το ιδιαίτερα νέο ή το μη

φετιχιστικό. Πόσο μάλλον κάτι το μετα-καπιταλιστικό ή κάτι που να υπονοεί βαθύτερες δομικές
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αλλαγές. Ακόμα και το ίδιο το παγκόσμιό της αμφισβητείται αν σκεφτεί κανείς την οικονομική

περιθωριοποίηση σημαντικών τμημάτων της Αφρικής, της Ασίας και της Αμερικής, ενώ το μόνο το

οποίο σίγουρα περιγράφει είναι η χωρική –και, ας σημειωθεί, ζωτικής σημασίας για τον ίδιο– επέκταση

του καπιταλισμού. Η διεύρυνση της αγοράς. Οι Μαρξ και Ένγκελς (1994:30) όμως έγραφαν το 1848:

«Εκμηδενίστηκαν κι εξακολουθούν ακόμα καθημερινά να εκμηδενίζονται οι παμπάλαιες εθνικές

βιομηχανίες. Εκτοπίζονται από νέες  βιομηχανίες που η εισαγωγή τους γίνεται ζωτικό ζήτημα για

όλα τα πολιτισμένα έθνη, από βιομηχανίες που δεν επεξεργάζονται πια ντόπιες πρώτες ύλες, αλλά

πρώτες ύλες που βρίσκονται στις πιο απομακρυσμένες ζώνες και που τα προϊόντα τους δεν

καταναλώνονται μονάχα στην ίδια χώρα, αλλά ταυτόχρονα σε όλα τα μέρη του κόσμου. Στη θέση

των παλιών αναγκών, που ικανοποιούνταν από τα εθνικά προϊόντα, μπαίνουν καινούργιες ανάγκες

που για να ικανοποιηθούν απαιτούν προϊόντα των πιο απομακρυσμένων χωρών και κλιμάτων. Στη

θέση της παλιάς τοπικής και εθνικής αυτάρκειας και αποκλειστικότητας, μπαίνει μια ολόπλευρη

συναλλαγή, μια ολόπλευρη αλληλεξάρτηση των εθνών. Και αυτό που γίνεται στην υλική παραγωγή

γίνεται και στην πνευματική παραγωγή. Τα πνευματικά προϊόντα των μεμονωμένων εθνών γίνονται

κοινό χτήμα».

Στην παγκοσμιοποίηση του 19ου αιώνα αναφέρεται επίσης –εκτός φυσικά από τον Adam Smith– και ο

Mumford (1989:451) χρησιμοποιώντας γλώσσα η οποία θυμίζει έντονα τη σύγχρονη φρασεολογία.

Γράφει για τον πάγο που ταξιδεύει από τη Βοστόνη στην Καλκούτα, το διεθνές δίκτυο ταχυδρομείων,

την στιγμιαία και παγκόσμια επικοινωνία που προσφέρει ο τηλέγραφος, αλλά και έμμεσα για τον

παραμερισμό του κράτους στη διαδικασία λήψης αποφάσεων. Ο Davis (1998:107-108) περιγράφει τις

στενές οικονομικές σχέσεις του Σαν Φρανσίσκο με τη Νέα Υόρκη, το Λονδίνο και τη Φρανκφούρτη

από τα τέλη  της δεκαετίας του 1860, ενώ ακόμα και ο Cronon (1991:43), με αφορμή την εξαιρετική

μελέτη του για το Σικάγο, χαρακτηρίζει το Λονδίνο και τη Νέα Υόρκη του 19ου αιώνα ως πόλεις ήδη

διεθνείς.

Από την άλλη πλευρά, η αναφερόμενη ως σύγχρονη παγκοσμιοποίηση, ίσως για να αντιπαρέλθει το

εμφανώς παρωχημένο του περιεχομένου της, περιγράφεται ακόμα και με σχεδόν μεταφυσικούς

ορισμούς, οι οποίοι προσπαθούν να αναδείξουν φανταστικές νέες διαδικασίες και πραγματικότητες, του

τύπου του Robertson (1992), σύμφωνα με τον οποίο η παγκοσμιοποίηση γίνεται περίπου αντιληπτή ως

συμπίεση του κόσμου και ένταση της αντίληψής του ως ενιαίου. Ορισμοί δηλαδή οι οποίοι θεωρούν

την παγκοσμιοποίηση ως κάτι πολύ πέρα από μια –εντυπωσιακή έστω– ποιοτική και ποσοτική ένταση

της παλιάς κοινώς αποδεκτής διεθνοποίησης του κεφαλαίου και οι οποίοι, πολύ απλά, δεν ισχύουν. Η

ενιαία παγκόσμια αντίληψη δεν υπάρχει. Τουλάχιστον όχι ακόμα και παρά τη διείσδυση του

αμερικάνικου κινηματογράφου και των McDonalds στις περισσότερες περιοχές του κόσμου. Η

αναφορά δε των Μαρξ και Ένγκελς στην πνευματική παραγωγή (στο χωρίο από το Μανιφέστο που

μόλις παρέθεσα), θεωρώ ότι αποτελεί ένα καλό έναυσμα για μια σύντομη νύξη στο, μυθοποιημένο
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σχεδόν από τους μεταμοντέρνους, θέαμα ως του σημαντικότερου ίσως παράγοντα της κοινωνίας και

απόδειξης της παγκοσμιοποίησης.

Το θέαμα καταρχάς δεν αποτελεί μεταμοντέρνα ανακάλυψη. Η σοβαρή μελέτη του έχει απασχολήσει

σχεδόν τυπικά μοντέρνους στοχαστές όπως ο Γκυ Ντεμπόρ (1986) και η Boyer (1998) και αν και το

θέαμα οπωσδήποτε αποτελεί έναν πολύ σημαντικό ιδεολογικό και οικονομικό παράγοντα, θα γίνω

κοινότυπος λέγοντας ότι οι λειτουργίες του αυτές μόνο (και συνυπολογίζοντας τις όποιες αλλαγές τους)

νέες δεν είναι. Αντίστοιχα, η πλέον σημαντική έκφανση της παγκοσμιοποίησης της κουλτούρας, η

ενοποίηση του χρόνου, η κατάργηση δηλαδή εκατοντάδων τοπικών ωρών και η θέσπιση των ωριαίων

ζωνών, η οποία είχε να κάνει «με την επίτευξη του απαραίτητου συντονισμού για την κερδοφόρα

παραγωγή και ανταλλαγή στο [διεθνή] χώρο» (Harvey, 1985:9), επίσης δεν είναι νέα. Επιτεύχθηκε το

19ο αιώνα. Ακόμα πιο πριν, η διανοητική παγκοσμιοποίηση του 18ου αιώνα ήταν το πρώτο ρήγμα στα

χωρικά όρια που περιόριζαν την παγκόσμια διακίνηση ιδεών, κοινών συνήθειών και ίσως την διεθνή

ομογενοποίηση της κουλτούρας, την οποία υποτίθεται πως πλέον εκφράζουν το CNN, τα McDonalds

και η διάδοση της χρήσης του διαδικτύου. Τότε, οι ιδέες Γάλλων φιλοσόφων και Ιταλών ποιητών

επηρέαζαν την Ευρώπη και την Αμερική,  «γερμανοί συνθέτες έβρισκαν αναγνώριση στο Λονδίνο, ενώ

οι αισθητικές διαφωνίες μεταξύ Ιταλών και Γερμανών δίχαζαν το κοινό της Παρισινής Όπερας»

(Hohenberg, Lees, 1995:170).

Όσο για τις πολυεθνικές εταιρείες, οι οποίες ελάχιστα διαφέρουν από την A.E.G. των περιγραφών του

Λένιν (1986) από το 1916 και η ύπαρξη των οποίων αποτελεί ένα εκ των κυρίων επιχειρημάτων όσων

ανακαλύπτουν εκ νέου την παγκοσμιοποίηση, αλλά ταυτόχρονα και δείκτη –όπως θα δούμε παρακάτω–

του πόσο διεθνής είναι μια μητρόπολη, ας μην ξεχνάμε ότι πρόκειται για εταιρείες με έντονη εθνική

ταυτότητα, συμφέροντα και κεφάλαια, καθώς και εταιρείες με έδρα σχεδόν αποκλειστικά στην

Ευρωπαϊκή Ένωση, την Βόρεια Αμερική και την Ιαπωνία. Αλλά και αν υποθέσουμε ότι ο εθνικός

χαρακτήρας των μεγάλων αυτών εταιριών σταδιακά αλλοιώνεται και παρατηρήσουμε τις τάσεις

αποκέντρωσης τμημάτων της βιομηχανικής παραγωγής στον Τρίτο Κόσμο, δεν μπορούμε σε καμία

περίπτωση να αγνοήσουμε το κρίσιμο γεγονός ότι «η ιδιοκτησία του κεφαλαίου έχει παραμείνει γενικά

η ίδια και δη συγκεντρωμένη στις ανεπτυγμένες βιομηχανικές χώρες, όπως ανέκαθεν συνέβαινε στην

ιστορία του καπιταλισμού» (Gottdiener, Budd, 2006: 47). Ακόμα και οι περιβόητες Άμεσες Ξένες

Επενδύσεις (ΑΞΕ), σημαντικές στο βαθμό που υπονοούν την ύπαρξη ενός διεθνούς δικτύου παραγωγής

με κεφάλαια και αγορές στις αναπτυγμένες χώρες και εργοστάσια στις υπανάπτυκτες (Sassen, 2001:25)

και στο βαθμό που όντως αποτελούν τον κύριο τρόπο έκφρασης των τάσεων διεθνοποίησης της

οικονομίας (Gottdiener, Budd, 2006:44), κυμαίνονταν στα τέλη του 20ου αιώνα σε επίπεδα χαμηλότερα

του 1913 (Σαμαράς, Μάνος, Παυλίδης, 2003). Η Sassen (2001) βέβαια παρατηρεί σαφή αύξησή τους

προς το τέλος του 20ου αιώνα, διαπιστώνοντας όμως εξίσου σαφή προβλήματα μέτρησης, αλλά και

αύξηση των επενδύσεων (κυρίως!) μεταξύ ήδη ανεπτυγμένων χωρών, γεγονός όχι απόλυτα συμβατό με

την ευρύτερη περί παγκοσμιοποίησης θεωρία, ενώ ταυτόχρονα περιγράφει την ένταση των επενδύσεων
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σε υπηρεσίες ή ακόμα και την ύπαρξη υποπεριόδων αναστροφής των τάσεων διεθνοποίησης του

κεφαλαίου.

Συνεπώς και όπως αναμενόταν, η διεθνής κατανομή του πλούτου δεν έχει αλλοιωθεί στο υποτιθέμενο

καθεστώς της παγκοσμιοποίησης (Gottdiener, Budd, 2006:47), καθώς η οικονομική δραστηριότητα

συνεχίζει σαφέστατα να συγκεντρώνεται στην Ευρώπη, την Ιαπωνία και τις ΗΠΑ (Sassen, 2001:87).

Σύμφωνα δε με τον Neil Smith (2002:432) «τα σύγχρονα επίπεδα διεθνών οικονομικών ανταλλαγών

μόλις που αρχίζουν να πλησιάζουν αυτά μεταξύ της δεκαετίας του 1890 και του Δεύτερου Παγκόσμιου

Πολέμου», γεγονός το οποίο παραδέχεται και η Sassen (2001:76) υπενθυμίζοντας μάλιστα και την

παγκόσμια ακτινοβολία και οικονομική καινοτομία του χρηματιστηρίου του Άμστερνταμ το 16ο αιώνα.

Δεν είναι βέβαια η ύπαρξη των διεθνών οικονομικών συναλλαγών το μόνο στοιχείο της διεθνούς

κοινωνικό-οικονομικής πραγματικότητας που παραμένει σταθερό. Παράλληλα και η μαζική

μετανάστευση, ένα ακόμη από τα φαινόμενα τα οποία υποτίθεται ότι γεννά η παγκοσμιοποίηση, όχι σε

απόλυτους αριθμούς, αλλά ποσοστιαία, παραμένει στα επίπεδα του 1965 (Martin, Widgren, 2002), ενώ

το μαζικότερο κύμα –μακράν– μετανάστευσης τόσο προς τη Νέα Υόρκη όσο και προς τις ΗΠΑ συνέβη

στις αρχές του 20ου αιώνα (Glaeser, 2005), αφού μεταξύ άλλων η εξαγγελθείσα πλήρης απελευθέρωση

κάθε μορφής μετακινήσεων κάθε άλλο παρά πραγματώθηκε. Αξίζει δε να αναφερθεί ότι η

αυτοκρατορική Αγγλία δεχόταν μετανάστες από τα τέλη του 16ου αιώνα, ενώ, στο πλαίσιο πάντα της

ανάδειξης της παλαιότητας της όποιας παγκοσμιοποίησης και σε πείσμα της σχετικής φιλολογίας,

εθνικοί προστατευτισμοί συνεχίζουν να ισχύουν χωρίς τάσεις περιορισμού τους, οι νομισματικές

ενοποιήσεις και ιδιαίτερα στην Ευρώπη δεν είναι ιστορικά πρωτότυπες, ενώ οι υπερεθνικοί οργανισμοί,

είτε τύπου Ο.Η.Ε., είτε τύπου Ε.Ε., δεν έρχονται προς αντικατάσταση των κρατών αλλά αποτελούν

αποτέλεσμα της βούλησής τους και συχνά όχημα των ισχυρότερων. Παράλληλα από τον 19ο αιώνα και

υπό την επίδραση της ενοποιητικής δύναμης του χρήματος η Ευρώπη ομογενοποιείται, αναδύονται νέες

μορφές οικονομικής και διοικητικής οργάνωσης, εκτινάσσεται το διεθνές εμπόριο και φυσικά τότε

«φτιάχνεται [εθνική] παράδοση» (Harvey, 1990), οπότε –αλήθεια– για πια νέα παγκοσμιοποίηση

μιλάμε;

Μάλλον αναφερόμαστε σε μια ένταση ήδη υπαρχόντων τάσεων του διεθνούς καπιταλισμού

συνδυασμένη με μια τεχνολογικά και οργανωτικά υποστηριζόμενη ένταση, μα κυρίως χωρική

επέκταση της διακρατικής κινητικότητας του κεφαλαίου, η οποία ακολούθησε την πτώση της ΕΣΣΔ και

του σοσιαλιστικού μπλόκ και ακολουθήθηκε από την ακραία ένταση της εκμετάλλευσης του Τρίτου

Κόσμου. Φυσικά η κινητικότητα του κεφαλαίου ακόμη και στην πιο υλική του μορφή επίσης δεν είναι

καινούργια. Όπως συγκεκριμένα αναφέρει ο Μαρξ (2002:385) από τον 16ο αιώνα «οι μανουφακτούρες

μεταφέρουν την έδρα τους από τη μια χώρα στην άλλη», τάση που ακόμη και αν έχει ενταθεί, σίγουρα

συνιστά μια διαφορά ποσοτική, η οποία, προσωρινά τουλάχιστον, δεν έχει μετατραπεί σε ποιοτική,

γεγονός που αν και φυσικά δεν σημαίνει ότι όλα παραμένουν ίδια, σίγουρα δεν σηματοδοτεί κάποια

κοσμοϊστορική τομή. Στην εντυπωσιακότερη και πλέον υπερβολικά παρουσιασμένη των περιπτώσεων

ίσως να σηματοδοτεί μια νέα φάση του καπιταλισμού, που προφανώς δεν ανατρέπει τα κυρίαρχα
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χαρακτηριστικά του, ένα από τα οποία είναι και το ότι η οικονομία του καπιταλισμού πάντοτε ήταν και

αναγκαστικά θα θέλει να είναι παγκόσμια. «Χαρακτηριστικό […] του προτσές της κυκλοφορίας του

βιομηχανικού κεφαλαίου είναι η προέλευση των εμπορευμάτων από όλα τα μέρη, η ύπαρξη της αγοράς

σαν παγκόσμιας αγοράς. Και αυτό που ισχύει για τα ξένα εμπορεύματα, ισχύει και για το ξένο χρήμα»

(Μαρξ, 1979: 108), το οποίο και λειτουργεί σαν παγκόσμιο χρήμα.

Φυσικά η αναδιάρθρωση που ξεκίνησε από τη δεκαετία του 1970 και υποστηρίχθηκε στη συνέχεια

ιδεολογικά από την παγκοσμιοποίηση δεν είναι μύθος, αλλά ούτε αυτή ανατρέπει το σύστημα. Μύθος

αντίθετα είναι η κατάργηση της σημασίας του εθνικού κράτους. Ο ρόλος του κράτους, όπως για

παράδειγμα προκύπτει τόσο από τον εθνικό χαρακτήρα του κεφαλαίου, όσο και από μια σειρά νέων

ιμπεριαλιστικών πολέμων, εθνικισμών και αντι-μεταναστευτικών μέτρων, παραμένει ισχυρός. Στην

πραγματικότητα, ανέκαθεν ήταν, παρά τις απόπειρες επιχειρηματολογίας περί αποδυνάμωσης του

κράτους, αλλά και τον περιορισμό της σχετικής συζήτησης. Όπως έχουν προτείνει οι Dear και Gordon

(1981:45) η αύξηση της ισχύος του κράτους είναι ευθέως ανάλογη του περιορισμού της θεωρητικής

συζήτησης για το ρόλο του κράτους. Σύμφωνα δε με τον Roweis (1981:161 και 165) ήδη από τα τέλη

της δεκαετίας του 1970 δεν υπάρχει καμία αρένα κοινωνικής δραστηριότητας και καμία σφαίρα

κοινωνικών σχέσεων που να μην ρυθμίζεται από το κράτος. Η ιδιοκτησία γης, για να επιλέξω ένα όχι

τόσο τυχαίο παράδειγμα, δεν υπόκειται απλώς στους κανόνες της ελεύθερης αγοράς την ισχύ των

οποίων εγγυάται το κράτος. Καθορίζεται από κανόνες πολεοδομικούς, μεταβιβάζεται ή αξιοποιείται

βάσει συγκεκριμένων νόμων και φορολογείται.

Η παγκοσμιοποίηση (και οι θεωρητικές της συνέπειες) ως ιδεολόγημα, λοιπόν, μπορεί να θεωρηθεί μια

κραυγή υπέρ του νεοφιλελεύθερου παγκόσμιου εμπορίου, ενώ για πολιτικούς λόγους παρουσιάζεται

συχνά ως αναπόφευκτη, περίπου όσο και ο μοντερνισμός παλιότερα, αποτελώντας όπλο για την

εφαρμογή προγραμμάτων όπως τα διαρθρωτικά τα οποία επιβάλλονται στον τρίτο κόσμο (και πιο

πρόσφατα ακόμα και σε ευρωπαϊκά κράτη). Αν γίνεται δε ταυτόχρονα αντιληπτή ως τετελεσμένο

γεγονός, αποκλείεται και η όποια δυνατότητα ανατροπής της. Αν, αντίθετα, «είναι καθαρό ότι ο κόσμος

δεν είναι πλήρως παγκοσμιοποιημένος (ότι και αν αυτό σημαίνει)» (Massey, 2005:84), όπως συμβαίνει

στη Λ. Αμερική και στην Αφρική, τότε πρέπει επιτέλους η παγκοσμιοποίηση να επεκταθεί. Ακόμα και

αν πρόκειται για μια βάρβαρη γεωγραφική φαντασία, που αποτελεί στην πράξη αμφισβήτηση της

ιδιαιτερότητας και της σημασίας του χώρου. Ακόμα και όταν η συζήτηση περιστρέφεται γύρω από το

πολλαπλό διεθνές (multiple global) κατ’ αναλογία με πολλαπλό τοπικό (multiple local) (Taylor, Walker,

2001) και συνεχίζει να αφορά σε ένα ιδεολόγημα. Ένα ανύπαρκτο διεθνές χωριό στο οποίο η

παγκοσμιοποίηση, ως χρονική αμεσότητα, ως το ακαριαίο και ως ο απλοϊκός εντυπωσιασμός από την

ταυτόχρονη παγκόσμια αντίληψη γεγονότων σαν το θάνατο της Νταϊάνα και τους Ολυμπιακούς

Αγώνες (Massey, 2005:76), καθιστά την ιστορία (της ανάλυσή της επίσης) χωρίς νόημα.

Αποτέλεσμα δε της δήθεν νέας παγκοσμιοποίησης, η οποία υποτίθεται ότι «λαμβάνει χώρα στις

πόλεις» που μάλιστα την ενσαρκώνουν και την αντικατοπτρίζουν (Taylor, Walker, 2001:23), στο

πολεοδομικό γίγνεσθαι είναι προφανώς οι δήθεν νέες διεθνείς και παγκόσμιες πόλεις, τέκνα



26

υποτίθεται της ολοένα και πιο παγκόσμιας οικονομίας, η οποία απαιτεί υψηλότερες συγκεντρώσεις

κεντρικών λειτουργιών σε σχετικά λιγότερα μάλιστα μέρη (Sassen, 2001:5). Συγκεκριμένα, οι πόλεις

αυτές αποκτούν στρατηγικό ρόλο, οπωσδήποτε πιο διακριτικό από τη διεθνή δεσποτεία του Λονδίνου

της Ελισάβετ ή του αποικιοκρατικού Άμστερνταμ και γίνονται σημεία ελέγχου της παγκόσμιας

οικονομίας, με κύριες –νέες– λειτουργίες τα χρηματο-οικονομικά, τις υπηρεσίες παραγωγών (producer

services), την εν γένει καινοτομία, τις εξειδικευμένες εταιρίες και λοιπά. Οι διεθνείς πόλεις, κέντρα

ελέγχου της παγκόσμιας οικονομίας, παρουσιάζονται συχνά (π.χ. Fainstein, Campbell, 2002:2) σαν μια

προφανής και αναντίρρητη αλήθεια. Πρόκειται για τις έδρες των πολυεθνικών εταιριών και τις διεθνώς

ακτινοβολούσες πόλεις οι οποίες –ω του θαύματος– επίσης δεν είναι τόσο καινοτόμες όσο

παρουσιάζονται. Οι διεθνείς/παγκόσμιες πόλεις, έστω χωρίς να συμβαδίζουν πλήρως με την αντίληψη

της Sassen, μπορούν να ανιχνευθούν τόσο στον 19ο όσο και στον 18ο αιώνα, όπως άλλωστε και οι

ιεραρχίες πόλεων. Μια δε από τις πρώτες αναφορές τους στη σχετική βιβλιογραφία σύμφωνα με τον

Hall (1997) έγινε από τον Geddes το 1915 και στη συνέχεια ο όρος διεθνείς πόλεις εξελίχθηκε προς τη

σημερινή του σημασία μέσα από τη δουλειά των Hall (1966), Friedmann (1986) και της

προαναφερθείσας Sassen.

Σε καθαρά κοινωνιολογικό και πολεοδομικό βέβαια επίπεδο η έννοια της διεθνούς πόλης έχει ακόμα

μικρότερη σημασία. Άλλωστε «δεν αποδεικνύεται η συσχέτιση διεθνούς ρόλου και αναπτυξιακού

δυναμικού [μιας πόλης]» (Σταθάκης, Χατζημιχάλης, 2004:30). Αντιθέτως, με κλασσικά ταυτολογικό

τρόπο η διεθνής σημασία μιας πόλης είναι το μόνο το οποίο την καθιστά διεθνή, ενώ και οι όποιες

διεθνείς της δραστηριότητες περιορίζονται συχνά σε μικρά οικονομικά «γκέτο» εντός της, μέσα στα

οποία όντως χωροθετούνται κάποιες από τις εταιρίες που αποτελούν τους τόπους στους οποίους γίνεται

η κεντρική διαχείριση της διεθνούς γραμμής παραγωγής (Sassen, 2001:10). Παράλληλα και όπως

δείχνουν οι Gottdiener και Budd (2006:39-40), η υπερβολική έμφαση των διεθνών πόλεων και της

σχετικής φιλολογίας σε ζητήματα οικονομικών υπηρεσιών –με τις οποίες συχνά συναρτάται η ύπαρξη

αυτών των πόλεων– φαίνεται εξαιρετικά απλοϊκή αν όχι αστεία σε περιόδους σχετικών κρίσεων, όπως

στις αρχές της δεκαετίας του 1990 ή φυσικά στην τρέχουσα συγκυρία.

Πρέπει βέβαια να παραδεχτώ ότι όλες σχεδόν οι μητροπόλεις έχουν κάποιο διεθνή ρόλο, ακόμα και αν

πρόκειται για αυτόν μιας πρωτεύουσας. Οι μεγαλύτερες μάλιστα εμφανίζονται και στις προσφιλείς

στους θεωρητικούς του κυρίου ρεύματος κατατάξεις και ιεραρχήσεις διεθνών/παγκόσμιων πόλεων.

Ίσως δε σχεδόν ειρωνικές διαπιστώσεις του τύπου «όλες οι σημερινές πόλεις είναι διεθνείς πόλεις»

(Robinson, 2002:534) να μην απέχουν πολύ από την πραγματικότητα, αφού άλλωστε υπάρχουν πολλές

φτωχές-υπανάπτυκτες πόλεις που με τον ένα ή τον άλλο τρόπο (διεθνές χρέος, ως τόπος επενδύσεων

πολυεθνικών, εξαγωγές, εισαγωγές, λειτουργία πύλης-gateway) διαδραματίζουν διεθνή ρόλο έστω και

ως πόλεις 2ου επιπέδου (Gugler, 2003:707). Χαρακτηριστικό δε της συγκεκριμένης συζήτησης είναι το

ότι ταυτίζει το κέντρο της πόλης ή τμήματα μόνο αυτού, με την ίδια την πόλη, συμπυκνώνοντας για

παράδειγμα τη Νέα Υόρκη στο Μανχάταν και το Λονδίνο στο Σίτυ, εστιάζοντας σχεδόν αποκλειστικά

στον τομέα FIRE (Finance, Insurance, Real Estate - Χρηματοοικονομικά, Ασφάλειες,
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Κτηματομεσιτικά) και αδυνατώντας ακόμα και να σημειώσει την πολυπλοκότητα ή τους εκατοντάδες

χιλιάδες βιομηχανικούς εργάτες του ευρύτερου Λονδίνου.

Αν πάντως αποφασίσει κανείς να μη σταθεί στη μεγάλη διήγηση της Sassen περί παγκόσμιων πόλεων

και τη συνηθισμένη στο ρεύμα της τάση να ταυτίζονται πόλεις με εταιρίες, μπορεί να αντιληφθεί την

εξαιρετική δουλειά που η ίδια έχει κάνει στην περιγραφή τμημάτων και κρίσιμων λειτουργιών των

μητροπόλεων γενικά, των κέντρων τους ειδικά, αλλά και εκφάνσεων ή τάσεων του σύγχρονου

καπιταλισμού. Φυσικά, από το έργο της δεν λείπουν υπερβολές και λανθασμένες παραδοχές όπως αυτή

της συνειδητής αυτοοργάνωσης του καπιταλισμού, αλλά στη δεύτερη έκδοση του Global City (Sassen,

2001) παραδέχεται, μερικώς αυτοαναιρούμενη, πολλά από τα λάθη της, φτάνοντας στο σημείο να

θεωρήσει ορθά σχεδόν κάθε μεγάλη πόλη ως εν δυνάμει παγκόσμια, στο βαθμό τουλάχιστον που

μπορεί να στηρίξει τη λειτουργία πολυεθνικών εταιριών (Sassen, 2001:359), καταργώντας έτσι στην

ουσία την ίδια την κατηγορία της διεθνούς/παγκόσμιας πόλης!

Για λόγους πληρότητας αναφέρω ότι οι διεθνείς πόλεις εξαρτώνται άμεσα από τις εξελιγμένες

υπηρεσίες παραγωγών (advanced producer services) και σύμφωνα με τη Sassen (όπως οι απόψεις της

εξαιρετικά κωδικοποιούνται στο Σαγιάς, 2004:12) παρουσιάζουν: α) αύξηση των υπηρεσιών προς τις

επιχειρήσεις, β) μείωση της σημασίας της βιομηχανικής δραστηριότητας, γ) αύξηση των άτυπων

οικονομικών δραστηριοτήτων και δ) αύξηση της πόλωσης των κοινωνικο-επαγγελματικών ομάδων. Το

κατά πόσο οι τάσεις αυτές, αλλά και τα θεωρητικά συνακόλουθα πολεοδομικά και κοινωνικά

φαινόμενα είναι όντως αποτέλεσμα των διεθνών εταιριών και των χωρικών συγκεντρώσεών τους

(προσωρινά ίσως) στο κέντρο, είναι πάντως συζητήσιμο, όπως άλλωστε και το κατά πόσο όντως

υφίστανται. Ο Hamnett (2005) για παράδειγμα και βάσει και του παραδείγματος του Randstadt,

αμφισβητεί την καθολικότητα τη κοινωνικής πόλωσης εντός των παγκόσμιων πόλεων όπως αυτή

περιγράφεται από τη Sassen. Συζητήσιμη επίσης είναι η υπόθεση πως οι διεθνείς πόλεις αποτελούν

σημεία ελέγχου της παγκόσμιας οικονομίας, τόπους χωροθέτησης χρηματοοικονομικών και

εξειδικευμένων υπηρεσιών και εν ολίγοις συντελεστή και αποτέλεσμα της παγκοσμιοποίησης, καθώς η

αξία της κατάταξής τους βάσει μιας ομάδας ad hoc κριτηρίων, όπως ο αριθμός των εδρών των 500

κορυφαίων εταιριών που βρίσκονται σε αυτές, ο πληθυσμός τους και ένας συνδυασμός άλλων

ετερόκλητων παραγόντων (Sassen, 2001) είναι περιορισμένη. Όλως τυχαίως πάντως διεθνείς

θεωρούνται οι μεγαλύτερες πόλεις των ισχυρότερων κρατών και κριτικοί της Sassen όπως ο Smith

(2002:431) πιστεύουν πως η άποψή της είναι στην ουσία της –έστω και ακούσια– έντονα εθνοκεντρική.

Πέρα από τη Sassen, ο Friedmann, ο έτερος θεμελιωτής της τρέχουσας θεωρίας περί παγκοσμίων

πόλεων, ισχυρίζεται ότι οι παγκόσμιες πόλεις είναι οι «κύριοι τόποι για τη συγκέντρωση και

συσσώρευση του διεθνούς κεφαλαίου» (Friedmann, 1986:73), ενώ ο Taylor (2005:1593) τις περιγράφει

ως τους χώρους μέσα από τους οποίους παράγονται οι τέσσερις κατ’ αυτόν παγκοσμιοποιήσεις

(οικονομική, πολιτική, πολιτιστική, κοινωνική). Σε πείσμα πάντως της όλης συζήτησης, το 70% του

εργατικού δυναμικού του Λονδίνου εξακολουθεί να εργάζεται σε εταιρίες των οποίων η κύρια αγορά
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είναι η εθνική (Robinson, 2002:536) και οι οποίες δεν λαμβάνονται υπόψη στον καθορισμό τους

χαρακτήρα της πόλης ως διεθνούς ή στην σχετική κατάταξή της.

Σχετικά δε με τις ίδιες τις δημοφιλέστατες αυτές κατατάξεις, ιεραρχήσεις, βαθμολογήσεις και εντάξεις

των διεθνών και παγκόσμιων πόλεων σε δίκτυα με σχεδόν ανεπαίσθητες διαχρονικά ανακατατάξεις

(βλ. Taylor, Aranya, 2008), αξίζει να αναφερθεί ότι προτείνουν στην πράξη ένα σχεδόν δαρβινικό

«μοντέλο ανταγωνιστικών πόλεων, το οποίο έχει κυριαρχήσει γενικά στη σκέψη σχετικά με τις αλλαγές

των σχέσεων μεταξύ των πόλεων» (Taylor, Aranya, 2008: 2). Αν και δεν σκοπεύω να παρουσιάσω

κάποιον από αυτούς τους πίνακες, παραδείγματα υπάρχουν άλλωστε υπεραρκετά για όποιον

ενδιαφέρεται (βλ. Sassen, 2001:109, Taylor, 2005:1601, Taylor, Arania, 2008:5 και Dreher, 2003:21), ο

Peter Hall (1997b:317), κάνοντας μια αρκετά πετυχημένη σύνοψη των τυπικών δεικτών κατάταξης

πόλεων ως προς την παγκοσμιότητά τους, καταλήγει στο ότι μερικοί από τους πλέον σημαντικούς –άρα

διαφωτιστικούς– δείκτες είναι:

«1.Ο αριθμός διεθνών και περιφερειακών εδρών (headquarters) πολυεθνικών εταιριών, 2. Ο

αριθμός των ξένων τραπεζών και άλλων χρηματοοικονομικών ιδρυμάτων, 3. Η παρουσία

υπερεθνικών οργανισμών 4. Πολιτισμικοί δείκτες: μουσεία, γκαλερί και βιβλιοθήκες, όπερες,

λυρικές σκηνές, θέατρα, αριθμός εκδηλώσεων σε μια τυπική εβδομάδα, 5. Συγκέντρωση έντυπων

και ηλεκτρονικών μέσων μαζικής ενημέρωσης, ιδιαίτερα αυτών με διεθνή σημασία, 6. Ο αριθμός

των επισκεπτών από το εξωτερικό, τόσο για αναψυχή όσο και για εργασία 7. Ενδείξεις

συνδεσιμότητας: ο αριθμός των άμεσων αεροπορικών συνδέσεων, ο αριθμός των διεθνών

αεροπορικών ταξιδιωτών, διεθνείς σιδηροδρομικές συνδέσεις συμπεριλαμβανομένων αυτών

υψηλής ταχύτητας, διεθνής επικοινωνιακή κίνηση».

Σε ακόμα πιο υπερβολικές και θεωρητικά ακραίες περιπτώσεις οι πόλεις κατατάσσονται ακόμα και

βάσει των λειτουργούντων σε αυτές μη κυβερνητικών οργανώσεων (ΜΚΟ), το αν έχουν αποτελέσει

τόπο διεξαγωγής Ολυμπιακών Αγώνων ή διαχωρίζονται σε παγκόσμιες και παγκοσμιοποιούμενες, αν

και πολύ συνηθέστερη είναι η σχεδόν απευθείας ταύτιση του δικτύου των υπό κατάταξη πόλεων με

αυτό των γραφείων μεγάλων επιχειρήσεων. Ο Taylor (2005) κατατάσσει 315 πόλεις βάσει 100 global

service firms, βάσει δηλαδή εταιριών με γραφεία σε περισσότερες από μία χώρες, οι οποίες

περιλαμβάνουν μεταξύ άλλων 15 διαφημιστικές, 16 ασφαλιστικές και 16 νομικές εταιρίες, παρά το

γεγονός ότι ο ίδιος και σε συνεργασία με τον Walker εξαιρετικά λογικά δηλώνει ότι «είναι καθαρό πως

δεν υπάρχει μια απλή ιεραρχία πόλεων που να προσαρμόζεται στα δίκτυα των γραφείων» (Taylor,

Walker, 2001:41). Εξίσου καθαρό είναι και το γεγονός ότι από τη συζήτηση απουσιάζουν θέματα

γεωπολιτικής, αλλά και τοπικών πολιτικών αγώνων, όπως η εξαιρετικά διαφωτιστική επίδραση των

σχέσεων Ταϊβάν-Κίνας (άρση ή όχι π.χ. της εμπόλεμης κατάστασης) στην «διεθνή» Ται-πέι (Wang,

2004), αλλά και το ότι οι εταιρίες πάνω στις οποίες βασίζεται η όποια μελέτη και κατηγοριοποίηση,

μόνο σταθερά δεδομένα δεν παρέχουν. Εδώ και πάνω από έναν αιώνα, ολοένα δε συχνότερα όσο ο

καπιταλισμός ωριμάζει, οι επιχειρήσεις ανοίγουν, κλείνουν, συγχωνεύονται, μεταφέρονται και

αναδιοργανώνονται, καθιστώντας την χαρακτηριστική και πρόσφατη παγκόσμια κατάταξη της
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Φρανκφούρτης πάνω από το Λος Άντζελες ή το γεγονός ότι η κατάρρευση της οικονομίας της

Αργεντινής δεν ανέκοψε την άνοδο του Μπουένος Άιρες στους σχετικούς πίνακες (Taylor, Aranya,

2008) μάλλον χωρίς ιδιαίτερο νόημα1, γεγονός που έμμεσα αναγνωρίζεται και στην εκ των έσω –εντός

δηλαδή του παραδείγματος– κριτική:

«Από απόψεως περιφερειακής οικονομίας, η ‘παγκόσμια πόλη’ ορίζεται κυρίως ως κέντρο με

δυνατότητες ελέγχου της διακρατικής οικονομίας. Ωστόσο, η εμπειρική βάση πολλών εργασιών που

ακολουθούν αυτήν την προσέγγιση είναι ανίσχυρη και της λείπει μια λεπτομερέστερη ανάλυση της

αστικής οικονομίας. Κατά συνέπεια, η ‘παγκόσμια πόλη’ γίνεται μια έκφραση της μόδας, που

περιγράφει την πολύ παραδοσιακή έννοια της ψηλά στην ιεραρχία μητρόπολης των υπηρεσιών με

τις διάφορες διεθνείς της συνδέσεις» (Krätke, 2001:1779).

Οι παγκόσμιες και διεθνείς πόλεις όμως, ακόμα και αν δεν περιγράφουν μια όντως υπάρχουσα

κατάσταση, όταν χρησιμοποιούνται ως επιχείρημα υπέρ των πολιτικών στόχων τοπικών ελίτ, προφανώς

και διαμορφώνουν και επηρεάζουν το αστικό (και όχι μόνο) γίγνεσθαι. Ασχέτως του αν ο τρόπος

οικοδόμησης μιας διεθνούς πόλης είναι –προφανώς– εντελώς ασαφής, η συμμόρφωση με υποτιθέμενες

διεθνείς οικονομικές πιέσεις, εμπνεύσεις βασισμένες στις προαναφερθείσες κατατάξεις και η

συνακόλουθη στροφή στη επιχειρηματική (entrepreneurial) προσέγγιση της αντιμετώπισης των

πόλεων, σε συνδυασμό με την ένταξή τους στο στίβο του ανταγωνισμού των πόλεων γίνεται αισθητή –

ή δικαιολογεί καταστάσεις– ακόμα και σε ισχυρές, θεωρητικά υψηλά κατατασσόμενες, πόλεις έντονου

εθνικού χαρακτήρα όπως το Τόκυο (Saito, Thornley, 2003:666), για το οποίο μάλιστα έχει ήδη τεθεί το

αίτημα της μετατροπής του σε πιο ελκυστικό τόπο «ζωής, εργασίας και παιχνιδιού» (Saito, Thornley,

2003:679). Ο όρος άρα χρησιμοποιείται ως ιδεολογικό εργαλείο για την δικαιολόγηση πολιτικών

αύξησης της ανταγωνιστικότητας, δηλαδή  αύξησης της επιφάνειας γραφείων, ελαστικοποίησης των

σχέσεων εργασίας, έργων βιτρίνας και αστικής ανανέωσης, μάρκετινγκ πόλεων, εγκατάλειψης του

κοινωνικού κράτους, ιδιωτικοποιήσεων, δημόσιων βοηθειών και επιχορηγήσεων σε ιδιώτες και άλλων

ανάλογων επιδιώξεων. Ας σημειωθεί δε ότι –όχι μόνο στο Τόκυο– το κράτος είναι ο κύριος

ενορχηστρωτής της κάθε απόπειρας οργάνωσης της επιχειρηματικής πόλης (Waley, 2007:1467), ενώ

στη χρήση των «πόλεων ανταγωνιστών» ως πολιτικών μοχλών πίεσης (π.χ. Σαγκάη για Τόκυο)

αποσιωπάται το ότι οι πόλεις όχι μόνο ανταγωνίζονται αλλά και συνεργάζονται.

Κλείνοντας τη σύντομη αυτή τοποθέτηση, οφείλω να παραδεχτώ πως τόσο οι μεταμοντέρνες όσο και οι

παγκοσμιοποιημένες προσεγγίσεις, παρά τα λάθη και τις κεντρικές αντιδραστικές ιδέες τους,

καταφέρνουν έστω τμηματικά και διαστρεβλωμένα να περιγράψουν κάποιες πραγματικές

κοινωνικοοικονομικές αλλαγές στο διεθνές επίπεδο. Ίσως δε αν το μέτα δεν το αντιλαμβάνονταν τόσο

κυριολεκτικά, κάποιες από αυτές να αποτελούσαν πραγματικά χρήσιμα θεωρητικά εργαλεία. Άλλωστε

όντως από το 1970 και ύστερα η κλίμακα της παραγωγής, η αλυσίδα της ακόμα, γίνεται όλο και πιο

1 Εξαιρετικά ενδιαφέρουσα κριτική γίνεται και στην εργασία των Beaverstock, Smith και Taylor (2005), όπου μεταξύ άλλων
αναδεικνύεται ο εμπειρισμός των συζητήσεων περί παγκόσμιων πόλεων και η ανικανότητα των όποιων κατατάξεων να
αναδείξουν τις μεταξύ των πόλεων σχέσεις.
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διεθνής και πιο πλούσια σε μη παραδοσιακά βιομηχανικά στοιχεία. Ο όχι τόσο μεταμοντέρνος David

Harvey (1990) για παράδειγμα, πιστεύω πολύ σωστά, δεν θεωρεί το μεταμοντερνισμό τίποτα πέρα από

τη νέα πολιτισμική λογική του κεφαλαίου και απόρροια του καπιταλισμού, η οποία μάλιστα έχει σαφή

οικονομική λογική, επιταχύνει τους οικονομικά κρίσιμους πλέον ρυθμούς αλλαγής της μόδας, παράγει

ολοένα και περισσότερα καινοτόμα εμπορεύματα και προφανώς μειώνει τους χρόνους περιστροφής του

κεφαλαίου. Ο Harvey δεν βρίσκει ρήξεις, ούτε παθιάζεται σε βαθμό τύφλωσης με το νέο. Διαπιστώνει

όμως σημαντικές τάσεις όπως η ανάδυση του μετα-φορντισμού και η σχετικά πρόσφατη (τουλάχιστον

στο εύρος της) ελαστική-ευέλικτη συσσώρευση, ενώ προβάλει χαρακτηριστικές όψεις της

μεταμοντέρνας πόλης, όπως οι πολύ εξειδικευμένες αγορές ειδών πολυτελείας, η νέου τύπου ιδεολογική

επιστράτευση του θεάματος και η ένταση της κοινωνικής πόλωσης. Δεν βλέπει τη μεταμοντέρνα πόλη

ως χαοτική, πρωτότυπη ή αποτελούμενη από μη-τόπους. Αντίθετα εισάγει σε αυτή έννοιες σχετικές με

τη νέα μετα-φορντιστική, just-in-time (σε αντίθεση με το just-in-case), υψηλής τεχνολογίας ή

σχετιζόμενης με το θέαμα παραγωγής.

Σε καμία περίπτωση τέτοιου είδους προσεγγίσεις δεν θυμίζουν αποτυχημένες μετά-θεωρητικές

αλχημείες, όπως αυτές συγκεντρώνονται από τον Tim Hall (2005:130-131) σε έναν κομψότατο και

οπωσδήποτε χαρακτηριστικό πίνακα σύγκρισης μοντέρνων και μεταμοντέρνων χαρακτηριστικών

πόλεων, στον οποίο έκπληκτοι ανακαλύπτουμε ότι πλέον η πόλη δεν οργανώνεται σε ζώνες

ομόκεντρων λειτουργιών (όπως προφανώς έκαναν η Νέα Υόρκη του 1960 και η Αθήνα του 1936),

αλλά αποκτά μια προφανώς μεταμοντέρνα «χαοτική» δομή, ότι στη μεταμοντέρνα πόλη και σε

αντίθεση με το Μάντσεστερ του Engels (1974) υπάρχουν «ωκεανοί φτώχειας», ότι η μεταμοντέρνα

πόλη σε αντίθεση με το βικτοριανό Λονδίνο είναι παγκοσμιοποιημένη και έχει χρηματιστήριο,  ότι η

μοντέρνα πόλη ήταν σχεδιασμένη καθολικά (!) σε αντίθεση με την τωρινή που είναι «περισσότερο

σχεδιασμένη για αισθητικούς παρά για κοινωνικούς σκοπούς», όπως αβίαστα προκύπτει από το City of

Quartz και το σχεδιασμένο σχεδόν από την αστυνομία Λος Άντζελες του Davis (1998), και ότι, πέρα

από όλα τα άλλα, οι ταξικές διακρίσεις έχουν εκλείψει, όπως άλλωστε και τα προάστια, τα οποία και

προφανώς έδωσαν τη θέση τους στα μέτα-προάστια. Τέλος και για να επανέλθω στιγμιαία στο ζήτημα

της μέτα-βιομηχανικής πόλης, απλώς θα παραθέσω την άποψη του Breugeman (2005: 70), ενός εκ των

πολλών μελετητών οι οποίοι διαπιστώνουν τη σχεδόν κρυφή αλήθεια ότι στις περισσότερες

μητροπολιτικές περιοχές «το μέγεθος της παραγωγής έχει αυξηθεί αντί να μειωθεί», μετατοπισμένο

όμως εκτός του κέντρου και φυσικά με αύξηση της παραγωγικότητας και άρα μείωση των

απαιτούμενων εργατών.
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1.4.Δομή της εργασίας

Η παρούσα διδακτορική διατριβή αποτελείται από τέσσερα κυρίως μέρη, τα οποία με τη σειρά τους

χωρίζονται σε κεφάλαια και υποκεφάλαια. Το παρόν πρώτο εισαγωγικό μέρος, εκτός φυσικά από

εισαγωγή στην εργασία μου, είναι ταυτόχρονα μια προσπάθεια επεξήγησης του τι προσπαθώ να

επιτύχω, για ποιο λόγο και με ποιόν τρόπο, ενώ παράλληλα αποτελεί την καταρχάς παρουσίαση των

επιστημονικών εργαλείων και απόψεων που επιλέγω να χρησιμοποιήσω ή να αποφύγω στη συνέχεια.

Πρόκειται δηλαδή περισσότερο για  μια εισαγωγή στη θεωρητική μου τοποθέτησή, παρά για μια

εισαγωγή στα σχετικά με την μητρόπολη καθαυτή ζητήματα.

Η εισαγωγή αυτή γίνεται ουσιαστικά στις αρχές του δεύτερου μέρους της εργασίας (Τι είναι η

μητρόπολη), το οποίο ξεκινάει με μια προσπάθεια τοποθέτησης των βάσεων για έναν ορισμό των

μητροπόλεων χρησιμοποιώντας κλασσικά στοιχεία της θεωρίας των ορισμών, γεγονός που προφανώς

συνεπάγεται και μια πρώτη οριοθέτηση του υπό εξέταση αντικειμένου καθώς και μια πρώτη περιγραφή

του μέσω αναφορών σε ήδη προταθέντες ορισμούς. Αναδεικνύεται επίσης η σημασία του ορισμού

όπως και της λογικής του τρόπου προσδιορισμού του, αφού άλλωστε θεωρώ πως το να

συγκεκριμενοποιηθεί το περιεχόμενο της λέξης μητρόπολη είναι απαραίτητο εάν σκοπεύουμε να

ασχοληθούμε με το σχεδιασμό της και κρίσιμο αν ελπίζουμε να την κατανοήσουμε. Στη συνέχεια και

αφού εστιάσω στην τυπική δυτική μητρόπολη αποκόπτοντάς την από το υπερσύνολο των μεγάλων

πόλεων, το οποίο περιλαμβάνει για παράδειγμα τις πόλεις του λεγόμενου Τρίτου Κόσμου ή ακόμα και

πολυπυρηνικές οργανώσεις τύπου Ρουρ, παρουσιάζεται σύντομα και κατά περίπτωση πιο αναλυτικά η

ιστορική διαδικασία εμφάνισης και εξέλιξης της μητρόπολης, με σκοπό να φανούν οι γενεσιουργές της

δυνάμεις, η λογική της δημιουργίας της, αλλά και να υποδηλωθεί η διαφορά της από τις μέχρι αυτήν

πόλεις. Η ιστορική προσέγγιση συμπληρώνεται από μια σύντομη παρουσίαση των διεθνών τάσεων

αστικοποίησης και αστικής ανάπτυξης, η οποία και ολοκληρώνει λογικά μια πρώτη κατηγοριοποίηση

των μεγάλων πόλεων. Το κυρίως τμήμα του δεύτερου μέρους αποτελείται από την κατά το δυνατόν

πλήρη περιγραφή της ίδιας της μητρόπολης, των εντός της διαδικασιών, των προβλημάτων της, των

λειτουργιών τις οποίες επιτελεί και αυτών που επιτελούνται εντός της, των αντιθέσεων και αντιφάσεών

της, ακόμα και των μύθων που την περιβάλουν, η οποία ξεκινά με το κρίσιμο ζήτημα της μελέτης της

παραγωγής του μητροπολιτικού χώρου και ως σκοπό έχει το να καταστεί πλέον σαφές το τι εννοείται

με τον όρο μητρόπολη και του τι θεωρώ πως αυτός περικλείει. Να προκύψει δηλαδή ένας ορισμός

εργασίας ή καλύτερα μια περιγραφή, η οποία να είναι χρήσιμη τόσο στη συνέχεια της διατριβής όσο

και ευρύτερα.

Το τρίτο μέρος (Χαρτογραφώντας τη μητρόπολη), βασιζόμενο στον παραπάνω ορισμό αλλά

ταυτόχρονα ελέγχοντας και επιβεβαιώνοντάς τον, καθώς και στην προηγηθείσα ανάλυση των

μητροπολιτικών λειτουργιών, διαδικασιών, χαρακτηριστικών κλπ, έρχεται να ασχοληθεί με τη δομή και

τη μορφή της μητρόπολης. Να την χαρτογραφήσει. Ξεκινώντας λοιπόν από τη θεωρητική συζήτηση
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περί του πως διακρίνονται τα τμήματα της μητρόπολης, εστιάζω αρχικά σε ένα από τα πλέον σαφή

γεωγραφικά χαρακτηριστικά της μητρόπολης. Την εκτεταμένη και σύνθετη περι-αστική / εξω-αστική

περιοχή της, τα προάστιά της, την μητροπολιτική περιφέρεια εν γένει, η συζήτηση περί της οποίας

απασχολεί έντονα τη σύγχρονη γεωγραφία και πολεοδομία. Προσεγγίζονται καταρχάς ιστορικά τα

εκτός της κυρίως πόλης μορφώματα, με σκοπό να αναδειχτεί η αρχαιότητα της εκτός των τειχών

κατοικίας αλλά και να τονιστεί το ιστορικά πρωτότυπο της μαζικοποίησης των προαστίων, γίνεται μια

γενική περιγραφή των προαστίων και στη συνέχεια περιγράφονται οι θεωρούμενες ως σύγχρονες

μορφές τους,  όπως η suburbia, η exurbia, οι Edge Cities, το λεγόμενο sprawl, καθώς και οι κυρίαρχοι

ευρωπαϊκοί τύποι προαστίων, υπό το πρίσμα φυσικά του πρακτικά και λειτουργικά αδιαίρετου της

μητρόπολης και με διάθεση να διαφανούν οι ενδο-μητροπολιτικές τάσεις συγκέντρωσης,

αποκέντρωσης και πόλωσης, αλλά και το πορώδες των όποιων ορίων. Με αντίστοιχη λογική

περιγράφεται ο μητροπολιτικός πυρήνας, το θεωρούμενο δηλαδή ως ευρύτερο κέντρο της μητρόπολης,

με την περιλαμβανόμενη Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων, το ιστορικό του τμήμα, τις άλλες

υποπεριοχές του και τις εντός του διαδικασίες.

Το τέταρτο (Συμπεράσματα και Προτάσεις για ένα Ερευνητικό Πρόγραμμα) και τελευταίο τμήμα

της εργασίας, εκτός από μια κωδικοποίηση και ανακεφαλαίωση των κύριων θέσεων και πορισμάτων

της εργασίας και αναγνωρίζοντας την ανάγκη για περεταίρω επί του ζητήματος έρευνα, αποτελεί μια

απόπειρα για την κατάστρωση ενός αναλυτικού και εκτεταμένου ερευνητικού προγράμματος –για τη

διατύπωση μιας νέας ερευνητικής προοπτικής. Προτείνονται συγκεκριμένες κατευθύνσεις και

μεθοδολογίες για τον εμπλουτισμό, αλλά φυσικά και την απάντηση, των πλέον κρίσιμων ερωτημάτων

σχετικά με την μητρόπολη, ενώ η συζήτηση συμπληρώνεται από προτάσεις για –μεταξύ άλλων–

τομεακές έρευνες, μελέτες περίπτωσης και επέκτασης της έρευνας και εκτός Δύσης.
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Μέρος 2. Τι είναι η μητρόπολη.
2.1.Το ζήτημα του ορισμού

Η έννοια της πόλης, ο ορισμός της ίσως, εξελίσσεται ιστορικά παράλληλα με την ίδια την πόλη, τον

πλέον σημαντικό χώρο έκφρασης της ανθρώπινης κοινωνικής δραστηριότητας και ταυτόχρονα ένα

κοινωνικό-ιστορικό φαινόμενο, μια διαδικασία, που αντανακλά μα και επηρεάζει τις εκάστοτε

οικονομικές και κοινωνικές σχέσεις. Εκτός όμως από αντανάκλαση, σύμφωνα με καθαρά

στρουκτουραλιστικές απόψεις όπως αυτή του Γ. Σαρηγιάννη (1979:4) με την οποία και σε αρκετά

σημεία είμαι υποχρεωμένος να συμφωνήσω, η πόλη –έστω σε κάποιο βαθμό– «αποτελεί ένα από τα

εποικοδομήματα της οικονομικής και κοινωνικής βάσης»˙ είναι ουσιαστικά «η έκφραση της

κοινωνικοοικονομικής βάσης στο χώρο, αυτό που ονομάζουμε τεχνητό περιβάλλον». Κάθε κοινωνικό

σύστημα άρα γεννάει τις δικές του πόλεις, οι οποίες να ανταποκρίνονται στην δομή του, ακόμα και αν

ανέκαθεν οι κοινωνικές αλλαγές εκφράζονταν με σχετική καθυστέρηση, πιθανώς δε και περιορισμένα ή

μερικώς διαστρεβλωμένα, στο πολεοδομικό επίπεδο. Όπως άλλωστε με διάθεση γενίκευσης ισχυρίζεται

ο Lefebvre (1991:31) κάθε κοινωνία παράγει το δικό της (και πολεοδομικό) χώρο. Η πρωτόγονη

αγροτική οικονομία γέννησε τα πρώτα χωριά και τις μικρές-οχυρωμένες πόλεις, η αρχαία ελληνική

κοινωνία την Αθήνα και την Σπάρτη, η φεουδαρχική οικονομία τη μεσαιωνική πόλη, ο καπιταλισμός

την μπαρόκ και τη βιομηχανική πόλη και στο ώριμο ή τουλάχιστον στο σύγχρονο στάδιό του

(ισχυρίζομαι) τη μητρόπολη.

Ποιος όμως ο λόγος να ασχοληθεί κανείς πρώτα με τον ορισμό της μητρόπολης και όχι απευθείας με

την ίδια αυτή την αστική οντότητα; Η απάντηση στην πραγματικότητα είναι εξαιρετικά απλή. Όπως

ήδη έχει μερικώς φανεί, οι απόψεις για τις μητροπόλεις είναι πολλές, αντιθετικές και συχνά χωρίς

νόημα. Ο ορισμός του φαινομένου καλείται λοιπόν να επιλύσει καταρχάς το ζήτημα αυτό, απαντώντας

στην ουσία στο κρίσιμο ερώτημα του τι είναι η μητρόπολη, αλλά και να βοηθήσει στην άρση της

τεράστιας σύγχυσης ως προς την ίδια τη χρήση του όρου, χαρακτηριστικό παράδειγμα της οποίας είναι

η ταυτόχρονη αναφορά του Burgel (1976) στη Θεσσαλική μητρόπολη (Λάρισα), στην Αχαϊκή

μητρόπολη (Πάτρα), αλλά και στη μητρόπολη του Βορρά (Θεσσαλονίκη). Αν άλλωστε η μητρόπολη

όντως υπάρχει πρέπει με κάποιο τρόπο να ορίζεται ή έστω να περιγράφεται ικανοποιητικά σε

αντιδιαστολή με τους άλλους αστεακούς σχηματισμούς, ενώ αν έχει ήδη ξεπεραστεί ο ορισμός της θα

έχει μόνο ιστορική αξία (περιγράφοντας φυσικά το τι έχει ξεπεραστεί) ή εάν ποτέ δεν υπήρξε καμία

σημασία πέραν της φιλολογικής. Παράλληλα η κατάληξη σε έναν ορισμό καθιστά την χρήση του όρου

οπωσδήποτε πιο αυστηρή, έτσι ώστε η μητρόπολη να πάψει να αποτελεί μια λέξη με ποικιλία χρήσεων

στα πολεοδομικά πράγματα και να μετατραπεί σε επιστημονικά χρήσιμη κατηγορία, η οποία ίσως να
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κινήσει ακόμα και το ενδιαφέρον του τμήματος αυτού της επιστημονικής κοινότητας, το οποίο ήδη από

τις αρχές της δεκαετίας του 1970 (Blumenfeld, 1972:235) ισχυρίζεται ότι αποτελεί όρο ξεπερασμένο

και πρέπει συνεπώς να συζητάμε μόνο για αστικές περιφέρειες. Ταυτόχρονα, εκτός των όποιων

αντιπαραθέσεων, ένας αποδεκτός ορισμός αναγκαστικά κατηγοριοποιεί της μητροπόλεις ως κοινά

φαινόμενα, γεγονός μεγάλης επιστημονικής σημασίας σε δύο επίπεδα: 1. Θέτει τις βάσεις της μεταξύ

τους γεωγραφικής και εν γένει επιστημονικής σύγκρισης, αλλά και επιτρέπει τη (λελογισμένη)

μεταφορά προβλέψεων, θεωριών και μοντέλων. 2. Σε πιο πρακτικό/εφαρμοσμένο επίπεδο, νομιμοποιεί

θεωρητικά τη μεταφορά πρακτικής γνώσης και εμπειρίας από μητρόπολη σε μητρόπολη, όπως

ευρύτατα –αν και όχι πάντα επιτυχημένα– γίνεται από την εποχή του Haussmann και σαφώς

εντονότερα από την εννοούμενη ως κλασσικά μοντέρνα περίοδο της πολεοδομίας. Αναδεικνύεται δε με

την ίδια λογική και η ανάγκη διερεύνησης της ύπαρξης ή όχι μητροπολιτικών υποκατηγοριών, καθώς

όπως ισχυρίζεται και η Λεοντίδου (1989:8) «η σύγκριση κατευθύνει την έρευνα» και χωρίς

αναγνωρίσιμες κατηγορίες και υποκατηγορίες σύγκριση δεν μπορεί να υπάρξει.

Ένα επίσης πρακτικό, πάντα επιθυμητό και οπωσδήποτε συγκεκριμένο ερευνητικό αποτέλεσμα κάθε

προσέγγισης του ορισμού της μητρόπολης, κύριος ίσως στόχος της, είναι η διευκόλυνση ή καλύτερα η

απόδοση νοήματος στη μελέτη περίπτωσης.  Η απόκτηση δηλαδή της δυνατότητας μελέτης μιας πόλης

γνωρίζοντας πλέον ότι αυτή συνιστά μητρόπολη και έχοντας συνεπώς ένα μέτρο σύγκρισής της έξω

από την όποια εθνική εμπειρία, αλλά και διατηρώντας ταυτόχρονα τη θεωρητική δυνατότητα

εμπλουτισμού της συνολικής περί μητροπόλεων συζήτησης. Η μελέτη περίπτωσης της εκάστοτε

μητρόπολης, άλλωστε, αποτελεί έναν καταρχάς τρόπο επιβεβαίωσης και ελέγχου γενικών υποθέσεων,

ανάδειξης ιδιαιτεροτήτων και συνεπώς και το κύριο εργαλείο σε κάθε προσπάθεια κατηγοριοποίησης

και λεπτομερέστερης κατανόησης των μητροπόλεων. Πέρα όμως από την όποια επιβεβαίωση κοινών

τάσεων (για παράδειγμα της διεθνούς όξυνσης των περιβαλλοντικών και κυκλοφοριακών προβλημάτων

της μητρόπολης ή των τάσεων μητροπολιτικής αποκέντρωσής –τουλάχιστον στο δυτικό κόσμο), μέσα

από τη μελέτη περίπτωσης αναδεικνύονται σημαντικές γεωγραφικές και ιστορικές ιδιαιτερότητες ή

διαφορές στους τρόπους ανάπτυξης της καπιταλιστικής αστικότητας και στην επιρροή της ταξικής

πάλης, ενώ μέσα από τη λεπτομέρεια της μελέτης προκύπτουν νέες ερευνητικές απορίες και δίνεται

πιθανώς το έναυσμα για συγκεκριμένη περαιτέρω έρευνα, συχνά μάλιστα με αξιώσεις γενίκευσης.

Επίσης, είναι φαντάζομαι προφανές το γεγονός πως δεν μπορούμε να σχεδιάσουμε κάτι ή για κάτι αν

δεν το γνωρίζουμε, αν δηλαδή δεν κατανοούμε ποιες διαδικασίες το διέπουν, πως οργανώνεται και ποια

είναι τα δομικά του στοιχεία. Ένας ορισμός της μητρόπολης είναι συνεπώς αναγκαίο, όχι μόνο να

υφίσταται, αλλά και να την περιγράφει ικανοποιητικά αναδεικνύοντας ταυτόχρονα τη διαφορετικότητα

της από την πόλη, με τρόπο μάλιστα ο οποίος να γίνεται σαφής και να είναι δυνατόν να λαμβάνεται

υπόψη στην (σχεδιαστική) πράξη. Η μητρόπολη, όπως πιστεύω καθιστά σαφές η διατριβή αυτή, απέχει

ποιοτικά και όχι μόνο ποσοτικά από την πόλη τόσο τουλάχιστον όσο το χωριό διαφοροποιείται από την

πόλη και στο σχεδιασμό της υπάρχουν διαδικασίες, περιορισμοί και αναγκαιότητες που πρέπει να
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συνεκτιμώνται, όπως για παράδειγμα η εθνική της σημασία στο εσωτερικό κάθε κρατικού σχηματισμού

ή η ιδιαίτερη οικονομική της βάση. Ένας ορισμός μάλιστα καθορίζει εν πολλοίς και τον ευρύτερο

τρόπο προσέγγισης του φαινομένου, αλλά και τον σκοπό της προσέγγισης αυτής, αφού ανάλογα με το

τι θεωρούμε μητρόπολη (και τον τρόπο άρα οριοθέτησής της) μπορούμε για παράδειγμα να μιλήσουμε

για αποβημιοχανοποίηση ή όχι. Σημειώνω δε ενδεικτικά πως ακόμα και το ελληνικό νομικό πλαίσιο, με

τα σχετικά νεοαποκτηθέντα επίπεδα σχεδιασμού του, φαίνεται να θεωρεί αναγκαία κάποια έστω

χονδροειδή και με γραφειοκρατική λογική κατάταξη/κατηγοριοποίηση των πόλεων, ενώ ακόμα και η

εκπόνηση του πρώτου ρυθμιστικού σχεδίου για την –χαρακτηρισμένη ως μητρόπολη– Αθήνα μόνο

τυχαία δεν υπήρξε.

«Ώσπου να μπορέσουμε να το ορίσουμε, το αντικείμενό μας –το αστικό– δεν θα είναι ποτέ

τελεσίδικα παρόν και απόλυτα επίκαιρο στο δικό μας, το σημερινό στοχασμό. Περισσότερο από

κάθε άλλο αντικείμενο, έχει χαρακτήρα εξαιρετικά περίπλοκης ολότητας, εν ενεργεία και εν

δυνάμει ταυτόχρονα˙ αυτό στοχεύει η έρευνα: αποκαλύπτεται λίγο λίγο, και δεν θα εξαντληθεί παρά

μόνο αργά και ενδεχόμενα ποτέ. Το να θεωρούμε αυτό το ‘αντικείμενο’ πραγματικό, δοσμένο στ’

αλήθεια, είναι ιδεολογία, εγχείρημα μυθοποιητικό. Η γνώση πρέπει να προβλέψει σημαντικό

αριθμό μεθόδων για να συλλάβει αυτό το αντικείμενο, δίχως να προσκολληθεί σε ένα μόνο

διάβημα. Οι αναλυτικές κατατμήσεις θα παρακολουθήσουν όσο το δυνατό ακριβέστερα τις

εσωτερικές αρθρώσεις αυτού του ‘πράγματος’ που δεν είναι πράγμα˙ θα συνοδεύονται από

αναδομήσεις που δεν θα ολοκληρωθούν ποτέ. Περιγραφές, αναλύσεις, απόπειρες σύνθεσης, δεν

μπορούν ποτέ να θεωρηθούν εξαντλητικές, ούτε οριστικές. Όλες οι έννοιες, όλες οι αποχρώσεις

των εννοιών θα ενεργοποιηθούν: μορφή, δομή, λειτουργία, επίπεδο, διάσταση, εξαρτημένες και

ανεξάρτητες μεταβλητές, συσχετίσεις, ολότητα, σύνολο, σύστημα, κ.λπ.» (Lefebvre, 2006:144).

Τίθεται όμως –όχι μόνο από το σοφό Lefebvre στο παραπάνω χωρίο– και το ερώτημα του τι είναι και

πως μελετάται η πόλη, η μερική και σύντομη έστω προσέγγιση του οποίου είναι απαραίτητο πρώτο

βήμα για την εξέταση της ουσίας της μητρόπολης και συνεπώς του (όπως ελπίζω ήδη φάνηκε)

θεωρητικά κρίσιμου ορισμού της. Ακόμα τίθεται το ερώτημα του τι είναι ο οικισμός και γιατί ένα

στρατόπεδο ή πέντε αγροικίες δεν αποτελούν χωριό. Η απάντηση κατά την άποψη μου δεν περιορίζεται

φυσικά σε μια, συνηθισμένη μεν, απλοϊκή δε, ποσοτική μόνο σύγκριση –και κατά τον Weber (2003:53)

μάλιστα το μέγεθος ενός οικισμού δεν μπορεί να είναι από μόνο του καθοριστικό του είδους του– η

οποία βέβαια αναγκαστικά αποκτά και κάποια στοιχειώδη ποιοτικά χαρακτηριστικά της μορφής «ένας

οικισμός αρχίζει να αποκτά οντότητα από τη στιγμή που ο αριθμός των νοικοκυριών που τον

απαρτίζουν είναι ικανός να δημιουργήσει μια κοινωνική ομάδα μεγαλύτερη από την οικογένεια (ή,

σωστότερα, το νοικοκυριό)» (Αραβαντινός, 1997:28). Η διαφορά μεταξύ των ειδών πολεοδομικών

σχηματισμών έγκειται στις λειτουργίες, στις διαδικασίες, στους στόχους που η κάθε οργανωμένη

κοινότητα θέτει στον εαυτό της και για να γίνει αντιληπτή πρέπει, όπως ισχυρίζεται και ο Lefebvre,

όλες οι αποχρώσεις των εννοιών να ενεργοποιηθούν. Το χωριό δεν αποτελεί απλό άθροισμα πολλών
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σπιτιών, η πόλη δεν είναι ένα μεγάλο χωριό και η μητρόπολη είναι κάτι πέρα από μια μεγαλούπολη. Οι

διαφορές αυτές φυσικά (ποιοτικές, ποσοτικές, λειτουργιών, διαδικασιών κλπ) αντικατοπτρίζονται και

στη μορφή του κάθε πολεοδομικού σχηματισμού, αλλά δεν είναι ούτε η μορφή καθαυτή η αιτία της

διαφοροποίησης. Ας σημειωθεί δε εδώ ότι ως προς την έννοια πολεοδομικός σχηματισμός υιοθετώ την

περιγραφή της Λεοντίδου (1989:14), σύμφωνα με την οποία οι πολεοδομικοί σχηματισμοί είναι

«συγκεκριμένες συναρθρώσεις οικονομικών, πολιτικών, υλικών και κοινωνικών δυνάμεων

συγκεντρωμένων στα αστικά συγκροτήματα, που παραλλάζουν με την ιστορική συγκυρία, την

οικονομική ανάπτυξη, την κοινωνική συγκρότηση, και μετασχηματίζονται στην ιστορική πορεία».

Η πόλη ως πολεοδομικός σχηματισμός, ως κοινωνικό φαινόμενο σύνθετο και πολύπλοκο είναι δυνατό

να αντιμετωπιστεί –άρα και να οριστεί– από πολλές διαφορετικές σκοπιές (οικονομική,

κοινωνιολογική, πολιτισμική, τεχνική, αισθητική, ιστορική κ.α.), φωτίζοντας παράλληλα τις

αντίστοιχες πτυχές και λειτουργίες της. Η παραδοχή πάντως ότι αποτελεί «προβολή της κοινωνίας

πάνω στο έδαφος», ένας ορισμός με κενά και προβλήματα, αλλά κατά τον Lefebvre (2006:83) μια καλή

αρχή, είναι οπωσδήποτε ένα πρώτο βήμα για την προσέγγιση του φαινομένου από την αναγκαστικά

χωρική πλευρά της γεωγραφίας και της πολεοδομίας, αν και σε καμία περίπτωση δεν εξαντλούνται σε

αυτήν οι ενδιαφέρουσες προσεγγίσεις. Ο Gans (1995: 186) για παράδειγμα ισχυρίζεται ότι είναι

αδύνατο να διατυπωθεί ένας καθαρά κοινωνιολογικός ορισμός της πόλης, ενώ αντίθετα ο Wirth

(1995:63) πιστεύει ότι ένας κοινωνιολογικός ορισμός είναι επιθυμητός, αρκεί να είναι αρκετά

περιεκτικός ώστε να περιλαμβάνει κάθε απαραίτητο χαρακτηριστικό το οποίο μοιράζονται οι διάφοροι

τύποι πόλεων (ως κοινωνικές οντότητες) μεταξύ τους, ακόμα και αν δεν μπορεί να είναι τόσο

λεπτομερής ώστε να λαμβάνει υπόψη κάθε πιθανή παραλλαγή. Άλλωστε μερικά μόνο από τα πρακτικά

άπειρα χαρακτηριστικά των πόλεων είναι καθοριστικά στη διαμόρφωση της αστικής ζωής.

Για τους αρχαίους Έλληνες, η εξιδανικευμένη πόλη των οποίων αποτέλεσε δυτικό αστικό ιδανικό, το

επιλεγμένο καθορίζων χαρακτηριστικό ήταν σαφές. Θεωρούσαν πως «[μ]ια συγκέντρωση κτισμάτων

έπαυε να είναι ένας απλός οικισμός και αποκτούσε το δικαίωμα να λέγεται πόλη όταν έδινε στέγη όχι

μόνο σε ένα σύνολο ανθρώπων αλλά και στις σχέσεις εκείνες μεταξύ τους, που –με χαρακτηριστικώς

δηλωτικό τρόπο– θεωρούμε ότι ανήκουν στη σφαίρα της πολιτικής» (Λέφας, 2003:17), πως «η πόλη»

δηλαδή «δεν μπορεί να νοηθεί ανεξάρτητα από τους ανθρώπους της» (ibid:19). Ο Αριστοτέλης

μάλιστα, προσπαθώντας να απαντήσει στο γιατί της δημιουργίας των πόλεων, θεωρούσε ότι οι

άνθρωποι έρχονται στην πόλη για την ασφάλεια που τους προσφέρει, μα μένουν σε αυτή για την καλή

ζωή.

Βάσει πιο πρόσφατων αντιμετωπίσεων, «οι πόλεις δομούνται γύρω από ροές ανθρώπων, πληροφοριών

και χρήματος και είναι συγκεντρώσεις οικονομικών σχέσεων μεγαλύτερων ή μικρότερων επιπέδων,

διαφορετικής έντασης σε διαφορετικές τοποθεσίες» (Jacobsen, Onsager, 2005:1518), ενώ γίνονται

αντιληπτές, τουλάχιστον από τον Castells (αναφορά στο Merrifield, 2002:119) και ως οι κατεξοχήν

τόποι συλλογικής κατανάλωσης. Ο Lynch (1984:142) παράλληλα θεωρεί, διαπιστώνει καλύτερα, ότι η
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πόλη ανέκαθεν ήταν και ακόμα παραμένει συμβολική του πως μια κοινωνία (η άρχουσα τάξη της

κυρίως) αντιλαμβάνεται τον εαυτό της και το σύμπαν (π.χ. ισλαμική πόλη), ενώ εξαιρετικό ενδιαφέρον

παρουσιάζει η δουλειά του Parr (2007) πάνω στους χωρικούς ορισμούς της πόλης και κατ’ επέκταση

της μητρόπολης. Αφού κριτικάρει τον ορισμό της πόλης ως νομικής οντότητας, τον οποίο θεωρεί χωρίς

νόημα και μάλλον ως πηγή επιστημονικών προβλημάτων, ο Parr προτείνει τέσσερις τρόπους ορισμών ή

καλύτερα τρόπους φυσικής και λειτουργικής οριοθέτησης: την χτισμένη πόλη, την πόλη της

κατανάλωσης, την πόλη της εργασίας και την πόλη του εργατικού δυναμικού. Ο συνδυασμός των

«πόλεων» αυτών, παρά τα όποια θεωρητικά προβλήματα και ιδιαίτερα αν ληφθούν υπόψη τα

οπωσδήποτε πορώδη (εσωτερικά και εξωτερικά) όρια των πόλεων, αν η μελέτη εστιαστεί στις

μητροπόλεις και αν συνδυαστεί με γενικότερα χρήσιμες ιδέες, όπως η πρόταση του Blumenfeld (1972)

σχετικά με τον καθορισμό ορίων περιοχών βάσει του εάν οι εντός των ορίων αυτών αλληλεπιδράσεις

(interactions) είναι πιο έντονες από ότι οι εκτός, πλησιάζει αρκετά την πραγματικότητα των ορίων των

πόλεων (περισσότερα πάνω στο ζήτημα γράφω στο κεφάλαιο το σχετικό με την οριοθέτηση της

μητρόπολης).

Ούτε ο Mumford (1989) πάντως αδιαφορεί για την οριοθέτηση των αστικών φαινομένων, ενώ εξηγεί

ότι το πέρασμα από το χωριό στην πόλη, της οποίας το ρόλο ως κέντρου παραγωγής πολιτισμού

υπενθυμίζει, σημαίνει κάτι πέρα από την αύξηση του πληθυσμού και των κτιρίων και αναγνωρίζει ως

διαφοροποιητικά μεταξύ τους στοιχεία την κοινωνική ποικιλία και εξειδίκευση, τον τρόπο ζωής που ως

στόχο του θέτει κάτι πέρα από την απλή επιβίωση, το ξεπέρασμα των αγροτικής προέλευσης

περιορισμών, τη δημιουργία νέων θεσμικών δομών και κάποιας μορφής κοινωνική πολιτική εξουσία.

Θέτει δε ως κριτήρια αστικότητας τις λειτουργίες του μαγνήτη, του δοχείου και της μεταμόρφωσης,

θεωρώντας κατά συνέπεια τη μαζική suburbia ως κάτι το ξένο προς την έννοια της πόλης, ακριβώς

επειδή οι κρίσιμες αυτές λειτουργίες, τα καθορίζοντα στοιχεία της αστικότητάς του, δεν εμφανίζονται

σε αυτή. Σχετικά με τις διαφορές χωριού-πόλης προσθέτει (Mumford, 1995:24) ότι η πόλη γεννάει

ανάγκες για συνδυασμό, συνεργασία, συνύπαρξη και επικοινωνία και άρα την ίδια την κοινωνική

πολυπλοκότητα, ενώ καταλήγει στο ότι η διαφορά τους δεν εξαντλείται σε θέματα οικονομικής βάσης,

μεγέθους, πυκνότητας ή εμβέλειας. Σύμφωνα δε με τον ίδιο (Mumford, 1995:21) «η πόλη, όπως τη

βρίσκει κανείς στην ιστορία, είναι το σημείο της μέγιστης συγκέντρωσης της δύναμης και του

πολιτισμού μιας κοινότητας», «η μορφή και το σύμβολο μιας ολοκληρωμένης κοινωνικής σχέσης», το

έμβλημα ίσως της πολιτισμένης ουσιαστικά ζωής.

Από την άλλη βέβαια μεριά λιγότερο ανθρωπιστές μελετητές όπως ο Kotkin (2005) θεωρούν κρίσιμες

αστικές λειτουργίες τη θρησκευτική λατρεία, την εμπορική αγορά και την ασφάλεια, δείχνοντας ότι η

επιλογή των χαρακτηριστικών και καθορίζοντων λειτουργιών της πόλης, αν και μεθοδολογικά

συνήθης, μπορεί να έχει σαφείς πολιτικές και ιδεολογικές προεκτάσεις, ενώ συχνά εξαρτάται και από

το εκάστοτε μελετητικό ενδιαφέρον. Ο Blumenfeld (1979), για παράδειγμα, θεωρεί κρίσιμη τη

συγκέντρωση ανθρώπων και εξουσίας, την ανταλλαγή εργασίας και την εμφάνιση της εξειδίκευσης,
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ενώ ως βασικό και αρχαιότερο συστατικό του αστικού φαινομένου (Blumenfeld, 1972:50)

αντιλαμβάνεται την «περίφραξη», η οποία το χωρίζει από την ανοιχτή ύπαιθρο, αναγνωρίζοντας

φυσικά ότι τέτοιου είδους στατικές αντιλήψεις δεν ισχύουν πλέον. Η Σχολή του Σικάγο αντιλαμβάνεται

την πόλη ως οικοσύστημα ανθρώπινων ομάδων, η Jacobs (1969) ως κυρίως οικονομικό όργανο που

διαφέρει από το προάστιο και την κωμόπολη στο ότι κατοικείται από ξένους μεταξύ τους ανθρώπους

(Jacobs, 1993), ο Lynch (1984) ως πεδίο δυνάμεων ή και σύστημα συσχετιζόμενων αποφάσεων, ο

Simmel (1995:41) ως –πάνω από όλα– έδρα του πιο εξελιγμένου οικονομικού καταμερισμού εργασίας,

το σύνολο των μαρξιστών την αντιλαμβάνονται και ως αρένα πολιτικής/ταξικής διαμάχης, ενώ

συνηθισμένη είναι η αντιμετώπισή της πόλης ως τόπου κατοικίας, κέντρου της οικονομικής ζωής και

εργαστήριου του πολιτισμού ή της παραγωγής, συχνά δε μάλιστα όπως υποστηρίζει ο P. Marcuse

(αναφορά στο Stevenson, 2007:82) διαιρεμένου σε νησίδες. Ο Louis Wirth πάντως αποπειράται να

ορίσει την πόλη, το βαθμό αστικότητάς της συγκεκριμένα, πιο ποσοτικά βάσει τριών μεταβλητών: του

μεγέθους, της πυκνότητας και της ετερογένειας του πληθυσμού (αναφορά στο Gottdiener, Budd,

2006:6), ενώ προσωπικά θα πρότεινα την αντίληψη της πόλης ως εκλεκτικού συνδυασμού των

παραπάνω, με έμφαση όμως στις οικονομικές, χωρικές και κοινωνικοποιητικές της λειτουργίες και

εκφάνσεις.

Κατά σχεδόν γενική ομολογία, παρά την ποικιλία των απόψεων και όπως προκύπτει από την κοινή τους

διάθεση σχετικά με τους ερευνητικούς στόχους, σημασία έχει να καταλήξουμε σε μια σειρά από

λειτουργίες, διαδικασίες και μορφές, οι οποίες να είναι τόσο χαρακτηριστικές, ώστε να μπορούν μέσα

στη σχεδόν άπειρη ποικιλομορφία και τις έντονα διαφορετικές εικόνες να απαντήσουν στο εάν ένας

πολεοδομικός σχηματισμός είναι πόλη ή όχι. Αντίστοιχοι στόχοι είναι απαραίτητο να τεθούν και

αναφορικά με τη μητρόπολη, αφού ο ορισμός της καθώς και τα στοιχεία που θεωρούνται ως

χαρακτηριστικά της μπορούν να καθορίσουν αποφασιστικά τον τρόπο με τον οποίο την

αντιλαμβανόμαστε και την αντιμετωπίζουμε. Και ως προς τη μητρόπολη βέβαια οι αντιλήψεις

ποικίλουν, ενώ είναι αναμενόμενο ο αριθμός των ορισμών ή των περιγραφών με αξίωση ορισμού να

είναι σχεδόν τόσοι όσοι και οι μελετητές, εστιάζοντας άλλοτε σε χαρακτηριστικά που ο κάθε μελετητής

θεώρησε πιο ενδιαφέροντα και άλλοτε προσπαθώντας να ορίσουν τη μητρόπολη κατά το πολιτικώς,

μεθοδολογικώς ή ιδεολογικώς βολικό. Η σύντομη μα ενδεικτική αναφορά στους μέχρι τώρα

προταθέντες ορισμούς η οποία ακολουθεί, έχει σαν αρχικό στόχο μια πρώτη και εν τέλει αρκετά

πολύπλευρή περιγραφή της μητρόπολης, αλλά και μια παρουσίαση του εύρους της συζήτησης. Όπως

πάντως ισχυρίζονται οι Mogridge και Parr (1997:99) –και καλό είναι να λαμβάνεται υπόψη–

παραμένει σχετικά απλό το να οριστεί η μητρόπολη βάσει της έκτασης της χτισμένης περιοχής της ή

κάποιου κριτηρίου πυκνότητας, ακόμα και αν κάτι τέτοιο δεν θα μπορούσε ποτέ να περιγράψει το

ευρύτερο, πραγματικά μητροπολιτικό Λονδίνο.

Στο βιβλίο, λοιπόν, Τα Όρια της Πόλης ο M. Bookchin (1996), αν και δεν αποπειράται να προσεγγίσει

το φαινόμενο ποσοτικά, παρατηρεί πως η μητρόπολη, για πρώτη φορά στην ιστορία των πόλεων,

ξεπέρασε τα φυσικά (μάλλον εννοεί τα πρότερα γεωγραφικά) της όρια και οδήγησε τον ανταγωνισμό
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πόλης-υπαίθρου σε εκρηκτικό σημείο. Χαρακτηρίζει μάλιστα το μόρφωμα αυτό, όπως άλλωστε έκανε

εν μέρει παλιότερα και ο Mumford (1989), ως «αντί-πόλη», «άρνηση της πόλης» ή «μη-πόλη». Πολύ

σωστά ο Γ. Σαρηγιάννης (1979:5) παρατηρεί σχετικά πως η ορολογία «μη πόλεις» ή «πολεοειδείς

σχηματισμοί» απαιτεί το «ότι δεχόμαστε σαν ‘πόλη’ [μόνο] την ‘σωστά λειτουργούσα’ πόλη» λογική

ιδεαλιστική, που αναγκαστικά θα μας οδηγούσε και στην καθιέρωση αβάσιμων εννοιών όπως η «μη

κοινωνία» ή η «μη οικονομία» ή –φαντάζομαι– στην άρνηση ύπαρξης οποιασδήποτε πραγματικότητας

μας ενοχλεί. Ιδιαίτερα πάντως στην περίπτωση της μητροπολιτικής αντί-πόλης (της εξαφανιζόμενης και

ταυτόχρονα επεκτεινόμενης πόλης) του Mumford, αξίζει να σημειωθεί ότι αναγνωρίζει σε αυτήν

χαρακτηριστικά αστικότητας όπως το εύρος της προσφερόμενης εμπειρίας, την διασωζόμενη σε αυτή

κοινωνική μνήμη και τους συλλογικούς θεσμούς της. Ιδεολογικά συγγενείς με τις έννοιες μη-πόλη και

αντί-πόλη είναι και οι εκφράσεις city-region και conurbation που έμμεσα αρνούνται τον αστικό

χαρακτήρα της μητρόπολης, έστω και αν σε ορισμένες περιπτώσεις (π.χ. Soja, 2000) δεν έχουν

απαραίτητα αρνητική χροιά. Προσωπικά σε καμία περίπτωση δεν μπορώ να συμφωνήσω με την

αντίληψη περί «άρνησης της πόλης». Μπορώ όμως να δεχτώ τη (μερική) διαλεκτική άρνηση της μέχρι

την μητρόπολη πόλης από την μητρόπολη, την εξέλιξη δηλαδή της προηγούμενης αστικής μορφής σε

μια νέα, κάτι το οποίο αποτελεί μια σχεδόν τυπική ιστορική διαδικασία. Η μπαρόκ πόλη για

παράδειγμα δεν είναι παρά η διαλεκτική άρνηση της μεσαιωνικής πόλης και η μητρόπολη δεν είναι

παρά το νεώτερο στάδιο εξέλιξης της καπιταλιστικής πόλης.

Το νεώτερο αυτό στάδιο εξέλιξης, όταν φυσικά αναγνωρίζεται ως τέτοιο, αποτέλεσμα και σε μεγάλο

βαθμό έκφραση της σύγχρονης έντασης και έκτασης της κεφαλαιακής συσσώρευσης, περιγράφεται

καταρχάς από τον Blumenfeld (1972) ως μια αγορά εργασίας, η οποία συνδυάζει τις παραδοσιακές

λειτουργίες της πόλης με τις παραδοσιακές λειτουργίες της υπαίθρου. Ο ίδιος εκτιμά μάλιστα ότι η

μητρόπολη διαφέρει από την πόλη, της οποίας όμως σαφώς αποτελεί εξέλιξη και μετάλλαξη

(Blumenfeld 1972 και 1979), ως προς το μέγεθος, την ακτίνα δράσης, το γεγονός ότι αποτελεί

συνδυασμό χτισμένων και ανοιχτών περιοχών, την απόσταση κατοικίας-εργασίας και την

προσφερόμενη ποικιλία στην επιλογή εργασίας, η οποία κυρίως οφείλεται στην αυξημένη δυνατότητα

κίνησης εργατών και εργαζομένων. Προτείνει δε και έναν πιο ποσοτικό (αρκετά δυναμικό όμως και

συνειδητά εξελίξιμο μαζί με τα προσφερόμενα μέσα μεταφοράς) ορισμό, θεωρώντας ως μητροπόλεις

τις πόλεις πληθυσμού άνω του μισού εκατομμυρίου κατοίκων, οι οποίες όμως περικλείονται από την

ισόχρονη καμπύλη της απόστασης των 45 λεπτών από το κέντρο τους. Οι προαναφερθέντες Mogridge

και Parr (1997) αναφέρονται σε εξίσου ποσοτικής διάθεσης αν και λιγότερο δυναμικούς ορισμούς, οι

οποίοι καθορίζουν το κατά πόσο μια πόλη μπορεί να χαρακτηριστεί μητρόπολη βάσει κριτηρίων

πυκνότητας, πληθυσμού και χτισμένης έκτασης, οι Γιαλύρη και Πορτάλιου (2005:4) μιλούν για το

φαινόμενο των μητροπολιτικών περιοχών, τις οποίες αντιλαμβάνονται ως συνώνυμες τόσο των

αστικών περιοχών όσο και των μεγα-πόλεων, «υπό την έννοια των διευρυνόμενων συμπλεγμάτων των

βασικών μητροπολιτικών πυρήνων (με συμπαγή αστικό ιστό), με τις δικτυώσεις αστικών

δραστηριοτήτων και οικιστικών συσπειρώσεων, που τους περιβάλλουν […]», ενώ δεν λείπουν και οι
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χωρίς ιδιαίτερη σημασία στατιστικές μέθοδοι ανίχνευση μητροπόλεων μέσα σε πλήθη αστικών

σχηματισμών, όπως αυτή των Pumain και Moriconi-Ebrard (1997).

Ο Mumford πάντως, όπως ήδη ανέφερα, ουσιαστικά απορρίπτει τον όρο μητρόπολη (εστιάζοντας τις

αντιρρήσεις του στο τμήμα του όρου που περιέχει τη λέξη πόλη), ο Jean Gottmann (1969) αντιπροτείνει

την κατά πολλούς λανθασμένα συνώνυμη της μητρόπολης Μεγαλόπολη (Megalopolis), συχνά ως

περίπου συνώνυμη χρησιμοποιείται και η αστική περιφέρεια, ενώ ο Otis Duncan (1983) θεωρεί

σημαντικότερη του ορισμού την ιεραρχική ταξινόμηση των μητροπόλεων σε εθνικό, περιφερειακό

κ.ο.κ. επίπεδο. H Μεγαλόπολη μάλιστα αποτελεί περισσότερο μια προφητικών διαθέσεων ανάγνωση

της πραγματικότητας μιας συγκεκριμένης περιοχής παρά έναν ορισμό, καθώς περιγράφει την ενιαία

αστική ζώνη από τη Βοστόνη έως την Ουάσινγκτον (πληθυσμού 32εκ. ατόμων το 1950 και 45εκ.

περίπου σήμερα). Πρόκειται για μια ευρύτατη περιοχή με λειτουργίες διοικητικού, τραπεζικού,

επικοινωνιακού, ακαδημαϊκού και μεταναστευτικού κέντρου. Μια αλληλουχία μητροπολιτικών

περιοχών, η παρουσία στην οποία ενδιάμεσων τόπων καλλιέργειας ή δασών θεωρείται ότι δεν

επηρεάζει τη συνέχειά της, εφόσον αυτή χαρακτηρίζεται από τις εσωτερικές, οικονομικές, μεταφορικές

και επικοινωνιακές της διασυνδέσεις, ενώ ο όρος περιγράφει πλέον και αντίστοιχες περιπτώσεις, όπως

η περιοχή από το Σικάγο ως το Οχάιο ή από το Σαν Φρανσίσκο ως το Σαν Ντιέγκο. Ο σύντομος αλλά

ιδιαίτερης σημασίας πάντως έλεγχος του κατά πόσο η Μεγαλόπολη αποτελεί όντως περιγραφή ενός

νέου πολεοδομικού σχηματισμού μαζί με την αναλυτικότερη παρουσίασή της θα γίνει στο

υποκεφάλαιο 2.2.2. Η εδώ αναφορά γίνεται μόνο για λόγους σχετικής πληρότητας και διότι, όπως

μεταξύ άλλων διαπιστώνουν και οι Gottdiener και Budd (2006:4), οι όροι μητρόπολη και μεγαλόπολη,

τουλάχιστον στην Ευρώπη και μετά το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο, χρησιμοποιούνται σχεδόν ως

συνώνυμοι.

Ο Νίκος Κομνηνός, εμπλουτίζοντας ακόμα περισσότερο την περί μητροπολιτικών ορισμών συζήτηση,

παραθέτει στον πρώτο τόμο της Θεωρίας της Αστικότητας (1986:34-35) ορισμένες χαρακτηριστικές ως

προς το περιεχόμενο των όρων μητρόπολη και μητροπολιτική περιοχή απόψεις:

«Κατά τον Mackenzie η μητρόπολη χαρακτηρίζεται από την έκταση της οικονομικής, κοινωνικής

και λειτουργικής κυριαρχίας σε ένα σύνολο μιας δοσμένης περιοχής. Ο Schnore δίνει έμφαση στην

εσωτερική οργάνωση του χώρου και παρατηρεί ότι η μητροπολιτική περιοχή δεν μπορεί να γίνει

κατανοητή σαν μια διάταξη δύο πραγμάτων: ενός κέντρου και ενός δακτυλίου, μιας μεγάλης πόλης

και μιας εξαρτημένης περιφέρειας. Η μητροπολιτική περιοχή πρέπει να θεωρηθεί σαν ένα μωσαϊκό

εξαιρετικά εξειδικευμένων περιοχών αλλά και συνδεδεμένων σε μια οργανική ενότητα. Σαν ένα

πολυκεντρικό γεωγραφικό σύστημα. Μέσα στα όρια αυτά, τα μεγάλα κέντρα χαρακτηρίζονται από

λειτουργική διαφοροποίηση, ενώ οι μικρότερες θέσεις είναι στενότερα εξειδικευμένες. Παράλληλα

τα κύρια εξειδικεύονται σε λειτουργίες συντονισμού, διοίκησης και ελέγχου. Διαφορετική είναι η

οπτική του Castells. Αυτό που ξεχωρίζει τη μητρόπολη κατά τη γνώμη του, δεν είναι μόνο το
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μέγεθός της, αλλά η διάχυση μέσα στο χώρο των δραστηριοτήτων, των λειτουργιών και των

ομάδων και η αλληλεξάρτησή τους, σύμφωνα με μια κοινωνική δυναμική ανεξάρτητη από τις

γεωγραφικές συνδέσεις».

Οι στατιστικές υπηρεσίες των Η.Π.Α., τέλος, χρησιμοποιούν επίσημα (ήδη από την απογραφή του

1951) για στατιστικούς και απογραφικούς λόγους τον όρο «μητροπολιτική περιοχή» (Standard

Metropolitan Statistical Area ή SMSA)1, περιγράφοντας πληθυσμιακούς πυρήνες άνω των 50 χιλιάδων

κατοίκων με υψηλό βαθμό συνοχής καθώς και τις πέριξ αυτών κοινότητες˙ ο όρος πάντως είχε

πρωτοχρησιμοποιηθεί στις αρχές του 20ου αιώνα για να περιγράψει αστικές συγκεντρώσεις άνω των

200 χιλιάδων κατοίκων. Πάρα δε το γεγονός ότι, πέρα από την όποια στατιστική/διοικητική

χρησιμότητά του, ο ορισμός αυτός έχει δημιουργήσει τεράστια σύγχυση (π.χ. στο Bogart, 2006) στους

αμερικάνους θετικιστές γεωγράφους κατηγοριοποιώντας για παράδειγμα το Κλήβελαντ μαζί με τη Νέα

Υόρκη, χρησιμοποιείται και στην Αγγλία και την Ουαλία μέσα από την ανάλογη στατιστική κατηγορία

των Standard Metropolitan Labour Areas ή SMLAs (Davoudi, 2003:985). Ας σημειωθεί δε ότι για

ανάλογους πρακτικούς και γραφειοκρατικούς λόγους ως «μητροπολιτικές περιοχές ορίζονται συνήθως

σύνολα διαδοχικών τοπικών διοικητικών περιοχών οι οποίες να συναποτελούν τουλάχιστον μια

μεγαλύτερη κεντρική πόλη, μαζί με τις γύρω διοικητικές περιοχές που να έχουν υψηλό βαθμό

κοινωνικής και οικονομικής ένταξης σε αυτήν την κεντρική πόλη» (Bode, 2008:131).

Ασχέτως πάντως του τρόπου προσέγγισής της, η μητρόπολη παραμένει ένα κοινωνικό γεγονός

δεδομένο, ένας πολεοδομικός σχηματισμός που περιλαμβάνει στοιχεία πόλης, υπαίθρου και προαστίου,

αλλά και μια νέα μορφή πολεοδομικού σχηματισμού που σε μεγάλο βαθμό «δεν περιγράφεται από τη

συμβατική ορολογία του πολεοδόμου και του ιστορικού. Είναι ωστόσο εξαιρετικά σημαντική για να

παραμένει εννοιολογικά μετέωρη» (Fishman, 1995:400) και ενώ οι προαναφερθέντες ορισμοί όντως

δίνουν μια σχετικά σαφή εικόνας της, φαίνεται, λόγω εν μέρει και της παλαιότητάς τους, να έχουν

χάσει τμήμα της λάμψης τους ή να παραμένουν αρκετά γενικόλογοι. Ακόμα ίσως και ξεπερασμένοι.

Καθώς όμως ένας ορισμός αποκτά νόημα όταν ξεπερνάει μια επιφανειακή περιγραφή και όταν

περιγράφει ή ακόμα κατηγοριοποιεί κάτι το πραγματικά υπαρκτό και όχι μια κομψή γενικευμένη

κατασκευή, μια κατάσταση η οποία γίνεται αντιληπτή ως παροχημένη ή ένα ιδεαλιστικό

κατασκεύασμα, θεωρώ ότι για τη μελέτη της μητρόπολης χρειάζεται ένας νέος ορισμός, ο οποίος

με τη σειρά του φυσικά και σταδιακά θα εξελιχθεί/ξεπεραστεί. Όπως ήδη αναφέρθηκε στο

κεφάλαιο 1.1 ο ορισμός αυτός θα πρέπει να περιλαμβάνει τις κυριότερες γενικεύσιμες

ιδιαιτερότητες και τα κρισιμότερα καθορίζοντα χαρακτηριστικά της μητρόπολης, αλλά και να

λαμβάνει υπόψη την όποια τυπολογία και τις πιθανές ομάδες/υποκατηγορίες μητροπόλεων.

Ακριβώς για το λόγο αυτό και όπως θα αναλυθεί στο αμέσως παρακάτω κεφάλαιο (2.2)

επικεντρώνομαι συγκεκριμένα στην παραδοσιακή σχεδόν δυτική μητρόπολη, την οποία και θεωρώ ως

τη μοναδική δυνατή αφετηρία μελέτης και ορισμού του φαινομένου. Παράλληλα δε σε καμία

1 Για περισσότερες πληροφορίες βλ. το σχετικό διαδικτυακό τόπο του US Census Bureau και συγκεκριμένα στη διεύθυνση:
www.census.gov/population/www/estimates/metroarea.html (τελευταία πρόσβαση: 10 Οκτ. 2007).
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περίπτωση δεν διαφωνώ με την άποψη ότι όλοι οι ορισμοί πρέπει να είναι παγκόσμιοι ή τουλάχιστον να

διεκδικούν τη γενική τους ισχύ. Σημειώνω όμως ότι τέτοιου είδους απαιτήσεις, ακόμα και όταν

γίνονται αποδεκτές σε κοινωνιολογικές στην ουσία τους αναζητήσεις, έχουν λογική στο βαθμό μόνο

στον οποίο και το υπό εξέταση φαινόμενο είναι όντως παγκόσμιο και όχι σε φαινόμενα όπως η

μητρόπολη η ίδια η παγκοσμιότητα –ακόμα και η ύπαρξη– της οποίας βρίσκεται υπό αμφισβήτηση.

Ειδικά δε στο ζήτημα της κατηγοριοποίησης των μητροπόλεων και άρα της καθολικότητας του όποιου

ορισμού πρέπει να σταθούμε με ιδιαίτερη προσοχή, αφού πέραν της κοινά και μάλλον απρόσεχτα

αποδεκτής χρήσης της λέξης μητρόπολη για την περιγραφή μιας σειράς αστικών μορφωμάτων διεθνώς,

πρέπει να δειχτεί αν και κατά πόσον υπάρχουν ουσιαστικές αναλογίες μεταξύ των χαρακτηριζόμενων

ως μητροπόλεων πόλεων. Αν στον Τρίτο Κόσμο για παράδειγμα το ευρύτερα γνωστό ως αντίστροφο

μοντέλο καπιταλιστικής ανάπτυξης, δηλαδή αυτό της έντασης του κεφαλαίου στην ύπαιθρό και του

στοιβάγματος πληθυσμών –χωρίς να συντρέχουν λόγοι παραγωγικοί– στις πόλεις, παράγει μητροπόλεις

αντίστοιχες των δυτικών, αν η κοιλάδα του Ρήνου αποτελεί αστική ενότητα συγκρίσιμη με το Παρίσι ή

αν οι πόλεις που συναποτελούν το Randstadt συνιστούν όντως κάποιας μορφής συνεκτική μεγαλόπολη.

Στην εργασία αυτή, όπως προφανώς για λόγους πρακτικούς και σε κάθε άλλη μελέτη, θα μπορούσε

βέβαια να υιοθετηθεί σαν ορισμός εργασίας (με ευρύτερες πιθανώς αξιώσεις) ο ορισμός των

μητροπόλεων ως των κύριων (ή του κύριου) αστικών κέντρων κάθε χώρας ή ως των πόλεων με

πληθυσμό άνω των δύο εκατομμυρίων ανθρώπων, ανεξάρτητα από τις όποιες διαφοροποιήσεις

διαπιστώνονται μεταξύ τους ή από κράτος σε κράτος. Κάτι τέτοιο όμως σε καμία περίπτωση δεν θα

μπορούσε να βοηθήσει στην ουσιαστική περιγραφή, θεωρητική οριοθέτηση και άρα μελέτη αυτού που

πράγματι είναι η μητρόπολη. Συγκεκριμένα, ο όντως πρακτικός και αρκετά συνηθισμένος ορισμός του

τύπου «μητρόπολη ή μητροπόλεις είναι η μεγαλύτερη πόλη ή οι μεγαλύτερες πόλεις κάθε κράτους» αν

και χρήσιμος σε πολύ γενικές ή πραγματικά πρωτόλειες προσεγγίσεις αντιμετωπίζει σημαντικά

προβλήματα, αφού προφανώς αδυνατεί να αντιληφθεί την Θεσσαλονίκη, τη Βαντούζ, το Σηάτλ και την

Κινσάσα ως πόλεις με εντυπωσιακές μεταξύ τους διαφορές. Αντίθετα ένας εξαιρετικά σαφής ορισμός

(φορμαλιστικός ή και όχι) θα ήταν αναγκαστικά υπερβολικά περιοριστικός και δύσκαμπτος, ενώ ακόμα

χειρότερος θα ήταν ένας φαυλοκυκλικός ορισμός του τύπου «αν είναι τότε είναι», ο οποίος να δέχεται

τις υποθέσεις του ως αποδείξεις διαπιστώνοντας στην ουσία ότι μητρόπολη είναι η πόλη με

μητροπολιτικά χαρακτηριστικά. Για την αποφυγή του κινδύνου αυτού μάλιστα ο Locke απαγορεύει τη

χρήση συνωνύμων της υπό προσδιορισμού έννοιας σε ορισμούς, ενώ προσθέτει ότι υπάρχουν λέξεις

που μπορούν τέλεια να γίνουν κατανοητές και να εξηγηθεί το νόημά τους, αλλά όχι να εξηγηθούν.

Σχετικά δε με τους ορισμούς βάσει πληθυσμών, οι οποίοι χαρακτηρίζουν ως μητρόπολη κάθε πόλη με

περισσότερους του ενός (ή δύο ή και περισσότερων, ανάλογα με τον εκάστοτε μελετητή) εκατομμυρίου

κατοίκων, πέραν των προφανών προβλημάτων οριοθέτησης της περιοχής εντός της οποίας

καταμετράται ο πληθυσμός, σε καμία περίπτωση δεν περιλαμβάνουν ούτε αναφέρονται σε

μητροπολιτικές λειτουργίες, ενώ παράλληλα αποκρύπτουν σημαντικές διαφορές μεταξύ μητροπόλεων

(π.χ. Δύσης – Τρίτου Κόσμου). Ιδιαίτερη προσοχή απαιτείται και σε κάθε ορισμό της καλής, σωστής,

www.census.gov/population/www/estimates/metroarea.html
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ιδανικής και λοιπά πόλης, είτε αυτός αποπειράται άμεσα είτε έμμεσα να την καθορίσει, «αφού τότε ο

ρόλος του σχεδιαστή [πολεοδόμου] περιορίζεται απλά στο να εξασφαλίζει ότι το χτισμένο περιβάλλον

έχει όλες τις απαραίτητες υποδομές [και άρα προσεγγίζει το οριζόμενο πρότυπο]» (Harvey, 1985b:166).

Λαμβάνοντας υπόψη τα παραπάνω προσπάθησα να καταλήξω σε ένα ορισμό, ο οποίος να μπορεί

να εκφράσει την πολυπλοκότητα της μητρόπολης, να είναι περιγραφικός μεν, ευέλικτος και

εξελίξιμος δε, να μην περιέχει οποιαδήποτε αρνητική ή θετική κρίση επί του φαινομένου, αλλά

και να μπορεί να ξεχωρίσει μια μητρόπολη από μια πόλη. Ο ορισμός βέβαια της μητρόπολης αυτός,

όπως και κάθε ορισμός κοινωνικών ή/και πολεοδομικών φαινομένων, υπονοεί καταρχάς μια σειρά

υποθέσεων, είτε αυτές είναι πολιτικές, είτε μεθοδολογικές, είτε ευρύτερα ιδεολογικές,

αντιλαμβανόμενος επί παραδείγματι τη μητρόπολη σαν μια (όχι τελεολογική) ιστορική διαδικασία, άρα

ως υποκείμενη σε αλλαγές, αλλά και αποδεχόμενος το ότι, όπως ισχυρίζεται ο Harvey (1985), η

αστικότητα έχει συγκεκριμένο νόημα υπό καπιταλιστικές συνθήκες παραγωγής και ότι οι αστικές

διαδικασίες στον καπιταλισμό βασίζονται στα κύρια χαρακτηριστικά του, στα οποία περιλαμβάνονται η

πάλη των τάξεων και η συσσώρευση (Harvey, 1985b:1). Ο ορισμός αυτός, ο οποίος διαμορφώνεται

μέσα από το παρόν δεύτερο μέρος της διατριβής και παρουσιάζεται στο τέλος του (κεφάλαιο 2.5),

θα έχει τη μορφή συμπυκνωμένης περιγραφής και θα ξεκινάει, για λόγους που θα αναλύσω

εξαντλητικά στη συνέχεια, από την παραδοχή ότι κύριο μητροπολιτικό χαρακτηριστικό είναι η ποικιλία

της εξειδίκευσης στην παραγωγή και στην κατανάλωση. Για την προσέγγισή μου δε αυτή προφανής

είναι τόσο η χρησιμότητα της ιστορικής αντίληψης της γεωγραφίας, όσο και της κλασσικής

διαλεκτικής-υλιστικής ερευνητικής πορείας από το γενικό στο ειδικό και από το ειδικό στο γενικό, ενώ

σε μεγάλο βαθμό βασίζομαι και στο διαχωρισμό τον οποίο προτείνει ο Hans Blumenfeld (1972 και

1979) περί φαινομένων στην και φαινομένων της μητρόπολης, αναζητώντας τα χαρακτηριστικά αυτά

που με διπλή σχεδόν συνεπαγωγή καθιστούν μια αστική περιοχή μητρόπολη. Παράλληλα αναζητώ

κρίσιμες δομές, μορφές, διαδικασίες και λειτουργίες καθώς και το τι είναι πρωτότυπο ή/και

πρωτοφανές στην περίπτωση της μητρόπολης, χωρίς να αδιαφορώ για πολεοδομικά πρότυπα,

οικονομικά στοιχεία, αντιθέσεις, αντιφάσεις ή την αστική και οικονομική γεωγραφία της μητρόπολης,

αφού ο ορισμός αυτός πρόκειται να είναι προϊόν μιας συνολικής και ταυτόχρονα αφαιρετικής

προσέγγισής της.

Συμπληρώνω δε την προσέγγιση αυτή λαμβάνοντας υπόψη μερικά ακόμα στοιχεία της κλασσικής

θεωρίας των ορισμών (όπως αυτή σε μεγάλο βαθμό διαμορφώθηκε από τους Locke, Mill, Robinson,

Wittgenstein, Russel και Kripke), η οποία στη γενικότητά της καλύπτει φυσικά και φαινόμενα σαν τη

μητρόπολη και σε σχέση με την οποία αναγκαστικά καθορίζεται κάθε ανάλογη αντιμετώπιση.

Σύμφωνα λοιπόν με το Wittgenstein (2001:34) η σημασία μιας λέξης είναι η τρέχουσα χρήση της στη

γλώσσα, πρόταση εξαιρετικά χρήσιμη για την ανθρώπινη καθημερινότητα αλλά και για μια σειρά

επιστημονικών συζητήσεων, μα δυστυχώς καθόλου βοηθητική στην περίπτωση της μητρόπολης,

ακριβώς επειδή η τρέχουσα χρήση του όρου δεν είναι σταθερή. «Όλοι καταλαβαίνουν τι εννοείται όταν
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μιλάμε για ένα ‘δωμάτιο’ σε ένα διαμέρισμα, τη ‘γωνία’ του δρόμου, μια ‘αγορά’, ένα εμπορικό ή

πολιτιστικό ‘κέντρο’, ένα ‘δημόσιο χώρο’ και λοιπά. Οι όροι αυτοί της καθημερινής συζήτησης

βοηθούν στο να ξεχωρίζουμε, αλλά όχι να απομονώνουμε, συγκεκριμένους χώρους και γενικότερα για

να περιγράφουμε τον κοινωνικό χώρο. Ανταποκρίνονται στη συγκεκριμένη χρήση του χώρου αυτού

και άρα σε μια χωρική πρακτική την οποία εκφράζουν και συγκροτούν» (Lefebvre, 1991:16). Όλοι

όμως δεν καταλαβαίνουν το ίδιο πράγμα όταν μιλάμε για τη «μητρόπολη» ή ακόμα και για την «πόλη»,

ακριβώς επειδή οι εντός τους χωρικές πρακτικές δεν γίνονται απολύτως συνειδητά αντιληπτές ως εντός

τους, ακόμα και αν στο άκουσμα της λέξης «πόλη» δημιουργούνται αυτόματα μια σειρά από εικόνες

και συνειρμοί, που –σε αντίθεση για παράδειγμα με την ύπαιθρο– περιλαμβάνουν αυτοκίνητα, πολλούς

ανθρώπους, πολλά σπίτια ή παλιότερα τείχη. Επειδή δε τέτοιου είδους σύνθετες έννοιες δύσκολα

προσεγγίζονται, πόσο μάλλον στην καθημερινότητά τους, ακόμα και οι τρέχουσες χρήσεις της λέξης

«πόλη» (και φυσικά «μητρόπολη») είναι επαρκείς για συνεννόηση σε συγκεκριμένα μόνο νοηματικά

πλαίσια.

Λόγω όμως της ύπαρξης ποικιλίας τρόπων ορισμού και διαφορετικών ειδών ορισμών για διάφορους

σκοπούς, είναι εύκολο το ξεπέρασμα της ανάγκης ορισμού της μητρόπολης βάσει του «τι

καταλαβαίνουμε όλοι». Ένας ορισμός μπορεί λοιπόν να είναι γενικής χρήσης και περιγραφικός μιας

πραγματικότητας, οπότε υπόκειται σε κρίση για την ορθότητά του, μπορεί να δίνει ad hoc νέο νόημα σε

έναν όρο, οπότε δεν υπόκειται σε κρίση ορθότητας και φυσικά μπορεί να προσπαθεί να πείσει για την

αλήθεια του ισχυριζόμενος ότι περιγράφει ενώ νοηματοδοτεί. Όλοι προφανώς οι μητροπολιτικοί

ορισμοί που αναφέρθηκαν στο παρόν υποκεφάλαιο ανήκουν σε μια από τις τρεις κατηγορίες αυτές, ενώ

και ο ορισμός στον οποίο σκοπεύω να καταλήξω δεν ξεφεύγει από τον κανόνα, έστω και αν κινείται

μεταξύ δύο κατηγοριών. Νοηματοδοτεί μεν μερικώς εκ νέου τον όρο, αλλά ισχυρίζομαι ότι ταυτόχρονα

είναι και περιγραφικός, βασιζόμενος προφανώς στην ανάλυσή μου για τη μητρόπολη.

Κατά Richard Robinson πάντως (όπως κωδικοποιείται στο Cregan, 2005) και καλύπτοντας το

σημαντικότερο μέρος του πως ορίζονται τα πράγματα, πρέπει να μιλάμε για τέσσερις μηχανισμούς

ορισμού (παράδειγμα, σημαντική σχέση, ανάλυση, κανόνας), οι οποίοι συνεπάγονται εφτά μεθόδους:

τη συνωνυμία (το σπίτι είναι η οικία), την ανάλυση (ένα οχτάγωνο είναι ένα πολύγωνο με οχτώ

πλευρές), τη σύνθεση (το χρώμα πορτοκαλί προκύπτει από το συνδυασμό του κίτρινου και του

κόκκινου), την υπαινικτική μέθοδο (τρίγωνο είναι το σχήμα με τρεις πλευρές και τρεις γωνίες - αν

κάποιος γνωρίζει τη σημασία των άλλων λέξεων κατανοεί και τη σημασία της λέξης τρίγωνο), την

παρασημαντική μέθοδο (με παραδείγματα του τύπου «πουλί είναι κάτι όπως ο κύκνος και το

περιστέρι»), την μέθοδο του προφανούς (βάσει κάποιου άμεσου παραδείγματος - «μολύβι λέγεται το

αντικείμενο που κρατάω») και την συνηθισμένη μέθοδο όπου το νόημα του όρου δίνεται από κάποιον

κανόνα (π.χ. η λέξη ‘εγώ’ χρησιμοποιείται από τον εκάστοτε ομιλούντα για να υποδείξει τον εαυτό

του). Εάν μάλιστα λάβουμε επίσης υπόψη ότι για κάθε κατηγορία η οποία προκύπτει από κάποιον

ορισμό ή πιθανώς συνιστά η ίδια ορισμό (π.χ. μέσω της απαρίθμησης ή περιγραφής των μελών της)
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υπάρχουν αναγκαίες και ικανές συνθήκες ένταξης σε αυτήν –ένταξης δηλαδή σε ένα κατά κάποιο

τρόπο αριστοτελικό γένος– αλλά και χαρακτηριστικά εσωτερικής διαφοροποίησης των στοιχείων της,

τότε έχουμε ήδη καλύψει τη συντριπτική πλειοψηφία τρόπων ορισμού των πραγμάτων.

Σε σχέση με τη μητρόπολη λοιπόν αξίζει να δούμε ποιες από τις αμέσως παραπάνω μεθόδους,

εκτός φυσικά από αυτές που έχουν ήδη έμμεσα υιοθετηθεί ή απορριφθεί, μπορούν όντως να

συνεισφέρουν στην κατανόηση και τον ορισμό του φαινομένου. Η ανάλυση και η σύνθεση

καταρχάς, οι οποίες χρησιμοποιούνται ουσιαστικά στη συνέχεια βάσει της αρχικής παραδοχής

του ότι η μητρόπολη είναι μια πολύπλοκη μεγάλη πόλη, αποτελούν απαραίτητο σημείο

εκκίνησης, ενώ ιδιαίτερο ενδιαφέρον έχει το ερώτημα του κατά πόσο η μητρόπολη είναι δυνατό

να προσδιοριστεί παράλληλα και με μια από τις βασιζόμενες σε παραδείγματα μεθόδους,

συγκεκριμενοποιώντας συνεπώς το σημείο εκκίνησης ακόμα περισσότερο. Το κατά πόσο δηλαδή

μπορεί να έχει αξία ένας ορισμός ή έστω μια προσέγγιση της μητρόπολης βάσει παραδειγμάτων.

Στην απλούστερη μορφή του λοιπόν, ένας τέτοιος ορισμός έχει μάλλον περιορισμένη αξία, καθώς

το «σαν» στην περιγραφή μιας πόλης μπορεί να αναφέρεται σε πολλά πράγματα: εικόνα, μέγεθος,

ιστορία, πολεοδομική οργάνωση ακόμα και σύστημα μεταφορών. Από την άλλη μεριά κάποια

συγκεκριμένη αφετηρία είναι όντως απαραίτητη και ακόμα και αν η χρήση πόλεων-

παραδειγμάτων τελικά αποφευχθεί, παραμένει η ανάγκη θεώρησης μιας σειράς πόλεων (Λονδίνο,

Παρίσι, Νέα Υόρκη) αξιωματικά σχεδόν ως μητροπόλεων. Πόλεων τις οποίες το σύνολο της

βιβλιογραφίας αναδεικνύει ως τέτοιες και των οποίων η ιδιαιτερότητα ως προς τη μορφή, τη

δομή, το μέγεθός κλπ δημιούργησαν την ανάγκη για τον αρχικά καινοτόμο όρο. Αν άλλωστε δεν

αντιληφθούμε τη Νέα Υόρκη του 20ου αιώνα ως μητρόπολη τότε δεν έχει κανένα νόημα να μιλάμε

για μητρόπολη, όπως άλλωστε θεωρητικά παρανοϊκό θα ήταν να βασίσουμε τη μητρόπολη στη

Νέα Υόρκη, το Λονδίνο και το Παρίσι και μετά να ισχυριστούμε ότι μια εξ αυτών διαφέρει ριζικά.
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2.2.Η επικέντρωση στη δυτική μητρόπολη

2.2.1.Περι μητροπολιτικών κατηγοριών και γεωγραφικών επιλογών

Κάθε πόλη, όπως αντίστοιχα και κάθε μητρόπολη ή κάθε πολεοδομικός σχηματισμός, αποτελεί

χωρική κοινωνική οργάνωση αναγκαστικά ιδιαίτερη, γεγονός όμως το οποίο όχι μόνο δεν

απαγορεύει, αλλά αντιθέτως καθιστά την κατηγοριοποίηση και κατάταξή των πόλεων αναγκαία,

ακριβώς για να μην χάνεται η εστιασμένη στις πόλεις έρευνα σε έναν ωκεανό ιδιαιτερότητας. Στο

πλαίσιο αυτό άλλωστε εντάσσεται και η προσέγγισή μου στο ζήτημα του ορισμού, η οποία –όπως

ήδη αναφέρθηκε– ξεκινάει με την επικέντρωση στη σύγχρονη δυτική και αρχικά μονοκεντρική

μητρόπολη. Ξεκινάει δηλαδή με την αποκοπή μιας κατηγορίας μητροπόλεων από το υπερσύνολο

των διεθνώς παρατηρούμενων μεγάλων πόλεων και των πολεοδομικά περιγραφόμενων ως

μητροπολιτικών σχηματισμών οι οποίοι ακόμα δεν έχουν αποδείξει την αστικότητά τους. Η

γεωγραφική αυτή επιλογή φυσικά δεν έγινε τυχαία, ούτε –όπως σκοπεύω να δείξω στη συνέχεια–

βασίζεται αποκλειστικά στην μεγαλύτερη οικειότητα μου με τις δυτικές πόλεις και την δυτική

βιβλιογραφία. Αντιθέτως βασίζεται σε διαφορές υπαρκτές, καθώς και στο γεγονός ότι όλες οι

παραδοσιακά και καθολικά θεωρούμενες ως μητροπολιτικές αστικές οντότητες βρίσκονται στη δύση,

εμφανίζοντας μάλιστα ιστορικά μονοκεντρική εικόνα (με την έννοια του ότι αναπτύχθηκαν γύρω από

έναν αρχικό πόλο και παραμένουν, παρά τις όποιες αποκεντρωτικές τους τάσεις, ενιαίες).

Ένας πρώτος λοιπόν διαχωρισμός των μητροπόλεων –ακριβέστερα των μεγάλων πόλεων και πριν

αποφανθούμε ποιες από αυτές μπορούν να αντιμετωπιστούν ως μητροπόλεις– σε αυτές του Δυτικού και

σε αυτές του Τρίτου Κόσμου, παρά τις επιμέρους σημαντικές διαφοροποιήσεις ή ακόμα και τις όποιες

γκρίζες ζώνες, βασιζόμενος στους ρυθμούς μεγέθυνσης, στον οικονομικό τους ρόλο αλλά πιθανώς και

στο ίδιο τους το μέγεθος είναι και εφικτός και σχετικά απλός στην επίτευξή του. Θεωρώ δε ότι αν

προσθέταμε λεπτομερέστερα επίπεδα ανάλυσης, όπως για παράδειγμα κοινωνικά στατιστικά, μετρήσεις

των παραγωγικών δυνάμεων, κατά κεφαλήν παραγωγικότητα ή και πρότυπα κατοίκησης, οι διαφορές

θα γινόταν ακόμα εμφανέστερες. Ίσως μάλιστα, κάποιες από τις μεγάλες πόλεις του Τρίτου Κόσμου να

δυσκολευόμασταν να τις χαρακτηρίσουμε μητροπόλεις ή να αποτελούν στην πραγματικότητα μια έως

τώρα απροσδιόριστη πολεοδομική κατηγορία. Παράλληλα και εντός της Δύσης στην οποία περιορίζω

γεωγραφικά τη μελέτη μου παρατηρούνται σημαντικές διαφοροποιήσεις. Εκτός από τις μητροπόλεις

σαν το Λονδίνο, το Βερολίνο, την Νέα Υόρκη, το Παρίσι, ακόμα εν μέρει και το Λος Άντζελες, που

αναπτύχθηκαν με συνεχείς επεκτάσεις κάποιου περίπου ενιαίου πυρήνα, υπάρχουν παραδείγματα

καθαρά πολυκεντρικών μορφωμάτων, οι γνωστές Πολυκεντρικές Αστικές Περιφέρειες (Polycentric

Urban Regions, PURs), τα οποία συχνά περιγράφονται ως έχοντα μητροπολιτικά και αστικά

χαρακτηριστικά και τα οποία προέκυψαν υποτίθεται από τη συνένωση ή την έντονη διασύνδεση

ξεχωριστών και ήδη ανεπτυγμένων αστικών οντοτήτων. Σύμφωνα με τη σχετική βιβλιογραφία κάτι
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τέτοιο συνέβη στα αγγλικά Midlands, στην περιοχή του Ρήνου (Blumenfeld, 1972) ή ακόμα και στο

λεγόμενο Randstadt της Ολλανδίας, το κατά Meijers (2005:765) τυπικό παράδειγμα PUR. Ακόμα ένα

παράδειγμα, αυτή τη φορά εκτός Ευρώπης, αποτελεί το δίπολο Τόκυο-Γιοκοχάμα (φυσικά και η

αμερικανική Megalopolis), ενώ αξίζει να αναφερθεί ότι υπάρχουν περιπτώσεις πολυκεντρικών ή

καλύτερα εξαρχής πολυκεντρικών οργανώσεων, όπου μια πόλη απέκτησε αισθητά κυρίαρχο ρόλο

(μετατρέποντας τελικά την περιοχή σε πρακτικά μονοκεντρική) όπως συνέβη στη Στουτγάρδη και τη

Ζυρίχη (Blumenfeld, 1972).

Πιθανώς βέβαια οι εκ πρώτης όψεως απλοϊκοί διαχωρισμοί τύπου μονοκεντρική/πολυκεντρική ή

ευρωπαϊκή/αφρικανική μητρόπολη να μην είναι τελικά κρίσιμοι σε επίπεδο ορισμού, λειτουργιών και

δομών, αλλά ακριβώς επειδή η εδώ μελέτη είναι στην ουσία της πρωτόλεια και αποπειράται να θέσει

νέες βάσεις για την περί μητροπόλεων έρευνα, επιλέγω να περιοριστώ γεωγραφικά για λόγους

θεωρητικής προσοχής και σαφήνειας. Άλλωστε, οι δυτικές (περίπου/αρχικά) μονοκεντρικές

μητροπόλεις παρά τις μεταξύ τους διαφοροποιήσεις έχουν εμφανή κοινά χαρακτηριστικά, κυριότερα

την ποικιλία και την ποικιλία στην εξειδίκευση που εμπεριέχουν, εμφανίζοντας ομοιότητες ακόμα και

στο μορφολογικό επίπεδο, όπως για παράδειγμα προδίδουν οι προαστιακές μονοκατοικίες ή τα μεγάλα

αστικά πάρκα, ώστε να συνιστούν μια ικανοποιητικά ομοιογενή κατηγορία. Ακόμα και ιστορικές

ιδιαιτερότητες όπως η σχέση της αγροτικής παράδοσης των ΗΠΑ με την suburbia ή η ανάπτυξη της

μαζικής εργατικής κατοικίας στην Ευρώπη (ιδιαίτερα μετά τον Πρώτο Παγκόσμιο Πόλεμο) δεν θεωρώ

ότι ανατρέπουν την ομοιογένεια αυτή. Ταυτόχρονα και όπως θα φανεί στα αμέσως επόμενα

υποκεφάλαια οι διαφορές της αστικοποίησης του Τρίτου με το Δυτικό Κόσμο είναι όντως έντονες και

πιθανώς δομικές, ενώ οι πολυκεντρικές αστικές περιφέρειες φαίνεται να κινούνται –τουλάχιστον

προσωρινά– στα όρια της πολιτικής προτασεολογίας.
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2.2.2.Πολυκεντρικές (μητροπολιτικές;) αστικές περιφέρειες

Η συζήτηση περί conurbation και συσσωματώσεων αμοιβαία επεκτεινόμενων πόλεων σε ένα ενιαίο

όλο είχε ξεκινήσει ήδη από τις αρχές της δεκαετίας του 1930 (Davoudi, 2003:984) και αποτελούσε

στην ουσία εξέλιξη, πιθανώς δε και μετάλλαξη, των απόψεων του Geddes, ο οποίος υπήρξε στην

πραγματικότητα ο πρώτος που ασχολήθηκε με τη μελέτη του ζητήματος της πολυκεντρικότητας.

Ακολούθησε η αρχική θεωρία των urban fields στα μέσα της δεκαετίας του 1960, των αστικών

συστημάτων στα τέλη της δεκαετίας του 1970 και στη δεκαετία του 1980 αυτή των αστικών δικτύων και

των δικτύων πόλεων, τα οποία ακόμα μελετώνται παράλληλα με τις πολυπυρηνικές μητροπολιτικές

περιοχές και ενώ τα παραδείγματα μικρών και μεγαλύτερων πόλεων που, υποτίθεται, σταδιακά

μεγάλωσαν σχηματίζοντας κάποιας μορφής δίκτυα φαίνεται να αυξάνονται. Εκτός από το Randstadt

της Ολλανδίας μιλάμε σήμερα και για τη μητροπολιτική ζώνη που περιλαμβάνει το Merseyside, το

ευρύτερο Manchester και το νότιο και δυτικό Yorkshire στη βόρειο Αγγλία (Bontje, 2001), για τη

Mittelland της Ελβετίας, την περιφέρεια Oeresund στη δυτική Σουηδία, την κοιλάδα του Πο στην

Ιταλία, το Kansai της Ιαπωνίας, τη νότια Καλιφόρνια, ακόμα και ολόκληρη τη νοτιο-ανατολική Αγγλία

ως μεγαλοπολιτική περιφέρεια (Hall, 2004). Η βιομηχανική περιοχή του Ρουρ, αποτέλεσμα σε μεγάλο

βαθμό του συνδυασμού των αδυναμιών των πρώτων ατμοκίνητων τραίνων με τις αρχικές τάσεις

συγκέντρωσης βιομηχανικών κέντρων πάνω από λιθανθρακοφόρα κοιτάσματα και σε συνδεόμενες

κοιλάδες (Mumford, 1989:457), παραμένει βέβαια το τυπικότερο σχετικό παράδειγμα εμφανίζοντας

μάλιστα κατά τους van Houtum και Lagendijk (2001:757-760) εσωτερικές λειτουργικές διασυνδέσεις

και ιεραρχήσεις, παρά τον όποιο πολιτικό κατακερματισμό της περιοχής και της σχετικής έλλειψης –

λόγω ακριβώς της μη ύπαρξης μεγάλων αστικών κέντρων– μητροπολιτικών λειτουργιών. Σύμφωνα δε

με τη νεοκλασική άποψη του Kunzmann (1996:147), η κοιλάδα του Ρήνου, όπως και αντίστοιχες

κοιλάδες στην Αυστρία και τη Γαλλία, συνιστά πλέον «αστικοποιημένο διάδρομο μεταφορών»,

ανεπτυγμένο κατά μήκος διευρωπαϊκών αυτοκινητόδρομων, η διεθνής προσπελασιμότητατα του

οποίου (σε συνδυασμό φυσικά με γενναίες κρατικές επιχορηγήσεις και μεγάλες εκτάσεις φτηνής γης)

εξυπηρετεί και ενισχύει την εκεί συγκέντρωση εταιριών, ευέλικτης εργασίας και κατοικίας.

Στη γενικότητά τους τέτοια μορφώματα, το σύνολο στην πραγματικότητα κάθε υπαρκτής ή

φανταστικής πολυκεντρικής οργάνωσης, χαρακτηρίζονται όπως ήδη ανέφερα ως Πολυκεντρικές Αστικές

Περιφέρειες ή Polycentric Urban Regions (PURs χάριν συντομίας) και ενώ η έρευνα σχετικά με τη

νεαρή αυτή έννοια της πολυκεντρικότητας είναι ακόμα στα πρώτα της στάδια (Kloosterman, Musterd,

2001:624), είναι σαφές το ότι κυρίως προέρχεται από τη δυτική Ευρώπη και το ότι δεν πρόκειται για

μια εντελώς καινούργια ιδέα. Βασίζεται αρχικά στην άποψη πως «πολλές από τις διακριτές μη

μητροπολιτικές μα μεγαλύτερες πόλεις οι οποίες βρίσκονται κοντά η μία στην άλλη μπορούν να

γίνονται ολοένα περισσότερο αντιληπτές ως αλληλεξαρτώμενες, ως συνδεδεμένες σε λειτουργικές

περιφέρειες» (van Houtum, Lagendijk, 2001:747), στο εσωτερικό των οποίων περιφερειών και σε

αντίθεση υποτίθεται με τη θεωρούμενη ως μονοκεντρική μητρόπολη δεν υπάρχουν αυστηρά όρια
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μεταξύ πόλης, υπαίθρου και προαστίου (Kloosterman, Musterd, 2001:623). Καθώς όμως η

«πολυκεντρικότητα σημαίνει διαφορετικά πράγματα για διαφορετικούς ανθρώπους» (Davoudi,

2003:979) και η ίδια θεωρία των PURs προσπαθεί να καλύψει σχεδόν τα πάντα φτάνοντας στο σημείο

της μερικής αυτοαναίρεσής της, αντιλαμβανόμενη τελικά (και) όλες τις μητροπόλεις ως πολυκεντρικές,

αναφερόμενη τόσο σε ενδοαστικές όσο και σε μεταξύ πόλεων οργανώσεις και καλύπτοντας όλες τις

γεωγραφικές κλίμακες προσέγγισης από το μέσο έως το μέγα επίπεδο, προκύπτουν –όχι εντελώς

δυσανάλογα με την μητροπολιτική περίπτωση– σημαντικές δυσκολίες ορισμού της PUR και

προσδιορισμού των ορίων της. Δυσκολίες οι οποίες εντείνονται από το γεγονός ότι οι PURs βασίζονται

στο ομόηχο σχεδόν θεωρητικό κατασκεύασμα των FURs (Functional Urban Regions, Λειτουργικές

Αστικές Περιφέρειες), που προσδιορίζεται, όπως εν μέρει και τα όρια της μητρόπολης από τον

Blumenfeld, με διάφορες ισόχρονες καμπύλες ταξιδιών και βασίζεται θεωρητικά στην ανάλυση

στατιστικών μετακίνησης για εργασία και σε αναγκαστικά νεφελώδεις επικλήσεις λογικών αποστάσεων

σπιτιού εργασίας, αδυνατώντας προφανώς να αναδείξει επίπεδα αλληλεξάρτησης και πραγματικές

εντάσεις σχέσεων μεταξύ πόλεων.

Σύμφωνα πάντως με τους Kloosterman και Musterd (2001:628), οι οποίοι σοφά επικεντρώνονται σε μη

τυπικά μητροπολιτικές οργανώσεις, οι πολυκεντρικές αστικές οργανώσεις υποτίθεται πως έχουν

τουλάχιστον τα εξής αρκετά σαφή χαρακτηριστικά: «Αποτελούνται από μια ομάδα ιστορικά διακριτών

πόλεων. Στερούνται μιας σαφώς ηγετικής πόλης η οποία να κυριαρχεί στον πολιτικό, οικονομικό,

πολιτιστικό ή και άλλο τομέα (αν και, αναπόφευκτα, μια από αυτές τις πόλεις έχει το μεγαλύτερο

αριθμό κατοίκων). Αντιθέτως, τείνουν να αποτελούνται από ένα μικρό αριθμό μεγαλύτερων πόλεων

που δεν απέχουν πολύ σε ζητήματα μεγέθους ή ευρύτερης οικονομικής σημασίας, μαζί με ένα

μεγαλύτερο αριθμό μικρότερων πόλεων. Οι πόλεις οι οποίες συναποτελούν αυτές τις πολυκεντρικές

οργανώσεις βρίσκονται σε λιγότερο ή περισσότερο κοντινές μεταξύ τους αποστάσεις […] και είναι άρα

συγκεντρωμένες σε ένα συγκεκριμένο τμήμα μιας χώρας. Οι πόλεις αυτές δεν είναι μόνο χωρικά

διακριτές, αλλά αποτελούν και αυτόνομες πολιτικές οντότητες». Τον ίδιο περίπου ορισμός

επαναλαμβάνει ο Kloosterman στη συνεργασία του με τον Lambregts (2001:718-719), ενώ και ο

Davoudi (2003:984) συμφωνεί σε γενικές γραμμές προσθέτοντας ότι οι πόλεις και οι οικισμοί των

PURs, αν και ξεχωριστοί, «αλληλεπιδρούν μεταξύ τους σε σημαντικό βαθμό». Ο Bogart (2006:45)

αντίθετα μιλάει για την αναγκαστικά ασαφή δομή του νεφελώματος, ενώ ο Champion (2001) εστιάζει

τις περιγραφές του για τις Πολυκεντρικές Αστικές Περιφέρειες στο ότι δεν υπάρχει μόνο μία κυρίαρχη

Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων (CBD), αλλά αντίθετα μια πλειάδα κέντρων και υπο-κέντρων στα

οποία περιλαμβάνονται πόλεις-αεροδρομίου, συγκεντρώσεις του τομέα FIRE, τεχνοπόλεις έρευνας και

ανάπτυξης και πυρήνες κατοικίας, τα οποία δημιουργούν, πάντα σύμφωνα με τον Champion, ένα νέο

«πολυσχηματικό, πολυαξονικό, πολυμορφικό» (!) αστικό τοπίο, μια περιφέρεια χωρίς καμία κυρίαρχη

πόλη (Champion, 2001:664). Φυσικά τέτοιου είδους προσεγγίσεις δεν θα ήταν χωρίς ενδιαφέρον και

αναφορικά με την κλασσική μητρόπολη, η οποία άλλωστε μπορεί να γίνει αντιληπτή και ως μια

ιδιαίτερη μορφή PUR, ούτε αναφορικά με τα ολλανδικα urban fields, τα αστικά αυτά λιβάδια που

επίσης υποτίθεται ότι «δεν έχουν κάποιο σαφές κέντρο. Εντός τους, πληθυσμός, εργασία υπηρεσίες και
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υποδομές ψυχαγωγίας είναι απλωμένες σε μια μεγάλη περιοχή και η κινητικότητα χαρακτηρίζεται από

συνεχείς διασταυρώσεις: τα καθημερινά ταξίδια δεν γίνονται στο μεγαλύτερο ποσοστό τους μεταξύ

προαστίου και πόλης, αλλά περισσότερο μεταξύ πόλης και πόλης ή προαστίου και προαστίου» (Bontje,

2001:769).

Διάγραμμα πιθανών τρόπων δημιουργίας PUR (Champion, 2001:665)

Σύμφωνα δε με τον ορισμό της Κομισιόν της Ευρωπαϊκής Ένωσης από το 1999 (αναφορά στο van

Houtum, Lagendijk, 2001:750-751) μια PUR μπορεί να γίνει καλύτερα κατανοητή ως μια χωρικά στενά

συνδεδεμένη και στρατηγικά σχεδιασμένη περιοχή, με ιστορικά και πολιτικά διακριτές πόλεις, χωρίς

σαφή ιεραρχική μεταξύ τους κατάταξη που χωρίζονται από ανοιχτούς χώρους. Οι van Houtum και

Lagendijk (2001) αναφέρονται επίσης στις προσπάθειες κατασκευής PUR ταυτότητας των κατοίκων

των στρατηγικά αυτών σχεδιασμένων/επιλεγμένων περιοχών, κατασκευής δηλαδή μιας σχετικής
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αίσθησης πολιτειότητας, κάτι το οποίο σε καμία περίπτωση δεν φαίνεται να υλοποιείται. Ιδιαίτερα στο

Ρουρ είναι πολύ έντονες οι τοπικές αντι-PUR ταυτότητες και η διάθεση των πολιτών να ταυτίζονται με

την πόλη τους (van Houtum, Lagendijk, 2001:759) και όχι με μια ευρύτερη περιοχή την οποία δεν

αντιλαμβάνονται ως ενιαία. Παράλληλα οι προσπάθειες δημιουργίας κοινής ταυτότητας μέσω της

ονοματοποιίας τύπου Randstadt, η οποία προσπαθεί να βαφτίσει πόλη (stadt) μια σειρά πραγματικών,

κοντινών και μεταξύ τους συνδεμένων πόλεων όπως το Άμστερνταμ, το Ρότερνταμ, η Χάγη, η

Ουτρέχτη και το Χάρλεμ, δημιουργούν την αίσθηση ότι, πέρα από τα όποια θεωρητικά προβλήματα, η

περί PURs συζήτηση δεν απέχει πολύ από μια πολιτική διαφημιστική εκστρατεία. Άλλωστε η μέχρι

τώρα πολυκεντρική αστικοποίηση παραμένει περισσότερο κάτι μεταξύ πολιτικής διακήρυξης,

χωροταξικής στρατηγικής, σχεδιαστικής μονάδας και έννοιας σχεδιασμού παρά μια απόπειρα

περιγραφής υπαρκτών αστικών δομών. Ακριβώς για το λόγο αυτό οι PURs δίνουν έμφαση σε πάσης

φύσεως εύκολα αντιληπτούς διαδρόμους, φυσικές συνδέσεις, χάρτες και εντυπωσιακές ιδέες και

σχήματα όπως η ευρωπαϊκή Μπλε Μπανάνα, μετατρέποντας την έννοια «από περιγραφικό και

αναλυτικό εργαλείο σε κατευθυντήριο και κανονιστική ατζέντα» (Davoudi, 2003:996). Και ενώ το

Randstadt μπορεί να περιγραφεί απλώς και ως μια «εν δυνάμει αστική οντότητα» (Kloosterman,

Lambregts, 2001:722) ή μια εθνικά περιορισμένη πολιτική πρόθεση, οι PURs προβάλλονται διεθνώς ως

η χωρική θεραπεία στην υποτιθέμενη έλλειψη ανταγωνιστικότητας της Ευρώπης (Davoudi, 2003:991).

Καθώς στην πραγματικότητα η φυσική εγγύτητα δεν οδηγεί απαραίτητα στη λειτουργική

συμπληρωματικότητα και η μελέτη των τρόπων αύξησης της ανταγωνιστικότητας οδηγεί σε συνήθως

εξαμβλωματικές προτάσεις, αυτό που έχει ενδιαφέρον για την παρούσα διατριβή είναι το κατά πόσο οι

PURs υφίστανται πραγματικά και κατά πόσο είναι κρίσιμες στη μελέτη της μητρόπολης, ακόμα και αν

όντως υπάρχουν ως ενιαίες οντότητες. Κατά πόσο ίσως ο βαθμός αλληλεξάρτησης των επιμέρους

τμημάτων μιας PUR είναι τέτοιος ώστε να δικαιολογεί το χαρακτηρισμό της ως αστική περιοχή. Μέσα

από μια πρώτη λοιπόν ανάγνωση πάντως φαίνεται ότι η αντίληψη των PURs ως ενιαίων δεν ισχύει,

τουλάχιστον όχι ακόμα, και ότι οι PURs πέρα από μια περιγραφή της σύγχρονης πολυκεντρικότητας

της μητρόπολης, όταν αναφέρονται σε συσσωματώσεις πόλεων είναι ούτως ή άλλως σαφές ότι

αναφέρονται σε κάτι το διαφορετικό ή τουλάχιστον σε κάτι το οποίο εύκολα κατηγοριοποιείται ως

διαφορετικό της μητρόπολης. Θεωρητικά θα έπρεπε δε να παρέχουν τις οικονομίες κλίμακας που

παρέχει η μητρόπολη, κάτι το οποίο επίσης μένει να αποδειχθεί και να πείσει για την ύπαρξή τους. Η

μελέτη πάντως του Meijers (2005) πάνω στο Randstadt, προσπαθεί (εμπειρικά/στατιστικά) να

διαπιστώσει κατά πόσο οι πόλεις που το αποτελούν επηρεάζουν η μία την άλλη και σε τι βαθμό

συνεργάζονται. Να δει έμμεσα αν μια πολυκεντρική περιφέρεια αποτελούμενη από ιστορικά,

διοικητικά και πολιτικά αυτόνομες μονάδες που συνδέονται με δίκτυα μεταφορικών και άλλων

υποδομών είναι στην ουσία πόλη και, μέσα από την μελέτη περίπτωσης αυτή, να δει κατά πόσο οι

πολυδιαφημισμένες αυτές στην Ευρώπη οργανώσεις (από τη Δανία ως την Ελλάδα) όντως δημιουργούν

οικονομίες κλίμακας. Αν έχουν στην ουσία γεωγραφική/χωρική έννοια ή απλώς πρόκειται για τη

συνεργασία πόλεων με κοινά, εθνικά θα προσέθετα, συμφέροντα. Καταλήγει πως κάτι τέτοιο στην

ουσία δεν συμβαίνει ακόμα. Βρίσκει πως όχι μόνο ο μεταξύ των πόλεων καταμερισμός εργασίας και
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συνεπώς η υποτιθέμενη συνέργεια μειώνεται, αλλά και πως οι διαφορές στην οικονομική τους βάση

περιορίζονται, γεγονός που υποδεικνύει αυτόνομες τάσεις ανάπτυξης, αν και όντως διακρίνει κάποιους

ιδιαίτερα αναπτυγμένους τοπικά οικονομικούς τομείς και υπαρκτές διαφορές μεταξύ των πόλεων. Την

μείωση αυτή της επιμέρους εξειδίκευσης παρατηρούν και οι Kloosterman και Musterd (2001:627), αν

και εξάγουν από αυτήν διαφορετικά συμπεράσματα, χωρίς πάντως να διαπιστώνουν ότι εντείνεται η

λειτουργική σχέση των επιμέρους μερών ή ότι δημιουργείται στους κατοίκους αίσθηση κοινής

ταυτότητας, κάτι που όπως επιμένει να αναρωτιέται ο Davoudi (2003:986) είναι μάλλον κρίσιμο στον

προσδιορισμό της αίσθησης της κοινής αστικότητας. Ένα ιδιαίτερα διαφωτιστικό σχόλιο σχετικά με

την ύπαρξη ή μη του Randstadt αποτελούν και οι εξαιρετικά νεφελώδεις χάρτες που το περιγράφουν.

Ο ασαφής και νεφελώδης χάρτης του Randstadt (ibid:771).

Αντίστοιχα και στο διασκορπισμένο, κατακερματισμένο και έντονα διαφημισμένο Φλαμανδικό

Διαμάντι (Flemish Diamond, τις κορυφές του οποίου αποτελούν οι Βρυξέλες, Γκεντ, Αμβέρσα και

Λουβαίν) δεν υπάρχει αίσθηση κοινής αστικής ταυτότητας, κοινών συμφερόντων, αντιλήψεων ή

ιστορίας, ενώ μέχρι πρόσφατα ο βελγικός σχεδιασμός δεν το λάμβανε καν υπόψη ως μια έστω τυπική
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μονάδα σχεδιασμού. Πρόκειται για ένα λογικό/νοητικό κατασκεύασμα με ισχυρή στήριξη από ιδιωτικά

συμφέροντα, νύξεις φλαμανδικού εθνικισμού και διάθεση ενεργού στρατηγικού σχεδιασμού

νεοφιλελεύθερου τύπου, που φυσικά δεν βασίζεται σε ιστορικές και οικονομικές διαδικασίες.

Χαρακτηριστικό δε το γεγονός ότι μετά από συνεντεύξεις με πενήντα Βέλγους

πολεοδόμους/χωροτάκτες ούτε ένας εξ αυτών δεν προέκυψε να θεωρεί το Διαμάντι ενδιαφέρον

(Albrechts, 2001), ακόμα και αν είναι όντως συμβατό με την πολυκεντρικότητα ως σχεδιαστική τάση

στη γειτονική Ολλανδία και την προωθούμενη (Champion, 2001:659) μεγα-πολυκεντρικότητα του

Europe 2000+ και του Interreg III σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Τόσο το Randstadt όσο και το Φλαμανδικό Διαμάντι ή η περιοχή του Ρήνου-Ρουρ, Πολυκεντρικές

Αστικές Περιφέρειες θεωρούμενες ως ανώτερες της μητροπολιτικής κλίμακας, αποτελούν στην ουσία

μια απόπειρα θεωρητικής και πρακτικής δημιουργίας ευρύτατων συνεκτικών αστικών οργανώσεων στο

στυλ της Megalopolis του Gottmann (1969), η οποία –όπως αναφέρθηκε στο κεφάλαιο 2.1– αποτελεί

όρο περιγραφής της αστικοποιημένης ζώνης των βόρειο-ανατολικών ΗΠΑ ως περίπου ενιαίας. Η εν

πολλοίς βιομηχανική περιοχή την οποία ο Gottmann αντιλαμβανόταν τη δεκαετία του 1960 ως μια

συνεχή αλληλουχία προαστίων, πόλεων και υπαίθρου, ακόμα αντιμετωπίζεται και χρησιμοποιείται,

φυσικά σε πιο εξελιγμένη μορφή, σαν μια ενδιαφέρουσα στατιστική ενότητα, αν και με σαφέστατη την

κυριαρχία της Νέας Υόρκης, που γίνεται πια κατανοητή ως μόρφωμα ξεχωριστό της Megalopolis

(Vicino, Hanlon, Short, 2007). Η ιδέα βέβαια, η απόρριψη της οποίας είναι πιο εύκολη στο σήμερα,

είχε αντιμετωπίσει σκληρή και πειστική κριτική ήδη από την εποχή της διατύπωσής της.

Σύμφωνα με τον Mumford (1989:505) το να καλούμε την «προκύπτουσα μάζα Μεγαλόπολη ή το να

προτείνουμε ότι μια αλλαγή χωρικής κλίμακας σε συνδυασμό με ταχύτερες μεταφορές είναι καθαυτή

ικανή να παράξει μια νέα και καλύτερη αστική μορφή, σημαίνει ότι παραβλέπουμε τη σύνθετη φύση

της πόλης». Ο Blumenfeld (1972), αναφερόμενος στον άξονα Βοστόνης-Ουάσινγκτον, τον πυρήνα της

Μεγαλόπολης, τον οποίο ούτως η άλλως δεν θεωρεί σύνηθες χωροταξικό φαινόμενο, επίσης δεν

πιστεύει ότι τείνει σε κάποιου είδους ενιαία οργάνωση. Διαπιστώνει δε ότι οι στατιστικές

μητροπολιτικές περιοχές που τον αποτελούν παραμένουν ισχυρά προσανατολισμένες στο κέντρο τους

και χωρίζονται μεταξύ τους από ευρύτατες περιοχές αραιής ανάπτυξης (Blumenfeld, 1972:74). Στο

Metropolis …and Beyond (Blumenfeld, 1979) μάλιστα διατυπώνει μια πολύ πιο συγκεκριμένη κριτική

στη Μεγαλόπολη, αναδεικνύοντας τόσο τα μεθοδολογικά όσο και τα θεωρητικά προβλήματα της ιδέας

και των τρόπων προσέγγισής της. Αν και η παρουσίαση του συνόλου της κριτικής αυτής ξεφεύγει από

το σκοπό της εδώ εργασίας, θα αναφέρω απλά ότι δείχνεται σαφώς πως οι σχέσεις εντός των

ξεχωριστών πυρήνων της Μεγαλόπολης είναι πολύ ισχυρότερες των στατιστικά ασήμαντων μεταξύ

τους.
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Σκίτσο της Megalopolis (Gottmann, 1969:60)

Ίσως δε και η σύσταση της Megalopolis –περίπου σαν τις σημερινές PURs– να αποτελούσε

περισσότερο πολιτικό/ιδεολογικό στόχο παρά πραγματικότητα, ειδικά αν (καχύποπτα) λάβουμε υπόψη

ότι από τους πρώτους οι οποίοι ξεκίνησαν να εντάσσουν την περί πόλεων μελέτη σε δια-περιφερειακή

κλίμακα υπήρξε, πέρα από τον Gottmann, και ο Δοξιάδης. Από την άλλη –πιο αθώα– μεριά η διάθεση

για συνεχή επιστημονικό εντυπωσιασμό μόνο νέα δεν είναι και πλέον, χωρίς να έχουμε ευτυχώς

ξεπεράσει το κωμικό επίπεδο της Οικουμενούπολης, φαίνεται πως δεν έχουμε πρόβλημα να συζητάμε

σοβαρά για την δοξιαδικής έμπνευσης Ευρω-Μεγαλόπολη και την εκτεταμένη μητροπολιτική

περιφέρεια την οποία συνιστούν το Πεκίνο, η Σεούλ και το Τόκυο (αναφορά στο Davoudi, 2003:987),

γεγονός όμως που σε καμία περίπτωση δεν αφορά στην καθαυτό μελέτη της μητρόπολης.
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Η Οικουμενόπολη του Δοξιάδη. (Δοξιάδης, 2009:67)

Σκίτσο της Ευρω-Μεγαλόπολης. (Kunzmann, 1996:158)
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2.2.3.Μεγα-πόλεις και μητροπόλεις στον Τρίτο Κόσμο

Η ανάπτυξη των μεγάλων πόλεων του καπιταλισμού δεν περιορίστηκε φυσικά στην Ευρώπη, τις ΗΠΑ,

την Ιαπωνία και τον υπόλοιπο ανεπτυγμένο οικονομικά κόσμο, στο καπιταλιστικό δηλαδή κέντρο,

αλλά επεκτάθηκε κατά τον 20ο αιώνα και στο λεγόμενο Τρίτο Κόσμο, ακολουθώντας την παγκόσμια

εμπέδωση του συστήματος και παράγοντας μάλιστα μορφολογικά και εκ πρώτης όψεως ανάλογες

πόλεις αρχικά στη Λατινική Αμερική, στη συνέχεια στην Ασία και πιο πρόσφατα στην Αφρική.

Παράλληλα, η εκρηκτική αστικοποίηση που συντελέστηκε (στο μεγάλο ποσοστό της εκτός Ευρώπης

και Βορείου Αμερικής) κυρίως στο δεύτερο μισό του 20ου αιώνα ακολουθήθηκε και από μια ανάλογη

έκρηξη των αστικών μεγεθών, δίνοντας το έναυσμα για την έναρξη της συζήτησης περί μεγα-πόλεων.

Ως μεγα-πόλεις ή megacities λοιπόν χαρακτηρίζονται συνήθως οι πόλεις με πληθυσμό άνω των οχτώ

εκατομμυρίων, ενώ στην ακόμα νεότερη κατηγορία των υπερ-πόλεων ή hypercities εντάσσονται όσες

ξεπερνούν τα είκοσι, αν και συχνά τα πληθυσμιακά αυτά όρια αυξομειώνονται αναλόγως των στόχων

της εκάστοτε μελέτης. Μόνο κριτήριο πάντως σε κάθε προσέγγιση παραμένει το πληθυσμιακό μέγεθος,

γεγονός που οδηγεί, για ακόμα μια φορά, στην τουλάχιστον απρόσεχτη κοινή κατηγοριοποίηση της

Νέας Υόρκης με το Κάιρο και την Καλκούτα. Οι περισσότερες δε megacities βρίσκονται στον

αναπτυσσόμενο (εντελώς παραπλανητική στην πραγματικότητα έκφραση, ακριβώς επειδή σπανίως και

επιλεκτικά μόνο αναπτύσσεται) ή Τρίτο Κόσμο, ενώ αξίζει να σημειωθεί ότι η γραμμική και συνεχώς

εκρηκτική εξέλιξη της αστικής μεγέθυνσης, η οποία καταγράφεται εν μέρει στο σχεδιάγραμμα που

ακολουθεί, δεν πρέπει να θεωρείται ως αιωνίως δεδομένη. Η αντιστροφή της πόλωσης η οποία

παρατηρήθηκε στο Μεξικό και απέτρεψε την Πόλη του Μέξικο από το να φτάσει τα ευρέως

προβλεπόμενα 25 εκατομμύρια κατοίκων μέσα στη δεκαετία του 1990 (Davis, 2006:2) και το μη ενιαίο

ή γραμμικό της εξέλιξης του Τρίτου Κόσμου εξηγούν το γιατί.

Η εξέλιξη των μεγάλων πόλεων του Τρίτου Κόσμου μεταξύ 1950 και 2004. (πηγή: UN Habitat; Davis, 2006:4)
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Αντίστοιχα το γεγονός ότι η βιβλιογραφία για τη Δύση καλύπτει το σύνολο σχεδόν της θεωρίας των

πόλεων, ενώ η συζήτηση για τον Τρίτο Κόσμο εξαντλείται στις μελέτες ανάπτυξης (Robinson,

2002:531), εξηγεί εν μέρει γιατί οι δυτικές λόγιες παραδόσεις και εμπειρίες θεωρούνται ως παγκόσμιες

και γιατί ο παραμορφωτικός δυτικός φακός αντιλαμβάνεται όλες περίπου τις πόλεις του Τρίτου

Κόσμου ως παρόμοιες. Πάντως αν και οι πόλεις στις φτωχές χώρες δεν αποτελούν συχνά αντικείμενο

λεπτομερούς μελέτης, ούτε υπάρχουν για αυτές σοβαρά και αξιόπιστα στατιστικά στοιχεία, είναι σαφές

ότι διαφέρουν συχνά δραματικά μεταξύ τους και ότι ο Τρίτος Κόσμος δεν συνιστά ενιαία κατηγορία

μορφολογικά, παρά μόνο στη σχέση του με το καπιταλιστικό κέντρο και συγκρινόμενος με αυτό.

Εύκολα παρατηρείται η ποικιλία μεγεθών, πολιτικών και οικονομικών δομών, επιπέδων ανάπτυξης,

αλλά και διαφορές νομικές, εθίμων, παραδόσεων, κοινωνικών οργανώσεων κλπ, οι οποίες μάλιστα

είναι πολύ εντονότερες συγκριτικά με τις παρατηρούμενες στη σχετικά ομοιόμορφη Δύση. Ο Τρίτος δε

Κόσμος, παράγωγο και θύμα των γεωγραφικών ανισοτήτων που αναγκαστικά γεννάει ο καπιταλισμός,

παραμένει και ο ίδιος καπιταλιστικός, όπως ακριβώς και ο τρόπος ζωής των τριών δισεκατομμυρίων

ανθρώπων παγκοσμίως που (σχεδόν) επιβιώνουν με εισόδημα μικρότερο των δύο δολαρίων την ημέρα

(Gottdiener, Budd, 2006:69). Η σημασία δε της βαθύτερης μελέτης της αστικοποίησής του είναι

ανάλογη του γεγονότος πως συγκεντρώνει την πλειοψηφία της ανθρωπότητας.

Η διχοτόμηση φυσικά μεταξύ Πρώτου/Δυτικού και Τρίτου Κόσμου παραμένει αναγκαστικά

χονδροειδής και τα όριά της πορώδη, όχι βέβαια επειδή δεν υπάρχουν εμφανείς και εντυπωσιακές

μεταξύ των κατηγοριών αυτών διαφοροποιήσεις, αλλά γιατί είναι δύσκολο να οριοθετηθούν ακριβώς

και αδύνατο να υποθέσει κανείς την ανικανότητα κρατικών (εν μέρει και αστεακών) σχηματισμών να

μετατοπιστούν στη διεθνή αλυσίδα ισχύος, μεταπηδώντας άρα από τη μία κατηγορία στην άλλη ή

ακόμα δημιουργώντας νέες υποκατηγορίες εξαρχής. Παλιότερα σαφώς υπανάπτυκτες πόλεις όπως το

Σαντιάγκο, η Σιγκαπούρη και το Χονγκ Κονγκ δύσκολα χαρακτηρίζονται πια ως τριτοκοσμικές, αν και

συνεχίζουν να διαφέρουν από τις τυπικότερες δυτικές μητροπόλεις, ενώ η εξέλιξη εύρωστων σχετικά

πόλεων όπως η Βαγδάτη μόνο προς τα εμπρός δεν υπήρξε. Από την άλλη μεριά, η κατηγορία πόλεις

του Τρίτου Κόσμου παραμένει εξαιρετικά σταθερή όταν αναφερόμαστε στην υποσαχάρειο Αφρική,

όπου εκτός ίσως από ελάχιστες μεγάλες πόλεις της Νοτίου Αφρικής, δύσκολα μπορούμε να μιλάμε για

οποιασδήποτε μορφής πρόοδο, παρά μάλλον για μια συνεχιζόμενη και πιθανώς επιταχυνόμενη

κατάρρευση. Ας σημειωθεί δε –χωρίς να θεωρώ ότι περαιτέρω εμβάθυνση στη σοσιαλιστική πόλη είναι

απαραίτητη στο πλαίσιο της εργασίας μου– ότι το πρώην σοσιαλιστικό μπλοκ χωρών, το παλιότερα

αναφερόμενο ως Δεύτερος Κόσμος, αποτελεί ακόμα μια προβληματική γεωπολιτική κατηγοριοποίηση,

η οποία πάντως τείνει περισσότερο στα δυτικά πρότυπα, τουλάχιστον πολεοδομικά και σε θέματα

οργάνωσης της παραγωγής, αφού ιδιαίτερα τα τελευταία χρόνια του είχε αναπτύξει καθαρά

καπιταλιστικά χαρακτηριστικά υποβοηθούμενα μάλιστα και από μια ιδιαιτέρως ανεπτυγμένη

τεχνογνωσία. Η Μόσχα στη δεκαετία του 1980, για παράδειγμα, εμφάνιζε ήδη εντυπωσιακό τριτογενή

τομέα, ανεπτυγμένη βιομηχανία ηλεκτρονικών υπολογιστών, αλλά και προάστια βασιζόμενα στο Ι.Χ.

αυτοκίνητο (Friedrichs, 1988).
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Είναι ταυτόχρονα εμφανές ότι ο Δυτικός και ο Τρίτος Κόσμος, όσο ασαφή και αν είναι τα μεταξύ τους

όρια, κάθε άλλο παρά αποκομμένοι είναι. Αντιθέτως συνδέονται με έντονες, κρίσιμες για τη

σταθερότητα του παγκόσμιου παραγωγικού συστήματος και οπωσδήποτε άνισες, οικονομικές στην

ουσία τους, σχέσεις. Από το απλούστερο παράδειγμα του ότι η όποια αποβιομηχανοποίηση στη Δύση

συνεπάγεται το αντίθετο για τμήματα της Ινδίας, έως την αδιάκοπη μετανάστευση των πιο νέων,

ικανότερων για εργασία και πιο δημιουργικών κατοίκων του Τρίτου Κόσμου προς χώρες του κέντρου,

οι σχέσεις αυτές παρατηρούνται σε όλα τα επίπεδα, δημιουργώντας μάλιστα ροές που έχουν την τάση

να εντείνουν προϋπάρχουσες ανισότητες. Παράλληλα, ο Τρίτος Κόσμος παραμένει αντικείμενο

άμεσων επεμβάσεων και ελέγχου, αν και ομολογουμένως με κάπως μεγαλύτερη διακριτικότητα από το

1930 όταν το 84.6% της επιφάνειας της γης καλυπτόταν από αποικίες και (πολύ) πρόσφατα

απελευθερωμένες πρώην αποικίες (Abrahamsen, 2003:195). Όπως όμως η εκμετάλλευσή της

περιφέρειας δεν σταμάτησε στην αιματηρή διαδικασία της πρωταρχικής συσσώρευσης που αναλυτικά

περιέγραψε ο Μαρξ (2002), δεν έληξε ούτε μετά την προ του πρώτου παγκοσμίου πολέμου περίοδο της

κλασσικής ιμπεριαλιστικής εκμετάλλευσης των αποικιών που ανέλυσε ο Λένιν (1986). Η άνιση

ανάπτυξη της Δύσης εις βάρος των μη ανεπτυγμένων εθνών συνεχίζει να συντελείται και να

εκφράζεται κυρίως μέσα από το εκτινασσόμενο από το 1970 χρέος του Τρίτου Κόσμου και την άμεσα

συνδεόμενη οικολογική, οικονομική και κοινωνική του κατάρρευση (Harvey,1990:164), καθώς και με

μια σειρά άμεσων ή έμμεσων πολεμικών επεμβάσεων, ενώ περιγράφεται ικανοποιητικά με τις

σύγχρονες θεωρίες περί μητρόπολης-περιφέρειας, ιμπεριαλισμού, παγκόσμιου καταμερισμού εργασίας

κλπ (λεπτομερώς στο Μηλιός, 1997), καθιστώντας προφανώς την όποια συζήτηση για το πέρασμα από

το φορντισμό στο μεταφορντισμό ή την εκεί μεταμοντέρνα κατάσταση άσχετη με την πραγματικότητα.

Η πραγματικότητα αυτή φαίνεται αντίθετα να περιγράφεται ιστορικά καλύτερα μέσα από τον χωρισμό

της στην αποικιακή περίοδο, την πατριωτική μέτα-αποικιακή περίοδο και την περίοδο της οικονομίας

της μεταρρύθμισης (Chakravorty, 2005:86) ή ορθότερα την νέο-αποικιακή περίοδο, καθώς οι ηγεσίες

που ακολούθησαν την πτώση της κλασικής αποικιοκρατίας στις περισσότερες περιπτώσεις δεν

κατάφεραν να εφαρμόσουν τα προοδευτικά τους προγράμματα. Αξίζει επίσης να αναφερθεί ότι τα

χαρακτηριζόμενα και ως αναπτυσσόμενα έθνη της περιφέρεια αποτελούν πλέον την καρδιά του

σύγχρονου φορντιστικού τρόπου οργάνωσης της παραγωγής, ακόμα και όταν πρόκειται για παραγωγή

υψηλής τεχνολογίας. Η παλαιότερα κραταιά Atari, στο πλαίσιο της εξέλιξης του περιφερειακού

φορντισμού, είχε μεταφέρει άλλωστε μεγάλο όγκο της παραγωγής της σε πόλεις της Ν.Α. Ασίας ήδη

από τη δεκαετία του 1980 (Harvey, 1990:186).

«Ένας αριθμός πόλεων σε φτωχές χώρες διαδραματίζει σημαντικό περιφερειακό και διεθνή ρόλο.

Αποτελούν [οι πόλεις αυτές] ένα σημαντικό μέρος των παγκόσμιων πόλεων ‘δεύτερου επιπέδου’

και πρέπει να αποτελούν τμήμα κάθε ανάλυσης. Αυτό γίνεται ακόμα πιο σημαντικό καθώς οι πόλεις

αυτές διαφέρουν από τις αντίστοιχές τους σε πλούσιες χώρες με μια σειρά από τρόπους. Υπόκεινται

περισσότερο στην οικονομική, πολιτική και πολιτισμική επίδραση ξένων παραγόντων –

κυβερνήσεων, εταιριών, διεθνών οργανισμών, πανεπιστημίων, μέσων μαζικής ενημέρωσης. Οι

πόροι στους οποίους μπορούν να βασιστούν είναι πολύ πιο περιορισμένοι καθώς είναι
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υποχρεωμένες να κάνουν βαριές επενδύσεις για να ικανοποιήσουν τις απαιτήσεις ξένων επενδυτών

και επαγγελματιών. Από την άλλη μεριά σχεδόν όλες έχουν νεώτερους πληθυσμούς και δεν

αντιμετωπίζουν τα ζητήματα γήρανσης των πλούσιων χωρών» (Gugler, 2003: 707).

Εάν στο παραπάνω χωρίο αγνοήσουμε τις επικλήσεις στην παγκόσμια ιεραρχία των πόλεων και την

κωμικοτραγική προσπάθεια εξίσωσης προβλημάτων άμεσης επιβίωσης και στοιχειώδους οικονομικής

ανάπτυξης με το υποτιθέμενο πρόβλημα της γήρανσης του δυτικού πληθυσμού, βρίσκουμε μια

καλοδιατυπωμένη παραδοχή της οικονομικής σημασίας αλλά και της εξάρτησης των πόλεων του

Τρίτου Κόσμου. Ο διεθνής ρόλος των φτωχών πόλεων και φυσικά των μη ανεπτυγμένων εθνών στο

σύνολό τους δεν είναι αυτός των ουσιαστικών ανταγωνιστών της Νέα Υόρκης, του Λονδίνου και της

Ευρωπαϊκής Ένωσης. Μπορούν μόνο να είναι –στην ευνοϊκότερη των περιπτώσεων και πάντα υπό το

βάρος δυτικών προστατευτικών πολιτικών και δασμών– συνεργάτες και πάροχοι φτηνών πρώτων υλών

ή εργασίας, καλύπτοντας συγκεκριμένο ρόλο στο διεθνή καταμερισμό εργασίας. Αντίστοιχα οι εταιρίες

τους είναι πρακτικά υποχρεωμένες να δίνουν έμφαση στο εσωτερικό εμπόριο, γεγονός με

ενδιαφέρουσες πολεοδομικές προεκτάσεις. Οι τριτοκοσμικές μεγα-πόλεις άλλωστε αποτελούν «και

συνέπεια της σχετικής θέσης μίας χώρας, με όρους εκβιομηχάνισης, σε σχέση με τον υπόλοιπο κόσμο.

Είναι πολύ δύσκολο για μια αναπτυσσόμενη χώρα να σπάσει αυτές τις τεράστιες συγκεντρώσεις αν η

σχετική της θέση δεν βελτιωθεί. Αφού τα αγαθά που παράγονται από την λιγότερο αναπτυγμένη χώρα

πρέπει να ανταγωνιστούν τα αγαθά του υπόλοιπου κόσμου, δεν θα ήταν επικερδές για τις εταιρίες της

να διαλέξουν τοποθεσίες πιο απομακρυσμένες από την εθνική της αγορά και πιο κοντά σε διεθνείς

αγορές» (Alonso-Villar, 2001:1368). Η Πόλη του Μεξικό η παραγωγή της οποίας πωλείται κατά

συντριπτικό ποσοστό εντός του Μεξικό και στην οποία οι εισαγωγές έχουν αντικαταστήσει τις

πολιτικές εκβιομηχάνισης (Alonso-Villar, 2001:1360; Schteingart, 1988:272), αποτελεί ένα μάλλον

τυπικό παράδειγμα μεγάλης υπανάπτυκτης πόλης η οποία στην ουσία δεν παράγει κεφάλαιο

(Schteingart, 1988:273). Εκτός μάλιστα από την Κίνα, την Κορέα και την Ταϊβάν ελάχιστες άλλες μη

δυτικές χώρες εξάγουν βιομηχανικά προϊόντα (Davis, 2006:13).

Στην κατανόηση της εν γένει κατάστασης, ιδιαίτερα (αν και όχι αποκλειστικά) στην Αφρική,

απαραίτητο είναι να λαμβάνεται υπόψη η ομηρία στη Διεθνή Τράπεζα και το Διεθνές Νομισματικό

Ταμείο όσων χωρών, όπως π.χ. η Τανζανία και η Μοζαμβίκη, έχουν αποδεχθεί την εφαρμογή

προγραμμάτων δομικής ρύθμισης (Structural Adjustment Programs ή SAPs) και μαζί με αυτά την

εξαθλίωση και εξάρτησή τους. Στην ανεξέλεγκτη πλέον επιδημία του AIDS, τους πολέμους, τη ληστεία

των πρώτων υλών, τη δημιουργία εκατομμυρίων προσφύγων και τη μαζική ανεργία (Edigheji,

Μάντζαρης, 1996), το Διεθνές Νομισματικό Ταμείο και η Διεθνής Τράπεζα, «ως εκφραστές της

συλλογικής δύναμης των καπιταλιστικών εθνικών κρατών» (Harvey, 1990:170), έρχονται να επιβάλουν

την παραπέρα ένταση του κεφαλαίου στην υπαίθρου και της εργασίας στις πόλεις (Davis, 2006:16) και

συνεπώς την εκδίωξη προς αυτές ακόμα περισσότερων αγροτών, στο πλαίσιο πάντα της

νεοφιλελεύθερης αναδιάρθρωσης του Τρίτου Κόσμου, η οποία από τη δεκαετία του 1970 και ύστερα

είχε συντριπτικές επιπτώσεις στην εκεί δημόσια υγεία (ibid:147). Τα προγράμματα δομικής ρύθμισης



60

αποτελούν αντίπαλο κάθε άμεσης ή έμμεσης προσπάθειας ρύθμισης της δημόσιας υγείας και

ενδυνάμωσης της συλλογικής κατανάλωσης, καθώς «ως συνολικό τους στόχο [έχουν] την

αντικατάσταση (ή τουλάχιστον τη σημαντική μείωση) των κρατικών οικονομικών παρεμβάσεων από

μηχανισμούς της αγοράς και της εξισορρόπησης εθνικών εσόδων και εξόδων, σε μεγάλο βαθμό

αντανακλώντας ιδεολογικές δεσμεύσεις στην οικονομία της αγοράς και τον καπιταλισμό» (Briggs,

Mwamfupe, 2000:800). Ταυτόχρονα και στηριζόμενα πολιτικά στο υποτιθέμενο χρέος του Τρίτου

Κόσμου, τα SAPs επιβάλουν αποφάσεις οι οποίες αίρουν στην πράξη την εθνική κυριαρχία του κάθε

κράτους (Abrahamsen, 2003:192), επιβάλουν νέο-φιλελεύθερες πολιτικές, μετατρέπουν το φανταστικό

κεφάλαιο που παράγεται στη Δύση σε πραγματικό, ενώ προφανώς έχουν τη δυνατότητα να

μετακυλήσουν κρίσεις στην περιφέρεια. Οι επιπτώσεις άλλωστε τόσο της πρόσφατης (της τρέχουσας

ακριβέστερα) όσο και παλιότερων κρίσεων γίνονται εκεί αισθητές με πολύ σκληρότερο τρόπο.

Καθίσταται άρα προφανές ότι παρά τη σχετική φιλολογία περί μοντέλων σταδίων, τα οποία προβλέπουν

μετεξέλιξη των «μητροπόλεων» και εθνικών σχηματισμών του Τρίτου Κόσμου σε κάτι ανάλογο των

δυτικών βρίσκοντας ομοιότητές τους με τις αντίστοιχες οργανώσεις της βιομηχανικής εποχής, κάτι

τέτοιο δεν συμβαίνει. Τα μοντέλα αυτά αδιαφορούν καταρχάς εμφανώς για την οικονομική

ιδιαιτερότητα των υπανάπτυκτων χωρών, ενώ αδυνατούν ταυτόχρονα να αντιληφθούν τις διαδικασίες

που οδήγησαν στην εκβιομηχάνιση και οικονομική άνθιση της Δύσης. Κατά Sachs (1988:341) δε το

μόνο κοινό της τριτοκοσμικής πόλης με την ευρωπαϊκή του 19ου αιώνα είναι οι άθλιες συνθήκες

διαβίωσης, αφού μέσω της Διεθνούς Τράπεζας και του Διεθνούς Νομισματικού Ταμείου η Δύση δεν

επιτρέπει «στα φτωχά έθνη να παίξουν με τους ίδιους κανόνες τους οποίους οι πλούσιες χώρες

χρησιμοποίησαν για να προάγουν τη μεγέθυνσή τους στα τέλη του 19ου και τις αρχές του 20ου αιώνα»

(Davis, 2006:154). Οι βιομηχανικές πόλεις της Ευρώπης του 19ου ήταν άλλωστε στην αιχμή της

τεχνολογίας και της οργάνωσης της παραγωγής, ενώ οι βιομηχανίες τους ήταν οι μεγαλύτερες στον

(κυριαρχούμενο από αυτές) κόσμο. Οι αφρικανικές για παράδειγμα οικονομίες έχουν αντιθέτως τη

βάση τους στη μικρή εσωτερικής απεύθυνσης βιομηχανία και αποτελούν πεδίο δράσης ληστρικών μη

αφρικανικών κεφαλαίων. Παράλληλα κρίσιμη και εντυπωσιακή είναι η διαφορά μεταξύ του Τρίτου

Κόσμου και των ευρωπαϊκών πόλεων της περιόδου της εκβιομηχάνισης ως προς την ταχύτητα και την

κλίμακα της ανάπτυξης. «Το Λονδίνο χρειάστηκε 120 χρόνια για να φτάσει από το ένα εκατομμύριο

πληθυσμού στα οχτώ. Η Πόλη του Μεξικό τα κατάφερε σε 30 χρόνια από το 1940 ως το 1970 και

διπλασιάστηκε ξανά σε 15 χρόνια» (Sachs, 1988:342). Αντίστοιχα η Λίμα εκτινάχθηκε από τους

εξακόσιους χιλιάδες κατοίκους το 1940 στα έξι εκατομμύρια το 1990 (Hall, 2002:276), ενώ η Ντάκα, η

Κινσάσα και το Λάγος έχουν αυξήσει το μέγεθός τους κατά σαράντα φορές από το 1950 (Davis,

2006:2), μη έχοντας προφανώς καμία σχέση με τους ρυθμούς μεγέθυνσης του βικτοριανού Λονδίνου.

Αξίζει δε να αναρωτηθεί κανείς τι πυκνότητες, ποιότητα υποδομών, ποσοστά οικονομικά ενεργού

πληθυσμού, κατά κεφαλήν κατανάλωση ενέργειας κλπ έχουν οι προαναφερθείσες αλλά και άλλες

πόλεις (όπως το Σάο Πάολο, η Βομβάη, η Τζακάρτα, η Πόλη Μεξικό ή ακόμα και η Σαγκάη) που

πρόσφατα εκτινάχθηκαν πληθυσμιακά και πως συγκρίνονται, όχι μόνο σε σχέση με τη βιομηχανική,

αλλά και με τη σύγχρονη δυτική πόλη.
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Υπάρχουν άλλωστε και οι πιο υπερβολικές νεοκλασικές απόψεις, οι οποίες παρατηρώντας το γεγονός

πως κάποια τμήματα πόλεων (κυρίως) της Ν.Α. Ασίας, αλλά και άλλων πολεοδομικών σχηματισμών

του ευρύτερου Τρίτου Κόσμου, μοιάζουν όλο και περισσότερο με δυτικά πρότυπα, αντιλαμβάνονται

την παγκόσμια αστικότητα ως ενιαία και ζητούν την κατάργηση της όποιας κατηγοριοποίησης των

πόλεων (παραδείγματα στο Robinson, 2002: 542-543). Και ενώ όντως η ύπαρξη κάποιων

δυτικότροπων αποκλειστικής χρήσης κέντρων πόλεων που αποτελούν θύλακες ντόπιων ελίτ (Gugler,

2003:708), η εμφάνιση και ραγδαία επέκταση της αμερικάνικου τύπου suburbia στην Κίνα (Kotkin,

2005:138), η μεγέθυνση των πλούσιων προαστίων στη Νότια Αφρική (Ibid:134), η μεξικάνικη αστική

μονοκατοικία και η ανάπτυξη βιομηχανίας λογισμικού στην Ινδία, δημιουργούν εικόνες που θυμίζουν

τον Πρώτο Κόσμο (ακόμα και αν αφορούν σε ελάχιστους ποσοστιαία ανθρώπους), η ομοιότητα είναι

τόσο επιφανειακή, όσο και η ομοιότητα του Τόκυο με τη Βομβάη αν αυτή προκύπτει βάσει της περίπου

ίδιας πυκνότητάς τους.

Λόγω ακριβώς της σπανιότητάς τους ενδιαφέρουσες περιπτώσεις συνιστούν οι μεγάλες πόλεις κρατών

του Τρίτου Κόσμου οι οποίες συνεισφέρουν δυσανάλογα πολύ στο εκάστοτε ΑΕΠ, όπως για

παράδειγμα το Σάο Πάολο που συγκεντρώνει το 8,6% του πληθυσμού της Βραζιλίας μα συνεισφέρει

πάνω από το 35% του ΑΕΠ (Polese, 2005:1430) της χώρας, καθώς σε αυτές έχουν όντως αναπτυχθεί

(πιθανώς μητροπολιτικές) οικονομίες κλίμακας ανάλογες του ανεπτυγμένου κόσμου. Βέβαια η ύπαρξή

τους δεν μπορεί να δικαιολογήσει τις νεοκλασικές απόψεις, παρά μόνο να υπενθυμίσει τις έντονες

εσωτερικές διαφοροποιήσεις και τη σχετική ρευστότητα του Τρίτου Κόσμου. Η έστω δε σύντομη

παρουσίασή της οικονομικής του περίπτωσης, η οποία προηγήθηκε και φυσικά η συμπλήρωσή της με

περεταίρω σχόλια και στοιχεία που ακολουθεί, δείχνει τις τεράστιες διαφορές μεταξύ των δυτικών και

των αναπτυσσόμενων/υπανάπτυκτων χωρών και πόλεων, αναδεικνύοντας το γεγονός ότι οι θεωρίες οι

σχετικές με αστικά γονίδια και βαθμίδες εξέλιξης δεν απέχουν πολύ από απλές εικασίες, ακόμα και αν

όντως παρατηρούνται κάποιες μεταξύ των δύο κατηγοριών (πρώτου-τρίτου κόσμου) αναλογίες

(μορφολογικές και λειτουργικές), όπως η ενδοαστική αποκέντρωση λειτουργιών ή δραστηριοτήτων.

Πολλές πόλεις του Τρίτου Κόσμου συνεχίζουν μάλιστα να λειτουργούν σαν απλά διεθνή εξαγωγικά

κέντρα πρώτων υλών και προϊόντων (με ειδεχθείς πάντα εις βάρος τους όρους), οι τριτοκοσμικές

οικονομίες συνεχίζουν να βασίζονται σε μικρές μόνο γηγενείς επενδύσεις, ενώ –ακόμα χειρότερα–

συνεχίζουν συχνά να (μην) αναπτύσσονται υπό το καθεστώς πολιτικής αστάθειας, όπως επί

παραδείγματι συμβαίνει στην Τανζανία (Briggs, Mwamfupe, 2000:807). Αδυνατούν δε να υιοθετήσουν

μαζικά καινοτομίες οι οποίες θα τους επιτρέψουν να είναι ανταγωνιστικές στους σημαντικούς και

κερδοφόρους τομείς της έντασης γνώσης, όταν πολύ πιο άμεσα προβλήματα σαν την έλλειψη τροφής,

πόσιμου νερού και στοιχειωδών αποχετευτικών δικτύων, συνδυάζονται με τα υψηλά ποσοστά παιδικής

θνησιμότητας, αγραμματοσύνης, εγκλήματος και πραγματικά εντυπωσιακά επίπεδα μόλυνσης και

περιβαλλοντικής υποβάθμισης. Παρόμοια δε αστικά προβλήματα εμφανίζονται και στην Ασία και στην

Αφρική και στη Λ. Αμερική, όπως άλλωστε και παρόμοια των προαστίων του Dar Es Salam αστικά

μορφώματα, στα οποία το 60% των κατοίκων είναι αγρότες που οριακά επιβιώνουν. Ο οικονομικός δε
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ρόλος της περιαστικής αυτής περιοχής δεν άλλαξε ούτε όταν η εκεί γη άρχισε να γίνεται αντιληπτή ως

άξια «επένδυσης» μέσω της τεχνητής αύξησης της τιμής της από μηχανισμούς real estate όχι πολύ

διαφορετικών των δυτικών (ibid, 2000).

Η προαναφερθείσα βέβαια διάθεση για παραπέρα εξεύρεση αισιόδοξων αναλογιών μεταξύ των δύο

κόσμων σταματάει όχι όταν η δυτική σκέψη (του κυρίου ρεύματος) αρχίζει να διαπιστώνει τα προφανή,

αλλά όταν αρχίζει να χρησιμοποιεί τον –καθαρά μαλθουσιανής διάθεσης– όρο υπερπληθυσμός για να

περιγράψει τα τεράστια σε σχέση με τις πλούσιες χώρες αστικά μεγέθη και την όπως ήδη φάνηκε

εντυπωσιακή πληθυσμιακή ανάπτυξη του Τρίτου Κόσμου. Όταν παρατηρείται δε και ο δυσανάλογος

της Δύσης ρυθμός αύξησης της αστικοποίησης (και αστικής μεγέθυνσης, βλ. 2.3.6), η οποία

συγκεκριμένα παρουσίασε αύξηση 124% στην περίοδο 1950-2000 χωρίς φυσικά την ανάλογη

οικονομική ανάπτυξη (Bertinelli, Strobl, 2007:2499), η συζήτηση εστιάζεται στη λεγόμενη υπερ-
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Σύμφωνα πάντως με τον Harvey (1996:410) ο ρυθμός αστικοποίησης στις αναπτυσσόμενες χώρες είναι

ανεξέλεγκτος, ενώ το εκρηκτικό της αστικοποίηση αυτής προκύπτει αβίαστα και από την προσέγγιση

των σχετικών δημογραφικών στατιστικών, τα οποία αν και όχι απολύτως ακριβή είναι οπωσδήποτε

ενδεικτικά. Η Αφρική, για παράδειγμα, από το 1960 και τουλάχιστον μέχρι το 1990 διπλασίαζε σχεδόν

κάθε δεκαετία τον αστικό της πληθυσμό (Rondinelli, 1988), ενώ –πιο συγκεκριμένα– την ίδια περίοδο

ο κόλπος της Γουϊνέας από τις 17 πόλεις άνω των 100 χιλιάδων κατοίκων έφτασε στις 90, με

εκτιμήσεις να υπολογίζουν ότι θα φτάσει τις 300 μέχρι το 2020 (Davis, 2006:6). Παράλληλα, ραγδαία

δημογραφική και αστική ανάπτυξη συντελέστηκε τόσο στη Λατινική Αμερική όσο και στην Ασία –η

Βομβάη μόνο δεκαπλασιάστηκε στο δεύτερο μισό του 20ου αιώνα (Kotkin, 2005:132) χωρίς φυσικά την

ανάλογη αύξηση πλούτου ή οικονομικής εν γένει ισχύος– ιδιαίτερα δε στην ανατολική Ασία και μετά

το 1960, όπου λόγω γεωπολιτικών διαφορών προφανώς και εμφανίζονται μεγάλες αποκλίσεις μεταξύ

πόλεων, όπως το καπιταλιστικά ανεπτυγμένο και ισχυρό Τόκυο και των τριτοκοσμικών και

εξαθλιωμένων Μανίλα, Τζακάρτα και Μπανγκόκ, αν και όλες διαδραματίζουν σημαντικό εθνικά ρόλο

στην οικονομία, την παραγωγή και την εκπαίδευση (Yeung, 1988). Με την εξαίρεση δε της ιδιαίτερης

περίπτωσης της μέχρι πρόσφατα ισορροπημένης αστικοποίησης της Κίνας1, όπου ο μεγάλος όγκος της

αστικοποίησης συνέβαινε σε μεσαίου μεγέθους πόλεις, η πλειοψηφία των αναπτυσσόμενων χωρών

εμφανίζει πέραν της ταχείας αστικοποίησης και πόλωση αυτής στις κύριες πόλεις τους˙ συνηθέστερα

μάλιστα στην κύρια πόλη τους, καθώς στις περισσότερες δεν υπάρχουν άλλες κατηγορίες πόλεων πέραν

των μεγάλων και συνεπώς παρατηρείται έλλειψη ισόρροπης κατανομής των αστικών μεγεθών

(Gottdiener, Budd, 2006:105).

Είναι άλλωστε ευρέως αποδεκτό και εύκολα στατιστικά αποδείξιμο ότι «όσο λιγότερο ανεπτυγμένη

είναι μια χώρα, τόσο πιο πιθανή είναι η συγκέντρωση της παραγωγής και του πληθυσμού σε μία μόνο

πόλη» (Alonso-Villar, 2001:1360), ενώ ο Champion (2001:658), αν και βασίζεται σε γενικότερα

προβληματικές μετα-βιομηχανικές παραδοχές, δεν έχει άδικο να ανακαλύπτει μια σχεδόν άμεση σχέση

δημογραφικού καθεστώτος – αστικής δομής. Σύμφωνα μάλιστα με τον Blumenfeld (1979:374) οι

«μητροπόλεις» του τρίτου κόσμου έχουν δυσανάλογα ανεπτυγμένο τριτογενή τομέα (σε σχέση για

παράδειγμα με την Ευρώπη του 19ου αιώνα), υψηλότερο προσδόκιμο ηλικίας από την επαρχία τους (σε

αντίθεση και πάλι με την Ευρώπη του 19ου), ενώ σε λίγες μόνο περιπτώσεις εμφανίζουν αυξημένη

παραγωγικότητα, γεγονός στο οποίο έχω ήδη αναφερθεί και το οποίο διαπιστώνει και ο Davis (2004)

παρατηρώντας ταυτόχρονα πως η αστικοποίηση και η αστική ανάπτυξη του Τρίτου Κόσμου συνήθως

δεν συνοδεύονται ούτε εκφράζουν κάποιας μορφής οικονομική ανάπτυξη ή εκβιομηχάνιση. Είναι

αντίθετα σε μεγάλο βαθμό αποτέλεσμα μιας αύξησης των αναγκών διοίκησης και του τομέα των

υπηρεσιών (Λεοντίδου, 1989:31). Ο δε Smith (2002:436) αναδεικνύει το ότι στις «μεγάλες και

ταχύτατα επεκτεινόμενες μητροπόλεις της Ασίας, της Λατινικής Αμερικής και τμημάτων της Αφρικής,

1 Ας σημειωθεί εδώ ότι οι ιδιαίτερες κινεζικές πόλεις εμφάνιζαν όντως από τη δεκαετία του 1980 «χαρακτηριστικά των

μεγάλων αστικών κέντρων των πρώτων σταδίων της [δυτικής] αστικοποίησης» (Chen, 1988:238).
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όπου το κεϋνσιανό κοινωνικό κράτος ποτέ δεν εμπεδώθηκε, η καθοριστική σύνδεση μεταξύ πόλης και

κοινωνικής αναπαραγωγής δεν ήταν ποτέ ύψιστη και τα δεσμά παλιότερων μορφών δομών και τοπίων

είναι πολύ πιο ανίσχυρα», κάνοντας την πρόβλεψη ότι «[α]υτές οι μητροπολιτικές οικονομίες γίνονται

οι παραγωγικές εστίες μιας νέας διεθνοποίησης. Σε αντίθεση με την προαστιοποίηση των

μεταπολεμικών χρόνων στη Βόρειο Αμερική, την Ωκεανία και την Ιαπωνία, η δραματική αστική

επέκταση των αρχών του 21ου αιώνα θα οδηγείται χωρίς αμφιβολία από την μεγέθυνση της κοινωνικής

παραγωγής και όχι της αναπαραγωγής».

Εξαιρετικό σχεδιάγραμμα ανάπτυξης πληθυσμού κόσμου 1950-2030 (Davis, 2006:3).

Στις αναπτυσσόμενες χώρες η μαζική μετανάστευση από τις αγροτικές περιοχές συμβαίνει παρά την

ανεργία και τις φτωχές συνθήκες εργασίας των μεγάλων αστικών κέντρων. Η εκ πρώτης όψεως

παράδοξη αυτή κατάσταση δικαιολογείται από το ότι «οι άνθρωποι μεταναστεύουν βάσει του

αναμενόμενου εισοδήματος και όχι βάσει του πραγματικού και επειδή η φτώχεια της υπαίθρου είναι

τεράστια. Πρόκειται για τη ‘λοταρία της ζωής’. Ένας εργάτης της υπαίθρου θα μεταναστεύσει αν

εκτιμά ότι το μέσο εισόδημά του στην πόλη θα είναι μεγαλύτερο από το εισόδημά του στην ύπαιθρο

παρά τις όποιες περιόδους ανεργίας» (Gottdiener, Budd, 2006:64), αποδεχόμενος και εν μέρει

συμβάλλοντας έμμεσα στην περεταίρω υποβάθμιση της αστικής ζωής, που όλο και περισσότερο

χαρακτηρίζεται από «αυξημένο έγκλημα, κακής ποιότητας κατοικία, αρρώστιες λόγω συνωστισμού,

μόλυνση, χαλάρωση των οικογενειακών δεσμών και απώλεια των παραδοσιακών πολιτισμικών

πρακτικών και αξιών» (ibid:64). Οι πόλεις αποτελούν τόπους (τελευταίας) ελπίδας, παρέχοντας σε

λίγους έστω ανθρώπους την πιθανότητα μερικής βελτίωσης των συνθηκών ζωής τους. Η διάλυση

άλλωστε των παλιότερων και κοινωνικά δικαιότερων αγροτικών δομών (Lefebvre, 2006:104), ο βίαιος

καπιταλιστικός εκμοντερνισμός της γεωργίας (Schteingart, 1988:271), η τρομαχτική ανεργία και

συνεπώς η αδυναμία της υπαίθρου να συγκρατήσει τον πληθυσμό της (Dogan, Kasarda, 1988c:19), δεν
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αφήνουν στις εξαθλιωμένες μάζες άλλη επιλογή από τη μετακίνηση στις πόλεις, κυρίως δε μέσω των

παραγκουπόλεων. Ταυτόχρονα οι κυβερνήσεις συνεχίζουν να επενδύουν στις μεγάλες πόλεις (ibid:21),

ακόμα και αν αυτές δεν προσφέρουν παρά στοιχειώδεις μόνο υποδομές και τη φανταστική ουσιαστικά

ευκαιρία για εργασία, πιθανότατα δε στην άτυπη οικονομία. Το Νιγηριανό αστικό σύστημα, ένα

μάλλον χαρακτηριστικό παράδειγμα, αναπτύχθηκε παράλληλα με τη ελεγχόμενη από το δυτικό

κεφάλαιο βιομηχανία πετρελαίου και την παράλληλη καταστροφή της υπαίθρου, η οποία δεν άφησε

περιθώρια επιλογής στους κατοίκους της από το να μεταναστεύσουν στις πόλεις (κυρίως στο Λάγος)

όπου επίσης δεν βρήκαν δουλειά, καθώς οι νιγηριανές πόλεις παραμένουν σε μεγάλο βαθμό διοικητικά

και όχι παραγωγικά κέντρα. Ακόμα και στο πιο βιομηχανικό Λάγος ο άτυπος τομέας είναι εντυπωσιακά

ανεπτυγμένος (McNulty, Adalemo, 1988), όπως φυσικά και η μαζική κατοικία σε slums.

Τα δε slums, πολεοδομικός όρος απευθείας αντίστοιχος του οποίου δεν υπάρχει στα ελληνικά,

περιγράφουν άλλοτε παραγκουπόλεις, άλλοτε πυκνοκατοικημένες φτωχογειτονιές, άλλοτε

παράνομες/αυθαίρετες εργατικές συνοικίες και άλλοτε εξαθλιωμένα, πρόχειρα κατασκευασμένα ή

αποτελούμενα από τρώγλες προάστια, πάντα όμως έντονα υποβαθμισμένες περιοχές με κυρίαρχη

χρήση την κατοικία. Η ανάπτυξή τους χαρακτηρίζει τον Τρίτο Κόσμο καθορίζοντας σε μεγάλο βαθμό

την προσφερόμενη σε αυτόν αστική εμπειρία, αφού ξεπερνάει σε ταχύτητα την ταχύτητα της καθαυτό

αστικοποίησης, τάση που μεταξύ άλλων επιβεβαιώνεται στην Πόλη του Μεξικό (Davis, 2006:17). Τα

δύο τρίτα των Μεξικανών άλλωστε μένουν σε slums και άρα υπό άθλιες ή/και παράνομες συνθήκες,

ενώ βάσει στοιχείων του UN Habitat το 99.4% αστικού πληθυσμού της Αιθιοπίας, το 98.5% του

Αφγανιστάν, το 99.4% του Τσαντ, το 79.2% της Νιγηρίας, το 55.5% της Ινδίας, το 33.1% της

Αργεντινής, αλλά και το 5.8% των –μοναδικών στη Δύση– ΗΠΑ (ibid, 2006:23-24) κατοικεί σε slums.

Το 2001 921 εκατομμύρια κάτοικοι αστικοποιημένων περιοχών ζούσαν σε slums (ibid, 2004:13)

αποτελώντας το 78.2% του συνόλου του αστικού πληθυσμού του Τρίτου Κόσμου και το ένα τρίτο του

διεθνούς.

Η βραζιλιάνικη μορφή slums, οι φαβέλες (favelas), στέγαζαν το 1993 το 19.8% του Sao Paolo

(εκτινασσόμενες από το 1.2% το οποίο στέγαζαν το 1973) και στεγάζουν σήμερα το ένα πέμπτο του

πληθυσμού του Ρίο από τo οποίo μάλιστα μόλις το 10% έχει πρόσβαση σε τρεχούμενο νερό (Neuwirth,

2006). Στο Δελχί δε οι 400 από τους 500 χιλιάδες νέους κατοίκους που εισρέουν σε αυτό κάθε χρόνο

μένουν σε slums (Davis, 2006:17-18), ενώ ακόμα χειρότερη είναι η κατάσταση στην Αφρική.

«Τουλάχιστον ο μισός από τον επερχόμενο πληθυσμό του Τρίτου Κόσμου» αναμένεται άλλωστε να

ενταχθεί «σε άτυπες κοινότητες» και οι κάτοικοι των slums θα φτάσουν τα δύο δισεκατομμύρια μέχρι

τη δεκαετία του 2030 (ibid:151). Στο Μουμπάι, την πρώην Βομβάη, των 12 εκατομμυρίων κατοίκων

ένας στους δύο μένει σε κάποιου τύπου αυθαίρετο slum (Neuwirth, 2006), το οποίο, όπως μάλιστα

συμβαίνει και στην Κένυα αλλά και στο μεγαλύτερο μέρος του πρώην αγγλοκρατούμενου κόσμου,

είναι εν μέρει αποτέλεσμα της αγγλική επιρροής και αποικιοκρατίας και των κληροδοτημένων από

αυτή ταξικών/εθνικών διαχωρισμών οι οποίοι στην πράξη ποτέ δεν καταργήθηκαν. Εξυπηρετούν πλέον

την νέα ντόπια άρχουσα τάξη. Ένας μάλιστα από τους λόγους για τους οποίους τα slums και οι πόλεις
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μεγάλωσαν μόνο μετά το πρώτο μισό του 20ου αιώνα ήταν το ότι οι Εγγλέζοι –συχνά και οι άλλοι

κατακτητές– συνειδητά απέτρεπαν τη ζωή στις πόλεις, φοβούμενοι ότι θα εξέτρεφε αντί-αποικιακές

τάσεις και θα ανάπτυσσε την αλληλεγγύη μεταξύ των μη-λευκών πληθυσμών (Davis, 2006:51). Οι

φυλετικά διαιρεμένοι και απομονωμένοι στην ύπαιθρο κατακτημένοι λαοί ήταν άλλωστε σαφώς πιο

ακίνδυνοι.

Επιστρέφοντας στο μέτα- (ή νέο-) αποικιακό σήμερα, διαπιστώνει κανείς ότι αναπτύσσονται πια

συσσωματώματα εξαθλιωμένων συνοικιών, τα όχι πρωτότυπα αλλά οπωσδήποτε πετυχημένα

ονομαζόμενα mega-slums, σαν το σύμπλεγμα Neza/Chalco/Itza στην Πόλη του Μεξικό με 4

εκατομμύρια κατοίκους, το Libertador του Καράκας με 2.2 εκατομμύρια, το Ajengule του Λάγος με 1.5

εκατομμύρια και το Orangi του Καράτσι με 1.2 εκατομμύρια (ibid:28), ακόμα και αν η χρυσή εποχή

της κατάληψης γης έχει πλέον ουσιαστικά περάσει, καθώς ήδη μέχρι το 1990 η δωρεάν κενή γη είχε

ουσιαστικά εξαφανιστεί (ibid:60). Σήμερα, χειροτερεύοντας τις ήδη άθλιες συνθήκες διαβίωσης

εκατομμυρίων ανθρώπων και χρησιμοποιώντας συχνά τους καταπατητές γης ως εργαλείο, η κενή γη

αγοράζεται και χτίζεται ή απλά αναπτύσσεται από μικρότερους και μεγαλύτερους καπιταλιστές2,

δημιουργώντας ορισμένα από τα χειρότερα slums του κόσμου όπως η Kibera του Ναϊρόμπι (Davis,

2006:92; Neuwirth, 2006) με απίστευτα υψηλές πυκνότητες και ελλείψεις ακόμα και στις

στοιχειωδέστερες των υποδομών. Στη Dhaka για παράδειγμα το 70% του πληθυσμού ζει στο 20% του

χώρου (Davis, 2006:95). Στις νέες τάσεις σχετικά με τα slums συγκαταλέγονται επίσης απόπειρες

εξευγενισμού (gentrification) τους και συνεπώς έντασης της οικονομικής εκμετάλλευσης του χώρου

τους, εμφανίζοντας βέβαια ιδιαιτερότητες σε σχέση με τις αντίστοιχες δυτικές διαδικασίες. Το

ασφαλτιζακάο, για παράδειγμα, στην κυριολεξία η ασφαλτόστρωση, αποτελεί την αντίστοιχη του

gentrification διαδικασία της Βραζιλίας, η οποία αναβαθμίζει επιλεγμένες περιοχές στις φαβέλες και

εξαρχής εντάσσει ή στηρίζει μικρές εταιρίες (π.χ. καλωδιακής τηλεόρασης) που εισβάλουν σε αυτές.

Παράλληλα το πιο ήπιο πρόγραμμα Favela/Bairro υποστηρίζει κεντρικά τις εκεί προσπάθειες

αυτοβοήθειας (Neuwirth, 2006:56), αποδεχόμενο τη φιλολογία περί των slums της ελπίδας, την οποία

έχει ήδη διαστρέφοντας ασπαστεί και η Διεθνής Τράπεζα (Hall, 2002:276-277), σε μια περίοδο μάλιστα

όπου τα αυτά φαίνεται να εξαφανίζονται (Davis, 2006:43) και να αντικαθίστανται από τα slums της

απελπισίας.

Φυσικά δεν μένουν όλοι οι φτωχοί του Τρίτου Κόσμου σε slums, ούτε βέβαια όσοι μένουν σε αυτά

είναι απαραίτητα εξίσου φτωχοί. Άλλωστε ο ορισμός και τα όρια της φτώχειας αλλάζουν και από

κράτος σε κράτος και ιστορικά, με μόνη σταθερά το ότι οι φτωχοί πληθυσμοί ποτέ δεν καταμετρώνται

στο (τρομακτικό) σύνολό τους και το ότι η εκμετάλλευση του φτωχότερου από τον φτωχό μόνο σε

επαναστατικές περιόδους εξαλείφεται πλήρως. Ως προς τον τρόπο εν γένει χωροθέτησης της κατοικίας

των φτωχών (της συντριπτικής δηλαδή πλειοψηφίας του πληθυσμού) του Τρίτου Κόσμου, πρωταρχικό

ενδιαφέρον των οποίων αποτελεί η εγγύτητα σε κάποια δουλειά και άρα ρέπουν προς πιο κεντρικά και

πλούσια σε δυνατότητες εργασίας μέρη (ibid:99), αξίζει να σημειωθεί ότι το μεγαλύτερο ποσοστό τους

2 Για περαιτέρω πληροφορίας για την ιδιωτικοποίηση των καταπατήσεων και την πειρατική αστικοποίηση (pirate urbanization)
βλ. Davis, 2006:40.



67

κατοικεί εκτός των γκέτο και φτωχογειτονιών του κέντρου, γεννώντας το sprawl των φτωχών.

Πρόκειται για «τις περιαστικές παρυφές, αυτά τα παράξενα limbos3 όπου πόλεις με αγροτικά

χαρακτηριστικά διαχέονται στην αστικοποιημένη ύπαιθρο», στα οποία παραγκουπόλεις και τα

χειρότερα slums βρίσκονται δίπλα σε πλούσια οχυρωμένα προάστια και χώρους μέγιστης έντασης της

παραγωγής (ibid:46). Στο κέντρο αντίθετα δεν σπανίζουν οι μικρές, συχνά χάρτινες, κατασκευές πάνω

στο δρόμο ή ακόμα και ο ύπνος στα πεζοδρόμια και άλλους απροστάτευτους δημόσιους χώρους.

Παράλληλα τα πάμπολλα παραδείγματα αστικής ανανέωσης και βίαιης αναβάθμισης εξαθλιωμένων

συνοικιών (βλ. Davis, 2006:101) σε όλο το εύρος του αστικού χώρου και το συνεχές κυνηγητό των

φτωχών καταπατητών γης, ακόμα και όταν αυτοί χαρακτηρίζονται ως ημιπαράνομοι (πληρώνοντας

στοιχειώδη νοίκια), οδηγεί τις μάζες σε μια κατάσταση αέναης αλλαγής και αναζήτησης τόπου

κατοικίας.

Εξίσου ρευστή είναι η κατάσταση στα ζητήματα εργασίας, όπου η μονιμότητα και η στοιχειώδης

επαγγελματική εξασφάλιση φαντάζουν σαν ουτοπικά αιτήματα. Και ενώ στην -από τη δεκαετία του

1990 μερικώς αποβιομηχανοποιημένη- Λατινική Αμερική (ibid:164) ο συνδυασμός της πλειοψηφικής

άτυπης οικονομίας, των slums, αλλά και της αριστερής παράδοσης βοήθησε στη διατήρηση και

δημιουργία κοινωνικών δικτύων αλληλοϋποστήριξης (Geisse, Sebatini, 1988:323) και διεκδίκησης, η

κατάσταση στην Αφρική είναι απλώς απελπιστική. Το 11% του ενεργού πληθυσμού της Λίμα που

βρίσκει δουλειά εκτός του άτυπου τομέα (Davis, 2006:157) ωχριά μπροστά στο λιγότερο από το 5%

του πληθυσμού της Κινσάσα το οποίο έχει κάποιο, οποιοδήποτε, σταθερό εισόδημα (ibid:195), γεγονός

το οποίο και είναι συμβατό με τις δαντικές συνθήκες που επικρατούν σε μια πόλη όπου κάθε κοινωνικό

δίκτυο αλληλεγγύης έχει καταρρεύσει, η απελπισία έχει οδηγήσει στη μαζική τρέλα και οι βασανισμοί

και εκτελέσεις παιδιών μάγων αποτελούν συνήθη πρακτική (πλήρης περιγραφή στο Davis, 2006:192).

Στις περισσότερες δε υποσαχάρειες πόλεις της Αφρικής η δημιουργία τυπικών θέσεων εργασίας έχει

πλέον πολύ απλά και πολύ απόλυτα σταματήσει (ibid:176-177).

Οι περιγραφές του Neuwirth (2006) για το Ναϊρόμπι, το οποίο σημειωτέον δημιουργήθηκε από τους

Βρετανούς ex nuovo το 1899, είναι διαφωτιστικές, ακόμα και αν απέχουν αρκετά από την οριακή

κατάσταση της Κινσάσα. Η πόλη λοιπόν δεν παρέχει τρεχούμενο νερό, υπονόμους και άλλες τέτοιου

είδους βασικές υποδομές σε περισσότερα από μισό εκατομμύριο άτομα, ενώ ακόμα και όπου υπάρχει

πρόσβαση σε νερό, εκτός φυσικά από το απλησίαστα ακριβό για καταπατητές και φτωχούς κέντρο,

αυτό είναι βρώμικο και εξωφρενικά ακριβό κοστίζοντας περισσότερο από το εμφιαλωμένο νερό που

καταναλώνει η ντόπια ελίτ. Η εγκληματικότητα, η φτώχεια, η έλλειψη πραγματικών δυνατοτήτων

εργασίας, οι πολυεπίπεδες πελατειακές σχέσεις και η πλήρης διαφθορά των δημόσιων αρχών, των

πανταχού παρόντων Μ.Κ.Ο. και των υπεύθυνων για τα πολεοδομικά πράγματα, συνδυάζονται με μια

κληροδοτημένη από την αποικιοκρατία εχθρότητα μεταξύ των φυλών, δημιουργώντας μια

πραγματικότητα εντελώς διαφορετική της δυτικής. Στο τεράστιο προαναφερθέν περιαστικό slum της

Kibera πάντως, συνεχίζουν να υφίστανται δίκτυα αλληλοβοήθειας με μια δικαιολογημένη καχυποψία

3 Limbo: οι παρυφές της κόλασης σύμφωνα με τη ρωμαιοκαθολική αντίληψη.
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προς τους –λευκούς κυρίως– ξένους. Αξίζει δε να αναφερθεί ότι οι κάτοικοι της Kibera δεν είναι

καταληψίες αλλά ένοικοι, οι οποίοι δεν έχουν το νομικά τη δυνατότητα βελτίωσης των κτιρίων τους

(απέχουν άρα από κάθε ορισμό των slums της ελπίδας), αλλά μπορούν αντιθέτως να είναι ταυτόχρονα

θύματα της εκμετάλλευσης του κράτους, των εργοδοτών τους, ντόπιων συμμοριών και μιας ομάδας

εταιριών που (σχεδόν) παρέχουν ηλεκτρικό και νερό.

Ακόμα δε και το σαφώς πιο ανεπτυγμένο, τόσο σε σχέση με την υπόλοιπη Αίγυπτο (η οποία έχει μακρά

αστική παράδοση) όσο προφανώς και σε σχέση με το μεγαλύτερο μέρος της Αφρικής, Κάιρο (Khalifa,

Mohieddin, 1988) εμφανίζει εκτεταμένα slums, τεράστιο πρόβλημα στέγασης, μεγάλο και διεφθαρμένο

δημόσιο τομέα, ενώ το 2.5% της έκτασής του καλύπτεται από νεκροταφεία, τα οποία σημειωτέων

κατοικούνται αποτελώντας τα περίφημα slums της Πόλης των Νεκρών. Προφανώς και παρά τη

σημαντική πολιτική περίοδο ανάπτυξης επί Νάσσερ και αυτό απέχει των δυτικών προτύπων.

Περισσότερο βέβαια απέχει η Ινδία (Nagpaul, 1988) της εντελώς ιδιότυπης αστικοποίησης, όπου η

πλειοψηφία του κόσμου ζει σε εκατοντάδες χιλιάδες χωριά και της οποίας κάθε οργάνωση και πρότυπο

(σε κάθε κλίμακα) έχει επηρεαστεί είτε από την αποικιοκρατία είτε από την αντίθεση σε αυτήν. Από

την άλλη μεριά η εξαθλίωση, η ακραία φτώχεια, η εντυπωσιακή μόλυνση, η αυθαίρετη δόμηση και οι

λαϊκές καταπατήσεις γης, η μαζικότητα της άτυπης εργασίας και τα εκτεταμένα slums συνυπάρχουν με

μεγάλες πόλεις με πραγματικά ισχυρή βιομηχανία και σημαντικούς (αν και προφανώς μειοψηφικούς)

δυτικού τύπου θύλακες, οι οποίες μάλιστα παίζουν κυρίαρχο εθνικό ρόλο σε κάθε σχεδόν τομέα από

την παραγωγή και το εμπόριο ως τα χρηματιστηριακά και την εκπαίδευση. Μια πιο λεπτομερής ματιά

στο Δελχί βέβαια δείχνει ότι ο πληθυσμός της πόλης είναι κατά (εντυπωσιακή) πλειοψηφία αρσενικός4,

τουλάχιστον το 45% του είναι ηλικίας κάτω των 19 ετών, ενώ οι περισσότεροι κάτοικοι δεν έχουν

κουζίνα ή πρόσβαση σε τουαλέτες, ούτε φυσικά παροχή ηλεκτρικού και νερού (Nagpaul, 1988). Η

πλειοψηφία δε της μη άτυπης εργασίας γίνεται με εργοδότη το δημόσιο (Ibid:191). Στην Καλκούτα

(Chakravorty, 2005) ένας στους δύο εργαζόμενους σχεδόν εντάσσεται στον άτυπο τομέα, ο οποίος

περιλαμβάνει τόσο διαφορετικές μεταξύ τους δραστηριότητες όσο οι σκουπιδιάρηδες, οι βιομηχανικοί

εργάτες, οι πάσης φύσεως μεταφορείς και φυσικά οι απειράριθμοι οικιακοί υπηρέτες. Η ταξικά

διαχωρισμένη πόλη κρατάει σε γενικές γραμμές την παλιά αποικιακή δομή (διάστικτη με slums

υπηρετικού προσωπικού) με πιο πρόσφατη πρόσθεση μια περιοχή εξειδικευμένη στον κερδοφόρο

τομέα της υψηλής τεχνολογίας.

Κλείνοντας, αν και πιστεύω ότι οι λόγοι που με ώθησαν στο να εστιάσω τη μελέτη μου περί

μητρόπολης στη Δύση έχουν ήδη καταστεί σαφείς, σημειώνω εδώ ότι η μητροπολιτικότητα των

μεγάλων πόλεων του Τρίτου Κόσμου δεν αποκλείεται εξαρχής˙ παρά τη ριζικά διαφορετική

αστική εμπειρία που προσφέρουν και παρά την διαφορετική δομή της οικονομίας τους. Θεωρώ

όμως ότι ακόμα και αν η μητροπολιτικότητα αυτή όντως υφίσταται έχει τόσο βαθιές δομικές

4 Τόσο η Ινδία όσο και η Κίνα παρουσιάζουν ιδιαίτερα παράξενες ηλικιακές πυραμίδες με πολύ λιγότερα κορίτσια και
γυναίκες. Οι λόγοι είναι προφανώς πολιτισμικοί και ιδιαίτερα στην Κίνα πιθανώς να συσχετίζονται με την πολιτική του ενός
παιδιού ανά ζευγάρι. Πιθανότατα η ανισορροπία και στις δύο χώρες να είναι αποτέλεσμα θανάτωσης των νεογέννητων
κοριτσιών (Dogan, Kasarda, 1988c:27).
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διαφορές από τη δυτικού τύπου ώστε να συσκοτίζει μια βασική προσέγγιση της κατηγορίας όπως

αυτή επιχειρείται στην παρούσα εργασία. Παραπέρα άλλωστε στοιχεία που διαφοροποιούν την

τριτοκοσμική μητρόπολη από την δυτική περιλαμβάνουν τον τεράστιο αριθμό θανατηφόρων τροχαίων

ατυχημάτων ανά έτος (Davis, 2006:132), την εκτεταμένη και δομική διαφθορά (Briggs, Mwamfupe,

2000:806) σε συνδυασμό με ισχυρότατα κρατικά μονοπώλια και αδύναμες τοπικές αυτοδιοικήσεις

(Gugler, 2003:709), το γεγονός ότι οι αναπτυσσόμενες πόλεις καλύπτονται περίπου κατά το ήμισυ από

δίκτυα τηλεφώνου και ηλεκτρικού, ενώ το ποσοστό αυτό πλησιάζει το 100% στη Δύση (Bertinelli,

Strobl, 2007:2450), τη συνηθέστατη ύπαρξη ξεχωριστών και ουσιαστικά αποκομμένων μεσοαστικών

πόλεων-θυλάκων μέσα στις πόλεις, την έκταση των μολυσματικών ασθενειών και φυσικά την

«ανάποδη» καπιταλιστική ανάπτυξη. Μια από τις πιο ανθυγιεινές και θανατηφόρες ιδιαιτερότητες

αποτελεί δε το ζήτημα της αποχέτευσης –η Κινσάσα δεν έχει ίχνος αποχετευτικού συστήματος (Davis,

2006:139) και στην Kibera η κύρια μορφή τουαλέτας είναι η «ιπτάμενη», εντός δηλαδή πλαστικής

σακούλας (Neuwirth, 2006)– και άρα το ζήτημα των κρίσιμων δικαιωμάτων αφόδευσης και της

αθλιότητας της ζωής μέσα σε ανοιχτούς στην ουσία βόθρους.
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2.3.Η ιστορική πορεία του μητροπολιτικού φαινομένου

2.3.1.Εισαγωγικά…

Η ιστορική προσέγγιση στην πολεοδομία γενικά, αλλά και στη μελέτη των μητροπόλεων ειδικά, αν και

σχετικά κοινότυπη, δεν παύει να αποτελεί ένα απαραίτητο και εξαιρετικά χρήσιμο εργαλείο, μέσα από

το οποίο μόνο μπορούν να γίνουν αντιληπτές οι ιστορικές διαδικασίες γέννησης των εκάστοτε

πολεοδομικών σχηματισμών (και των παραλλαγών τους), αλλά και οι μεταξύ τους δομικές

διαφοροποιήσεις. Αντίστοιχα, μόνο ιστορικά είναι δυνατό να γίνει σαφής η μετεξέλιξη των μεγάλων

καπιταλιστικών αστικών κέντρων σε μητροπόλεις, καθώς και οι μεταξύ των ίδιων των μητροπόλεων

αυτών διαφοροποιήσεις, ενώ αναγκαία είναι επίσης η κατανόηση της πραγματικότητας του ότι «[η]

πόλη είναι μια ιστορική διαδικασία» και ότι «[η] αλλαγή είναι η ουσία της» (Blumenfeld, 1972:246 και

1979:18). Αυτός άλλωστε είναι ο λόγος των συνεχών αναφορών του συνόλου σχεδόν της

βιβλιογραφίας –της μεταμοντέρνας μη εξαιρουμένης– στην ιστορία των πόλεων. Ακόμα και ο Soja

(2000) βασίζει για παράδειγμα την προσέγγισή του στην ιστορία, αφού για να καταλήξει στην μέτα-

μητρόπολή του και πριν ακόμα φτάσει στη «βιομηχανική» μητρόπολη ξεκινάει από τους πρώτους και

προφανώς αρχαιότατους οικισμούς οι οποίοι θα μπορούσαν να θεωρηθούν πόλεις. Ας σημειωθεί επίσης

ότι δεν υπάρχουν «‘κανονικές’ πόλεις και προάστια, ένα ενιαίο μονοπάτι ανάπτυξης, ούτε κάποιος

εύκολος τρόπος αποφυγής της μελέτης της ιστορίας˙ υπάρχει όμως η δυνατότητα να αντιληφθούμε τις

κύριες δυνάμεις που ευθύνονται για τα διαφορετικά αποτελέσματα» (Lewis, Walker, 2005:127).

Αντίστοιχα και ο διαχωρισμός της ιστορίας των πόλεων δεν μπορεί να είναι υπερβολικά αυστηρός

καθώς απολύτως καθαροί και ευανάγνωστοι πολεοδομικοί τύποι πρακτικά δεν υφίστανται.

Η μητρόπολη ιδιαίτερα, ένα πρωτοεμφανιζόμενο αστικό φαινόμενο και με ιστορικούς όρους πρόσφατο

μόρφωμα,  ένας νέος πολεοδομικός τύπος και άρα ένα γεγονός ιστορικά σπάνιο, πέραν του ότι φαίνεται

να περικλείει πολλά προγενέστερα αυτής πολεοδομικά χαρακτηριστικά και ποικιλία ιστορικών αστικών

μορφών, λειτουργώντας τρόπον τινά ως ένα μουσείο αστικότητας, έχει σε πολλές περιπτώσεις

επηρεαστεί άμεσα από το εκάστοτε παρελθόν της ακόμα και στο εμφανές επίπεδο της πολεοδομικής

της μορφής. Η ερμηνευτική σημασία του παρελθόντος αβίαστα αναδεικνύεται σε περιπτώσεις όπως η

συνεχιζόμενη συγκέντρωση κεντρικών οικονομικών λειτουργιών στη Wall Street, η οποία από

οικονομικό κέντρο του Νέου Άμστερνταμ εξελίχθηκε σχεδόν γραμμικά σε πυρήνα της

χρηματοοικονομικής ζωής της Νέας Υόρκης, ο ακόμα εμφανής διαχωρισμός του ρόλου της αριστερής

και δεξιάς όχθης του Σηκουάνα που διαμορφώθηκε από την εποχή του Μεσαίωνα, η γραφειοκρατική

και πανεπιστημιακή παράδοση του Παρισιού, ο διαχρονικός ρόλος του Κρεμλίνου ως έδρας πολιτικής

ισχύος ή ακόμα η ιδεολογική σημασία της Ακρόπολης για την Αθήνα (Blumenfeld, 1979), χωρίς όμως

να περιορίζεται αποκλειστικά στην αναγνώριση κάποιων ιστορικά καθορισμένων γεωγραφικών
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πραγματικοτήτων. Αντίθετα είναι τόσο κρίσιμη ώστε να αποτελεί πυρήνα κάθε κοινωνικής διαλεκτικής

υλιστικής προσέγγισης, αφού το παρελθόν, ακριβώς επειδή περιλαμβάνει κάθε στιγμή πριν από το τώρα

επιτρέποντας στις κοινωνικές διαδικασίες να γίνουν κατανοητές μέσα από την εξέλιξή τους, είναι το

μόνο πραγματικό μέτρο σύγκρισης και κύρια πηγή γνώσης. Ακόμα και η εμπειρία άλλωστε συνέβη στο

παρελθόν.

Στο κεφάλαιο αυτό της διατριβής θα προσπαθήσω λοιπόν να επικεντρωθώ στον τρόπο ανάδυσης των

μητροπόλεων και στη σύγκρισή τους με προγενέστερες μορφές, χωρίς όμως να αποπειραθώ να κάνω

μια πραγματικά εξαντλητική ιστορική αναφορά. Θα βασιστώ εν μέρει στη λογική της πόλης-έκπληξης ή

shock city1 (Λεοντίδου,1989:21), προσαρμόζοντάς την όμως σε ενδεικτικά παραδείγματα όπως το

Παρίσι και η Νέα Υόρκη, προσπαθώντας ταυτόχρονα να δείξω τη διαφορετικότητα των πόλεων μεταξύ

τους, αλλά και διατηρώντας –φυσικά– το δικαίωμα να επανέρχομαι σε ιστορικές αναφορές κατά τη

διάρκεια της εργασίας και όπου αυτό κριθεί απαραίτητο. Η ιστορικότητα των προαστίων για

παράδειγμα θα παρουσιαστεί στο τρίτο μέρος της εργασίας, όπως άλλωστε και η ιστορική εξέλιξη των

μητροπολιτικών κέντρων, ενώ ιστορικά στοιχεία που καλύπτουν ζητήματα όπως η βιομηχανία

αναφέρονται και στο κεφάλαιο 2.4. Εδώ θα αναφερθώ πάντως στις μεγάλες προκαπιταλιστικές πόλεις,

ακόμα και από την περίοδο της αρχαιότητας, αλλά και σε στοιχεία της μεσαιωνικής και μερκαντιλικής

πολεοδομικής ιστορίας, έχοντας συνεχώς υπόψη ότι αν και όλες ανεξαιρέτως οι πόλεις είναι πάντα

ξεχωριστά ιδιαίτερες, δεν παύουν να είναι περισσότερο ή λιγότερο σημαντικά κέντρα εξουσίας

(Blumenfeld, 1972:21), ούτε σταματούν να υπόκεινται σε συγκεκριμένες δυνάμεις και διαδικασίες.

Τέτοιες μάλιστα είναι η σταθερή επίδραση των σχέσεων παραγωγής, της πάλης των τάξεων, των μέσων

μεταφορών και (τηλ-)επικοινωνίας, των γεωγραφικών ιδιαιτεροτήτων, ακόμα και του ρόλου του

πολέμου στο μέγεθος, τη δομή και τη λειτουργία των πόλεων, που όπως όμως «ο συσχετισμός της

κατανομής του οικιστικού χώρου με τους τρόπους παραγωγής δεν είναι ούτε άμεσος ούτε γραμμικός»

(Λεοντίδου, 1989:13) έτσι και αυτές δρουν πάντα διαλεκτικά στα αστικά πράγματα.

Είναι παράλληλα προφανής η θεωρητική ελκυστικότητα της αναφοράς σε αστικά γονίδια ή πιθανώς και

σε πολεοδομικά αρχέτυπα ακόμα και με την καθαρά ιδεαλιστική έννοια, ειδικότερα δε όταν αυτά είναι

αποτέλεσμα στρουκτουραλιστικών προσεγγίσεων οι οποίες δεν έρχονται σε εμφανή τουλάχιστον

αντίθεση με τις παραπάνω απόψεις. Συνεπής στην ουσιαστικά διαλεκτική οπτική και στην παρατήρηση

της απτής πραγματικότητας δεν πιστεύω ότι κάτι ανάλογο προκύπτει μέσα από την μελέτη της

ιστορικής διαδρομής της πόλης, η οποία αν και επηρεάζεται, καθορίζεται και εξελίσσεται βάσει

περίπου κοινών κοινωνικών, οικονομικών και τεχνολογικών παραγόντων, σε καμία περίπτωση δεν

παράγει κάποιο αυστηρό πολεοδομικό πρότυπο. Αντιθέτως είμαι σίγουρος ότι θα μπορούσαμε να

μιλήσουμε για μια σειρά τυπικά αστικών λειτουργιών, τέτοιων που να εξηγούν γιατί τόσο η κλασσική

Αθήνα όσο και το μεσοπολεμικό Σικάγο είναι εξίσου πόλεις. Διαφορετικές οπωσδήποτε, αλλά πόλεις.

1 «Αν το Σικάγο ήταν η πόλη-έκπληξη της δεκαετίας του 1890, […] το Μάντσεστερ ήταν η πόλη-έκπληξη της δεκαετίας του 1840, που
προσέλκυε επισκέπτες από όλο τον κόσμο. Εκεί ανέκυπταν κοινωνικά και πολιτικά προβλήματα που έμοιαζαν ατίθασα κι έτειναν να
δημιουργούνται τόσες διχογνωμίες, όσες αργότερα στο Σικάγο ή στο Λος Άντζελες της δεκαετίας του 1930 και 1940. Κάθε εποχή έχει κάποια
πόλη-έκπληξη» (Briggs όπως αναφέρεται στο Λεοντίδου, 1989:22).
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Εξίσου ελκυστική θα ήταν η ιστορική μελέτη μίας μόνο πόλης, πιθανώς μιας εντυπωσιακής πόλης-

έκπληξης, μέθοδος όμως η οποία θα είχε νόημα μόνο μετά από μια γενική παρουσίαση της ιστορίας των

πόλεων και μετά από αρκετά παραδείγματα, οπότε και η μελέτη περίπτωσης θα αποκτούσε αξία μέσα

από τη σύγκρισή της με άλλες πόλεις. Ακόμα και η φοβερά γλαφυρή, βίαιη, τρομαχτική και ταξική

παρουσίαση του Λος Άντζελες (μιας shock city στην κυριολεξία) από τον Davis (1998) στο City of

Quartz θα ήταν αδύνατο να συμπεριλάβει το σύνολο της πολεοδομικής συζήτησης έστω και σε επίπεδο

αρχετύπου. Δείχνει πάντως από πόσες πολλές οπτικές μπορεί να εξεταστεί με νόημα η ιστορία μιας

πόλης. Μπορεί κανείς να μιλήσει για έναν απίστευτα σκληρό και αποτελεσματικό μηχανισμό

καταστολής ηλικίας άνω των 100 ετών,  για την προοδευτική καλλιτεχνική διανόηση της δεκαετίας του

1930, για την εξέλιξη της τζαζ στην ραπ των γκέτο και την εξαφάνιση της οργανωμένης αριστεράς, για

την πανταχού παρούσα δύναμη του real-estate, για τη γέννηση του αρχέτυπου της φασιστικής

suburbia, για το πόσο αιματηρά μπορεί να εκφραστεί η ταξική πάλη στον αστικό χώρο ακόμα και σε

μη επαναστατικές περιόδους, για ουτοπίες και δυστοπίες, για μια πόλη δίχως ένα πραγματικά κυρίαρχο

κέντρο, για το ρόλο του θεάματος και της πολεμικής βιομηχανίας, για τη νέα τεχνολογία, για την

επιστήμη, για ένοπλους κατοίκους περιτειχισμένων κοινοτήτων, για φυλετικές ταραχές, για τον Disney,

για την αρχιτεκτονική της καταστολής τύπου Gehry, για το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο και τους

αστικούς αυτοκινητόδρομους, για τη διεθνή σύνδεση των πόλεων, για μια συνεχή παράδοση πολύ-

πολιτισμού και πολύ-φυλετισμού παράλληλα με τον ακραίο ρατσισμό και φονταμενταλιστικό

χριστιανισμό, ακόμη και για νόμους που απαγορεύουν τη δημόσια στέγαση ως «σοσιαλιστική» ή για

μια σύγχρονη σοσιαλίζουσα μαρξίζουσα σχολή γεωγράφων και πολεοδόμων.

Από μια άποψη βέβαια το Λος Άντζελες φαίνεται όντως να συγκεφαλαιώνει, να περιλαμβάνει και να

προλέγει το σύνολο της καπιταλιστικής αστικής ανάπτυξης, ακόμα και αν καμία άλλη πόλη δεν μοιάζει

με αυτό. Είναι δε τόσο ιδιαίτερο σε σχέση με το σύνολο των δυτικών πόλεων και μητροπόλεων ώστε

κατά πολλούς να μην αποτελεί καν πόλη. Κατά συνέπεια η συχνότατη θεώρηση χαρακτηριστικών του

(π.χ. Soja, 2000 και Bookchin, 1996) ως γενικών μητροπολιτικών χαρακτηριστικών είναι συνήθως

εσφαλμένη, ενώ αντίθετα, συγκεκριμένα παραδείγματα από την πόλη μπορούν να είναι χρήσιμα στον

εμπλουτισμό της ευρύτερης μητροπολιτικής συζήτησης. Η πιο σημαντική μάλιστα από τις διαπιστώσεις

στις οποίες η ιστορία του Λος Άντζελες οδηγεί είναι το γεγονός ότι στην ελεύθερη οικονομία της

αγοράς και υπό πολύ συγκεκριμένα καθεστώτα σχεδιασμού, τα οικονομικά συμφέροντα επί της γης, το

real estate και οι αντιμαχόμενες φράξιες των αστών, κυρίως μετά την ήττα λαϊκών κινημάτων, μπορούν

να καθορίσουν σε συντριπτικό βαθμό την αναγκαστικά βάρβαρη ανάπτυξη μιας πόλης.
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2.3.2.Προ-καπιταλιστικές «μητροπόλεις»

Ας αφήσουμε όμως προσωρινά το Λος Άντζελες και ας επικεντρωθούμε σε άλλους εντυπωσιακούς

πολεοδομικούς σχηματισμούς, σε πόλεις-εκπλήξεις, που εμφανίστηκαν πολύ πριν την ανάδυση του

καπιταλισμού, δεχόμενοι ότι στις ανθρώπινες χωροθετήσεις υπάρχουν κάποια ελάχιστα κοινά

χαρακτηριστικά έξω και πέρα από οικονομικά συστήματα ή τουλάχιστον κοινά σε όλα σχεδόν τα

ταξικά κοινωνικά οικονομικά συστήματα μέχρι τώρα. Κοινές λειτουργίες και χαρακτηριστικά ίσως,

όπως η σημασία των μεταφορών και των επικοινωνιών, οι οποίες άλλωστε πρακτικά καθορίζουν και το

μέγιστο μέγεθος ενός οικισμού ή ακόμα και η αδύνατον να αγνοηθεί φυσιολογία του ανθρώπου. Ο

Mumford (1989) ισχυρίζεται ότι τέτοιες λειτουργίες είναι (μεταξύ άλλων) η ανάμιξη, η μεγέθυνση, η

λειτουργία του μαγνήτη, η δημιουργία νέων στόχων ζωής πέραν της επιβίωσης, ενώ κάνει και αυτός

(όπως και ο Blumenfeld) έναν διακριτικό διαχωρισμό λειτουργιών της και στην πόλη, αναφερόμενος σε

λειτουργίες που εμπλουτίζονται και υποβοηθούνται από την αστικότητα και σε καθαρά αστικές

λειτουργίες, γεννήματα της πολύπλοκης δομής της πόλης. Υποστηρίζει παράλληλα, συμφωνώντας με

τον Geddes, ότι οι πόλεις έχουν όρια (πληθυσμιακά και μεγέθους) πέρα από τα οποία νομοτελειακά

ακολουθεί η κατάρρευση, υπόθεση που σε μεγάλο βαθμό βασίστηκε στην πτώση της αυτοκρατορικής

Ρώμης, η οποία και υπήρξε (στην Ευρώπη) η μεγαλύτερη πληθυσμιακά προκαπιταλιστική πόλη.

Η Ρώμη βέβαια δεν ήταν η πρώτη μεγάλη πόλη της ιστορίας. Και πριν από αυτή υπήρξαν άλλες οι

οποίες προσέγγισαν τα πρώτα μητροπολιτικά μεγέθη, ιδιαίτερα αν αναλογιστεί κανείς τον τότε

παγκόσμιο πληθυσμό. Η Βαβυλώνα για παράδειγμα πιθανώς να έφτασε τους 250 χιλιάδες κατοίκους

(Kotkin, 2005:10), ενώ η Καρχηδόνα τους 400 χιλιάδες (ibid:16). Η Αλεξάνδρεια (έτος ίδρυσης: 332

π.Χ) ήταν κατά τον ιστορικό M. Grant (όπως αναφέρεται στο Kotkin, 2005:25) η «πρώτη και

μεγαλύτερη παγκόσμια πόλη, το ελληνιστικό χωνευτήρι». Είχε 300.000 κατοίκους (εκτός των

σκλάβων) και ο πληθυσμός της αποτελούταν από Αιγυπτίους, Έλληνες, Εβραίους, Γαλάτες και

ποικιλία μισθοφόρων διαφόρων καταγωγών, αποτελώντας πόλη σαφώς πολυπολιτισμική. Παράλληλα η

Αλεξάνδρεια είχε σημαντικότατη παραγωγή θεωρητικής, εφαρμοσμένης και βασικής γνώσης, την

οποία μάλιστα διατήρησε παρά τις περί του αντιθέτου προσπάθειες των χριστιανών και ανέπτυξε

ακόμα παραπέρα επί κυριαρχίας των Αράβων (Whitfield, 2005:31).

Η Ρώμη, όπως ήδη αναφέρθηκε και κατ’ αναλογία με τις σύγχρονες μητροπόλεις (Mumford, 1989 και

Bookchin 1996), υπέδειξε μέσω της κατάρρευσής της υποτίθεται για πρώτη φορά τα όρια της αστικής

μεγέθυνσης, αλλά και προοικονόμησε σε μεγάλο βαθμό τη μορφή της μεγάλης πόλης. Ίσως ακόμα και

του σχεδιασμού της ή των προβλημάτων της, αφού η αυτοκρατορική πόλη ήταν η πρώτη η οποία

απαγόρεψε την κίνηση τροχοφόρων οχημάτων κατά τη διάρκεια της ημέρας (Blumenfeld, 1979:12) και

είχε εξαθλιωμένες συνοικίες εντυπωσιακά όμοιες με τις σύγχρονες καθώς και πολυώροφες

πολυκατοικίες. Ο Mumford (1989:220-221) δίνει μια εξαιρετική περιγραφή:
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«Οι κατοικίες των πατρικίων, ευρύχωρες, ευάερες, υγιεινές, εξοπλισμένες με μπάνια και τουαλέτες,

θερμαινόμενες το χειμώνα με υποκαυστήρες (κεντρική θέρμανση), οι οποίοι κυκλοφορούσαν ζεστό

αέρα κάτω από το πάτωμα, ήταν πιθανώς τα πιο πλήρη και άνετα σπίτια που χτίστηκαν για ήπια

κλίματα μέχρι τον 20ο αιώνα: ένας θρίαμβος της οικιακής αρχιτεκτονικής. Οι φτωχές όμως

συνοικίες της Ρώμης εύκολα παίρνουν το βραβείο για τα πλέον πυκνοκατοικημένα και ανθυγιεινά

κτίρια που παράχθηκαν στη Δυτική Ευρώπη μέχρι τον 16ο αιώνα, όταν η υπερ-οικοδόμηση και ο

υπερ-πληθυσμός έγιναν κοινός τόπος, από την Νάπολη στο Εδιμβούργο, και ακόμα και το

Ελισαβετιανό Λονδίνο υπέκυψε στις ίδιες σπεκουλαδόρικες ατασθαλίες. Όχι μόνο ήταν αυτά τα

κτίρια χωρίς θέρμανση, χωρίς σωλήνες αποχέτευσης ή τουαλέτες, μη προσαρμόσιμα στο μαγείρεμα,

όχι μόνο περιείχαν υπερβολικό αριθμό μη αεριζόμενων δωματίων, ήταν απρεπώς

πυκνοκατοικημένα, αλλά, αν και ήδη φτωχά σε κάθε άνεση που κάνει αξιοπρεπή την καθημερινή

ζωή, ήταν τόσο κακοκατασκευασμένα και τόσο ψηλά που δεν προσέφεραν καμία ασφαλή έξοδο

από τις συχνές πυρκαγιές. Και εάν οι ένοικοι γλιτώνανε τον τυφοειδή πυρετό, τον τύφο και την

φωτιά, μπορούσαν εύκολα να βρουν το θάνατο στην κατάρρευση ολόκληρου του οικοδομήματος.»

Για το ρόλο της δε της σχετικά πρωτόγονης αγοράς γης και των κερδοσκοπικών επενδύσεων στην

οικοδομή προσθέτει (Mumford, 1989:219):

«Η κατασκευή των insulae […] ήταν κερδοσκοπική επιχείρηση στην οποία τα μεγαλύτερα κέρδη

γινόταν από τους ανέντιμους εργολάβους, οι οποίοι έφτιαχναν φτηνές κατασκευές που μετά βίας

στέκονταν, και τους κερδοσκόπους ιδιοκτήτες, οι οποίοι μάθαιναν την τέχνη του να διαιρούν παλιά

διαμερίσματα σε ακόμα μικρότερα κελιά για να φιλοξενήσουν ακόμα φτωχότερους τεχνίτες σε

ακόμα υψηλότερο κέρδος ανά μονάδα».

Το μέγεθος της Ρώμης, οι ανάγκες, οι συγκρούσεις και η ποικιλία της, όντως έφεραν (αλλά και

βασίστηκαν πάνω σε) οικονομικού χαρακτήρα αλλαγές και αλλαγές στην αστικότητα την ίδια. Οι

πολυκατοικίες insulae με τα ισόγεια καταστήματα horrea, αλλά και το πενταόροφο πολυκατάστημα

Mercatus Traini (στοιχεία από Kotkin, 2005:32), ήταν στοιχεία εντελώς καινούργια και επαναστατικά

στην κατανάλωση. Ως προς την παραγωγή ή καλύτερα αντί για την παραγωγή, η πόλη στηρίχτηκε στις

κατακτήσεις και τους φόρους της αυτοκρατορίας, η οποία και τελικά υπέδειξε τα όρια της παρασιτικής

της λειτουργίας. Η Ρώμη δεν κατέρρευσε λόγω μεγέθους. Κατέρρευσε μαζί με την ρωμαϊκή

αυτοκρατορία ή ακριβέστερα με το δυτικό τμήμα της, όταν πλέον και έπαψε να μπορεί να βασίζεται

στους φόρους, τα προϊόντα και την εργασία των αποικιών της.
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Η αρχαία Ρώμη κατά Perac το 1574 (Whitfield, 2005:158-159)

Το ανατολικό τμήμα της ρωμαϊκής αυτοκρατορίας επιβίωσε για λίγους αιώνες ακόμα με κέντρο την

(όχι ακριβώς) «νέα Ρώμη», την Κωνσταντινούπολη, πρότυπο καλά οχυρωμένης πόλης (Benevolo,

1997:37) σε μια περίοδο έντονης αποαστικοποίησης του ευρωπαϊκού χώρου. Η Κωνσταντινούπολη

άνθισε στην κυρίως περίοδο μαρασμού των πόλεων, ενώ η παρακμή της σηματοδοτήθηκε από την

κατάκτησή της από τους Σταυροφόρους το 1204. Η πόλη γνώρισε νέα ανάπτυξη επί οθωμανικής

αυτοκρατορίας και κυρίως κατά τη βασιλεία του Σουλεϊμάν του Μεγαλοπρεπή στα μέσα του 16ου

αιώνα. Σύμφωνα με τον Kotkin (2005:39) υπήρξε λογικά λιγότερο κοσμοπολίτικη από τη Ρώμη, όπως

ήταν προφανώς αναμενόμενο μετά την επικράτηση του Χριστιανισμού και όπως αποδείχτηκε με τους

τότε βίαιους διωγμούς Εβραίων, Δωδεκαθεϊστών και ποικιλίας φιλοσοφικών σχολών. Η έκταση της

πόλης έφτασε σύμφωνα με τον Benevolo (1997:37) τα δεκατρία τετραγωνικά χιλιόμετρα και ο

πληθυσμός της δεν ξεπέρασε ποτέ σε μέγεθος αυτόν της Ρώμης.

Άλλες σημαντικές πόλεις στην Ευρώπη αναπτύχθηκαν ουσιαστικά μόνο στον ύστερο Μεσαίωνα, αφού

στην πραγματικότητα το κέντρο της αστικότητας ήταν αλλού και συγκεκριμένα στον μουσουλμανικό

κόσμο και σε πόλεις όπως η Βαγδάτη και το Κάιρο. Σύμφωνα δε με τον Kotkin (2005:47) η Βαγδάτη

ξεπέρναγε σε πληθυσμό τους 250 χιλιάδες κατοίκους, ενώ η βιβλιοθήκη του Καΐρου είχε 1.6

εκατομμύρια βιβλία (ibid:48), παρουσιάζοντας ταυτόχρονα ποικιλία «μητροπολιτικών»

χαρακτηριστικών, όπως το εύρος των διατιθέμενων αγαθών, η εμπορική δύναμη και ψήγματα

παραγωγής. Παράλληλα, ακόμα μακρύτερα του ευρωπαϊκού κέντρου, το Changan (σύγχρονο Xian)

στην Κίνα είχε ήδη από τον 8ο αιώνα ξεπεράσει το ένα εκατομμύριο κατοίκους (Goldstein, 1988:187),
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ενώ το Τόκυο έφτασε τον πληθυσμό του ενός εκατομμυρίου κατοίκων από την εποχή των Shogun

(Nakamura, White, 1988:123).

Το Παρίσι του 14ου αιώνα υπήρξε η μεγαλύτερη πόλη της εποχής του στον Ευρωπαϊκό χώρο. Η

Παναγία των Παρισίων είχε χτιστεί ήδη από το 1258, ενώ το Μιλάνο του 1288 (σύμφωνα με τον

Bonvesin della Riva όπως αναφέρεται στο Mumford, 1989:300) έφτανε τους διακόσιους χιλιάδες

κατοίκους, εμφανίζοντας προαστιακές μορφές και διαφέροντας σημαντικά από τυπικότερες πόλεις της

εποχής όπως η Carcassonne. Η ιδιαιτερότητα των πόλεων αυτών αποκτά μεγαλύτερη σημασία υπό το

πρίσμα του ότι τα επίπεδα της αστικοποίησης στην Ευρώπη παρέμεναν εξαιρετικά χαμηλά. Μέχρι το

17ο αιώνα, σύμφωνα με το Mumford (1989:314) και τους Hohenberg και Lees (1995:54), οι πόλεις με

πληθυσμό άνω των 100 χιλιάδων ήταν εξαιρετικά σπάνιες και συνεπώς το Παρίσι, η Βενετία, το

Μιλάνο και η Φλωρεντία αποτελούσαν εξαιρέσεις, καθώς ο πληθυσμός των περισσοτέρων

θεωρούμενων ως μεγάλων πόλεων της περιόδου κυμαινόταν συνήθως στις 30 με 40 χιλιάδες

κατοίκους. Όπως δε ελπίζω ότι θα φανεί στη συνέχεια, ενδιαφέρον παρουσιάζει το γεγονός ότι οι

πόλεις αυτές, τόσο οι μεγαλύτερες όσο και οι μεσαίου μεγέθους, όχι μόνο δεν κατέρρευσαν ή

εξαφανίστηκαν, αλλά συχνά πρωτοστάτησαν στις κρίσιμες κοινωνικο-οικονομικές αλλαγές που

διαμόρφωσαν εν πολλοίς τη σύγχρονη αστικότητα και συνεχίζουν να παίζουν σημαντικό περιφερειακό

ή διεθνή ρόλο.

Οι μεγαλύτερες ευρωπαϊκές πόλεις μεταξύ 1000 και 1900 σε χιλιάδες κατοίκων (πηγή: Hohenberg, Lees, 1995:11)

2.3.3.Μεσαίωνας, Ύστερος Μεσαίωνας, Αναγέννηση, μερκαντιλισμός και η ανάδυση της

εμπορικής καπιταλιστικής πόλης

Η περίοδος από τον ύστερο Μεσαίωνα έως το τέλος της Αναγέννησης και μέχρι την εποχή που

συνήθως περιγράφεται ως η Βιομηχανική Επανάσταση, αν και δεν θα αναλυθεί στην πλήρη λεπτομέρειά

της, διαδραμάτισε ιδιαίτερα κρίσιμο ρόλο, αφού όχι μόνο διαμόρφωσε τα κέντρα όλων σχεδόν των

σύγχρονων ευρωπαϊκών (και άλλων, π.χ. το Νέο Άμστερνταμ ιδρύθηκε το 1624) μητροπόλεων και

αστικοποίησε σημαντικό τμήμα της ηπείρου, αλλά και γιατί έφερε θεσμικές, οικονομικές, πολιτικές και

Πόλη Πληθυσμός Πόλη Πληθυσμός Πόλη Πληθυσμός Πόλη Πληθυσμός
Κων/νούπολη 450 Παρίσι 275 Κων/νούπολη 700 Λονδίνο 6480
Κόρδοβα 450 Μιλάνο 125 Λονδίνο 550 Παρίσι 3330
Σεβίλλη 90 Μπρυζ 125 Παρίσι 530 Βερολίνο 2424
Παλέρμο 75 Βενετία 110 Νάπολι 207 Βιέννη 1662
Κίεβο 45 Γρανάδα 100 Λισαβόνα 188 Αγ. Πετρούπολη 1439
Βενετία 45 Γένοβα 100 Άμστερνταμ 172 Μάντσεστερ 1255
Regensburg 40 Πράγα 95 Ρώμη 149 Μπέρμιγχαμ 1248
Θεσσαλονίκη 40 Ρουέν 70 Βενετία 144 Μόσχα 1120
Αμάλφι 35 Σεβίλλη 70 Μόσχα 130 Γλασκώβη 1072
Ρώμη 35 Γκεντ 70 Μιλάνο 124 Λίβερπουλ 940

1000 1400 1700 1900



77

πολεοδομικές αλλαγές απαραίτητες για την γέννηση και την ενδυνάμωση του καπιταλισμού και

συνεπώς, αν και έμμεσα, της μητρόπολης. Τότε αναδύθηκαν τα έθνη και τα εθνικά κράτη,

συντελέστηκε η μετάβαση από τη φεουδαρχία στη συγκεντρωτική μοναρχία, έγιναν οι πρώτες

απόπειρες εγκαθίδρυσης της σύγχρονης αστικής δημοκρατίας, ήρθε το τέρμα της κοινωνικής ειρήνης

στις πόλεις και εμφανίστηκε για πρώτη φορά στην Αγγλία η «διατοπική, εθνική, αστική τάξη» (Weber,

2003:135). Παράλληλα από το 12ο αιώνα ξεκίνησαν οι κατά Lefebvre (1991) πόλεμοι για τη

συσσώρευση οι οποίοι διήρκησαν μέχρι το 19ο αιώνα, επεκτείνοντας τις παραγωγικές δυνάμεις,

εμπεδώνοντας κρατικά σύνορα, εξελίσσοντας την τεχνολογία και γεννώντας το χώρο της συσσώρευσης

του κεφαλαίου (Lefebvre, 1991:275). Ο πόλεμος άλλωστε ανέκαθεν ήταν επικερδής επένδυση,

ιδιαίτερα όταν εξαφάνιζε τις κοινοτικές παραδόσεις της υπαίθρου παραδίδοντάς την χωρίς ιστορικά

βαρίδια στον καπιταλισμό. Στην ερώτηση λοιπόν «τι παρήγαγε ο πόλεμος [αυτός]», η απάντηση είναι

«τη Δυτική Ευρώπη» (ibid:277).

Όπως όμως η Δυτική Ευρώπη ποτέ δεν υπήρξε απολύτως ομοιογενής, έτσι και οι μεσαιωνικές της

πόλεις εμφάνιζαν ακόμα και έντονες μεταξύ τους διαφοροποιήσεις ακολουθώντας την εν γένει ροπή

των πόλεων στην ποικιλία. Το γεγονός βέβαια αυτό σε καμία περίπτωση δεν σημαίνει ότι θα έπρεπε να

καταργηθεί η μεσαιωνική πόλη ως μια εξαιρετικά βολική χρονικά, μορφολογικά και

οικονομικοκοινωνικά προσδιοριζόμενη κατηγορία. Υποδηλώνει και σημειώνει απλώς τη διαδικασία

γενίκευσης που αυτή συνεπάγεται. Ενώ λοιπόν η αρχική μεσαιωνική πόλη βάσισε γενικά τη δύναμή της

στη γεωργία και στην ηγεμονία επί της ενδοχώρας της, αποτελώντας πάντως μια πιο παραγωγική και

λιγότερο καταναλωτική οργάνωση από την αρχαία προκάτοχό της (Weber, 2003:41), η εξέλιξή της

γέννησε νέους θεσμούς και λειτουργίες όπως οι πρώτες τράπεζες και οι πρώτες πολιτικές ελευθερίες,

που έπαιξαν κυρίαρχο ρόλο στη μετατόπιση του κέντρου βάρους της οικονομίας στην πρωτο-

βιομηχανική και βιοτεχνική παραγωγή, το εμπόριο και τις υπηρεσίες. Βέβαια η πόλη παρέμενε στην

ουσία παρασιτική κυριαρχώντας επί της φεουδαρχικής υπαίθρου και διατηρώντας το μονοπώλιο της

ελευθερίας για τον εαυτό της (Πιρέν, 2003) –τόσο στο Μεσαίωνα όσο και στην αρχαιότητα η ύπαιθρος

ήταν άνευ δικαίου (Weber, 2003:150)– αναπτύσσοντας όμως δραστηριότητες κλωστοϋφαντουργίας

(κυρίως), παραγωγής μεταλλικών ειδών, οικοδομής, εκδόσεων, ζυθοποιίας, μεταφορών, τραπεζικές και

χρηματοπιστωτικές (Hohenberg, Lees, 1995:35). Αν λοιπόν ο αγροτικός χαρακτήρας της οικονομικής

φυσιογνωμίας της πρώιμης μεσαιωνικής πόλης ήταν σαφής (Mumford, 1989), εξίσου σαφής ήταν και ο

ανερχόμενος ρόλος των εντός της εμπορικών συναλλαγών και η εμφάνιση της θεσμοθετημένης αστικής

γαιοκτησίας (Weber, 2003:83). Άλλωστε στη μεσαιωνική πόλη, ιδιαίτερα δε στην ύστερη μεσαιωνική

πόλη, το ουσιαστικό αν όχι και φυσικό κέντρο της πόλης ήταν η αγορά και όχι ο καθεδρικός ναός, «ο

οποίος συχνά, όπως στην Πίζα, στο Σάλσμπουρυ και στη Λυβέκη, ήταν στην περιφέρεια της πόλης»

(Blumenfeld, 1979:21). Η μεσαιωνική επανάσταση (κατά Lefebvre, 1991:265) έγκειτο στο ότι έφερε το

εμπόριο μέσα στην πόλη και δη στο κέντρο της.
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Άποψη της Carcassonne, πηγή: http://www.lechappeebelle.co.uk/cite.html, τελευταία επίσκεψη: 4 Σεπ. 2008

Παράλληλα και μαζί με την ανάπτυξη νέων τεχνολογιών και στοιχειωδών ενδοαστικών παραγωγικών

δυνάμεων μέσα στις συντεχνίες, στις οποίες σημειωτέον ζούσαν κάτω από την ίδια στέγη βιοτέχνες,

καλφάδες και μαθητευόμενοι, ο Μεσαίωνας δημιούργησε το υπόβαθρο του αστικού δικτύου της

ηπείρου, ενώ αποφεύγοντας να ανατρέψει ουσιαστικά την ταξική διαστρωμάτωση της αρχαιότητας

εξέθρεψε τους πρώτους προλετάριους, οι οποίοι αυξήθηκαν δραστικά με την κατάργηση των

μεσαιωνικών εμποδίων μετατροπής του μάστορα σε κεφαλαιοκράτη, όπως για παράδειγμα τα

θεσπισμένα όρια του ανώτατου επιτρεπόμενου αριθμού εργατών (Μαρξ, 2002: 322-323). Ο

μεσαιωνικός χώρος αποτέλεσε τη βάση για την «απογείωση της κεφαλαιϊκής συσσώρευσης στην

Ευρώπη» (Lefebvre, 1991:53), καθώς εκατοντάδες πόλεις δημιουργήθηκαν και αναπτύχθηκαν στη

δυτική και κεντρική Ευρώπη μεταξύ του 12ου και του 14ου αιώνα (Blumenfeld, 1972:7) –ένας «πυκνός

αστερισμός μεγάλων και μικρών πόλεων» (Benevolo, 1997:178)– αστικοποιώντας μεγάλο τμήμα της

ηπείρου και δημιουργώντας τις φυσικές βάσεις της μετέπειτα μερκαντιλικής και καπιταλιστικής

ανάπτυξης. Κυρίαρχο πολεοδομικό σχέδιο υπήρξε η μορφή σχάρας (Blumenfeld, 1972:7) σε

συνδυασμό με την παλαιότερη δαιδαλώδη μορφή, ενώ εξελίξεις σημειώθηκαν και στο θεσμικό επίπεδο,

όπου είναι δυνατόν να ανιχνευθούν οι καταβολές στοιχείων του σύγχρονου κράτους, όπως η μόνιμη

γραφειοκρατία με τη μορφή δικαστηρίων και αρχείων ήδη από το 14ο αιώνα ή ακόμα από την Αγγλία

της εποχής του Ερρίκου του 2ου.

http://www.lechappeebelle.co.uk/cite.html
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Από τον 14ο αιώνα (Κομνηνός, 1986:26) άρχισε και η τελευταία όπως αποδείχτηκε κρίση των

φεουδαρχικών σχέσεων παραγωγής, όχι άσχετη αλλά ούτε αποκλειστικά αποτέλεσμα του Μαύρου

Θανάτου που σκότωσε το ένα τρίτο του ευρωπαϊκού πληθυσμού (Hohenberg, Lees, 1995:74), η οποία

τελικά ενέτεινε την αστικοποίηση και την περαιτέρω ανάπτυξη των πρωτο-καπιταλιστικών κέντρων

(εμπορευματικής κατά βάση) συσσώρευσης. Αναπτύχθηκαν πόλεις όπως η Βενετία, η Φλωρεντία, αλλά

και η Νυρεμβέργη ή η Πράγα, οι οποίες από πολλές απόψεις πρωτοτύπησαν στην πολεοδομική τους

λογική και καθόρισαν το μετέπειτα δρόμο της αστικότητας. Η Βενετία ιδιαίτερα (Kotkin, 2005:67-68)

είχε όχι μόνο ανεπτυγμένο και διεθνές εμπόριο, αλλά και σημαντική παραγωγική ικανότητα, ένα

πολιτικό σύστημα αιρετής ολιγαρχίας πολύ κοντά σε μια πρωτόγονη αστική δημοκρατία, καθώς και μια

πρωτόλεια μορφή zoning, αφού οι Βενετσιάνοι είχαν χωρίσει την πόλη τους λειτουργικά σε περιοχές

κατασκευής πλοίων, γυαλιού και όπλων. Εν μέρει προοικονόμισε σύγχρονες αστικές μορφές μεταξύ

των οποίων και το γκέτο. Άρχισε δε να θεσμοθετείται ή έστω να εφαρμόζεται ευρύτερα η έννοια του

σχεδιασμού του χώρου, η οποία φυσικά επεκτάθηκε και εκτός Βενετίας. Επρόκειτο για ένα σχεδιασμό

απομακρυσμένο βέβαια από κάθε έννοια συλλογικότητας, δημοκρατίας και αυθορμητισμού, απόλυτα

υποταγμένο στη μοναρχία ή την όποιας μορφής εξουσία, αυταρχικό και έντονα συνδεδεμένο με

μακροοικονομικά μεγέθη, στον οποίο κυρίαρχη αναδείχτηκε η μορφή του Alberti (Benevolo, 1997) που

σε μεγάλο βαθμό καθόρισε την πολεοδομική αρχιτεκτονική σκέψη και νοοτροπία της εποχής του,

προλειαίνοντας το δρόμο του μπαρόκ.

Η παραπέρα ευρωπαϊκή αστικοποίηση μεταξύ του 15ου και του 16ου αιώνα (Kotkin, 2005) και

ειδικότερα η περίοδος 1500-1650 κατά την οποία ο αστικός πληθυσμός αύξησε το ποσοστό του από 7,4

σε 10 τοις εκατό και στην οποία οι πόλεις με πληθυσμό άνω των 10.000 ξεπέρασαν τις διακόσιες, ήταν

η πρώτη φορά μετά την κλασσική περίοδο κατά την οποία το ευρωπαϊκό επίπεδο αστικοποίησης

ξεπέρασε το ασιατικό. Τότε μόνο η Ρώμη (ξανά-) ξεπέρασε τους 100.000 κατοίκους, όπως άλλωστε και

το Παρίσι. Έντονες τάσεις αστικοποίησης και δη πολυκεντρικής παρατηρήθηκαν και στη Γερμανία,

όπου τον 17ο υπήρχαν ήδη γύρω στις 150 σχετικά μεγάλες πόλεις με πληθυσμούς της τάξης των 35

χιλιάδων (Mumford, 1989:314). Ας σημειωθεί πάντως ότι η ανοδική πορεία της αστικότητας δεν

παρατηρήθηκε σε όλο το εύρος του ευρωπαϊκού χώρου ούτε ήταν συνεχώς σταθερή.

Την ίδια περίοδο ξεκίνησε ο αποικισμός του κόσμου σηματοδοτούμενος από την άφιξη του Κολόμβου

το 1492 στην Αμερική και γεννήθηκε σταδιακά η αποικιοκρατία ως σύστημα το οποίο επέτρεψε την

πρωταρχική συσσώρευση (και στη συνέχεια την ίδια τη συσσώρευση) εις βάρος των μη ευρωπαϊκών

λαών (Μαρξ, 2002). Η αποικιοκρατία, δημιουργός και εκφραστής ταυτόχρονα της ανερχόμενης

οικονομικής αντίληψης, αλλά και εδραιωτής του διεθνούς υπερπόντιου εμπορίου, υπήρξε ο καταλύτης

της ανάπτυξη του μερκαντιλισμού, της ηθικής ανύψωσης της με κάθε τρόπο αναζήτησης του κέρδους

και η πρώτη σύγχρονη «παγκοσμιοποίηση», η οποία διεθνοποίησε σταδιακά πολλές ευρωπαϊκές

πολεοδομικές αντιλήψεις, δομές και φόρμες. Παράλληλα το ίδιο το γεγονός της ανακάλυψης της

Αμερικής και της οργανωμένης υπερπόντιας επέκτασης οδήγησε στη φιλοσοφική αμφισβήτηση

παλιότερων μεσαιωνικών θέσεων, στην εισαγωγή του σχεδιασμού στο πεδίο της πολιτικής και
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σύμφωνα με τον Άλεξ Καλλίνικος (1993) στην ανάδυση του ρατσισμού. Η αυτοδύναμη επέκταση του

καπιταλισμού στην Ιταλία μέσα από τη σταδιακή συσσώρευση (αποτελέσματος και των νέων

εμπορικών δρόμων του 15ου αιώνα) σε πόλεις όπως η Βενετία, η Φλωρεντία, η Γένοβα και το Μιλάνο

(Κομνηνός, 1986:27) και η ανικανότητά της να οδηγήσει στη βιομηχανική και πλήρως

κεφαλαιοκρατική οργάνωση της παραγωγής, καθιστά πιστεύω τη σημασία των αποικιών και του υπερ-

ατλαντικού εμπορίου σαφέστερη. Άλλωστε για τις μεγάλες πόλεις, ιδιαίτερα πριν το 19ο αιώνα, ο

ανεφοδιασμός τους από την άμεση ενδοχώρα τους απλώς δεν επαρκούσε.

de Vries Mols Bairoch

Έτος Πληθυσμός
%

αστικός Πληθυσμός Πληθυσμός
%

αστικός
1500 65 8,6 82 - -
1600 83 9,9 105 130 9,7
1650 77 10,6 - - -
1700 90 - 115 145 10,5
1750 101 11 - 167 11,4
1800 129 12,1 190 205 12,3

Εκτιμήσεις για τον πληθυσμό και τα επίπεδα αστικοποίησης στην Ευρώπη μεταξύ 1500 και 1800. Οι τάσεις αύξησης

είναι εμφανείς. Πληθυσμός σε εκατομμύρια (πηγή: Hohenberg, Lees, 1995:84).

Χαρακτηριστική πόλη έκπληξη της εποχής υπήρξε το Άμστερνταμ, που σύμφωνα με τον Kotkin (2005)

ήταν η πρώτη πραγματικά μεγάλη εμπορική πόλη στην οποία η πολιτική εξουσία δεν ανήκε σε παπάδες
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Σχεδόν ταυτόχρονα ξεκίνησε και η ουσιαστική ανάπτυξη του έκτοτε διεθνούς Λονδίνου γύρω από τους
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και διαλύονταν οι τοπικές κοινότητες. Αργότερα, η εποχή της ‘πρωτοεκβιομηχάνισης’ το δέκατο

όγδοο αιώνα χαρακτηριζόταν από τη γρήγορη ανάπτυξη αγροτικών κυρίως βιομηχανιών,

παραδοσιακά οργανωμένων αλλά προσανατολισμένων προς την αγορά. Αγροτική ήταν και η

χωροθέτηση των πρώτων εργοστασίων: ‘Η σύγχρονη εποχή είναι η εποχή της αστικοποίησης της

υπαίθρου, και όχι της υπαιθροποίησης της πόλης, όπως στην αρχαιότητα. Το κεφάλαιο θέτει πρώτα

υπό τον έλεγχό του την παραγωγική διαδικασία έξω από την πόλη, στην ύπαιθρο, στα χωριά που

δεν έχουν συντεχνίες’».

Παράλληλα και άρρηκτα συνδεδεμένη με τις οικονομικής φύσεως προόδους, η ισχυροποίηση ή

εγκαθίδρυση των εθνικών κρατών στον 18ο αιώνα ενέτεινε τις τάσεις αστικής ανάπτυξης των

πρωτευουσών τους, κέντρων πλέον κρατικής διοίκησης και μόνιμης γραφειοκρατίας με καταβολές από

τον 14ο αιώνα (Mumford, 1989:353). Σύμφωνα με τον Mumford (1989:355) «στον δέκατο όγδοο αιώνα

οι πόλεις που ξεπερνούσαν τους 200.000 περιελάμβαναν τη Μόσχα, τη Βιέννη, την Α. Πετρούπολη και

το Παλέρμο, ενώ ήδη στην τάξη των 100.000 ήταν η Βαρσοβία, το Βερολίνο και η Κοπεγχάγη». Προς

το τέλος δε του αιώνα και πάλι σύμφωνα με το Mumford το Παρίσι έφτασε τους 670.000 και το

Λονδίνο ξεπέρασε τους 800.000 κατοίκους. Η εντυπωσιακή αστική ανάπτυξη, η γέννηση πληθώρας

νέων πρωτο-βιομηχανικών οικισμών και πόλεων, αλλά σε μικρότερο βαθμό και η εν γένει ένταση της

αστικοποίησης, σχετίζονταν φυσικά και με την εντυπωσιακή αύξηση του παγκόσμιου πληθυσμού,

βασική αιτία της οποίας ήταν η μείωση της θνησιμότητας σε σύγκριση με τη γεννητικότητα του

πληθυσμού καθώς και η εισροή τροφίμων από τις αποικίες (Mumford, 1989:449). Από τα 700

εκατομμύρια το 1750, ο πληθυσμός της γης πέρασε στα 900 εκατομμύρια το 1800 ενώ ξεπέρασε το ένα

δισεκατομμύριο πριν το 1850, με ετήσιο ρυθμό αύξησης πάνω από το 0,5% (Benevolo, Λαζαρίδης,

1977:53).
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Πρωτο-βιομηχανικές εικόνες όπως αποτυπώνονται σε γκραβούρες της εποχής (Hohenberg, Lees, 1995:124, 126)

Η Αναγέννηση, η οποία αντιλαμβανόταν τον εαυτό της ως αρμονικό όλο (Lefebvre, 1991:271),

οδήγησε στην εξέλιξη των θετικών επιστημών αλλά και στην εδραίωση του θετικισμού, ενώ στο

πολεοδομικό επίπεδο των ταχέως αναπτυσσόμενων πόλεων ταύτισε το σχέδιο πόλης με το ρυμοτομικό

(Blumenfeld, 1972:27). Ο συνδυασμός δε του ολοένα ισχυρότερου και πολυπληθέστερου κράτους, του

εξελισσόμενου καπιταλισμού, της ποικιλίας τεχνολογικών προόδων και προόδων στην οργάνωση της

εργασίας, της ανάπτυξης της αγοράς γης και της κυριαρχίας της εμπορικής λογικής, εκφράστηκε εν

τέλει, τόσο πολεοδομικά όσο και αρχιτεκτονικά, μέσα από το μπαρόκ, το οποίο βέβαια υπήρξε κάτι

πολύ πέρα από ένα στυλ ή μια μόδα. Ήταν μια ολόκληρη λογική, που τουλάχιστον

πολεοδομικά/αρχιτεκτονικά συνεχίζει εν μέρει, αν και προφανώς εξελιγμένο, να υφίσταται. Η ακραία

εμπορευματική αντίληψη για το χώρο υπήρξε άλλωστε πολύ πιο ουσιαστική από τις ιδεαλιστικές

αναζητήσεις γεωμετρικής κανονικότητας, ακόμα και αν αυτές αποδείχτηκαν αρκετά πρακτικές στην

καταστολή προλεταριακών εξεγέρσεων. Και ενώ σύμφωνα με το Mumford (1989:435) η αγορά της

βιτρίνας (display market) για έτοιμα προϊόντα αρχίζει από το 17ο αιώνα μετατρέποντας «κάθε μέρα

στην εμπορική πόλη σε μέρα αγοράς», η μπαρόκ πόλη συγκεφαλαιώνεται και από εκεί ακτινοβολεί

διεθνώς στο Παρίσι των μέσων του 19ου αιώνα του Βαρόνου Haussmann˙ στην

πολεοδομική/αισθητική/αρχιτεκτονική απάντηση των αστών στην εργατική επανάσταση, εκφάνσεις τις

οποίας ανιχνεύονται ακόμα και σε σύγχρονες μεταμοντέρνες παρεμβάσεις (βλ. σχετικά στο

υποκεφάλαιο 1.3.2).

Ως γνωστόν, ο Haussmann κλήθηκε να απαντήσει στις διαδοχικές επαναστάσεις στο Παρίσι, οι οποίες

και κλιμακώθηκαν το 1848, οργανώνοντας παράλληλα ορθολογικά μια μεγάλη καπιταλιστική πόλη.

Αρχικά προσπάθησε να βελτιώσει τις συνθήκες διαβίωσης των λαϊκών στρωμάτων της πόλης, ένα όπως
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διεθνώς στο Παρίσι των μέσων του 19ου αιώνα του Βαρόνου Haussmann˙ στην

πολεοδομική/αισθητική/αρχιτεκτονική απάντηση των αστών στην εργατική επανάσταση, εκφάνσεις τις

οποίας ανιχνεύονται ακόμα και σε σύγχρονες μεταμοντέρνες παρεμβάσεις (βλ. σχετικά στο

υποκεφάλαιο 1.3.2).

Ως γνωστόν, ο Haussmann κλήθηκε να απαντήσει στις διαδοχικές επαναστάσεις στο Παρίσι, οι οποίες

και κλιμακώθηκαν το 1848, οργανώνοντας παράλληλα ορθολογικά μια μεγάλη καπιταλιστική πόλη.

Αρχικά προσπάθησε να βελτιώσει τις συνθήκες διαβίωσης των λαϊκών στρωμάτων της πόλης, ένα όπως
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Πρωτο-βιομηχανικές εικόνες όπως αποτυπώνονται σε γκραβούρες της εποχής (Hohenberg, Lees, 1995:124, 126)

Η Αναγέννηση, η οποία αντιλαμβανόταν τον εαυτό της ως αρμονικό όλο (Lefebvre, 1991:271),

οδήγησε στην εξέλιξη των θετικών επιστημών αλλά και στην εδραίωση του θετικισμού, ενώ στο

πολεοδομικό επίπεδο των ταχέως αναπτυσσόμενων πόλεων ταύτισε το σχέδιο πόλης με το ρυμοτομικό

(Blumenfeld, 1972:27). Ο συνδυασμός δε του ολοένα ισχυρότερου και πολυπληθέστερου κράτους, του

εξελισσόμενου καπιταλισμού, της ποικιλίας τεχνολογικών προόδων και προόδων στην οργάνωση της

εργασίας, της ανάπτυξης της αγοράς γης και της κυριαρχίας της εμπορικής λογικής, εκφράστηκε εν

τέλει, τόσο πολεοδομικά όσο και αρχιτεκτονικά, μέσα από το μπαρόκ, το οποίο βέβαια υπήρξε κάτι

πολύ πέρα από ένα στυλ ή μια μόδα. Ήταν μια ολόκληρη λογική, που τουλάχιστον

πολεοδομικά/αρχιτεκτονικά συνεχίζει εν μέρει, αν και προφανώς εξελιγμένο, να υφίσταται. Η ακραία

εμπορευματική αντίληψη για το χώρο υπήρξε άλλωστε πολύ πιο ουσιαστική από τις ιδεαλιστικές

αναζητήσεις γεωμετρικής κανονικότητας, ακόμα και αν αυτές αποδείχτηκαν αρκετά πρακτικές στην

καταστολή προλεταριακών εξεγέρσεων. Και ενώ σύμφωνα με το Mumford (1989:435) η αγορά της

βιτρίνας (display market) για έτοιμα προϊόντα αρχίζει από το 17ο αιώνα μετατρέποντας «κάθε μέρα
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υποκεφάλαιο 1.3.2).
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φάνηκε στη συνέχεια και στο Βερολίνο μάλλον κρίσιμο πολιτικά ζήτημα, κατασκευάζοντας (όχι χωρίς

αντιδράσεις) υπονόμους, νοσοκομεία και πάρκα (Benevolo, 1997), αφήνοντας όμως πάντα τον

απαραίτητο χώρο για τις επεμβάσεις του κεφαλαίου και των κερδοσκόπων, που όχι μόνο απέσπασαν

τεράστιες υπεραξίες, αλλά και εκτόπισαν πολλές εργατικές και μικροαστικές συνοικίες στην

περιφέρεια. Στη συνέχεια πέρασε μέσα από το πυκνοκατοικημένο μεσαιωνικό Παρίσι τα γνωστά

βουλεβάρτα, τα οποία περιέβαλε με πολυτελή μέγαρα, παρέχοντας ταυτόχρονα αυξημένες δυνατότητες

δράσης εντός της πόλης στο στρατό και δημιουργώντας μια εντυπωσιακή πόλη πολυτελείας, η οποία

διαλεκτικά φερόμενη και σύμφωνα με τον Baudelaire (αναφορά στο Merrifield, 2002:147) άνοιξε τα

μάτια των φτωχών στην παρισινή χλιδή. Το γενικευμένο όμως σύστημα δημιουργίας ρηγμάτων στις

εργατικές συνοικίες έστω και με το πρόσχημα των κοινωφελών έργων (Ένγκελς, 1987:83), σε

συνδυασμό με κάποια σχεδόν κεϋνσιανή κοινωνική πολιτική δεν ήταν τα μόνα όπλα του Haussmann

και των βοναπαρτιστών στον ταξικό (και ενδοταξικό) τους αγώνα. Η λογική άλλωστε του προφανώς

πολιτικά βολικού slum clearance υπήρχε ήδη από τον 18ο αιώνα (Mumford, 1989:418). Πιο πρωτότυπο

και ενδιαφέρον ήταν το γεγονός, ότι για πρώτη φορά χρησιμοποιήθηκαν από τους αστούς η λούμπεν

εργατική τάξη, η εργατική αριστοκρατία και συγκεκριμένα τμήματα νοικοκυραίων εργατών και

μικροαστών (Μαρξ, 1986) ταυτόχρονα σε ρόλο παραγωγικό (και μάλιστα παραγωγικό και αξιών

χρήσης) και αντεπαναστατικό.

Ο Haussmann προώθησε παράλληλα το πρότυπο του αντικειμενικού τεχνοκράτη πολεοδόμου, ο οποίος

–αναγκαστικά αποτυχημένα– αποπειράται μέσω του σχεδιασμού να λύσει κάθε κοινωνικό πρόβλημα

και να άρει κάθε αντίφαση που προκύπτει. Χτίστηκαν λοιπόν επί Βοναπάρτη κάποιες όχι ιδιαίτερα

απομακρυσμένες από το κέντρο εργατικές κατοικίες, που φυσικά δεν ήραν το γεγονός ότι οι

περισσότεροι εργάτες αποκεντρώθηκαν και βρέθηκαν να στεγάζονται σε άθλιες τρώγλες τις οποίες

παρείχε στα προάστια η ελεύθερη αγορά, ενώ δημιουργήθηκαν ταξικά ομοιογενείς ζώνεις και εισήχθη

η λογική του μονολειτουργικού σχεδιασμού (Sennett, 1995:229) που διαχώρισε τις βιομηχανικές από

τις προοριζόμενες για κατοικία περιοχές της μπαρόκ πόλης (Hohenberg, Lees, 1995:156). Ο

γενικότερος ταξικός διαχωρισμός της πόλης σε ανατολή και δύση που τότε προέκυψε παρατηρείται

ακόμα τόσο στο Παρίσι, όσο και στο Λονδίνο. Η ακτινοβολία άλλωστε του Haussmann ήταν τέτοια

ώστε ξεπέρασε την υπόδειξη πολεοδομικών/πολιτικών προτύπων στο κοντινό Λονδίνο (δημιουργία

τριγωνικών Ο.Τ., ένταση παρόδιων εμπορικών χρήσεων και υποδαύλιση της ντόπιας αντιδραστικής

νοοτροπίας των νοικοκυραίων) και ενέπνευσε τον Burnham (και το κίνημα του City Beautiful) στο

σχεδιασμό του Σικάγο, ο οποίος διάσημα δήλωσε: «Η αποστολή την οποία ο Haussmann έφερε σε

πέρας στο Παρίσι είναι αντίστοιχη με τη δουλειά που πρέπει να γίνει για το Σικάγο» (Hall, 2002:193).

Η μπαρόκ πόλη και κυρίως η ωσμανική της εξέλιξη δεν περιορίστηκαν βέβαια στην εμπέδωση της

κυριαρχίας των αστών στο χώρο της πόλης τόσο ιδεολογικά όσο και ουσιαστικά. Προσπάθησαν

συνειδητά να τον οργανώσουν με τέτοιο τρόπο ώστε να βοηθά στην κυκλοφορία του κεφαλαίου, να

είναι παραγωγικός και ταυτόχρονα ευχάριστος και ασφαλής για την άρχουσα ελίτ. H λεωφόρος,

σύμβολο του μπαρόκ σχεδίου, δεν εμπόδισε μόνο (προσωρινά όπως απέδειξε η Κομμούνα) την
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ανέγερση και υπεράσπιση οδοφραγμάτων, αλλά θυσίασε το δημόσιο χώρο της πόλης στην κίνηση και

τις μεταφορές, ταυτίζοντας πλέον πλήρως το σχέδιο πόλης με το ρυμοτομικό σχέδιο (Blumenfeld,

1979). Διευκόλυνε δε την ένταση του ενδοαστικού ταξικού διαχωρισμού (Mumford, 1989:370), ενώ ως

κύρια χρήση του οικοδομήσιμου μετώπου μεταξύ δύο δρόμων αναδείχτηκε η εμπορική, της οποίας η

αξία καθοριζόταν από τη θέση. Στη λογική ακριβώς αυτή κινήθηκε ο τριγωνικός σχεδιασμός του

οδικού δικτύου από τον Haussmann, έτσι ώστε να επιτευχθεί το μέγιστο μήκος μετώπου σε δεδομένο

χώρο και ο μέγιστος αριθμός προνομιακών γωνιακών θέσεων (Benevolo, 1997:284). Ας σημειωθεί δε

εδώ και με αφορμή την αναφορά σε δρόμους, βουλεβάρτα και λεωφόρους, στοιχεία που τελικά

προσαρμόστηκαν στις μηχανοκίνητες μεταφορές αλλά και βοήθησαν στην επέκταση της χρήσης του

ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτου, ότι αντιδράσεις στην τροχοφόρο κυκλοφορία υπήρχαν ήδη από το 16ο

αιώνα, όπως σαφώς προκύπτει από το αίτημα της Βουλής του 1563 προς τον βασιλιά να απαγορέψει

την κίνηση των τροχοφόρων στο Παρίσι (Mumford, 1989:368) και από το ότι ο Blaise Pascal εισήγαγε

τα πρώτα ιδιωτικά λεωφορεία στο Παρίσι του 17ου αιώνα.

Ο Haussmann, παράλληλα με τις άλλες παρεμβάσεις του, επέκτεινε και διοικητικά το Παρίσι

προσαρτώντας σε αυτό 11 νέες κοινότητες (Benevolo, 1997:274), εφάρμοσε ένα τότε πρωτότυπο

πρότυπο διαχείρισης στο οποίο το δημόσιο να υπολείπεται του ιδιωτικού τομέα και κυρίως κατέστησε

σαφή την εξάρτηση του σχεδιασμού από τις καμπύλες των μακροοικονομικών μεγεθών (Harvey,

1985b), ενώ κερδοσκοπικά σκεπτόμενος προτίμησε την εφαρμογή πολεοδομικών σχεδίων που να

μπορούν εύκολα να επεκτείνονται. Ένα ακόμα χαρακτηριστικό της ωσμανικής (και όχι μόνο) μπαρόκ

πόλης, το οποίο ακόμη επηρεάζει τη ζωή στη σύγχρονη μητρόπολη, υπήρξε η μεταφορά του θεάματος

και των τελετών σε κλειστούς χώρους, ήτοι η δημιουργία μουσείων, θεάτρων, πινακοθηκών, γκαλερί

και άλλων αντίστοιχων ιδιωτικών και ημιδημόσιων χώρων και συνεπώς ο αποκλεισμός των φτωχών

μαζών από κάθε έννοια τέχνης ταυτόχρονα με το εμπορευματοποιημένο άνοιγμά της σε μειοψηφικά

μεσο-στρώματα. Η παρισινή Όπερα, δημιούργημα του Charles Garnier, υπήρξε μάλιστα η επιτομή του

μπουρζουά θεάτρου και το έμβλημα των ωσμανικών μετατροπών (Boyer, 1998:103). Παράλληλα,

αποκρυσταλλώθηκαν τα μεγάλα πάρκα και οι ζωολογικοί κήποι πόλεων όπως το Λονδίνο, το Παρίσι

και το Βερολίνο, κατοχυρώθηκε νομοθετικά η προστασία της ιδιωτικής ζωής και αναπτύχθηκε η

ιδιωτικότητα μαζί με την αστική μονοκατοικία, ενώ την ίδια εποχή πραγματικά μαζικοποιήθηκε και

διαδόθηκε διεθνώς το ξενοδοχείο, το χρηματιστήριο και η τράπεζα.

Η επανάσταση στη μαζική κατανάλωση συχνά εντοπίζεται στην Αγγλία του 18ου, αν και στην

πραγματικότητα πρόκειται για μια εξελικτική, μακρόχρονη και γεωγραφικά μετατοπιζόμενη διαδικασία

ανάπτυξης της καταναλωτικής κουλτούρας, σε συνδυασμό με την αύξηση της ζήτησης καταναλωτικών

αγαθών και την μετατόπιση της αποθήκευσης αξίας από αντικείμενα σε χρήματα. Σημαντικός

παράγοντας στη διαδικασία αυτή υπήρξε ο επαναπροσδιορισμός της σύγχρονης μόδας ως της αξίας που

προστίθεται σε ένα εμπόρευμα, η οποία προκύπτει από το στυλ, το σχέδιο και την δεξιοτεχνία στην

κατασκευή του και η οποία έπαιζε εμφανή ρόλο στα οικονομικά πράγματα της Ολλανδίας ήδη από τον

17ο αιώνα (Nijboer, 2004). Τα μεγάλα μπαρόκ πολυκαταστήματα στη Νέα Υόρκη, στο Βερολίνο και
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στο Παρίσι, όπου έφτασαν στο επίπεδο του να απασχολούν σχεδόν 300 υπαλλήλους (Mumford,

1989:438), ήταν η έκφραση της έκρηξης της μαζικής μα ταυτόχρονα ατομικής κατανάλωσης στο χώρο.

Καθώς όμως το Λονδίνο ήταν λιγότερο (πιο ήπια) μπαρόκ και περισσότερο βιομηχανικό από το

Παρίσι, τα «‘μεγάλα καταστήματα’ πρωτοεμφανίστηκαν στη Γαλλία, και σύντομα [από εκεί]

εξαπλώθηκαν σ’ άλλες χώρες. Στεγάζονταν σε μεγάλα κτίρια, με όψη ανακτόρου, είχαν πολυάριθμα

(εκατοντάδες) τμήματα για τα διάφορα είδη τους, πολλούς υπαλλήλους, σταθερές τιμές, σταθερή

ποιότητα στα προϊόντα και βέβαια τεράστιο τζίρο που ολοένα μεγάλωνε. Χαρακτηριστικά

παραδείγματα ήταν το Bon Marche στο Παρίσι που εξάλλου ήταν και το πρώτο μεγάλο κατάστημα

αυτού του είδους (τζίρος του 1852: 500.000 φράγκα […]), το Louvre στα 1855, το Printemps στα 1863,

η Samaritaine στα 1869 και οι Galeries Lafayette στα 1889, όλα στο Παρίσι, ή το Selfridges, [και] το

Harrods στο Λονδίνο» (Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:123). Γεννήθηκαν επίσης οι αλυσίδες

καταστημάτων, τα magazines de nouveaute ως προάγγελοι των πολυκαταστημάτων, οι εμπορικές στοές

(Benjamin, 1995:46) και ο σημαντικός διαχωρισμός χονδρικής-λιανικής πώλησης, ενώ ταυτόχρονα τα

ψώνια μετατράπηκαν από ανάγκη (και) σε διασκέδαση.

2.3.4.Βιομηχανική επανάσταση και πόλεις παραγωγοί

Η ένταση της αστικοποίησης, η οποία ουσιαστικά ξεκίνησε από τον 18ο αιώνα, κορυφώθηκε στην

Ευρώπη κατά τον 19ο αιώνα βασιζόμενη μεταξύ άλλων στο προϋπάρχον πυκνό αστικό δίκτυο της

ηπείρου και στην αστική της παράδοση. Παράλληλα όμως, τόσο ο Καναδάς όσο και οι ΗΠΑ, αν και

κράτη που είχαν κατά βάση αναπτυχθεί (επί δύο αιώνες) ως αγροτικές κοινωνίες (Blumenfeld, 1979:3),

επίσης ακολούθησαν την αστική αυτή έκρηξη με τις σημαντικότερες πόλεις τους, ακριβώς όπως οι

μεγάλες μπαρόκ πρωτεύουσες του 19ου αιώνα, να αναπτύσσονται ραγδαία, δικαιολογώντας εν μέρει την

σημασία που οι στρουκτουραλιστές αποδίδουν στις γενικές/δομικές οικονομικές διαδικασίες.

Ταυτόχρονα τόσο οι μεγάλες όσο και οι μικρότερες περιφερειακές πόλεις, τόσο στον σχετικά

ενοποιημένο υπό την διεθνοποιητική επίδραση του χρήματος (Harvey, 1990:262) χώρο της Ευρώπης

όσο και στη Βόρειο Αμερική, απέκτησαν ένα ακόμα εξαιρετικά κρίσιμο χαρακτηριστικό: μια ιστορικά

πρωτοφανή παραγωγική βάση και δη βιομηχανία, μετατρεπόμενες πλέον στους κύριους παραγωγούς

πλούτου της κοινωνίας, γεγονός που για πρώτη φορά συνέβη στην ιστορία. Η παράλληλη δε αυτή

αστικοποίηση και κοινή αστική ανάπτυξη στην Ευρώπη και στην Αμερική, στην ανερχόμενη δηλαδή

βιομηχανική-καπιταλιστική Δύση, υπήρξε ουσιαστικά αποτέλεσμα της εγκαθίδρυσης της εντατικής και

εκτατικής συσσώρευσης, η οποία απαιτούσε τη μαζική συγκέντρωση των μαρξιανών συντελεστών της

παραγωγής και φυσικά σημαντικές τεχνολογικές προόδους. Ο Νίκος Κομνηνός (1986:32) δίνει μια

σαφή εικόνα, τουλάχιστον ως προς τα νέα μεγέθη και τους εντυπωσιακούς ρυθμούς μεγέθυνσης:

«Ο 19ος αιώνας ήταν μια περίοδος ταχύτατης ανάπτυξης του αστικού πληθυσμού, που στην Ευρώπη

μεγεθύνθηκε με μέσο όρο 2,1% ετήσια. Το 1801 περίπου το 10% του πληθυσμού της Αγγλίας και

Ουαλίας κατοικούσε σε πόλεις μεγαλύτερες των 100000 κατοίκων. Αυτή η αναλογία διπλασιάσθηκε
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σε 40 χρόνια και ξαναδιπλασιάσθηκε σε 60 χρόνια. Το 1900 η Μ. Βρετανία ήταν μια

αστικοποιημένη κοινωνία. Παρόμοιες μεταβολές συμβαίνουν και σε άλλες ευρωπαϊκές χώρες. Η

μεταβολή από ένα επίπεδο αστικοποίησης με το 10% του πληθυσμού να κατοικεί σε πόλεις

μεγαλύτερες των 100000, σ’ ένα επίπεδο αστικοποίησης με το 30% του πληθυσμού σε αντίστοιχες

πόλεις διήρκησε 79 χρόνια στην Αγγλία και Ουαλία, 66 στις ΗΠΑ και 48 στη Γερμανία.

Χαρακτηριστική είναι επίσης η ανάπτυξη αξιόλογων καπιταλιστικών κέντρων μεταξύ 1801 και

1901. Έτσι το Μάντσεστερ από 75 χιλιάδες φτάνει τις 600 χιλιάδες, το Λονδίνο από 1 εκατομμύριο

φτάνει στα 6,5 εκατομμύρια, το Παρίσι από 500 χιλιάδες τα 3 εκατομμύρια, η Νέα Υόρκη από 33

χιλιάδες φθάνει τα 3,5 εκατομμύρια και το Σικάγο με την πιο θεαματική μεγέθυνση από 300 άτομα

το 1833 φθάνει τα 2 εκατομμύρια το 1901».

Οι εκρηκτικές αυτές μεγεθύνσεις αποτέλεσαν εξέλιξη της μη-σταθερής πορείας αστικοποίησης της

Ευρώπης, η οποία συνεχιζόταν με εξάρσεις και υφέσεις ως τον 18ο αιώνα και τις απαρχές της

βιομηχανοποίησης (Hohenberg, Lees, 1995:8-9) και ήρθαν σε εμφανή αντίθεση με την
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Αν και θα είχε ενδιαφέρον να αναδειχθούν και να αναλυθούν οι ιδιαίτερες περιπτώσεις εκρηκτικής

αστικής ανάπτυξης κάθε πόλης ξεχωριστά, ακριβώς επειδή παρά τις διαφορές των λειτουργιών και

διαδικασιών που οδήγησαν σε αυτές το αποτέλεσμα ήταν ανάλογο, θα περιοριστώ στο υποκεφάλαιο

αυτό στην πολιτική των περιφράξεων και την μεγέθυνση του Λονδίνου και των βρετανικών

βιομηχανικών πόλεων. Αντίστοιχα θα μπορούσα βέβαια να είχα επικεντρωθεί στην περίπτωση του Λος

Άντζελες, του Παρισιού, του Σικάγο ή ακόμα και στα δυο μεταναστευτικά κύματα που δημιούργησαν

την εργατική βάση της Αθήνας. Το στοιχείο όμως που θέλω εδώ να αναδείξω (και για το οποίο οι

περιφράξεις αποτελούν ταυτόχρονα εντυπωσιακό και σημαντικό παράδειγμα) είναι ότι αναγωγές του

τύπου «η βιομηχανική επανάσταση και η ανάπτυξη των μεταφορών προκαλούσαν μια άνευ ιστορικού

προηγουμένου μαζική εισροή μεταναστών από την ύπαιθρο στη βρετανική μητρόπολη» (Βλαντής,

Μπαλτάς, 2004:18), αν και κοινά αποδεκτές και με σωστά στοιχεία, αποκρύπτουν σημαντικά ζητήματα

όπως η γεωγραφική και ιστορική ιδιαιτερότητα, οι πραγματικές δυνάμεις που επέδρασαν, η πάλη των

τάξεων γενικά, o ρόλος των αλλαγών στη γεωργική παραγωγή και την οικονομία, ακόμα και ο άμεσα ή

έμμεσα βίαιος τρόπος προλεταριοποίησης των χωρικών της νεαρής καπιταλιστικής υπαίθρου.

Σύμφωνα λοιπόν με τους Benevolo και Λαζαρίδη (1997), αλλά και με τη μεγάλη πλειοψηφία των

μελετητών της περιόδου (π.χ. Mumford, 1989 και Neeson, 1996), οι δομικές αλλαγές στην οργάνωση

της αγροτικής και αστικής οικονομίας μεταξύ του 1760 και του 1840 ήταν αυτές που στην

πραγματικότητα οδήγησαν τα πλήθη της υπαίθρου στις πόλεις και προφανώς και στο Λονδίνο. Η

ιδιωτικοποίηση και περίφραξη των παλαιότερα κοινοτικών γαιών (επί των οποίων ίσχυαν κοινοτικά

δικαιώματα -the rights of commoners), μια πολιτική γνωστή ως η πολιτική των περιφράξεων

(enclosures) και μια κίνηση που διακριτικά ξεκίνησε από το 16ο αιώνα (Benevolo, Λαζαρίδης,

1977:67), ώθησε αρχικά την πλειοψηφία των νεοδημιουργηθέντων ακτημόνων είτε σε μια επιστροφή –

σχεδόν– στη δουλοπαροικία, είτε στη μανιφακτούρα και τη βιοτεχνία της υπαίθρου. Όταν δε αυτή

έπαψε να είναι ανταγωνιστική και αντικαταστάθηκε από το μεγάλο εργοστάσιο καταργώντας το

μοντέλο των «αγροτικών πόλεων και βιομηχανικών χωριών» (Blumenfeld, 1972:4) έσπρωξε τις μάζες

στη βιομηχανία της πόλης. Χαρακτηριστικό δε της οικονομικής σημασίας της πολιτικής για την ίδια τη

βιομηχανία σε επίπεδο παροχής προλεταρίων και εφεδρικού στρατού εργασίας, ήταν οι συνεχείς

(επιτυχημένες) εκκλήσεις των εργοστασιαρχών να διοχετεύεται σε αυτούς ο πλεονάζων πληθυσμός της

υπαίθρου –η πλειοψηφία των ανθρώπων που δούλευαν στη γη ήταν άλλωστε ακτήμονες αγρεργάτες

ήδη από το 18ο αιώνα (Williams, 1975:225)– και η έντονη απογοήτευσή τους όταν αυτός εξαντλήθηκε

γύρω στα 1860 (Μαρξ, 2002:280).

Σύμφωνα μάλιστα με το Μαρξ (2002:749) οι νόμοι για την περίφραξη των κοινοτικών γαιών δεν ήταν

παρά διατάγματα με τα οποία οι γαιοκτήμονες δώριζαν «στον ίδιο τον εαυτό τους σαν ατομική τους

ιδιοκτησία τη λαϊκή γη». Η λεηλατημένη αυτή γη προφανώς μετατρεπόταν στη συνέχεια σε

καπιταλιστική, φέρουσα ανταλλακτική αξία και άρα εντατικότερα εκμεταλλευόμενη, οδηγώντας

λογικά στην κεφαλαιοκρατική γεωργία και την αγροτική εξαθλίωση της Αγγλίας των αρχών του 19ου,
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όπου η αύξηση της ανεργίας συνδυάστηκε με την αύξηση της παραγωγικότητας (Williams, 1975:221).

Παράλληλα οι περιφράξεις εμπέδωσαν και πρακτικά την ατομική ιδιοκτησία εις βάρος της

αναγκαστικά άτυπης ή εθιμικής συλλογικής. Καθώς δε η στρατηγική των περιφράξεων απαιτούσε

χάρτες και συστηματική χαρτογράφηση (Harvey, 1990:254), ένα από τα μη προβλεπόμενα

αποτελέσματα της ήταν και η ανάπτυξη των σχετικών επιστημών, γεγονός βέβαια ιστορικά δευτερεύον

σε σχέση με την εξώθηση εκατοντάδων χιλιάδων ανθρώπων στη μετανάστευση στις πόλεις.

Έντονη φυσικά, αν και συγκριτικά απλώς συνεπικουρούσα, ήταν η επιρροή της ανάπτυξης των

μεγάλης κλίμακας (και απόστασης) μέσων μεταφοράς στη συγκέντρωση αστικών πληθυσμών, όπως

επιβεβαιώνεται από τα παραδείγματα τόσο των σιδηρόδρομων της Αθήνας (Λεοντίδου, 1989), όσο και

του Λονδίνου (Mumford, 1989 και Benevolo, 1997). Ο Harvey (1985) βέβαια θεωρεί ορθά πως

κρισιμότερο υπήρξε το γεγονός ότι «η συγκέντρωση της παραγωγής σε λίγα μεγάλα αστικά κέντρα,

στα εργαστήρια της καπιταλιστικής παραγωγής, είναι μια εγγενής τάση στον κεφαλαιοκρατικό τρόπο

παραγωγής», προσφέροντας πλεονεκτήματα οικονομιών κλίμακας, ταχύτερες αποσβέσεις κεφαλαίων,

εντυπωσιακά κέρδη σε χρόνο και ακολουθώντας την κατά Λεοντίδου (1989:21) «διπλά κεντρομόλο

τάση του καπιταλισμού»˙ της συγκέντρωσης δηλαδή πληθυσμού και κεφαλαίου. Παράλληλα ο Μαρξ

(2002) γράφει στον πρώτο τόμο του Κεφαλαίου για την ανάγκη συσσώρευσης εύκολα εκμεταλλεύσιμου

ανθρώπινου δυναμικού, αλλά και για την οικονομική αναγκαιότητα της δημιουργίας του εφεδρικού

προλεταριάτου στις μεγάλες βιομηχανικές πόλεις, ενώ ο Harvey (1985b:xvi) αναδεικνύει το

ταυτόχρονο της αστικοποίηση του κεφαλαίου με την αστικοποίηση των κοινωνικών σχέσεων.

Αν και κατά τους Benevolo και Λαζαρίδη (1977) η επέκταση και άνοδος της βιομηχανοποίησης, ως

μεθόδου και προφανώς λογικής οργάνωσης της παραγωγής, ξεκίνησε μετά το 1750, μαζί με τη

σταδιακή αποδέσμευση των μαζών από τη γη και τις απαρχές της έντασης του διεθνούς εμπορίου, η

συγκέντρωση της «μέχρι το 19ο αιώνα αποκεντρωμένης βιομηχανίας» (Mumford, 1989:456) δεν έγινε

αυτόματα. Πέρα από τα μέχρι τώρα αναφερθέντα χρειάστηκε μια ακόμα τεχνολογική και ταυτόχρονα

οργανωτική καινοτομία: το εργοστάσιο. Το νέο κτίριο, στο οποίο με τη χρήση μηχανών και

επιστημονικών μεθόδων (η γνώση γίνεται άλλωστε σταδιακά συντελεστής της παραγωγής), οργάνωσης

και λεπτομερούς υποδιαίρεσης της εργασίας εντάθηκε η συσσώρευση και η απόσπαση υπεραξίας και η

πλέον σημαντική επίπτωση της χρήσης του οποίου, ως τόπου παραγωγής στις αμερικανικές και

ευρωπαϊκές πόλεις του 19ου αιώνα, υπήρξε η εν γένει «συγκέντρωση (centralization): συγκέντρωση του

φυσικού χώρου, των παραγωγικών υποδομών, των εργατών, του πολιτικού ελέγχου» (Ashton,

1984:55). Η αρχιτεκτονική του εργοστασίου καθορίστηκε από τον ατμό, την πηγή ενέργειάς του,

καθώς κάθε μηχανικό τμήμα έπρεπε να είναι συνδεδεμένο στην κεντρική ατμομηχανή με ιμάντες και

σωλήνες, ανάγκη η οποία τελικά οδήγησε στα συμπαγή, πολυώροφα εργοστάσια εντός της πόλης, αλλά

και στην ιστορικά πρωτότυπη διαφοροποίηση –και εξωτερικά– του κτιρίου παραγωγής από το κτίριο

κατοικίας. Η σημασία της ατμομηχανής του Βατ, του πυρήνα των πρώτων εργοστασίων, ειδικά στη

συγκέντρωση και γιγάντωση της βιομηχανίας στις πόλεις, ήταν όντως τεράστια, ενώ «η ανάγκη για

μεγάλη παραγωγή ειδών πλατειάς κατανάλωσης, κατέστησε νομοτελειακή την ανάπτυξη της
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βιομηχανίας», γεγονός με άμεσες συνέπειες στην προσφορά εργασίας, την αλματώδη ανάπτυξη των

εφαρμοσμένων επιστημών, αλλά και των απαραίτητων για τις κεφαλαιοκρατικές επενδύσεις τομέων

των ασφαλειών και του τραπεζοπιστωτικού συστήματος (Σαρηγιάννης, 2000:25). Μετέπειτα πάντως

τεχνολογικές και οικονομικές αλλαγές επέτρεψαν διαφορετικού τύπου εργοστασιακές οργανώσεις,

ακολουθώντας βέβαια ανάλογα καπιταλιστική λογική.

Διάταξη εργατικής κατοικίας στη Γλασκόβη (Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:189)

Αλλά, ας επικεντρωθούμε στην βιομηχανική επανάσταση, τον όρο που αν και νεφελώδης περιγράφει

την περίοδο αυτής της εργοστασιακής, βιομηχανικής και οικιστικής ανάπτυξης. Οι Benevolo και

Λαζαρίδης γράφουν σχετικά (1977:35-37):

«Η ‘βιομηχανική επανάσταση’ είναι εννοιολογική κατασκευή, η οποία απέβλεπε να ορίσει το

σύνολο των μετασχηματισμών που είχαν συντελεσθεί τόσο σύντομα, και αναφέρεται βέβαια φανερά

στις προεκτάσεις, τους καημούς και τις προσδοκίες που είχε γεννήσει η γαλλική επανάσταση του

1789. Αλλά η εννοιολογική αυτή κατασκευή συσχετίστηκε επίσης με την τεχνική πρόοδο. Φαίνεται

πως ο πρώτος που χρησιμοποίησε τον όρο στα 1848 ήταν ο 24χρονος τότε Ένγκελς στο βιβλίο του

‘Η κατάσταση της εργατικής τάξης στην Αγγλία’. Ακολούθησαν ο Τζων Στιούαρτ Μιλλ το 1848 στο

βιβλίο του ‘Αρχές Πολιτικής Οικονομίας’ κι αργότερα ο Μαρξ στην πρώτη έκδοση του

‘Κεφαλαίου’ του, το 1867. Ο Άρνολντ Τόυμπη, πατέρας του γνωστού ιστορικού, έκανε διάσημο τον

όρο με τις ‘Διαλέξεις για τη βιομηχανική επανάσταση στην Αγγλία’ στα 1884, ενώ ο Πωλ Μαντού,
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στα 1905, με το κλασσικό βιβλίο του ‘Η βιομηχανική επανάσταση στο 18ο αιώνα’, έδωσε στον όρο

το νόημα που έχει στην τρέχουσα χρήση του. Νόημα που συσχετίζεται βέβαια με την ανάπτυξη του

κεφαλαιοκρατικού συστήματος παραγωγής, αλλά που αποκτά τα κύρια χαρακτηριστικά του από το

γεγονός ότι δίνει την προτεραιότητα στην ‘τεχνική’ επανάσταση. Μια τέτοια σύλληψη του

περιεχομένου της ‘βιομηχανικής επανάστασης’, συνεχίστηκε και αργότερα, και ως ένα σημείο

συνεχίζεται ακόμη.

[…]

Η ουσιαστικότερη κριτική που γίνεται σε μια τέτοια σύλληψη της εννοιολογικής κατασκευής

‘βιομηχανική επανάσταση’, αντιμάχεται βέβαια την παραδοχή ότι η επανάσταση στις τεχνικές έχει

μια a priori καθοριστική λειτουργία, και στηρίζεται στη συνείδηση που έχουμε πια για τη

σχετικότητα της έννοιας της ‘προόδου’ καθώς και για το πόσο δύσκολη είναι η ανίχνευση των

αιτιών του βάθους που προκαλούν τις θεμελιώδεις αλλαγές στην τεχνολογία.

Το νέο περιεχόμενο, που δίνεται έτσι στον όρο, είναι το εξής: η βιομηχανική επανάσταση δεν είναι

μια απότομη τομή, δεν είναι ρήξη, αλλά επιτάχυνση, και εγγράφεται μέσα στη λογική της

μακρόχρονης εξέλιξης της τεχνικής προόδου. Ο T.S. Ashton, από τους πιο γνωστούς ιστορικούς της

βιομηχανικής επανάστασης, θεωρεί πως η τεχνολογική ανανέωση είναι βέβαια αναγκαία για να

εξηγηθούν τα φαινόμενα, αλλά ότι δεν είναι ικανή να τα εξηγήσει αυτή κατά κύριο λόγο.  Γιατί η

αποτελεσματικότητα της τεχνολογικής ανανέωσης ήταν συνάρτηση ορισμένων προϋποθέσεων κάθε

άλλο παρά τεχνικού χαρακτήρα. Κάτω από τη σύλληψη αυτή, εκείνο που θεωρείται πως

δικαιολογεί την ανάπτυξη των τεχνικών είναι η συγκέντρωση, ή ίσως καλύτερα η συσσώρευση των
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γεωργία (ibid:61), όπως η εφαρμογή νέων αποστραγγιστικών μεθόδων, η χρήση λιπασμάτων και
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ροή κεφαλαίου και εργατικής δύναμης μεταξύ τομέων και περιοχών. Οι βιομήχανοι καπιταλιστές,

αναζητώντας νέες πλουτοπαραγωγικές βάσεις και νέες κοινωνικο-τεχνικές συνθήκες παραγωγής σε

εντελώς νέες αστικές περιοχές εκτός των τόσο συνηθισμένων σε προϋπάρχοντα αστικά κέντρα

μονοπωλιακών ελέγχων, μπορούσαν να πράξουν αναλόγως μόνο σε ένα γενικότερο πλαίσιο, στο οποίο

ένα σχετικά ισχυρό εθνικό κράτος είχε εξασφαλίσει την πολιτική και θεσμική βάση για την ατομική

ιδιοκτησία και αυτού του είδους τον έλεγχο των μέσων παραγωγής, ο οποίος επέτρεπε την

εκμετάλλευση της εργατικής δύναμης». Εξ ου και η διαφορά των εντελώς νέων καθαρά βιομηχανικών

πόλεων από πόλεις όπως το Παρίσι ή το Λονδίνο, αλλά και το ρεαλιστικό της επιλογής εγκατάστασης

της βιομηχανίας και της μανουφακτούρας1 αρχικά στην ύπαιθρο. Στην Αγγλία μάλιστα και πριν η

κινητήριος δύναμη του νερού αντικατασταθεί από τον ατμό απελευθερώνοντας σε μεγάλο ποσοστό

γεωγραφικά τη βιομηχανία, οι πρωτο-βιομηχανικές χωροθετήσεις επηρεάστηκαν από την εγγύτητα

πλωτών ποταμών και πρώτων –κυρίως ορυκτών– υλών (Kawana, 2004). Μόνο η επέκταση της χρήσης

του ατμού και η μείωση του κόστους μεταφορών επέτρεψαν εν τέλει την επιθυμητή από το σύστημα

μεταφορά της πλειοψηφίας των εργοστασίων στις πόλεις.

Η νέα πόλη που προέκυψε, η βιομηχανική, σε συνδυασμό με τη νέα εργοστασιακή οργάνωση της

παραγωγής οδήγησε την εξειδίκευση της εργασίας και την παραγωγική δύναμη του καπιταλισμού σε

πρωτοφανή επίπεδα, συγκεντρώνοντας και εξαθλιώνοντας παράλληλα ευρύτατα προλεταριακά

στρώματα. Προϋπόθεση άλλωστε «για κάθε καταμερισμό εργασίας μέσα στην κοινωνία αποτελεί το

μέγεθος του πληθυσμού και η πυκνότητά του» (Μαρξ, 2002:368), ενώ η συσσώρευση του κεφαλαίου

συνεπάγεται την αύξηση του προλεταριάτου (ibid:636) καθώς και την παραγωγή του εφεδρικού

στρατού εργασίας. Ως χαρακτηριστικά δε στοιχεία της βιομηχανικής πόλης αναδείχτηκαν το

εργοστάσιο, το τρένο, τα slums και η έλλειψη αστικών θεσμών (Mumford, 1989:458), ενώ στις

μικρότερες πόλεις το εργοστάσιο αναδείχτηκε και ως κύριο και γεωγραφικό κέντρο. Σημειώνεται ότι τα

1 Την περίοδο της μανουφακτούρας αναπτύχθηκαν τα πρώτα κρίσιμα τεχνικά και επιστημονικά εργαλεία που στη συνέχεια

χρησιμοποιήθηκαν στην εδραίωση της μεγάλης βιομηχανίας.
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slums και η αθλιότητα που σε πόλεις όπως το Λονδίνο, το Παρίσι και η  Νέα Υόρκη είχαν εμφανιστεί

πολύ πριν τα μέσα του 19ου αιώνα, επεκτάθηκαν κατά τη διάρκεια του αιώνα τόσο στις ίδιες τις

μεγαλουπόλεις, όσο και στις μικρότερες βιομηχανικές πόλεις (Coketowns τις ονόμασε ο Ντίκενς), ενώ

έφτασαν ακόμα και σε πόλεις άνευ βιομηχανίας, όπως χαρακτηριστικά δείχνει ο Davis (2004:10) με

την αναφορά του στο Δουβλίνο του 19ου αιώνα. Σύμφωνα δε με στατιστικά της εποχής

(διασκορπισμένα στο Bookchin, 1996) το 50% των σπιτιών του Μπέρμιγχαμ και του Μπράντφορντ δεν

είχαν φυσικό φωτισμό, στο Μάντσεστερ του 1843 αντιστοιχούσε μια τουαλέτα σε κάθε 212 κατοίκους,

ενώ ο ρυθμός παιδικής θνησιμότητας στη Νέα Υόρκη έφτασε από το 12,5% το 1810 στο 24% το 1870.

Την σχεδόν τυπική συγκρότηση της ευρωπαϊκής βιομηχανικής πόλης γύρω από το μεσαιωνικό της

πυρήνα περιγράφει στο σκίτσο που ακολουθεί ο Γ. Σαρηγιάννης (2000:21):

Το Μάντσεστερ, κατά πολλούς η χαρακτηριστικότερη βιομηχανική πόλη και κατά τον Soja (2000) η

πρώτη καπιταλιστική «μητρόπολη» επειδή είχε προάστια (!), φαίνεται όχι μόνο να συνοψίζει την

αστικότητα της περιόδου του, αλλά και να τη βασίζει σχεδόν αποκλειστικά στην παραγωγή

βιομηχανικών αγαθών (Kotkin, 2005:86). H σύγκριση του με το –επίσης εξαθλιωμένο– Λονδίνου της

εποχής θα μπορούσε άλλωστε να θεωρηθεί ως σύγκριση της πρώιμης/ανερχόμενης μητρόπολης με την

αρχετυπική βιομηχανική πόλη, ενώ στο κλασσικό κείμενο του Engels (1974) «Η Κατάσταση της

Εργατικής Τάξης στην Αγγλία», ένα έργο που για τον Merrifield (2002), τον Harvey (1981, 1985) και

το σύνολο σχεδόν των γεωγράφων αποτελεί την ουσιαστική αρχή των μαρξιστικών γεωγραφικών

προσεγγίσεων της πόλης, αναδεικνύονται τα κοινά χαρακτηριστικά των μεγάλων πόλεων της
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βιομηχανικής επανάστασης, τόσο στην κοινωνική όσο και στη χωρική τους οργάνωση.

Παρατηρούνται, λοιπόν, ευρύτατες εξαθλιωμένες φτωχογειτονιές και ξέχωρες περιοχές αστών και

διαπιστώνεται πως η πλειοψηφία του πληθυσμού αποτελείται από εργάτες, ενώ ήδη εμφανίζονται οι

πρώτες τάσεις gentrification, η παρουσία του άτυπου τομέα είναι σαφής, η ατμοσφαιρική ρύπανση

έντονη και η παραγωγή (και αναπαραγωγή) πανταχού παρούσα. Ο Ένγκελς βέβαια δεν επιμένει στην

εξαντλητική περιγραφή των προβλημάτων της σύγχρονής του πόλης καθώς για αυτόν η κοινωνική

επανάσταση προέχει της ανάλυσης της τρέχουσας πραγματικότητας, ενώ παραδέχεται και ότι κάποιες

από τις (όντως τρομακτικές) περιγραφές του δεν αφορούν απαραίτητα στην πλειοψηφία. Ακόμα δε και

αν οι υψηλές πυκνότητες, η έλλειψη αερισμού και κάθε έννοιας υγιεινής στις κατοικίες, η έκταση των

μολυσματικών ασθενειών και η αισχροκέρδεια στην κατοικία εις βάρος φτωχών όντως χαρακτήριζαν

τη ζωή των περισσοτέρων, οι περιγραφές της ζωής των λαϊκών στρωμάτων του 17ου και 18ου αιώνα

είναι πραγματικά χειρότερες (σύμφωνα με τους Μπαρμπάγκαλλο, Βομπάν, Μερσιέ, αναφορά στο

Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:201-202). Αξίζει δε να αναφερθεί ότι κατά τη διάρκεια της βιομηχανική

επανάστασης εντάχθηκαν μαζικά στην παραγωγή και πολλές εργάτριες (Μαρξ, 2002).

Η βιομηχανική Βοστόνη του 1907 (Lynch, 1984:34)

Στις βιομηχανικές πόλεις, ιδιαίτερα (αν και όχι αποκλειστικά) στις μεγαλύτερες και τις πρωτεύουσες

κρατών, εμφανίστηκαν παράλληλα νέα αστικά θεσμικά μορφώματα και νέοι τρόποι διαχείρισης της

καθημερινότητάς τους, όπως εύγλωττα προκύπτει από την εμφάνιση το 1853 (Kotkin, 2005:93) των

πρώτων ένστολων αστυνομικών στη Νέα Υόρκη, ακολουθώντας αυτή των μπόμπυδων στο Λονδίνο.

Ταυτόχρονα εντάθηκε δραματικά η αντίθεση πόλης-υπαίθρου και η αντιπαράθεση ανθρώπου-φύσης.

Στις ΗΠΑ μάλιστα και ιδιαίτερα στην περίπτωση του Σικάγο, ο ρόλος της εκμετάλλευσης της υπαίθρου

και της υποβάθμισης του άμεσου περιαστικού φυσικού περιβάλλοντος στην ανάδυση τη πόλης και την

ισχυροποίηση της οικονομίας της υπήρξε άμεσος, αφού η πόλη βασίστηκε σε τεράστιο βαθμό στη

βιομηχανική μετασκευή και το εμπόριο προϊόντων της υπαίθρου ενδοχώρας της, εστιάζοντας κυρίως
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στο σιτάρι, την ξυλεία, τους βίσωνες και το νωπό κρέας (Cronon, 1991). Εξαφανίστηκε τότε ένα

τεράστιο ποσοστό των δασών των βορείων ΗΠΑ και το σύνολο του πληθυσμού των βισώνων, καθώς

οποιαδήποτε έννοια περιβαλλοντικής και δη δημόσια εφαρμοζόμενης ή θεσμοθετημένης προστασίας

ήταν (εν πολλοίς ακόμα είναι) ανήκουστη.

Κατά τη διάρκεια της βιομηχανικής επανάστασης άλλωστε και ιδιαίτερα στις αρχές της, το κράτος

ελάχιστα παρενέβαινε σε ζητήματα απτόμενα της κερδοφορίας του κεφαλαίου. Σχεδόν δε όλα τα έργα

υποδομής του αστικού χώρου ήταν στα χέρια ιδιωτών. «Αυτοί κατασκεύαζαν συνήθως τους δρόμους,

τις γέφυρες και τα λιμάνια» (Benevolo, Λαζαρίδης 1977:263), ενώ το κράτος περιοριζόταν απλώς σε

έναν αρκετά χαλαρό κανονιστικό ρόλο και φυσικά στην κατά το δυνατόν τήρηση της τάξης και

διατήρησης του καθεστώτος συσσώρευσης. Στο πλαίσιο αυτό πάντως ψηφίστηκαν στην Αγγλία τα

Public Health Acts (1848 και 1875), το Poor Act και άλλα μέτρα κατευνασμού του προλεταριάτου, όχι

όλα απαραιτήτως επιτυχημένα. Το English Building Act του 1774 (Mumford, 1989:409) για

παράδειγμα έμεινε γνωστό στη λαϊκή συνείδηση ως το πρώτο από τα Black Acts, τις Μαύρες Πράξεις,

λόγω του απάνθρωπου μα κερδοφόρου οικιστικού περιβάλλοντος που επέτρεψε να δημιουργηθεί. Οι

νομοθετικές αυτές πράξεις, οι οποίες σημειωτέον σύντομα ακολουθήθηκαν από τις γερμανικές και

γαλλικές αντίστοιχές τους, θεωρούνται ορθώς σαν οι απαρχές του θεσμοθετημένου σχεδιασμού, ακόμα

και αν δεν κατάφεραν ούτε να λύσουν το ζήτημα της κατοικίας και της ποιότητάς της, ούτε να

απαλύνουν τις ταξικές εντάσεις και διαμάχες. Αντίθετα οι εκκαθαρίσεις των βικτοριανών slums, με

νομική υποστήριξη από το διαβόητο Cross Act, εκτόπισαν 100.000 ανθρώπους στα πρώτα μόνο χρόνια

της εφαρμογής τους (Hall, 2002:19), εντείνοντας την κοινωνική δυσαρέσκεια.

Σχέδιο των αποτελεσμάτων του Black Act του 1875 (Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:277).
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«Η νεότερη πολεοδομία δεν γεννήθηκε ταυτόχρονα με την τεχνική και οικονομική εξέλιξη μέσα

από την οποία αναδύθηκε και μορφοποιήθηκε η βιομηχανική πόλη. Εμφανίσθηκε αργότερα, όταν

εξόφθαλμα πια ποσοτικά αποτελέσματα των μετασχηματισμών που είχαν συμβεί, άρχισαν να

κονταροχτυπιούνται σε τέτοιο βαθμό ώστε να γίνει εντελώς απαραίτητο να υπάρξει κάποιο

αντίδοτο. Κάποια θεραπεία.» (Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:15).

Το νεαρό καπιταλιστικό κράτος, από τα μέσα του 17ου αιώνα ως τα τέλη περίπου του 19ου και με

ελάχιστες εξαιρέσεις, είχε περιορισμένο ρόλο, ιδιαίτερα «στον τομέα της αστικής ανάπτυξης και του

πολεοδομικού σχεδιασμού» (Roweis, 1981:163). Η σταδιακή αναγνώριση της ανάγκης κρατικής

παρέμβασης στην πόλη και η συνακόλουθη ενίσχυσή της, δεν προήλθαν μόνο από την άθλια

κατάσταση των φτωχών ή τους κινδύνους για τη δημόσια υγεία που δύσκολα περιοριζόταν στις

φτωχογειτονιές, αλλά και από τον κυρίαρχο οικονομικό ρόλο της πόλης στην καπιταλιστική κοινωνία,

το αυξημένο μέγεθός της και την προσπάθεια περιορισμού των ενδοκαπιταλιστικών συγκρούσεων και

της δημιουργίας κοινών υποδομών για το σύνολο των κεφαλαιοκρατών, ακόμα και αν οι κυρίαρχες

πολεοδομικές θεωρίες περιοριζόταν απλά σε διατυπώσεις υπέρ του laissez-faire και ενάντια σε κάθε

μορφής «περιορισμούς και θεσμούς που εμπόδιζαν την ελεύθερη επέκταση των νέων επιχειρήσεων»

(Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:177) ή την απολύτως ελεύθερη εγκατάσταση των βιομηχανιών. Η

σημασία άλλωστε (και) της δημόσιας ιδιοκτησίας της γης άρχισε να γίνεται κατανοητή μέσα από

οράματα δημόσιων παρεμβάσεων του τύπου της Κηπούπολης του Howard και μετά το ιδεολογικό

ξεπέρασμα του ακραίου επί της γης φιλελευθερισμού (Mumford, 1989:476).

Ανάμιξη κατοικίας, βιομηχανίας και άλλων χρήσεων στο Λονδίνο του 19ου αιώνα. Γκραβούρα του T.H. Shepherd

(πηγή: http://www.larigan.com/history/moakes_saga.htm, τελευταία επίσκεψη: 7 Οκτωβρίου 2008).

http://www.larigan.com/history/moakes_saga.htm
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Σύμφωνα μάλιστα με τον Mumford (1989:474) η μεγαλύτερη, έστω και ακούσια, εν τέλει «συνεισφορά

της βιομηχανικής πόλης δεν ήταν παρά η αντίδραση στα ίδια της τα ελαττώματα (misdemeanors)»

αναφορικά κυρίως με τη δημόσια υγιεινή και υγεία. Από τις απόψεις και παρεμβάσεις του Camillo

Sitte, την παροχή τρεχούμενου νερού στη Νέα Υόρκη από το 1842 ως τη μαζικοποίηση της σύγχρονης

ιδιωτικής τουαλέτας των τελών του 19ου, όλα αποτελούν ενδεικτικά παραδείγματα «ορθολογικών»

αντιδράσεων εντός του υπάρχοντος καθεστώτος υπέρ της βελτίωσης του επιπέδου διαβίωσης των

εργατικών κυρίως μαζών. Αντίστοιχα υποτίθεται ότι λειτούργησε και η αθρόα παραγωγή εργατικών

πολυκατοικιών (ακόμα και ιδιωτικών) μετά το 1848, στις οποίες μάλιστα και σε ορισμένες περιπτώσεις

έφτασε να στεγάζεται έως και το ένα τρίτο μιας πόλης (βλ. Blumenfeld, 1972:200). Αντίθετα η

ρομαντική φυγή προς τα προάστια και την κοντινή στην πόλη εξοχή αφορούσε μόνο στα αριθμητικά

περιορισμένα ανώτερα αστικά και παλιότερα αριστοκρατικά στρώματα, τα οποία όμως και σε μερικό

αντιστάθμισμα της παρασιτικής τους λειτουργίας παρήγαγαν παραδόξως και στοχαστές επί των

ζητημάτων της πόλης.

Εμφανίστηκαν λοιπόν σχεδόν αδιαχώριστες σχεδιαστικές και ουτοπικές προτάσεις, είτε πολιτικά

ουδέτερες όπως η ιδιαίτερα πρωτότυπη Hygeia: A City of Health του Benjamin Ward Richardson

(Eaton, 2003:137), είτε αντανακλούσες τις κυρίαρχες αστικές αντιλήψεις όπως η Βικτόρια του Τζαίημς

Μπάκιγχαμ και η προγενέστερη Χριστιανούπολη του Γιόχαν Βαλεντίν Ανδρέε (Μποτουροπούλου,

2004), είτε ακόμα και εμφανώς επαναστατικές ή σοσιαλιστικές όπως αυτές των Όουεν, Saint-Simon

και Φουριέ (Μάμφορντ, 1998). Προτάθηκαν ουτοπίες φυγής και ουτοπίες ανασυγκρότησης σύμφωνα με

την κατάταξη του Μάμφορντ (1998:20-21) ή κατά τον Lefebvre (2006:267) επαναστατικές και

συγκεκριμένες ή αντιδραστικές και αφηρημένες ουτοπίες. Τότε μάλιστα υπήρξε η μόνη περίοδος στην

οποία άνθρωποι που ονομάστηκαν ουτοπιστές επιχείρησαν και εν μέρει κατάφεραν προσωρινά να

πραγματώσουν τις ιδέες τους, ενώ παράλληλα η ουτοπική διάθεση για αλλαγή εκφράστηκε μέσα από

λαϊκά κινήματα, λέσχες αστών και έμμετρα από επαναστατημένους ποιητές (Γούλα-Μητάκου, 2004).

Η συντηρητική πάντως κριτική της πόλης του 19ου αιώνα, η οποία μάλιστα δεν απέχει πολύ από τη

σημερινή, εστιαζόταν στην «πόλη που δεν ήταν πια ευσύνοπτη, […] τη διάρρηξη της κοινότητας, […

και] τη χαλάρωση της τάξης και της ηθικής» (Siebel, 2003:67).

Εκτός όμως από θεωρητικές ή θεσμικές συνεισφορές και κληροδοτημένα προβλήματα, η βιομηχανική

πόλη και οι λειτουργίες της βιομηχανική επανάστασης, έφεραν στην εξέλιξή τους ριζικές αλλαγές στην

ίδια την αστική δομή και την οικονομική δομή της πόλης, προετοιμάζοντας το έδαφος για τη

μητρόπολη, μια –όπως αποδεικνύεται– πολύ πιο σταθερή πολεοδομική μορφή με τη δυνατότητα να

αφομοιώνει καινοτομίες και αλλαγές χωρίς να ανατρέπεται, έχοντας ήδη ξεπεράσει σε διάρκεια ζωής

τα 100 χρόνια και άρα τη διάρκεια ζωής της κλασσικής βιομηχανικής πόλης, για την οποία άλλωστε

τόσο ο Harvey (1985b) όσο και ο Blumenfeld (1979) πιστεύουν ότι υπήρξε ασταθής και μεταβατικός

σχηματισμός. Πέρα λοιπόν από τη μετατροπή της πόλης σε τόπο παραγωγής, για πρώτη φορά μάλιστα

στην ιστορία σε κύριο τόπο παραγωγής του πλούτου της κοινωνίας και την αποδοχή της «ανάγκης της

να είναι ιμπεριαλιστική» (Harvey, 1985b: 201), ο Blumenfeld (1979:289) διαπιστώνει:
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«Η βιομηχανική επανάσταση έφερε ορισμένες δομικές αλλαγές στην αστική οργάνωση. Πρώτα και

κυρίως, τις αλληλοσυσχετιζόμενες διαδικασίες της αυξανόμενης παραγωγικότητας της εργασίας και

της αυξανόμενης εξειδίκευσης, τόσο εντός όσο και μεταξύ επιχειρήσεων, οι οποίες μετακίνησαν την

εργατική δύναμη αρχικά από επιχειρήσεις του πρωτογενή σε αυτές του δευτερογενή και στη

συνέχεια του τριτογενή τομέα, που εγκαταστάθηκαν στα αστικά κέντρα, κατά βάση στα μεγάλα,

λόγω της αλληλεξάρτησης η οποία προκύπτει από την αύξηση της εξειδίκευσης και την ανάγκη

κοινής προσπελασιμότητας».

Αν και υπήρξαν λοιπόν πόλεις όπου κέντρο τους, τόσο χωρικά όσο και λειτουργικά, ήταν το

εργοστάσιο και παρήκμασαν μαζί του, οι βιομηχανικές πόλεις –ιδιαίτερα οι μεγαλύτερες και όσες

συγκέντρωναν και άλλες λειτουργίες εκτός της παραγωγής, όπως για παράδειγμα τα εθνικά κέντρα

διοίκησης– άρχισαν να ωριμάζουν μαζί με τον ίδιο τον καπιταλισμό και καθώς αυτός μετατρεπόταν σε

αυτό που ο Λένιν (1986) περιέγραψε ως ιμπεριαλισμό άρχισε και η μεγάλη βιομηχανική πόλη να τείνει

στην μητρόπολη. Η βιομηχανική πόλη άρα, αν και σίγουρα όχι αμφιμονοσήμαντα, μπορεί να

θεωρηθεί η πρωτόλεια μορφή της μητρόπολης, όχι φυσικά με την έννοια του ότι κάθε

βιομηχανική πόλη εξελίχθηκε σε μητρόπολη, αλλά του ότι όλες οι μητροπόλεις αναπτύχθηκαν

βασιζόμενες στη βιομηχανική τους βάση2. Η βιομηχανική πόλη μπορεί να γίνει αντιληπτή και ως ένα

πρώτο στάδιο της μητρόπολης, το οποίο πιθανώς να εξελιχθεί, να παραμείνει περίπου σταθερό ή απλά

να παρακμάσει και να εξαφανιστεί σχεδόν τόσο γρήγορα όσο εμφανίστηκε, υπόθεση η οποία

ενισχύεται από το ότι τόσο το Μάντσεστερ, όσο και το Ληντς ή οι άλλες βιομηχανικές πόλεις του

αγγλικού Βορρά στο 19ο αιώνα, είχαν αρχίσει να αναπτύσσουν έστω και περιορισμένες (κυρίως σε είδη

πολυτελείας) εξειδικευμένες αγορές τόσο ως προς την παραγωγή όσο και ως προς την κατανάλωση

(Barker, 2004). Εμφάνισαν δηλαδή στοιχεία μητροπολιτικά, ενώ από την άλλη μεριά το μπαρόκ Παρίσι

παρά την καταναλωτική, ψυχαγωγική και πρώιμη τουριστική όψη του παρέμενε ισχυρά βιομηχανικό

(Harvey, 1985:111).

2 Ακόμα και η Αθήνα (Λεοντίδου, 1989) παρά τους περί του αντιθέτου μύθους.
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Μετατοπίσεις επιχειρήσεων και τομεακές εξελίξεις του βιομηχανικού Παρισιού μεταξύ του 1848 και του 1872

(Harvey, 1985:114).

Προς το τέλος μάλιστα του 19ου αιώνα οι μεγάλες βιομηχανικές πόλεις και εθνικές πρωτεύουσες είχαν

αρχίσει να αποκτούν ακόμα περισσότερα χαρακτηριστικά συνήθως αποδιδόμενα στις μητροπόλεις ή

ακόμα και –με την πρέπουσα διάθεση υπερβολής– στις διάφορες «θεαματικές» μετα-πόλεις. Από το

1883 η μεγάλη τράπεζα Credit Lyonnais μετακινήθηκε από τη Λυών στο Παρίσι (Hohenberg, Lees,

1995:191), ενώ το ταξικά ανακατεμένο Λονδίνο του Ντίκενς μετατράπηκε στη συνέχεια και σταδιακά

σε χωρισμένο σε ταξικά ομοιογενείς ζώνες (Harvey, 1985:14). Στο Λονδίνο μάλιστα και παράλληλα με

την εξαθλίωση των εργατών, την εγκληματικότητα, την εξάπλωση του εθισμού στο αλκοόλ και το όπιο

και τους θανάτους από τύφο που περιγράφει ο Μαρξ (2002), αναπτύχθηκε σημαντική αγορά γης και η
99
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σπέκουλα τόσο στην αξία αγοράς των ακινήτων όσο και στο νοίκι, μαζί με τα απαραίτητα μεσιτικά

γραφεία. Το 19ο αιώνα ξεκίνησε άλλωστε και ο διαχωρισμός του ιδιοκτήτη της γης από το πρόσωπο ή

την συλλογικότητα που κατασκευάζει τα ακίνητα (Harvey, 1985:92), ενώ μαζί με τα καινούργια

χρηματοπιστωτικά συστήματα αναπτύχθηκε και η ανάλογη της σημερινής εταιρική οργάνωση και

(ακόμα περισσότερο) το διεθνές εμπόριο. Στο ιδεολογικό επίπεδο και στο πλαίσιο της συγκρότησης

εθνικής ταυτότητας προς εξυπηρέτηση των σχετικά νεοσύστατων εθνικών κρατών, οι πόλεις άρχισαν

να γεμίζουν από το 19ο αιώνα με εθνικά σύμβολα (από τον Παρθενώνα μέχρι τον οβελίσκο της Place

de la Concorde), είτε νέα είτε παλιότερα με νέα όμως νοηματοδότηση. Κάθε κοινωνία άλλωστε

δημιουργεί το δικό της σύμπαν συμβόλων στα οποία είναι ενσωματωμένες κοινωνικές αξίες

(Σταυρίδης, 1990:12), που στη συγκεκριμένη περίπτωση μάλιστα συνδύαζαν αρμονικά το εθνικώς

χρήσιμο με το εμπορικά/ψυχαγωγικά εκμεταλλεύσιμο. Τόσο δε το Βερολίνο όσο και το Παρίσι της

εποχής συχνά περιγράφονται ως πόλεις ελκυστικές, ζωντανές, εκλεπτυσμένες και εντυπωσιακές (για

παράδειγμα στο άρθρο των Νew Υork Times απ’ όπου και η εικονογράφηση – Dougherty, 2006), ενώ

και οι περιγραφές της Boyer (1998) ενισχύουν την εικόνα του νεαρού μητροπολιτικού

κοσμοπολιτισμού.

Άποψη του Παρισιου στα τέλη του 19ου αιώνα (Dougherty, 2006).
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Η σχηματική κατά Soja (2000:113) εξέλιξη της αμερικάνικης πόλης.
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2.3.5.Η γέννηση της μητρόπολης

H πληθυσμιακή συρρίκνωση και οι σχετικά πρόσφατες περιπτώσεις οικονομικής κατάρρευσης των

σχεδόν αποκλειστικά βασιζόμενων στη βιομηχανία πόλεων, όπως προκύπτει μεταξύ άλλων από τις

περιπτώσεις του Μάντσεστερ και του Σεντ Λούις (Kotkin, 2005), έρχονται σε άμεση αντίθεση με τον

μέχρι τώρα σταθερά μεγεθυνόμενο δυναμισμό των μητροπόλεων, αποτελώντας σαφή καταρχάς ένδειξη

της διαφοράς μεταξύ των δύο πολεοδομικών σχηματισμών. Ακόμα και αν η μητρόπολη παραμένει

γέννημα του βιομηχανικού καπιταλισμού και του βιομηχανικού τρόπου παραγωγής, χαρακτηριζόμενη

σε μεγάλο βαθμό –αν και όχι απόλυτα– από τα βασικά στοιχεία αυτού που ο Blumenfeld (1972) καλεί

βιομηχανικό πολιτισμό. Συγκεκριμένα δηλαδή από το διαχωρισμό του τόπου εργασίας και τόπου

κατοικίας σε αντίθεση για παράδειγμα με τον ενιαίο χώρο εργασίας και κατοικίας της μεσαιωνικής

συντεχνίας (Benevolo, 1997; Bookchin, 1996; Mumford, 1989), τους μεγάλους χώρους εργασίας (π.χ.

εργοστάσιο, κεντρικά γραφεία εταιριών), τη σχετική εργασιακή αστάθεια και ευελιξία, την

κινητικότητα της εργασίας, την (συνήθως) πυρηνική οικογένεια με περισσότερους του ενός

εργαζόμενους, τη μαζική αλλά όχι απαραίτητα συλλογική κατανάλωση και την ολοένα μεγαλύτερη

εξειδίκευση της εργασίας. Άλλωστε, κάθε μητρόπολη παραμένει συνδεδεμένη με τις διαδικασίες της

μαζικής παραγωγής καθώς αποτελεί ταυτόχρονα εθνικό ή έστω περιφερειακό βιομηχανικό κέντρο, που

παρά τα όποια ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του δεν έπαψε ποτέ να περιλαμβάνει τυπικά βιομηχανικές

περιοχές εργοστασίων, μεγάλες διεθνείς μεταφορικές υποδομές, εκατομμύρια τετραγωνικά μέτρα

χώρων αποθήκευσης και λιγότερο ή περισσότερο εξαθλιωμένες ζώνες κατοικίας των φτωχότερων

κοινωνικών στρωμάτων.

Παράδειγμα υπερβολικά απλουστευμένου μητροπολιτικού αρχέτυπου (Βλαντής, Μπαλτάς, 2004:229).
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Η μητρόπολη όμως είναι ταυτόχρονα γέννημα και μιας πιο εξελιγμένης μορφής καπιταλισμού, στην

οποία ο ρόλος του κράτους και εν μέρει του σχεδιασμού είναι ενισχυμένος: του μονοπωλιακού

κοινωνικού καπιταλισμού (monopoly and welfare capitalism) ή αλλιώς του λενινιστικού ιμπεριαλισμού,

του οποίου η μητρόπολη δεν είναι μόνο επίτευγμα αλλά και σύμβολο. Ο Mumford (1989:530 και 533)

μάλιστα ισχυρίζεται πως η μητρόπολη είναι δυνατό να γίνει αντιληπτή και ως εργαλείο (προφανώς,

ίσως και κυρίαρχα, ιδεολογικό) και σύμβολο του κράτους και του σύγχρονου

μονοπωλιακού/ολιγοπωλιακού καπιταλισμού, ενώ άξιο παρατήρησης είναι το ότι οι πρώτες

μητροπόλεις, όπως άλλωστε και οι πρώτες πόλεις με εντυπωσιακή πληθυσμιακή και οικονομική

ανάπτυξη, αλλά και οι σύγχρονες διεθνείς πόλεις, ήταν οι εθνικές πρωτεύουσες των ισχυρότερων

βιομηχανικών κρατών της Δύσης. Σε μια νέα δε περίοδο όπου οι εθνικοί πολιτισμοί και τα ισχυρά

κράτη οδηγούσαν στη μερική υπέρβαση της πολιτιστικής αυτοδυναμίας των πόλεων, οι μητροπόλεις

αποτέλεσαν τον κυρίαρχο πυρήνα ανάδυσης της ιδιαιτερότητας, αλλά και συμπύκνωσης της κάθε

εθνικής ιδεολογίας.

Στη μητρόπολη, η οποία όπως ορθότατα διαπιστώνει ο Mumford (1989) αποτελεί σύμφυση της

βιομηχανικής και της εμπορικής πόλης και στην οποία συνεχίζει να υφίσταται η ιστορικά παραδοσιακή

λειτουργία της πόλης ως έδρας εξουσίας (και μάλιστα ενισχυμένης), αποκτούν σημασία τόσο η

παραγωγή (προϊόντων και υπηρεσιών) και η διοίκηση όσο και η κατανάλωση. Είναι συνεπώς όχι μόνο

χαρακτηριστική μα και αναμενόμενη η συνακόλουθη εντυπωσιακή ανάπτυξη του τριτογενή τομέα,

αλλά και η όχι τόσο άμεσα συνδεδεμένη αποκέντρωση της βιομηχανίας ή η δημιουργία επιμέρους

εμπορικών, διοικητικών, παραγωγικών, οικιστικών κλπ κέντρων˙ ακόμα ίσως το γεγονός ότι η

μονοπωλιακή συγκεντροποίηση του κεφαλαίου σε ολοένα μεγαλύτερες και λιγότερες επιχειρήσεις έχει

ανάγκη λιγότερες αλλά μεγαλύτερες πόλεις ανά κράτος ή πιθανώς και να αρκείται σε μια μόνο

ουσιαστικά μεγάλη μητρόπολη, όπως προκύπτει και από τις περιπτώσεις του Παρισιού και της Αθήνας.

Παράλληλα και σε αντίθεση με τη μέση βιομηχανική πόλη, ήδη από το 19ο αιώνα παρατηρείται η

μεγάλη ποικιλία και σημαντική κλαδική διαφοροποίηση των επαγγελμάτων που συγκεντρώνονται στις

μητροπόλεις. Στο Λονδίνο του 1891 για παράδειγμα μόλις το ένα τρίτο περίπου του πληθυσμού

απασχολούταν στη βιομηχανία, με τους υπόλοιπους εργαζόμενους να είναι κατανεμημένοι στις

μεταφορές, τις υπηρεσίες (σχεδόν το ένα τρίτο αθροιστικά στους δύο αυτούς κλάδους), το εμπόριο, τα

χρηματοοικονομικά, ακόμα και τη γεωργία, έστω και αν το ποσοστό των απασχολούμενων σε αυτή δεν

ξεπέρναγε το 1% (Hohenberg, Lees, 1995:210). Ο τεράστιος δε όγκος και η ποικιλία της παραγωγής

συνδυάστηκε με την ανάπτυξη νέων μορφών της, αλλά και νέων μορφών κατανάλωσης (τόσο

ατομικών όσο και συλλογικών) και δη διαταξικής κατανάλωσης.

Η πολεοδομική και κοινωνική πρωτοτυπία της μητρόπολης εκφράζεται και στο ότι συνδυάζει –με

ανάλογα καθοριστικό του συνδυασμού εμπορικής και βιομηχανικής πόλης τρόπο– την πόλη και την

ύπαιθρο (Blumenfeld 1972 και 1979), χτισμένες περιοχές και ελεύθερο χώρο, σε ένα ευρύτερο –

ουσιαστικά αστικό– τοπίο στο οποίο, όπως προτείνει και ο Lefebvre (2006), η διάκριση και η αντίθεση

πόλης-υπαίθρου χάνουν το νόημά τους. Προφανώς η σημασία καινοτόμων δικτύων μεταφορών (αλλά
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και τηλεπικοινωνιών) στην δυνατότητα δημιουργίας, επιβίωσης και εξέλιξης μιας τέτοιας οργάνωσης

υπήρξε (και συνεχίζει να είναι) κεφαλαιώδης και μάλιστα χωρίς να περιορίζεται στο μάκρο-επίπεδο το

οποίο ο Mumford (1989:539) περιγράφει γράφοντας ότι «κάθε μεγάλη μητρόπολη θυμίζει αράχνη στο

κέντρο ενός ιστού μεταφορών», αλλά αντίθετα επεκτείνεται στο άμεσα πολεοδομικό επίπεδο, στις

εκτάσεις αυτές τις οποίες αδίκως ο Mumford χαρακτηρίζει ως «άμορφη μάζα και καρκινοειδή

επέκταση» (Mumford, 1989:543). Στους προαστιακούς και περιφερειακούς σχηματισμούς της

μητρόπολης. Στο πλέον εμφανές χαρακτηριστικό της μητρόπολης, μια σαφή ένδειξη του καθορισμού

και της υποστήριξης της μορφής των πόλεων και από τα μεταφορικά δίκτυα και συνεπώς από τη

διάδοση σχετικών τεχνολογικών/κοινωνικών κατασκευών όπως το τραίνο ή το Ι.Χ. αυτοκίνητο. Στην

χαρακτηριστική για τις μητροπόλεις αποκέντρωση την οποία ο Mumford (1989:503) αν και επιμένει να

αντιλαμβάνεται ως φαινόμενο αρνητικό και ως μια διαδικασία η οποία αδυνατεί να παράξει

πραγματικά αστικούς σχηματισμούς, εξηγεί ορθότατα, αναδεικνύοντας παράλληλα την οικονομική

λογική της, ως εξής: «Ενώ οι μεγάλες οργανώσεις της μητρόπολης έχουν γίνει εξαιρετικά

οργανωμένες, μέσα από μεγάλης κλίμακας γραφειοκρατική επίβλεψη, μηχανοποιημένα λογιστήρια και

συγκεντρωτικό οικονομικό έλεγχο, έχουν απλώσει τα κομμάτια τους –λιανικά καταστήματα,

ξενοδοχεία, ασφαλιστικά γραφεία, εργαστήρια, τράπεζες– σε όλη την έκταση του μητροπολιτικού

τοπίου: αρκετές φορές με σκοπό της μείωσης της απόστασης στην δουλειά για τους ιδιοκτήτες και τους

μάνατζερ». Σύμφωνα δε με τον Blumenfeld (1972) αλλά και τους Μηλάκη, Βλαστό (2006) η συνεχής

αύξηση των ταχυτήτων μεταφοράς και μετακίνησης δεν τείνει στη μείωση του απαιτούμενου χρόνου

μετακίνησης, αλλά αντίθετα στην επέκταση του απαιτούμενου χώρου της πόλης (τουλάχιστον στον

καπιταλισμό), γεγονός που συνάδει με τις εν γένει επεκτεινόμενες μητροπολιτικές επιφάνειες.

Πώς όμως επηρεάζεται η καθαυτό μητροπολιτική μορφή ή καλύτερα η οργάνωση και η επέκταση του

αποκεντρωνόμενου μητροπολιτικού χώρου, η οποία κατά τον Blumenfeld (1979:340) υπόκειται γενικά

στην κεντρομόλο δύναμη από την επαρχία προς την πόλη και στην φυγόκεντρη δύναμη από την πόλη

στο προάστιο, από τις δυνάμεις που δρουν πάνω της3; Πως μπορούμε να δούμε ιστορικά τη σχηματική

της ιστορική εξέλιξη; Στην πραγματικότητα μόνο μέσω των μέγιστων δυνατών απλουστεύσεων. Έστω

για παράδειγμα τυχαία πόλη, η οποία αποτελεί ταυτόχρονα μια αφαιρετική προσέγγιση της ιστορικής

δυτικής μητρόπολης του 20ου αιώνα. Η κεντρομόλος δύναμη συγκεντρώνει σε αυτήν μεγάλες

πληθυσμιακές μάζες αυξάνοντας δραματικά το μέγεθος και την πυκνότητά της, ενώ η πτώση του εντός

αυτής επιπέδου διαβίωσης, η αύξηση των τιμών γης στο κέντρο της και παράγοντες όπως η μετεξέλιξη

της βιομηχανίας λειτουργούν ως φυγόκεντρη δύναμη, η οποία όμως διατηρείται εντός των ορίων της

πλούσιας μητροπολιτική αγοράς εργασίας, αποκεντρώνοντας δηλαδή κυρίως προς τα προάστια και όχι

σε εθνικό επίπεδο. Φορέας της ολοένα διευρυνόμενης ταξικότητας της προαστιακής φυγής (ή απλά

εγκατάστασης) είναι αρχικά ο σιδηρόδρομος και εν συνεχεία το Ι.Χ., το οποίο εισάγεται μαζικά από το

1920 στην αμερικάνικη τουλάχιστον μητρόπολη και κάνει μαζί με τον αυτοκινητόδρομο μια σαφή,

3 Σημειώνεται φυσικά ότι στις δυνάμεις αυτές δεν έχουν συμπεριληφθεί πιθανές αναστροφές τους, όπως αυτές εκφράζονται με
τα διάφορα σχέδια εξευγενισμού (gentrification) ή ακόμα οι σύγχρονα παρατηρούμενες πολώσεις γύρω από εξειδικευμένους
πυρήνες, γεγονός όμως που δεν αναιρεί την ερμηνευτική τους δύναμη, αλλά τις καθιστά ερμηνευτικά πιο βολικές.
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προσωρινά περιορισμένη και ανοδικών τάσεων εμφάνιση την Ευρώπη4. Η ανάπτυξη-επέκταση της

μητρόπολης θα μπορούσε να περιγραφεί σχηματικά ως εξής:

Οι γκρι περιοχές είναι προάστια που έχουν αναπτυχθεί πάνω σε άξονες (ακολουθώντας π.χ. γραμμές

τραίνου, οπότε πρόκειται για rail suburbs, αλλά θα μπορούσε να είναι και άξονες βιομηχανίας – η

αποκέντρωση της βιομηχανίας προς τη μητροπολιτική περιφέρεια ξεκινάει άλλωστε από το 19ο αιώνα)

στην προ ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτου (και φορτηγού) εποχή, ενώ οι πορτοκαλί επεκτάσεις και

καλύψεις των μεταξύ των αξόνων περιοχών είναι σε μεγάλο βαθμό το αποτέλεσμα της διάδοσης του

Ι.Χ. αυτοκινήτου. Πιστεύω μάλιστα ότι οι αναλογίες του παραπάνω σκίτσου με τα στιγμιότυπα της

ανάπτυξης του Λονδίνου ή ακόμα και με την γραμμική και κατά μήκος των γραμμών τραίνου

χωροθέτηση της πρώιμης αθηναϊκής βιομηχανίας –συνεπώς και κατοικίας– που ακολουθούν είναι

προφανείς, ενώ το μοντέλο θα μπορούσε να εμπλουτιστεί ακόμα περισσότερο λαμβάνοντας υπόψη

τους μηχανισμούς ένταξης ήδη υπαρχόντων οικισμών, κωμοπόλεων και χωριών στη μητροπολιτική

οργάνωση, όπως για παράδειγμα σχηματοποιούνται στο δεύτερο εκ των τριών σχημάτων που

ακολουθούν στις αμέσως επόμενες σελίδες. Υπενθυμίζεται εδώ ότι η πολεοδομική οργάνωση αυτού

του είδους έγινε δυνατή μέσω της διαμόρφωσης του κατάλληλου πολεοδομικού κανονιστικού

πλαισίου, καθώς και το ότι στις περισσότερες περιπτώσεις μητροπόλεων η κίνηση προς τα προάστια

και η πτώση των πυκνοτήτων του κέντρου είχε ξεκινήσει από τα μέσα του 19ου αιώνα. Στη Νέα Υόρκη

συγκεκριμένα το φαινόμενο ήταν σαφές ήδη από το 1860 (Blumenfeld, 1972:63-64).

4 Σύμφωνα με τον Blumenfeld (1972:65) τα πρώτα παράπονα για την κίνηση στο κέντρο της ευρωπαϊκής πόλης ξεκινούν από
το 19ο αιώνα.
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Ο βιομηχανικός άξονας της Αθήνας το 1920 (Λεοντίδου, 1989:136).

Πηγή: Βλαστός, Μηλάκης , 2006:38
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Η αρχικά γραμμική ανάπτυξη του Λονδίνου και η εξέλιξή της, όπως προκύπτουν από την χτισμένη έκτασή του από

το 1800 έως το 1956 (Mogridge, Parr, 1997:100).
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H ιστορία άλλωστε της εξέλιξης της Νέα Υόρκης είναι στο σύνολό της ιδιαίτερα διδακτική και

διαφωτιστική για τα μητροπολιτικά πράγματα. Η Νέα Υόρκη λοιπόν, η συνέχεια του Νέου

Άμστερνταμ, εκτινάχθηκε από τους 32 χιλιάδες κατοίκους το 1790 στους 813 χιλιάδες το 1860

(Glaeser, 2005:8), παρουσιάζοντας παράλληλα έκρηξη της βιομηχανικής της δραστηριότητας με

έμφαση στους τομείς του ρουχισμού, των εκδόσεων και της επεξεργασίας ζάχαρης (ibid, 2005:9), ενώ

σημαντικός σε όλη τη διάρκεια της εξέλιξης αυτής (φυσικά και στην περαιτέρω ιστορία της πόλης)

υπήρξε ο ρόλος του λιμανιού της, τόσο στο εμπορικό επίπεδο των εισαγωγών και εξαγωγών, όσο και

σε αυτό της κρίσιμης δημιουργίας εξειδικευμένου εργατικού δυναμικού και νέων οργανώσεων

εξυπηρέτησης (αρχικά τουλάχιστον) του εμπορίου μεγάλης κλίμακας. Το 1820 στους 9 χιλιάδες

εργαζόμενους στην παραδοσιακή βιομηχανία αντιστοιχούσαν 3 χιλιάδες στο ευρύτερο εμπόριο και το

1850 στους 43 χιλιάδες αντιστοιχούσαν 11, ενώ τότε άρχισε και η ανάπτυξη της ακόμα και σήμερα

ισχυρής βιομηχανίας της ενημέρωσης (ibid, 2005:15).

Παράλληλα, οι εντυπωσιακοί και μέχρι στιγμής αξεπέραστοι ρυθμοί διεθνούς μετανάστευσης αύξησαν

τον πληθυσμό της πόλης στα 7,9 εκατομμύρια κατοίκων μέχρι το 1920, με την ιδιαιτερότητα μάλιστα

της κυρίως χωροθέτησής των νέων κατοίκων εκτός των κεντρικών τμημάτων της (ibid, 2005:22),

ακόμα και αν αρκετά από τα φτωχότερα στρώματα ήταν εγκλωβισμένα σε κεντρικά γκέτο. Η

αποκέντρωση αυτή συνδυάστηκε (σε αρμονία με το παραπάνω προταθέν μοντέλο) με την ανάπτυξη

δικτύων μέσων μαζική μεταφοράς, ενώ παρά την ύπαρξη γκέτο, η μητρόπολη παρέμενε για μεγάλο

διάστημα σχετικά φιλική στους –ανώτερου τουλάχιστον οικονομικού επιπέδου– μετανάστες, μεταξύ

άλλων και λόγω της φοβερής ποικιλίας παροχών της, η οποία είχε τη δυνατότητα να ικανοποιήσει τις

ιδιαίτερες πολιτισμικές ανάγκες Εβραίων, Ιταλών, Γερμανών, Ελλήνων κλπ (ήταν και είναι για

παράδειγμα πολύ πιο εύκολη η πρόσβαση σε κοσέρ τρόφιμα στη Νέα Υόρκη από ότι σε πόλεις όπως η

Μινεσότα). Η ισχυρή και επιμέρους ισχυρά εξειδικευμένη μητροπολιτική οικονομία της Νέας Υόρκης

απέκτησε ακόμα μεγαλύτερη ποικιλία μετά τον Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο, προσφέροντας και

βασιζόμενη σε οικονομίες κλίμακας, ειδικά στους κλάδους των υπηρεσιών επιχειρήσεων, της εταιρικής

διαχείρισης και των χρηματιστηριακών. Αναδείχτηκε ταυτόχρονα η τεράστια σημασία της κατά

Mumford (1989:538) «αγίας μητροπολιτικής τριάδας» των finance, insurance, advertising, στην οποία

αν προσθέσουμε και το από τότε ανεπτυγμένο real estate, προκύπτει ο γνωστός τομέας FIRE του

οποίου η εξέλιξη είχε ξεκινήσει διακριτικά από τη δεκαετία του 19305 και στεγάστηκε στα κτίρια

γραφείων, η κατασκευή των οποίων από το 1920 γνώριζε έκρηξη στη Νέα Υόρκη.

5 Οι υπηρεσίες παραγωγών γενικά (διαφήμιση, λογιστήρια, γραφεία εταιρικού δικαίου κλπ) είχαν αρχίσει να αναπτύσσονται
από το 19ο αιώνα.
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Νέα Υόρκη/Μανχάταν εξέλιξη πληθυσμού 1800-2000 (Glaeser, 2005:35).

Σε κοινωνιολογικό επίπεδο εξαιρετικά διαφωτιστική είναι και η ακόλουθη σύγκριση του νεαρού

μητροπολιτικού Λονδίνου με τη βιομηχανική πόλη του Oldham (Hohenberg, Lees, 1995:270), στην

οποία αναδεικνύεται μερικώς η ποικιλία και η λεπτομερής υποδιαίρεση της μητροπολιτικής κοινωνικής

και ταξικής διαστρωμάτωσης:

«Κεφαλαιώδεις διαφορές ξεχώριζαν την κοινωνική δομή της μητρόπολης από αυτήν του Oldham,

μιας κλωστοϋφαντουργικής πόλης στο Λάνκασαϊρ. Το Oldham είχε μια σχετικά μικρή μεσαία τάξη.

Η ιδιοκτησία των υφαντουργικών εργοστασίων ήταν συγκεντρωμένη σε λίγα χέρια και η πόλη δεν

είχε πολλά διοικητικά στελέχη ούτε επαγγελματίες. Οι περισσότεροι άνθρωποι στο Oldham ήταν

εργάτες εργοστασίου ή εργαζόμενοι. Το Λονδίνο αντίθετα έδινε στέγη σε χιλιάδες δημόσιους

υπαλλήλους, δικηγόρους και εισοδηματίες, καθώς και την διακοπτόμενα μόνο παρούσα, καλή

κοινωνία και αριστοκρατία.  Πέρα από τη σχετικά μεγάλη και εσωτερικά διαφοροποιημένη ελίτ και

την μικροαστική τάξη, η πόλη είχε ένα αφύσικα μεγάλο ποσοστό τεχνιτών, οι οποίοι ήταν από

ευκατάστατοι έως και πεινασμένοι. Οικιακοί υπηρέτες, μισθωτοί εργαζόμενοι ενός ιδιαίτερου

είδους, αποτελούσαν μεγάλο τμήμα των μερικώς ειδικευμένων. Μια πρωτεύουσα με πολλή

παραγωγή […]. Το προλεταριάτο της παρέμενε χωρισμένο σε αρκετές κοινωνικά διακριτές

κατηγορίες».

Οι πόλεις και οι μητροπόλεις δεν αποτελούν αυτόνομες οντότητες ή αποκομμένες από τον ευρύτερο

εθνικό/κρατικό/κοινωνικό/οικονομικό τους περίγυρο νησίδες.  Η σύνδεση άλλωστε της πόλης (ή

καλύτερα της πολεοδομικής επέμβασης σε αυτήν) με τα μακροοικονομικά μεγέθη του εθνικού κράτους
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αποτελούσε πραγματικότητα ήδη από την εποχή του Haussmann, σχέση που εντάθηκε ακόμα

περισσότερο με τη σύνδεση του χρηματιστικού κεφαλαίου με την κατασκευή υποδομών (Harvey,

1985b)˙ ένα γεγονός το οποίο αποκτά ιδιαίτερη σημασία αν ορθώς αντιληφθούμε τη μητρόπολη ως

έκφραση της κεφαλαιϊκής συσσώρευσης στο χώρο και παράλληλα αντιληφθούμε και τον ίδιο το χώρο

«ως καίριο συστατικό στοιχείο της συσσώρευσης» μέσω κυρίως του δεύτερου κυκλώματος του

κεφαλαίου και της αγοράς γης (Σαγιάς, 2002:109), χωρίς να υποτιμάμε το ότι η μητρόπολη αποτελεί

«φυσική δεξαμενή κεφαλαίου» (Mumford, 1989:536). Σύμφωνα με το Ν. Κομνηνό (1986:70) η

πόλωση της συσσώρευσης, «η ταυτόχρονη» δηλαδή «γεωγραφική συγκέντρωση των διαδικασιών της

αυτοανάπτυξης του κεφαλαίου» (η πόλωση άρα της αγοράς, των μέσων παραγωγής, των παραγωγικών

διαδικασιών, της παραγωγής, της εργασίας, της ανταλλαγής εμπορευμάτων και της απόσπασης

υπεραξίας), είναι η κύρια διαδικασία πίσω από τη γέννηση και την ανάπτυξη των μητροπόλεων, ενώ οι

ίδιες αποτελούν τη χωρική έκφραση της συσσώρευσης αυτής. Οι δε μητροπόλεις, όπως άλλωστε και η

ποικιλία των δομών της συσσώρευσης και του καπιταλισμού, καθορίζονται (Edel, 1981) ή καλύτερα

διαμορφώνονται ταυτόχρονα και από την ταξική πάλη, στο βαθμό βέβαια που αυτή δεν καταλήγει σε

ολοκληρωτική ανατροπή τους, ενώ πρέπει εδώ να σημειωθεί για μια ακόμη φορά ότι την πάλη των

τάξεων και τη συσσώρευση αναγνωρίζει και ο Harvey (1981, 1985b) ως τις κύριες συνιστώσες των

διαδικασιών στην πόλη.

Παραπέρα κοινά καθοριστικά χαρακτηριστικά και καθορίζοντα στοιχεία των μητροπόλεων,

ανεξαρτήτως των επιμέρους ιστορικών καταβολών τους (κατ’ αναλογία των διαφορετικών λόγων-

αφορμών της κατά τα άλλα διεθνώς ανάλογης μητροπολιτικής μεγέθυνσης), περιλαμβάνουν την

επέκταση των κοινωνικών, οικονομικών και λειτουργικών ορίων της πόλης πέραν των θεσμικών

(Blumenfeld, 1979), την εντονότατη παρουσία –ιδιαίτερα στο κέντρο– κρατικής και ιδιωτικής

γραφειοκρατίας, καθώς και την εμφάνιση νέων ομάδων κτιρίων του τριτογενούς τομέα που στεγάζουν

επιχειρήσεις δραστηριοποιούμενες στους τομείς της διαφήμισης, της ασφάλισης και των

χρηματιστηριακών (του τομέα δηλαδή FIRE). Αν και η αναλυτικότερη περιγραφή της δομής της

μητρόπολης και η ενασχόληση με τις λεπτομέρειες της εσωτερικής της οργάνωσης ακολουθούν στη

συνέχεια της εργασίας (και σχεδόν την αποτελούν), θα αναφερθώ εδώ συνοπτικά σε δύο κρίσιμα

χαρακτηριστικά της: το μέγεθος των μητροπολιτικών υποδομών (με την ευρύτερη δυνατή έννοια) και

την ποικιλία των εντός της μητρόπολης δραστηριοτήτων.

Το μέγεθος (η κλίμακα) εμφανές από τους χώρους παραγωγής, τα μουσεία, τις μεταφορικές υποδομές

και τα γραφεία, ως τα νοσοκομεία και τους χώρους διασκέδασης σχετίζεται φυσικά με τον πληθυσμό

και την οικονομική σημασία της μητρόπολης. Ο γιγαντισμός της μάλιστα αντιμετωπίζεται συχνά

καθαυτός ως πρόβλημα, γεγονός που οδήγησε στην πολλές φορές επικέντρωση του σχεδιασμού στον

περιορισμό του, με ομολογουμένως ελάχιστη επιτυχία. Από την άλλη μεριά, τα εξειδικευμένα

καταστήματα, το εύρος των δυνατοτήτων ψυχαγωγίας, οι εκθέσεις, τα πανεπιστήμια, η λειτουργία

επιστημονικών κοινοτήτων, ο αριθμός των εφημερίδων και η ποικιλία των διαφορετικών

προσφερόμενων εργασιών, τo εύρος δηλαδή των προσφερόμενων επιλογών και εμπειριών αποτελεί την
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«ουσία της μητρόπολης» (Blumenfeld, 1972) ή ακριβέστερα την κοινώς αποδεκτή (και οπωσδήποτε

πραγματική) ως θετική όψη της. Η πολλαπλότητα αυτή αποτελεί ταυτόχρονα έκφραση της πραγματικής

οικονομικής βάσης της μητρόπολης, της εντυπωσιακής δηλαδή εξειδίκευσης της παραγωγής και της

κατανάλωσης. Το μεγάλο εργοστάσιο άλλωστε εύκολα θα μπορούσε να είναι ακόμα και σε μια μικρή

πόλη όπως το προαναφερθέν Oldham. Η εξειδίκευση και διάσπαση της παραγωγής με παράλληλη

λειτουργική διασύνδεση των τμημάτων της όμως, ιδιαίτερα όταν συνδυάζεται με μια ισχυρότατη

εσωτερική αγορά, μπορεί να πραγματοποιηθεί μόνο στη μητρόπολη, ενώ και τα μουσεία6, οι χιλιάδες

εκδηλώσεις, οι επιστημονικές κοινότητες και κάθε άλλου είδους ηθελημένη συλλογικότητα αποτελούν

μητροπολιτικά υποπροϊόντα (Mumford, 1989: 552), τα οποία παράγουν και παράγονται από νέες

καταναλωτικές ανάγκες και υποστηρίζουν –συχνά ίσως μαζικοποιούν– τις εξεζητημένες απαιτήσεις

των κοινωνικών ελίτ. Ιδιαίτερα για μια τυχερή μειοψηφία η οποία ανέκαθεν είχε την άνεση να

απολαμβάνει τις λεπτομέρειες της ζωής «η μεγέθυνση της μητρόπολης και η καταστροφή των χωρικών

περιορισμών επί των ανθρώπων» είχαν σαν αποτέλεσμα την έκθεσή της σε ποικιλία πολιτισμών,

ερεθισμάτων και ιδεών (Bensman, Vidich, 1995:197).

Λόγω δε εν μέρει του εύρους των δραστηριοτήτων που η μητρόπολη περικλείει και του καθαυτό

μεγέθους της, αποτελεί ένα αστικό πεδίο ανάπτυξης της διαφορετικότητας, στο οποίο εμφανίζεται μια

τεράστια ποικιλία τάσεων και μορφωμάτων και το οποίο μάλλον αναπόφευκτα θα εκφραζόταν μέσα

από την πολυκεντρική δομή της και θα οδηγούσε στην ανάδυσή της7. Από την εντυπωσιακή

βιομηχανία του Λος Άντζελες το 1920 (Soja, 2000:128), τους νόμους zoning του 1908 και τις

περιφραγμένες κοινότητες πλουσίων της δεκαετίας του 1930 ως τον πρώτο ουρανοξύστη το 1895 στη

Νέα Υόρκη (Kotkin, 2005:94), τη δημιουργία των πρότυπων μοντέρνων ξενοδοχείων πλήρους

εξυπηρέτησης (περιλάμβαναν αίθουσες πάσης φύσεως, εστιατόρια, προσωπικές υπηρεσίες, μαγαζιά

κ.α.) στη Νέα Υόρκη και τη Βοστόνη τη δεκαετία του 1820 (Ford, 2003:179) και την κατασκευή της

Defence στο Παρίσι ή τις διεθνείς πρωτοτυπίες του Λονδίνου με το μετρό και τις κηπουπόλεις

(Βλαντής, Μπαλτάς, 2004), η μητρόπολη δεν καθίσταται δυσανάγνωστη. Δηλώνει αντίθετα ένα

ακόμα από τα κύρια χαρακτηριστικά της πολυπλοκότητάς και του γενικού τρόπου κίνησής της:

το συνδυασμό της ποικιλίας με τη συνεχή καινοτομία.

Οι τάσεις αστικής ανάπτυξης που οδήγησαν στη μητροπολιτική αυτή πραγματικότητα και προφανώς

στα μητροπολιτικά μεγέθη και τις αντίστοιχες μορφές υπήρξαν εντυπωσιακές. Εντυπωσιακότερες ίσως

αυτών της βιομηχανικής επανάστασης. Σύμφωνα με στοιχεία του Mumford (1989) το 1800 το Λονδίνο

ήταν η μεγαλύτερη πόλη του δυτικού κόσμου, έχοντας πληθυσμό 959.310 κατοίκων, τον οποίο έως το

1850 είχε αυξήσει στα 2.000.000. Μέχρι το 1900 είχαν αναπτυχθεί ακόμα 11 πόλεις με πληθυσμό άνω

του 1 εκατομμυρίου και μέχρι το 1930 ο αριθμός τους είχε ξεπεράσει τις 30. Υπήρξαν δε πόλεις

6 Η στελέχωση των μουσείων με επαγγελματικό προσωπικό πρωτο-εφαρμόστηκε το 19ο αιώνα (Zukin, 1989:84), στην πόλη η
οποία σύμφωνα με την Boyer (1998:60) είχε ως ένα από τους κύριους στόχους της τη διασκέδαση των αστών.
7 Το 1910 το Σικάγο είχε ήδη 6 εμπορικά υποκέντρα (Bogart, 2006:9) και ποικιλία άλλων, κυρίως κλαδικών/παραγωγικών,
κέντρων (βλ. Cronon, 1991).
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εξαρχής πολυκεντρικές ή τουλάχιστον με ιστορικώς καθορισμένα περιφερειακά κέντρα, όπως για

παράδειγμα το Λονδίνο (Blumenfeld, 1979:21) που είχε ιστορικά διαχωρισμένα το διοικητικό και το

οικονομικό του κέντρο, η εξειδίκευση των οποίων έγινε με τα χρόνια όλο και πιο έντονη και είναι

ακόμα και σήμερα ορατή, καθώς και μητροπόλεις όπως το Παρίσι ή η Νέα Υόρκη οι οποίες ήταν

ουσιαστικά εξαρχής μονοκεντρικές. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιάζει η περίπτωση του χωρίς

προφανούς κέντρου Λος Άντζελες, το οποίο σύμφωνα με τον Davis (1998) αστικοποιήθηκε και

επεκτάθηκε ταχύτατα (breakneck urbanization) χωρίς να διαθέτει εξαρχής βιομηχανική ενδοχώρα,

βασιζόμενο παράλληλα στην σχεδόν απλήρωτη εργασία Μεξικανών εργατών. Το Λος Άντζελες από

τους 11 χιλιάδες κατοίκους το 1880, μέσω ενός εντυπωσιακού μηχανισμού που συνδύαζε καλά

διαφημισμένο real estate με την κατασκευή νέων σιδηροδρόμων και εξαρτημένων από αυτούς

οικιστικές περιοχές, έφτασε γρήγορα στη δημιουργία 60 νέων πόλων μέχρι το 1910, αλλά και στις

ιδιωτικές περιτειχισμένες πόλεις της δεκαετίας του 1950-60, αναπτύσσοντας μάλιστα πρωτότυπες

διεθνείς σχέσεις με την Ιαπωνία και τον Καναδά.

2.3.6.Οι σύγχρονες τάσεις αστικοποίησης και μητροπολιτικής ανάπτυξης

Η μητρόπολη δεν αποτελεί προφανώς έναν πολεοδομικό σχηματισμό του παρελθόντος. Συνεχίζει να

αναπτύσσεται, παραμένει δυναμική και αποτελεί το αδιαφιλονίκητο κέντρο του σημερινού και καθόλου

ξεπερασμένου καπιταλισμού. Οι σύγχρονοι ρυθμοί αστικοποίησης, οι σύγχρονοι δηλαδή ρυθμοί

«μετατόπισης της κοινωνικής ζωής, του πληθυσμού και των δραστηριοτήτων από την ύπαιθρο προς την

πόλη» (Κομνηνός, 1986:16), σε συνδυασμό με τους ρυθμούς αστικής ανάπτυξης και μεγέθυνσης,

δίνουν μια καταρχάς προσέγγιση των τάσεων του μητροπολιτικού φαινομένου και των διεθνών

διαφοροποιήσεων και ομαδοποιήσεών του, ακριβώς επειδή συχνά η αστικοποίηση οδηγεί σε μεγάλο

βαθμό στην περαιτέρω μητροπολιτική αστική ανάπτυξη, γεγονός που ίσως να μην ισχύει απόλυτα στο

λεγόμενο δυτικό κόσμο, αλλά σίγουρα περιγράφει τον ψευδώς ονομαζόμενο αναπτυσσόμενο. Ενώ

περισσότερο από το 60% του πληθυσμού της Ευρωπαϊκής Ένωσης ζει σε πόλεις πληθυσμού άνω των

100.000 κατοίκων (Niessler, 2004), οι κάτοικοι του Τρίτου Κόσμου συγκεντρώνονται σε συγκριτικά

ελάχιστα και τεράστια αστικά κέντρα. Ταυτόχρονα ένας σχεδόν στους δύο κατοίκους πόλεων είναι

φτωχός (Davis, 2004), με τμήμα του ποσοστού αυτού να ζει σε συνθήκες εξαθλίωσης, ενώ με εξαίρεση

την κατάσταση που επικρατούσε στις σοσιαλιστικές χώρες όταν ακόμα αυτές ήταν (ή περίπου ήταν)

σοσιαλιστικές, η ταχύτητα αστικής ανάπτυξης των μητροπόλεων ήταν σχεδόν πάντα η μεγαλύτερη σε

κάθε χώρα (π.χ. Blumenfeld, 1979:67).

Ως προς τα μητροπολιτικά πληθυσμιακά μεγέθη υπάρχει μια σαφής και σίγουρα όχι αναπάντεχη τάση

οι μεγαλύτερες χώρες να έχουν μεγαλύτερες μητροπόλεις, αν και όχι με άμεση αναλογία (Pumain,

Moriconi-Ebrard, 1997). Οι υπερ-πόλεις, οι megacities και οι τεράστιες μητροπόλεις ή οι πόλεις άνω

των 20 εκατομμυρίων εν γένει θα έχουν «πραγματωθεί» κυρίως εκτός του παραδοσιακού

καπιταλιστικού κέντρου μέχρι το 2025, πιθανότατα δε στη Τζακάρτα, τη Ντάκα, το Καράτσι αλλά και
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τη Σαγκάη, η οποία μέχρι τώρα διατηρούσε χαμηλά πληθυσμιακά επίπεδα υποκείμενη στη παλαιότερη

μαοϊκής έμπνευσης πολιτική της υπο-αστικοποίησης (Davis, 2004:25). Στο σχεδιάγραμμα μάλιστα που

ακολουθεί8, το οποίο προφανώς και βασίζεται σε εκτιμήσεις, φαίνεται σαφώς η εκρηκτική μεγέθυνση

πόλεων του Τρίτου Κόσμου, έμμεσα μια ένταση της αστικοποίησης του, ενώ δημιουργείται μια

αίσθηση σταθερότητας των παραδοσιακών δυτικών μητροπόλεων. Παρατηρείται δηλαδή μια ανατροπή

των κορυφαίων πληθυσμιακά ιεραρχιών, η οποία πολύ αμφιβάλω ότι εκφράζει την παραμικρή έστω

τάση οικονομικών ανατροπών:

Με το παραπάνω σχεδιάγραμμα συμφωνεί σε γενικές γραμμές ο πίνακας 1 (καταγράφει τις 50

μεγαλύτερες μητροπόλεις για το 2006, αν και προφανώς δεν αναφέρεται στο σύνολο της περιοχής τους)

που ακολουθεί, βασισμένος σε στοιχεία από τον εξαιρετικό διαδικτυακό τόπο demographia.com.

Επεξεργασμένα μάλιστα στοιχεία από το demographia.com δείχνουν ότι μεταξύ του 1950 και του

2000, όταν ο πληθυσμός του Καΐρου αυξήθηκε κατά 490% και του Μέξικο Σίτυ κατά 527%, το Παρίσι

8 Πηγή: ww2.unhabitat.org/Istanbul%2B5/10-11.pdf, τελευταία πρόσβαση: 3/10/2008.
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αυξήθηκε μόλις κατά  59,40%, η Νέα Υόρκη κατά 65,42% και το Λονδίνο οριακά μόνο κατά 0,35%,

αν και όπως θα δούμε στη συνέχεια κάτι τέτοιο αφορά μόνο στην κυρίως πόλη. Το Λος Άντζελες

αντίθετα εμφάνισε αύξηση 274,86%. Το (ευρύτερο) Λος Άντζελες όμως (Davis, 1998) είναι η ταχύτερα

αναπτυσσόμενη μητρόπολη του βιομηχανικά εξελιγμένου (δυτικού) κόσμου, με στοιχεία που

ομολογουμένως θυμίζουν τον τρίτο κόσμο. Όπως και να έχει, ο πληθυσμός του ξεπερνά τα 15

εκατομμύρια, και προβλέπεται να αποκτήσει άλλα 7-8 στην επόμενη γενιά.

Πίνακας 1

Πιο αξιόπιστα (έστω οριακά) όμως από αυτά του demographia.com θεωρώ τα στοιχεία και τις

εκτιμήσεις των Ηνωμένων Εθνών για τις μεγάλες πόλεις, όπως αυτά δημοσιεύτηκαν στο

un.org/esa/population για το 2006 και παρουσιάζονται ελπίζω ικανοποιητικά στον πίνακα 2 που

ακολουθεί. Και ενώ για την περίοδο 1950-2000 τα στοιχεία αυτά δεν έχουν να προσφέρουν πολλές νέες

διαπιστώσεις, οι εκτιμήσεις για την εξέλιξη των μητροπόλεων από το 2000 ως το 2015 είναι εξαιρετικά

ενδιαφέρουσες, επιβεβαιώνοντας την εντυπωσιακή μεγέθυνση των εκτός της Δύσης πόλεων. Ενώ η

Νέα Υόρκη, το Παρίσι, το Λονδίνο και η περιοχή του Ρήνου-Ρουρ δεν προβλέπεται να αυξήσουν τον

πληθυσμό τους πάνω από 5%, η αντίστοιχη αύξηση θα ξεπεράσει το 50% στο Λάγος, το Καράτσι, το

Δελχί, τη Τζακάρτα και το Βουχάν. Αν βέβαια οι πόλεις αυτές εξεταστούν σε σχέση με τους εθνικούς

ρυθμούς μεγέθυνσης των κρατών στα οποία βρίσκονται, οι διαφορές και τα μεγέθη παύουν να

φαντάζουν τόσο εντυπωσιακά και ίσως να υποδηλώνουν μια διαφορά φάσης, χωρίς βέβαια αυτό να

σημαίνει ότι μπορεί ποτέ υπό το υπάρχον διεθνές πολιτικο-οικονομικό καθεστώς να ελπίσουν η

Πόλη Πληθυσμός 2006 Θέση Πόλη Πληθυσμός 2006 Θέση
Τόκυο-Γιοκοχάμα 33.200.000 1 Σεντζέν 8.000.000 26
Νέα Υόρκη 17.800.000 2 Έσσεν-Ντύσελντορφ 7.350.000 27
Σάο Πάολο 17.700.000 3 Τεχεράνη 7.250.000 28
Σεούλ-Ιντσεόν 17.500.000 4 Λίμα 7.000.000 29
Πόλη του Μεξικό 17.400.000 5 Μπογκοτά 7.000.000 30
Οσάκα-Κόμπε-Κυότο 16.425.000 6 Μπανγκόκ 6.500.000 31
Μανίλα 14.750.000 7 Χονγκ Κονγκ 6.475.000 32
Μουμπάι 14.350.000 8 Γιοχάνεσμπουργκ 6.000.000 33
Δελχί 14.300.000 9 Τσενάι 5.950.000 34
Τζακάρτα 14.250.000 10 Τάι-Πέι 5.700.000 35
Λάγος 13.400.000 11 Ντάκα 5.650.000 36
Καλκούτα 12.700.000 12 Βαγδάτη 5.500.000 37
Κάιρο 12.200.000 13 Σαντιάγκο 5.425.000 38
Λος Άντζελες 11.789.000 14 Μπανγκαλόρ 5.400.000 39
Μπουένος Άιρες 11.200.000 15 Υπεραμπάντ 5.300.000 40
Ρίο ντε Τζανέιρο 10.800.000 16 Αγ. Πετρούπολη 5.300.000 41
Μόσχα 10.500.000 17 Φιλαδέλφεια 5.149.000 42
Σαγκάη 10.000.000 18 Λαχόρ 5.100.000 43
Καράτσι 9.800.000 19 Ντονγκουάν 5.000.000 44
Παρίσι 9.645.000 20 Κινσάσα 5.000.000 45
Ναγκόγια 9.000.000 21 Μαϊάμι 4.919.000 46
Ιστανμπούλ 9.000.000 22 Μαδρίτη 4.900.000 47
Πεκίνο 8.614.000 23 Πόλη του Χο Τσι Μινχ 4.900.000 48
Σικάγο 8.308.000 24 Τιανζίν 4.750.000 49
Λονδίνο 8.278.000 25 Βουχάν 4.700.000 50

πηγή: demographia.com
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Τζακάρτα και η Ινδονησία ότι θα ανταγωνιστούν το Λονδίνο και την Αγγλία. Σύμφωνα με τα

στατιστικά του ΟΗΕ, η αύξηση του πληθυσμού των εθνικών πληθυσμών μεταξύ του 1950 και του 2005

στην Ινδία ήταν 208,6%, στη Νιγηρία 301,4%, στην Κίνα 137,2%, ενώ στο Ενωμένο Βασίλειο 19,88%,

στη Γερμανία 20,93% και στις ΗΠΑ 88,97%. Ο Champion (2001:657) μάλιστα παρατηρεί ότι οι νέες

πληθυσμιακές τάσεις, τα ισχύοντα πληθυσμιακά πρότυπα, της Ευρώπης είναι η πιο αργή μεγέθυνση

των εθνικών πληθυσμών, το υψηλότερο προσδοκώμενο ζωής και ο περιορισμός των εσωτερικών και

προς την (ή τις) μητρόπολη μεταναστεύσεων. Διεθνώς πάντως και ενώ το 1950 υπήρχαν 86 πόλεις με

πληθυσμό άνω του ενός εκατομμυρίου, στα μέσα της πρώτης δεκαετίας του 2000 ο αριθμός τους

έφτασε τις 400 τουλάχιστον, και υπολογίζεται (στο βαθμό του ρεαλιστικά εφικτού) ότι ως το 2015 θα

ξεπεράσουν τις 450 (Davis, 2006:1).

Πίνακας 2
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Ως προς τη μητροπολιτική ανάπτυξη σε επίπεδο έκτασης, στα διαγράμματα που ακολουθούν φαίνεται η

εξέλιξη και η αστική ανάπτυξη στο Δουβλίνο, το Μιλάνο, αλλά και η ένταση της πληθυσμιακής

ανάπτυξης γύρω από το ευρύτερο Παρίσι (Αγγελίδης, 2000). Στο αμέσως επόμενο ιστόγραμμα

εξηγείται πιστεύω το που οφείλεται η στατιστικά παρατηρούμενη σταθερότητα του πληθυσμού του

Λονδίνου (Mogridge, Parr, 1997:102).

Χάρτες ανάπτυξης Δουβλίνου 1956-1998, Μιλάνου 1955-1997 και Γαλλίας 1962-1990 (Αγγελίδης, 2000:113).

Η εξέλιξη του πληθυσμού του Λονδίνου –των διαφορετικών μάλλον ‘Λονδίνων’– κατά χωρικές ενότητες και σε

σύγκριση με την ευρύτερη χώρα (Mogridge, Parr, 1997:102).
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Στο σημείο αυτό είναι απαραίτητο να γίνει αναφορά και στο ζήτημα των ορίων της μητροπολιτικής

επέκτασης και της αστικής μεγέθυνσης, το οποίο συχνά οι μελετητές της πόλης (Mumford, Bookchin,

Geddes και άλλοι) θεωρούν εξαιρετικά κρίσιμο, πιστεύοντας ότι υπάρχει κάποιο απόλυτο όριο μετά το

οποίο ακολουθεί η κατάρρευση. Σημειώνω, απαντώντας σε ερωτήματα που δεν χρειάζεται να

αναπαραχθούν εδώ, ότι: Πρώτον η πόλη δεν είναι βιολογικός οργανισμός και άρα δεν διέπεται από

αντίστοιχους περί όγκου ή μεγέθους κανόνες. Δεύτερον συνεχίζει να μεγαλώνει, άρα μάλλον το όποιο

όριό της δεν το έχει φτάσει ακόμα. Τρίτον, αναπτύσσει νέους μηχανισμούς και λύσεις, τόσο κοινωνικά

όσο και τεχνολογικά, και μάλιστα σύμφωνα με το Blumenfeld (1979) χωρίς να χρειάζονται υψηλές

πυκνότητες ή τεράστιες εκτάσεις. Ακόμα και στο ερώτημα του αν παραμένει «εκρηκτική» η

μητροπολιτική ανάπτυξη και λαμβάνοντας υπόψη ότι το τι σημαίνει εκρηκτική πάντα θα είναι σχετικά

υποκειμενικό, η απάντηση σίγουρα δεν μπορεί είναι ούτε απλή ούτε απρόσεχτα καταφατική. Υπάρχουν

όπως φάνηκε σημαντικές διαφοροποιήσεις μεταξύ Δυτικού και Τρίτου κόσμου (αναλυτικότερα στο

2.2.3), ούτως ή άλλως εντυπωσιακές τάσεις αύξησης του παγκόσμιου πληθυσμού, αλλά και διάφοροι

τρόποι καπιταλιστικής ανάπτυξης ή ακόμα και αντικαπιταλιστικής επανάστασης. Οι μητροπόλεις

πάντως του καπιταλιστικού κέντρου (αλλά και ορισμένες της ημιπεριφέρειας) σε καμία περίπτωση δεν

φαίνεται να αναπτύσσονται εκρηκτικά.
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2.4.Περιγραφές, δομές, λειτουργίες και μητροπολιτικά χαρακτηριστικά

Έχοντας ήδη περιγράψει το πως προέκυψε η μητρόπολη και έχοντας ήδη υπαινιχθεί κάποιες από τις

κυρίαρχες δραστηριότητες, λειτουργίες και χαρακτηριστικά της, έχοντας δηλαδή έμμεσα και γενικά

ορίσει και προσδιορίσει το υπό εξέταση φαινόμενο, τον υπό εξέταση πολεοδομικό σχηματισμό,

αποπειρώμαι στο παρόν κεφάλαιο να κάνω μια σειρά επιμέρους, μα με διάθεση γενίκευσης, τομεακών

περιγραφών της μητρόπολης, με το διπλό στόχο να αναδειχτούν και να αναλυθούν τα κύρια

χαρακτηριστικά της, αλλά και να καταλήξω στο κεφάλαιο 2.5 σε έναν ορισμό, ο οποίος να έχει

ευρύτερη ερμηνευτική και ερευνητική αξία, ο οποίος θα ικανοποιεί τα αιτήματα του κεφαλαίου 2.1 και

ο οποίος θα χρησιμοποιηθεί στην περαιτέρω εξειδίκευση της μελέτης μου και στη χαρτογράφηση της

μητρόπολης.

Όπως ήδη ανέφερα, οι περιγραφές μου θα προσεγγίσουν και θα έχουν ως κυρίως βάση την πιο ώριμη,

πληρέστερα ανεπτυγμένη, μα και πιο οικεία δυτική μητρόπολη και όχι πόλεις όπως το Λάγος της

Νιγηρίας ή ακόμα τη Σαγκάη της Κίνας. Παράλληλα, έμφαση θα δοθεί στη μονοκεντρική μητρόπολη,

η οποία είναι ο πλέον χαρακτηριστικός και στην ουσία (βλ. 2.2.2) ο μόνος ουσιαστικά μητροπολιτικός

τύπος. Φυσικά, ως μονοκεντρική αντιλαμβάνομαι τη μητρόπολη η οποία αναπτύχθηκε με διαδοχικές

επεκτάσεις ενός κυρίαρχου πυρήνα, έστω και με τις εντάξεις σε αυτόν άλλων μικρότερων οικιστικών

(και όχι μόνο) ενοτήτων και η οποία δεν αποτελεί θεωρητικά παρατηρούμενο συσσωμάτωμα πόλεων.

Εννοείται βέβαια, όπως θα συζητηθεί και στη συνέχεια, πως η δομή της μονοκεντρικής μητρόπολης

είναι στην ουσία πολυκεντρική και, όπως (περίπου) το θέτει ο Soja (2000:231), πως «η μητρόπολη του

20ου αιώνα έχει γίνει μια πολυκεντρική αστική περιφέρεια», γεγονός βέβαια που σε καμία περίπτωση δε

σημαίνει ότι όλα τα κέντρα της είναι εξίσου ισχυρά ή όμοια1.

Πρέπει επίσης να ξεκαθαρίσω ότι το σημαντικότερο μέρος της εδώ δουλειάς μου έχει βασιστεί στη

διεθνή και εγχώρια σχετική βιβλιογραφία, την παρεχόμενη από την οποία εικόνα θεωρώ απέχουσα της

ιμπρεσσιονιστικής ακόμα και αν δεν περιλαμβάνει εξαντλητικές χαρτογραφήσεις ούτε εστιάζεται σε

ιδιαίτερα ογκώδεις πίνακες στατιστικών, ενώ εμπλουτίζεται από την προσωπική εμπειρία και ορισμένα

επεξεργασμένα δευτερογενή ή ακόμα και πρωτογενή στοιχεία. Από την ανάλυση και τις περιγραφές

μου επέλεξα να αποφύγω μάλλον περιφερειακά της μητρόπολης ζητήματα (τα οποία φυσικά και

διατηρούν το ενδιαφέρον και την ερμηνευτική αξία τους), όπως η λεπτομερής μελέτη της εξέλιξης των

αξιών γης, η διαμόρφωση της όποιας νέας αστικής κουλτούρας ή οι συγκρίσεις διαφόρων

πολεοδομικών νομοθεσιών, ενώ άλλα θέματα όπως ο ρόλος των μεταναστών μόνο στοιχειωδώς έχουν

αναφερθεί, παρουσιάζοντας άλλωστε εντυπωσιακές αναλογίες (τόσο σε κοινωνικό όσο και

πολεοδομικό επίπεδο) με την παλιότερη μετακίνηση από την ύπαιθρο στην πόλη. Προσπάθησα

1 Σε αντίθεση πάντως με το Soja δεν θα χρησιμοποιήσω αποκλειστικά το Λος Άντζελες ως πρότυπο. Θα ασπαστώ την άποψη
του Davis (1998) ότι έχει φετιχοποιηθεί υπεραρκετά και θα το αντιληφθώ ως μία ακόμα μητρόπολη, έστω και ως μια
μητροπολιτική Shock City από την οποία θα αντλήσω απλώς αρκετά και διαφωτιστικά παραδείγματα. Σημειώνω επίσης ότι
ακόμα και αν το Λος Άντζελες στα μάτια πολλών δεν θυμίζει πόλη, παραμένει τέτοια.
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αντίθετα να περιλάβω στην ανάλυσή μου τα περισσότερα τουλάχιστον από αυτά που προσωπικά

αντιλαμβάνομαι ως κρίσιμα ζητήματα της μητρόπολης, αποφεύγοντας όσα απλώς συμβαίνουν και στην

μητρόπολη, χωρίς να επηρεάζονται ή να την επηρεάζουν έντονα. Έχοντας δε υπόψη τη διαπίστωση του

Lefebvre (1991:105-6) ότι «όλες οι αφαιρετικές διαδικασίες είναι ταυτόχρονα παγίδες» και ότι η

μητρόπολη περιλαμβάνει ταυτόχρονα εικόνες του παρελθόντος, του παρόντος και του μέλλοντος,

προσπάθησα να γενικεύσω όσο το δυνατόν λιγότερο και πιο προσεκτικά, να μην αδιαφορήσω για την

ιστορία και την αναγνώριση τάσεων, αλλά και να εστιάσω σε επιμέρους διαφωτιστικά παραδείγματα. Η

γενίκευση άλλωστε, ακόμα και αν είναι θεωρητικά απαραίτητη, είναι δύσκολα εφαρμοζόμενη επί της

εντυπωσιακής όπως θα φανεί μητροπολιτικής ποικιλίας και πολυπλοκότητας. Παρέμεινα τέλος πολύ

προσεκτικός έως επιφυλακτικός στην εξαγωγή συμπερασμάτων και την ανακάλυψη ριζοσπαστικά

καινοτόμων, αλλά αναγκαστικά βιαστικών, εξελίξεων βάσει μελετών και φαινομένων των τελευταίων

πέντε ή δέκα ετών.

2.4.1.Η παραγωγή του μητροπολιτικού χώρου

Η κατανόηση της μητροπολιτικής πραγματικότητας ξεκινάει και εν πολλοίς μπορεί ουσιαστικά να

καταλήξει μόνο στην προσπάθεια ανάγνωσης και κατανόησης του μητροπολιτικού χώρου, των

διαδικασιών παραγωγής του και των παραγώγων του, καθώς η μητρόπολη δεν αποτελεί αφηρημένο

φαινόμενο εμφανιζόμενο στην κορυφή της βελόνας, αλλά αντίθετα πραγματικότητα εμφανώς χωρική. Ο

χώρος μάλιστα, τόσο στη γενικότητά του, όσο και ο συγκεκριμένος ή ο μητροπολιτικός και αστικός

χώρος, ακριβώς επειδή δεν είναι πάντα διαφανής και ευανάγνωστος –για την ψευδαίσθηση της

αναγνωσιμότητας και της διαφάνειάς του άλλωστε προειδοποίησε και ο Lefebvre (1991:313)– συχνά

παραπλανά και αποκρύπτει τις εντός του και από αυτόν παραγόμενες αντιθέσεις. Είναι άρα αναγκαίο η

προσέγγισή του, αυτού του ίδιου του χώρου καταρχάς, να γίνεται διαλεκτικά, σταδιακά, προσεκτικά

και με τη μέγιστη δυνατή σαφήνεια, έτσι ώστε να καταστραφεί το φετιχιστικό πέπλο που τον καλύπτει.

Απαραίτητη δε εκκίνηση για κάθε ανάλογη απόπειρα αποτελεί ο διαχωρισμός του

ανθρώπινου/κοινωνικού χώρου από τον φυσικό ή ακόμα και από τον αφαιρετικό μαθηματικό/νοητικό

χώρο και συνεπώς η αντιπαράθεση του ανθρώπου με τη φύση και έμμεσα η μελέτη της σύγχρονης

σχέσης φύσης-πόλης.

Ο όρος φύση, ένα κοινωνικό κατασκεύασμα και μια αντίληψη διαχρονικά εξελισσόμενη, μπορεί

καταρχάς  να χρησιμοποιηθεί με πολλούς τρόπους, αλλάζοντας νόημα ανάλογα με τα συμφραζόμενα,

παραμένοντας όμως σχεδόν πάντα κατανοητός. Υπάρχει η φύση του ανθρώπου, η φύση του λόγου, η

φύση στη φιλοσοφία, η φύση στην πόλη, η φύση ως τοπίο και λοιπά. Η συμφωνία σε έναν εύχρηστο και

ακόμα περισσότερο σε έναν περιεκτικό ορισμό της είναι εξαιρετικά δύσκολη, μάλλον χωρίς νόημα και

πιθανότατα λάθος, εκτός φυσικά αν δεχτούμε τη φύση ως το ον, το σύμπαν, τα πάντα. Αντίθετα, είναι

δυνατό και σαφώς ορθότερο να διατυπωθούν γενικότερες θέσεις, όπως το ότι η φύση είναι το όριο και
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η βάση κάθε ανθρώπινης δραστηριότητας ή να χρησιμοποιηθούν επιμέρους βολικοί ορισμοί εργασίας.

Ένας συνολικός ορισμός άλλωστε θα οδηγούσε στην ομογενοποίηση της έννοιας, γεγονός ανεπιθύμητο

αφού η φύση είναι έντονα εσωτερικά διαφοροποιημένη και αποτελεί η ίδια πεδίο ανάπτυξης της

διαφοράς. Με αντίστοιχη λογική ο Harvey (1996:118) θεωρεί μάλιστα πως ο ορισμός του

περιβάλλοντος και ακόμα περισσότερο της φύσης δεν έχει νόημα. «Το περιβάλλον», ισχυρίζεται, «είναι

στο τέλος-τέλος οτιδήποτε περιβάλλει ή οτιδήποτε υπάρχει στον περίγυρο κάποιου όντος, το οποίο να

σχετίζεται με την κατάσταση του όντος αυτού σε συγκεκριμένο χώρο και χρόνο», ενώ και ο Βολταίρος

(Voltaire, 1881:168) καταλήγει μέσα από έναν εξαιρετικό διάλογο φιλοσόφου-φύσης στο ότι «η φύση

είναι τα πάντα που υπάρχουν».

Μια διαλεκτική υλιστική προσέγγιση της φύσης από το γενικό στο μερικό μέσα από διαδοχικές

αποσπάσεις από την ολότητα της για να οριστεί σε σχέση με αυτή ο άνθρωπος και στη συνέχεια από το

μερικό στο γενικό για να τοποθετηθεί στη συζήτηση και η πόλη είναι η μεθοδολογία που ακολουθώ

εδώ. Δέχομαι αρχικά ότι η φύση είναι αιώνια, αντικειμενική, αυθύπαρκτη, οντολογικά αυτόνομη,

καθώς και ότι είναι απαραίτητο να γίνεται αντιληπτή μόνο ως γίγνεσθαι. Η διαλεκτική μάλιστα της

φύσης δεν μπορεί να αγνοεί την πρόοδο του ανθρώπου, όπως αυτή εκφράζεται μέσα από την εργασία,

την τεχνική, την επιστήμη, την παραγωγή, την κοινωνία. Ταυτόχρονα δέχομαι την άποψη ότι «η ιδέα

μιας φύσης διαλεκτικής είναι πολύ παλιότερη από τη διαλεκτική της φύσης» (Μπιτσάκης, 1978:76),

δηλαδή το ότι οι άνθρωποι αντιλαμβάνονταν αυθόρμητα τις φυσικές διαδικασίες ως διαλεκτικές, πριν

να οργανώσουν την ίδια τη διαλεκτική σε φιλοσοφικό σύστημα. Αξίζει εδώ να σημειωθεί πως με τον

Ένγκελς κλείνει ο κύκλος της φιλοσοφίας της φύσης per se και αρχίζει η διαλεκτική-υλιστική αντίληψη

της φύσης, που «κάνει άχρηστη και περιττή κάθε φιλοσοφία της φύσης» (Ένγκελς, 1995:63), οπότε και

αρχίζει η θεώρηση του κόσμου και των μετασχηματισμών του με άξονα την ανθρώπινη πράξη.

Η συνολική και αφηρημένη αναφορά στη φύση ως όλον, είτε αυτή γίνεται διαλεκτικά είτε όχι, θυμίζει

έντονα τις διάφορες οικοσυστημικές-ολιστικές θεωρήσεις, οπότε και η πόλη δύσκολα ξεχωρίζεται από

αυτήν. Η μητροπολιτική Νέα Υόρκη υπό ένα τέτοιο πρίσμα αντιμετωπίζεται αναγκαστικά ως

«κατασκευασμένο περιβάλλον, που τίποτα το αφύσικο δεν έχει» (Harvey, 1996:186). Εάν λάβουμε δε

υπόψη το γεγονός πως ακόμη και τα τμήματα της γης που θεωρούμε ως κατεξοχήν φυσικά έχουν

έντονα επηρεαστεί από την ανθρώπινη δραστηριότητα, το ζήτημα της αντιπαράθεσης φύσης-πόλης

(φυσικού και ανθρώπινου/κοινωνικού χώρου) γίνεται ακόμα πιο πολύπλοκο, ιδίως όταν η

προϋπάρχουσα της ανθρώπινης ιστορίας φύση προφανώς δεν υπάρχει πια, καθώς έχει ήδη

μεταμορφωθεί. Μια καθαρά –πρωταρχικά ίσως– φυσική κατάσταση ύπαρξης δεν βρίσκεται πλέον

πουθενά (Lefebvre, 1991:190). Μπορούμε όμως να μιλήσουμε για την κατά Χέγκελ δεύτερη φύση,

αυτήν η οποία ανορθώνεται από τους ανθρώπους επί της πρωταρχικής φύσης, σύμφωνα τουλάχιστον με

την ανάγνωσή του Χέγκελ από τον Cronon (1992) και τον Soja (1989), αν και κατά άλλους (π.χ.

Bublitz, 1998) ο Χέγκελ με τον όρο δεύτερη φύση φαίνεται να εννοεί περισσότερο την κοινωνία, την

πολιτισμική παράδοση, την ανάγκη του ανθρώπου για τον άλλο, τον καθορισμό του από ήθη, θεσμούς,

γλώσσα και κοινωνικότητα, που τον που οδηγούν στο ξεπέρασμα της φυσικότητάς του και στην

αποστασιοποίησή του από τη φύση. Πλησιάζοντας θεωρητικά την πρώτη έκφανση της δεύτερης φύσης,
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ξεκινάω με την απόσπαση του πλανήτη μας, της γης, από την υλική ενότητα της φύσης. Η γη με

ενδιαφέρει ως η φύση από την οποία προήλθε, στην οποία ζει και την οποία διαμορφώνει ο άνθρωπος,

σε αντίθεση με την αφηρημένη ιδεαλιστική ή υλιστική φύση. Η γη γίνεται η βάση της δεύτερης φύσης.

Ο Φόιερμπαχ άλλωστε στην Ουσία του Χριστιανισμού γράφει για τη φύση-γη: «Είναι η βάση πάνω στην

οποία αναπτυχθήκαμε εμείς οι άνθρωποι, προϊόντα και εμείς οι ίδιοι της φύσης» (αναφορά στο

Μπιτσάκης, 1978:83).

Προεκτείνοντας αυτήν την απαραιτήτως ανθρωποκεντρική λογική θεωρώ πως ο άνθρωπος αποσπάται

φιλοσοφικά από το ευρύτερο πλαίσιο της γης-φύσης στο βαθμό που είναι ζώο με αυτοσυνείδηση και με

θέληση να αντιπαρατεθεί στο περιβάλλον του ή ακόμα και να το τροποποιήσει. Για να χρησιμοποιήσω

τα λόγια του Μαρξ (αναφορά στο Μπιτσάκης, 1978:96): «ο άνθρωπος είναι η φύση σε ένα τέτοιο

βαθμό εξέλιξης, στον οποίο έχει συνείδηση της ύπαρξής της, αλλά και της ύπαρξης του περιβάλλοντός

της». Ο Φόιερμπαχ έχει επίσης προσεγγίσει με αντίστοιχο πνεύμα τον άνθρωπο ως «το μόνο θηλαστικό

στο οποίο η φύση αποκτά συνείδηση του εαυτού της» (Ένγκελς, 2001:16), ενώ αλλάζοντας οπτική ο

Μαρξ διατυπώνει και τη θέση ότι η φύση, δηλαδή η φύση που δεν είναι η ίδια το ανθρώπινο σώμα,

είναι το ανόργανο σώμα του ανθρώπου.

Έχοντας αποσπάσει τον άνθρωπο από τη φύση, πρέπει να τονίσω πως η επιρροή του στη μεταμόρφωσή

της είναι κρίσιμη, τόσο για αυτήν όσο και για τον ίδιο. Άλλωστε «η δραστηριότητα του ανθρώπου είναι

η λυδία λίθος της αιτιότητας. Ο μετασχηματισμός της φύσης από τον άνθρωπο και όχι η φύση

καθεαυτή είναι το πιο ουσιαστικό και το πιο άμεσο θεμέλιο της ανθρώπινης νόησης και η διάνοια του

ανθρώπου μεγάλωσε, στο βαθμό που έμαθε να μεταμορφώνει την ύλη» (Μπιτσάκης, 1978:145).

Αποτέλεσμα της εξέλιξης της ανθρώπινης διάνοιας και μάλιστα της μεταμορφωτικής της έκφανσης,

είναι η κατασκευή και ρύθμιση του περιβάλλοντος στο οποίο ο άνθρωπος λειτουργεί, το οποίο

μπορούμε τελικά να ονομάσουμε (αναγκαστικά απλοποιώντας) ανθρώπινο περιβάλλον,

κατασκευασμένο περιβάλλον, χτισμένο περιβάλλον και στην κορυφαία μέχρι τώρα ιστορική του μορφή

πόλη. Αντιπαραθέτοντας το συνολικό δημιούργημα πόλη με ότι το περιβάλει, μπορούμε να μιλήσουμε

πλέον για τη σχέση φύσης-πόλης ή καλύτερα για τη σχέση φυσικού περιβάλλοντος-πόλης, με έναν σαφή

τρόπο. Ταυτόχρονα,  όντως αντιλαμβανόμενοι τη δραστηριότητα του ανθρώπου ως επεξηγηματική της

αιτιότητας και καθοριζόμενη από την εκάστοτε κοινωνική πραγματικότητα και ιδεολογία, μπορούμε να

κατανοήσουμε τη σημασία των κοινωνικών αντιλήψεων στη διαμόρφωση της σχέσης φύσης-πόλης (ή

φυσικού περιβάλλοντος-πόλης). Ο άνθρωπος άλλωστε δεν προσαρμόζεται απλώς στο περιβάλλον του.

Το διαμορφώνει κοινωνικά. Δεν είναι απλό αντικείμενο των φυσικών νόμων μα ενεργό υποκείμενο

αλλαγής της φύσης βάσει πάντα των νόμων αυτής. Όσο δε η ακτίνα δράσης του επεκτείνεται τόσο ο

φυσικός χώρος θα εξαφανίζεται και η όποια, έστω απλοϊκή και ιδεαλιστική, παλαιότερη σαφήνεια

διαχωρισμών τύπου φύση-πόλη-ύπαιθρος θα χάνει το νόημά της, ενώ παράλληλα ακόμα και οι πλέον

φιλόδοξες προσπάθειες δημιουργίας σαφών ορίων θα αποτυγχάνουν. Η πόλη και η κοινωνία θα

ανασυγκροτούν την ύπαιθρο βάσει των προτύπων τους (Cronon, 1991:263), οδηγώντας στην σημερινή
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πραγματικότητα, όπου η αντίθεση αστικό-αγροτικό οξύνεται ενώ αυτή μεταξύ πόλης και υπαίθρου

σβήνει (Lefebvre, 2006:98).

Συνεχίζοντας βάσει του τρόπου σκέψης αυτού είναι ακολούθως εύκολο το ξεπέρασμα του αφηρημένου

μαθηματικού χώρου (τον άπειρων πιθανώς διαστάσεων), του τρισδιάστατου άπειρου χώρου του

σύμπαντος, του φυσικού χώρου εν γένει και συνεπώς η επικέντρωση στο χώρο της γης και δη στον

γεωγραφικά ενδιαφέροντα χώρο που επηρεάζει και επηρεάζεται από την ανθρωπότητα. Η

επικέντρωση δηλαδή στον κοινωνικό χώρο, η κριτική του οποίου είναι τόσο έγκυρη και απαραίτητη

όσο κάθε άλλη κριτική (Lefebvre, 1991:92) κοινωνικών παραγόμενων όπως της τέχνης, της

αρχιτεκτονικής, της πολιτικής οικονομίας, της πολεοδομίας κλπ. Ο χώρος άλλωστε δεν μπορεί να

γίνεται αντιληπτός ως πράγμα καθαυτό ή κατάσταση στατική, χωρίς δηλαδή περιεχόμενο ή

χαρακτηριστικές ιδιότητες και να εγείρει ερμηνευτικές απαιτήσεις. Αντίθετα αποκτά ουσιαστικό νόημα

μόνο ως σχέση αντικειμένων, διαδικασιών και ανθρώπων. Ως δημιουργημένος, δημιουργών και

συνεχώς δημιουργούμενος χώρος, ως αποτέλεσμα και βάση της κοινωνικής ανθρώπινης πράξης και

ταυτόχρονα ως «υπαρκτός ή δυνητικός χώρος», αλλά και ως «ποσοτικός ή ποιοτικός» χώρος

(ibid:191).

Ο χώρος της κοινωνίας, της πόλης, της υπαίθρου και της μητρόπολης, ο κοινωνικός χώρος στο σύνολό

του, αποτελεί κοινωνικό προϊόν (ibid:26), όπως μάλιστα και ο κοινωνικός χρόνος (Harvey, 1996:293-

5), διαπίστωση όντως σχεδόν ταυτολογική, η οποία όμως δεν είναι προφανής σε όλους, καθώς

κεντρικοί σχεδιασμοί και σειρά φετιχισμών αποκρύπτουν το γεγονός με ποικιλία τρόπων (βλ. Lefebvre,

1991:27), υπονοώντας την ουδετερότητα του χώρου στο κοινωνικό –ακόμα και στο πολεοδομικό–

γίγνεσθαι. Από τις εντυπωσιακές προσόψεις, τις προσεκτικά οριοθετημένες τουριστικές διαδρομές, τις

χωρικά περιορισμένες ταξικές ιδιαιτερότητες και τις υπόγειες διαδρομές με το μετρό ως τον

κυβερνοχώρο, τις αισιόδοξες α-χωρικές προσεγγίσεις του ξεπεράσματος των κοινωνικών διαχωρισμών

σε μια ιδεατή νέα διάσταση ή τις προφητείες των Bill Gates και Nicholas Negroponte περί της

(μελλοντικής) ασημαντότητας του χώρου, παρατηρείται μια σχεδόν συντεταγμένη προσπάθεια

απόκρυψης της πραγματικότητας του ότι ο χώρος «δεν γίνεται να αποστειρωθεί» (Massey, 2005:94)

και ότι συνεχίζει να διαδραματίζει ρόλο κρίσιμο. Πρόκειται άλλωστε για το χώρο της πολλαπλότητας,

παράγωγο κοινωνικών σχέσεων και κοινωνικών πρακτικών. Το χώρο που ποτέ δεν ολοκληρώνεται

ούτε μπορεί να περιοριστεί σε κλειστές αυστηρές φόρμες και τελεολογισμούς. Το χώρο, που παρά την

έντονη παρουσία στοιχείων της τύχης στη διαμόρφωση (και την επίδραση) του οποίου (Ibid:95), δεν

πρέπει σε καμία περίπτωση να γίνεται αντιληπτός ως φυσικό ρευστό (Lefebvre, 1991:87), παρά μόνο

ως τέτοιος. Ο κοινωνικός δε χώρος περιλαμβάνει ταυτόχρονα την κοινωνική πράξη, είναι μονίμως υπό

κατασκευή και αποτέλεσμα σχέσεων (Massey, 2005:9), αποτελώντας στην ουσία μια «ανοιχτή

διαδικασία παραγωγής» (ibid:55), καθώς κάθε πράξη δημιουργίας αποτελεί διαδικασία. Σύμφωνα με

τον Lefebvre (1991:73):

«Ο κοινωνικός χώρος δεν είναι ένα πράγμα ανάμεσα στα άλλα πράγματα, ούτε ένα προϊόν

ανάμεσα σε άλλα προϊόντα: αντίθετα, κατατάσσει τα παραγμένα πράγματα και περιλαμβάνει τις
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αλληλοσυσχετίσεις της συνύπαρξης και του ταυτόχρονού τους – την (σχετική) τάξη τους ή/και την

(σχετική) αταξία τους. Είναι το αποτέλεσμα μιας αλληλουχίας και ενός συνόλου λειτουργιών και

δεν είναι άρα δυνατό να καταταχθεί ως απλό αντικείμενο. Ταυτόχρονα δεν υπάρχει τίποτα το

φαντασιακό, το εξωπραγματικό ή το ‘ιδεατό’ σχετικά με αυτόν, σε σύγκριση για παράδειγμα με την

επιστήμη, τις αναπαραστάσεις, τις ιδέες ή τα όνειρα. Ο ίδιος αποτέλεσμα παλαιότερων πράξεων, ο

κοινωνικός χώρος επιτρέπει σε νέες πράξεις να συμβούν, ενώ παράλληλα προτείνει κάποιες και

απαγορεύει κάποιες άλλες. Μεταξύ των πράξεων αυτών άλλες υπηρετούν την παραγωγή και άλλες

την κατανάλωση (την απόλαυση δηλαδή των αποτελεσμάτων της παραγωγής). Ο κοινωνικός χώρος

υπονοεί μια μεγάλη ποικιλία στη γνώση. Ποια είναι όμως η πραγματική του κατάσταση; Και ποια η

φύση της σχέσης του με την παραγωγή;»

Μια πρώτη απάντηση σχετικά αποτελεί το ότι ο κοινωνικός χώρος περιλαμβάνει καταρχάς και

προσδίδει ταυτόχρονα τοπικότητα στις σχέσεις της παραγωγής και αναπαραγωγής, στις οποίες μάλιστα

σχέσεις αναπαραγωγής συγκαταλέγονται (στον καπιταλισμό) η βιολογική αναπαραγωγή, η

αναπαραγωγή της εργατικής δύναμης, των κοινωνικών σχέσεων παραγωγής και των συμβολισμών που

τις στηρίζουν ιδεολογικά (Lefebvre, 1991:32). Ας σημειωθεί δε εδώ ότι ο κοινωνικός χώρος δεν

αποτελεί απαραιτήτως κοινωνικοποιημένο χώρο (ibid:190), αν και προφανώς ο χώρος (στην εμφάνισή

του για παράδειγμα ως χώρος εργασίας) έχει τη δυνατότητα να κοινωνικοποιεί, παραμένοντας όμως

πάντα πολυπρόσωπος και αδυνατώντας να υπαχθεί σε απλούς ντετερμινισμούς. Με την επικράτηση για

παράδειγμα του εμπορικού χώρου δεν εξαφανίστηκε ο θρησκευτικός χώρος, ενώ παράλληλα και σε

αυτόν, τον θρησκευτικό, ενυπάρχουν έντονα εμπορευματικά στοιχεία (ibid:266).

Συνοψίζοντας την άποψη του Lefebvre (1991), o κοινωνικός χώρος μπορεί να γίνει αντιληπτός: 1. ως

συντελεστής της παραγωγής (τουλάχιστον εν μέρει), 2. ως ένα προϊόν προς κατανάλωση ή παραγωγική

κατανάλωση, 3. ως ένα πολιτικό εργαλείο, 4. ως μέσο για την αναπαραγωγή του συστήματος, 5. ως

εποικοδόμημα ιδεολογικό. 6. ως περιλαμβάνον προοπτικές και δυνατότητες. Παράλληλα, όπως ήδη

αναφέρθηκε, ο χώρος παραμένει ταυτόχρονα (και πάντα) το πεδίο αναφοράς και η βάση κάθε πράξης,

μη αποτελώντας απλό περιβάλλον ή πλαίσιο αλλά δυναμική «κοινωνική μορφολογία» (Lefebvre,

1991:94). Πρόκειται για τα θεμέλια πάνω στα οποία δομείται κάθε κοινωνία, άρα και η σύγχρονη της

καπιταλιστικής οικονομικής βάσης (οι δυνάμεις και οι σχέσεις της παραγωγής της παράγουν και

αυτόν), ενώ στη φυσική μορφή του αποτελεί την πρώτη ύλη για την παραγωγή νέων χώρων όπως οι

τουριστικοί (ibid:84). Σύμφωνα μάλιστα με τον Λαζαρίδη (Benevolo, Λαζαρίδης, 1977:20) «η

οργάνωση του χώρου ήταν πάντα δυναμικό αντικατόπτρισμα των οικονομικών και κοινωνικών δομών

της κοινωνίας που την πραγματοποιεί, και όργανο ελέγχου της εξέλιξής της».

Ιδιαίτερα υπό «καθεστώς καπιταλισμού, λόγω της ιστορικής του εξάρτησης από την σφαίρα της

οικονομίας ως της κύριας πηγής δύναμης και νομιμότητας, ο τρόπος παραγωγής τείνει να

οργανώνει την κοινωνία γύρω από τη λογική του» (Castells, 1991:11) και η οικονομία να

καθορίζει κάθε έκφανση σχεδόν της κοινωνικής και πολιτικής ζωής, άρα και του χώρου.

Συγκεκριμένα η κερδοσκοπία επί της γης και η εκτίμησή αυτής με οικονομικούς όρους, αποτελούν
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κυρίαρχες δυνάμεις στη διαμόρφωση του χώρου, ενώ ο ίδιος γίνεται αντιληπτός και ως μέσο

παραγωγής αξίας ή τόπος επένδυσης υπεραξίας. Καθώς δε η καπιταλιστική παραγωγή αγαθών

παραμένει στον πυρήνα της πολιτικής κοινωνίας αποτελώντας τον τελικό ρυθμιστή της παραγωγής του

χώρου, ο χώρος εμφανίζεται ως αγαθό προς πώληση. Ως εμπόρευμα˙ ακόμα και ως εμπόρευμα strictο

sensu καθώς «είναι αναπαράξιμος και αποτέλεσμα επαναλαμβανόμενων ενεργειών» (Lefebvre,

1991:75). Σαν τα υπόλοιπα δε προϊόντα στην οικονομία της αγοράς ο χώρος και ιδιαίτερα ο αστικός

χώρος και το περιβάλλον της πόλης, παράγεται, εμπορευματοποιείται και φετιχοποιείται, όπως για

παράδειγμα αναδεικνύεται εντυπωσιακά στην περίπτωση των υπόγειων και υπέργειων αστικών

υποδομών (Kaika, Swyngedouw, 2005:346). Η γη γίνεται σχεδόν αφηρημένο προϊόν διαμελισμένο σε

οικόπεδα, αν και το γεγονός αυτό δεν μπορεί από μόνο του να είναι ποτέ αρκετό για να καταστήσει όλα

τα οικόπεδα ίσης αξίας ή να εξαλείψει τις εγγενείς γεωγραφικές μεταξύ τους διαφορές. Ο χώρος

άλλωστε δεν είναι απλά ένα προϊόν όπως η ζάχαρη ή τα ρούχα, ούτε μόνο –όπως τα προϊόντα της

βαριάς βιομηχανίας– ταυτόχρονα προϊόν και μέσο παραγωγής, αλλά μια κοινωνική σχέση που αποτελεί

«προϋπόθεση και αποτέλεσμα των κοινωνικών εποικοδομημάτων» (Lefebvre, 1991:85), χωρίς φυσικά

να χάνει το βασικό χαρακτηριστικό των εμπορευμάτων, δηλαδή την πραγματοποίηση πλούτου και

εξουσίας. Το ενδιαφέρον για τη διάταξη, το σχεδιασμό, την αστική ζωή και την παραγωγή του

αστικού χώρου είναι και –αν όχι κυρίως– οικονομικό. Καθώς δε η ελεύθερη αγορά χρειάζεται την

πραγματική ή τεχνητά παραγόμενη έλλειψη και ανεπάρκεια των αγαθών (Harvey, 2003:941) προς

αύξηση της τιμής πώλησής τους, η έλλειψη αυτή κατασκευάζεται και μάλιστα εκεί μόνο όπου μπορεί

να γίνει πρακτικά εφικτή: στα αστικά κέντρα. Απλούστερα, ο χώρος καθίσταται τεχνητά σπάνιος για να

κοστίζει πιο ακριβά (Lefebvre, 2006:294), σε διαλεκτική αντίθεση (μια αντίθεση μάλιστα του χώρου

και όχι στο χώρο1) με την αντίληψη της πόλης ως μηχανής μεγέθυνσης (growth machine), η οποία

αυξανόμενη πρέπει να αυξάνει τα έσοδα ενοικίων (Logan, Molotch, 2002:199) και να παράγει ολοένα

περισσότερες νέες χωρικές και χρηματικές μαζί αξίες.

Ο σύγχρονος καπιταλιστικός αστικός ή μητροπολιτικός χώρος παράγει άρα μια νέα δικιά του

διαλεκτική, κύριο χαρακτηριστικό της οποίας είναι το ότι ο ίδιος παράγει και παράγεται.

Παράλληλα ο καπιταλιστικά «ενεργός» αστικός χώρος, όχι απλά αναπαράγει υπάρχουσες λογικές,

αναγκαιότητες και αξίες, αλλά τις εντείνει και τις δημιουργεί (Merrifield, 2002:142), γεγονός που

αποτελεί την κυρίαρχη αιτία της προικοδότησης του συνόλου του με ανταλλακτική αξία (Lefebvre,

1991:336-7) και τελικώς της ανάδειξης των κτηματομεσιτικών σε έναν από τους πλέον ιδιαίτερους και

ισχυρούς μηχανισμούς παραγωγής του (ibid:336) και έμμεσα των επιδράσεων της αγοράς γης σε

ιστορικά κρίσιμες. Η γη (ο χώρος άρα), ένας από τους βασικούς μαρξιανούς συντελεστές της

παραγωγής και κύριο συστατικό της συσσώρευσης, έχει τη δυνατότητα, αλλά και υπόκειται στην

αναγκαιότητα, του να παράγεται καταναλισκόμενη, μετατρεπόμενη από κενός για παράδειγμα χώρος

σε πλούσιο σε αποκρυσταλλωμένες και δυνητικές αξίες και παραγωγικά κρίσιμο αεροδρόμιο. Και ενώ

ο χώρος είναι δυνατόν, τουλάχιστον από οικονομικής πλευράς, να καταναλώνεται σύμφωνα με το

1 Στην μελέτη της αντίφασης αυτής πρέπει να αναζητηθούν τα αίτια της δημιουργίας για παράδειγμα γκέτο δίπλα
σε πανάκριβες κεντρικές περιοχές.
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Lefebvre (1991:359) είτε παραγωγικά (με τη δημιουργία π.χ. δρόμων), είτε μη-παραγωγικά (με τη

δημιουργία π.χ. κοινόχρηστων πάρκων), υποκείμενος άρα σε αντιθετικές συνήθως ταξικές απαιτήσεις,

ταυτόχρονα επηρεάζεται, υποστηρίζει και καλύπτει ανάγκες σχετικές με το θεσμό της οικογένειας και

την κατοικία, την εργασία, τις μεταφορές, την διασφάλιση, την παραγωγή και τον έλεγχο της

ταξικότητας, την κυκλοφορία του κεφαλαίου, την παραγωγή και την κατανάλωση.

Σχετικά δε με την ταξικότητα, μια κοινωνική πραγματικότητα η οποία αναπαράγεται στον και

καθορίζει χωρικά τον μητροπολιτικό χώρο, καθώς και τις καπιταλιστικές διαδικασίες στην και της

μητρόπολης, πρέπει καταρχάς να αναφερθεί ότι η ίδια η έννοια της κοινωνικής τάξης δεν είναι τόσο

απλή όσο αρχικά φαίνεται. Σύμφωνα με τον Μαρξ (1978) η τάξη εξαρτάται από τον εκάστοτε τρόπο

παραγωγής και δεν μπορεί να περιορίζεται στην απλή αναγνώριση κάποιων προκαθορισμένων

κατηγοριών, αν και προφανώς στον καπιταλισμό αποκτά πιο συγκεκριμένα χαρακτηριστικά και

αναγνωρίζεται ευκολότερα, χωρίς όμως να μετατρέπεται σε στατική κατηγορία. Υπόκειται δε στον

κυρίαρχο διαχωρισμό των παραγωγών και των καρπωτών υπεραξίας (άλλως εργασίας-κεφαλαίου),

μεταξύ των οποίων και διεξάγεται (συνειδητά ή όχι) η πάλη των τάξεων, η οποία στο χώρο καθίσταται

–ακόμα και στο αφηρημένο θεωρητικό επίπεδο– πιο πολύπλοκη, καθώς διεξάγεται κυρίως μεταξύ

εργατών, καπιταλιστών, επιμέρους υπο-ομάδων2, τοπικών συλλογικοτήτων (με λιγότερο ή περισσότερο

ενιαία ταξική σύνθεση) και ιδιοκτητών τμημάτων του χώρου (Harvey, 1985:39; Harvey, 1985b:112),

υπαγόμενη συχνά στην (όχι αποκλειστικά) κανονιστική επέμβαση του αφηρημένου κεφαλαίου με τη

μορφή του κράτους (το οποίο επίσης υπάγεται μερικώς στην ταξική πάλη) που οριοθετεί τη διαμάχη

για το χτισμένο περιβάλλον (Harvey, 1985:41). Παραδείγματα άμεσης επιρροής της εργατικής ταξικής

πάλης στην πόλη και την παραγωγή του χώρου μπορούν να αναφερθούν πολλά (βλ. Harvey, 1985b:25;

Lefebvre, 1991:55-6 και Καστέλς, 1980), αλλά μεγαλύτερη σημασία φαίνεται να έχει το γεγονός ότι,

τουλάχιστον στο μεγαλύτερο τμήμα της Δύσης και μετά το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο, οι εργατικές

διεκδικήσεις περιορίστηκαν τόσο ώστε το κεφαλαίο να αποκτήσει πλήρη σχεδόν ελευθερία στην

οργάνωση και ανασυγκρότηση του αστικού χώρου (Smith, 2002b:275), ιδιαίτερα αν παραβλέψουμε τη

σκανδιναβική σοσιαλδημοκρατία, συγκεκριμένες σύντομες ιστορικές περιόδους (π.χ. Μάης ’68) και

την ιδιαιτερότητα της ΕΣΣΔ και των άλλων λιγότερο ή περισσότερο σοσιαλιστικών κρατών.

Καθώς δε τόσο η πάλη των τάξεων όσο και οι άλλες οικονομικές, πολιτικές κλπ διαδικασίες

εκφράζονται μέσω υπαρχουσών (και χωρικών) δομών και γεννούν με τη σειρά τους νέες, ο

σύγχρονος κοινωνικός χώρος διαιρείται σε θεσμικό, ιδιωτικό, δημόσιο, εργατικό, εργασιακό,

ιδεολογικό, απόλυτο, αφηρημένο, ακόμα και αμφισβητούμενο χώρο, ο οποίος υπόκειται σε

διαλεκτικές μεν, δομικές δε, ιδιαιτερότητες. Ερμηνευτικά κύρια μεταξύ τους είναι η εγγενής στον

καπιταλισμό ανάγκη για άνιση γεωγραφική ανάπτυξη σε κάθε κλίμακα, η οποία και καθιστά την

όποια ομογενοποίηση του καπιταλιστικού χώρου αποκλειστικά θεωρητικό σχήμα, παρά την

2 «Ο καταμερισμός της εργασίας και η εξειδίκευση είναι δυνατόν να διασπάσουν τόσο το προλεταριάτο όσο και την

τάξη των καπιταλιστών σε ξεχωριστές ομαδοποιήσεις» (Harvey, 1985b:113). Μαζί δηλαδή με την εργασία

διασπάται και το κεφάλαιο.
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ολοένα παρατηρούμενη αύξηση και χωρική επέκταση της κινητικότητας του κεφαλαίου. Ο

ομογενής άλλωστε χώρος συνεπάγεται την άρση κάθε γεωγραφικά παραγόμενης

διαφορετικότητας, γεγονός που προφανώς δεν ισχύει. Παράλληλα η σύγχρονη παραγωγή του χώρου

και η γεωγραφική ανάπτυξη είναι έντονα άνισες διαδικασίες (Smith, 2002b:262). Όπως μάλιστα

φάνηκε και στο υποκεφάλαιο 2.2.2 η ανισότητα μεταξύ περιφερειών και κρατών βρίσκεται στον

καπιταλιστικό πυρήνα σε διεθνές επίπεδο, αποτελώντας διαδικασία τόσο βασική όσο η εκμετάλλευση

της εργασίας από το κεφάλαιο. Σύμφωνα μάλιστα με την ορθότατη σχετική ανάλυση του Soja (1989) οι

περιφερειακές ανισότητες, αποτέλεσμα εν πολλοίς είτε φυσικών είτε βίαιων μετατοπίσεων,

δημιουργώντας μεγάλες δεξαμενές εργασίας και αξίας καθώς και συμπληρωματικές αγορές (ακόμα και

στην ίδια μητροπολιτική περιοχή), είναι ικανές να εξομαλύνουν την αντιφατική και σπασμωδική

κινητικότητα του κεφαλαίου και αποτελούν καίριο συστατικό και δικλείδα ασφαλείας της διευρυμένης

αναπαραγωγής του συστήματος. Εάν το σύνολο του εργαζόμενου πληθυσμού εύρισκε δουλειά στον

τόπο διαμονής του, τότε δεν θα υπήρχαν εφεδρείες εργασίας για την υποστήριξη των απότομων

εκρήξεων του βιομηχανικού καπιταλισμού. Ως προς το τι συγκεκριμένα διαφοροποιείται γεωγραφικά, ο

Soja (1989) αναφέρει τους ρυθμούς του κέρδους, την οργανική σύνθεση του κεφαλαίου, την

παραγωγικότητα της εργασίας, τους μισθούς, το υλικό κόστος της αναπαραγωγής της εργατικής

δύναμης, τα επίπεδα τεχνολογίας, την οργάνωση της εργασίας και την ένταση της ταξικής πάλης.

Πρόκειται δε για την ίδια γεωγραφική/διεθνή ανισότητα η οποία ακόμα προσπαθεί να προσφέρει την

κατά Harvey (1985b, 1996, 2007) χωρική λύση (spatial fix) στις αντιφάσεις του συστήματος, που όπως

άλλωστε διαπιστώνει και ο Lefebvre (1991:346) έχει μέχρι τώρα επιβιώσει βασιζόμενο σε χωρικές

πρακτικές.

Τίθεται βέβαια το ερώτημα, βάσει ακριβώς του σημαίνοντα ρόλου του ίδιου του οικονομικο-πολιτικού

συστήματος, αν η περί αστικότητας συζήτηση είναι απλώς ένα ιδεολογικό προπέτασμα καπνού (όπως

θεωρούν οι περισσότεροι στρουκτουραλιστές) το οποίο καλύπτεται πλήρως από τη γενική χωρική

λειτουργία του καπιταλισμού ή εάν όντως υπάρχει και έχει νόημα μια συγκεκριμένα αστική

προβληματική. Προσωπικά τείνω προς την δεύτερη άποψη, αντιλαμβανόμενος όμως ότι οι γενικοί

κανόνες κίνησης του αστικού (και μητροπολιτικού) φαινομένου διέπονται από την καπιταλιστική

πραγματικότητα και τις αναγκαιότητες που αυτή γεννάει (μεταξύ των οποίων αυτές σε πολεοδομικό

επίπεδο), αλλά επιμένοντας στο ότι η χωρική, αστική και μητροπολιτική έκφανσή τους δεν καλύπτεται

από την ουσιαστικά α-γεωγραφική καθαρά οικονομική προσέγγιση. Πέρα από το να δειχτεί πως ο

καπιταλισμός διαμορφώνει την αστική χωρική οργάνωση, πρέπει –θεωρώ– να αναδειχτεί και να γίνει

κατανοητό το ότι «παράγει και συνεχώς επαναστατικοποιεί το γεωγραφικό τοπίο της παραγωγής, της

ανταλλαγής και της κατανάλωσης», το ότι «οι χωρικές σχέσεις και τα γεωγραφικά φαινόμενα

αποτελούν θεμελιακές υλικές ιδιότητες οι οποίες πρέπει να είναι παρούσες από την αρχή της [σχετικής]

ανάλυσης» και το ότι «οι φόρμες τις οποίες παίρνουν δεν είναι ουδέτερες σε σχέση με τα δυνατά

μονοπάτια της χρονικής ανάπτυξης» (Harvey, 1985b:33). Πρέπει επιτέλους «ο ιστορικός υλισμός να

αναβαθμιστεί σε ιστορικό γεωγραφικό υλισμό» (Harvey, 1985b:xii). Να γίνει κατανοητό ότι ο χώρος

δεν είναι απλή αντανάκλαση της κοινωνίας, αλλά σε μεγάλο βαθμό, όπως ισχυρίζεται ο Castells
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(αναφορά στο Soja, 1989:70), η κοινωνία η ίδια και ότι η αστικότητα ξεπερνάει την ένταξή της

στο εποικοδόμημα, αποτελώντας τμήμα και της οικονομικής, αλλά και της ευρύτερα υλικής

βάσης της κοινωνίας. Να γίνει δηλαδή αποδεκτή η απλή στην πραγματικότητα αλήθεια ότι οι

πόλεις είναι ταυτόχρονα αποτέλεσμα και συντελεστής διαδικασιών.

Η δε παραγωγή της αστικής γης, του χώρου δηλαδή της πόλης, γίνεται μέσα από κοινωνικές

επενδύσεις, είναι ασυνεχής και συμβαίνει σε αλλεπάλληλα στάδια, ενώ η αστική γη, η

μετασχηματισμένη μέσα από επενδύσεις κοινωνικού κεφαλαίου φυσική γη, διαφέρει εμφανώς από την

αγροτική, την πρότερη μορφή της ή τις όποιες άλλες μορφές γης/χώρου. Το αστικό χτισμένο

περιβάλλον είναι καταρχάς μακρόβιο και χωρικά ακίνητο (Harvey, 1985b:16), ενώ διαιρείται (στην

ουσία μεταφορικά και κατά Harvey, 1985:36) χονδρικά σε πάγιο κεφάλαιο (εργοστάσια, δρόμοι κλπ

εξυπηρετικά της παραγωγής) και σε καταναλωτικό απόθεμα (σπίτια, πάρκα κλπ προς συλλογική ή

ατομική κατανάλωση και αναπαραγωγή της εργατικής δύναμης)3. Μερικές δε από τις αστικές υποδομές

(π.χ. υπόνομοι) ανήκουν και στις δύο κατηγορίες, ενώ ο αστικός χώρος στον σύνολό του και

παράγεται, αλλά έχει την ικανότητα και να καταναλώνεται παραγωγικά (Lefebvre, 2006:343).

Περιλαμβάνει και δίνει επίσης υπόσταση σε χώρους εργασίας, κατοικίας, ψυχαγωγίας, ελέγχου,

κατανάλωσης, κίνησης, παιχνιδιού κλπ, ενώ όπως ήδη αναφέρθηκε αυξάνει τη χρηματική αξία των

τμημάτων του μέσω της παραγωγής της σχετικής ανεπάρκειάς του. Παράλληλα χιλιάδες άνθρωποι

χρησιμοποιούν, δημιουργούν και καταστρέφουν τους χώρους της πόλης με απρόβλεπτους τρόπους,

ακόμα και αν οι χώροι αυτοί υπόκεινται σε θεσμούς που καθορίζουν την ανταλλαγή, την ιδιοκτησία,

ακόμα και τη μεταμόρφωσή τους μέσω του σχεδιασμού. Οι πόλεις άλλωστε δεν καταστρέφουν τις

ανθρώπινες κοινότητες, αλλά αντίθετα χτίζουν νέα δίκτυα και συλλογικότητες, ενισχύοντας και

συγκεντρώνοντας την ανθρώπινη δράση σε κάθε επίπεδο, καθώς η απαίτηση για κεντρικότητα αποτελεί

βασική ιδιότητα του αστικού χώρου (Lefebvre, 2006:201), ακόμα και αν η ίδια είναι (σχετικά και υπο

συγκεκριμένους όρους) μετακινήσιμη (Lefebvre, 1991:332). Το Παρίσι του 19ου αιώνα μπορεί να γίνει

για παράδειγμα αντιληπτό ως η φυσική/χωρική έκφραση της συγκεντροποίησης (Harvey, 1985:72),

γεγονός που σε συνδυασμό με τη συνεχή αστική μεγέθυνση και τις υπέρ αυτής συμμαχίες,

αναδεικνύουν ότι το αίτημα της κεντρικότητας είναι απόλυτα συμβατό και ικανοποιείται πλήρως,

ιστορικά περισσότερο από ποτέ, από το σύγχρονο καπιταλισμό.

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι η σημερινή χωρο-κοινωνική αντιμετώπιση της πόλης και η

νέα αστική κοινωνιολογία επίσης αναγνωρίζουν ότι «η μορφή του οικιστικού χώρου έχει σχέση με τον

τρόπο οργάνωσης της οικονομίας» (Gottdiener, Budd, 2006:140), αν και φτάνουν έως τα όρια της

στρουκτουραλιστικής υπερβολής, αφού προφανώς δεν τίθεται ζήτημα απολύτως διακριτών σταδίων

αστικής μεγέθυνσης ή χωρισμού του καπιταλισμού σε σαφείς και αυστηρές περιόδους, όπου σε κάθε

μία να αναλογεί η αντίστοιχη πόλη (π.χ. μερκαντιλισμός – πόλη λιμάνι, «παγκοσμιοποίηση» –

πολυκεντρική μητρόπολη, βλ. Gottdiener, Budd, 2006:141). Αντίθετα υπαρκτή είναι η άμεση σύνδεση

3 Η αστικότητα ως συντελεστής της παραγωγής, όπως και η επιστήμη, εντάσσεται στο δευτερεύον κύκλωμα του
κεφαλαίου.
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μεταξύ της παραγωγής, της κλίμακας της πόλης και της αποτελεσματικότητας στη μεγέθυνση των

αξιών, ενώ η αστικότητα «λάθος» κλίμακας μπορεί να επιδράσει αρνητικά στην ίδια τη συσσώρευση

του κεφαλαίου (Smith, 2002:435). «Η μελέτη [όμως] της αστικοποίησης δεν είναι η μελέτη μιας

νομικής, πολιτικής οντότητας ή ενός τεχνητού προϊόντος με φυσική υπόσταση» σταθερής στην

αιωνιότητα, ενώ το «γεγονός ότι οι πόλεις έχουν απολέσει [την αυτόνομη] πολιτική δύναμη και

γεωγραφική επιρροή ή ότι ξεχωριστές αστικές οικονομίες ενώνονται σε μεγαλοπολιτικές

συγκεντρώσεις δεν είναι παρά τμήμα […] της αστικής διαδικασίας» (Harvey, 1985b:xvii), η οποία

άλλωστε δημιουργεί και συντηρεί την ίδια τη μητρόπολη.

Η μητρόπολη και ο μητροπολιτικός χώρος υπόκεινται στις πραγματικότητες του κοινωνικού χώρου ο

οποίος παράγεται στον και αναπαράγει τον καπιταλισμό, αλλά και στις ιδιαίτερες πραγματικότητες του

αστικού χώρου και της αστικής διαδικασίας, δημιουργώντας παράλληλα και νέες δικές τους. Η (δυτική)

μητρόπολη είναι, ανέκαθεν ήταν, μια καπιταλιστική πόλη, που προφανώς καθορίζεται κοινωνικά και

οικονομικά από τον ευρύτερο οικονομικό σύστημα, ενώ και τα «μητροπολιτικά πρότυπα ανάπτυξης

είναι το αποτέλεσμα ροών επένδυσης στη γη», γεγονός που καθιστά τα κτηματομεσιτικά την αιχμή της

μεγέθυνσης της (Gottdiener, Budd, 2006:143), θέση με την οποία συμφωνεί και ο Lefebvre (1991). Ο

σχηματισμός βέβαια του μητροπολιτικού χώρου ξεκινάει μέσα από την χωρική συγκέντρωση των

διαδικασιών της συσσώρευσης και την παραγωγή των μητροπολιτικών χρήσεων γης σε αντιστοιχία με

τις ενδομητροπολιτικές κινήσεις του κεφαλαίου (Κομνηνός, 1986:59), εκφράζοντας χωρικά τις ανάγκες

της συσσώρευσης, χωρίς όμως να χάνει τα χαρακτηριστικά της πόλης, αλλά αντίθετα προσθέτοντας σε

αυτά τους εξαιρετικά εξειδικευμένους μητροπολιτικούς θεσμούς (Wirth, 1995:77). Η αύξηση δε της

πυκνότητάς και του μεγέθους της μητρόπολης οδήγησαν σε ένταση της εσωτερικής της

πολυπλοκότητας (Wirth, 1995:70) και σε μεγάλες διαφοροποιήσεις του αστικού ιστού στο μικρο-

επίπεδο (Harvey, 1985b:123)4. Η μητρόπολη άλλωστε αποτελεί ένα ιστορικά ιδιαίτερο πολεοδομικό

σχηματισμό, ο οποίος παράγει και αποδέχεται την πάσης φύσεως –μα κυρίως οικονομική–

διαφορετικότητα, το τεχνητό στοιχείο στην καθημερινότητα και την ποικιλία της σύγχρονης

οικονομικής και κοινωνικής ζωής, υπόκειται σε ποικιλία χωρικών πρακτικών από διάφορες ομάδες

αλλά και τον έλεγχο του κράτους, ενώ η όποια σταθερότητά του είναι μόνο και αποκλειστικά δυναμική.

Όπως δε η πόλη είναι πιο πολύπλοκη και εντονότερα εσωτερικά διαφοροποιημένη από την ύπαιθρο,

έτσι και η μητρόπολη είναι συνθετότερη της πόλης, σε τέτοιο μάλιστα βαθμό ώστε να περιλαμβάνει και

αυτήν και την ύπαιθρο, αίροντας εν μέρει τον (και οικονομικής σημασίας/βάσης) διαχωρισμό πόλης-

υπαίθρου. Στα κεφάλαια που ακολουθούν προσεγγίζεται η παραγωγή του πολύπλοκου αυτού

μητροπολιτικού χώρου και η ίδια τελικά η μητρόπολη.

4 Για να προσεγγιστεί άλλωστε η μητροπολιτική μεγέθυνση η έννοια των μικρών θυλάκων (niches) είναι
εξαιρετικά χρήσιμη (Teune, 1988:361).
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2.4.2.Παραγωγή, κατανάλωση, εργασία

Η παραγωγή (και κατανάλωση) του μητροπολιτικού χώρου, του χώρου δηλαδή της γεωγραφικής

έκφρασης της συσσώρευσης και της σε κάθε επίπεδο συγκεντροποίησης, είναι άρρηκτα

συνδεδεμένη με τις λειτουργίες και τις διαδικασίες της παραγωγής και της κατανάλωσης

προϊόντων και υπηρεσιών, καθώς και με την άμεσα σχετιζόμενη δραστηριότητα της εργασίας. Η

επιλογή δε της εδώ κοινής παρουσίασής των τομέων αυτών της σύγχρονης ανθρώπινης οικονομικής-

κοινωνικής δραστηριότητας οφείλεται στο ότι είναι σε μεγάλο βαθμό αλληλένδετοι˙ σχεδόν

αδιαχώριστοι. Η συνολική εξάλλου παραγωγή της κοινωνίας συνεχίζει να χωρίζεται χοντρικά σε Ι.

μέσα παραγωγής και ΙΙ. είδη κατανάλωσης (Μαρξ, 1979:395), ενώ όπως σημειώθηκε στο υποκεφάλαιο

2.4.1 και σύμφωνα με τον Harvey (1985, 1985b) το κτισμένο περιβάλλον της μητρόπολης διαιρείται εν

πολλοίς στο κτισμένο περιβάλλον για την παραγωγή και στο κτισμένο περιβάλλον για την

κατανάλωση. Αν σε αυτά προστεθεί και το κτισμένο περιβάλλον της κατοικίας, το οποίο αναλύεται στο

αμέσως επόμενο υποκεφάλαιο (2.4.3) και μάλλον εντάσσεται στο προς κατανάλωση και αναπαραγωγή

περιβάλλον, προσεγγίζεται τότε το σύνολο σχεδόν του μητροπολιτικού, αλλά και αστικού γενικά,

κτισμένου περιβάλλοντος και το μεγαλύτερο εύρος του μητροπολιτικού χώρου, το οποίο παράγεται

(συχνά ως απόρροια του δευτερεύοντος κυκλώματος κίνησης του κεφαλαίου) εξασφαλίζοντας στο

μέτρο του δυνατού και την αναπαραγωγή των εργαζόμενων τάξεων, αλλά και των κοινωνικών σχέσεων

ευρύτερα. Καθώς δε η μετατόπιση της σύγχρονης κοινωνιολογικής και οικονομικής συζήτησης από την

παραγωγή στην κατανάλωση είναι συχνή και πολιτικά βολική (αν όχι ανοιχτά φετιχιστική) για τους

περισσότερους μελετητές που εντάσσονται στο κύριο ρεύμα, αλλά και καθώς η κοινωνική παραγωγή

αναγκαστικά προηγείται της κατανάλωσης, ξεκινάω την εδώ προσέγγισή μου εστιάζοντας στην

παραγωγή.

Η ίδια άλλωστε η διαδικασία της παραγωγής διαμόρφωσε ιστορικά τα μητροπολιτικά μεγέθη (χωρίς

φυσικά να παύει ταυτόχρονα να υπόκειται σε αυτά) και πρέπει να προσεγγίζεται σε συνάρτηση με τις

κεντρικές λογικές και γενεσιουργές αιτίες της ισχύος του συνόλου της μητροπολιτικής οικονομίας,

καθώς και με τους μηχανισμούς της οικονομίας ευρύτερα. Εξάλλου μια εταιρία στην μητρόπολη,

είτε παράγει υπηρεσίες, είτε προϊόντα, συνεχίζει να υπόκειται στους ίδιους γενικούς κανόνες

κίνησης, στις ίδιες αναγκαιότητες και νομοτέλειες που ανέκαθεν χαρακτήριζαν τον

κεφαλαιοκρατικό τρόπο παραγωγής. Βασίζεται δηλαδή στη μισθωτή εργασία, αντιμετωπίζει τον

ανταγωνισμό άλλων εταιριών και είναι υποχρεωμένη για να εξασφαλίσει την επιβίωσή της να

επεκτείνεται, να παράγει κέρδος και να καινοτομεί συνεχώς, εντασσόμενη ταυτόχρονα στις ροές

και αναγκαιότητες της μητροπολιτικής οικονομίας και συμβάλλοντας –όχι απαραίτητα

συνειδητά– στην παραγωγή και την κατανάλωση του χώρου. Παραμένει δε ο «θεσμικός

παράγοντας ο οποίος μετατρέπει τις αναγκαιότητες της παραγωγής εμπορευμάτων σε χωρικά

αποτελέσματα και, αντίστροφα, μεταφράζει αυτά τα χωρικά αποτελέσματα σε παραγωγικά» (Scott,

1982:111).
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Ας σημειωθεί εδώ ότι νεοφιλελεύθερες ή και μεταμοντέρνες απόψεις όπως αυτές οι οποίες ισχυρίζονται

πως η οικονομική επεξήγηση της μητροπολιτικής ανάπτυξης έγκειται «στην παροχή ευκαιριών

αμοιβαία επωφελούς εμπορίου μεταξύ των κατοίκων μιας μητροπολιτικής περιοχής» (Bogart, 2006:37)

είναι εξαιρετικά απλοϊκές και ουσιαστικά δεν ισχύουν, όπως σαφέστατα θα αποδειχτεί από την εκτενή

ανάλυση που ακολουθεί. Άλλωστε ακόμα και ο όγκος των εμπορευμάτων της κεφαλαιοκρατικής

παραγωγής καθορίζεται από την κλίμακα της παραγωγής και από την ανάγκη της αδιάκοπης επέκτασής

της και όχι από κάποιο μεταφυσικά προκαθορισμένο κύκλο προσφοράς-ζήτησης (Μαρξ, 1979:74).

Η μητρόπολη λοιπόν, ο χώρος της, παράγει και παράγεται από εξαιρετικά πιο σύνθετες των απλοϊκών

αστικών μοντέλων οικονομικές λειτουργίες, οι οποίες μάλιστα πόρρω απέχουν από το να

χαρακτηριστούν ως μετα-βιομηχανικές, γεγονός στο οποίο συμφωνούν μελετητές τόσο διαφορετικών

απόψεων όσων καλύπτονται από τους Davis (1998), Soja (2000), Harvey (1985), Blumenfeld (1972,

1979) και Bruegmann (2005), ενώ προσπαθεί ανά πάσα στιγμή να εξασφαλίσει ότι η λειτουργική δομή

της αστικής οικονομίας παραμένει κοινωνικά ασφαλής. Θα μπορούσαμε βέβαια να μιλήσουμε για

σαφείς μετα-φορντικές και τριτογενοποιητικές τάσεις, όπως αφήνει να εννοηθεί η συνολική αύξηση

των εργαζόμενων στο Λονδίνο κατά 20% στη δεκαετία του 1980 (Hall, 1997) σε συνδυασμό με την

ταυτόχρονη πτώση της παραδοσιακής βιομηχανικής εργασίας τόσο ποσοστιαία στην συμμετοχή της

στην απασχόληση όσο και σε απόλυτους αριθμούς εργαζομένων˙ σύμφωνα με στοιχεία του Hamnett

(2003) η βιομηχανική απασχόληση στο κυρίως (αλλά όχι στο μητροπολιτικό) Λονδίνο μειώθηκε από

1,45 εκατομμύρια εργαζόμενους το 1961 (32.4%) σε 359.000 το 1991 (11%) και τελικά σε 253.000 το

2001 (8%). Κάτι τέτοιο όμως σε καμία περίπτωση δεν σημαίνει ότι δικαιούμαστε να μιλάμε για

μεταβιομηχανικό ή μετα-φορντικό Λονδίνο και πόσο μάλλον για μετα-βιομηχανική ή μετα-

φορντική κοινωνία. Όπως άλλωστε διαπίστωνε παλιότερα o Lefebvre ακόμα και το γεγονός ότι η

«εκβιομηχάνιση χαρακτηρίζει τη σύγχρονη κοινωνία […]», το γεγονός αυτό από μόνο του «δεν

συνεπάγεται υποχρεωτικά τον όρο ‘βιομηχανική κοινωνία’» (Lefebvre, 2006:21) στο συνολικό

χαρακτηρισμό αυτής, ενώ πολύ πρόσφατη είναι η διαπίστωση της εκ νέου εντυπωσιακής

συγκέντρωσης της βιομηχανίας στο Λονδίνο σε νέες και παλιές εγκαταστάσεις (Duranton, Overman,

2008:217-8).

Η ίδια η βιομηχανία παράλληλα, πάνω στην οποία η μητρόπολη ποτέ δεν βασίστηκε αποκλειστικά,

συνεχώς αλλάζει, μεταμορφώνεται και εξελίσσεται, μεταβάλλοντας τους τρόπους, το φαίνεσθαι και τις

λογικές χωροθέτησής της, την οργάνωση και το ποσοστό της οργανικής της σύνθεσης, περισσότερο

αποκτώντας νέα χαρακτηριστικά παρά καταργώντας τον εαυτό της. Από το δεύτερο δε παγκόσμιο

πόλεμο και ύστερα παρατηρείται γενικά μια σαφής αν και σταδιακή αύξηση του υπαλληλικού κλάδου

εις βάρος της κλασσικής και αγροτικής βιομηχανίας, ιδιαίτερα και πρώτα στις ΗΠΑ και τη Μεγάλη

Βρετανία. Πρόκειται για τάση η οποία εκφράστηκε χωρικά άνισα5 με έντονη αποβιομηχάνιση

ορισμένων μόνο περιοχών (Smith, 2002b:267-8) και είχε περισσότερο τομεακές και τοπικές παρά

5 Η παλιά βιομηχανική ζώνη των ΗΠΑ, το νυν Frostbelt (Σικάγο, Ντιτρόιτ και το Β, ΒΑ τμήμα των ΗΠΑ),
υπολείπεται πλέον σε όλους σχεδόν τους βιομηχανικούς κλάδους του Sunbelt με κέντρο την Καλιφόρνια (Gordon,
Richardson, Yu, 1998:1045). Η διαφορά ανάπτυξης των δύο περιοχών εντείνεται μάλιστα διαχρονικά (ibid:1048).
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γενικές επιπτώσεις, ενώ οι σημαντικότατες οικονομικές τις έπληξαν κυρίως τα κατώτερα στρώματα και

δη –στην περίπτωση των ΗΠΑ– τους αφροαμερικάνους (Galster, 1991:89) και γενικότερα τους

μετανάστες, αποτελώντας μεταξύ άλλων και παράγοντα αύξησης της εγκληματικότητας (Wacquant,

1995:433).

Αν και ήδη από τη δεκαετία του 1930 και ως αυτή του 1960 οι μεγαλύτερες αυξήσεις σε αριθμούς νέων

θέσεων εργασίας όντως γινόταν στα χρηματοπιστωτικά, τα κτηματομεσιτικά και τις υπηρεσίες εταιριών

αντί για την έως τότε δυναμικότερη βιομηχανία εν γένει ή και συγκεκριμένους ανάλογα δυναμικούς και

άμεσα παραγωγικούς κλάδους όπως π.χ. τα ορυχεία (Vernon, 1960:30), η βιομηχανική απασχόληση (O

hUallachain, Reid, 1991) κορυφώθηκε στις ΗΠΑ στις 21.2 εκατομμύρια θέσεις εργασίας το 1979, ενώ

αυξήθηκε κατά 2.2 εκατομμύρια θέσεις την περίοδο 1956-1988˙ επρόκειτο όμως για μια αύξηση που

συνδυάστηκε με ποσοστιαία πτώση της συμμετοχής της βιομηχανίας στην εργασία από το 28% στο

17%6. Η δε συμμετοχή της βιομηχανίας στο πραγματικό εθνικό προϊόν παρέμεινε σταθερή στο 22% και

μειώθηκε στο ονομαστικό ΑΕΠ από 30% σε 20% τοις εκατό για την ίδια περίοδο. Αναφέρεται όμως ότι

η ανώτερη επίδοση του πραγματικού προϊόντος της βιομηχανίας προκύπτει από την μικρότερη αύξηση

τιμών των προϊόντων της σε σχέση με όλους τους άλλους κύριους τομείς της οικονομίας (O

hUallachain, Reid, 1991:255). Μεταξύ πάντως του 1979 και του 1987 δύο σχεδόν εκατομμύρια

βιομηχανικές θέσεις εργασίας χάθηκαν στις ΗΠΑ (Castells, 1991:314), ακόμα και αν την ίδια περίοδο

οι βιομηχανικές εξαγωγές της χώρας αυξήθηκαν (Castells, 1991:315). Σημειώνεται επίσης το γεγονός

ότι ενώ η βιομηχανία των ΗΠΑ αντιπροσώπευε το 1980 λιγότερο από το 30% της απασχόλησης, ήταν

υπεύθυνη για το 41% περίπου του ΑΕΠ (Castells, 1988:92-93). Στο Ηνωμένο Βασίλειο αντίστοιχα

χάθηκαν μέχρι το 2001 4 εκατομμύρια δουλειές στη βιομηχανία, ενώ δημιουργήθηκαν 2.3 εκατομμύρια

στη ψυχαγωγία, 3 εκατομμύρια σε υπηρεσίες παραγωγών και 2 εκατομμύρια στο δημόσιο τομέα

(Nathan, 2005:3).

Στο πλαίσιο της κριτικής των μετα-βιομηχανικών θεωριών, πρέπει να επισημανθεί ότι το ποσοστό του

πληθυσμού των ΗΠΑ το οποίο εργαζόταν στο λεγόμενο κλάδο των υπηρεσιών ανέβηκε από το 48,1%

του 1940 στο 66.7% το 1980, αλλά και να καταστεί σαφές ότι η άνοδος των υπηρεσιών δε συνεπάγεται

το θάνατο της βιομηχανίας. Το αντίθετο μάλιστα, αφού πολλές θέσεις εργασίας στις υπηρεσίες

εξαρτώνται άμεσα από τη σύνδεσή τους με βιομηχανικές δραστηριότητες. Ταυτόχρονα, ακριβώς

για να μπορούμε να κατανοούμε τέτοιου τύπου μη άμεσα προφανείς αλήθειες, είναι κρίσιμο το να

ξεχωρίζουμε τις διαφορετικές δραστηριότητες εντός του τομέα των υπηρεσιών, ο οποίος μεταξύ άλλων

περιλαμβάνει υπηρεσίες κατανεμητικές, παραγωγών, κοινωνικές και προσωπικές. Οι περισσότερες δε

υπηρεσίες δεν παρουσιάζουν την παραγωγικότητα εργασίας της βιομηχανίας, κάτι που σε καμία

περίπτωση δεν σημαίνει ότι πρόκειται για παρασιτικές δραστηριότητες. Στην πραγματικότητα οι

περισσότερες υπηρεσίες, ιδιαίτερα οι υπηρεσίες παραγωγών, είναι κρίσιμες για την ανάπτυξη της

παραγωγικότητας της οικονομίας ως συνόλου (Castells, 1988:92-93).

6 Μετρήσεις της παραγωγικής ισχύος πάντως φανερώνουν έναν σαφώς ισχυρότερο βιομηχανικό τομέα.
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Ως τυπική ένδειξη όμως της ανάδειξης του (τελικά όχι τόσο) μετα-βιομηχανικού ως κυρίαρχου τρόπου

παραγωγής, θεωρείται η αύξηση της συμμετοχής των υπηρεσιών στην εργασία και του ρόλου τους

ευρύτερα, γεγονός περιορισμένης μόνο θεωρητικής αξίας, όπως άλλωστε και η ευρύτερη μετα-

βιομηχανική συζήτηση. Οι οικονομικές υπηρεσίες και οι υπηρεσίες παραγωγών7 είναι ενδιάμεσες

υπηρεσίες οι οποίες παρέχονται σε εταιρίες8, σε βιομηχανίες σε μεγάλο βαθμό, ως συντελεστές της

παραγωγής (Parr, Budd, 2000:593) και γνωρίζουν εντυπωσιακή ανάπτυξη, μαζί με το εν γένει εμπόριο

υπηρεσιών από τα τέλη του 20ου αιώνα (Warf, 2005:355). Πρόκειται για τις μη άμεσα παραγωγικές

εργασίες που περιλαμβάνει η διαδικασία της παραγωγής, για τα μη άμεσα δηλαδή παραγωγικά αλλά

ταυτόχρονα αναγκαία έξοδα και για το ιδιαίτερο είδος της υπερεργασίας που δεν παράγει υπεραξία,

αλλά (στοιχίζοντας χρόνο και χρήμα) είναι απαραίτητο για την απόσπασή της, καθώς μετατρέπει το

κεφάλαιο από μια μορφή στην άλλη˙ για παράδειγμα από εμπόρευμα σε χρήμα, πραγματώνοντας την

υπεραξία (Μαρξ, 1979). Από τις υπηρεσίες αυτές και την εξέλιξή τους άλλωστε εξαρτάται η αύξηση

της βιομηχανικής παραγωγικότητας και η διεθνής ανταγωνιστικότητα κάθε κρατικού σχηματισμού,

γεγονός με το οποίο συμφωνεί ακόμα και η Sassen (2001:333), προσθέτοντας μάλιστα ότι η ίδια η

παραγωγή των υπηρεσιών είναι βιομηχανοποιημένη (ibid:29) και προτείνοντας το ξεπέρασμα της

«διχοτομίας μεταξύ βιομηχανίας και υπηρεσιών» (ibid:5). Καθώς δε και οι εταιρίες παροχής υπηρεσιών

έχουν ως κύριους πελάτες τις κάθε είδους βιομηχανίες –τουλάχιστον «οι μισές θέσεις εργασίας στη

βιομηχανία υπηρεσιών [για παράδειγμα των ΗΠΑ] εξαρτώνται από τη βιομηχανική παραγωγή, αν και

όχι απαραίτητα από την παραγωγή εντός των ΗΠΑ» (Squires, 2002:248)– η σχέση βιομηχανίας-

υπηρεσιών είναι συμβιωτική και μάλιστα ακόμα στενότερη στους τομείς έντασης τεχνολογίας.

Αξίζει πάντως, έτσι ώστε να γίνει ο σύγχρονος επαγγελματικός χάρτης πιο σαφής, να παρουσιαστεί

αναλυτικότερα ο χωρισμός του τριτογενή τομέα σε αναγκαστικά γενικές και όχι απαραίτητα κοινά

αποδεκτές κατηγορίες όπως οι εξής (Hall, 1988:123): διανεμητικές υπηρεσίες (μεταφορές,

επικοινωνίες, οργανισμοί κοινής ωφέλειας, χονδρικό εμπόριο), οι υποστηρικτικές του εταιρικού

συμπλέγματος υπηρεσίες παραγωγών (κεντρικά διοικητικά γραφεία, FIRE, εταιρικές ή άλλες

συλλογικές υπηρεσίες), λιανικό εμπόριο και υπηρεσίες καταναλωτών, μη κερδοσκοπικές ή

κυβερνητικές υπηρεσίες (εκπαίδευση, υγεία, πρόνοια). Στις δε πρόσφατα ανακαλυφθείσες «εξελιγμένες

υπηρεσίες παραγωγών» εντάσσονται υπηρεσίες λογιστικής, διαφήμισης, τραπεζιτικών και

οικονομικών, ασφαλειών, νομικών, συμβούλων διοίκησης, ενώ βάσει της δουλειάς του Krätke

(2001:1795) και πέρα από τον γενικευτικό διαχωρισμό υπηρεσίες-βιομηχανία, η οικονομία και η

παραγωγή χωρίζονται γενικά σε: 1. Λειτουργίες κυρίαρχου κράτους (κυβέρνηση, δημόσια διοίκηση,

δικαστική εξουσία και αστυνομία). 2. Λειτουργίες κοινωνικής αναπαραγωγής (υγεία και κοινωνικές

υπηρεσίες, εκπαίδευση). 3. Αφηρημένες λειτουργίες της παραγωγής (έρευνα και ανάπτυξη, οργάνωση

και διοίκηση, σχετιζόμενες με εταιρίες υπηρεσίες συναλλαγών). 4. Συγκεκριμένες υλικές παραγωγικές

λειτουργίες (παραγωγή βιομηχανικών αγαθών, προσωπικές υπηρεσίες, παραγωγή πολιτιστικών

7Σε αυτές εντάσσονται και οι παλιότερες υπηρεσίες φύλαξης, μεταφοράς και –γενικά– προσπάθειας  αύξησης της
ταχύτητας κύκλισης του κεφαλαίου.
8 Οι εταιρίες υπηρεσιών παραγωγών πουλάν το προϊόν τους σε εταιρίες (Castells, 1991:342).
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αγαθών, τεχνικές υπηρεσίες, επιδιόρθωση και συντήρηση, υπηρεσίες καθαρισμού)  5. Λειτουργίες

διανομής (υπηρεσίες εμπόρων και εμπορίου, διατήρηση καταστημάτων και μεταφορές). Σημειώνεται

ότι και οι πέντε αυτές κατηγορίες απατώνται στη μητρόπολη και συγκεκριμένα για το Παρίσι της

δεκαετίας του 1990 (ibid) εμφανίζουν τα εξής ποσοστά: 1. (8.2 %), 2. (9.4 %), 3. (40.0 %), 4. (30.6 % -

από το οποίο το 13.9% παράγει παραδοσιακά βιομηχανικά προϊόντα), 5.(11.8%).

Στην δε παραγωγή είτε των υπηρεσιών, είτε των όποιων προϊόντων, μπορούμε να διακρίνουμε  τις

αφηρημένες παραγωγικές λειτουργίες (μάρκετινγκ, διαφήμιση, νομικές συμβουλές, οικονομικές

συναλλαγές), τις συγκεκριμένες-υλικές λειτουργίες οι οποίες απ’ ευθείας παράγουν το αντίστοιχο

προϊόν του εκάστοτε κλάδου της οικονομίας (π.χ. το φιλμ μιας ταινίας, έναν υπολογιστή, ένα βάζο, μια

προσωπική υπηρεσία), καθώς επίσης και τις λειτουργίες επιδιορθώσεων, συντήρησης και διανομής,

που περιλαμβάνουν στην ουσία το λιανικό εμπόριο, την αποθήκευση και τη μεταφορά (Krätke,

2001:1787-1788). Σύμφωνα μάλιστα με τον Hall (1997b:317) ιδιαίτερη σημασία έχουν οι

προαναφερθείσες «εξελιγμένες υπηρεσίες», η κατηγορία που βρίσκεται κατά κάποιο τρόπο πάνω και

έξω από τις προηγούμενες, αποτελώντας στην πράξη εξέλιξή τους, καθώς και η συνακόλουθη αυτών

«μετάβαση στον πληροφοριακό τρόπο παραγωγής», μιας έννοιας μάλλον προβληματικής αφού

κατατάσσει ακόμα και την ανάπτυξη λογισμικού ως υπηρεσία πληροφοριών. Στην πραγματικότητα

εξάλλου οι εξελιγμένες υπηρεσίες εταιριών/παραγωγών δεν απέχουν και πολύ από τις μη

χαρακτηριζόμενες ως τέτοιες. Απλώς προδίδουν τη διάθεση για τεχνολογικό ντετερμινισμό στη

σύγχρονη σκέψη του κύριου ρεύματος, ενώ ο πληροφοριακός τρόπος παραγωγής, ακόμα και αν κάτι

τέτοιο όντως υφίσταται, δεν θα μπορούσε να είναι αυτή καθαυτή η απόκτηση και συσσώρευση γνώσης

όπως φαίνεται να ισχυρίζεται ο Castells (1991).

Η συχνά (και διεθνώς9) ποσοστιαία κυρίως μείωση της συμμετοχής της βιομηχανίας στην εργασία, οι

όποιες οριακές μόνο αριθμητικές αυξήσεις σχετικών θέσεων εργασίας και η εκ πρώτης όψεως

αντιφατική αύξηση του όγκου της παραγωγής, σε συνδυασμό με την εντυπωσιακή ανάπτυξη των

υπηρεσιών παραγωγών, εξηγούνται πάντως από την εν γένει αύξηση της αποδοτικότητας της

εργασίας μέσω της έντασης του κεφαλαίου (τουλάχιστον στη Δύση), της εισαγωγής νέων

τεχνολογιών, της επινόησης καινοτόμων τρόπων οργάνωσης και της φαυλοκυκλικά και συνεχώς

ικανοποιούμενης ανάγκης χρησιμοποίησης των υπηρεσιών παραγωγών. Καθώς όμως μόνο η

ζωντανή εργασία μπορεί να παράξει υπεραξία και το κεφάλαιο ανέκαθεν ήταν ευκίνητο και

χωρικά επιλεκτικό, τα εργοστάσια τα οποία κλείνουν στις ισχυρές βιομηχανικές χώρες

προκαλώντας την όποια μείωση στις βιομηχανικές θέσεις εργασίας (Sassen, 2001:24),

μεταφέρονται συχνά σε χώρες της περιφέρειας ή ακόμα και σε πρότερα μη ανεπτυγμένες

βιομηχανικά περιοχές εντός της Δύσης, καθιστώντας την όποια τάση από-βιομηχανοποίησης και

άρα τη συζήτηση περί μετά-βιομηχανικής φάσης του καπιταλισμού ασήμαντη σε παγκόσμιο

επίπεδο. Οι μετακινήσεις βέβαια εταιριών και η νέα ένταση της κινητικότητας του κεφαλαίου, σαφείς

9 Βλ. σχετικά την ακόμα και σήμερα εξαιρετικά σημαντική συνεισφορά της βιομηχανίας στις εξαγωγές της
Δανίας (Winther, 2001:1424).
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από τη δεκαετία του 1960 (Wacquant, 1995:427), καθώς και η ένταση του περιφερειακού φορντισμού,

εμφανής ήδη από τη δεκαετία του 1970, το παγκόσμιο αυτοκίνητο και τη διεθνή αλυσίδα παραγωγής

της Ford (Castells, 1991:322), αλλά και από την εκτός ΗΠΑ αποκέντρωση εργασιών χαμηλών τεχνικών

απαιτήσεων από το προ-μετα-βιομηχανικό 1962 (Castells, 1991:112), είναι ενδεικτικές των σύγχρονων

γεωγραφικών τάσεων της καπιταλιστικής αναδιάρθρωσης, αν και φυσικά δεν είναι απαραίτητο όλες οι

αναδιαρθρωμένες επιχειρήσεις να αλλάξουν τοποθεσία. Μπορούν απλώς να αναδιαρθρωθούν

αποτελεσματικά με την κατάργηση για παράδειγμα του συνδικαλισμού, όπως χαρακτηριστικά δείχνει ο

Castells (1991:193) σε εργοστάσια του αμερικανικού Midwest. Παράλληλα, διαφαίνεται σαφής η τάση

έντασης του κεφαλαίου στο καπιταλιστικό κέντρο και (επ-)έκτασής του στην περιφέρεια, είτε αυτή

είναι η μητροπολιτική, είτε η παγκόσμια, η οποία συνδυάζεται με τις τομεακές τάσεις συγκέντρωσης

(π.χ. στην έρευνα) και τη διεθνώς παρατηρούμενη επανασυγκεντρωμένη αποκέντρωση, όπως για

παράδειγμα συμβαίνει στη βιομηχανία υπολογιστών (Castells, 1991:65). Σημειώνεται επίσης ότι ο

καπιταλισμός δεν είναι σήμερα πιο ανοργάνωτος, μα «ακόμα πιο σφιχτά οργανωμένος μέσω της

διασποράς και της γεωγραφικής κινητικότητας» (Davis, 1990:159).

Ως προς το ζήτημα του μετα-φορντισμού, της νέας δηλαδή υποτίθεται αντίληψης για την παραγωγή,

πρέπει –αφού αναφερθεί ότι ακριβώς επειδή ανέκαθεν υπήρχε η τάση της μεγιστοποίησης της

παραγωγικότητας της εργασίας, η βιομηχανική παραγωγή ποτέ δεν παρέμενε σταθερή ούτε ως προς τις

δομές, ούτε ως προς τις εφαρμοζόμενες τεχνικές, ούτε ακόμα ως προς τα προϊόντα της ή τις

απαιτούμενες ποσότητές τους– να δούμε τι ακριβώς είναι αυτό που θεωρητικά και ως υπόθεση

τουλάχιστον ξεπερνιέται. Ο φορντισμός λοιπόν, όρος τον οποίο εισήγαγε ο Gramsci και πάνω στον

οποίο προφανώς βασίζονται οι όροι νέο- και μέτα-φορντισμός (Painter, 2002:94), αποτελεί μια

συνολική λογική στην παραγωγή, η οποία μάλιστα συνδυάστηκε ευρύτερα με αυτήν της αναπαραγωγής

της κοινωνίας μέσα από το κοινωνικό συμβόλαιο του κεϋνσιανισμού και το (σχετικό πάντα) κοινωνικό,

δημοκρατικό, καπιταλιστικό κράτος. Ο φορντισμός εμφανίστηκε τυπικά το 1914, όταν και εκδόθηκε το

διαβόητο έργο του Taylor The Principles of Scientific Management (Οι Αρχές του Επιστημονικού

Μάνατζμεντ), το οποίο πρότεινε το διαχωρισμό μεταξύ διοίκησης, επινόησης, ελέγχου και εκτέλεσης

(Harvey, 1990:125-126) της παραγωγής και εφαρμόστηκε με εντυπωσιακή επιτυχία στην

αυτοκινητοβιομηχανία του Ford. Απαιτούσε δε –και συνεχίζει να απαιτεί– εκτεταμένο καταμερισμό

εργασίας μαζί με τη δημιουργία πολλών νέων ειδικευμένων υποκλάδων της παραγωγής, όπως ο συχνά

εντασσόμενος στον τριτογενή τομέα κλάδος της διοίκησης και οργάνωσης επιχειρήσεων, ενώ ανέκαθεν

είχε στον πυρήνα του την από-ειδίκευση της εργασίας, ιδιαίτερα της άμεσα παραγωγικής και τη

μετατροπή του εργαζόμενου στο κρίσιμο κρεάτινο τμήμα της μηχανής. Βασιζόταν παράλληλα σε

σχετικά άκαμπτες δομές με κεντρική σε αυτές τη λογική της μαζικότητας στην παραγωγή, την

κατανάλωση και την εργασία. Προφανώς βέβαια ο φορντισμός δεν επικράτησε ούτε απόλυτα, ούτε

ταυτόχρονα, ούτε σε ολόκληρο τον κόσμο, ούτε φυσικά σε κάθε βιομηχανικό τομέα. Ακόμα και στη

δυτική Ευρώπη εφαρμόστηκε με σαφείς διαφορές από την αμερικάνικη εκδοχή του και εδραιώθηκε επί

της ουσίας στις αρχές μόλις της δεκαετίας του 1950 (Harvey, 1990:128).
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Τόσο όμως ο φορντισμός όσο και ο μετα-φορντισμός επηρέασαν και επηρεάστηκαν από τη γεωγραφία

της μητρόπολης. Ενώ σήμερα στη γεωγραφική οργάνωση της μητροπολιτικής βιομηχανίας η γενική

τάση συνίσταται στην αποκέντρωση και επανασυγκέντρωσή της σε πόλους, χωρίς φυσικά κάτι τέτοιο

να αποτελεί σιδερένιο νόμο ή να περιγράφει το σύνολο της μητροπολιτικής ή εθνικής βιομηχανίας, πριν

τον 20ο αιώνα τα πρότυπα χωροθέτησης της βιομηχανίας στην υπό διαμόρφωση μητρόπολη ήταν

διαφορετικά, με σαφή τη συγκέντρωσή της αρχικά στο κέντρο. Μέχρι τα μέσα του 19ου αιώνα δύο είδη

αστικής βιομηχανίας είχαν αναπτυχθεί (Scott, 1982:119): 1. η μεγάλης κλίμακας βιομηχανική

παραγωγική δραστηριότητα, η συγκεντρωμένη γενικά στο κέντρο της πόλης, μαζί με τις μεταφορές,

αλλά με ήδη εμφανείς τάσεις απομάκρυνσης10, 2. η μικρής κλίμακας και γενικά έντασης εργασίας,

αλλά ευαίσθητη στη μόδα και τον έντονο ανταγωνισμό, βιομηχανία που προσπαθούσε να χωροθετηθεί

σε κεντρικές τοποθεσίες, αλλά και να οργανωθεί σε βιομηχανικούς πυρήνες (ibid:121).

To δε φαινόμενο της βιομηχανικής αποκέντρωσης και δη της πρωταρχικής απομάκρυνσης του κύριου

όγκου της συνήθως μεγάλης βιομηχανικής παραγωγής από το μητροπολιτικό κέντρο, ως επιλογής

φυσικά του κεφαλαίου, ερμηνεύεται μερικώς από αλλαγές στην οργάνωση των εργοστασίων

(Blumenfeld, 1972), αρχικώς και εν μέρει αποτέλεσμα της εισαγωγής του φορντισμού11, όπως η

επικράτηση των ισόγειων κατασκευών, η ένταση της εκμηχάνισης και συνεπώς η ανάγκη για

περισσότερα τετραγωνικά ανά εργάτη, αλλά και η ανάγκη παροχής χώρων στάθμευσης, δηλαδή η

σημαντική αύξηση της απαιτούμενης γης, εξέλιξη σε μεγάλο βαθμό βασισμένη στην υιοθέτηση της

γραμμής παραγωγής, του magnum opus του λεγόμενου επιστημονικού μάνατζμεντ. Ακολούθησε

μάλιστα γενικές διαχρονικά τάσεις αποκέντρωσης παραγωγής, π.χ. προς μεγάλους δρόμους και

μεταφορικούς κόμβους, αν και η κεντρική, συγκεντρωτική παραγωγή στο κέντρο εξακολουθούσε να

αποτελεί μέχρι και το πρώτο τέταρτο τουλάχιστον του 20ου αιώνα χαρακτηριστικό πρότυπο της

βιομηχανίας στη μητρόπολη, κυρίως λόγω των μειωμένων κοστών μεταφοράς και των οικονομιών

συγκέντρωσης που αυτή συνεπαγόταν. Ο συνδυασμός δε οικιστικών επεκτάσεων και αποκεντρωμένων

εργοστασίων άνοιξε το δρόμο προς τη μητροπολιτική περιφέρεια.

Το φορντικό πρότυπο εργοστασίου, σε συνδυασμό όμως με το αυξανόμενο κόστος της αστικής γης,

ιδιαίτερα στο μητροπολιτικό κέντρο, αλλά και παράγοντες όπως το οργανωμένο προλεταριάτο της

πόλης ανέτρεψε σταδιακά την πρώτη αυτή εικόνα. Πιο έντονα από τη δεκαετία του 1960 (αλλά σαφώς

ήδη πριν το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο) και κατά τη διάρκεια αυτής του 1970 η εργασία παραγωγής

εμπορευμάτων μεταφερόταν σταθερά από το κέντρο στα προάστια (Maki, 1970:122), καθώς

τεχνολογικές, οικονομικές, οργανωτικές και κοινωνικές αλλαγές ήραν τους αποτρεπτικούς της

προαστιοποίησης λόγους. Μια πιο γεωγραφική αντιμετώπιση πρέπει βέβαια να αναγνωρίζει το ότι η

10 Σημειώνεται η αρχή της αποκέντρωση τμημάτων της βαριάς βιομηχανίας του Λονδίνου ήδη από το 19ο αιώνα

(Jones, 1988:106).

11 Συνήθη πρακτική αποτελεί δε ο «σχεδιασμός της διαδικασίας παραγωγής και μετά η προσαρμογή του κτιρίου

γύρω από αυτήν» (Vernon, 1960:114).
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βιομηχανία και η πόλη μεγάλωσαν παράλληλα και ότι η «αστική μεγέθυνση βασίστηκε στην ικανότητα

της εκβιομηχάνισης και του κεφαλαίου να δημιουργούν τόπους» (Walker, Lewis, 2005:124)

παράλληλα με τη δημιουργία εμπορευμάτων, την κατασκευή εργοστασίων, τη δημιουργία εργατικής

δύναμης και την εισαγωγή νέων τεχνολογιών. Αυτή η διαδικασία, η λεγόμενη «γεωγραφική

εκβιομηχάνιση», βασίστηκε στις εξής αρχές (ibid:124): Πρώτον, οι νέες βιομηχανικές τοποθεσίες έχουν

τη δυνατότητα να ξεφεύγουν από παλιά κέντρα και υπάρχουσες οικονομίες συγκέντρωσης λόγω των

έντονων ρυθμών τους συσσώρευσης και την πειραματική φύση της διαδικασίας μεγέθυνσής τους,

πιθανόν αποφεύγοντας ήδη οργανωμένους εργάτες. Δεύτερον, οι μεγεθυνόμενες αυτές βιομηχανίες

κατασκευάζουν εκτεταμένες χωρικές συγκεντρώσεις συσχετιζόμενων δραστηριοτήτων π.χ.

εξειδικευμένων παρόχων, εκπαιδευτικών ιδρυμάτων και ακόμα νέων βιομηχανιών. Τρίτον, οι νέες

βιομηχανίες έλκουν και εκπαιδεύουν νέες δυνάμεις εργασίας. Τέταρτον, δοσμένης τέλος της

επαναλαμβανόμενης και μόνιμης βιομηχανικής επανάστασης στον καπιταλισμό, αναδιαμορφώνουν το

χώρο και την οικονομία. Στο επίπεδο των μητροπολιτικών περιοχών οι παραπάνω διαδικασίες, οι

οποίες ξεδιπλώνονται καθώς οι πόλεις αναπτύσσουν νέους βιομηχανικούς κλάδους ή οι υπάρχουσες

βιομηχανίες, αναδιαρθρώνονται και επεκτείνονται, δημιουργούν διαδοχικούς κόμβους ανάπτυξης στις

εξώτερες περιοχές, «γεμίζοντας» τον υπολειπόμενο προαστιακό χώρο. Ιστορικά μάλιστα η διαδικασία

αυτή εκδηλώνεται με συνεχή τέτοια κύματα, καθιστώντας παλιότερες εξωτερικές περιοχές εσωτερικές

και μετατρέποντάς τις αρχαιότερες ακόμα και σε θεωρούμενες ως τμήματα της κεντρικής πόλης,

αναδεικνύοντας ταυτόχρονα τη χωρική κινητικότητα της βιομηχανίας και τις τάσεις της για

συγκέντρωση και διασπορά. Η δε «βιομηχανική προαστιοποίηση είναι το αποτέλεσμα συνδυασμού

της οικονομικής λογικής της γεωγραφικής εκβιομηχάνισης, επενδύσεων real estate και πολιτικής

καθοδήγησης από εταιρίες και κυβερνητικούς άρχοντες» (Walker, Lewis, 2005:122).

Τέτοιου είδους θεωρητικές τοποθετήσεις έρχονται σε προφανή αντίθεση με απλοϊκά σχήματα όπως

αυτά της βιομηχανικής τοποθεσίας και εκκόλαψης, του κύκλου παραγωγή και, κυρίως, της δημοφιλούς

θεωρίας του ιεραρχικού φιλτραρίσματος. Η τελευταία μάλιστα βασίζεται σε μια επινόηση αναγκών

θέσεως των νέων εταιριών και μια ανάλυση εξελικτικών προτύπων απόδοσης, σύμφωνα με τα οποία

ενώ μια εταιρία μεγαλώνει διαχέεται κατάλληλα μέσα στην αστική ιεραρχία. Συνοπτικά η κεντρική

ιδέα είναι ότι όσο μεγαλώνουν οι εταιρίες (που δεν κλείνουν) τόσο δεν χρειάζονται τη συγκέντρωση

και τις οικονομίες κλίμακας του κέντρου. Πρόκειται δηλαδή για μια χαρακτηριστική του κυρίου

ρεύματος θεωρία, η οποία αδυνατεί να κατανοήσει ότι η επιλογή θέσης είναι στενά συνδεδεμένη με

την επιλογή τεχνικής παραγωγής, ότι η θεωρία των παραγωγικών χωροθετήσεων πρέπει να

περιλαμβάνει τη θεωρία της παραγωγής και ότι η προαστιοποίηση αναφέρεται επίσης στην κατοικία

και στις θέσεις εργασίας γραφείων ή ακόμα και σε τμήματα μόνο μεγάλων εταιριών (Castells,

1991:158). Ασχέτως πάντως με το πόσα από τα νεοκλασικά ή εμπειρικά της εκάστοτε ανάλογης

θεωρίας χωροθετήσεων εγγενώς ισχύουν, οι αντιλήψεις αυτές δεν παύουν να διαδραματίζουν χωρικό

ρόλο, στο βαθμό που οι καπιταλιστές οι οποίοι λαμβάνουν αποφάσεις χωροθέτησης τις παίρνουν

υπόψη.
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Ως γενικός κανόνας ισχύει και γίνεται εμφανώς αποδεκτός από τους αποφασίζοντες, το ότι όσο το

κεφάλαιο διώχνει την εργασία, τόσο εντείνεται η αποκέντρωση της παραγωγής (Scott, 1982:125).

Καθώς «οι εταιρίες αποκτούν τη δυνατότητα να επιτυγχάνουν υψηλότερες αναλογίες κεφαλαίου-

εργασίας, αποκτούν τη δυνατότητα να απομακρύνονται ολοένα περισσότερο από το κέντρο της

μητρόπολης» (ibid:128), γεγονός που εξηγεί τους λόγους για τους οποίους τα μεγάλα εργοστάσια είναι

τα πρώτα που αποκεντρώνονται, ιδιαίτερα αν συνυπολογιστεί ότι εκμεταλλεύονται τις ευρύτερες

μητροπολιτικές οικονομίες κλίμακας, οι οποίες, επεκτεινόμενες και στα προάστια, καλύπτουν το

σύνολο της μητροπολιτικής έκτασης12 (Lee, Seo, Webster, 2006:2538). Παράλληλα η από τη δεκαετία

του 1970 επιτάχυνση της βιομηχανικής αποκέντρωσης, εκμεταλλεύτηκε την ολοένα μειούμενη χωρική

εξάρτησή της από την εργασία λόγω της έντασης του κεφαλαίου, καθώς και το γεγονός ότι η

«ανταλλαγή εργασίας είναι πάντα χωρικά περιορισμένη» (Harvey, 1985b: 126). Ταυτόχρονα δε η ίδια η

διασπορά της βιομηχανίας προς τα προάστια, ανέπτυξε νέες τεχνικές διαδικασίες και ενίσχυσε την

ένταση κεφαλαίου, καθώς εταιρίες που μεγαλώνουν σε μέγεθος και με τη βοήθεια της τεχνολογίας

αποκτούν εσωτερικές οικονομίες κλίμακας (Scott, 1982:127) και εντάσσουν στο εσωτερικό τους νέες

λειτουργίες. Το επιστημονικό μάνατζμεντ επιτρέπει και διευκολύνει φυσικά αυτές τις τεράστιες

εσωτερικές οικονομίες κλίμακας (ibid:128). Η εν γένει βιομηχανική αποκέντρωση πρέπει να γίνεται

όμως κατανοητή και ως αποτέλεσμα δομικών αλλαγών στις καπιταλιστικές τεχνικές παραγωγής

και της δημιουργίας μεγάλων ολιγοπωλιακών και μονοπωλιακών εταιριών, με την ικανότητα

μετατόπισής τους και εκτός μητρόπολης ή στο εξωτερικό. Η ένταση άλλωστε του κεφαλαίου στην

περιφέρεια, συμβαίνει παράλληλα με τη συγκέντρωση εταιριών έντασης εργασίας στο κέντρο της

μητροπολιτικής αγοράς εργασίας, καθορίζοντας το γενικό μητροπολιτικό πρότυπο των

τελευταίων δεκαετιών, γεγονός που δεν αποκλείεται βέβαια να συνιστά απλά μια ακόμα ιστορική

φάση και να αντικατασταθεί σε κάποια στιγμή από την ένταση π.χ. της εργασίας στα προάστια.

Παραπέρα αιτίες της, αναγκαστικά σύνθετης, βιομηχανικής αποκέντρωσης και αποχώρησης άρα από το

κέντρο, αποτελούν κατά Scott (1982:123-124) η έλλειψη χώρου λόγω μεγέθυνσης των εταιριών, οι

συχνά απαρχαιωμένες κεντρικές εγκαταστάσεις, η κίνηση, οι υψηλοί μισθοί στο κέντρο, η σύγκρουση

με την εργασία και τα κεντρικά χωροθετημένα συνδικάτα, πολεοδομικοί και περιορισμοί zoning, οι

υψηλές αξίες γης και οι υψηλοί φόροι. Σε αυτές μπορούν να προστεθούν η απόλυτη επικράτηση της

χρήσης φορτηγών13, η ύπαρξη και δημιουργία των απαραίτητων δρόμων και υποδομών στον ευρύτερο

πολεοδομικό σχηματισμό, η αποκέντρωση του εργαζόμενου πληθυσμού, η απαίτηση του real estate

(και όχι μόνο) για «ήπιες» κεντρικές χρήσεις, η εγγύτητα σε αεροδρόμια ή άλλους μεταφορικούς

κόμβους και φυσικά η απρόσκοπτη προσβασιμότητα της περιφέρειας και της ευρύτερης

μητροπολιτικής ενδοχώρας. Η δε καπιταλιστική ανάγκη για έλλειψη συνδικάτων, αντιμετωπίζεται εν

12 Επιδράσεις μάλιστα των οικονομιών κλίμακας μπορούν να δημιουργηθούν ακόμα και στα αστικά όρια (Walker,
Lewis, 2005:126).
13 Το 1920 η Νέα Υόρκη διέθετε 1 εκατομμύριο φορτηγά, τα οποία αυξήθηκαν σε τρία εκατομμύρια μέχρι το
1929 (Vernon, 1960:20), επιτρέποντας ουσιαστικά την παραγωγική της αποκέντρωση.
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μέρει με τη μερική απασχόληση, την ένταση της συχνά άτυπης εργασίας και άλλους ανάλογους

τρόπους, οι οποίοι όμως δεν είναι τόσο πρόσφοροι για εφαρμογή σε εργοστάσια, τα οποία προτιμούν τη

φυγή στα προάστια όπου –υποτίθεται– οι ταξικές συγκρούσεις είναι λιγότερο έντονες. Σύμφωνα

μάλιστα με τη Sassen (2001:26) ο διασκορπισμός της παραγωγής είναι και εις βάρος της εργασίας και

υπέρ της έντασης αυτής (Sassen, 2001:26), ενώ κατά Davis (1990:191) η προαστιοποίηση αποτελεί

απόπειρα έλεγχου των δυνάμεων της εργασίας  (Davis, 1990:191). Η πολιτική εξουσία άλλωστε

ιστορικά παράγει διασπάσεις για να τις ελέγχει στη συνέχεια πιο εύκολα (Lefebvre, 1991:321).

Αν και η αποκέντρωση της βιομηχανικής παραγωγής ξεκίνησε από το δεύτερο μισό του 19ου αιώνα,

μόλις στο τελευταίο τρίτο του 20ου ανατράπηκε η περιφερειακή ισορροπία στις περισσότερες

μητροπολιτικές περιοχές, με την πλειοψηφία της παραγωγής και των θέσεων εργασίας να είναι στους

εξωτερικούς δακτυλίους και όχι στο κέντρο του πολεοδομικού σχηματισμού (Soja, 2000: 242). Κατά

τις δεκαετίες μετά το δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο υπήρξε έντονη αύξηση σε θέσεις εργασίας στα

προάστια, κυρίως λόγω της μεταφοράς της βιομηχανίας σε αυτά (Lee, Seo, Webster, 2006:2525), η

οποία και συνδυάστηκε φυσικά με την ισχυρή προαστιοποίηση δραστηριοτήτων γραφείου και

κατοικίας από τη δεκαετία του 1960 (Castells, 1991:156). Το Λονδίνο από τη δεκαετία του 1970 είχε

εμφανώς αποκεντρωμένη βιομηχανία (Scott, 1982:123), ενώ στη Νέα Υόρκη του 1980 το 61% της

βιομηχανίας βρισκόταν εκτός κέντρου, ποσοστό που το 1990 έφτασε το 63%. Παραμένει δε η οριακή

τάση για αυξανόμενη συγκέντρωση της πλειοψηφίας της εργασίας στα προάστια, αν και τέτοιου τύπου

διαχωρισμοί είναι και ασαφείς και σε μεγάλο βαθμό απλώς διοικητικοί (Lee, Seo, Webster, 2006:2532),

καθώς περισσότερες νέες θέσεις εργασίας δημιουργούνται στα  αμερικάνικα για παράδειγμα προάστια

από ότι στις κεντρικές πόλεις, ενώ συνεχίζεται η «επανασυγκέντρωση της αποκεντρωνόμενης εργασίας

σε παραγωγικά κέντρα εκτός της ΚΠΕ» (Shearmur, Coffey, Dube, Bardonne, 2007:1714).

Ενώ πάντως το μοντέλο το οποίο παρήγαγε σε μεγάλο βαθμό (ή έστω εισήγαγε) τα παραπάνω

πρότυπα, ο συνδυασμός φορντισμού και  κεϋνσιανισμού, υπήρξε από τα μακροβιότερα και

λιγότερο παράλογα ή κοινωνικά βάρβαρα του καπιταλισμού, δεν μπόρεσε φυσικά να εγγυηθεί τη

σταθερότητα και την αιωνίως απρόσκοπτη ανάπτυξη του ευρύτερου συστήματος. Η πτωτική

εταιρική παραγωγικότητα και κερδοφορία άρχισε να παρατηρείται στις ΗΠΑ από το 1966, οδηγώντας

σταδιακά σε δημοσιοοικονομικά προβλήματα και απώλειες θέσεων εργασίας, που σε συνδυασμό με τον

περιορισμό της δυνατότητας ρύθμισης του διεθνούς οικονομικού συστήματος από τις ΗΠΑ είχαν ως

αποτέλεσμα τη μερική και σταδιακή αποκέντρωση της βιομηχανίας εκτός χώρας, καθώς και την

απελευθερωτική για το κεφάλαιο υποτίμηση του δολαρίου (Davis, 1990:141), αποδεικνύοντας το

γεγονός ότι ούτε ο κεϋνσιανισμός, ούτε ο φορντισμός μπορούν να άρουν το σύνολο των αντιφάσεων

του καπιταλισμού. Η ένταση αυτών εξάλλου οδήγησε στην κρίση του 1973, η οποία ανέδειξε τα

πραγματικά όρια του φορντισμού και οδήγησε με τη σειρά της στη συνακόλουθη κατάρρευση της

αγοράς ακινήτων και την έκρηξη της ανεργίας και του πληθωρισμού της δεκαετίας του 1980 (Davis,

1990:145), αναδεικνύοντας παράλληλα την διπλή ανάγκη αναδιάρθρωσης και ανακάλυψης μιας νέας

απολογητικής φρασεολογίας.
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Μια ανάγκη η οποία ικανοποιήθηκε προσωρινά από την ιδεολογική δαιμονοποίηση του κοινωνικού

κράτους και την μετατόπιση από τον παραδοσιακό φορντισμό στην ευέλικτη συσσώρευση και

στο μοντέλο ρύθμισης το οποίο χαρακτηρίζεται ως μετα-φορντισμός, αν και προφανώς κανένα από

τα δύο μοντέλα αυτά, ούτε φυσικά οποιοδήποτε άλλο, δεν μπορούν να εξαφανίσουν τις οικονομικές και

πολιτικές κρίσεις του συστήματος, ούτε φυσικά να το καταστήσουν ενιαίο, σταθερό και ομοιογενές.

Παραμένουν άλλωστε μοντέλα καπιταλιστικά, υποκείμενα στις αναγκαιότητες και τις λογικές του

συστήματος. Αν και ο μετα-φορντισμός ως κατηγορία και κατά Painter (2002:95) δεν είναι τόσο

θεωρητικά πλήρης όσο ο φορντισμός, η ευρύτερη μέτα-βιομηχανική συζήτηση, η οποία, αποτελεί

ιδεολογικό του εν πολλοίς μανδύα και σε πολλά σημεία επικαλύπτεται με αυτόν, ξεκίνησε και γρήγορα

εντάθηκε από τις αρχές της δεκαετίας του 1980, παράλληλα μάλιστα με την άνοδο των απαιτήσεων

επιπέδου κατάρτισης και την αυξανόμενη εκπαίδευση των εργαζομένων των πόλεων (Kasarda,

1988:69). Ο μετα-φορντισμός, συγκριτικά τουλάχιστον με το προηγούμενο μοντέλο, το οποίο σε καμία

περίπτωση δεν εγκαταλείφθηκε πλήρως, εισήγαγε νέες πιο ευέλικτες μορφές οργάνωσης, αποκτώντας

έτσι την ικανότητα ταχύτατης αλλαγής μορφής και –κυρίως– διαδικασίας παραγωγής του εκάστοτε

προϊόντος. Χαρακτηριστικά του είναι η ενσωμάτωση εταιριών σε δίκτυα, η εξωτερίκευση μέρους των

παραγωγικών διαδικασιών και η ανάπτυξη τεχνολογιών ευέλικτης βιομηχανικής παραγωγής, οι οποίες

να καθιστούν δυνατή την παραγωγή μικρότερου αριθμού προϊόντων χωρίς μείωση της

παραγωγικότητας, επιτρέποντας άρα ταχείες απαντήσεις στις απαιτήσεις της αγοράς και της μόδας και

συνεπώς συντόμευση του χρόνου της κεφαλαιϊκής κυκλοφορίας. Η δε σχετική ανασυγκρότηση και

υιοθέτηση των νέων υποτίθεται αυτών λογικών, εφαρμόστηκε ακόμα και από μεγάλες -συχνά

θεωρούμενες ως απομεινάρια του φορντισμού- αυτοκινητοβιομηχανίες σαν την GM και την Chrysler,

περιλαμβάνοντας από απολύσεις, εισαγωγή νέων προϊόντων, εν γένει ένταση κεφαλαίου, ανάπτυξη

νέων τεχνολογιών αυτοματοποίησης, νέα οργάνωση της παραγωγής, έως και εξαγωγή εργοστασίων

(Castells, 1991:321), ενισχύοντας τις δυνατότητες απειλής μετακίνησης των εταιριών και άρα τις

πιέσεις μείωσης των μισθών.

Συνηθέστερος όρος για την περιγραφή του συνόλου των συστημικών αυτών αλλαγών είναι η

λεγόμενη αναδιάρθρωση, όπου αναδιάρθρωση καλείται «η διαδικασία  κατά την οποία

συστήματα παραγωγής μεταμορφώνουν τα μέσα οργάνωσής τους για να επιτύχουν

(απαράλλακτες) δομικές αξίες επιδόσεων» (Castells, 1991:11), δηλαδή κέρδος, συσσώρευση και

μεγέθυνση. Το σύγχρονο, αναδιαρθρωμένο, μοντέλο καπιταλισμού είναι διαφορετικό και από το

κεϋνσιανό και από το παλαιότερο ακραίο laissez-faire, παραμένει όμως καπιταλιστικό και μάλιστα

κοινωνικά βαρβαρότερο και οικονομικά πιο ασταθές από το προηγούμενο, εισάγοντας παράλληλα

παραγωγικές καινοτομίες, όπως ο αυστηρός χωρικός διαχωρισμός μεταξύ δημιουργικών και

παραγωγικών λειτουργιών και της αλυσίδας παραγωγής (Castells, 1991:54) και η ροπή προς

εξατομικευμένα προϊόντα μαζικής παραγωγής ή συχνότερα προς προϊόντα που δίνουν την αίσθηση της

εξατομίκευσης. Αυξάνεται παράλληλα ο ρόλος της διαφήμισης στην καπιταλιστική μεγέθυνση (Davis,

1990:287), ενώ κεφαλαιώδη σημασία αποκτά πλέον η ταχύτητα αντίδρασης των εταιριών στις αλλαγές

μόδας, την περιοριζόμενη ημίσεια ζωής των προϊόντων και τις ανακατατάξεις των καταναλωτικών
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συνηθειών, που αυξάνουν τη σημασία της πληροφορίας και των εξειδικευμένων εταιρικών υπηρεσιών

και συμβούλων, απαιτώντας συχνά την παραγωγή καινοτομίας ακόμα και από τους άμεσους

παραγωγούς (Davis, 1990:290).

Η μετά τη δεκαετία του 1970 αναδιάρθρωση αυτή, η οποία όπως φαίνεται και από στοιχεία που

ακολουθούν δε σηματοδοτεί κάποια βαθειά συστημική ανατροπή και η οποία αποτέλεσε δύναμη

αλλαγής του χάρτη της απασχόλησης, υποστηρίχτηκε μεταξύ άλλων από τις τεχνολογίες

τηλεπικοινωνιών. Αυτές ενίσχυσαν ακόμα περισσότερο τις εταιρικές διοικήσεις και την ικανότητά τους

για γεωγραφική αποκέντρωση, όπως διαπιστώνει ο Castells (1991:198) αυξάνοντας τη

διαπραγματευτική δύναμη του κεφαλαίου, αλλά και εντείνοντας την ευελιξία της εργασίας, μέσω της

ενίσχυσης της γεωγραφική κινητικότητας, της επέκτασης των υπεργολαβιών, της εδραίωσης

εκτεταμένων δικτύων εταιριών (και όχι μόνο), του χτυπήματος των συλλογικών συμβάσεων και του

δημόσιου τομέα, της έντασης του αυτοματισμού και άρα της επίθεσης στους μισθούς, με το εργατικό

κίνημα να δυσκολεύεται να αντιδράσει.

Η σύγχρονη βέβαια αναδιάρθρωση συνδυαζόμενη με τεχνολογικές εξελίξεις και νέες οικονομικές

ανάγκες, τις οποίες μάλιστα σε μεγάλο ποσοστό η ίδια προκαλεί και στις οποίες βασίζεται, όντως

αλλάζει τον ευρύτερο χάρτη της απασχόλησης, αν και σίγουρα όχι με τρόπο ριζοσπαστικό. Επί

παραδείγματι, μεταξύ των 40 επαγγελμάτων (στις Η.Π.Α.) με τη μεγαλύτερη ανάπτυξη σε θέσεις

εργασίας για την περίοδο 1982-1995, στις πρώτες θέσεις βρίσκονται επιστάτες οικοδομών, επιστάτες

γενικά, γραμματείς, υπάλληλοι γραφείου, νοσοκόμοι και σερβιτόροι (Castells, 1991:180). Στα δε 20

ταχύτερα αναπτυσσόμενα επαγγέλματα και δη στις κορυφαίες θέσεις βρίσκονται τεχνικοί υπολογιστών,

δικηγόροι, αναλυτές συστημάτων και επιδιορθωτές μηχανημάτων γραφείου (Castells, 1991:181), ενώ

στα ταχύτερα συρρικνωνόμενα εντάσσονται όχι μόνο τεχνολογικά ξεπερασμένα επαγγέλματα όπως οι

στενογράφοι, οι στοιχειοθέτες και οι χειριστές τηλεφωνικών κέντρων, αλλά και οργανωτικά

ξεπερασμένα όπως οι συναρμολογητές αεροπλάνων ή οι εισπράκτορες τρένων (Castells, 1991:182).

Κλαδικά στατιστικά για την περίοδο 1870-1980 (βάσει επεξεργασμένων στοιχείων από τον Castells,

1991:128-9) περιγράφουν τη συντριπτική μείωση του ποσοστού των απασχολούμενων στη γεωργία

από 50.8% το 1870 σε 3.6% το 1980, την αύξηση των υπηρεσιών παραγωγών από λιγότερο του 2% σε

9.5%, την αύξηση των υπόλοιπων υπηρεσιών από 24.2% σε 39% και της ευρύτερης βιομηχανίας από

23.5% σε 29.8%. Η δε εξέλιξη της συνεισφοράς των οικονομικών τομέων στο αμερικάνικο ΑΕΠ από

το 1970 ως το 1984 σε δισεκατομμύρια δολάρια του 1972 έχει ως εξής: βιομηχανία από 261 σε 391,

τηλεπικοινωνίες από 26 σε 63, FIRE από 155 σε 265, υπόλοιπες υπηρεσίες από 127 σε 219 και εμπόριο

(λιανικό και χονδρικό μαζί) από 176 σε 295 (Castells, 1991:133).

Οι αλλαγές αυτές αποτυπώθηκαν εν μέρει και στην απασχόληση στην κεντρική Νέα Υόρκη την

περίοδο 1969-1983, η οποία παρουσίασε συνολική μείωση των απασχολούμενων κατά 11.9%, 44.1%

μείωση των εργαζομένων στην παραγωγή αγαθών, 18.8% στο εμπόριο και 5.2% στη κυβέρνηση, ενώ

αύξηση των εργαζομένων στον τομέα FIRE κατά 6.1% και στις υπηρεσίες γενικά κατά 24%,

(Sternlieb, Hughes, 1988:31), γεγονός άμεσα συνδεδεμένο με τη μεγάλη, ουσιαστικά υποχρεωτική και



141

υποτασσόμενη στα συμφέροντα του real estate μεταποιητική έξοδο της δεκαετίας του 1970 (Zukin,

1989:47). Στο Λος Άντζελες αντίθετα, όπου η νέα οικονομική πραγματικότητα επέβαλε τη βιομηχανική

–πάντα αναδιαρθρωμένη– ανάπτυξη, υπήρξε σημαντική  αύξηση των εργαζομένων στη βιομηχανία και

τις κατασκευές σε όλη τη δεκαετία του 1970 (Soja, 1989:198), η οποία συνδυάστηκε με τη μαζική

αύξηση των χαμηλόμισθων εργαζόμενων στις υπηρεσίες, όπως αυτή διαπιστώνεται για παράδειγμα από

τον Castells (1991:189) στην περίοδο 1982-1995. Η νέα άλλωστε, αυξανόμενα πολωμένη και πιο

ταξική εργασιακή δομή άρχισε να εμπεδώνεται τότε κυρίως στις μητροπόλεις της Νέας Υόρκης και του

Λος Άντζελες (Castells, 1991:203), μέσω της αύξησης των χαμηλόμισθων θέσεων εργασίας (κάτω των

7000$) μεταξύ του 1979 και του 1984 κατά 4.6 εκατομμύρια θέσεις, την ανακατανομή στην ίδια

περίοδο του γενικού εισοδήματος προς τα κάτω και τον περιορισμό ουσιαστικά των ατόμων μέσων

εισοδημάτων (Castells, 1991:199, 200). Η αύξηση των μισθών των κατόχων MBA υπήρξε

χαρακτηριστικά ευθέως ανάλογη της πτώση των μισθών χειρωνακτών και υπαλλήλων (Sassen,

2002:36).

Η ένταση της κοινωνικής αυτής ταξικότητας υποστηρίχτηκε και τεχνολογικά και οργανωτικά και μέσα

από την ανάδυση της χάρτινης επιχειρηματικότητας14 (paper entrepreneurialism), μιας «νέας περιόδου

στην ιστορία των οικονομικών» (Sassen, 2001:76), όπου το χρήμα αλλάζει χέρια αλλά δεν παράγεται

(Squires, 2002:248), μέσω π.χ. των συγχωνεύσεων και μέσα από την ενδυνάμωση του ρόλου του

φανταστικού κεφαλαίου και της σημασίας της αγοράς των προθεσμιακών συναλλαγών (Davis,

1990:292), όπως περίπου είχε συμβεί στο ακραία φιλελεύθερο Σικάγο του 19ου αιώνα (Cronon, 1991).

Βάσει δε του ότι οι οικονομικές αγορές περιλαμβάνουν τεράστιες δυνάμεις συγκεντροποίησης (Harvey,

1985b: 205), λογικό ήταν τέτοιου τύπου φαινόμενα και λογικές να εκφραστούν στις μητρόπολεις, όπου

ιστορικά συγκεντρώνονται ο κύριος όγκος του διεθνούς χρηματιστηριακού τζόγου και τα κύρια

χρηματιστήρια αξιών και όπου πραγματοποιείται η μετατροπή του μη ρευστού σε ρευστό κεφάλαιο

(Sassen, 2001:71-72). Η υποστηρικτική των διαδικασιών αυτών εργασία σε υπηρεσίες εταιριών και

επαγγελματιών ήταν ήδη έντονα συγκεντρωμένη στα μητροπολιτικά κέντρα των ΗΠΑ από τη δεκαετία

του 1980 (O hUallachain, Reid, 1991:254), ενώ οι νέες σχετικές θέσεις εργασίας στις εξελιγμένες

υπηρεσίες συνεχίζουν να συγκεντρώνονται γύρω από και εντός της ΚΠΕ, καθώς τα παράγωγα των

υπηρεσιών επιχειρήσεων δεν είναι τυποποιημένα και οι πελάτες συμμετέχουν στη διαμόρφωσή τους

και άρα η πρόσωπο-με-πρόσωπο επαφή είναι σημαντική, γεγονός ενισχυτικό της ΚΠΕ ως του σημείου

της μέγιστης προσβασιμότητας (Shearmur, Alvergne, 2002:1146)

Η δε τεχνολογική αλλαγή και η καινοτομία, οι συχνά θεωρούμενες από τους απολογητές του

συστήματος ως οι κύριοι φορείς της αναδιάρθρωσης, αποτελούν όντως κινητήριες δυνάμεις της

οικονομικής εξέλιξης του καπιταλισμού, ο οποίος είναι υποχρεωμένος να επαναστατικοποιεί συνεχώς

τις μεθόδους και την οργάνωση της παραγωγής του, προκαλώντας παράλληλα μια διαδικασία διαρκών

αλλαγών στην οικονομία του χώρου (Winther, 2001:1425), αλλά και περιοδικές-κλαδικές βιομηχανικές

14 Η χάρτινη επιχειρηματικότητα δημιουργεί κέρδη χωρίς την άμεση παραγωγή υπηρεσιών ή αγαθών (Davis,
1990:163).
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υφέσεις και εξάρσεις. Η ανάγκη για συνεχή καινοτομία στην παραγωγή και την τεχνολογία εν γένει,

απαξιώνει ή καταστρέφει παλαιότερες επενδύσεις και δεξιότητες, αποτελώντας με τυπικά διαλεκτικό

τρόπο παράγοντα τεχνολογικών κρίσεων (Davis, 1990:105-6). Παράλληλα και σε αντίθεση με τις

τεχνολογικά ντετερμινιστικές αντιλήψεις, πρέπει να γίνει κατανοητό ότι οι «κοινωνίες και οι

οικονομίες πεισματικά αντιστέκονται στο να διαμορφωθούν από την εφαρμογή νέων τεχνολογιών […]

αυτές διαμορφώνουν τις τεχνολογίες» (Castells, 1991:2). Ο κοινωνικός άλλωστε καταμερισμός της

εργασίας προηγείται του τεχνικού (Lefebvre, 1991:319), ενώ οι αλλαγές στην τεχνολογία μπορούν

μόνο να γίνουν κατανοητές στο πλαίσιο της εκάστοτε κοινωνικής δομής μέσα στην οποία συμβαίνουν

και αυτός είναι ο λόγος για τον οποίο οι α-χωρικές προφητείες περί electronic cottages και δήθεν

κατάργησης της ανάγκης για πόλεις, ήδη από τη δεκαετία του 1980 (Castells, 1991:1), παραμένουν και

θα παραμένουν κωμικές και ανεκπλήρωτες όσο ο καπιταλισμός απαιτεί την ύπαρξη των πόλεων.

Τρόπο όμως παραγωγής της αναγκαίας για το σύστημα ποικιλίας και εξέλιξης θα εξακολουθεί να

αποτελεί η συνεχής παραγωγή και μερική καταστροφή νέας τεχνολογίας μέσω διαδικασιών δαρβινικού

τύπου επιλογής, η οποία και οδηγεί υποτίθεται σε «καλύτερη» ή καλύτερα πιο κερδοφόρα τεχνολογία

(Winther, 2001:1427). Η παραπάνω διαδικασία συνεπάγεται το συνεχές ανοιγοκλείσιμο εταιριών, έτσι

ώστε από την έντονη ποικιλία τους μόνο κάποιες να επιβιώνουν μακροπρόθεσμα, ιδιαιτέρως δε αυτές

που μπορούν να μεγεθυνθούν σε μονοπωλιακά επίπεδα και αυτές οι οποίες λειτουργούν στη λογική της

παραγωγής έντασης κεφαλαίου (και στις υπηρεσίες) και σε μια γενική προσπάθεια απαξίωσης της

εργασίας15. Η πόλη ακολουθεί τις αλλαγές στην παραγωγή και την τεχνολογία, η οποία και είναι

αδιαχώριστη από την κοινωνία, ενώ παράλληλα αναπτύσσονται νέοι κλάδοι και βιομηχανίες αιχμής

σαν αυτούς της πληροφορίας και της επεξεργασίας της.

Η βιομηχανία επεξεργασίας πληροφορίας, ακολουθώντας υπαρκτές οικονομικές ανάγκες και

εκμεταλλευόμενη στρατιωτικές τεχνολογικές εξελίξεις που ξεπέρναγαν τις γραφομηχανές και τις απλές

αθροιστικές συσκευές, είχε αναπτυχθεί ήδη από τη δεκαετία του 1950 (O hUallachain, Reid, 1991:257).

Αρχικά δε, στις δεκαετίες του 1950 και του 1960, εξωτερικές εταιρίες επεξεργασίας δεδομένων

παρείχαν δια-τομεακές και για κάθε χρήση υπηρεσίες μισθοδοσίας και λογιστηρίου, καθώς το υψηλό

κόστος των πρώτων υπολογιστών επέτρεπε στις εταιρίες αυτές να εκμεταλλεύονται τις μητροπολιτικές,

πλούσιες οικονομίες κλίμακας με το να εξυπηρετούν μεγάλο όγκο διαφορετικών μεταξύ τους, αλλά

χωρικά συγκεντρωμένων, πελατών. Καθώς βέβαια το κόστος και το μέγεθος των υπολογιστών σταθερά

μειώνεται, η αυτοματοποίηση γραφείου έγινε δυνατή για όλες ουσιαστικά τις μητροπολιτικές εταιρίες,

γεγονός που από τη μία πλευρά εξέλιξε τις πρωτοπόρες εταιρίες (για παράδειγμα) υπηρεσιών δικτύων

και αποκέντρωσε (για παράδειγμα) τη βιομηχανία των ασφαλίσεων (Castells, 1991:160), η οποία

αποδεσμεύτηκε από τους παρόχους πληροφοριακών υπηρεσιών. Όπως δε το εμπορευματικό και το

χρηματιστηριακό κεφάλαιο «εμφανίζονται δίπλα στο βιομηχανικό κεφάλαιο σαν φορείς ιδιαίτερων

επιχειρηματικών κλάδων, [αποτελώντας] απλώς και μόνο […] αυτοτελοποιημένους και μονόπλευρα

15 Για παράδειγμα ακόμα και στην πιο σοσιαλδημοκρατική Κοπεγχάγη η αύξηση των επενδύσεων σε μηχανήματα
είναι σταθερή (Winther, 2001:1431).
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ανεπτυγμένους τρόπους ύπαρξης των διαφόρων μορφών λειτουργίας, που το βιομηχανικό κεφάλαιο

πότε περιβάλλεται και πότε αποβάλλει μέσα στη σφαίρα της κυκλοφορίας» (Μαρξ, 1979:55), έτσι

εμφανίζεται και το όποιο «πληροφοριακό κεφάλαιο» και συνεπώς η βιομηχανία της πληροφορίας.

Παράλληλα και η ίδια η βιομηχανία επεξεργασίας πληροφορίας αποκεντρώνεται, στέλνοντας ακόμα

και στο εξωτερικό τις χαμηλού επιπέδου πληροφοριακές εργασίες, όπως η πληκτρολόγηση και η

εισαγωγή στοιχείων, ενώ στη γενικότερη θεώρησή του ο ευρύτερος κλάδος διαχείρισης πληροφορίας

απασχολούσε μέχρι το 1990 το 50% των εργαζομένων στις ΗΠΑ (Castells, 1991:136), αποτελώντας

μάλιστα διεθνώς αναπτυσσόμενο, κάθε άλλο παρά μετα-βομηχανικό, κλάδο.

Η βασιζόμενη σε υπολογιστές αυτοματοποίηση συνδέεται άλλωστε, εκτός των υπηρεσιών, άμεσα με τη

βιομηχανική μικροσκοπικοποίηση και την παραπέρα προτυποποίηση της παραγωγής και φυσικά με την

ένταση του κεφαλαίου και της αποδοτικότητας της τυπικά βιομηχανικής εργασίας. Αυτοματοποιούνται

κυρίως «οι εργασίες που δεν απαιτούν τόσες δεξιότητες ώστε να αποφύγουν την αυτοματοποίηση, αλλά

είναι αρκετά ακριβές για να δικαιολογούν την επένδυση στην τεχνολογία που θα τις αντικαταστήσει»

(ibid:197), γεγονός βέβαια που δεν έχει παντού τις ίδιες επιπτώσεις. Ενώ, για παράδειγμα, στην

«Ιαπωνία η πολύ ευρύτερη ένταξη των ρομπότ είχε ως αποτέλεσμα την αύξηση των θέσεων εργασίας,

στις ΗΠΑ λιγότερα ρομπότ εκτόπισαν περισσότερους εργάτες […]. Και στην Ιταλία τα ρομπότ

εκτόπισαν περισσότερους εργάτες από ότι στη Γαλλία» (ibid:191).

Σύμφωνα δε με τον Μαρξ (2002:329) η παραγωγική δύναμη ενός εργαζομένου «δεν μπορεί να

διπλασιαστεί χωρίς αλλαγή στα μέσα της εργασίας ή στη μέθοδο εργασίας ή και στα δυο μαζί.

Για αυτό πρέπει να γίνει επανάσταση στους όρους παραγωγής της εργασίας του […] στο ίδιο το

προτσές της εργασίας του». Την επανάσταση αυτή στην παρούσα χρονική περίοδο πραγματώνει

εν πολλοίς ο συνδυασμός φορντικών και μετα-φορντικών μοντέλων με την υποστήριξη των νέων

(και ψηφιακά-πληροφοριακά υποβοηθούμενων) εξελιγμένων υπηρεσιών παραγωγών και με τις

αέναες προσπάθειες ορθολογικής οργάνωσης της παραγωγής στο χώρο, προς περιορισμό του

κόστους και της διάρκειας του κύκλου εργασιών. Η εργασία δεν αρκεί πλέον να είναι μόνο

αποδοτική, ευέλικτη και ελαστική, αλλά εξατομικευμένη και συχνά χωρίς την κάλυψη

σωματείου, ενώ η μερική και προσωρινή απασχόληση σε συνδυασμό με άλλες μη τυπικές μορφές

της, απαιτούν ακόμα πιο αποτελεσματική οργάνωση και κάνουν το κεφάλαιο ακόμα πιο

παραγωγικό, μέσα από ένα νέο, εντατικότερο, μαρξιανό «προτσές εργασίας». Η βιομηχανία βέβαια

εξακολουθεί να υπάρχει μόνο μέσα και μέσω του καταμερισμού της εργασίας και του απαραίτητου

διαχωρισμού μεταξύ πνευματικής και χειρονακτικής εργασίας.

Ο νέου τύπου εργαζόμενος αναπτύσσει πολλαπλές δεξιότητες και επωμίζεται τις ποικίλες

υπευθυνότητες που απαιτούνται σε σειρά εργασιών, συνυπάρχοντας παράλληλα με τους

αποειδικευμένους και επαναειδικευμένους εργάτες και την επανεμφάνιση της άτυπης, παράνομης και

ακόμα ίσως εγκληματικής οικονομίας στη μητρόπολη. Η παραγωγή just-in-time, η δικτύωση και οι

υπεργολαβίες αποτελούν κοινό τόπο στην παραγωγική διαδικασία, ενώ εισάγονται συνεχώς

τεχνολογικές αλλαγές με σκοπό τον περιορισμό του ελέγχου των εργατών στην παραγωγική διαδικασία
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και συνεπώς την παραπέρα αποειδίκευσή τους και τον πλήρη έλεγχο του πολυπλοκότερου συστήματος

παραγωγής από το κεφάλαιο. Ο δε έλεγχος των εργοστασίων από την έδρα της επιχείρησης είναι

απαραίτητος και σαφώς πιο πολύπλοκος από ότι σε παλιότερα μοντέλα παραγωγής. Η

απαραίτητη έντονη διευθυντική και διοικητική δραστηριότητα απαιτεί περισσότερα γραφεία και

τεχνικό προσωπικό, εκτεταμένα τμήματα πωλήσεων και άλλα αντίστοιχα, τα οποία μάλιστα σε πολλές

περιπτώσεις αποκεντρώνονται χωρικά. Καθώς όμως οι «τεχνολογίες πληροφοριών δεν έχουν άρει τη

σημασία των μεγάλων συγκεντρώσεων υλικών πόρων, αλλά έχουν διαμορφώσει νέες σχέσεις μεταξύ

του σταθερού κεφαλαίου και της υπερκινητικότητάς του», η «πολύπλοκη διοίκηση των σχέσεων

αυτών έδωσε στις μεγάλες πόλεις ένα ακόμα ανταγωνιστικό πλεονέκτημα» (Sassen, 2001:96). Η

αυξανόμενη δηλαδή ανάγκη για υπηρεσίες παραγωγών σε εταιρίες όλων των κλάδων (Sassen,

1998) ενισχύει τη μητρόπολη που παρέχει πλήθος τέτοιου είδους υπηρεσιών, τις οποίες συχνά

συμφέρει κανείς να αγοράζει παρά να εντάσσει στο εσωτερικό μιας εταιρίας, ιδιαίτερα αν αυτή

δεν συνιστά πραγματικά μεγάλο –ίσως μονοπωλιακού επιπέδου– οικονομικό μέγεθος. Η

παραγωγή ορισμένων εξαιρετικά εξειδικευμένων υπηρεσιών στο εσωτερικό μιας εταιρίας είναι

εξάλλου ακριβή, δύσκολη και απαιτεί σειρά εξειδικευμένων εργαζομένων, γεγονός που οδηγεί

στην εξωτερίκευσή της σε άλλες μικρότερες και πιο εξειδικευμένες εταιρίες παροχής υπηρεσιών

(Sassen, 2001:99). Οι δε υπηρεσίες εταιριών καλύπτουν κυρίως τέτοιου ακριβώς τύπου άμεσες

ανάγκες, από το «χαμηλού επιπέδου» καθάρισμα έως την παροχή «υψηλού επιπέδου» συμβούλων,

όπου το υψηλό και το χαμηλό του εκάστοτε επιπέδου καθορίζονται βάσει της απαιτούμενης γνώσης.

Αναλυτικότερα, υπάρχουν αρκετοί ορισμοί των εταιρικών υπηρεσιών, των αναφερόμενων στη διεθνή

βιβλιογραφία ως business services. Σύμφωνα με το Standard Industrial Classification (O hUallachain,

Reid, 1991:255) σε αυτές περιλαμβάνονται μερικοί από τους πιο δυναμικούς τομείς της οικονομίας

μεταξύ των οποίων βρίσκονται η διαφήμιση, οι υπηρεσίες προσωπικών παροχών, υπολογιστών και

επεξεργασίας δεδομένων, το μάνατζμεντ, οι δημόσιες σχέσεις και η υπενοικίαση υπηρεσιών και

εξοπλισμού. Άλλοι μελετητές και οργανισμοί (ibid) προτείνουν έναν ευρύτερο ορισμό και

χρησιμοποιούν τον όρο υπηρεσίες παραγωγών, ο οποίος όμως περιλαμβάνει και υπηρεσίες με ισχυρή

σύνδεση με την ατομική-προσωπική κατανάλωση όπως οι ασφάλειες, τα οικονομικά, οι ενοικιάσεις και

το real estate και στον οποίο είναι δυνατό να συγκαταλέγονται μηχανικοί, λογιστές και ειδικοί

οικονομικών ελέγχων. Οι υπηρεσίες παραγωγών16 καλύπτουν σύμφωνα με τη συνολικότερη άποψη της

Sassen (2001:90), την οποία και υιοθετώ ουσιαστικά, οικονομικά, νομικά και γενικά διοικητικά

ζητήματα, αλλά και θέματα σχετικά με την καινοτομία, την ανάπτυξη, το σχεδιασμό (design), τη

διεύθυνση, την τεχνολογία παραγωγής, τη συντήρηση, τις μεταφορές, τις τηλεπικοινωνίες, τη χονδρική

διανομή, τη διαφήμιση, τις υπηρεσίες καθαρισμού, την ασφάλεια και την αποθήκευση. Διαχωρίζονται

δε από το FIRE, καθώς αυτό παράγει τελικά προϊόντα και χρησιμοποιεί περισσότερη υπαλληλική και

δουλειά γραφείου.

16 Σημειώνεται ότι η διαφήμιση, τα λογιστικά και οι νομικοί σύμβουλοι επιχειρήσεων διαδραματίζουν σημαντικό
ρόλο ήδη από το 19ο αιώνα. (Sassen, 2001:10).
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Οι διαχωρισμοί φυσικά αυτοί δεν μπορεί να είναι απόλυτοι, ενώ σημειώνεται ότι οι υπηρεσίες

παραγωγών, οι εταιρικές υπηρεσίες, το FIRE και τα χρηματιστηριακά γνωρίζουν ιδιαίτερη ανάπτυξη

από τη δεκαετία του 1970 και εμφανίζουν μεγάλη συγκέντρωση στις μητροπόλεις τις οποίες μελέτησε

η Sassen (2001) και δη στη Νέα Υόρκη, το Λονδίνο και το Τόκυο. Αντίστοιχα και οι βιομηχανίες

έντασης πληροφορίας συγκεντρώνονται σε πόλεις όπως η Νέα Υόρκη, το Λος Άντζελες και το Σικάγο

(Castells, 1991:145). Σε αυτές δε περιλαμβάνονται υπηρεσίες μεταφορών, αερομεταφορές, γενικά

γραφεία διοίκησης όλων των βιομηχανιών, τράπεζες, ασφαλιστικές υπηρεσίες, νομικά, η ιδιωτική

εκπαίδευση, οι εταιρικές υπηρεσίες και άλλες, που ήδη από το 1985 κάλυπταν το 13.9% των θέσεων

εργασίας στις ΗΠΑ και παρήγαγαν το 13% του ΑΕΠ (Castells, 1991:144). Η δε Νέα Υόρκη των τελών

της δεκαετίας του 1980 ήταν πρώτη σε νομικά γραφεία, πρώτη σε εταιρίες αξιόγραφων και παρουσίαζε

υπερσυγκέντρωση πολλών άλλων εταιριών (Castells, 1991:146), οι οποίες σχεδόν δεν υπήρχαν σε

μικρότερες πόλεις. Η συγκεντρωμένη στις μητροπόλεις άλλωστε αύξηση των εταιρικών υπηρεσιών και

των υπηρεσιών παραγωγών παρατηρήθηκε και στη Γαλλία και στον Καναδά από τη δεκαετία του 1970

(Shearmur, Alvergne, 2002:1144).

Οι γεωγραφικά έντονες διαφορές χωροθέτησης των υπηρεσιών αυτών δεν περιορίζονται όμως

μόνο μεταξύ μητροπόλεων και μικρότερων αστικών ή επαρχιακών κέντρων, αλλά και στο

εσωτερικό της ίδιας της μητρόπολης μεταξύ των προαστίων και της Κ.Π.Ε.(και άλλων κομβικών

περιοχών), όπου μάλιστα συγκεντρώνονται και οι εργαζόμενοι του τομέα FIRE. Άλλωστε δεν

υπάρχουν παρά ελάχιστα κεντρικά γραφεία στα προάστια (εκεί αποκεντρώνονται συνήθως

δευτερεύοντα γραφεία ή ακόμα θυγατρικές εταιρίες), ενώ οι υψηλά αμειβόμενοι εξειδικευμένοι

επαγγελματίες συγκεντρώνονται στο κέντρο. Ιδιαίτερα δε αυτοί στις εξελιγμένες εταιρικές υπηρεσίες

(τράπεζες, λογιστικά, διαφήμιση, χρηματο-οικονομικά) και ιδιαίτερα στη Νέα Υόρκη. Αντίθετα, οι

δημόσιες υπηρεσίες και οι περισσότερες υπηρεσίες καταναλωτών ακολουθούν, αποκεντρωνόμενες, τον

πληθυσμό, αν και κάποιες (π.χ. μεγάλα νοσοκομεία), «εστιασμένες στις εξαγωγές», παραμένουν στην

κεντρική πόλη (Castells, 1991:143). Οι κεντρικές άλλωστε χωροθετήσεις μοναδικών δραστηριοτήτων

εξυπηρετούν και την εκ φύσεως διασκορπισμένη ζήτησή τους. Σύμφωνα πάντως με τη Sassen

(2001:104) οι υπηρεσίες παραγωγών είναι συγκεντρωμένες διότι απαιτούν μια έντονα

διαφοροποιημένη βάση πόρων και συχνά σημαντικές υπάρχουσες επενδύσεις. Για να φτάσουν, λοιπόν,

στην απαραίτητη συγκέντρωση παρόχων και πελατών και να είναι βιώσιμες, τείνουν στα κέντρα

μεγάλων αστικών περιοχών, όπου οι σχετικές υπηρεσίες κερδίζουν επίσης από την εγγύτητα σε άλλες

υπηρεσίες, ιδιαίτερα δε όταν ήδη υπάρχει μια ευρεία γκάμα εξειδικευμένων υπηρεσιών και παρόχων

των απαραίτητων εισόδων-προϊόντων, αλλά φυσικά και πελατών. Δημιουργούνται δηλαδή οικονομίες

συγκέντρωσης και κλίμακας. Παράλληλα, η σημασία της φυσικής εγγύτητας και των πρόσωπο-με-

πρόσωπο επαφών, την οποία προσφέρει και προάγει το μητροπολιτικό κέντρο, είναι τέτοια ώστε να την

καθιστά κρίσιμου ρόλου, ειδικά στα υψηλά επίπεδα λήψης αποφάσεων όπου η χωρική εγγύτητα είναι

χρήμα (Smith, 2002b:271), γεγονός στο οποίο συμφωνούν –μεταξύ πολλών άλλων– η Sassen

(2001:105), ο Vernon (1960:73-74), οι Parr, Budd (2000:602) και οι O hUallachain, Reid (1991:266).

Οι μητροπόλεις εξειδικεύονται άλλωστε σε δραστηριότητες που βασίζονται στις πρόσωπο-με-πρόσωπο
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επαφές, τις εξωτερικές οικονομίες, την ταχύτητα, την αλλαγή και την καινοτομία, σε ένα οικονομικό

γίγνεσθαι όπου οι περισσότερες υπηρεσίες και διαπραγματεύσεις εξορισμού ολοκληρώνονται

πρόσωπο-με-πρόσωπο.

Η κρισιμότητα και η λογική όμως της πρόσωπο-με-πρόσωπο επαφής εξηγούνται αναλυτικά, ορθότατα

και διαλεκτικά από τον Smith (2002b:270-271) και έχουν περιληπτικά, αλλά σχεδόν verbatim, ως εξής:

Η φράση πρόσωπο-με-πρόσωπο τείνει να δημιουργεί συνειρμούς συναισθηματισμού για την

προσωπική επαφή, αλλά μπορούμε να είμαστε σίγουροι ότι δεν είναι λόγοι συναισθηματισμού που

είναι υπεύθυνοι για τις ζώνες ουρανοξυστών των σύγχρονων Κ.Π.Ε.. Πίσω από το

συναισθηματισμό βρίσκεται ο επωφελής λόγος για προσωπική επαφή και αυτός εμπλέκει τα πολύ

διαφορετικά στάνταρ με τα οποία γίνεται η διαχείριση χρόνου σε διαφόρους τομείς της συνολικής

παραγωγής και κύκλισης του κεφαλαίου.  Εν συντομία, στο βιομηχανικό και στο τηλεπικοινωνιακό

εργοστάσιο, το ίδιο το σύστημα (είτε τα μηχανήματα, είτε το διοικητικό  πρόγραμμα) καθορίζει τους

βασικούς ημερήσιους, εβδομαδιαίους και μηνιαίους ρυθμούς της διαδικασίας της εργασίας.

Σοβαρές αλλαγές σε αυτήν τη μακράς διάρκειας σταθερότητα έρχονται είτε από εξωτερικές

αποφάσεις, είτε από περιοδικές μόνο εσωτερικές διαταραχές όπως οι απεργίες και τα μηχανικά

σφάλματα. Η χρονική κανονικότητα αυτών των συστημάτων παραγωγής και διοίκησης, μαζί με

την εξάρτησή τους από εύκολα  διαθέσιμες δεξιότητες στην εργατική δύναμη και την ευκολία

μεταφορών και επικοινωνίας με βοηθητικές δραστηριότητες, κάνουν την προαστιοποίησή τους μια

ορθολογική απόφαση. Αλλά ο χρονικός ρυθμός της εκτελεστικής διοίκησης της οικονομίας και των

διαφόρων εταιρικών της μονάδων δεν είναι σταθερός και κανονικός. Σε αυτά τα υψηλότερα

επίπεδα ελέγχου, ο μακροπρόθεσμος σχεδιασμός συνυπάρχει με τη βραχυπρόθεσμη διαχείριση

αντιδράσεων. Αλλαγές στα επιτόκια ή σε τιμές μετοχών, διαπραγματεύσεις με την εργασία και

πακέτα διάσωσης, διεθνείς συναλλαγές και εμπορευματικές συμφωνίες, η αδύνατο να προβλεφθεί

συμπεριφορά ανταγωνιστών και σωμάτων διακυβέρνησης – όλες οι δραστηριότητες του τύπου

αυτού μπορεί να απαιτήσουν την ταχεία αντίδραση  εταιρικών μάνατζερ και αυτό, με τη σειρά του,

βασίζεται στο να υπάρχει στενή και άμεση επαφή με ένα οπλοστάσιο επαγγελματικών,

διαχειριστικών και άλλων συστημάτων υποστήριξης. Σε αυτό το επίπεδο και με περισσότερους του

ενός τρόπους, η κλισέ έκφραση ότι ο χρόνος είναι χρήμα βρίσκει την πιο έντονη πραγμάτωσή της.

Λιγότερο συχνά εκφράζεται η απόρροιά της ότι και ο χώρος είναι χρήμα, καθώς η χωρική εγγύτητα

περιορίζει το χρόνο απόφασης, όταν το σύστημα αποφάσεων είναι επαρκώς ακανόνιστο για να μην

μπορεί να υποβιβαστεί σε ρουτίνες υπολογιστή. Το άναρχο χρονικό καθεστώς της λήψης

οικονομικών αποφάσεων στην καπιταλιστική κοινωνία καθιστά άρα αναγκαία μια ορισμένη

χωρική συγκέντρωση. Δεν είναι μόνο ότι τα στελέχη νιώθουν πιο ασφαλή στοιβαγμένα σα σαρδέλες

σε έναν ουρανοξύστη εχθρών και φίλων.  Στην πραγματικότητα είναι πιο ασφαλή όταν γρήγορες

αποφάσεις απαιτούν άμεση επαφή, ροή πληροφορίας και διαπραγμάτευση. Όσο περισσότερο η

οικονομία είναι επιρρεπής στην κρίση και άρα στη βραχυπρόθεσμη διαχείριση κρίσεων, τόσο

μπορεί να περιμένει κανείς να αναζητούν οι έδρες των επιχειρήσεων χωρική ασφάλεια. Μαζί με
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την per se επέκταση του τομέα αυτού και την κυκλική κίνηση του κεφαλαίο προς (εντός του) το

χτισμένο περιβάλλον, αυτή η χωρική απάντηση στη χρονική και οικονομική ανωμαλία βοηθάει να

εξηγηθεί η πρόσφατη έκρηξη κατασκευής γραφείων σε αστικά κέντρα.

Ταυτόχρονα, η τρέχουσα αναδιάρθρωση της καπιταλιστικής οικονομίας, αναγκαία για την εξέλιξη

και επιβίωσή της, απαιτεί και γεννάει το ευρύτερο καινούργιο αναδιαρθρωμένο περιβάλλον, το

νέο αστικό, μητροπολιτικό και εθνικό κοινωνικό-οικονομικό χώρο. Μάλιστα, τα πρότυπα «της

εκβιομηχάνισης και της αστικοποίησης ήταν ανέκαθεν συνυφασμένα, ακριβώς όπως ήταν πάντα από

κοινού υποκείμενα σε περιοδικές αναδιαρθρώσεις από τις απαρχές της ιστορικής εκκίνησης του

καπιταλισμού» (Scott αναφορά στο Soja, 2000:165-6). Παρά δε τις πολλές επιφανειακές αλλαγές του

καπιταλιστικού τρόπου παραγωγής από τη σημαδιακή κρίση του 1973 και έπειτα, η ουσία του

αναδιαρθρωμένου έστω συστήματος παραμένει, όπως άλλωστε παραμένουν και η δυναμικότητα και η

επαναστατικότητα του μη στατικού καπιταλισμού. Στο νέο και πιο βάρβαρο αυτό οικονομικό τοπίο, ο

εκλεκτικισμός στις εργασιακές πρακτικές είναι συχνά τόσο εμφατικός όσο ο εκλεκτικισμός των

μεταμοντέρνων φιλοσοφιών και γούστων (Davis, 1990:187). Η ελαστική συσσώρευση, οι νέες

τεχνολογίες, η νέα οργάνωση της παραγωγής, το χτύπημα του συνδικαλισμού, ο ουσιαστικός

περιορισμός της δημοκρατίας και άλλα πρωτοποριακά επακόλουθα της αναδιάρθρωσης, συνυπάρχουν

και λειτουργούν παράλληλα με τον κλασσικό φορντισμό και τις λοιπές παραδοσιακές δομές

παραγωγής, συμβαδίζοντας με την από τη δεκαετία του 1980 πρωτοπόρα αντικατάσταση του

κεϋνσιανισμού, από τον Ρήγκαν, με τον τρέχοντα πολεμικό κεϋνσιανισμό.

Επανεστιάζοντας στο αμιγώς μητροπολιτικό επίπεδο, καθίσταται καταρχάς εμφανές ότι –από τη στιγμή

της ουσιαστικής συγκρότησής της– η μητρόπολη ποτέ δεν υπήρξε καθαρά βιομηχανική και ίσως

όντως ο τριτογενής τομέας της να ήταν ανέκαθεν σημαντικότερος της καθαυτό παραγωγής

βιομηχανικών προϊόντων (Blumenfeld, 1979:28). Στατιστικά κατανομής της εργασίας από την

μητροπολιτική περιφέρεια της Νέας Υόρκης για το 1956 για παράδειγμα, δείχνουν ότι στη βιομηχανία

απασχολούταν περίπου το 30%, στις υπηρεσίες παραγωγών το 15%, στην αγροτική παραγωγή το 1%,

στο χονδρεμπόριο το 7%, στο λιανικό εμπόριο το 21%, στις κατασκευές το 3.5% και στα χρηματιστικά

το 5% των εργαζόμενων (Vernon. 1960:2), αναδεικνύοντας πριν από περισσότερο από μισό αιώνα το

γεγονός ότι η μητρόπολη αποτελεί «μια πλούσια οικολογία οικονομικής ζωής» (Jakobsen, Onsager,

2005:1532) και ότι η μητρόπολη ήταν έτοιμη να αποτελέσει γεωγραφικό πυρήνα της αναδιάρθρωσης.

Το 1929 βέβαια η βιομηχανία της Νέας Υόρκης ήταν ήδη εξαιρετικά δυναμική και πλούσια σε

καινοτομίες και ποικιλία προϊόντων, με εντυπωσιακή μάλιστα στη συνέχεια εξέλιξη, περιλαμβάνοντας

την παραγωγή ραδιοφώνων, λαμπτήρων, επιστημονικών οργάνων, ρούχων, δερμάτων, ειδών μόδας,

παιχνιδιών και πολλούς ακόμα κλάδους (Vernon, 1960:31, 75, 76), μεταξύ των οποίων και οι εκδόσεις

(ibid:70) και οι εκτυπώσεις, οι οποίες αναδύχθηκαν σταδιακά σε κυρίαρχους του Μανχάταν, μαζί ίσως

με τους κλάδους της μόδας και των ηλεκτρονικών. Σημειώνεται επίσης ο ρόλος της εμπεδωμένης

παράδοσης στη βιομηχανία μέσω του παραδείγματος της Νέας Υόρκης, η οποία υπήρξε παραγωγός
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ρουχισμού από το 19ο αιώνα μέχρι και τα τέλη της δεκαετίας του 1970 (Glaeser, 2005:16), οπότε και οι

σχετικές δραστηριότητες εκδιώχθηκαν από το κέντρο της.

Η σχετική δε κάμψη της βιομηχανίας της πόλης την περίοδο 1950-1970 (Vernon, 1960:114),

συνδυάστηκε και με άλλες επιμέρους κρίσεις, όπως η κάμψη των ασφαλειών ζωής του 1947-1956

(ibid:31), μη αποτελώντας αποκομμένο φαινόμενο. Η αποβιομηχανοποίηση πάντως των δεκαετιών του

1950, του 1960 και του 1970, ιδιαίτερα δε αυτή του πυρήνα της μητρόπολης με τον αντίστοιχο

περιορισμό του αριθμού των εργατών στην κεντρική Νέα Υόρκη (και λόγω της έντασης κεφαλαίου και

στο πλαίσιο της αναδιάρθρωσης), μερικώς αντισταθμίστηκε από αυξήσεις στις υπηρεσίες, τη μεταφορά

της βιομηχανίας στα προάστια, ακόμα και στο εξωτερικό (Zukin, 1989:24), οδηγώντας στη –με εμφανή

τη διάθεση υπερβολής– χαρακτηριζόμενη ως μετα-βιομηχανική Νέα Υόρκη της δεκαετίας του 1980

(Sternlieb, Hughes, 1988:28) ή καλύτερα στο σχετικό περιορισμό της βιομηχανικής ισχύος της πόλης

(ibid:40).

Σχεδιάγραμμα μετατόπισης της απασχόλησης από τη βιομηχανία προς τις υπηρεσίες –σημειώνεται ότι τα δύο τρίτα

της αύξησης των θέσεων εργασίας συμβαίνουν εκτός κέντρου (Sternlieb, Hughes, 1988:42).
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Ανάλογο του παραπάνω σχεδιάγραμμα, ενδεικτικό της πτώσης της βιομηχανίας και της ανάπτυξης του τομέα FIRE

και των υπηρεσιών παραγωγών (Sternlieb, Hughes, 1988:43).

Αντίθετα, το Παρίσι εξακολουθεί να συγκεντρώνει το 20% της βιομηχανικής εργατικής δύναμης του

συνόλου της Γαλλίας (Krätke, 2001:1796), ενώ και το Λος Άντζελες παραμένει εξαιρετικά

βιομηχανικό, με αυξανόμενες μάλιστα βιομηχανικές θέσεις εργασίας, ισχυρές βιομηχανίες υψηλής

τεχνολογίας –αν και αυτές αναπτύσσονται παράλληλα με το κλείσιμο άλλων εργοστασίων και την

ανάλογη απώλεια θέσεων εργασίας (Soja, 1989:192)– και φυσικά με τη δημιουργία εντελώς νέων

επιχειρήσεων σε ένα απολύτως δυναμικό οικονομικό τοπίο. Στο Βερολίνο, από την άλλη μεριά, η

κατάρρευση σχεδόν της παραδοσιακής βιομηχανίας σε συνδυασμό με την ενδυνάμωση του τομέα των

υπηρεσιών είναι σαφής (Krätke, 2001:1785), αν και στην περίπτωση αυτή πρέπει να συνυπολογιστεί η

ιδιαιτερότητα της πολιτικά συνειδητής εξολόθρευσης της παλιότερης ανατολικογερμανικής

παραγωγικής βάσης.

Σύμφωνα δε με στατιστικά αλλαγών στη δομή της απασχόλησης σε Νέα Υόρκη και Λονδίνο για την

περίοδο 1977-1996, διαπιστώνεται η γενική τάση μείωσης του ρυθμού δημιουργίας νέων θέσεων

εργασίας και καθίσταται παράλληλα σαφές το ότι πρόκειται για την κατεξοχήν περίοδο ραγδαίας

ανάπτυξης των υπηρεσιών παραγωγών και του τομέα FIRE, καθώς και του περιορισμού των

περισσότερων δραστηριοτήτων του τυπικά δευτερογενή τομέα, παράλληλα με την υπερσυγκέντρωση

των υπηρεσιών παραγωγών στις μητροπόλεις αυτές, αν και δεν σημειώνονται –ακόμα και σε κλάδους

του δυναμικότερου σύγχρονου τριτογενή τομέα– μόνο αυξητικές τάσεις σε κάθε επιμέρους χρονικό



150

διάστημα της περιόδου (Sassen, 2001:131-135). Πιο συγκεκριμένα και σύμφωνα με στατιστικά

πληθυσμού, απασχόλησης και βιομηχανίας μεταξύ του 1977 και του 1998, προκύπτει ποσοστιαία

μείωση του εργαζόμενου πληθυσμού σε Νέα Υόρκη και Λονδίνο, αυξομειώσεις στο εμπόριο, άνοδος

(αλλά όχι πάντα, ούτε συνεχόμενη) και σταδιακή σταθεροποίηση των υπηρεσιών FIRE και γενική

αύξηση της συμμετοχής των υπηρεσιών (Sassen, 2001:202-203). Στατιστικά (Jones, 1988:110) των

θέσεων εργασίας για το Λονδίνο της περιόδου 1951-1982 αναδεικνύουν το συνολικό περιορισμό τους,

καθώς και τη μείωση των βιομηχανικών από 36% σε 19% με παράλληλη αύξηση των θέσεων εργασίας

σε γραφεία από 36% σε 53%. Επίσης μεταξύ του 1980 και του 1990, τόσο το Λος Άντζελες, όσο και το

Σαν Φρανσίσκο αύξησαν τον αριθμό των εργαζομένων στη βιομηχανία κατά περίπου 20%, ενώ η Νέα

Υόρκη έχασε το 15% αυτών. Από την άλλη μεριά η Νέα Υόρκη ανέπτυξε μόλις κατά 25% το

χονδρεμπόριο (το Λος Άντζελες, αντίθετα, σχεδόν κατά 60% και το Σαν Φρανσίσκο κατά 46%), ενώ

και οι τρεις πόλεις παρουσίασαν αύξηση των απασχολούμενων σε υπηρεσίες, λιανικό εμπόριο και

FIRE (Lee, Seo, Webster, 2006:2530). Στο δε Λονδίνο παρατηρήθηκε γενικότερη μείωση των

βιομηχανικών εργατών κατά τη δεκαετία του 1980 και πτώση των παραδοσιακών σχετικών κλάδων,

ενώ στο εσωτερικό Λονδίνο και σε σχέση με την ευρύτερη Βρετανία, παρατηρήθηκε άνοδος του τομέα

των υπηρεσιών, ο οποίος βέβαια υπήρχε εκεί από το 18ο αιώνα (Jones, 1988:107). Τα προτερήματα

άλλωστε του να βρίσκονται στο Λονδίνο οι τράπεζες και άλλες ανάλογες οργανώσεις έχουν να κάνουν

με το ότι αποτελεί διεθνή αεροπορικό κόμβο, το ότι οι διεθνείς συναλλαγές γίνονται στα αγγλικά, το

ότι είναι συμπαγές επιτρέποντας τις πρόσωπο-με-πρόσωπο συναλλαγές και το ότι αποτελεί μητρόπολη

διεθνούς κύρους καθώς και κύριο κέντρο για τον πυρήνα των δραστηριοτήτων που έχουν σχέση με την

περιφερειακή ανάπτυξη στον Τρίτο Κόσμο (Jones, 1988:111-2).

H Νέα Υόρκη, όπως άλλωστε και το Λονδίνο, είχε επίσης μακρά παράδοση στις υπηρεσίες, ειδικά στις

επιτελικού χαρακτήρα, έχοντας τα πρωτεία σε ναυτικές ασφάλειες, σε εταιρίες δηλαδή που εξελίχτηκαν

σε γενικές ασφαλιστικές και σε τράπεζες (λόγω του διεθνούς εμπορίου της) ήδη πριν τον αμερικάνικο

εμφύλιο (Vernon, 1960:10). Από τη δεκαετία του 1930 παρουσίασε ισχυρή αύξηση της δραστηριότητας

γραφείων (ibid:20), ενώ η πρώτη κατασκευαστική έκρηξη των κτιρίων γραφείων συνέβηκε στη Νέα

Υόρκη την περίοδο 1925-1944 και η δεύτερη, η ακόμα μεγαλύτερη, μεταξύ του 1953 και του1966. Το

δε πλάνο προστασίας της βιομηχανίας της δεκαετίας του 1950 και του 1960, το σχέδιο του 1958

Voorhees Plan, όχι μόνο δεν προστάτεψε τις χωροθετήσεις της, αλλά μέσω του zoning διαίρεσε τη

μητρόπολη σε εξειδικευμένες περιοχές, εστιάζοντας παράλληλα στην παθογένεια της βιομηχανίας και

όχι στις θέσεις εργασίας της (Zukin, 1989:40), ανατρέποντας οριστικά τον παλιότερα βιομηχανικό

χαρακτήρα του πυρήνα της και δημιουργώντας βιομηχανικούς θύλακες «εδώ και εκεί» (Vernon,

1960:48). Η εξαφάνιση της εναπομείνασας ελαφριάς βιομηχανίας στα περισσότερα κέντρα πόλεων και

φυσικά και στη Νέα Υόρκη συνεχίστηκε, κορυφούμενη στην αποβιομηχάνηση του SoHo της Zukin

(1989). Στην εκπλήρωση μιας αυτοεκπληρούμενης προφητείας, η οποία υπήρξε εξαιρετικά επικερδής

για το real estate και όχι μόνο (Zukin, 1989:23).
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Η αποβιομηχάνηση του κέντρου και η μεταφορά πολλών άμεσα παραγωγικών διαδικασιών σε

προαστιακές συγκεντρώσεις, δεν απέτρεψε –κάθε άλλο– την αρχική συγκέντρωση κεντρικών

στοιχείων της βιομηχανίας υψηλής τεχνολογίας στο μητροπολιτικό πυρήνα, αν και φυσικά οι

γραμμές παραγωγής αεροπλάνων, αμυντικού (sic) υλικού, υπολογιστών, τηλεπικοινωνιών, λογισμικού

ακολουθούν συνήθως τα γενικά βιομηχανικά πρότυπα. Ο κρίσιμος όμως δημιουργικός της πυρήνας,

όπως για παράδειγμα συμβαίνει με τη βιομηχανία λογισμικού, συγκεντρώνεται στη Νέα Υόρκη, το

Λονδίνο, το Παρίσι, το Σαν Φρανσίσκο και το Τόκυο, βασιζόμενος στις εκεί ευρύτερα παρεχόμενες

ευκολίες, την προσβασιμότητα, τις οικονομίες συγκέντρωσης και σειρά κοινωνικο-πολιτικών

παραγόντων (Castells, 1991:39). Η βιομηχανία άλλωστε των ηλεκτρονικών και της εν γένει υψηλής

τεχνολογίας, απαιτεί αυξημένο ποσοστό καταρτισμένων επαγγελματιών και εργαζόμενων, αλλά και

πολλών ανειδίκευτων ή ελάχιστα ειδικευμένων εργατών (Castells, 1991:182-3). Οι κεντρικού ρόλου

ειδικοί όμως στους υπολογιστές συγκεντρώνονται στην περίπτωση για παράδειγμα της Βρετανίας στο

κεντρικό Λονδίνο, όπως και οι άλλοι υψηλόμισθοι εξειδικευμένοι επαγγελματίες (Sassen, 2001:272-3),

καθώς η στενά και τεχνολογικά συνδεδεμένη επεξεργασία της πληροφορίας είναι ο πυρήνας της

οικονομίας των υπηρεσιών. Παράλληλα, κρίσιμος είναι ο ρόλος των επενδυτικών αρχικών κεφαλαίων

επιχείρησης μακροπρόθεσμων και επισφαλών επιχειρήσεων (venture capital) στην άνοδο του δικτύου

των μικρών καινοτόμων επιχειρήσεων (Castells, 1991:49), τα οποία σε συνέργεια με ήδη υπάρχουσες

μεγάλες εταιρίες λογισμικού κλπ και την ήδη διοικητικά συγκεντρωτική παραγωγή, ενισχύουν τη

μητροπολιτική συγκέντρωση της βιομηχανίας της υψηλής τεχνολογίας. Σημειώνεται φυσικά, ότι σειρά

εταιριών-κολοσσών του κλάδου με εσωτερικές οικονομίες κλίμακας μπόρεσαν να χωροθετηθούν στη

μητροπολιτική περιφέρεια.

Από τη δεκαετία δε του 1970 παρατηρήθηκε έντονη ανάπτυξη της τεχνολογικής βιομηχανίας του Λος

Άντζελες (Light, 1988:63), αν και στη βιομηχανία της υψηλής τεχνολογίας αδιαμφισβήτητη υπήρξε η

αρχική κυριαρχία της Νέας Υόρκης (Castells, 1991:63) και της εκεί εμπεδωμένης IBM. Επρόκειτο για

μια συμβιωτική σχέση όπου η μητρόπολη έδινε έμφαση στα χαρακτηριστικά της εταιρίας ως διεθνούς

και η εταιρία εμπλούτιζε τη μητρόπολη οικονομικά, κατασκευάζοντας το δικό της περιβάλλον και

διασυνδέοντας τις διαφορετικές της τοποθεσίες. Ο λόγος για την πρώτη εγκατάσταση της IBM στη Νέα

Υόρκη μπορεί να ανιχνευτεί στην αρχική φύση της λειτουργίας της εταιρίας. Επειδή οι πρώτες μηχανές

της IBM ήταν τόσο ακριβές και η γνώση υπολογιστών τόσο σπάνια, οι μηχανές νοικιάζονταν σε

εταιρίες, με την ΙΒΜ να παρέχει υπηρεσίες, συντήρηση και επιδιόρθωση. Αυτό σήμαινε ότι η εγγύτητα

στη μεγάλη συγκέντρωση εταιριών και λογιστικών γραφείων της Νέας Υόρκης ήταν κρίσιμη στην αρχή

της ιστορίας της εταιρίας. Αργότερα, όταν η IBM είχε ήδη κατακτήσει την αγορά υπολογιστών,

προβλήματα έλλειψης ρευστού (συνδεδεμένα με την ενοικιαστική φύση της εταιρίας) οδήγησαν στην

απόφαση να συγκεντρώσει το μεγαλύτερο μέρος της παραγωγής της στις εγκαταστάσεις που ήδη της

ανήκαν, για να αποφύγει νέα έξοδα στην κατασκευή εργοστασίων. Λόγω όμως της κάθετης ένταξης

των λειτουργιών έρευνας και παραγωγής εντός της εταιρίας και της ιδιωτικής, μονοπωλιακής,

καλυπτόμενης από διπλώματα ευρεσιτεχνίας φύσης της καινοτομίας της, η IBM δεν δημιούργησε ένα

νέο βιομηχανικό κοινωνικό χώρο γύρω της στην προαστιακή Νέα Υόρκη (Castells, 1991:63). Η δε Νέα
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Υόρκη αντιμετώπισε στη συνέχεια σχετικό και προσωρινό μόνο τεχνολογικό μαρασμό, ως απόρροια

της διεθνούς αποκέντρωσης της IBM και των προβλημάτων της εταιρίας στα μέσα της δεκαετίας του

1990, η οποία στις ΗΠΑ εκφράστηκε και με τη συγκέντρωσή της βιομηχανίας υψηλής τεχνολογίας στο

λεγόμενο Sunbelt (Castells, 1988:90). Αξίζει πάντως να αναφερθεί ότι οι βιομηχανίες υψηλής

τεχνολογίας εμφανίζουν σαφείς τάσεις χωρικού διαχωρισμού της εργασίας (ibid:78),καθώς και ότι τα

σαφέστατα μη τυπικά πρότυπα χωροθέτησης της IBM σε απομονωμένα κέντρα τύπου

πανεπιστημιούπολης, είναι πολύ διαφορετικά για παράδειγμα από αυτά της Texas Instruments

(ibid:45,46), ακόμα και αν και οι δύο εταιρίες βασίστηκαν στο κρατικό χρήμα για την ανάπτυξη

οπλικών συστημάτων.

Ξεπερνώντας την σχετικά κοντινή στη Νέα Υόρκη γραμμική, αποτελούμενη από μικρές αυτόνομες

εταιρίες και πιο βιομηχανοποιημένη Route 128 της Βοστόνης (Gray, Golob, Markusen, Park, 2002:57),

περνάμε πλέον στο Sunbelt και –αρχικά– την Intel. Η εταιρία έχει έδρα στη Σάντα Κλάρα, παραγωγή

αποκεντρωμένη στο Ισραήλ, την Ιρλανδία, το Νέο Μεξικό, έρευνα και ανάπτυξη στο Φοίνιξ και στο

Όρεγκον και θυμίζει έντονα την αντίστοιχα αποκεντρωμένη Hewlett Packard (ibid:70), τη Motorola με

τις διαδικασίες συναρμολόγησης εκτός ΗΠΑ (Castells, 1991:47) και την Atari. Αποτελεί δε μια νέου

τύπου βιομηχανία με νέα τεχνολογία, η οποία απαιτεί και συμβάλει στην παραγωγή του νέου

βιομηχανικού χώρου, ενός από τους πλέον μελετημένους και κατεξοχήν εικονικούς πόλους της

σύγχρονης προαστιακής και εν γένει μητροπολιτικής βιομηχανίας: της περίφημης Silicon Valley

(Κοιλάδας του Πυριτίου). Πρόκειται για μια –σύμφωνα με την κυρίαρχη τουλάχιστον διήγηση– έντονα

εσωτερικά δικτυωμένη περιοχή με πολλές μικρές εταιρίες, επικεντρωμένη στον κατεξοχήν καινοτόμο

τομέας των ηλεκτρονικών, η οποία μάλιστα έχει αποτελέσει για πολλούς το αμερικάνικο ανάλογο της

αγαπημένης των αστών Τρίτης Ιταλίας, λόγω ακριβώς της υποτίθεται συνεργατικής, ελαστικής και

δυναμικής δομής της (Gray, Golob, Markusen, Park, 2002:57). Το 1997 η Silicon Valley δημιούργησε

53 χιλιάδες θέσεις εργασίας και 15.4 δισεκατομμύρια δολάρια κέρδους (Sachs, 2002:80), ενώ –

αντίθετα με τα προβλεπόμενα των θεωρητικών του κυρίου ρεύματος– τους τρεις πυλώνες της

συνιστούν η εντυπωσιακή παρουσία της πολεμικής βιομηχανίας, η συνύπαρξη εταιριών-κολοσσών

υψηλής τεχνολογίας με πολύ μικρότερες και η παρουσία ευρωπαϊκών και ασιατικών εταιριών που

αποσκοπούν στη μεταφορά τεχνογνωσίας. Η κρατικά επιχορηγούμενη έρευνα και ανάπτυξη και η

συνακόλουθη αυτής καινοτομία, συγκεντρώνονται μάλιστα στις μεγάλες εταιρίες, στην πλέον

εξαρτημένη από την άμυνα (την πολεμική βιομηχανία) κοινότητα των ΗΠΑ, που αφήνει πια δεύτερο το

Λος Άντζελες (Gray, Golob, Markusen, Park, 2002:59-60). Μέχρι δε το μικροτσίπ της Intel του 1971, ο

κύριος πελάτης της κοιλάδας ήταν το Πεντάγωνο, το οποίο, για παράδειγμα, αγόρασε το 1965 το 70%

όλων των ολοκληρωμένων κυκλωμάτων στις ΗΠΑ (Sachs, 2002:83).

Η Silicon Valley συνιστά μια από τις ταχύτερα αναπτυσσόμενες βιομηχανικές περιοχές των ΗΠΑ,

εντάσσεται στο μητροπολιτικό Σαν Φρανσίσκο και είναι από τη δεκαετία του 1970 επικεντρωμένη σε

υπολογιστές, εξοπλισμό γραφείου, πυραύλους, διαστημικά οχήματα, εξοπλισμό τηλεπικοινωνιών και

συσκευές μέτρησης και ελέγχου.  Η περιοχή δεν είναι στην πραγματικότητα τόσο ενιαία ή ομογενής
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όπως παρουσιάζεται, αφού οι εκεί εταιρίες είναι έντονα ανταγωνιστικές μεταξύ τους και ακριβώς

προστατεύοντας την τεχνολογία και τις πατέντες τους κρατούν η μία την άλλη σε απόσταση. Η

ευέλικτη παραγωγή και τα δίκτυα των μικρών εταιριών δείχνουν μέρος μόνο της γενικής εικόνας και

ίσως το λιγότερο σημαντικό μέρος της, καθώς την κοιλάδα καθοδηγούν σαφώς οι μεγάλες εταιρίες.

Πρόκειται για ένα έντονα «ιεραρχημένο και εστιασμένο, παρά για ένα ρευστό δίκτυο, στο οποίο οι

μεγάλες εταιρίες συντονίζουν» (Gray, Golob, Markusen, Park, 2002:69). Οι δε μικρές και νεότερες

εταιρίες αποτελούν συνήθως διάσπαση των μεγαλυτέρων. Σημαντικός μάλιστα στην ανάπτυξη της

περιοχής υπήρξε ο ρόλος του Πανεπιστημίου του Stanford, εταιριών όπως η Lockheed και των

κρατικών χρημάτων που δαπανήθηκαν για τη μεταφορά και εκεί εγκατάσταση μηχανικών (ibid:62, 63).

Πρόκειται άρα για μια βιομηχανική οργάνωση πολύ παραδοσιακότερη αυτής της Τρίτης Ιταλίας, η

οποία συμπυκνώνει τις κεντρικές αντιλήψεις και την αναγκαστικά αποκλείνουσα της πραγματικότητας

φρασεολογία της αναδιάρθρωσης, διεπόμενη από τις ατομικές συμβάσεις εργασίας (ibid:58), την

έντονη παρουσία γυναικών και μεταναστών εργατών (ibid:74), τη φτώχεια, τη συρρικνούμενη ισχύ των

συνδικάτων, τα προβλήματα στέγασης, τις περιβαλλοντικές καταστροφές, τις βαθιές φυλετικές και

ταξικές εντάσεις, την εντυπωσιακή ακρίβεια της ζωής, την ευέλικτη και προσωρινή εργασία, τα αντι-

συνδικαλιστικά σεμινάρια και τα προβλήματα κυκλοφορίας (Sachs, 2002:86).

Η εικόνα της Silicon Valley συμπληρώνεται από την αναφορά στην προσωρινή ύφεση που

αντιμετώπισε στα μέσα της δεκαετίας του 1980 (Castells, 1991:319), η οποία μάλιστα δεν υπήρξε

άσχετη με το λεγόμενο κραχ των βιντεο-παιχνιδιών, αλλά και από την «κρυμμένη» πίσω από

προσόψεις βιομηχανική δραστηριότητα (Sachs, 2002:84) ή το γεγονός ότι η χωροθέτηση αυτής

κατέστρεψε μια εύφορη κοιλάδα, η οποία παρείχε το 50% της διεθνούς παραγωγής σε κεράσια,

δαμάσκηνα και βερίκοκα, γεγονός που καθιστά την εκεί οικολογική μεταμόρφωση πρωτοφανή και

χωρίς δεύτερο ανάλογο (ibid:81). Ενδιαφέροντα δε στατιστικά αποτελούν αυτά της ραγδαίας

ανάπτυξης του πληθυσμού των πυρήνων της. Το San Jose έφτασε από τους 68 χιλιάδες κατοίκους το

1940 τους 894 χιλιάδες το 1998 και ο πυρήνας της Silicon Valley, η κομητεία της Santa Clara, από τους

175 χιλιάδες τους 1680 χιλιάδες κατοίκους στην ίδια περίοδο (ibid:87). Οι εργαζόμενοι στους

υπολογιστές και τον εξοπλισμό γραφείου στη Santa Clara αυξήθηκαν την περίοδο 1975-1989 από τους

21 χιλιάδες στους 50 χιλιάδες (13% εξάρτηση από άμυνα το 1987), στους τηλεκατευθυνόμενους

πυραύλους, τα διαστημικά οχήματα και ανταλλακτικά από τους 15 χιλιάδες στους 31 χιλιάδες (79%

εξάρτηση), στα ηλεκτρονικά στοιχεία και παρελκόμενα από τους 30 χιλιάδες στους 64 χιλιάδες (20%

εξάρτηση), στον εξοπλισμό επικοινωνίας από τους 10 χιλιάδες στους 16 χιλιάδες (63% εξάρτηση) και

στις συσκευές μετρήσεων και ελέγχου από τους 10 χιλιάδες στους 16 χιλιάδες επίσης (Gray, Golob,

Markusen, Park, 2002:61).

Στον έτερο μητροπολιτικό πόλο της Καλιφόρνια, στο Λος Άντζελες, παρατηρήθηκε δραματική

ανάπτυξη της βιομηχανίας στις δεκαετίες 1970 και 1980, η οποία μάλιστα και το μετέτρεψε στο

μεγαλύτερο βιομηχανικό κέντρο των ΗΠΑ, βασιζόμενο όμως όχι μόνο στους κλάδους των

ηλεκτρονικών, της άμυνας και της αεροδιαστημικής, αλλά επεκτεινόμενο και σε καταναλωτικά



154

αγαθά. Το Λος Άντζελες χαρακτηρίζεται δε από μια εσωτερικά διαφοροποιημένη και αυξανόμενα

αποκεντρωμένη περιφερειακή δομή απασχόλησης, με ισχυρή βιομηχανική βάση (Soja, 1989:199-

200), αποτελώντας ταυτόχρονα σύγχρονη επιλογή χωροθέτησης βιομηχανιών, αλλά και ιστορικά

παραχθέντα βιομηχανικό πόλο, ο οποίος από το 1920 ως το 1940 είχε υποβοηθούμενη από το κράτος

βιομηχανία αεροπλάνων, αυτοκινήτων και πολέμου (ibid:194-5). Ο ρόλος των πάμφθηνων μεταναστών

εργατών υπήρξε εν συνεχεία και εκεί σαφέστατα κρίσιμος, καθώς από τη δεκαετία του 1960

τουλάχιστον 1 εκατομμύριο άτομα από το Μεξικό, 300 χιλιάδες από το Σαλβαδόρ, 200 χιλιάδες από τις

Φιλιππίνες και αρκετές χιλιάδες από άλλες χώρες συγκεντρώθηκαν προς εξυπηρέτηση των

συμφερόντων των κρατούντων της πόλης και των δραστηριοτήτων τους (Castells, 1991:218-219). Η

προσέγγιση βέβαια της απασχόληση στο Λος Άντζελες ανά κλάδο, ιδιαίτερα αν αυτή επικεντρωθεί

στην περίοδο 1959 και 1980, επιβεβαιώνει τις γενικές τάσεις της ευρύτερης Δύσης, δείχνοντας αύξηση

του FIRE και των υπηρεσιών εν γένει, σταθερότητα του εμπορίου και μικρή μόνο πτώση της

βιομηχανίας (Light, 1988:60), γεγονός που αν μη τι άλλο καθιστά προφανές το ότι οι όποιες κατάλληλα

(συνειδητά ή όχι) επιλεγμένες χρονικές κατηγοριοποιήσεις παίζουν τεράστιο ρόλο στη σχηματιζόμενη

εικόνα, αποκρύπτοντας ανακατατάξεις, το προσωρινό ή μη σειράς τάσεων και τις κατά περίπτωση και

ταυτόχρονα γεωγραφικά επιλεκτικές διαδικασίες της ανασυγκρότησης. Πάντα εξάλλου μπορεί να

ανακαλυφθεί μια περίοδος για να στοιχειοθετηθεί μια οποιαδήποτε υποτίθεται πραγματικότητα.

Ο Harvey (1985) αναφέρει, συνεισφέροντας ουσιαστικά στην περί αποβιομηχανοποίησης φιλολογία

ταυτόχρονα αντικρούοντας και διευρύνοντάς την, ότι τμήμα της βιομηχανικής παραγωγής είναι

στην ουσία κρυμμένο από τις επίσημες στατιστικές, καθώς και στο πλαίσιο της αναδιάρθρωσης

γίνεται πλέον από το σπίτι ή μέσω της εν γένει άτυπης, της γυναικείας ή/και ευρύτερα ευέλικτης

απασχόλησης, η οποία γεννά το νέο προλεταριάτο και τη νέα εξαθλίωση που δύσκολα

καταγράφονται. Η άποψή του φαίνεται να επιβεβαιώνεται καταρχάς, πέρα από την προηγούμενη

αναφορά στο Λος Άντζελες και τη Silicon Valley, από στατιστικά που δείχνουν πως το 2.6% του

πληθυσμού της Μεγάλης Βρετανίας δουλεύει αποκλειστικά από το σπίτι (Halford, 2005:23) ή πως το

10% της μεταποίησης στην Αυστραλία (Carr, Chen, Tate, 2000) γίνεται σε αυτό. Η κατ’ οίκον δε

εργασία είτε είναι τυπική, είτε άτυπη, είτε πλήρως, είτε καθόλου νόμιμη, αποτελεί καταρχάς μια από τις

εκφάνσεις της διάχυσης και της εντεινόμενης ευελιξίας της παραγωγής, η οποία εντάσσεται στο νέο

πρότυπο κοινωνικής αναπαραγωγής, όπως το αντιλαμβάνονται για παράδειγμα οι Βαΐου και

Χατζημιχάλης (1997), αφού όντως εκφράζει τάσεις απομάκρυνσης από τα τυπικά φορντιστικά πρότυπα

(χωρίς αυτά βέβαια σε καμία περίπτωση να καταργούνται πλήρως) και τάσεις έντασης της

παραγωγικότητας της εργασίας. Η ελαστική συσσώρευση, η ελαστικότητα σε παραγωγικές διαδικασίες,

αγορές εργασίας, κατανάλωση, εμφανίζονται έντονα και σε νέους τομείς της παραγωγής (Davis,

1990:147), υπονοώντας γενικές τάσεις μετατόπισης από την τυπική εργασία στη μερικής απασχόλησης

και ευρύτερα άτυπη, μέσω π.χ. της επέκτασης των υπεργολαβιών.

Η διαπίστωση της «επανεμφάνισης της εργασίας στο σπίτι και σε μικρά ημιπαράνομα εργαστήρια στην

καρδιά μητροπολιτικών περιοχών όπως η Νέα Υόρκη, το Λος Άντζελες, το Λονδίνο και το Τορόντο»
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(Holmes, 1992:212), δείχνει ξανά ότι πίσω από την ψευδαίσθηση της μετα-βιομηχανικής πόλης

κρύβονται οι πραγματικότητες της εκ νέου βιομηχανοποιούμενης πόλης με την άτυπη, κατ’ οίκον,

γυναικεία και λοιπή φτηνή εργασία, καθώς και με την μετατροπή σημαντικού τμήματος της

βιομηχανικής παραγωγής σε έντασης εργασίας (Zukin, 1989:187), παράλληλα με την ένταση

κεφαλαίου στην περιφέρεια. Η υποβάθμιση του παραδοσιακού βιομηχανικού κλάδου άλλωστε οδηγεί

στην αύξηση της κατ’ οίκον εργασίας (Sassen, 2001:9), αλλά και στην αύξηση των ευέλικτων

εργαζομένων, την αναβίωση των sweatshops και την επέκταση του αριθμού των ειδών των

εργαζομένων που μπορούν να εργαστούν από το σπίτι (Moos, Skaburskis, 2007:1781), αν και πρέπει να

σημειωθεί ότι οι βιομηχανικοί κατ’ οίκον εργαζόμενοι είναι σχεδόν τόσο παλιοί όσο και η βιομηχανία

(Μαρξ, 2002; 1979; Engels, 1974) και εξακολουθούν να υπάρχουν, απλώς με εξελιγμένες, οπωσδήποτε

διαφορετικές και ίσως μαζικότερες μορφές. Σήμερα για παράδειγμα στις ΗΠΑ πρόκειται κυρίως για

γυναίκες, μετανάστες και μειονότητες που εργάζονται σε κλάδους από τα είδη ένδυσης ως τα παιχνίδια,

παρουσιάζοντας αύξηση κατά τις δεκαετίες του 1980 και του 1990, καθώς και τάσεις συγκέντρωση

στις κεντρικές πόλεις (Moos, Skaburskis, 2007:1783). Οι δε τηλέ-εργαζόμενοι και telecommuters

αποτελούν πλέον το 10% των εργαζομένων σε ΗΠΑ, Καναδά και Ευρωπαϊκή Ένωση (Moos,

Skaburskis, 2007:1783), γεγονός βέβαια που δεν αποτελεί τρομαχτική εξέλιξη σε σχέση με το ότι τα

δύο τρίτα του ρουχισμού των ΗΠΑ το 1810 ήταν φτιαγμένα στο σπίτι (Harvey, 1985:45). Σχετικά δε με

τους τόπους κατοικίας των κατ’οίκον αυτών εργαζομένων, αυτοί εξαρτώνται προφανώς από το είδος

της εργασίας τους (Moos, Skaburskis, 2007:1782) και φυσικά το εισόδημά τους, ενώ μελέτες στις ΗΠΑ

δείχνουν ότι η τηλε-εργασία δεν επηρεάζει με ανιχνεύσιμο τρόπο τα μέχρι τώρα οικιστικά πρότυπα και

τις επαγγελματικές χωροθετήσεις (Moos, Skaburskis, 2007:1784). Σημειώνεται ακόμα ότι πολλοί είναι

και οι αυτοαπασχολούμενοι εργαζόμενοι στο σπίτι (Moos, Skaburskis, 2007:1793), σε μια εξέλιξη

συμβατή της αναβίωσης της αυτοαπασχόλησης από τη δεκαετία του 1970, όπως και ότι η κατ’ οίκον

εργασία εξυπηρετείται και από τις νέες τεχνολογίας επικοινωνίας (Giuliano, 1998:1081).

Στο σημείο μάλιστα αυτό ανακαλύπτουμε μια ακόμη οικονομική ιδιαιτερότητα της μητρόπολης, η

οποία συμπυκνώνεται στην εντός της συγκέντρωση της χαμηλόμισθης παραγωγής. Καθώς η

μητρόπολη αποτελεί εν πολλοίς γεωγραφική έκφραση και ανάγκη της συσσώρευσης του κεφαλαίου,

συγκεντρώνει στο εσωτερικό της, εκτός από στελέχη, διευθυντές κλπ, τόσο τους ανθρώπους από τους

οποίους θα αποσπάσει την απαιτούμενη υπεραξία, όσο και τον εφεδρικό εργασιακό στρατό που θα τους

εκφοβίσει17. Παράλληλα με τα επαγγέλματα τα οποία εξασφαλίζουν την πραγμάτωση της υπεραξίας

αυτής (πωλητές, μεταφορείς, διαφημιστές κ.α.), αναπτύσσονται πολλές θέσεις εργασίας υποστηρικτικές

αυτών (π.χ. καθαρίστριες) με χαμηλούς μισθούς, οι οποίες καλύπτονται σε σημαντικό βαθμό από

μετανάστες, που στη χαρακτηριστική περίπτωση της Νέας Υόρκης είναι εξαθλιωμένοι (Castells,

1991:208) και αποτελούν το 50% της εργατικής της δύναμης (ibid:209). Στο άμεσα παραγωγικό

επίπεδο, όπως διαπιστώνει η Sassen (2001:288), ο αριθμός των μικρών, έντασης εργασίας, χαμηλού

μισθού βιομηχανικών εταιριών είναι μεγαλύτερος στο Λονδίνο, το Τόκυο και τη Νέα Υόρκη από ότι σε

άλλες πόλεις όπου ο υποβαθμισμένος βιομηχανικός τομέας δεν είναι σημαντικός. Παράλληλα και σε

17 Κάτι τέτοιο υπονοούν οι υποτιθέμενες ελλείψεις εργαζομένων στις ΗΠΑ (Cortright, 2005:20).
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ένα χαρακτηριστικό της λογικής της αναδιάρθρωσης και της έντασης κάθε είδους άτυπης εργασίας

παράδειγμα, συντελείται η αντικατάσταση εργοστασίων ρούχων από sweatshops (Sassen, 2001:301),

καταστημάτων ιδρώτα δηλαδή, οργανώσεων απόλυτης έντασης εργασίας με άθλιους μισθούς, οι οποίες

όμως συντελούν στην αναβίωση των μικρών εταιριών και έχουν πλέον μεγάλη οικονομική σημασία18

(Davis, 1990:190). «Η αναβίωση των sweatshops στη Νέα Υόρκη και στο Λος Άντζελες, της κατ’

οίκον και της εξ’ αποστάσεως εργασίας, καθώς και οι ταχύτατα διογκούμενες πρακτικές άτυπης

εργασίας σε όλο τον ανεπτυγμένο καπιταλιστικό κόσμο, πράγματι αντιπροσωπεύουν ένα

προβληματικό όραμα της υποτίθεται προοδευτικής ιστορίας του καπιταλισμού» (ibid:187), καθώς τα

sweatshops σε Νέα Υόρκη και Λονδίνο ανταγωνίζονται σε τιμές την Ασία (Sassen, 2001:287). Η δε

άτυπη οικονομία και βιομηχανική παραγωγή στη μητρόπολη είναι εξαιρετικά ισχυρή, όπως προκύπτει

π.χ. από τα 3000 sweatshops στη βιομηχανία ρουχισμού της Νέας Υόρκης, τα οποία απασχολούν 50

χιλιάδες ανθρώπους (Castells, 1991:213). Η άτυπη άλλωστε οικονομία αποτελεί κυρίως αστικό

φαινόμενο (Gottdiener, Budd, 2006:77), αν και όχι αποκλειστικά (Βαΐου, Χατζημιχάλης, 1997), ενώ

στους κλάδους της βιομηχανίας που απασχολούν άτυπους εργαζόμενους εντάσσονται μεταξύ άλλων οι

εξής: ρουχισμός, γενικές κατασκευές, παπούτσια, παιχνίδια, αθλητικά ήδη, ηλεκτρονικά εξαρτήματα

και στοιχεία, εργολάβοι ειδικού εμπορίου/τεχνών, πακετάρισμα, κοσμήματα, διακοσμητικά άνθη και

διανομές (Sassen, 2001:295). Από την άτυπη δε οικονομία προέρχεται το 5% με 10% του εθνικού

εισοδήματος της Βρετανίας, το 30% της Ιταλίας και το 50% της Ρωσίας (Gottdiener, Budd, 2006:78).

Στην άτυπη εργασία εντάσσονται και οι εργαζόμενοι μερικής απασχόλησης που είναι πιο πιθανό να

είναι γυναίκες, νέοι και μέλη νοικοκυριών με πολλαπλούς εργαζόμενους, σε αντίθεση με τους

εργαζόμενους πλήρους απασχόλησης (συνήθως μεγαλύτεροι, άντρες και σε νοικοκυριά με έναν

εργαζόμενο) ή τους αυτοαπασχολούμενους (άντρες, μεγαλύτεροι, μορφωμένοι)19, εντός ενός πλαισίου

όπου η θηλυκή φτώχεια και η επιταχυνόμενη φυλετική καταπίεση εκφράζουν την τρέχουσα επίθεση

της παγκόσμιας δεξιάς (Harvey, 1996:364-5). Σημειώνεται πάντως ότι η μερική απασχόληση είναι

γενικά πιο ελκυστική για τις γυναίκες, δημιουργεί μεγαλύτερη ευελιξία στη συμπλήρωση διαφόρων

βαρδιών, μειώνει το εργατικό κόστος (αποφεύγονται υπερωρίες, επιδόματα κλπ), ενώ το 2% των

ανδρών και το 24% των γυναικών εντός Ε.Ε. το 1996 είχαν μερικής απασχόλησης εργασίες (Sassen,

2001:289-290). Παραμένουν φυσικά στην εργασία οι σαφείς, παραδοσιακές πλέον, ρατσιστικές

διακρίσεις, οι οποίες περιορίζουν τις δυνατότητες των αφρο-αμερικάνων να βρουν αξιοπρεπή εργασία

(Galster, 1991:90) ή των χιλιάδων μεταναστών να απολαύσουν την ηρεμία και διαπραγματευτική

δύναμη της νομιμότητας. Παραμένουν εξίσου και τα πολλά παραδείγματα κινδύνων υγείας στον τόπο

εργασίας και το εργοστάσιο (Harvey, 1996:395).

Οι ευρωπαϊκές πάντως πόλεις εμφανίζουν λιγότερες ανειδίκευτες ή ημι-ειδικευμένες θέσεις εργασίας

από τη Νέα Υόρκη και το Λος Άντζελες (Hamnett, 2005:77), γεγονός που προφανώς μειώνει κατά τις

ντόπιες ελίτ την ανταγωνιστικότητά τους και μάλλον προσπαθούν να ανατρέψουν την κατάσταση αυτή

18 Τη σημασία της άτυπη οικονομίας και των βιομηχανικών sweatshops αναγνωρίζει και ο Soja (1989:193).
19 Πηγή: Giuliano, 1998:1084.
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με τη μαζική εκμετάλλευση μεταναστών. Οι εθνικές μειονότητες αποτελούν άλλωστε μόλις το 20% του

πληθυσμού του Λονδίνου και το 24% αυτού του Άμστερνταμ, υπολειπόμενες σαφώς του 50% στη Νέα

Υόρκη και το Λος Άνζτελες (Hamnett, 2005:78). Η δε ανεργία του ευρύτερου Λονδίνου εκτινάχθηκε

από το 4.7% το 1971 σε 10.34% το 1983 (Jones, 1988:113), περιορίζοντας αναλόγως του μισθούς και

βοηθώντας στην εμπέδωση της νέας διάρθρωσης της μητροπολιτικής εργασίας, όπου υψηλά και

χαμηλά αμειβόμενες εργασίες στην παραγωγή και τις υπηρεσίες συνυπάρχουν. Η άνοδος βέβαια

της δυαδικής πόλης είναι ένας μύθος (βλ. Castells, 1991:205-6), αλλά ένας μύθος που προκύπτει από

την οπωσδήποτε πραγματική ένταση της ταξικότητας και την εν γένει οικονομική πόλωση και

εμπνέεται, αν και όχι αποκλειστικά, από την τεράστια προσφορά χαμηλά αμειβόμενης εργασίας που

χρησιμοποιείται από τους υψηλού εισοδήματος εξευγενιστές. Παράλληλα, το νέο προλεταριάτο

εξασφαλίζει ότι τα κτίρια που χρειάζεται να κτιστούν, θα κτιστούν, θα καθαριστούν και θα

διατηρηθούν, ενώ ικανοποιεί την ανάγκη για γραμματείς, καθαριστές και άμεσους παραγωγούς. Ενώ

όμως οι δουλειές των χαμηλών μισθών εξυπηρετούν άμεσα τα υψηλού εισοδήματος νοικοκυριά

(Sassen, 2001:274), οι οικιακές υπηρεσίες μετατρέπονται σε ένα εργασιακό γκέτο για μη λευκές

γυναίκες και μετανάστριες, το οποίο ικανοποιεί την αυξημένη ζήτηση για νταντάδες και οικονόμους

(Moss, 1997) και εντάσσεται στη λογική της σταθερής αύξησης της γυναικείας συμμετοχής στην

εργασία από το 1950 ως το 2010  (Cortright, 2005:16). Αυτή η αύξηση, που τοποθετεί νέες γυναίκες

ακόμα και στην υψηλής τεχνολογίας χειρονακτική εργασία (Castells, 1991:105, 107), στηρίζεται και

από την αύξηση των ανύπαντρων γυναικών ηλικίας 25-34, καθώς και –σε ένα άλλο επίπεδο– από την

αύξηση των γυναικών απόφοιτων ανώτατης εκπαίδευσης (στις ΗΠΑ ξεπέρασαν σε αριθμό τους άντρες

σύμφωνα με τον Cortright (2005:36)).

Σοβαρή μάλιστα στη συνολική περί μετα-βιομηχανικής φάσης εκτίμηση είναι η μομφή του Soja (2000,

1989), η οποία πέρα από τα ζητήματα των νέων τρόπων οργάνωσης της παραγωγής και της εργασίας,

εξετάζει το κατά πόσο όντως περιορίζεται ο ρόλος της ίδιας της κλασσικής βιομηχανίας στη δυτική

μητρόπολη. Ισχυρίζεται σωστά ότι λειτουργούν ταυτόχρονα και συνδυασμένα διαδικασίες

αποβιομηχάνισης (de-industrialization) και επαναβιομηχάνισης (re-industrialization), των οποίων

ένα χωρικό αποτέλεσμα είναι η απομάκρυνση της (μεγάλης) βιομηχανικής παραγωγής από τον

μητροπολιτικό πυρήνα στην περιφέρεια και όχι απαραίτητα εκτός της μητρόπολης. Σημειώνει δε

ότι παρά τη μαζική πτώση της βιομηχανικής απασχόλησης στα πέντε κεντρικά τμήματα της πόλης της

Νέας Υόρκης, έχει υπάρξει συνεχής αύξηση στην περιφέρεια της ευρύτερης μητροπολιτικής Νέας

Υόρκης, η οποία μάλιστα είναι αντίστοιχη των παρατηρούμενων τάσεων στη Βοστόνη και άλλων

πόλεων της ανατολικής ακτής των ΗΠΑ (Soja, 2000). Θα προσέθετα δε και των περισσότερων

ευρωπαϊκών μητροπόλεων, μηδέ της Αθήνας εξαιρουμένης. Όσο για το βιομηχανικά ισχυρό Λος

Άντζελες, το οποίο παράγει από πετρέλαιο και σύγχρονα όπλα ως υπολογιστές και πορτοκάλια και στο

οποίο ο κυρίαρχος λόγος επιμένει μα μην διαπιστώνει την ύπαρξη βιομηχανίας (Soja, 1989:228), ένα

χαρακτηριστικό στιγμιότυπο της γεωγραφίας του αυτής φαίνεται στον ακόλουθο θεματικό χάρτη (Soja,

2000:181):
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Η γεωγραφία της βιομηχανίας του Λος Άντζελες. (Soja, 2000:181).

Το Λος Άντζελες αποτελεί μια «εσωτερικά διαφοροποιημένη και αποκεντρωμένη βιομηχανική-

χρηματοοικονομική μητρόπολη» (Light, 1988:59), ένα σύγχρονο παράδειγμα της βιομηχανικής

αποκέντρωσης στη σύγχρονη μητρόπολη, η οποία χωρίζεται και σε ζώνες (π.χ. υψηλής τεχνολογίας)

και υπακούει στο πολυπυρηνικό, αποκεντρωμένο πρότυπο τόσο των οικιστικών, όσο και των

βιομηχανικών χωροθετήσεων (Soja, 1989:194). Η μεγάλη βιομηχανία έλκεται από μεγάλες, ίσως

εθνικές, λεωφόρους και αεροδρόμια και όχι από το κέντρο, τουλάχιστον όπως παρατηρείται σήμερα και

στις ΗΠΑ και στην Ευρώπη και αναλύθηκε παραπάνω, γεγονός που καθιστά τη βιομηχανία πιο

αποκεντρωμένη από τις υπηρεσίες (Ingram, 1998:1023). Στο πλαίσιο δε της  άποψης του Scott (1986)

περί vertical disintegration (κατακόρυφου κατακερματισμού), όπως ονομάζεται η γενική διαδικασία της

κατάτμησης των διαφόρων στοιχείων της παραγωγικής διαδικασίας σε εξειδικευμένες, αλλά

λειτουργικά μεταξύ τους συνδεδεμένες και αλληλεξαρτώμενες μονάδες παραγωγής (κυρίως εταιρίες

υψηλής τεχνολογίας, διαφημιστικές, εξειδικευμένες στα οικονομικά, design, αλλά και βιομηχανίες just-

in-time κτλ), μπορούμε να ανιχνεύσουμε στοιχεία της ουσίας της οικονομίας της μητρόπολης, που,

ενώ αποκεντρώνει το εργοστάσιο, κρατάει στο κέντρο της τις επιτελικές λειτουργίες. Έναν

μεγεθυνόμενο εταιρικό τομέα τοποθετημένο στις υψηλού επιπέδου μητροπολιτικές Κ.Π.Ε., οι οποίες

συντηρούν έναν αυξανόμενο αριθμό χαμηλόμισθων γυναικών και μειονοτικών εργατών (Castells,

1988:95).

Παρατηρούμε πάντως ότι τόσο ο μετα-φορντισμός, όσο και η αποβιομηχάνιση τμημάτων του δυτικού

κόσμου, στο βαθμό που έστω και παραπλανητικά περιγράφουν τις τρέχουσες ή νέες επιλογές του

κεφαλαίου, έχουν πολύ πραγματικές επιπτώσεις καταρχάς σε μικρότερες, μη μητροπολιτικές πόλεις,

όπως επί παραδείγματι η εξειδικευμένη στο σίδερο Karkilla στη Φινλανδία20, η οποία όντως

20 Και στη Νορβηγία, από τη δεκαετία του 1980, πολλές μη μητροπολιτικές έδρες κυρίως βιομηχανικών εταιρειών
γνώρισαν παρακμή (Jakobsen, Onsager, 2005:1523), τη στιγμή που στην Κοπεγχάγη η βιομηχανία παρήγαγε



159

αποβιομηχανοποιείται, χωρίς βέβαια αυτό να σημαίνει ότι εξαφανίζεται πλήρως η βιομηχανία της,

αφού χάνονται μεν θέσεις εργασίας αλλά δεν εμφανίζεται ουσιαστική πτώση στον όγκο της παραγωγής

της (Kuvaja, 2004). Πρόκειται στην ουσία για ένταση του κεφαλαίου σε μια πόλη, η οποία δεν μπορεί

να αποκομίσει κοινωνικό όφελος από τα αποτελέσματά της. Γενικότερα βέβαια οι μικρότερες πόλεις

δεν παρουσιάζουν ποικιλομορφία στην οικονομία τους (Van Winden, Van Den Berg, Pol, 2007:531),

καθιστάμενες συνεπώς πιο επιρρεπείς σε αναδιαρθρώσεις και ανασυγκροτήσεις, γεγονός που εξηγεί εν

πολλοίς την παρακμή παλαιών βιομηχανικών κέντρων, αλλά όχι των μητροπόλεων (Sassen, 2001:169).

Η αστική μάλιστα παρακμή επεκτάθηκε και σε μεγάλα βιομηχανικά κέντρα τύπου Μάντσεστερ (Hall,

1988:122), το οποίο και κατά τη διάρκεια των δεκαετιών του 1980 και του 1990 έχανε συνεχώς τους

πλέον εξειδικευμένους και ικανούς εργαζόμενούς του προς το Λονδίνο (το λεγόμενο brain drain), αν

και πλέον το φαινόμενο έχει σχεδόν σταματήσει (Van Winden, Van Den Berg, Pol, 2007:539). Η

μείωση του πληθυσμού και η αποδυνάμωση της βιομηχανίας του Λίβερπουλ συνεχίστηκε πάντως

ακόμα και στη δεκαετία του 1990 (Bontje, 2001:779), ενώ παράλληλα για «πολλές μέσου μεγέθους

πόλεις η αποδυνάμωση της σημασίας των φυσικών τους προτερημάτων έχει σημάνει τον τερματισμό

του λόγου ύπαρξής τους» (Fainstein S., 2002:114). Αντίστοιχη υπήρξε η παρακμή των βιομηχανικών

κέντρων των ΗΠΑ, τα οποία σε αντίθεση με την «ταυτόχρονη ανάπτυξη και παρακμή» (Castells,

1988:89) διαφορετικών κλάδων που γνώρισαν πολεοδομικοί σχηματισμοί όπως η Νέα Υόρκη και βάσει

του ότι τα εργοστάσια της ίδιας εταιρίας τείνουν να συγκεντρώνονται στην ήδη βιομηχανικά πλούσια

σε είδη και μεγέθη μητρόπολη (Duranton, Overman, 2008:214-215), περιορίστηκαν στην παρακμή..

Η μητρόπολη άλλωστε ως σχηματισμός δυναμικός και με ποικιλία στην οικονομική του και όχι

μόνο βιομηχανική του βάση ανταπεξέρχεται των κρίσεων, όπως γλαφυρά έδειξε η περίπτωση της

Νέας Υόρκης, η κρίση της οποίας στη δεκαετία του 1970 κράτησε λιγότερο από μια δεκαετία (Glaeser,

2005:2), πριν η μητρόπολη επανέλθει πλήρως και ανακτήσει τη θέση οικονομικής ισχύος της –αν και

με σημαντικές μεταμορφώσεις της οικονομικής της βάσης– έχοντας δημιουργήσει 400 χιλιάδες νέες

θέσεις εργασίας, από τις οποίες το 70% στους κλάδους FIRE και μέχρι το 1987, αναδεικνύοντας

ταυτόχρονα τις νέες διεθνείς οικονομικές διαθέσεις. Η Νέα Υόρκη εμφάνισε επίσης μεταξύ του 1980

και του 1990 συνολική αύξηση της απασχόλησης κατά 26.7% ή κατά 2 περίπου εκατομμύρια θέσεις

εργασίας (Lee, Seo, Webster, 2006:2528), ανάλογη δηλαδή της σχετικής αντοχής της στη γενικευμένη

αύξηση της ανεργίας (30% μείωση της βιομηχανικής απασχόλησης, αλλά 26% αύξηση της εργασίας

στις υπηρεσίες) σε σύγκριση με άλλες πόλεις των ΗΠΑ της περιόδου 1972-1982, όπως το Σικάγο, το

Κλήβελαντ, το Ντιτρόιτ ή τη Φιλαδέλφεια (Kasarda, 1988:65). Η όποια δε πτώση της βιομηχανικής

παραγωγής της συνδυάστηκε με έκρηξη στην κατασκευή κτιρίων στέγασης εξελιγμένων υπηρεσιών,

αύξηση του ποσοστού των ανώτερων εταιρικών στελεχών, μάνατζερ και επαγγελματιών (Castells,

1991:207), ενώ χαρακτηριστικά αντίστοιχη ανθεκτικότητα επέδειξε και το Λονδίνο σε σχέση με την

υπόλοιπη Βρετανία της δεκαετίας του 1980 (Sassen, 2001:211). Σχετικά δε με τη δραματική υποτίθεται

μείωση των θέσεων παραδοσιακής βιομηχανικής εργασίας στο Σικάγο μεταξύ 1954 και 1982 και τα

μεταξύ άλλων (Winther, 2001:1432) φαγητό, ποτό, καπνά, υφάσματα και ρούχα, χαρτί, εκτυπώσεις, εκδόσεις,
χημικά, μη-μεταλλικά και μεταλλικά προϊόντα.
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Θ έσ η Κ ρ ά τ ο ς  ή  μ η τ ρ ό π ο λ η Σ ύ ν ο λ ο Κ ρ ά τ ο ς  ή  μ η τ ρ ό π ο λ η Σ ύ ν ο λ ο
1 Η .Π .Α . 9 9 6 3 ,0 0 Η .Π .Α . 1 1 7 3 4 ,3 0
2 Ια π ω ν ία 4 6 1 4 ,0 0 Ια π ω ν ία 4 5 8 7 ,3 0
3 Γ ερ μ α ν ία 1 8 7 3 ,0 0 Γ ερ μ α ν ία 2 7 4 3 ,2 0
4 Η ν ω μ έν ο  Β α σ ίλ ε ιο 1 4 1 0 ,0 0 Η ν ω μ έν ο  Β α σ ίλ ε ιο 2 1 3 2 ,9 0
5 Γ α λ λ ία 1 2 8 6 ,0 0 Γ α λ λ ία 2 0 4 4 ,9 0
6 Κ ίν α 1 1 0 4 ,0 0 Ιτ α λ ία 1 6 7 7 ,1 0
7 Ιτ α λ ία 1 0 7 4 ,0 0 Κ ίν α 1 6 5 3 ,7 0
8 Κ α ν α δ ά ς 6 9 9 ,0 0 Ισ π α ν ία 1 0 4 1 ,0 0
9 Β ρ α ζ ιλ ία 6 6 5 ,0 0 Κ α ν α δ ά ς 9 9 1 ,5 0

1 0 Μ εξ ικ ό 5 7 8 ,0 0 Ν έα  Υ ό ρ κ η 9 0 1 ,3 0
1 1 Ισ π α ν ία 5 5 7 ,0 0 Ιν δ ία 7 0 0 ,1 0
1 2 Ιν δ ία 5 1 0 ,0 0 Ν ό τ ιο ς  Κ ο ρ έα 6 8 0 ,5 0
1 3 Ν ό τ ιο ς  Κ ο ρ έα 4 8 0 ,0 0 Μ εξ ικ ό 6 7 6 ,8 0
1 4 Ν έα  Υ ό ρ κ η 4 3 7 ,0 0 Α υ σ τ ρ α λ ία 6 3 6 ,1 0
1 5 Α υ σ τ ρ α λ ία 4 2 8 ,0 0 Ο λ α ν δ ία 6 0 7 ,3 0
1 6 Λ ο ς  Ά ν τ ζ ελ ες 3 6 3 ,7 0 Β ρ α ζ ιλ ία 6 0 3 ,9 0
1 7 Ο λ λ α ν δ ία 3 6 0 ,0 0 Ρ ω σ σ ία 5 8 1 ,4 0
1 8 Σ ι κ ά γ ο 3 3 2 ,8 0 Λ ο ς  Ά ν τ ζ ελ ες 5 8 1 ,3 0
1 9 Ε θ ν ικ ισ τ ικ ή  Κ ίν α 3 2 3 ,0 0 Σ ι κ ά γ ο 3 9 2 ,6 0
2 0 Α ρ γ εν τ ιν ή 2 8 4 ,0 0 Ε λ β ετ ία 3 5 8 ,9 0
2 1 Ρ ω σ ία 2 4 7 ,0 0 Β έλ γ ιο 3 5 7 ,3 0
2 2 Ε λ β ετ ία 2 4 1 ,3 0 Σ ο υ η δ ία 3 5 0 ,4 0
2 3 Β ο σ τ ό ν η 2 3 8 ,8 0 Ε θ ν ικ ισ τ ικ ή  Κ ίν α 3 2 3 ,0 0
2 4 Β έλ γ ιο 2 2 7 ,0 0 Τ ο υ ρ κ ία 2 9 8 ,9 0
2 5 Σ ο υ η δ ία 2 2 4 ,1 0 Α υ σ τ ρ ία 2 9 4 ,5 0
2 6 Τ ο υ ρ κ ία 2 1 7 ,6 0 Ο υ ά σ ι ν γ κ τ ο ν 2 7 6 ,2 0
2 7 Ο υ ά σ ι ν γ κ τ ο ν 2 1 7 ,0 0 Ιν δ ο ν η σ ία 2 5 7 ,7 0
2 8 Α υ σ τ ρ ία 1 8 4 ,9 0 Ν τ ά λ λ α ς 2 5 6 ,4 0
2 9 Φ ι λ α δ έλ φ ει α 1 8 2 ,4 0 Ν ο ρ β η γ ία 2 5 3 ,9 0
3 0 Χ ι ο ύ σ τ ο ν 1 7 7 ,5 0 Φ ι λ α δ έλ φ ει α 2 5 3 ,4 0

Α κ α θ ά ρ ισ τ ο  π ρ ο ϊό ν  σ ε  δ ισ εκ α τ ο μ μ ύ ρ ια  δ ο λ λ ά ρ ια
2 0 0 0 2 0 0 6

5000 εργοστάσια που εγκαταλείψαν την πόλη την ίδια περίοδο, αυτή πρέπει να εξετάζεται σε σχέση με

τον ταυτόχρονο διπλασιασμό των βιομηχανικών εγκαταστάσεων των προαστίων και του ευρύτερου

χώρου τους στις 8700 μονάδες (Wacquant, 1995:423-424).

Οι πόλεις και κυρίως οι μητροπόλεις αποτελούν τις κατεξοχήν μηχανές ανάπτυξης του

καπιταλισμού, κάτι στο οποίο φαίνεται να συμφωνούν οι μελετητές της αστικότητας όλων των

ρευμάτων, ακόμα και αν ορισμένοι επιμένουν να θέτουν χωρίς νόημα ερωτήσεις του τύπου «οι πόλεις

είναι η αιτία ή το αποτέλεσμα της οικονομικής μεγέθυνσης;» (Polese, 2005:1430). Η αυξημένη

παραγωγικότητα της εντός τους εργασίας αναδεικνύεται από το ότι η Νέα Υόρκη με το 10.1% ΑΕΠ

έχει μόλις το 7.5% του πληθυσμού των ΗΠΑ (Polese, 2005:1432), σε μια χώρα μάλιστα με

περισσότερες της μίας μητροπόλεις. Ταυτόχρονα, η διεθνής πόλη της Sassen δεν είναι ουσιαστικά παρά

η σύγχρονη δυτική μητρόπολη, περιγράφοντας εξίσου το Λονδίνο, τη Νέα Υόρκη και το Παρίσι, στις

οποίες η «συγκέντρωση εξελιγμένων υπηρεσιών και οικονομικών […] αντιπροσωπεύει ένα

δυσανάλογο ποσοστό της εθνικής μεγέθυνσης και του ΑΕΠ σχετικά με τα ποσοστά πληθυσμού τους»

(Sassen, 2001:12). Οι δε έδρες των τραπεζών του Λος Άντζελες παράγουν μεγαλύτερο προϊόν από την

Ινδία (Soja, 1989:224), ενώ υφίστανται παράλληλα πολλοί –φυσικά και νέων τεχνολογιών– και με

δραστηριότητες πέραν της βιομηχανίας, αναπτυξιακοί πόλοι εκτός του κλασσικού κέντρου, στα

«αχανή» υποτίθεται προάστια της μητρόπολης, οι οποίοι επίσης συμβάλλουν (ίσως και σε αυξανόμενο

ποσοστό) στην ενίσχυση της τεράστιας σημασίας της μητροπολιτικής οικονομίας, η οποία και

αποτυπώνεται στον ακόλουθο πίνακα:

Σύγκριση του ΑΠ αμερικάνικων μητροπόλεων με ΑΕΠ κρατών21.

21 Πηγή: usmayors.com, τελευταία επίσκεψη: 24 Οκτωβρίου 2008.
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Η σχετική αντοχή της μητρόπολης στην εκάστοτε οικονομική κρίση22 και τους κραδασμούς της

αναδιάρθρωσης δεν εξηγείται –προφανώς– αποκλειστικά ούτε από το ότι υπάρχουν οικονομικές

δραστηριότητες που είναι ανεπίδεκτες μετεγκαταστάσεων, επειδή πρέπει να γίνονται επιτόπου καθώς

είναι συνδεδεμένες με άλλες, ούτε με το απλοϊκό σχήμα της ικανότητάς της μητρόπολης για μεταφορά

της κοινωνικής έμφασης στις υπηρεσίες, όχι μόνο επειδή ένα τέτοιο σχήμα παραβλέπει τον κρίσιμο

ρόλο της εντός της αναπτυσσόμενης ποικιλίας, αλλά ακριβώς επειδή η σχέση της βιομηχανίας με τις

υπηρεσίες είναι τόσο έντονη, ώστε ο διαχωρισμός τους, όπως ήδη φάνηκε, να έχει συχνά τυπικό μόνο

λόγο ύπαρξης. Πέραν του ότι οι βιομηχανίες οι ίδιες δεν μπορούν να λειτουργήσουν χωρίς τις

υποστηρικτικές τους υπηρεσίες, ένα φυσικό προϊόν δεν διαφέρει οικονομικά παρά ελάχιστα με ένα

προϊόν υπηρεσιών. Η σχέση και αλληλεξάρτηση υπηρεσιών-βιομηχανίας είναι εξάλλου τόσο έντονη

ώστε να αποτελούν ουσιαστικά πτυχές του ίδιου πράγματος, καθιστώντας άνευ νοήματος όρους όπως η

κοινωνία των υπηρεσιών, ακόμα και αν το 26% μόλις των Γερμανών εργάζονται στη βιομηχανία και το

74% στις υπηρεσίες (Krätke, 2001:1787).

Κρίσιμη επίσης είναι η σημασία την οποία έχουν οι (μεγάλες) αστικές αγορές εργατικής δύναμης, όπου

σε μια συγκεκριμένη μέρα οι διαθέσιμες ποιότητες και ποσότητες εργατικής δύναμης είναι σταθερές

και κάθε αγορά εργασίας μοναδική (Harvey, 1985b: 128). Στη δε μητρόπολη η αγορά εργασίας είναι

εξαιρετικά εκτεταμένη και πλούσια, συνεπικουρούμενη από την προσπελασιμότητα του σχηματισμού,

αλλά και την ύπαρξη εξωτερικοτήτων όπως η αρτιότητα των παρεχόμενων γνώσεων, η ποικιλία των

εξειδικευμένων επαγγελματιών, τα πανεπιστήμια, τα συγκροτήματα συνεδρίων, τα πάρκα υψηλής

τεχνολογίας (Sassen, 2001:116), οι πρεσβείες και οι διεθνείς οργανισμοί., καθώς και οι μη τραπεζικοί

οικονομικοί οργανισμοί (ibid:127). Εδράζεται δε πάνω σε ένα περιβάλλον με ισχυρές και καινοτόμες

υποδομές (βλ. την πρώτη συγκέντρωση δικτύων οπτικών ινών, Castells, 1991:148) και πλούσιο σε

ανθρώπινο δυναμικό, αποκτώντας ακόμα μεγαλύτερη ελκτική δύναμη, ενώ σημαντικός είναι ο ρόλος

του να είναι μια πόλη πρωτεύουσα, γεγονός όχι σπάνιο ιδιαίτερα στις μητροπόλεις της Ευρώπης. Η

μητρόπολη προσφέρει ακόμα νοσοκομεία, μέρη για φαγητό, ποτό, διασκέδαση και φυσικά

σημαντικούς κυκλοφοριακούς κόμβους, ενώ ταυτόχρονα και κατά Χατζημιχάλη (αναφορά στο Soja,

1989:114) οι μητροπόλεις λειτουργούν και ως οι κύριοι υποδοχείς αξίας, όπου πηγές κεφαλαίου όπως

οι τράπεζες λειτουργούν ως εργαλείο έντασης της συσσώρευσης πόρων σε αυτές (Burgel, 1976). Η

συσσώρευση του τύπου αυτού συνδυάζεται με το brain drain και την υπερσυγκέντρωση

εξειδικευμένων εργατών, στελεχών και επιστημόνων μέσα από την εσωτερική και εξωτερική

μετανάστευση, μέσω και της οποίας η μητρόπολη ενισχύει τη σχετική της σε εθνικό ή περιφερειακό

επίπεδο θέση, καθιστώντας φανερό ότι το μονοπωλιακό κεφάλαιο και η μονοπωλιακή κυβέρνηση

γέννησαν τη μονοπωλιακή πόλη (Castells quoted by Merrifield, 2002:121): τη μητρόπολη.

Φυσικά βέβαια η ανθεκτικότητα και επιχειρηματική ελκυστικότητα της μητρόπολης, το πλούσιο

παραγωγικό και καταναλωτικό της υπόβαθρο και οι νέοι οικονομικοί κλάδοι που αναπτύσσονται εντός

22 Κάτι τέτοιο φυσικά δεν σημαίνει ότι η κρίση δεν την επηρεάζει ή ότι δεν έχει σαφείς κοινωνικές και δη ταξικές
εκφάνσεις.
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της δεν αίρουν προβλήματα όπως η ανεργία, αν και συνήθως, όπως φάνηκε παραπάνω, τα περιορίζουν

συγκριτικά με αυτά μικρότερων πολεοδομικών σχηματισμών. Τα επίπεδα αλλά και η διάρκεια της

ανεργίας χειροτέρεψαν, για παράδειγμα, σημαντικά στο Λονδίνο μεταξύ του 1965 και του 1985, αφού

τα συνολικά επίπεδα αυτής ανέβηκαν από τους 25.000 άνδρες και τις σχεδόν 6.000 γυναίκες στα τέλη

της δεκαετίας του 1960 στους 277.524 και τις 124.722 αντίστοιχα το 1985 ή σε 400.000 άτομα επί

συνόλου εργατικής δύναμης 3.4 εκατομμυρίων. Επιπροσθέτως σημειώνεται ότι τα επίσημα

καταγεγραμμένα ποσοστά ανεργίας τυπικά υποτιμούν την πραγματικότητα σε περιόδους υψηλής

ανεργίας. Ανέβηκε επίσης η χρονική διάρκεια της περιόδου της ανεργίας (Sassen, 2001:301,302), ενώ ο

σημαντικός ρόλος της εργασίας μερικής απασχόλησης και των ευέλικτων ωραρίων πρακτικά εντείνει

το ζήτημα της ανεργίας και παράλληλα χρησιμοποιείται από την εργοδοσία ως εργαλείο περιορισμού

του κόστους παραγωγής, στηριζόμενο από τη σχετικά νέα εργατική νομοθεσία σε Αγγλία, Γερμανία,

ΗΠΑ, Γαλλία, Ελλάδα και αλλού.

Η κλίμακα ακόμα, συγκεκριμένα η μητροπολιτική κλίμακα, αποδεικνύεται εξαιρετικά σημαντική και

κρίσιμο συγκριτικό πλεονέκτημα, επιτρέποντας στις εταιρίες τις χωροθετημένες στη μητρόπολη να

βρίσκουν εξειδικευμένο προσωπικό, εφοδιαστές, αγορές και να δημιουργούν τις κρίσιμες μεταξύ τους

συνδέσεις, προσφέροντας παράλληλα την ποικιλία των εργασιών που απασχολούν ακόμα και τους

λεγόμενους εργαζόμενους έντασης γνώσης και καθιστώντας δυνατό το labour-pooling, την πλούσια

παροχή διαφοροποιημένης εργασίας (Giuliano, 1998:1079-80). Οι ήδη υπάρχουσες μητροπολιτικές

υποδομές –με την ευρύτερη δυνατή έννοια– όπως τα μεγάλα αεροδρόμια, τα διεθνή σχολεία, οι διεθνείς

υποκουλτούρες κλπ οδηγούν δε σε παραπέρα ανάπτυξη του πολεοδομικού σχηματισμού και στην έλξη

μη-γηγενών και όχι απαραίτητα φτωχών πληθυσμών. Η μητρόπολη περιλαμβάνει ακόμα τις

απαραίτητες για την κερδοφορία και ασφάλεια του κεφαλαίου κοινωνικές υπηρεσίες, διάφορα επίπεδα

κυβέρνησης, νοσοκομεία, εκπαιδευτικά ιδρύματα όλων των βαθμίδων, δυνατότητες κατάρτισης κ.α.,

ενώ παραδείγματα παραπέρα υποστηρικτικών υποδομών αποτελούν εμπορικοί σύλλογοι, εκπαιδευτικά

ιδρύματα και σύμβουλοι και οργανισμοί προώθησης προϊόντων. Οι υπερβολικές πάντως αντιλήψεις

σύμφωνα με τις οποίες οι πόλεις συνδέονται μέσω ροών, οπότε και στο πλαίσιο των θεωρητικών

υπερβολών της δεκαετίας του 1990 θεοποιείται σχεδόν ο ρόλος της πληροφορίας και πληροφορικής

(Hall, 1997b:316), φαίνεται να αδιαφορούν για την πραγματικότητα του ότι μια εταιρία είναι δυνατό να

ριζώσει σε μια τοποθεσία, ιδιαίτερα όταν πρόκειται για μια συμφέρουσα μητροπολιτική τοποθεσία,

στην οποία πληροφοριακά δίκτυα ακόμα και αναλογικά και ένα πλούσιο αστικό κοινωνικό περιβάλλον

συντηρούν την οικονομική μεγέθυνση στις νέες πολιτισμικές και συμβολικές βιομηχανίες, όπου οι

άτυπες πρόσωπο-με-πρόσωπο επαφές είναι απαραίτητες, ενώ παρέχουν ταυτόχρονα διαδικτυακές

συνδέσεις με τον ευρύτερο κόσμο (Graham, Marvin, 2000:89). Παρά δε την αμφισβήτηση της ύπαρξης

της «βασιζόμενης στη γνώση οικονομίας» και από οικονομολόγους του κύριου ρεύματος (Van Winden,

Van Den Berg, Pol, 2007:528), αδιαμφισβήτητη παραμένει η μητροπολιτική συγκέντρωση

επαγγελμάτων έντασης γνώσης.
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Παράλληλα ο ανταγωνισμός των πόλεων, αλλά και των μητροπόλεων μεταξύ τους, εκφράζεται

επίσημα και μέσα από τις παροχές, ανέσεις και υπηρεσίες που είναι διαθέσιμες για τα ανώτερα και

μεσαία στρώματα, καθώς ο ρόλος του ανθρώπινου κεφαλαίου θεωρείται κρίσιμος και άρα η

δυνατότητα των αστικών περιοχών να έλκουν ταλέντα επίσης (Van Winden, Van Den Berg, Pol,

2007:528). Και ενώ ο ρόλος της ποιότητας ζωής στην προσέλκυση ανώτερων και διευθυντικών

στελεχών είναι περισσότερο ένα προπέτασμα καπνού, η αναντίρρητη αλήθεια του ότι ένας έμπορος στη

μητρόπολη έχει μεγαλύτερο όγκο εργασιών με την ίδια επένδυση από ότι ένας αντίστοιχου κλάδου

έμπορος σε μια πόλη χαμηλότερα στην αστική ιεραρχία (Cronon, 1991:294) παραμένει. Παραμένει

ακόμα ο ανταγωνισμός προσέλκυσης φτωχών εργαζόμενων, όπως και το γεγονός ότι η μητρόπολη είναι

εξαιρετικά βολική για τη δημιουργία δικτύων υπεργολαβιών, στη δημιουργία μάλιστα των οποίων

υπήρξε πρωτοπόρος από το 19ο αιώνα (Scott, 1982:121).

Το ότι τα μεγάλα αστικά κέντρα περιλαμβάνουν «οικονομίες κλίμακας, εξειδικευμένες αγορές

εργασίας, μεταφορική προσπελασιμότητα και πρόσβαση σε  κοινές φιλοδοξίες τρόπου ζωής»

(Gottdiener, Budd, 2006:5), δεν περιγράφει βέβαια μόνο ορισμένα από τα σχετικά πλεονεκτήματα

της μητρόπολης, αλλά στην ουσία ένα βασικό χαρακτηριστικό της οικονομίας της. Στη μητρόπολη

συγκεντρώνονται πολλοί και διαφόρων βαθμίδων εργαζόμενοι γραφείου, που επαρκούν για τις τοπικές

δραστηριότητες κυβέρνησης, τραπεζών, κτηματομεσιτικών γραφείων και των εθνικών –πλέον διεθνών–

αγορών: μεγάλων τραπεζών, διαφήμισης, εγγυήσεων, μεσιτών, μεσαζόντων, συμβούλων μάνατζμεντ

(Vernon, 1960:79), αποτελώντας την πλούσια εσωτερική της βάση, πάνω στην οποία στηρίζονται

μεγάλες και μικρές, βιομηχανικές ή μη, εταιρίες που πουθενά αλλού δεν θα μπορούσαν να

επιβιώσουν. Πάνω από τις μισές εταιρίες συμβούλων διοίκησης και τουλάχιστον το 30% του

προσωπικού των γραφείων ασφάλειας ζωής βρισκόταν το 1958 στη Νέα Υόρκη (ibid:80), λόγω μεταξύ

άλλων και των σχετικών (και σχετικών με τα οικονομικά) εξωτερικών οικονομιών, οι οποίες έκαναν

δυνατή τη λειτουργία των δραστηριοτήτων αυτών και έριχναν το κόστος τους. Η ιεραρχία άλλωστε των

αστικών σχηματισμών αποτελεί επίσης ιεραρχία των αγορών, η ανέλιξη στην οποία συνεπάγεται και τη

συγκέντρωση περισσότερων εξειδικευμένων πωλητών. Αγαθά και υπηρεσίες υψηλότερου ιεραρχικού

βαθμού (Cronon, 1991:280-1) αποτελούν για παράδειγμα η κυβέρνηση, οι τράπεζες, οι νομικές εταιρίες

και οι εταιρικές έδρες, που συνεχόμενα από το 19ο αιώνα συγκεντρώνουν ροές κεφαλαίου και

πληροφορίας, αλλά ακόμα και τα εντελώς περιθωριακά πλέον καταστήματα πώλησης δίσκων.

Τάση παράλληλα της σύγχρονης οικονομικής δραστηριότητας και των φορέων της, των εταιριών,

αποτελεί η συγκέντρωση τους σε κέντρα που τους επιτρέπουν να αλληλεπιδρούν. Συγκεκριμένα, όταν

οι εταιρίες επιλέγουν το που να εγκατασταθούν υπόκεινται σε ταυτόχρονα φυγόκεντρες και

κεντρομόλες δυνάμεις. Ως κεντρομόλες δυνάμεις συγκέντρωσης θεωρούνται εξωτερικότητες, όπως η

δυνατότητα να χρησιμοποιηθεί μια τοπική αγορά για την εύρεση κατάλληλων εργαζομένων, οι

αλληλεξαρτήσεις με άλλους παραγωγούς και οι αποτελεσματικές σχέσεις διακυβέρνησης. Ως

φυγόκεντρες δυνάμεις διασκορπισμού θεωρούνται τα κόστη του συνωστισμού και οι έντονες

δημοπρασίες για γη και εργασία (Davoudi, 2003:982). Οι δραστηριότητες συγκεντρώνονται μάλιστα
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σύμφωνα με τις, σχεδόν απλοϊκές μα αρκετά ρεαλιστικές, αντιλήψεις του κύριου ρεύματος όσο τα

κέρδη της συγκέντρωσης ξεπερνούν το κόστος της συμφόρησης, ενώ τα κέρδη από τη συγκέντρωση

αυξάνονται (με μειούμενο ρυθμό) με το μέγεθος του εκάστοτε πυρήνα (Gordon, Richardson, Yu,

1998:1037). Δημιουργούνται δηλαδή οικονομίες συγκέντρωσης, καθώς και αστικές οικονομίες,

δυνάμεις δηλαδή συγκέντρωσης που διατρέχουν διάφορους τομείς. Η ελκυστικότητα των αστικών

περιοχών για τη χωροθέτηση της βιομηχανίας και των υπηρεσιών γενικά και άσχετα με το πώς αυτές

τελικά θα οργανωθούν, προέρχεται καταρχάς από τις μητροπολιτικές οικονομίες κλίμακας στην

παραγωγή (τα αποδοτικά μεγέθη εργοστασίων είναι τα μεγάλα), το χαμηλότερο κόστος των μεταφορών

(μειώνεται από τη συγκέντρωση δραστηριοτήτων), τη μετριοπαθή χρήση της γης από τη βιομηχανία

και τις υπηρεσίες, η οποία λειτουργεί σα συντελεστής της παραγωγής επιτρέποντας υψηλές

πυκνότητες, εξωτερικότητες μεταξύ εταιριών (μοίρασμα πληροφορίας), συνδέσεις μεταξύ εταιριών

(παρέχοντας ενδιάμεσες εισροές η μία στην άλλη) και πιθανές οικονομίες κλίμακας και οικονομίες

συγκέντρωσης, καθώς μεγάλες ομάδες δραστηριοτήτων χρησιμοποιούν τις εξειδικευμένες εισροές πιο

αποδοτικά (Ingram, 1998:1020).

Μια εικόνα της οικονομικής έλξης που ασκούν οι μητροπόλεις, όπως αυτή εκφράζεται μέσα από εκτιμήσεις

δημιουργίας νέων γραφείων επιχειρήσεων (Σταθάκης, Χατζημιχάλης, 2004:38).

Ο Weber ήταν ιστορικά ο πρώτος κοινωνιολόγος που προσέθεσε τις «οικονομίες συγκέντρωσης» ως

επιρροές στα χωρικά πρότυπα (Sassen, 2001:101), ενώ σύμφωνα με Marx (Merrifield, 2002:29) και

αναφορικά με τη σχέση συσσώρευσης και αστικής διαδικασίας, «όσο μεγαλύτερη είναι η συγκέντρωση

των μέσων της παραγωγής, τόσο μεγαλύτερη είναι η αντιστοιχούσα συγκέντρωση εργατών σε ένα
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δοσμένο χώρο και άρα τόσο ταχύτερα λαμβάνει χώρα η καπιταλιστική συσσώρευση». Στη μητρόπολη

βέβαια και βάσει μιας πιο μαρξιανής προσέγγισης δεν πρόκειται απλά για τυπικές οικονομίες κλίμακας.

«Η μητροπολιτική συγκέντρωση των επενδύσεων-χωροθετήσεων της παραγωγής καθορίζεται από τη

λογική του κέρδους και της επάρκειας των γενικών συνθηκών παραγωγής και ακολουθείται από τις

αποκαλούμενες τριτογενείς λειτουργίες, που αναφέρονται στην κυκλοφορία, διαχείριση και

αναπαραγωγή της εργατικής δύναμης» (Κομνηνός, 1986:39).

Ο δε διαχωρισμός που παραδοσιακά γίνεται στη βιβλιογραφία είναι αυτός μεταξύ των οικονομιών

τοποθεσίας ή κλίμακας από τη μία και των οικονομιών αστικοποίησης από την άλλη.  Η πρώτη

αναφέρεται στα κέρδη παραγωγικότητας που προκύπτουν από τη συγκέντρωση σχετικών – ανάλογων

εταιριών, ενώ η δεύτερη αναφέρεται στα κέρδη που προκύπτουν από την τοποθεσία σε μια

διαφοροποιημένη, αναγκαστικά μεγάλη, αστική περιοχή (Polese, 2005:1433). Ως εξωτερικές

οικονομίες η παλιά βιομηχανία εκμεταλλευόταν για παράδειγμα του παραδοσιακούς όρους παραγωγής

της εργασίας, των βιομηχανικών πρώτων υλών, του χώρου, της εσωτερικά διαφοροποιημένης

εργατικής δύναμης, των μεταφορών και τους εκτός εταιρίας ειδικούς και μικρές εταιρίες. Γενικά, όμως,

οι εξωτερικές οικονομίες περιλαμβάνουν τα πάντα από ράφτες, πανεπιστήμια, βιβλιοθήκες, ξενοδοχεία,

εκτυπώσεις, εξωτερικές υπηρεσίες, υπεργολάβους, ως και ελεύθερους ανεξάρτητους επαγγελματίες. Τις

χρειάζονται δε και οι υπηρεσίες και η βιομηχανία, ενώ σε αυτές εντάσσονται και οι σχέσεις με την

κυβέρνηση ή υποστηριζόμενα από την κυβέρνηση ινστιτούτα και οργανισμούς. Οι οικονομίες κλίμακας

παράλληλα εξασφαλίζουν χαμηλότερο κόστος συναλλαγών, ευρύτερες ευκαιρίες για ταιριαστές

ανάγκες/δυνατότητες και ανταλλαγή πληροφορίας γνώσεων (Kloosterman, Lambregts, 2001:721),

καθώς και την απαραίτητη εσωτερική αγορά, ενώ τα μητροπολιτικά οφέλη κλίμακας δύνανται να τα

εκμεταλλευτούν και μικρές εταιρίες, όπως ακριβώς οι εκδότες internet και οι εταιρίες δίσκων του

Μανχάταν (ibid:722). Στα γενικά δε αποτελέσματα της συγκέντρωσης εντάσσονται η (σχετική

έστω) εγγύτητα κατοικίας/εργασίας και οι εξωτερικές οικονομίες (Scott, 1982:118), ενώ η

συγκέντρωση καθαυτή αποτελεί το χωρικό ανάλογο της συσσώρευσης.

Η εταιρική αστική συγκέντρωση λοιπόν αποτελεί ως ένα βαθμό την εναλλακτική ανάπτυξη στις

μεγάλες εταιρίες, αν και η φύση του καπιταλισμού παραμένει ισχυρά μονοπωλιακή και η εκάστοτε

κρίση πλήττει πρώτα τις μικρότερες οργανώσεις. Τα αποτελέσματα μάλιστα της συγκέντρωσης στις

μεγάλες βιομηχανικές μονάδες δεν μπορούν να θεωρηθούν ως σταθερά (Scott, 1982:118) και για αυτό

άλλωστε αυτές αλλάζουν συχνά τα πρότυπα χωροθέτησής τους. Αν και γενικά η συγκέντρωση

συνεπάγεται φτηνή αύξηση της παραγωγικότητας, αυτό δεν συνεπάγεται την ανυπαρξία αντι-

οικονομιών συγκέντρωσης, όπου τα «οριακά οικονομικά και κοινωνικά κόστη της συγκέντρωσης

ξεπερνούν τα οριακά πλεονεκτήματα» (Bar-El, Parr, 2003:114). Τέτοιου είδους κόστη δεν επηρεάζουν

όμως τις περισσότερες μικρές και μεσαίες επιχειρήσεις, οι οποίες συστήνουν βιομηχανικές περιοχές για

να ανταγωνιστούν ακόμα και στις διεθνείς αγορές. Η βιομηχανική περιοχή, η «χωρο-κοινωνική

οντότητα που χαρακτηρίζεται από την ενεργή παρουσία τόσο μιας κοινότητας ανθρώπων όσο και

ενός πληθυσμού εταιριών σε μια φυσικά και ιστορικά περιορισμένη περιοχή» (Chetty, Agndal,
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2008:176), περιγράφει εν μέρει τη δημιουργία βιομηχανικών (και όχι μόνο) κέντρων και

υποκέντρων στο σύνολο της μητροπολιτικής περιοχής και όχι απλά την αόριστη αποκέντρωση

μεμονωμένων εταιριών. Φυσικά σε αρκετές περιπτώσεις δεν πρόκειται καν για επίσημες βιομηχανικές

περιοχές, θεσμικά κατοχυρωμένους θύλακες ή νομικά οριοθετημένες αγορές υπηρεσιών, ενώ δεν

αποκλείονται συγκεντρώσεις παρά τις περί του αντιθέτου zoning προβλέψεις (άρα παράνομα), όπως για

παράδειγμα στα τμήματα του Queens τα εξειδικευμένα από την ξυλουργία ως την υαλοποιία, που μαζί

με άλλες δραστηριότητες συστήνουν μια de facto βιομηχανική ζώνη (Sassen, 2001:297). Η δε

μακρόχρονη ύπαρξη περιφερειακών, συχνά εξειδικευμένων, υπο-κέντρων στο εξωτερικό μέρος της

περιφέρειας της Νέας Υόρκης (βλ. Vernon, 1960:109) είναι άμεση συνέπεια του ότι οι μικρές

εξειδικευμένες εταιρίες είχαν και ακόμα έχουν την τάση να συγκεντρώνονται έντονα (Scott, 1982:114),

αλλά και του ότι οι περισσότερες εταιρίες στις ΗΠΑ απασχολούν λιγότερους από 10 εργαζόμενους

(Esparza, Krmenec, 2000:693).

Οι οικονομίες κλίμακας και οι πυκνές σχέσεις των εταιριών εντός τους, προσφέρουν παράλληλα την

ελπίδα της τυχαίας διάχυσης γνώσης, ιδιαίτερα ανάμεσα στις εταιρίες της νέας οικονομίας,

αναδεικνύοντας εν μέρει και την ανταγωνιστική φύση των επιχειρηματικών δικτύων, τα οποία

παραμένουν όμως συνολικά ευεργετικά για τα μέλη τους, συγκροτώντας συχνά χωρικούς θύλακες,

τοπικά δηλαδή δίκτυα κυρίως ανταλλαγής αγαθών, υπηρεσιών και γνώσεων (Van de Berg, Braun, Van

Winden, 2001:187). Ως γενική εικόνα παρουσιάζεται η διαδεδομένη «τάση των εταιριών να

συγκεντρώνονται […], αν και η υπερβολική συγκέντρωση αποτελεί εξαιρετική περίπτωση∙ η

συγκέντρωση συμβαίνει συχνά στην κλίμακα της μητροπολιτικής περιοχής και ακολουθεί γενικά

κλαδικά πρότυπα» (Duranton, Overman, 2008:214). Συμπληρώνεται δε από τη «δυναμική»

συγκέντρωση, τη μητροπολιτική δηλαδή εξέλιξή της συγκέντρωσης ως αποτέλεσμα της διασταύρωσης

ιδεών και της ποικιλίας της ζωής στην πόλη, όπου διαπροσωπικά και διαεταιρικά δίκτυα μπορούν να

δυναμώσουν ένα θύλακα, ιδιαίτερα αν οι εταιρίες του πετύχουν την κατάλληλη, μα μάλλον απίθανη,

ισορροπία μεταξύ συνεργασίας-ανταγωνισμού. Επίσης αναφέρεται ότι οι διαπροσωπικές σχέσεις

καθίσταται συχνά διαεταιρικές (Chetty, Agndal, 2008), αλλά και για μία ακόμα φορά το ότι οι

οικονομίες συγκέντρωσης επεκτείνονται και στα μητροπολιτική προάστια ή ακόμα και στις γύρω

αγροτικές περιοχές (Gordon, Richardson, Yu, 1998:1052).

Ταυτόχρονα, οι «μεγάλες αστικές περιοχές γίνονται αντιληπτές ως το τέλειο εργαστήριο των δια-

εταιρικών σχέσεων και της ολοκλήρωσης συγχωνεύσεων και αγορών» (Rodriguez-Pose, Zademach,

2003:1898), ίσως ακόμα και με τη μορφή άμεσων ξένων επενδύσεων. Αν και οι συγχωνεύσεις και

αγορές εταιριών αποτελούν κυρίως δια-αστικό και προφανώς διεθνές φαινόμενο (ibid:1900), οι εταιρίες

συνηθίζουν να ψάχνουν εταιρίες για αγορά στην ίδια με αυτές πόλη και συχνά στην ίδια περιοχή.

Πρόκειται άρα εν πολλοίς για ένα ακόμα φαινόμενο μητροπολιτικό το οποίο επηρεάζεται από τις

μητροπολιτικές οικονομίες κλίμακας, ιδιαίτερα μάλιστα καθώς οι συγχωνεύσεις και αγορές εταιριών

από εταιρίες συνδέονται άμεσα και με τη γεωγραφική συγκέντρωση λειτουργιών υψηλού επιπέδου

(ibid:1899) στη μητρόπολη, στην οποία χωροθετούνται και σειρά νέων εταιριών (startups), συχνά
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καινοτόμων, καθώς και αποτυχημένες εταιρίες έτοιμες προς εξαγορά. Η συνεχής δε ταυτόχρονη

οικονομική μεγέθυνση και κάμψη, το πλήθος των νέων ιδεών και οι μητροπολιτικές ευκαιρίες

δημιουργούν ένα πεδίο εύφορο για startups. Για μικρές, συχνά καινοτόμες εταιρίες, που όχι σπάνια

επιζητούν την απορρόφηση ή έστω τη συνεργασία τους με μεγαλύτερες, σε ένα οικονομικό πλαίσιο

όπου οι ανταγωνιστές μπορούν να είναι και συνεργάτες.

Οι νέες εταιρίες συνθέτουν την και επιβιώνουν ευκολότερα στην μητροπολιτική ποικιλία υπηρεσιών

και βιομηχανίας, μέσα στις χιλιάδες μικρές μα εξειδικευμένες μητροπολιτικές εταιρίες (Martinotti,

2003:8), μέσα στο «δευτερεύον κοινωνικό περιβάλλον της καινοτομίας, το αποτελούμενο από δίκτυα

startups» (Castells, 1991:114). Η αναγκαιότητα άλλωστε του να εξειδικεύει κανείς το προϊόν τους, να

είναι κανείς διαφορετικός, δεν απέχει από την κατάκτησης της μητροπολιτικότητας, του να κάνει

δηλαδή κανείς τον εαυτό του αξιοσημείωτο (Simmel, 1995:42). Είναι κρίσιμη άλλωστε ιστορικά

λειτουργία της μητροπολιτικής περιοχής η δημιουργία μικρών εταιριών που δεν έχουν

δοκιμαστεί, όπως προκύπτει από την ποικιλία της βιομηχανίας (και των υπηρεσιών) και την

τεράστια ανάμιξή της στη Νέα Υόρκη από τις αρχές του 20ου αιώνα. Καθώς δε η μεγαλύτερη

πόλη συνεπάγεται μεγαλύτερους πυρήνες, περισσότερες εξειδικεύσεις και μοναδικά

χαρακτηριστικά (Van de Berg, Braun, Van Winden, 2001:198), το μητροπολιτικό μέγεθος

αυξάνει τις πιθανότητες εμφάνισης καινοτομιών, ενώ παγιδεύει και την καινοτομία την

παραγόμενη εκτός του. Οι μητροπόλεις άρα μπορούν να επωφεληθούν από και να ενισχύσουν τη

βιοτεχνολογία, τις ιατρικές υπηρεσίες, τον τουρισμό, τα μέσα μαζικής ενημέρωσης και προφανώς τις

τεχνολογίες πληροφοριών (ibid, 2001:186). Παράλληλα η πληροφορία ρέει μεταξύ των

συγκεντρωμένων καινοτόμων εταιριών, έστω και αν αυτές δεν το επιθυμούν (O hUallachain, Reid,

1991:259), ενώ σχετικά με τη βασιζόμενη στις μητροπόλεις καινοτομία και τα spillovers (τις

«υπερχειλίσεις») γνώσης από εταιρία σε εταιρία, υπάρχουν αυξανόμενες ενδείξεις του ότι αυτά όντως

συμβαίνουν και συνεπώς του ότι η καινοτομία είναι ευαίσθητη στη συγκέντρωση, καθώς spillovers

γνώσης είναι ιδιαιτέρως αποτελεσματικά σε πόλεις όπου η επικοινωνία μεταξύ των ανθρώπων είναι

εκτεταμένη23 (Polese, 2005:1434). Η επικοινωνία άλλωστε αυτή αποτελεί βασικό στοιχείο της

μητροπολιτικής δυναμικής οικονομίας αστικοποίησης, θυμίζοντας έντονα τις αστικές οικονομίες που

περιέγραψε η Jacobs (1969). Συνολικά δε η παραγόμενη στη μητρόπολη γνώση υποστηρίζεται από την

αύξηση των κονδυλίων έρευνας και ανάπτυξης, την έμφαση σε εξοπλισμούς υψηλής τεχνολογίας και

τη μαζική εισροή ερευνητών. Κρίσιμος υποστηρικτικά είναι προφανώς ο ρόλος των

εμπορευματοποιημένων πανεπιστημίων, όπως προκύπτει και από τις διαμαρτυρίες της βιομηχανίας

βιντεοπαιχνιδιών της Νέας Υόρκης για την εκεί περιορισμένη σχετική ακαδημαϊκή υποδομή (Colton,

Bowles, Fischer, Abir, 2008).

Η δε γνώση γίνεται εμπόρευμα κλειδί (Davis, 1990:159), αποτελώντας παράλληλα την πηγή της

μεγάλης δεξαμενής, τεχνικής και καταρτισμένης εργασίας. Δεν είναι τυχαίο το ότι εταιρίες μηχανικών,

23 Πολλές κοινωνικές σχέσεις και αλληλεπιδράσεις διευκολύνονται από τη χωρική εγγύτητα και το μέγεθος της
πόλης (Borck, 2007:2106).
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ειδικοί μεταφορών και πανεπιστήμια αναπτύχθηκαν μαζί στο κεντρικό Λονδίνο (Jones, 1988:112),

όπως άλλωστε δεν είναι τυχαίο το ότι η γενετική μηχανική άρχισε από μικρές εταιρίες σε συνεργασία

με πανεπιστήμια (Castells, 1991:68) ή το ότι το 16% των εταιριών βιο-γενετικής βρίσκονται στη Νέα

Υόρκη (Castells, 1991:69). Η γνώση άλλωστε παράγεται και μέσα από συνεργασίες σε επίπεδο δικτύου

επιχειρήσεων, συχνά με κυβερνητικές επιδοτήσεις, παράγοντας το χώρο της καινοτομίας και της

καινοτόμου βιομηχανίας, ενώ –σημειώνεται– οι μεγάλες εταιρίες τείνουν να τοποθετούν τις υποδομές

έρευνας και ανάπτυξης κοντά στις έδρες τους (Castells, 1991:86). Ενδεικτική δε του ρόλου κολλεγίων

και πανεπιστημίων είναι η χωροθέτηση τόσο της Silicon Valley όσο και της Route 128 κοντά σε

κορυφαία πανεπιστήμια, αλλά και η αντίστοιχη περίπτωση της βρετανικής Sinclair και του

πανεπιστημίου του Cambridge. Η γνωσιακή βάση της μητρόπολης αποτελείται από τα πανεπιστήμια,

τα εκπαιδευτήρια κάθε επιπέδου, τα κέντρα έρευνας και ανάπτυξης και φυσικά το ευρύτερο επίπεδο

εκπαίδευσης και μόρφωσης. Η δε αυξημένη συμμετοχή των επιστημόνων στην εργασιακή δύναμη των

ΗΠΑ και η συνεχιζόμενη αύξησή τους σε απόλυτους αριθμούς (σχεδόν εκθετικά) από τη δεκαετία του

50 ως σήμερα (Cortright, 2005:18-19), πρέπει να εκτιμάται βάσει του ότι «η γνώση παρεμβαίνει σε

όλες τις μεθόδους ανάπτυξης, αφού η διαδικασία της παραγωγής είναι πάντα βασισμένη σε κάποιο

επίπεδο γνώσης» (Castells, 1991:10), ενώ σε ορισμένους κλάδους η επιστημονική γνώση μπορεί να

αποτελεί μια άμεσα παραγωγική δύναμη.

Γενικά και σε μια απόπειρα ανακεφαλαίωσης των λογικών και προτύπων της χωρικής οργάνωσης της

μητροπολιτικής παραγωγής, αναφέρεται ότι οι εταιρίες έλκονται σε τοποθεσίες, οι οποίες να

ελαχιστοποιούν τα μεταφορικά κόστη σε όλες τις ροές, σε τόπους πρώτων υλών και πόρων και

κοντά σε άλλες εταιρίες, δημιουργώντας άρα κομβικά συμπλέγματα που έλκουν περισσότερες

εταιρίες. Η κοινή άλλωστε τοποθεσία ανόμοιων δραστηριοτήτων με εμπορικές μεταξύ τους

συνδέσεις ισούται με την ελαχιστοποίηση του κόστους συντονισμού (Parr, Budd, 2000:603). Η

εργασία μάλιστα είναι πιο συγκεντρωμένη από τον πληθυσμό, όχι απαραίτητα όμως μόνο στην

ΚΠΕ, καθώς οι εταιρίες τείνουν να είναι χωρικά συγκεντρωμένες, αλλά σε διαφορετικές ομάδες,

με αναμίξεις δραστηριοτήτων να τείνουν να συγκεντρώνονται μαζί σε διαφορετικά μέρη (Gordon,

McCann, 2000:513). Η βιομηχανία είναι πιο αποκεντρωμένη από τις υπηρεσίες, η μεγάλη

βιομηχανία είναι ακόμα περισσότερο αποκεντρωμένη, οι startups και οι μικρότερες βιομηχανίες

(ακόμα και οι μεταποιητικές) προσπαθούν να πλησιάσουν στο κέντρο (Ingram, 1998:1023),

προσπαθώντας παράλληλα να συνδεθούν λειτουργικά μεταξύ τους δημιουργώντας θύλακες,

ελλείψει εσωτερικών οικονομιών (Scott, 1982:126). Η νέα δε έκρηξη συγκέντρωσης εταιριών στο

κέντρο τις δεκαετίες του 1980 και του 1990 (Sassen, 2002:33), συμβατή με το γεγονός της ύπαρξης

κεντρικών οικοδομικών τετραγώνων αποκλειστικά κατειλημμένων από γραφεία επιχειρήσεων ήδη επί

Weber (2003:59), συνδυάζεται με σειρά εξειδικευμένων μικρών επιχειρήσεων του ευρύτερου κέντρου

οι οποίες κλείνουν, ιδρύονται ή αποκεντρώνονται.

Παρατηρείται δε τεράστια ποικιλία χωροθετήσεων ακόμα και εντός του ίδιου εκάστοτε τομέα

παραγωγής, καθώς η συγκέντρωση ή διάχυση (και οι τρόποι τους) των εταιριών συμβαίνει ανάλογα με
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το είδος και άρα τις ανάγκες τους. Οι ίδιοι τομείς μπορεί να είναι λοιπόν ταυτόχρονα συγκεντρωμένοι

και διασκορπισμένοι. Οι υψηλού επιπέδου υπηρεσίες επιχειρήσεων εμφανίζουν για παράδειγμα μεγάλη

ποικιλία χωρικών προτύπων (Shearmur, Alvergne, 2002:1150), ενώ ο τομέας FIRE είναι λιγότερο

διεσπαρμένος από τις υπηρεσίες παραγωγών, αν και το real estate εμφανίζει τη μέγιστη εντός του

διασπορά. Σύμφωνα δε με την εργασία των Shearmur και Alvergne (2002) και τα επεξεργασμένα

εμπειρικά στοιχεία τους για τις συγκεντρώσεις και αποκεντρώσεις ανά κλάδο για το Παρίσι, έντονη

διασπορά εμφανίζουν όλες οι υπηρεσίες με προσανατολισμό στους καταναλωτές (εκτός δηλαδή της

διαφήμισης, του μάρκετινγκ κ.α.), ενώ γενικά οι επιχειρήσεις του Παρισιού τείνουν να διασπείρονται

προς τη δύση, αναδεικνύοντας έτσι και την ύπαρξη ιδιαίτερων για κάθε μητρόπολη προτύπων. Στις

περισσότερες πάντως διαπιστώνεται η χωροθέτηση των εταιριών τεχνολογιών πληροφορικής και

χονδρεμπορίου εξίσου και εκτός κέντρου, όπου εμφανίζεται εντονότερη και η παραδοσιακή

βιομηχανία. Ο μητροπολιτικός πυρήνας άλλωστε δεν εξειδικεύεται μόνο σε βιομηχανίες έντασης

εργασίας και στις υπηρεσίες παραγωγών, αλλά και σε συγκεκριμένες λειτουργίες όπως είναι οι

εταιρικές έδρες, η διοίκηση, οι εταιρίες του ενός εργοστασίου, οι απευθείας-άμεσες υπηρεσίες και

οι ξένες εταιρίες, ενώ κρίσιμη εντός του είναι η εξασφάλιση της προσβασιμότητας και το κόστος

και η διαθεσιμότητα τόσο της εργασίας, όσο και των απαραίτητων λειτουργικών χώρων. Το

εσωτερικό Λονδίνο επωφελείται για παράδειγμα και από την καλή του πρόσβαση στο ευρύτερο

Λονδίνο και από το πλούσιο σιδηροδρομικό του δίκτυο (Gordon, McCann, 2000:522),

συγκεντρώνοντας (όπως εν μέρει και ο πυρήνας του Heathrow) εκτυπώσεις, εκδόσεις, αναπαραγωγή

καταγεγραμμένων μέσων, τύπους χονδρικού εμπορίου, ξενοδοχεία, υπηρεσίες προμήθειας εδεσμάτων,

μεταφορές, πληροφοριακές τεχνολογίες, FIRE κλπ (ibid:522).

Παράλληλα δε εντείνεται και ο χωρικός διαχωρισμός των διαφόρων σταδίων της παραγωγής,

εντείνοντας τάσεις που είχαν διαφανεί από τη δεκαετία του 1950 και τη βιομηχανία γυναικείων ρούχων

της Νέας Υόρκης, η οποία μετέφερε τους χώρους ραψίματος σε περιοχές χαμηλού κόστους εργασίας

και διατήρησε τον σχεδιασμό, το κόψιμο, την τελική επεξεργασία και την πώληση στο κέντρο (Vernon,

1960:76). Στη Νέα Υόρκη, όπως και στις άλλες μητροπόλεις και προφανώς τις άλλες βιομηχανίες, η

αποκέντρωση του ρουχισμού είχε άμεση σχέση με τη φορντιστική μαζικοποίηση της παραγωγής και

την παραγωγή φτηνών τυποποιημένων ρούχων. Παρατηρήθηκε μάλιστα στις δεκαετίες μετά τον

δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο, ο πυρήνας της γύρω από το Μανχάταν να συγκεντρώνει μεταξύ άλλων τις

πιο τοπικής απεύθυνσης βιομηχανίες (ibid:107), ενώ οι πιο «εθνικές» συγκεντρώνονταν εκτός αυτού

(ibid:108), ενώ ενδιαφέρον παρουσιάζει και ο διαχωρισμός των εκτυπώσεων εκτός της πόλης της Νέας

Υόρκης από τις εκδόσεις στο ίδιο το Μανχάταν24 (Vernon, 1960:20). Σημειώνεται εδώ ότι η κεντρική

Νέα Υόρκη εξακολουθεί να αποτελεί κέντρο συγγραφής και εκδόσεων, περιλαμβάνοντας και τις έδρες

των μεγάλων εκδοτικών οίκων Hasbro και Penguin.

24 Η βιομηχανία εκδόσεως βιβλίων της Αγγλίας πάντως συγκεντρώνεται κυρίως στο τρίγωνο Λονδίνο, Κέμπριτζ,
Οξφόρδη (Duranton, Overman, 2008:231).
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Ο χάρτης της μητροπολιτικής παραγωγής είναι παράλληλα έντονα δυναμικός και υποκείμενος σε

διαρκείς συγκεντρώσεις και αποκεντρώσεις, καθώς και στη συνεχή επέκταση της

μητροπολιτικής γης, καλυπτόμενος παντού από μητροπολιτικές οικονομίες κλίμακας. Το ότι για

παράδειγμα τοποθετεί δε γενικά τις startup εταιρίες κυρίως κέντρο, τη μεγάλη βιομηχανία στα

προάστια, τις υπηρεσίες ανάλογα με το είδος τους, τις εταιρίες έντασης γνώσης-εργασίας στο

κέντρο, τις έντασης κεφαλαίου στα προάστια, παρουσιάζοντας πυκνώσεις σε αεροδρόμια,

λεωφόρους κλπ, αποτελεί γενικό πρότυπο. Πρότυπο και θεμελιώδες μητροπολιτικό

χαρακτηριστικό αποτελούν επίσης τα πολλά εξειδικευμένα ή μη υποκέντρα και η εξειδίκευση του

ίδιου του κλασικού κέντρου, αλλά και η μοναδική παραγωγική ποικιλία, τόσο σε προϊόντα και

υπηρεσίες, όσο και σε μεγέθη και τρόπους οργάνωσης. Αποτέλεσμα τα ίδια της επέκτασης των

μητροπόλεων μέσα από συνεχείς και παράλληλες συγκεντρώσεις και αποκεντρώσεις (Gottdiener,

Budd, 2006:90), τα ποικίλα υποκέντρα εμφανίζουν άλλωστε διαφορετικά μεγέθη και διαφορετική

μεταξύ τους εσωτερική οργάνωση, καθώς παράγουν διαφορετικά προϊόντα ή υπηρεσίες, έχουν

διαφορετικές ανάγκες και διαφορετικές αγοραστικές ενδοχώρες, καλύπτοντας διαφορετικές ανάγκες

διαφορετικών τμημάτων του πληθυσμού. Κρίσιμη δε για την ύπαρξή τους είναι η προαναφερθείσα

επέκταση των μητροπολιτικών οικονομιών κλίμακας εκτός του κέντρου (Bogart, 2006:66), ενώ «η

σύγχρονη προσανατολισμένη στην πληροφορία και τις νέες τεχνολογίες οικονομία βοηθάει στη

συντήρηση της πολύ-πυρηνικής ανάπτυξης, με τον ίδιο περίπου τρόπο με τον οποίο το παραγωγικό

σύστημα του καπιταλισμού του 18ου αιώνα παρήγαγε τη βιομηχανική πόλη» (Gottdiener, Budd,

2006:157). Η αποκέντρωση, τέλος, των εν γένει παραγωγικών δραστηριοτήτων περιλαμβάνει την σε

μεγάλο βαθμό στηριζόμενη σε υπολογιστές και σύγχρονες τηλεπικοινωνίες αποκέντρωση και

προαστιακή επανασυγκέντρωση κυρίως διεκπεραιωτικών και κοινότοπων εργασιών γραφείου (Smith,

2002b:269).

Ασχέτως όμως με την χωρική οργάνωση της παραγωγής, οι κύριες μητροπολιτικές χρήσεις παραμένουν

σε μεγάλο βαθμό αυτές που ο Blumenfeld περιέγραψε το 1972: industrial, residential, CBD (Central

Business District), open spaces, οπότε στα ελληνικά και ακολουθώντας την μέχρι εδώ ακολουθηθείσα

μεταφραστική επιλογή της Λεοντίδου (1989) να αποδώσει τη CBD ως Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων,

μιλάμε για χρήσεις βιομηχανίας, κατοικίας, ανοιχτού χώρου και Κ.Π.Ε.. Χρήσεις όντως πολύ γενικές,

που έχουν νόημα μόνο στο μάκρο-επίπεδο της ανάλυσης και δεν αποδίδουν την πρέπουσα σημασία σε

λειτουργίες όπως η διασκέδαση, η κατανάλωση και ο τουρισμός, αλλά είναι οπωσδήποτε σε αδρές

έστω γραμμές περιγραφικές της μητροπολιτικής κάτοψης. Η καθαυτή άλλωστε έμφαση στη χρήση και

όχι στη δραστηριότητα περιορίζει και τη χρησιμότητα των γνωστών δομο-λειτουργικών μοντέλων του

Σικάγο.

Καθώς δε ο σύγχρονος καπιταλισμός θέτει ως κέντρο του αυτό των αποφάσεων (Lefebvre,

2006:169) η σημασία της ιδιωτικής και κρατικής γραφειοκρατίας, διοίκησης και οργάνωσης

καθίσταται τεράστια. Έχουν ήδη αναφερθεί οι πολλές εταιρικές έδρες στο Μανχάταν και τα τεράστια

ποσοστά απασχόλησης και εσόδων που δημιουργούνται και ελέγχονται σε λίγα μόλις οικοδομικά
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τετράγωνα της Νέας Υόρκης, καθώς και οι χρήσεις που στεγάζουν δραστηριότητες απαραίτητες για την

παραγωγή προϊόντων και υπηρεσιών, αλλά και οι οποίες διαμορφώνουν  άμεσα το χώρο του

μητροπολιτικού κέντρου. Τα κεντρικά δε γραφεία είναι το κορυφαίο διοικητικό επίπεδο ή το εταιρικό

κέντρο μιας εταιρίας και έχουν τρείς κυρίαρχες λειτουργίες ή ρόλους (Jakobsen, Onsager, 2005:1517):

τη στρατηγική (χάραξη εταιρικής στρατηγικής, καθορισμός εταιρικού χαρτοφυλακίου, ανάπτυξη των

οργανωτικών δομών της εταιρίας), το συντονισμό (εκμετάλλευση συνεργειών που προκύπτουν μεταξύ

των εταιρικών μονάδων, εξέλιξη των κεντρικών ικανοτήτων της εταιρίας και παροχή εξειδικευμένων

συμβουλών σε διαφορετικές μονάδες) και τον έλεγχο και την πολιτική (βασικός έλεγχος εταιρικών

μονάδων, θέσπιση στόχων απόδοσης μονάδων, έλεγχος επιτευγμάτων τους, εξασφάλιση θετικής

εικόνας για την εταιρία και προσπάθειες επηρεασμού πολιτικών αρχών). Μπορούμε δε να

διαχωρίσουμε τα κεντρικά γραφεία μιας επιχείρησης στα ολοκληρωμένα, δηλαδή σε αυτά τα οποία

βρίσκονται στον ίδιο χώρο με την κύρια ή τις κύριες παραγωγικές μονάδες και στα καθαρά, αυτά που

είναι ξεχωρισμένα από την παραγωγή, αλλά και να θυμηθούμε ότι οι έδρες τείνουν να

συγκεντρώνονται στις μητροπολιτικές Κ.Π.Ε. για να εκμεταλλευτούν τα εκεί χωρικά πλεονεκτήματα,

όπως οι υπηρεσίες υψηλού επιπέδου: λογιστικά, διαφήμιση, σύμβουλοι υπολογιστών, εταιρικός νόμος

και διοίκηση επιχειρήσεων (Esparza, Krmenec, 2000:693).

Η Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων (αναλυτικά στο 3.3.2) εμφανίζεται, όπως υποδηλώνει και το

όνομά της, στο κέντρο συνήθως της μητροπολιτική κάτοψης, έχοντας ουσιαστικά επιτελικές κεντρικές

λειτουργίες, αλλά και περιλαμβάνοντας δραστηριότητες οι οποίες είναι άμεσα μεταξύ τους

συνδεδεμένες. Στην ΚΠΕ συγκεντρώνεται η λεγόμενη διεθνής οικονομία κάθε πόλης, αλλά και κτίρια

κρατικής και ιδιωτικής διοίκησης, τράπεζες, χρηματιστήρια, λιανικό εμπόριο, χρήσεις ψυχαγωγίας,

σημαντικές ενδομητροπολιτικές μεταφορικές υποδομές, καθώς και χώροι έρευνας, λήψης αποφάσεων

και εν γένει προγραμματισμού. Αποτελεί δε τον τόπο συγκέντρωσης της μεγάλης πλειοψηφίας των

εταιρικών εδρών25. Η έκρηξη μάλιστα των γραφείων την οποία βίωσαν οι Κ.Π.Ε. στον εξελιγμένο

καπιταλιστικό κόσμο κατά τα τελευταία 15 έτη του 20ου αιώνα είχε άμεση σχέση με την περαιτέρω

διεθνοποίηση της οικονομικής δραστηριότητας, την ανάγκη ελέγχου των μητρικών επιχειρήσεων στις

διεθνείς θυγατρικές του (Sassen, 2001:62), τους δεσμούς εξάρτησης άλλων πόλεων –π.χ. σε επίπεδο

υπηρεσιών– με τη μητρόπολη, την ολοένα πιο συγκεντρωμένη λήψη αποφάσεων υψηλού επιπέδου, την

ανάγκη έντονα οργανωτικού μάνατζμεντ στην αποκεντρωμένη μητροπολιτική περιοχή (Castells,

1991:169) και την εν γένει «επιρροή της κεντρικότητας σε όλες της βιομηχανίες υπηρεσιών, ιδιαίτερα

σε αυτές με σημαντικά ενδιάμεσα τμήματα (ασφάλειες, τράπεζες, οικονομικά)» (Sassen, 2001:144).

Πλέον, 74 από τις 100 έδρες των μεγαλύτερων αγγλικών βιομηχανιών βρίσκονται στο Λονδίνο, 60 από

τις 100 της Αυστραλίας στο Σίδνεϋ, στη Νέα Υόρκη συγκεντρώνεται το 40% των εταιριών των ΗΠΑ,

οι οποίες επικεντρώνονται στις διεθνείς πωλήσεις (Jakobsen, Onsager, 2005:1522), ενώ τα διεθνή

οικονομικά και κέντρα υπηρεσιών της Ευρώπης χωροθετούνται στα κέντρα των μεγάλων πόλεών της

(Kunzmann, 1996:146).

25 Τα ελάσσονα γραφεία (back offices) χωροθετούνται αντίθετα κυρίως στα προάστια (Warf, 2005:360) και είναι
στην ουσία εργοστάσια χαρτιών και επικοινωνίας.
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Παράλληλα, η Νέα Οικονομία26 του κέντρου της πόλης ή καλύτερα η βιομηχανία της υψηλής

τεχνολογίας, της κουλτούρας, του πολιτισμού, της δημιουργίας και της ψυχαγωγίας, αναπτύσσεται

–επίσης– σε θύλακες στους οποίους έχουν γεννηθεί οι κατάλληλες οικονομίες κλίμακας (Hutton, 2004)

και καταλαμβάνουν περιοχές από το SoHo και τη Silicon Alley της Νέας Υόρκης (περιλαμβάνουν άνω

των 700 new media εταιρίες), μέχρι και τμήματα στο Λονδίνου, το Σαν Φρανσίσκο, το Βανκούβερ και

τη Σιγκαπούρη. Η νέα αυτή οικονομία βασίζεται σε μεγάλο βαθμό στη δημιουργικότητα και το design

(Hutton, 2004:91), σε ένα περιβάλλον όπου και η τέχνη, ο πολιτισμός, η ψυχαγωγία, η εκπαίδευση, η

υγεία και ο τουρισμός ενισχύουν τις αστικές οικονομίες (Hall, 2002:402). «Αυτοί οι νέοι βιομηχανικοί

θύλακες διαμορφώνονται από τη σύγκλιση της κουλτούρας και της αστικής ανάπτυξης, από την

αυξανόμενη σημασία της τεχνολογίας στην παραγωγή προστιθέμενης αξίας και από το ανταγωνιστικό

πλεονέκτημα της κεντρικής πόλης για τις δημιουργικές βιομηχανίες» (Hutton, 2004:90). Ενώ πάντως η

ύπαρξη κεντρικών οικονομιών κλίμακας δεν χάνει την ερμηνευτική της αξία, δεν πρέπει σε καμία

σχετική ανάλυση να παραβλέπεται ο συχνά εξαθλιωμένος στρατός εγκλωβισμένων που παρέχουν στο

κέντρο πρακτικά δωρεάν εργασία, προσφέροντας από υπηρεσίες μικρομεταφορών μέχρι φωτοτυπίες.

Οι περιφερειακοί εργάτες των κέντρων είναι κρίσιμοι και συνυπάρχουν ακόμα και με τις τοπικές

δυνατότητες απόκτησης γνώσης και πληροφόρησης εντός της αστικής βοής (urban buzz), όπως αυτές

παρέχονται για παράδειγμα σε δικηγόρους και διαφημιστές της Νέας Υόρκης και του Λονδίνου

(Faulconbridge, 2007:1636-1637). Γνώση και πληροφορίες επαγγελματικά χρήσιμου χαρακτήρα, είναι

άλλωστε δυνατόν να αποκτηθούν ακόμα και στα μπαρ και εστιατόρια της Νέας Υόρκης

(Faulconbridge, 2007:1694), τα οποία σε μεγάλο ποσοστό στελεχώνουν άνθρωποι στα όρια της

φτώχειας.

Στην βιομηχανία της κουλτούρας όμως, έτσι τουλάχιστον όπως την εννοούσε η σχολή της

Φρανκφούρτης, εντάσσονται και εταιρίες μεγαθήρια, όπως η γαλλικών συμφερόντων «πολυεθνική»

εταιρεία Vivendi. Σύμφωνα με τον εταιρικό διαδικτυακό τόπο του ομίλου (vivendi.com/corp), ο οποίος

περιλαμβάνει μεταξύ άλλων το Canal +, την Universal Music Group και τη Vivendi Games, ο τζίρος

του για το 2005 ξεπέρασε τα 19.000 εκατομμύρια ευρώ. Τα κεντρικά γραφεία του δε, χωροθετημένα

στο κέντρο του Παρισιού στη λεωφόρο Friedland και στο κέντρο της Νέας Υόρκης στην Τρίτη

λεωφόρο, αναδεικνύουν σαφώς τη σύνδεση της κεντρικότητας της τοποθεσίας αν μη τι άλλο με την

αίγλη της εταιρίας. Η Ubisoft (στοιχεία από το ubisoftgroup.com/corp), παράδειγμα συγγενές, μια

εταιρία δημιουργίας παιχνιδιών για υπολογιστή και κονσόλες, με τζίρο για το 2006 547 εκατομμυρίων

ευρώ, έχει τα κεντρικά της γραφεία σε απόσταση μόλις 6 χιλιομέτρων από το κέντρο του Παρισιού,

στην περιοχή Montreuil-sous-Bois, μια από τις πλέον πυκνοκατοικημένες στην Ευρώπη και σαφώς

εντασσόμενη λειτουργικά στο ευρύτερο παρισινό κέντρο.

26 Η Νέα Υόρκη ήταν πρωτοπόρος στη Νέα Οικονομία (Sternlieb, Hughes, 1988:37), παρουσιάζοντας και τη

μέγιστη σχετική αύξηση θέσεων εργασίας στις ΗΠΑ το 1982, 1983 (ibid:38).



173

Ας σημειωθεί πάντως, πως ενώ το μεγάλο εργοστάσιο μπορεί να λειτουργήσει (υπό συνθήκες)

εξίσου καλά και εκτός της μητρόπολης (Blumenfeld, 1972, 1979), μια πειραματική ή καινοτόμος

επιχείρηση όπως η Ubisoft, ειδικά με ανάλογο μέγεθος, δεν θα μπορούσε να υπάρξει εκτός αυτής,

όπως άλλωστε δεν θα μπορούσε να υπάρξει ούτε η μικρή εξειδικευμένη εταιρία, ούτε το niche

κατάστημα. Οι μουσικοί, ζωγράφοι, προγραμματιστές, ειδικοί εφέ και τρισδιάστατων γραφικών,

μηχανικοί λογισμικού, ηθοποιοί, μεταγλωττιστές, διαφημιστές, στελέχη μάνατζμεντ, εργάτες

εξειδικευμένοι και ανειδίκευτοι και μια πλειάδα άλλων ανθρώπων απαραίτητων για την εξαρχής

σχεδίαση, υλοποίηση και παραγωγή ενός πολύπλοκου προϊόντος όπως το σύγχρονο βιντεο-παιχνίδι,

απλά δεν μπορούν να συγκεντρωθούν έξω από τη μητροπολιτική αγορά εργασίας. Αλλά ακόμα και αν

αυτό ήταν δυνατό δεν μπορώ να φανταστώ πως θα μπορούσε να υποκατασταθεί μια οικονομία

κλίμακας, η οποία περιλαμβάνει από τράπεζες και συμβούλους ως εταιρείες τεχνικής υποστήριξης σε

θέματα υπολογιστών και δικτύων, από υποδομές και εργαζόμενους μιας μόνο εταιρίας. Εννοείται δε ότι

όλοι αυτοί οι άνθρωποι, οι οποίοι στελεχώνουν για παράδειγμα τα διάφορα τμήματα της Ubisoft,

μένουν κάπου στο ευρύτερο Παρίσι, πιθανότατα όχι στο πανάκριβο κέντρο του, ούτε σε απόσταση

περπατήματος από τη δουλειά τους, αλλά σίγουρα κάπου εντός της ευρύτερης πόλης. Ταξιδεύουν

μάλιστα καθημερινά από τον τόπο κατοικίας τους στον τόπο εργασίας τους, αν και παρά την

ομολογουμένως περιθωριακή κατ’ οίκον εργασία, ο διαχωρισμός του τόπου εργασίας με τον τόπο

κατοικίας εν γένει εντείνεται.

Η βιομηχανία δε των ηλεκτρονικών και βίντεο παιχνιδιών ευρύτερα, στην οποία και η Ubisoft

εντάσσεται, είναι ο κλάδος με τη μεγαλύτερη ανάπτυξη στο σύνολο της βιομηχανίας της ψυχαγωγία

(Colton, Bowles, Fischer, Abir, 2008:3). Μόνο στις ΗΠΑ οι σχετικές πωλήσεις παιχνιδιών ξεπέρασαν

σε αξία τα 7.4 δισεκατομμύρια δολάρια για το 2006 οδηγώντας στην ανάπτυξη, ακόμα και εξαρχής

σύσταση, δεκάδων εταιριών (Colton, Bowles, Fischer, Abir, 2008:4). Στην κεντρική μάλιστα Νέα

Υόρκη, η οποία σημειωτέον πόρρω απέχει από το να χαρακτηρίζεται ως η Μέκκα της βιομηχανίας

αυτής, βρίσκονται περίπου 30 εταιρίες ανάπτυξης παιχνιδιών και 55 ευρύτερα συγγενείς, όλες ραγδαία

μεγεθυνόμενες (και ως προς τον αριθμό των εργαζομένων τους), ενώ ακόμα πιο έντονο είναι το

φαινόμενο στο Σαν Φρανσίσκο και το Λος Άντζελες (ibid:3). Στη δε Νέα Υόρκη βρίσκονται τα

κεντρικά γραφεία της Atari και της Take Two, καθώς οι εκεί εταιρίες βιντεο-παιχνιδιών δεν έχουν

πρόβλημα προσέλκυσης καλλιτεχνών, εικονογράφων, αν και δυσκολεύονται σχετικά να βρουν φτηνούς

προγραμματιστές (Colton, Bowles, Fischer, Abir, 2008:5), αφού αυτοί ήδη παίρνουν υψηλές αμοιβές

στις μεγάλες εταιρίες του μη ψυχαγωγικού λογισμικού με έδρα τη Νέα Υόρκη, σε ένα σπάνιο

παράδειγμα αντι-οικονομίας συγκέντρωσης.

Από την άλλη μεριά και για να επικεντρωθούμε στην κατανάλωση, ακόμα και ο πλέον εξαθλιωμένος

κάτοικος της μητρόπολης, ο έχων την ελάχιστη οικονομική δύναμη και ο τοποθετημένος εκτός

παραγωγής –ακόμα και εκτός της δυνατότητας έστω και προσωρινής στέγης– είναι υποχρεωμένος να

καταναλώσει, να αποτελέσει δηλαδή τμήμα της εντυπωσιακής εσωτερικής αγοράς της μητρόπολης, αν

θέλει να επιβιώσει. Ίσως η Paolucci (2001:43) να είναι υπερβολική (και να μην παρατηρεί την
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ουσιαστική μεγέθυνση της εργασιακής ημέρας και την παγκόσμια εργοδοτική επίθεση στον ελεύθερο

χρόνο των λαϊκών και μικροαστικών στρωμάτων), ως τυπική μεταμοντέρνα, ισχυριζόμενη ότι «ο

χρόνος εργασίας συρρικνώνεται και γίνεται πιο ευέλικτος, ενώ ο χρόνος κατανάλωσης επεκτείνεται και

γίνεται κυρίαρχος, τόσο στην καθημερινή ζωή των ατόμων όσο και στους χώρους των πόλεών μας»,

αλλά σίγουρα δείχνει επιτυχώς την διεύρυνση της ταξικότητας της κατανάλωσης και του χρόνου στον

οποίο αυτή είναι δυνατή, καθώς και την περιθωριοποίηση έως εξαφάνιση της αυτό-κατανάλωσης από

το κέντρο της κοινωνίας. Η εξατομικευμένη μαζική κατανάλωση είναι πλέον διαταξική και

διαδραματίζει, ειδικά μέσω της βιομηχανίας της ψυχαγωγίας, βαρύνοντα ιδεολογικό-προπαγανδιστικό

ρόλο.

Οι πόλεις λοιπόν ορθά δεν γίνονται πλέον αποκλειστικά αντιληπτές «ως εργαστήρια παραγωγής

και τεχνολογικής καινοτομίας», αλλά και «ως κέντρα επιδεικτικής κατανάλωσης και

πολιτισμικής καινοτομίας» (Harvey, 1985b: 216), καθώς η οικονομική σημασία της

κατανάλωσης είναι κεντρική στον καπιταλισμό. Αυτή δίνει νόημα στο σύστημα μετατρέποντας τις

αξίες χρήσης σε ανταλλακτικές και πραγματώνοντας την αποσπώμενη από την εργασία υπεραξία,

συμβαίνοντας μάλιστα παράλληλα με την παραγωγή, ακόμα και αν είναι χρονικά και χωρικά (αν και

όχι πάντα) διαχωρισμένη από αυτή. Αφορά δε και στα επαγγέλματα της νέας μικροαστικής και

μεσοαστικής τάξης που αυξάνονται, όπως για παράδειγμα προσωπικοί σύμβουλοι, σχεδιαστές και

δικηγόροι (Knox, 2005:284), αποτελώντας ένα από τους λόγους για τους οποίους οι υπηρεσίες

καταναλωτών είναι πιο ομαλά και πιο ισόρροπα κατανεμημένες στο χώρο από τις υπηρεσίες

παραγωγών (Sassen, 2001:102). Η αυξανόμενη άλλωστε «ανά νοικοκυριό κατανάλωση

επιχειρηματικών και προσωπικών υπηρεσιών, η οποία σχετίζεται με έναν πληθυσμό που γερνάει και

την αυξημένη συμμετοχή των γυναικών στην αμειβόμενη εργατική δύναμη», υπηρεσιών π.χ. ντετέκτιβ

και προστασίας, ενοικιάσεων εξοπλισμού, μηχανικών και αρχιτεκτόνων, λογιστών και σχετικών

συμβουλευτικών υπηρεσιών ή επεξεργασίας δεδομένων και υπολογιστών, οι οποίες χρησιμοποιούνται

για ένα συνδυασμό αυτοαπασχόλησης και απλής ζήτησης από τα νοικοκυριά (O hUallachain, Reid,

1991:257), διαχέεται στο σύνολο του μητροπολιτικού χώρου.

Παράλληλα, πολυκαταστήματα, πολύ-εστιατόρια, πολύ-κινηματογράφοι και κάθε είδους

πρωτότυπος, φτηνός και μαζικής μορφής χώρος κατανάλωσης (και φυσικά ταυτόχρονα

παραγωγής) γεννιέται και στηρίζεται από τον μητροπολιτικό πληθυσμό, δημιουργώντας την

αναμενόμενη ποικιλία στην κατανάλωση, τις χωροθετήσεις της και τις σχετικές μετακινήσεις.

Και ενώ καταστήματα τύπου ΙΚΕΑ ή ακόμα χειρότερα τύπου Wall-Mart είναι δυνατόν να

υπάρξουν και εκτός μητροπόλεων, βασισμένα στο αναγκαστικά μεγάλο αγοραστικό κοινό ειδών

πρώτης ανάγκης, η ποιοτική μοναδικότητα της μητροπολιτικής κατανάλωσης (και άρα, όχι

απαραιτήτως έμμεσα, της παραγωγής) έγκειται στη δυνατότητα συντήρησης περιορισμένων,

συχνά περιθωριακών ή πολυτελών, εξειδικευμένων ή ακόμα και περιορισμένων ορίων κέρδους

αγορών, που ενίοτε μόνο φτάνουν στο επίπεδο να αναπτύσσουν εσωτερικό ανταγωνισμό. Η

πολεοδομική έκφραση τέτοιων ειδικών αγορών μπορεί να έχει τη μορφή των συγκεντρωμένων
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καταστημάτων χόμπι γύρω από τη Σορβόννη ή την ανάπτυξη της παλαιότερα εντελώς περιθωριακής

αγοράς οικιακών υπολογιστών στα Εξάρχεια. Η αγάπη άλλωστε του σύγχρονου homo economicus για

ποικιλία και οι σχετικές τάσεις κατανάλωσης έχουν ήδη διαμορφώσει και ακόμα συνεχίζουν να

διαμορφώνουν, έστω και στο ελάχιστο, τις πόλεις (Borck, 2007:2106). Ενώ λοιπόν τα πρότυπα

κατανάλωσης της πόλης, της μητρόπολης και της υπαίθρου σταδιακά προσεγγίζουν μεταξύ τους, οι

σχετικές οικονομίες συγκέντρωσης στην κατανάλωση, δεν δημιουργούνται παντού, γεγονός που

παράγει μικρές πόλεις χωρίς σινεμά, θέατρα, φιλαρμονικές, αίθουσες κονσέρτων και καταστήματα

αντίκας. Προφανής είναι άρα και η αύξηση της σημασίας της εσωτερικής αγοράς στον ανεπτυγμένο

καπιταλισμό (Harvey, 1985:41), αλλά και το ότι ορισμένες μορφές απόλυτα εξειδικευμένης

κατανάλωσης είναι χωρικά πολύ συγκεντρωτικές, έχουσες ανάγκη την κεντρικότητα και

προσπελασιμότητα θυλάκων ή συνηθέστερα του μητροπολιτικού κέντρου.

Η εξειδίκευση αυτή της κατανάλωσης εμφανίζεται προφανώς στη μητρόπολη σε κάθε δυνατή έκφανσή

της: από την κατοικία, την ένδυση και τη διατροφή, ως τα παράγωγα της βιομηχανίας της κουλτούρας,

της κατά Soja (2000) cultural industry που περιλαμβάνει το θέαμα, την ψυχαγωγία, τη διασκέδαση και

τον τουρισμό, του οποίου η οικονομική συνδρομή στην οικονομία της πόλης είναι συχνότατα τεράστια.

Μόνο στο Παρίσι φτάνουν ετησίως περίπου 12 με 13 εκατομμύρια τουρίστες3. Είναι μάλιστα πιστεύω

σαφές ότι η ίδια καθαυτή η μητρόπολη δημιουργεί τουριστικά κίνητρα, φαινόμενο που προφανώς

κορυφώνεται στο πλούσιου παρελθόντος Παρίσι, αλλά και στην ιστορικά πολύ λιγότερο ενδιαφέρουσα

Νέα Υόρκη, της οποίας τα θέατρα, τα μουσεία, η σύγχρονη αρχιτεκτονική και η εν γένει ποικιλία

αποτελούν (και) περιηγητικό μαγνήτη. Παραδόξως ακόμα και το βάρβαρο Λος Άντζελες έχει τουρισμό,

καθώς όπως φαίνεται όλες οι «μεγάλες πόλεις είναι σαγηνευτικές, διεγερτικές, συναρπαστικοί

ανεμοστρόβιλοι πολιτισμικών συγκρούσεων και αλλαγών» (Harvey, 2002:387). Η αύξηση δε της

σημασίας του τουρισμού συνδυάζεται με τις απόπειρες παραπέρα ανάπτυξης του ίδιου του αστικού

τουρισμού, μέσω της δημιουργίας μιας νέας εντυπωσιακής εικόνας της πόλης και των προσπαθειών

ανάδειξης και ανακαίνισης του κέντρου της μέσα από εμπορικές δραστηριότητες, σύμβολα, χώρους

διασκέδασης, εκθέσεις, λούνα παρκ, ανάδειξης ιστορικών τμημάτων της κλπ. Η απαίτηση ακριβών

σχετικών υποδομών και πλήθους κατάλληλα ειδικευμένων επαγγελματιών και εργαζομένων για την

προώθηση του τουρισμού είναι εμφανής (Judd, 2002:278). Παράλληλα οι νέες μητροπολιτικές

βιομηχανίες τουρισμού, ακόμα και ο τουρισμός συνταξιοδότησης και τα εξειδικευμένα σε κάθε είδους

προϊόντα ταξιδιωτικά γραφεία, φέρνουν επισκέπτες στη μητρόπολη και μεταφέρουν τους κατοίκους της

σε μια εντυπωσιακή γκάμα προορισμών.

Καθώς όμως ο τουρισμός συνδέεται άμεσα με την ιδιότητα της κατά Lynch (1960) imageability, της

δυνατότητας δηλαδή της εικόνας ενός τόπου να γίνεται σαφώς αντιληπτή, ο τουρισμός αναζητεί

ιδιαίτερα και εντυπωσιακά μέρη στη μητρόπολη και ξετυλίγει την οικονομική πλέον λογική πίσω από

την ιστορική διατήρηση και την ανάδειξη των μνημείων. Στα ζωντανά κέντρα της Ευρώπης ιδιαίτερα,

3 Στοιχεία από το World Tourism Organization, http://www.unwto.org, τελευταία επίσκεψη: 11 Δεκεμβρίου 2007
.

http://www.unwto.org
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τα μνημεία αποτελούν μόνιμο και πλήρως ενταγμένο στις ροές της μητρόπολης τμήμα του αστικού

σκηνικού, συμμετέχοντας στην καθημερινή ζωή ακόμα και στις πιο ασήμαντες και μπανάλ εκδοχές της,

αποτελώντας τελικά και τα ίδια σύνηθες τελικά θέαμα. Κάτι αντίστοιχο, αλλά με πιο πρόσφατο προς

προώθηση υλικό, συμβαίνει στη Νέα Υόρκη και το Σαν Φρανσίσκο, όπου τα σκηνικά του

εξιδανικευμένου παρελθόντος αναδεικνύονται, ενώ μετατροπές στο αστικό περιβάλλον κρύβουν τη

φτώχεια και την παραγωγή. Στη λογική αυτή εξωραΐζεται το κυρίως κέντρο και αποπειράται η

«επανάκτηση» υποτίθεται λιμανιών, θαλασσιών μετώπων, ποταμών και λιμνών, όχι για άμεσα

παραγωγικές λειτουργίες, ούτε για όλους, αλλά για τις συμβιωτικές δραστηριότητες του τουρισμού και

της διασκέδασης/ψυχαγωγίας (Judd, 2002:283). Παράλληλα δε με τα πλούσια μουσεία της (με σκοπό

το κέρδος και με επενδύσεις έντασης κεφαλαίου), τα οποία συνδυάζουν γνώση και διασκέδαση και

βρίσκονται αποκλειστικά σε εντυπωσιακά μεγέθη μόνο στις μεγάλες πόλεις (Hannigan, 2002:310), η

ίδια η μητρόπολη αυτοπροβάλλεται ως θέαμα. Ως η Πανοραμική Πόλη (Boyer, 1998:40). Ως η πόλη

που ποτέ δεν κοιμάται, με την κουλτούρα των δρόμων, τα μεγάλα ξενοδοχεία, τα καζίνο. Ως η

πραγματικά διεθνής πόλη, ο χώρος φύλαξης –η αποθήκη– μεταφορικών και κυριολεκτικών μουσείων

τέχνης, μουσικής, χορού, μόδας, design, αρχιτεκτονικής και αστικής επιτήδευσης. Πρόκειται πλέον για

μια πόλη που απευθύνεται σε επενδυτές, κατοίκους και επισκέπτες, ακολουθώντας τις σχετικές

παραινέσεις του Reagan (Judd, 2002:279). To «θέαμα», άλλωστε, «της ανθρώπινης ποικιλίας είναι ένα

από τα θέλγητρα της μεγάλης πόλης» (Lynch, 1984:214) και όταν σε κάθε αστικό χώρο και ανά πάσα

στιγμή κάτι συμβαίνει, τότε ανθίζει πραγματικά η ευρύτερη, βαθειά καταναλωτική, βιομηχανία της

διασκέδασης.

Πρόκειται μάλιστα για μια βιομηχανία, η οποία υποτίθεται ότι μετατρέπει την παραδοσιακή βιομηχανία

του κέντρου σε μετα-βιομηχανία και βασίζεται στην υποστήριξη του κράτους, για παράδειγμα των

ΗΠΑ (Ford, 2003:4), για να συγκροτήσει εξειδικευμένες περιοχές διασκέδασης, ψυχαγωγίας,

μουσικής, σαλούν ως και περιοχές της βιομηχανίας του σεξ, η οποία όμως συνήθως δεν αντέχει στον

εξευγενισμό (Judd, 2002:295). Μέσα δε από τις περιοχές διασκέδασης και υψηλής κουλτούρας, το

μητροπολιτικό κέντρο συνδέεται με την εκλέπτυνση, την κατανόηση και κατανάλωση τέχνης, τα

ακριβά δείπνα κλπ, σε αντίθεση υποτίθεται με τη suburbia που τυποποιείται ως επικεντρωμένη στην

οικογένεια και την έντονη ιδιωτικότητας. Αν και τέτοιου τύπου διακρίσεις δεν είναι σήμερα τόσο

σαφείς, δεν μπορεί παρά να παρατηρήσει κανείς τις ιδιαίτερες, πιθανώς και εθνικά χρωματισμένες,

περιοχές διασκέδασης που δεν βρίσκονται παρά μόνο στο κέντρο, όπως άλλωστε και η κορυφαίας

ποιότητας υψηλή κουλτούρα. Πρόκειται δε μάλλον και για τη σύγκριση των προτύπων κατανάλωσης

των υψηλού επιπέδου κατοίκων με αυτά των μεσαίων και χαμηλότερων τάξεων και για τη διαφορετική

τιμολόγηση των αγαθών έντασης κεφαλαίου από αυτά της έντασης εργασίας (Castells, 1991:213),

καθώς η θεωρία της αξίας του Μαρξ (2002) συνεχίζει στην ουσία να καθορίζει τις τιμές των προϊόντων.

Πρόκειται ίσως για τη σχέση συσσώρευσης και πολιτισμικής κατανάλωσης (Zukin, 1989:177).

Παράλληλα και σε αντίθεση με μικρότερους πολεοδομικούς σχηματισμούς, η μητρόπολη

υπερκαλύπτει τον απαιτούμενο «πληθυσμό κατώφλι» για την υποστήριξη των μεγάλων θεαμάτων
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(Ford, 2003:10), καθώς και για σειρά άλλου τύπου ετερόκλητες και ποικίλες έλξεις όπως θέατρα,

φιλαρμονικές, όπερες, πανεπιστήμια, τύπος, πολυτελή ξενοδοχεία, εκθέσεις, φεστιβάλ, παραστάσεις,

σπορ, βιβλιοθήκες, κολλέγια, συναυλίες, γκαλερί και υψηλή μόδα. Περιλαμβάνει επίσης τους

κρίσιμους πομπούς της μαζικής κουλτούρας και εκπαίδευσης, δηλαδή των εκδόσεων, των περιοδικών

και των λοιπών μέσων  (Davis, 1990:290), καθώς φυσικά και το άμεσο κοινό τους. Ακόμα και τα

συνεδριακά κέντρα, τα οποία ευδοκιμούν στις μεγάλες πόλεις με τα ποικίλα πολιτιστικά, εμπορικά ή

άλλα θέλγητρα (Judd, 2002:285), τον όγκο του πληθυσμού αλλά και με τη συγκεντρωμένη γνώση και

μητροπολιτική οικονομική δύναμη, όπως αναδεικνύεται και από το γεγονός ότι η Νέα Υόρκη ήταν για

παράδειγμα πρώτη στη διοργάνωση συνέδριων το 1981 στις ΗΠΑ (ibid:286). Τα συνεδριακά μάλιστα

κέντρα αποτελούν πυρήνες ανάπλασης και εξευγενισμού, ενώ παράλληλα με το real estate της

επιστήμης και τις μεγάλες σχετικές συνεδριακές επενδύσεις στο χώρο, αναπτύσσεται και το real estate

της τέχνης. Τα θέατρα αποτελούν το τυπικότερο και πλέον παραδοσιακό εργαλείο της ανάπτυξης αυτής

(με παραδείγματα από το κεντρικό Μανχάταν ως του Ψυρρή), ενώ με αντίστοιχο τρόπο συνδυασμού

της κατανάλωσης με την επένδυση-παρέμβαση στο χώρο λειτουργούν εκθέσεις, φεστιβάλ, ακόμα και

διοργανώσεις επιπέδου Ολυμπιακών Αγώνων, υποτίθεται μικρής διάρκειας εσόδων και μεγάλης

διάρκειας έλξη (Logan, Molotch, 2002:217). Στο real estate συμμετέχουν επίσης και οι άμεσα

καταναλωτικοί χώροι των γκαλερί και των μουσείων, συμμετέχοντας σε ένα ακραίο σκηνικό

εμπορευματοποίησης της τέχνης, στο οποίο η Νέα Υόρκη της δεκαετίας του 1990 είχε 150 χιλιάδες

καλλιτέχνες που παρήγαγαν 15 εκατομμύρια έργα τέχνης. Σημειώνεται δε ότι τα έργα τέχνης

αποτελούν πλέον διαδεδομένο εναλλακτικό τρόπο αποθήκευσης αξίας, αλλά και σύμφωνα με τον

Castells (1991:214) σύνηθες μέσο για το ξέπλυμα χρημάτων.

Αναπτύσσονται πάντως πολλά ιδιαίτερα πρότυπα χωροθέτησης της πάσης φύσεως κατανάλωσης,

στην εντυπωσιακή μάλιστα ποικιλία των οποίων δεν χρειάζεται καν να προστεθεί η δημιουργική

κατανάλωση π.χ. της βιομηχανίας, του χονδρικού εμπορίου και του εμπορίου πρώτων υλών, ακόμα και

αν αυτές διαδραματίζουν σημαντικό εντός της ευρύτερης αγοράς αγαθών ρόλο. Ο χωρικός

διαχωρισμός της τυπικής, μαζικής, μη-παραγωγικής κατανάλωσης είναι άλλωστε και έντονα εσωτερικά

διαφοροποιημένος και τόσο σημαντικός στην αστική διαδικασία όσο και αυτός της εργασίας (Harvey,

1985b: 189), ενώ το εύρος των προς κατανάλωση εισοδημάτων και η ποικιλία της ενδο-αστικής

τοποθεσίας κατανάλωσης διαφοροποιούνται στην έκταση της μητρόπολης και επηρεάζουν και τα

εμπορικά κέρδη και τις όποιες χωροθετήσεις. Η διασκέδαση και προσωπική κατανάλωση για τους

υψηλού εισοδήματος επαγγελματίες (Castells, 1988:96) παράγει, για παράδειγμα, εντελώς διαφορετικά

πρότυπα από την απευθυνόμενη στους εργάτες. Είναι παράλληλα μεγάλη η κοινωνική σημασία των

δράσεων κατανάλωσης, καθώς αυτές δημιουργούν ή συντηρούν στυλ και τρόπους ζωής ή ακόμα

εντείνουν την εκάστοτε αίσθηση του τόπου, ενώ η ταξική θέση συνδέεται άμεσα με την έκφραση

αυτών. Οι νέο-μποέμ π.χ. τρόποι ζωής έχουν άμεση σχέση με το lifestyle των yuppies και εκφράζονται

στο μητροπολιτικό πυρήνα. Τα δε ψώνια αποτελούν σημαντική ψυχαγωγική δραστηριότητα (Goss,

2005:294), αλλά φυσικά και ανάγκη, ενώ η σημασία του να ψωνίζει ή να βγαίνει κανείς για
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διασκέδαση είναι οικονομικά και γεωγραφικά μεγάλη, γεγονός που υποστηρίζεται από την επέκταση

και της λιανικής αγοράς στο σύνολο του μητροπολιτικού χώρου.

Πλέον τα προάστια περιλαμβάνουν σημαντικό σε μάζα (Lee, Seo, Webster, 2006:2546) χονδρικό και

λιανικό εμπόριο, καθώς και υπηρεσίες καταναλωτών, ενώ αρχικά περιοριζόταν κυρίως στη βιομηχανία,

την κατοικία και τις στοιχειώδεις υποστηρικτικές αυτών δραστηριότητες. Τα σουπερμάρκετ όμως και

οι πολυαγορές άρχισαν να αναπτύσσονται εντός τους από τη δεκαετία του 1930 (Hall, 2002:326),

παράλληλα με τη σταδιακή δημιουργία τοπικών καταναλωτικών θυλάκων. Η παραπέρα δε λιανική

αποκέντρωση της μητρόπολης, η οποία δεν περιλαμβάνει μόνο ισχυρούς αυτόνομους πόλους τύπου

mall, συνέβη και διάχυτα και πιο συγκεντρωμένα σε επιμέρους πυρήνες. Υφίστανται άλλωστε σαφείς

εξωτερικές οικονομίες κατανάλωσης, όπως προκύπτει για παράδειγμα από το απλό γεγονός του ότι οι

εργαζόμενοι σε γραφεία είναι οι κύριοι πελάτες για τα εστιατόρια, τα καταστήματα ρουχισμού και τις

άλλες δραστηριότητες του κέντρου (Ford, 2003:149). Φυσικά εξαιρετικά εξειδικευμένες αγορές ή

οργανώσεις μουσείων και υψηλής κουλτούρας έχουν την τάση να παραμένουν συγκεντρωμένες στο

ευρύτερο και πανταχόθεν προσβάσιμο κέντρο, ενώ παρατηρούνται και συγκεντρώσεις γενικού λιανικού

και εξειδικευμένου εμπορίου προς ελαχιστοποίηση των μετακινήσεων και εξυπηρέτηση των αγορών

πολλαπλών σκοπών. Δεν είναι μάλιστα σπάνια η εμφάνιση τεράστιας ποικιλίας καταστημάτων

ορόφων σε περιοχές με ακριβά ισόγεια, η οποία μπορεί επίσης να οργανώνεται σε κέντρα και

υποκέντρα. Τα δε ανοιχτά στο δρόμο καφέ υπήρξαν μια μητροπολιτική καινοτομία της δεύτερης

γαλλικής αυτοκρατορίας (Harvey, 1985:204), ενώ μητροπολιτική καινοτομία υπήρξε και η θεώρηση

των πολυκαταστημάτων ως ιδιοτικοποιημένου δημόσιου χώρου (Goss, 2005:298). Η ιδιωτικοποίηση

του τύπου αυτού, η λειτουργούσα εις βάρος της συλλογικής κατανάλωσης, βρίσκει το ακραίο της

παράδειγμα στο Bunker Hill του Λος Άντζελες με τα ιδιωτικά πεζοδρόμια και τις ιδιωτικές πλατείες

(Davis, 1999:366).

Η δε συλλογική κατανάλωση αποτελείται και περιλαμβάνει συλλογικά αγαθά με μικρή ή καμία

αγοραία τιμή, τα οποία είναι απαραίτητα τα ίδια για την πραγμάτωση κερδών, τη διατήρηση σχετικής

κοινωνικής ειρήνης και την τελική κάρπωση της υπεραξίας. Στη συλλογική κατανάλωση εντάσσονται

τα αγαθά και οι υπηρεσίες τα άμεσα ή έμμεσα παραγόμενα-διαχειριζόμενα από το κράτος ως

δικαιώματα, δηλαδή για παράδειγμα τα μέσα μαζικής μεταφοράς, οι υπόνομοι, η αποκομιδή

σκουπιδιών, τα νοσοκομεία και οι δημόσιοι χώροι, γεγονός που αυξανόμενα καθιστά το κράτος

ρυθμιστή του αστικού συστήματος (Merrifield, 2002:120). Τόσο οι δυνατότητες συλλογικής όσο και

αυτές της ατομικής κατανάλωσης επηρεάζουν και υπό περιπτώσεις στηρίζουν τη μητροπολιτική

ποιότητα ζωής, παρέχοντας ευκαιρίες μη παραγωγικών ή κοινωνικών συγκεντρώσεων που συντελούν

στην ένταση της ελκυστικότητας της μητρόπολης (Borck, 2007:2105). Η ζωή και εργασία στις

μητροπόλεις προσφέρει άλλωστε πλεονεκτήματα όπως οι δημόσιες υπηρεσίες, οι κυβερνητικοί

οργανισμοί, τα εξειδικευμένα προϊόντα και υπηρεσίες, το πλούσιο κοινωνικό κεφάλαιο, οι δυνατότητες

ενασχόλησης με τα κοινά και την πολιτική, οι λέσχες, οι διάφορες ομάδες, το πλήθος των συναντήσεων

και κοινωνικές συναναστροφές και οι δυνατότητες ψυχαγωγίας-διασκέδασης, καθώς η κοινωνική
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αλληλεπίδραση αυξάνεται με το μέγεθος της πόλης και στον καπιταλισμό στηρίζεται από την εν γένει

κατανάλωση.

Οι νεαροί ενήλικες επαγγελματίες, οι δυσανάλογα συγκεντρωμένοι στις μητροπολιτικές περιοχές

(Cortright, 2005:24), φαίνεται να εκτιμούν ιδιαίτερα τέτοιου τύπου καταναλωτικές παροχές. Το κέντρο

μάλιστα της Νέας Υόρκης συγκεντρώνει μεταξύ άλλων τη νεαρή ελίτ των δικηγόρων στις μεγάλες

νομικές εταιρίες, αλλά και στα μπαρ και τα εστιατόριά του, ενώ υψηλού επιπέδου αλλοδαποί

εργαζόμενοι έλκονται στις μητροπόλεις, όχι μόνο προς αναζήτηση καλά αμειβόμενης εργασίας, αλλά

και για την προσφερόμενη υποτίθεται σε αυτούς ποιότητα ζωής. Έλκονται δε και αυτοί από το ζωντανό

κέντρο και τους καταναλωτικά εξειδικευμένους θύλακες. Η μεγάλη μάλιστα οικονομική σημασία, τόσο

για την παραγωγή όσο και για την κατανάλωση, της προσέλκυσης των πανεπιστημιακής μόρφωσης

ηλικιών από 25 ως 34 (Cortright, 2005:3), οι οποίες είναι αρκετά κινητικές στο χώρο, έδωσε το

έναυσμα για τη διατύπωση της μάλλον υπερβολικής θεωρίας του Florida για τη δημιουργική τάξη.

Σύμφωνα με αυτή, οι cool πόλεις με ποικιλία και ανεκτικότητα, οι οποίες υποτίθεται ότι

συγκεντρώνουν ομοφυλόφιλους/ες, εθνικές μειονότητες και την αντι-κουλτούρα αποκτούν οικονομικά

πλεονεκτήματα (Nathan, 2005:1), ακόμα και αν το cool Σαν Φρανσίσκο έχασε μέρος της δημιουργικής

του τάξης (ibid:5). Η θεωρία άλλωστε της δημιουργικής τάξης δεν επιβεβαιώνεται πουθενά (ibid:5),

ενώ η ποιότητα ζωής αποτελεί περισσότερο αποτέλεσμα παρά καθορίζον στοιχείο της όποιας τέτοιας

έλξης.

Κλείνοντας, τέλος, το εκτεταμένο αυτό υποκεφάλαιο, είναι απαραίτητο να αναφερθεί ότι το εύρος

των προσφερόμενων επιλογών της μητρόπολης σε κατοικία (όπως θα δούμε στην αμέσως επόμενη

ενότητα), εργασία, αλλά και κατανάλωση αποτελούν την ουσία της, γέννημα και ταυτόχρονα

παράγοντα ανανέωσης της οικονομικής της βάσης, δηλαδή της εξειδίκευσης και της πυκνής

δικτύωσης της παραγωγής και της κατανάλωσης. Το ζήτημα δε της ποικιλίας συσχετίζεται

άμεσα με τις μητροπολιτικές οικονομίες κλίμακας, τις γεωγραφικά μοναδικές μητροπολιτικές

επιχειρήσεις όλων των μεγεθών και την παραγωγή καινοτομίας, καθώς και με την αυξανόμενη

(Martinotti, 2003:6) διαφοροποίηση των μητροπολιτικών κατοίκων και εργαζομένων. Η

μητρόπολη, η κορυφαία χωρική έκφραση τη σύγχρονης συσσώρευση του κεφαλαίου, επηρεάζεται

από και παράγει τεχνικές εξελίξεις στις μεταφορές, τις τηλεπικοινωνίες, το πάσης φύσεως

εμπόριο και την παραγωγή, εκφράζοντας τη διαφορά της από τα υπόλοιπα καπιταλιστικά κέντρα

καινοτομώντας διαρκώς. Η καινοτομία δε, άμεση συνάρτηση της εσωτερικής διαφοροποίησης

και του μεγέθους της, όχι μόνο έχει αυξημένη πιθανότητα εμφάνισης σε αυτή, αλλά και η ίδια έχει

την δυνατότητα να καπηλεύεται ή να πραγματώνει καινοτομίες που παράγονται εκτός αυτής.
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2.4.3.Κατοικία και χωρικοί ταξικοί διαχωρισμοί

Ο Blumenfeld (1972, 1979) αντιλαμβανόμενος τη μητρόπολη και ως μια διευρυμένη αγορά εργασίας η

οποία εκτείνεται τόσο όσο οι εντός της μετακινήσεις το επιτρέπουν, ανέδειξε ταυτόχρονα, αν και

έμμεσα, τη σημασία της παραγωγής και στη συσχέτισή της με την επιλογή τόπου κατοικίας σε έναν

ευρύτερο χώρο στον οποίο –και σε αντίθεση με την προ-μοντέρνα πόλη η οποία δεν περιλάμβανε

περιοχές αμιγούς κατοικίας ή κοινωνικής τάξης (Fishman, 2002:24)– ο διαχωρισμός τόπου εργασίας

και κατοικίας αποτελεί τον κανόνα (Soja, 1989:128). Σε έναν χώρο μάλιστα στον οποίο πλέον

διαμένουν (ή ακόμα εργάζονται) για ποικίλα χρονικά διαστήματα χιλιάδες μη μόνιμων κατοίκων

(Martinotti, 2003:12) μεταξύ των οποίων τουρίστες, περαστικοί επιχειρηματίες, εκθέτες, σύνεδροι και

πληρώματα αεροπλάνων ή πλοίων, την ίδια στιγμή που στο ευρύτερο Λονδίνο, για παράδειγμα, το 50%

περίπου του πληθυσμού ζει σε ιδιόκτητα σπίτια (Jones, 1988:104) και αρκετές χιλιάδες παραμένουν

άστεγοι.

Η κατοικία και μαζί με αυτή η αγορά και τα πρότυπα κατοικίας, λοιπόν, «κύριοι παράγοντες για

την κατανόηση των φαινομένων κοινωνικού διαχωρισμού και ανισοτήτων στο χώρο»

(Εμμανουήλ, 2002:47), εμφανίζουν –κατά το μητροπολιτικά σύνηθες– μεγάλη ποικιλία και

έντονες, ακραίες σε πολλές περιπτώσεις, μεταξύ τους διαφοροποιήσεις, επηρεαζόμενα σε

διάφορους βαθμούς, αν και οπωσδήποτε όχι αποκλειστικά, από την εξαιρετικά δημοφιλή στο

κύριο ρεύμα εγγύτητα στους τόπους εργασίας. Μόνο ορισμένοι νεοκλασικοί άλλωστε θεωρούν ότι

κάποια ιδεατή, σχεδόν εξω-κοινωνική, σε μεγάλο βαθμό (αν όχι απόλυτα) εξαρτημένη από τη

γεωγραφία της εργασίας και αποστειρωμένη διαδικασία λήψης αποφάσεων κατοίκησης καθορίζει την

αστική μορφή, απλοποιώντας και ενδυναμώνοντας υπερβολικά τον οικολογικά καθοριστικό ρόλο που

τους είχε αποδώσει η Σχολή του Σικάγο.

Η κατοικία βέβαια παραμένει σημαντική και ως δύναμη παραγωγής-κατανάλωσης του μητροπολιτικού

χώρου και φυσικά στο κοινωνιολογικό επίπεδο, καθώς οι κάθε άλλο παρά ατομικές στην πλειοψηφία

τους αποφάσεις σχετικά με αυτή όντως αποτελούν ισχυρή –αν και αναγκαστικά μερική– δύναμη

διαμόρφωσης του αστικού τοπίου (Champion, 2001:668). Σε καμία δε περίπτωση δεν αποτελούν τη

μοναδική κυρίαρχη μητροπολιτική συνιστώσα. Ακόμα και αυτή η δημοφιλέστατη και συχνά

θεωρούμενη ως σιδερένια σχέση μεταξύ τόπου εργασίας και τόπου κατοικίας δεν καθορίζεται απλά

βάσει της μεταξύ τους απόστασης, αφού σε μια τέτοια περίπτωση το περιβόητο ταξίδι προς την

εργασία απλώς δεν θα υπήρχε ή έστω θα ήταν ανάξιο μελέτης. Η εργασία μάλιστα υποτίθεται ότι

ανταποκρίνεται πιο έντονα στην κίνηση του πληθυσμού και όχι το ανάποδο (Bar-El, Parr, 2003:120),

ενώ βέβαιο είναι πως και η εμπειρική σύνδεση των παραγόντων της αγοράς εργασίας με τις

ενδοαστικές μετακινήσεις κατοικίας είναι μάλλον ασθενής (Vickerman, 1984:27), γεγονός που

ενισχύεται ιστορικά από το ότι όντως σε ορισμένες περιπτώσεις οι κατοικίες αποκεντρώθηκαν

ταχύτερα από τους τόπους εργασίας, ενώ στην καθημερινότητα επιβεβαιώνεται από την απλή
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παρατήρηση του ότι μια νέα δουλειά άλλοτε συνδυάζεται και άλλοτε όχι με αλλαγή στον τόπο

διαμονής (βλ. Vickerman, 1984:21).

Η σχέση ακόμα του τόπου εργασίας με αυτόν της κατοικίας εξαρτάται και από τα όποια ταξικά

πρότυπα δαπανών στέγασης, όπως για παράδειγμα το ότι το μέσο (σε όλο το εύρος της μητρόπολης)

ποσοστό εισοδήματος που δαπανάται για στέγαση, σε παγκόσμιο μάλιστα επίπεδο, είναι μεγαλύτερο

γενικά για τα νοικοκυριά χαμηλού εισοδήματος από ότι για αυτά υψηλού εισοδήματος (Ingram,

1998:29). Επιπρόσθετα, τα έξοδα κατοικίας αυξάνουν προφανώς ανάλογα με το μέγεθος της εκάστοτε

οικογένειας ή νοικοκυριού, ακριβώς επειδή οι απαιτήσεις σε χώρο αυξάνονται, προτείνοντας μάλιστα

έναν τρόπο με τον οποίο τέτοιου είδους εμπειρικές κανονικότητες μας επιτρέπουν να προβλέπουμε τι

ποσό είναι διατεθειμένο να πληρώσει το εκάστοτε νοικοκυριό για στέγαση ή πια θα ήταν η

κατανεμητική επίδραση ενός φόρου ιδιοκτησίας ή κατοικίας, έστω και αν είναι λιγότερο χρήσιμες για

προβλέψεις του επιπέδου εισοδήματος των νοικοκυριών τα οποία μένουν σε δοσμένες οικιστικές

μονάδες με δοσμένα νοίκια. Συγκεκριμένα και όχι σπάνια, νοικοκυριά σχετικά υψηλών εισοδημάτων

βρίσκονται σε μονάδες κατοικίας εντός περιοχών με χαμηλά νοίκια, γεγονός που σημαίνει ότι γειτονιές

χαμηλών ενοικίων δεν αποτελούν απαραίτητα χωρικά παραδείγματα συγκέντρωσης φτωχών

νοικοκυριών μόνο (Ingram, 1998:1030), αλλά και ότι η ποικιλία και η συνθετότητα της μητροπολιτικής

δομής εκφράζεται και στον τομέα αυτό. Από τα παραπάνω πάντως αυτό που αν μη τι άλλο αξίζει να

σημειωθεί είναι η πολύ γενική διαπίστωση του ότι στο σύνολο της έκτασης της μητρόπολης το μέσο

ποσοστό εισοδήματος που ξοδεύεται για κατοικία είναι γενικά αντιστρόφως ανάλογο του εισοδήματος

(με μια τάση ανατροπής της πραγματικότητας αυτής στα μεσοστρώματα) και ανάλογο του μεγέθους

του νοικοκυριού. Και σύμφωνα με το νόμο του Ένγκελς πάντως «το ποσοστό του προσωπικού

εισοδήματος που προορίζεται για κατοικία είναι αντιστρόφως ανάλογο στο επίπεδο εισοδήματος»

(αναφορά στο Blumenfeld, 1979:212), ενώ γενική είναι η διαπίστωση ότι τα έξοδα κατοικίας αλλάζουν

ανάλογα με την τάξη και το μέγεθος ή το είδος του κάθε νοικοκυριού. Η δε ζήτηση της κατοικίας είναι

ανελαστική σε σχέση με το εισόδημα (Ingram, 1998:1030)˙ κοινώς η ανάγκη της δεν παρακάμπτεται,

έστω και αν δεν καλύπτεται απαραιτήτως.

Η κατοικία όμως δεν αποτελεί απλό παράγωγο διαδικασιών, ούτε μόνο ένα τυπικό αν και κοινωνικά

αναγκαίο εμπόρευμα, αλλά αντίθετα επιτελεί η ίδια κρίσιμη οικονομική, πολιτική και ιδεολογική

λειτουργία (Λεοντίδου, 1989:37), ενώ διαδραματίζει ταυτόχρονα προφανή ρόλο στα ζητήματα της

ενδο-μητροπολιτικής κινητικότητας, ακριβώς επειδή οι άνθρωποι –όντως– μπορούν να αλλάζουν πιο

εύκολα τόπο δουλειάς από τόπο σπιτιού. Ενώ δε η κατοικία παραμένει καταρχάς εγγυητής της

κοινωνικής ικανότητας αναπαραγωγής (Lefebvre, 1991:232), η ίδια η συγκρότηση γειτονιάς, ως

παράδειγμα του ιδεολογικού ρόλου της κατοικίας και ακόμα και με την πλέον χαλαρή έννοια του όρου,

επηρεάζει το σύστημα αξιών των κατοίκων της, καθώς «σχετικά μόνιμες κοινωνικές ομαδοποιήσεις

αναδύονται μέσα από τη σχετικά μόνιμη δομή της οικιστικής διαφοροποίησης» (Harvey, 1985b:120).

Παράλληλα, η αίσθηση της κοινότητας περισσότερο, παρά η αίσθηση της τάξης με τη μαρξιανή έννοια

κυριαρχεί στην καπιταλιστική πόλη (Harvey, 1985b:122) και  συνεπώς δεν σπανίζουν οι τοπικές
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διαταξικές συμμαχίες πολεοδομικών, ακόμα και πολιτικών, αιτημάτων. Ταυτόχρονα δεν λείπουν και οι

αντίθετες περιπτώσεις ταξικής και πολιτικής ομοιογένειας στις οποίες γεννιέται η «τοποθετημένη»

εργατική ταξικότητα σε κοινότητες και εκτός του τόπου εργασίας (Stenning, 2008:10). Σημειώνεται ότι

η τόσο η γεωγραφία της εργασίας όσο και αυτή της κατοικίας συμμετέχουν στη διαμόρφωση της

ισχύος και πολιτικοποίησης της εκάστοτε (κυρίως εργαζόμενης) τάξης, ενώ η κοινωνιολογική έρευνα

έχει ήδη υπογραμμίσει το ρόλο της κοινωνικής συζήτησης, των απεικονίσεων στα μέσα μαζικής

ενημέρωσης και της κρατικής παρέμβασης στην αναπαραγωγή των τάξεων (Wills, 2008:26), προφανώς

και ιδεολογικά.

Ο ρόλος μάλιστα της αγοράς κατοικίας και της λειτουργίας της κατοικίας καθαυτής ξεπερνά τη

συμμετοχή στην παραγωγή και πώληση του προϊόντος κατοικία, τη διαμόρφωση αξιών γης, τη στήριξη

του real estate ή ακόμα και τη συμμετοχή στην ανάπτυξη σχέσεων έλξης-άπωσης της χρήσης

«κατοικία» με χρήσεις όπως η «εργασία» και η «διασκέδαση», συνδεόμενος παράλληλα με την ίδια την

ταξική πάλη (ιδιαίτερα αφού η καλύτερη κατοικία αποτελεί ιστορικά πάγιο εργατικό αίτημα). Εύκολα

άλλωστε διαπιστώνονται τα έντονα ταξικά χαρακτηριστικά τόσο στις χωροθετήσεις της κατοικίας, όσο

φυσικά και στους λιγότερο ή περισσότερο συνδεδεμένους με αυτή τόπους παραγωγής και

κατανάλωσης, φαινόμενο που βέβαια δεν περιορίζεται στις μητροπόλεις και κατά περίπτωση

καθορίζεται από την έκβαση γεγονότων όξυνσης της ταξικής πάλης.

Η ταξικότητα αυτή εκφράζεται στη συνηθέστερη γεωγραφικά μητροπολιτική μορφή της μέσω της

ταξικής ομοιογένειας επιμέρους συνοικιών (Harvey, 1985), αν και –όπως αναφέρθηκε–

παρουσιάζονται συχνά ενδιαφέρουσες τάσεις ανάμιξης κοινωνικών στρωμάτων ειδικότερα προς το

ευρωπαϊκό μητροπολιτικό κέντρο, στο οποίο όμως η οικονομική διαστρωμάτωση δεν παύει να

εκφράζεται, είτε σε θύλακες, είτε ακόμα στην καθ’  ύψος διαφοροποίηση, μέσω για παράδειγμα της

εγκατάστασης των πλέον ευκατάστατων σε ρετιρέ ή –σε περιπτώσεις έλλειψης ανελκυστήρων όπως

συμβαίνει σε πολλά κτίρια στο κεντρικό Παρίσι και το Άμστερνταμ– σε ισόγεια διαμερίσματα.

Παράλληλα η ταξικότητα αυτή διαμορφώνεται χωρικά, ενώ ταυτόχρονα διαμορφώνει η ίδια τις αξίες

της γης, υποκείμενη σε οικονομικές αναγκαιότητες, από την πλευρά φυσικά του τμήματος του

κεφαλαίου που εκφράζουν τα μεσιτικά συμφέροντα, όπως αυτές για υψηλές αξίες γης στις κεντρικές

λεωφόρους (Burgess, 2005:34).

Στις ΗΠΑ ο ταξικός χωρικός διαχωρισμός της κατοικίας, εκτός από μεγαλύτερη σαφήνεια των ορίων

του, αποκτά επιπροσθέτως έντονα φυλετικά χαρακτηριστικά, εκφράζοντας τις ρατσιστικές διαθέσεις

της ταξικής κοινωνίας και αποτυπώνεται γεωγραφικά, τελικά και στη γενικότητά του στα λευκά

ευκατάστατα προάστια και στα φτωχά εξαθλιωμένα κεντρικά γκέτο των μαύρων και των ισπανόφωνων

(Kotkin, 2005; Fainstein, 2002; Johnson, 2007). Εκτός όμως από τα γκέτο ή τις άλλες λαϊκές γειτονιές

της κεντρικής πόλης και τα μαζικοποιημένα μεσοαστικά προάστια, τόσο στην Ευρώπη όσο και στις

ΗΠΑ, εμφανίζονται οι λεγόμενες δυνάμεις του εξευγενισμού ή gentrification27, οι οποίες ουσιαστικά

27 Περισσότερα σχετικά με το gentrification και συγγενείς αυτού διαδικασίες όπως το loft-living αναφέρονται στο
υποκεφάλαιο 3.3.4..
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περιγράφουν την ανάκτηση/κατάκτηση υποβαθμισμένων τμημάτων του κέντρου από μεσοαστούς και

αστούς, έστω και αν όχι απαραιτήτως για κατοικία, καθιστώντας την εικόνα ακόμα πιο σύνθετη. Ο

συνυπολογισμός εκατοντάδων άλλων παραγόντων ή προτύπων και η ύπαρξη ποικιλίας μητροπολιτικών

στρωμάτων μεσαίων τάξεων εντείνει περισσότερο την πολυπλοκότητα των χωροθετήσεων,

καθιστώντας την παραπάνω γενική περιγραφή, ακριβώς, γενική.

Πέρα δε από την κατανομή της αστικής φτώχιας και της στενά συνδεδεμένης αυτής αστικής κατοικίας,

καθώς και πέρα από τη μελέτη σχετικών ζητημάτων όπως οι πυκνότητες κατοικίας ή η οργάνωση

περιοχών βάσει συγκεκριμένων προτύπων-σταθερότυπων, ενδιαφέρον παρουσιάζει το εντυπωσιακό

εύρος των προσφερόμενων (πέραν των προτύπων) ποιοτήτων, ειδών και μεγεθών κατοικίας, το

οποίο στη μητρόπολη ξεπερνά κάθε ιστορικό προηγούμενο. Από την ουσιαστικά μητροπολιτική

ανακάλυψη του σύγχρονου αστικού σπιτιού με κήπο (Benevolo, 1997), μέχρι την πολυκατοικία, τους

πολυτελείς πύργους διαμερισμάτων, τη μαζική εργατική κατοικία και την προαστιακή μονοκατοικία,

στη μητρόπολη εμφανίζεται τεράστια ποικιλία οικιστικών προτύπων, η οποία εξυπηρετεί –ακόμα ένας

γεωγραφικός διαχωρισμός– από μονατομικά νοικοκυριά στο κέντρο μέχρι πολυμελείς οικογένειες στα

προάστια. Πρόκειται για πρότυπα τα οποία καθορίζονται όχι μόνο σε σχέση με την ταξική θέση ή την

οικονομική ευχέρεια των εκάστοτε κατοικούντων, αλλά και με την οικογενειακή τους κατάσταση, τη

θέση τους στην παραγωγή ή ακόμα τις καταναλωτικές τους συνήθειες/διαθέσεις. Οι διαφορές αυτές

εκφράζονται στο εύρος των επιλογών του τόπου και τρόπου κατοικίας (loft living, suburbia, exurbia,

κέντρο κλπ), καθώς και στα ίδια τα μεγέθη των σπιτιών ή ακόμα στον τρόπο απόκτησής τους και το

ιδιοκτησιακό καθεστώς τους, έστω και αν αφορούν κυρίως στα μεσαία και ανώτερα κοινωνικά

στρώματα. Όλοι δε οι τύποι κατοικίας τους οποίους ανιχνεύει ο Lynch (1984) στη σχετική

μορφολογική του προσέγγιση από πολυκατοικίες, πύργους στο πράσινο και μεμονωμένα σπίτια, μέχρι

κατοικίες γύρω από αυλή και μέσου ύψους κτίρια χωρίς ανελκυστήρες, εμφανίζονται στη μητρόπολη,

ενώ, ακόμα και σήμερα, οι μητροπόλεις παραμένουν διεσπαρμένες με απομεινάρια παλαιότερων

μικρών πυρήνων, με την αίσθηση έως και του χωριού να διατηρείται σε απροσδόκητες γωνιές τους

(Hohenberg, Lees, 1995:306). Πρόκειται όντως για μια «άπειρη ποικιλία κοινοτήτων» (Bensman,

Vidich, 1995:198).

Σχετικά με την επιρροή της οργάνωσης της οικογένειας στη διαμόρφωση των απαιτήσεων κατοικίας,

στο βαθμό πάντα στον οποίο η οικονομική δυνατότητα ενός νοικοκυριού παρέχει την πολυτέλεια της

επιλογής, αυτή όντως οδηγεί γενικά στο προαναφερθέν γεωγραφικό πρότυπο των οικογενειών με

παιδιά στα προάστια και των πολλών μονοατομικών νοικοκυριών στο κέντρο. Πράγματι στο Μανχάταν

το μέσο νοικοκυριό περιλαμβάνει 1,7 άτομα, το χαμηλότερο σχετικό νούμερο στις ΗΠΑ,

συγκεντρώνοντας παράλληλα τα κοινωνικά άκρα του εισοδήματος (Castells, 1991:216), ενώ το 26%

του πληθυσμού του κυρίως Λονδίνου αποτελείται από μονοατομικά νοικοκυριά (Jones, 1988:101). Οι

δε δημογραφικές και καταναλωτικές αλλαγές στον τρόπο ζωής των ανύπαντρων νέων, των yuppies και

γενικά των μικρότερων νοικοκυριών, περισσότερο καθορίζουν τη φόρμα παρά εξηγούν τη λογική πίσω

από την αστική αναδιάρθρωση (Smith, 2002b:272-273), ακόμα και αν για μια σημαντική περίοδο, η
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κλασσική και εξαιρετικά χαρακτηριστική θεωρία φιλτραρίσματος (filtering theory) θεωρούνταν ότι

παρέχει την πλέον κατάλληλη μελετητική άποψη στην προσέγγιση των αλλαγών θέσεων νοικοκυριών,

κατοικιών ή περιοχών. Σύμφωνα με τη θεωρία αυτή, έτσι όπως τουλάχιστον περιγράφεται από τους

Everaers και Musterd (1994:5-6), τα νοικοκυριά έχουν την τάση να βελτιώνουν την κατάσταση της

κατοικίας τους με το να μεταφέρονται σε μεγαλύτερα και πιο καινούργια σπίτια κάθε φορά που

εισέρχονται σε νέα φάση, ενώ γίνεται η παραδοχή ότι τα νέα και πιο ελκυστικά κτίρια βρίσκονται

κοντά στα όρια των αστικών περιοχών και στα προάστια. Μια τυπική διαδικασία φιλτραρίσματος άρα

θα συνεπίφερε την ανοδική πορεία, με κάθε βήμα στον οικογενειακό κύκλο, από ένα παλιό μικρό χώρο

κοντά στο κέντρο της πόλης (μονοατομικό νοικοκυριό), μέσω ενός μεγαλύτερου σπιτιού σε μια πιο

καινούργια περιοχή (νεαρό ζευγάρι) σε ένα μεγάλο νέο χώρο εντός μιας προαστιακής κοινότητας

(παγιωμένο οικογενειακό νοικοκυριό). Την ίδια στιγμή υποτίθεται ότι τα κτίρια και οι οικιστικές

περιοχές που εγκαταλείπονται υπόκεινται στην αντίθετη διαδικασία της υποβάθμισης. Φυσικά τα

θεωρητικά θεμέλια του μοντέλου αυτού είναι εντελώς σαθρά, ενώ ακόμα και οι εμπειρικές

παρατηρήσεις, τις οποίες αναγάγει σε κανόνα, μόνο γενικεύσιμες εκτός τμημάτων των μεσοαστών των

ΗΠΑ δεν είναι. Παραμένει πάντως ενδεικτικό της διάθεσης απλοϊκής αντιμετώπισης γεωγραφικών

φαινομένων, επιμένοντας να εστιάζεται σε μια επιφανειακή εμπειρική ανάγνωση μιας τρέχουσας

διαδικασίας.

Δεν μπορεί για παράδειγμα να δίνεται σημασία στη συνεισφορά διαμόρφωσης προτύπων κατοικίας των

μονοατομικών νοικοκυριών και να αγνοούνται ζητήματα όπως αυτά της συμμετοχής των γυναικών

στην εργασία, του ρόλου των προσωπικών υπηρεσιών ή της ανεργίας. Οι σχέσεις μέσα στο κάθε

νοικοκυριό άλλωστε δεν ανήκουν σε κάποια ιδιωτική σφαίρα εκτός της κοινωνίας, των σχέσεων

παραγωγής και των αγορών εργασίας (Pratt, Hanson, 2005:242). Η δε παραδοσιακή αντίληψη του

οικογενειακού νοικοκυριού με τον ένα εργαζόμενο (άντρα), δεν είναι ούτε τόσο παραδοσιακή, ούτε

τόσο παγκόσμια. Ίσχυσε στις δεκαετίες του 1950 και του 1960 στην ανεπτυγμένη Δύση, όπου και

περιορίστηκε κυρίως στη λευκή μεσαία τάξη. Το 1960 εξάλλου ήδη μία στις δύο μαύρες γυναίκες στις

ΗΠΑ εργάζονταν (Pratt, Hanson, 2005:243), ενώ από τη δεκαετία του 1960 και τουλάχιστον ως και

αυτή του 1980 η γενικότερη αύξηση της γυναικείας απασχόλησης, κυρίως ως απάντηση της εργατικής

οικογένειας σε οικονομικές πιέσεις, υπήρξε έντονη (Pratt, Hanson, 2005:245), καθιστώντας τα

νοικοκυριά με δύο εργαζόμενους σχεδόν τυπική κοινωνιολογική πραγματικότητα. Παράλληλα

διαφορετικές ηλικιακές κατηγορίες, ιδιαίτερα αν ταυτίζονται και με διαφορετικές εισοδηματικές

κατηγορίες, επιλέγουν συνήθως διαφορετικές καταστάσεις κατοίκησης, με τα νεαρότερα για

παράδειγμα νοικοκυριά στο ενοίκιο και τα μεγαλύτερα στην ιδιοκατοίκηση (Everaers, Musterd,

1994:9). Σε καμία μάλιστα περίπτωση δεν αποκλείονται δομικές αλλαγές στην οργάνωση της κατοικίας

ή και ανάπτυξη διαφορετικών οικιστικών προτύπων μεταξύ ίδιων τύπων νοικοκυριών (Everaers,

Musterd, 1994:6), ενώ σε καμία περίπτωση δεν μπορεί να υποτίθεται ότι οι οικονομικές κρίσεις δεν

επηρεάζουν τη γεωγραφική πραγματικότητα. Το ότι συμβαίνουν θα είναι φαντάζομαι για αρκετό καιρό

ακόμα αποδεκτό.
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Xωρική κατανομή νοικοκυριών βάσει εισοδημάτων στην ευρύτερη Νέα Υόρκη για το 1979 (Castells, 1991:217)

Σχετικά με τα ανώτερα στρώματα της αστικής τάξης και την κατοικία τους δε, παρατηρείται

σημαντική ποικιλομορφία και στα πρότυπα και στη μορφή αυτής, ακριβώς λόγω της οικονομικής

άνεσης των αστών, των εν γένει απαιτήσεών τους και της ιδιαιτερότητας της απασχόλησής τους. Από

το πολυτελές μητροπολιτικό κτίριο διαμερισμάτων28 στις ακριβές περιοχές του μητροπολιτικού

κέντρου (στο Μανχάταν για παράδειγμα οι πολύ πλούσιοι και οι εξαιρετικά φτωχοί ζουν πολύ κοντά

και περιτριγυρίζονται από τις μεσαίες τάξεις), στην προαστιακή έπαυλη, στην μερικώς

χρησιμοποιούμενη εξοχική κατοικία ακόμα και στην κατοικία σε περισσότερες της μίας μητροπόλεις,

οι αστοί προσπαθούν να πρωτοτυπήσουν, να νιώσουν ασφαλείς και να εντυπωσιάσουν, έστω και αν τα

παλάτια και τα διαμερίσματά τους δεν αποτελούν στην ουσία παρά παρωδία και κακέκτυπο της

αριστοκρατικής έπαυλης.

«Η ιδιωτική έπαυλη ή το hotel particulier [το μεγάλο ιδιωτικό σπίτι, σε αντίθεση με το maison, το

απλό σπίτι], όπως αναπτύχθηκε από μια ήδη παρηκμασμένη αριστοκρατία και γρήγορα

αντιγράφηκε από την (ανώτερη προφανώς) αστική τάξη, απαιτεί επίσημα δωμάτια πολυτελώς

εξοπλισμένα, αλλά ταυτόχρονα απομακρυσμένα από δημόσιες αρτηρίες –από δρόμους, πλατείες και

λεωφόρους. Τα δωμάτια αυτά ανοίγουν στην κεντρική αυλή. Ο αριστοκράτης δεν απασχολείται με

το να βλέπει ή με το να τον βλέπουν –εκτός τελετουργικών περιστάσεων. ‘Είναι’ per se. Η ουσία

συνεπώς ενός παλατιού ή μιας επαύλεως έγκειται στο εσωτερικό. Η πολυτέλεια άρα διατηρεί κάτι

το οργανικό, κάτι το φυσικό, από όπου και προέρχεται η γοητεία της. Συχνά λείπει εντελώς, ο

28 Για μια ενδιαφέρουσα περιγραφή της αμερικάνικης εκδοχής του βλ. Ford, 2003:243-4.
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ρόλος της σφετερισμένος από μια μνημειακή σκεπαστή είσοδο ή μια επίσημη είσοδο αμαξών προς

την κεντρική αυλή. Στο εσωτερικό, το νοικοκυριό συνεχίζει τις λειτουργίες του: ο ευγενής είναι

ανάμεσα στους εξαρτώμενούς του –γυναίκα, παιδιά, συγγενικές σχέσεις διαφορετικών εγγυτήτων˙

και αυτοί με τη σειρά τους περικυκλώνονται από τους υπηρέτες τους. Εδώ δεν υπάρχει

ιδιωτικότητα: η λέξη δεν έχει νόημα. Τόσο η ιδιωτικότητα όσο και η πρόσοψη θα έρθουν μόνο με

την έλευση της μπουρζουαζίας και την μπουρζουαδοποίηση των ευγενών. Ακόμα, ‘κοινοί’ χώροι,

στάβλοι ή κουζίνες, είναι καθαρά διακριτοί από τους χώρους που καταλαμβάνουν οι αφέντες, των

οποίων περηφάνια, αλαζονεία, ανάγκες και επιθυμίες αναπτύσσονται σε χώρους προορισμένους

για τον εκάστοτε σκοπό. Το διαμέρισμα της αστικής τάξης είναι χωρίς αμφιβολία παρωδία της

αριστοκρατικής επαύλεως, αν και πέρα από το στοιχείο της μίμησης αυτό, ανιχνεύεται ένας αρκετά

διαφορετικός τρόπος κατάληψης του χώρου. Τα επίσημα δωμάτια –δωμάτιο ζωγραφικής,

τραπεζαρία, δωμάτιο καπνίσματος, δωμάτιο μπιλιάρδου– είναι πλούσια σε μέγεθος, διακόσμηση

και επίπλωση. Ο χαρακτήρας τους είναι αρκετά διαφορετικός από αυτόν της αριστοκρατικής

οικίας, καθώς πόρτες, παράθυρα και μπαλκόνια ανοίγουν τα δωμάτια αυτά στο δρόμο. Το εμφανές

και το οπτικό είναι ήδη στην εξουσία. Η πρόσοψη, σχεδιασμένη και για να κοιτιέται και για να

παρέχει θέα, είναι οργανωμένη, με τα αγάλματά της, τα κιγκλιδώματά της και τα κυμάτιά της, γύρω

από μπαλκόνια. Η συνέχεια του δρόμου, εν τω μεταξύ, βασίζεται στην ευθυγράμμιση εν σειρά

προσόψεων. Η πρόσοψη χρησιμοποιείται ακόμα και για να δίνει ζωντάνια στο δρόμο. Όπως και να

έχει πάντως το μπουρζουά διαμέρισμα δεν είναι ένα απλό κουτί. Ως προς τις βιολογικές λειτουργίες

του φαγητού και του ποτού, του ύπνου και του έρωτα, αυτές απωθούνται εκτός θέας. Αυστηρά

καθορισμένες ως άξεστες και χυδαίες, υποβιβάζονται στο πίσω μέρος του σπιτιού, σε κουζίνες,

μπάνια, τουαλέτες και υπνοδωμάτια, τα οποία συχνά βρίσκονται κατά μήκος ή στο τέλος σκοτεινών

διαδρόμων ή πάνω από μικρές κακοφωτισμένες αυλές. Εν ολίγοις, στη σχέση εξωτερικού-

εσωτερικού, είναι το εξωτερικό που υπερισχύει» (Lefebvre, 1991:314, 315).

Το σπίτι των μεγαλοαστών είναι δηλαδή ηθικοπλαστικό και μάλιστα με ένα νέο τρόπο, στον οποίο οι

εκφάνσεις του έρωτα παραμένουν κρυμμένες –πεθαίνοντας όπως θα έλεγε και ο Lefebvre (ibid:315)–

από βαριές κουρτίνες και το ιδεολόγημα της ιδιωτικότητας, ενώ τα αντικείμενα τέχνης προβάλλονται

ως το κοινωνικά αποδεκτό υποκατάστατο. Ταυτόχρονα, η ίδια η μεγαλοαστική κατοικία, αναδεικνύει

τον ανοιχτά φετιχιστικό και ταυτόχρονα εξαιρετικά σημαντικό ρόλο της πρόσοψης, είτε αυτή σα σκοπό

έχει να εντυπωσιάζει τις λαϊκές μάζες, είτε να αποκρύπτει με τον πλέον φυσικό τρόπο την πίσω της

κρυμμένη εξαθλίωση.

Η εικόνα της παραδοσιακής suburbia, του προαστίου του αποτελούμενο σχεδόν αποκλειστικά από

μονοκατοικίες με κήπους, της αρχετυπικής δηλαδή εφεύρεσης των μεσοαστών στο πεδίο της κατοικίας

και μιας χωρικής έκφρασης της σύγχρονης, σε μεγάλο βαθμό ριζοσπαστικής, αναθεώρησης της σχέσης

κατοικία-πόλη, αποτελεί παράλληλα μια μαζικότερη εκδήλωση του προαναφερθέντος αιτήματος για

ιδιωτικότητα. Μια ιδιωτικότητα μάλιστα, η οποία επεκτείνεται στην διάθεση ποικιλίας ευκατάστατων ή

σχετικά ευκατάστατων κοινωνικών ομάδων για μερική απομόνωση και συνδυάζεται με την παράλογη
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απαίτηση ασφάλειας και την υστερική φοβία των ως επί το πλείστον φτωχών άλλων. Σύμφωνα με τον

Fishman (2002:21) η suburbia βασίστηκε και στη σύγχρονη οργάνωση της οικογένειας,

υποστηρίζοντας φυσικά τον ιδεολογικά κρίσιμο χαρακτήρα της, ενώ χαρακτηριστικό γεγονός αποτελεί

το ότι οι αμερικάνικες (προφανώς ευκατάστατες) οικογένειες επιχορηγούνται –για περισσότερο από

μισό αιώνα– στην αγορά σπιτιών του τύπου αυτού (Gottdiener, Budd, 2006:53). Όπως όμως η

κατοικία αστών, μεσοαστών και ορισμένων μικροαστών χωροθετείται συχνά εκτός των

προαστίων, για παράδειγμα σε οικιστικές σφήνες ή περιφραγμένες περιοχές ή σε ορισμένες

περιπτώσεις βρίσκεται έως και διάστικτη, έτσι και η αισθητική της δεν είναι ενιαία, ούτε

εξαντλείται σε κοινότυπα πρότυπα. Ακόμα και η αποστειρωμένη αίσθηση της παλιάς εργατικής τάξης

όπως αυτή διασώζεται –στο επίπεδο έστω της πρόσοψης– σε παλιότερες συνοικίες, περιοχές έντονης

παρουσίας τρεχουσών εκφάνσεων της αρχιτεκτονικής μόδας ή εντελώς ιδιαίτερης αισθητικής

υποπεριοχές, όλες μέρη της μητρόπολης, αποτελούν επιθυμητούς χώρους κατοικίας, διαμορφώνοντας

αντίστοιχες πολεοδομικές πραγματικότητες29.

Κατά τον Blumenfeld (1979) πάλι και σχετικά με την κατοικία, η μητρόπολη, αν και ικανή στο να

παρέχει εργασία ή έστω την ελπίδα εργασίας και οικονομικής άνεσης και να είναι για το λόγο αυτό

θελκτική ως τόπος εγκατάστασης, δεν αποτελεί γενικά ένα ιδιαίτερα ευχάριστο μέρος διαβίωσης, για το

σύνολο μάλιστα των κατοίκων της. Ξεχωρίζει δε πέντε υπεύθυνους για την υποτιθέμενη αυτή

κατάσταση παράγοντες: την αύξηση των αναγκών μετακίνησης, τα εντεινόμενα προβλήματα ρύπανσης

και μόλυνσης του καθημερινού περιβάλλοντος, την εξαφάνιση τυπικά (παραδοσιακά καλύτερα)

αστικών και εξοχικών ομορφιών, την ένταση των ταξικών και φυλετικών διαχωρισμών και την έλλειψη

παραδοσιακών κέντρων σε συνδυασμό με το άπλωμα κεντρικών λειτουργιών. Ειλικρινά δυσκολεύομαι

να συμφωνήσω με κάτι τέτοιο, ακόμα και δεχόμενος ότι ο Blumenfeld αναφέρεται (γενικεύοντας)

κυρίως στην βορειο-αμερικάνικη μητρόπολη, όσο ακριβώς δυσκολεύομαι να πιστέψω ότι η ζωή ενός

ευκατάστατου λευκού στο κέντρο της Νέας Υόρκης, του Λονδίνου ή του Παρισιού είναι δυσάρεστη.

Θεωρώ όμως ότι η συζήτηση γύρω από την ποιότητα ζωής και συνεπώς του οικιστικού περιβάλλοντος

έχει σημασία, όπως άλλωστε και η «φονξιοναλιστική αφαίρεση» (Lefebvre, 1991:314) που

χαρακτηρίζει τη σύγχρονη κατοικία.

Σε αντίθεση πάντως με τα κάπως νεφελώδη προβλήματα ποιότητας ζωής που αντιπροσωπεύουν το

«άπλωμα των αστικών λειτουργιών» ή οι δυσάρεστες «υποχρεωτικές μετακινήσεις», ως πολύ πιο

άμεσα μητροπολιτικά ζητήματα αντιλαμβάνομαι αυτά της ποιότητας της στέγασης της πλειοψηφίας,

τις συνθήκες στα γκέτο ή ακόμα και το ζήτημα της παντελούς έλλειψης στέγης, τα οποία πλήττουν

κατώτερα αλλά ταυτόχρονα ευρύτατα κοινωνικά στρώματα. Και ενώ οι μεσαίες τάξεις της Δύσης

σίγουρα δεν εξαφανίζονται, δεν μπορεί κανείς να μην παρατηρήσει της αυξανόμενη οικονομική και

29 Συνήθης είναι και ο χωρισμός των μητροπόλεων σε ζώνες με βάση την εκάστοτε χρονολογία χτισίματος (π.χ.

Pieter, Sako, 1994:8), αν και η σχετική επιστημονική σημασία είναι μάλλον περιορισμένη.
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κοινωνική πόλωση εντός της μητροπόλεως (Castells, 1988:96), πραγματικότητα η οποία στην πράξη

σημαίνει τη διεύρυνση και περαιτέρω πίεση των κατώτερων αυτών στρωμάτων, ούτε να μην λάβει

υπόψη ότι η οικιστική διαφοροποίηση στην μητρόπολη σημαίνει διαφορετική πρόσβαση στους

δυσεύρετους για τους φτωχούς πόρους που απαιτούνται για την απόκτηση ικανοτήτων στην αγορά.

Αντίστοιχα δεν είναι δυνατό να μην αναφερθεί ο ιδεολογικός ρόλος της ιδιοκτησίας ή μη και των

προτύπων οργάνωσης της κατοικίας, ιδιαίτερα από εργατικά και μικροαστικά στρώματα και ιδιαίτερα

όταν αυτή η ιδιοκτησία δεν είναι τόσο εξασφαλισμένη. Η ανώτερη άλλωστε εργατική τάξη, η κυρίως

εργαζόμενη σε γραφεία ή σε αυξημένης ευθύνης πόστα, αναπαράγεται συχνά σε ομοιογενείς γειτονιές,

όπως και η παραδοσιακή εργατική τάξη.

Στις δε ΗΠΑ, όπου τμήματα της εργατικής αριστοκρατίας και της ευρύτερης μικροαστικής τάξης ζουν

στα προάστια, παρατηρείται σαφής και συνεχιζόμενη στατιστική αύξηση των φτωχότερων των φτωχών

(Lawson, Wilson, 2002:157), γεγονός εν πολλοίς συμβατό με την πραγματικότητα του ότι από την

ίδρυσή της η μητρόπολη συγκέντρωνε ευρύτατα προλεταριακά, ακόμα και εξαθλιωμένα,

στρώματα. Η αύξηση των –ας σημειωθεί, εντονότερων από το ότι ο μέσος όρος των ΗΠΑ–

οικονομικών ανισοτήτων στη Νέα Υόρκη υπήρξε σύμφωνα με τη Sassen (2001:230) συνεχής

τουλάχιστον μέχρι το 1996 και φυσικά έως σήμερα εξακολουθεί να εντείνεται, βαθαίνοντας με

κάθε οικονομική κρίση του συστήματος, συνδυαζόμενη μάλιστα με την ένταση των

φυλετικών/χωρικών διαχωρισμών σε μια μητρόπολη της οποίας το ένα τέταρτο του πληθυσμού

ζει κάτω από τα όρια της φτώχιας (ibid:265). Η κοινωνική επίσης κατάσταση στη Νέα Υόρκη δεν

αποτελεί ξεχωριστή περίπτωση ανάμεσα στις διεθνείς πόλεις της Sassen (2001:244, 249), δηλαδή σε

σημαντικές μητροπόλεις, στις οποίες οι ανισότητες εξακολουθούν να εντείνονται, όχι απαραιτήτως

οδηγώντας σε κάποια πολωμένη δυαδική μορφή κοινωνίας, αλλά μάλλον αυξάνοντας τη γενική

ανισότητα και τη διασπορά του εισοδήματος (ibid:245).

Χωρικά η κοινωνική ανισότητα εκφράζεται μέσω ποικίλων γεωγραφικών προτύπων, τα οποία σε

μεγάλο βαθμό καθορίζονται από το ότι στην ιστορία του καπιταλισμού ο χώρος πάντοτε παρουσίαζε

έντονη κοινωνική διαφοροποίηση και από το ότι η εργατική τάξη ανέκαθεν περιοριζόταν στο

υπολειμματικό μέρος του (Λεοντίδου, 1989:12). Ο χώρος αυτός βέβαια δεν υπήρξε σε κάθε ιστορική

φάση αποκλειστικά διαφοροποιημένος μόνο σε επίπεδο κάτοψης της πόλης, καθώς –ιδιαίτερα στην

Ευρώπη– ταξικά ανάμικτες περιοχές, ακόμα και κτίρια, αποτελούσαν και σε πολλές περιπτώσεις

αποτελούν σχεδόν κοινό τόπο. Η σταδιακή πάντως ένταση των αρχικά γενικά πορωδών χωρικών

διαχωρισμών ξεκίνησε στο Παρίσι της εποχής και των παρεμβάσεων του Haussmann, ενώ τόσο σε

αυτό όσο και στο Λονδίνο και τη Νέα Υόρκη υποστηρίχτηκε στη συνέχεια από τον επίσημο σχεδιασμό

και συνεχή προγράμματα κατασκευών, ανακατασκευών και δημοσίων έργων. Η σύγχρονη δε στέρηση

και ανισότητα στο Λονδίνο γίνεται πλέον χωρικά προφανής ακόμα και σε επίπεδο διοικητικών ορίων

μεταξύ πλούσιων και φτωχών δήμων (Sassen, 2001:277), ενώ η ανισοκατανομή των εισοδημάτων

κυρίως μεταξύ του ευρύτερου και του κεντρικού Λονδίνου εντείνεται (ibid:234-240). Γενικότερα και

στο μέγιστο επίπεδο αφαίρεσης, οι φτωχοί των ΗΠΑ τείνουν να συγκεντρώνονται στο κέντρο
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σχηματίζοντας έναν δακτύλιο γύρω από την Κ.Π.Ε. και τις πιο ακριβές μητροπολιτικές περιοχές,

ενώ στην Ευρώπη τείνουν να εξωθούνται στις παρυφές της μητρόπολης (Davis, 2006:31), αν και

πλέον, παράλληλα με τα εργατικά προάστια, οι φτωχοί συγκεντρώνονται σταδιακά και στα

ευρωπαϊκά κέντρα της πόλης (Lawson, Wilson, 2002:152). Σε καμία δε περίπτωση ούτε η

διάστικτη ή η διεσπαρμένη φτώχεια, ούτε οι μικροί θύλακες της αστικής τάξης σε περιοχές

χαμηλών εισοδημάτων έχουν εξαφανιστεί.

Στην προσέγγιση της λογικής των χωροθετήσεων των φτωχών στρωμάτων στον υπολειμματικό

μητροπολιτικό χώρο, για παράδειγμα του Λος Άντζελες, πρέπει να λαμβάνουμε υπόψη οικονομικά και

κοινωνικά στατιστικά που καθορίζουν το όποιο εύρος επιλογών. Τα κοινωνικά λοιπόν στατιστικά

φτώχιας για το Λος Άντζελες περιέγραφαν μια εικόνα εξαθλίωσης ήδη από τη δεκαετία του 1970, με

τους βασικούς και αρχικούς μισθούς να πέφτουν στην επόμενη δεκαετία κατά 13%, πριν φτάσουμε στη

δεκαετία του 1990 οπότε και καταγράφηκε η χειρότερη ύφεση από το 1938, με έντονο αντίκτυπο στην

παροχή ευκαιριών εργασίας σε μια μητρόπολη η οποία συγκέντρωσε το 27% των θέσεων εργασίας που

χάθηκαν στο σύνολο των ΗΠΑ και περιέκοψε ακόμα περισσότερο την ιατρική περίθαλψη30 και τη

στήριξη των τοπικών σχολείων (Davis, 1999:372). Οι φτωχοί της πόλης, εν προκειμένω του Λος

Άντζελες, έχουν άρα να λύσουν υπό εξαιρετική πίεση μια πολύπλοκη εξίσωση σχετικά με τον τόπο

κατοικίας τους –στα προβλεπόμενα και αυστηρά δε όρια του συστήματος– καθώς προσπαθούν να

πετύχουν τη βέλτιστη ισορροπία μεταξύ κόστους κατοικίας, ασφάλειας μονιμότητας, ποιότητας

καταλύματος, απόστασης εργασίας και μερικές φορές προσωπικής ασφάλειας. Για ορισμένους δε

ανθρώπους, μεταξύ των οποίων συγκαταλέγονται οι άστεγοι κάτοικοι των πεζοδρομίων, μια τοποθεσία

κοντά σε κάποια δουλειά –για παράδειγμα σε μια αγορά γεωργικών προϊόντων ή έναν σταθμό τραίνου–

είναι πιο σημαντική ακόμα και από τη στέγη. Για άλλους η δωρεάν ή σχεδόν δωρεάν γη αξίζει επικά

ταξίδια από την περιφέρεια στο κέντρο, ενώ για όλους η χειρότερη κατάσταση είναι μια κακή, ακριβή

τοποθεσία χωρίς δημοτικές υπηρεσίες ή ασφάλεια ως προς την μονιμότητα διατήρησης της κατοικίας

(Davis, 2006:27-29).

Η δε φτώχεια αποτελεί το πλέον επίμονο αστικό και μητροπολιτικό πρόβλημα στις ΗΠΑ,

συγκεντρωνόμενη μάλιστα στις κεντρικές πόλεις –τον μητροπολιτικό πυρήνα. Παρά τα

προβλήματα στατιστικής καταμέτρησής της ή την αδυναμία μέτρησης των διαφορών επιπέδου μεταξύ

των χαμηλότερων κοινωνικών στρωμάτων, είναι μάλιστα σχεδόν σαφές ότι οι περισσότερες φτωχές

οικογένειες στις ΗΠΑ έχουν γυναίκα αρχηγό31 (Johnson, 2007) και ακολουθούν το γεωγραφικό αυτό

πρότυπο. Σύμφωνα με εκτιμήσεις της επίσημης στατιστικής υπηρεσίας των ΗΠΑ η έκταση της

φτώχειας ανάμεσα στους κατοίκους των κεντρικών πόλεων ήταν 16.7% το 2002, συγκρινόμενη με

8.9% στα προάστια και 14.2% σε μη αστικές περιοχές (Johnson, 2007:2283). Παράλληλα και στο

πλαίσιο του τρέχοντος φετιχισμού η Νέα Υόρκη αποτελεί την «πόλη των φτωχών που μασκαρεύεται ως

30 Οι φτωχοί των ΗΠΑ άλλωστε βασίζονται έντονα στο εξαφανιζόμενο και μόλις πρόσφατα μερικώς
ξαναγεννημένο MediCare και τα δωρεάν κουπόνια τροφής (Wolch, 2005:201-2).
31 Το γυναικείο χαρακτήρα της φτώχειας και τα έντονα φυλετικά του χαρακτηριστικά αναγνωρίζουν και οι
Lawson, Wilson, 2002:151.
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πόλη των πλουσίων» (Sternlieb, Hughes, 1988:48) καθώς ένα στα τέσσερα νοικοκυριά της διαβιεί

κάτω από τα όρια της φτώχειας, γεγονός που συνεπάγεται ότι υπό τις συνθήκες αυτές μεγαλώνει ένα

στα δύο παιδία (Harvey, 1985b: 220). Σημειώνεται μάλιστα εδώ πως οι φτωχότερες πόλεις

χειροτέρεψαν τη θέση τους σε σχέση με υπόλοιπες από το 1980 ως το 2000, χάνοντας πληθυσμό,

εισόδημα και θέσεις εργασίας (Furdell, Wolman, Hill, 2005).

Τα slums, ιδιαίτερα στις ΗΠΑ, ελαφρώς λιγότερο έντονα στην Ευρώπη και κατ’ αναλογία αυτών του

Τρίτου Κόσμου (βλ. 2.2.2), αποτελούν συχνά την κορύφωση της οικιστικής όψης του ζητήματος της

φτώχειας. Αφού πρώτα υπενθυμιστεί ότι κατά την ευρωπαϊκή belle époque τα slums των φτωχών ήταν

ήδη στην άκρη της πόλης έχοντας οριστικά ξεπεράσει το παλιότερο διαταξικό χωρικό ανακάτεμα, ότι

με τη σύγχρονη έννοια κατοίκηση εννοούμε γενικά το ελάχιστο δυνατό και στο όριο του ανεκτού

(Lefebvre, 1991:316) και ότι η κατοικία, η έλλειψη αυτής και οι μορφές της έχουν τεράστια

γεωγραφική και κοινωνική σημασία, αξίζει να παρουσιαστεί εδώ η κατά Davis (2006:30) τυπολογία

των slums και των δυτικών φτωχογειτονιών ευρύτερα. Τα slums, λοιπόν, καταρχάς και διεθνώς

χωρίζονται στα χωροθετημένα στο μητροπολιτικό πυρήνα και στην περιφέρεια, καθώς επίσης και σε

νόμιμα και παράνομα. Στη Δύση οι κατηγορίες περιλαμβάνουν κυρίως νόμιμες οργανώσεις στον

πυρήνα (λαϊκές πολυκατοικίες, δημόσιες κατοικίες, ξενώνες αστέγων, ξενοδοχεία φτωχών,

φτωχοκομεία κ.α.) και στην περιφέρεια (ιδιωτική ενοικίαση, δημόσια κατοικία), αλλά και λίγες –

σίγουρα όχι τυπικές– παράνομες περιφερειακές συγκεντρώσεις.

Σχετικά δε με την ποιότητα της κατοικίας των φτωχών στρωμάτων, τα ποσοστά ανθρώπων οι οποίοι

αναγκάζονται να διαμένουν σε κατοικίες κάτω των ανεκτών ορίων (για παράδειγμα) στη Νέα Υόρκη

είναι εντυπωσιακά υψηλά, γεγονός που στην πράξη σημαίνει ότι οι άνθρωποι αυτοί ζουν χωρίς την

ενδεδειγμένη αξιοπρεπή θέρμανση, χωρίς επαρκή τουαλέτα, χωρίς κατάλληλους χώρους μαγειρικής και

χωρίς σειρά άλλων προβλεπόμενων στοιχειωδών ανέσεων, σε μια κατάσταση τυπικώς παράνομη.

Στατιστικά για την πόλη της Νέας Υόρκης του 1998 δείχνουν το 20% όλων των υπό ενοικίαση

μονάδων στο Bronx, πάνω από το 15% στο Brooklyn και πάνω από το 16% στο Μανχάταν να είναι

πολύ χειρότερα των αποδεκτών προτύπων (Gottdiener, Budd, 2006:57), με μόνη επισήμως αποδεκτή

λύση την κατεδάφιση, τον εξευγενισμό και την αναβάθμιση. Η κατεδάφιση όμως των εξαθλιωμένων

φτωχικών σπιτιών μειώνει απλώς την προσφορά τους και σε καμία περίπτωση δεν εξαφανίζει το

πρόβλημα, το οποίο δεν είναι άλλο παρά η ικανοποιητική και ασφαλής στέγαση όλων. Ο πόλεμος

ενάντια στα slums άλλωστε ανέκαθεν σήμαινε πόλεμο ενάντια στους κατοίκους τους (Blumenfeld,

1979:199). Η έλλειψη μάλιστα ουσιαστικής κοινωνικής πρόνοιας, της πραγματικής αιτίας τουλάχιστον

στον πλαίσιο του τρέχοντος οικονομικοκοινωνικού συστήματος για τις άθλιες συνθήκες κατοίκησης

ευρύτατων κοινωνικών στρωμάτων, σε συνδυασμό με τη συρρίκνωση του αριθμού σπιτιών χαμηλού

κόστους π.χ. στο Λος Άντζελες, την αύξηση της φτώχειας, την ανερχόμενη ανεργία, τη γενικότερη

εργασιακή αβεβαιότητα λόγω εν μέρει και της ανασυγκρότησης (Wolch, 2005:201-2), εξωθεί χιλιάδες

στην αστεγία. Η κοινωνικά βάρβαρη μη-λύση αυτή ήρθε σε αντικατάσταση του χτισίματος –ακόμα και

στις ΗΠΑ– των τελών του 19ου και αρχών του 20ου αιώνα φτηνής εργατικής κατοικίας κοντά σε
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προαστιακά εργοστάσια (Ward, 2005:346), αλλά και της κάλυψης των μετά το δεύτερο παγκόσμιο

πόλεμο αναγκών στέγασης και μέσω της κατοικίας πολλών ορόφων, η οποία όμως συνδυάστηκε με την

προφητική εκκαθάριση slums της δεκαετίας του 1950 (Jones, 1988:114) και απευθυνόταν όλο και

λιγότερο στα χαμηλότερα εργατικά στρώματα.

Αν και ο καθορισμός του ποιος ακριβώς μπορεί να θεωρηθεί άστεγος, καθώς και τα προφανή συναφή

προβλήματα της απογραφής των αστέγων, δυσκολεύουν τις ακριβείς εκτιμήσεις, αδιαμφισβήτητα

υπάρχουν πολλοί άνθρωποι με τρομαχτικά προβλήματα στέγης, ακόμα και στις πλέον ισχυρές χώρες

του καπιταλιστικού κέντρου. Σύμφωνα με  επίσημα στοιχεία1 της Μεγάλης Βρετανίας για το 2005 τα

οποία αναφέρονται μόνο σε αυτούς που γίνονται τυπικά αποδεκτοί ως άστεγοι, υπάρχουν στη χώρα

118.360 άστεγα νοικοκυριά, από τα οποία 31.130 (το ένα δηλαδή τρίτο) βρίσκονται στο Λονδίνο.

Επίσημα στατιστικά στοιχεία2 των ΗΠΑ αναφέρουν ότι το 2005 καταμετρήθηκαν 3.843 μόλις άστεγοι

στη Νέα Υόρκη (νούμερο ύποπτα μικρό, ιδιαιτέρως μετά τον πρόσφατο εξευγενισμό του συνόλου του

νοτίως του Central Park Μανχάταν των τελευταίων δεκαετιών) και 72.413 στο Λος Άντζελες.

Εντυπωσιακά και μάλλον ειλικρινέστερα των επισήμων στατιστικά αναφέρονται σε 200 χιλιάδες

αστέγους στο Λος Άντζελες μεταξύ 1990-1991 (Wolch, 2005:201), 100 τουλάχιστον χιλιάδες αστέγους

στην ίδια πόλη σήμερα (Davis, 2006:36) και πάνω από 2000 άτομα μόνο στα πάρκα του Μανχάταν

(Siegel, 1995:378). Η δε πορεία από την κατοικία στην αστεγία, υποστηρίζεται –σχεδόν οργανωμένα–

από την κατεδάφιση πολλών ξενοδοχείων μονόκλινων και φτηνών δωματίων (Wolch, 2005:203), την

συνεχιζόμενη απομάκρυνση-εκδίωξη των φτωχών από εξευγενιζόμενες περιοχές και το πέταγμά τους

στο δρόμο (Ford, 2003:60) και μια σειρά οικιστικών κρίσεων αναλόγων αυτής του Λος Άντζελες, η

οποία σε συνδυασμό με πλειάδα άλλων κοινωνικών προβλημάτων δημιούργησε 250 χιλιάδες νέους

ημι-άστεγους (Soja, 1989:193), επιβεβαιώνοντας την επέκταση και την έκταση της ποικιλίας του

άστεγου μητροπολιτικού πληθυσμού (Wolch, 2005:203).

Και ενώ τα άδεια και ανοίκιαστα σπίτια στις ΗΠΑ δεν χρησιμοποιούνται προς ανακούφιση των

αστέγων (Ford, 2003:3), εκφράζοντας μια από τις πλέον θεμελιώδεις αντιφάσεις του καπιταλισμού, ο

αποκλεισμός των αστέγων από τμήματα της μητρόπολης εντείνεται παράλληλα μέσω του zoning,

σειράς περιοριστικών νόμων και της δράσης της αστυνομίας (Wolch, 2005:207). Προφανώς δε και τα

εξαγγελθέντα προγράμματα υπέρ των αστέγων στο Λος Άντζελες παραμένουν ουσιαστικά στο επίπεδο

της διακήρυξης, καθώς οι περισσότεροι από τους μισούς δήμους της μητρόπολης δεν ξοδεύουν τίποτα

σε αυτά (Wolch, 2005:208), γεγονός το οποίο σε καμία περίπτωση δεν αποτελεί εξαίρεση στην ιστορία

του Δυτικού και Τρίτου Κόσμου. Ακόμα και το Housing Act του 1949, μιας περιόδου πρωτοφανούς

κοινωνικής συνοχής, το οποίο ψευδώς είχε υποσχεθεί σπίτια για όλους, απλά ενέτεινε τον εξευγενισμό.

Ενώ λοιπόν το 1985 οι άστεγοι στις ΗΠΑ είχαν φτάσει τις 500 χιλιάδες, στη Γερμανία ξεπέρναγαν τις

800 χιλιάδες, με αυξητικές μάλιστα τάσεις, οι οποίες και στις ΗΠΑ οδήγησαν στην πραγματικότητα οι

άστεγοι της δεκαετίας του 1990 να ξεπερνούν αυτούς της μεγάλης ύφεσης του μεσοπολέμου. Στη δε

1 στοιχεία από την ιστοσελίδα Homelessness Statistics, www.osw.org.uk/factsfigures/homelessfigures.asp,
τελευταία πρόσβαση: 11 Σεπτεμβρίου 2007
2 στοιχεία US Census Bureau, www.census.gov, τελευταία πρόσβαση: 11 Σεπτεμβρίου 2007

www.osw.org.uk/factsfigures/homelessfigures.asp
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Μεγάλη Βρετανία εντοπίστηκαν πάνω από 400 χιλιάδες άστεγοι, με πληθυσμό σε μεγάλο ποσοστό

αποτελούμενο από πολλές γυναίκες και εθνικές μειονότητες (Gottdiener, Budd, 2006:50). Σύμφωνα με

τον Duneier (2001) μάλιστα πολλοί άστεγοι αποδίδουν την κατάστασή τους σε δικές τους πράξεις ή

επιλογές τρόπου ζωής, χωρίς να αναφέρονται σε ζητήματα ανεργίας, αποβιομηχάνισης, διαχωρισμών

κλπ, αναδεικνύοντας τόσο την ιδεολογική και πολιτική τους κατάσταση, όσο και το γεγονός ότι η

επιστημονική αξία της προσωπικής συνέντευξης είναι συχνά εξαιρετικά περιορισμένη (ιδιαίτερα όταν

αυτή ζητά από τους συνεντευξιαζόμενους να αναλύσουν πολύπλοκες κοινωνικές συσχετίσεις, βλ. π.χ.

Freeman, 2006:119).

Χάρτες ενδεικτικοί της γεωγραφίας των αστέγων στο Λος Άντζελες (Wolch, 2005:204-5)

www.census.gov
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Παράλληλα, η γεωγραφία της εν πολλοίς στεγασμένης φτώχειας υπόκειται μεταξύ άλλων και στον

λιγότερο ή περισσότερο ανοιχτό ρατσισμό, ο οποίος επηρεάζει τις χωροθετήσεις εθνικών μειονοτήτων,

ιδιαίτερα όταν αυτές έχουν συγκεκριμένα ταξικά χαρακτηριστικά, αποκτώντας μάλιστα τεράστια

σημασία μαζί με το ίδιο το ζήτημα της φυλής στα αμερικάνικα και ευρωπαϊκά αστικά και κοινωνικά

πράγματα. Και ενώ, κοινωνιολογικά μιλώντας, άλλο η φυλή, άλλο η τάξη και άλλο οι σχετικοί

φετιχισμοί που αποκρύπτουν το ότι συγκυριακά μόνο ταυτίζονται, μέχρι το 1967 οι διαφυλετικοί γάμοι

απαγορεύονταν σε αρκετές πολιτείες των ΗΠΑ (Goldsmith, 2002:134), παρέχοντας το ιστορικό

υπόβαθρο για την κατανόηση του έντονου φυλετικού διαχωρισμού στο Λος Άντζελες, ο οποίος φυσικά

εξακολουθεί να υφίσταται και εντείνεται (Goldsmith, 2002:134), όπως άλλωστε συμβαίνει και στις

περισσότερες αμερικάνικες μητροπόλεις.

Η τάξη βέβαια παραμένει κοινωνική συνιστώσα σημαντικότερη της φυλής ακόμα και στις ΗΠΑ (Hall,

2002:452), αντίληψη πάντως όχι απαραίτητα κρίσιμη, ιδιαιτέρως όταν η συσχέτιση ανεργίας,

μορφωτικού επιπέδου32 και φυλής είναι τόσο έντονη ώστε για παράδειγμα και για το 1985 το 27.3%

των μαύρων που δεν είχαν τελειώσει το σχολείο να είναι άνεργοι, σε αντίθεση με το 15.5%  των

λευκών της ίδιας κατηγορίας και το 13.1% των μαύρων με τουλάχιστον ένα χρόνο ανώτερης

εκπαίδευσης (Kasarda, 1988:76). Οι μαύροι εξάλλου γίνονται όλο και περισσότερο αποδέκτες

συμπεριφορών αναλόγων αυτών των λευκών, ανάλογων δηλαδή της ταξικής τους θέσης, ήδη από τη

δεκαετία του 1970 (Fainstein, 2002:171). Από την άλλη βέβαια μεριά καμία ουσιαστική βελτίωση της

ταξικής τους θέσης δεν φαίνεται να προέκυψε τα τελευταία χρόνια (Fainstein, 2002:177), ενώ

στατιστικά σχετικά με το διακριτό ρόλο της φυλής δείχνουν ότι αυτός μάλλον διατηρεί την όποια ισχύ

του, καθώς για παράδειγμα μαύροι άντρες και μαύρες γυναίκες των ηλικιακών κατηγοριών 25-54 έχουν

μικρότερα εισοδήματα από τους αντίστοιχης κατηγορίας λευκούς με το ίδιο επίπεδο εκπαίδευσης

(Fainstein, 2002:178). Ενεργός και με άμεσα χωρικά αποτελέσματα είναι πάντως ο ρατσισμός

κτηματομεσιτών και τραπεζών στις ΗΠΑ και ο άμεσα σχετιζόμενος διαχωρισμός περιοχών κατοικίας

μέσω της χρήσης διοικητικών ορίων ως φυλετικών φραγμάτων, ενώ το σύστημα χορήγησης δανείων

συνειδητά δεν εξυπηρετεί επαρκώς την κεντρική πόλη, τους φτωχούς και τις περιοχές των μειονοτήτων

(Megbolugbe, Cho, 1993:192). Φυλετικής και ταξικής δε λογικής διαχωρισμούς, ιδιαίτερα στην

εθνοτικά πλούσια μητρόπολη, υφίστανται και μη-μαύροι πληθυσμοί όπως οι ισπανόφωνοι, οι ασιάτες

κλπ, οι οποίοι και περιορίζονται όσο ανεβαίνει το ταξικό επίπεδο της προσέγγισής τους.

Η κατοικία, όχι μόνο των περιθωριοποιημένων μαύρων των ΗΠΑ, αλλά και των μεταναστών –

σημειώνεται ότι ως τέτοιοι θεωρούνται ακόμα και οι μετανάστες τρίτης γενιάς (Jones, 1988:101), αλλά

και ότι και στην ευρωπαϊκή μητρόπολη ήταν σχεδόν παραδοσιακή η εισροή ξένων εργατών από μισο-

αποικίες, αποικίες και πρώην αποικίες (Lefebvre, 2006:247)– εμφανίζει ποικιλία χωρικών οργανώσεων

δημιουργώντας για παράδειγμα ζώνες σε μετάβαση, εθνικούς θύλακες και εθνικές ή πολυεθνικές

γειτονιές (Pamuk, 2004:288). Από το Σαν Φρανσίσκο μάλιστα προέκυψε και ο όρος εθνικά προάστια

32 Ως ταξική ένδειξη οι εκπαιδευτικές επιδόσεις είναι μάλλον πιο διαφωτιστικές του εισοδήματος (Freeman,
2006:31).
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(ethnoburbs). Καθώς δε η ανάγκη των μεταναστών για στέγη είναι εκ των πραγμάτων μεγάλη και

τμήματα της εργατικής τάξης αποκεντρώνονται στα προάστια, οι μετανάστες καταλαμβάνουν

συχνά τα κενά που αυτή αφήνει (Pamuk, 2004:300), συντελώντας στην αύξηση της

πολυπλοκότητας των μητροπολιτικών εθνικών γεωγραφιών. Ιδιαιτέρως δε αυτών του κέντρου

καθώς, για παράδειγμα, στο Σικάγο του 1990 το 68% των κατοίκων της κυρίως πόλης ανήκαν σε

κάποια μειονότητα, ενώ το 83% των λευκών μέναν σε προάστια (Lawson, Wilson, 2002:154). Τοπικές

δε συγκεντρώσεις εθνοτικά χαρακτηριστικών γειτονιών παρατηρούνται και στο κεντρικό Λονδίνο

(Jones, 1988:102).

Στο Παρίσι, τόσο οι φτωχοί Γάλλοι όσο και οι μετανάστες τείνουν να συγκεντρώνονται στα προάστια,

με τον φυλετικό/ταξικό διαχωρισμό να καθίσταται εμφανής από το ότι το 14% των Γάλλων μένουν σε

δημόσιες κατοικίες, σε αντίθεση με το 30% των μεταναστών (Lawson, Wilson, 2002:156). Και στη

Μεγάλη Βρετανία οι εργατικές κατοικίες καλύπτουν σημαντικό τμήμα των μητροπολιτικών αναγκών

στέγασης, ενώ οι μειονότητες χαρακτηρίζονται από τα υψηλοτέρα ποσοστά, αυξανόμενης μάλιστα,

φτώχειας (Gottdiener, Budd, 2006:72-73). Παράλληλα οι περιοχές υψηλής φτώχειας όπως τα πάσης

φύσεως γκέτο (κυρίως μαύροι), τα slums (ανάμικτα ή λευκά), τα barrios (κυρίως ισπανόφωνοι) κλπ,

διπλασιάστηκαν στις ΗΠΑ από 4.1 εκατομμύρια τη δεκαετία του 1970 σε 8 εκατομμύρια τη δεκαετία

του 1990, ενώ παρά την αίσθηση πως οι μεγάλες πόλεις των ΗΠΑ είναι φυλετικά και ταξικά πιο

διαχωρισμένες από τις μικρότερες, σε καμία περίπτωση δεν προκύπτει κάποια λογική συσχέτιση

αστικού μεγέθους και έντασης φυλετικού διαχωρισμού. Σύμφωνα δε με τον Krupka (2007:188) αυτού

του είδους οι συσχετίσεις απλώς δεν ισχύουν και όποτε διαπιστώνονται πρόκειται συνήθως για

απόρροια σφαλμάτων των μεθόδων συλλογής και επεξεργασίας δεδομένων.

Οι δε μαύροι αποτελούν την πλέον διαχωρισμένη ομάδα στις μητροπολιτικές περιοχές των ΗΠΑ

(Galster, 1991:89), με τις προαναφερθείσες διακρίσεις33 σε επίπεδο κατοικίας να επηρεάζουν μάλιστα

άμεσα την οικονομική τους ευημερία (ibid:88), καθώς και την ευρύτερη κοινωνική τους κατάσταση, η

οποία σταθερά χειροτερεύει και η κρισιμότητα της οποίας μπορεί να φανεί μέσα από απλές ακόμα

παρατηρήσεις όπως το ότι τρία στα πέντε παιδιά έχουν ανύπαντρη μητέρα. Δίπλα σε αυτούς και οι

συνθήκες διαβίωσης των μεταναστών από τον Τρίτο Κόσμο, ο οποίος στην περίπτωση του Λος

Άντζελες συγκεντρώνεται στο Westlake (Davis, 1999:137) και ξεπερνάει σε αριθμό τα 2 εκατομμύρια

κατοίκων (Soja, 1989:215), σταθερά χειροτερεύουν. Τόσο δε το αυστηρό χωρικό apartheid του Λος

Άντζελες (Davis, 1999:362-3), όσο και ο γενικευμένος χωρικός περιορισμός των μειονοτήτων στην

κεντρική πόλη σε συνδυασμό με τη χωρική διάχυση των θέσεων εργασίας και τη συνακόλουθη

δυσκολία μαύρων, λατινοαμερικάνων κλπ να βρουν δουλειά (οι λευκοί φτωχοί επηρεάζονται λιγότερο)

καθιστά τον αποκλεισμό και την ανεργία τυπικό χαρακτηριστικό 300 αμερικάνικων πόλεων (Stoll,

2005), μεταξύ των οποίων φυσικά και συγκαταλέγονται όλες οι κύριες μητροπόλεις.

33 Υπενθυμίζονται οι φυλετικές διακρίσεις μέσα από την καθοδήγηση δανείων (Megbolugbe, Cho, 1993:199).
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Χάρτης κατανομής εθνικών/φυλετικών συγκεντρώσεων (Soja, 1989:218).

Η χωροθέτηση εθνικών ομάδων στο Λος Άντζελες (Davis, 1999:370).
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Ταξικός/επαγγελματικός χάρτης κατοικίας Λος Άντζελες (Soja, 1989:214).

Κυρίαρχη οικιστική μορφή στις φτωχές περιοχές των αμερικάνικων κεντρικών πόλεων, όπου κατά τα

ήδη παρουσιασθέντα παρατηρείται η αυξημένη παρουσία μειονοτήτων (Kasarda, 1988:72-73),

αποτελεί το γκέτο, το οποίο μάλιστα οι μεσαίες τάξεις των μαύρων, ακριβώς επειδή και η μαύρη

κοινότητα πολώθηκε και εξακολουθεί να πολώνεται ταξικά (Soja, 1989:219), έχουν ήδη εγκαταλείψει,

οδηγώντας προφανώς στην παραπέρα κατάρρευσή του (Fainstein, 2002:172). Φυσικά το γκέτο, με την

ευρύτερη έννοιά του, δεν αποτελεί αποκλειστικό τόπο ή πρότυπο κατοικίας των μαύρων, όπως για

παράδειγμα δείχνει το οικονομικά κρίσιμο και τεράστιο ισπανόφωνο γκέτο του Λος Άντζελες (Davis,

1995:365), ακόμα και αν αυτό συνήθως αποκαλείται barrio. Αυτό που ουσιαστικά όμως το

χαρακτηρίζει και χαρακτηρίζει το γκέτο πάσης φύσεως γενικά είναι το ότι «δεν είναι συνδεδεμένο με

τα κρίσιμα κυκλώματα πληροφορίας» (Davis, 1995:356-357), παρέχει κατοικία εξαιρετικά χαμηλής

ποιότητας, είναι φτωχό, δεν εξυπηρετείται από στοιχειώδεις κοινωνικές υποδομές και είναι συχνά και

με τον πλέον άμεσο τρόπο επικίνδυνο. Το προσδόκιμο μάλιστα ζωής στο νεοϋορκέζικο Harlem της

δεκαετίας του 1980 ήταν χαμηλότερο από αυτό στο Μπανγκλαντές (Freeman, 2006:27), η παιδική

θνησιμότητα στο γκέτο ήταν ανέκαθεν εντυπωσιακή (Wacquant, 1995:440), η ανεργία συχνά ξεπερνάει

το 30% (Kasarda, 1988:75), οι επιλογές μετακίνησης είναι εξαιρετικά περιορισμένες, ενώ τυπική

εικόνα αποτελεί ο εξαθλιωμένος ατομικός (μικρό-) επιχειρηματίας και τυπική διαδικασία η

ποινικοποίηση των άμεσων συνεπειών της φτώχειας (Wacquant, 1995:441).

Παράλληλα με τις ήδη παγιωμένες σε γκέτο μειονότητες, οι πιο πρόσφατοι μετανάστες, τόσο στη Νέα

Υόρκη όσο και στο Λονδίνο, κατοικούν στους δικούς τους –συχνά αντιστοίχου λογικής– θύλακες και
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σε ορισμένες περιπτώσεις διακριτικά αναβαθμίζουν πλήρων εγκαταλειμμένα τμήματα των πόλεων

μέσω των κοινοτήτων τους, της εργασίας τους, ακόμα και μέσω άμεσων επιδιορθώσεων ή βελτιώσεων

επί του κτισμένου περιβάλλοντος (Sassen, 2001:321), αποτελώντας ταυτόχρονα σημαντική εργατική

δύναμη αν και με μεγάλα ποσοστά ανεργίας –άνω του μέσου όρου– και υποαπασχόλησης (Sassen,

2001). Ενδεικτικά, στο κεντρικό Λονδίνο το 26% της εργασίας γίνεται από μη λευκούς, ποσοστό που

στο ευρύτερο Λονδίνο περιορίζεται στο 17%, ενώ για το σύνολο της υπόλοιπης Βρετανίας πέφτει στο

5% (Sassen, 2001:313). Η μετανάστευση άλλωστε αποτελεί κρίσιμη συνιστώσα της τρέχουσας

οικονομικής αναδιάρθρωσης και βασικό παράγοντα διαμόρφωσης της σύγχρονης κοινωνικής

γεωγραφίας (όχι μόνο της μητρόπολης), ενώ οι μετανάστες δεν παρέχουν απλώς φτηνή εργασία στους

παρακμάζοντες ή μη εξελιγμένους κλάδους του κεφαλαίου, αλλά εξυπηρετούν στην πραγματικότητα

και τους τομείς υψηλής τεχνολογίας, παραμένοντας όμως πάντα φτωχότεροι των γηγενών ανώτερων

εργατικών στρωμάτων. Σημειώνεται δε ότι στην κατηγορία των μεταναστών δεν συμπεριλαμβάνονται

προφανώς ανώτερα στελεχιακά, επιστημονικά κλπ στρώματα τα οποία μετακινούνται μεταξύ χωρών

και κυρίως μητροπόλεων προς αναζήτηση ακόμα υψηλότερων μισθών. Ενδιαφέρον πάντως

παρουσιάζουν και παγιωμένες χωρικά οργανώσεις με εθνοτική βάση, όπως η συνηθέστατη

μητροπολιτική Chinatown, η κινέζικη δηλαδή παροικία που κυμαίνεται μεταξύ γκέτο, περιοχής

κατανάλωσης και θεματικά ιδιαίτερης γειτονιάς, μια φολκλορική και σχεδόν ρατσιστική κατηγορία και

ταυτόχρονα μια υλική ενσάρκωση μιας ιστορικά συγκεκριμένης φυλετικής ιδεολογίας. Μιας ιδεολογίας

η οποία βασίζεται σε φαντασιακές γεωγραφίες της αυτοκρατορικής εποχής και την διάθεση έντονης

ανάδειξης των διαφορών της ευρωπαϊκής από τις άλλες –υποτίθεται υποδεέστερες– κουλτούρες

(Anderson, 2005:219), φοβάται εδώ και πάνω από ένα αιώνα τη «μόλυνση από αντιλήψεις κατώτερων

πολιτισμών» (ibid:220), αλλά ταυτόχρονα αντιλαμβάνεται το κερδοφόρο της φολκλορικής

ιδιαιτερότητας και το πολιτικά και οικονομικά συμφέρον την διατήρησης χωρικών διαχωρισμών.

Τίθεται όμως πλέον το ερώτημα του γιατί η αγορά η οποία φαίνεται να λειτουργεί τόσο καλά στο να

δημιουργεί τη μητροπολιτική ποικιλία της κατοικίας και στο να παρέχει τη μεγάλη πλειοψηφία του

Δυτικού κόσμου με φαγητό, ρουχισμό κλπ, αποτυγχάνει στο να παρέχει σε επαρκείς ποσότητες και

ποιότητες το εμπόρευμα κατοικία. Μήπως η κατοικία διαφέρει τελικά από τα άλλα εμπορεύματα και αν

ναι πως; Μήπως για το γεγονός της έλλειψης αυτής ευθύνεται η μακροζωία του προϊόντος η οποία

περιορίζει την επιρροή της ζήτησης στην ποιότητα της προσφοράς; Μήπως πρόκειται για κάποιο

αποτέλεσμα αντίστοιχο του ότι η ανθεκτικότητα της κατοικίας επηρεάζει την ενδοαστική και την

μεταξύ πόλεων κίνηση πληθυσμών (Simpson, 1987:120); Προφανώς όχι, αφού –όπως αναγκαστικά

προκύπτει μετά από κάθε προσεκτικότερη ανάγνωση– στην πραγματικότητα δεν είναι μόνο η κατοικία

η οποία λείπει από τους φτωχούς, αλλά και σειρά άλλων περισσότερο ή λιγότερο αναγκαίων

προϊόντων, καθιστώντας το γεγονός της εν γένει έλλειψης αυτής την πραγματική και ουσιώδη ερώτηση

(Blumenfeld, 1979:197-198). Η αστική όμως τάξη έχει παραδοσιακά μόνο μια λύση για το στεγαστικό

πρόβλημα: να το τριγυρνάει (Harvey, 1985:144), να το αποκρύπτει και να εξαρτά την παροχή κατοικίας

από την παροχή στεγαστικών δανείων (Megbolugbe, Cho, 1993:198), στρέφοντας παράλληλα το real

estate προς τις τελικά πιο προσοδοφόρες αγορές της ακριβής κατοικίας (Sassen, 2002:36) και
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εμμένοντας σε συντριπτικό σχεδόν βαθμό στην παροχή και δημιουργία κατοικίας μέσω της

νεοφιλελεύθερης αγοράς και πολύ λιγότερο μέσω της κρατικής κοινωνικής παροχής ή της λαϊκής

κατανομής του οικιστικού χώρου (Λεοντίδου, 1989:42-43).

Τέσσερις, τέλος, βοηθητικές στην κατανόηση της σύνδεσης των διαφοροποιήσεων στην κατοικία με

την κοινωνική και μητροπολιτική δομή παραδοχές είναι οι εξής (Harvey, 1985b:118): 1. Η οικιστική

διαφοροποίηση πρέπει να ερμηνεύεται με όρους αναπαραγωγής των κοινωνικών σχέσεων μέσα στην

καπιταλιστική κοινωνία, 2. Οι οικιστικές περιοχές (γειτονιές, κοινότητες) παρέχουν ιδιαίτερους

συνεκτικούς χώρους για κοινωνικές σχέσεις από τις οποίες τα άτομα σε σημαντικό βαθμό αποκτούν τις

αξίες τους, τις απαιτήσεις, τις συνήθειες κατανάλωσης, τις αγοραστικές ικανότητες και το επίπεδο

συνειδητότητας, 3. Η διάσπαση μεγάλων συγκεντρώσεων πληθυσμού σε ξεχωριστές ευδιάκριτες

κοινότητες συνεισφέρει στη διάσπαση της ταξικής συνείδησης, 4. Πρότυπα οικιστικής διαφοροποίησης

αντικατοπτρίζουν και περιλαμβάνουν πολλές από τις αντιφάσεις στην καπιταλιστική κοινωνία.

2.4.4.Μεταφορές και τηλεπικοινωνίες

Τα πλούσια, πανταχού παρόντα και πολύπλοκα μητροπολιτικά δίκτυα μεταφορών και

τηλεπικοινωνιών καλούνται καταρχάς να υποστηρίξουν την κρίσιμη δομική ανάγκη του

πολεοδομικού σχηματισμού για συνεργασία και επικοινωνία, όπως αυτή προκύπτει από την

εξειδίκευση, τον καταμερισμό, την ποικιλομορφία, την έκταση και ένταση της εργασίας, η οποία

–όπως ήδη αναδείχθηκε– συμπυκνώνει εν πολλοίς την ουσία της μητροπολιτικής οικονομίας.

Παράλληλα, οι μεταφορές κυρίως, αλλά και οι τηλεπικοινωνίες στο βαθμό που και αυτές συντελούν

στη μείωση του χρόνου που απαιτείται π.χ. για μια συναλλαγή ή την ολοκλήρωση ενός προϊόντος και

βάσει του ότι η οικονομική αξία του χρόνου και άρα της ταχύτητας είναι μεγάλη στον καπιταλισμό,

αποτελούν κρίσιμο στοιχείο του ίδιου του συστήματος και συνεπώς των πολεοδομικών του εκφράσεων

γενικά. Σύμφωνα δε με τον Μαρξ (αναφορά στο Harvey, 1985b:36) «όσο περισσότερο η παραγωγή

βασίζεται στην ανταλλακτική αξία, τόσο πιο σημαντικές γίνονται οι υλικές συνθήκες [τα μέσα

επικοινωνίας και μεταφοράς] στο κόστος της κύκλισης», ενώ παράλληλα η «κυκλοφορία, δηλαδή η

πραγματική μετατόπιση των εμπορευμάτων στο χώρο, γίνεται με τη μεταφορά των εμπορευμάτων. Η

βιομηχανία μεταφορών αποτελεί, από τη μια μεριά, έναν αυτοτελή κλάδο παραγωγής, επομένως και

μια ιδιαίτερη σφαίρα τοποθέτησης του παραγωγικού κεφαλαίου. Από την άλλη, τη διακρίνει το γεγονός

ότι εμφανίζεται σαν συνέχιση ενός προτσές παραγωγής μέσα στο προτσές κυκλοφορίας, και για το

προτσές κυκλοφορίας» (Μαρξ, 1979:149).

Πέρα από την επιρροή τους στους ρυθμούς της συσσώρευσης, τις επιδράσεις στο κόστος των

προϊόντων και στην ταχύτητα κύκλισης κεφαλαίου, οι Mumford (1989) και Benevolo (1997) έδειξαν
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επίσης τη συνεχιζόμενη ιστορική επίδραση των μεταφορών και των τηλεπικοινωνιών και ως

καθοριστικών παραγόντων του μεγέθους των πόλεων, οι οποίες –ανέκαθεν μάλιστα– συνιστούσαν

μεταφορικά κέντρα. Τα μέσα μεταφοράς άλλωστε συνεχίζουν να επεκτείνουν την επιρροή αστικών

οικονομιών κλίμακας και να παράγουν σχεδόν άμεσα αστική γη, είτε εξαιρετικά εντυπωσιακά όπως

στην περίπτωση των αμερικάνικων interstates, που μέσα σε ελάχιστο χρόνο κατέστρεψαν και

δημιούργησαν πόλεις και περιουσίες, είτε πιο σταδιακά μέσω π.χ. της επέκτασης της κάλυψης δικτύων

ΜΜΜ, ενώ σε όλες σχεδόν τις μέχρι τώρα ιστορικά παρατηρημένες περιπτώσεις εξυπηρετούν

πρωταρχικά τους επί της γης κερδοσκόπους και λειτουργούν –έστω  έμμεσα– εις βάρος των εργατών

(Logan, Molotch, 2002:203). Υπόκεινται δε σε διαλεκτικές διαδικασίες –οι μεγάλοι σταθμοί για

παράδειγμα έλκουν την αστική ανάπτυξη, η οποία όμως έρχεται σταδιακά σε σύγκρουση με αυτούς

εξωθώντας τους εκτός πόλης (Blumenfeld, 1979:318)– και αντιφάσεις, για τις οποίες ή καλύτερα για

τις αντιφάσεις που περικλείονται στην ίδια τη διαδικασία ανάπτυξης των μεταφορών γράφει ο Harvey

(1985b:25):

«Ανταλλακτικές αξίες δεσμεύονται για τη δημιουργία ‘αποδοτικών’ και ‘ορθολογικών’

οργανώσεων κίνησης στο χώρο σε μια συγκεκριμένη ιστορική στιγμή. Υπάρχει, όπως λέγεται, μια

κάποια απόπειρα δημιουργίας χωρικής ισορροπίας ή ίσως χωρικής αρμονίας. Σε αντίθεση με αυτή,

η συσσώρευση για τη συσσώρευση γεννάει συνεχείς επαναστάσεις στην τεχνολογία των μεταφορών

καθώς και μια συνεχή προσπάθεια ξεπεράσματος χωρικών ορίων – γεγονότα διασπαστικά κάθε

υπάρχουσας χωρικής οργάνωσης.

Καταλήγουμε λοιπόν σε ένα παράδοξο. Για να ξεπεραστούν χωρικά όρια και να εξαφανιστεί ο

χώρος από το χρόνο, δημιουργούνται χωρικές δομές που οι ίδιες λειτουργούν ως όρια στην

παραπέρα συσσώρευση. Οι χωρικές αυτές δομές αποκτούν τη φυσική μορφή καθηλωμένων

μεταφορικών εγκαταστάσεων και βοηθητικών μέσων εμπεδωμένων στο χώρο».

Η δυναμικότητα των δικτύων μεταφοράς στον καπιταλισμό γενικά, σε συνδυασμό πάντα με τον

συνεχώς εξελισσόμενο και διογκούμενο ρόλο των τηλεπικοινωνιακών και πληροφοριακών δικτύων,

εκφράζεται ακόμα εντονότερα στο μητροπολιτικό χώρο. Η απαιτούμενη δημιουργική καταστροφή

μεταξύ άλλων και κυκλοφοριακών υποδομών αποτελεί κατεξοχήν έκφραση του μητροπολιτικού

δυναμισμού, ενώ κάθε νέο μεταφορικό μέσο υπήρξε ανέκαθεν καλοδεχούμενο –αν όχι εκεί

δημιουργημένο– στη μεγάλη καπιταλιστική πόλη. Ήδη από το 1820 τα τότε πρωτοπόρα κινούμενα από

άλογα λεωφορεία και τραμ είχαν γίνει αποδεκτά (Blumenfeld, 1979:338), ιδιαίτερα από τους

μεσοαστούς στους οποίους αρχικά απευθύνονταν τα μέσα μαζικής μεταφοράς, καθώς οι αστοί

προτιμούσαν τις ιδιωτικής χρήσης άμαξες και τα άλογα (Σαρηγιάννης, 2000:27) ή την ανάλογη του

σύγχρονου ταξί άμαξα της πιάτσας. Τα δε πετρελαιοκίνητα λεωφορεία εισήχθηκαν στη μητρόπολη στις

αρχές του 20ου αιώνα και η χρήση τους άρχισε να γενικεύεται μετά το 2ο παγκόσμιο πόλεμο

(Σαρηγιάννης, 2000:29), ενώ και το μετρό (ο υπόγειος μητροπολιτικός σιδηρόδρομος) εμφανίστηκε

πρώτα στο Λονδίνο του 1863 και ύστερα στη Νέα Υόρκη του 1870 αποτελώντας μια ακόμα

μητροπολιτική μεταφορική καινοτομία, η οποία συνδυάστηκε με την κερδοσκοπική εκμετάλλευση της
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δημιουργούμενης από τα Μ.Μ.Μ. προσβασιμότητας προς αύξηση των τιμών γύρω από σταθμούς. Οι

υποδομές μεταφορών άλλωστε αποτελούσαν εξαρχής ένα μητροπολιτικό κτηματομεσιτικό εργαλείο.

Από την εποχή του αστικού σιδηροδρόμου (αποτέλεσμα σε μεγάλο βαθμό βιομηχανικών αρχικά

αναγκών) η σύνδεση του real estate με τη δημιουργία μεταφορικών υποδομών και κόμβων υπήρξε

άμεση. Τα δίκτυα τραίνων του Λος Άντζελες αναπτύχθηκαν από τους ίδιους του κερδοσκόπους της γης

(Davis, 1998),  όπως περίπου είχε ήδη συμβεί με τις νέες πόλεις (στην ουσία προάστια) του τραίνου

γύρω από το Σικάγο (Cronon, 1991), αλλά και εν γένει την ανάπτυξη της suburbia γύρω από σταθμούς

τραίνων τόσο στις ευρύτερες ΗΠΑ και στην Αγγλία, όσο και στον καπιταλιστικό κόσμο γενικά.

Παράλληλα βέβαια ο σιδηρόδρομος είχε και πιο άμεσα παραγωγικές οικονομικές λειτουργίες,

σπάζοντας τους γεωγραφικούς δεσμούς των εποχών του έτους και συνδέοντας τη μητρόπολη με

μακρινά οικοσυστήματα ξυλείας, σταριού, φρούτων κλπ, καθώς και με μακρινές αγορές, διαδίδοντας

ταυτόχρονα τον τρόπο ζωής και τα καταναλωτικά πρότυπα της πόλης στην ύπαιθρο (Wirth, 1995:61).

Ο Blumenfeld (1972), όπως έχω ήδη εξάλλου αναφέρει, θεωρεί ότι οι μητροπόλεις ήταν ανέκαθεν

κέντρα εθνικών και τοπικών μεταφορικών δικτύων, διαπίστωση στην οποία θα περιελάμβανα και την

περιγραφή τους ως κέντρων τηλεπικοινωνιακών δικτύων. Καθώς δε οι σχετικές αποστάσεις από αυτές

σχεδόν εξανεμίζονται, η εγγύτητα της εκάστοτε μητρόπολης με τον εθνικό και διεθνή χώρο καθίσταται

σαφέστερη και πιο ουσιώδης, αυξάνοντας ταυτόχρονα τις ανάγκες ανάπτυξης νέων, ολοένα πιο

εξελιγμένων, δικτύων. Αυτό μάλιστα το οποίο σε μεγάλο βαθμό «έδωσε στη μεγάλη πόλη την επιρροή

της –που έκανε [για παράδειγμα] το Σικάγο μητρόπολη– είναι το ότι πολλά μικρότερα μέρη μπορούσαν

να επικοινωνήσουν πιο εύκολα με αυτό παρά με οποιοδήποτε άλλο μέρος» (Cronon, 1991:268).

Ταυτόχρονα και σε τοπικό επίπεδο η συνεχής πύκνωση των δικτύων σε συνδυασμό με συνεχείς

βελτιώσεις των ενδοαστικών μεταφορών, τείνουν να μειώνουν το κόστος των διαφόρων συνδέσεων

μεταξύ και εντός εταιριών34 στη μητρόπολη (Scott, 1982:113), γεγονός του οποίου η σημασία

μεγαλώνει καθώς η just-in-time οργάνωση της βιομηχανίας, η παραγωγική και οργανωτική

αποκέντρωση και η εν γένει αύξηση του ρόλου των υπηρεσιών συντελούν στην αύξηση των αναγκών

προσβασιμότητας και κινητικότητας (Martinotti, 2003:15). Η μητρόπολη άλλωστε υποστηρίζει στις

περισσότερες των περιπτώσεων την ποικιλία της μη-προβλέψιμης και διασπασμένης κινητικότητας,

προσφέροντας την αντίστοιχη ποικιλία στις επιλογές μεταφοράς και εν γένει διασύνδεσης.

Πέραν βέβαια της γενίκευσης της θεωρητικής προσέγγισης, τίθεται το ζήτημα του επιπέδου στο οποίο

οι μεταφορές επιδρούν στη μητρόπολη, εκτός φυσικά του προφανούς, γενικόλογου και ταυτολογικού

της εξυπηρέτησης των αναγκών ενδοαστικής και υπερτοπικής κίνησης. Καθώς λοιπόν η αύξηση των

ταχυτήτων μεταφοράς ή μετακίνησης δεν σημαίνει μόνο μείωση χρόνου, αλλά κυρίως επέκταση

χώρου, τα μέσα μεταφοράς δημιουργούν/αυξάνουν αστική γη και βοηθούν στο να αναπτυχθούν και να

συνδεθούν μεταξύ τους τα ποικίλα παραγωγικά, καταναλωτικά ή συνθετότερα περιφερειακά

μητροπολιτικά (υπό)κέντρα. Οι μεταφορές δεν συρρικνώνουν μα αντίθετα διευρύνουν το

34 Το μειωμένο κόστος διασύνδεσης μπορεί να βαρύνει σε εταιρικές επιλογές χωροθέτησης, ιδιαίτερα δε όταν
πρόκειται για εταιρίες μεταφορικά ή τηλεπικοινωνιακά ευαίσθητες.
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μητροπολιτικό χώρο (Blumenfeld, 1972:114), επιτρέποντας για παράδειγμα στο δευτερεύον κέντρο

(με έμφαση στις εταιρίες υψηλής τεχνολογίας) Παρισιού Jouy-en-Josas και σε μια σειρά παλαιότερων

οικισμών και πόλεων δορυφόρων να ενταχθούν λειτουργικά μέσω του RER και των υπόλοιπων

μεταφορικών δικτύων στο ευρύτερο Παρίσι (Shearmur, Alvergne, 2002:1153). Παράλληλα τα έξοδα

μετακίνησης των εργατών πρέπει με κάποιον τρόπο να ενσωματώνονται στους μισθούς (Scott,

1982:114), σε ένα πλαίσιο το οποίο ορίζεται από την αντίφαση της ανάγκης εργατικής κινητικότητας

και της ανάγκης για κέρδη των ιδιωτικών ή μη παρόχων Μ.Μ.Μ. (Σκλαβούνος, 1989:46). Υπό

περιπτώσεις πάντως η αύξηση της απόστασης από τη δουλειά ανεβάζει το μισθό, αν και κάτι τέτοιο

δύσκολα ισχύει για το μη συνδικαλισμένο ή οργανωμένο προλεταριάτο των μεταναστών, γυναικών

κλπ, το οποίο κινείται και αναζητά εργασία στην ευρύτερη μητροπολιτική έκταση. Η επίδραση

άλλωστε κάθε δοσμένης αλλαγής στη ζήτηση εργασίας είναι πιθανό να είναι σχετικά λιγότερο έντονη

στο κέντρο της πόλης με το εξαιρετικά ρευστό εργατικό δυναμικό και την ανώτερη προσβασιμότητά

του από όλα τα μέρη του αστικού συστήματος, αλλά πιο έντονη στις περιφερειακές περιοχές (Scott,

1982:116), αν και εν μέρει η αιτιακή αυτή σχέση χάνει τη δύναμή της μέσω νέων αποδοτικότερων

τεχνολογιών μετακίνησης, ενώ ταυτόχρονα οι απαιτήσεις των όποιων νέων μέσων καταναλώνουν

αστικό χώρο, είτε για την κατασκευή υποδομών όπως είναι οι σταθμοί τραίνων ή οι σιδηροδρομικές

γραμμές και τα αεροδρόμια, είτε χώρο για την κίνηση και την στάθμευση των ιδιωτικών αυτοκινήτων.

Ενώ όμως –και χρησιμοποιώ απλώς ένα παράδειγμα– οι απαιτήσεις του αεροδρομίου σε χώρο, σε

συνδυασμό φυσικά με την παραγόμενη από αυτό ηχητική και εν γένει ρύπανση, το ώθησαν στην

περιφέρεια της μητρόπολης, δημιουργώντας παράλληλα έναν νέο πυρήνα της, ο απαιτούμενος χώρος

για την ικανοποίηση των αναγκών του Ι.Χ. αυτοκινήτου όχι μόνο δεν μπορεί να αποκεντρωθεί, αλλά

είναι και σαφώς περισσότερος, ενώ οι υποστηρικτικές για αυτό υποδομές μόνο μερικώς εντάσσονται

στη σφαίρα της συλλογικής κατανάλωσης. Σύμφωνα μάλιστα με τον Blumenfeld (1972:134) η σπατάλη

χώρου από το αυτοκίνητο προκύπτει σε μεγάλο βαθμό από τις ανάγκες του σε στάθμευση και μάλιστα

σε περισσότερα του ενός μέρη της πόλης και από τις εκτεταμένες απαιτούμενες εγκαταστάσεις

στάθμευσης. Χοντρικά, υπολόγισε ότι για κάθε ΙΧ απαιτούνται 2,5 περίπου θέσεις στάθμευσης. Το

1970 δε το ένα τρίτο της επιφάνειας του Λος Άντζελες ήταν αφιερωμένο στο Ι.Χ. (Davis, 1999:80), το

οποίο πέρα από το να καταλαμβάνει χώρο, βοήθησε μεταξύ άλλων στην εξαφάνιση της κλίμακας του

ανθρώπου/περιπατητή.

Ο εξατομικευμένος βέβαια τρόπος μεταφοράς ποτέ δεν έπαψε να υφίσταται (Blumenfeld, 1979 και

1972), ούτε θεωρώ ότι αποτελεί κάτι πέρα από ένα φαινόμενο στην μητρόπολη, έστω και αν

χαρακτηριστικό της μητρόπολης είναι η ανάγκη αμοιβαίας προσπελασιμότητας των τμημάτων

της. Η διάδοση του Ι.Χ. συγκεκριμένα αποτελεί φαινόμενο το οποίο εξυπηρετήθηκε ιδανικά από την

μπαρόκ καταβολών λεωφόρο, αλλά αποδείχτηκε επίσης εξαιρετικά ευέλικτο και συμβατό των

σύγχρονων μητροπολιτικών απαιτήσεων, επιτρέποντας φοβερή ποικιλία μετακινήσεων, πέραν της

τυπικής διαδρομής κέντρο-προάστιο˙ μια ποικιλία μάλιστα η οποία αυξάνεται μαζί με την αύξηση των

δυνατοτήτων κατανάλωσης και των πιθανών τόπων εργασίας, αλλά και με την –σίγουρα όχι διαταξική–
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αύξηση του ελεύθερου χρόνου. Ταυτόχρονα αποτέλεσε και ένα εξαιρετικά προσοδοφόρο

καταναλωτικό αγαθό, με συστημικά συμβατές ιδεολογικές και ευρύτερα οικονομικές λειτουργίες. Η

άνοδος εξάλλου του ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτου, διευκολύνοντας τη δημιουργία αστικού χώρου,

επέτρεψε στους επενδυτές να χτίσουν άφοβα μακριά από προαστιακούς σταθμούς μέσων μαζικής

μεταφοράς, παρέχοντας ταυτόχρονα στους χρήστες του την ψευδαίσθηση της ελευθερίας, ένα τρόπο

επίδειξης, καθώς και την αίσθηση ασφάλειας που το αυτοκίνητο μπορεί να προσφέρει αν γίνει

αντιληπτό το ίδιο ως καταφύγιο (Bookchin, 1996; Jacobs, 1993). Παράλληλα η ατομιστική ιδεολογία η

οποία στηρίζει τη χρήση του Ι.Χ., και την οποία το Ι.Χ. αναπαράγει, στράφηκε σε ορισμένες

περιπτώσεις –π.χ. στο Λος Άντζελες (Davis, 1998)– ευθέως ενάντια στα δίκτυα Μ.Μ.Μ., ενώ σχεδόν

χωρίς εξαίρεση αύξησε την κινητικότητα αυτών που έχουν πρόσβαση σε αυτό και μείωσε έντονα όλων

των υπόλοιπων.

Μια ιδιαιτέρως σύντομη ιστορική αναδρομή δείχνει καταρχάς το γεγονός ότι τα πρώτα πραγματικά

μαζικής διάδοσης αυτοκίνητα, τα Ford T και Citroën 2CV, υπήρξαν αρχικά σχεδιασμένα για αγρότες,

αν και ταχύτατα και οπωσδήποτε πολύ ευρύτερα εντάχθηκαν στη ζωή της πόλης. Στις ΗΠΑ του 1927

αντιστοιχούσε ένα αυτοκίνητο σε δύο οικογένειες, αναλογία η οποία επιτεύχθηκε ξανά μόλις στη

δεκαετία του 1950 (Hall, 2002:296), μετά από μια περίοδο σαφούς περιορισμού της ελκυστικότητάς

του ως μέσου, για να φτάσουμε στη συνέχεια στην πραγματικότητα στην οποία η μέση ιδιοκτησία

αυτοκινήτου στις ΗΠΑ ξεπερνάει για το 2000 το 85% των νοικοκυριών (Glaeser, Kahn, 2003:24). Στην

Ευρώπη η επανάσταση του αυτοκινήτου συντελέστηκε μεταξύ του 1945 και του 1975 (Hall, 2002:62),

καθώς μόλις 10% είχε στην κατοχή του Ι.Χ. προ του δεύτερου παγκοσμίου πολέμου (ibid:300), αφού

ακόμα και η Γερμανία της οποίας οι πρώτοι αυτοκινητόδρομοι κατασκευάστηκαν το 1913 και

συνδυάστηκαν με προάστια αυτοκινήτου και την από τότε ένταξη του Ι.Χ. στο σχεδιασμό (ibid:301),

μόλις στη δεκαετία του 1970 έφτασε τα αντίστοιχα επίπεδα των ΗΠΑ της δεκαετίας του 1920˙ από τη

δεκαετία του 1960 πάντως το 64% οδηγούν, αποτυπώνοντας την άνοδο του ΙΧ, αλλά και το

συνακόλουθο περιορισμό του ρόλου των Μ.Μ.Μ. (Glaeser, Kahn, 2003:20). Η αντίστοιχη διαδικασία

στις ΗΠΑ είχε συμβεί πολύ νωρίτερα και από τη δεκαετία του 1920 είχε αποτυπωθεί σε

προσανατολισμένα στο Ι.Χ. προαστιακά καταστήματα όπως τα περίφημα Sears (Hall, 2002:297) και σε

αστικούς αυτοκινητοδρόμους όπως αυτοί της Νέας Υόρκης. Ιδιαίτερα δε όταν οι τελευταίοι απέκτησαν

χαρακτηριστικά freeway, έγιναν δηλαδή περιορισμένης πρόσβασης δρόμοι που συχνά

χρησιμοποιήθηκαν σαν «κρεάτινο τσεκούρι», π.χ. στη Νέα Υόρκη (Ford, 2003:51), η κυριαρχία του

αυτοκινήτου εδραιώθηκε πραγματικά. Οι περισσότερες γέφυρες άλλωστε των αυτοκινητόδρομων του

Moses ήταν υπερβολικά χαμηλές για λεωφορεία και φορτηγά και άρα επικεντρωμένες ουσιαστικά στο

μεσοαστικό Ι.Χ. (Hall, 2002:298). Ομολογουμένως βέβαια οι αυτοκινητόδρομοι δεν είναι κάτι το

απαραιτήτως ή μονοδιάστατα αρνητικό για την αστικότητα, ούτε προφανώς ενιαίοι στη μορφή τους35.

Αντιθέτως, μεγάλοι μητροπολιτικοί δρόμοι όπως η μπαρόκ σχεδόν λεωφόρος Broadway, η Champs

Elysees, η Diagonal και η Πέμπτη λεωφόρος αποτελούν ισχυρά στοιχεία φυσιογνωμίας και εξαιρετικά

35 Οι περιφερειακοί μητροπολιτικοί δακτύλιοι είναι για παράδειγμα σπάνιοι στις ΗΠΑ (Ford, 2003:110).



203

ζωντανά κομμάτια της μητροπολιτικής ζωής, τόσο στο οικονομικό όσο και στο ευρύτερα κοινωνικό

επίπεδο.

Η κυκλοφορία πάντως των οχημάτων γενικά, σε μεγάλο βαθμό παράγωγο των χρήσεων γης, παράγει

και η ίδια χρήσεις και διαδικασίες εμφανείς τόσο κατά μήκος αρτηριών, όσο και πολύ πιο εντυπωσιακά

γύρω από μεταφορικές υποδομές περιφερειακού, εθνικού ή διεθνούς ρόλου. Ενώ είναι «αλήθεια το ότι

η κίνηση είναι λειτουργία των χρήσεων γης, είναι εξίσου αλήθεια το ότι οι χρήσεις γης είναι

αποτέλεσμα της κίνησης» (Blumenfeld, 1972:137), αλλά και το ότι γενικά οι «μεταφορές αποτελούν

απρόβλεπτη ανεξάρτητη μεταβλητή» (ibid:102). Οι επιδράσεις άλλωστε ακόμα και του μετρό στα

συνολικά πρότυπα ανάπτυξης είναι από διακριτικές (Ingram, 1998:1025), έως –τοπικά– εξαιρετικά

έντονες. Είναι παράλληλα δύσκολη η εκτίμηση των εσωτερικών μητροπολιτικών μετακινήσεων, καθώς

η μείωση ταξιδιών με προορισμό το κέντρο, η αύξηση ενδοπροαστιακών μετακινήσεων και αυτών από

το κέντρο σε προάστια (Lee, Seo, Webster, 2006:2541), αλλά και σειρά μετακινήσεων από την ΚΠΕ ή

το κέντρο προς άλλες κατευθύνσεις καθιστούν την σχετική εικόνα εξαιρετικά πολύπλοκη, ιδιαίτερα αν

συνεκτιμηθεί η τεράστια ποικιλία λόγων, τρόπων, μηκών και ωρών μετακίνησης. Αντίθετα, η εκτίμηση

περί γενικών/συνολικών επιδράσεων των εκάστοτε μεταφορικών μέσων είναι σαφώς ευκολότερη. Η

αποκέντρωση της Νέας Υόρκης, για παράδειγμα, όντως υποστηρίχτηκε αρχικά (από το 1820) και από

το λεωφορείο (Glaeser, 2005:21), ενώ στη συνέχεια τόσο το μετρό, όσο και ο υπερυψωμένος

σιδηρόδρομος El στήριξαν την παραπέρα χωρική της επέκταση (Vernon, 1960:21). Αντίστοιχα απλή

και οπωσδήποτε ορθότερη είναι η γενική αντίληψη της μητρόπολης ως μιας εκτεταμένης περιοχής

μετακινήσεων (Blumenfeld, 1972), στην οποία όμως ο τόπος μέγιστης προσβασιμότητας

παραμένει το ακριβό κέντρο και η ποικιλία των ταξιδιών είναι πάντα εντυπωσιακή.

Όλες οι μητροπόλεις, παράλληλα με το πλούσιο εσωτερικό τους δίκτυο το οποίο καλύπτει ανάγκες της

πολυκεντρικής και ταυτόχρονα εξαιρετικά σύνθετής τους δομής, περιλαμβάνουν αεροδρόμια, σταθμούς

υπεραστικών λεωφορείων, σταθμούς τραίνων ή ίσως και λιμάνια, λόγω του απαραίτητου της σύνδεσής

τους (επίσης προς ενίσχυση αυτής) με εθνικές και διεθνείς αγορές ή γενικότερα λόγω του διεθνούς και

εθνικού τους οικονομικού-πολιτικού ρόλου. Πρόκειται για υποδομές γύρω από τις οποίες έχουν την

τάση να οργανώνονται συμβατές δραστηριότητες, ενώ ιδιαίτερα οι χωροθετήσεις μεγάλης υπερτοπικής

σημασίας κόμβων αποτελούν σε ορισμένες περιπτώσεις έναυσμα αστικής ανάπτυξης, αν και λόγω των

προβλημάτων που αυτές δημιουργούν (οχλήσεις, μόλυνση, διατάραξη αστικού ιστού, κατάληψη

πιθανώς ακριβού αστικού χώρου) τείνουν να μεταφέρονται εκτός πόλης (Blumenfeld, 1979), όπου,

όπως ήδη αναφέρθηκε σε σχέση με τα αεροδρόμια, αποτελούν νέο πόλο ανάπτυξης καθώς γύρω τους

γίνονται νέες επενδύσεις στη γη. Πολλές δε μητροπόλεις, οι περισσότερες στην πραγματικότητα, είτε

έχουν λιμάνια, είτε έχουν απορροφήσει πόλεις λιμάνια, ενώ ο δυνητικός ιστορικός ρόλος ενός λιμανιού

μπορεί εντυπωσιακά να αναδειχτεί στην οικονομική ιστορία της Νέας Υόρκης, το λιμάνι της οποίας και

ιδιαίτερα αφότου συνδέθηκε με τις Μεγάλες Λίμνες προσέλκυσε μετανάστες, συνέδεσε την πόλη με τις

αγορές των ΗΠΑ και της Ευρώπης, δημιούργησε –ως έμμεσο αποτέλεσμα του μεταφορικού του

ρόλου– οικονομίες κλίμακες που ετοίμασαν το έδαφος για τις βιομηχανίες του 19ου αιώνα και είχε
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αντίστοιχη λειτουργία στη γέννηση της παράδοσης της μητρόπολης στον τριτογενή τομέα (Glaeser,

2005:3). Από την άλλη βέβαια μεριά, η ανάπτυξη του λιμανιού του Πειραιά οφείλεται πρακτικά στην

ύπαρξη της Αθήνας (Burgel, 1976:10), αναδεικνύοντας μια σχέση πραγματικά διαλεκτική. Σε κάθε

όμως περίπτωση οι μητροπόλεις, ακόμα και αν η πρωταρχική τους χωροθέτηση και ανάπτυξη

επηρεάστηκε από προϋπάρχοντα μεταφορικά δίκτυα, τα καθορίζουν πλέον σε μεγαλύτερο βαθμό

από ότι καθορίζονται από αυτά.

Σχετικά τώρα με τις τηλεπικοινωνίες, απαραίτητη είναι η ενασχόληση με την αναφερόμενη στο

διαδίκτυο (Internet) φιλολογία, στην οποία υπήρξε διαδεδομένη η άποψη ότι ο ρόλος αυτού θα ήταν

τόσο καταλυτικός ώστε θα αποσυνέθετε τελικά τις πόλεις σε «γαλαξίες» από ηλεκτρονικές αγροικίες

(electronic cottages) και απομονωμένους τηλε-εργαζόμενους (Martinotti, 2003), μια άποψη η οποία,

πέρα από την προφανή της ανεδαφικότητα και τον κωμικό της τεχνολογικό ντετερμινισμό,

αδιαφορούσε ταυτόχρονα πλήρως για την ταξικότητα της πρόσβασης στις τηλεπικοινωνίες. Το Internet

όμως, παρά το εντυπωσιακό (και φυσικά των ταξικών χαρακτηριστικών) της λειτουργίας του, δεν

επέφερε περισσότερο ριζικές αλλαγές από την εισαγωγή του ραδιόφωνου (των δίσκων μουσικής

ακόμα), του τηλεφώνου ή και της τηλεόρασης, η πλήρης σημασία των οποίων μπορεί να αρχίσει να

γίνεται κατανοητή στις συνθήκες του τώρα μόνο μέσω περιγραφών όπως η ακόλουθη από τον

Blumenfeld (1972:115):

«Όταν γεννήθηκα ο μόνος τρόπος για να ακούσει κάποιος μια πριμαντόνα να τραγουδάει ήταν

μέσω της μετακίνησης ανθρώπων. Ή έπρεπε να πας στην όπερα, ή η πριμαντόνα να έρθει στο

σχεδιαστήριό σου. Όταν δημιουργήθηκε ο φωνόγραφος, έγινε δυνατή η αντικατάσταση της κίνησης

των ανθρώπων από την μετακίνηση ενός αγαθού –ενός δίσκου. Με την ανάπτυξη του ραδιοφώνου,

το τραγούδι μπορεί να μετακινηθεί από τον πομπό στο δέκτη με την μορφή ηλεκτρονικού

μηνύματος».

Το τηλέφωνο υπήρξε ακόμα ριζοσπαστικότερη εξέλιξη. Η δυνατότητα της ομιλίας σε κάποιον χωρίς να

απαιτείται πρόσωπο-με-πρόσωπο συνάντηση παραμένει ουσιαστικά η πιο επαναστατική εξέλιξη στην

ιστορία της επικοινωνίας. Πρόκειται δε για μια εξέλιξη η οποία προφανώς επηρέασε με ποικίλους

τρόπους την οργάνωση και τη μορφή της πόλης, αν και οι επιπτώσεις της αυτές δεν έχουν –ακόμα και

σήμερα– ουσιαστικά προσδιοριστεί ή μετρηθεί. Παραμένει πάντως σαφές ότι το τηλέφωνο δεν

ακύρωσε ούτε την ανάγκη των πρόσωπο-με-πρόσωπο συναντήσεων, ούτε των μετακινήσεων, ούτε

κατήργησε την λειτουργική σημασία του κέντρου ή της πόλης ευρύτερα. Αντίθετα, μετατράπηκε το

ίδιο σε κινητό.

Η τεχνολογία άλλωστε, σε πείσμα απλοϊκών τεχνολογικών ντετερμινισμών36, αδυνατεί να

εξαφανίσει τη σημασία τόσο του χώρου και του χρόνου, όσο και της πόλης, όπως άλλωστε

αδυνατεί να «εξαφανίσει την τριβή του χώρου, παρά το γεγονός ότι θα συνεχίσει να τη μειώνει»

36 Οι δρόμοι των Μάγιας και Ίνκας, χαρακτηριστικά και σε αντίθεση με αυτούς της δυτικής Ευρώπης, δεν ήταν
αποτέλεσμα της ρόδας και του κάρου (Mumford, 1989:184)…
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(Blumenfeld, 1979:288). Η δε συζήτηση περί θανάτου των αποστάσεων δεν αναιρεί την

πραγματικότητα ότι η γεωγραφία εξακολουθεί να έχει σημασία (Audretsch, Feldman, 2000:181), ενώ ο

τεχνολογικός ντετερμινισμός αδυνατεί να επιφέρει τον θάνατο ή τη διασπορά των πόλεων (Warf,

2005:353) την οποία ευαγγελίζεται, γεγονός βέβαια το οποίο δεν έρχεται σε αντίθεση με το ότι οι νέες

τεχνολογίες –αποτέλεσμα προηγούμενων της ανάπτυξής τους κοινωνικοοικονομικών απαιτήσεων–

όντως επηρεάζουν την μητρόπολη, το σπίτι, το γραφείο, το εργοστάσιο, το αυτοκίνητο, τα ΜΜΜ, τις

μεθόδους κατασκευής κλπ. Στον τόπο εργασίας για παράδειγμα η κεντρική θέση των νέων

τηλεπικοινωνιών γέννησε την ανάγκη για νέα είδη και νέες λογικές οργάνωσης κτιρίων με ψηφιακές

υποδομές στα πατώματα, τους τοίχους και ακόμα και καινούργια διάταξη γραφείων (Moss, Townsend,

2000:34-35). Συνεχίζει όμως πάντα να μην ανιχνεύεται κάποιο άμεσο, αποκλειστικό ή/και εντυπωσιακό

αποτέλεσμα των τηλεπικοινωνιών στα γενικά χωρικά πρότυπα και την αποκέντρωση γραφείων ή

υπηρεσιών (Castells, 1991:142). Η κλασσική σχεδόν και αναγκαστικά χονδροειδής για παράδειγμα

σχέση του Alonso, η οποία ισχυρίζεται γενικά ότι τα νοίκια πέφτουν όσο η απόσταση από κέντρο

μεγαλώνει (Ellen, Hempstead, 2002:750), εξακολουθεί να ισχύει τόσο όσο τουλάχιστον ίσχυε.

Η πληροφορική και η τεχνολογία εξάλλου περιορίζονται εντός της ενεργούς κατασκευής αστικών

τόπων, αντί να τους καθιστούν με κάποιο τρόπο παρωχημένους (Graham, Marvin, 2000:93). Το δε

«ξεπέρασμα των υλικών πραγματικοτήτων αποτελεί σημαντική θεματική στον κόσμο της υψηλής

τεχνολογίας, ιδιαιτέρως για τους ανθρώπους οι οποίοι προωθούν το Internet» (Sachs, 2002:801), παρά

τη σαφή υλικότητα και προφανή χωρικότητα του ίδιου του διαδικτύου (Castells, 2000), όπως αυτή

χαρακτηριστικά αναδεικνύεται μεταξύ άλλων μέσα από τους περιορισμούς αποστάσεων που επιβάλει η

τεχνολογία του DSL, μέσα από τις ίδιες τις υλικές αναγκαιότητες του κυβερνοχώρου σε υποδομές,

υπολογιστές κλπ, καθώς μέσα από το ότι «η πληροφορία δεν είναι δυνατό να απεξαρτηθεί από την

υλικότητα» (Massey, 2005:96). Η τεχνολογία άλλωστε των επικοινωνιών και η εξέλιξή της αποτελεί εν

πολλοίς μητροπολιτικό φαινόμενο (Graham, Marvin, 2000:73), ενώ, όπως παρατηρούσε και ο Haig το

1926 (αναφορά Hall, 1997), η πρόσωπο-με-πρόσωπο επικοινωνία ήταν ένας από τους βασικούς

παράγοντες συγκέντρωσης στις (τότε) «διεθνείς πόλεις». Ο Blumenfeld (1979:289) μάλιστα και

σχετικά με τις διάφορες φαντασιώσεις περί α-χωρικών κοινοτήτων ισχυρίζεται ότι «η προσβασιμότητα

σε ανθρώπους και αγαθά, η οποία παρέχεται από τις μεταφορές, θα συνεχίσει να καθορίζει το αστικό

περιβάλλον». Σε ένα πιο εμπειρικό επίπεδο, «απόψεις που έβλεπαν μια γενικευμένη αποκέντρωση

ή/και αποαστικοποίηση, βασισμένη στις δυνατότητες ανάπτυξης της πληροφορικής και των σύγχρονων

τηλεπικοινωνιών και μεταφορών, επομένως αποδυνάμωση των πόλεων, δεν επαληθεύτηκαν» (Γιαλύρη,

Πορτάλιου, 2005:2). Αντιθέτως, καταρρίφθηκαν οι μύθοι του περιττού τόπου εργασίας, της περιττής

πόλης και της περιττής ανάγκης για μετακίνηση (Gillespie, Richardson, 2000), αλλά και υπερβολικοί

ισχυρισμοί σύμφωνα με τους οποίους ο μετασχηματισμός των μητροπόλεων γίνεται βάσει της

ψηφιακής τεχνολογίας (Moss, Townsend, 2000:40).

Τα παραπάνω σημαίνουν εν πολλοίς ότι και η βασιζόμενη στην τηλεργασία προαναφερθείσα

προφητεία περί electronic cottages παραμένει ένας ακόμα μύθος (Castells, 1991:165), όπως άλλωστε
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και η άμεση, γραμμική συσχέτιση της όποιας επέκτασης της τηλεργασίας με την ένταση της

αποκέντρωσης (Ellen, Hempstead, 2002:751). Οι εκτιμήσεις άλλωστε για την ίδια την έκταση της

διάδοσης της τηλεργασίας αποκλίνουν εντυπωσιακά μεταξύ τους, λόγω κυρίως διαφορετικών ορισμών

του τι συνιστά τηλεργασία (αν για παράδειγμα πρόκειται για πλήρη ή όχι απασχόληση στο σπίτι με

λιγότερο ή περισσότερο έντονη χρήση τεχνολογιών επικοινωνίας), μιλώντας για 11 έως 35

εκατομμύρια τηλε-εργαζόμενους στις ΗΠΑ το 1997, οι οποίοι εμφανίζουν σαφείς αυξητικές τάσεις

(ibid:752), εντυπωσιακή ποικιλία δημογραφικών χαρακτηριστικών, αλλά και τρόπων/προτύπων

τηλεργασίας, ανάλογα πάντα με το είδος και τον κλάδο της εργασίας τους (ibid:756). Στο σύνολο δε

της μητροπολιτικής αγοράς εργασίας η τηλεργασία όχι μόνο είναι σαφώς περιορισμένη, αλλά δεν

συνεπάγεται καν σε όλες τις περιπτώσεις τη μείωση της πιθανότητας ταξιδιών (Giuliano, 1998:1080).

Ιδιαίτερης μάλιστα σημασίας είναι η διαπίστωση περί της μη ύπαρξης αποδείξεων για ουσιαστικά

διαφορετικές σε σχέση με άλλες εργασιακές κατηγορίες χωροθετήσεις των τηλε-εργαζόμενων στον

μητροπολιτικό χώρο, καθώς δεν φαίνεται να εντείνουν τις τάσεις αποκέντρωσης και μάλλον τείνουν να

συγκεντρώνονται σε τυπικά αστικές περιοχές (Ellen, Hempstead, 2002:758-59). Πιθανώς δε να

έλκονται από περιοχές υψηλών πυκνοτήτων (ibid:763), επιβεβαιώνοντας μερικώς και στο επίπεδο της

κατοίκησης τις συγκεντρωτικές λειτουργίες των τηλεπικοινωνιών και του κόστους των σχετικών

υποδομών (Sassen, 2001:336). Η τηλεργασία άρα δεν είναι ούτε τόσο μαζική ώστε να καταστήσει τον

τόπο εργασίας ξεπερασμένο, ούτε συνεπάγεται το ξεπέρασμα του ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτου ή της

ανάγκης μετακίνησης (Ellen, Hempstead, 2002:749). Η αντικατάσταση συνεπώς των μεταφορών από

τις τηλεπικοινωνίες, παρά τις όποιες σχετικές προβλέψεις είναι όχι μόνο απίθανη, αλλά πιθανώς και το

ακριβώς αντίθετο της παρατηρούμενης πραγματικότητας (Graham, Marvin, 2000:74-76), ενώ η

αντικατάσταση της «μεταφοράς εργαζομένων από την μεταφορά πληροφοριών» (Giuliano, 1998:1077)

παραμένει εμφανώς φράση χωρίς κανένα νόημα.

Η επίδραση άλλωστε των τεχνολογιών επικοινωνίας και διαδικτύου στις μετακινήσεις είναι γενικά

αντιφατική και σίγουρα όχι τόσο κρίσιμη όσο συχνά παρουσιάζεται. Από τη μια μεριά, για παράδειγμα,

η πτώση του κόστους της πληροφορίας και της επικοινωνίας μέσω κυρίως των διαδικτυακών

τεχνολογιών βοηθάει στην αποκέντρωση εργασίας και πληθυσμού (Giuliano, 1998:1077),

διευκολύνοντας παράλληλα την κατανομή των εργασιών στον ευρύτερο μητροπολιτικό χώρο, ενώ από

την άλλη μεριά επιτρέπει νέες διεθνείς συνεννοήσεις και υπεργολαβίες, οι οποίες απαιτούν την εκ νέου

συγκρότηση κεντρικοτήτων και δη συνηθέστατα στην ήδη νευραλγική Κ.Π.Ε.. Παράλληλα η εξέλιξη

στις τηλεπικοινωνίες υποστηρίζει ταυτόχρονα την διάσπαση της παραγωγής και την εξειδικευμένη

κατανάλωση εξατομικευμένων προϊόντων, αλλά και την αύξηση της παραγωγικότητας μικρών

παραδοσιακών εργοστασίων και την δημιουργία καταναλωτικών επανασυγκεντρώσεων. Η δε σχέση,

τέλος, μεταφορών, τηλεπικοινωνιών και μητρόπολης παραμένει παραδοσιακά συμβιωτική (Hall,

2002:408), όπως όχι τυχαία και για πέντε αιώνες δείχνει το Λονδίνο ως κόμβος επικοινωνιών και

κίνησης υπερατλαντικού είδους (Jones, 1988:109).
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2.4.5.Μητροπολιτικά Μεγέθη

Θεωρώντας ότι το ζήτημα των μητροπολιτικών μεγεθών ως προς τον πληθυσμό έχει εν πολλοίς

καλυφθεί στο υποκεφάλαιο 2.3.6, θα αναφερθώ εδώ στις μητροπολιτικές εκτάσεις, αφού όμως πρώτα

σημειωθεί ότι ακόμα και αν η πληθυσμιακή μεγέθυνση των δυτικών μητροπόλεων δεν είναι πλέον

εκρηκτική, δεν έχει σε καμία περίπτωση πάψει να υφίσταται. Οι μάζες άλλωστε ανθρώπων και οι

υποσχέσεις οικονομικών ευκαιριών ανέκαθεν έτειναν να ελκύουν περισσότερους ανθρώπους, όπως για

παράδειγμα δείχνει η σταθερή μετανάστευση προς τη Νέα Υόρκη για περισσότερο από δύο αιώνες,

καθώς και οι σύγχρονες διεθνώς παρατηρούμενες τάσεις μετανάστευσης (και) προς τις μητροπόλεις, οι

οποίες πλην ελαχίστων ιστορικών εξαιρέσεων υπερκαλύπτουν τον αριθμό των ανθρώπων που τις

εγκαταλείπουν. Στη δεκαετία μάλιστα του 1980 στις ΗΠΑ μόνο το Λος Άντζελες και η Νέα Υόρκη δεν

παρουσίασαν πτώση πληθυσμού37 (Glaeser, 2005:26), ενώ σε αυτήν του 1990 ο πληθυσμός της Νέας

Υόρκης αυξήθηκε κατά 9% (Ibid:2). Το δε Λος Άντζελες και στις δεκαετίες 1970-1990 αύξησε τον

πληθυσμό του κατά 45% και την έκτασή του κατά 300% (Davis, 1999:86).

Σημειώνεται επίσης ότι ο ακριβής υπολογισμός μεγεθών τόσο ως προς την έκταση όσο και ως προς τον

πληθυσμό των μητροπολιτικών σχηματισμών είναι στην ουσία αδύνατος, λόγω τεχνικών αδυναμιών

καταγραφής, αλλά κυρίως λόγω του άμεσα συσχετιζόμενου προβλήματος της οριοθέτησής τους, το

οποίο και αναλύεται στο κεφάλαιο 3.1. Ως παράδειγμα πάντως αναφέρεται ότι η επίσημη έκταση του

Λος Άντζελες είναι 1.200 χλμ², ενώ το λειτουργικά ενιαίο σύνολο που προκύπτει με την πρόσθεση των

ενσωματωμένων σε αυτό κοινοτήτων και τμημάτων κομητειών ξεπερνά τα 12.950 χλμ² (Bookchin,

1996:104). Αντίστοιχα, στον ελλαδικό χώρο, η επίσημη έκταση της πρωτεύουσας (Περιφέρεια

Πρωτευούσης) είναι 427 χλμ², χωρίς όμως να περιλαμβάνει αναπόσπαστα τμήματά της όπως τον

Πειραιά ή τους οικισμούς των Μεσογείων, ενώ ολόκληρη η περιφέρεια Αττικής καταλαμβάνει 3.808

χλμ². Το δε Παρίσι καταλαμβάνει κατά μια εκτίμηση έκταση 762 χλμ² (Krätke, 2001:1793), με την

ευρύτερη Île-de-France να καταλαμβάνει 12.011 χλμ². Αν μάλιστα ληφθεί υπόψη ότι η μεγέθυνση

μητροπολιτικών περιοχών συμβαίνει σε πολλές περιπτώσεις μέσω της απλής διοικητικής πράξης της

πρόσθεσης σε αυτών προϋπαρχόντων δήμων και κοινοτήτων, η κατάσταση περιπλέκεται ακόμα

περισσότερο.

Στον παρακάτω πίνακα δίνονται ενδεικτικές εκτιμήσεις εκτάσεων μητροπολιτικών περιοχών ανά το

δυτικό κόσμο, για το 2008 και σε τετραγωνικά μίλια, υποκείμενες φυσικά στις προαναφερθείσες

δυσκολίες προσέγγισης38:

37 Στη δεκαετία του 1970 πάντως η Νέα Υόρκη παρουσίασε μικρή κάμψη στον πληθυσμό της, γεγονός σχεδόν
μοναδικό, έστω και αν κάτι τέτοιο οφείλεται στο ότι νέα προάστιά της δε συμπεριλαμβάνονται στις απογραφές.
38 Πηγή: http://www.demographia.com/db-intl-ua2001.htm, τελευταία επίσκεψη: 4 Οκτωβρίου 2008.
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2.4.6.Περι πολεοδομικών μορφών και δομών

Πως είναι όμως οργανωμένες οι μητροπολιτικές εκτάσεις; Σε τι ακριβώς συνίσταται η  μορφή της

μητρόπολης; Η δομή της; Ισχύει ο ισχυρισμός του Mumford (1989:544) ότι «η μορφή της μητρόπολης

είναι η έλλειψη μορφής και ότι ο σκοπός της είναι η χωρίς λόγο και στόχο επέκταση»; Σε τι διαφέρει η

μορφή από τη δομή της;

Αν και η εμβάθυνση στο φιλολογικό πυρήνα τέτοιων ερωτημάτων δεν κρίνεται σκόπιμη και θεωρώντας

πως έχω ήδη τοποθετηθεί σαφώς επί ζητημάτων ανάλογων της έλλειψης μορφής, πιστεύω ότι όντως

πρέπει να γίνει κάποιος έστω στοιχειώδης διαχωρισμός μεταξύ των δύο εννοιών, τουλάχιστον

αναφορικά με την παρούσα εργασία, ακριβώς επειδή συνηθέστατα χρησιμοποιούνται στη βιβλιογραφία

και την εν γένει μητροπολιτική συζήτηση ως περίπου συνώνυμες. Ως δομή λοιπόν αντιλαμβάνομαι τη

σχέση των διαφόρων τμημάτων της μητρόπολης μεταξύ τους, ενώ ως μορφή αντιλαμβάνομαι την

εικόνα που η δομή παράγει –ένα σχήμα ή μια φόρμα. Αναφέρομαι δηλαδή στην ουσία στη

μονοκεντρική, πολυκεντρική, διπολική μητροπολιτική δομή και όχι μορφή, εστιάζοντας σε αντίθεση με

πιο παραδοσιακές θεωρίες (Λεοντίδου, 1989:12) όχι στη μορφολογία μα στους μηχανισμούς της

πόλης39, λαμβάνοντας όμως πάντα υπόψη πως «δεν υπάρχει μορφή χωρίς περιεχόμενο», αλλά και πως

«δεν υπάρχει περιεχόμενο χωρίς μορφή» (Lefebvre, 2006:118). Σημειώνεται επίσης ότι ο κοινωνικός

χώρος στη γενικότητά του σχετίζεται με τρεις έννοιες: τη μορφή, τη δομή και τη λειτουργία (Lefebvre,

1991:147).

Την αρχετυπική και κυρίως βορειοαμερικανική δομή της μητρόπολης περιέγραψε πάντως συνοπτικά,

αν και αναγκαστικά απλουστευτικά, ο Blumenfeld (1972) με έναν τρόπο που θυμίζει έντονα και εν

μέρει συνθέτει τις (ιμπρεσσιονιστικά εξαιρετικά χρήσιμες) προσεγγίσεις της Σχολής του Σικάγο.

Σύμφωνα λοιπόν με την περιγραφή αυτή, στον πυρήνα της μητρόπολης βρίσκεται το επιχειρηματικό

της κέντρο, με τα γραφεία και τη διοίκηση τόσο του ιδιωτικού όσο και του δημοσίου τομέα, έτσι ώστε

αυτά να είναι κοντά μεταξύ τους και εξίσου εύκολα προσβάσιμα από οποιοδήποτε σημείο τη πόλης.

39 Επίσης οι δομές και οι μητροπολιτικές φόρμες καθορίζονται σύμφωνα με τον Blumenfeld (1979:10) από
σχέσεις λειτουργιών και όχι απλώς τις επιθυμίες των εκάστοτε κατοίκων.

Μητρόπολη Έκταση (μίλια²)
Νέα Υόρκη 4349
Σικάγο 2298
Παρίσι 1175
Μόντρεαλ 647
Λονδίνο 627
Βερολίνο 380
Μαδρίτη 365
Ρώμη 330

http://www.demographia.com/db-intl-ua2001.htm
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Πιο έξω και εξυπηρετώντας το σύνολο της μητρόπολης βρίσκονται κέντρα ψυχαγωγίας, ξενοδοχεία και

διαμερίσματα. Η επόμενη περιοχή –πρόκειται εν πολλοίς για ομόκεντρους δακτυλίους– είναι το

παλιότερο τμήμα της πόλης το κατοικούμενο από φτωχά στρώματα και το οποίο περιλαμβάνει

εργοστάσια και αποθήκες. Ακολουθούν όλο και πιο εύρωστα προάστια ή ακόμα και περιοχές φτηνής

γης με εργοστάσια, ενώ οι κύκλοι αυτοί διαταράσσονται από σφηνοειδούς σχήματος περιοχές

ιδιαίτερων χαρακτηριστικών. Αν στις σφήνες προστεθούν δε και εξειδικευμένες περιοχές, η από τον

Blumenfeld περιγραφόμενη δομή θα θύμιζε έντονα την αλληλεπίθεση των τριών πασίγνωστων

γεωγραφικών μοντέλων των Park-Burgess, Hoytt και Harris-Ullman, τα οποία όμως φυσικά και θα

παραμένουν τα ίδια ελλιπείς γενικεύσεις, που δύσκολα θα μπορούσαν να αποδώσουν (ή έστω να

σημειώσουν) την αξία ενός ιστορικού κέντρου όπως αυτό της Ρώμης, νέες μητροπολιτικές οργανώσεις,

δυναμικές καταστάσεις ή ακόμα την εξαθλίωση ορισμένων προαστίων. Ιδιαίτερα πάντως το τομεακό

μοντέλο των Harris και Ullman ορθώς υπονοεί την πολυκεντρική πραγματικότητα της

μητροπολιτικής δομής, ερχόμενο σε σημαντική αντίθεση με καθαρά –ιδεαλιστικά ίσως–

μονοκεντρικές αντιλήψεις τόσο εντός της Σχολής του Σικάγο, όσο και του τύπου της Centropolis (βλ.

Cronon, 1991:38) ή σύγχρονες απόψεις σύμφωνα με τις οποίες η απόσταση ενός νοικοκυριού από το

κέντρο εξαρτάται π.χ. από τα εισοδήματά του και την υποτίθεται ομαλή και προβλέψιμη από το κέντρο

πτωτική τάση των τιμών γης. H αποτυχία εξάλλου του μοντέλου κλίσεων τιμών γης είναι πλέον

ευρέως αποδεκτή (Bode, 2008:151).

Το κλασικό διάγραμμα του Burgess (2005:22). Από το κέντρο προς τα έξω: Loop, Ζώνη Μετάβασης, Ζώνη

Κατοικίας Εργατών, Οικιστική Ζώνη, Μεσοαστικά Προάστια.
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Η πιο λεπτομερής –αμετάφραστη– έκδοση του διαγράμματος του Burgess (2005:24) προσαρμοσμένη στο Σικάγο.

Μέχρι πάντως τη δεκαετία του 1970, όταν η περί των μητροπόλεων έρευνα αποτελούσε ακόμα

σημαντική επιστημονική προτεραιότητα, η ισχύς των κυρίως αμερικάνικων μονοκεντρικών

αντιλήψεων και αναγνώσεων ήταν μεγάλη˙ ιδιαίτερα αυτή των οικολογικών μοντέλων της Σχολής του

Σικάγο (Davoudi, 2003:980). Οι Harris και Ullman, βέβαια, είχαν (όπως αναφέρθηκε) ξεκινήσει από τη

γέννηση σχεδόν της Σχολής το σχέδιο της μετεξέλιξης του μονοκεντρικού μοντέλου σε πολυκεντρικό,

αν και η άρση της αποδοχής του ρόλου της μονοκεντρικής αντίληψης κάθε άλλο παρά εύκολη υπήρξε.

Οι περισσότεροι μελετητές προσπαθούσαν άλλωστε μάταια και για χρόνια να προσαρμόσουν τα

μονοκεντρικά μοντέλα στην πολυκεντρική πραγματικότητα, ακόμα και όταν ήταν ήδη σαφές πως η

εγκυρότητα των μη πολυκεντρικών προσεγγίσεων έφθινε. Τελικά μια σειρά ισχυρών –φυσικά και

εμπειρικά αποδεκτών από τους γενικεύοντες θετικιστές του κύριου ρεύματος– παραγόντων κατέστησε

το μονοκεντρικό μοντέλο άσχετο με την πραγματικότητα των σύγχρονων προτύπων αστικής

μεγέθυνσης και εξέλιξης, καθώς και ασύμβατο της αναντίρρητης πλέον αποκέντρωσης οικονομικών

και άλλων δραστηριοτήτων, της αυξημένης ποικιλίας της κινητικότητας μέσω και των νέων

τεχνολογιών μεταφορών, της διασπασμένης χωρικής κατανομής των δραστηριοτήτων, ακόμα και των

αλλαγών στη δομή των νοικοκυριών και τον τρόπο ζωής (Davoudi, 2003:981). Φυσικά διαπιστώσεις

τέτοιου είδους έγιναν πραγματικά καθυστερημένα σε σχέση με την ιστορική μητροπολιτική εξέλιξη,
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αφού όταν ακόμα το πρώτο μονοκεντρικό μοντέλο-περιγραφή του Σικάγο διατυπωνόταν, η πόλη ήδη

είχε πολλά, λειτουργικά διαφοροποιημένα και συγκεκριμένα υποκέντρα ή προάστια.

Την ουσιαστική αποτυχία του μονοκεντρικού μοντέλου περιγραφής της μητροπολιτικής δομής

αναδεικνύει παράλληλα και η σύγχρονη αναλυτική κριτική αυτού και των παραδοχών του, για

παράδειγμα από τους Kloosterman και Musterd (2001:625-626), οι οποίοι και δείχνουν το ότι δεν

έχουν –χαρακτηριστικά– όλων των ειδών οι εταιρίες την ίδια ανάγκη για πρόσωπο με πρόσωπο

επικοινωνίες και συνεπώς την ίδια απαίτηση κεντρικής χωροθέτησης, ούτε φυσικά την ίδια ικανότητα

να πληρώνουν τις υψηλές τιμές του κέντρου. Άλλωστε οι εκτός του κέντρου μητροπολιτικοί πόλοι

δημιουργούν συχνά και μερικώς οικονομικές συνθήκες ανάλογες της Κ.Π.Ε., ενώ ακόμα και στο

επίπεδο της κατοικίας η κατάσταση είναι αντίστοιχη, όπως αναλυτικά παρουσιάστηκε στο

υποκεφάλαιο 2.4.3. Παράλληλα νοικοκυριά με δυο εργαζόμενους έχουν πάρει πλέον τη θέση αυτών με

έναν ως η τυπική έκφανση της πραγματικότητας ακόμα και στα πλέον παραδοσιακά μυαλά, γεγονός

που συνεπάγεται –κατά γενική πια ομολογία και στο βαθμό που η εξέταση τέτοιων επιλογών έχει όντως

κάποιο νόημα– την επιλογή τόπου κατοικίας βάσει του τόπου εργασίας δύο ανθρώπων, σε ένα μάλιστα

ήδη οικονομικά και γεωγραφικά αποκεντρωμένο τοπίο. Η δε ένταση του γεγονότος αυτού αύξησε

ακόμα περισσότερο την ποικιλία των ταξιδιών των υπό εξέταση και θεωρούμενων ως κοινωνικά

χαρακτηριστικών στη δυτική φιλολογία μεσοστρωμάτων, υποσκάπτοντας ακόμα περισσότερο τη

μονοκεντρική αντίληψη. Το ταξίδι με σκοπό τη δουλειά έχει επιπροσθέτως χάσει το μονοπώλιό του ως

ο μόνος λόγος για να χρησιμοποιήσουν οι άνθρωποι τη δημόσια συγκοινωνία ή το ιδιωτικό αυτοκίνητο,

καθώς σε αυτό προστίθενται οι πάσης φύσεως αγορές, η μεταφορά των παιδιών στο σχολείο και

φυσικά η διασκέδαση και ποικιλία άλλων δραστηριοτήτων.

Αφού επισημανθεί (ή ίσως υπενθυμιστεί) ότι ακόμα και ο Burgess (2005) αναφέρεται σε μεγάλες

δυτικές πόλεις, δηλαδή σχεδόν αποκλειστικά σε μητροπόλεις, πρέπει να γίνει σαφές ότι και το όποιο

πολυκεντρικό μοντέλο δεν γίνεται να αποτελείται αποκλειστικά από οργανωμένους –έστω

πολυλειτουργικούς πυρήνες– μα υποχρεούται να υπονοεί και μια ευρύτερη διάχυση

δραστηριοτήτων στο χώρο. Ακόμα δε και το πλέον λεπτομερές πολυκεντρικό μοντέλο δεν είναι

επαρκές για να περιγράψει το σύνολο της πλουσιότητας της μητρόπολης (Bogart, 2006:11) ή να

αποτυπώσει την εξέλιξη της δομής της, ιδιαίτερα μάλιστα αν περιλαμβάνει στις περιγραφές του

διαδικασίες αντίστοιχες της αλληλοδιαδοχής της οικολογικής προσέγγισης, η οποία αφελώς βρίσκει

αναλογίες μεταξύ της σύγχρονης κοινωνίας και της οικολογίας των φυτών. Σημειώνεται επίσης και

χάριν πληρότητας ότι ο Burgess κάνει την παραδοχή ότι καμία πόλη δεν ταιριάζει απόλυτα στο όποιο

ιδεατό σχήμα, αντιλαμβανόμενος κάθε μια ως ζωντανό οργανισμό υποκείμενο στις διαδικασίες του

αστικού μεταβολισμού (Burgess, 2005:23), ενώ ο Hoyt (2005:28) πιστεύει ότι η οικιστική ανάπτυξη

συντελείται κατά μήκος αξόνων και όχι σε ομόκεντρους κύκλους. Τα τρία άλλωστε βασικά μοντέλα

της Σχολής του Σικάγο είναι αυτό των ομόκεντρων ζωνών, το τομεακό και των πολλαπλών πυρήνων

(Harris, Ullman, 2005:51).
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Τα τρία βασικά μοντέλα της Σχολής του Σικάγο (Harris, Ullman, 2005:52).

Χαρακτηριστικό της αντίληψης του Hoyt διάγραμμα, στο οποίο φαίνεται η εξέλιξη της χωροθέτησης των ακριβών

περιοχών κατοικίας σε έξι πόλεις των ΗΠΑ μεταξύ 1900 και 1936 (Hoyt, 2005:30).
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Ιδιαίτερο ενδιαφέρον στη γενική λογική πίσω από τις αναλύσεις του Σικάγο έχει η κρίσιμη παραδοχή

ότι κάθε πόλη «είναι ιδιαίτερη στη λεπτομέρεια αλλά μοιάζει με τις άλλες σε λειτουργία και χωρικά

πρότυπα. Ότι μαθαίνεται για τη μία βοηθάει στην μελέτη μιας άλλης» (Harris, Ullman, 2005:47). Ο

Lynch (1984:327) βέβαια πιστεύει αντίθετα ότι κάθε πόλη είναι μοναδική και δεν μπορούμε να

γενικεύουμε, χωρίς φυσικά να αποτελεί τον μόνο κριτικό της Σχολής, ενώ προσωπικά και όπως έχω

ήδη αναλύσει τείνω να διακρίνω γενικούς κανόνες κίνησης στα πολεοδομικά φαινόμενα

συμφωνώντας συνεπώς περισσότερο με τους Harris και Ullman παρά με τον Lynch. Από την άλλη

πάντως μεριά εξακολουθώ να θεωρώ τα μοντέλα του Burgess πολιτικά αντιδραστικά και βασιζόμενα

σε εκφάνσεις του κοινωνικού δαρβινισμού, συμφωνώντας σε μεγάλο βαθμό με τη σχετική κριτική του

Davis (1999), ο οποίος μάλιστα αντιπροτείνει ένα μοντέλο αναλόγου αισθητικής μα καθοριζόμενο από

το επίπεδο εσόδων, τη φυλή, τις αξίες γης, την τάξη και διεπόμενο από την οικολογία του φόβου (Davis,

1999:363).

Η χαρτογράφηση της οικολογίας του φόβου (Davis, 1999:365), με υποπεριοχές φυλακών, γκούλαγκ, αστέγων,

ναρκωτικών, οχυρωμένων προαστίων, λαϊκών προαστίων κ.α..

Ξεπερνώντας τις μοντελοποιημένες προσεγγίσεις της μητροπολιτικής δομής, απαραίτητη είναι η

κατανόηση του γεγονότος ότι η κοινωνική δομή εν γένει (πάνω στην οποία αναγκαστικά βασίζεται και

επί της οποίας επιδρά κάθε αστική δομή) περιλαμβάνει και επηρεάζεται από φαινόμενα,

δραστηριότητες και κατηγορίες όπως η θρησκεία, η φυλή, η τάξη, η οικονομία, ακόμα –και κατά Burr
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(1995)– η γονιμότητα, που βρίσκονται μάλιστα μεταξύ τους σε δυναμική σχέση40. Γενικά δε η δομική

ανάλυση ασχολείται με τις σχέσεις μεταξύ του μίκρο και του μάκρο επιπέδου και συνεπώς σχέσεις

μεταξύ του όλου και των τμημάτων του, ενώ η ανάλυση της αστικής δομής συνήθως επικεντρώνεται

αυτοπεριοριζόμενη σε μοντέλα χωροθέτησης κατοικίας στα οποία οι τόποι εργασίας είναι

προκαθορισμένοι (Simpson, 1987:119), οπότε και προκύπτει η θεωρητική παραδοξολογία του ότι η

χωρική δομή της μητρόπολης θεωρείται ως περίπου ταυτόσημη της χωρικής σχέσης μεταξύ

νοικοκυριού και δραστηριοτήτων (κυρίως) εργασίας. Οι νεοκλασικές εξάλλου αρχές των μοντέλων

εύρεσης εργασίας σύμφωνα με τις οποίες οι εργάτες προτιμούν να εργάζονται κοντά στο σπίτι τους,

ενώ οι πιο ειδικευμένοι εξ’ αυτών μπορούν να διευρύνουν την αγορά τους και χωρικά (ibid:121), είναι

δυνατό να έχουν ενδιαφέρον μόνο στη δημιουργία απλών μοντέλων και τη μερική χαρτογράφηση

εκφάνσεων των πόλεων, αλλά σε καμία περίπτωση δεν αναφέρονται σε κρίσιμες διαδικασίες και

βασικές κοινωνικές σχέσεις.

Η ουσιαστική περιγραφή της δομής της μητρόπολης, για να είναι πλήρης ή τουλάχιστον να

προσεγγίζει κάποια μέση πραγματικότητα, σίγουρα θα πρέπει να αποδύεται την κομψότητα. Θα

πρέπει επίσης να βασίζεται σε σημαντικό αριθμό μελετών περίπτωσης και να περιλαμβάνει, εκτός

της χαρτογράφησης των μερών της πόλης, αναλυτικές περιγραφές των μεταξύ τους σχέσεων και

των εσωτερικών τους διαδικασιών. Θα πρέπει μάλιστα πολλές από αυτές τις σχέσεις και

διαδικασίες να ανακαλυφθούν εξαρχής, ενώ ταυτόχρονα να βρεθεί κάποιος τρόπος ένταξης της

περιγραφής των εκάστοτε τάσεων ή βασικών διαδικασιών στα όποια μοντέλα. Και ενώ γενικά

αποτελεί μάλλον απλή διαπίστωση το ότι ο ιστορικός πυρήνας της μητρόπολης, ο συχνά στην Ευρώπη

περιλαμβάνον την ΚΠΕ, συγκεντρώνει τις λειτουργίες ανώτατου επιπέδου, οι οποίες απευθύνονται στο

σύνολο της μητρόπολης, το ότι η ΚΠΕ εμφανίζει σε πολλές περιπτώσεις τάσεις επέκτασης ή uptown

μετατόπισης κατά τον Blumenfeld (1979) ή το ότι η δομή της μητρόπολης είναι πολυκεντρική

εμφανίζοντας επιμέρους εξειδικευμένα ή απλώς τοπικά κέντρα, είναι εξαιρετικά δύσκολο και

χρονοβόρο το μητροπολιτικό σύνολο να προσεγγιστεί ενιαία και μάλιστα με τρόπο εύκολα

απλοποιούμενο σε κάποιο σκίτσο.

Βέβαιη και εμφανής πάντως είναι η έντονη αποδυνάμωση της αντίληψης περί μονοκεντρικής πόλης, η

οποία στην ουσία ποτέ δεν ίσχυσε στη μητροπολιτική περίπτωση και η συνακόλουθη μετατόπιση, από

τη δεκαετία τουλάχιστον του 1980, του ενδιαφέροντος στην ενδομητροπολιτική κατανομή της

οικονομικής δραστηριότητας σε edge cities, αστικά υποκέντρα, στη διασκορπισμένη απασχόληση, στη

μελέτη προαστίων με χρήσεις κέντρου, ακόμα και στην εξέταση φόβων ότι η ΚΠΕ τείνει να χάσει την

ιδιαιτερότητά ή την ισχύ της (Shearmur, Alvergne, 2002:1143). Στην πραγματικότητα η

αποκέντρωση της παραγωγής, της κατανάλωσης, της εργασίας, των υποδομών και σειράς

δραστηριοτήτων σε επιμέρους κέντρα αλλά και διάσπαρτα, δημιουργεί μια πολυπυρηνική ή

πολυκεντρική οικονομική-γεωγραφική δομή, στην οποία μεταξύ άλλων παρατηρούνται και

40 Η γονιμότητα για παράδειγμα όντως επηρεάζει και επηρεάζεται από την σύσταση της αγοράς εργασίας (Burr,
1995).
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προάστια με κάποια χαρακτηριστικά Κ.Π.Ε., όπως η υψηλού επιπέδου απασχόληση γραφείου

(Shearmur, Coffey, Dube, Bardonne, 2007:1714-1715). Σημειώνεται εδώ πως η πόλη χωρίς όρια

(edgeless city) μια έντονα διασκορπισμένη μητροπολιτική μορφή χωρίς διακριτούς πυρήνες (Shearmur,

Coffey, Dube, Bardonne, 2007:1714) είναι σαφώς υπερβολική ως ανάγνωση και έρχεται για

παράδειγμα σε έντονη αντίθεση με την τρέχουσα πραγματική δομή της Νέας Υόρκης, η οποία χοντρικά

συνίσταται στην πολυτελή πόλη με τους ουρανοξύστες γραφείων και κατοικίας στο Μανχάταν, την

κοντινή της παρακμάζουσα βιομηχανική πόλη και τη διάστικτη τριτοκοσμική πόλη, εμφανίζοντας

παράλληλα σημαντικές τοπικές λειτουργικές ή εν γένει γεωγραφικές εξειδικεύσεις και πυκνώσεις.

Σύμφωνα για παράδειγμα με την ιμπρεσσιονιστική και συνεπώς γενικευτική και με αρκετές ελλείψεις

άποψη του Castells (1991:215), oι υψηλού επιπέδου υπηρεσίες συγκεντρώνονται γενικά στο

Μανχάταν, ενώ το υπόλοιπο του κέντρου περιλαμβάνει κυρίως τις μεταφορές και τη δημόσια διοίκηση,

με τους εσωτερικούς και εξωτερικούς δακτυλίους της μητρόπολης να επικεντρώνονται στη

βιομηχανική παραγωγή και το εμπόριο. Όπως όμως φάνηκε στο υποκεφαλαίο 2.4.3 τη δομή της Νέας

Υόρκης διαμορφώνουν και διαχωρισμοί σε επίπεδο κατοικίας. Αντίστοιχα η απόλυτα γενικευμένη

αστική δομή του Παρισιού συμπυκνώνεται στην περιγραφή του συγκεντρωτισμού της περιφέρειας του

μητροπολιτικού Παρισιού μέσω πυκνών δικτύων M.M.M. τα οποία συγκλίνουν στην κεντρική πόλη

(Shearmur, Alvergne, 2002:1160-61), εμφανίζοντας όμως, όπως άλλωστε συμβαίνει και στο Λονδίνο,

επιμέρους άξονες ανάπτυξης, δορυφορικές πόλεις, παραγωγικά προάστια κλπ.

Στην πραγματικότητα όμως η σύγχρονη μητρόπολη παραμένει υπερβολικά μεγάλη και πολύπλοκη για

να γίνει άμεσα αντιληπτή από τους σχεδιάζοντες και τους μελετητές, γεγονός που οδηγεί σε –κατά

Lynch (1984:400) ανόητες– απλοποιήσεις. Για το λόγο άλλωστε αυτό, πολλοί γεωγράφοι και

πολεοδόμοι προσεγγίζουν στοιχεία της μορφής της μητρόπολης, τα οποία απαιτούν ευκολότερες ή πιο

προφανείς διαπιστώσεις ή προσπαθούν μέσω τομεακών αναλύσεων και μελετών περίπτωσης να

ανιχνεύσουν βασικά δομικά στοιχεία και κύριες διαδικασίες εντός της. Η αστική μορφή όμως συχνά

«είναι μια λέξη φετίχ» (Lefebvre, 2006:115), όπως εμφατικά αναδεικνύουν ακραίοι ισχυρισμοί του ότι

η ίδια η αστική μορφή φέρνει την κοινωνική και οικονομική αλλαγή (Goldsmith, 2002:130). Από την

άλλη μεριά, ζητήματα συγγενή στη μητροπολιτική μορφή, όπως αυτά της κατά Lynch (1984) ή

Στεφάνου (1999, 2000) φυσιογνωμίας και εικόνας της πόλης, σε καμία περίπτωση δεν είναι χωρίς αξία

στην ανάγνωσή της. Τα μπαρόκ απομεινάρια συνεχίζουν για παράδειγμα να εκφράζουν επικρατούσες

πολιτικές λογικές, ενώ η αντιμετώπιση της πόλης του 19ου αιώνα ως σκηνικού βασιλικής/κρατικής

δύναμης, έχει διευρυνθεί σε αυτή του σκηνικού εταιρικής δύναμης, θεάματος και τουρισμού,

παραμένοντας ταυτόχρονα το σκηνικό της καθημερινής ζωής. Παράλληλα, η κατά Blumenfeld

(1972:230) έξω-ανθρώπινη (extra-human σε αντίθεση με την human ή super-human) μητροπολιτική

κλίμακα που παρατηρείται στα μεγέθη εργοστασίων, αεροδρομίων και λοιπών στοιχείων των πόλεων

και η οποία θεωρώ πως δεν είναι απλά μητροπολιτική αλλά εν γένει τεχνολογική, υπονοεί αλλαγές

στην παραγωγή, την κατασκευή ή ακόμα και τις χωροθετήσεις. Ανοίγει δε το δρόμο προς μια συζήτηση

περί πολεοδομικής-αρχιτεκτονικής κλίμακας, στην οποία δεν θεωρώ ότι η παρούσα διατριβή χρειάζεται

να συνεισφέρει, πέραν της διαπίστωσης της ποικιλίας (προφανώς) των κλιμάκων που εμφανίζονται στη
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μητρόπολη και του πολύ προφανέστερου μεγέθους στοιχείων όπως οι αυτοκινητόδρομοι και οι

πλατείες.

Ενδιαφέρον έχουν ακόμη και τα μεγέθη των μητροπολιτικών πάρκων, στοιχείων κοινών στις

περισσότερες μητροπόλεις με ενδιαφέρουσες λειτουργίες, που μένει να αποδειχτεί αν είναι ένα

απαραίτητο συμπλήρωμα του τοπίου τους ή απλώς μια υπενθύμιση του παλιού μπαρόκ σχεδιασμού41.

Στο κολλάζ που ακολουθεί φαίνονται μεταξύ άλλων τα Hyde Park, Central Park, Tiergarten και οι

μεγάλοι κήποι του Παρισιού, της Μαδρίτης και του Μπουένος Άιρες.

Μορφολογική μα και δομικά ουσιώδη λειτουργική αξία έχει επίσης η οργάνωση του σχήματος

(της μορφής) του μητροπολιτικού οδικού δικτύου, του συχνά εσφαλμένα αναφερόμενου ως σχεδίου

της πόλης, το οποίο ούτε η ακτινική, ούτε η γραμμική, ούτε η Ιπποδάμεια διάταξη θα μπορούσαν να

41 Σημειώνεται ότι οι ανοιχτοί χώροι και τα πάρκα ήταν χωρίς ουσιαστικό νόημα στη μεσαιωνική πόλη και
άρχισαν να δημιουργούνται από την Αναγέννηση και ύστερα, μαζί μάλιστα με τη νέα πολιτειακή ταυτότητα
(Ford, 2003:123).



217

περιγράψουν πλήρως. Στην πραγματικότητα πρόκειται για μια πολύπλοκη σύνθεσή τους, η οποία κατά

τόπους διαφοροποιείται εντάσσοντας ιστορικές μορφές που επιβίωσαν και σειρά νέων στοιχείων, όπως

ο μεγάλος αστικός αυτοκινητόδρομος τύπου Αττικής Οδού, συμβατών πάντα με τις πολύπλοκες

κυκλοφοριακές ανάγκες και τις μεταφορικές τάσεις καινοτομιών. Σημειώνεται ότι η μορφή του οδικού

δικτύου βρίσκεται σε διαλεκτική σχέση με κοινωνικές αντιλήψεις, γεγονός που άμεσα συνεπάγεται ότι

δεν υπάρχει σιδερένια σχέση μεταξύ πολιτικού-κοινωνικού συστήματος και επιλογής φόρμας. Ο

κάναβος –με τις όποιες διαφοροποιήσεις και εξαιρέσεις του– εξυπηρέτησε για παράδειγμα τόσο

απολυταρχικά όσο και απολύτως δημοκρατικά καθεστώτα, ενώ συνεχίζει να αποτελεί το συνηθέστερο

κυκλοφοριακό πρότυπο και σήμερα42, καθώς η απλότητα του γεωμετρικού του σχήματος είναι συμβατή

με κερδοσκοπικά εγχειρήματα (Ford, 2003:108).

Στοιχειώδεις μορφές πόλεων κατά Lynch (1984)

Η πυκνότητα της μητρόπολης τέλος και η πτώση της όσο απομακρυνόμαστε από το κέντρο, με

«εκπληκτική κανονικότητα» όπως μάλιστα ισχυρίζεται ακόμα και ο Blumenfeld (1972, 1979)

εκφράζοντας την κρατούσα σχετικώς αντίληψη, είναι το τελευταίο στοιχείο της μητροπολιτικής

μορφής και δομής στο οποίο θα αναφερθώ. Η αλήθεια είναι πως όντως η γενική τάση της καμπύλης

πυκνοτήτων πληθυσμού είναι αυτή που περιγράφει ο Blumenfeld. Τίθεται όμως το ερώτημα του γιατί

μετράμε πυκνότητα κατοικίας και όχι για παράδειγμα την πυκνότητα των θέσεων εργασίας. Ή ποια

τομή της πόλης επιλέγουμε για να χρησιμοποιήσουμε ή ακόμα με ποιο στατιστικό κριτήριο

προκύπτουν οι εκάστοτε μέσες πυκνότητες; Και ενώ όπως σαφώς αναδεικνύεται σε περιοχές έντασης

εργασίας η πυκνότητα κατοικίας κάθε άλλο παρά ταυτίζεται με την πυκνότητα εργασίας, ο Soja

(1989:241) ασκεί έντονη κριτική στη γεωγραφική χρήση των πυκνοτήτων γενικά. Αλλά ακόμα και αν

τυπικά θεωρητικά ερωτήματα μείνουν αναπάντητα, είναι πιστεύω σαφές ότι ναι μεν η πυκνότητα

γενικά πέφτει όσο απομακρυνόμαστε από το μητροπολιτικό κέντρο, αλλά σίγουρα όχι χωρίς εξάρσεις

και σίγουρα όχι με οποιοδήποτε τρόπο που να θυμίζει μαθηματική κανονικότητα. Στην πραγματικότητα

μόνο μια πολύ προσεκτική επιλογή τομών σε μια σειρά από μητροπόλεις θα έδινε ομοιόμορφες

42 Άρα «η ίδια αφηρημένη φόρμα μπορεί να έχει αντιτιθέμενες λειτουργίες και να γεννάει διαφορετικές δομές»
(Lefebvre, 1991:152)



218

καμπύλες, όπως άλλωστε προκύπτει και από τα γραφήματα που ακολουθούν την παρούσα παράγραφο.

Σε αυτά εξάλλου παρατηρούνται προαστιακές πυκνώσεις, αλλά και η σημασία ιστορικών

διαμορφώσεων, όπως η σαφέστατη επιρροή της έλλειψης αγοράς γης στη σοσιαλιστική Μόσχα, στην

οποία η κλίση πυκνοτήτων αυξάνεται από το κέντρο προς τα έξω, αν και μειώνεται σε μια απόσταση 4-

8 χιλιομέτρων από αυτό στο βιομηχανικό της δακτύλιο (Ingram, 1998:1028). Αξίζει επίσης να

αναφερθεί ότι στις βιομηχανικές χώρες οι μεγάλες πόλεις πληθυσμού άνω των 2,5 εκατομμυρίων

τείνουν να έχουν υψηλότερες πυκνότητες από τις μικρές (ibid:1021), αλλά και ότι ο πληθυσμός των

μεγάλων πόλεων τείνει να αυξάνει όχι σε ήδη πυκνές περιοχές, αλλά συνήθως σε αραιότερες θέσεις, με

τις πληθυσμιακές πυκνότητες του κέντρου να μειώνονται (ibid:1022).

Διάγραμμα εξέλιξης των πυκνοτήτων του Λονδίνου μεταξύ 1801-1951 (Breugmann, 2005:19)
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Σύγκριση της κατανομής πυκνοτήτων Παρισιού και Μόσχας (Bertaud, Renaud, 1995:8)

H κατανομή των πυκνοτήτων του Λονδίνου για το 1991 (Mogridge, Parr, 1997:108)
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2.4.7.Μητροπολιτικές διαδικασίες, τάσεις, μύθοι και η ζωή στη μητρόπολη

Οι επιμέρους μητροπολιτικές διαδικασίες τόσο στην όσο και της μητρόπολης, ακριβώς επειδή είναι

απλούστερες στην εξέτασή τους, αλλά ταυτόχρονα με σημαντική ερμηνευτική ικανότητα, αποτελούν

έναν λιγότερο ολιστικό μα σαφώς αποδοτικότερο, πιο δυναμικό, πιο κοντινό στην πραγματικότητα και

πιο ευέλικτο τρόπο προσέγγισης της μητρόπολης από ότι τα ολοκληρωμένα και κομψά μοντέλα.

Έχοντας, λοιπόν, ήδη μιλήσει για τον κρίσιμο ρόλο της κατοικίας, των μεταφορών, των

τηλεπικοινωνιών, της εργασίας, της παραγωγής και της κατανάλωσης, παρουσιάζω στο υποκεφάλαιο

αυτό –χωρίς ιδιαίτερη σειρά– ορισμένες σημαντικές μητροπολιτικές διαδικασίες διανθισμένες με

κάποιους ενδιαφέροντες γεωγραφικούς μύθους, αλλά και με στοιχεία της ιδιαιτερότητας της

μητροπολιτικής ζωής τα οποία δεν έχουν ακόμα αναφερθεί.

Έχει λοιπόν ήδη τονιστεί το ότι η εξέλιξη της μητρόπολης αποτελεί σε μεγάλο βαθμό την έκφραση της

αστικοποίησης του κεφαλαίου και προφανώς την πολεοδομική έκφανση των σύγχρονων κοινωνικών

σχέσεων. Όπως μάλιστα εξηγεί και ο Harvey (1985b) η ίδια η έννοια αστικός (urban) έχει ιδιαίτερη

σημασία υπό τις καπιταλιστικές σχέσεις παραγωγής, αφού η συσσώρευση και η πάλη των τάξεων είναι

η βάση των αστικών διαδικασιών. Προσθέτει δε (ibid:40):

«Το κεφάλαιο αντιπροσωπεύει τον εαυτό του με τη μορφή ενός τοπίου κατασκευασμένου κατ’

εικόνα του, δημιουργημένου ως αξίας χρήσης για την βελτίωση της αυξανόμενης συσσώρευσης

κεφαλαίου. Το γεωγραφικό τοπίο που προκύπτει είναι η δόξα της καπιταλιστικής ανάπτυξης του

παρελθόντος. Ταυτόχρονα όμως εκφράζει και την ισχύ της νεκρής εργασίας επί της ζωντανής, και

έτσι εγκλωβίζει και αναστέλλει τη διαδικασία της συσσώρευσης μέσα σε συγκεκριμένα φυσικά όρια

(περιορισμούς). Αυτά μπορούν να απομακρυνθούν πολύ αργά, εκτός αν υπάρχει σημαντική πτώση

της αξίας (απαξίωση – devaluation) της ανταλλακτικής αξίας η οποία είναι εγκλωβισμένη σε

αυτές τις φυσικές πλέον υποδομές»

Αυτό το μη παραγωγικό και ουσιαστικά ακίνητο παγιωμένο κεφάλαιο, το οποίο και στη μητρόπολη

δημιουργεί τις απαραίτητες συνθήκες ανάπτυξης του κεφαλαίου και των σχετιζόμενων παραγωγικών

και καταναλωτικών δυνάμεων, παράγεται υποκείμενο (μεταξύ άλλων) σε αυτό που ο Harvey (1985)

ονομάζει κατασκευαστικοί κύκλοι. Οι κατασκευαστικοί κύκλοι εξηγούνται σχηματικά ως εξής:

υπερσυσσώρευση => επένδυση σε κτισμένο περιβάλλον. Σε αυτούς υπόκειται φυσικά και η κατοικία,

ενώ για τις ακριβότερες και λιγότερο αποδοτικές υποδομές, γίνεται συχνά προσπάθεια το κόστος τους

να μετακυλύεται στο κράτος και την κοινωνία, αναδεικνύοντας ταυτόχρονα τη σημασία της ενίσχυσης

του δευτερεύοντος κυκλώματος του κεφαλαίου. Βέβαια η νεκρή εργασία και η δραστηριότητα του

παρελθόντος αποτελούν προϋπόθεση κάθε νέας (Lefebvre, 1991:348), δημιουργώντας παράλληλα και

τον ίδιο το ζωντανό και ολοένα πιο εμπορευματοποιημένο αστικό χώρο. Σημειώνεται δε σχετικά με το

ρόλο του δευτερεύοντος κυκλώματος του κεφαλαίου, δηλαδή της γης, της ιδιοκτησίας αυτής και του

real estate (Gottdiener, Budd, 2006:132), ότι η συσσώρευση επιτυγχάνεται και μέσω της επένδυσης σε
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αυτό (Merrifield, 2002:142), συνεισφέροντας μάλιστα παράλληλα στην απορρόφηση της όποιας

υπερσυσσώρευσης σε υποδομές (Harvey, 1990:182).

Κατασκευαστικοί κύκλοι – building cycles (Harvey, 1985b:19)
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Σημαντική διαδικασία και μάλιστα όχι εν γένει καπιταλιστική αν και απόρροια του καπιταλισμού,

αποτελεί η χαρακτηριστική για τη μητρόπολη ενδοαστική αποκέντρωση, την οποία –σε συνδυασμό

μάλιστα με την επανασυγκέντρωση– έχω ήδη εξετάσει σχεδόν εξαντλητικά και σε διάφορες εκφάνσεις

της. Εδώ αναφέρω συμπληρωματικά μόνο τις τάσεις σταθεροποίησης του κέντρου της μητρόπολης,

όπως για παράδειγμα αυτές παρατηρήθηκαν ποσοτικά μεταξύ του 1940 και του 1970, οπότε ο αριθμός

των ανθρώπων που έμπαιναν και διέμεναν στα κέντρα των μητροπόλεων των ΗΠΑ ήταν περίπου

σταθερός (Blumenfeld, 1972:55). Στην πραγματικότητα βέβαια το κέντρο συνεχίζει να αναπτύσσεται

έχοντας απλώς πιο αργούς ρυθμούς από την υπόλοιπη μητροπολιτική περιοχή, ιδιαίτερα αφού σε αυτήν

εμφανίζονται νέοι οικονομικοί πόλοι και πυκνώσεις και εμπλουτίζονται με χρήσεις παλιότερα

προάστια. Η ζωντάνια του κέντρου δε –ακόμα και ως περιζήτητου τόπου κατοικίας– καθίσταται σαφής

και μέσω του πάσης φύσεως εξευγενισμού, αλλά και μέσω του ότι η όποια παρατηρούμενη

σταθερότητα είναι στην πράξη δυναμική.

Αν και όχι διαδικασίες με την παραδοσιακή έννοια, άξια αναφοράς είναι και ορισμένα χαρακτηριστικά

των μητροπόλεων, όπως για παράδειγμα οι εντυπωσιακές δυνατότητές τους για ανάκαμψη. Οι

μητροπόλεις απλώς δεν εγκαταλείπονται. Βασιζόμενες στην εγγενή οικονομική τους δυναμικότητα,

επανέρχονται ταχύτατα ακόμα και μετά από σημαντικότατες καταστροφές, όπως σεισμούς,

βομβαρδισμούς και πλημμύρες, γεγονός το οποίο άλλωστε προκύπτει τόσο από την περίπτωση του

μεταπολεμικού Βερολίνου και του σχεδόν ολοκληρωτικά ισοπεδωμένου από σεισμό Σαν Φρανσίσκο,

όσο και από το ότι η ίδια η ιστοριογραφία της μητρόπολης σπανίως θεωρεί τέτοια γεγονότα άξια

καταγραφής.

Αναλόγου ενδιαφέροντος είναι ο ιδεολογικός ρόλος της μητρόπολης, καθώς σε αυτήν εκφράζεται

συμπυκνωμένη η εθνική ιδεολογία και περιέχονται τα σημαντικότερα σύμβολα, αλλά και η εμφανής

της πολυπολιτισμικότητα, η οφειλόμενη τόσο στην ελκτική οικονομική της δύναμη, όσο και σε

ποικιλία μεταναστευτικών κινήσεων. Στην πραγματικότητα όμως το μέγιστο ενδιαφέρον

συγκεντρώνει η ιδιαιτερότητα της αστικής ζωής στη μητρόπολη. Της μητροπολιτικής ζωής, πέραν

του γεγονότος ότι ο κάτοικος της μητρόπολης καθίσταται –από την δικιά του ατομική σκοπιά–

ουσιαστικά αυτάρκης.

Με τον όρο αστική ζωή ο Young (1995:264) εννοεί τη μορφή εκείνη των κοινωνικών σχέσεων τις

οποίες ορίζει ως τη συνύπαρξη με αγνώστους, ο Weintraub (1995:295) αντιλαμβάνεται τη δημόσια και

άρα αστική ζωή ως κοινωνικότητα, ενώ κατά Lefebvre η πόλη –ουσιαστικά όμως η μητρόπολη– είναι ο

τόπος του αναπάντεχου (Harvey, 1985:xv) και συνεπώς η μητροπολιτική ζωή είναι εν πολλοίς η

συνύπαρξη με το αναπάντεχο. Στη μητρόπολη άλλωστε το άτομο αναπτύσσει σχέσεις (τυπικές ή μη) με

εκατοντάδες ανθρώπους, καλλιεργώντας πιθανώς ως αυτοάμυνα την απαραίτητα blasé άποψη, ενώ

παράλληλα η ζωή του διέπεται από το μητροπολιτικό ρασιοναλισμό, την ανάγκη χρονικής ακρίβειας και

πολύπλοκες διαπροσωπικές σχέσεις και απαιτήσεις (Simmel, 1995). Παραδοσιακά δε το μαζικό

δημόσιο φαί και η διασκέδαση σε καφέ, καμπαρέ, μπαρ κλπ, συνήθειες γεννημένες στη μητρόπολη,

ενδυναμώνουν την αίσθηση του πολίτη (Harvey, 1985:145), συνυπάρχοντας φαινομενικά αντιφατικά
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με τον «ουσιαστικά διανουμενίστικο χαρακτήρα της πνευματικής ζωής της μητρόπολης» και τον blasé

«μητροπολιτικό τύπο» ανθρώπου (Simmel, 1995:31). Η μητρόπολη μάλιστα γινόταν ανέκαθεν, εν

πολλοίς δε ακόμα γίνεται, αντιληπτή ως τόπος ελπίδας, τόπος όπου όλα είναι δυνατά, και αυτό –έστω

σπάνια– αποτελεί μια αυτό-εκπληρούμενη προφητεία, η οποία όμως ως υπερεθνικός μαγνήτης εντείνει

την πολυπολιτισμικότητα και τον κοσμοπολιτισμό του σχηματισμού, γεννώντας ακόμα και την

ιστορικά πρωτότυπη κατηγορία των bobos ή αλλιώς bourgeois boem. Παράλληλα οι «εραστές της

αστικότητας γιορτάζουν τη χαοτική σύνθεση της πόλης, αν και θα ήταν σοφό να παρατηρηθεί ότι

πολλά από τα πλέον προβεβλημένα παραδείγματα αστικού χώρου ‘ανήκουν’ σε αρκετά συγκεκριμένες

ομάδες ανθρώπων» (Walzer, 1995:327), ενώ οι «απότομες αλλαγές της μητρόπολης, οι αμέτρητες

αλληλεπιδράσεις της και συναντήσεις, η δυσαρμονία και οι αναπάντεχες αναταραχές, ο θόρυβος και η

έντονη δραστηριότητα, ερχόταν σε άμεση αντίθεση με τους πιο ομαλούς και αργούς ρυθμούς της

μικρής πόλης» (Simmel αναφορά στο Merrifield, 2002:51), όπως άλλωστε αναδεικνύει και η

εντυπωσιακή ετερογένεια του Λος Άντζελες (Soja, 1989:223).

Έχουν δε ήδη αναφερθεί (και ανατραπεί) σε προηγούμενα τμήματα της εργασίας μύθοι που

περιβάλλουν την μητρόπολη, όπως για παράδειγμα οι σχετικοί με το ξεπέρασμα των ορίων της και τον

επερχόμενο θάνατό της, οι σχετικοί με τις έννοιες της Postmetropolis και της Necropolis ή ακόμα οι

σχετικοί με την κατάργηση των πόλεων μέσα από την διάδοση των νέων τηλεπικοινωνιακών

τεχνολογιών. Επίσης διαδικασίες οι οποίες αν όντως συμβαίνουν μπορούν να έχουν ενδιαφέρουσες

(και) πολεοδομικές επιπτώσεις, όπως για παράδειγμα η ανάδυση της δυαδικής πόλης και η πόλωση της

κοινωνίας προς τα πάνω και προς τα κάτω, με προφανή συνέπεια τον περιορισμό της μεσαίας τάξης

(π.χ. Hamnett, 1996) την οποία προσέγγισα στο υποκεφάλαιο 2.4.3 και αποτελεί άποψη μάλλον

υπερβολική, που πιθανότατα αντιλαμβάνεται την οικονομική πίεση των μεσαίων τάξεων ως περιορισμό

τους και την αριθμητική αύξηση των ανώτερων στρωμάτων ως ποσοστιαία. Κλείνοντας τέλος το

παρόν υποκεφάλαιο θα προχωρήσω σε μια επιγραμματική αναφορά μύθων βασιζόμενων είτε στην

λάθος και ελλιπή ανάγνωση της ιστορίας, είτε σε θεωρητικά σφάλματα:

-Το Ι.Χ. είναι υπεύθυνο για τη συμφόρηση των κέντρων και την πτώση των μέσων μητροπολιτικών

πυκνοτήτων. Και όμως, «τα κέντρα των πόλεων είναι πάντα πνιγμένα και όμως ποτέ δεν

πνίγονται μέχρι θανάτου», όπως συνέβαινε για παράδειγμα στο Παρίσι του 16ου αιώνα, ενώ 65

ολόκληρα χρόνια πριν το αυτοκίνητο μπορέσει να έχει οποιαδήποτε πολεοδομική επίδραση, η

Νέα Υόρκη αποκεντρωνόταν ρίχνοντας τη μέση πυκνότητά της κατά 66% (Blumenfeld,

1979:340). Το δε Λος Άντζελες, η Μέκκα ίσως του αυτοκινήτου, αύξησε την μέση πυκνότητά

του μεταξύ του 1980 και του 1990 (Bruegmann, 2005).

-Το Λος Άντζελες ως μητροπολιτικό αρχέτυπο. Καμία πόλη δεν μπορεί να θεωρηθεί ως

πραγματικό αρχέτυπο μέσα στον ωκεανό ποικιλίας που συντίθεται από τους πολεοδομικούς

σχηματισμούς παγκόσμια. Ούτε το σύγχρονο Λος Άντζελες, ούτε το κλασσικό Σικάγο της

οικολογικής σχολής, ούτε το επιρρεπές σε επαναστάσεις και αντεπαναστάσεις Παρίσι.
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-Η έννοια «Μητροπολιτικό αρχιπέλαγος». Πέραν του ότι υποκρύπτει μια ιδεαλιστικής καταγωγής

άρνηση αναγνώρισης της μητρόπολης ως πόλης, αποκρύπτει το γεγονός ότι η μητρόπολη είναι

ενιαία με ισχυρότατες εσωτερικές σχέσεις και συνδέσεις. Συνήθως επιλέγει να εστιάζεται σε

ευκατάστατες και ευανάγνωστες πολεοδομικά «νησίδες», αντιπαραθέτοντάς τις στις

αχαρτογράφητες περιοχές των λαϊκών στρωμάτων.

-«Μέτα-προάστια» και το αναποδογύρισμα της πόλης (Soja, 2000). Προφανώς βασίζονται σε μια

συσχέτιση της τωρινής μητρόπολης με ένα οικολογικό ή μοντέρνο μοντέλο που ποτέ δεν υπήρξε,

αγνοώντας παράλληλα το γεγονός ότι η μαζικοποίηση των προαστίων βασίστηκε σε μεγάλο

βαθμό στην ανάπτυξη των παραγωγικών τους δυνάμεων.

-Η τυχαιότητα ή το ασχεδίαστο της ανάπτυξης πόλεων όπως η Αθήνα ή το Λος Άντζελες και άλλοι

αντίστοιχοι επιμέρους μύθοι πόλεων. Μπορώ μόνο να δεχτώ την μερική –και πάντα επιλεκτική–

έλλειψη ισχύος του θεσμοθετημένου σχεδιασμού, όπως συνέβαινε διαχρονικά στην Αθήνα ή τα

πολύ συγκεκριμένα συμφέροντα που σκιωδώς υπηρέτησε –φαινομενικά χωρίς σχέδιο– στο Λος

Άντζελες (Davis, 1998). Καμία όμως χωροθέτηση δεν γίνεται τυχαία. Πάντα εξυπηρετεί κάποιον,

έστω ατομικό, σκοπό.

2.4.8.Κοινά προβλήματα και αντιθέσεις

Η ομοιότητα των μητροπόλεων μέσα από τα κοινά τους προβλήματα είναι μια από τις κυρίαρχες και

εξαιρετικά ενδιαφέρουσες ιδέες του βιβλίου Τα Όρια της Πόλης του γνωστού αμερικάνου αναρχικού-

οικολόγου στοχαστή Murray Bookchin (1996). Βασιζόμενος σε μια ιδεαλιστική, αν και ομολογουμένως

ανθρωπιστική και προοδευτική, ανάγνωση του Λος Άντζελες του Davis (1998), ο Bookchin πίστεψε ότι

ανακάλυψε τα προβλήματα τα οποία καθορίζουν στην ουσία τη μητροπολιτικότητα ενός πολεοδομικού

σχηματισμού, αλλά και την κύρια αντίφαση βάσει της οποίας κινείται η μητρόπολη ως φαινόμενο

γενικά. Αν και σε καμία περίπτωση δεν αρνούμαι την παρατηρούμενη από το Bookchin ένταση –συχνά

σε σημείο βαρβαρότητας– των ταξικών αντιθέσεων σε κάθε μητρόπολη, την ερευνητική αξία της

μελέτης του Λος Άντζελες, ούτε φυσικά το ότι κάποιες από τις πρακτικές των εκεί αστών δεν

αντιγράφονται και αλλού, δεν μπορώ να δεχτώ ότι όλες οι μητροπόλεις αποτελούν ένα άθροισμα

εχθρικών μεταξύ τους αστικών θυλάκων, ότι τα γκέτο και οι εξεγέρσεις του Λος Άντζελες έχουν τα ίδια

χαρακτηριστικά με αυτά του Παρισιού και πολύ περισσότερο ότι η μητρόπολη είναι μια πόλη που όσο

μεγαλώνει τόσο λιγότερο πόλη γίνεται.
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Μπορώ όμως εύκολα να δεχτώ το ότι οι μητροπόλεις, ως μια κατηγορία με κοινά χαρακτηριστικά,

εμφανίζουν κοινά μεταξύ τους προβλήματα. Όλες για παράδειγμα αντιμετωπίζουν ζητήματα

μόλυνσης του περιβάλλοντος, κυκλοφοριακής οργάνωσης, πολεοδομικής φύσεως, ποιότητας

ελεύθερων χώρων, ακόμα και πιο λεπτά ή ίσως ανούσια ζητήματα όπως το χάσιμο της κλίμακας ή η

υποβάθμιση της αισθητικής, είτε τα προβλήματα αυτά είναι απόρροια του καπιταλισμού συνολικά είτε

εγγενή της μητρόπολης. Αντίστοιχα, όλες παρουσιάζουν διαταξικά αντιλαμβανόμενα ως θετικά

στοιχεία, πέραν της ύπαρξης οικονομικών ευκαιριών, όπως το εύρος των παρεχόμενων εμπειριών ή η

λειτουργία τους ως υπαίθριου μουσείου της αστικότητας και της αρχιτεκτονικής, ενώ για προβλήματα

όπως η θρυλούμενη αίσθηση απομόνωσης των πολιτών και η πρακτική κατάργηση των στενών

σχέσεων γειτονίας, προτείνεται η –ενδεικτική της τεχνοκρατικής προσέγγισης κοινωνικών ζητημάτων–

σχεδιαστική λύση της αύξησης των πυκνοτήτων τους, η οποία όπως πάντως διαπιστώνει ο Blumenfeld

(1979:47) δεν θα μπορούσε με κανένα τρόπο να επηρεάσει την κοινωνικότητα των κατοίκων της

μητρόπολης, ακόμα και αν εξαφάνιζε κάθε ελεύθερο χώρο.

Από την άλλη μεριά και ενώ οι μεσαίες και ανώτερες τάξεις τείνουν στην ιδιώτευση ασχέτως

πυκνοτήτων, η πλατεία χάνει (σχεδόν σε όλο το δυτικό κόσμο) το κοινωνικό της νόημα για τις τάξεις

αυτές, περιοριζόμενη στην εξυπηρέτηση χαμηλότερων κοινωνικά στρωμάτων. Εξού και πόλεμος

εναντίον της, αλλά και ενάντια στον πραγματικά δημόσιο χώρο γενικά, ο οποίος μάλιστα αυξάνει τις

δυνατότητες κερδοφορίας των ιδιωτικών κοινόχρηστων χώρων, αναδεικνύοντας ένα χαρακτηριστικό

πρόβλημα, δηλωτικό της ταξικής/πολιτικής αντίληψης του τι συνιστά πρόβλημα. Στην Αθήνα, για

παράδειγμα, η πλατεία Ομονοίας γίνεται αντιληπτή ως επικίνδυνος χώρος συγκέντρωσης αλλοδαπών

(λέξη που συνήθως προφέρεται με το κατάλληλο ύφος τρόμου) από τους νοικοκυραίους και

ταυτόχρονα ως τόπος γεμάτος ζωή και οικονομικές δραστηριότητες από τους χρήστες της. Διεθνώς δε

και βάσει αντίστοιχων ιδεολογημάτων επιχειρείται ο περιορισμός του παραδοσιακά πλούσιου

μητροπολιτικού δημόσιου χώρου, συχνά ταυτόχρονα με απόπειρες στρατιωτικοποίησής του (Harvey,

2002:389), ενώ το υποτίθεται απόλυτα ασφαλές, πολυτελές και ανάλογο του Panopticon του Bentham

εμπορικό κέντρο αποτελεί πρότυπο «δημόσιου» χώρου στο μετα-φιλελεύθερο Λος Άντζελες (Davis,

1995:355).

Οι εντάσεις και οι ακρότητες βέβαια του Λος Άντζελες προφανώς και δεν εμφανίζονται με την ίδια

ένταση στις ευρωπαϊκές πόλεις, ενώ πολύ αμφιβάλω για το αν ακόμα και συντηρητικά κομμάτια των

αστών θα τις ανέχονταν –τουλάχιστον μέχρι σήμερα– σε οποιαδήποτε από τις μητροπόλεις της

Ευρώπης. Από την άλλη μεριά, την ίδια αντίληψη θα είχα και για τη Νέα Υόρκη και σειρά υποτίθεται

δημοκρατικών-φιλελεύθερων αμερικάνικων πόλεων, αν βέβαια δεν είχε προηγηθεί η δημαρχία Giuliani

και αν από τις 20.000 των περιφραγμένων κοινοτήτων στις ΗΠΑ (gated communities) πολλές δεν ήταν

στη Νέα Υόρκη (Soja, 2000) ή αν το αριστερό υποτίθεται Σαν Φρανσίσκο δεν ενέτεινε τους φυλετικούς

χωρικούς διαχωρισμούς. Η φτώχεια άλλωστε γνωρίζει συνεχή αύξηση από τα τέλη της δεκαετίας του

1970 σε όλη τη Δύση (Lawson, Wilson, 2002:150), εντείνοντας κοινωνικές διαφορές, πολώνοντας την

κοινωνία και συχνά οδηγώντας σε νέες προσπάθειες των αστών για χωρικό περιορισμό και εν γένει
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αποκλεισμό ή έλεγχο των εκάστοτε επικίνδυνων τάξεων. Στα παραπάνω δε από 100 χρόνια

μητροπολιτικής ιστορίας ο διαχωρισμός των φτωχών ήταν πάντοτε παρόντας.

Χωρίς φυσικά να πιστεύω ότι κάθε πόλη μπορεί να μετατραπεί σε αντίγραφο του Λος Άντζελες ή ότι

αυτό παρουσιάζει δομικώς ιδιαίτερα φαινόμενα, αναφέρω ορισμένα «προβλήματά» του, ακριβώς

επειδή μέχρι τώρα αποτελούσαν εν πολλοίς ακραία παραδείγματα, πιο πολύ σα μια προειδοποίηση,

παρά σα μια εκτίμηση για το μέλλον, αλλά και επισημαίνοντας ότι αρκετοί δεν αντιλαμβάνονται καν

την κατάσταση στο Λος Άντζελες ως προβληματική. Οι ιστορίες, λοιπόν, εξαθλίωσης και αστυνομικής

βίας στο Λος Άντζελες ευδοκιμούσαν στην πόλη από τότε που δημιουργήθηκε (Davis, 1998), ενώ η

ουσιαστική στρατιωτικοποίηση της καθημερινότητας της πόλης, περνώντας μέσα από σειρά σταδίων,

μπήκε στη σύγχρονη φάση της με τη στελέχωση της (φονικής) ντόπιας αστυνομίας με βετεράνους του

Βιετνάμ. Η εισαγωγή σφαιρών ντουμ-ντουμ, οι δεκάδες νεκροί μαύροι και το γεγονός ότι τα 2/3 όλων

των μη λευκών έχουν συλληφθεί τουλάχιστον μία φορά από το 1974 δείχνουν το βίαιο της καταστολής,

αλλά όχι αυτό που ο Davis περιγράφει ως μια πρωτοεμφανιζόμενη τάση ενοποίησης του πολεοδομικού

σχεδιασμού, της αρχιτεκτονικής και του αστυνομικού μηχανισμού σε μια ενιαία δύναμη ασφάλειας και

καταστολής και αποτυπώνεται τόσο στο απειλητικό εξωτερικό των κτιρίων και στην ένταξη των

φυλακών στην πόλη, όσο και στις ταράτσες με τα τεράστια νούμερα βαμμένα πάνω τους για να

μετατρέπεται η πόλη σε ευανάγνωστο κάνναβο των ελικοπτέρων της αστυνομίας.

Η καταστολή μάλιστα, έμμεση απόρροια ακραίων κοινωνικών ανισοτήτων που δεν μπορούν πια να

δικαιολογηθούν (στη μαζική κουλτούρα) ιδεολογικά, τείνει στη διαστροφή όταν φτάνει στον ανοιχτό

πόλεμο εναντίον των φτωχών. Η πόλη του Λος Άντζελες στρέφεται εναντίον τους με αυτόματα

ποτιστικά που ενεργοποιούνται σε τυχαίες στιγμές στα πάρκα και αποτρέπουν τους άστεγους από το να

κοιμηθούν σε αυτά, πανάκριβα συστήματα προστασίας σκουπιδιών από ρακοσυλλέκτες, την

κατάργηση της δημόσιας τουαλέτας και φυσικά τους διεθνώς διαβόητους νόμους οι οποίοι δεν

απαγορεύουν τον ύπνο των αστέγων στο δρόμο, αλλά την ανέγερση οποιουδήποτε προστατευτικού

καταφύγιου. Η κατάσταση αυτή εξηγείται εν πολλοίς και από σειρά πολιτικών ηττών προοδευτικών και

αριστερών κινημάτων και δικαιολογείται στους τρομαγμένους μικρο- και μεσοαστούς στο όνομα της

ασφάλειας. Αυτοί εξάλλου ζουν απομονωμένοι, προφυλαγμένοι από την ιδιωτική και δημόσια

αστυνομία και η διαδρομή γκαράζ σπιτιού - αυτοκίνητο- γκαράζ δουλειάς τους μονώνει από την

πραγματικότητα των δρόμων, ενώ η τηλεόραση από τη γνώση του ότι το 45% των ανθρώπων στα γκέτο

(στα τέλη της δεκαετίας του 1980) είναι άνεργοι.
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Λος Άντζελες: παγκάκια bum-proof ενάντια στους άστεγους (Davis, 1998).

Όπως όμως το αρχικά πρωτότυπο φωτοχημικό νέφος του Λος Άντζελες διέφυγε των ορίων της

Καλιφόρνια, έτσι και άλλες θεωρούμενες ως πρωτότυπες και προβληματικές καταστάσεις είτε

εξαπλώθηκαν είτε άρχισαν πλέον να γίνονται αντιληπτές και αλλού. Συγκεκριμένα το επιτυχημένο στις

επιδιώξεις του πείραμα του Bunker Hill και η δοκιμασμένη πλέον άμυνα του Λος Άντζελες (Davis,

1999:366), σε συνδυασμό με την ολοένα εντεινόμενη ψύχωση των μεσοστρωμάτων των ΗΠΑ με την

ασφάλεια και την αυτοάμυνα από τη δεκαετία του 1970 (Bensman, Vidich, 1995:201-202), έχουν

οδηγήσει στην γενίκευση των τακτικών της εκδικητικής πόλης, όπως χαρακτηριστικά επιβεβαιώνει η

ένταση της αστυνομικής βίας στη Νέα Υόρκη και η εκεί εισαγωγή σφαιρών ντουμ-ντουμ στο

οπλοστάσιο της καταστολής (Smith, 2002:428). Αντίστοιχα ούτε τα εκτεταμένα συστήματα

παρακολούθησης των πολιτών περιορίζονται πια στο Λος Άντζελες και τις μεγάλες αμερικάνικες

πόλεις, αλλά κάνουν πλέον αισθητή την παρουσία τους και στη Βρετανία (Davis, 1999:367) και στο

σύνολο σχεδόν της Ευρώπης, εβρισκόμενα σε συμβιωτική σχέση με τη βιομηχανία της ασφάλειας και

τον –δικαιολογημένο ή όχι– φόβο του εγκλήματος43. Από τα τέλη του 20ου αιώνα πάντως το βίαιο

έγκλημα στις μητροπόλεις γνώρισε σαφή άνθιση (Hall, 2002:429), γεγονός όμως στην ανάλυση του

οποίου πρέπει να συνυπολογίζεται για παράδειγμα το ότι το εμπόριο ναρκωτικών και το real estate

είναι οι δύο πιο ισχυρές δυνάμεις στη Νέα Υόρκη και το ότι και οι δύο είναι συνδεδεμένες με το

οργανωμένο έγκλημα αποτελώντας ταυτόχρονα πυλώνες του σύγχρονου καπιταλισμού (Harvey,

43 «Ο φόβος του εγκλήματος είναι ο φόβος του ξένου» σύμφωνα με την ενδιαφέρουσα ανάγνωση του Hunter
(1995:217).
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2002:390). Το όποιο λοιπόν πρόβλημα καθίσταται πολύ συνθετότερο και υποκείμενο σε διαφορετικής

σκοπιάς αναλύσεις. Άλλοι ενοχλούνται από την ένταση της καταστολής και τον περιορισμό των

αστικών ελευθεριών, άλλοι θυσιάζουν δικαιώματα στο βωμό της ασφάλειας και άλλοι απλώς

αντιλαμβάνονται ότι η φύση της καπιταλιστικής ζωής στην πόλη δεν θα μπορούσε να είναι δραματικά

διαφορετική. Παράλληλα και τουλάχιστον στις ΗΠΑ ο (πολύμορφος είναι η αλήθεια) ρατσισμός

αποτελεί δυναμικό παράγοντα (προβληματικό;) διαμόρφωσης του χώρου, ενώ και οι χώροι καθαυτοί

είναι φυλετικά καθορισμένοι (Pulido, Sidawi, Vos, 2005:233). Η σύγχρονη δε έκφραση του

περιβαλλοντικού ρατσισμού αποτυπώνεται γλαφυρά στον παρακάτω θεματικό χάρτη συσχέτισης

έντασης μόλυνσης/μη-λευκών κατοίκων στο Λος Άντζελες (Pulido, Sidawi, Vos, 2005:231).
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2.4.9.Μητροπολιτικός Σχεδιασμός

Ο ρόλος του σχεδιασμού, ο οποίος φαινομενικά μόνο βρισκόταν στο παρασκήνιο της μέχρι το σημείο

αυτό περί μητρόπολης ανάλυσής μου, υπήρξε συχνά κρίσιμος, άλλοτε αποφασιστικός και πάντα

υποστηρικτικός στην εξέλιξη των μητροπολιτικών πραγμάτων, αποτελώντας σημαντικό παράγοντα

διαμόρφωσης της σύγχρονης πολεοδομικής πραγματικότητας. Θεωρώ δε πως ήδη τόνισα επιτυχώς και

σαφώς την ιστορική σχέση της μητρόπολης με το σχεδιασμό, αναδεικνύοντάς την μάλιστα ως τον τόπο

γέννησης των θεσμοθετημένων μορφών του˙ τόπο στον οποίο αναφέρονταν τα θεσμικά πρωτοπόρα

Poor Acts και Public Health Acts. Ταυτόχρονα και όπως έχει επίσης ήδη αναφερθεί και θα αναφερθεί

και στη συνέχεια, η ίδια η μητρόπολη καθορίστηκε έντονα από τον σχεδιασμό και τις σχετικές

κανονιστικές πράξεις, είτε επρόκειτο για τις επεμβάσεις του Haussmann, είτε για τη δημιουργία νέων

πόλεων και πόλεων δορυφόρων, είτε για προσπάθειες περιορισμού και καθοδήγησης της

μητροπολιτικής μεγέθυνσης μέσω π.χ. Green Βelts, είτε ακόμα για το ότι επιτράπηκαν ή

απαγορεύτηκαν συγκεκριμένες επιλογές χωροθέτησης, άσχετα μάλιστα με το αν ο σχεδιασμός απέτυχε

στην πραγμάτωση των εκπεφρασμένων στόχων του ή όχι.

Είναι δε απαραίτητο να καταστεί εξαρχής σαφές το ότι σε καμία περίπτωση οι μητροπόλεις δεν

προέκυψαν τυχαία ή αυθόρμητα. Γενικά άλλωστε καμία πολεοδομική μορφή δεν προκύπτει απλώς

τυχαία ή οργανικά44, έστω και αν δεν αποτελεί δημιούργημα θεσμοθετημένων διαδικασιών, καθώς ο

σχεδιασμός προϋπήρχε των σχεδιαστών και καθώς άνθρωποι που δεν ήταν τυπικά πολεοδόμοι

ανέκαθεν σχεδίαζαν. Πίσω από κάθε χωροθέτηση κρύβεται αναγκαστικά μια αιτιακή σχέση, μια σειρά

αποφάσεων και κάποιου είδους σχεδιασμός, αν και όχι απαραίτητα θεσμοθετημένος ή αναλόγου

τρόπου λειτουργίας του σημερινού. Χαρακτηριστικά διαφωτιστική είναι η εργασία Village Planning in

the Primitive World του Fraser (1968) σχετικά με την ουσιαστική ύπαρξη σχεδιασμού ακόμα και στην

πρωτόγονη ανθρωπότητα, ενώ αναγκαία είναι η αναγνώριση του ότι όλες οι πτυχές της αστικής

ιστορίας αναδεικνύουν το ρόλο του σχεδιασμού κάθε μορφής και την ιστορία του. Ακόμα και η

θεωρούμενη ως οργανικά προκύπτουσα μεσαιωνική πόλη εξελίχθηκε μέσα από μια σειρά ιδιαίτερων

μοναδικών καταστάσεων, οι οποίες επιδέχθηκαν σειρά ιδιαίτερων μοναδικών λύσεων, σαν μια

«ενσυνείδητη θεωρία να καθοδηγούσε τον πολεοδομικό της σχεδιασμό» (Mumford, 1989:303).

Αντίστοιχα, σήμερα, το υποτιθέμενο χάος του Λος Άντζελες, το οποίο γίνεται συχνά αντιληπτό ως

αποτέλεσμα τυχαίων χωρικών εξελίξεων, είναι «τελείως σχεδιασμένο» (Soja, 1989:238). Τόσο το

στρατηγικό πλάνο για το Λος Άντζελες, όσο και σχέδια όπως το Crossroads City ή το LA 200045

(Davis, 1998:82-83) άλλωστε επιβεβαιώνουν και με τυπικούς όρους την αλήθεια αυτή. Παράλληλα η

«ανάδυση της προαστιακής νοτίου Καλιφόρνιας ως ‘μετρο-θάλασσας’ διασπασμένων και μονωμένων

τοπικών αρχών –συχνά παρουσιαζόμενη στην πολεοδομική φιλολογία ως ‘ατύχημα’ της μη

44 Εκτεταμένη παρουσίαση με σχόλια, κρίσεις και σχέδια για την οργανική αντίληψη της πόλης  βλ. Lynch,
1984:88-98. Ενάντια σε οργανικές θεωρίες τοποθετείται και ο Lefebvre (2006:66).
45 Το L.A. 2000: A City for the Future υπήρξε ένα διεθνώς πρωτότυπο και κοινωνικά ανάλγητο ρυθμιστικό σχέδιο
με αναφορές στο Blade Runner (Davis, 1999:359).



230

σχεδιασμένης ανάπτυξης– υπήρξε στην πραγματικότητα αποτέλεσμα ηθελημένου σχεδιασμού» (Davis,

1998:164), όπως για παράδειγμα οι κρατικές επιχορηγήσεις υπέρ της suburbia. Στις ΗΠΑ άλλωστε η

δημόσια κατοικία λειτούργησε ως μέτρο στην ουσία απομόνωσης και δημιουργίας γκέτο (Lawson,

Wilson, 2002:153) και ενιαίων θυλάκων, γεγονός που ενισχύθηκε από την από το real estate

επιβεβλημένη ομοιογένεια σε περιοχές κατοικίας (Castells, 1991:226). Το Hollywood ήταν ένα

πρακτικά άδειο μέρος, αλλά οι κρατικές επιδοτήσεις για σπέκουλα και οικιστική ανάπτυξη το

οδήγησαν σε εκρηκτική ανάπτυξη, η οποία μάλιστα δεν άργησε να επεκταθεί ακόμα και σε φαράγγια ή

κοιλάδες (Davis, 1999:65).

Επιστρέφοντας στο μητροπολιτικό σύνολο, σημειώνεται καταρχάς ότι, στη γενικότητά της, η ιστορική

προσέγγιση της εφαρμογής των μεγάλων μητροπολιτικών σχεδίων δείχνει τα χαμηλά επίπεδα

εφαρμογής και επιτυχίας τους (Bromley, 2001), ενώ ταυτόχρονα η ίδια η σημασία της

μητρόπολης, η κρισιμότητά του ρόλου της, θέτει και τα όρια της παρέμβασης σε αυτήν, αφού ο

αστικός και ιδιαίτερα ο μητροπολιτικός σχεδιασμός συνδέονται με τη δημιουργία των συνθηκών, οι

οποίες θα εξασφαλίσουν την αναπαραγωγή του κυρίαρχου λόγου της ανταλλακτικής κοινωνίας.

Παράλληλα, το ζήτημα της «επιτυχίας» (ή της έλλειψης αυτής) του σχεδιασμού, φέρνει στο προσκήνιο

το ίδιο το ζήτημα του τι λογίζεται ως τέτοια. «Πώς και σε ποιο σημείο μπορούμε να αποφανθούμε ότι ο

σχεδιασμός ήταν επιτυχής; Είναι ο σχεδιασμός επιτυχής αν το ‘σχέδιο’ εφαρμόστηκε; Αν πέτυχε τους

εκφρασμένους στόχους του» (Burgess, 1996:214); Πως μπορεί κανείς να κρίνει οτιδήποτε τόσο

φαυλοκυκλικά και πως μπορεί –και κυρίως γιατί να επιθυμεί κάτι τέτοιο– να ξεφύγει από το

αναγκαστικά πολιτικό οποιασδήποτε άλλης προσέγγισης;

Ο ρόλος του σύγχρονου σχεδιασμού και δη στη μητροπολιτική του έκφανση αποκτά ακόμη

μεγαλύτερη βαρύτητα καθότι εξελίσσεται στην περιοχή όπου πραγματώνεται η τελική φάση της

καπιταλιστική ολοκλήρωσης: το σύγχρονο αστικό κέντρο (Γεωργουλής, 1993). Αυτός εξάλλου

είναι και ο κύριος και βαθειά πολιτικός λόγος για τον οποίο δεν μπαίνω στη λογική του να

διατυπώσω προτάσεις, να προτείνω λεπτομερή συστήματα σχεδιασμού ή ακόμα να καθορίσω

προβλήματα-στόχους του σχεδιασμού στο πλαίσιο της διατριβής αυτής. Όπως άλλωστε

ισχυρίζεται και ο Harvey (1981, 1985, 1985b) τα προβλήματα και οι αντιφάσεις του καπιταλισμού

δεν μπορούν να ξεπεραστούν απλώς μέσα από την καλύτερη οργάνωση ή εκμετάλλευση του

χώρου, ενώ όπως προσθέτει ο Foglesong (2003:104) το κύριο πρακτικό πρόβλημα του σχεδιασμού στις

καπιταλιστικές κοινωνίες προέρχεται από αυτό που ονομάζει αντίφαση της ιδιοκτησίας (property

contradiction) και που ουσιαστικά περιγράφει την αντίθεση του κοινωνικού χαρακτήρα του

σχεδιασμού με τον ιδιωτικό χαρακτήρα της αστικής γης στον καπιταλισμό. Αλλά, ακόμα και αν

δεχτούμε ότι ο σχεδιασμός και δη στην αστική του έκφανση έχει (εντός αυστηρών πάντα πολιτικών

ορίων) νόημα, ότι αποτελεί ένα αμάλγαμα πρόβλεψης και θεραπείας (Blumenfeld, 1972 και 1979),

καθώς και μια ενότητα διαδικασιών διαμόρφωσης της πόλης μέσω των θεσμών ή έστω μια συνειδητή

θεσμοθετημένη παρέμβαση για την επίτευξη στόχων, θεωρώ ότι η διατριβή αυτή αποτελεί μια –έστω

έμμεση– συνεισφορά στην ευρύτερη περί σχεδιασμού συζήτηση, καθώς παρουσιάζει τμήμα της
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ιστορίας του, αναδεικνύει τις όποιες «αποτυχίες» και «επιτυχίες» του, αναλύει τους κανόνες στους

οποίους υπάγεται και –κυρίως– δείχνει το ιδιαίτερο της μητροπολιτικής του έκφανσης. Προχωράει δε

σε σειρά χρήσιμων διαπιστώσεων.

Από την εποχή, για παράδειγμα, της εντελώς ελεύθερης και πλήρως ανεξέλεγκτης καπιταλιστικής

πολεοδομίας όπου σιδηρόδρομοι διέσχιζαν ανεμπόδιστοι ακόμα και ιστορικά κέντρα (Mumford,

1989:461), ο σχεδιασμός έχει πλέον σαφώς εξελιχθεί, ξεπερνώντας τον απευθείας σχεδιασμό από τους

βιομήχανους, όπως αυτός κορυφώθηκε στις company towns, τις εταιρικές πόλεις (Burgess, 1996:206).

Από τις απαρχές του μέσω ουσιαστικά των Poor Acts, έγινε σαφές ότι ο σχεδιασμός και η παρέμβαση

στην πόλη ήταν ύψιστης σημασίας –τέτοιας ώστε να δικαιολογεί ιδεολογικά ακόμα και την άμεση

κρατική παρέμβαση– ακριβώς επειδή η πόλη και στην πραγματικότητα η μητρόπολη είχαν

κρίσιμη και κεντρική στον καπιταλισμό θέση. Ο δε σχεδιασμός επέτρεψε τη χωρική οργάνωση προς

εξασφάλιση της απρόσκοπτης κύκλισης του κεφαλαίου, την δημιουργία κοινωνικών υποδομών για το

σύνολο των καπιταλιστών, ακόμα και αυτόν τον κατευνασμό των πληθών. Η «ανάγκη έντονης

παρέμβασης προήλθε από την είσοδο στον καπιταλισμό όπου η πόλη απέκτησε κυρίαρχο ρόλο στην

οικονομία και όπου μέσα από τους καπιταλιστικούς νόμους οδηγήθηκε σε μια αλματώδη αύξηση του

μεγέθους την οποία δεν μπορούσε με κανένα τρόπο να αφομοιώσει η εξέλιξη και ακόμη από μια

μεγάλη εξαθλίωση ορισμένων τμημάτων του πληθυσμού τους» (Σαρηγιάννης, 2000:16), καθιστώντας

την κρατική παρέμβαση στην πόλη μονόδρομο. «Στη σημερινή κοινωνία, υπάρχουν πολλές ομάδες

αυτής της κυρίαρχης τάξης, με εντελώς αντιτιθέμενα συμφέροντα, και εδώ το κράτος έχει διπλή

δραστηριότητα, αφενός να εξυπηρετήσει τα συμφέροντα της ισχυρότερης ομάδας, αφετέρου να

προστατεύσει το ίδιο το σύστημα από τις εσωτερικές συγκρούσεις των ομάδων εξουσίας του» (ibid,

2000:16).

Σήμερα πλέον ο μητροπολιτικός σχεδιασμός με την ευρύτερη δυνατή έννοιά του καλύπτει από

ζητήματα καθημερινής διαχείρισης (π.χ. αποκομιδή απορριμμάτων), μητροπολιτικής διοίκησης,

διαχείρισης και καθαυτό φυσικού σχεδιασμού, λαμβάνοντας και υλοποιώντας παράλληλα αποφάσεις

που καθορίζουν σε διάφορους βαθμούς τη μορφή, τη δομή και την οργάνωση της μητρόπολης, ενώ

εκατοντάδες υπήρξαν τα μεγάλα και μικρά σχέδια για τις μητροπόλεις τα τελευταία 150 χρόνια. Ως

κυρίαρχος δε στο σχεδιασμό αυτό αναδεικνύεται ο ρόλος του κράτους, λόγω ακριβώς της ιδιαίτερης

σημασίας των μητροπόλεων, οι οποίες συγκεντρώνουν μεταξύ άλλων εργατικό δυναμικό, εταιρίες,

υποδομές, δίκτυα, γνώση, χτισμένο πλούτο, πάσης φύσεως αξίες, χρήμα, πανεπιστήμια και

εξασφαλίζουν τη συνολική αύξηση της παραγωγικότητας.

«H ενότητα των διαδικασιών διαμόρφωσης της πόλης και της σχεδιασμένης δράσης είναι παρούσα,

όποιο επίπεδο αναλυτικής προσέγγισης κι αν επιλέξουμε. Από το πιο συγκεκριμένο, όπου η πόλη

είναι ένα σύνολο χρήσεων γης και χαρακτηριστικών μορφής, ως το πιο αφηρημένο, σαν πολωμένη

χωρικότητα της συσσώρευσης του κεφαλαίου, οι σχεδιασμένες δράσεις των κοινωνικών ομάδων

μέσω των θεσμών έχουν πάντοτε μια ισχυρή ερμηνευτική θέση» (Κομνηνός, 1986b:38-39).
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Πέρα βέβαια από την ερμηνευτική χρησιμότητα της παραδοχής της ύπαρξης σχεδιασμένων δράσεων, η

καθαυτό μελέτη του σχεδιασμού είναι απαραίτητη για την κατανόηση της πολιτικής λήψης αποφάσεων

και του τρόπου με τον οποίο αυτές επηρεάζουν την μητρόπολη. Στην πιο γενική του μορφή «ο

σχεδιασμός είναι μια ενσυνείδητη οργάνωση των μέσων για να επιτευχθεί το βέλτιστο αποτέλεσμα»

(Γεωργουλής, 1993:13). Μπορεί δε να αναλυθεί σε χωροταξικό, πολιτικό, αστικό, αναπτυξιακό,

στρατιωτικό και λοιπά σχεδιασμό. Προσωπικά, αποφεύγοντας προσωρινά την άμεση εμπλοκή σε

ζητήματα του και στον σχεδιασμό και στο πλαίσιο της αντίληψης της σχολής της πολιτικής οικονομίας

και του γεωγραφικού διαλεκτικού υλισμού, θεωρώ πως ο αστικός σχεδιασμός είναι ένα υποσύνολο

του κοινωνικού-οικονομικού σχεδιασμού, ο οποίος αποκτά από το κράτος θεσμική υπόσταση και

λειτουργική δυνατότητα και βρίσκεται άρα σε οργανική σχέση μαζί του. Ο πολεοδομικός

σχεδιασμός αποτελεί φαινόμενο κοινωνικό και θεσμικά οριοθετημένη δραστηριότητα, η οποία

εξελίσσεται μαζί με την ανάπτυξη των παραγωγικών και κοινωνικών σχέσεων που είναι

απαραίτητες για τη συνολική αναπαραγωγή τόσο της υλικής βάσης, όσο και του ιδεολογικού

εποικοδομήματος (Γεωργουλής, 1993). Η αντίληψη δε αυτή εντάσσεται σε ένα ποικιλόμορφο πλήθος

σαφών και υποκρυπτόμενων ορισμών του σχεδιασμού, οι οποίοι μπορούν να οδηγήσουν στην

πεποίθηση ότι «ούτε οι σχεδιαστές οι ίδιοι αποδέχονται κάποιον ορισμό του επιστημονικού τους

πεδίου» (Burgess, 1996:212).

Από την άλλη μεριά και στην απλούστερη δυνατή εκδοχή του, το περιεχόμενο της πολεοδομίας δεν

είναι άλλο από την «οργανωμένη παρέμβαση στην πόλη» (Σαρηγιάννης, 2000:15), γεγονός όμως το

οποίο δεν ανατρέπει την πραγματικότητα του ότι η θεωρία του αστικού σχεδιασμού, αλλά και ο ίδιος ο

αστικός σχεδιασμός ως νέος επιστημονικός κλάδος, όντως δεν έχουν δημιουργήσει ακόμα ένα

ολοκληρωμένο σώμα γνώσης. Παράλληλα και σε αντιστοιχία με επιστήμες όπως η οικονομολογία ή η

κοινωνιολογία, ο σχεδιασμός δεν έχει προφανώς κατακτήσει την αντικειμενικότητα των φυσικών

επιστημών, διεπόμενος από ριζικά διαφορετικές ή ανοιχτά αντιθετικές απόψεις. Για τη συνολική

μάλιστα διατύπωση της προβληματικής της πόλης πρέπει να διακρίνουμε τους φιλοσόφους και τις

φιλοσοφίες της πόλης, τις επιμέρους γνώσεις που αφορούν στην πόλη, τις τεχνικές εφαρμογές των

γνώσεων αυτών και την πολεοδομία ως σχολή, δηλαδή ως ιδεολογία, που ερμηνεύει τις επί μέρους

γνώσεις, δικαιώνει τις εφαρμογές της, τις ανυψώνει (με γενικεύσεις) σε ολότητα, χωρίς όμως γερά

θεμέλια και χωρίς να νομιμοποιείται (Lefebvre, 2006:66). Ο Lefebvre (ibid:93) παρουσιάζει επίσης το

χαρακτηριστικό ως παράδειγμα σύστημα σημασιών (κυρίως) των αρχιτεκτόνων οι οποίοι

πολεοδομούν:

«Συμβαίνει συχνά, άνθρωποι με ταλέντο να πιστεύουν ότι βρίσκονται στο επίκεντρο της γνώσης και

της εμπειρίας, τη στιγμή που παραμένουν στα όρια ενός συστήματος σχεδιασμάτων, προβολών

πάνω στο χαρτί και οραμάτων. Ενώ οι αρχιτέκτονες τείνουν από την πλευρά τους προς ένα

σύστημα σημασιών που συχνά τιτλοφορούν ‘πολεοδομία’, δεν είναι απίθανο να συγκροτήσουν και

οι αναλυτές της αστικής πραγματικότητας, συγκεντρώνοντας τα αποσπασματικά δεδομένα τους, ένα
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σύστημα σημασιών, λίγο διαφορετικό, που θα το βαφτίσουν επίσης πολεοδομία και που θα το

εμπιστευθούν στις μηχανές προγραμματισμού».

Παράλληλα, ο ίδιος ο σχεδιασμός γίνεται αντικείμενο μελέτης και εκτεταμένων θεωρητικών και έντονα

πολιτικών διαμαχών, ενώ αναπτύσσονται όπως σύντομα αναφέρθηκε ήδη θεωρίες του και στον

σχεδιασμό. «Είναι σημαντικό για κάθε ιστορία του σχεδιαστικού κινήματος να συνειδητοποιήσει και

να δώσει έμφαση στο ότι  από τη δεκαετία του 1950, όταν ο σχεδιασμός έγινε ολοένα και περισσότερο

μια τέχνη που διδάσκεται μέσω της επίσημης εκπαίδευσης, απέκτησε προοδευτικά ένα πιο αφηρημένο

και πιο επίσημο σώμα καθαρής θεωρίας» (Hall, 2002:10). Τμήμα αυτής της θεωρίας ακριβώς είναι η

θεωρία στον σχεδιασμό, μια απόπειρα κατανόησης των απαραίτητων υποτίθεται τεχνικών και

μεθοδολογιών των σχεδιαστών και η θεωρία του σχεδιασμού, μέσω της οποίας οι σχεδιαστές

προσπαθούν να καταλάβουν την ίδια τη φύση της δραστηριότητας που ασκούν και τους λόγους της

ύπαρξής της, εμπλεκόμενοι σε σειρά θεωρητικών και ιδεολογικών μεταξύ τους συγκρούσεων. Στην

ουσία ο έντονα τεχνοκρατικός σχεδιασμός, αρχικά χωρίς ίχνος θεωρίας και σχεδόν καθαρά εμπειρικός,

σταδιακά άρχισε να αποκτά κάποιες θεωρητικές βάσεις και να υπόκειται πλέον σε θεωρητικές,

πολιτικές και φιλοσοφικές κρίσεις και διαμάχες.

Ενώ για παράδειγμα η σχολή της πολιτικής οικονομίας αντιλαμβάνεται το σχεδιασμό ως κοινωνική

δραστηριότητα, το κύριο ρεύμα τον αντιλαμβάνεται ως μεθοδολογία και ως επιστημονικό-τεχνολογικό

εργαλείο. Ο Faludi συγκεκριμένα, ο θεμελιωτής του διαδικαστικού ή ουσιαστικά mainstream

σχεδιασμού και αφηρημένα φονξιοναλιστής, ισχυριζόταν πως «η οργάνωση και η διαδικασία

εφαρμογής αναπτύσσεται με σκοπό την επίλυση προβλημάτων και την εφαρμογή λύσεων μέσα στο

σύνολο των πολιτικών δομών. Με αυτήν την έννοια η διαδικασία του σχεδιασμού είναι παντού η ίδια,

και σε κάποιο βαθμό ανεξάρτητη από το πολιτικό σύστημα» (Γεωργουλής, 1993:30). Στο κύριο αυτό

ρεύμα σκέψης αναπτύχθηκαν και διάφορες μέθοδοι επιμέρους σχεδιασμού χωρίς την κατάλληλη φυσικά

θεωρητική υποστήριξη όπως ο εταιρικός σχεδιασμός, ο συμμετοχικός σχεδιασμός, ο συνηγορικός

σχεδιασμός, ο βελτιωτικός σχεδιασμός, ο ολιστικός σχεδιασμός και ο αντιπροσωπευτικός σχεδιασμός,

ενώ ιδιαίτερο ενδιαφέρον έχει η συγγενής αντίληψη περί αστικής διαχείρισης (urban management), η

οποία σύμφωνα με τον Α. Αραβαντινό (1997:88) αναζητά τις οργανωτικές, διοικητικές και

διαχειριστικές αρχές που μεγιστοποιούν τις δυνατότητες ελέγχου της πολεοδομικής εξέλιξης. Αν και η

αστική διαχείριση θέλει να εξορθολογίσει ένα a priori μη ορθολογικό σύστημα μέσω συχνά ad hoc

σχεδιαστικών λύσεων δείχνει σαφώς πως ο σύγχρονος καπιταλισμός έχει ανάγκη από ιδεολογικά

υποτίθεται ουδέτερες και θεσμικά κατοχυρωμένες δραστηριότητες, οι οποίες θα εξασφαλίζουν την

οργανωτική του συνοχή και συνέχεια, έστω και ερχόμενες σε σαφή αντίθεση με τις δομικές laissez

faire λογικές του. Άλλωστε η αντίφαση αγοράς-κράτους είναι από τις βασικότερες του συστήματος, ενώ

ενδιαφέρουσα είναι και η εξέλιξη της αντίληψης του σχεδιασμού ως προϊόντος σε αυτή του σχεδιασμού

ως διαδικασίας, αν και προφανώς παραμένει η πραγματικότητα του ότι «τα τεχνικά έργα τα οποία

αποτελούν το αντικείμενο του σχεδιασμού και τα οποία συνιστούν το φυσικό αστικό περιβάλλον απλώς

δεν είναι ευέλικτα» (Blumenfeld, 1979:50).
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Σημειώνεται επίσης εδώ το ζήτημα της χρήσης της μεταφοράς και της μετωνυμίας στα

πολεοδομικά πράγματα και άρα της ανάγκης για προσεκτική εξέταση της σχέσης χώρου και γλώσσας,

χαρακτηριστικό παράδειγμα της οποίας αποτελούν οι εκφράσεις «παθολογία του χώρου», «νοσούσες

γειτονιές» και άλλες αντίστοιχες. Αυτού του είδους η φρασεολογία διευκολύνει τους ανθρώπους που τη

χρησιμοποιούν –αρχιτέκτονες, πολεοδόμους ή σχεδιαστές– να προτείνουν την ιδέα του ότι αυτοί είναι

στην πράξη οι «γιατροί του χώρου», γεγονός το οποίο προωθεί τη διάδοση ορισμένων ιδιαίτερα

παράξενων αντιλήψεων και κυρίως της ιδέας του ότι η σύγχρονη πόλη δεν είναι παράγωγο του

καπιταλιστικού ή νέο-καπιταλιστικού συστήματος, αλλά κάποιου είδους «ασθένειας» του εν γένει

συστήματος. «Τέτοιου είδους διατυπώσεις εξυπηρετούν στο να εκτρέπεται η προσοχή από την κριτική

του χώρου και να αντικαθίσταται η κριτική ανάλυση από σχήματα τα οποία είναι ταυτόχρονα μάλλον

παράλογα και εντελώς αντιδραστικά. Φτάνοντας τις θέσεις αυτές στα λογικά τους όρια, θα μπορούσαν

να χαρακτηρίσουν την κοινωνία και τον άνθρωπο ως κοινωνικό ον ως ασθένειες της φύσης – μια

φιλοσοφική οπτική αναγκαστικά μηδενιστική» (Lefebvre, 1991:99).

Ο σχεδιασμός θα μπορούσε ακόμη, ορθότερα και μέσω μιας ριζικά διαφορετικής προσέγγισης, να

θεωρηθεί ως το ενεργό διάμεσο με την μαρξιστική του έννοια, ενώ έχει την ιδιαιτερότητα να εντάσσεται

ταυτόχρονα τόσο στη βάση, όσο και στο εποικοδόμημα της κοινωνίας. Το γεγονός δε ότι

ενεργοποιείται από το ίδιο το κράτος με σκοπό την άμβλυνση των κρίσεων, αντιφάσεων και

αντιθέσεών του, καθιστά τη μελέτη της φύσης του ίδιου του κράτους ή έστω του τρόπου με τον οποίο

αυτό διαχειρίζεται ζητήματα μητροπολιτικού σχεδιασμού απαραίτητο. Η εξέταση άλλωστε ακόμα και

του «πολεοδομικού σχεδιασμού ως εργαλείου του καπιταλιστικού κράτους, το οποίο υπηρετεί τις

κυρίαρχες τάξεις μέσα από την οργάνωση και αναδιοργάνωση του αστικού χώρου προς όφελος της

συσσώρευσης κεφαλαίου και διαχείρισης των κρίσεων» (Soja, 1989:95), εντάσσεται ουσιαστικά στην

ίδια την περί κράτους συζήτηση.

Και ως προς το ίδιο το καπιταλιστικό εθνικό κράτος όμως υπάρχει ποικιλία θεωριών, είτε προς

ανάλυση, είτε προς καταγγελία, είτε προς διαφήμισή του. Αν και η διεξοδική κριτική κάθε σχετικής

θεωρίας, όπως άλλωστε και κάθε θεωρίας σχετικής με το σχεδιασμό, θα ήταν αδύνατη στην παρούσα

εργασία, πιστεύω πως μια εξαιρετικά σύντομη αναφορά σε ορισμένες απόψεις θα ήταν χρήσιμη, ειδικά

υπό το πρίσμα του ότι δεν λειτουργούν όλα τα εθνικά κράτη με τον ίδιο τρόπο, ούτε εξελίσσονται προς

κοινές απαραίτητα κατευθύνσεις. Το κράτος γίνεται μεταξύ άλλων αντιληπτό ως ο συλλογικός

καπιταλιστής, ως ουδέτερος αταξικός ρυθμιστής της κοινωνίας, ως πεδίο ταξικής πάλης ή ακόμα και

πάλης μεταξύ διαφορετικών ομάδων της ίδιας τάξης (Markusen, 1984:84), ως παραγωγός κεφαλαίου,

ως καθολικός-συλλογικός οργανωτής της κοινωνίας, ακόμα και ως ανθρωπιστικό μόρφωμα δικαίου.

Στη δε μαρξιστική φιλολογία η συζήτηση κινείται πρακτικά μεταξύ της στρουκτουραλιστικής και της

φονξιοναλιστικής ανάγνωσης του κράτους, αν και στο πλαίσιο αυτής της εργασίας (όπως σε ένα βαθμό

προκύπτει και από την ανάγνωσή της) δέχομαι ότι το κράτος αποτελεί εντός συγκεκριμένων ορίων

πεδίο ταξικής σύγκρουσης, χωρίς όμως να μπορεί τελικά μέσα από τη σύγκρουση αυτή να αυτό-

ανατραπεί ή να πάρει αντικαπιταλιστικές θέσεις.
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Πρέπει παράλληλα να γίνει αποδεκτό ότι η «μετατροπή της διαδικασίας της κατανάλωσης από ατομική

[…] σε συλλογική κατανάλωση [συντελείται] μέσω του κράτους» (Foglesong, 2003:102) και άρα

εντείνεται ο κοινωνικός ρόλος αυτού. Επίσης, στο γεωγραφικό επίπεδο, το κράτος διαφυλάσσει τις

αστικές αξίες χρήσης, καθώς το συχνά ανεξέλεγκτο κεφάλαιο πολύ απλά δεν μπορεί, αφού ούτε

στιγμιαία δεν δύναται να ξεπεράσει την αντίφαση της ιδιοκτησίας ή ουσιαστικά την αντίθεση του

δημόσιου συμφέροντος με τον ατομικό χαρακτήρα της ιδιοκτησίας της γης (ibid:104). Προφανείς

άλλωστε γίνονται οι δυσκολίες του δημόσιου σχεδιασμού σε μη δημόσια γη. Η ιδεολογία του

σχεδιασμού, υποκείμενη στη σχιζοφρενική αυτή αντίφαση, επιχειρεί παράλληλα να διαχειριστεί την

κοινωνία με σκοπό το δημόσιο συμφέρον, ενώ ταυτόχρονα υποστηρίζει τα ατομικά δικαιώματα

ιδιοκτησίας (Kenny, 2005:315), ιδιαίτερα δε μετά τον δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο, οπότε και εθνικές

υπηρεσίες σχεδιασμού δημιουργήθηκαν σε σειρά χωρών όπως η Γαλλία, η Δανία, η Ολλανδία, ακόμα

και η Ιαπωνία και η Κορέα. Η κατά Lefebvre (1991: 282) άλλωστε καπιταλιστική τριάδα γης-

κεφαλαίου-εργασίας εμπεδώθηκε στο χώρο μέσω του κράτους και συναρμολογήθηκε εντός ενός εξίσου

τριεδρικού θεσμικού χώρου: Ενός χώρου που είναι πρώτα από όλα διεθνής και διατηρείται ως τέτοιος –

του χώρου της κυριαρχίας, όπου εφαρμόζονται οι περιορισμοί και άρα ενός χώρου φετιχιστικού,

περιστολής της διαφορετικότητας∙ ενός χώρου, δεύτερον, ο οποίος είναι διασπασμένος, διαχωριστικός,

διασπαστικός, ενός χώρου που εγκαθιστά ιδιαιτερότητες, τόπους και θέσεις, τόσο ώστε να τους ελέγχει

όσο και ώστε να τους καθιστά διαπραγματεύσιμους∙ ενός χώρου, τέλος, ο οποίος είναι ιεραρχημένος,

ξεκινώντας από τα κατώτατα μέρη και φτάνοντας στα πιο ευγενή, περνώντας από το χώρο ταμπού στον

κυρίαρχο χώρο.

Παράλληλα, οτιδήποτε συμβαίνει εντός των συνόρων ενός έθνους παραμένει εντός της αρμοδιότητας

του κράτους και των υπηρεσιών του (Lefebvre, 1991:378), ενώ, όπως ήδη αναφέρθηκε, η σχέση του

κράτους με τη χάραξη της πολεοδομικής και διακυβερνητικής πολιτικής στη μητρόπολη, βασίζεται

καταρχάς στην τεράστια οικονομική, ιδεολογική και πολιτική της σημασία. Είναι για παράδειγμα

προφανές ότι για το γαλλικό κράτος ο σχεδιασμός και η διαχείριση του Παρισιού μαζί με την ευρύτερη

Île-de-France είναι πολλές φορές κρισιμότερος από την παρέμβαση στη Λιλ ή ακόμα και στη

Μασσαλία. Λόγω δε της άμεσης πολιτικής του σημασίας το Παρίσι δεν είχε για παράδειγμα καθόλη τη

διάρκεια του 19ου αιώνα δημοτική κυβέρνηση, αλλά απευθείας διοίκηση από την κεντρική κυβέρνηση

(Harvey, 1985:228). Το κράτος άλλωστε είναι αυτό το οποίο καθορίζει (για παράδειγμα νομοθετικά) τη

δομή, τα επίπεδα και τον τρόπο λειτουργίας της τοπικής και μητροπολιτικής αυτοδιοίκησης, το

ευρύτερο εθνικό σχεδιαστικό πλαίσιο, καθώς και τους φορείς επιμέρους υλοποίησης της κρατικής

πολιτικής και των δημόσιων έργων, είτε αυτοί είναι ιδιωτικοί, είτε δημόσιοι, είτε συνεργασίες του

δημόσιου με τον ιδιωτικό τομέα. Ο ρόλος του –αν και συχνά αόρατος στην κοινή γνώμη– είναι

κεφαλαιώδης, ιδιαίτερα αν συνυπολογίσουμε το ότι η πολεοδομική παρέμβαση του κράτους

περιλαμβάνει εκτός από τη νομοθεσία και τις άμεσες παρεμβάσεις και την εν γένει οικονομική

δραστηριότητα.
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Ένα ικανό παράδειγμα της δυνατότητας καθορισμού σε κεντρικό επίπεδο της λειτουργίας, της

πολεοδομικής μορφής και των αναγκών των μητροπόλεων, αποτελεί αυτό των πολιτικών των σχετικών

με το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο. Ο Γ. Σαρηγιάννης (2001:41) δείχνει πως η κρατική πολιτική

βούληση διαμορφώνει τον αριθμό των Ι.Χ. αυτοκινήτων σε κάθε χώρα, με την παράθεση στοιχείων της

ευρωπαϊκής ένωσης αυτοκινητοβιομηχανιών σε σχέση με τις μεταβολές πωλήσεών Ι.Χ. στην Ευρώπη

από το 1999 ως το 2000: «Πρώτες στην αύξηση είναι η Γαλλία με +75,4%, η Ιρλανδία με +36,7%, και

τρίτη η Ελλάδα με +14%. Όλες οι άλλες χώρες έχουν μείωση, με μεγαλύτερη τη Δανία (-28,3%),

ακολουθεί η Ολλανδία (-17,5%), η Ιταλία (-15,7%), η Ελβετία (-14,5%), και η Αυστρία (-11,5%) με

μέσο όρο της Ε.Ε. το –3,7%». Ανάλογης σημασίας είναι κεντρικές πολιτικές αποφάσεις για την ένταξη

μητροπόλεων στον διεθνή ανταγωνισμό των πόλεων, για την ανάδειξή τους σε διεθνείς πόλεις, για την

κατασκευή μεγάλων δημόσιων έργων και υποδομών μητροπολιτικού ή εθνικού επιπέδου (π.χ. η

κατασκευή των Interstates στις Η.Π.Α. ή τα Docklands στη Βρετανία), ο έμμεσος σχεδιασμός μέσω του

ελέγχου των δανείων (Hall, 2002:319), οι εθνικές πολιτικές υπέρ της προαστιοποίησης (Walker, Lewis,

2005:126), οι μεγάλες αναπλάσεις και επενδύσεις στο χώρο, η κρατική υιοθέτηση της απαίτησης για

πιο αποδοτικές χρήσεις γης (Logan, Molotch, 2002:204) και οι αποφάσεις για την ανάληψη διεθνών

διοργανώσεων, όπως οι Ολυμπιακοί Αγώνες.

Για λόγους πληρότητας αναφέρω και την επιρροή την οποία μπορεί να έχουν αποφάσεις ή ντιρεκτίβες

υπερεθνικών οργανισμών, η ένταξη φυσικά στους οποίους αποτελεί πάντα κεντρική πολική απόφαση,

σε επιμέρους ή ευρύτερες μητροπολιτικές πολιτικές. Η Ευρωπαϊκή Ένωση για παράδειγμα εκδίδει τις

οδηγίες-προτάσεις της μέσω των διάφορων Λευκών, Πράσινων και λοιπά βιβλίων, χρηματοδοτεί έργα

(π.χ. αεροδρόμια, αυτοκινητόδρομους, γραμμές τραίνων) και αποφάσεις και προωθεί έναν ευρύτερο

ευρωπαϊκό πολεοδομικό και χωροταξικό σχεδιασμό. Ακόμα πιο έντονη αν και λιγότερη άμεση η

επιρροή οργανισμών όπως το Διεθνές Νομισματικό Ταμείο ή η Διεθνής Τράπεζα, ενώ σε ένα ελαφρώς

διαφορετικό επίπεδο κρίσιμη είναι και η αναγνώριση της σημασίας των δομών της κρατικής

κυβέρνησης και προφανώς του να είναι μια μητρόπολη πρωτεύουσα (Krätke, 2001:1788). Ενδιαφέρον

παράδειγμα αποτελεί το Τόκυο και ο αδιάκριτος και έντονος ρόλος του ιαπωνικού κράτους στην

ανάπτυξή του, το οποίο και εκπόνησε την πολυκεντρική πολιτική προς αποσυμφόρηση της ΚΠΕ του

(Saito, Thornley, 2003), αλλά και αποφάσισε πλέον την λογικής city marketing προώθηση της πόλης,

τη χαλάρωση των ελέγχων zoning και την αύξηση των συντελεστών δόμησης στο πλαίσιο της

ανάπτυξης της νέας επιχειρηματικής πόλης (Waley, 2007). Ο ανταγωνισμός άλλωστε των πόλεων είναι

η νέα καθεστωτική αντίληψη στο σχεδιασμό και πρόκειται στην ουσία για έναν ανταγωνισμό άμεσης

και έμμεσης πριμοδότησης εταιριών, ο οποίος στηρίζεται στις κεντρικές πολιτικές εξουσίες.

Χαρακτηριστική δε για τη σχέση κυβέρνησης και μητροπολιτικής αυτοδιοίκησης, η οποία εξ’

ορισμού είναι πιο δημοκρατική από την κεντρική και αποτελεί σχετικά προνομιακό χώρο για την

άσκηση αριστερών-προοδευτικών πολιτικών, είναι η πρόσφατη ιστορία της διοίκησης του
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μητροπολιτικού Λονδίνου, η οποία παρουσιάζεται εδώ βάσει της καταγραφής της στις εργασίες

London: Metropolis Redux (Rao, 2002) και Decentralization London-style: The GLA and London

Governance (Travers, 2002). Μετά λοιπόν την πρώτη περίοδο ύπαρξης του θεσμικά μητροπολιτικού

Λονδίνου η οποία χαρακτηριζόταν από σαφείς ελλείψεις στη διοίκησή του, συστήθηκε στην αρχή της

δεκαετίας του 1960 η μητροπολιτική κυβέρνηση του ευρύτερου Λονδίνου, αποτελούμενη από το

συμβούλιο (Greater London Council, GLC) και από τους 52 (32 στη συνέχεια) τοπικούς δήμους, οι

οποίοι ήταν επιφορτισμένοι με την καθημερινή τοπική διακυβέρνηση, αν και ακολουθώντας το London

Government Act του 1963 οι εξουσίες τους κάπως αυξήθηκαν. Το σχετικά ισχυρό GLC άντεξε και

κατάφερε να διαχειριστεί σειρά ζητημάτων του Λονδίνου ακόμα και με ριζοσπαστικό τρόπο, ιδιαίτερα

επί ηγεμονίας σε αυτό του Κεν Λίβινγκστον και με τη στήριξη των Εργατικών. Η σταδιακή όμως

μετατροπή του Λονδίνου, μέσω του επίσημου φορέα διαχείρισής του, σε πόλο αντίστασης στις

πολιτικές επιλογές της κυβέρνησης Θάτσερ, έδειξε τα όρια ανοχής του κράτους. Το GLC καταργήθηκε

το 1986, αφήνοντας ένα ιδιαίτερα βολικό για το κράτος και το κεφάλαιο κενό εξουσίας. Οι πιέσεις-

υποσχέσεις των Εργατικών επί του ζητήματος, όπως σαφέστατα καταγράφηκαν στο μανιφέστο

Working Together for London, οδήγησαν τελικά σε μια ανασύσταση της μητροπολιτικής κυβέρνησης,

με την μορφή του Greater London Authority ή GLA και με κυρίαρχη μορφή (κατά το πρότυπο των

Η.Π.Α.) τον δήμαρχο. Η εκλογή και πάλι του Κεν Λίβινγκστον, αυτή τη φορά μάλιστα ως αυτόνομου

υποψηφίου από τα αριστερά του Εργατικού κόμματος, απέδειξε την σχετική αδυναμία του θεσμού

μπροστά σε ένα εχθρικό κράτος με διαφορετική σχεδιαστική λογική (και πάλι κατά το αμερικανικό

πρότυπο, το οποίο είχε επιδείξει τα όρια ελευθερίας των δημάρχων ήδη από την εποχή του

προοδευτικού δημάρχου της Νέα Υόρκης La Guardia, βλ. Markusen, 1984).

Σημειώνεται πάντως και η ευρύτερη σημασία τόσο του GLC όσο και του GLA στην αναγνώριση

καταρχάς του ότι το Λονδίνο πρέπει να γίνεται αντιληπτό ως μητρόπολη και στο γενικότερο

περιφερειακό του πλαίσιο, ακόμα και αν κάθε δήμος (borough) αποτελεί αυτόνομη σχεδιαστική αρχή

και ακόμα και αν το GLC περιοριζόταν σε έλεγχους επί της χρήσης της γης, των μεταφορών και των

λεωφόρων, της ανάπτυξης της βιομηχανίας και των γραφείων και σε κάποιες απόψεις για την πολιτική

κατοικίας. Ακόμα και αν το αναπτυξιακό σχέδιο GLDP, το οποίο πρότεινε το GLC, έγινε αυξανόμενα

άσχετο σε σχέση με τα πιεστικά ζητήματα της άρχουσας τάξης στις δεκαετίες του 1970 και του 1980.

Το GLC κατάφερε να έχει επιτυχίες πολιτικές και σχεδιαστικές, σε μια περίοδο όπου τα ζητήματα

«πολιτικής φαινόταν επικεντρωμένα στην ισορροπία και στην κοινωνική δικαιοσύνη και στην

πρόσβαση σε υπηρεσίες» (Jones, 1988:117).

Η παράδοση βέβαια της (με κοινωνικές αναφορές) προσπάθειας για ρύθμιση του μητροπολιτικού

χώρου ξεκίνησε, πολύ πριν την ίδρυση του GLC, ταυτόχρονα σχεδόν με τη γέννηση των

μητροπόλεων, που σε μεγάλο βαθμό πυροδοτήθηκε από τους μηχανισμούς της βιομηχανικής

επανάστασης. Η μετατροπή του κεφαλαίου σε βιομηχανικό ενέτεινε κατά τα ήδη αναφερθέντα τους

ρυθμούς της συσσώρευσης, έκανε τον καταμερισμό εργασίας πολύ πιο σύνθετο και αποτυπώθηκε
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χωρικά με τις μαζικές μετακινήσεις του πληθυσμού από την ύπαιθρο στις περιοχές συγκέντρωσης της

βιομηχανίας, όπου αγρότες και χειροτέχνες μετατράπηκαν σε προλετάριους. Το Λονδίνο και οι άλλες

μεγαλουπόλεις της εποχής χαρακτηρίζονταν, εκτός από το ιστορικά πρωτοφανές μέγεθός τους, από τα

έντονα κοινά προβλήματά τους. Ήταν πόλεις χαοτικές, βρώμικες, χωρίς κανόνες ή υποδομές υγιεινής,

χωρίς αποχετευτικά δίκτυα, χωρίς σύστημα αποκομιδής απορριμμάτων, χωρίς τις στοιχειώδεις

υπηρεσίες, χωρίς κοινωνική πρόνοια. Οι εργάτες έμεναν σε εξαθλιωμένες παραγκουπόλεις  (slums), σε

οικονομικά και περιβαλλοντικά άθλιες συνθήκες και με χαμηλότατο μέσο όρο προσδοκώμενης ηλικίας,

ενώ ακόμα και οι αστοί χρειάζονταν κάποιου είδους διαιτησία στα μεταξύ τους απτόμενα του χώρου

προβλήματα.

Οι πρώτες άρα απόπειρες για ρύθμιση της μητρόπολης είχαν ως κύριο στόχο τη βελτίωση της

ποιότητας ζωής του προλεταριάτου και τον κάπως ορθολογικότερο σχεδιασμό της πόλης, όχι βέβαια

για λόγους ανθρωπιστικούς, αλλά υπό το βάρος της απειλής (και συχνά της πραγματικότητας) της

προλεταριακής επανάστασης και της έντονης –και πολιτικά επικίνδυνης– κρίσης. Ενδιαφέρον

παρουσιάζει η περίπτωση του Βερολίνου, ακριβώς επειδή ήταν μια από τις πόλεις στις οποίες η

κοινωνική πολεοδομική παρέμβαση ξεκίνησε (καθυστερημένα στη δεκαετία του 1920) μόνο μετά την

ήττα της επανάστασης των Σπαρτακιστών, η οποία φαίνεται να τρομοκράτησε την αστική τάξη. Την

«εξυγίανση» της πόλης μαζί με την εκτενή οικοδόμηση κτιρίων κοινωνικής κατοικίας ανέλαβε η

σοσιαλδημοκρατική κυβέρνηση σε μια προσπάθεια άρσης των αιτιών της επανάστασης. Παράλληλα

και ενώ οι ρίζες του σύγχρονου σχεδιασμού υπήρξαν ουσιαστικά αναρχικές (Hall, 2002:2) και

ουτοπικές, όταν οι φτωχοί του Λονδίνου έφτασαν κατά το 19ο αιώνα στο σημείο να ξεπερνούν στο

ανατολικό μέρος της πόλης το ένα εκατομμύριο υπήρχαν και απόλυτα αντιδραστικές προτάσεις/λύσεις

ακόμα και ευγονικής (!) (Hall, 2002:30).

Κατά το 19ο αιώνα, μια περίοδο στο τέλος της οποίας είχαν εισαχτεί εκατοντάδες πολεοδομικοί νόμοι

και ρυθμίσεις και σε μια πρωτοπόρο απόπειρα βελτίωσης της καθημερινής ζωής στο Λονδίνο του 1833,

συστήθηκε η Νομοθετική Επιτροπή Απόρων, ενώ εκτενέστερες έρευνες για τις επιδημίες χολέρας και

τις εν γένει συνθήκες υγιεινής του βρετανικού πληθυσμού ξεκίνησαν δέκα χρόνια αργότερα. Το

σημαδιακό 1848 ενεργοποιήθηκε η βασιλική επιτροπή για τις συνθήκες των μεγαλουπόλεων και των

πυκνοκατοικημένων περιοχών, παράλληλα με την ψήφιση του Νόμου για την Δημόσια Υγεία.

Σημαντικότερες και συνολικότερες ήταν οι διαβόητες επεμβάσεις του Βαρόνου Haussmann στο

Παρίσι, στην περίοδο 1853-1870. Αν και υπήρχαν όντως προβλήματα όπως η παροχή μολυσμένου

νερού, το ανεπαρκές αποχετευτικό δίκτυο, η έλλειψη χώρου για νεκροταφεία και πάρκα και τα

κυκλοφοριακά ζητήματα, ο κύριος λόγος των επεμβάσεων στην πόλη σύμφωνα με τον Μαρξ (1986)

ήταν η αποτροπή των επαναστάσεων και η εδραίωση της ισχύος του αστικού γαλλικού κράτους και στο

Παρίσι. Οι επεμβάσεις έγιναν με σαφή πολιτική και στρατιωτική λογική (π.χ. η διάνοιξη των

βουλεβάρτων επέτρεπε την κίνηση τακτικών μονάδων του στρατού μέσα στην πόλη καθώς και τη

χρήση κανονιών), με ένταση της κερδοσκοπία επί της γης, αλλά και με σαφή εμπορική αντίληψη στη

νέα διαρρύθμιση του χώρου. Παράλληλα βέβαια ασκήθηκε και υγειονομική πολιτική, ενώ ανατράπηκε
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η κλειστή-περικεντρική δομή του Παρισιού. Από τα πιο ενδιαφέροντα δε στοιχεία του παραδείγματος

του ωσμανικού Παρισιού, πέρα από την εντυπωσιακή ή καλύτερα την επιβλητική επέμβαση του

βοναπαρτικού κράτους στα πολεοδομικά πράγματα της πρωτεύουσας, ήταν το εξαγώγιμο και το

συνολικό της λογικής του, το οποίο επηρέασε την ευρωπαϊκή πολεοδομική σκέψη της εποχής.

Προχωρώντας στην ιστορία του σχεδιασμού του 20ου αιώνα, η οποία σε πολλά σημεία ταυτίζεται με

την ιστορία της διαμόρφωσης της ίδιας της μητρόπολης, παρατηρεί κανείς την σαφή προσπάθεια

αρχιτεκτόνων, σχεδιαστών, πολεοδόμων και άλλων σχετικών επιστημόνων να προτείνουν σχέδια

συνολικά, αρχετυπικά, εξαγώγιμα και διεθνώς εφαρμόσιμα, τα οποία και συχνά υλοποιήθηκαν (έστω

και εν μέρει ή διαστρεβλωμένα) στις μεγάλες πόλεις της Δύσης και του σοσιαλιστικού κόσμου, οι

οποίες επηρεάστηκαν επίσης από σημαντικούς αρχιτέκτονες, πολεοδόμους, πολιτικούς και εργολάβους

όπως οι Moses, Le Corbusier και Haussmann. Ήδη άλλωστε μια «αίσθηση αστικότητας ή μια

διαδικασία αστικού σχεδιασμού ήταν μερικοί από τους τρόπους με τους οποίους ο Διαφωτισμός

αισθητικοποιούσε την απόλυτη εξουσία […] πίσω από κάθε σχέδιο πόλης και αρχιτεκτονικό έργο

βρισκόταν η άγρια ουτοπική πίστη ότι η κοινωνία προόδευε προς ένα καλύτερο μέλλον» (Boyer,

1998:11).

Η προσπάθεια όμως εξορθολογισμού και εξανθρωπισμού του κεντρικού χώρου του οικονομικού

συστήματος, της μητρόπολης, υπήρξε κάθε άλλο παρά εύκολη. Προβλήματα στην εφαρμογή τους

αντιμετώπισαν μεταξύ άλλων και οι σχετικά μετριοπαθείς προτάσεις δημιουργίας κηπουπόλεων, τα

αγγλικά Garden Cities του E. Howard (διατυπώθηκε το 1898) καθώς και η ισπανική γραμμική

κηπούπολη του Arturo Soria y Mata (διατυπώθηκε το 1882). Ο Howard συγκεκριμένα ένας

σοσιαλιστικών διαθέσεων «ιδεαλιστής, εχθρός των μεγάλων πόλεων και πατερναλιστής της παράδοσης

του 19ου αιώνα» (Gladstone, 1976:11), πρότεινε την δορυφορική κηπούπολη, την Garden City, με

συγκεκριμένο πληθυσμιακό μέγεθος (32.000 κάτοικοι), η οποία αποτελούσε μια προσπάθεια για το

ξεπέρασμα της αντίθεσης πόλης-υπαίθρου, ήταν αυτάρκης, παρείχε στους κατοίκους της φως,

ηλεκτρικό, γκάζι, νερό και αποχέτευση και έριχνε το βάρος της στην κυκλοφοριακή της λειτουργία και

στη σύνδεσή της με την κεντρική πόλη. Η πρόταση έτυχε ιδιαίτερης προσοχής στην Αγγλία, όπου οι

(περίπου) κηπουπόλεις (π.χ. η Metroland της εταιρείας Metropolitan και τα Letchworth, Unwin, Parker)

δημιουργήθηκαν τελικά γύρω από μεγάλα αστικά κέντρα και κυρίως γύρω από το Λονδίνο. Οι

υλοποιημένες βέβαια κηπουπόλεις απείχαν από τα πρότυπα του Howard, τόσο σε αρχιτεκτονικό-

τεχνοκρατικό επίπεδο, όσο και σε ιδεολογικό, αφού τα χαρακτηριστικά και η λειτουργία τους

εξυπηρετούσαν την πολιτική σκοπιμότητα της «εξάλειψης του μπολσεβικισμού από τα κατώτερα

κοινωνικά στρώματα» (Βλαντής, Μπαλτάς, 2004:30). Το μοντέλο πάντως της κατασκευής

περιφερειακών στη μητρόπολη οικισμών με χαρακτηριστικά κηπούπολης χρησιμοποιήθηκε εν τέλει

ευρύτατα σε πόλεις καπιταλιστικές και σοσιαλιστικές.
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To City Beautiful, η απαίτηση της Όμορφης Πόλης, είναι ένα κίνημα που ξεκίνησε στις αρχές του 20ου

αιώνα μέσα από τις προτάσεις του Burnham για την πόλη του Σικάγο. Το κίνημα έδωσε έμφαση στην

αισθητική πλευρά της πόλης, πρότεινε τη μνημειακότητα και τη γεωμετρική κανονικότητα,

προβάλλοντας την καθαρά αρχιτεκτονική αντίληψη στον αστικό σχεδιασμό. Σε πολεοδομικό επίπεδο

προτάθηκε η κατασκευή ή αναδιοργάνωση των πόλεων βάσει του επαναλαμβανόμενου κανάβου, η

ιεράρχηση της κυκλοφορίας και οι ακτινωτές λεωφόροι. Η διεθνής αποδοχή του μοντέλου ήταν

ευρύτατη καθώς υιοθετήθηκε σε πόλεις των βρετανικών αποικιών (π.χ. Νέο Δελχί), στα σχέδια του

Albert Speer για το ναζιστικό Βερολίνο, ακόμα και στις ανεφάρμοστες προτάσεις του Herbrard για τη

Θεσσαλονίκη. Το City Beautiful σηματοδότησε επίσης τη γέννηση του επαγγελματικού σχεδιασμού και

του επαγγέλματος του πολεοδόμου στην Αμερική (Burgess, 1996:203), το οποίο καθώς απέτυχε να

προσφέρει «λύσεις», εμμένοντας συχνά στην αισθητική, έχασε την απήχηση και το κύρος του, γινόμενο

συνεπώς περισσότερο συνεργάσιμο και εργαλείο των επενδυτών στις ΗΠΑ (Knox, 2005:286). Οι

κάναβοι, τα μοντέλα, οι κώδικες και τα άλλα εργαλεία της τυπικής και επίσημης πολεοδομικής γνώσης

χρησιμοποιήθηκαν με στόχο την άρση των καπιταλιστικών αντιφάσεων, την επίδειξη συνοχής και τον

υποβιβασμό του διαλεκτικού σε υποτίθεται καθαρή απόλυτη γνώση (Lefebvre, 1991:367).

Η βιομηχανική πόλη του Tony Garnier, αντίθετα, αποτέλεσε ουσιαστικά το ξεκίνημα του

πολεοδομικού φονξιοναλισμού, μιας αντίληψης η οποία καθόρισε ισχυρά τη μορφή μητροπόλεων όπως

το Παρίσι ή η Μόσχα. Ο Garnier πρότεινε την οργάνωση των χρήσεων γης κατά ζώνες, την δημιουργία

μεγάλων δημόσιων πάρκων, την ιεράρχηση του οδικού δικτύου και την πλήρως σοσιαλιστική

λειτουργία της πόλης, από την οποία πρέπει να εκλείψουν οι θεσμοί της ατομικής περιουσίας, της

εκκλησίας, του στρατού, της αστυνομίας και των δικαστηρίων. Από την πολιτική και διαλεκτική στη

βάση της αυτή αντιμετώπιση, μόνο η δεσπόζουσα πολεοδομικά ιδέα του zoning είχε εντονότατες

επιρροές στο πολεοδομικό έργο του Le Corbusier, το οποίο επηρεάστηκε σε αρχιτεκτονικό, μα και

κοινωνιολογικό επίπεδο και από το επίσης φονξιοναλιστικό κίνημα του Bauhaus.

Η βιομηχανική πόλη του Garnier.

1. Παλιά πόλη, 2. Κεντρικός

Σιδηροδρομικός σταθμός, 3.

Συνοικίες μονοκατοικιών, 4.

Κέντρο της πόλης, 5. Δημοτικά

σχολεία, 6. Γκρουπ

επαγγελματικών σχολών, 7.

Κέντρο υγείας, 8. Στάση σιδ.

Σταθμού, 9. Βιομηχανικό

συγκρότημα, 10. Σταθμός

εργοστασίου, 11. Νεκροταφείο,

12. Ο παλιός πύργος με το

δημόσιο πάρκο, 13. Σφαγεία

(Κομνηνός, 1986c:44)
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Μετά από προτάσεις του τύπου Plan Voisin, ο Le Corbusier προχώρησε στη διατύπωση της ώριμης

πρότασής του της Ville Radieuse –της ακτινοβολούσας πόλης (το σχέδιο είναι αφιερωμένο από τον ίδιο

στην εξουσία - to authority). Πρόκειται για μια αυστηρή και εξελιγμένη εφαρμογή του zoning, σε μια

αταξική, ανοιχτή πόλη, η οποία ενέπνευσε πολλά από τα μητροπολιτικά πολεοδομικά σχέδια της

μοντέρνας περιόδου. Η πόλη οργανώνεται σε διαδοχικές και παράλληλες ζώνες χρήσεων, με μια λογική

διαδοχής των χρήσεων από την πιο ήπια στην πιο οχλούσα. Οι ζώνες διατάσσονται για παράδειγμα με

την εξής σειρά: κατοικία, πάρκα-πράσινο, ελαφρά βιομηχανία, βαριά βιομηχανία. Ενδιαφέρουσα είναι

η χρήση του αστικού πράσινου για την απορρόφηση οχλήσεων, αλλά και η εμμονή του Le Corbusier

στην ιδέα του μέσου ανθρώπου και συνεπώς στην απόλυτη τυποποίηση αρχιτεκτονικών και

πολεοδομικών στοιχείων. Ανάλογης σημασίας διανοητής, μα στη βόρειο-αμερικάνικη λογική, ήταν ο

Frank L. Wright, ο οποίος θαυμάζοντας την ατομική ελευθερία που τότε φαινόταν να προσφέρει το

ιδιωτικό αυτοκίνητο πρότεινε την Broadacre City, μια διάσπαρτη πόλη χαμηλής πυκνότητας,

βασισμένη στα ιδιωτικά μέσα μεταφοράς, η οποία αποδείχθηκε απόλυτα συμβατή με το πρότυπο της

suburbia και της πολεοδομικής πολιτικής των Η.Π.Α. Άξια αναφοράς είναι η διαπίστωση ότι οι

σχεδιαστές-παραγωγοί-οργανωτές του χώρου ανέκαθεν λειτουργούσαν σε συμφωνία με την

αναπαράσταση. Συχνά δε και οι χρήστες του χώρου. Συγκεκριμένα ο Wright προωθούσε ένα συλλογικό

αντιπροσωπευτικό χώρο προερχόμενο από τη βιβλική και προτεσταντική παράδοση, ενώ ο Le

Corbusier εργαζόταν για μια τεχνοκρατική, επιστημονική και διανοουμενίστικη αναπαράσταση του

χώρου (Lefebvre, 1991:43).

Ο σχεδιασμός πάντως στη συνέχεια και ιδιαίτερα από τη δεκαετία του 1950 μετατράπηκε σε μεγάλο

ποσοστό σε σχεδιασμό χρήσεων γης, με την πρέπουσα όμως σημασία να δίνεται και στον τόπο

εργασίας, στον τόπο δηλαδή της παραγωγής, αλλά και στην ταξική διαμάχη για την κατοικία και το

χτισμένο περιβάλλον εν γένει. Ως κυρίαρχο δε εργαλείο προτιμήθηκε το zoning, το οποίο ανέδειξε το

εντυπωσιακό εύρος και την ποικιλία του, έστω και αν επικεντρώθηκε συχνά στον περιορισμό

ωχλουσών, ουσιαστικά πτωτικής αξίας, χρήσεις, αποτελώντας σε μεγάλο βαθμό οικονομικό ή

καλύτερα κερδοσκοπικό zoning (Davis, 1998:168). Επί Haussmann μάλιστα όταν και το zoning

χρησιμοποιήθηκε για πρώτη ουσιαστικά φορά στον καθολικό σχεδιασμός, συντέλεσε τόσο στη

σύνδεση τμημάτων πόλης προς υποβοήθηση της κυκλοφορίας κεφαλαίου (Harvey, 1985:74), όσο και

στην απλή κερδοσκοπία. Στις δε ΗΠΑ το zoning υπήρξε κυρίως μονολειτουργικό, έτσι ώστε εμπορικές,

βιομηχανικές και δραστηριότητες κατοικίας να είναι αυστηρά μεταξύ τους διαχωρισμένες, γεγονός που

πέρα από την προστασία των ανταλλακτικών αξιών και εν μέρει της ποιότητας ζωής συγκεκριμένων

κοινωνικών ομάδων, οδήγησε στην έλλειψη ευελιξίας και προσαρμοστικότητας, άρα και σε άδεια

κτίρια σε ορισμένες περιπτώσεις αλλαγής χρήσης (Ford, 2003:54). Γενικά πάντως το zoning έχει

αποδειχθεί μέχρι σήμερα αρεστό στις επιχειρήσεις και δημοφιλές στην ελίτ (Hall, 2002:60-61),

αποτελώντας πολλές φορές, μαζί με τη φορολογία, εργαλείο έμμεση κρατικής επιχορήγησης. Έτσι

άλλωστε γεννήθηκαν οι παράλογοι, αλλοπρόσαλλοι κανονισμοί zoning για τη δημιουργία κοινοτήτων

αλόγων, γκολφ, παραλιών κτλ στο Λος Άντζελες (Davis, 1998:167-8), οι οποίοι συνδυάστηκαν

αρμονικά με το μαζικό zoning ενάντια στους μαύρους και τις άλλες μειονότητες.
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Διαφωτιστικό και πιο τυπικό είναι το παράδειγμα του zoning στη Νέα Υόρκη, το οποίο σε συνδυασμό

με τους υποκείμενους σε αυτό συντελεστές δόμησης επέτρεψε τη δημιουργία ουρανοξυστών –αρχικά–

στην ΚΠΕ της. Η Zoning Commission που λειτούργησε στα μέσα της δεκαετίας του 1950 άλλωστε

προώθησε την ιδέα της μη-βιομηχανικής ΚΠΕ. Η Νέα Υόρκη, βέβαια, υπήρξε επισήμως zoned από το

1913 (Hall, 2002:317), ενώ το zoning ενάντια στα κινέζικα καθαριστήρια είχε ήδη ξεκινήσει από το

1880, αποκλείοντας ανεπιθύμητες χρήσεις και ανεβάζοντας τις αξίες γης. Σκοπός, παραδοσιακά

άλλωστε στις ΗΠΑ, του zoning ήταν και να κρατήσει τους άλλους «εκεί που ανήκουν» (ibid:62), αλλά

και να λειτουργήσει ως προστάτης και παραγωγός αξιών, όχι μόνο στην ΚΠΕ, μα και στα προάστια ή

στην υπόλοιπη μητρόπολη. Η Νέα Υόρκη, όπως και οι υπόλοιπες κύριες πόλεις των ΗΠΑ, είχε

εξαιρετικά σχεδιασμένα προάστια, ελεγχόμενα και ομογενή, τα οποία, όταν ανακάλυψε το zoning με το

άνοιγμα του μετρό  και την επέκταση της αστικής της γης (ibid:58-59), φρόντισε να προστατέψει

κατάλληλα.

Πέρα από το συχνά συνολικής λογικής zoning, οι καθολικές, κανονιστικές και λεπτομερείς

σχεδιαστικές προτάσεις της μορφής αυτών του Le Corbusier, δεν είναι τυχαίο πως ευδοκίμησαν σε μια

εποχή, κατά την οποία τα κράτη αναλάμβαναν να εφαρμόσουν μεγαλόπνοα κεντρικά σχέδια. Στη δύση

ο οικονομολόγος John Maynard Keynes προσπαθούσε να τελειοποιήσει τον καπιταλισμό ζητώντας

(ανάμεσα σε άλλα) «περισσότερη κρατική παρέμβαση και μεγάλης κλίμακας πολεοδομικά έργα»

(Δασκαλάκης, 1977:143), σε μια προσπάθεια ανταγωνισμού του μέχρι τότε επιτυχημένου μοντέλου

κεντρικού σχεδιασμού, το οποίο εφαρμοζόταν στην Ε.Σ.Σ.Δ.. Είναι πάντως σαφές πως τα όποια

προβλήματα, ίσως και οι όποιοι πολιτικοί κίνδυνοι, της οργανωμένης και συνολικής κρατικής

παρέμβασης έγιναν αντιληπτά πριν από την κατάρρευση του υπαρκτού σοσιαλισμού, αφού ήδη από τα

τελευταία χρόνια της δεκαετίας του 1970 ο ρόλος του κεντρικού σχεδιασμού φάνηκε να υποχωρεί ή

καλύτερα ο σχεδιασμός φάνηκε (αν και προσπάθησε –ακόμα προσπαθεί– να παραμείνει αφανής και

διακριτικός) να αποποιείται το κοινωνικό του προσωπείο και να υποτάσσεται όλο και περισσότερο στις

ανάγκες της αγοράς, αν και επί της ουσίας συνεχίζει μέχρι και σήμερα να διαδραματίζει κρίσιμο ρόλο.

Η ιστορική βέβαια προσέγγιση των μεγάλων μητροπολιτικών σχεδίων δείχνει τα χαμηλά επίπεδα

εφαρμογής και επιτυχίας τους (Bromley, 2001), κάτι το οποίο προκύπτει και από το γεγονός ότι πολλοί

από τους οργανισμούς μητροπολιτικού σχεδιασμού, οι οποίοι είχαν αρχικά συσταθεί, έχουν πλέον

καταργηθεί ή συρρικνωθεί. Είναι όμως απαραίτητο να καταλάβει κανείς ότι υπήρξαν προβλήματα και

πέρα από την πατερναλιστική-συγκεντρωτική συμπεριφορά του κράτους, όπως για παράδειγμα τα

περιορισμένα κονδύλια, οι εσωτερικές αντιφάσεις, οι γραφειοκρατικές στρεβλώσεις και οι εγγενείς

τάσεις διαφθοράς του μη δημοκρατικά ελεγχόμενου σχεδιασμού. Αν και σήμερα ο αστικός σχεδιασμός

τείνει να πάσχει από έλλειψη εμφανούς και δημόσια διατυπωμένης στρατηγικής και να χαρακτηρίζεται

από πλήθος αποσπασματικών προτάσεων, η σύντομη ιστορική αναφορά στα παραδείγματα κεντρικής

προσπάθειας για διαχείριση και διαμόρφωση της Νέας Υόρκης, του Παρισιού και του Λονδίνου,

πιστεύω πως έχει νόημα, τόσο γιατί διαμόρφωσε μέρος των πόλεων αυτών, όσο και για να
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διαπιστωθούν οι πιο προφανείς τους ελλείψεις, επιτυχίες ή αποτυχίες, καθώς και ο βαθμός εφαρμογής

τους.

Στο Λονδίνο, μετά από σχέδια όπως το Hints for Breathing Places for the Metropolis (1829) του John

Claudron, το οποίο αναφερόταν στα μητροπολιτικά πάρκα, μια σειρά από αντίστοιχες διεθνείς

προτάσεις (πολλές από τις οποίες έχω ήδη καλύψει) και τη θεσμοθέτηση της Green Belt του 1934,

προτάθηκε και έγινε προσπάθεια για εφαρμογή ενός εκ των πρώτων συγκεκριμένων και πραγματικά

συνολικών μητροπολιτικών ρυθμιστικών σχεδίων: του Abercrombie Plan του 1943-44. O

Chamberlain, υπουργός Υγείας, είχε ήδη από το 1927 δημιουργήσει την Greater London Regional

Planning Committee, η οποία κάλυπτε μια ακτίνα 25 μιλίων από το κεντρικό Λονδίνο, με 45 μέλη από

τοπικές αρχές (Hall, 2002:180), αλλά το σχέδιο του Patrick Abercrombie ήταν ένα από τα πλέον

επιβλητικά στον ευρωπαϊκό χώρο και με ικανοποιητικά επίπεδα εφαρμογής. Το σχέδιο προέβλεπε,

ανάμεσα σε άλλα, την ενίσχυση της Πράσινη Ζώνης του Λονδίνου (Green Belt), την οργάνωση

βιομηχανικών πυρήνων και την επέκταση της μητρόπολης μέσω των κηπουπόλεων-νέων πόλεων (New

Towns) σε δορυφορική σχέση με το κέντρο. Το Plan for London του Abercormbie προέβλεπε

ομόκεντρους δακτυλίους μειούμενης δραστηριότητας και πληθυσμού (ibid:183), καθώς συντάχθηκε σε

μια περίοδο στην οποία υπήρχε εκτεταμένη οικιστική και βιομηχανική ανάπτυξη της ευρύτερης

εξωτερικής περιοχής του Λονδίνου (ήδη από το μεσοπόλεμο). Η δημόσια κατοικία χτιζόταν αντιθέτως

στο, απειλητικά για την ανάπτυξη των γύρω περιοχών επεκτεινόμενο εσωτερικό Λονδίνο, το γινόμενο

αντιληπτό ως χαρακτηριζόμενο από συμφόρηση και υπερπληθυσμό46, υποδεχόμενο παράλληλα

μεγάλο μέρος των μεταναστών από την Ασία και την Καραϊβική και συνέτεινε στην εκεί συγκέντρωση

χαμηλών εισοδηματικά νοικοκυριών. Το Greater London Plan, αποπειράθηκε να ενισχύσει αντίθετα τη

Green Belt με το να συγκεντρώσει την ανάπτυξη στις New Towns της περιφέρειας και ελέγχοντας την

ανάπτυξη της περιαστικής αγροτικής γης. Καθόρισε δε τις ζώνες του Λονδίνου και άσκησε έντονη

επιρροή στην μεταπολεμική Αγγλία. Σημειώνεται επίσης ότι η περίοδος του μεσοπολέμου καθώς και

αυτή αμέσως μετά τον πόλεμο, υπήρξαν οι κύριες περίοδοι σχεδιασμού για το Λονδίνο και τις γύρω

περιοχές, σημαδεμένες μάλιστα από την αποχώρηση ανθρώπων και θέσεων εργασίας από το Λονδίνο

και την αυξανόμενη φυσική και οικονομική κατάπτωση του εσωτερικού Λονδίνου  (Sassen, 2001:258).

Το σχέδιο πάντως, αποτελούμενο από το County of London Plan και το Greater London Plan, έδωσε

έμφαση στους ανοιχτούς χώρους47, την Πράσινη Ζώνη, τις κηπουπόλεις, τις πυκνότητες και την

περιφερειακή ανάπτυξη της μητροπολιτικής περιοχής. Συγκεκριμένα, για τους ανοιχτούς χώρους είχε

σα σκοπό τη δημιουργία ενός συντονισμένου συστήματος πάρκων για το ευρύτερο Λονδίνο, με

εκφρασμένο στόχο το να παρέχει χώρο διασκέδασης και ξεκούρασης, αλλά και βελτίωσης της υγείας

46 Το εσωτερικό Λονδίνο θεωρούταν ήδη, πριν το 1914, παρωχημένο και με προβλήματα υπερπληθυσμού και η
καταστροφή του δεύτερου παγκόσμιου πολέμου ενθάρρυνε ριζοσπαστικές αλλαγές στην κατανομή του
πληθυσμού.
47 Γραφόταν άλλωστε ενώ το Λονδίνο βομβαρδιζόταν, πηγή: www.londonlandscape.gre.ac.uk/1943.htm,
τελευταία επίσκεψη 8 Μαρτίου 2008.

www.londonlandscape.gre.ac.uk/1943.htm
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των κατοίκων. Προτάθηκαν 1.63 εκτάρια πράσινου για κάθε 1000 άτομα48. Κεντρική λογική υπήρξε ο

συνολικός, ενιαίος σχεδιασμός και η δημιουργία ενός έντονα διασυνδεδεμένου συστήματος πάρκων, με

νέους και παλιούς δρόμους και μονοπάτια να συνδέουν τα μεγάλα πάρκα μεταξύ τους. Σύμφωνα με τον

ίδιο τον Abercrombie49 στόχος ήταν το να «γίνεται δυνατό για τον κάτοικο της πόλης να φτάνει από

την πόρτα του στην εξοχή μέσω της ροής του ανοιχτού χώρου από κήπο σε πάρκο, από πάρκο σε

δενδρόφυτο δρόμο, από δενδρόφυτο δρόμο σε σφήνα πρασίνου, από σφήνα πρασίνου στην Green

Belt». Προέκυψαν δε δύο ζώνες, ο δακτύλιος της Green Belt με κύρια χρήση την ψυχαγωγία και ο

εξωτερικός δακτύλιος εξοχής με κύρια την αγροτική χρήση. Το προαστιακό Λονδίνο ήταν σταθερό και

έπρεπε να παραμείνει έτσι. Η Πράσινη Ζώνη έπρεπε να οριοθετεί την πόλη και η πέραν αυτής

ανάπτυξη να εστιάζεται αποκλειστικά σε ξεχωριστές οργανωμένες κοινότητες, παρά το ότι το

χαμήλωμα των πυκνοτήτων του κέντρου στους 336 κατοίκους ανά εκτάριο, θα απαιτούσε ένα

εκατομμύριο άτομα να αλλάξουν κατοικία μέσω της δημόσιας δράσης και άλλες 250 χιλιάδες ιδιωτικά.

Η επανεγκατάσταση θα γινόταν στις νέες πόλεις τύπου Garden City (Jones, 1988:115), ενώ και στις

δύο ζώνες θα απαγορευόταν το χτίσιμο, αν και η σχετικά αυτή επαναστατική ρύθμιση καταργήθηκε το

1947. Οι 32 νέες πόλεις που δημιουργήθηκαν από το 1947 έως το 1982 απορρόφησαν πάνω από 2

εκατομμύρια πληθυσμού (Βλαντής, Μπαλτάς, 2004:32).

Ως δύο απρόβλεπτες επιπτώσεις της πολιτικής της καθοδήγησης του «πλεονάζοντα» πληθυσμού στα

περίχωρα μπορούν να θεωρηθούν οι εξής: Όσοι αρχικά μετακινήθηκαν στις νέες πόλεις είχαν

συγκεκριμένες δεξιότητες (κυρίως στην ελαφρά βιομηχανία) και έτσι τα φτωχότερα στοιχεία

παρέμειναν στο κέντρο. Δεύτερον, οι σχεδιαστές υποτίμησαν τη δυναμική φύση των πληθυσμιακών

αλλαγών και την μετατροπή συνεπώς των New Towns σε μαγνήτες για τον εκτός Λονδίνου πληθυσμό,

καθώς φυσικά και για την κερδοσκοπική οικοδομή. Ο πληθυσμός του ευρύτερου Λονδίνου αυξήθηκε

τελικά στα 5.4 εκατομμύρια μέχρι το 1981, ήδη δηλαδή ένα εκατομμύριο πάνω από την αρχική

εκτίμηση (Jones, 1988:116). Ο δε μετά τον Abercrombie σχεδιασμός επιβεβαίωσε το χοντρικό του

περίγραμμα για το σχήμα και το σχέδιο της πρωτεύουσας, ενώ η πρώτη μελέτη για την ευρύτερη νοτιο-

ανατολική Αγγλία έδωσε έμφαση στην ανάγκη για αντισταθμιστικούς μαγνήτες, η οποία

πραγματώθηκε στην Στρατηγική για τα Νοτιο-Ανατολικά του 1967.

Το Regional Plan for New York and its Environs (στοιχεία από Bromley, 2001) το οποίο εκπονήθηκε

για την περίοδο 1921-1931, πρότεινε ένα τολμηρό πλάνο περιφερειακής ουσιαστικά οργάνωσης την

ευρύτερης περιοχής της μητρόπολης, το οποίο θα ένωνε τη Νέα Υόρκη με τα προάστιά της και τις

γύρω αγροτικές περιοχές μέσω ενός εκτεταμένου δικτύου αυτοκινητόδρομων, τραίνων και μέσων

μαζικής μεταφοράς. Το σχέδιο προέβλεπε μια λεπτομερή περιφερειακή στρατηγική χρήσεων γης,

zoning της βιομηχανίας, χαμηλές πυκνότητες πληθυσμού και προώθηση της suburbia, αν και μη

έχοντας επαρκή κυβερνητική υποστήριξη ή λαϊκή αποδοχή και καθότι προωθούμενο από μια ετερογενή

συμμαχία, έμεινε σε μεγάλο βαθμό ανεφάρμοστο. Η όποια εν μέρει μόνο εφαρμογή συνέβη μόνο λόγω

48 πηγή: www.londonlandscape.gre.ac.uk/1943.htm, τελευταία επίσκεψη 8 Μαρτίου 2008.
49 πηγή: www.londonlandscape.gre.ac.uk/1943.htm, τελευταία επίσκεψη 8 Μαρτίου 2008.

www.londonlandscape.gre.ac.uk/1943.htm
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των προσπαθειών του Moses (Bromley, 2001:234), ο οποίος όμως προώθησε και την αποβιομηχάνιση

του κέντρου (Zukin, 1989:41), αλλά και έδειξε το βάρβαρο ταξικό πρόσωπο των αστών με

κατεδαφίσεις, συγκέντρωση των φτωχών σε συγκεκριμένες περιοχές και προωθώντας –με τη χρήση

κρατικού χρήματος– την ακραία ρατσιστική negro removal (Hall, 2002:250). Παράλληλα και όπως

ήταν αναμενόμενο οι νέες λεωφόροι του Moses (freeways) κατέστρεψαν το Μπρονξ και άφησαν 60

χιλιάδες νέους άστεγους.

Μηδενικής πάντως εφαρμογής έτυχε στη συνέχεια η πρόταση του 1931 με τον τίτλο The Building of the

City, ενώ ιδιαίτερο ενδιαφέρον έχει η επιφανειακά έστω φιλελεύθερη χροιά όλων των πλάνων και η

παντελής έλλειψη αναφορών στα εξαθλιωμένα στρώματα του πληθυσμού της Νέας Υόρκης.

Ακολούθως, η Regional Plan Association, αποφάσισε να παρεμβαίνει μόνο επιλεκτικά, μέσα από

περιορισμένης φιλοδοξίας σχέδια, τα οποία έτυχαν στοιχειώδους εφαρμογής. Η απροκάλυπτα δε ταξική

τοποθέτηση των σχεδιαστικών λογικών των Η.Π.Α. προκύπτει και από το Housing Act του 1949 κατά

Kleniewski (1984), που παρά τους διακηρυγμένους στόχους του για αξιοπρεπή στέγαση κάθε

αμερικάνικης οικογένειας, όχι μόνο δεν αποτελούσε πρόγραμμα στέγασης και δεν ενδιαφερόταν για τα

λαϊκά στρώματα, αλλά μέσω των αναπλάσεων ενέτεινε τα φαινόμενα gentrification.

Η χρυσή πάντως εποχή του αμερικάνικου περιφερειακού σχεδιασμού θεωρείται συνήθως η περίοδος

από το 1933 ως το 1941∙ από τις πρώτες 100 ημέρες του New Deal δηλαδή, ως την είσοδο των ΗΠΑ

στο δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο. Στην περίοδο αυτή επεκτάθηκε ταχύτατα ως πρόγραμμα ναυαρχίδα το

National Resources Planning Board το οποίο διεξήγαγε σχεδόν 800 μεγάλες εθνικές έρευνες, ενώ το

Department of the Interior αύξησε δραματικά την επί των γαιών, υδάτων και δασών ισχύ του και ένα

πλούσιο σύνολο ομοσπονδιακών υπηρεσιών και προγραμμάτων εισήρθαν σε κάθε περιοχή της

οικονομικής δραστηριότητας (Bromley, 2001:238-9).  Τα οράματα της εποχής ήταν έντονα

επηρεασμένα από την αξιοθρήνητη αποτυχία του εταιρικού καπιταλισμού και τις προγενέστερες

ασθενείς κρατικές πολιτικές για την αποτροπή και την αντιμετώπιση της Μεγάλης Ύφεσης, ενώ

υπήρξαν συναρτημένα με την άνοδο των κεϋνσιανών οικονομικών, με την έμφασή στο ρυθμιστικό και

προωθητικό ρόλο του κράτους, με την ανάγκη ελλειμματικού ξοδέματος σε περιόδους ύφεσης και με

την αίσθηση του ότι η Σοβιετική Ένωση έκανε σημαντικές προόδους μέσω του εθνικού σχεδιασμού. Ο

περιφερειακός σχεδιασμός δοκιμάστηκε μάλιστα σε πολλαπλά επίπεδα: κρατικό, περιφερειακό,

μητροπολιτικό ακόμα και στο σχεδιασμό λεκανών ποταμών ή ειδικών (π.χ. φυσικών και διατηρητέων)

περιοχών. Ο σχεδιασμός στις ΗΠΑ υποστήριξε ταυτόχρονα την επέκταση της κατοικίας και της

εργασίας εκτός της κεντρικής πόλης, η οποία  σημειωτέον μέχρι τη δεκαετία του 1970 μεγάλωνε

ταχύτατα και εναντιώθηκε στη συνεχιζόμενη μητροπολιτική συγκέντρωση (Maki, 1970:123), χωρίς

φυσικά να ξεφύγει και από ορισμένες τυπικές τάσεις της αστικής επιστήμης. Στη Νέα Υόρκη, για

παράδειγμα, μπορεί κανείς εύκολα να διαπιστώσει μια ιστορική ψύχωση με την πρόοδο και τη

λεγόμενη «παράδοση του νέου» (Berman, 1995:135), όπως αυτή αποτυπώθηκε στην εντυπωσιακή

ταχύτητα αλλαγών στην «ατέλειωτη» Νέα Υόρκη (Le Corbusier, 1995:99) και στο αέναο ξαναχτίσιμο

της πόλης με σκοπό την πλέον αποδοτική οικονομική απόδοση (Vernon, 1960:113).

www.londonlandscape.gre.ac.uk/1943.htm
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Το Παρίσι, η αρχετυπική σχεδόν ευρωπαϊκή μητρόπολη του 21ου αιώνα, με τα τεράστια

προκατασκευασμένα μονότονα προάστια, τον ισχυρό δήμο, τις μεγάλες παρεμβάσεις ανάπλασης, τα

τεράστια προβλήματα κυκλοφοριακής συμφόρησης και το πυκνότατο δίκτυο μέσων δημόσιας

συγκοινωνίας, ήταν το αντικείμενο επιβλητικών κρατικών σχεδιαστικών προγραμμάτων, μεγάλων

αναπλάσεων και grand projects στις δεκαετίες του 1960-1970. Το σχέδιο για παράδειγμα του Σαρλ ντε

Γκωλ (εκπονήθηκε το 1965 από τον Paul Delouvrier) προέβλεπε οχτώ πόλεις δορυφόρους (από τις

οποίες μόνο οι πέντε υλοποιήθηκαν), την κατασκευή της επιχειρηματικής και αρχιτεκτονικά

πρωτοποριακής Defense και τον περιφερειακό σιδηρόδρομο R.E.R.. Το Schema Directeur προέβλεπε ,

συγκεκριμένα, για την ευρύτερη Ile de France (Hall, 2002:344-6) τις οχτώ νέες πόλεις δορυφόρους των

300 χιλιάδων κατοίκων (τελικά ξεπέρασαν το 1 εκατομμύριο), συνδεδεμένες με το κέντρο μέσω

γραμμών RER μήκους 160 μιλίων. Το δε RER των 160 μιλίων σχεδιάστηκε ενιαία με τους νέους

δορυφόρους, καθώς αυτοί θα παρατάσσονταν σε δύο «προνομιακούς άξονες», έναν στο βόρειο μέρος

του υπάρχοντος πολεοδομικού σχηματισμού και έναν στο νότιο. Για τη σύνδεσή τους το RER θα

αποκτούσε τη μορφή ενός πλαγιαστού γράμματος «Η», με την κύρια ανατολική-δυτική γραμμή να

διακλαδίζεται σε κάθε τέρμα της, συνδέοντας έτσι όχι μόνο τους σχεδιασμένους δορυφόρους, αλλά και

τα νέα ενδοαστικά κέντρα, τα οποία θα λειτουργούσαν ως καταλύτες αστικής ανανέωσης στο φτωχικό

μεσαίο δακτύλιο της περιφέρειας του Παρισιού και θα παρείχαν εκεί τις απολύτως πλέον αναγκαίες

υπηρεσίες. Το μεγαλύτερο κέντρο τέτοιου τύπου, η Defense, αμέσως έξω από την κεντρική πόλη στα

δυτικά, είχε ήδη ξεκινήσει όταν το σχέδιο ετοιμαζόταν και άρα αποτελούσε ένα είδος εμπορικού fait

accompli το οποίο ο σχεδιαστής έλαβε υπόψη, σε ένα από τα ελάχιστα διεθνώς μεγάλα ρυθμιστικά

σχέδια που όντως υλοποιήθηκαν.

«Εάν το θράσος αποτελεί κριτήριο αρετής στον πολεοδομικό σχεδιασμό, τότε το Paris Schema

Directeur του 1965 πρέπει σίγουρα να αποτελεί μια κατηγορία μόνο του. Τίποτα το τόσο

μεγαλεπήβολο δεν είχε αποπειραθεί στην ιστορία του αστικού πολιτισμού. Ο συνολικός

λογαριασμός στο γαλλικό θησαυροφυλάκιο ήταν για να σταματάει ο νους: το 12-ετές πλάνο, το

οποίο ετοιμάστηκε την ίδια περίοδο με το Schema Directeur, απαιτούσε ένα σύνολο 29

δισεκατομμυρίων φράγκων για λεωφόρους και 9 δισεκατομμυρίων για δημόσιες μεταφορές, χωρίς

να αναφέρουμε τις 140.000 νέες κατοικίες το χρόνο. Μόνο μια χώρα καθοδηγούμενη από μια

προσωπικότητα με μεσσιανική πίστη στο ίδιο της το πεπρωμένο, μόνο μια χώρα στο μέσω μιας

ραγδαίας οικονομικής ανόδου σχεδόν πρωτάκουστης στην ιστορία, μόνο μια χώρα με παράδοση

αιώνων στην από τα πάνω δημόσια παρέμβαση, θα μπορούσε να προτίθεται να σχεδιάσει κάτι

τέτοιο. Ίσως ούτε και τότε» (ibid:346).

Σήμερα βέβαια η αστική τάξη (ο σχεδιασμός ο εκπορευόμενος από αυτήν για την ακρίβεια) δεν

προτείνει πλέον μεγαλεπήβολα μητροπολιτικά σχέδια, ούτε θέλει τόσο να βελτιώσει την πόλη, όσο να

απομονώσει τον εαυτό της σε ασφαλείς προαστιακές περιτοιχισμένες κοινότητες (Harvey, 1996:407),

ακολουθώντας την μετατροπή του κοινωνικού σε πολεμικό κράτος, όπου οι μεγαλύτερες δημόσιες

δαπάνες αφορούν στο στρατό, την πολεμική βιομηχανία και τις δυνάμεις καταστολής. Στη θέση του
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σχεδιασμού αντιπροτείνεται η αστική διακυβέρνηση, ενώ προάγονται οι συνεργασίες του

δημόσιου με τον ιδιωτικό τομέα. Το κοινωνικό κράτος θέλει να μετεξελιχτεί στο επιχειρηματικό

(entrepreneurial) κράτος, το οποίο καθοδηγείται από την έμφαση στην πλευρά της ζήτησης της

εξίσωσης της οικονομικής ανάπτυξης, η οποία όμως δεν συνεπάγεται επιχορηγήσεις στους

καταναλωτές, αλλά πιο επιχειρηματική ή ενεργή πολιτική, που να αναγνωρίζει ευκαιρίες στην αγορά

αντί να επιχορηγεί όλους τους επενδυτές, προσφέροντας επί παραδείγματι αρχικά κεφάλαια

επιχείρησης (venture capital) για την έρευνα υψηλής τεχνολογίας και την ανάπτυξη προϊόντων για τις

ανερχόμενες αγορές (Fainstein S., 2002:115). Και ενώ στις ΗΠΑ, εντός του νεοφιλελεύθερου αυτού

πλαισίου, από τον πόλεμο ενάντια στη φτώχεια της δεκαετίας του 1960 φτάσαμε στον πόλεμο εναντίον

των φτωχών, οι αστικές πολιτικές δεν ευαγγελίζονται πλέον τη χωρική, κοινωνική ισότητα και άλλα

αντιστοίχως κοινωφελή, αλλά αναφέρονται πια στην ευελιξία της εργατικής δύναμης, τον

προσοδοφόρο χώρο, την ανάπτυξη και την ανταγωνιστικότητα (Painter, 2002:101), για την επίτευξη

των οποίων και χρειαζόμαστε κατάλληλη αστική διακυβέρνηση. Τι είναι όμως η διακυβέρνηση αυτή

(governance); Ας απαντήσει εντελώς φετιχιστικά, πολιτικά ύποπτα και χρησιμοποιώντας δημοφιλείς

ανούσιες κοινοτυπίες ένας, μάλλον τυπικός, εκπρόσωπος του κυρίου ρεύματος:

«Οι όροι κυβέρνηση και διακυβέρνηση δεν πρέπει να γίνονται αντιληπτοί ως αντιτιθέμενοι. Ο όρος

κυβέρνηση αναφέρεται είτε στο συλλογικό σώμα το οποίο ασκεί μια εκτελεστική λειτουργία, είτε

στις δραστηριότητες συλλογικών απαιτήσεων και ενδιαφερόντων και στην καθοδήγηση της

κοινωνίας – δραστηριότητες οι οποίες γίνονται από μια πολιτική οντότητα η οποία αναγνωρίζεται

ως νόμιμη. Στη δεύτερη περίπτωση, η κυβέρνηση γίνεται αντιληπτή ως διαδικασία ή αλλιώς ως το

αποτέλεσμα δραστηριότητας με στόχο τη δημιουργία τάξης και την παροχή κατεύθυνσης σε μια

πολιτική κοινότητα. Ωστόσο, παραμένει η ιδέα ότι το αποτέλεσμα αυτό είναι αναγκαστικά

απόρροια δραστηριότητας από δημόσιους φορείς. Ο όρος διακυβέρνηση από την άλλη μεριά

αναφέρεται σε ένα ευρύτερο εύρος διαδικασιών, οι οποίες συμβάλουν στην ώσμωση συμφερόντων

και απαιτήσεων και στο συντονισμό των κοινωνικών δραστηριοτήτων. Η επανεμφάνιση αυτής της

έννοιας είναι στενά συνδεδεμένη με τη διάγνωση μιας κρίσης διακυβενησιμότητας [governability]

στις σύγχρονες κοινωνίας. Αντιμέτωπη με τη διάγνωση αυτή, η διακυβέρνηση παρουσιάζει εαυτόν

λιγότερο ως επεξηγηματική έννοια και περισσότερο ως ερευνητικό πρόγραμμα. Εντός μιας

προοπτικής η οποία δανείζεται από την πολιτική οικονομία και  την καθιερωμένη οικονομολογία,

ερμηνεύει τον επανασχηματισμό του κράτους και της πολιτικής κυβέρνησης ως στοιχείων μιας

γενικότερης κίνησης – συσχετιζόμενης με τις σφαίρες της πολιτικής, οικονομικής και κοινωνικής

δραστηριότητας– στην οποία τρόποι συγχρονισμού της συλλογικής δράσης και ένταξης ατόμων και

ομάδων σε αυτήν αλλάζουν. Αλλαγές που επηρεάζουν την κατασκευή δημόσιων πολιτικών είναι,

συνεπώς, μια απαραίτητη πτυχή κάθε αλλαγής στους πολιτικούς-θεσμικούς τρόπους ρύθμισης. Η

θέση αυτή οδηγεί στην υπόθεση ότι αυτοί οι πολιτικοί-θεσμικοί τρόποι μεταλλάσσονται και δεν

αποδυναμώνονται. Η διάδοση των τρόπων ρύθμισης της αγοράς και των δικτύων στο πεδίο της

δημόσιας πολιτικής δεν είναι απαραίτητα συνώνυμη με την εξαφάνιση καθοδηγητικών
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δραστηριοτήτων από τις αρχές: είναι περισσότερο μια περίπτωση επανακαθορισμού των ρόλων

έκφρασης της πολιτικής αρχής» (Pinson, 2002:478).

Στην ουσία, δηλαδή, η διακυβέρνηση, με έναν ακραία νεοφιλελεύθερο τρόπο, ζητάει τον περιορισμό

ακόμα και αυτής της αστικής δημοκρατίας και της ισχύος των θεσμών της και την απροκάλυπτη

εισβολή του κεφαλαίου στην λήψη χωρικών αποφάσεων50. Εργολάβοι, τοπικές εταιρείες και άλλα

αντίστοιχα συμφέροντα απαιτούν να γίνουν οι κυρίαρχοι παίκτες στην πολεοδομική πολιτική (Logan,

Molotch, 2002:207), ζητώντας κοινή συναίνεση για την «ανάπτυξη» (ibid:200). Η αόρατη κυβέρνηση

της πόλης, η αποτελούμενη από developers και τραπεζίτες (Davis, 1998:328), θέλει ακόμα πιο

ελεύθερη οικονομία και τον καθορισμό της ανάπτυξης της πόλης μέσα από το real estate∙ ιδιαίτερα δε

στις ΗΠΑ με το ήδη θεσμοθετημένο lobbying. Ο νόμος, άλλωστε, του 1952 ο οποίος απαγορεύει τις

δημόσιες εργατικές κατοικίες και άλλα «σοσιαλιστικά» υποτίθεται εγχειρήματα στο Λος Άντζελες

(Davis, 1998:63) και οι φορολογικές ελαφρύνσεις στους αστούς ως κίνητρα πολεοδομικά, ενισχύουν τη

γενική τάση μετακύλησης του κάθε κόστους στο δημόσιο με τα κέρδη να δωρίζονται φυσικά στον

ιδιωτικό τομέα. Οι κυβερνήσεις έχουν εξάλλου ήδη μάθει να πληρώνουν τους επενδυτές για να

επενδύσουν και να μετατρέπουν το κράτος σε τμήμα της μηχανής ανάπτυξης (Zukin, 1989:150), την

οποία πληρώνουν οι άνθρωποι χαμηλού εισοδήματος και καρπώνονται οι πλούσιες τάξεις (ibid:161).

Παράλληλα, η σύγχρονη μητροπολιτική διακυβέρνηση συνδέεται με την ένταση του τοπικού

πατριωτισμού, του πνεύματος boosterism και της κατασκευής τοπικοτήτων, ενώ ακόμα και ο

αθλητισμός με τα γήπεδα και τις μεγάλες διοργανώσεις του συνηγορεί υπέρ της μεγέθυνσης-

ανάπτυξης, της βασιζόμενης πάντα στο δημόσιο χρήμα (Logan, Molotch, 2002). Στους δε εργάτες

πάντα αναφέρεται το ότι η «ανάπτυξη δημιουργεί δουλειές». Σημειώνεται τέλος ότι οι συνεργασίες

δημοσίου-ιδιωτών αποτελούν κοινό αίτημα και κραυγή όλων των επαγγελματιών ανάπτυξης στις ΗΠΑ

(Squires, 2002:239) και συνδυάζονται άψογα με αναπλάσεις, τη φρασεολογία περί βιώσιμων πόλεων,

την έμφαση στο αστικό design και τη μαζική παραγωγή μη μαζικής κατοικίας.

Πλέον άλλωστε, όχι όμως σε κάθε περίπτωση, όσο μεγαλώνει μητρόπολη, θα μπορούσε να ειπωθεί

ότι τόσο μικραίνει η κλίμακα της παρέμβασης και ιδιαίτερα της θεσμικά θεωρούμενης ως

πολεοδομικής. Η μητροπολιτική περιφέρεια δεν αποτελεί απαραιτήτως ενιαία πολιτικά μονάδα, ενώ

συνήθως υπάρχει κάποιο αποκεντρωμένο πολυκεντρικό σύστημα διακυβέρνησης (Hamilton, Miller,

Paytas, 2004:152). Οι δε δήμοι και οι όποιες κυβερνητικές οντότητες51 στις ΗΠΑ απολαμβάνουν

περισσότερη αυτονομία από ότι στην Ευρώπη, γεγονός που σημαίνει ότι οι όποιες κοινωνικές ομάδες

μπορούν πιο εύκολα να διαχωριστούν (Lawson, Wilson, 2002:153) και το κοινό συμφέρον να

θυσιαστεί στον ανταγωνισμό των επιμέρους περιοχών. Πρόκειται δε απλά περί ανταγωνισμού τοπικών

συμφερόντων ο οποίος ουδόλως θα έπρεπε να ενδιαφέρει την πλειοψηφία ή όσους επιθυμούν μια πιο

ορθολογική οργάνωση της πόλης. Το αίτημα των τοπικών αποφάσεων για τοπικά ζητήματα αποτελεί

ψευδαίσθηση (Sennett, 1995:246). Στις ΗΠΑ, όπου έχει σχεδόν ολοκληρωτικά επικρατήσει η

50 Ενδιαφέρον παρουσιάζει και η παρουσίαση της μετάβασης από το urban managerialism στο urban
entrepreneurialism (βλ. Jessop, Peck, Tickell, 2005:170)
51 Υπήρχαν 1400 κυβερνητικές οντότητες στη Νέα Υόρκη της δεκαετίας του 1950 (Vernon, 1960:166).
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τοπικιστική-αυτοδιαχειριζόμενη λογική ενάντια στο σχεδιασμό εκφράζοντας τη λογική Nimby (Hall,

2002:283), έχουν ήδη αναπτυχθεί πολλές τοπικά ισχυρές ομάδες όπως οι ανοιχτά ρατσιστικές

homeowner associations του Λος Άντζελες (Davis, 1998), οι οποίες λειτουργούν ως παράγοντες της

μητροπολιτικής διάσπασης και διαχωρισμού. Οι διασπαστικές φυσικά αυτές τάσεις στηρίζονται και

επιχορηγούνται από το κράτος.

2.4.10.Έξω από τη μητρόπολη

Ο εθνικός ρόλος της μητρόπολης (η –έστω και εν τάχει– ξεχωριστά επικεντρωμένη σε αυτόν αναφορά

κρίνεται απαραίτητη) ξεφεύγει πολύ από το να περιορίζεται στο συμβολικό-ιδεολογικό επίπεδο, όπως

έχει άλλωστε ήδη αναδειχθεί μέσα από την προσέγγιση των οικονομικών της λειτουργιών, αλλά και

του ρόλου της στη σύνδεσή του εκάστοτε εθνικού κράτους με τον υπόλοιπο κόσμο, είτε αυτή

προκύπτει μέσα από τα λιμάνια και αεροδρόμιά της, είτε βασίζεται στις τηλεπικοινωνιακές της

υποδομές και στη χωροθέτηση σε αυτήν κυβερνητικών και ιδιωτικών επιτελικών κέντρων. Η

κρισιμότητα εξάλλου της σχέσης κράτους-μητρόπολης αποτελεί, όπως επίσης ήδη αναλύθηκε (βλ.

π.χ. 2.4.9, αλλά βλ. και Δημόπουλος, 2005), το λόγο της  ισχυρής κρατικής παρεμβατικότητας στα του

σχεδιασμού των μητροπόλεων, η οποία σε μεγάλο βαθμό έχει ήδη καθορίσει το ευρύτερο πολεοδομικό

τους τοπίο, καθώς το κράτος ποτέ στην ουσία δεν έλειψε από τη διοίκηση ή ακόμα την ενεργή

διαμόρφωση της μητρόπολης. Αντιθέτως απούσα μπορεί να είναι προσωρινά μόνο η κοινωφελής ή

εμφανιζόμενη ως κοινωφελής συνιστώσα του κράτους, που όμως συνήθως ενεργοποιείται όταν

απαιτείται εξομάλυνση ακραίων κοινωνικών εντάσεων. Η μητρόπολη άλλωστε πέρα από τόπο

παραγωγής και κατανάλωσης αποτελεί και «το σημείο ελέγχου για την αναπαραγωγή της

καπιταλιστικής κοινωνίας σε επίπεδο εργατικής δύναμης, ανταλλαγής και προτύπων κατανάλωσης»

(Soja, 1989:95), καθιστώντας τη σχέση της με το κράτος σχέση διπλής και ταυτόχρονης

αλληλεξάρτησης.

Σε εθνικό γεωγραφικό επίπεδο πάντως ενδιαφέρον παρουσιάζει η σχέση των μητροπόλεων με το

ευρύτερο οικιστικό δίκτυο της εκάστοτε χώρας. Παρατηρείται καταρχήν μια σαφής εθνική τάση

πληθυσμιακής, οικιστικής και λειτουργικής πόλωσης, καθώς και τάσεις συγκέντρωσης πληθυσμού και

κεφαλαίου γύρω από την μητρόπολη (ή τις μητροπόλεις), ανάλογη της κατάστασης που παρατηρείται

γύρω από τις μεγάλες πόλεις του τρίτου κόσμου, η οποία μάλιστα γίνεται εξαιρετικά έντονη σε

περιπτώσεις σαν αυτές της Ελλάδας και της Γαλλίας. Σε εθνικούς σχηματισμούς δε σαν τη Γερμανία ή

την Ιταλία παρατηρούνται περισσότερο περιφερειακές πολώσεις, όπως άλλωστε συμβαίνει και σε

επίπεδο πολιτειών στις ΗΠΑ, με βαρύνοντα όμως το ρόλο μητροπόλεων όπως η Νέα Υόρκη ή το Λος

Άντζελες. Η πόλωση αυτή εντείνεται μάλιστα ιστορικά λόγω του δυσκίνητου του ήδη συσσωρευμένου

κεφαλαίου, της δημιουργημένης οικονομικής παράδοσης, της ελκτικής δύναμης των μητροπόλεων,
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αλλά και του γεγονότος ότι πολλές επενδύσεις του ίδιου του μητροπολιτικού κεφαλαίου γίνονται στην

άμεση ενδοχώρα της εκάστοτε μητρόπολης.

Παράλληλα όμως με τη μεγέθυνση και ένταση της ελκτικής ισχύος των μητροπόλεων και ουσιαστικά

σε αντιστάθμισμα αυτών όπως σωστά παρατηρούν οι Γιαλύρη και Πορτάλιου (2005), οι μικρές πόλεις

γίνονται όλο και πιο εξειδικευμένες, ενώ διαδεδομένο είναι και το πολεοδομικό στην ουσία φαινόμενο

χαρακτηριστικά, μορφές και δομές των μητροπόλεων να αντιγράφονται ή να μεταφέρονται και σε άλλα

(προφανώς μικρότερα) αστικά κέντρα. Φυσικά οι πόλεις αυτές και δεν γίνονται λειτουργικά

μητροπόλεις˙ θα μπορούσε όμως κανείς να μιλήσει για μητροπολιτικά φαινόμενα πέρα από

μητροπολιτικές περιοχές, όπως εξάλλου θα μπορούσε κανείς να διαπιστώσει επιπτώσεις της ραγδαίας

βιομηχανοποίησης του 19ου αιώνα σε χωριά ή μεγάλες μπαρόκ οργανώσεις σε περιφερειακές πόλεις. Τα

μητροπολιτικά φαινόμενα επεκτείνονται πλέον πολύ πέρα από τις μητροπολιτικές περιοχές

(Blumenfeld, 1979:vi), αφού μια από τις πιο σημαντικές όψεις της μητρόπολης έγκειται στη

λειτουργική της σπουδαιότητα και την ακτινοβολία αυτής εκτός των φυσικών της ορίων, όπου και

προσδίδει ζωή, κύρος, σημασία και αίσθηση υπευθυνότητας (Simmel, 1995:41).

Τέλος και σε σχέση με τα αμέσως παραπάνω, αξίζει να σημειωθεί, ότι θα μπορούσε να συζητηθεί η

εγκυρότητα του ισχυρισμού πως η παραδοσιακή μαρξιανή αντίθεση πόλης-υπαίθρου έχει –στο

σύγχρονο καπιταλισμό– μετατραπεί σε αντίθεση των πόλεων και της υπαίθρου με την μητρόπολη (ή τις

μητροπόλεις). Πρόκειται όμως για μια συζήτηση που πραγματικά ξεφεύγει από του σκοπούς της

παρούσας διατριβής, βρισκόμενη τόσο μεταφορικά, όσο και θεωρητικά έξω από το πεδίο της

μητρόπολης, παραμένοντας όμως ενδιαφέρον πεδίο έρευνας.
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2.5.Συμπεράσματα, μητροπολιτικά χαρακτηριστικά ή ένας ορισμός

Σε συνέχεια της έως εδώ ιστορικής προσέγγιση της γέννησης και εξέλιξης της δυτικής μητρόπολης, της

παρουσίασης των λογικών παραγωγής του χώρου της και της ταυτόχρονης περιγραφής και ανάλυσης

των ουσιαστικότερων στοιχείων, λειτουργιών, δομών και γεωγραφικών κυρίως χαρακτηριστικών της,

καταλήγω στο παρόν κεφάλαιο στη σύνθεση και συμπύκνωση ουσιαστικά των γενικών

συμπερασμάτων μου σε έναν ορισμό εργασίας, ο οποίος αν και δεν θυμίζει κλασικούς ορισμούς,

διεκδικεί τη θεωρητική τους σαφήνεια σε συνδυασμό με μια ιδιαίτερη σε αυτόν ευελιξία, η οποία να

τον καθιστά γενικώς ισχύοντα. Πρόκειται δε για έναν ορισμό ο οποίος διατείνεται ότι ξεπερνάει την

απλή περιγραφή της τρέχουσας μητρόπολης, διαχωρίζοντας την περί μητρόπολης γνώση από τις

μητροπολιτικές τάσεις ή την επιμέρους ιδιαιτερότητα και ότι αποδέχεται τη δυναμική φύση της

μητρόπολης, αναδεικνύοντας τα κυρίαρχα χαρακτηριστικά της. Βασίζεται δε στην μέχρι τώρα ανάλυση

της διατριβής, επιβεβαιώνεται από τη συνέχειά της (της οποίας αποτελεί θεωρητική βάση) και

αντιλαμβάνεται τόσο το ότι οι όποιες εσωτερικές ανακατατάξεις δεν έχουν μέχρι τώρα καταργήσει ή

ξεπεράσει τη μητρόπολη, όσο και την προφανή γεωγραφική πραγματικότητα του ότι όλες οι

μητροπόλεις δεν είναι ίδιες.

Ο ορισμός αυτός παρουσιάζεται ουσιαστικά ως μια αφαιρετική σύνθεση συμπερασμάτων, κατακλείδα

και κύριος στόχος της εργασίας μου, ενώ προτείνεται ως βάση της περαιτέρω μητροπολιτικής μελέτης

καθώς προσδιορίζει στην πραγματικότητα την πολεοδομική/γεωγραφική κατηγορία «μητρόπολη».

Θεωρώ δε ότι υπονοεί την προσφερόμενη από την μητρόπολη ποικιλία σε δουλειές, κατοικίες,

πυκνότητες, κυβερνητικές δομές κ.α, αποφεύγοντας παράλληλα να προτείνει ένα πληθυσμιακό

κατώφλι. Το μέγεθος του πληθυσμού είναι μεν αναγκαία, αλλά όχι ικανή συνθήκη για τον ουσιαστικό

χαρακτηρισμό μιας πόλης ως μητρόπολης. Αντίστοιχα ο ορισμός δεν περιλαμβάνει στοιχεία σχετικά

με κάποια δέουσα μητροπολιτική κατάσταση, ούτε –εννοείται– αποπειράται να προτείνει ή έστω να

υπονοήσει λύσεις και ιδανικά μεγέθη. Η έννοια άλλωστε του ιδεατού μεγέθους δεν έχει ιδιαίτερη

επιστημονική αξία, είναι καθαρά ιδεαλιστική και «υποκειμενική, εκτός αν οριστεί με όρους

παγκοσμιότητας ή βάσει μιας κανονιστικά εκφρασμένης αντίληψης περί ανθρώπινης εξέλιξης» (Teune,

1988:363). Ας σημειωθεί δε ότι συμφωνώ με τον Lynch (1984:243) στο ότι «ο ρυθμός της μεγέθυνσης

μπορεί να είναι σημαντικότερος του μεγέθους καθαυτού».

Κατέληξα λοιπόν στα εξής:

Μητρόπολη θεωρώ την μεγάλη καπιταλιστική πόλη, εξέλιξη της βιομηχανικής, η οποία

συνδυάζει τον παραγωγικό δυναμισμό με την ανάπτυξη του τριτογενή τομέα, βασίζεται στην

περιεχόμενη αυτής ποικιλία και στην έντονη εξειδίκευση της παραγωγής και της κατανάλωσης,

καινοτομώντας παράλληλα συνεχώς και διαφοροποιούμενη εσωτερικά, αναπτύσσοντας έντονες

σχέσεις μεταξύ των τμημάτων της. Πρόκειται δε για πολεοδομικό οργανισμό χωρικά δυναμικό

και υποκείμενο σε συνεχείς τάσεις συγκέντρωσης και αποκέντρωσης.



252

Είναι προφανές το ότι στον παραπάνω ορισμό δεν εντάχθηκαν επιμέρους, αλλά εξαιρετικά σημαντικά,

συμπεράσματα της διατριβής, τα οποία και υπήρξαν κρίσιμα στη διατύπωσή του και άρα απαραίτητα

στην κατανόηση του τι τελικά είναι η μητρόπολη. Η ίδια η ύπαρξη, για παράδειγμα, της μητρόπολης ή

το γεγονός ότι αποτελεί αυτόνομη κατηγορία πολεοδομικού σχηματισμού είναι σαφές ότι εννοούνται,

ενώ η κριτική στη μεταμοντέρνα προσέγγιση του χώρου, τη μετα-βιομηχανική πραγματικότητα και τις

παγκόσμιες πόλεις, αν και απαραίτητη για την εξέλιξη της έρευνάς μου, δεν θα μπορούσε να περιέχεται

στον ίδιο τον ορισμό. Αυτός άλλωστε υποχρεούται να περιλαμβάνει τα κεντρικότερα από τα

χαρακτηριστικά της μητρόπολης και όχι τη μεθοδολογία ανάδειξής τους. Υπενθυμίζεται δε ότι ο

παρόντας ορισμός αναφέρεται –τουλάχιστον προσωρινά– στη Δυτική και αρχικά μονοκεντρική

μητρόπολη και μόνο με παραπέρα έρευνα θα μπορούσε να αποκτήσει διεθνή αναφορά.
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Μέρος 3. Χαρτογραφώντας τηΜητρόπολη.
Έχοντας καταλήξει στο τι τελικά είναι η μητρόπολη και έχοντας περιγράψει τις διαδικασίες μέσα από

τις οποίες προκύπτει και εξελίσσεται, τίθεται πλέον το ζήτημα της περαιτέρω περιγραφής του

πολεοδομικού αυτού σχηματισμού, της παρουσίασης δηλαδή του χώρου του και εν τέλει της

χαρτογράφησής του. Καθώς όμως «ένας γεωγραφικός χάρτης δεν είναι η ίδια η απεικονιζόμενη

γεωγραφία –ή ο ίδιος ο χώρος– περισσότερο από όσο ένας πίνακας μιας πίπας είναι μια πίπα» (Massey,

2005:106) και καθώς κάθε χαρτογράφηση μιας υποτιθέμενης μέσης μητρόπολης δεν αποτελεί παρά

πρόταση ενός νέου μοντέλου, η χαρτογράφηση της μητρόπολης στη γενικότητά της και όχι

συγκεκριμένων όψεων συγκεκριμένων πόλεων δεν μπορεί να γίνει παρά μόνο μεταφορικά∙ με λόγια.

Ας σημειωθεί δε και πριν την παρουσίαση της απόπειρας αυτής ότι το περιοριστικό των χαρτών ως

μέσων περιγραφής γεωγραφικών πραγματικοτήτων παραδέχεται (αν δεν ανέδειξε ο ίδιος) ο Lefebvre

(1991), ενώ ακόμα και ο Lynch, ο οποίος χαρακτηρίζει το σχέδιο ως την κατεξοχήν γλώσσα έκφρασης

της πολεοδομικής σκέψης, στο magnum opus του (Good City Form, Lynch, 1984) δεν το χρησιμοποιεί

παρά μόνο ελάχιστα και σχεδόν αποκλειστικά ως στοιχείο εικονογράφησης.

3.1.Τα εσωτερικά και εξωτερικά όρια της μητρόπολης

Η χαρτογράφηση ή έστω η «χαρτογράφηση» της μητρόπολης συνεπάγεται καταρχάς και κυρίαρχα την

εξωτερική και εσωτερική οριοθέτησή της, τον χωρισμό της δηλαδή σε περιοχές και υπο-περιοχές, αλλά

και τη διάκρισή της από τον υπόλοιπο κοινωνικό χώρο, χωρίς φυσικά κάτι τέτοιο να συνεπάγεται ότι η

αναγνώριση και καταγραφή υπαρκτών ή υποθετικών ορίων είναι δυνατό να εξαντλήσει την

μητροπολιτική πραγματικότητα. Απαραίτητο παράλληλα είναι, όπως άλλωστε και σε κάθε ανάλογης

διάθεσης προσπάθεια προσέγγισης του πολεοδομικού σχηματισμού, να λαμβάνεται υπόψη (όπως

αναδείχτηκε στο δεύτερο μέρος της εργασίας) το ότι το σύνολο του μητροπολιτικού χώρου πρέπει να

γίνεται αντιληπτό ως αστικό.

Τα δε εξωτερικά όρια της μητρόπολης, χωρίς ποτέ να κατακτήσουν την απόλυτη και αυστηρή

σαφήνεια του μεσαιωνικού τείχους, ήταν όντως ευκολότερα διακριτά στις αρχές του 20ου αιώνα κατά

τη νεότητα του πολεοδομικού σχηματισμού, όταν και οι ξεχωριστές πόλεις σε μια ευρύτερη περιφέρεια,

ιδιαίτερα οι μικρότερες, ήταν έντονα μεταξύ τους διακεκριμένες, περικυκλωμένες από ανοιχτή γη και

εμφανώς μη αστικές χρήσεις (Vernon, 1960:7), σε ορισμένες μάλιστα περιπτώσεις και μέχρι τη

δεκαετία του 1950. Ακόμα και η καθαυτή μητροπολιτική επέκταση υπήρξε έστω και προσωρινά
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περιορισμένη μέσω συγκεκριμένων σχεδιαστικών κανονιστικών περιορισμών, διοικητικών ορίων ή

προσπαθειών για τη θέσπιση και διατήρηση Green belts, αν και από τη στιγμή που κάθε μητρόπολη

άρχιζε όντως να παράγει το χώρο της και να επεκτείνει την επιρροή της ξεπερνώντας παρωχημένους

γεωγραφικούς, τεχνητούς και οικονομικούς περιορισμούς, οποιαδήποτε προσπάθεια πρακτικού και

συγκεκριμένου καθορισμού των ορίων της έγινε στην ουσία αδύνατη. Η αστική διάχυση, το sprawl (βλ.

3.2.4.2), η σύγχρονη μητροπολιτική διαδικασία επέκτασης, είναι άλλωστε εκ φύσεως άνευ ορίων, οι

παρυφές της μητρόπολης δεν είναι απίθανο να διαχέονται –ίσως και να περικλείουν– παρυφές άλλων

πόλεων (Blumenfeld, 1979:290) ή σχηματισμών, ενώ ακόμα και η ίδια η μητροπολιτική μεγέθυνση δεν

συντελείται με σταθερούς ρυθμούς, αλλά περισσότερο με εξάρσεις. Παράλληλα και καθώς τυπικά

αστικές λειτουργίες έχουν παρεισφρήσει στο σύνολο του μητροπολιτικού χώρου αλλά και στα

αναγκαστικά απροσδιόριστα πέριξ του και σε συνδυασμό με την ολοένα και πιο θολή αντίθεση της

αστικής με την αγροτική κουλτούρα (τουλάχιστον κοντά στις μητροπόλεις), ακόμα και ο διαχωρισμός

μεταξύ χωριού ή τμήματος της μητρόπολης καθίσταται σε ορισμένες περιπτώσεις εξαιρετικά δύσκολος.

Τα εξωτερικά άρα όρια της μητρόπολης, εκτός προφανώς περιπτώσεων στις οποίες καθορίζονται από

κάτι το –προσωρινά τουλάχιστον– ανυπέρβλητο όπως ένα θαλάσσιο μέτωπο, από φυσικά δηλαδή όρια

που περιορίζουν την επέκταση του κτισμένου περιβάλλοντος (αν και όχι απαραίτητα την οικονομική

επέκταση ευρύτερα ή τη λειτουργική ένταξη περιοχών στη μητροπολιτική σφαίρα επιρροής), είναι

ασαφή, πορώδη και δυναμικά. Και ενώ η κατάσταση γίνεται ακόμα πιο σύνθετη όταν αναφερόμαστε

στην ευρύτερη μητροπολιτική περιφέρεια (Bar-El, Parr, 2003:113), όταν δηλαδή προσπαθούμε να

προσεγγίσουμε τη μητρόπολη και την άμεση ενδοχώρα της, οι προσπάθειες για να περιοριστεί

θεωρητικά η μητροπολιτική έκταση, είτε για να μελετηθεί, είτε για να σχεδιαστεί, οδηγούν στην

αντικατάσταση της πραγματικής ασάφειας από όρια καθαρά μεν, όχι απαραίτητα με γεωγραφικό ή

ουσιαστικό νόημα δε. Τυπικότερο παράδειγμα η θέσπιση διοικητικών ορίων όπως αυτών που

περιορίζουν το Λος Άντζελες1 στα σύνορα πέντε κομητειών (Soja, 1989:191), τοποθετούν το ευρύτερο

μητροπολιτικό Παρίσι στα βολικά όρια της Île-de-France και δεν συμπεριλαμβάνουν στη Νέα Υόρκη

τμήματα του Νιού Τζέρσεϋ.

Καθώς όμως τα a priori αυθαίρετα και σχεδόν χωρίς εξαίρεση στατικά νομικά και διοικητικά όρια δεν

μπορούν να παρακολουθήσουν τη μητροπολιτική επέκταση, ούτε να περιγράψουν την πραγματικότητά

της, δεν απουσιάζουν οι συχνά μάταιες προσπάθειες για την ανακάλυψη των πραγματικών/περίπου

πραγματικών ορίων της μητρόπολης ή του προσδιορισμού τρόπων ανίχνευσης των εκάστοτε, έστω

δυναμικών, της ορίων. Μια ενδιαφέρουσα σχετική προσέγγιση είναι αυτή του περιορισμού της μελέτης

στην οριοθέτηση της χτισμένης πόλης, στα περισσότερο ή λιγότερο συνεχή χτισμένα τμήματα της

δηλαδή (Parr, 2007:383)2, όπως για παράδειγμα ο «κύκλος των εξήντα μιλίων» που προσεγγιστικά

περιγράφει το συνεκτικό Λος Άντζελες (Soja, 1989:224), τα οποία φυσικά περιλαμβάνουν και κάποια

όχι πλήρως αστικά τμήματα (Parr, 2007:384), αν και σε καμία περίπτωση δεν περικλείουν το σύνολο

1 Υπενθυμίζεται ότι τα περισσότερα προάστια στις ΗΠΑ είναι πολιτικά αυτόνομα, δημιουργώντας νέες
αυθαίρετες οριοθετήσεις πόλεων και μητροπόλεων.
2 Ένας μάλλον αποτυχημένος ορισμός της χτισμένης πόλης δίνεται και από τον Marshall (2007:1891).
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του μητροπολιτικού χώρου. Άλλες απόπειρες προσδιορισμού εξωτερικών ορίων, πέραν της προφανούς

προσέγγισης κατανομών πυκνοτήτων, εκφράστηκαν μέσα από τη λογική των Λειτουργικών

Οικονομικών Περιοχών (βλ. και την ανάλογη έννοια PUR στο υποκεφάλαιο 2.2.1), των Functional

Economic Areas ή FURs (Parr, 2007:383) και την αναζήτηση στατιστικών που να απεικονίζουν

εσωτερικές διασυνδέσεις (Bogart, 2006:87), όπως μπορούν να θεωρηθούν τα τακτικά ταξίδια π.χ. για

εργασία ή κατανάλωση. Έχουν ακόμα χρησιμοποιηθεί για την οριοθέτηση μητροπολιτικών περιοχών η

πυκνότητα ταξιδιών ή και η άνοδος των αξιών γης ως ενδεικτική του ότι ένας συγκεκριμένος χώρος

γίνεται αστικός (Bode, 2008:132), αν και συνηθέστερος είναι κάποιος προσδιορισμός βάσει της

commuting distance, βάσει δηλαδή εκτιμήσεων του πόσο (και για πόσο) διατεθειμένοι είναι οι

άνθρωποι να ταξιδεύουν καθημερινά. Πρόκειται δε για μια απόσταση η οποία σπάνια ξεπερνάει τα 50

χιλιόμετρα (Bode, 2008:132). Οι πιο δυναμικές οριοθετήσεις του Blumenfeld (1972), όπως έχει ήδη

αναφερθεί, περιορίστηκαν στην ανάδειξη της ισόχρονης καμπύλης των 45’ από το κέντρο ως το κυρίως

όριο και αυτής των δύο ωρών ως το όριο της άμεσης μητροπολιτικής ενδοχώρας, το οποίο μπορεί να

γίνει επίσης αντιληπτό ως η «προέκταση του κυρίως πεδίου ταξιδιών» (Bar-El, Parr, 2003:115).

Ακόμα πιο πορώδη, σύνθετα και ασαφή από τα εξωτερικά είναι τα εσωτερικά όρια της μητρόπολης,

όταν φυσικά δεν υπάρχουν επιμέρους (και όχι απαραιτήτως σπάνιες) συγκεκριμένα καθορισμένες

ζώνες ή άκαμπτα όρια όπως αυτά που καθορίζουν μια gated community. Οι παλιότερα πάντως κοινά

αποδεκτές (οικολογικές εν πολλοίς) διαφορές και ο συνακόλουθος διαχωρισμός των περιοχών

κατοικίας σε αυτές της πόλης και αυτές των προαστίων, χάνοντας σταδιακά σημαντικό μέρος της

όποιας δύναμης και ισχύος τους άρχισαν να υπόκεινται και σε επιστημονικές αντιρρήσεις. Ο

Blumenfeld (1972:63) ισχυρίζεται ότι το να σκεφτόμαστε βάσει των όρων πόλη-προάστιο (ή και πόλη-

ύπαιθρος) δεν έχει νόημα στη μητρόπολη, ενώ και ο Ford (2003:5) διαπιστώνει την μεταξύ τους

γεωγραφική και εννοιολογική σύγχυση. Ο δε Gans (1995:179), αφού αναφέρει κάποιες βασικές

πεποιθήσεις σχετικά με το τι είναι ένα προάστιο (πιθανότατα υπνωτήριο, απομακρυσμένο από τους

τόπους εργασίας, εστιασμένο στις ανάγκες της μονοκατοικίας, με ομογενή πληθυσμό κ.α.), αναδεικνύει

την πλάνη του διαχωρισμού του από το κέντρο, δείχνοντας για παράδειγμα ότι περιοχές αμιγούς

κατοικίας βρίσκονται και στο δεύτερο, ότι η κατανάλωση είναι αποκεντρωμένη όπως άλλωστε και η

εργασία και επιβεβαιώνοντας την αρχική του αμφιβολία για το αμοιβαία αποκλειόμενο των εννοιών

προάστιο και πόλη και για σημαντικό άρα κομμάτι της οικολογικής προσέγγισης της πόλης (Gans,

1995:171-172). Όταν άλλωστε χρήσεις, κοινωνικές πρακτικές, ταξικές χωροθετήσεις και υποδομές

κάθε μεγέθους διαχέονται (όχι πάντως τυχαία) στο μητροπολιτικό χώρο δημιουργείται πρόβλημα

ακόμα και στην αναγνώριση υπο-περιοχών ή προτύπων χωροθέτησης που όντως υπάρχουν. Από την

άλλη μεριά επιμέρους πυκνώσεις τόπων εργασίας, κατοικίας, συλλογικής και ατομικής κατανάλωσης

κάνουν την ύπαρξη τοπικών πυρήνων, κέντρων και υποκέντρων σαφή, έστω και αν δεν οριοθετούνται

σαφώς.

Προσπάθειες θεωρητικού εσωτερικού διαχωρισμού και διάκρισης των μερών της μητρόπολης έχουν

γίνει αρκετές, έχοντας μάλιστα στη γενικότητα τους επιτύχει να αναδείξουν κάποιες διαφορές, αλλά και
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να επιβεβαιώσουν ορισμένες προφανείς διαφοροποιήσεις, όπως για παράδειγμα αυτές μεταξύ της

σχετικά πιο εύκολα εντοπιζόμενης Κεντρικής Περιοχής Επιχειρήσεων και περιοχών χαμηλής

πυκνότητας, αμιγούς κατοικίας, μεσοαστικής suburbia. Έχουν δε προταθεί εμπειρικοί και κυρίως

θετικιστικών επιρροών τρόποι οριοθέτησης και ανίχνευσης εσωτερικών διαφοροποιήσεων όπως3:

συγκριτικές μετρήσεις πληθυσμών ημέρας και νύχτας στις οποίες το κεντρικό Λονδίνο εμφανίζει

χαρακτηριστικά τετραπλασιασμό του πληθυσμού του κατά τις τυπικές εργάσιμες ώρες (Jones,

1988:105), μετρήσεις αριθμού εισόδων-εξόδων από/σε κάθε τμήμα της πόλης, υπολογισμοί της

εξέλιξης των κατά τόπους πυκνοτήτων κατοικίας, μετακινήσεων και τιμών, συγκρίσεις αξιών γης,

υπολογισμοί αύξησης/μείωσης πληθυσμών ανά περιοχή, διαχωρισμοί βάσει ιστορικών περιόδων π.χ.

μεταξύ εσωτερικού/εξωτερικού Λονδίνου (ibid:103), προσεγγίσεις βασιζόμενες στην χωρική έκφραση

της ταξικότητας παρά τις όποιες τάσεις –μικροαστικής κυρίως– μα και εν γένει ταξικής διασποράς,

συσχετισμοί κλάδων εργασίας και μητροπολιτικών περιοχών και μελέτες μετακινήσεων, αν και αυτές

είναι πλέον πολύ συνθετότερες των απλών προβλέψεων για ταξίδια μεταξύ προαστίων και κέντρου.

Η δυσκολία ανάδειξης ενός κυρίαρχου τρόπου αναγνώρισης υποκέντρων έγκειται εν πολλοίς στο ότι

αυτά διαφέρουν έντονα μεταξύ τους, είναι εξίσου προσπελάσιμα (όπως κάθε μητροπολιτικό τμήμα) και

βρίσκονται διάσπαρτα βάσει μάλιστα συγκεκριμένων λογικών χωροθέτησης στο μητροπολιτικό χώρο.

Ο αυξανόμενος αριθμός υποκέντρων (Bogart, 2006:46), πέραν μιας σειράς λιγότερο ή περισσότερο

εξειδικευμένων και αμιγών πόλων βιομηχανίας (π.χ. βιομηχανικά πάρκα), κατοικίας, υπηρεσιών,

εμπορίου (λιανικού ή χονδρικού) και ψυχαγωγίας, περιλαμβάνει μεταφορικά κέντρα και σημαντικές

υποδομές μεταφορών (π.χ. λιμάνια, αεροδρόμια και τις περί αυτών πολεοδομικές οργανώσεις), edge

cities (βλ. 3.2.4.3), περιοχές Β’ κατοικίας, θέρετρα, πόλεις δορυφόρους και κηπουπόλεις, πράσινες

ζώνες, διάσπαρτες gated communities (περιφραγμένες κοινότητες), προάστια μικτών χρήσεων

εμπνευσμένα από το κίνημα του new urbanism, πυρήνες έρευνας και ανάπτυξης, περιοχές αγροτικής

βιομηχανίας, ζώνες υψηλής τεχνολογίας, μεγάλα έργα, στρατηγικές επενδύσεις και οργανώσεις του

τύπου της Silicon Valley ή των πιο γραμμικών (Bogart, 2006:71) Route 128 στη Βοστόνη και το

διάδρομο Route Ι στο Νιου Τζέρσεϋ. Τα τμήματα αυτά δεν κατανέμονται χαοτικά ή τυχαία (ότι και αν

μπορεί να σημαίνει κάτι τέτοιο) στο χώρο, όπως ακριβώς δεν είναι τυχαία η εκ πρώτης όψεως

παράξενη χωροθέτηση εδρών μεγάλων εμπορικών τραπεζών στο Long Island (Sternlieb, Hughes,

1988:44) εκτός του παραδοσιακού νεοϋορκέζικου κέντρου. Ο σύγχρονος πάντως μητροπολιτικός

χώρος δεν αποτελείται από απομονωμένες νησίδες, αλλά από έντονα διασυνδεδεμένα κομμάτια,

από την κλίμακα του προαστίου ως αυτή της γειτονιάς ή ακόμα του μοναδιαίου οικοδομικού

τετραγώνου, ενώ το παραδοσιακό κέντρο, οι απομακρυσμένες αυτού βιομηχανίες, οι μεσοαστικές

γειτονιές και οι πάσης φύσεως πόλοι εντάσσονται σε ένα πολύπλοκο πλέγμα σχέσεων. Κέντρα

εργασίας συνδέονται με ζώνες αναπαραγωγής της εργατικής δύναμης, οικονομίες κλίμακας καθορίζουν

χωροθετήσεις όπως το «επαγγελματικό μισοφέγγαρο» του Παρισιού (Shearmur, Alvergne, 2002:1157),

ενώ συνεχείς αποκεντρώσεις και συγκεντρώσεις δημιουργούν οργανωμένα υποκέντρα ή πυκνώσεις

3 Αρκετοί από αυτούς βέβαια είναι ικανοί μόνο για αδρούς διαχωρισμούς και δεν μπορούν να ξεχωρίσουν υπο-
κέντρα (Bode, 2008:132)
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δραστηριοτήτων κατά μήκος αξόνων, παράλληλα και σε αντίθεση με εκτεταμένες «άμορφες» (όπως θα

τις χαρακτήριζε ο Mumford) ζώνες, δημιουργώντας την πολυκεντρική και όχι απλώς

αποκεντρωμένη μητρόπολη, στην οποία κάθε χωρική επιλογή διέπεται από κάποια ατομική ή

συλλογική λογική. Η όποια δε έλλειψη συνοχής και έλλειψη φόρμας αποτελεί, όπως ισχυρίζεται ο

Blumenfeld (1979:14), αποτέλεσμα μη κεντρικά συντονισμένων και σε διαφορετικό χρόνο ληφθέντων

αποφάσεων.

Είναι επίσης αναγκαίο να καταλάβουμε ότι η μητροπολιτική είναι μια κατάσταση δυναμική, στην

οποία τα περισσότερα όρια μετατοπίζονται και αμφισβητούνται συνεχώς. Όσο μεγαλώνει η μητρόπολη,

το κέντρο της θα επεκτείνεται, θα εμπλουτίζεται και θα μεταμορφώνεται. Μόνο αν επιλέξουμε να

κρατήσουμε διοικητικά ή αναλόγως μη δυναμικά όρια, ακόμα και αν αυτά όντως ισχύουν, μπορούμε να

μιλήσουμε για σχετική μεγέθυνση ενός τμήματος της πόλης εις βάρος κάποιου άλλου. Όσο δε ένα

παλαιότερο και πιο κοντινό στο αρχικό κέντρο προάστιο εξελίσσεται, υφίσταται η σοβαρή πιθανότητα

να προσθέτει δραστηριότητες, να αναπτύσσει την εσωτερική του ποικιλία και να πυκνώνει,

μετατρέποντας τα χαρακτηριστικά του από θεωρούμενα ως προαστιακά σε κεντρικά. Άλλωστε το που

ακριβώς σταματά και το προς ποια κατεύθυνση εξελίσσεται το κέντρο αλλάζει και μέσα από το

σχεδιασμό και τις μεγάλες παρεμβάσεις στο χώρο, όπως για παράδειγμα η κατασκευή της γέφυρας του

Brooklyn, η οποία και καθόρησε έντονα τη μορφή της κεντρικής Νέας Υόρκης (Vernon, 1960:167).

Χαρακτηριστικός πολεοδομικός χάρτης στον

οποίο η Νέα Υόρκη χωρίζεται σε τρείς

δακτυλίους. Αξίζει να παρατηρηθεί ότι εκτός

από το Manhattan στον πυρήνα της

εντάσσονται τα Bronx, Queens, Brooklyn και

Hudson στο Νιου Τζέρσεϋ (Vernon,

1960:105).
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Αντίστοιχα η κρατούσα άποψη περί σταθερής αποκέντρωσης και ολοένα μεγεθυνόμενων προαστίων

έχει νόημα μόνο αν αδιαφορήσουμε για το ελαστικό των μητροπολιτικών ορίων. Ενδιαφέροντα άρα

στατιστικά όπως το ότι από τη δεκαετία του 1920 τα προάστια μεγαλώνουν ταχύτερα από τις κεντρικές

πόλεις –για παράδειγμα συγκεντρώνοντας το 67% της μεγέθυνσης της Νέας Υόρκης– (Hall, 2002:297),

το ότι το ένα μόλις τρίτο του μητροπολιτικού πληθυσμού των ΗΠΑ κατοικεί στο κέντρο (Mieszkowski,

Mills, 1993:135) ή το ότι ο ρυθμός αύξησης του προαστιακού πληθυσμού στις ΗΠΑ στη δεκαετία

1990-2000 έφτασε το 18%, έφτασε δηλαδή σε διπλάσια επίπεδα από το ρυθμό αύξησης του 9.1% του

πληθυσμού των κεντρικών πόλεων (Berube, 2002), πρέπει να εκτιμώνται υπό το πρίσμα αυτό. Όσοι δε

επιμένουν να αντιλαμβάνονται τα προάστια ως εκτός πόλης σχηματισμούς και να ανακαλύπτουν τη

μέτα-αστική φάση της ανθρωπότητας (βλ. Ferrarotti, 1995:454) ή να περιγράφουν το Λος Άντζελες ως

«μη-πόλη» αποτελούμενη από το άθροισμα των προαστίων της, αδυνατούν να δουν τις πραγματικές

διαδικασίες της προαστιοποίησης της κατοικίας, της κατανάλωσης, της βιομηχανίας και των υπηρεσιών

και να αντιληφθούν ότι τα προάστια δεν είναι περισσότερο ομογενή από τα θεωρούμενα ως τμήματα

της κεντρικής πόλης. Ας σημειωθεί εδώ ότι το κέντρο, «ο πυρήνας της μητροπολιτικής περιοχής»

(Blumenfeld, 1979:16), ο οποίος συχνά χαρακτηρίζεται από υψηλές και αυξανόμενες –π.χ. από τη

δεκαετία του 1980 στο Λονδίνο, το Τόκυο, τη Νέα Υόρκη4– αξίες γης (Sassen, 2001:190), έχει επίσης

όρια γενικά πορώδη. Ακόμα και αν σε μερικές περιπτώσεις εμφανίζει όρια σαφή (αν και όχι

αξεπέραστα), όπως αυτά που προκύπτουν από την ύπαρξη μεγάλων λεωφόρων, γειτονικών

εργοστασιακών ζωνών, φυσικών εμποδίων, λιμανιών ή και τον χωρισμό μιας μητρόπολης σε

ομόκεντρους δακτυλίους.

Δεν είναι άλλωστε σπάνιος και ο θεωρητικός χωρισμός μιας μητρόπολης σε δακτυλίους και δη σε

Κ.Π.Ε., κεντρική πόλη, suburbia και exurbia. Το Παρίσι, το οποίο υποτίθεται πως συγκεφαλαιώνει

«την αναδυόμενη μητρόπολη του 21ου αιώνα», αποτελούν «ένας σχετικά μικρός πυρήνας με έντονα

οπτικά χαρακτηριστικά […], ξενοδοχεία [… και] λειτουργίες Κ.Π.Ε και μια ευρύτατη περιφέρεια»

στην οποία εκτός από αεροδρόμια βρίσκονται έως και τμήματα της αποκεντρωνόμενης μητροπολιτικής

διοίκησης (Bromley, 2001:237). Αντίστοιχα η Νέα Υόρκη χωρίζεται χοντρικά σε πυρήνα, εσωτερικό

δακτύλιο, εξωτερικό δακτύλιο (Blumenfeld, 1979:59), ενώ το ευρύτερο Λονδίνο, περιλαμβάνει το

κεντρικό, στο οποίο εντάσσεται το ιστορικό City (Jones, 1988:99), κατάταξη με την οποία συμφωνεί

ουσιαστικά και ο Vickerman (1984:20).

Στη μέγιστη άρα γενίκευσή της, η μητρόπολη μπορεί να γίνει καταρχάς αντιληπτή ως διακεκριμένη σε

πυρήνα και περιφέρεια˙ μια διάκριση που για πρακτικούς λόγους υιοθετώ στο παρόν κεφάλαιο της

διατριβής, γνωρίζοντας όμως ότι κάτι τέτοιο έχει αξία αποκλειστικά ακαδημαϊκή, ότι τα όρια είναι

πορώδη και ότι η μητρόπολη των ομόκεντρων κύκλων στην πράξη δεν υφίσταται. Θεωρώ μάλιστα ότι

η αυστηρή οριοθέτηση δεν είναι απαραίτητη για τη μελέτη της, η οποία αντίθετα μπορεί να βοηθηθεί

από τις ευρείες κατηγορίες προάστιο/κέντρο ή περιφέρεια/πυρήνας. Τα δε σκίτσα που ακολουθούν

είναι ενδεικτικά των διαδοχικά λεπτομερέστερων σχηματικών τρόπων αντίληψης της μητρόπολης, αν

4 Αλήθεια που θα μπορούσε να ενταχθεί η εκτός παραδοσιακού κέντρου αλλά με χαρακτηριστικά Κ.Π.Ε. Défense
του Παρισιού;
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και όχι της ασάφειας των εσωτερικών και εξωτερικών της ορίων. Θα μπορούσαν φυσικά να γίνουν

αντίστοιχοι χάρτες επικεντρωμένοι σε χαρακτηριστικά όπως η τάξη ή η χρήση γης ή ακόμα πολύ

λεπτομερέστεροι, αν και κανένας δεν θα ήταν δυνατό να απεικονίσει με ακρίβεια την πολυπλοκότητα,

τις εσωτερικές διασυνδέσεις και το δυναμικό του πολεοδομικού σχηματισμού και των ορίων του.
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3.2.Εξω-αστικός Χώρος, Προάστια και Σχηματισμοί της Μητροπολιτικής Περιφέρειας

3.2.1.Επικεντρώνοντας στην μητροπολιτική περιφέρεια

Η φράση εξω-αστικός δεν μπορεί να έχει νόημα όταν αναφέρεται στη μητρόπολη και όταν αυτή γίνεται

αντιληπτή ως ενιαία και ως πόλη, όπως δηλαδή ισχυρίζομαι με την παρούσα διατριβή ότι πρέπει να

γίνεται, ενώ ως περιφέρεια περιγράφονται συχνά στη βιβλιογραφία τόσο το μητροπολιτικό σύνολο, όσο

και ο ευρύτερος προαστιακός χώρος. Παρ’ όλα αυτά, είμαι βέβαιος ότι οι ίδιοι αυτοί οι προβληματικοί

όροι έγιναν κατανοητοί αμέσως μόλις διαβάστηκαν στον τίτλο του παρόντος κεφαλαίου, ακριβώς

επειδή αποτελούν συμβάσεις οι οποίες χρησιμοποιούνται σχεδόν καθολικά και παρά το ότι ο

διαχωρισμός πόλης και υπαίθρου ή πόλης και προαστίου χάνει σημαντικό τμήμα της ισχύος του στη

μητρόπολη ή το ότι οι απόπειρες προσέγγισης των αστικών –ακόμα και των αγροτικών– ορίων

παραμένουν ουσιαστικά ημιτελείς (βλ. Walker, 2001:358). Όπως άλλωστε διαπιστώνουν οι

περισσότεροι μελετητές (π.χ. Mumford, 1989; Bruegmann, 2005; Blumenfeld, 1979) και γίνεται σαφές

στο κεφάλαιο που προηγήθηκε, η ένταξη αστικών λειτουργιών στην ύπαιθρο και τα προάστια, αίρει σε

μεγάλο βαθμό τις μεταξύ τους –παλαιότερα έντονες– λειτουργικές διαφορές, ακόμα και αν

συνηθέστατα ο μη πλήρως προσδιορισμένος εξω-αστικός χώρος (και ειδικά αυτός) θεωρείται ομογενής,

δυσανάγνωστος, ενώ χαρακτηρίζεται ακόμα και ως μη-τόπος.

Στην πραγματικότητα τα προάστια (η μητροπολιτική περιφέρεια) υπάρχουν, διέπονται από τους νόμους

της διαλεκτικής υλιστικής γεωγραφίας, παράγουν και καταναλώνουν χώρο και αποτελούν ουσιαστικό

και δυναμικό τμήμα της μητρόπολης, καθοριζόμενα εν πολλοίς από όρια πορώδη. Μελετώνται δε εδώ

ως ξεχωριστές οντότητες κυρίως για ακαδημαϊκούς και πρακτικούς λόγους. Ας αντιληφθούμε λοιπόν το

σύνολο της μεγάλης παρατηρούμενης ποικιλίας των προαστιακών, εξω-αστικών και λοιπών ανάλογων

μορφών, των υλοποιήσεων δηλαδή της αυξημένης διαφοροποίηση του μητροπολιτικού χώρου που

εκφράζουν την ποικιλία και την εξειδίκευση στην μητρόπολη, ως προάστια, δεχόμενοι όμως ότι αυτά

πρέπει να προσεγγίζονται, να σχεδιάζονται και να μελετώνται σε σχέση πάντα με την ευρύτερη

μητροπολιτική περιοχή και ας διατηρήσουμε τη διχοτόμηση κέντρου-προαστίου για πρακτικούς

λόγους, λαμβάνοντας όμως υπόψη την ισχυρή τους σχέση και την σε κάθε επίπεδο διασύνδεσή τους∙ το

ενιαίο δηλαδή της μητρόπολης. Οι 180.000 θέσεις εργασίας που δημιουργήθηκαν εκτός του παρισινού

κέντρου στη δεκαετία του 1990 (Bruegmann, 2005:52) αποκτούν, για παράδειγμα, νόημα μόνο σε

σχέση με τις 200.000 που χάθηκαν σε αυτό. Ακόμα και το διαβόητο sprawl συνδέεται με το εξίσου

διαβόητο gentrification, ενώ η συνολική παραγωγική/οικονομική ισχύς της μητρόπολης στηρίζεται και

στον σημαντικό οικονομικό και παραγωγικό ρόλο των προαστίων της. Χωρίς τα προάστια και τη

μεταφορά της βιομηχανίας σε αυτά δεν θα είχε άλλωστε ολοκληρωθεί ποτέ η ανάδυση της Κεντρικής

Περιοχής Επιχειρήσεων (CBD, Central Business District) και τα γραφεία των εταιριών δεν θα έδιωχναν
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τις κεντρικές χρήσεις βιομηχανίας. Διαφωτιστικό σχετικά είναι το παράδειγμα της Νέας Υόρκης του

1920 και της γέννησης της πλέον χαρακτηριστικής και αναγνωρίσιμης ΚΠΕ διεθνώς, το οποίο μάλιστα

δείχνει για μια ακόμα φορά και την άμεση επιρροή του μονοπωλιακού καπιταλισμού στο περιβάλλον

και την οργάνωση του μητροπολιτικού χώρου. Γράφει σχετικά ο Ashton (1984:62):

«Ο Πρώτος Παγκόσμιος Πόλεμος επέτρεψε στις μεγάλες επιχειρήσεις να εδραιώσουν τα

μονοπώλιά τους στους κύριους βιομηχανικούς κλάδους. Οι επιχειρήσεις αυτές επεκτάθηκαν

εντυπωσιακά τόσο σε μέγεθος όσο και σε κλίμακα, διεισδύοντας σε νέες αγορές και

διαφοροποιώντας (αυξάνοντας σε ποικιλία) τις γραμμές παραγωγής τους. Αυτό, σε συνδυασμό με

τη συνεχιζόμενη εφαρμογή τεχνικών ελέγχων στο χώρο εργασίας, δημιούργησε την ανάγκη για ένα

πολυπληθές και συγκεντρωμένο στελεχιακό δυναμικό. Έτσι, όλες οι κύριες πόλεις έζησαν μια

έκρηξη της κατασκευής κτιρίων γραφείων στη δεκαετία του 1920, υποστηριζόμενη από το ‘υπερ-

συσσωρευμένο’ κεφάλαιο των μονοπωλίων, το οποίο αναζητούσε επενδυτικές διεξόδους. Ενώ οι

κεντρικές περιοχές μετατρεπόταν σε CBD (Central Business District), οι βιομηχανικές χρήσεις

δέχονταν όλο και μεγαλύτερη πίεση για να φύγουν, είτε μέσω τεχνητών αυξήσεων των τιμών γης,

είτε μέσω συνειδητά επιβεβλημένων πολεοδομικών κανονισμών».

Πρέπει δε ακόμα να προσδιοριστεί για ποιο λόγο έχει ενδιαφέρον η μελέτη των προαστίων σε σχέση με

τη μητρόπολη. Ένας λόγος, λοιπόν, είναι το ότι αποτελούν το μεγαλύτερο –τουλάχιστον σε επιφάνεια–

μέρος της. Άλλος λόγος είναι το ότι η μαζικότητα και ποικιλία τους αποτελεί χαρακτηριστικότατο

στοιχείο της μητρόπολης. Αποτελούν επίσης την άμεση χωρική έκφραση της μητροπολιτικής

μεγέθυνσης, η έκταση της οποίας ή καλύτερα ο ρυθμός επέκτασης της οποίας, ιστορικά δημιουργούσε

αισθήματα ανησυχίας και αμηχανίας, όπως μαρτυρούν οι συνεχείς και αποτυχημένες προσπάθειες

περιορισμού της, ήδη από την (σαφέστατα προ-μητροπολιτική) εποχή της Ελισάβετ (Blumenfeld, 1972;

Mumford, 1989) ως τα σύγχρονα Green Belts5. Τα προάστια αποτελούν παράλληλα όριο της

μητρόπολης, γεγονός που περιορίζει συχνά σε αυτά το ζήτημα του κατά πόσον η μητρόπολη

«κατατρώγει» την ύπαιθρο. Ο Blumenfeld (1979) βέβαια αναρωτιέται οξυδερκέστατα, αν το κόστος

και η καταλαμβανόμενη έκταση 100 πιο αραιοκατοικημένων από τη μητρόπολη πόλεων των 100.000

κατοίκων είναι μικρότερα από αυτά μιας μητρόπολης των 10.000.000, αλλά οι ερωτήσεις του δεν

φαίνεται να επηρεάζουν το κεντρικό στη σύγχρονη επιστημονική συζήτηση και πρακτική κίνημα του

slow growth (έντονα στην πραγματικότητα σχετιζόμενου με την προστασία των αξιών γης) ή την

πρωτόγονη έκφρασή του, σε αυτό που ο Davis (1998) καλεί ειρωνικά Sunbelt Bolshevism. Περαιτέρω

λόγος μελέτης των προαστίων είναι και η σχετική συζήτηση του ρόλου τους αναφορικά με ζητήματα

όπως η βιώσιμη κινητικότητα (κίνηση, κόστος μεταφορών, νέφος), τα περιβαλλοντικά προβλήματα

(από την άνοδο της διεθνούς θερμοκρασίας ως την ισορροπία πόλης-φύσης), τα ενεργειακά κόστη και

5 Ακόμα και στη Σοβιετική Ένωση του ισχυρού και αποτελεσματικού κεντρικού σχεδιασμού οι όποιες
προσπάθειες το μόνο που κατάφεραν ήταν απλώς να μειώσουν τους ρυθμούς μεγέθυνσης των πόλεων.
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φυσικά οι προτάσεις των τελευταίων 30 ετών για compact cities (συμπαγείς πόλεις) και αύξηση των

πυκνοτήτων. Ας σημειωθεί δε εδώ, ότι όντως οι πόλεις με ισχυρές συγκεντρώσεις θέσεων εργασίας στο

κέντρο και ιδιαίτερα όταν αυτές συνδυάζονται με ένα πιο ανεπτυγμένο σύστημα μαζικής μεταφοράς,

παρουσιάζουν πολύ χαμηλότερη συνολική κατανάλωση ενέργειας από πόλεις στις οποίες η εργασία

είναι διασκορπισμένη (Hall, 1996).

3.2.2.Ορισμοί προαστίων

Το προάστιο, suburb στη διεθνή ορολογία, γίνεται στη γενικότητά του αντιληπτό ως ένας οικισμός

κοντά στην πόλη ή «πέρα από την πόλη» (Fishman, 2002:22), γεγονός όμως που μάλλον αποκρύπτει

την πολυσχιδή του λειτουργία και την ποικιλία των μορφών του (ιδιαίτερα) στη μητρόπολη, καθώς και

το γεγονός ότι ο ρόλος του δεν περιορίζεται σε αυτόν της περιοχής κατοικίας. Ο Λέφας (2003b:22)

πάντως το ορίζει –προσεγγίζοντας πιστεύω κάπως περισσότερο την μητροπολιτική πραγματικότητα–

ως τον τόπο ο οποίος βρίσκεται «ταυτόχρονα στην πόλη και την ύπαιθρο».

Σύμφωνα δε με τον ιστορικό Kenneth Jackson (αναφορά στο Kotkin, 2005:114) η λέξη suburb είχε

κατά την πρώιμη βιομηχανική περίοδο αρνητική χροιά, υπονοώντας μεταξύ άλλων την στενότητα

απόψεων, τους «κατώτερους» τρόπους συμπεριφοράς και τη  φτώχεια των κατοίκων του, καθώς τα

προάστια της εποχής συγκέντρωναν εν ολίγοις «τους απορριπτέους από την πόλη». Ο ίδιος μάλιστα ο

Jackson (Τεντοκάλη, Δόβα, 2003:34) αναφερόμενος στα μεταπολεμικά προάστια των ΗΠΑ και σε μια

απόπειρα να τα ορίσει, τους αποδίδει τα εξής χαρακτηριστικά: «1) Απουσία έντονης διάκρισης

ανάμεσα σε πόλη και ύπαιθρο, που οφείλεται κυρίως στη χαμηλή πυκνότητα κατοίκησής τους. 2)

Έντονη τάση ιδιοκτησίας. 3) Κοινωνικοοικονομική διάκριση ανάμεσα στο κέντρο και την περιφέρεια

[…] 4) Απόσταση ανάμεσα στο χώρο κατοικίας και εργασίας 22 περίπου λεπτών με το ιδιωτικό

αυτοκίνητο», αναδεικνύοντας άθελά του τον κίνδυνο της φαυλοκυκλικής λογικής και αυτοαναφοράς

ορισμένων ορισμών, αλλά και το πόσο εξωπραγματικά αποκλειστικές μπορούν να γίνουν λεπτομέρειες

όπως τα «22 λεπτά».

Πολύ γενικότερος και ουσιαστικότερος ήταν ο H. G. Wells (1902), ο οποίος είχε προβλέψει ήδη από τις

αρχές του 20ου αιώνα πως το μεγαλύτερο τμήμα της νοτίου και κεντρικής Αγγλίας θα γινόταν

ουσιαστικά προάστιο του Λονδίνου, εστιάζοντας στη λειτουργική σχέση πόλης-προαστίου και

προσπαθώντας να αποφύγει φορμαλιστικές διατυπώσεις. Ο πιο σύγχρονος Ashton (1984:54),

συνδυάζοντας λειτουργικά και νομικά χαρακτηριστικά, ορίζει και περιγράφει τα αμερικάνικα προάστια

ως εξής: «Τα προάστια μπορούν να οριστούν ως πολιτικά αυτόνομοι δήμοι οι οποίοι βρίσκονται εκτός

της νομικής δικαιοδοσίας μεγάλων κεντρικών πόλεων, αλλά εντός μιας οικονομικά ανεξάρτητης

μητροπολιτικής περιοχής. Αν και είναι δυνατό να αναγνωριστούν διάφοροι τύποι προαστίων (π.χ.
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υπνωτήρια, βιομηχανικά, εμπορικά), όλοι τους έχουν δύο κοινά χαρακτηριστικά: πολιτική αυτονομία

και σχετικά μικρή κλίμακα». Η εικόνα βέβαια αυτή της αμερικάνικης suburbia εμπλουτίζεται σαφώς

με την ρατσιστική άποψη πολλών κατοίκων των προαστίων του Λος Άντζελες, σύμφωνα με την οποία

τα προάστιά τους είναι κοινότητες και οι κοινότητες μπορούν να υπάρξουν μόνο μαζί με την ταξική και

φυλετική ομοιογένεια (Davis, 1998), την οποία μεταξύ του 1920 και του 1940 κλήθηκε μεταξύ άλλων

να διασφαλίσει και η ακραία ρατσιστική Anti-African Housing Association.

Ενδιαφέρον εμφανίζει σε σχέση με τις μέχρι τώρα παρουσιασμένες απόψεις οι οποίες συσχετίζουν την

έννοια του προαστίου με την καταρχάς ύπαρξη πόλης, η θεώρηση του Λος Άντζελες από τον Soja

(2000) ως αποτελούμενου αποκλειστικά από προάστια. Αν και τη θεωρώ υπερβολικά απλουστευτική,

πιστεύω παράλληλα πως δύσκολα θα μπορούσε κάποιος να ισχυριστεί ότι οι πιο πάνω απόψεις

περικλείουν μεγαλύτερη δόση αντικειμενικής αλήθειας. Αποτελούν απλώς μια διαφορετική ανάγνωση

μιας συγκεχυμένης κατάστασης που δεν περιορίζεται μόνο στο Λος Άντζελες, αλλά χαρακτηρίζει κάθε

–ενιαία και εσωτερικά διαφοροποιημένη– μητροπολιτική περιφέρεια.

Άλλωστε μόνο σε συνάρτηση με το ενιαίο της μητρόπολης μπορεί να περιγραφεί το σύγχρονο

προάστιό της, το οποίο βέβαια είναι συγγενές αλλά όχι ταυτόσημο του ιστορικού. Διαφοροποιείται από

αυτό μέσα από τη μαζικότητα, την παραγωγική του λειτουργία, την καθιέρωση νέων προτύπων

κατοικίας, αλλά και των ασαφών ορίων του, όπως ελπίζω ότι θα φανεί και μέσω της ιστορικής

προσέγγισης που ακολουθεί. Τον όρο προάστια τον χρησιμοποιώ στην παρούσα διατριβή γενικά,

δεχόμενος ότι περιλαμβάνει ποικιλία πολεοδομικών μορφών εκτός του κλασσικού κέντρου, άλλες

σαφώς διακριτές - άλλες λιγότερο, αλλά και ότι πρόκειται για μια διαίρεση με ακαδημαϊκό

κυρίως ρόλο, που περιέχει πλήθος διαφορετικών μεταξύ τους λειτουργιών και χώρων. Προφανώς

πιστεύω δε ότι θεωρητικές ακροβασίας που διαχωρίζουν ποιοτικά και συνήθως για στατιστικούς

λόγους τους κατοίκους των προαστίων από αυτούς της μητρόπολης δεν έχουν ουσιαστικό νόημα.
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3.2.3.Η ιστορικότητα των προαστίων

Τα προάστια, σε μορφή μάλιστα λιγότερο συγκεχυμένη, εσωτερικά διαφοροποιημένη και δυναμική της

σημερινής, όχι μόνο προϋπήρχαν του Ι.Χ. αυτοκινήτου και της συχνά μυθοποιημένης δράσης του, αλλά

και κάθε έννοιας μαζικών, μηχανοποιημένων ή έστω γρήγορων μέσων μεταφοράς. Ταυτόχρονα η

suburbia, με την ευρύτερη δυνατή έννοια, «ανέκαθεν έμοιαζε σύγχρονη» (Fishman, 2002:22), ακόμα

και αν σε κάθε σχεδόν εποχή υπήρξε μια ενδιάμεση ζώνη μεταξύ της ζωής στην πόλη και της ζωής

στην ύπαιθρο, ξεκινώντας μάλιστα από την Ur, την κατά πολλούς πρώτη πραγματική πόλη, η οποία

όντως είχε προάστια, που, όπως επρόκειτο να συμβαίνει για χιλιάδες χρόνια ως τη μαζικοποίηση τους,

απευθύνονταν σχεδόν αποκλειστικά σε ακραία κοινωνικά –υπερβολικά ευκατάστατα ή υπερβολικά

φτωχά– στρώματα (Mumford, 1989). Στην γενικότητα της προκαπιταλιστικής πόλης άλλωστε οι

πληβείοι κατοικούσαν στην αστική περιφέρεια και εκτός των τειχών, ενώ οι όποιες ελίτ στο κέντρο και

την εξοχή (Λεοντίδου, 1989:18).

Στην αυτοκρατορική Ρώμη για παράδειγμα οι εκτός πόλης βίλες των πατρικίων, οι villae suburbanae

(Mumford, 1989), βρισκόταν κοντά στα προάστια των ανθρώπων που δεν άντεχαν το οικονομικό

κόστος του να κατοικήσουν εντός των τειχών (Bruegmann, 2005:23), ενώ ο Mumford (1989:246)

θεωρεί ακόμα και τα μετέπειτα μοναστήρια του Μεσαίωνα ως μια ιδιαίτερη μορφή προαστίων, έστω

και αν δεν πείθει για την επαρκώς έντονη και κυρίως συχνή λειτουργική σχέση τους με την πόλη. Ας

σημειωθεί εδώ η ύπαρξη –κατά την ίδια περίοδο– των «ψευδο-πόλεων» fauxbourg, των μεσαιωνικών

δηλαδή εξαθλιωμένων προαστίων (Blumenfeld, 1979:65), καθώς και το ότι το Μιλάνο του 13ου αιώνα,

μια από τις πρώτες μεγάλες προκαπιταλιστικές αστικές συγκεντρώσεις, εμφάνιζε έντονη εκτός και

ταυτόχρονα πλησίον της πόλης κατοικία, σε σημαντικό βαθμό εκφράζοντας τον ισχυρό φόβο της

εποχής για την πανούκλα, ο οποίος και οδηγούσε σε περιοδικές εξόδους από την πόλη προς σχετικά

ασφαλή απομονωμένα άσυλα (Mumford, 1989), ακόμα και παρά το γεγονός ότι από το 14ο μέχρι το 18ο

αιώνα το προάστιο γινόταν αντιληπτό ως κατώτερο, υποβαθμισμένο, τόπος αμαρτωλών και φτωχών,

ενώ –κατά την εποχή του Σαίξπηρ– χωροθετούνταν σε αυτό οι πλέον κακόφημοι οίκοι ανοχής

(Fishman, 2002:23). Ιδιαίτερο μάλιστα ενδιαφέρον έχει έρευνα που διεξήχθη στη δεκαετία του 1960

την οποία παραθέτει ο Mumford (1989:487), όπου –αιώνες μετά– το 61% των ερωτηθέντων κατοίκων

του Κλήβελαντ προτιμούσαν τα προάστια ως πιο υγιεινά, αναδεικνύοντας την ιστορική επιμονή του

επιχειρήματος και της σχετικής αίσθησης.

Στο πλαίσιο της σύντομης αυτής ιστορικής αναδρομής, άξια αναφοράς είναι τα προάστια του Λονδίνου

της εποχής της Ελισάβετ όπως τα (τότε ουσιαστικά εκτός πόλης) Westminster και Whitehall, αλλά και

ο σταδιακός εμπλουτισμός των πέριξ του κυρίως Λονδίνου περιοχών με νέες χρήσεις πέραν της

κατοικίας και της αγροτικής παραγωγής. Κατά το 16ο και 17ο αιώνα η συγκέντρωση αποθηκών,

μονάδων παραγωγής και φτωχών στρωμάτων στα ανατολικά του πολεοδομικού σχηματισμού προάστια

ήταν εντυπωσιακή (Bruegmann, 2005:24), αν και εντυπωσιακότερες υπήρξαν οι προαστιακές (exurban
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ίσως) Βερσαλλίες με διοικητικές λειτουργίες πρωτεύουσας και τις κατοικίες του μονάρχη, όπως και η

ανάλογη περίπτωση του Potsdam έξω από το Βερολίνο.

Exurbia στο Παρίσι του 1740. Λεπτομέρεια χάρτη από τον Abbe de la Rive. (Breugmann, 2005:31)

Πλησιάζοντας ακόμα περισσότερο τη σύγχρονη εποχή, θα παραμείνουμε προσωρινά στο Λονδίνο και

δη στο βιομηχανικό Λονδίνο. Στη βιομηχανική περίοδο της Αγγλίας όπου οι φτωχότεροι εργάτες ήταν

αυτοί, οι οποίοι αδυνατώντας να νοικιάσουν κατοικίες εντός των πόλεων, επέλεγαν, στο βαθμό πάντα
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στον οποίο οποιαδήποτε επιλογή τους επιτρεπόταν, την κατοικία στην περιφέρεια6, ουσιαστικά

«ανταλλάζοντας μεγαλύτερες διαδρομές για φτηνότερα νοίκια» (Kotkin, 2005:114), διαδικασία βέβαια

η οποία προφανώς και δεν οδήγησε σε εξαφάνιση τα πλούσια προάστια ή τις exurban κατοικίες των

εξαιρετικά ευκατάστατων, που συχνά έμεναν ταυτόχρονα και στην πόλη και στην εξοχή (Bruegman,

2005:25). Το Λονδίνο, η μεγαλύτερη πόλη του κόσμου στις αρχές του 20ου αιώνα (στοιχεία από

Kotkin, 2005), αδυνατώντας πάντως να αναβαθμίσει και να κάνει φιλικό προς την αστική τάξη το

κέντρο του, όπως για παράδειγμα κατάφερε ο Haussmann με τα μεγάλα δημόσια έργα στο Παρίσι,

άρχισε να απομακρύνει τις πλέον εύπορες τάξεις του προς την περιφέρεια, οι οποίες μέχρι τα τέλη του

19ου άρχισαν να ακολουθούνται στην έξοδό τους από μεσαία και εργατικά στρώματα. Ας σημειωθεί δε

ότι μεταξύ του 1920 και του 1930 το Λονδίνο υπερδιπλασίασε την έκτασή του (χωρίς ανάλογη αύξηση

πληθυσμού), ενώ στον προαστιακό του χώρο εμφανίστηκαν παράλληλα σημαντικά βιομηχανικά και

ευρύτερα παραγωγικά συμπλέγματα (Bruegmann, 2005:33). Τα προάστια της μητρόπολης κατά το

μεσοπόλεμο ανέδειξαν τη μονοκατοικία και τη διπλοκατοικία ως την πλέον δημοφιλή οικιστική

επιλογή των μεσαίων στρωμάτων και παράλληλα τη λειτουργία των σταθμών μέσων μαζικής μεταφορά

ως κυρίαρχου προαστιακού πυρήνα, γεγονός το οποίο σύμφωνα με το Hall (2002) παρατηρήθηκε

σαφώς τόσο στο Παρίσι όσο και στη Νέα Υόρκη. Φυσικά το ένα εκατομμύριο μονοκατοικιών στην

ευρύτερη αγγλική περιφέρεια κατά το μεσοπόλεμο (Hall, 2002:68) δεν αποτέλεσαν τη μοναδική

έκφραση της προαστιοποίησης, καθώς τόσο μαζικά ή αυστηρά σχεδιασμένα ή ακόμα παράνομα

προάστια έκαναν την εμφάνισή τους, συνεχίζοντας μάλιστα να αναπτύσσονται και μετά το δεύτερο

παγκόσμιο πόλεμο παράλληλα με την τυπική suburbia.

Στο Παρίσι αντίθετα, ο διωγμός των εργατών από το κέντρο, άμεσα συνδεδεμένος με τον τρόμο που

ιστορικά και μέσω αλλεπάλληλων επαναστάσεων προξενούσαν στους αστούς (Harvey, 1996),

δημιούργησε πριν καν φτάσει ο 20ος αιώνας μια κόκκινη ζώνη εργατικών-αριστερών προαστίων, έξω

από την οποία χωροθετήθηκαν στη συνέχεια τα πιο πλούσια –κατά πολλούς exurban– προάστια

μονοκατοικιών (Bruegmann, 2005). H οργανωμένη κατασκευή προαστίων με απεύθυνση εκτός των

ανώτερων στρωμάτων είχε μεταξύ άλλων σαφή αντεπαναστατικό σκοπό, στοχεύοντας στον να

επηρεάσει ηθικά και πολιτικά τα μεσοστρώματα, ίσως και τμήματα των εργατών (Harvey, 1985;

Harvey, 1985b), ενώ υπήρξε φανερά ανάλογη με τη δημιουργία και στέγαση των νοικοκυραίων στην

μεταπολεμική Αθήνα. Γενικά πάντως τόσο η Γαλλία όσο και η ευρύτερη ηπειρωτική Ευρώπη –εν μέρει

και ο Καναδάς– εμφάνισαν μικρές αναλογίες με το αγγλικό και αμερικάνικο μοντέλο ανάπτυξης

προαστίων μονοκατοικίας (Mieszkowski, Mills, 1993:141), αφού η αποκλειστικά καθοδηγούμενη από

την αγορά επέκταση του αστικού χώρου ήταν λιγότερο έντονη στο Παρίσι και το Βερολίνο (Hall,

2002:50) από ότι στο Λονδίνο και τη Νέα Υόρκη.

6 Τα απομακρυσμένα εργατικά προάστια του Λονδίνου το 19ο αιώνα, ανέδειξαν άλλωστε ως κυρίαρχο εργατικό
αίτημα το ζήτημα του ταξιδιού προς τη δουλειά (Harvey, 1985:40).
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Η δε φυγή των αστών προς τα προάστια7 και δη τα ειδυλλιακά καταπράσινα προάστια κυρίως του 19ου

αιώνα, στα οποία η αισθητική του χωριού και της πόλης είναι δυνατό να συνδυαστεί και η βουκολική

οικογενειακή ουτοπία των αστών του 18ου αιώνα να πραγματωθεί (Fishman, 2002:25), μπορεί εύκολα

να εξηγηθεί ιδεολογικά και από την επικράτηση ευρύτερων απόψεων αναχωρητισμού ρομαντικής

προέλευσης (όταν πλέον ο ρομαντισμός είχε χάσει τα επαναστατικά στοιχεία του μετατρεπόμενος σε

απλό αισθητικό στυλ), αν και σύμφωνα με τον Mumford (1989:484) και όπως ήδη αναφέρθηκε,

σχετιζόταν κυρίως με ζητήματα υγείας, όπως αυτά βέβαια εκφραζόταν μέσα από μια διάθεση

επιστροφής υποτίθεται στη φύση των καλών και ευχάριστων περιβαλλοντικών συνθηκών, ήτοι μακριά

από το εργοστάσιο. H χολέρα και ο τύφος βέβαια όντως υπήρξαν οι μεγάλοι φονιάδες των πόλεων του

19ου αιώνα (Blumenfeld, 1972:276), οι οποίοι δεν μπορούσαν φυσικά να αποκλειστούν πλήρως από τις

εύπορες συνοικίες, ενώ παράλληλα η κατάσταση που διαμορφώθηκε με την απίστευτη ρύπανση των

καθημερινών τόπων ζωής από την κεντρική χωροθέτηση των εργοστασίων σίγουρα δεν καθιστούσε τα

κέντρα των πόλεων ελκυστικά σε όσους είχαν τη δυνατότητα να τα αποφύγουν. Παράλληλα η ίδια η

δομή και λογική των προαστίων υπήρξε σε μεγάλο βαθμό συμβατή με τον καπιταλισμό, απαιτώντας

την κατανάλωση (π.χ. στις μετακινήσεις είτε με Μ.Μ.Μ., είτε σταδιακά με Ι.Χ.), επιτρέποντας την

κερδοσκοπική παραγωγή αστικού χώρου και ενισχύοντας την ατομιστική ιδεολογία, έστω και αν σε

ορισμένες περιπτώσεις αναπτύχθηκε η αντίφαση της διάθεσης των κατοίκων των προαστίων για

σταθερότητα με την ανάγκη του καπιταλισμού για συνεχή επέκταση-μεγέθυνση (Harvey, 1985b: 122).

Και στις ΗΠΑ τα προάστια του μεγάλου μέρους του 19ου αιώνα ήταν σχεδόν αποκλειστικά αντιστοίχου

λογικής «ησυχαστήρια της ελίτ» (Ashton, 1984:57), ενώ τόσο αυτά του 19ου όσο και του 20ου υπήρξαν

σε μεγάλο βαθμό αυστηρά πολεοδομημένα γύρω από σιδηροδρομικούς σταθμούς (Hall, 2002:58),

παρουσιάζοντας μάλιστα συχνά χαρακτηριστικά της κατά Howard Κηπούπολης (Garden City) ή

πολεοδομημένων πόλεων δορυφόρων εν γένει, χωρίς φυσικά να απευθύνονται σε όλες τις τάξεις8.

Παρενθετικά αναφέρεται ότι Κηπουπόλεις δημιουργήθηκαν, εκτός του αγγλοσαξονικού κόσμου, στη

Γερμανία, τη Γαλλία, ακόμα και την Ιαπωνία, ενώ η στην πράξη μετάλλαξη της Κηπούπολης (Garden

City) σε Προάστιο Κήπων (Garden Suburb) υπήρξε επιλογή καθαρά πολιτική (Hall, 2002:108-9),

καθώς οι εργάτες ποτέ δεν θεωρήθηκαν άξιοι πραγματικά ποιοτικής κατοικίας.

Σημαντική ανάπτυξη γνώρισαν τα αμερικάνικά προάστια την περίοδο 1900-1920, εμφανίζοντας

μάλιστα ποικιλία μορφωμάτων (Mieszkowski, Mills, 1993:140)˙ όμως ήταν μετά το δεύτερο παγκόσμιο

πόλεμο όπου η κλασσικότερη και πλέον αναγνωρίσιμη μορφή προαστίου, η προπολεμικά γεννημένη

μαζική και προφανώς όχι μόνο μεγαλοαστική αμερικανική suburbia, έφτασε να αποτελεί «ένα

εντυπωσιακό 84% της εθνικής [των ΗΠΑ] πληθυσμιακής αύξησης της δεκαετίας του ‘50» (Kotkin,

2005:117). Μεταξύ του 1950 και του 1959, συγκεκριμένα, ποσοστό άνω του 99% (!) των 16.1

εκατομμυρίων πληθυσμού που προστέθηκε στις μητροπολιτικές περιοχές των ΗΠΑ συγκεντρώθηκε

εκτός των αυστηρά καθοριζόμενων ως κεντρικών πόλεων (Vernon, 1960:135), ενώ άξιο αναφοράς

7 Η suburbia εξαρχής βασίστηκε στην αρχή του αποκλεισμού, είτε αυτή αναφερόταν στην εργασία, είτε στις
κατώτερες τάξεις, είτε ακόμα στον άλλο εν γένει.
8 Κάποια, πάντως λίγα, ενδιαφέροντα εργατικά προάστια όντως δημιουργήθηκαν, βλ. Hall, 2002:53.
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είναι το γεγονός πως οι μετά τον δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο τάσεις προαστιοποίησης δεν εντάθηκαν

μόνο στις ΗΠΑ αλλά, αν και με ηπιότερους ρυθμούς, και διεθνώς (Mieszkowski, Mills, 1993:135).

Παράλληλα πρέπει να σημειωθεί ότι ποτέ δεν υπήρξε αποκλειστικά μονόδρομη κίνηση πληθυσμών

προς τα προάστια, καθώς και ότι αν και όντως το μεγάλο μέρος της αστικής μεγέθυνσης συνέβη και

εξακολουθεί να συμβαίνει σε αυτά (Gordon, Richardson, Yu, 1998:1039), η διαπίστωση είναι σε

μεγάλο βαθμό ταυτολογική. Ανέκαθεν το μεγάλο τμήμα της επέκτασης των πόλεων γινόταν

αναγκαστικά σε πρότερα μη αστικό χώρο.

Η προαστιακή έκρηξη των δεκαετιών 1940 και 1950 στις ΗΠΑ, η κατεξοχήν περίοδος της κεϋνσιανής

προαστιοποίησης, βασίστηκε μεταξύ άλλων στη δημιουργία νέων δρόμων, το κατάλληλο zoning, τα

δάνεια και τις υποθήκες με κρατική εγγύηση, το λεγόμενο baby boom (Hall, 2002:315-316), την

εντυπωσιακή δηλαδή αύξηση των γεννήσεων αμέσως μετά τον πόλεμο, καθώς φυσικά και στο

διαβόητο πρόγραμμα κατασκευής λεωφόρων Interstate & Defense Highways. Συνδυάστηκε δε με την

πτώση του κόστους των ενδοαστικών μετακινήσεων και την επέκταση της αστικής γης (συχνά με

παράλληλη πτώση των οικιστικών πυκνοτήτων) μέσω των νέων λεωφόρων και εθνικών οδών

(Mieszkowski, Mills, 1993:136) και συνεπώς τη μαζική διάδοση του Ι.Χ. αυτοκινήτου, καθώς και με

προβλήματα τα οποία η κατοίκηση στο κέντρο δημιουργούσε στα ευκατάστατα στρώματα, όπως ήταν

οι «υψηλοί φόροι, [οι] χαμηλού επιπέδου υπηρεσίες, [το] έγκλημα και [οι] φυλετικές εντάσεις»

(ibid:137). Παράλληλα και μέχρι το 1950 οι μισές σχεδόν θέσεις εργασίας στη βιομηχανία βρίσκονταν

ήδη εκτός των κεντρικών τμημάτων των πόλεων έλκοντας και εργατικά στρώματα, ενώ, όπως σαφώς

και χαρακτηριστικά αναδεικνύεται στην περίπτωση του Σικάγο, από τη δεκαετία του 1930 είχε αρχίσει

η ταυτόχρονη αποκέντρωση του λιανικού εμπορίου (Bruegmann, 2005; Cronon, 1991), η οποία

μάλιστα ποτέ δεν υπήρξε απαραίτητο να εκφράζεται στο χώρο αποκλειστικά μέσω νέων

συγκεντρώσεων σε πόλους ή τοπικά κέντρα.

Εννοείται δε, ότι τα νέα αυτά και πολύ πλουσιότερα σε χρήσεις μαζικά προάστια έχασαν σημαντικό

τμήμα των νοούμενων ως θετικών (ρομαντικών καλύτερα) τους χαρακτηριστικών, αποτελώντας σχεδόν

καρικατούρες των πλούσιων προτύπων τους, μετριάζοντας όμως ταυτόχρονα την –παλιότερα απόλυτη–

αποξένωσή τους από την ζωή της πόλης. Παράλληλα, τα αμερικάνικα προάστια εξέφρασαν

χαρακτηριστικά τον ρατσισμό και την έντονα φυλετική/ταξική διαφοροποίηση της κοινωνίας που τα

γέννησε και εκμεταλλεύτηκαν την φυλετικά και ταξικά φορτισμένη δημοσιονομική τους αυτονομία

(Mieszkowski, Mills, 1993:141). Σύμφωνα εξάλλου με τον Kotkin (2005:119) το 95% των κατοίκων

τους το 1970 ήταν λευκοί, ενώ ο Blumenfeld (1979) προσέθεσε ως περιγραφικό στοιχείο την

μεσοαστική τους ταξική καταγωγή, σημειώνοντας όμως παράλληλα την ύπαρξη τόσο εξαθλιωμένων,

όσο και πλούσιων συγκεντρώσεων εκτός της κεντρικής πόλης. Η δε ευρύτατη και φυσικά συνεχιζόμενη

χρήση ιδιωτικών αυτοκινήτων, η σχετική ανάγκη δημιουργίας χώρων στάθμευσης και στοιχεία όπως η

οργάνωση του τυπικού μεγάλου εμπορικού κέντρου mall, δημιούργησαν παράλληλα την γενικώς (και

μαζικώς) αποδεκτή ως εικόνα της suburbia, την οποία ο Mumford (1989:506) με ανεκδοτολογική

διάθεση περιέγραψε ως εξής: «αντί για κτίρια τοποθετημένα σε ένα τεράστιο πάρκο, έχουμε πλέον
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κτίρια τοποθετημένα σε ένα τεράστιο χώρο παρκαρίσματος». Σημειώνεται ότι η προαναφερθείσα

αποκέντρωση του εμπορίου υπήρξε εντυπωσιακή, με 15 χιλιάδες προαστιακά εμπορικά κέντρα να

ανοίγουν στις ΗΠΑ μόνο κατά την περίοδο 1950-1980 (Kasarda, 1988:62).

Κάτοψη τυπικού προαστίου των ΗΠΑ τη δεκαετία του 1930 (Αραβαντινός, 1997:284).

Έχει ήδη αναφερθεί –και μάλιστα θα ξαναπροσεγγιστεί– η σημασία της αποκέντρωσης της παραγωγής

στην ένταση της μητροπολιτικής προαστιοποίησης, η οποία ίσως να εντάσσει την φυσική, σχεδόν

διαταξική και αυθόρμητη λατρεία για τη ζωή στα προάστια στους πολεοδομικούς μύθους, κάτι που σε

καμία περίπτωση δεν ισχύει για το ρόλο της επέκτασης των μητροπολιτικών οικονομιών κλίμακας και

της κάλυψης των δημόσιων υπηρεσιών στα προάστια ή για το ρόλο των εξελίξεων στις μεταφορές. Ο

Blumenfeld (1972:31) ισχυρίζεται:

«Ενώ η δια-αστική (interurban) κίνηση λειτουργεί ως μια δύναμη συγκέντρωσης, ωθώντας

εταιρείες και πληθυσμούς σε μητροπολιτικές περιοχές, η ενδοαστική (intraurban) λειτουργεί ως

δύναμη αποκέντρωσης εντός όμως των μητροπολιτικών περιοχών».

Συμπεραίνει μάλιστα ότι η αστική μονοκεντρική φόρμα του 19ου αιώνα ήταν ένα σύντομο περαστικό

φαινόμενο, μέχρι να εξισορροπηθούν (εν πολλοίς τεχνολογικά) οι δύο αυτές κινήσεις, κάτι που στη

Νέα Υόρκη επιτεύχθηκε από το 1860 όταν και άρχισε να πέφτει η πυκνότητα και να αυξάνει η έκταση

και ο αριθμός των προαστίων της (ibid:63-64). Ιδιαίτερης δε σημασίας γενικά στην όλη διαδικασία

έχουν οι εξελίξεις στις μεταφορές που επηρεάζουν την παραγωγή, όπως αυτή της εξέλιξης του
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φορτηγού (μετά τον πρώτο παγκόσμιο πόλεμο) και της αποδέσμευσης των χωροθετήσεων των

εργοστασίων από το σιδηρόδρομο, ο οποίος βέβαια είχε ήδη βοηθήσει κατά τα γνωστά στην ανάπτυξη

των σιδηροδρομικών προαστίων μεταξύ κυρίως του 1850 και του 1920 (Mumford, 1989). Παράλληλα

μάλιστα με τα σιδηροδρομικά προάστια (rail suburbs) είχε ξεκινήσει και η ανάπτυξη των προαστίων

του τραμ (streetcar suburbs), προαστίων (Ashton, 1984:59-60) που αρχικά βασίστηκαν στα τραμ με

άλογα και από το 1880 και ύστερα στα ηλεκτροκίνητα, ακολουθώντας φυσικά πάντα μια ακτινική

λογική9. Κύριο παράγοντας ανάπτυξης και προώθησης των προαστίων αυτών αποτέλεσαν γαιοκτητικά

και μεσιτικά συμφέροντα, τα οποία επενδύοντας υπερ-συσσωρευμένο κεφάλαιο σε μια προσπάθεια

ανακάλυψης νέων κερδοφόρων διεξόδων, τα δημιούργησαν και τα διαφήμισαν, ενώ ενδιαφέρον

ιστορικό ανέκδοτο αποτελεί η τάση τέτοιων σχηματισμών να καταρρέουν ταχύτατα όταν οι

κερδοσκόποι επενδυτές, έχοντας πουλήσει όλη τη γη τους, άφηναν τις γραμμές να καταστρέφονται

συμπαρασύροντας προφανώς τους εξυπηρετούμενους οικισμούς. Ας σημειωθεί πάντως ότι αν και η

συνδυασμένη επιρροή στην αποκέντρωση του πληθυσμού στα προάστια των τραίνων και των τραμ

ήταν περιορισμένη σε σχέση με την μετέπειτα επιρροή του Ι.Χ., αλλά και εν γένει των οχημάτων με

μηχανές εσωτερικής καύσης, ήταν αρκετή για να ληφθεί υπόψη στο σχεδιασμό. Οι αγγλικές νέες

πόλεις, ουσιαστικά λεπτομερώς σχεδιασμένα σιδηροδρομικά προάστια με διάθεση οργάνωσης γύρω

από παραγωγικές δραστηριότητες και σταθμούς μέσων σταθερής τροχιάς, αποτέλεσαν άλλωστε την

έμφαση του Abercrombie Plan του 1943 (Kotkin, 2005:123).

Η δημιουργία των προαστίων σε καμία όμως περίπτωση δεν πρέπει να ερμηνεύεται ως απλό

αποτέλεσμα τεχνολογικών εξελίξεων που οδήγησαν στην ανάπτυξη μέσων μαζικής μεταφοράς και του

ιδιωτικού αυτοκινήτου ή –πόσο μάλλον– ατομικών αποφάσεων εγκατάστασης βάσει των προτιμήσεων

κάποιου αφηρημένου μέσου ανθρώπου, καθώς σε αυτή βάρυναν και εξακολουθούν να βαραίνουν

ουσιαστικά επενδύσεις real estate, ανάγκες παραγωγής νέου αστικού χώρου, εξελίξεις στη βιομηχανία

ή την παραγωγή εν γένει, η λειτουργία του δευτερεύοντος κυκλώματος του κεφαλαίου, μετατροπές

καταναλωτικών προτύπων, κεντρικές σχεδιαστικές αποφάσεις, ακόμα και η ταξική πάλη ή τα φτηνά

υλικά και η φτηνή εργασία που επέτρεψαν σε μεσοαστικά στρώματα να χτίσουν τις μονοκατοικίες

τους. Όσο και αν τεχνοκράτες/θετικιστές μελετητές σαν τους Glaeser και Kahn (2003:2) επιμένουν στο

ότι η suburbia και η ευρύτερη περιφερειακή ανάπτυξη είναι απλά τεχνολογικά καθορισμένο

αποτέλεσμα του ιδιωτικού αυτοκινήτου, η πραγματικότητα υπενθυμίζει ότι χωρίς (για παράδειγμα) τις

τεράστιες παρεμβάσεις του Moses οι οποίες κατέστησαν δυνατό το ταξίδι στο Μανχάταν ακόμα και

από αποστάσεις 30 μιλίων (Hall, 2002:298) ή την οργανωμένη επένδυση που γέννησε το Levittown, το

Ι.Χ. μικρή σημασία θα είχε10. Οπωσδήποτε δε πολύ μικρότερη από τις αλλαγές στις χωροθετήσεις της

παραγωγής και της απομάκρυνσης πλήθους εργοστασίων από το μητροπολιτικό κέντρο.

9 Ακόμα και στο Τόκυο υπήρχε τραμ προς εξυπηρέτηση των προαστίων του από το 1910.
10 Την απομυθοποίηση του Ι.Χ. ως αιτίας δημιουργίας των προαστίων επιτυγχάνουν με ενδιαφέροντα τρόπο και οι
Gottdiener και Budd (2006:87).
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«Αν και η αποκέντρωση της βιομηχανικής παραγωγής και απασχόλησης ξεκίνησε στο δεύτερο μισό

του 19ου αιώνα, ήταν μόλις στο τελευταίο τρίτο του 20ου αιώνα, όπου η περιφερειακή ισορροπία της

βιομηχανίας ανατράπηκε σε πολλές μετα-μητροπολιτικές περιοχές, με την πλειοψηφία της παραγωγής

να συγκεντρώνεται στους εξωτερικούς δακτυλίους παρά στις μέσα πόλεις των συγκεντρώσεων»,

ισχυρίζεται ο Soja (2000:242), κάνοντας μια διαπίστωση εξαιρετικά σημαντική στην κατανόηση της

οργάνωσης της σύγχρονης μητρόπολης, ακόμα και εάν επιμένει να την ονομάζει μετα-μητρόπολη.

Μέχρι το 1980 το 38% των εργαζόμενων στις ΗΠΑ ταξίδευαν από την κατοικία στη δουλειά τους

μετακινούμενοι από προάστιο σε προάστιο, ενώ λιγότεροι των μισών αυτών έκαναν το στερεοτυπικό

ταξίδι από το προάστιο στο κέντρο (Fishman, 1995:396). Άλλωστε, καθόλη τη διάρκεια της πρώτης

περιόδου της προαστιοποίησης, η οποία μέχρι το 1980 είχε περάσει ανεπιστρεπτί, οι περιοχές εκτός του

κυρίως αστικού πυρήνα ήταν έντονα συνδεδεμένες με αυτόν μέσω σχέσεων οικονομικής εξάρτησης για

εύρεση εργασίας, παραγωγή και κατανάλωση (Gottdiener, Budd, 2006:87). Σημειώνεται επίσης ότι

δίπλα σε πιο παραδοσιακά βιομηχανικά συμπλέγματα, βρίσκονται πλέον πόλοι έρευνας και ανάπτυξης,

τεχνοπόλεις κλπ, ενώ η γενική διαδικασία χαρακτηρίζεται από την ταυτόχρονη αποκέντρωση και

επανασυγκέντρωση και όχι την απλή και τυχαία διασπορά παραγωγικών δραστηριοτήτων στο

μητροπολιτικό χώρο, το σκόρπισμα δηλαδή της εργασίας και τις χαμηλές πυκνότητες χωρίς νέες
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εσωτερικές συγκεντρώσεις και αλλαγές. Στα τέλη του 19ου αιώνα, στις ΗΠΑ, ξεκίνησε ένα

εντυπωσιακό κύμα συγχωνεύσεων, το οποίο συμπύκνωσε 5200 εταιρείες σε 318 μεγα-εταιρείες μέχρι

το 190511. Στατιστικά μάλιστα της περιόδου (κατά Taylor, όπως αναφέρεται στο Ashton 1984:62)

1899-1909 δείχνουν πάνω από 100% ταχύτερη αύξηση της βιομηχανικής απασχόλησης στα προάστια

από ότι στις κεντρικές ζώνες σε 12 από τις 13 μεγαλύτερες βιομηχανοποιημένες περιφέρειες των ΗΠΑ,

γεγονός που αποτυπώνεται και στους χάρτες εξέλιξης πυκνοτήτων μεταξύ 1960 και 2000 που

ακολουθούν (Bruegmann, 2005:82, 83):

11 Αντίστοιχα στατιστικά και για την Ευρώπη παρέχει και ο Λένιν (1986).
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Συμπληρώνεται τέλος ότι η ανάπτυξη στην περιφέρεια και σε επίπεδο κόστους εγκατάστασης δεν

υποβοηθείται μόνο από τις χαμηλότερες τιμές της γης, αλλά και από το γεγονός ότι δεν προστίθενται

κόστη κατεδαφίσεων σε κάθε νέα κατασκευή (Ingram ,1998:1022), αν και προφανώς απαιτούνται –
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αποτελούσε μια εξαιρετικά επικερδή επιχείρηση. Χαρακτηριστικό και ταυτόχρονα εντυπωσιακό

σχετικά είναι συνολικά το παράδειγμα του Λος Άντζελες (Davis, 1998).

3.2.4.Σύγχρονες μορφές και τρέχουσες συζητήσεις

Η σύγχρονη περί προαστίων συζήτηση, τουλάχιστον έτσι όπως καταγράφεται στο κύριο ρεύμα της
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(της αστικής διάχυσης), της exurbia και της suburbia καθώς και στην εκ νέου ανακάλυψη  των

παραγωγικών δραστηριοτήτων των προαστίων στις αναδυόμενες (;) edge cities. Αν και οι
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αποκομμένα από τη μητρόπολη, τη γεωγραφική της πραγματικότητα και τις οικονομικές της

διαδικασίες έχει νόημα. Για παράδειγμα η στερεοτυπική αμερικανική, σχεδόν καθαρά οικιστική,

χαμηλών πυκνοτήτων, λευκή, μεσοαστική suburbia, όχι μόνο αποτελεί έναν από τους πολλούς

προαστιακούς σχηματισμούς (κατοικίας, βιομηχανίας, εμπορίου, μικτών χρήσεων κλπ), αλλά φαίνεται

να γίνεται όλο και πιο πυκνή υποκείμενη στη γενική τάση πύκνωσης των αμερικανικών μητροπόλεων

(Bruegmann, 2005). Παράλληλα στην εργατική suburbia (Soja, 1989:197) και τα προάστια

μεταναστών της Γαλλίας (Kunzmann, 1996:154) πρέπει να προστεθεί έως και η β’ κατοικία και ο

ενδιαφέροντας διαχωρισμός της μητρόπολης σε θερινή-χειμερινή (Blumenfeld, 1972:51), αν θέλουμε

να έχουμε μια πραγματικά ολοκληρωμένη εικόνα του χάρτη του μητροπολιτικού χώρου. Τόσο δε η

suburbia, όσο και τα εργατικά ή φυλετικά καθορισμένα προάστια εξαρτώνται, σε ορισμένες

περιπτώσεις σχεδόν συντριπτικά (π.χ. στο Λος Άντζελες), από το ιδιωτικό αυτοκίνητο, ενώ ταυτόχρονα

το σύνολο των προαστιακών σχηματισμών αυξάνει την ποικιλομορφία του (Lee, Seo, Webster,

2006:2540), καθώς και τις περιλαμβανόμενες σε αυτό λειτουργίες και δραστηριότητες.

Ένας μάλιστα από τους λόγους για τους οποίους η κατοικία σε προάστια και δη σε προαστιακές

μονοκατοικίες ταιριάζει με το καπιταλιστικό σύστημα παραγωγής είναι –πέραν της έμμεσης

προώθησης ατομιστικών ιδεολογημάτων– και οι αυξημένες καταναλωτικές ανάγκες που

δημιουργούνται με κυρίως άξονα το Ι.Χ. αυτοκίνητο (Harvey, 1985), όπως εξάλλου αναφέρθηκε και

στο αμέσως προηγούμενο υποκεφάλαιο, ακόμα και αν κάτι τέτοιο προάγει –ιδιαίτερα στη μεσοαστική
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suburbia– τον μάλλον ανεπιθύμητο για τους κρατούντες διαχωρισμό της εργασιακής και της

οικογενειακής ζωής. Αντίστοιχα οικονομικά και ιδεολογικά οφέλη, υποκείμενα όμως πάντα στην

κοινωνική διαλεκτική, παράγει ακόμα η κατά Davis (1999) οικολογία του φόβου, η επιλογή και

δημιουργία δηλαδή χώρου με σκοπό την ατομική ή και ταξικά καθορισμένη αίσθηση ασφάλειας, η

οποία εκφράζεται μεταξύ άλλων με συναγερμούς, συστήματα ασφαλείας, ιδιωτικές αστυνομικές

δυνάμεις και gated communities και η οποία γεννήθηκε ουσιαστικά στο Λος Άντζελες ως ακραία

εξέλιξη της κοινωνικά αυτιστικής αντίληψης NIMBY (Not in my Back Yard), δρώντας ταυτόχρονα

ενάντια στη δημιουργία υποδομών μέσων μαζικής μεταφοράς, αλλά έως και στη χωροθέτηση

χωματερών (Davis, 1998). Παράλληλα η πιο απολιτική και θετικιστική, αλλά ενδεικτική της κυρίαρχης

λογικής, άποψη του Clawson (αναφορά στο Hall, 1996) βλέπει στα προάστια τα «θετικά» της

ποιότητας της κατοικίας και των ευχάριστων γειτονιών, περιορίζοντας τα «αρνητικά» στο κόστος των

μετακινήσεων και τη σπατάλη γης. Μένει δηλαδή σε μια φορμαλιστική ανάγνωση της

πραγματικότητας, η οποία ενώ παραδέχεται το ότι όσο πιο αραιά είναι μεταξύ τους τα σπίτια, τόσο

μεγαλύτερη είναι η απομόνωση του κάθε νοικοκυριού, αδυνατεί να συνδυάσει το γεγονός με

ευρύτερους κοινωνικούς παράγοντες που επιδρούν στο σύνολο της μητρόπολης (και του εκάστοτε

έθνους). Άλλωστε είναι τελείως διαφορετικό το ζήτημα των απομονωμένων νοικοκυριών στα

μεσοαστικά προάστια από το ζήτημα της αύξησης των πυκνοτήτων στην κυρίως πόλη με σκοπό την

ανάπτυξη της κοινωνικότητας ή τη μείωση της καταναλισκόμενης ενέργειας. Ας σημειωθεί δε ότι οι

αντιλήψεις μεταφέρονται μεταξύ των τμημάτων της μητρόπολης (αν όχι ταχύτερα) εξίσου γρήγορα με

τις σχεδιαστικές προτάσεις.

Αδιέξοδα – cul de sac στο New Jersey των αρχών της δεκαετίας του 1960 (Αραβαντινός, 1997:285).

Η αμερικάνικη suburbia, αλλά και γενικότερα το προάστιο κατοικίας, μόνο τυχαίο αποτέλεσμα της

έλλειψης σχεδιασμού, της ελεύθερης βούλησης και της ελεύθερης αγοράς δεν είναι. Μπορεί βέβαια να

μην αποτέλεσε άμεση έκφραση της παρέμβασης του αμερικάνικου κράτους, αλλά η άμεση επιδότησή

του από αυτό ξεκίνησε στις αρχές του 20ου αιώνα και εντάθηκε ακόμα περισσότερο μετά τον Δεύτεο

Παγκόσμιο Πόλεμο (Ashton, 1984), εν μέρει δημιουργώντας μια κατάσταση στην οποία ένας στους
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δύο Αμερικάνους ζούσε το 2000 στα προάστια, σε αντίθεση με τους 3 στους 10 που ζούσαν εκεί το

1960 (Katz, 2002), γεγονός που όπως επιμένω δεν σημαίνει ότι οι κάτοικοι αυτοί δεν κατοικούν στην

πόλη. Ακόμα και «η ανάδειξη της προαστιοποιημένης Νοτίου Καλιφόρνιας σε ‘μητροπολιτικό

πέλαγος’ διασπασμένων και με τάσεις απομονωτισμού τοπικών αρχών, που συχνά παρουσιάζεται στην

φιλολογία περί αστικότητας ως ατύχημα της μη σχεδιασμένης ανάπτυξης ήταν στην πραγματικότητα το

αποτέλεσμα συνειδητών αποφάσεων και διαμορφώσεων» (Davis, 1998:164), διαπίστωση όμως η οποία

δεν καθιστά σε καμία περίπτωση το Λος Άντζελες ένα απλό άθροισμα προαστίων ή μια πόλη προάστιο.

Πέρα βέβαια από το ότι ο «οργανικός» σχεδιασμός, όπως πολύ σαφώς δείχνει και ο Blumenfeld (1972)

δεν είναι ούτως ή άλλως σε καμιά περίπτωση τυχαίος, στο ευρύτερο Λος Άντζελες υπήρξαν και άμεσες

κρατικές παρεμβάσεις, οι οποίες έδωσαν στους τοπικούς φορείς λήψης αποφάσεων (κυρίως

homeowners associations/σύνδεσμοι ιδιοκτητών) το νομικό πλαίσιο για τη δημιουργία των προαστίων

που απαιτούσαν, επέτρεψαν το ειδικό zoning για τη δημιουργία λευκών προαστίων με τεχνητά

διογκωμένες αξίες γης και παρείχαν μέχρι και φορολογικές ελαφρύνσεις στους κατασκευαστές. Με

λίγα λόγια, δεν είναι καθόλου τυχαίο, πόσο μάλλον αποτέλεσμα μικροαστικού αυθορμητισμού, το

ότι τουλάχιστον μέχρι τη δεκαετία του 1970 στην Καλιφόρνια χτίζονταν πιο πολλές μονοκατοικίες

από διαμερίσματα, όπως άλλωστε δεν είναι τυχαία και η παρατηρούμενη σε ολόκληρες τις ΗΠΑ

σχέση ανάπτυξης των προαστίων εις βάρος των γκέτο των κεντρικών πόλεων (Gottdiener, Budd,

2006:34-35). Το ζήτημα δε αυτό, μαζί με τη μεσοαστική απαίτηση για ολοένα μεγαλύτερα οικόπεδα

και σπίτια (Glaeser, Kahn, 2003:26, 33) και τα σχετιζόμενα περιβαλλοντικά ή ενεργειακά προβλήματα,

δεν αντιμετωπίζονται προφανώς ούτε από τις εξαιρετικά δημοφιλείς προτάσεις του τύπου του New

Urbanism, οι οποίες προκρίνουν τη φορμαλιστική «λύση» των θυλάκων πεζών στην προαστιακή

ανάπτυξη και οι οποίοι, όχι διαφορετικά από ότι συνέβη στην περίπτωση των Garden Cities, τελικά

απλά κατέληξαν σε ένα διαφορετικού στυλ ακριβό προάστιο (Kelbaugh, 2002), ούτε προφανώς από

οποιαδήποτε λύση στο επίπεδου του design.

Τυπική εικόνα των προαστίων του Λος Άντζελες (Davis, 1998:187).
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Τυχαία φυσικά δεν υπήρξε ούτε η εντυπωσιακή περίπτωση της Φοντάνα (ή Fontana Farms), πάλι στο

Λος Άντζελες, η οποία μέσα σε 50 χρόνια μετατράπηκε από χέρσα γη σε αγροτική κοινότητα με

φάρμες, στη συνέχεια σε βιομηχανική πόλη παραγωγής ατσαλιού (Steel Town), έγινε τυπικό

μεσοστρωματικό προάστιο κατοικίας και τελικά κατέρρευσε σε σκουπιδότοπο (Davis, 1998),

ακολουθώντας στην ουσία ευρύτερους οικονομικούς κύκλους και πολιτικές αποφάσεις του συνόλου

της μητρόπολης. Η αστικότητα και οι εξωτερικές οικονομίες κλίμακας άλλωστε δεν περιορίζονται στο

κέντρο12, ενώ τα προάστια, στο βαθμό που διαφοροποιούνται από αυτό και δεν έχουν ως αποκλειστική

χρήση την κατοικία, βασίζονται στο κέντρο –ή φυσικά σε άλλα προάστια και μητροπολιτικούς πόλους–

για ζητήματα όπως οι δημόσιες υπηρεσίες, τα νοσοκομεία, τα κεντρικά γραφεία, τα θέατρα και λοιπά

αντίστοιχα υπερτοπικής/μητροπολιτικής εμβέλειας.

Η περίπτωση βέβαια των αμερικάνικων προαστίων, όπως έχει ελπίζω ήδη καταστεί απόλυτα σαφές, δεν

είναι προφανώς η μοναδική. Τα προάστια στην ποικιλία των μορφών και λειτουργιών τους

αποτελούν χαρακτηριστικό της μητρόπολης γενικά και η μέχρι εδώ προσέγγιση της κυρίως

αμερικάνικης έκφρασής τους ήταν η προσέγγιση της παλαιότερα μαζικοποιημένης, πλέον

μυθοποιημένης και αναγνωρίσιμης μορφής τους. Αν και στη συνέχεια θα αναφερθώ και σε ευρωπαϊκά

προάστια, παρατίθενται εδώ δορυφορικές απεικονίσεις13 χαρακτηριστικών προαστίων τόσο από την

ευρωπαϊκή όσο και από την αμερικάνικη μητροπολιτική πραγματικότητα:

Προάστια μαζικής κατοικίας στο Βερολίνο.

12 Οι προαστιακές οικονομίες κλίμακας του Τορόντο για παράδειγμα και σχέση με αυτές του κέντρου, ως μόνο
μειονέκτημα παρουσιάζουν την έλλειψη χώρων κίνησης πεζών (Shearmur, Coffey, Dube, Bardonne, 2007:1715).

13 μέσω της υπηρεσίας Google Earth (www.earth.google.com) και κατόπιν επεξεργασίας
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Εργατικά προάστια του Παρισιού.

Εύπορα προάστια μονοκατοικίας στο Παρίσι.

www.earth.google.com
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Αρχετυπική σχεδόν εικόνα της suburbia του Λος Άντζελες.

3.2.4.1.Exurbia

Οι πρώτες αναφορές στην exurbia καταγράφηκαν στη δεκαετία του 1950, όταν, όπως αναφέρει ο

Bruegmann (2005), έγινε μια καταρχάς προσπάθεια να περιγραφούν οι μικρές, εξαιρετικά πλούσιες,

πολύ χαμηλής πυκνότητας κοινότητες έξω από τα πλέον παραδοσιακά προάστια της Νέας Υόρκης, η

οποία ακολουθήθηκε από μάλλον υπερβολικές προβλέψεις περί «αντί-αστικοποίησης», «αγροτικής

αναγέννησης» (;) και λοιπά, έστω και αν μια κάποια σχετική τάση, το λεγόμενο rural rebound, όντως

εμφανίστηκε στις ΗΠΑ (Johnson, Nucci, Long, 2005:535). Προφανώς οι περιγραφές αυτές δεν

περιλάμβαναν οργανώσεις όπως τα βιομηχανικά πάρκα, αφού άλλωστε σύμφωνα με τους Berube,

Singer, Wilson και Fray (2006) η αμερικάνικη exurbia, αλλά εν μέρει και η suburbia, περιλαμβάνει

μόνο περιοχές «όχι πλήρη προάστια, ούτε εντελώς αγροτικές». Αποτελεί δε κατοικία 10.8

εκατομμυρίων ανθρώπων, κυρίως λευκών, μέσου υποτίθεται εισοδήματος, ιδιοκτητών των σπιτιών
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τους και χρηστών αυτοκινήτων. Αξιοσημείωτο και ενδεικτικό των πλασματικών εντυπώσεων που η

απαιτούμενη από τις στατιστικές γενίκευση μπορεί να δημιουργήσει, είναι το γεγονός ότι το 17% των

«μεσοαστών» αυτών απασχολείται στη βιομηχανία, όταν ο μητροπολιτικός μέσος όρος στις ΗΠΑ είναι

μόλις 13%. Η exurban άλλωστε βιομηχανία εδράζεται σε φτηνή γη, η οποία άνετα μπορεί να

εξυπηρετήσει και μεγάλες εγκαταστάσεις χονδρικού εμπορίου.

Η διαφορά πάντως της αμερικανικής suburbia από την exurbia είναι συνήθως εμφανής ακόμα και

στον μη-γεωγράφο (Bruegmann, 2005:88): «Από τη μία υπάρχουν τα σπίτια των προαστιακών

κοινοτήτων, συνήθως σε οικόπεδα του ενός εκταρίου και ολοένα μικρότερα. Από την άλλη υπάρχει ένα

κολλάζ αγροτικής γης που ακόμα χρησιμοποιείται ως τέτοια, αγροτικής γης κατειλημμένης από

ανθρώπους της πόλης, οι οποίοι είτε την καλλιεργούν ως χόμπι, είτε τη μισθώνουν σε αγρότες, και ένα

μεγάλο ποσοστό γης το οποίο έχει μετατραπεί και φιλοξενεί αστικές χρήσεις. Τα κομμάτια γης που δεν

είναι φάρμες περιλαμβάνουν μικρά οικόπεδα τα οποία ανήκουν σε οικογένειες της εργατικής τάξης

κατά μήκος αυτοκινητοδρόμων, καθώς και ‘μικρά ράντσα’ και κτήματα των έξι έως δέκα εκταρίων, τα

οποία ανήκουν σε εύπορους ανθρώπους που τα χρησιμοποιούν τα σαββατοκύριακα». Ας σημειωθεί ότι

στο ευρύτερο τοπίο περιλαμβάνονται και μικρά χωριά, ενταγμένα πλέον στον αστικό τρόπο ζωής, ενώ

οι παρατηρούμενες πληθυσμιακές πυκνότητες είναι συνήθως κάτω από τα χίλια άτομα στο

τετραγωνικό μίλι. Η αύξηση/μεγέθυνση μάλιστα της exurbia συντελείται κυρίως σε έκταση και όχι σε

πληθυσμό (ibid).

Αναφερόμενος δε στην ευρωπαϊκή έκφανση του φαινομένου, ο Breugmann (ibid:90) επικεντρώνεται

στην εξοχική και συχνά Β’ κατοικία του Παρισιού προς τα όρια της μητροπολιτικής του περιοχής, η

οποία το 1990 περιλάμβανε 400.000 σπίτια ή το 10% των κατοικιών του Παρισιού. Αναλόγου

ενδιαφέροντος είναι οι παραδοσιακές σχεδόν (ημί-)αγροικίες γύρω από το Λονδίνο (Mumford, 1989),

όπως και οι ζώνες κυρίως β’ κατοικίας γύρω από την Αθήνα και τη Ρώμη, οι οποίες επιμένουν

αναπτυσσόμενες να επιβεβαιώνουν το ότι «όσο περισσότεροι άνθρωποι απομακρύνονται προς τα

προάστια […] τόσο περισσότερο απομακρύνεται από αυτούς η εξοχή» (Blumenfeld, 1972:74).

3.2.4.2.Sprawl ή Αστική Διάχυση

Ο Mumford (1989) διαπιστώνοντας την έλλειψη σαφούς διάκρισης πόλης-εξοχής στο μητροπολιτικό

χώρο, επέλεξε να τον χαρακτηρίσει ως μια συνεχή άμορφη μάζα, μια καρκινοειδή επέκταση (!),

εκφράζοντας έμμεσα και άθελά του την παραδοσιακή αντιπάθεια των αριστοκρατών και των αστών

προς τη μαζικοποίηση των δικών τους προαστίων, των δικών τους ιδιαίτερων περιοχών, αλλά και

εγκαινιάζοντας ουσιαστικά τη συζήτηση σχετικά με την σύγχρονη αστική και εν προκειμένω

μητροπολιτική διάχυση ή –επί του αγγλοσαξονικότερου– την περί sprawl συζήτηση.
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Το sprawl, όρος που χρησιμοποιείται με αρκετούς διαφορετικούς και σε πολλές περιπτώσεις

παρεμφερείς τρόπους,  περιγράφεται συχνά ως η «μη σχεδιασμένη, διασκορπισμένη, χαμηλής

πυκνότητας, βασισμένη στο Ι.Χ. ανάπτυξη στην αστική περιφέρεια» και συνήθως χαρακτηρίζεται ως

«ακριβό και μη βιώσιμο» (Bruegmann, 2005:18). Ως είθισται όμως στα της γεωγραφίας κοινή

επιστημονική συμφωνία γύρω από τον ορισμό του δεν υφίσταται και η σχετική βιβλιογραφία, αν και

κυρίως πολύ πρόσφατη, είναι εξαιρετικά ογκώδης (βλ. Bogart, 2006:2), καθιστώντας την

παρατηρούμενη περί sprawl σύγχυση απολύτως κατανοητή. Δύο ενδεικτικές περιπτώσεις ορισμών14

του sprawl, όπως αυτές παρουσιάζονται από τον Johnson (2001:3), αναφέρονται σε «χαμηλής

πυκνότητας ανάπτυξη πέρα από τα όρια υπηρεσιών και απασχόλησης, η οποία διαχωρίζει το που οι

άνθρωποι ζουν από το που ψωνίζουν, εργάζονται, ψυχαγωγούνται και μορφώνονται, απαιτώντας άρα

αυτοκίνητα για τη μετακίνηση μεταξύ των ζωνών αυτών» και σε ένα «εξαπλωνόμενο, χαμηλής

πυκνότητας, εξαρτημένο από το αυτοκίνητο πρότυπο ανάπτυξης κατοικίας, εμπορικών κέντρων και

βιομηχανικών πάρκων, το οποίο χωρίς λόγο σπαταλάει χώρο». Κατά τον Galster (Galster et al.

αναφορά στο Bogart, 2006:56), ο οποίος ορθά αποφεύγει να περιλάβει επί του φαινομένου κρίση στον

ορισμό αυτού, το sprawl αποτελεί πρότυπο χρήσης γης σε μια αστικοποιημένη περιοχή που εμφανίζει

χαμηλά επίπεδα πυκνότητας, συνέχειας, συγκέντρωσης, δημιουργίας θυλάκων, κεντρικότητας, ύπαρξης

πυρήνων, μικτών χρήσεων και εγγύτητας, ενώ ορίζεται ακόμα «ως ανοργάνωτη ανάπτυξη χαμηλής

πυκνότητας επί μιας εκτεταμένης περιφέρειας, της οποίας οι οικιστικές μονάδες κυριαρχούνται από

μονοκατοικίες» (Gottdiener, Budd, 2006:145), άποψη που θεωρώ ότι συμπληρώνει μια ικανοποιητική –

έστω ιμπρεσσιονιστική– περιγραφή του φαινομένου. Παράλληλα, καθώς τα όριά του ουσιαστικά και εξ

ορισμού ταυτίζονται με τα όρια της μητρόπολης παρατηρούνται προφανείς –αν και όχι ιδιαίτερης

σημασίας– δυσκολίες ακριβούς μέτρησής του και αυστηρού καθορισμού του που ακριβώς αυτό

τελειώνει.

Στα γενικά και κοινώς αποδεκτά χαρακτηριστικά του, ιδιαίτερα στην αμερικάνικη έκφανσή του,

συγκαταλέγονται η εκτεταμένη χρήση αυτοκινήτου, η εναλλαγή κενών από αστικές χρήσεις και

χαμηλής πυκνότητας περιοχών, οι διαχωρισμένες χρήσεις γης και οι μη οικιστικοί πυρήνες (Johnson,

2001:4), ενώ παρατηρούνται και τάσεις εγκαθίδρυσης της φυλετικής ομοιογένειας καθώς και συνεχείς

–κερδοσκοπικές– πιέσεις για την επέκταση των θεσμικών μητροπολιτικών ορίων (ibid:10). Τα πέντε δε

κυρίαρχα στοιχεία που κατά τους Duany, Plater-Zyberk και Speck (2001) περιλαμβάνει (και συνεπώς

χαρακτηρίζουν) το sprawl είναι: περιοχές κατοικίας, εμπορικά κέντρα, πάρκα γραφείων ή γενικά

επιχειρήσεων, αυτοκινητόδρομοι και δημόσια κτήρια, είτε πρόκειται για οργανωμένη κατοικία, είτε για

εκκλησίες, είτε για δημαρχεία ή σχολεία (σε μεγάλες μεταξύ τους αποστάσεις, μη καλά συντηρημένα ή

επαρκώς χρηματοδοτημένα). Αν και ιδιαίτερα η τελευταία αναφορά αφορά σχεδόν μόνο στο

αμερικάνικο sprawl, δίνει μια ακόμα σαφή άποψη του περί τίνος συζητάμε. Συζητάμε για το μη

συνεκτικό κομμάτι της μητρόπολης, τη διασπαρμένη αστικότητα, επικεντρώνοντας μάλιστα στο

ζήτημα της επέκτασής της, αλλά ενίοτε και για τα παραδοσιακότερα προάστιά της, τμήματα πλέον του

14 Σημειώνεται επίσης η ύπαρξη αυστηρά στατιστικών ορισμών βλ. Johnson, 2001:9.
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συνεχή αστικού ιστού, που όχι σπάνια εντάχθηκαν σε αυτόν στην πορεία της εξέλιξής τους. Συζητάμε

ουσιαστικά για το άθροισμα suburbia και exurbia και την επέκτασή του.

Το ζήτημα του sprawl αποτελεί τόσο στην Αμερική όσο και στην Ευρώπη ένα από τα πλέον κεντρικά

θέματα συζήτησης στην πολεοδομία και το σχεδιασμό. Πρόκειται δε για μια εξαιρετικά έντονη και

απόλυτα εντός του κυρίου ρεύματος συζήτηση, η οποία επιμένει να επικεντρώνεται σε θεμάτα μορφής

και οργάνωσης, αν και επεκτείνεται και στα συναφή ζητήματα των μεταφορών και της κατανάλωσης

ενέργειας. Ο Lynch (1984) βέβαια προσθέτει ότι το sprawl στέρησε τις αμερικάνικες πόλεις από τη

φορολογική τους βάση, ενώ ευνόησε και την ένταση της ταξικότητας στη διαίρεση του χώρου (σε

αντίθεση π.χ. με τις σχετικές αναμίξεις σε κέντρα), αλλά τέτοιου είδους αντιλήψεις φαίνεται να

απασχολούν λιγότερο από το χάσιμο της αγροτικής γης, των δασών και των άλλων προβλημάτων των

σχετικών με το περιβάλλον, για τα οποία είναι κάπως υπερβολικό να ευθύνεται απλώς μια μορφή

οικιστικής ανάπτυξης. Η απώλεια βέβαια καλής ποιότητας αγροτικής γης είναι μια σημαντική

πραγματικότητα (Gottdiener, Budd, 2006:150), ενώ αντίστοιχα κρίσιμες φαίνονται ποικίλες

περιβαλλοντικές επιπτώσεις όπως μερικές από αυτές που καταγράφονται από τον Johnson (2001:11):

απώλεια περιβαλλοντικά ευαίσθητης γης, ένταση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, περιορισμός του

ελεύθερου χώρου, υψηλότερη κατανάλωση ενέργειας, μείωση της βιοποικιλότητας, αύξηση των

κινδύνων πλημύρας και τεμαχισμός οικοσυστημάτων. Σημειώνεται πάντως ότι το sprawl γίνεται

αντιληπτό και ως το αντίθετο της γειτονιάς (Duany, Plater-Zyberk, Speck, 2001), διαχωρισμός με

νόημα μόνο όταν αυτή θεωρείται στην ιδανική μορφή της, δηλαδή ως κοινωνική, φιλική στον πεζό και

με μικτές χρήσεις. Ουσιαστικότερη στο επίπεδο της ανάλυσης του κοινωνικού ρόλου της διαδικασίας

είναι η σύνδεση της με την αποεπένδυση σε άλλα μητροπολιτικά τμήματα (π.χ. κεντρικά γκέτο) και με

μια σειρά ουσιαστικών κοινωνικών προβλημάτων (βλ. π.χ. Gottdiener, Budd, 2006:148) ή η ανάδειξη

των ισχυρών φυλετικών και ταξικών χαρακτηριστικών των χωροθετήσεών του.

Η δε ιστορία του sprawl, ταυτισμένη προφανώς με την εν γένει ιστορική πορεία της προαστιακής και

μητροπολιτικής ανάπτυξης, θεωρώ ότι στην ουσία της έχει ήδη παρουσιαστεί. Αναφέρω απλώς ότι

μετά τον δεύτερο παγκόσμιο πόλεμο το φαινόμενο ήταν –κατά τα γνωστά– εμφανέστερο στις ΗΠΑ,

ενώ ο περιορισμός του ή ακριβέστερα οι αποτυχημένες προσπάθειες για αυτό, υπήρξαν διαχρονικά

κύριο ζητούμενο του σχετικού με τη μητρόπολη σχεδιασμού. Σειρά νόμων ακόμα και στις ακραία νέο-

φιλελεύθερες ΗΠΑ ψηφίστηκαν με σκοπό να το περιορίσουν (Johnson, 2001:1), ενώ, ως εναλλακτικές

εν πολλοίς λύσεις, έχουν προταθεί η εν γένει αύξηση της ισχύος του σχεδιασμού, η μορφή της

συμπαγούς πόλης και η πολιτική της βιώσιμης ανάπτυξης. Ο Bruegmann (2005) πάντως ισχυρίζεται ότι

ούτως ή άλλως οι ρυθμοί ενδο-μητροπολιτικής αποκέντρωσης στις ΗΠΑ τα τελευταία χρόνια πέφτουν,

ενώ παρατηρεί και αυξήσεις πυκνοτήτων στα προάστια, όπου πλέον χτίζονται μέχρι και πολυκατοικίες,

γεγονότα επιθυμητά σύμφωνα τουλάχιστον με την επίσημη περί βιωσιμότητας φιλολογία. Στο πλαίσιο

δε της αναφοράς σε μύθους και μη επαρκώς ελεγμένες κοινοτυπίες, αξίζει να σημειωθεί ότι το Λος

Άντζελες είναι στην πραγματικότητα πολύ πιο πυκνό από ότι συνήθως και αρκετά ιμπρεσσιονιστικά
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πιστεύεται (Bruegmann, 2005), έχοντας όμως σχετικά ισοκατανεμημένη πυκνότητα και κανένα έντονα

πυκνότερο κέντρο.

Ιστορική εξέλιξη μέσων αστικών πυκνοτήτων στις ΗΠΑ (Bruegmann, 2005:63).



284

Τέλος, πριν την προσέγγιση των προφανώς εντασσόμενων στο sprawl edge cities και αφού αυτό

χαρακτηρίζει στην ουσία ευρύτατα τμήματα της μητροπολιτικής περιφέρειας, για λόγους πληρότητας,

επισημαίνω την ύπαρξη εντός του και τυπικά βιομηχανικών πολεοδομικών οργανώσεων, καθώς και το

sprawl της εκπαίδευσης, της βιομηχανίας, της επιστήμης και της τεχνολογίας, αλλά και το sprawl των

φτωχών, τη συχνή δηλαδή εμφάνιση ευρύτατων φτωχών περιοχών –του λεγόμενου Slum Sprawl

(Davis, 2004:14)– έκφρασης της μεταφοράς της παλιάς εξαθλίωσης από το κέντρο στις άκρες της

μητροπολιτικής περιφέρειας.

3.2.4.3.Edge Cities

Η Edge City, καλύτερα μεταφραζόμενη ως η πόλη της άκρης παρά ως η ακραία πόλη, είναι ένας όρος

τον οποίο εισήγαγε ο Αμερικάνος συντηρητικός δημοσιογράφος Joel Garreau (1992) μέσα από το

ευρύτατα διαδεδομένο βιβλίο του Edge City - Life on the new frontier, θεωρώντας μάλιστα ότι οι

πολεοδομικές οντότητες τις οποίες περιγράφει, ένα κατ’ αυτόν νέο και μάλιστα διεθνές αστικό

φαινόμενο, θα καταργήσουν την παραδοσιακή αμερικανική suburbia και θα απορροφήσουν μεγάλο

μέρος των οικονομικών δραστηριοτήτων της ΚΠΕ, πιθανώς οδηγώντας την σε κρίση. Έδωσε δε και

έναν εντελώς αυθαίρετο μα αρκετά κατατοπιστικό ορισμό, σύμφωνα με τον οποίο edge city είναι κάθε

μέρος που:

-έχει τουλάχιστον πέντε εκατομμύρια τετραγωνικά πόδια ενοικιαζόμενου χώρου γραφείου,

-έχει τουλάχιστον 600.000 τετραγωνικά πόδια χώρου λιανικού εμπορίου,

-έχει περισσότερες θέσεις εργασίας από ότι υπνοδωμάτια,

-γίνεται αντιληπτό από τον πληθυσμό ως ιδιαίτερος τόπος,

-δεν έμοιαζε με «πόλη» τριάντα χρόνια πριν.

Ο ορισμός αυτός είναι σαφές πως δεν αντέχει σε σοβαρή γεωγραφική διαλεκτική κριτική. Είναι

εντελώς αυθαίρετος και σχεδόν κωμικά ποσοτικός. Παράλληλα και ενώ ο Garreau ισχυρίζεται ότι οι

edge cities αναπτύσσονται μεταξύ άλλων και γύρω από αεροδρόμια σε περιοχές που πιθανότατα «δεν

έμοιαζαν με πόλη χρόνια πριν», αντιφάσκει με τον ορισμό του μιλώντας για γραμμικές edge cities κατά

μήκος αστικών αυτοκινητοδρόμων ή χαρακτηρίζοντας ως τέτοιες περιοχές εντός ευρύτερων

μητροπολιτικών κεντρικών πυρήνων. Θέτει δε τα όρια και τις προϋποθέσεις υπό τις οποίες οι νέοι αυτοί

σχηματισμοί μπορούν να αναπτυχθούν, μιλώντας με χαρακτηριστική ευκολία για

γεωγραφικούς/φυσικούς περιορισμούς (insurmountability), οικονομικούς περιορισμούς (affordability),

ζητήματα εύκολης πρόσβασης (mobility, accessibility), καθώς και το πόσο απαραίτητο θεωρεί το να

είναι μια edge city ωραία (!), δείχνοντας πως ο όρος, χρησιμοποιούμενος τουλάχιστον με τον στενό
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τρόπο αυτό, δεν είναι ιδιαίτερα χρήσιμος. Στους επικριτές του άλλωστε περιλαμβάνονται τόσο ο Soja

(2000), ο οποίος αναφέρει ότι η edge city θυμίζει έντονα το urban village του Leinberger (Soja,

2000:245), όσο και ο Bruegmann (2005), ο οποίος μάλιστα ισχυρίζεται ότι στην πραγματικότητα οι

edge cities δεν είναι παρά μεγάλα περιφερειακής εμβέλειας πολυκαταστήματα με κτίρια γραφείων

γύρω τους.

Newark: edge city στην ευρύτερη Νέα Υόρκη.

Αν και ο όρος στην αρχική του μορφή σίγουρα δεν αποτελεί το απαύγασμα της επιστημονικής σκέψης,

δεν παύει να αναδεικνύει μέρος της σύγχρονης οικονομική σημασίας των προαστίων (όπως ακριβώς οι

26 edge cities του Λος Άντζελες αν μη τι άλλο δείχνουν τη φοβερή του παραγωγική δύναμη),

αποτελώντας μάλιστα εν πολλοίς το έναυσμα για την ένταση της συζήτησης περί edge cities και των

μορφής κεντρικής πόλης οργανώσεων στα προάστια τις δύο τελευταίες δεκαετίες (Shearmur, Coffey,

Dube, Bardonne, 2007:1714). Το πραγματικό άλλωστε ενδιαφέρον της έννοιας, αλλά και του βιβλίου

του Garreau βρίσκεται αλλού. Στην αντίληψη της edge city ως ένδειξης της ενδο-μητροπολιτικής

αποκέντρωσης και επανασυγκέντρωσης, στη σύγκριση του αριθμού γραφείων της με αυτόν της

ΚΠΕ, στην μεγάλη στρατηγικού επιπέδου ιδιωτική ή δημόσια/ιδιωτική ανάπτυξη (βλ. ονόματα

edge cities όπως Houston Galleria), στις συνηθέστατες χωροθετήσεις σε διασταυρώσεις

αυτοκινητόδρομων, στην ανάπτυξη ανάλογων πυρήνων εμπορικών κέντρων, γραφείων και

επιχειρήσεων και σε κεντρικές περιοχές, ακόμα και στην κεντρικότητα της έννοιας της

ασφάλειας, συνδυασμένης μάλιστα με τη λαϊκίστικη μικροαστική αισθητική (π.χ. προτιμώνται σε

κεντρικά εμπορικά κτίρια τα λιγότερο άψογα γυαλισμένα-καθαρισμένα πατώματα για να μην

προσβάλλονται οι νοικοκυρές) ή στην συχνή οργάνωση της edge city με κέντρο συνήθως το

ιδιωτικό mall. Ο Garreau πάντως φαίνεται να θεωρεί σημαντικότερα προφανή ή επιφανειακά

ζητήματα, όπως οι επιλογές χωροθέτησης τεράστιων εμπορικών κέντρων εκτός των πυκνών κεντρικών

τμημάτων των πόλεων ή ακόμα και ομολογουμένως πολύ πιο ενδιαφέροντα ζητήματα όπως οι επιλογές
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των χωροθετήσεων εταιριών στο Νιού Τζέρσεϋ αντί για τη Νέα Υόρκη, έστω και αν αδιαφορεί για το

είδος των εταιριών αυτών. Πρόκειται πάντως για εταιρίες κυρίως υψηλής τεχνολογίας και ειδικότερα

συγκεκριμένου τύπου νέες μικρότερες επιχειρήσεις, κάτι το οποίο ο Garreau προφανώς δεν θεωρεί

σημαντικό, ενώ φαίνεται να αδιαφορεί και για χωροθετήσεις μεγάλων μονοπωλιακών εταιριών σαν τη

Microsoft, τα τεράστια γραφεία της οποίας βρίσκονται εκτός ΚΠΕ, σε μια έκταση 300 εκταρίων και

14.000 γραφείων15. Το Microsoft Campus βέβαια, πόρρω απέχει από το να χαρακτηριστεί ως πόλη ή

έστω οικιστική ενότητα, καθώς πρόκειται απλώς για ένα μεγάλο ιδιωτικό σύμπλεγμα γραφείων και

εργαστηρίων.

Χάρτες του Garreau (1992) με edge cities σε Ουάσινγκτον, Λος Άντζελες και Νέα Υόρκη.

Αν και ο Garreau περιγράφει συχνά εκστατικός τόσο την οικονομική αποτελεσματικότητα όσο και την

ποιότητα της κατοικίας στις πόλεις της άκρης, παραδέχεται πως και σε αυτές διαπιστώνονται φυλετικοί

15 πηγή: microsoft.com, τελευταία πρόσβαση: 13 Ιουλίου 2007.
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διαχωρισμοί, από τους οποίους μάλιστα ενοχλείται. Αντίθετα οι ιδιωτικοί οργανισμοί τοπικής

αυτοδιοίκησης16 που στελεχώνονται από μεσίτες, ιδιοκτήτες και developers και οι οποίοι συχνά

καθορίζουν ή επιβάλουν υπερβολικές λεπτομέρειες της ζωής των κατοίκων και χρηστών της edge city,

όπως τρόπους ντυσίματος, τον επιτρεπόμενο αριθμό αυτοκινήτων, απαγορεύσεις σχετικά με το

κάπνισμα και δικαιούνται να διώχνουν από το (ακόμα και ιδιόκτητο) σπίτι του όποιον δεν

συμμορφώνεται, φαίνεται να τον πείθουν. Όχι απροσδόκητα και μάλλον χαρακτηριστικά από την

ανάλυση του Garreau λείπει η φτωχή και κατά 90% ισπανόφωνη περιοχή του Lennox στο Λος

Άντζελες, η οποία και αποτελεί τόπο κατοικίας των ανθρώπων που εξυπηρετούν τρεις από τις edge

cities με τις οποίες ασχολείται (Soja, 2000:258), όπως και η κατά τα άλλα κοινή διαπίστωση, ακόμα και

καθεστωτικών αμερικανικών ΜΜΕ (π.χ. Gebolys, 2006), ότι «πολλοί οι οποίοι εξυπηρετούν [τέτοιου

είδους] εύπορες κοινότητες δεν θα άντεχαν το κόστος του να ζήσουν σε αυτές». Αξίζει δε να σημειωθεί

ότι σύμφωνα με την ανάγνωση του Soja από τους Phelps και Parsons (2003:1726) η χροιά που αυτός

αποδίδει στον όρο edge city είναι σαφώς αρνητική.

Οι Zhang και Sasaki (2005), συμπληρώνοντας μάλλον τον Garreau, ισχυρίζονται πως η edge city

διαχωρίζεται κυρίως από τα παραδοσιακά προαστιακά υποκέντρα, ακριβώς επειδή αποτελεί μεγάλης

έκτασης και καθαρά ιδιωτική στρατηγική πρωτοβουλία. Ισχυρίζονται επίσης πως τουλάχιστον στην

Ιαπωνία υπάρχει άμεσος ανταγωνισμός τους με την ΚΠΕ, αν και η γενικότερη εμπειρία στη Δύση

δείχνει ότι τόσο οι edge cities, όσο και οι περισσότερες μορφές τεχνο-προαστίων περισσότερο έλκουν

πελατεία από άλλα προάστια παρά από το κέντρο. Οι ευρωπαίοι Bontje και Burdack (2005) από την

άλλη μεριά και με σαφώς πιο ενδιαφέροντα γεωγραφικά τρόπο, ορθά θεωρούν την edge city ως

ένα ακόμα από τα πολλά νέα κέντρα της πολυκεντρικής μητρόπολης, μια ακόμα πόλωση στην

μητροπολιτική περιφέρεια, έναν –θα ισχυριζόμουν εγώ– νέο τρόπο οργάνωσης και παραγωγής του

μητροπολιτικού χώρου, αν και προσθέτουν ότι η ευρωπαϊκή περίπτωσή της έχει σαφείς διαφορές

καθώς φυσικά και ομοιότητες με την αμερικάνικη. Ο όρος καταρχάς και επί παραδείγματι γίνεται

λιγότερο αυστηρά αντιληπτός στην Ευρώπη και η εφαρμογή των αντίστοιχων πολεοδομικών ιδεών

παρουσιάζει μεγαλύτερη ποικιλία (Phelps, Parsons, 2003:1726, 1732). Θα προσέθετα δε πως όχι μόνο

οι edge cities που ο Garreau ανακαλύπτει στη Μπανγκόκ, στο Μέξικο Σίτυ, στην Κίνα, στο Λονδίνο

και στο Παρίσι, αλλά και οι κλασσικά αμερικάνικες, βάσει τουλάχιστον του ορισμού του τυπικά δεν

υπάρχουν. Αυτό που στην πραγματικότητα υπάρχει, τόσο στην Ευρώπη όσο και στην Αμερική,

πρόκειται στην ουσία και γενικά για μια ποικιλία τεχνοπόλεων με κάποια σπίτια ή οικισμούς

γύρω τους.

Στην Ευρώπη των ισχυρών υποτίθεται κρατών ιδιαίτερα διαπιστώνονται σαφείς δημόσιες στρατηγικές

δημιουργίας νέων τόπων στο «πουθενά» (Phelps, Parsons, 2003:1728), όπως μεταξύ άλλων προκύπτει

και από το χρηματοδοτούμενο από την Ευρωπαϊκή Ένωση δίκτυο Edge City Network. Ως

χαρακτηριστικές ευρωπαϊκές edge cities οι Bontje και Burdack (2005) θεωρούν τις περιοχές Massy–

16 Οι περισσότερες edge cities των ΗΠΑ, προφανώς όχι τυχαία, βρίσκονται σε πολιτικά αυτόνομα προάστια
(Ford, 2003:3).
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Saclay και την πιο κοντινή στα αμερικάνικα πρότυπα Val d’Europe / Eurodisney στο Παρίσι, αλλά και

την περιοχή γύρω από το αεροδρόμιο του Άμστερνταμ Schiphol, μια μάλλον κλασσική περίπτωση

σύγχρονου συγκροτήματος αεροδρομίου, γύρω από το οποίο έχουν οργανωθεί περιοχές επιχειρήσεων,

μαζικού λιανικού εμπορίου, ξενοδοχείων και κατοικίας17 –παρενθετικά αναφέρεται επίσης ότι πόλεις

αεροδρομίου βρίσκονται ακόμα στις ΗΠΑ, την Ιαπωνία και σε πόλεις όπως το Παρίσι, το Λονδίνο ή η

Φρανκφούρτη (Kunzmann, 1996:148). Το Massy–Saclay, αντίθετα με αυτές, στηρίζεται σε 3 πόλους

(έρευνα και ανάπτυξη, παραγωγή και μεταφορικός κόμβος) αποτελώντας μια τεχνο-επιστημούπολη 200

χιλιάδων ανθρώπων, ενώ η εντυπωσιακή Val d’Europe, τμήμα της οποίας φαίνεται στην παρακάτω

δορυφορική φωτογραφία, αναπτύχθηκε γύρω από το θεματικό πάρκο ψυχαγωγίας της EuroDisney. H

ανάπτυξή της βασίστηκε, κατά τα από τον Garreau προβλεπόμενα, γύρω από μια στρατηγική ιδιωτική

αρχική επένδυση των 5 δισεκατομμυρίων ευρώ της εταιρίας Disney, μετά όμως από συμφωνία και

συνεργασία με τη γαλλική κυβέρνηση, η οποία προσέθεσε άλλα 500 εκατομμύρια ευρώ και συνέδεσε

την όλη περιοχή μέσω του προαστιακού σιδηροδρόμου (RER) και νέων αυτοκινητόδρομων με το

ευρύτερο Παρίσι. Γύρω από τον αρχικό πυρήνα συγκεντρώθηκαν σταδιακά βιομηχανίες, γραφεία

εταιρειών, ξενοδοχεία, ένα τεράστιο εμπορικό (υπέρ-)κέντρο, ορισμένα μουσεία και ποικιλία άλλων

χρήσεων, ενώ οι μόνιμοι κάτοικοι της Val d’ Europe έφτασαν το 2005 τους 19.70018, δημιουργώντας

τελικά έναν ακόμα πόλο ανάπτυξης στη μητροπολιτική περιφέρεια. Έναν πόλο ανάπτυξης όντως γύρω

από μια στρατηγικού χαρακτήρα επένδυση, εν πολλοίς ιδιωτικής, ο οποίος αν και καλύπτει πλήρως τον

κατά Garreau ορισμό δεν του δίνει απαραιτήτως αξία.

Τμήμα της Val d’ Europe

17 Φυσικά και το Croydon στο ευρύτερο Λονδίνο (Phelps, Parsons, 2003:1740) και πολλά άλλα παραδείγματα θα
μπορούσαν να είχαν επιλεχθεί.
18 πληροφορίες πληθυσμού από σχετικό άρθρο στο http://en.wikipedia.org/wiki/Val_d'Europe, τελευταία
πρόσβαση: 10 Δεκεμβρίου 2008.

http://en.wikipedia.org/wiki/Val_d
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Άλλωστε και πολύ ευρύτερες έννοιες, όπως η κατά Soja (2000) τεχνόπολη, δείχνουν ότι η

μητρόπολη έχει πέραν του ενός πόλους (και τριτογενούς) ανάπτυξης, που συνειδητά

επεκτεινόμενοι παράγουν τον άπλετο και φτηνό χώρο γραφείων εκτός των ΚΠΕ. Φαίνεται όμως

πως η τάση στην τρέχουσα σχετική βιβλιογραφία απαιτεί ο χώρος γύρω από το αεροδρόμιο του Λος

Άντζελες να καλείται edge city και όχι τεχνόπολη, γεγονός πάντως όχι απαραίτητα ενοχλητικό. Δεν

θεωρώ εξάλλου το ζήτημα της ονομασίας τέτοιων πυρήνων δραματικά σημαντικό και σε καμία

περίπτωση κρισιμότερο της αναγνώρισης της ύπαρξής τους. Σημαντική άλλωστε είναι η διαπίστωση

της έντασης της ανάπτυξης πόλων γύρω από συγκεκριμένες αρχικές επενδύσεις, η οποία δείχνει

την διάθεση περαιτέρω διαφοροποίησης του μητροπολιτικού χώρου και αναγνωρίζει έστω και

έμμεσα το ρόλο κλασσικών οικονομικών δραστηριοτήτων, ιδιαίτερα δε όταν παραμένει έξω από

περιοριστικούς ορισμούς. Σημαντική επίσης είναι η προσπάθεια αποενοχοποίησης της μεγάλης

κερδοσκοπικής επέμβασης στο χώρο, η οποία ούτε τυπικά δεν αποσκοπεί σε κάτι άλλο πέρα από το

κέρδος, την οποία ο Garreau επιχείρησε, όπως σημαντική είναι και η ανάδειξη ενός αρκετά

συγκεκριμένου σύγχρονου νέου τρόπου παραγωγής του μητροπολιτικού χώρου, η οποία μάλιστα

συνδυάζεται με την αυξανόμενη σημασία σειράς «περιφερειών» στην χαρακτηριζόμενη ως μετα-

φορντική συσσώρευση (Phelps, Parsons, 2003:1729), είναι πλήρως συμβατή με αντιλήψεις περί αστικής

επιχειρηματικότητας και απαιτεί συχνά την πολιτική, οικονομική και κοινωνική αυτονομία ουσιαστικά

ιδιωτικοποιημένων προαστίων, ενισχύοντας με νέα επιχειρήματα την σχετική απαίτηση του κεφαλαίου

από τις αρχές του 20ου αιώνα.

Χάρτης των τεχνοπόλεων του San Fernando Valley στο Λος Άντζελες (Soja, 2000:184)
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3.2.4.4.Περιπτώσεις ευρωπαϊκών προαστίων

Η παρούσα σύντομη αναφορά στα ευρωπαϊκά προάστια δεν γίνεται μόνο για να συμπληρωθεί η μέχρι

τώρα παρουσιασμένη τους εικόνα, ούτε μόνο στο πλαίσιο ενός ακόμα σταδίου εστίασης της διατριβής

πριν την προσέγγιση του εναπομείναντος μητροπολιτικού πυρήνα.  Γίνεται κυρίως για να φανούν οι όχι

απαραιτήτως τεράστιες γεωγραφικές διαφορές οι οποίες προέκυψαν από διαφοροποιήσεις στην

ανάλογη καπιταλιστική ανάπτυξη μεταξύ Ευρώπης και Αμερικής, υπό την επήρεια διαφορετικών

συσχετισμών στην ταξική πάλη, σχεδιαστικών λογικών ή ακόμα ιστορικών πρακτικών και

παραδόσεων, αλλά και για να αναδειχθούν σημαντικές ομοιότητες, όπως η έστω και

καθυστερημένη –αλλά τελικά ανάλογη– μαζικοποίηση των ευκατάστατων και μεσοαστικών προαστίων

μονοκατοικίας και στην Ευρώπη. Σαν γενική διαπίστωση δε και ιδιαίτερα σε σχέση με τα προάστια

κατοικίας ισχύει γενικά το ότι τα μεγάλα οικόπεδα με μονοκατοικίες είναι λιγότερα διαδεδομένο

οικιστικό πρότυπο στην Ευρώπη (Ingram, 1998:1022), ιδιαίτερα μάλιστα στην ηπειρωτική Ευρώπη,

όπου παραδοσιακά η εξουσία διατηρεί και συνεχώς αναβαθμίζει το μητροπολιτικό κέντρο ώστε αυτό

να έλκει τα ανώτερα αστικά στρώματα, προστατεύοντάς το από το λιγότερο περιορισμένο laissez faire

των ΗΠΑ και της Βρετανίας που το υποβάθμισε (σχετικά πάντα) μέσω ενός πλέγματος

αντικρουόμενων χρήσεων (Fishman, 2002:27).

Ξεκινώντας λοιπόν από το Παρίσι, το οποίο ήδη έχω χρησιμοποιήσει αρκετές φορές ως παράδειγμα

μητροπόλεως, γίνεται καταρχάς εμφανής τόσο η ισχυρή δημόσια και κατά περιόδους οριακά

κοινωφελούς λογικής παρέμβαση, όσο και οι πολεοδομικές εκφράσεις της ταξικής πάλης. Τα δημόσιας

πρωτοβουλίας, υψηλής πυκνότητας προάστια, τα grands ensembles (συχνά υπνουπόλεις ή γκέτο),

απευθύνονται στα χαμηλότερα στρώματα, αποτελώντας επέκταση και εν μέρει μεταφορά της

προαναφερθείσας κόκκινης ζώνης και περικυκλώνοντας το σε μεγάλο βαθμό εύπορο κέντρο, ενώ έξω

από το δακτύλιο που ορίζουν εκτείνεται η ασυνεχής, πλούσια και συχνά exurban grande couronne

(Kotkin, 2005:125). Ο Bruegmann (2005:73-74) περιγράφει ποσοτικά την εξέλιξη των προαστίων του

Παρισιού από τα μέσα του 20ου αιώνα ως εξής:

«[…] Κατά τη διάρκεια των μέσων του 20ου αιώνα, ενώ το κυρίως Παρίσι συρρικνωνόταν

πληθυσμιακά, ο δακτύλιος από προάστια γύρω του αυξανόταν. Όμως, από τις αρχές της δεκαετίας

του 1970 ακόμα και τα προάστια αυτά άρχισαν να χάνουν σε πληθυσμό και πυκνότητα, ενώ

αναπτυσσόταν εκρηκτικά τα πιο απομακρυσμένα προάστια και η exurbia. Μεταξύ του 1962 και του

1990, ενώ η πόλη του Παρισιού έχανε σταθερά πληθυσμό πέφτοντας από τα 2.79 εκατομμύρια στα

2.15, τα εσωτερικά προάστια πρώτα αύξησαν τον πληθυσμό τους ξεπερνώντας την πόλη και

φτάνοντας πάνω από τα 3 εκατομμύρια κατοίκων το 1975, για να συρρικνωθούν στη συνέχεια,

πέφτοντας στα 2.94 εκατομμύρια το 1990. Την ίδια περίοδο, τα εξωτερικά προάστια αύξησαν την

ανάπτυξή τους ανεβαίνοντας από τα 1.66 εκατομμύρια στα 2.62. Πέρα από την ‘εξωτερική ζώνη’,

και περιλαμβάνοντας το υπόλοιπο της μεγάλης Παρισινής περιφέρειας, η Ile-de-France, με τις

προσεκτικά σχεδιασμένες τις νέες πόλεις, την exurbia και τις ακόμα αγροτικές περιοχές, αυξήθηκε
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από τα 1.2 εκατομμύρια στα 2.9. Μέχρι το 1999 η Ile-de-France είχε περίπου 10 εκατομμύρια

ανθρώπους, γεγονός που σημαίνει ότι η πόλη του Παρισιού είχε μόλις το ένα τέταρτο των

Παριζιάνων.»

Στην παραπάνω περιγραφή, έτσι ώστε να προσεγγίζει περισσότερο την ποικιλία δραστηριοτήτων της

πραγματικότητας, πρέπει φυσικά να προστεθεί το ότι η ευρύτερη περιφέρεια του Παρισιού, η Ile-de-

France, περιλαμβάνει περιοχές μονοκατοικίας, εμπορικά κέντρα, τεράστια κέντρα ψυχαγωγίας,

τεχνολογικά και βιομηχανικά πάρκα, αυτοκινητόδρομους και άλλα στοιχεία που συχνά θεωρούνται

χαρακτηριστικά του αμερικάνικου sprawl. Φυσικά και ο οικονομικός ρόλος, τόσο σε επίπεδο

παραγωγής όσο και σε επίπεδο κατανάλωσης, του συνόλου της ετερογενούς αυτής περιφέρειας είναι

κρίσιμος και όπως φάνηκε και μέσα από την περίπτωση της EuroDisney κατά τόπους αυξανόμενος.

Υπνούπολη Sarcelles, BA Παρίσι. Ένα από τα Grands Ensembles της δεκαετίας του 1950 (Αραβαντινός, 1997:344)

Στα προάστια των γερμανικών πόλεων (Bontje, Burdack, 2005) αναπτύσσονται πλέον κυρίως

εξειδικευμένοι πόλοι, μονολειτουργικά συμπλέγματα ή –φυσικά– edge cities, γύρω από τους οποίους

συγκεντρώνονται μεγάλα καταστήματα, χώροι ψυχαγωγία και εργοστάσια, ενώ ιδιαίτερο ενδιαφέρον

σίγουρα θα παρουσιάζει η μελέτη της κοιλάδας του Ρήνου ή της (καταπώς ισχυρίζονται πολλοί και εν

μέρει αρνούμαι στο υποκεφάλαιο 2.2.1) πολυκεντρικής μητρόπολης του Ρήνου-Ρουρ, που δυστυχώς

ξεφεύγει εντελώς από το οριοθετημένο ερευνητικό σκοπό της εργασίας αυτής (βλ.2.2.1). Γενικά

πάντως, την δεκαετία του 1970 (Kotkin, 2005:124) τα γερμανικά προάστια αναπτύχθηκαν περισσότερο

και πληθυσμιακά και σε αριθμό εργαζομένων τόσο στη Φρανκφούρτη όσο και στο Αμβούργο, ενώ οι

τεράστιες περιοχές οργανωμένης δόμησης είχαν ήδη αναπτυχθεί έξω από το Βερολίνο (τόσο το

ανατολικό όσο και το δυτικό), στο οποίο άλλωστε χτίστηκε και η κλασσικά μοντέρνα Unite του Le

Corbusier. Ας σημειωθεί πάντως πως η παροχή στοιχειώδους έστω κατοικίας στους εργάτες είχε
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θεωρηθεί ως ένας κοινωνικά αποδεκτός τρόπος αποφυγής νέων επαναστάσεων, ενώ ακόμα και ο

Χίτλερ έχτισε (αδιανόητα κακόγουστες) εργατικές και μικροαστικές μαζικές πολυκατοικίες.

Όχι αναπάντεχα, οι προαστιακοί σχηματισμοί των ευρωπαϊκών μητροπόλεων παρουσιάζουν

μεγάλη ποικιλία, τόσο μεταξύ των ξεχωριστών πόλεων όσο και στο χώρο κάθε μητρόπολης.

Ανάλογα των αρχετυπικών αμερικανικών προαστίων μπορούν να βρεθούν μέχρι και σε περιοχές

με παράδοση δημόσιας στέγασης, όπως για παράδειγμα γύρω από το Βερολίνο ή έξω από τη

Βαρκελώνη, ενώ υπάρχουν και αρκετές περιπτώσεις πυκνών προαστίων –σαφώς σχεδιασμένων–

όπως αυτά τα οποία αναφέρει και ο Bruegmann (2005:74) έξω από το Μόναχο ή το εντυπωσιακό

Thameshead στα ανατολικά του Λονδίνου το οποίο αναφέρει ο Αραβαντινός (1997:320). Ειδικά

όμως τα προάστια μονοκατοικιών έξω από την Βαρκελώνη όχι μόνο μοιάζουν μορφολογικά στα

αμερικάνικα, αλλά φαίνονται να συμμερίζονται τον φόβο των κατοίκων τους, αν και δεν μπορούμε –

τουλάχιστον όχι ακόμα– να μιλάμε για gated communities, αλλά για έναν τρόπο ζωής επιτυχημένα

χαρακτηρισμένο ως lock-living, στον οποίο ο φόβος και η  ανασφάλεια των ευπορότερων ομάδων

οδηγεί το 90% των συναγερμών της  Βαρκελώνης να είναι εγκατεστημένο στα προάστια (Munoz,

2003), αποτελώντας ταυτόχρονα ένδειξη κοινών μητροπολιτικών χαρακτηριστικών και κυρίως

ιδεολογιών. Θα μπορούσε τέλος με ποιητική διάθεση να ειπωθεί ότι για κάθε αστερισμό edge cities και

βιομηχανικών πάρκων (π.χ. Λομβαρδία) υπάρχει και ένα πυκνό και εκτεταμένο slum (π.χ. Παλέρμο,

Ιστανμπούλ).

Δεκαετία 1960, Λονδίνο: τμήμα του οικισμου Thameshead. Φαίνονται οι πρώτες 4000 κατοικίες (Αραβαντινός,

1997:320).
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3.3.Ο Μητροπολιτικός Πυρήνας

3.3.1.Η σύνθετη και διευρυνόμενη κεντρική πόλη

Έχοντας ήδη αναφερθεί εκτεταμένα στο ζήτημα του πορώδους των ενδομητροπολιτικών ορίων και

συνακόλουθα αναδείξει το γεγονός πως μια κατηγορία όπως η κεντρική πόλη ή ο πυρήνας της

μητρόπολης έχει σε μεγάλο βαθμό ακαδημαϊκό κυρίως λόγο ύπαρξης (ακόμα και όταν είναι δυνατό να

προσεγγιστεί εμπειρικά), συνεχίζω τη χαρτογράφηση της μητρόπολης επικεντρωνόμενος πλέον στον

ευρύτερο πυρήνα της. Στην κεντρική πόλη ή απλούστερα το μητροπολιτικό κέντρο, το οποίο παρά την

ποικιλία των προβλέψεων περί μερικής ή πλήρους εξαφάνισής του επιμένει να υπάρχει, να

διαδραματίζει ρόλο κρίσιμο και να αποτελεί το μονιμότερο στοιχείο της εξασφάλισης της συνέχειας

της κάθε μητρόπολης. Περιλαμβάνει άλλωστε τον συνήθως ενδιαφέροντα από φυσικής απόψεως

πρωταρχικό αρχικό τόπο γέννησης της εκάστοτε πόλης και την έντονη (συχνά ιστορική) ταυτότητα του

κέντρου. Ακριβώς δε λόγω του ίδιου του μητροπολιτικού μεγέθους και της τεράστιας προσφερόμενης

ποικιλίας τοπίων –ακόμα και μικροκλιμάτων– η ανάγκη για έμφαση του χαρακτηριστικού του κέντρου

και συνεπώς του αναγνωρίσιμου του συνόλου του πολεοδομικού σχηματισμού εντείνεται.

Μια διαδεδομένη και οπωσδήποτε ενδεικτική της τρέχουσας αίσθησης περιγραφή δεν απέχει πολύ από

το να αντιλαμβάνεται το ότι ως «κεντρική πόλη χαρακτηρίζεται τυπικά ο κυρίαρχος δήμος μιας

διευρυμένης μητροπολιτικής περιοχής, αποτελούμενος από μια πυκνή και κυρίαρχή κεντρική περιοχή

επιχειρήσεων περικυκλωμένη από θύλακες φτωχών, οι οποίοι συχνά αλληλεπικαλύπτονται με γειτονιές

κατοικίας μειονοτήτων» (Hill, Brennan, Wolman, 1998). Η περιγραφή βέβαια αυτή, όπως και άλλες

αντίστοιχές της, αν και αρχικά κατατοπιστική στη γενικότητά της, προφανώς δεν είναι απόλυτα

ακριβής καθώς ούτε όλες οι μητροπόλεις είναι όμοιες στην κάτοψή τους, ούτε έχουν αντίστοιχη

διοικητική ή λειτουργική υποδιαίρεση, αλλά αντίθετα υπόκεινται σε σειρά γεωγραφικών, πολιτικών,

ιστορικών και οικονομικών ιδιαιτεροτήτων, ενώ όπως διαπιστώνει και ο Ford (2003:75) τα κέντρα

μπορούν ακόμα να διαφέρουν έντονα και στην σχετική τοποθέτησή τους στον ευρύτερο πολεοδομικό

σχηματισμό και σε σχήμα και σε μέγεθος. Αξίζει δε να σημειωθεί ότι η κλασσική πλέον περιγραφή του

κέντρου και των περί αυτού υποκέντρων από τον Burgess εξακολουθεί να περιγράφει αρκετά

ικανοποιητικά την εκ των πραγμάτων υπερβολικά απλουστευμένη αρχετυπική οργάνωση του

μητροπολιτικού πυρήνα. Σύμφωνα με αυτή (Burgess, 2005:23), στο κέντρο ή Loop όπως ονομάζεται ο

κεντρικός δακτύλιος του γνωστού οικολογικού μοντέλου του Σικάγο, βρίσκονται μεγάλα εμπορικά

καταστήματα, ουρανοξύστες γραφείων, σταθμοί τρένων, μεγάλα ξενοδοχεία, θέατρα, μουσεία και το

δημαρχείο, καθώς επίσης τα οικονομικά, πολιτιστικά και πολιτικά κέντρα, ενώ περιτριγυρίζεται από
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υποκέντρα ή satellite loops και όπως έμμεσα παραδέχεται ο Burgess επεκτείνεται μέσω διαδικασιών

όχι πολύ διαφορετικών στην ουσία τους από το σύγχρονο εξευγενισμό ή gentrification.

Πιο συγκεκριμένα, το κέντρο του Παρισιού, περιλαμβάνοντας φυσικά όσα ο Burgess προβλέπει και σε

συνδυασμό προφανώς με πολλές άλλες ή εντελώς νέες δραστηριότητες, λειτουργίες, περιοχές και

οργανώσεις, τοποθετείται χοντρικά στον εσώτερο των έξι δακτυλίων της μητρόπολης, οι οποίοι

απέχουν μεταξύ τους 10 περίπου χιλιόμετρα ο καθένας. Τα δε διοικητικώς καθοριζόμενα όριά του

περιλαμβάνουν τα 20 arrondissements της πόλης των Παρισίων. Παράλληλα το κέντρο της Νέας

Υόρκης αν και μπορεί να οριοθετηθεί από τα φυσικά όρια του Μανχάταν, συχνά εντοπίζεται στο

νοτίως του Central Park τμήμα του νησιού, περιλαμβάνοντας φυσικά πάντα τη Wall Street, την περιοχή

γύρω από το Rockefeller Center και την Times Square, ακόμα –π.χ. κατά Ford (2003:7)– και τμήματα

του Brooklyn, θεωρούμενο όμως πάντα ως μικρότερης επιφάνειας αυτής των επίσημων ορίων της

πόλης της Νέας Υόρκης των 5 boroughs. Στις ΗΠΑ πάντως η κεντρική πόλη καθορίζεται συνήθως από

κάποιο διοικητικό/δημοτικό όριο το οποίο συμπίπτει με ένα κύκλο 3 μιλίων (Cortright, 2005:39), που

γενικά αντιστοιχεί στην εμπορική καρδιά και τις περιλαμβανόμενες αυτής γειτονιές κάθε

μητροπολιτικής περιοχής και ο οποίος στην περίπτωση της Νέας Υόρκης περικλείει πληθυσμό 1.1

εκατομμυρίου ανθρώπων (ibid:39-40). Ενώ δε τα βόρειο-αμερικάνικα κυρίως κέντρα περιβάλλονται

γενικά από μια ζώνη ξενοδοχείων και ελασσόνων εταιρικών εδρών (Ford, 2003:36) ή περιοχές συχνά

υποβαθμισμένων εργατικών πολυκατοικιών (των λεγόμενων projects) (ibid:243), στην Ευρώπη το

κέντρο περικλείει τον ιστορικό πυρήνα της εκάστοτε μητρόπολης ή ακόμα τους περισσότερους του

ενός ιστορικούς πυρήνες, όπως δείχνει η περίπτωση του Λονδίνου, το κεντρικό τμήμα του οποίου

διατηρεί τη διάκριση σε City, Westminster, West και East End. Η γενική περιγραφή τέλος των κέντρων

των υποτιθεμένων παγκόσμιων ή διεθνών πόλεων, οι οποίες ταυτίζονται στην ουσία με τη μητρόπολη

(βλ. 1.3.2), συνίσταται σύμφωνα με τον Hall (2002:406) στην εξαιρετικά περιοριστική αναφορά της

συγκέντρωσης γύρω από μεγάλες τράπεζες και γραφείων εδρών εταιριών ενός τεράστιου εύρους

βιομηχανιών παραγωγής υπηρεσιών: διαφήμιση, λογιστήρια, νομικά, υπηρεσίες παραγωγών,

συγκεκριμένοι τύποι τραπεζικών υπηρεσιών, μηχανικών και αρχιτεκτόνων.

Ενδεικτική της πιθανής ιδιαιτερότητας κάθε μητροπολιτικού κέντρου, των θεωρητικών κινδύνων άρα

της όποιας απόπειρας γενίκευσης, αλλά ταυτόχρονα και των πιο ακραία νεοφιλελεύθερων τάσεων είναι

η περίπτωση του παλιότερα έντονα υποβαθμισμένου (σχετικά ασασφούς) κέντρου του Λος Άντζελες. Η

αναγέννηση του κέντρου της πόλης, χωρικό αποτέλεσμα της διαδικασίας της επανασυγκέντρωσης και

σε συνδυασμό με τη μεταφορά της Κεντρικής Περιοχής Επιχειρήσεων (θα παρουσιαστεί στο αμέσως

επόμενο υποκεφάλαιο), δημιούργησε ένα έντονης φυσιογνωμίας και εκτεταμένο πυρήνα, ο οποίος

εξελίχθηκε από συγκέντρωση τραπεζικών, κυβερνητικών και ευρύτερα οικονομικών οργανώσεων σε

οχυρωμένη κυβερνητική-εταιρική ακρόπολη, εμπορικό και βιομηχανικό πυρήνα και κυρίαρχο εθνικό

και διεθνές κέντρο ελέγχου (Soja, 1989:209-210). H περίληψη της εξαιρετικά αναλυτικής περιγραφή

του ευρύτερου κέντρου του Λος Άντζελες από τον Soja (1989:236-237), το οποίο μάλιστα

παρουσιάζεται ως ανάλογο του Πανόπτικον (Panopticon) του Bentham και ως στρατηγικά επιλεγμένο
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με όρους παρακολούθησης και ελέγχου, αν και ξεφεύγει από τους σκοπούς της διατριβής,

χαρακτηριστικά περιλαμβάνει μεταξύ άλλων και τα εξής ενταγμένα σε ένα οχυρωμένο σχεδόν σύνολο

στοιχεία: τεράστια συγκέντρωση κρατικής γραφειοκρατίας και κτιρίων, μουσεία, κέντρα διασκέδασης,

εμπορικά κέντρα, τράπεζες, εντυπωσιακά πολεοδομικά στολίδια (π.χ. σιντριβάνι ύψους 20 μέτρων),

εκκλησίες, δημόσια κτίρια και δικαστήρια.

Το ευρύτερο κέντρο του Λος Άντζελες (και κάποια υποκέντρα) όπως καθορίζεται από τη χωροθέτηση εταιρικών και

τραπεζικών εδρών (Soja, 1989:211).

Αφού αναφερθεί με τη δέουσα συντομία ότι το κέντρο της μητρόπολης μπορεί να έχει περίπου

γραμμική μορφή, να επεκτείνεται κατά μήκος συγκεκριμένων αξόνων πιθανώς προσεγγίζοντας το

σχήμα του αστερία ή να περιγράφεται με ποικίλα άλλα γεωμετρικά σχήματα, θεωρώ πως πρέπει να

σχολιάσω εδώ και το συγγενή του κέντρου όρο downtown, ο οποίος συχνά εμφανίζεται στη

βιβλιογραφία και ιδιαίτερα στο αγγλοσαξονικό και δη αμερικάνικό της μέρος. Το αμερικάνικο λοιπόν

downtown, το κυριολεκτικά μεταφραζόμενο ως η κάτω πόλη, αν και υποτίθεται ότι περιγράφει τμήμα

μόνο του κέντρου (το κεντρικότερο μάλιστα ή σε άλλες περιπτώσεις το πιο εμπορικό), είναι τόσο

ασαφές ως προς τα όρια και τις περιγραφές του και τόσο διάχυτο και διασπασμένο, ώστε να μπορεί με

ασφάλεια να θεωρείται ταυτόσημο στην πράξη με το ήδη επαρκώς πορώδες και ασαφές κέντρο. Δεν

είναι άλλωστε σπάνια και η χρήση του ως συνώνυμου και της Κεντρικής Περιοχής Επιχειρήσεων,

γεγονός που αναδεικνύει το ότι, ως υποσύνολο του κέντρου, το downtown1 δεν έχει ιδιαίτερη

1 Παραδοσιακά πάντως το downtown ταυτίζεται σχεδόν με την ευρύτερη δυνατή θεώρηση της Κεντρικής

Περιοχής Επιχειρήσεων, ιδιαίτερα στο συνδυασμό της με την κοντινή περιοχή του λιμανιού,  αφού ο όρος μάλλον

γεννήθηκε από περιγραφές της Νέας Υόρκης (Ford, 2003:5).
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επιστημονική αξία, εκτίμηση που ενισχύεται από το ότι οι περιγραφές του στη βιβλιογραφία είναι στην

καλύτερη των περιπτώσεων αντιφατικές (Ford, 2003:22), καθώς και από την έλλειψη σχετικών

συστηματικών ή έστω συγκρίσιμων στοιχείων (ibid:8).

Το κέντρο πάντως δεν αποτελεί απλό γεωμετρικό ή ιδεαλιστικό προσδιορισμό, αλλά αντίθετα

καθαρά γεωγραφικό. Έχει παραχθεί ιστορικά και εν πολλοίς συνειδητά ως τέτοιο, έχει συμβάλει

και αποτελέσει τον πυρήνα της γύρω του μητροπολιτικής ανάπτυξης και έχει αναδειχθεί ως

σημείο κορύφωσης των αξιών (χρήσης και ανταλλακτικών) στην πράξη. Στο κέντρο

συγκεντρώθηκαν, συγκεντρώνονται και παραμένουν υπηρεσίες του υψηλότερου βαθμού

(Blumenfeld, 1972:55) ή αλλιώς και κατά Sassen οι πλέον «μητροπολιτικές» υπηρεσίες, οι οποίες

και στην περίπτωση για παράδειγμα του Λονδίνου είναι ακόμα συγκεντρωμένες στο κεντρικό του

τμήμα (Sassen, 2001:137). Οι κεντρικές χωροθετήσεις αυτές σχετίζονται μεταξύ άλλων με την

ελαχιστοποίηση του κόστους μεταφοράς εργαζόμενων και καταναλωτών προς το κέντρο, η οποία

συνδυάζεται με τη συγκέντρωση σε αυτό πυκνών δικτύων μέσων μαζικής μεταφοράς (Ford, 2003:50),

τις υπάρχουσες και δημιουργούμενες οικονομίες κλίμακας, τη διευκόλυνση των πρόσωπο με πρόσωπο

επαφών και το τοπικό γόητρο, ενώ εκμεταλλεύονται υπάρχουσες και δίνουν το έναυσμα δημιουργίας

νέων υποδομών. Πρόκειται γενικά για χωροθετήσεις που θυμίζουν τη λογική του Christaller, η οποία

όμως δεν εφαρμόζεται στο υπόλοιπο της μητρόπολης και δεν αποτελεί ρεαλιστικό επεξηγηματικό

εργαλείο της μητροπολιτικής γεωγραφίας. Στη μητρόπολη άλλωστε εκτός από τις δυνάμεις

αποκέντρωσης και κινητικότητας του κεφαλαίου, κρίσιμο ρόλο διαδραματίζουν και νέες μορφές

χωρικού συγκεντρωτισμού (Sassen, 2001:23). Μια ενδιαφέρουσα δε επεξήγηση της έντασης της

επένδυσης στο κέντρο, αυτής της παραδοσιακής σε μεγάλο βαθμό μορφής χωρικού συγκεντρωτισμού,

έγκειται σύμφωνα με το Smith (2002b:271-2) στο ότι ο χώρος είναι στην ουσία χρήμα, καθώς η χωρική

εγγύτητα μειώνει τους χρόνους αποφάσεων, ιδιαιτέρως όταν οι αποφάσεις είναι επαρκώς

ακανόνιστες/πρωτότυπες ώστε να μην είναι δυνατόν να υποβιβαστούν σε απλοϊκές ρουτίνες

υπολογιστή και συνήθεις διαδικασίες ή όταν σχετίζονται με τη διαχείριση βραχυπρόθεσμων κρίσεων. Ο

Smith προσθέτει δε πως στο κέντρο οι έδρες των εταιριών βρίσκουν ένα είδος χωρικής ασφάλειας

(ιδεολογικού, οικονομικού, εργασιακού κλπ τύπου), ενώ η καθαυτή επέκταση του ευρύτερα

θεωρούμενου ως τριτογενή τομέα σε συνδυασμό με την τάση του κεφαλαίου να εισρέει στο χτισμένο

περιβάλλον οδήγησε και συντηρεί την εκεί έκρηξη των γραφείων (office boom). Ας σημειωθεί πως το

κύριο μέρος της συλλογής των δημοσίων, κυβερνητικών και διοικητικών κτιρίων κάθε μητρόπολης

βρίσκεται επίσης στο κέντρο της, μετατρέποντάς το συχνά και σε κέντρο δημόσιου θαυμασμού, αλλά –

κυρίως– φέρνοντας τους ιδιωτικούς και δημόσιους φορείς λήψης αποφάσεων σε προφανή εγγύτητα.

Ενώ όμως οι ανάγκες της κεντρικής πόλης σε γραφεία συνεχώς διογκώνονται και συνεχώς

καλύπτονται2, σε μερικές μάλιστα περιπτώσεις όπως στο Μανχάταν της πενταετίας 1960-1965

υπερκαλύπτονται εις βάρος άλλων χρήσεων όπως η κατοικία (Zukin, 1989:15), το κέντρο

2 Βλ. για παράδειγμα τις έντονες επενδύσεις γύρω από τη Wall Street ήδη από τις αρχές του 20ου αιώνα (Vernon,
1960:122)
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επεκτείνεται τόσο καθέτως (ουρανοξύστες, υπόγεια γκαράζ κ.α.) όσο και οριζοντίως (διάχυση

κεντρικών χρήσεων και δραστηριοτήτων σε κοντινές περιοχές). Επεκτείνεται δε και μέσω της

πλησίον αυτού δημιουργίας νέων edge cities ή συνεδριακών κέντρων, συσσωματωμάτων πύργων

γραφείων, εκθεσιακών χώρων, εκπαιδευτικών συμπλεγμάτων, μεγάλων –ίσως στρατηγικού

χαρακτήρα– έργων, περιοχών κατοικίας, εστιών κατανάλωσης και άλλων αντίστοιχων πόλων. Ο

πυρήνας άλλωστε των μητροπόλεων βρίσκεται πάντα υπό κατασκευή και σε κατάσταση μόνιμα

δυναμική, όπως συμβαίνει και με το υπόλοιπο του μητροπολιτικού χώρου.

Πέραν του χωρικού και οικονομικού του δυναμισμού, το κέντρο της μητρόπολης χαρακτηρίζεται

εξίσου από την εξαιρετική πολυπλοκότητα που εμφανίζει στην οργάνωσή του, στην κατανομή της

περιεχόμενης σε αυτό ποικιλίας και στους πολεοδομικού τύπους και μορφές που περιλαμβάνει, ενώ η

οικονομική του σημασία προφανώς –όπως παρουσιάστηκε στο υποκεφάλαιο 2.4.2– δεν εξαντλείται στη

στέγαση των φτηνότερων εργαζομένων και στις κεντρικές λειτουργίες των γραφείων, της διοίκησης και

της ευρύτερης ΚΠΕ. Το κέντρο είναι στο σύνολό του μικτό σε χρήση, αλλά εσωτερικά εξειδικευμένο

(Lynch, 1984:392), εμφανίζοντας μάλιστα σύμφωνα με τους Lee, Seo, Webster (2006:2538)

μεγαλύτερη ποικιλία και εσωτερική διαφοροποίηση (και οικονομικά) από ότι τα προάστια, αν και

σωστότερο θα ήταν να αποδεχτούμε ότι εμφανίζει μεγαλύτερη πυκνότητα ποικιλίας και ένταση της

πολυπλοκότητας. Η πόλη της Νέας Υόρκης για παράδειγμα διαθέτει λιανική εμπορική δραστηριότητα

στο επίπεδο του δρόμου (Ford, 2003:168), σε αντίθεση με την πλειοψηφία των προαστίων της καθώς

και με τις μη μητροπολιτικές πόλεις των ΗΠΑ, όπου δρόμοι ταχείας κυκλοφορίας έχουν κάνει το

περπάτημα δυσάρεστη ή ακόμα αδύνατη εμπειρία, έχουν διασπάσει τον πολεοδομικό ιστό και έχουν

δημιουργήσει τα λεγόμενα autoscapes – τα τοπία του αυτοκινήτου (ibid:262). Το μητροπολιτικό όμως

κέντρο, ακόμα άρα και αυτό της Νέας Υόρκης, είναι γενικά πιο φιλικό στους πεζούς (Gottdiener, Budd,

2006:107), ίσως λόγω της συγκέντρωσης σε αυτό του μεγάλου όγκου της πολιτιστικής και πολιτειακής

αρχιτεκτονική3, των δημόσιων κτιρίων, των κεντρικών πλατειών, της αγοράς, των πάρκων, των

καθεδρικών ναών, των θεαμάτων και στην ευρωπαϊκή κυρίως περίπτωση των μεσαιωνικών ή

παλιότερων τμημάτων του πολεοδομικού ιστού, η οποία σε συνέργεια με τον τουρισμό και τις άπειρες

μικρομετακινήσεις που απαιτούνται από την οικονομική και γεωγραφική του λειτουργία διευκολύνει

και απαιτεί την μετακίνηση πεζή. Η προσέγγιση και καθημερινή χρήση (ή απόλαυση) της ποικιλίας των

προσφερόμενων καταστημάτων, υπηρεσιών και δραστηριοτήτων δύσκολα θα μπορούσε να επιτευχθεί

μέσα από το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο.

Στο ευρύτερο δε κέντρο εντάσσονται (ή μήπως το συνθέτουν και δημιουργούν;) επιμέρους και

δευτερεύοντα κέντρα κατοικίας, κατανάλωσης, διοίκησης, παραγωγής και σειρά εξειδικευμένων

περιοχών –στο Λονδίνο για παράδειγμα οι επιχειρήσεις τείνουν να συγκεντρώνονται στο City, η

κυβέρνηση και η εν γένει διοίκηση στο Westmisnter, ενώ η ψυχαγωγία στο West End– γεννώντας το

εντυπωσιακό μωσαϊκό της κεντρικής μητρόπολης, στο οποίο περιλαμβάνεται το μεγάλο μέρος της

3 Στην Ευρώπη γενικά βρίσκουμε λιγότερο εμπόριο και περισσότερα θεσμικού ρόλου κτίρια και δραστηριότητες
στο πολιτειακό (πολιτικών χρήσεων) τμήμα του κέντρου, το οποίο μάλιστα σε κάποιες περιπτώσεις οριοθετεί την
ΚΠΕ.
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πόλης των 24 ωρών, της πόλης δηλαδή που ποτέ δεν κοιμάται4. Από πρωτότυπες θεματικές περιοχές

(Zukin, 2002:330), ιδιαίτερες πολεοδομικές οργανώσεις όπως η Μονμάρτη ή το Broadway,

διοικητικούς και κυβερνητικούς πυρήνες, εξαιρετικά πολύπλοκες μίξεις χρήσεων γύρω από μουσεία,

βιβλιοθήκες, κολλέγια και πανεπιστήμια όπως το New York University, η Σορβόννη ή το London

School of Economics, θύλακες νομικών εταιριών σαν αυτούς του Λονδίνου και της Νέας Υόρκης

(Faulconbridge, 2007:1642), επιμέρους γειτονιές με ποικίλα ταξικά και κοινωνικά χαρακτηριστικά,

εξειδικευμένες περιοχές κατανάλωσης και παραγωγής, τμήματα μικτών χρήσεων, παλιές εργατικές ή

αστικές συνοικίες, ιδιωτικοποιημένα κέντρα, περισσότερο ή λιγότερο εμφανώς οχυρωμένες κοινότητες,

διαφημιστικά «χωριά» σαν το Soho στο Λονδίνο και τις αντίστοιχες οργανώσεις γύρω από τη λεωφόρο

του Madison στη Νέα Υόρκη (ibid:1640), καλλιτεχνικές και εξευγενισμένες περιοχές, lofts,

γκαζοχώρια, ζώνες κατανάλωσης/ψυχαγωγίας, ως πυρήνες ακόμα και βιομηχανικής παραγωγής,

αναζωογονημένα ή εν λειτουργία εργοστασιακά κελύφη, γκέτο, εθνικές συγκεντρώσεις, την Κεντρική

Περιοχή Επιχειρήσεων, δημόσιους χώρους, πάρκα, πλατείες, τουριστικές διαδρομές και χώρους

στάθμευσης, το μητροπολιτικό κέντρο περιλαμβάνει και παρέχει χώρο σε κάθε συνδυασμό και

οργάνωση δραστηριοτήτων. Δραστηριότητες μάλιστα τις οποίες σε αντίθεση με μικρότερους

πολεοδομικούς σχηματισμούς (βλ. π.χ. Ford, 2003:144) διατηρεί και αποκεντρώνει στην ευρύτερη

περιφέρειά του μόνο εν μέρει και πάντα υπό συνθήκες. Η μεγάλη αυτή ποικιλία αποτυπώνεται φυσικά

τόσο στη συνολική μορφή όσο και σε επιμέρους στοιχεία των διαφοροποιημένων μεταξύ τους

μητροπολιτικών κέντρων και αποκρυσταλλώνεται σε μορφώματα τόσο διαφορετικά όσο τα superblocks

της Νέας Υόρκης, τα βουλεβάρτα του Παρισιού και τα μεσαιωνικά τμήματα του Λονδίνου, παράγοντας

παράλληλα πρωτότυπες μίξεις κατόψεων, εξειδικευμένα πολυ-κτίρια και αναδεικνύοντας νέους

πολεοδομικούς τύπους.

Ένα χαρακτηριστικό μοντέλο του «μέσου» κέντρου της αμερικάνικης μητρόπολης (Ford, 2003:295).

4 Το γεγονός μάλιστα έχει οδηγήσει και στην εμπειρική χρήση των νυχτερινών δραστηριοτήτων ως ενός
σημαντικού κριτηρίου διαφοροποίησης των κεντρικών πόλεων από τα προάστια και περιοχές της υπαίθρου
(Gottdiener, Budd, 2006:100).
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Σαφώς πιο ενδιαφέρουσα απόπειρα χαρτογράφησης των περιοχών και τμημάτων του κέντρου, εμπνευσμένη από τη

Disneyland. Στο πρωτότυπο οι περιοχές έχουν ονόματα όπως Waterland, Historyland, Yuppieland κλπ (Ford,

2003:299).

Σε καθαρά παραγωγικό επίπεδο και σε συμπλήρωση του σχετικού υποκεφαλαίου 2.4.2, η εξειδίκευση

του κεντρικού Λονδίνου σε εργασίες γραφείου (Sassen, 2001:270), η ανάλογη διεθνής ανάπτυξη των

κεντρικά χωροθετημένων ιδιωτικών και δημόσιων κτιρίων γραφείων (Ford, 2003:144-5), η άνθιση

μικρών ανεξάρτητων, συχνά καινοτόμων ή δημιουργικών εταιριών, η έκρηξη της ζήτησης υπηρεσιών

παραγωγών, η χωροθέτηση νομικών εταιριών με διεθνή παραρτήματα στον πυρήνα του Σικάγο, του

Λος Άντζελες και της Νέας Υόρκης (Sassen, 2001:154), το γεγονός ότι το 28% της μισθοδοσίας στο
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Μανχάταν αφορά σε ασφαλιστικά, εμπορικά κλπ συμβόλαια (Glaeser, 2005:28) και το 28,5% σε

επιχειρηματικές ή επιστημονικές υπηρεσίες ή το ότι γύρω από το Μανχάταν συγκεντρώνονται οι

οικονομικά σημαντικές δραστηριότητες υγείας και αεροδρομίου (ibid:29), δεν συνεπάγεται την πλήρη

τριτογενοποίηση του κέντρου. Αντιθέτως, η ποικιλία εμφανίζεται εμφατικά, όπως προκύπτει και από

την προηγηθείσα παράθεση των τμημάτων του κέντρου και στην οικονομική δραστηριότητα. Έστω και

αν πολλά εργοστάσια μεταφέρθηκαν τα τελευταία 40 τουλάχιστον χρόνια, το κέντρο διατηρεί για

παράδειγμα ακόμα και κάποιες θεωρούμενες ως παραδοσιακές (κυρίως, μα όχι αποκλειστικά,

ελαφριές) βιομηχανικές δραστηριότητες. Στην κεντρική Νέα Υόρκη το 1984 (Kasarda, 1988:67) και σε

περίοδο πλήρους υποτίθεται αποβιομηχάνισης η βιομηχανία συγκέντρωνε το 16.6% της απασχόλησης,

με το εμπόριο να πλησιάζει το 20% και το σύνολο των υπηρεσιών το 60%. Επίσης, χωρίς να πιστεύω

ότι χρειάζεται να επαναληφθεί η αναλυτική σχετική προσέγγιση του υποκεφαλαίου 2.4.2, υπενθυμίζω

την ύπαρξη της κρυμμένη, άτυπης και κατ’ οίκον βιομηχανίας και των sweatshops π.χ. του κεντρικού

Λος Άντζελες, όπου συντελείται τρομακτική ένταση της εργασίας εις βάρος κυρίαρχα γυναικών και

μεταναστών εργατών και σε κλάδους όπως ο γυναικείος ρουχισμός και οι νέες τεχνολογίες (Light,

1988:61).

Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιάζει και η σχετικά νέα αντίληψη περί πολιτιστικής κατανάλωσης με τη

συνακόλουθή της αντίληψη του «πολιτισμού ως μιας επιχείρηση της πόλης» (Zukin, 2002:325) ή

ακόμα καλύτερα ως μιας επιχείρησης εστιασμένης στο κέντρο της πόλης. Το κέντρο άλλωστε είναι το

πλέον ενδεδειγμένο, αλλά όχι το μοναδικό, τμήμα της μητρόπολης για την κατανάλωση και αγορά

ειδών ή υπηρεσιών όχι απαραίτητα πρώτης ανάγκης, την εξειδικευμένη κατανάλωση πάσης φύσεως, τη

διασκέδαση, την ψυχαγωγία, την εν γένει απόλαυση των ηδονών της σύγχρονης ζωής και την

ανακάλυψη (άρα και ίδρυση) νέων χώρων. Περιλαμβάνει έλξεις ποικίλες και ετερόκλητες, ενώ τόσο η

ψυχαγωγία όσο και η υψηλή κουλτούρα έχουν έντονη παρουσία σε αυτό, συγκροτώντας συχνά

εξειδικευμένες υποπεριοχές εθνικής ή διεθνούς εμβέλειας. Παράλληλα ενώ ο πολιτισμός (κάποιοι

τομείς του έστω) μετατρέπεται σε μαζικής μορφής ψυχαγωγία, περιλαμβάνοντας θέατρα, τέχνες,

ζωολογικούς κήπους, αίθουσες συμφωνικής μουσικής, μεγάλους συναυλιακούς χώρους,

κινηματογράφους, θέατρα, εκθέσεις, φεστιβάλ, μουσεία που θυμίζουν θεματικά πάρκα, ιστορικά
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τουρισμού, ο οποίος –και στη μητροπολιτική του έκφανση– παραμένει γενικά εστιασμένος στο, αν μη
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τι άλλο ιστορικότερο της περιφέρειας, κέντρο. Εκεί όπου εστιάζεται και η κατά Zukin (ibid:328)

συμβολική οικονομία του σήμερα, η συμβίωση δηλαδή εικόνας και προϊόντος και μέσω αυτών η

αντιπροσώπευση της πόλης σε εθνικό και διεθνές επίπεδο. Αντίστοιχα λειτουργεί και η θέα της

σιλουέτας των κτιρίων όπως αυτή προβάλλεται στον ορίζοντα (skyline), αποτελώντας μάλιστα στοιχείο

ανταγωνισμού των πόλεων και μέρος του μάνατζμεντ και της προώθησης ή διαφήμισης αυτών,

συνεπώς και κτηματομεσιτικό εργαλείο.

Χάρτης στοιχείων της συμβολικής οικονομίας του Μανχάταν (Zukin, 2002:327).

Οι πόλεις παλεύουν δυναμικά για την προσέλκυση τουριστών (Judd, 2002:279) και την ενδυνάμωση

του σχετικού οικονομικού κλάδου, ο οποίος μάλιστα είναι ιδιαίτερα σημαντικός για το κέντρο και τους

εντός του τομείς διασκέδασης, ψυχαγωγίας και πολιτισμού (Kasarda, 1988:63)˙ προφανώς δε και σε

πλήρη αρμονία μαζί τους. Στη λογική άλλωστε αυτή δημιουργούνται (ή ανακαινίζονται) τα πολυτελή

και τεράστια κεντρικά ξενοδοχεία, συχνά μάλιστα αποτελώντας θέαμα ή τουριστικό πόλο έλξης τα

ίδια, διατηρείται η κουλτούρα του «καρναβαλιού» ή carnival culture (Ford, 2003:33), αναδεικνύονται,

κατασκευάζονται ή εφευρίσκονται μνημεία, διατηρούνται ιστορικές περιοχές και αναδεικνύονται

ομάδες χωρικά κοντινών μουσείων στο Βερολίνο, τη Νέα Υόρκη, το Παρίσι, το Λονδίνο και το

Άμστερνταμ. Σημειώνεται πάντως ότι στη μητρόπολη υπάρχουν και εκτός του κέντρου σημαντικοί

πόλοι έλξης τουρισμού, που κυμαίνονται από παλιά οικιστικά σύνολα ενταγμένα πλέον σε αυτή, ως

τεράστια διεθνούς εμβέλειας θεματικά πάρκα τύπου Eurodisney και Disneyland.
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Όταν δε η διαδικασία της παραγωγής, η αστική παρακμή ή σημαντικά και κυρίως εμφανή κοινωνικά

προβλήματα καθιστούν τμήματα μιας πόλης αφιλόξενα στους τουρίστες και τις σχετικές χρήσεις ή

δραστηριότητες –όπως συμβαίνει π.χ. σε όλες τις κεντρικές πόλεις των ΗΠΑ– εξειδικευμένες περιοχές

(με βάση συνήθως τους δημόσιους χώρους της πόλης) πρέπει να απομονωθούν ως εικονικές

τουριστικές κρατήσεις˙ πρόκειται για τα ελεγχόμενα και διαφημισμένα δημόσια τμήματα των

πόλεων. Χαρακτηριστικό παράδειγμα το γραφικό λιμάνι της Νέας Υόρκης, αλλά και διάσπαρτοι παλιοί

χώροι παραγωγής, οι οποίοι πλέον εντάσσονται στο ευρύτερο «εταιρικό-ψυχαγωγικό» σύμπλεγμα

(Judd, 2002:283). Ενώ λοιπόν παλιότερα –στο Παρίσι των τελών του 19ου αιώνα για παράδειγμα–

πλούσιες μητροπολιτικές χρήσεις συνυπήρχαν με τις βιομηχανίες του κέντρου, η μετέπειτα

αποβιομηχανοποίηση υπήρξε έως και βίαιη, συνήθως υποχρεωτική (Harvey, 1985:103) και βασιζόμενη

πάντα στη ρητορεία περί οχλουσών χρήσεων. Συνδυάστηκε μάλιστα με την άνοδο της εκεί υψηλά

αμειβόμενης διοικητικής και υπαλληλικής εργασίας και την εκκαθάριση των «απαρχαιωμένων»

κεντρικών κτιρίων βιομηχανίας προς δημιουργία νέου χώρου επένδυσης (Smith, 2002b:267-8),

αποτελώντας την κύρια αιτία της λεγόμενης κρίσης της κεντρικής πόλης των ΗΠΑ και της Βρετανίας.

Ποικίλες είναι και οι μορφές του δημόσιου και πλέον όχι σπάνια ημι-δημόσιου χώρου του κέντρου,

όπως αυτός έχει παραχθεί ιστορικά και συνεχίζει να διαμορφώνεται δεχόμενος επιδράσεις από τους

χρήστες του (ακόμα και με συλλογικό τρόπο), μεγάλες ή μικρότερες εταιρίες, αντικρουόμενες

δραστηριότητες, ανάγκες παραγωγικής του κατανάλωσης, κεντρικές πολιτικές, δημοτικές αρχές και το

ευρύτερο δημόσιο. Το κέντρο άλλωστε παραμένει ο κυρίαρχος τόπος συνάντησης, τόσο της

τυπικής/επαγγελματικής όσο και της φιλικής/ψυχαγωγικής, αποτελώντας τόπο διεξαγωγής συνεδρίων,

εκθέσεων και συμποσίων, αλλά και προσφέροντας ποικιλία τόπων φτιαγμένων για συναντήσεις και

διασκέδαση, μεγάλες πλατείες, δημόσια κτίρια με τους γύρω δημόσιους χώρους τους, πάρκα,

κατάλληλα διαμορφωμένη πολεοδομική επίπλωση, ζωντανά πεζοδρόμια κλπ. Πολλά και σχετικά

διαφωτιστικά είναι τα παραδείγματα από τη Νέα Υόρκη, της οποίας τα πάρκα, οι πλατείες και η

ζωντάνια των δρόμων μπορεί να μη συγκρίνονται ως προς την παλαιότητά τους με τα ευρωπαϊκά, αλλά

διαδραμάτιζαν ρόλο στην καθημερινή ζωή από το 19ο αιώνα5 καλύπτοντας το σύνολο της

μητροπολιτικής περιόδου. Σήμερα η εξαιρετικά ζωντανή πλατεία Washington συνυπάρχει με το

διεκδικούμενο από ποικιλία κοινωνικών ομάδων Tomkins Square Park το οποίο και εξευγενίστηκε

τελικά σε μεγάλο βαθμό (Harvey, 2002:386-387), με ποικιλία πλατειών και δημόσιων χώρων διαφόρων

μεγεθών και ηλικιών, καθώς και με εταιρικές πλατείες και ημι-δημόσιους χώρους αποτελεσμάτων

συμπράξεων του δημόσιου με τον ιδιωτικό τομέα. Η νυν Sony Plaza στο κέντρο της Νέας Υόρκης για

παράδειγμα ήταν παλαιότερα ανοιχτός δημόσιος χώρος, ο οποίος έχει πια στεγαστεί και καταληφθεί

από καταστήματα λιανικού εμπορίου για τα προϊόντα της Sony και το τεχνολογικό επιστημονικό

μουσείο της Sony, μια αλλαγή που υποστηρίχτηκε και επιτράπηκε από το δημόσιο και το σχεδιασμό

(Zukin, 2002:326). Ενδιαφέρον παρουσιάζει και η εξαφάνιση του φόβου του εγκλήματος στην γνωστή

5 Σημειώνεται πάντως ότι το παλιό –συχνά ωραιοποιημένο– κέντρο του 19ου αιώνα δεν ήταν ιδιαίτερα φιλόξενο
για το σύνολο της κοινωνίας, καθώς ο ευχάριστος δημόσιος χώρος προοριζόταν κυρίως για τις ανώτερες τάξεις.
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Times Square στη δεκαετία του 1990 (Ford, 2003:34) που επέτρεψε την αποστειρωμένη μεν,

πραγματική δε, αναζωογόνησή της.

Το πλεονέκτημα της προσβασιμότητας, η ιστορική συνέχεια, η συγκέντρωση κατοίκων και

εργαζομένων (πολλών μάλιστα από τα μέσα και ανώτερα στρώματα) και φυσικά οι προαναφερθέντες

δημόσιοι χώροι αποτελούν ταυτόχρονα παράγοντες συγκέντρωσης του λιανικού εμπορίου, το οποίο

όπως οι προσωπικές υπηρεσίες ή οι υπηρεσίες καταναλωτών ακολουθεί γεωγραφικά τον πληθυσμό και

έλκεται φυσικά από τα προς κατανάλωση διατιθέμενα εισοδήματα. Η δε ανάγκη εγγύτητας του

εμπόρου με την πελατεία του είναι προφανής, αν και αναλόγως του είδους του εμπορίου ή της

προσφερόμενης υπηρεσίας επηρεάζονται και οι επιλογές χωροθέτησης και τα σχετικά

οργανωτικά/πολεοδομικά πρότυπα (Vernon, 1960:162). Οι εμπορικές συγκεντρώσεις του κέντρου

πάντως περιλαμβάνουν από την ευρωπαϊκή κυρίως πλατεία της αγοράς και τις υπαίθριες, ημι-υπαίθριες

ή παραδοσιακές αγορές (π.χ. κρεάτων, λουλουδιών), τις εξειδικευμένες, σύνθετες ή μικρές περιοχές

κατανάλωσης και τις ανάλογες των γραμμικών υποκέντρων και λωριδών που περιγράφει ο Lynch

(Lynch, 1984:393), γραμμικές περιοχές λιανικού εμπορίου (όχι μόνο) υψηλού γοήτρου όπως η 5η

λεωφόρος, η Champs Elysees και η Oxford street και τις εμπορικές στοές του 19ου αιώνα, ως τις

συγκεντρώσεις μεγάλων κεντρικών καταστημάτων και πολυκαταστημάτων. Ακόμα περιλαμβάνονται

πολυκαταστήματα σαν το Macy’s της Νέας Υόρκης με επιφάνεια 2 εκατομμυρίων τετραγωνικών

ποδιών (Ford, 2003:19), εμπορικά κέντρα εμπνευσμένα από τα αμερικάνικα malls των προαστίων,

πολυκινηματογράφοι και ποικιλία καταστημάτων ανοιχτών στο δρόμο. Καθώς παράλληλα το λιανικό

εμπόριο έχει τη δυνατότητα να πληρώνει τις τιμές των ισογείων δημιουργώντας κτίρια μικτής χρήσης,

στα οποία μάλιστα οι όροφοι δεν καλύπτονται όλοι από κατοικίες, αλλά περιλαμβάνουν γραφεία,

ιατρεία και άλλα, συνηθέστατες είναι οι περιοχές μικτών χρήσεων, άλλοτε τοπικής, άλλοτε

υπερτοπικής σημασίας.

Ως προς την ίδια την κατοικία, το κέντρο συνδυάζει –και μάλιστα σε πολύ μικρές μεταξύ τους

αποστάσεις– περιοχές πλούσιων και ανώτερων στρωμάτων με μερικά από τα πιο εξαθλιωμένα τμήματα

της μητρόπολης, καθώς και όλο το ενδιάμεσο εύρος ταξικά μικτών ή αμιγών περιοχών,

πραγματικότητα που κυρίως στις ΗΠΑ οδήγησε στη φυγή των λευκών προς τα προάστια (white flight)6.

Επρόκειτο για μια διαδικασία με έντονα φυλετικά και συνεπώς ταξικά χαρακτηριστικά7, η οποία στην

πιο πολύπλοκη έκφανσή της παρατηρήθηκε και στη Βρετανία (Gottdiener, Budd, 2006:150) και

λιγότερο έντονα αλλού. Αντίθετα λειτουργεί πλέον ο εξευγενισμός κεντρικών τμημάτων, η

διαφημιζόμενη και στις ΗΠΑ επιστροφή στις πόλεις, οι μετατροπές κτιρίων παραγωγής σε κατοικίες

της μόδας και οι νέες πολυτελείς ή λιγότερο πολυτελείς κατασκευές, που εξασφαλίζουν την

εντεινόμενη παρουσία της αστικής τάξης στο κέντρο της μητρόπολης, η οποία βέβαια ποτέ δεν

απειλήθηκε ουσιαστικά στο κέντρο των ευρωπαϊκών πόλεων που ιστορικά ήταν φτιαγμένες για τους

αστούς και την κοινωνική ελίτ εν γένει. Ιδιαίτερα δε στο Παρίσι, το Βερολίνο, το Λονδίνο, τη Βιέννη

6 Η κίνηση από κεντρικές φτωχές περιοχές ή κοντινές τους  προς προάστια παρατηρείται πάντως  από τις αρχές
του 20ου αιώνα (Ward, 2005:344).
7 Στο βαθμό που όντως φυλή και τάξη συχνά ταυτίζονται μπορούμε να μιλάμε για φυγή αστών.
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και εδώ και έναν περίπου αιώνα τη Νέα Υόρκη, το κέντρο περιέχει πλήθος τιμητικών της ελίτ

στοιχείων. Αξίζει δε να σημειωθεί ότι τα οικιστικά τμήματα του Μανχάταν αποτελούν σπάνια για τα

αμερικάνικα πολεοδομικά πράγματα, αλλά όχι για τα εν γένει μητροπολιτικά, παραδείγματα κεντρικά

χωροθετημένης κατοικίας, ενώ μέχρι τα τέλη της δεκαετίας του 1960 το Μανχάταν περιλάμβανε

περισσότερες μονάδες κατοικίας από ότι οι 20 επόμενες πόλεις αθροιστικά (Ford, 2003:244). Όπως

μάλιστα υπαινίχτηκα παραπάνω, τόσο στη Νέα Υόρκη όσο και στις άλλες μητροπόλεις, σπανίως η

κεντρική κατοικία είναι αμιγής, καθώς αναμιγνύεται συχνά με κοινοτικά πολιτιστικά/ψυγαγωγικά

κέντρα, εμπορικές και επαγγελματικές δραστηριότητες, σχολεία, αλλά και χρήσεις όπως μπαρ,

εστιατόρια ή/και αίθουσες ψυχαγωγίας στις οποίες μάλιστα ίσως να αναπτύσσεται και η αίσθηση της

τοπικής συλλογικότητας. Μια ενδεικτική δε τυπολογία των κατοίκων της κεντρικής πόλης

περιλαμβάνει τις εξής ευρείες κατηγορίες (Gans, 1995:173): κοσμοπολίτες, ανύπαντροι ή χωρίς παιδιά,

εθνικοί χωριάτες, στερημένοι και παγιδευμένοι ή προς τα κάτω κινούμενοι. Στατιστικά σαφής είναι και

η προτίμηση των νεαρών ενηλίκων, στο βαθμό που έχουν βέβαια τη σχετική δυνατότητα επιλογής, για

κατοικία στο ευρύτερο κέντρο, τάση που συνεχίστηκε και στις δεκαετίες 1990-2000 (Cortright, 2005).

Κατά τη δεκαετία δε του 1990 η προτίμηση των νεαρών ενηλίκων για κατοικία σε εντός του κέντρου

γειτονιές αυξήθηκε έντονα. Συγκεκριμένα το 1990 τα άτομα ηλικίας 25 με 34 ήταν κατά 10% πιο

πιθανό από άλλους κατοίκους μητροπολιτικών περιοχών να μένουν σε γειτονιές απόστασης μικρότερης

των 3 μιλίων από το κέντρο, ποσοστό που μέχρι το 2000 έφτασε στο 30% (ibid:5).

Ως γκέτο8 τέλος ορίζεται «μια περιοχή μιας πόλης ή ενός προαστίου στην οποία διαμένουν

αποκλειστικά και σχετικά μη εθελουσίως μέλη ανήκοντα κυρίως σε μια κοινωνική ομάδα. Σήμερα ο

όρος υποδηλώνει μια αστική περιοχή φτώχειας, ανεργίας και κατώτερης των ανεκτών προτύπων

κατοικίας» (Gottdiener, Budd, 2006:34), αποτέλεσμα σε μεγάλο βαθμό και της ανταγωνιστικής

πλειοδοσίας για τη χρήση της γης, αλλά και του διαχωρισμού ανθρώπων και δραστηριοτήτων (στις

ΗΠΑ) από το 1920, ο οποίος συνδυάστηκε με το zoning στα κέντρα (Ford, 2003:49) αρχικά και στην

ευρύτερη μητρόπολη στη συνέχεια. Τα γκέτο εντοπίζονται άρα και στην κεντρική πόλη της

μητρόπολης (στην Αμερική δε κυρίως, αν όχι αποκλειστικά, εκεί), μπορούν επίσης να αποτελούν

δυναμικές και επεκτεινόμενες χωρικές συγκεντρώσεις, (πχ. στο Σικάγο κατά τη δεκαετία του 1960),

ενώ δεν παύουν να δημιουργούνται και εντελώς νέα (Hall, 2002:447). Ιδιαίτερα στις ΗΠΑ η εικόνα των

φτωχών τμημάτων των κέντρων των πόλεων και μητροπόλεων είναι τόσο τυπική ώστε η λέξη urban

(αστικός) να χρησιμοποιείται ως ευφημισμός του αφρο-αμερικάνου και η «μαύρη κεντρική πόλη της

Αμερικής» (Freeman, 2006) να αποτελεί γεωγραφικό κοινό τόπο. Η συγκέντρωση (ο αποκλεισμός

μάλλον) δε των γκετοποιημένων μαύρων και ισπανόφωνων στο κέντρο, ένα τυπικά αμερικάνικο

φαινόμενο, είναι εντελώς ανάλογο της συγκέντρωσης μεταναστών στα ευρωπαϊκά κέντρα και –εν

γένει– φτωχών πληθυσμών κοντά στις δουλειές του κέντρου. Οι μετανάστες και οι μειονότητες είχαν

άλλωστε έντονη παρουσία στο κεντρικό Λονδίνο από τη δεκαετία του 1950 (Hall, 2002:462), ενώ οι

περισσότεροι ευρωπαίοι μετανάστες στις ΗΠΑ εγκαταστάθηκαν κοντά στην ΚΠΕ αν και κάποιοι εξ

αυτών επέλεξαν την κατοικία κοντά στα εργοστάσια των προαστίων (Ward, 2005:343). Αφού

8 Για περαιτέρω σχετικές αναφορές και αναλύσεις βλ. 2.4.3.
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σημειωθεί ότι το πρώιμο γκέτο δεν είχε την αρνητική χροιά του σήμερα, καθώς παρείχε άτυπους

προστατευτικούς θεσμούς, την αίσθηση της γειτονιάς και άλλα υποβοηθητικά της καθημερινής ζωής

(ibid:347), πρέπει να σημειωθεί ότι η ζωή σήμερα σε αυτό είναι απλώς επικίνδυνη. Ενώ δε τα όρια των

κέντρων στις ΗΠΑ γίνανε συνώνυμα του slum κατά τη δεκαετία του 1950 (Ford, 2003:223), οι

σύγχρονες εγκαταλειμμένες βιομηχανικές μονάδες και τα άλλα εγκαταλελειμμένα κελύφη και

ευρύτερες περιοχές στις κεντρικές πόλεις προστίθενται στα γκέτο (Vickerman, 1984:20),

δημιουργώντας –μαζί με την αυξανόμενη παρουσία των αστέγων– τοπικές συνθήκες σχεδόν

τριτοκοσμικές. Πρόκειται όμως και για συνθήκες οι οποίες απαξιώνουν προσωρινά ακριβή αστική γη,

που στο πλαίσιο που δημιουργούν η διάθεση ιστορικής διατήρηση, ο εξευγενισμός και οι απόπειρες

αστικής εξυγίανσης, μπορεί καταστρέφοντας slums και γκέτο να παράξει υπεραξίες και καινούργιους

χώρους κεφαλαιϊκής επέκτασης.

Τα διαφοροποιημένα μεταξύ τους γκέτο (π.χ. βάσει εθνοτήτων, επαγγελμάτων) και οι περιοχές

κατοικίας γύρω από την ΚΠΕ αντιμετώπιζαν άλλωστε πιέσεις από τις αρχές του 20ου αιώνα. Κάποια

μάλιστα γκέτο, τα ιρλανδικά για παράδειγμα και ήδη πριν το 1920, δεν κατάφεραν να αντισταθούν

στην επέκταση ΚΠΕ (Ward, 2005:349), καθώς συχνά την περιτριγύριζαν μαζί με τους πολύ

ανθεκτικότερους τόπους κατοικίας της υψηλής κοινωνίας. Αντικαταστάθηκαν δε ακόμα και από

αποθήκες ή άλλες συνδεδεμένες με την παραγωγή χρήσεις και όχι απαραίτητα από κατοικίες ανώτερων

στρωμάτων και δραστηριότητες ΚΠΕ (ibid:352).

Παράδειγμα επέκτασης της ΚΠΕ εις βάρος της κατοικίας μειονοτήτων και μεταναστών, 1875-1920 (Ward,

2005:357).
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3.3.2.Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων

Ο όρος Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων (ΚΠΕ) αποτελεί, όπως έχει ήδη αναφερθεί, την καλύτερη

δυνατή απόδοση του όρου Central Business District (CBD) στα ελληνικά (Λεοντίδου, 1989:23). Θα

μπορούσε δε να θεωρηθεί ότι περιγράφει το οικονομικό κέντρο του μητροπολιτικού πυρήνα και ότι

χαρακτηρίζεται εκ πρώτης όψεως και σε πολλές περιπτώσεις από την υψηλή συγκέντρωση συχνά

πολυώροφων εμπορικών, δημόσιων και εταιρικών κτιρίων, το ύψος των οποίων είναι απόρροια των

προσπαθειών μεγιστοποίησης της έντασης χρήσης της εκεί ακριβής γης. Και ενώ στις ΗΠΑ φαίνεται να

υπάρχει μεγαλύτερο από ότι στην Ευρώπη ενδιαφέρον για το τμήμα των μητροπόλεων που

περιγράφεται ως ΚΠΕ, ο αμερικάνος Ford (2003:6) θεωρεί πως αυτό «δεν υφίσταται ως ξεχωριστή

οντότητα», λόγω της δυσκολίας της ακριβούς οριοθέτησής του και του γεγονότος ότι αποτελεί μικρό

μόνο μέρος του κέντρου. Πέραν της προφανούς αντίφασης που περικλείεται στη θέση αυτή, θα

διαφωνήσω ισχυριζόμενος ότι η Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων υπάρχει όσο ακριβώς υπάρχει και το

κέντρο (ή κάθε άλλη μητροπολιτική περιοχή η οποία γίνεται αντιληπτή ως ξεχωριστή) αποτελώντας

ένα ακόμα από τα πορώδη και ασαφώς οριζόμενα μητροπολιτικά τμήματα, αν και ίσως ένα από τα

σαφέστερα οριοθετούμενα. Φυσικά, όπως οι περισσότερες μητροπολιτικές υποπεριοχές, η ΚΠΕ

επεκτείνεται αποτελώντας μόρφωμα δυναμικό, ακόμα και αν δεν μεγαλώνει απαραίτητα σε αναλογία

με το υπόλοιπο της μητρόπολης, αλλά μάλλον διαχέει τις λειτουργίες της (π.χ. έδρες επιχειρήσεων)

στον κοντινό της χώρο. Παρά το ότι αποτελεί τόπο μέγιστης πυκνότητας η ίδια, δεν πρόκειται

απαραιτήτως για το μοναδικό κέντρο επιχειρήσεων, αλλά οπωσδήποτε το κυρίαρχο (Gottdiener,

Budd, 2006:3). Μια κλασική δε περιγραφή της ΚΠΕ από τη Σχολή του Σικάγο (Harris, Ullman,

2005:53) έχει ως εξής:

«Η περιοχή βρίσκεται στο επίκεντρο των ενδοαστικών μεταφορικών υποδομών είτε πρόκειται για

πεζοδρόμια, είτε για ιδιωτικά αυτοκίνητα, είτε για λεωφορεία, είτε για τραμ, είτε για μετρό, είτε για

τον elevated [σημ.: τον παλιό ανυψωμένο σιδηρόδρομο των πόλεων των ΗΠΑ]. Λόγω της μη

συμμετρικής μεγέθυνσης των περισσοτέρων μεγάλων πόλεων, η περιοχή δεν ταυτίζεται γενικά με το

γεωμετρικό κέντρο της πόλης. […] Επειδή καθιερωμένες εσωτερικές μεταφορικές γραμμές

συγκλίνουν σε αυτή, αποτελεί το σημείο της πιο βολικής πρόσβασης από όλα τα μέρη της πόλης και

το σημείο των υψηλότερων αξιών γης. Η περιοχή λιανικού εμπορίου, στο σημείο της μέγιστης

προσβασιμότητας, είναι συνδεδεμένη με το πεζοδρόμιο˙ μόνο η πεζή ή η κίνηση με μέσα μαζικής

μεταφοράς μπορεί να συγκεντρώσει τους μεγάλους αριθμούς πελατών που είναι απαραίτητοι για

την υποστήριξη των πολυκαταστημάτων, των ποικιλοπωλείων και των καταστημάτων ρούχων, τα

οποία είναι χαρακτηριστικά της περιοχής. Σε μικρές πόλεις οικονομικοί οργανισμοί και κτίρια

γραφείων αναμιγνύονται με καταστήματα λιανικού εμπορίου, αλλά σε μεγαλύτερες πόλεις η

οικονομική περιοχή είναι ξεχωριστή […]. Το σημείο αγκίστρωσής της είναι ο ανελκυστήρας, ο

οποίος επιτρέπει την τρισδιάστατη πρόσβαση ανάμεσα στα γραφεία, των οποίων ο κρισιμότερος

παράγοντα χωροθέτησης είναι η προσιτότητα στα άλλα γραφεία και λιγότερο στην πόλη στο σύνολό
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της. Κτίρια δημόσιας διοίκησης βρίσκονται επίσης συχνά αλλά όχι στο κέντρο της εμπορικής

περιοχής.»

Αν ξεπεράσουμε την άκαμπτη διάθεση της παραπάνω περιγραφής, την πίστη της στο ότι αποτελεί

γενικεύσιμο μοντέλο και τη ροπή της προς τον τεχνολογικό και γεωγραφικό ντετερμινισμό και

εστιάσουμε στην ουσία της, καθίστανται προφανή ορισμένα βασικά και αναντίρρητα χαρακτηριστικά

της ΚΠΕ˙ συγκεκριμένα οι υψηλές πυκνότητες, η μέγιστη προσβασιμότητα, οι υψηλές τιμές γης

και η κρισιμότητα των εντός της διοικητικών-οικονομικών δραστηριοτήτων. Πάνω στην

περιγραφή αυτή άλλωστε βασίστηκαν σε μεγάλο βαθμό οι φορμαλιστικές προσπάθειες των δεκαετιών

του 1950 και του 1960 για την αυστηρή οριοθέτηση της ΚΠΕ, οι οποίες από τη δεκαετία του 1970

σταδιακά περιορίστηκαν, εγκαινιάζοντας μια περίοδο περιορισμένου θεωρητικού ενδιαφέροντος (και)

για το μητροπολιτικό κέντρο, το οποίο αν και σπανίως πλέον «ορίζουμε και περιγράφουμε» (Ford,

2003:6), έχει επιστρέψει στην ουσία στο κέντρο των πολεοδομικών πραγμάτων. Καθώς όμως οι όχι

τόσο βοηθητικοί παλιοί ορισμοί της ΚΠΕ και του κέντρου δεν έχουν αντικατασταθεί ούτε εμπλουτιστεί

με ανάλογα της πραγματικότητας δυναμικά στοιχεία, δημιουργείται μερική σύγχυση ως προς το

ακριβές περιεχόμενο των εννοιών, το οποίο μάλιστα εντείνεται από το ότι πόλεις όπως η Ζυρίχη ή η

Φρανκφούρτη εμφανίζουν αντί για ΚΠΕ ένα πλέγμα κόμβων με αντίστοιχες λειτουργίες (Sassen,

2001:123).

Ιδεαλιστικής καταγωγής πρότυπα περιγραφής της ΚΠΕ, από τα οποία όμως σύμφωνα με το δημιουργό τους η

πραγματικότητα αποκλίνει, λόγω προφανώς γεωγραφικών επιδράσεων (Hartman, 1950:238).
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Στην πράξη και πλησιάζοντας το διεθνώς συνηθέστερο, η Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων του

Λονδίνου εστιάζεται συνήθως στο City (τοπωνύμιο που χρησιμοποιείται επίσης συχνά ως περίπου

συνώνυμο της ΚΠΕ) και εν μέρει στο πλησίον αυτού West End, ενώ στο Παρίσι ως ΚΠΕ θεωρείται το

8ο διαμέρισμα, αν και πλέον ως ανάλογος της ΚΠΕ θεωρείται και ο εκτός των κεντρικών

διαμερισμάτων πόλος της Defense. Σύμφωνα δε με τον Castells (1991) το Μανχάταν είναι δυνατόν να

γίνει αντιληπτό ως η ΚΠΕ της Νέας Υόρκης, ενώ ο Ford (2003:292) περιορίζει την έκτασή της κατά

πολύ, εστιάζοντάς την γύρω από την 5η λεωφόρο και τη λεωφόρο Broadway.

Χάρτης του ΚΠΕ της Νέας Υόρκης στο Μανχάταν κατά Vernon (1960:102)

Λονδίνο: το City9

9 Πηγή: http://wikitravel.org/upload/shared//3/33/LondonCity.png, τελευταία επίσκεψη: 25 Νοεμβρίου 2008.
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Ιστορικά η εξειδικευμένη περιοχή επιχειρήσεων στην Ευρώπη, ο πρόδρομος της ΚΠΕ, αν και πλησίασε

στην αποκρυστάλλωσή της κατά τον 19ο αιώνα, είχε αρχίσει να αναπτύσσεται από τα μέσα του 17ου.

Από τότε το City και το West End του Λονδίνου αντικαθιστούσαν σταθερά δραστηριότητες κατοικίας

με άλλες οικονομικά εντονότερες (Ford, 2003:47), οδηγούμενα τελικά στα σύγχρονα «διεθνοποιημένα»

City και West End που συγκεντρώνουν ανάμεσα σε άλλες χρήσεις τα γραφεία από τις μεγαλύτερες

τράπεζες του κόσμου, οι οποίες εκμεταλλεύονται τις συνδέσεις της μητρόπολης ως κόμβου

αεροπορικού, το διεθνές της αγγλικής γλώσσας, τη χωρική συγκέντρωση ειδικευμένων επαγγελματιών,

τις δυνατότητες πρόσωπο με πρόσωπο επαφών λόγω του συμπαγούς/συνεκτικού της περιοχής και

φυσικά το γόητρο που αυτή προσφέρει (Jones, 1988:110). Η δε Κεντρική Περιοχή Επιχειρήσεων είναι

στη γενικότητά της αποτέλεσμα της συγκέντρωσης της επένδυσης σε κτίρια γραφείων και

καταστημάτων, ενώ, αφού ιδρυθούν/συγκροτηθούν, οι ΚΠΕ καλωσορίζουν συγκεκριμένες

δραστηριότητες και αποκλείουν άλλες, βελτιώνοντας την δυνητική κερδοφορία των εντός των ορίων

τους κτιρίων και καθιστάμενες συμβολικές της οικονομικής υγείας των πόλεων στις οποίες βρίσκονται

(Fainstein, Campbell, 2002:8). Περιλαμβάνουν δε τους κατεξοχήν «διεθνείς τόπους» της Sassen

(2001:171-2), καθώς και ακόμα πιο εξειδικευμένες περιοχές τραπεζών και νομικών υπηρεσιών.

Σχέδιο γενικευμένου τρόπου ανάπτυξης των ΚΠΕ στις ΗΠΑ μεταξύ 1840-1920, το οποίο υπονοεί το συνεχή

μετασχηματισμό τους, αλλά και αναδεικνύει τον ιστορικά οικονομικά κεντρικό τους ρόλο (Ward, 2005:348).

Εξίσου σαφής και χαρακτηριστικός της ιδιαιτερότητας της ΚΠΕ είναι ο ρόλος της ως κέντρου

εργασίας ή μάλλον ως κέντρου εντατικής συγκέντρωσης της εργασίας. Η ΚΠΕ του Μανχάταν για

παράδειγμα, συντηρώντας ένα πυκνό δίκτυο εταιριών, καταστημάτων και υποστηρικτικών (άμεσα ή

έμμεσα) υπηρεσιών, συγκεντρώνει το 60% των θέσεων εργασίας της Νέας Υόρκης σε μια έκταση 600

εκατομμυρίων τετραγωνικών ποδών μεταξύ της 60ης λεωφόρου και του νότιου άκρου του νησιού και

περιλαμβάνει πάνω από 450 έδρες επιχειρήσεων, τις μισές θέσεις εργασίας του κλάδου των διεθνών

http://wikitravel.org/upload/shared//
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οικονομικών, οι οποίες εκτελούν το 75% όλων των διεθνών τραπεζικών εργασιών των ΗΠΑ (Castells,

1991:343). Απολύτως δε ανάλογη είναι η κατάσταση στο Λονδίνο, το Τόκυο και άλλες δυτικές

μητροπόλεις, ενώ παρά την αποκέντρωση των δευτερευόντων/βοηθητικών γραφείων, οι ΚΠΕ (και οι

γύρω τους περιοχές) συνεχίζουν να αναπτύσσονται αποτελώντας τη χωρική έκφραση της επέκτασης

των μεγάλων εταιριών, της ανάγκης τους για διευρυμένο έλεγχο και λεπτομερή διοίκηση, της

συγκέντρωσης τεχνολογικών δικτύων και της ευρύτερης ανάπτυξης του τριτογενούς τομέα. Από το

1970 άλλωστε παρατηρείται στις αμερικάνικες ΚΠΕ έκρηξη στις θέσεις εργασίες τις σχετικές με τη

διοίκηση, τα οικονομικά και τις επικοινωνίες (Kasarda, 1988:56), ενώ η ισχυροποίηση των ΚΠΕ

εντάθηκε, όσο παράδοξο και αν ηχεί κάτι τέτοιο, μέσω της χρήσης των νέων τεχνολογιών. Στο

Μανχάταν π.χ. όπου δημιουργήθηκαν τα πρώτα έξυπνα κτίρια, εγκαταστάθηκαν ευρύτατα τα τότε

πρωτοπόρα τοπικά δίκτυα LAN και δημιουργήθηκε η καλωδιωμένη πόλη (πλέον ασύρματη) των τελών

της δεκαετίας του 1970, ενώ οι εξελίξεις στις τηλεπικοινωνίες και τον αυτοματισμό γραφείου

διευκόλυναν τη συγκέντρωση των πάσης φύσεως επιχειρήσεων έντασης πληροφορίας, οι οποίες από το

35% των θέσεων εργασίας που κάλυπταν το 1958 έφτασαν στο 54% το 1982, βοηθώντας παράλληλα

τις εταιρίες της Νέας Υόρκης στον έλεγχό τους επί των διεθνών συμφερόντων τους (Castells,

1991:149). Η μητρόπολη άλλωστε ελέγχει από το κέντρο της πολλές και συχνά απομακρυσμένες

βιομηχανικές τοποθεσίες. Σε αυτό συγκεντρώνονται επίσης οι έδρες των εταιριών με έντονη διεθνή

δραστηριότητα και οι πλέον καινοτόμες (Sassen, 1998), οι οποίες εκμεταλλεύονται την τοπική υπερ-

εκπροσώπηση της λεγόμενης δημιουργικής τάξης (Bogart, 2006:108). Σημειώνεται ακόμα ότι η ΚΠΕ

«ποτέ δεν κοιμάται», αφού οι εργαζόμενοι σε αυτήν δουλεύουν με ακανόνιστο ωράριο (ibid:109).

Έντονη είναι επίσης η συγκέντρωση στην ΚΠΕ των δραστηριοτήτων του τομέα FIRE, επιχειρήσεων

κοινής ωφέλειας, δημόσιας και όπως αναφέρθηκε ιδιωτικής διοίκησης, όπως και μεγάλων τραπεζών,

όχι μόνο στο Λονδίνο, αλλά και στο Παρίσι, τη Νέα Υόρκη, τη Μαδρίτη, το Σικάγο και αλλού. Οι

εξελιγμένες τηλεπικοινωνιακές υποδομές της και το γεγονός ότι η ΚΠΕ είναι όντως το μέρος στο οποίο

καταρχάς διαδίδονται οι νέες τεχνολογίες αιχμής, συγκεντρώνουν εκεί υπηρεσίες έντασης γνώσης,

δημιουργικότητας (στην ευρύτερη δυνατή έννοιά της) και πληροφόρησης. Στην ΚΠΕ χωροθετούνται

άλλωστε μαζί με τα μεσιτικά γραφεία, τα κτίρια γραφείων, τις έδρες επιχειρήσεων και οι (αναλόγου

ανάγκης σύνδεσης με το χώρο) διαφημιστικές εταιρίες και εταιρίες συμβούλων (Kasarda, 1988:63).

Καθώς δε τα αναγνωρισμένου κύρους και γοήτρου τμήματα της πόλης, μια διεύθυνση στα οποία

εντάσσει την εκάστοτε εταιρία στον όμιλο των (αξιόπιστων) εταιριών παροχής υψηλού επιπέδου

υπηρεσιών (Shearmur, Alvergne, 2002:1146), βρίσκονται στην ΚΠΕ και καθώς οι εταιρίες συνειδητά

προσπαθούν να επιλέγουν τις πλέον συμφέρουσες για αυτές θέσεις στο χώρο, ο ανταγωνισμός για την

κατάληψη του χώρου της ΚΠΕ είναι έντονος, αφού το γόητρο συνδυάζεται με τα υπόλοιπα

προτερήματα της περιοχής. Η συνακόλουθη άνοδος των τιμών γης εντός των ορίων της οδήγησε στην

κυριαρχία σε αυτήν των πλέον κερδοφόρων χρήσεων όπως τα γραφεία επιχειρήσεων (Λεοντίδου,

1989:23-4) και δη τα γραφεία των οικονομικά ισχυρότερων επιχειρήσεων. Σε αντίθεση δε με άλλες

χρήσεις σαν το λιανικό εμπόριο οι χώροι γραφείων έχουν τη δυνατότητα να χτίζονται σε απεριόριστα

σχεδόν ύψη, μεγιστοποιώντας το κέρδος ανά χτισμένο τετραγωνικό (Ford, 2003:141), δημιουργώντας



311

το χαρακτηριστικό τοπίο των πύργων ή έστω των πολυώροφων κτιρίων στην ΚΠΕ, το οποίο προφανώς

και υποβοηθήθηκε από κατάλληλες πολεοδομικές/κανονιστικές ρυθμίσεις. Οι ουρανοξύστες άλλωστε

αναπτύχθηκαν (πρώτα στις ΗΠΑ) παράλληλα με τις μεγάλες μονοπωλιακές εταιρίες των αρχών του

20ου αιώνα και την έκρηξη του αριθμού εργαζόμενων γραφείου και υποστηριχτήκαν από νέους

συντελεστές δόμησης και όρια υψών που αναθεωρήθηκαν για να επιτρέψουν πύργους, αποτελώντας

ταυτόχρονα εταιρικά σύμβολα, ακόμα και πεδίο εταιρικού ανταγωνισμού. Συνέτειναν δε στην τοπική

ένταση και έμφαση της μητροπολιτικής ατμόσφαιρας, καθώς διάσημα κτίρια γραφείων όπως το

Rockefeller Center ή το σχεδόν γοτθικό κτίριο Woolworth του 1929, το γνωστό και ως ο Καθεδρικός

του Εμπορίου, θεωρούνται ως η επιτομή της αστικότητας της Νέα Υόρκης (Ford, 2003:142, 144).

Παράλληλα το γεγονός ότι μια σειρά υπηρεσιών όντως απομακρύνεται αποκεντρωνόμενη από την

ΚΠΕ, δεν σημαίνει ούτε ότι η τεχνολογία η οποία εν μέρει επέτρεψε την κίνηση αυτή τείνει στην

εξάλειψη της τριβής της απόστασης, ούτε ότι η ΚΠΕ έχει περάσει σε κάποιας μορφής περίοδο

συρρίκνωσης ή κρίσης. Οι κύριες έδρες επιχειρήσεων παραμένουν γενικά στις παραδοσιακές ΚΠΕ ή

έστω πολύ κοντά σε αυτές (Castells, 1991:159). Ακόμα και όταν πραγματικά εμφανίζεται συνολικά

μείωση του ποσοστού των μητροπολιτικών θέσεων εργασίας που βρίσκονται στην ΚΠΕ, όπως

παρατηρήθηκε για παράδειγμα στη βόρειο Αμερική (Shearmur, Coffey, Dube, Bardonne, 2007:1714),

εμφανίζεται ταυτόχρονη αύξησή του στα όρια της ΚΠΕ (ibid:1720), άρα πρακτικά και χωρική

επέκτασή της. Τόσο δε οι κεντρικές τοποθετήσεις στην πόλη όσο και οι πρόσωπο με πρόσωπο επαφές,

αν και δεν αποτελούν την μοναδική σε κάθε περίπτωση ενδεδειγμένη λύση, συνεχίζουν να έχουν

τεράστια σημασία (Kloosterman, Musterd, 2001:625-626), ιδιαίτερα όταν συνδυάζονται με την ίδια την

τοποθεσία της ΚΠΕ, η οποία πέραν των προαναφερθέντων λειτουργιών (π.χ. παροχή της μέγιστης

μητροπολιτικής συνδεσιμότητας και προσβασιμότητας) αυξάνει την πιθανότητα παραγωγικών

συνδέσεων μεταξύ των εταιριών, την πρόσβαση σε αγορές, την επαφή των συγκεντρωμένων εταιριών,

καθώς και πλήθος επίσημων ή ανεπίσημων συναντήσεων (Shearmur, Alvergne, 2002:1146), που

καθιστούν την χωροθέτηση στην ΚΠΕ αντιληπτή ως παράγουσα ευκαιριών μοιράσματος της

συλλογικής νοημοσύνης και πληροφόρησης, ιδιαίτερα σε υπηρεσίες οικονομικού τύπου (Gordon,

McCann, 2000:523). Οι πρόσωπο με πρόσωπο10 συναντήσεις, η σημασία ακόμα και της απλής

κοινωνικής συναναστροφής στα ανώτερα επαγγελματικά επίπεδα και οι δυνατότητες νέων επαφών,

εντείνουν το ποθητό του κέντρου ως στρατηγικού τόπου και ως περιοχής ιδανικής για εμπορικές

επιχειρήσεις (Hartman, 1950:238). Το City του Λονδίνου βέβαια, όπως και τα άλλα ανάλογα

μητροπολιτικά cities, δημιουργούν πλεονεκτήματα τα οποία δεν περιορίζονται στην υποστήριξη

οικονομικών υπηρεσιών και των λειτουργιών διοίκησης, συντηρώντας πλήθος επαγγελματιών,

ξενοδοχεία και τις συγγενείς ουσιαστικά χρήσεις του πολιτισμού, του εμπορίου, της διασκέδασης,

ακόμα και υπηρεσίες τροφοδοσίας σαν τις χωροθετημένες στο SoHo, το Covent Garden και το White

City (Gordon, McCann, 2000:523).

10 Και όχι μόνο, βλ. 2.4.2.
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Το λιανικό εμπόριο δε και οι τόποι βραδινής εξόδου εξυπηρετούν και τις περιοχές κατοικίας ανώτερων

και ανώτατων κοινωνικών στρωμάτων πλησίον και συχνά εντός της ΚΠΕ, όπως αναφέρουν για

παράδειγμα για τις περιπτώσεις του Λονδίνου και της Νέας Υόρκης οι Fainstein και Campbell

(2002:12), αν και η κλασσική ΚΠΕ παραδοσιακά περιλάμβανε ποσοστιαία ελάχιστη κατοικία (Ford,

2003:39). Από τα μέσα του 20ου αιώνα ήταν προφανές ότι μόνο οι πολύ πλούσιοι έμεναν σε αυτή και οι

πολύ φτωχοί πολύ κοντά τους (Vernon, 1960:23) στο ευρύτερο –εν μέρει εξαθλιωμένο– κέντρο.

Κλείνοντας το υποκεφάλαιο αυτό, θεωρώ πως αξίζει να γίνει αναφορά στη εντελώς νέα ΚΠΕ του Λος

Άντζελες, η οποία κατασκευάστηκε στα μέσα της δεκαετίας του 1970 δίπλα στην παλαιότερη,

περιλαμβάνει εταιρικά κτίρια, πύργους τραπεζών και άλλα τυπικά μορφώματα μιας ΚΠΕ, βρισκόμενη

παράλληλα κοντά στο πολιτικό υποκέντρο της πόλης και συνδεόμενη με αυτό μέσω των πύργων

διαμερισμάτων του επίσης ανανεωμένου Bunker Hill ή Οχυρού Λόφου (Soja, 1989:238). Η πόλη

επέλεξε να μεταμοσχεύσει, με τεράστιο δημόσιο κόστος, το σύνολο της εταιρικής και οικονομικής

περιοχής από το Broadway και την οδό Spring προς το Bunker Hill, έξι μόλις οικοδομικά τετράγωνα

στα δυτικά. Σύμφωνα με τον Davis η υποκείμενη λογική αυτής της εκ πρώτης όψεως παράλογης

απόφασης είναι αποκαλυπτική αγεφύρωτων εθνικών εντάσεων, της οικολογικής δράσης του φόβου της

εισβολής συμμοριών ή άλλων ανεπιθύμητων, της παραδοχής της έλλειψης της ελπίδας για

ειρηνικότερη κατάκτηση του χώρου μέσω του gentrification, της υστερικής περί ασφάλειας αντίληψης

και ενός συνεχιζόμενου ουσιαστικά πολέμου εις βάρος των φτωχών (Davis, 1995:360).

3.3.3.Ιστορικό Κέντρο

Η μακρόχρονη ιστορική παρουσία και εξέλιξη των δυτικών (κυρίως δε των ευρωπαϊκών) αστικών

κέντρων, η οποία καθόρισε τις αρχικές θέσεις και άρα τις κεντρικές τοποθεσίες των σύγχρονων

πόλεων, τους κληροδότησε παράλληλα ένα πλούσιο δομημένο περιβάλλον, μια σχεδόν ολοκληρωμένη

αστική διάταξη και μια φυσικά αποκρυσταλλωμένη και εκμεταλλεύσιμη ιστορία. Τους κληροδότησε

δηλαδή εν πολλοίς τη βάση ενός τμήματος του πυρήνα τους επί του οποίου κατασκευάστηκε αυτό που

συχνά περιγράφεται με τον όρο ιστορικό κέντρο, ο οποίος και αναφέρεται σε αρχαία, μεσαιωνικά,

αναγεννησιακά, ακόμα και σε ενδιαφέροντα βιομηχανικά –πάντα όμως με εμφανή ιστορικά

χαρακτηριστικά ή αναλόγως φορτισμένα– τμήματα του αστικού ιστού. Με τον όρο ιστορικό κέντρο

αναφέρομαι παράλληλα και σε αυτό το χαρακτηριστικό τμήμα του κέντρου της μητρόπολης το οποίο

συμπυκνώνει σε μεγάλο βαθμό την κατά Στεφάνου (1999, 2000) φυσιογνωμία (έννοια που αφορά στη

μοναδικότητα, στην ταυτότητα, ακόμα στην προσωπικότητα ενός τόπου, όπως αυτή διατυπώνεται και

εμφανίζεται μέσα από τα χαρακτηριστικά του τοπίου του) της κάθε μητρόπολης –ίσως και του κάθε

εθνικού σχηματισμού– εκφράζει την ιστορική της συνέχεια και συγκεντρώνει παλιότερα και σύγχρονα
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αστικά σύμβολα. Συγκεντρώνει δηλαδή τα σήματα κατατεθέντα, για να δανειστώ μια ακόμα έκφραση

του Στεφάνου (1999), της πόλης όπως για παράδειγμα είναι ο Παρθενώνας στην Αθήνα, η Παναγία των

Παρισίων, το Κολοσσαίο στη Ρώμη ή ακόμα και το Empire State Building στη Νέα Υόρκη, καθώς η

έννοια της ιστορικότητας συνεχώς διευρύνεται. Η δε ιδεολογική βαρύτητα του χώρου αυτού, ο

οποίος τοποθετείται συνήθως κοντά στο γεωμετρικό κέντρο της μητρόπολης, μπορεί να φωτιστεί

ανεκδοτολογικά και καταρχήν από τον αφορισμό του Α. Αραβαντινού (2002:10) σύμφωνα με τον

οποίο το «ιστορικό κέντρο ταυτίζεται με την Ιστορία του Πολιτισμού» ή από το σύνηθες γεγονός του

ότι οι κάτοικοι ευρωπαϊκών μητροπόλεων αισθάνονται και ονομάζουν πόλη ένα μικρό μόνο παλιό

τμήμα εντός των τειχών (Δεσποτόπουλος, 1997), αλλά και πιο άμεσα ή πειστικά αν αναλογιστεί κανείς

την επίσημη και ανεπίσημη διεθνή προβολή του ως της εικόνας της πόλης.

Έχοντας μάλιστα φτάσει σε μια εποχή όπου ο κόσμος αποτελείται αποκλειστικά από εθνικά κράτη (η

συντριπτική πλειοψηφία των οποίων αποτελεί αστικά εθνικά κράτη) και τα μητροπολιτικά μεγέθη

έχουν ξεπεράσει κάθε παλαιότερο πολεοδομικό όριο, η επίδραση της κρατούσας και πάντοτε εθνικής

ιδεολογίας στον μετασχηματισμό της πόλης και η ανάγκη κατασκευής ενός νέου απόλυτου θεσμικού

χώρου (βλ. Lefebvre, 1991), μπορεί να αποτυπωθεί έντονα και να εκφραστεί –αποκλειστικά σχεδόν–

στο κέντρο της μητρόπολης. Προσφορότερη φυσικά θέση αποτελεί αυτή του ιστορικού του τμήματος.

Πρόκειται άλλωστε για μια ιδιαίτερη, προστατευμένη και απόλυτη μορφή χώρου (και χρόνου)

και για το πλέον απρόσβλητο σε ριζικές μετατροπές τμήμα της μητρόπολης, του οποίου η σχετική

σημασία αυξάνεται όταν το μοναδικό άλλο σταθερό ιστορικά στοιχείο της που επιβιώνει είναι το

όνομα. Ας σημειωθεί πάντως ότι, όπως αναδεικνύει η όχι μεμονωμένη περίπτωση του Λονδίνου

όπου επεκτεινόμενες δραστηριότητες γραφείων στο ιστορικό κέντρο έχουν οδηγήσει στην

ανάμιξη του παλιού με το νέο (Jones, 1988:103), δεν είναι το σύνολο του ιστορικού κέντρου

παγιωμένο. Πρόκειται αντίθετα για ένα τμήμα του κέντρου, το οποίο αποτελεί το ίδιο –ιδιαίτερα

μετά το 2ο Παγκόσμιο Πόλεμο– ένα πολύπλοκα σχεδιασμένο μνημείο (Boyer, 1998:382) που

περιλαμβάνει λιγότερο ή περισσότερο αμιγή ιστορικά/παραδοσιακά τμήματα, αλλά και κάποιες

απολύτως προστατευμένες περιοχές.

Καθώς δε οι αλλαγές στις ενδομητροπολιτικές μεταφορές επηρεάζουν τους τρόπους με τους οποίους η

αστική εικόνα γίνεται αντιληπτή –τα ψηλά κτίρια, οι γέφυρες κλπ προσθέτουν τη δυνατότητα της αφ’

υψηλού θέασης προσδίδοντας σημασία και στην κάτοψη, ενώ παράλληλα οι αυξημένες ταχύτητες

κίνησης μέσα στην μητρόπολη ή οι υπόγειες διαδρομές δυσκολεύουν την επισήμανση των κυρίαρχων

ιδεολογικών και αισθητικών της χαρακτηριστικών– τα χαρακτηρισμένα ως ιστορικά τμήματα του

κέντρου επιτελούν μια ακόμα λειτουργία. Τείνουν να διαμορφωθούν έτσι ώστε να προάγουν την πεζή

κίνηση και να αποκλείουν μερικώς το Ι.Χ., δηλώνοντας έτσι στον a priori παρατηρητικότερο πεζό με

μεγαλύτερη ευκολία την ιδεολογική τους ταυτότητα. Συνδυαζόμενα δε με τμήματα της ΚΠΕ, η οποία

ευνοεί εξίσου την πεζή μετακίνηση και περιλαμβάνει τα σύμβολα των εταιριών και του κράτους, το

μήνυμά τους γίνεται ακόμα πιο καθαρό και πλουσιότερο πολιτικών νοημάτων. Είναι άλλωστε σε

αρκετές περιπτώσεις δύσκολο (ή ακόμα και λανθασμένο) να ξεχωριστούν περιοχές του ιστορικού
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κέντρου από περιοχές της ΚΠΕ, καθώς τμήματά τους ταυτίζονται, ενώ –για παράδειγμα– κτίρια

ιστορικής σημασίας στο City όπως η τράπεζα της Αγγλίας, τα παλάτια ή ο καθεδρικός του Αγίου

Παύλου συνεχίζουν να επιτελούν την αρχική τους λειτουργία. Αντίστοιχες εικόνες δεν σπανίζουν στο

Παρίσι, τη Μαδρίτη, την Αθήνα ή τη Ρώμη.

Παράλληλα, τμήματα του ιστορικού κέντρου ή σε ορισμένες περιπτώσεις ακόμα και το σύνολό του,

συχνά οριοθετούνται με τείχη, λεωφόρους (που κάποτε υπήρξαν τείχη), όρια διοικητικά, είναι έντονα

διαφοροποιημένα στο κτιριακό-αρχιτεκτονικό επίπεδο από το γενικό αστικό τοπίο και συγκεντρώνουν

αρχαιολογικά και παραδοσιακά μνημεία και χαρακτηριστικά, τα οποία συνδυάζονται σε πολλές

περιπτώσεις αρμονικά με σύγχρονα στοιχεία. Συνήθως βέβαια υλικά όρια δύσκολα προσδιορίζονται και

σε σχέση με την ακριβή οριοθέτηση της περιοχής του ιστορικού κέντρου, το οποίο εκτός από τα πολύ

ιδιαίτερα τμήματά του παραμένει κατά τα αναμενόμενα πορώδες. Πιο σαφείς αντίθετα είναι μικρές

πόλεις μουσεία και πιθανώς μουσειακά τμήματα των μητροπόλεων όπως το Marais του Παρισιού ή το

Westminster του Λονδίνου, τα οποία «παρουσιάζουν στον θεατή δραματικά σκηνικά που φανερώνουν

ένα γούστο συλλέκτη αντικών για το νεκρό παρελθόν, στο οποίο η μεταμορφωτική δύναμη του χρόνου

και η ετερογένεια τυχαίων γεγονότων και εμπειριών έχουν περιοριστεί στην κανονικότητα μιας

οργανωμένης και συντηρημένης σκηνογραφίας» (Boyer, 1998:192). Αντίστοιχη λογική διέπει και τις

ποικίλες γειτονιές ιστορικής γοητείας, με τα σύμβολα, τα αγάλματα, τις προσόψεις και την ιδιαίτερη

ατμόσφαιρά τους, καθώς και περιοχές όπως οι «Μεξικάνικες», οι «Κινέζικες» και οι άλλες

φολκλορικές ουσιαστικά αγορές ή υποπεριοχές της δυτικής πόλης (Ford, 2003:228).

Η έννοια του μνημείου, η οποία προφανώς σχετίζεται με το ιστορικό κέντρο τόσο στο βαθμό που το

ίδιο μπορεί να χαρακτηριστεί ως τέτοιο, όσο και λόγω του ότι περιλαμβάνει τα πλέον σημαντικά και

προβεβλημένα μνημεία της πόλης, προσεγγίζεται μάλλον σαφέστερα του ιστορικού κέντρου καθαυτού.

Το μνημείο άλλωστε αποτελεί κοινωνικό παράγωγο και για κάποια στρώματα αγαθό και είναι ένας από

τους ισχυρότερους τρόπους για να καταγράψει μια κοινωνία την άποψη που έχει για την ιστορία της

(Σταυρίδης, 1990). Ταυτόχρονα, τα μνημεία έχουνε εν γένει την ιδιότητα την οποία ο Lynch (1960)

περιγράφει ως imageability, την ποιότητα δηλαδή που περικλείεται σε ένα αντικείμενο και του δίνει τη

δυνατότητα να δημιουργεί μια ζωντανή εικόνα στο μυαλό του παρατηρητή. Μπορούν δε να

λειτουργήσουν εμβληματικά ή συμβολικά ως απόσταγμα-συμπύκνωση ιστορικών γεγονότων και

κοινών εμπειριών. Η επιλογή κατά συνέπεια ως προς το ποια από αυτά θα προβληθούν είναι μια πράξη

καθαρά πολιτική και θεσμική, η οποία εκφράζει τις κρατούσες αξίες της εκάστοτε εξουσίας. «Είναι

γνωστό εξάλλου πως η κάθε εποχή χαρακτηρίζεται από ορισμένες κατηγορίες κτιρίων-μνημείων που

διαμορφώνονται για να εξυπηρετήσουν ανάγκες ή/και να προβάλλουν ιδέες» (Ζήβας, 1997:148),

πιθανώς δε για να διαδραματίσουν ρόλο διδακτικό ή ακόμα και για να μετατραπούν σε τοπόσημα,

συστήνοντας σε επίπεδο πόλης ένα σχετικό δίκτυο, συνήθως αγκιστρωμένο στο κέντρο. Άλλωστε η

περί μνημείων σύγχρονη αντίληψη περιλαμβάνει από αυτόνομα-σημειακά μνημεία, ως μνημειακά

σύνολα και πόλεις μνημεία, ενώ κοινό τόπο αποτελεί πλέον και η αντίληψη πως ορισμένα μνημεία

χρίζουν προστασίας (ακόμα και διατήρησης χωρίς νέα χρήση), καθώς υπόκεινται στη σύγκρουση της
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δυναμικής απαίτησης της μητρόπολης για ακριβό κεντρικό χώρο με τη δικιά τους –επίσης κοινωνικά

δημιουργημένης– απαίτηση για σχετικά αμετάβλητο στατικό περιβάλλον.

Ακόμα όμως και το ιδεολογικό βάρος του ιστορικού κέντρου των μητροπόλεων δεν μπορεί να άρει την

αντίφαση αυτή. Η καπιταλιστική ανάγκη παραγωγής κέρδους από το χώρο και άρα η απαίτηση

κερδοφόρου, παραγωγικού χώρου, δεν υπερκαλύπτεται από το πολιτικό ζήτημα της κατασκευής

ιδεολογίας. Η ιδιαιτερότητα λοιπόν του ιστορικού κέντρου μετατρέπεται σε εμπορικά

εκμεταλλεύσιμη μέσα κυρίως από τον τουρισμό και τις συνδεδεμένες με αυτόν δραστηριότητες. Η

ιστορία και ο ιστορικά χρωματισμένος τόπος μετατρέπονται σε προϊόντα προς πώληση (Ford,

2003:221), έστω και αν η λειτουργία του (εντατικού) τουρισμού είναι αντιφατική με το ζήτημα της

διατήρησης-ανάδειξης της αστικής-εθνικής φυσιογνωμίας ή της προς πώληση ιδιαιτερότητας˙

περισσότερο δε όταν συνδυάζεται με την επανάληψη φολκλορικών στερεοτύπων, τη μίμηση διεθνών

ψυχαγωγικών-τουριστικών προτύπων ή την ανέγερση διεθνώς όμοιων ξενοδοχειακών συγκροτημάτων.

Ο δε τουρισμός11 αποτελεί μια από τις ταχύτερα μεγεθυνόμενες βιομηχανίες του κόσμου (Ford,

2003:199), με σημαντικό μέρος του να βασίζεται στις μητροπόλεις. Από τους μεμονωμένους

περιηγητές-λόγιους της αρχαιότητας και του Μεσαίωνα το φαινόμενο της εκδρομής σε πόλεις με σκοπό

την ψυχαγωγία, εξελίχθηκε στο σύγχρονο μαζικό αστικό τουρισμό. Ήδη μετά τους ναπολεόντειους

πολέμους οι λεγόμενες εκδρομές ευχαρίστησης ήταν κοινότυπη εμπειρία για τις μεσαίες τάξεις (Boyer,

1998), ενώ το 1890 εμφανίστηκαν τα πρώτα πακέτα εκδρομών. Ο πραγματικά μαζικός τουρισμός όμως

ήταν αποτέλεσμα της εργατικής και μικροαστικής κατάκτησης του δικαιώματος των διακοπών, σε

συνδυασμό με τη σχετική βελτίωση της μισθολογικής κατάστασης των μέσων και κατώτερων τάξεων

που επιτεύχθηκε στις αρχές του 20ου αιώνα και η οποία γέννησε τόσο τα ξενοδοχεία παλάτια όσο και τα

πολύ φτηνότερά τους λαϊκά ξενοδοχεία. Οι απόψεις δε για το τουριστικό φαινόμενο καθαυτό είναι

τόσες όσες σχεδόν και οι εκφραστές τους. Ο Γκυ Ντεμπόρ (1986:126) για παράδειγμα πιστεύει πως «ο

τουρισμός, όντας υποπροϊόν της κυκλοφορίας των εμπορευμάτων, υποβιβάζεται, κυρίως, στην

ευχαρίστηση να επισκέπτεσαι εκείνο που έγινε κοινότοπο», ενώ οι περισσότεροι μαρξιστές τον

θεωρούν ως απόδραση από την αλλοτριωμένη πραγματικότητα ή ως πολιτιστικό ιμπεριαλισμό. Άλλοι

του αποδίδουν το χαρακτήρα του προσκυνήματος, ενώ κοινά αποδεκτός γίνεται ο ευρύτερα ιδεολογικός

του ρόλος. Ο τουρίστας δεν επηρεάζει μόνο την τοπική κοινωνία υποδοχής, αλλά με πολλούς τρόπους,

ακολουθώντας για παράδειγμα πιστά συγκεκριμένα προγράμματα ή διαδρομές περιήγησης, βλέποντας

εθνικής χροιάς μνημεία και δεχόμενος τις επίσημες εξιστορήσεις, επηρεάζεται και ο ίδιος. Συχνά δε η

αλληλεπίδραση με τους τουρίστες ενδυναμώνει προκαταλήψεις και ταυτόχρονα διευρύνει παραδόξως

τις απόψεις της τοπικής κοινωνίας, η οποία με τη σειρά της επιβάλει μέρος των απόψεων αυτών στον

επισκέπτη.

Επανερχόμενοι στο πολεοδομικό επίπεδο, διαπιστώνουμε ότι ο τουρισμός επηρέασε και στη μαζική του

διάσταση εξακολουθεί να επηρεάζει ποικιλότροπα την πόλη ή πιο συγκεκριμένα (και εντός του

11 Βλ. και υποκεφάλαιο 2.4.2.
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πλαισίου της διατριβής) το ιστορικό κέντρο της μητρόπολης, το οποίο και προσπαθεί να μετατραπεί σε

φιλόξενο, για όποιον τουλάχιστον έχει τα ελάχιστα απαραίτητα χρήματα, συνεισφέροντας παράλληλα

στην ενδυνάμωση της διεθνούς της εικόνας και εν γένει ελκυστικότητας. Μέσω ποικίλων αναπλάσεων

και παρεμβάσεων γίνονται προσπάθειες εξωραϊσμού, διαφύλαξης της εικόνας καρτ-ποστάλ και

μετατροπής του κέντρου σε σκηνικό. Συχνά μάλιστα οι όποιες αρχαιότητες αντιμετωπίζονται ως

παράγοντας διαφοροποίησης ή επιτήδευσης του προσφερόμενου τουριστικού προϊόντος, ενώ

συνηθισμένη είναι και η αποκοπή των πλέον ευπαθών μνημείων από τις ροές της πόλης12.

Υπηρετώντας δε την ευρύτερη διάθεση μετατροπής του ιστορικού κέντρου σε εκτεταμένο υπαίθριο

μουσείο και στο όνομα της διαφύλαξης της εικόνας και της τάξης συνηθίζεται να απωθούνται οι

φτωχοί, οι μικροπωλητές και οι ζητιάνοι από αυτό (Boyer, 1998:412). Σημειώνεται τέλος ότι η

ιστορικότητα του τουρισμού του κέντρου είναι σαφής και ότι η ζωή στο κέντρο ενέτασσε εντός της

τους επισκέπτες σε αυτή για πάνω από δύο αιώνες και σε ορισμένες περιπτώσεις όπως στη Ρώμη και

στο Παρίσι από τον 16ο αιώνα (Ford, 2003:41).

3.3.4.Ο εξευγενισμός και οι νέες διαδικασίες στο κέντρο

Οι μέχρι το σημείο αυτό διατυπωμένες επιφυλάξεις μου σχετικά με τους πραγματικούς ρυθμούς

ανάπτυξης του μητροπολιτικού κέντρου και το κατά πόσο αυτό όντως εξαφανίζεται ή μικραίνει, έχουν

σε μεγάλο βαθμό να κάνουν με τη ζωντανή και ενεργά ενδυναμωτική του κέντρου διαδικασία του

εξευγενισμού ή gentrification και όχι μόνο με εμπειρικές παρατηρήσεις όπως το γεγονός ότι το κεντρικό

Λονδίνο έχει ήδη αντιστρέψει τις τάσεις απώλειας πληθυσμού του που παρατηρήθηκαν στη δεκαετία

1975-1985 (Butler, Robson, 2003:1793) ή με την διαπίστωση της διατήρησης του ρόλου της ΚΠΕ και

του ιστορικού-τουριστικού κέντρου. Ο εξευγενισμός, λοιπόν, συνιστά διαδικασία αναζωογόνησης

και μετάλλαξης του κέντρου, η οποία μάλιστα σύμφωνα με τον Hamnett (2003) φαίνεται να είναι

φαινόμενο κατά βάση μητροπολιτικό, αφού δεν παρουσιάζεται εξίσου σε όλες τις πόλεις, αλλά

κυρίως στις μεγαλύτερες σαν το Παρίσι, το Λονδίνο, τη Νέα Υόρκη, το Τορόντο, το Σύδνεϋ κλπ,

ενώ αποτελεί ταυτόχρονα την πλέον εμφανή απόδειξη της ρευστότητας και δυναμικότητας του

μητροπολιτικού χάρτη. Η δε διαδικασία του εξευγενισμού, αν και εκδηλώνεται με ποικιλία

μορφών και εκμεταλλεύεται την γεωγραφική πραγματικότητα της μητροπολιτικής ποικιλίας,

έγκειται γενικά και μέσα από μια πρώτη ανάγνωση στην αντικατάσταση (διωγμό) των εργατικών

και φτωχών στρωμάτων μιας περιοχής (συνήθως του κέντρου) από μέσες και ανώτερες τάξεις,

στην αντικατάσταση των εκεί πιθανότατα παραγωγικών χρήσεων (π.χ. από ψυχαγωγικές) και

στην εν γένει ανατροπή της φυσιογνωμίας και λειτουργίας της περιοχής, η οποία συνοδεύεται

12 Σύμφωνα με τον Benevolo (1997:287), τα μνημεία τα αποκομμένα από τη ζωή της πόλης σχετίζονται με την
αποβολή της τέχνης από την καθημερινή ζωή.
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ταυτόχρονα από τη βελτίωση ή ανάδειξη του χτισμένου πλούτου και σχετική έως εντυπωσιακή

άνοδο των τιμών. Συνδέεται επίσης με τις λεγόμενες διευθυντικές τάξεις και με τους νεαρούς

επαγγελματίες (young urban professionals, yuppies), με αυτούς δηλαδή που πολλοί χαρακτηρίζουν ως

νέα μεσαία τάξη, γεγονός πάντως το οποίο ο Smith (1996) –ο κατεξοχήν μελετητής της διαδικασίας–

αμφισβητεί, προτείνοντας ως κινητήριο δύναμη του gentrification τη μεγάλη διαφορά αξίας μεταξύ των

κτιρίων και της γης πάνω στην οποία βρίσκονται.

Η πρώτη περιγραφή, ο πρώτος ίσως ορισμός του εξευγενισμού, ο οποίος και τον αναγνώρισε ως

ξεχωριστή διαδικασία, δόθηκε από την Ruth Glass το 1964 (αναφορά στα Smith, 2002:438; Hamnett,

2003:2401) και ακόμα και αν τελικά επεκτάθηκε στην πράξη μέσω των φιλόδοξων πρακτικών της

σύγχρονης αστικής αναγέννησης, συνεχίζει να περιγράφει την ουσία του πυρήνα της διαδικασίας:

«Η μία μετά την άλλη πολλές από τις εργατικές συνοικίες του Λονδίνου δέχονται την εισβολή των

ανώτερων και κατώτερων μεσοαστικών στρωμάτων. Φτωχικά, ταπεινά αδιέξοδα και χαμηλά

σπίτια –δύο δωμάτια πάνω, δύο δωμάτια κάτω– καταλήφθηκαν όταν οι εκμισθώσεις τους έληξαν

και μετατράπηκαν σε κομψές, ακριβές κατοικίες. Μεγάλες βικτοριανές κατοικίες, υποβαθμισμένες

σε παλιότερες ή πιο πρόσφατες περιόδους, οι οποίες χρησιμοποιούνταν ως πανσιόν ή κατοικούνταν

με άλλους τρόπους, αναβαθμίστηκαν ξανά. Από τη στιγμή κατά την οποία η διαδικασία του

εξευγενισμού ξεκινάει σε μια περιοχή, συνεχίζεται ταχύτατα μέχρις ότου όλοι ή σχεδόν όλοι οι

αρχικοί κάτοικοι της εργατικής τάξης να εκδιωχθούν και να αλλάξει το σύνολο του κοινωνικού

χαρακτήρα της περιοχής».

Η διαπίστωση του εξευγενισμού στο Λονδίνο του 1964 ή ακόμα η τοποθέτηση της καταγωγής του στο

Bransbury (Butler, Robson, 2003:1794) δεν συνεπάγονται προφανώς κάποιου είδους απλοϊκή

ανακάλυψη του πρωταρχικού τόπου ή χρόνου γέννησης του φαινομένου. Τα αντιστοίχου λογικής

παραδείγματα αστικής ανανέωσης (urban renewal) ή εκκαθάρισης φτωχογειτονιών (slum clearance)

είναι εξάλλου πολύ παλαιότερα. Εντυπωσιακά φαινόμενα εξευγενισμού, ακόμα και περιπτώσεις

εκκαθαρίσεων μη εξαθλιωμένων περιοχών για λόγους κερδοσκοπίας επί της γης, είναι εμφανή από τις

πρώτες ακόμα μεταπολεμικές δεκαετίες εν μέσω μάλιστα βίας και φορολογικών ζητημάτων (Hall,

2002:251-252). Στις ΗΠΑ συγκεκριμένα οι επιτυχημένες σχετικές απόπειρες είχαν ήδη αφήσει το

πολεοδομικό τους στίγμα στην Νέα Υόρκη που ανέλυε ο Vernon (1960:118), καθώς οι προσπάθειες

συντονισμένου εξευγενισμού ξεκίνησαν στη δεκαετία του 1920 με την πρώτη αναβάθμιση του

Greenwich Village (Zukin, 1989:113), συστηματοποιήθηκαν από τα τέλη της δεκαετίας του 1940 μέσα

από το Housing Act του 1949 και εντάθηκαν από το ακόλουθο του 1954 (Hall, 2002:247-249), για να

κορυφωθούν στο Interstate Highway Act του 1956, με το οποίο και κατά τη διάρκεια των δεκαετιών

του 1950 και του 1960 εκτεταμένα slums –ή περιοχές αρκετά άτυχες ώστε να χαρακτηρίζονται ως

τέτοιες– έδιναν τη θέση τους ακόμα και σε εταιρικούς ουρανοξύστες (Ford, 2003:56). Τουλάχιστον ένα

εκατομμύριο άνθρωποι μεταστεγάστηκαν στις ΗΠΑ σε χειρότερα ή/και πιο ακριβά σπίτια μόνο το

1965 (Hall, 2002:253), ενώ ήδη από τη δεκαετία του 1950 η αστική ανανέωση –καθοδηγούμενη πάντα
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από την κυβέρνηση και κτηματομεσιτικά συμφέροντα– είχε καταστρέψει εργατικές γειτονιές και τις

τοπικές τους μικρές εταιρίες (Zukin, 1989:42).

Ακόμα παλιότερα, οι διαδικασίες ανανέωσης και εκτόξευσης των τιμών της αστικής γης του Παρισιού

στα μέσα του 19ου αιώνα οδήγησαν στην ανάδυση μιας πολεοδομικής πραγματικότητας, η οποία

προσομοίαζε έντονα στο κλασικό χονδροειδές σχεδιάγραμμα κορύφωσης των τιμών γης στο κέντρο και

σταδιακής πτώσης τους με την απομάκρυνση προς την αστική περιφέρεια, αλλά και στο διαχωρισμό

της εν τω γενέσθαι μητρόπολης (εκτός του σχεδόν ενιαία πανάκριβου κέντρου της) σε πλούσια Δύση

και εργατική Ανατολή (Harvey, 1985:93), καθώς –μεταξύ άλλων– ο εξευγενισμός επί 2ης Γαλλικής

Αυτοκρατορίας και Haussmann δεν περιορίστηκε μόνο στο ανανεωμένο κέντρο, αλλά και στη

δημιουργία κλειστών αριστοκρατικών και μεγαλοαστικών γειτονιών ευρύτερα (Harvey, 1985:94). Ο δε

ουσιαστικός συνδυασμός του πρώιμου εξευγενισμού με την εν γένει πτώση της ποιότητας της

εργατικής κατοικίας και την κερδοσκοπική καταστροφή εργατικών σπιτιών περιγράφτηκε και

από τον Μαρξ (2002:684), ενώ ο Ένγκελς (αναφορά στο Merrifield, 2002:42-43) αναφέρεται

επίσης σε μια μορφή πρώιμου εξευγενισμού παράλληλη με τη δημιουργία φτωχών γκέτο,

καταρχάς βασιζόμενη στο ότι ο καπιταλισμός αποδίδει στην κεντρική γη μια τεχνητά διογκωμένη

και ολοένα αυξανόμενη αξία. Όταν όμως φτωχά κτίρια ή συγκεντρώσεις εξαθλιωμένων ανθρώπων

βρίσκονται εκεί, μειώνουν την τεχνητή αυτή αξία και πρέπει εξευγενιζόμενα να απομακρυνθούν και να

αντικατασταθούν από πλούσια μαγαζιά, πολυτελή διαμερίσματα και εμπορικά ή δημόσια κτίρια,

οδηγώντας για παράδειγμα στην εκδίωξης πλήθους εργατών από το κέντρο του Λονδίνο, του

Μάντσεστερ, του Βερολίνου και της Βιέννης ήδη από το 19ο αιώνα.

Ο σύγχρονος εξευγενισμός, ο συχνά αναφερόμενος (ίσως λεκτικά μεταμφιεζόμενος) και ως urban

regeneration ή αστική αναγέννηση (Smith, 2002:443) αποτελεί πιο σύνθετη13 και εσωτερικά

διαφοροποιημένη διαδικασία, η οποία όμως απαραίτητα περιλαμβάνει αυξήσεις τιμών γης και

βελτιώσεις του χτισμένου περιβάλλοντος, ενώ εκφράζει, τουλάχιστον κατά τον Hamnett (2003:2402),

την ένταση της προσπάθειας μετατροπής της οικονομίας της κεντρικής πόλης από βιομηχανική σε

μετα-βιομηχανική. Ίσως δε μάλιστα να συμπυκνώνει τη νέα νέο-φιλελεύθερη άποψη της πολεοδομίας.

Κατά άλλους συνιστά παράλληλα αποτέλεσμα και πρόσφατων αλλαγών στον τρόπο ζωής των μεσαίων

τάξεων (Butler, Robson, 2003:1793), άποψη ναι μεν εκ πρώτης όψεως απλοϊκή, αλλά οπωσδήποτε

διαφωτιστική στο βαθμό που αναφέρεται σε μερικές έστω αλλαγές αντίληψης και προτύπων

κατοίκησης ή κατανάλωσης, αλλά και στο βαθμό που ο νέος γεωγραφικός ρόλος π.χ. του φύλου (ακόμα

και της σεξουαλικότητας) ανιχνεύεται. Τόσο οι ευκατάστατοι ομοφυλόφιλοι άντρες, όσο και οι

γυναίκες επαγγελματίες που καθυστερούν το γάμο αποτελούν άλλωστε σημαντικές ομάδες

εξευγενιστών (Bondi, 2005). Ο εξευγενισμός εξάλλου γίνεται αντιληπτός ως ένα ακόμα νέο σύμβολο

του ατομικισμού, αλλά και εν μέρει των εξίσου νέων οικογενειακών αξιών, αν και σε καμία περίπτωση

δεν αντιστρέφει –τουλάχιστον όχι ακόμα– πλήρως τις τάσεις προαστιοποίησης. Πρόκειται για μια

13 Ο εξευγενισμός μπορεί για παράδειγμα να γίνει «μέσω κεφαλαίου» αλλά και «μέσω συλλογικής δράσης»
(Butler, Robson, 2003:1792).
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επιπλέον, τυπικά μητροπολιτική, χωρική επανα-συγκέντρωση. Ο Smith μάλιστα (αναφορά Hamnett,

2003:2402-2403), εξηγώντας τη νέα αυτή συγκέντρωση ανθρώπων, κεφαλαίου και δραστηριοτήτων,

εκλεπτύνει την οικονομική θέση του Ένγκελς και διαπιστώνει ορθότατα ότι η κινητήρια δύναμη της

διαδικασίας είναι το διευρυνόμενο χάσμα μεταξύ των αξιών ακινήτων και των υποκείμενων

αξιών γης της κεντρικής πόλης, το επονομαζόμενο rent gap (χάσμα ενοικίων), το οποίο προσπαθούν

–και συχνά επιτυγχάνουν– να εκμεταλλευτούν ιδιοκτήτες και μεσίτες. Πρόκειται δηλαδή για την

έκφραση της απόπειρας κάρπωσης μιας διαφορά αξίας μεταξύ κτιρίων σε κακή κατάσταση και

εκτιμώμενης ως εν δυνάμει ακριβής/καλής γης, καθώς και για μια αυτό-εκπληρούμενη προφητεία,

αφού χωρίς άμεσες επενδύσεις, κοινωνιολογικού τύπου παρεμβάσεις και πολεοδομικές δράσεις οι αξίες

δεν ανεβαίνουν. Ο νέος ακριβότερος και πλουσιότερος σε υπεραξίες αστικός χώρος πρέπει να παραχθεί

και οι προς απορρόφηση αυτές υπεραξίες πρέπει με κάποιον τρόπο να παραχθούν κοινωνικά.

Ο Smith (1996, 2002) εντάσσει ταυτόχρονα τον εξευγενισμό στο χώρο της εκδικητικής αστικότητας

(revanchist urbanism), μια φράση που ηθελημένα υπονοεί αναλογίες με τις διαδικασίες οι οποίες

καθόρισαν το Παρίσι του Ναπολέοντα του Τρίτου (Butler, Robson, 2003:1793), κατά την οποία η μέση

τάξη επανακτά και αναδιαμορφώνει την πόλη, θεωρώντας προφανή τα ταξικά χαρακτηριστικά του

εξευγενισμού και τον ρόλο του στον εκτοπισμό της εργατικής τάξης από το κέντρο (Smith, 2002:440).

Ο καινούργιος βασικός διαχωρισμός άλλωστε των νέων ανθρώπων σε yuppies και στο αντίθετό τους

yuffies ή young urban failures (Short, 2005:193), δεν απέχει πολύ από την παραδοσιακή διαίρεση σε

αστούς και προλετάριους. Ενώ λοιπόν οι yuffies εκτοπίζονται και ωθούνται βαθύτερα στη φτώχεια, οι

yuppies συγκεντρώνονται στο εξευγενιζόμενο κέντρο της πόλης, συχνά συστήνοντας μονοατομικά

νοικοκυριά κοντά στην εργασία, τη διασκέδαση και τους φίλους τους, αποτελώντας μάλιστα αιχμή του

εξευγενισμού (ibid:195) και επιβεβαιώνοντας την προφανή σχεδόν πραγματικότητα του ότι ο χωρικός

εκτοπισμός των φτωχών συνεπάγεται την παραπέρα χωρική επέκταση των πλουσίων. Ο Smith

(2002:443) διαπιστώνει επίσης την άμεση σχέση του εξευγενισμού με το real estate, γεγονός το οποίο

τον καθιστά –ισχυρίζεται– κρίσιμο τμήμα της παραγωγικής οικονομίας της μητρόπολης και άρα σκοπό

καθαυτό. Παράλληλα, ο πολιτικός στόχος του εξευγενισμού, η επανάκτηση της κεντρικής πόλης

από τις μεσαίες τάξεις και η ιδεολογική και οικονομική της εκμετάλλευση, απαιτεί πέρα από την

εξευγενισμένη κατοικία, ανοιχτούς χώρους, καταστήματα, σύμβολα, χώρους διασκέδασης, ακόμα και

πολιτιστικές υποδομές, καθιστώντας την ακόμα ελκυστικότερη για (όχι αποκλειστικά) νέους

επαγγελματίες καθώς και τουρίστες και αποτελώντας ταυτόχρονα έκφανση της έντασης του

ανταγωνισμού των πόλεων, όπως αυτός εκφράζεται μέσα από σύγχρονα μεγάλα και εντυπωσιακά έργα,

συχνά βιτρίνας. Γίνεται παράλληλα προφανές ότι ο εξευγενισμός και η υποστήριξη των

αποτελεσμάτων του είναι διαδικασίες έντασης εργασίας14, οι οποίες απαιτούν και βασίζονται σε

χαμηλόμισθους εργαζόμενους (Sassen, 2001:285), απασχολούμενους για παράδειγμα σε μεταφορές,

προσωπικές υπηρεσίες, καθαριότητα, μικρεμπόριο, κατασκευές και συντήρηση, που όμως δεν

υποκαθιστούν τις χαμένες θέσεις εργασίας π.χ. των εργατών που φεύγουν από το κέντρο στο πλαίσιο

της απομάκρυνσης των βιομηχανικών και βιοτεχνικών παραγωγικών δραστηριοτήτων από αυτό, αφού

14 Σε αντίθεση με την έντασης κεφαλαίου στην τυπική ή καλύτερα αρχετυπική suburbia.
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προφανώς δεν πρόκειται ούτε για τους ίδιους ανθρώπους που απλώς αλλάζουν κλάδο απασχόλησης,

ούτε φυσικά για τους ίδιους μισθούς ή όρους εργασίας.

Είναι δε σαφές ότι γενικά ως βέλτιστες –άρα πλέον κερδοφόρες– χρήσεις του αστικού χώρου

θεωρούνται οι ακριβές κατοικίες και τα αναλόγου κόστους γραφεία˙ ως εκ τούτου κάθε μετατροπή

εργατικής συνοικίας σε σύμπλεγμα γραφείων διαμερισμάτων αντιμετωπίζεται και παρουσιάζεται από

τον κυρίαρχο λόγο ως κοινωνικός θρίαμβος. Συχνότατα δε χρησιμοποιούνται στις κεντρικές πόλεις της

Αμερικής εικόνες και συμβολισμοί της κατάκτησης (εξημέρωσης; εξόντωσης;) της Άγριας Δύσης

(Smith, 2002b:260), αν και οι αντιδραστικές απόπειρες ανάλογης φιλολογίας περί άγριων/βάρβαρων

αστικών περιοχών, τόπων οικολογικής υποτίθεται συγκέντρωσης ασθενειών, εγκλήματος, κινδύνων,

αταξίας ή –όπως προτιμούσαν οι παλιότερες εκφράσεις– παρακμής και παθογένειας, δεν περιορίζεται

ούτε στις ΗΠΑ, ούτε στην πρόσφατη ιστορία των μητροπόλεων. Όροι δε σχετικοί με αγρίους,

βαρβάρους, ερήμους κλπ εκφράζουν απροκάλυπτα και με διάθεση ιδεολογικής δικαιολόγησης την

πρόθεση επιβολής των κυρίαρχων κοινωνικών στρωμάτων μέσω του εξευγενισμού, της αστικής

ανανέωσης, των αναπλάσεων ή του εκάστοτε συμπαθέστερου τρόπου ονομασίας της ίδιας στην ουσία

διαδικασίας. Μιας διαδικασία κατάκτησης (ibid:262), όπου στην περίπτωση των ΗΠΑ «αστικοί

πιονέροι» και «καουμπόηδες» έφερναν την ελπίδα της νίκης στον πόλεμο του εξευγενισμού σε

αντίθεση με την πολύ πραγματική ήττα στο Βιετνάμ (ibid:261). Με πιονέρους μάλιστα τις τράπεζες, τις

κτηματομεσιτικές εταιρίες και τους επενδυτές αρχικών κεφαλαίων επιχειρήσεων, ο εξευγενισμός και η

αστική ανανέωση «διαμορφώνουν ένα μικρό μέρος της γεωγραφικής βάσης για μια μελλοντική περίοδο

επέκτασης» (ibid:263). Σημειώνεται δε ότι οι περισσότερες των περιπτώσεων εξευγενισμού

συμβαίνουν σε κύματα.

Συγκεκριμένα παραδείγματα μεσοαστικού κυρίως εξευγενισμού μπορούν να ανακαλυφθούν όχι

μόνο στο Λονδίνο, στο οποίο μάλιστα ξεπερνούν τα πολυδιαφημισμένα Docklands φτάνοντας μέχρι το

Brixton (Butler, Robson, 2003), αλλά –καθώς η διάδοση του φαινομένου είναι ραγδαία– διεθνώς ακόμα

και σε μεγάλες πόλεις ή μητροπόλεις εκτός της παραδοσιακής δύσης στην Ασία και την Αφρική

(Smith, 2002:427). Η εξαντλητική παρουσίασή τους, πέραν των σύντομων αναφορών σε εντυπωσιακές

ή ιδιαίτερα χαρακτηριστικές περιπτώσεις, δεν θεωρώ ότι χρειάζεται να συμπεριληφθεί στην εργασία

αυτή, αφού άλλωστε η σχετική διεθνής βιβλιογραφία είναι εξαιρετικά πλούσια και εύκολα

προσβάσιμη. Το προαναφερθέν πάντως Brixton του Λονδίνου αποτελεί διαφωτιστικό παράδειγμα –

τμηματικής έστω– μετατροπής μιας φτωχής περιοχής μεταναστών σε εξευγενισμένο χώρο, μέσα

καταρχάς από την τακτική σε αυτό διοργάνωση συναυλιών και την ανάπτυξη σχετικών και συγγενών

χρήσεων, την βελτίωση και αύξηση των σχετικών χώρων στη συνέχεια, καθώς και την ένταξη σε αυτό

νέων κατοίκων ανώτερων κοινωνικών τάξεων (Butler, Robson, 2003:1797), μη χάνοντας όμως πλήρως

τον πολυεθνικό, πολυπολιτισμικό της χαρακτήρα, αλλά αντιθέτως μετατρέποντάς τον εν μέρει σε

μποέμ. Αντίθετα τα Clinton Hill και Harlem στη Νέα Υόρκη ακολούθησαν, φυσικά εν μέρει, τη

διαφορετική πορεία από σχετικά ευκατάστατες μεσοαστικές περιοχές μαύρων αρχικά, σε εξαθλιωμένα

γκέτο κεντρικής πόλης, σε (τμηματικά) εξευγενισμένες τελικά περιοχές (Freeman, 2006), παράλληλα



321

φυσικά με την παραγωγή χιλιάδων αστέγων, αναδεικνύοντας για μια ακόμα φορά την κρατούσα στις

ΗΠΑ αδιαφορία για τους «φτωχούς που δεν αξίζουν», την αδιαφορία δηλαδή για τους εξαιρετικά ή

αφρο-αμερικανούς φτωχούς (Hall, 2002:248), αλλά και έμμεσα υποστηρίζοντας τη θέση των

Gottdiener και Budd (2006:33) ότι στη Βρετανία ο εξευγενισμός αποτελεί πολυπλοκότερη της

Αμερικής δραστηριότητα.

Δύο χαρακτηριστικές εικόνες από το Harlem: ποτοπωλείο φτωχών και κάβα εξευγενιστών (Freeman, 2006:33,34).

Ο εξευγενισμός της Νέας Υόρκης και ιδιαίτερα του Μανχάταν, όπου αυξανόμενοι αριθμοί

υψηλόμισθων επαγγελματιών και χρήσεις εμπορίου διώχνουν φτωχές αλλά και μεσαίες τάξεις και άρα

εντείνουν τις πιέσεις σε αστέγους και άθλια στεγασμένους, δεν περιορίζεται στην κατάκτηση τμημάτων

των γκέτο, αλλά επιτυγχάνεται από το Upper West Side, το SoHo, το Lower East Side, ως και τα

Brooklyn Heights, υποστηριζόμενος και υποστηρίζοντας την αυξανόμενη ιδιοκατοίκηση του κέντρου

και δη από τους εξαιρετικά ευκατάστατους και περιορίζοντας ταυτόχρονα τα προσιτά και διαθέσιμα

προς ενοικίαση σπίτια (Sassen, 2001:266-267). Η άμεσα σχετιζόμενη και ιδιαιτέρως έντονη οικοδομική

αναμόρφωση του νότιου Μανχάταν, χωρίς φυσικά να έχει μέχρι σήμερα σταματήσει, υπήρξε μάλιστα
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συνεχής και πραγματικά εντατική τουλάχιστον από τη δεκαετία του 1950 έως και τις αρχές αυτής του

1970, περιλαμβάνοντας τμήματα της Wall Street, της Little Italy, της Chinatown και του Greenwich

Village (Zukin, 1989:43-44). Το δε χρηματιστήριο της Νέας Υόρκης, με μια πολιτικώς αποκαλυπτική

συμφωνία, έλαβε δώρο ανάπλασης της τάξης των 900 εκατομμυρίων δολαρίων από τον δήμαρχο

Giuliani ως γεω-δωροδοκία στο ιδιωτικό κεφάλαιο και ώστε αυτό να μην υλοποιήσει την φαιδρή και

προφανώς ανυπόστατη απειλή του περί εγκατάλειψης της μητρόπολης (Smith, 2002:427).

Ενδιαφέρον στοιχείο του εξευγενιζόμενου Λονδίνου, αλλά στην πραγματικότητα και του

εξευγενισμού του ίδιου, αποτελεί ταυτόχρονα η ποικιλία των μορφών που αυτός παίρνει,

εκφράζοντας ακριβώς τις διαφοροποιήσεις εντός της μεσαίας τάξης και εκφραζόμενη η ίδια μέσα

από τη συνακόλουθη δημιουργία ιδιαίτερων και μεταξύ τους διακριτών τοπικών θυλάκων

εξευγενισμού (Butler, Robson, 2003:1791). Διαφορετικές ομάδες και κύματα εξευγενιστών

συνδυάζονται με διαφορετικές περί κοσμοπολιτισμού απόψεις, ποικιλία πολεοδομικών στρατηγικών

και μια διεθνή ευκατάστατη διασπορά με διαθέσεις πολιτιστικής αυτό-αναγνώρισης, δημιουργώντας

διαφορετικά γεωγραφικά αποτελέσματα εντός της ήδη έντονα διαφοροποιημένης μητρόπολης. Τα

Buttersen και Barnsbury του Λονδίνου μετατράπηκαν για παράδειγμα σε νυχτερινούς πυρήνες

διασκέδασης και δορυφόρους ψυχαγωγίας του West End (Butler, Robson, 2003:1798), τα Telegraph

Hill και London Fields αποτελούν πλέον θύλακες αμιγούς κατοικίας χωρίς ίχνος λιανικού εμπορίου,

εστιατορίων ή άλλων μη καθαρά οικιστικών χρήσεων (ibid:1800), ενώ συνήθεις είναι στο Λος

Άντζελες οι περιπτώσεις αντικατάστασης της κατοικίας των φτωχών από κτίρια γραφείων (Light,

1988:91) και στη Νέα Υόρκη η μετατροπή αποθηκών σε μεγάλα πολυκαταστήματα (Ford, 2003:168).

Παράλληλα η μετατροπή των λονδρέζικων αποβάθρων και αποθηκών σε τόπους ψυχαγωγίας,

γραφείων ή κατοικίας (Smith, 2002:440), εντάσσεται στην ευρύτερα διαπιστωνόμενη παράδοση

προκυμαιών, παραδοσιακών και βιομηχανικών δραστηριοτήτων, αλλά και κάθε είδους μετώπων ύδατος

στον εξευγενισμό (Ford, 2003:73). Κορυφαίο ίσως παράδειγμα της τάσης αυτής αποτελεί αυτό των

διαβόητων Docklands, κάποτε ενός από τα πλέον δραστήρια λιμάνια του κόσμου, τα οποία μέχρι το

1970 είχαν εν πολλοίς και για ποικιλία λόγων εγκαταλειφθεί (Short, 2005:191). Τα Docklands

βρίσκονται στα όρια της επεκτεινόμενης κεντρικής πόλης του Λονδίνου και αποτελούσαν –ήδη από τη

δεκαετία του 1970– μεγάλες βιομηχανικές και μερικώς εγκαταλειμμένες εκτάσεις, οι οποίες σύμφωνα

με το Hall (2002:389) «περίμεναν να αναπλαστούν». Ακολούθησε μια εξαιρετικά πολύπλοκη, έντονα

πολιτικοποιημένη και ταξικά φορτισμένη αντιπαράθεση η οποία απασχόλησε ακόμα και το κεντρικό

πολιτικό σκηνικό και κατέληξε τελικά στον εξευγενισμό του χώρου, με κάποιες όμως περιορισμένες

εργατικές παραχωρήσεις (ibid:389-401). Τα Docklands απέκτησαν, πέραν του ποσοστού χρήσεων και

δραστηριοτήτων που επιβίωσαν, εκτεταμένους χώρους γραφείων και περισσότερο ή λιγότερο

πολυτελούς κατοικίας καλύπτοντας μάλιστα τμήμα των σχετικών αναγκών του City. Η ανάγκη

άλλωστε για εκλεκτή γη γραφείων υπήρξε μια από τις κυρίαρχες αιτίες πίσω από το σύγχρονο

εξευγενισμό (Sassen, 2001:190-191), ακόμα και αν αναπλάσεις όπως αυτή του Covent Garden (πρώην

χονδρική αγορά φρούτων και λαχανικών) υπόκεινται σε μια μάλλον τουριστική λογική. Η περίπτωση
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μάλιστα του Covent Garden χαρακτηρίστηκε από προσπάθειες συμβιβασμού των φορέων του

εξευγενισμού με την τοπική κοινότητα, αποτελώντας μια μάλλον μικτή ανάπλαση με διάθεση

συνδυασμού της αντίληψης περί ιστορικής διατήρησης με νέα γραφεία, νέα κατοικίες και νέα

καταστήματα σε μια κατά τα προβλεπόμενα πρωτύτερα υποβαθμισμένη αλλά λόγω κεντρικότητας

ακριβή περιοχή του κέντρου (Jones, 1988:110-111).

Η εντυπωσιακή μεταμόρφωση των Docklands στη δεκαετία του 1980 (Hall, 2002:390).

Συγγενής του εξευγενισμού, αν όχι ιδιαίτερη υποπερίπτωσή του με έμφαση στην απομάκρυνση

σημαντικών παραγωγικών δραστηριοτήτων από το κέντρο, είναι η άνθιση του loft living (της –

αναγκαστικά αμετάφραστης– κατοικίας δηλαδή σε πρώην βιομηχανικά και βιοτεχνικά κτίρια),

την οποία πρώτη ανέδειξε και διεξοδικά ανέλυσε η Zukin (1989) μέσα από την εξαιρετική μελέτη της

για την κεντρική Νέα Υόρκη. Ενώ λοιπόν διαπιστώνονται σαφείς και έντονες αναλογίες μεταξύ του loft

living και του εξευγενισμού, ιδιαίτερα από την πλευρά των καινούργιων χρήσεων και δραστηριοτήτων

που ως αποτέλεσμά τους χωροθετούνται, προκύπτουν και ενδιαφέρουσες διαφορές, ακόμα και στο

βαθμό στο βαθμό στον οποίο επιλέγουμε να βλέπουμε το loft living ως μια εκδοχή του εξευγενισμού.

Λείπουν για παράδειγμα οι προς εκδίωξη κάτοικοι, ενώ οι αλλαγές χρήσεων είναι πολύ ριζικότερες.
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Παράλληλα το loft living ανέδειξε εντυπωσιακά το γεγονός ότι «ο πολιτισμός λιπαίνει το real estate»

(Davis, 1998:76), καθώς και τον γεωγραφικό-οικονομικό ρόλο της τέχνης ως μετα-βιομηχανικού

κλάδου της παραγωγής (και άρα της αγοράς), σε συνδυασμό μάλιστα με το ρόλο κινημάτων της

ιστορικής διατήρησης και καλλιτεχνικής ή τεχνικής έκφρασης. Η όλη δε απόπειρα διάδοσης και

εμπέδωσης του loft living στο μητροπολιτικό χώρο καθυστέρησε αρχικά με τη μαζική εξέγερση της

δεκαετίας του ’60 και την αντίσταση στο νότιο Μανχάταν (Zukin, 1989:46), την ίδια κατά ειρωνική

σύμπτωση περίοδο κατά την οποία ξεκίνησε η μετάλλαξη των beat επαναστατημένων καλλιτεχνών,

αρχικά σε μποέμ και τελικά σε μεσοαστούς επαγγελματίες, οπότε και έγιναν πλέον πλήρως αποδεκτοί

και κατανοητοί στην ευρύτερη μέση τάξη, η οποία φθάνει ακόμα και στο σημείο –μέσω π.χ. της

κατοικίας σε lofts– να τους μιμείται (ibid:97). Οι καλλιτέχνες δεν είναι πλέον –στα μάτια τουλάχιστον

της ευρύτερης κοινωνίας– ανένταχτοι και επικίνδυνοι επαναστάτες, αλλά περιουσιακά στοιχεία της

Νέας Υόρκης ως ανερχόμενης πρωτεύουσας της εμπορευματοποιημένης τέχνης.

Τα lofts της Νέας Υόρκης άλλωστε κατοικήθηκαν πρώτα, στην ουσία μάλιστα αρχικώς παράνομα, από

καλλιτέχνες οι οποίοι σταδιακά μόνο τους προσέδωσαν μια κοινωνικά αποδεκτή αισθητική αξία

ανάγοντάς τα στη σφαίρα του bourgeois chic15, για να τους ακολουθήσει πρώτα η μεσαία και ανώτερη

αστική τάξη και στη συνέχεια οι επενδυτές, που δημιούργησαν σε αυτά ακόμα και μικρά διαμερίσματα

για τα κατώτερα μεσαία στρώματα ή τα μικρά νοικοκυριά (ibid:2). Η δε αισθητική των lofts υπονοεί

κάποιου είδους νοσταλγία για τη χαμένη, ρομαντικοποιημένη, αποστειρωμένη και πλέον γραφική

εποχή της μεγάλης βιομηχανίας, συνδυάζοντάς την με μια διακριτική εκκεντρικότητα, μια νέα μόδα,

βασιζόμενη όμως στην ιδεολογική και πρακτική ανάγκη τα προάστια να μην αποτελούν το μόνο μαζικό

πρότυπο μεσοαστικής κατοικίας. Το loft living εξάλλου πουλάει τις πολιτισμικές αξίες του ’60 στις

μεσαίες τάξεις ως το καταλλήλως ακίνδυνο αντίθετο της suburbia, εστιάζοντας κυρίως –αν και σε

καμία περίπτωση αποκλειστικά– στα νοικοκυριά χωρίς παιδία (ibid:60). Η ιστορική αξία συνδυάζεται

με την εμπορική βιωσιμότητα και με αλλαγές αντίληψης στο τι θεωρείται ιστορικό, οδηγώντας τελικά

σε ένα δύσκολο μεν, αλλά οπωσδήποτε συμβιβασμό μεταξύ real estate και διατήρησης της ιστορικής

μνήμης και των πολιτιστικών αξιών της πόλης, μέσα από την μετατροπή των ιστορικά ενδιαφερόντων

κτιρίων και σε οικονομικώς βιώσιμα. Αξίζει δε να αναφερθεί ότι πολιτικά προοδευτικές ομάδες όπως

φεμινίστριες και πολιτικοποιημένοι ομοφυλόφιλοι συγκαταλέγονταν στους πρώτους κατοίκους των

lofts (ibid:72) και συνέβαλαν στη μετατροπή του βιομηχανικού σχεδίου σε οικείο ή έστω συμβατό του

σπιτικού.

Το μέσο loft χαρακτηρίζεται από το μεγάλο του εμβαδό, τα πολλά και μεγάλα παράθυρα, τα οποία

μάλιστα αποτέλεσαν παράγοντα έλξης των καλλιτεχνών, γυαλισμένα ξύλινα πατώματα, εκτεθειμένα

τούβλα, μεγάλους χώρους, άνετες αναλογίες και υψηλές οροφές υποστηριζόμενες από θολωτές

μεταλλικές αψίδες, ενώ βρίσκεται σε κτίρια 5 έως 10 ορόφων, γενικά κατασκευασμένα από στιβαρά –

βιομηχανικών αναγκών– υλικά (ibid:2). Πρόκειται άλλωστε για τα βιομηχανικά κτίρια του 19ου αιώνα

της Νέας Υόρκης, στα οποία μέχρι τη δεκαετία του 1970 ήταν εγκατεστημένη η ελαφρά βιομηχανία,

15 Άρθρα υπέρ των loft εμφανίστηκαν σε αρχιτεκτονικά περιοδικά με πρεστίζ καθώς και σε περιοδικά μόδας.
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κυρίως των κλάδων του ρουχισμού και των εκτυπώσεων, τα οποία και η loft αγορά μετέτρεψε από

τόπους παραγωγής σε αντικείμενο πολιτιστικής κατανάλωσης, εξοντώνοντας συνεπώς την ελαφρά

βιομηχανία της κεντρικής πόλης.

Ένας εξάλλου λόγος για τον οποίο η επίσημη ηγεσία της πόλης της Νέας Υόρκης λάτρεψε και εκθείασε

τη διαδικασία, υπήρξε το γεγονός ότι αυτή αποτέλεσε αποφασιστικό βήμα προς την αστική

αποβιομηχάνιση και νέο έναυσμα της έντασης της κερδοσκοπικής και ιδεολογικής παρέμβασης

του κράτους στην αγορά κατοικίας. Το loft living άλλωστε δεν ήταν κάποιο τυχαίο αποτέλεσμα των

αυθόρμητων δυνάμεων της αγοράς, αλλά αντίθετα ενορχηστρωμένη από το κράτος και τις τράπεζες

απόπειρα αναδιάταξης του αστικού χώρου (ibid:3), η οποία οπωσδήποτε δεν ήταν σχεδιασμένη με την

παραδοσιακή έννοια, αλλά σίγουρα δεν υπήρξε απλή έκφραση αυθόρμητων διαθέσεων εντός της

κοινωνίας. Για να δημιουργηθούν τα lofts ως μονάδες κατοικίας απαιτήθηκε η ταυτόχρονη

διαθεσιμότητα, αποδοχή και προσιτότητά τους (ibid:4), που επιτεύχθηκαν καταρχάς μέσω στοχευμένων

επενδύσεων και αλλαγών στο σχετικό κανονιστικό πλαίσιο. Το 1975 συγκεκριμένα ψηφίστηκαν νόμοι

υποστήριξης των loft και φορολογικές ελαφρύνσεις για τους κατοίκους και νέους χρήστες τους

(ibid:13), οι οποίοι υποστηρίχτηκαν θεσμικά και από την τοπική κυβέρνηση που χαρακτηριστικά

μετέτρεψε το SoHο το 1975 σε περιοχή σχολείων επιτρέποντάς του να αποκτήσει ικανοποιητικές για τα

μεσαία στρώματα εκπαιδευτικές εγκαταστάσεις (ibid:154) και να υποστηρίξει την οικογενειακή ζωή.

Παράλληλα και μετά την εξασφάλιση του θεσμικού χαρακτήρα του loft living ανέλαβαν τη διάδοσή

του εταιρίες ανάπτυξης ακινήτων (ibid:11) και οργανώσεις κερδοσκόπων όπως η Downtown Lower

Manhattan Association υπό τον Rockefeller (ibid:44). Προφανώς δε, όταν η ανάπτυξη των lofts ως

κατοικιών ξεκινούσε, το νότιο κυρίως Μανχάταν δεν είχε ιδιαίτερα υψηλές αξίες γης και συνεπώς η

επέκταση του real estate στις περιοχές των lofts ήταν αρχικά πολύ φτηνή και με τεράστια περιθώρια

κέρδους. Περιθώρια οι εκτιμήσεις περί των οποίων επιβεβαιώθηκαν, καθώς το loft living μετατράπηκε

σταδιακά και σε πολυτελές πρότυπο κατοικίας και καθώς οι υπεραξίες που παράχθηκαν ήταν τεράστιες

ακόμα και για την αγορά της Νέας Υόρκης, δικαιώνοντας σε ικανοποιητικό βαθμό και όσους

εγκαταστάθηκαν στα lofts και ως κατοίκους και ως επενδυτές (ibid:128).

Τυπικό μετασκευασμένο σε κατοικία loft στο SoHo της

Νέας Υόρκης κατά τη δεκαετία του 1980 (Zukin,

1989:134).
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Τα lofts παράλληλα ακολούθησαν και ενέτειναν την αποβιομηχάνιση του μητροπολιτικού κέντρου, η

οποία είχε ήδη δρομολογηθεί από το 1950 και σχεδόν ολοκληρωθεί –μέσω ακριβώς της μετατροπής

τους– μέχρι τη δεκαετία του 1980, οδηγώντας σε κλείσιμο σειρά μικρών και μικρομεσαίων

βιομηχανικών εταιριών. Οι έμμεσες άλλωστε εξώσεις αυτών και η αποφυγή ενοικίασης lofts σε

βιομηχανικούς χρήστες εξυπηρετούσε και το ζητούμενο της αύξησης των τιμών, ενώ ως αποτέλεσμα

είχε μεταξύ άλλων τη μεταφορά βιομηχανικών δραστηριοτήτων που επιβίωσαν της μετατροπής σε

κατοικία στην περιφέρεια, ενισχύοντας την ευρύτερη αποκέντρωση της βιομηχανίας εντός της Νέας

Υόρκης και τα μετα-βιομηχανικά και μεταμοντέρνα ιδεολογήματα. Σταδιακά δε και πολλοί καλλιτέχνες

της Νέας Υόρκης εκδιώχτηκαν, μη αντέχοντας τις ολοένα αυξανόμενες τιμές των lofts, εξαφανίζοντας

ακόμα ορισμένες μετα-βιομηχανικές παραγωγικές διαδικασίες και ενισχύοντας την κατοικία, αν και

lofts μετατράπηκαν αργότερα ακόμα και σε γραφεία ή χώρους λιανικού εμπορίου (ibid:194), καθώς και

σε έδρες νομικών, διαφημιστικών ή άλλων εταιριών. Η Hasbro και η Penguin για παράδειγμα έχουν τις

έδρες τους σε lofts (ibid:195). Σημειώνεται δε πως το loft living μπορεί να παράξει εξαιρετικά

πολύπλοκες πολεοδομικές οργανώσεις με ποικιλία ορόφων, χρήσεων, διαρρυθμίσεων και τιμών.

Η πόλη πάντως της Νέας Υόρκης του 1970 υπήρξε προάγγελος και πρότυπο του loft living, συνεπώς

όπως αναδείχθηκε και της εκδίωξης της βιομηχανίας, τόσο στην ευρύτερη μητροπολιτική περιοχή της,

όσο και στον υπόλοιπο κόσμο και φυσικά στις υπόλοιπες ΗΠΑ, δημιουργώντας μια νέα βιομηχανία

που έφερε επενδύσεις ακόμα και στην σχετικά υποβαθμισμένη μέση αμερικάνικη κεντρική πόλη. Το

πείραμα του SoHo άλλωστε υπήρξε παραπάνω από επιτυχές (ibid:12), εμπνέοντας έως και το χτίσιμο

νέων κτιρίων που αισθητικά μοιάζουν, αλλά φυσικά ποτέ δεν υπήρξαν, lofts (Ford, 2003:246). Οι

καλλιτέχνες (όχι μόνο των εικαστικών τεχνών) και οι δραστηριότητές τους μάλιστα, μέσω ανάλογων

διαδικασιών, εξακολουθούν να ανεβάζουν τις τιμές σε μητροπολιτικά κέντρα από το Λος Άντζελες ως

την Αθήνα, ενώ οι μεσαίες και ανώτερες τάξεις έχουν ήδη ενστερνιστεί το μοντέλο του loft living στο

Λονδίνο (Sassen, 2001:272-3). Από τις αρχές δε της δεκαετίας του 1970 έγινε της μόδας η κατοικία σε

παλιούς βιομηχανικούς χώρους εκτός από τη Νέα Υόρκη και το Λονδίνο, στο Άμστερνταμ, στο

Παρίσι16, ακόμα και σε μικρότερες πόλεις,

Το loft living άλλωστε αποτελεί νέα και ιδιαίτερη έκφραση του εξευγενισμού, ο οποίος –στην

παραδοσιακή μάλιστα μορφή του– αποτελεί επίσημη αστική πολιτική της Μεγάλης Βρετανίας (Smith,

2002:439), ενώ ως ανάπλαση εν γένει εμφανίζεται και εφαρμόζεται σε όλο σχεδόν το δυτικό κόσμο˙

φαίνεται δε, έστω και σε διάφορους βαθμούς ή με ποικιλία μορφών, να εξελίσσεται σε κρίσιμη

καπιταλιστική χωρική-οικονομική στρατηγική, καθώς παράγει νέο στην ουσία χώρο στο κέντρο της

μητρόπολης. Αποτελεί επίσης λαμπρό πεδίο συνεργασίας του ανοιχτά πλέον επιχειρηματικού κράτους

με το μεγάλο ιδιωτικό κεφάλαιο, όπως εύγλωττα δείχνουν τα παραδείγματα της Barcelonetta, της

Potsdamer Platz, του Canary Wharf (και των όχι ιδιαίτερα διακριτικών πύργων του στα Docklands) και

ποικιλίας άλλων αντίστοιχων πραγματικά εντυπωσιακών σε κλίμακα έργων ανάπτυξης ευρύτερων

περιοχών (ibid:441). Η ευρωπαϊκή δε στρατηγική της αναγέννησης και του πολυσχιδούς εξευγενισμού,

16 Βλ. τα επιτυχώς ονομαζόμενα Les Lofts (Zukin, 1989:1).
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αν και πρόκειται υποτίθεται για μια πιο πλούσια και κοινωνικά δίκαιη διαδικασία της αγγλοσαξονικής,

στην πράξη και την πραγματικότητα δεν αποτελεί παρά εξευγενισμό καλυμμένο με μια τυπική πλέον

σύγχρονη σοσιαλδημοκρατική ρητορεία (ibid:445) και εντεινόμενη μάλιστα δυναμική.

Ο ανανεωμένος δε ρυθμός εξευγενισμού και η νέα δυναμική του στη δεκαετία του 1990 τόσο στη Νέα

Υόρκη και το Λονδίνου, όσο και σε σειρά πόλεων της ηπειρωτικής Ευρώπης, περιγράφεται (Butler,

Robson, 2003:1793) ακόμα και με τον όρο supergentrification ή υπερ-εξευγενισμός, ενώ συνάντησε

σημαντικές πολιτικές-κοινωνικές αντιδράσεις –έως και στις ΗΠΑ. Το Σχέδιο Εξαφάνισης των

Γιάπηδων ή Yuppie Eradication Project του Σαν Φρανσίσκο (Pamuk, 2004:294), δεν διαφέρει για

παράδειγμα ιδιαίτερα από την ομάδα αντίστασης Ταξικός Πόλεμος ή Class War στο East End του

Λονδίνου (Short, 2005:197). Ακόμα και η ανάπλαση ή καλύτερα ο εξευγενισμός του Covent Garden

συνοδεύτηκε από έντονες πολιτικές μάχες και αντιπαραθέσεις (Hall, 2002:286-7), καθώς οι τοπικές

αρχές, πλην ελαχίστων εξαιρέσεων, υποστηρίζουν τον εξευγενισμό και έχουν καλές σχέσεις με τους

εξευγενιστές (Butler, Robson, 2003:1799) σε αντίθεση με τους περίοικους ή τους τακτικούς χρήστες

της περιοχής. Στο Παρίσι ο εξευγενισμός της περιοχής Les Halles, της παραδοσιακής αγοράς

τροφίμων, έγινε μέσα από μια έντονη πολιτική διαδικασία που διήρκησε πάνω από 10 χρόνια και έληξε

–προφανώς με τον εξευγενισμό της– τη δεκαετία του 1970 (Hall, 2002:289-290). Η αντίδραση πάντως

στον εξευγενισμό και η σκληρή καταστολή αυτής σχετίζονται με την πολιτική της εκδικητικής πόλης,

όχι μόνο στη Νέα Υόρκη, αλλά και διεθνώς (Smith, 2002:442)˙ συγκεκριμένα:

«Από το Άμστερνταμ ως το Σύδνεϋ, από το Βερολίνο ως το Βανκούβερ, από το Σαν Φρανσίσκο ως

το Παρίσι, το δεύτερο κύμα του εξευγενισμού βρήκε μπροστά του την έγερση χιλιάδων κινημάτων

αστέγων, καταληψιών, κατοίκων και άλλων αντι-εξευγενιστικών οργανώσεων, που συχνά

συνδέονταν χαλαρά για ζητήματα κοινού ενδιαφέροντος. Αυτά σπανίως οργανώθηκαν σε ευρεία

κινήματα της πόλης, αλλά αμφισβήτησαν τον εξευγενισμό επαρκώς ώστε να στοχοποιηθούν σε κάθε

περίπτωση από τα πολιτικά στελέχη της πόλης και τις αστυνομικές δυνάμεις. Πέρα από οτιδήποτε

άλλο, τα αυξημένα επίπεδα καταστολής ενάντια στο κίνημα εναντίωσης στον εξευγενισμό του 1980

και του 1990 μαρτυρά την αυξανόμενη κεντρικότητα της κτηματομεσιτικής ανάπτυξης στη νέα

αστική οικονομία. Οι πολιτικές ηγεσίες των πόλεων άλλαξαν μαζί με το οικονομικό τους προφίλ

και η κατεδάφιση της φιλελεύθερης αστικής πολιτικής παρείχε τόσο την πολιτική όσο και την

οικονομική ευκαιρία για το νέο καθεστώς ισχύος στις πόλεις».



328

Μέρος 4. Συμπεράσματα και προτάσειςγια ένα ερευνητικό πρόγραμμα
4.1.Σύντομη ανακεφαλαίωση και τελικά συμπεράσματα

Ξεκινώντας από τη θεμελίωση ενός θεωρητικού πλαισίου για τη μελέτη της σύγχρονης δυτικής

μητρόπολης, το οποίο ακριβώς ανέδειξε τη σημασία της επικέντρωσης στη Δύση, την κρισιμότητα της

ακρίβειας στη γεωγραφική-πολεοδομική ορολογία, την ανάγκη διαχωρισμού φαινομένων της

μητρόπολης και φαινομένων στην μητρόπολη, το φετιχιστικό της περί παγκοσμιοποίησης ή διεθνών

πόλεων συζήτησης, τη βαρύτητα της ιστορικής ανάλυσης, τη βαθειά υπερβολή της μεταβιομηχανικής

συζήτησης, το απαραίτητο των διαλεκτικών προσεγγίσεων και σειρά άλλων θεωρητικών ζητημάτων,

κατέληξα στην κύρια θέση της παρούσας διδακτορικής διατριβής. Σε έναν νέο στην ουσία ορισμό

της μητρόπολης, ο οποίος αποτελεί εν πολλοίς απάντηση στα κυριότερα ερωτήματα που τέθηκαν στο

πρώτο κεφάλαιο της διατριβής και ο οποίος υπήρξε αποτέλεσμα της πολυδιάστατης ιστορικής,

γεωγραφικής, διαλεκτικής, υλιστικής, οικονομικής και κοινωνικής προσέγγισης του πολεοδομικού

σχηματισμού που παρουσιάστηκε στο δεύτερο μέρος της εργασίας. Ο ορισμός αυτός –υπενθυμίζω–

έχει ως εξής:

Μητρόπολη θεωρώ την μεγάλη καπιταλιστική πόλη, εξέλιξη της βιομηχανικής, η οποία

συνδυάζει τον παραγωγικό δυναμισμό με την ανάπτυξη του τριτογενή τομέα, βασίζεται

στην περιεχόμενη αυτής ποικιλία και στην έντονη εξειδίκευση της παραγωγής και της

κατανάλωσης, καινοτομώντας παράλληλα συνεχώς και διαφοροποιούμενη εσωτερικά,

αναπτύσσοντας έντονες σχέσεις μεταξύ των τμημάτων της. Πρόκειται δε για πολεοδομικό

σχηματισμό χωρικά δυναμικό και υποκείμενο σε συνεχείς τάσεις συγκέντρωσης και

αποκέντρωσης.

Ο ορισμός βέβαια αυτός προφανώς δεν διεκδικεί αιώνια ισχύ. Αναφέρεται άλλωστε σε ένα τρέχον

πολεοδομικό-γεωγραφικό φαινόμενο και άρα σε μια συνεχώς και διαλεκτικά εξελισσόμενη

πραγματικότητα, η οποία υπόκειται σε ευρύτερες κοινωνικές δυνάμεις και διαδικασίες, είτε αυτές

παίρνουν για παράδειγμα τη μορφή του θεσμοθετημένου σχεδιασμού είτε αυτή της ταξικής πάλης. Για

το λόγο μάλιστα αυτό ο παραπάνω ορισμός περιλαμβάνει τα ελάχιστα δυνατά χαρακτηριστικά τα οποία

διαφοροποιούν τον πολεοδομικό σχηματισμό της μητρόπολης από αυτόν της πόλης και όχι την πλειάδα

των διαφορών, χαρακτηριστικών και ιδιαιτεροτήτων που αναδείχτηκαν στο κεφάλαιο 2.4., αλλά και

μέσα από την προηγηθείσα αυτού ιστορική αναδρομή, ούτε περικλείει το σύνολο των μητροπολιτικών
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περιγραφών. Υπονοεί επίσης το ιστορικά νεαρό του πολεοδομικού σχηματισμού, αναδεικνύει τα κύρια

δομικά του χαρακτηριστικά και το γεγονός ότι αυτά δεν έχουν ξεπεραστεί, τον ξεχωρίζει από –

ουσιαστικά καθαρά θεωρητικά– μορφώματα όπως οι Πολυκεντρικές Αστικές Περιφέρειες και επιμένει

στο ότι αν και νέος αστικός τύπος η μητρόπολη δεν παύει να είναι πόλη.

Σε καμία λοιπόν περίπτωση ο ορισμός αυτός δεν περικλείει το σύνολο των επιμέρους και τομεακών

συμπερασμάτων μου για τη μητρόπολη, αλλά και την αστικότητα εν γένει, όπως αυτά προέκυψαν μέσα

από την ανάλυσή μου σχετικά με την παραγωγή του μητροπολιτικού χώρου, την παραγωγή, την

κατανάλωση, την εργασία, την κατοικία, την ταξικότητα, τις μεταφορές, τις τηλεπικοινωνίες, τα

μεγέθη, τις δομές, τις μορφές, τα προβλήματα, τις αντιθέσεις, τον σχεδιασμό και λοιπές διαδικασίες και

τάσεις. Ορισμένα πάντως από τα κυριότερα συμπεράσματα, καθώς και οι σημαντικότερες

επιμέρους θέσεις τέτοιου είδους παρουσιάζονται εδώ στο πλαίσιο της παρούσας σύντομης

ανακεφαλαίωσης:

-Η γέννηση και εξέλιξη της μητρόπολης υπήρξε σχεδόν παράλληλη της εδραίωσης του

σύγχρονου καπιταλισμού, σε μια σχέση μάλιστα διαλεκτικής αλληλεξάρτησης. Η μητρόπολη

άλλωστε παράγεται από τις αστικές-γεωγραφικές διαδικασίες του καπιταλισμού, αλλά και

παράγει τον απαραίτητο χώρο για την εδραίωσή του.

-Αν και η δυτική μητρόπολη παραμένει σαφώς μεγαλύτερη από την πόλη, δεν αναπτύσσεται

πλέον εκρηκτικά. Συνηθέστερη είναι η επέκτασή της σε έκταση, αν και η μητρόπολη δεν χάνει

πληθυσμό, ούτε εμφανίζει τάσεις κατάρρευσης ή έστω μονιμότερης της συγκυριακής παρακμής.

-Η μητρόπολη δεν βρίσκεται σε κάποια μετα-βιομηχανική κατάσταση. Αντίθετα παραμένει

βιομηχανικά και παραγωγικά ισχυρή, υποκείμενη σε ταυτόχρονες τάσεις αποβιομηχάνισης και

εκβιομηχάνισης με εξελισσόμενα γεωγραφικά χαρακτηριστικά. Ποτέ δε δεν υπήρξε η ίδια

καθαρά βιομηχανικός σχηματισμός, ακόμα και αν ορισμένοι τύποι βιομηχανίας και παραγωγής

δεν θα μπορούσαν ούτε να αντέξουν, ούτε να αναπτυχθούν εκτός του μητροπολιτικού

περιβάλλοντος.

-Η μητρόπολη ανέκαθεν διέθετε έντονα ανεπτυγμένο και πλούσια εσωτερικά διαφοροποιημένο

τριτογενή τομέα, ο οποίος μάλιστα έχει αποδειχτεί ως ο ιστορικά δυναμικότερός της τομέας, αν

και πλέον ο διαχωρισμός δευτερογενή-τριτογένη χάνει στην πράξη και σε πολλές περιπτώσεις τη

σημασία του. Καθώς δε ο σύγχρονος καπιταλισμός θέτει τη λήψη αποφάσεων στον πυρήνα του,

δεν προβλέπεται η ελάττωση του ρόλου της ιδιωτικής και κρατικής γραφειοκρατίας που

αποτελούν τον πυρήνα του τριτογενή τομέα και στην ουσία του συνόλου της σύγχρονης

οικονομίας.

-Η μητρόπολη αποτελεί ταυτόχρονα χώρο κατεξοχήν ανάπτυξης της καινοτομίας και φυσικά της

ιδιαιτερότητας τόσο στην παραγωγή όσο και στην (ατομική και συλλογική) κατανάλωση,
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βασιζόμενο στον αριθμό και την ποικιλομορφία των κοινωνικών (όχι μόνο ταξικά

διαχωριζόμενων) υπο-ομάδων οι οποίες συγκεντρώνονται εντός της.

-Η μητρόπολη παρουσιάζει τη μεγαλύτερη από όλους τους πολεοδομικούς σχεδιασμούς ποικιλία,

πολυπλοκότητα και ανάμειξη χρήσεων γης, κατοίκων, λειτουργιών, πολεοδομικών τύπων και

δραστηριοτήτων, εμφανίζοντας πολεοδομικές οργανώσεις και δραστηριότητες εντελώς

πρωτότυπες.

-Η μορφή και η δομή της μητρόπολης δεν μπορούν άρα να αποτυπωθούν με απλουστευτικά

μοντέλα και σιδερένιες γενικεύσεις.

-Οι μητροπολιτικές –εξαιρετικά πλούσιες και υποστηρικτικές μεταξύ άλλων της

προαναφερθείσας καινοτομίας και προφανώς του παραγωγικού δυναμισμού– οικονομίες

κλίμακας αποτελούν κρίσιμο στοιχείο της μητρόπολης και εκτείνονται μάλιστα (συχνά κατά

τόπους διαφοροποιώντας χαρακτηριστικά τους) στο σύνολο της περιοχής της.

-Ο εθνικός, υπερτοπικός και διεθνής ρόλος μητρόπολης είναι επίσης κρίσιμος, χωρίς μάλιστα να

περιορίζεται αποκλειστικά στο ευρύτερο οικονομικό επίπεδο, επεκτεινόμενος στο πολιτιστικό,

πολιτικό, ιδεολογικό και εν γένει κοινωνικό επίπεδο. Η μητρόπολη ακόμα, ως έντονα δυναμική

και ποικιλότροπα ανεπτυγμένη, αποδεικνύεται ανθεκτικότερη σε κρίσεις και υφέσεις από τους

υπόλοιπους αστικούς σχηματισμούς.

-Η δε μορφή και οργάνωση της κατοικίας στη μητρόπολη παρουσιάζουν εντυπωσιακή ποικιλία,

έχοντας γεννήσει ιδιαίτερα μητροπολιτικά πρότυπα, αν και παραμένουν υποκείμενες στην

ευρύτερη καπιταλιστική γεωγραφία και τις διαδικασίες της. Εμφανής, αν και συχνά

αναμεμιγμένη, εμφανίζεται η ταξικότητα του χώρου, ενώ ισχυρή είναι η παρουσία αστέγων και

συνηθέστατη η ύπαρξη θυλάκων τύπου γκέτο, καθώς και ανάλογων αλλά ακόμα και ταξικά

αντίθετων οργανώσεων αυτών.

-Οι μητροπολιτικές μεταφορές και τηλεπικοινωνίες όχι μόνο δεν αίρουν την αναγκαιότητα

ύπαρξης του πολεοδομικού σχηματισμού που εν πολλοίς τις γέννησε, αλλά αντίθετα τον

στηρίζουν και αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα της λειτουργίας του, έντονα επηρεάζοντάς τον και

ταυτόχρονα επηρεαζόμενες και εξελισσόμενες από αυτόν. Η οργάνωσή τους μάλιστα είναι

τέτοια ώστε να τοποθετούν τη μητρόπολη στο κέντρο των αντίστοιχων εθνικών ή περιφερειακών

δικτύων.

-Η διοίκηση και ο σχεδιασμός στην μητρόπολη έχουν ήδη καθορίσει σημαντικά την εκάστοτε

μορφή και οργάνωσή της, ενώ σε μεγάλο βαθμό η ίδια η μητρόπολη και το μέγεθός της

κατέστησαν την (αρχικά τουλάχιστον) κανονιστική παρέμβαση της πολεοδομίας ιστορικά

αναπόφευκτη. Λόγω δε της οικονομικής, πολιτικής και κοινωνικής σημασίας του σχηματισμού

παραμένει πάντα στο επίκεντρο της προσοχής κρατικών και ισχυρών ιδιωτικών κέντρων λήψεως

αποφάσεων.
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Τον ορισμό και τις σε μεγάλο βαθμό τομεακές αναλύσεις που οδήγησαν στα γενικά αυτά περί τη

μητρόπολη συμπεράσματα, ακολούθησε η βασιζόμενη και επιβεβαιωτική αυτών (και προφανώς αυτού)

περιγραφή της γεωγραφίας του μητροπολιτικού χώρου –ή καλύτερα του μητροπολιτικού χάρτη– στο

τρίτο μέρος της διατριβής. Παρουσιάστηκαν τα πολλά εξειδικευμένα ή μη κέντρα της μητρόπολης, οι

ποικίλες μορφές παλαιών και νεότερων προαστίων της, το ευρύτερο κέντρο της, η Κεντρική Περιοχή

Επιχειρήσεων και σειρά νέων (π.χ. edge cities) ή παραδοσιακών σχηματισμών (π.χ. suburbia) και

διαδικασιών διαμόρφωσης του χώρου της (π.χ. εξευγενισμός), ενώ σημειώθηκε η δυσκολία και η συχνή

έλλειψη νοήματος της αυστηρής εσωτερικής της οριοθέτησης, λόγω του πορώδους και δυναμικού των

εξωτερικών και εσωτερικών ορίων της. Μια οπωσδήποτε δε αφαιρετική και απαραίτητα

στυλιζαρισμένη εικόνα της κάτοψής της παρουσιάζεται στο σκίτσο που ακολουθεί:

Τα γενικά, τέλος, συμπεράσματα για το μητροπολιτικό χάρτη (πέραν του προφανούς της γενικής

περιγραφής του) συνίστανται στο ότι περιγράφει έναν ενιαίο και δυναμικό πολεοδομικό σχηματισμό με

ισχυρές εσωτερικές διασυνδέσεις, στο ότι αποτυπώνει τη συνεχώς εξελισσόμενη αλλά πάντα

ποικιλόμορφη δομή του και στο ότι είναι αναγκαστικά πορώδης και συνεπώς μόνο γενικευμένα μπορεί

να χαρτογραφηθεί. Το νόημα άρα της επιστημονικών συζητήσεων περι από-αστικοποίησης της

μητρόπολης, συρρίκνωσης του πυρήνα της και λοιπών προσεγγίσεων είναι εντελώς περιορισμένο.
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4.2.Περαιτέρω έρευνα και η κατάστρωση ενός ερευνητικού προγράμματος για τη

μητρόπολη

Θεωρώντας ότι η μέθοδος μου για την ανάδειξη της μητρόπολης ως ιδιαίτερης πολεοδομικής-

γεωγραφικής κατηγορίας, αλλά και η ίδια η ανάδειξή της αυτή σε συνδυασμό μάλιστα με την

περιγραφή και τον ορισμό της, ανοίγουν το δρόμο για την περαιτέρω μελέτη και την εις βάθος

κατανόηση του πολεοδομικού σχηματισμού, πιστεύω ότι αποτελεί πλέον υποχρέωσή μου η πρόταση

κάποιων περαιτέρω συγκεκριμένων ερευνητικών κατευθύνσεων και η διατύπωση μιας νέας

ερευνητικής προοπτικής. Η πρόταση στην ουσία ενός νέου –πιθανώς πρώτου– μητροπολιτικού

ερευνητικού προγράμματος, το οποίο θα βαθύνει και ταυτόχρονα θα διευρύνει τη σχετική επιστημονική

γνώση, το οποίο θα ξεπερνάει τη γενικόλογη μα ταυτόχρονα πραγματική ανάγκη για περαιτέρω

συνολική και θεωρητική έρευνα και εξέλιξη νέων μεθοδολογιών και το οποίο θα είναι εκ των

πραγμάτων πιο εφαρμόσιμο από οποιοδήποτε ουτοπικής φύσης μανιφέστο που θα αξιώνει την εν γένει

«βελτίωση» ή «ανατροπή» της μητρόπολης.

Πρωταρχική αναγκαιότητα –με σκοπό ακριβώς τη διασφάλιση της πληρότητας της προσέγγισης– και

κύριο στόχο του προγράμματος αυτού αποτελεί η παράλληλη γεωγραφική επέκταση της περί

μητροπόλεων έρευνας τόσο εκτός του δυτικού κόσμου, όσο και προς μελέτη της άμεσης

μητροπολιτικής ενδοχώρας. Ξεκινώντας λοιπόν από τις καπιταλιστικά πλήρως ανεπτυγμένες χώρες

της Ασίας και της Ωκεανίας, προχωρώντας προς αυτές της ημιπεριφέρειας και καταλήγοντας τελικά

στις πόλεις του κατεξοχήν Τρίτου Κόσμου είναι δυνατόν να αναδειχτεί ο βαθμός παγκοσμιότητας του

φαινομένου. Ταυτόχρονα και σε κάθε προσεγγιζόμενη κατηγορία θα πρέπει να γίνεται απόπειρα

προσδιορισμού της άμεσης ακτίνας επιρροής του εκάστοτε μητροπολιτικού μεγέθους και των

χαρακτηριστικών του αστικού μορφώματος. Ως ιδιαίτερης μάλιστα σημασίας στην προσέγγιση αυτή

αντιλαμβάνομαι την σύγκριση των πόλεων κάθε εθνικού σχηματισμού μεταξύ τους, ώστε να

επαναεπιβεβαιωθεί η μητροπολιτική ιδιαιτερότητα, να ανιχνευθούν πιθανές ενδιάμεσες καταστάσεις,

να φανεί η ένταση των μεταξύ πόλεων διαφοροποιήσεων (σε διεθνές, περιφερειακό και εθνικό

επίπεδο), καθώς και να μελετηθεί η διάχυση μητροπολιτικών οργανώσεων ή λειτουργιών σε άλλους

πολεοδομικούς σχηματισμούς. Η δε μελέτη των Πολυκεντρικών Αστικών Περιφερειών (PURs) της

Δύσης, όπως φάνηκε και στο υποκεφάλαιο 2.2.1, μάλλον δεν είναι απαραίτητη και σίγουρα δεν θα

έπρεπε να αποτελέσει ερευνητική προτεραιότητα.

Αναλόγως σημαντική της διεύρυνσης του ερευνητικού πεδίου είναι και η εμβάθυνση στα επιμέρους

ζητήματα που αφορούν σε αυτό και τα οποία πιθανώς το συνθέτουν. Ο εμπλουτισμός δηλαδή της

βιβλιογραφίας με εξαντλητικές ή τουλάχιστον σε βάθος, αλλά σίγουρα όχι αποκομμένες από τη

θεωρία, μελέτες περίπτωσης επιμέρους μητροπόλεων, τόσο προς επιβεβαίωση των εδώ

παρουσιασμένων θέσεων, όσο και προς εμπλουτισμό των περί μητροπόλεων ερωτήσεων ή και προς

διαπίστωση του πραγματικού εύρους και της εσωτερικής ποικιλομορφίας της μητροπολιτικής

κατηγορίας. Η προσέγγιση για παράδειγμα της Αθήνας μπορεί, όπως σαφώς φαίνεται στους χάρτες που
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ακολουθούν1, να επιβεβαιώσει χαρακτηριστικά διεθνείς παρατηρήσεις όπως τη διάχυση και

ομοιόμορφη κατανομή του εμπορίου και των υπηρεσιών τοπικού χαρακτήρα στο σύνολο της

μητρόπολης ή την ισχυρή παρουσία χρήσεων διοίκησης και γραφείων στο κυρίως κέντρο και κατά

μήκος μεγάλων οδικών αξόνων.

1 Οι χάρτες βασίζονται σε αποτυπώσεις χρήσεων της Μελέτης Ανάπτυξης Μετρό του 1995. Για τη σημαντικότατη
βοήθεια στη δημιουργία τους θέλω να ευχαριστήσω τη συνάδελφο Παρασκευή Παπαναστασίου. Επίσης θέλω να
ευχαριστήσω το συνάδελφο Πολύβιο Μουκούλη για τις κατηγοριοποιήσεις των χρήσεων. Τέλος τον Ίωνα Σαγιά
και τους Κλειτώ Γεράρδη και Κωνσταντίνο Σερράο για την παροχή των στοιχείων της ΜΑΜ.
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Από την άλλη μεριά, η όποια ιδιαιτερότητα της Αθήνας (και προφανώς κάθε μητρόπολης που θα

μπορούσε να αποτελέσει μελέτη περίπτωσης) ή ίσως απλώς η φαινόμενη ιδιαιτερότητα που πιθανώς

προκύπτει μέσα από την πιο λεπτομερή μελέτη μίας συγκεκριμένης πόλης, μπορεί να δημιουργήσει

νέες ερευνητικές απορίες σχετικά με την ένταξη, για παράδειγμα, αρχαιοτήτων στον οικιστικό ιστό, τα

ποικίλα πρότυπα κατανομής οικιστικών πυκνοτήτων, τις λογικές διακύμανσης τιμών γης, την σημασία

ή όχι της αυστηρότητας της εφαρμογής του κανονιστικού πολεοδομικού πλαισίου ή ακόμα και σχετικά

με ευρύτερα ζητήματα μητροπολιτικής διοίκησης, σχεδιασμού ή πολιτικής οργάνωσης.

Αντιστοίχου νοοτροπίας των μελετών περίπτωσης πόλεων και στο πλαίσιο πάντα της εμβάθυνσης στην

μητροπολιτική πραγματικότητα είναι η εκπόνηση λεπτομερών τομεακών και επιμέρους ερευνών

ενταγμένων στη λογική της συνολικής μελέτης της μητρόπολης, της ανάδειξης των πτυχών της

και της ιδιαιτερότητας της μητροπολιτικής έκφανσης του εκάστοτε τομέα προσέγγισης. Πρέπει

δηλαδή μεταξύ άλλων να προσεγγιστούν και αναλυτικά να μελετηθούν τα προάστια, το κέντρο, οι

μεταφορές, οι αρχιτεκτονικές επιλογές, η εργασία, η κατανάλωση, η παραγωγή, η καινοτομία, η

ενέργεια, το χτισμένο και φυσικό περιβάλλον, ο δημόσιος χώρος, οι τηλεπικοινωνίες, συγκεκριμένα

πρότυπα χρήσεων γης και οι πολιτικές και διοικητικές δομές. Η καταρχάς έμφαση της επιμέρους

έρευνας τέτοιου τύπου θα μπορούσε δε να δοθεί στο ζήτημα των εσωτερικών και εξωτερικών

μητροπολιτικών ορίων και ιδιαίτερα στην –και εμπειρικά υποστηριζόμενη– ανάδειξη των ελάχιστων

δυνατών οριοθετήσεων προαστιακών ή/και κεντρικών περιοχών˙ επιστημονική κατάκτηση πάνω στην

οποία θα μπορούσαν να βασιστούν οι εν συνεχεία μελέτες.

Εξίσου απαραίτητη, αν και εκ των πραγμάτων εξαιρετικά χρονοβόρα και με σημαντικό οικονομικό

κόστος, είναι η σχεδόν εξαντλητική στατιστική και ποσοτική έρευνα και η καταγραφή της

μητροπολιτικής πραγματικότητας ακόμα και στο μικρο-γεωγραφικό επίπεδο, έτσι ώστε μέσα από

τη λεπτομέρεια της προσέγγισης να αναδειχτεί η ποικιλία και η τοπική πολυπλοκότητα, τόσο σε

επίπεδο επιμέρους πυρήνων, όσο και συνολικά, αποτυπώνοντας στο βαθμό του δυνατού (και μεταξύ

άλλων) τις χωρικές εκφάνσεις των διαδικασιών αποκέντρωσης/συγκέντρωσης αλλά και τις κατεξοχήν

χωρικές-γεωγραφικές εκφράσεις της μητροπολιτικής ποικιλίας. Σημειώνεται βέβαια ότι, όπως

διαπιστώνει και ο Lynch (1984:192), η καθαυτή μέτρηση της ποικιλίας (ή ποικιλομορφίας) μπορεί να

είναι εξαιρετικά δύσκολη. Πρόκειται όμως για μια απόπειρα που είναι απαραίτητο να γίνει, καθώς

προσεγγίζει την ίδια τη μητροπολιτική ουσία. Πιστεύω δε ότι θα ήταν εξαιρετικά ενδιαφέρον, χρήσιμο

και διαφωτιστικό να προστεθεί η μεταβλητή της ποικιλίας σε υφιστάμενους χάρτες, μοντέλα,

χαρτογραφήσεις κλπ, συνδυαζόμενη με οικονομικές, κοινωνικές, πολεοδομικές, γεωγραφικές,

τοπογραφικές και άλλες μεταβλητές.

Σημειώνεται ότι, αν και χωρίς ιδιαιτέρως εντυπωσιακά αποτελέσματα, με το ζήτημα της εμπειρικής

αντιμετώπισης της ποικιλίας έχει πάντως ήδη ασχοληθεί ο Bogart (2006:74), ο οποίος προσπάθησε να

την προσεγγίσει μέσω ενός απλού δείκτη εξειδίκευσης που συγκρίνει τη μίξη δευτερογενούς και

τριτογενούς απασχόλησης με ένα μητροπολιτικό μέσο όρο, ενώ υπερβολικά εμπειρικές απόπειρες

χαρτογράφησης της συγκέντρωσης της ποικιλίας έκαναν –μεταξύ άλλων– και οι Shearmur, Alvergne
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(2002:1148). Πραγματικά ενδιαφέροντας και μάλλον εξελίξιμος (εάν φυσικά εμπλουτιστεί κατάλληλα

και υποστηριχθεί θεωρητικά) τύπος μέτρησης της οικονομικής ποικιλομορφίας είναι αντίθετα αυτός

του δείκτη εντροπίας, ο οποίος προσπαθεί να υπολογίσει το βαθμό οικονομικής ποικιλομορφίας βάσει

κατανομών της εργασίας ανά τομείς (ο δείκτης εντροπίας είναι υψηλότερος αν η εργασίας κατανέμεται

ισομερώς μεταξύ των τομέων) και εκφράζεται ως εξής: ∑ , όπου Xij είναι η αναλογία

της συμμετοχής στην οικονομική δραστηριότητα του τομέα i στην περιοχή j (Lee, Seo, Webster,

2006:2538).

Καθίσταται πάντως προφανές και από τα παραπάνω ότι η εμπειρική, ποσοτική και στατιστική

προσέγγιση του πολεοδομικού σχηματισμού και διευκολύνεται από και είναι απαραίτητο να

συνεισφέρει στην ιστορική γεωγραφική διαλεκτική μελέτη του μητροπολιτικού φαινομένου, πιθανώς

δε και μέσω της χρήσης Γεωγραφικών Συστημάτων Πληροφοριών (GIS) με όρους κλασικής χωρικής

ανάλυσης. Κατά τους Anselin και Getis (1992) μάλιστα υφίστανται δύο στην ουσία είδη χωρικής

ανάλυσης: η διερευνητική και κινούμενη βάσει στοιχείων και η επιβεβαιωτική και κινούμενη βάσει

μοντέλων. Η πρώτη αναδεικνύει (σε ορισμένες μόνο περιπτώσεις και με τη μέγιστη θεωρητική

προσοχή στην αναγνώριση αιτιακών σχέσεων) πιθανούς συσχετισμούς και δομές που δεν έχουν

περιγραφεί ή αναγνωριστεί, ενώ η δεύτερη επιβεβαιώνει, εμπλουτίζει και πιθανώς εκλεπτύνει ή σε

ποικιλία βαθμών ανατρέπει προϋπάρχουσες αντιλήψεις, εκτιμήσεις και θεωρίες. Και οι δύο δε έχουν

θέση στη μελέτη των μητροπολιτικών πραγμάτων. Ακόμα και οι καθαρά θετικιστικές απόπειρες

στατιστικής αναγνώρισης μητροπολιτικών υποκέντρων έχουν άλλωστε –επικουρική έστω– θέση στη

μελέτη, αν και όχι απαραίτητα με το θεωρητικά φτωχό μα δυνητικά ενδιαφέροντα τρόπο αναγνώρισής

τους του τύπου του McMillen (2003), ο οποίος όπως και αρκετοί επιστήμονες του κυρίου ρεύματος

υποκύπτει σε ένα ταυτολογικό φαυλοκυκλισμό προσπαθώντας να δει μαθηματικά την αστική

πραγματικότητα. Σημειώνεται πάντως ότι τέτοιου είδους μαθηματικοποιημένες μέθοδοι θα μπορούσαν

υπό εξαιρετικές συνθήκες να δώσουν ίσως τη δυνατότητα προβλέψεων για όψεις των μητροπολιτικών

πραγμάτων, αν και κάτι τέτοιο θα είχε αναγκαστικά εντελώς περιορισμένο ορίζοντα.

Περιορισμένο ορίζοντα θα είχαν επίσης απόπειρες χονδροειδούς έστω και μέτριας αυστηρότητας

ποσοτικοποίησης των κριτηρίων του ορισμού, της κεντρικής θέσης της εργασίας μου, αν και η

χρησιμότητά τους ιδιαίτερα ως εργαλείων πρώτης προσέγγισης ή απλώς διδακτικών θα ήταν δυνητικά

σημαντική. Ο όποιος καθορισμός πάντως θα πρέπει απαραίτητα να γίνεται στο μέτρο του λογικού και

του επιστημονικά σοβαρού, απαραίτητα αντιλαμβανόμενος το τι σημαίνει μεγάλη καπιταλιστική πόλη,

έντονη εξειδίκευση, ποικιλία ή εσωτερική διαφοροποίηση με αρκετή ελαστικότητα.

Ενδιαφέρον θέμα και άρα τμήμα του εδώ προτεινόμενου ερευνητικού προγράμματος αποτελούν επίσης

τα ζητήματα μητροπολιτικής πολιτικής εν γένει, αλλά και πιο συγκεκριμένα η ανίχνευση

σύγχρονων διεθνών μητροπολιτικών τάσεων στον αστικό σχεδιασμό, στη διαχείριση των

μητροπολιτικών πραγμάτων και στις γεωγραφικές εκφάνσεις της λήψης σχετικών αποφάσεων, όπως

για παράδειγμα προκύπτουν μέσα από τη μετατροπή της Νέας Υόρκης σε εκδικητική πόλη ή την

αναγνώριση του εξευγενισμού ως παγκόσμιας αστικής στρατηγικής (Smith, 2002:437). Παραμένει
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άλλωστε η ανάγκη μιας συντεταγμένης προσπάθειας ανίχνευσης των δυνατοτήτων του μητροπολιτικού

σχεδιασμού, η οποία θα μπορούσε να υποστηριχθεί και από εστιασμένες μελέτες περίπτωσης

συγκεκριμένων τρόπων λήψης αποφάσεων, χάραξης πολιτικών, εφαρμογών, παρεμβάσεων και των

επιπτώσεών τους στο χώρο, καθώς και μέσα από ιστορικές ή τρέχουσες αναλύσεις.

Πέραν, τέλος, του μητροπολιτικού αυτού ερευνητικού προγράμματος, θεωρώ πως η παρούσα διατριβή

μπορεί να συμβάλει ερευνητικά σε μια σειρά τομεακών μελετών, παρέχοντάς τους –στο βαθμό βέβαια

που έστω μερικώς αποδέχονται τις κύριες θέσεις της– ένα μητροπολιτικό θεωρητικό πλαίσιο/υπόβαθρο

και μια σειρά αποσαφηνισμένων εννοιών, αλλά και έμμεσα –και αυτό αποτελεί σαφώς

συναρπαστικότερη προοπτική– να ανοίξει έναν ενδιαφέροντα νέο δρόμο στην ευρύτερη πολεολογική

συζήτηση και την πολεοδομική-γεωγραφική θεωρία. Συγκεκριμένα στον χαώδη επί της ουσίας κλάδο

της τυπολογία των αστικών σχηματισμών, καθώς θεωρώ ότι η εδώ απόπειρα αποσαφήνισης των

ορίων της μητροπολιτικής κατηγορίας (ιδιαίτερα δε αν αυτή μέσα από ένα πρόγραμμα ανάλογο

του προτεινόμενου ισχυροποιηθεί), τόσο με την προτεινόμενη μεθοδολογία, όσο και με το ότι

δημιουργεί την κατηγορία αυτή και άρα θέτει τα προς τα πάνω όρια της μελέτης, αποτελεί

σοβαρό βήμα στην μελέτη εννοιών/όρων όπως η πόλη μεσαίου μεγέθους, η κωμόπολη, η

βιομηχανική πόλη, η μεγάλη πόλη κ.ο.κ..

4.3.Επαγόμενα στο μητροπολιτικό σχεδιασμό

Πριν όμως ακόμα η παραπάνω προταθείσα περαιτέρω έρευνα ολοκληρωθεί και οι επιδιώξεις του

καταστρωμένου ερευνητικού προγράμματος πραγματωθούν, είναι δυνατό να προκύψουν ορισμένα

βασικά συμπεράσματα σχετικά με τον ίδιο το σχεδιασμό της μητρόπολης και τις σχεδιαστικές

παρεμβάσεις και κανονιστικές ρυθμίσεις σε αυτήν αποκλειστικά βάσει της μέχρι εδώ προσέγγισης και

των κύριων πορισμάτων της παρούσας διδακτορικής διατριβής.

Θεωρώ λοιπόν καταρχάς ότι η εργασία μου απαντάει στο ερώτημα σχετικά με τη φύση του

μητροπολιτικού σχεδιασμού που εξαρχής είχα θέσει: Ο μητροπολιτικός σχεδιασμός δεν μπορεί να

είναι η απλή μεταφορά και εφαρμογή του αστικού σχεδιασμού στην μητρόπολη. Αποτελεί από

μόνος του ιδιαίτερη κατηγορία, στην αντιμετώπιση της οποίας πρέπει να λαμβάνονται υπόψη όχι μόνο

οι διαφορές κλίμακας, αλλά και οι σημαντικότατες ποιοτικές διαφορές που αναδείχτηκαν σε όλη την

έκταση της διατριβής. Σχεδιάζοντας τη μητρόπολη δεν σχεδιάζουμε κάτι το ομοιογενές, αλλά μια

έντονα εσωτερικά διαφοροποιημένη περιφέρεια με πολύπλοκες σχέσεις μεταξύ των τμημάτων της, τα

οποία όμως ταυτόχρονα συνιστούν σύνολο ενιαίο. Σχεδιάζουμε παράλληλα μια πόλη πολύ μεγαλύτερη

της παραδοσιακής, εξειδικευμένη, πλούσια σε ποικιλία, μια πόλη παραγωγική, καταναλωτική και

διοικητική, με κρίσιμο διεθνή, εθνικό και υπερτοπικό ρόλο και μέγιστη οικονομική, πολιτική και
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ιδεολογική σημαία, στην οποία οι παραδοσιακοί διαχωρισμοί της πολεοδομικής, χωροταξικής,

κοινωνιολογικής και οικονομικής σκέψης χάνουν σε μεγάλο βαθμό το νόημά τους. Σχεδιάζουμε επίσης

μια εξαιρετικά δυναμική οντότητα, την οποία το στατικό σχέδιο αδυνατεί να καθορίσει ή ακόμα και να

περιγράψει. Μια οντότητα όχι πλήρως κατανοητή, ακριβώς επειδή αποτελεί φαινόμενο εν εξελίξει και

ακριβώς επειδή το μέγεθος και πολυπλοκότητά της ξεπερνούν την ικανότητα του ανθρώπινου μυαλού

για πλήρη σύλληψη.

Είναι συνεπώς απαραίτητο κάθε απόπειρα ή πρόταση παρέμβασης στη μητρόπολη να γίνεται καταρχάς

με συνείδηση του γεγονότος της ελλιπούς σχετικής γνώσης και να μην καλύπτεται πίσω από αφελή

ιδεολογήματα ή ευρέως αντιληπτές ως παραδοσιακά ορθές σχεδιαστικές λύσεις, όσο εύκολες ή

προφανείς και αν αυτές φαίνονται. Ίσως δε μάλιστα σε ορισμένες περιπτώσεις η μη-παρέμβαση να

είναι προτιμότερη –για να χρησιμοποιήσω ένα όρο του κύριου ρεύματος– της λανθασμένης, όπως

άλλωστε δεκάδες ιστορικά παραδείγματα εμπειριστικών αποτυχιών μπορούν να αποδείξουν.

Πρέπει επίσης σε κάθε σχεδιαστική πράξη, είτε αυτή αφορά στο σύνολο της μητρόπολης, είτε ακόμα

στο μικρότερο δυνατό τμήμα της, να λαμβάνεται υπόψη το ενιαίο του πολεοδομικού σχηματισμού,

καθώς και η ισχυρή αλληλεξάρτηση όλων των τμημάτων του. Δεν μπορεί, για παράδειγμα, να

σχεδιάζεται με σοβαρές αξιώσεις (θετικιστικής έστω) επιτυχίας η αυτόνομη γειτονιά η οποία θα

παρέχει επαρκείς θέσεις εργασίας για τους υπολογιζόμενους κατοίκους της, θα καλύπτει τις

στοιχειώδεις καταναλωτικές ανάγκες και θα μονώνεται κυκλοφοριακά, χωρίς να συνυπολογίζεται ο

ρεαλισμός του ότι ουδείς μπορεί να ελέγξει το ποιοι θα δουλέψουν στις νέες αυτές θέσεις, το πόσο

αυτές θα συνεχίσουν να υπάρχουν ή το ότι η καθοδηγούμενη ή όχι από το κράτος ή συνηθέστερα την

αγορά ανάπτυξη, η οποία και στις περισσότερες περιπτώσεις κατασκευάζει και παράγει αστικό χώρο,

δεν έχει ούτε ενιαία στο σύνολο της μητρόπολης συμφέροντα ούτε είναι η ίδια ενιαία.

Όταν δε ο σχεδιασμός λαμβάνει υπόψη του τη μητρόπολη ως σύνολο, πρέπει επίσης να λαμβάνει

υπόψη του την ισχυρά πολυκεντρική της δομή, όπως και το γεγονός ότι τόσο ο ρόλος της Κεντρικής

Περιοχής Επιχειρήσεων και του ευρύτερου κέντρου, όσο και σειράς άλλων πόλων παραμένει

εξαιρετικά ισχυρός. Συνεπώς οι θεωρίες περί άρσης της σημασίας του χώρου (ή του χρόνου) προφανώς

δεν έχουν νόημα, ενώ και το πορώδες και ασαφές τον επιμέρους χωρικών ορίων επιβάλλεται να μην

αγνοείται. Εξίσου πάντως κρίσιμες συνιστώσες του μητροπολιτικού σχεδιασμού πρέπει να

αποτελέσουν η αναγνώριση της απόλυτης ανάγκης για πολύπλοκη συνεργασία και επικοινωνία (ως

αποτελέσματος του λεπτομερούς καταμερισμού της εργασίας), η αναγνώριση του κρίσιμου

οικονομικού και παραγωγικού ρόλου της μητρόπολης και η αναγνώριση του κεντρικού της ρόλου στο

σύγχρονο διεθνές κοινωνικό, οικονομικό και πολιτικό γίγνεσθαι.

Μια από τις ελάχιστες πραγματικά συγκεκριμένες κατευθύνσεις του μητροπολιτικού σχεδιασμού την

οποία θα μπορούσα να προτείνω στο ήδη φυσικά υπάρχον πολιτικό πλαίσιο, είναι αυτή της ενεργούς

προστασίας της πάσης φύσεως μητροπολιτικής ποικιλίας, καθώς, όπως σαφώς αναδείχθηκε, η ποικιλία

αποτελεί την ουσία και εν πολλοίς την οικονομικοκοινωνική βάση της μητρόπολης. Αντίστοιχα μπορώ
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να προτείνω την ουσιαστική υποστήριξη της παραγωγής καινοτομίας, τη διευκόλυνση της φοβερής

ποικιλίας των απαιτούμενων μετακινήσεων ακόμα και την ανεμπόδιστη ανάπτυξη πολλαπλών

προτύπων κατοικίας, παραγωγής, κατανάλωσης κλπ ή ακόμα την πύκνωση των τηλεπικοινωνιακών

δικτύων.

Αν όμως, πέρα από την ενίσχυση προϋπαρχόντων γεωγραφικών τάσεων του καπιταλισμού, θελήσουμε

να ασχοληθούμε με τα κοινωνικώς ουσιαστικότερα και οπωσδήποτε μεγαλύτερα προβλήματα της

μητρόπολης, δηλαδή την φτώχεια, τη ρύπανση, την ανεργία, την αστεγία, την ένταση των πάσης

φύσεως κοινωνικών διαχωρισμών ή την κυκλοφοριακή συμφόρηση, είμαστε αναγκασμένοι να

ξεφύγουμε από την καθαρά πολεοδομική θεώρηση των πραγμάτων, η οποία και περιορίζεται στο να

προσπαθεί να προτείνει και να εφαρμόσει υποτίθεται γενικώς αποδεκτές και επιστημονικά ουδέτερες

λύσεις. Πρόκειται άλλωστε για προβλήματα το οποία –αν και εμφανίζονται στην μητρόπολη– σε καμία

περίπτωση δεν αποτελούν προβλήματα της μητρόπολης. Δεν αποτελούν δηλαδή προβλήματα τα οποία

παράγει η ίδια η δομή του πολεοδομικού σχηματισμού, αλλά η κοινωνική, οικονομική και πολιτική

πραγματικότητα μέσα στην οποία αυτός γεννήθηκε, μεγάλωσε και ακόμα εξελίσσεται. Πρόκειται για

προβλήματα τα οποία πολύ απλά παράγει και στα οποία βασίζεται ο καπιταλισμός, καθώς και για

προβλήματα τα οποία δεν γίνονται από όλες τις κοινωνικές ομάδες αντιληπτά ως τέτοια. Ο σχεδιασμός

και δη ο πολεοδομικός σχεδιασμός δεν μπορεί εξάλλου να επιλύσει βασικές και θεμελιώδεις αντιθέσεις

και αντιφάσεις του ευρύτερου συστήματος, ακριβώς επειδή πρωταρχική του επιδίωξη είναι να το

αναπαράγει το δυνατόν πιο ορθολογιστικά, αλλά και γιατί ακριβώς αποτελεί –θεσμικά κατοχυρωμένο

μάλιστα– παράγωγο του ίδιου του συστήματος και έχει άρα προκαθορισμένα ταξικά και πολιτικά

χαρακτηριστικά, έστω και αν αυτά παρουσιάζουν μια συχνά φαινομενική ελαστικότητα.

Ο μητροπολιτικός μάλιστα σχεδιασμός, κατ’ αναλογία της πραγματικότητας του ότι η μητρόπολη

παραμένει πόλη, δεν παύει να αποτελεί σχεδιασμό, με τη σύγχρονη θεσμικά κατοχυρωμένη έννοια,

γεγονός που άμεσα συνεπάγεται το ότι τα γενικά επί του σχεδιασμού σχόλια και οι για τον σχεδιασμό

(ή στον σχεδιασμό) θεωρίες αφορούν και σε αυτόν συνολικά. Τρέχουσες πάντως έννοιες όπως ο

σχεδιασμός ως διαδικασία, η ανάδραση και η ευελιξία δεν μπορούν να απαντήσουν στα ερωτήματα του

Blumenfeld (1979) για το πως μπορεί ο ευέλικτος σχεδιασμός να διορθώσει μια μη ευέλικτη αλλά

τεράστια και πανάκριβη γέφυρα, ένα προϊόν του που δημιουργήθηκε με μεγάλο κοινωνικό κόστος. Από

την άλλη μεριά, οι εγγενείς περιορισμοί του σχεδιασμού δεν συνεπάγονται το ότι αυτός πρέπει να

απουσιάζει εντελώς αφήνοντας την ελεύθερη αγορά να σχεδιάσει κατά το δοκούν. Και ο

σχεδιασμός άλλωστε, όπως φυσικά και το κράτος, υπόκεινται στην κοινωνική διαλεκτική, η

οποία ακόμα και όταν δεν ανατρέπει μπορεί να περιορίζει τις εντάσεις και κυρίως τις επιπτώσεις

των αντιφάσεων του καπιταλισμού, αλλά και να εισάγει στην πολεοδομική πρακτική κριτήρια

πέραν του άμεσου ή έμμεσου οικονομικού κέρδους.
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4.4.Αντί επιλόγου

Παρά τις όποιες δομικές διαφορές μεταξύ πόλης και μητρόπολης, το δικαίωμα στην πόλη, είτε όπως το

αντιλαμβάνεται ο Lefebvre (2006) είτε όπως το αντιλαμβάνεται ο Harvey (2003), είτε –καλύτερα και

πλουσιότερα– στο συνδυασμό τους, ταυτίζεται με και ταυτόχρονα περιλαμβάνει το δικαίωμα στη

μητρόπολη. Πρόκειται εξάλλου στην ουσία για το δικαίωμα κάθε ανθρώπου στην ποιοτική, ελεύθερη,

ουσιαστικά κοινωνική και δημιουργική αστική ζωή, για την κατάκτηση του οποίου σε καμία περίπτωση

δεν αρκούν η στείρα ανάλυση, οι πάσης φύσεως ακίνδυνες ακαδημαϊκές ασκήσεις, οι σχεδόν τυχαίες

προβλέψεις, οι διαπιστώσεις του προφανούς και η καλλιέργεια των ψευδαισθήσεων που συνεπάγονται

ο αστικός σχεδιασμός και η πολεοδομία. Πρόκειται για ένα δικαίωμα ουσιαστικά ουτοπικό στο τρέχον

καθεστώς πραγμάτων, αλλά και για ένα δικαίωμα το οποίο δεν εξασφαλίζεται καν από την ίδια αυτή

την κοινωνική ανατροπή, η οποία όμως αποτελεί μάλλον απαραίτητη προϋπόθεσή του. Πρόκειται για

ένα δικαίωμα που αν κατακτηθεί μπορεί πραγματικά να ανυψώσει τον κάτοικο της μητρόπολης σε

πρωτόγνωρα επίπεδα και να συνεισφέρει στο ξεπέρασμα του βάρβαρου πρωτογονισμού που ακόμα

βιώνει η ανθρωπότητα.

Καθώς όμως η γνώση δεν μπορεί να έχει ουσία αν δεν αποτελεί αφορμή και οδηγό της δράσης, ούτε

φυσικά η laissez-faire έκδοση της ελευθερίας μπορεί να αφεθεί ανεξέλεγκτη να καθορίζει (και) τα

πολεοδομικά πράγματα ή να γίνεται αντιληπτή ως έκφανση έστω της ελευθερίας, τίθεται το ζήτημα του

αν πρέπει τελικά να εξετάσουμε στην ουσία τις δυνατότητες του από τα κάτω κοινωνικού

μητροπολιτικού σχεδιασμού ως μιας απαραίτητης προϋπόθεσης για την κατάκτηση του δικαιώματος

στη μητρόπολη. Αν βαθιά ανθρωπιστικές ιδέες όπως αυτές που ο Lynch (1984) σε αδρές γραμμές

παρουσίασε στο Good City Form πρέπει να εμπλουτιστούν, να ξαναμελετηθούν και ακόμα να

πραγματωθούν. Μήπως τελικά μπορεί να υπάρξει η ελπίδα μιας ουσιαστικής παρέμβασης η οποία και

θα εξασφαλίσει το δικαίωμα στην πόλη και στη μητρόπολη; Μήπως πρέπει να απελευθερωθεί

επιτέλους η κοινωνική ζωή από την ανάγκη για ολοένα αυξανόμενα κέρδη;
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