
ΡΕΛΛΘΨΘ 

Θ ςιδθροδρομικι μεταφορά εμπορευμάτων ζχει παρουςιάςει ραγδαία βελτίωςθ τα τελευταία 

χρόνια ςε ςφγκριςθ με άλλα είδθ μεταφορϊν. 

Σκοπόσ πραγματοποίθςθσ αυτισ τθσ ζρευνασ είναι να γίνουν κατανοθτοί οι λόγοι αυτισ τθσ αλλαγισ 

κακϊσ και πωσ ςυνζβαλαν. 

Στα ςιδθροδρομικά δίκτυα ζχουμε δφο είδθ μεταφορϊν, τισ εμπορευματικζσ και τισ επιβατικζσ 

μεταφορζσ. Ρεριςςότερο ενδιαφζρον εςτιάηεται ςτθ μεταφορά εμπορευμάτων και ςυγκεκριμζνα 

ςτθ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων τόςο ςτθν Ευρϊπθ όςο και ςτθν Ελλάδα. 

Ραρατθριςαμε πωσ μποροφμε να ζχουμε μια αςφαλι μεταφορά εμπορευμάτων. Διαχωρίηουμε   

τουσ  τφπουσ των βαγονιϊν που αξιοποιοφνται και τρόπουσ μεταφοράσ για να πετφχουμε το 

καλφτερο εφικτό αποτζλεςμα. 

Ορίςαμε τα επικίνδυνα προϊόντα, τα διαχωρίςαμε και εξετάςαμε μερικζσ ιδιότθτεσ τουσ. 

Κεωρικθκε απαραίτθτο να αναφερκοφν οι ενζργειεσ που ακολουκοφμε ςε περίπτωςθ ατυχιματοσ 

μεταφοράσ επικίνδυνων εμπορευμάτων και οι επιπτϊςεισ που προκαλοφνται ςτθν ανκρϊπινθ ηωι. 

 Βρζκθκαν ςυςκευαςίεσ που χρθςιμοποιοφνται για τθ μεταφορά επικίνδυνων προϊόντων και 

εξετάςαμε κατά πόςο είναι φιλικζσ προσ το περιβάλλον, οικονομικζσ και αξιόπιςτεσ. Διαχωρίςαμε 

τφπουσ ςυςκευαςιϊν που χρθςιμοποιοφνται ανάλογα με το υλικό που μεταφζρεται και τθ προςοχι 

απαιτείται κατά τθν φόρτωςθ και εκφόρτωςθ των επικίνδυνων υλικϊν. 

Αναφζρονται οι κανόνεσ και οι ςυνκικεσ που πρζπει να επιβλθκοφν για να ζχουμε μια αςφαλι 

μεταφορά. Επιςθμαίνονται  τα ζγγραφα που πρζπουν να ςυνοδεφουν τα εμπορεφματα κατά τθ 

διάρκεια τθσ ςιδθροδρομικισ τουσ μεταφοράσ κακϊσ και τθν ςιμανςθ που πρζπει να υπάρχει. 

Οι ςιδθρόδρομοι, ανεξαρτιτωσ χϊρασ είναι υποχρεωμζνοι να εναρμονιςτοφν ςε αυτοφσ τουσ 

κανόνεσ και να καταβάλλουν τισ καλφτερεσ προςπάκειεσ για τθν τιρθςι τουσ. 

Μια ςυγκριτικι μελζτθ που ζχει πραγματοποιθκεί μεταξφ των ςιδθροδρόμων με άλλα είδθ 

μεταφορϊν ςε οικονομικό επίπεδο και επίπεδο αςφαλείασ μασ επιςθμαίνει τα αίτια  και τουσ 

λόγουσ προτίμθςθσ αυτισ τθσ μεταφοράσ. Μζςα από ςτατιςτικά ςτοιχεία και μελζτεσ γίνεται 

αντιλθπτό που οφείλεται αυτι θ ανάπτυξθ και γιατί είναι αποδοτικόσ και επικερδισ ο 

ςυγκεκριμζνοσ τρόποσ μεταφοράσ. 

Λδιαίτερα προςοχι δόκθκε για τισ εςωτερικζσ μεταφορζσ και το επίπεδο που βρίςκεται θ Ελλάδα ςε 

αναφορά με άλλεσ Ευρωπαϊκζσ χϊρεσ. Εξετάςτθκε το επίπεδο του ελλθνικοφ ςιδθροδρόμου και 
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κατά πόςο προτιμάται θ ςιδθροδρομικι μεταφορά από τισ ελλθνικζσ εταιρίεσ. Ρροςπακιςαμε να 

εξθγιςουμε τυχόν διαφορζσ που παρουςιάςτθκαν και να ανακαλφψουμε τα αίτια που οδιγθςαν ςε 

αυτι τθν διαφοροποίθςθ. 

Ρραγματοποιικθκε ζρευνα ςτουσ κανονιςμοφσ που διζπουν τον ελλθνικό ςιδθρόδρομο για τισ 

μεταφορζσ βάςθ τθσ εφθμερίδασ τθσ κυβερνιςεωσ και κατά πόςο ακολουκοφνται και τθροφνται. 

Τζλοσ αυτι θ εργαςία είναι μια ςθμαντικι αφορμι  να αναφζρουμε  ςυμπεράςματα  και 

αποτζλεςμα που προζκυψαν κατά τθν διάρκεια πραγματοποίθςθσ τθσ ζρευνάσ μασ. Ρροςπακοφμε 

να δϊςουμε απαντιςεισ ςε ερωτιματα που ζχουν τεκεί όπωσ αν ο ελλθνικόσ ςιδθρόδρομοσ 

ακολουκεί τα βιματα του εξωτερικοφ, το επίπεδο αξιοπιςτίασ και ενδεχομζνωσ να προτείνουμε 

τρόπουσ για τυχόν αλλαγζσ ςτισ μεταφορζσ εάν κρίνεται απαραίτθτο. 
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ABSTRACT 

 

Rail freight has shown rapid improvement in recent years compared with other modes of transport. 

Aim to do this research is to understand the reasons for this change and how they helped. 

In railways we have two types of transport, freight and passenger transport. We will pay attention on 

freight transport, and specifically  in  transport of dangerous goods in Europe and Greece. 

We noticed that we have a safe transportation of goods. Distinguish the types of wagons used and 

modes to achieve the best possible outcome. 

We set the dangerous products, split them , and looked at some properties. It was necessary to 

mention the following actions in case of accidents which involve dangerous goods and the impact 

caused to human life. 

They have been found packages used for transporting dangerous goods and examined whether it is 

environmentally friendly, economical and reliable. We have separated types of packaging which are 

used depending on the material being transported and the attention required when loading and 

unloading of hazardous materials. 

We refer to the rules and conditions to be imposed to have a safe transportation. Highlighted 

documents must accompany the goods during their transportation by rail and the mark must exist. 

Railways regardless of the country, is obliged to harmonize these rules and make their best efforts to 

comply with them. 

A comparative study carried out between rail with other modes of transport, in economic and 

security level, determines the causes and reasons for preference of this transfer. It can be seen, 

through statistics and studies the development of this transport and the reason why it is efficient and 

profitable. 

Special attention was given for inland transport and the level is Greece with reference to other 

European countries. Examined the level of the Greek railways and whether the preferred transport of 

the Greek companies. We tried to explain any differences which have arisen and to discover the 

causes behind this diversification. 

A survey has been done in the regulations of Greek railway transport under the Official Gazette and 

how are being followed and respected. 

Finally, this work is an important occasion to mention the conclusions and results obtained during 

the realization of our research. We try to provide answers to questions such as if the Greek railways 
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follow the steps outside, the level of reliability and may suggest ways to changes in transport if it is 

necessary. 
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1. ΕΙΑΓΨΓΗ 

ιδθρόδρομοσ καλείται το ςφςτθμα μεταφοράσ επιβατϊν και εμπορευμάτων με τθ βοικεια 

τροχοφόρων οχθμάτων ειδικά καταςκευαςμζνων για να τρζχουν επί ςιδθροτροχιϊν. Μια 

χαρακτθριςτικι διαδρομι ςιδθροδρόμου αποτελείται από δφο παράλλθλεσ ράγεσ χάλυβα (ι ςτα 

παλαιότερα δίκτυα, από ςίδθρο). Τα οχιματα που ταξιδεφουν ςτισ ράγεσ καλοφνται τραίνα, ςυρμοί 

ι αμαξοςτοιχίεσ που διακρίνονται ςε εμπορικζσ, επιβατικζσ και ςτρατιωτικζσ. Θ τεχνικι 

εγκατάςταςθσ ςιδθροδρομικοφ δικτφου ονομάηεται Σιδθροδρομικι. 

Θ ςιδθροδρομικι γραμμι αποτελείται από δφο χαλφβδινεσ ςιδθροτροχιζσ, τοποκετθμζνεσ ςε 

ςτρωτιρεσ. Το κατάςτρωμα τθσ γραμμισ, ανάλογα με τισ απαιτιςεισ και τθ μορφολογία του 

εδάφουσ, μπορεί να είναι ςε όρυγμα ι ςε επίχωμα με καταςτατικζσ ςτθρίξεισ. Για να κατανεμθκεί 

το φορτίο των ςυρμϊν ςτο ζδαφοσ, οι τροχιζσ ςτερεϊνονται ςτουσ ςτρωτιρεσ, που τοποκετοφνται 

πάνω ςε υποςτθρίγματα από ςτρϊμα λίκων, ςε κατάλλθλο πάχοσ. Οι ςτρωτιρεσ είναι φτιαγμζνοι 

από ξφλο πρίνου, βελανιδιάσ ι οξιάσ, εμβαπτιςμζνο ςε αντιςθπτικζσ ουςίεσ. 

Ρλάτοσ μιασ γραμμισ είναι θ απόςταςθ μεταξφ των κεφαλϊν των ςιδθροτροχιϊν. Λειτουργοφν 

δίκτυα με 30 περίπου διαφορετικά πλάτθ από 0,600 m μζχρι 1,676 m, αλλά κανονικό εφροσ 

κεωρείται το 1,435 m, που εφαρμόηεται ςτο μεγαλφτερο μζροσ τθσ Ευρϊπθσ και τθσ Αμερικισ, τθν 

Κίνα και ς' οριςμζνεσ γραμμζσ τθσ Λαπωνίασ. Για να διατθρθκεί θ μεγάλθ ταχφτθτα και ςτισ 

καμπφλεσ επιβάλλεται θ εξωτερικι γραμμι να βρίςκεται πιο ψθλά από τθν εςωτερικι για να 

εξουδετερωκοφν τα αποτελζςματα τθσ φυγόκεντρθσ δφναμθσ. Θ μζγιςτθ υπερφψωςθ όμωσ δεν 

πρζπει να είναι μεγαλφτερθ από 22 εκ. 

 Το υλικό κίνθςθσ περιλαμβάνει κυρίωσ δφο κατθγορίεσ: το υλικό ζλξθσ, δθλαδι τισ διάφορεσ 

κινθτιριεσ μθχανζσ και το τροχαίο υλικό, δθλαδι τισ επιβατικζσ άμαξεσ και τισ ειδικζσ άμαξεσ, όπωσ 

οι ταχυδρομικζσ, οι κλινάμαξεσ, που ς' αυτζσ τα κακίςματα, με ειδικό μθχανιςμό, μετατρζπονται ςε 

κρεβάτια για τουσ αςκενείσ, τα εςτιατόρια, οι αυτοκινθτάμαξεσ, οι φορτάμαξεσ, τα 

εμπορευματοκιβϊτια κ.ά.. 

1.1. Λςτορία 

Θ αρχαία δίολκοσ 

Θ Δίολκοσ ιταν ζνασ 6 χλμ. μακρφσ ςιδθρόδρομοσ που μετζφερε τισ βάρκεσ πζρα από τον Λςκμό τθσ 

Κορίνκου τον 6ο αιϊνα Ρ.Χ.. Τα φορτθγά που ωκικθκαν από ςκλάβουσ ζτρεχαν ςε αυλάκια μεςα ςε 

μια διαδρομι αςβεςτόλικων. Θ Δίολκοσ λειτουργοφςε για πάνω από 1300 χρόνια, μζχρι το 900. Τα 

πρϊτα βαγόνια τραβθγμζνα από άμαξεσ εμφανίςτθκαν ςτθν Ελλάδα, τθ Μάλτα, και τα μζρθ τθσ 

http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%94%CE%AF%CE%BF%CE%BB%CE%BA%CE%BF%CF%82&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%99%CF%83%CE%B8%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CF%84%CE%B7%CF%82_%CE%9A%CE%BF%CF%81%CE%AF%CE%BD%CE%B8%CE%BF%CF%85
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%99%CF%83%CE%B8%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CF%84%CE%B7%CF%82_%CE%9A%CE%BF%CF%81%CE%AF%CE%BD%CE%B8%CE%BF%CF%85
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ρωμαϊκισ αυτοκρατορίασ. Άρχιςαν ςτθν Ευρϊπθ από περίπου το 1550 να λειτουργοφν με τισ ξφλινεσ 

ράγεσ. 

Ο χρόνοσ γζννθςθσ του ςιδθρόδρομου δεν είναι δυνατό να κακοριςτεί με ακρίβεια, γιατί θ ιςτορία 

του αρχίηει με τθν εφαρμογι τθσ ςιδθροτροχιάσ και προχωρά μζχρι τθν ατμομθχανι, με τθν οποία 

ταυτίςτθκε. Ρρόγονοσ του ςιδθρόδρομου είναι θ ατμάμαξα που θ εμφάνιςι τθσ γίνεται περίπου το 

18ο αιϊνα και θ λειτουργία τθσ ςτθρίηεται ςτθ μετατροπι του ζργου τθσ ςτακερισ ατμομθχανισ 

του Βατ ςε μθχανικι ζλξθ. Αργότερα, ςτισ αρχζσ του 19ου αιϊνα, δφο Άγγλοι μθχανικοί πιραν 

δίπλωμα ευρεςιτεχνίασ, επειδι κατάφεραν να φτιάξουν ατμάμαξα, που εκινείτο ςε ςιδθροτροχιζσ. 

Το 1804, ο Τρζβικικ, ο ζνασ από αυτοφσ, κίνθςε τον πρϊτο ςιδθρόδρομο ςτθ ςιδθροτροχιά των 

ορυχείων του Μζρκαϊρ, ςτθ νότια Ουαλία. Ζνασ ςυρμόσ 14 τόνων (5 βαγόνια με 5 τόνουσ ορυκτϊν 

και 10 άτομα) ζκανε διαδρομι 16 χλμ., με ταχφτθτα 8 χλμ. τθν ϊρα. Θ ατμάμαξα αυτι είχε ζνα 

λζβθτα με εςωτερικι εςτία, ζναν οριηόντιο κφλινδρο κι ζναν προκερμαντιρα του νεροφ 

τροφοδοςίασ. 

Μετά τον πρϊτο αυτό πειραματιςμό υπιρξαν πολλοί που αςχολικθκαν με το κζμα, για να κάνουν 

μετατροπζσ ςτο μθχανιςμό ζλξθσ, ςτθν πρόςφυςθ των τροχϊν ςτισ ςιδθροτροχιζσ κ.α.. Ζτςι, 

υπιρξαν ςθμαντικζσ εξελίξεισ ςτον τομζα μζχρι που, το 1829, ο Στζφενςον κατζρριψε το ρεκόρ 

ταχφτθτασ, με 32 χιλιόμετρα τθν ϊρα κι θ τεχνικι του εφαρμόςτθκε ςτθ γραμμι Λίβερπουλ - 

Μάντςεςτερ, που εγκαινιάςτθκε το 1830. 

Το παράδειγμα τθσ Μ. Βρετανίασ ακολοφκθςαν και άλλα ευρωπαϊκά κράτθ και οι ΘΡΑ. Υπιρξαν, 

όμωσ, μεγάλα τεχνικά και οικονομικά προβλιματα, όπωσ θ διάνοιξθ διαβάςεων μζςα από ορεινοφσ 

όγκουσ, θ δθμιουργία κζςεων ανεφοδιαςμοφ, θ ηεφξθ μεγάλων υδάτινων ρευμάτων κ.ά. Θ 

εξάπλωςθ του ςιδθροδρόμου ζγινε κυρίωσ τθν περίοδο 1860-1910. 

Στισ αρχζσ του 20οφ αιϊνα, θ εμφάνιςθ των αυτοκινιτων και των αεροπλάνων μετζτρεψαν τθν 

κατάςταςθ ςτον τομζα των μεταφορϊν. Θ ραγδαία τεχνικι τελειοποίθςθσ του αυτοκινιτου 

περιόριςε κατά πολφ τθ χριςθ του ςιδθρόδρομου, ϊςτε να ςυηθτιζται θ ςκοπιμότθτα τθσ 

διατιρθςισ του. Ωςτόςο, ςε μεγάλεσ αποςτάςεισ και για μεγάλεσ ποςότθτεσ εμπορευμάτων ο 

ςιδθρόδρομοσ αποδείχκθκε αναντικατάςτατοσ. Οι μεταφορζσ των εμπολζμων και ςτουσ δφο 

Ραγκόςμιουσ Ρολζμουσ ςτθρίχκθκαν κατά κφριο λόγο ςτουσ ςιδθροδρόμουσ. 

Θ κίνθςθ των ςιδθροδρόμων γινόταν αρχικά με ατμομθχανζσ, των οποίων θ τεχνολογία βελτιωνόταν 

με τθν πάροδο του χρόνου. Ωςτόςο, μετά τθ λιξθ του Βϋ Ραγκοςμίου Ρολζμου ζγινε ςαφζσ ςτισ 

εταιρίεσ ςιδθροδρόμων ότι το κόςτοσ ςυντιρθςθσ και λειτουργίασ ιταν πολφ υψθλό. Γι' αυτό και 

ςταδιακά οι ατμάμαξεσ άρχιςαν να αντικακίςτανται από μθχανζσ ζλξθσ ντίηελ (μια διαδικαςία που, 

διεκνϊσ πλζον, ζχει επονομαςτεί "dieselisation"). Τθ δεκαετία του '70, με τθν πρϊτθ κρίςθ του 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9F%CF%85%CE%B1%CE%BB%CE%AF%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/1830
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%97%CE%A0%CE%91
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CF%84%CE%BC%CE%BF%CE%BC%CE%B7%CF%87%CE%B1%CE%BD%CE%AE
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%92%CE%84_%CE%A0%CE%B1%CE%B3%CE%BA%CF%8C%CF%83%CE%BC%CE%B9%CE%BF%CF%82_%CE%A0%CF%8C%CE%BB%CE%B5%CE%BC%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%9D%CF%84%CE%AF%CE%B6%CE%B5%CE%BB&action=edit&redlink=1
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πετρελαίου εντάκθκαν οι προςπάκειεσ για τθν θλεκτροκίνθςθ των ςυρμϊν, θ οποία ζχει ςιμερα 

διεκνϊσ επικρατιςει, αν και ςε πολλζσ περιοχζσ, ςε όλεσ ςχεδόν τισ χϊρεσ του κόςμου, θ κίνθςθ 

γίνεται ακόμθ με μθχανζσ ντίηελ. 

Σιμερα δεν γίνεται πλζον λόγοσ για παρακμι των ςιδθρόδρομων, κακϊσ κατζχουν πρωτεφουςα 

κζςθ ςτθν οικονομία και ολοκλθρϊνουν τα άλλα μεταφορικά μζςα. Μετά το 1950 άρχιςε θ κίνθςθ 

των ςυρμϊν και με θλεκτρικι ενζργεια, με εξαίρεςθ τουσ αςτικοφσ ςιδθροδρόμουσ (μετρό), οι 

οποίοι ιςαν εξ αρχισ θλεκτροκίνθτοι. 

1.2. Τραίνο 

 Σραίνο είναι μια ςυνδεδεμζνθ ςειρά οχθμάτων που κινοφνται κατά μικοσ μιασ διαδρομισ από μια 

κζςθ ςε άλλθ. Θ διαδρομι αποτελείται ςυνικωσ από δφο ράγεσ, αλλά θ δφναμθ είναι επίςθσ ο 

μονοτρόχιοσ ςιδθρόδρομοσ  (maglev guideway). Θ προϊκθςθ για το τραίνο παρζχεται από μια 

χωριςτι ατμομθχανι, ι από τισ μεμονωμζνεσ μθχανζσ ςε αυτοπροωκοφμενεσ πολλαπλάςιεσ 

μονάδεσ. Τα πιο ςφγχρονα τραίνα τροφοδοτοφνται από ατμομθχανζσ diesel ι με θλεκτρικι ενζργεια 

παρεχόμενθ από υπερυψωμζνα καλϊδια ι πρόςκετεσ ράγεσ, αν και ιςτορικά (από τον πρόωρο 19ο 

αιϊνα ςτα μζςα του 20οφ αιϊνα) θ ατμομθχανι ατμοφ ιταν θ κυρίαρχθ μορφι κινθτιριασ δφναμθσ. 

Άλλεσ πθγζσ δφναμθσ (όπωσ άλογα, ςχοινί ι καλϊδιο, βαρφτθτα, pneumatics, και ςτρόβιλοι αερίου) 

είναι δυνατζσ. 

Θ λζξθ «τραίνο» προζρχεται από Τα παλαιά γαλλικά trahiner, ι από Λατινικά trahere «το τράβθγμα, 

ςφρει». 

Ρριν από τθν ανάπτυξθ των θλεκτρικϊν ςιδθροδρόμων, οι περιςςότερεσ χερςαίεσ μεταφορζσ, 

ςυνίςτατο κατά κφριο λόγο ςε μθχανζσ βενηίνθσ. Θ τοποκζτθςθ ενόσ βενηινοκίνθτου μθχανιςμοφ 

πάνω  ςε ςιδθροτροχιζσ είχε επιτρζψει  να μετακινιςει διπλάςιο αρικμό ανκρϊπων. Τον Λανουάριο 

του 1888, ο Richmond, Virginia χρθςίμευςε ωσ απόδειξθ  για τουσ θλεκτρικοφσ ςιδθροδρόμουσ , 

όπωσ ο Φρανκ Sprague καταςκεφαςε το πρϊτο θλεκτρικό ςφςτθμα εργαςίασ γνωςτό ζωσ τραμ. Το 

1890, θ θλεκτρικι ενζργεια ζγινε πιο  πρακτικι και διαδεδομζνθ, επιτρζποντασ τθν  εκτεταμζνθ 

χριςθ των υπόγειων ςιδθροδρόμων.. Μεγάλεσ πόλεισ όπωσ το Λονδίνο, θ Νζα Υόρκθ, το Ραρίςι 

καταςκεφαςαν το μετρό. Πταν θ θλεκτροκίνθςθ ζγινε πράξθ, οι περιςςότεροι ςιδθρόδρομοι  ιταν 

θλεκτροφόροι. Αυτό ςτθ ςυνζχεια ζγινε γνωςτό  ωσ «τραμ», «τρόλευ>>. Μποροφν να βρεκοφν ςε 

όλο τον κόςμο.  

Σε πολλζσ χϊρεσ, οι θλεκτρικοί ςιδθρόδρομοι αυξικθκαν  πζραν των μθτροπολιτικϊν περιοχϊν για 

τθ ςφνδεςθ με άλλα αςτικά κζντρα. Στισ ΘΡΑ, τα θλεκτρικά υπεραςτικά δίκτυα ςιδθροδρόμου 

ςυνδζονταν με  περιςςότερεσ αςτικζσ περιοχζσ ςτισ πολιτείεσ του Λλινόισ, Λντιάνα, Οχάιο, 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CF%84%CF%81%CE%AD%CE%BB%CE%B1%CE%B9%CE%BF
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Rail_tracks
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Monorail
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Maglev_%28transport%29
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Locomotive
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Multiple_unit
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Multiple_unit
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Diesel_locomotive
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Electric_locomotive
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Railway_electrification_system
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Steam_locomotive
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Horse
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Cable_car
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Gravitation
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Pneumatics
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Gas_turbine
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Old_French
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Latin
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Richmond,_Virginia&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhi_o5MX16BPUfGcxupP0Ut2g3gcUA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Streetcar&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhiuxwFoA5Jjh6IsFjZX9QD3XpH0cQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Frank_J._Sprague&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhm0GQWWtRwi1PTCp6iHLmvCSuXmw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Subway_%28rail%29&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhgMiCxnLTyg_R7s0fwVkHuh8NPUsQ
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Ρενςυλβάνια και ςτθ Νζα Υόρκθ. Στθ νότια Καλιφόρνια, ο Ειρθνικόσ Θλεκτρικόσ Σιδθρόδρομοσ 

(Pacific Electric Railway) ςυνδζεται με τισ περιςςότερεσ πόλεισ ςτο Λοσ Άντηελεσ και τθν Orange, και 

το Inland Empire . Υπιρχαν παρόμοια ςυςτιματα ςτθν Ευρϊπθ.. Ζνα από τα πιο χαρακτθριςτικά 

ςιδθροδρομικά ςυςτιματα  ςφνδεε  κάκε κωμόπολθ και πόλθ ςτο Βζλγιο. Ζνα από τα πιο 

αξιοςθμείωτα ςυςτιματα τραμ ςτθν Αςία είναι το Χονγκ Κονγκ Τροχιόδρομοι (Hong Kong 

Tramways), που άρχιςε να λειτουργεί το 1904 και λειτουργοφςε αποκλειςτικά με διϊροφα τραμ.  

Τα απομεινάρια αυτϊν των ςυςτθμάτων εξακολουκοφν να υπάρχουν, και ςε πολλά μζρθ ζχουν 

εκςυγχρονιςτεί ϊςτε να γίνουν μζροσ του αςτικοφ ςυςτιματοσ μεταφοράσ "ταχείασ διζλευςθσ". Τα 

τελευταία τριάντα χρόνια αυξάνεται ο αρικμόσ των πόλεων που ζχουν αντικαταςτιςει τουσ  

θλεκτρικοφσ ςιδθροδρόμουσ  δθμιουργϊντασ ζναν πιο ελαφρφ ςιδθροδρομικό δίκτυο. 

1.3. Diesel power 

Οι Diesel-electric μθχανζσ κα μποροφςαν να περιγραφοφν ωσ θλεκτρικζσ μθχανζσ με ενςωματωμζνθ 

γεννιτρια που τροφοδοτοφνται από μια μθχανι diesel. Θ πρϊτθ μθχανι ντίηελ ιταν χαμθλισ ιςχφοσ 

, οι diesel-mechanical τφποι  χρθςιμοποιοφνται κατά κφριο λόγο ςε ναυπθγεία. Οι ντίηελ και 

θλεκτρικζσ μθχανζσ είναι κακαρότερεσ, πιο αποτελεςματικζσ, και απαιτοφν λιγότερθ ςυντιρθςθ απϋ 

ότι οι  μθχανζσ ατμοφ. Επίςθσ, απαιτοφνται λιγότερο εξειδικευμζνεσ δεξιότθτεσ ςε λειτουργία και θ 

ειςαγωγι τουσ μείωςε τθν ιςχφ των ςυνδικάτων των ςιδθροδρόμων ςτισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ (μία 

από τισ πρϊτεσ χϊρεσ που υιοκζτθςαν ντίηελ ιςχφ ςε ευρεία κλίμακα). Μετά από εργαςία διαμζςω 

τεχνικϊν δυςκολιϊν ςτισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ του 1900, οι μθχανζσ ντίηελ ζγιναν απαραίτθτεσ μετά 

τον Δεφτερο Ραγκόςμιο Ρόλεμο. Από τθ δεκαετία του 1970, οι ντίηελ και θλεκτρικισ ενζργειασ 

μθχανζσ, είχαν αντικαταςτιςει τθν ατμομθχανι κατά κφριο λόγο ςε όλουσ τουσ ςιδθροδρόμουσ 

παγκοςμίωσ.  

Στον 20ο αιϊνα, οι οδικζσ μεταφορζσ και τα αεροπορικά ταξίδια είχαν αντικαταςτακεί από τουσ  

ςιδθροδρόμουσ  για τα μεγάλα αποςτάςεων ταξίδια. Αυτό παρουςιάςτθκε  κυρίωσ  ςτουσ επιβάτεσ  

των  Θνωμζνων Ρολιτειϊν. Πμωσ  οι ςιδθρόδρομοι παραμζνουν ςθμαντικοί για τισ εμπορευματικζσ 

μεταφορζσ ςτισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ, κακϊσ και για τθ μεταφορά επιβατϊν και ςε πολλζσ άλλεσ 

χϊρεσ.  

1.4 Τραίνα μεγάλθσ ταχφτθτασ  

Ξεκινϊντασ με το άνοιγμα τθσ πρϊτθσ Shinkansen γραμμισ μεταξφ Τόκιου και Οςάκα το 1964, οι 

μεγάλθσ ταχφτθτασ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ, λειτουργοφν ςε ταχφτθτεσ ζωσ και πάνω από 300 

χλμ / ϊρα, και ζχει οικοδομθκεί ςτθν Λςπανία,  Γαλλία,  Γερμανία,  Λταλία, Λαϊκι Δθμοκρατία  τθσ 

Κίνασ , Ταϊβάν,  Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ,  Θνωμζνο Βαςίλειο,  Νότια Κορζα,  Σκανδιναβία,  Βζλγιο και  

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Pacific_Electric_Railway&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjcR9JyDa4VZyULGKSkZz6MV5gd0g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Pacific_Electric_Railway&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjcR9JyDa4VZyULGKSkZz6MV5gd0g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Inland_Empire_%28California%29&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhsPK_hlxTlypnIkDxhEAQqowk85w
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Hong_Kong_Tramways&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjaAc0SgNp7BvZh3rHxarJrpLWyIA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Hong_Kong_Tramways&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjaAc0SgNp7BvZh3rHxarJrpLWyIA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Hong_Kong_Tramways&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjaAc0SgNp7BvZh3rHxarJrpLWyIA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Diesel-electric_transmission&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjHUUY-u9X7Qy2iD2uRptF5_3kZwQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Diesel-mechanical&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhgBvtvHdEKlBdr_9mCF8yjDjzLFsA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Shinkansen&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhgq5XsOYlWqhnQRLRFuaKO_9Djb8A
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Tokyo&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjg8E4X_wABRZJU83Kx94yd8uOeag
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Osaka&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjvwqATmEmfCZqML-XcRIfFbeJNdQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/High-speed_rail&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhFmNtpJDWvcqnEKPt-Qb7IOijx0A
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Ολλανδία.. Θ καταςκευι πολλϊν από αυτϊν των γραμμϊν ζχει ωσ αποτζλεςμα τθ δραματικι πτϊςθ 

τθσ χριςθσ μικρϊν αποςτάςεων  πτιςεων και αυτοκινιτων μεταξφ των ςυνδεδεμζνων πόλεων, 

όπωσ θ Βοςτϊνθ-Νζα Υόρκθ-Ουάςινγκτον, Λονδίνο-Ραρίςι-Βρυξζλλεσ, τθ Μαδρίτθ, τθ Βαρκελϊνθ, 

κακϊσ και πολλζσ άλλεσ ςθμαντικζσ γραμμζσ.. Επιπλζον, με τθ ςυνεχι απειλι τθσ υπερκζρμανςθσ 

του πλανιτθ και των ενεργειακϊν ελλείψεων, θ υψθλισ ταχφτθτασ ςιδθρόδρομοι υποτίκεται ότι 

κρατοφν το κλειδί για το μζλλον των μεταφορϊν ςε πολλζσ από τισ ανεπτυγμζνεσ χϊρεσ του 

κόςμου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Global_warming&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhPi2kIELNNLOTd4sMKNAbdkGqLPw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Global_warming&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhPi2kIELNNLOTd4sMKNAbdkGqLPw
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2. ΣΤΠΟΙ ΣΡΑΙΝΨΝ 

Υπάρχουν διάφοροι τφποι τραίνων που ςχεδιάηονται για ιδιαίτερουσ λόγουσ. Ζνα τραίνο μπορεί να 

αποτελείται  από ζναν ςυνδυαςμό μίασ  ι περιςςότερων ατμομθχανϊν. Τα τραίνα μποροφν να 

κινθκοφν με τθ χριςθ τθσ βενηίνθσ, ι να τρζξουν προσ τα κάτω από τθ βαρφτθτα. 

Τα πρόςκετα είδθ τρεξίματοσ τραίνων ςτουσ αντίςτοιχουσ πρόςκετουσ «ςιδθροδρόμουσ» είναι οι 

ατμοςφαιρικοί ςιδθρόδρομοι, μονοτρόχιοι ςιδθρόδρομοι, μεγάλοι ςιδθρόδρομοι, τελεφερίκ κλπ. 

Μια επιβατικι αμαξοςτοιχία μπορεί να αποτελείται από μια ι περιςςότερεσ ατμομθχανζσ, και ζνα ι 

περιςςότερα βαγόνια. Εναλλακτικά, ζνα τραίνο μπορεί να αποτελείται εξ ολοκλιρου από 

λεωφορεία επιβατϊν,  ι να αποτελείται από βαγόνια «πολλαπλϊν ενοτιτων". Σε πολλά μζρθ του 

κόςμου, ιδιαίτερα Λαπωνία και Ευρϊπθ, μεγάλεσ ράγεσ χρθςιμοποιοφνται εκτενϊσ για το ταξίδι 

επιβατϊν. 

Τα φορτθγά τραίνα περιλαμβάνουν τα βαγόνια εμπορευμάτων ι τισ μεταφορζσ φορτθγϊν , αν και  

τισ περιςςότερεσ φορζσ αποτελοφνται κυρίωσ  από  επιβατικζσ αμαξοςτοιχίεσ. 

Τα τραίνα μποροφν επίςθσ «να αναμιχκοφν», περιλαμβάνοντασ και τα οχιματα ςτζγαςθσ επιβατϊν 

και φορτίου. Τζτοια μικτά τραίνα είναι πλζον πικανά να εμφανιςτοφν όπου οι υπθρεςίεσ είναι 

ςπάνιεσ, και δεν είναι οικονομικϊσ αποδοτικό να ταξιδεφουν ξεχωριςτά επιβάτεσ και 

εμπορευματικά βαγόνια. Αν και τισ περιςςότερεσ φορζσ αποφεφγεται αυτόσ ο τφποσ τραίνων όπου 

είναι δυνατόν βζβαια. 

Τα πρόςκετα τραίνα χρθςιμοποιοφνται επίςθσ για ςυντιρθςθ διαδρομισ,  αυτό καλείται ςυντιρθςθ 

του τρόπου. 

 Στο Θνωμζνο Βαςίλειο, ζνα τραίνο που μεταφζρεται με δφο ατμομθχανζσ λζγεται ότι είναι «διπλόσ-

διευκυνόμενο», και ςτον  Καναδά και  ςτισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ είναι αρκετά κοινό για ζνα μακρφ 

φορτθγό τραίνο να λειτουργεί  με τρεισ ι περιςςότερεσ ατμομθχανζσ. Ζνα τραίνο με μια 

ατμομθχανι που ςυνδζεται ςε κάκε  περιγράφεται ζωσ «κορυφαίο και ακολουκείται». Αυτι θ 

πρακτικι χρθςιμοποιείται χαρακτθριςτικά όταν δεν υπάρχει καμία  εγκατάςταςθ διακζςιμθ. Πταν 

μια δεφτερθ ατμομθχανι είναι ςυνθμμζνθ προςωρινά για να βοθκιςει το τραίνο ςτισ απότομεσ 

όχκεσ  αναφζρεται ωσ «bank working>> ςτο Θνωμζνο Βαςίλειο, ι  «υπθρεςία αρωγϊν» ςτθ Βόρεια 

Αμερικι. Ρρόςφατα, πολλά φορτωμζνα τραίνα ςτισ ΘΡΑ  αποτελoφνται  με μια ι περιςςότερεσ 

ατμομθχανζσ ςτθ μζςθ ι ςτο οπίςκιο τμιμα του τραίνου, και  χρθςιμοποιοφνται ςυνικωσ για 

μακρινά ταξίδια μολφβδου. Αυτό αναφζρεται ωσ «DP» ι «διανεμθμζνθ δφναμθ.» 

 

http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Atmospheric_railway
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Monorail
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/High-speed_rail
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Funicular
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Multiple_unit
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Japan
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Europe
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Rail_tracks#Track_Maintenance
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Maintenance_of_way
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Maintenance_of_way
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/United_Kingdom
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/United_States
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2.1. Επίςθμθ ορολογία 

Θ ορολογία ςιδθροδρόμων  χρθςιμοποιείται για να περιγράψει ζνα «τραίνο»  που ποικίλλει μεταξφ 

των χωρϊν. 

Στο Θνωμζνο Βαςίλειο, οι ανταλλάξιμοι όροι ςφνολο και μονάδα χρθςιμοποιοφνται για να 

αναφερκοφν ςε μια ομάδα μόνιμων  ι θμι-μόνιμων  ςυνδεμζνων οχθμάτων, όπωσ εκείνοι των  

πολλαπλϊν ενοτιτων. Ενϊ κατά τθν αναφορά ςε ζνα τραίνο ποικίλων οχθμάτων, ι αποτελοφμενο 

από  διάφορα  ςφνολα/μονάδεσ, χρθςιμοποιείται ο όροσ ςχθματιςμόσ. (Αν και το βρετανικά κοινό 

και τα μζςα αποποιοφνται ςυχνά «τον ςχθματιςμό»,και προτιμοφν να το ονομάηουν απλά «το 

τραίνο».) Θ λζξθ τςουγκράνα χρθςιμοποιείται επίςθσ για μια ομάδα λεωφορείων ι βαγονιϊν 

εμπορευμάτων. 

Θ  παράγραφοσ 83  του νόμου των ςιδθροδρόμων το 1993 κακορίηει «το τραίνο» ωσ εξισ: 

a) δφο ι περιςςότερα ςτοιχεία των κινθτϊν αποκεμάτων εξοπλιςμοφ που ςυνδζονται μαηί, 

τουλάχιςτον ζνα από τα οποία είναι μια ατμομθχανι ι 

b) μια ατμομθχανι που δεν ςυνδζεται με οποιαδιποτε άλλα κινθτά αποκζματα 

εξοπλιςμοφ. 

Στισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ, ο όροσ consist χρθςιμοποιείται για να περιγράψει τθν ομάδα οχθμάτων  

που αποτελοφν ζνα τραίνο. O όροσ trainset αναφζρεται ςε μια ομάδα από  κινθτά αποκζματα 

εξοπλιςμοφ όπου μόνιμα ι θμι-μόνιμα ςυνδζονται μαηί για να διαμορφϊςουν ζνα ενοποιθμζνο 

ςφνολο εξοπλιςμοφ (ο όροσ ο ςυχνότερα ονομάηεται επιβατικι αμαξοςτοιχία ). Επίςθσ, ςτισ 

Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ, μερικζσ φορζσ καλοφν τθ μθχανι «άλογο ςιδιρου». Ο όροσ «άλογο ςιδιρου»  

εμφανίηεται αρχικά ωσ θ ατμομθχανι ατμοφ ςτισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ. Το ονόμαςαν ζτςι εξαιτίασ 

του γεγονότοσ ότι αντικατζςτθςε το άλογο ςτισ γραμμζσ ςιδθροδρόμων, και καταςκευάςτθκε από το 

μζταλλο. 

2.2. Επιβατικζσ αμαξοςτοιχίεσ   

Μια επιβατικι αμαξοςτοιχία  περιλαμβάνει τουσ επιβάτεσ μαηί με τα φζρνοντασ οχιματα. Μπορεί 

να είναι self-powered, πολλαπλϊν ενοτιτων ι αυτοκινθτάμαξα, ειδάλλωσ ζνασ ςυνδυαςμόσ μιασ ι 

περιςςότερων ατμομθχανϊν, και ζνα ι περιςςότερα τα ρυμουλκά γνωςτά ζωσ λεωφορεία, 

αυτοκίνθτα. Θ Λνδία ζχει τθ μεγαλφτερθ πυκνότθτα επιβατϊν ςτον κόςμο. Θ Λνδία ζχει μια από τισ 

μεγαλφτερεσ πυκνότθτεσ επιβατϊν λόγω του  μεγάλου πλθκυςμοφ. 

http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Rail_terminology
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Multiple_unit
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Rolling_stock
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Rolling_stock
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Train
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Multiple_unit
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Railcar
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/India
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 Μεγάλθσ απόςταςθσ τραίνα 

Θ μεγάλθ  απόςταςθ αναγκάηει το ταξίδι μεταξφ πολλϊν πόλεων ι/και περιοχϊν μιασ χϊρασ, και 

διαςχίηει μερικζσ φορζσ διάφορεσ χϊρεσ. Τα μεγάλθσ απόςταςθσ τραίνα ζχουν ςυχνά  εςτιατόριο  

για να επιτρζψει ςτουσ επιβάτεσ  να ζχουν γεφμα κατά τθ διάρκεια του ταξιδιοφ τουσ. Τα τραίνα 

που ταξιδεφουν ολονυκτίσ μποροφν επίςθσ να ζχουν δωμάτια φπνου. 

 Μεγάλα τραίνα 

  Στθν Λαπωνία, το μεγαλφτερο μζροσ τθσ δθμόςιασ μεταφοράσ μεταξφ Τόκιο  και Οηάκα  αποτελείται 

από Shinkansen, εντοφτοισ ςτα μακρφτερα ταξίδια (όπωσ Τόκιο-Χιροςίμα) περιςςότεροι άνκρωποι 

προτιμοφν να ταξιδζψουν αεροπορικϊσ. 

Τα τραίνα λειτουργοφν τισ περιςςότερεσ φορζσ με κλίςθ. Με αυτό το ςφςτθμα  τα επιβατικά τραίνα  

κλίνουν αυτόματα ςε καμπφλεσ, μειϊνουν ταχφτθτα ςε  γ-δυνάμεισ και  επιτρζπει υψθλότερεσ 

ταχφτθτεσ και μεγαλφτερθ άνεςθ επιβατϊν. 

Το γρθγορότερο τραίνο ςτισ ράγεσ είναι τα Γαλλικά TGV (Τραίνο à Grande Vitesse) (γαλλικά για το 

τραίνο υψθλισ ταχφτθτασ) που επζτυχε μια (356 mph) ταχφτθτα 574.8 km/h ςτθ δοκιμι το 2007. 

Εντοφτοισ, TGVs ςυνικωσ κινοφνται  με μια μζγιςτθ εμπορικι ταχφτθτα 300-320 km/h. Το Γερμανικό 

ICE χρθςιμοποιεί αυτιν τθν εμπορικι ταχφτθτα 300-320 km/h επίςθσ. 

 Inter-city τραίνα 

Χρθςιμοποιοφνται κυρίωσ ςτθν Ελλάδα. Τα τραίνα  που  ςυνδζουν τισ  πόλεισ μποροφν να 

διακρικοφν ςε δφο ομάδεσ, inter-city τραίνα, που δεν ςταματοφν ςτουσ μικροφσ ςτακμοφσ, και 

τραίνα που εξυπθρετοφν όλουσ τουσ ςτακμοφσ, γνωςτοφσ ςυνικωσ όπωσ τοπικά τραίνα. 

 Τραίνα γραμμϊν - κλάδων 

Οι γραμμζσ κλάδοι ορίηονται ςυνικωσ ωσ οι ςυνδζςεισ ςτουσ τοπικοφσ ςτακμοφσ ι τισ τοπικζσ 

γραμμζσ και ςυνικωσ τθν παφςθ των υπθρεςιϊν, που τρζχουν ςε όλουσ τουσ ςτακμοφσ ι τθν 

πλειοψθφία των ςτακμϊν ςε μια γραμμι. 

 Τραίνα κατόχων διαρκοφσ ειςιτιριου 

Για τισ πιο ςφντομεσ αποςτάςεισ πολλζσ πόλεισ ζχουν τα τραίνα κατόχων διαρκοφσ ειςιτιριου, 

εξυπθρετϊντασ τθν πόλθ και τα προάςτιά του. Μερικζσ μεταφορζσ μποροφν να ςχεδιαςτοφν για να 

ζχουν βαγόνια με περιςςότερα κακίςματα, ι για να διευκολφνουν τθ μεταφορά καροτςάκια, ι 

αναπθρικζσ καρζκλεσ. Μερικζσ χϊρεσ ζχουν διπλζσ επιβατικζσ αμαξοςτοιχίεσ για τθ χριςθ ςτα 

http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Sleeping_car
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Japan
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Tokyo
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Osaka
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Shinkansen
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Tokyo
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Hiroshima
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Tilting_train
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Curvature
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/g-force
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/France
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/TGV
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/InterCityExpress
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/InterCityExpress
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Inter-city_rail
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Train
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Commuter_rail
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Baby_transport#Pushable_vehicles
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Wheelchair
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Bilevel_car
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αςτικά ςυγκροτιματα. Τα διπλά τραίνα υψθλισ ταχφτθτασ και κοιμϊμενων γεφυρϊν γίνονται πιο 

κοινά ςτθν θπειρωτικι Ευρϊπθ. 

Οι επιβατικζσ αμαξοςτοιχίεσ ζχουν ςυνικωσ φρζνο ζκτακτθσ ανάγκθσ, λαβζσ (ι ζνα «ςκοινί 

επικοινωνίασ») που το κοινό μπορεί να ενεργοποιιςει. Θ κατάχρθςθ τιμωρείται από ζναν βαρφ 

πρόςτιμο. 

Οι μεγάλεσ πόλεισ ζχουν ςυχνά το  μετρό , αποκαλοφμενο επίςθσ υπόγειοσ, ι tube. Τα τραίνα 

τροφοδοτοφνται θλεκτρικά, χωρίσ διαςταυρϊςεισ επιπζδων. Συνικωσ τρζχουν ςτισ ςιραγγεσ ςτο 

κζντρο πόλεων και μερικζσ φορζσ ςτισ ανυψωμζνεσ δομζσ ςτα εξωτερικά μζρθ τθσ πόλθσ. Μποροφν 

να επιταχφνουν και να επιβραδφνουν γρθγορότερα από τα βαρφτερα και μεγάλθσ απόςταςθσ 

τραίνα. 

Ο όροσ μετρό χρθςιμοποιείται μερικζσ φορζσ για ζνα ςφγχρονο τραμ, αλλά μπορεί επίςθσ να 

ςθμαίνει μια ενδιάμεςθ μορφι μεταξφ ενόσ τραμ και ενόσ τραίνου, παρόμοιων με το μετρό εκτόσ 

από το ότι μπορεί να ζχει τισ διαςταυρϊςεισ επιπζδων. Αυτοί προςτατεφονται ςυχνά με το πζραςμα 

των πυλϊν.  

Maglev τραίνα και μονοτρόχιοι ςιδθρόδρομοι αντιπροςωπεφουν τισ δευτερεφουςεσ τεχνολογίεσ 

ςτον τομζα τραίνων. 

Ο όροσ γριγορθ διζλευςθ χρθςιμοποιείται για τισ δθμόςιεσ ςυγκοινωνίεσ όπωσ τα τραίνα, το μετρό 

και το μετρό κατόχων διαρκοφσ ειςιτιριου.  

Κατ' εκτίμθςθ 3.5 εκατομμφρια επιβάτεσ χρθςιμοποιοφν  κακθμερινά ςτο Τόκιο τθ  Γραμμι 

Yamanote, με 29 ςτακμοφσ . Για τθ ςφγκριςθ, ο υπόγειοσ  τθσ Νζασ Υόρκθσ φζρνει 4.8 εκατομμφριο 

επιβάτεσ ανά θμζρα ςε 26 γραμμζσ που εξυπθρετοφν 468 ςτακμοφσ. 

 

 

 

 

 

 

http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Emergency_brake
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Fine
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Rapid_transit
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Level_crossing
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Light_rail
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http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Yamanote_Line
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3. ΥΟΡΣΗΓΑ ΣΡΑΙΝΑ 

Χριςεισ φορτθγϊν τραίνων (επίςθσ γνωςτϊν ωσ τραίνο αγακϊν) και τραίνα φορτίου (επίςθσ 

γνωςτόσ ωσ βαγόνια εμπορευμάτων ι φορτθγά) είναι  να μεταφζρουν τα εμπορεφματα ι τα υλικά 

(φορτίο) - ουςιαςτικά οποιοδιποτε τραίνο που δεν χρθςιμοποιείται για να μεταφζρει επιβάτεσ. Ζνα 

μεγάλο μζροσ του παγκόςμιου φορτίου μεταφζρεται με  τραίνο, και ςτισ  ΘΡΑ το ςφςτθμα των 

ςιδθροδρόμων χρθςιμοποιείται περιςςότερο για τθ μεταφορά του φορτίου από τουσ επιβάτεσ. 

Κάτω από τισ ςωςτζσ περιςτάςεισ, τα τραίνα που μεταφζρουν  φορτίο είναι ιδιαίτερα οικονομικά, 

και επίςθσ δαπανοφν  λιγότερθ ενζργεια  από το να μεταφερκεί το φορτίο οδικϊσ. Το κόςτοσ  είναι  

λιγότερο όταν μεταφζρεται το φορτίο ςε μεγάλθ ποςότθτα και ςτισ μεγάλεσ αποςτάςεισ. Οι μαηικζσ  

μετακινιςεισ ζωσ είκοςι μιλίων (32 χλμ) μποροφν να είναι οικονομικϊσ αποδοτικζσ. Οι δαπάνεσ 

μεταφόρτωςθσ επθρεάηουν ςε πολλζσ περιπτϊςεισ και πολλζσ ςφγχρονεσ πρακτικζσ όπωσ  τα 

εμπορευματοκιβϊτια  ςτοχεφουν ςτθν ελαχιςτοποίθςθ αυτϊν. 

Το κφριο μειονζκτθμα των τραίνων είναι θ ζλλειψθ ευελιξίασ τουσ. Για αυτόν τον λόγο, ο 

ςιδθρόδρομοσ ζχει χάςει ζνα μεγάλο μζροσ τθσ επιχείρθςθσ φορτίου από τον οδικό ανταγωνιςμό. 

Ρολλζσ κυβερνιςεισ προςπακοφν τϊρα να ενκαρρφνουν περιςςότερα φορτία επάνω ςτα τραίνα, 

λόγω των οφελϊν που φζρουν. 

Υπάρχουν πολλοί διαφορετικοί τφποι φορτθγϊν τραίνων, που χρθςιμοποιοφνται για να φζρουν 

πολλά διαφορετικά είδθ φορτίου, με πολλοφσ διαφορετικοφσ τφπουσ βαγόνια εμπορευμάτων. Ζνασ 

από τουσ πιό κοινοφσ τφπουσ ςτουσ ςφγχρονουσ ςιδθροδρόμουσ είναι τραίνα 

εμπορευματοκιβωτίων, όπου τα εμπορευματοκιβϊτια μποροφν να ανυψωκοφν ςε και από το 

τραίνο με γερανοφσ. 

Αυτόσ ο τφποσ φορτθγοφ τραίνου ζχει εκτοπίςει κατά ζνα μεγάλο μζροσ τον παραδοςιακό boxcar  

τφποσ φορτθγοφ τραίνου, με τον οποίο το φορτίο πρζπει να φορτωκεί ι να ξεφορτωκεί με το χζρι. 

Σε μερικζσ χϊρεσ  χρθςιμοποιοφνται τραίνα γνωςτά ζωσ ρυμουλκά flatcar ι τραίνα ΤΟFC. Ζνα 

ςφςτθμα όπωσ αυτό χρθςιμοποιείται ςε Σιραγγεσ καναλιϊν μεταξφ Αγγλίασ και Γαλλίασ. Τα τραίνα 

αυτά είναι μεγάλθσ  ταχφτθτασ.  Δεν απαιτοφν καμία πρόςκετθ τροποποίθςθ ςτα οχιματα που 

φζρονται. Ζνασ εναλλακτικόσ τφποσ «ςυνδυαςμζνου» οχιματοσ, γνωςτόσ ωσ  Roadrailer, 

ςχεδιάηεται για να ςυνδεκεί φυςικά με το τραίνο. Τα αρχικά ρυμουλκά εγκαταςτάκθκαν με δφο 

ςφνολα ροδϊν. Τα πιο ςφγχρονα ρυμουλκά ζχουν μόνο τισ οδικζσ ρόδεσ και ςχεδιάηονται για να 

ςυνεχίςουν ειδικά προςαρμοςμζνα βαγονζτα (φορτθγά) κατά τθ κίνθςθ τουσ ςτισ ράγεσ. 

Υπάρχουν επίςθσ πολλοί άλλοι τφποι βαγόνια εμπορευμάτων, όπωσ των χαμθλϊν φορτωτϊν. 

Υπάρχουν αυτοκίνθτα ψυγεία για τθ μεταφορά τροφίμων. Υπάρχουν απλοί τφποι ανοικτά 

http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Railroad_car#Freight_cars
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Cargo
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/United_States
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http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/France
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Roadrailer
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Bogie
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Railroad_car#Freight_cars
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Gondola_%28rail%29
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ολοκλθρωμζνα βαγόνια εμπορευμάτων για τθ μεταφορά μεταλλευμάτων όπωσ άνκρακασ, και 

βυτιοφόρα για τθ μεταφορά των υγρϊν και  αερίων. Σιμερα εντοφτοισ τα περιςςότερα ςφνολα 

όπωσ ο άνκρακασ κινοφνται με βαγόνια εμπορευμάτων χοανϊν. 

Τα φορτθγά τραίνα μεταφζρουν επιβάτεσ που δεν επικυμοφν να πλθρϊςουν τα χριματα, ι δεν 

ζχουν τα χριματα για να ταξιδζψουν με τα ςυνθκιςμζνα μζςα. Αυτό αναφζρεται ωσ «hopping>> και 

κεωρείται ζωσ βιϊςιμθ μορφι μεταφοράσ. Οι περιςςότερεσ χοάνεσ γλιςτροφν ςτα ναυπθγεία 

τραίνων και ςτοιβάηουν μακριά boxcars. Ρεριςςότερεσ τολμθρζσ χοάνεσ κα πιάςουν ζνα τραίνο «ςε 

ϊρα πτιςθσ», δθλαδι δεδομζνου ότι κινείται, οδθγϊντασ ςε μοιραία περιςτατικά. 

3.1. Είδθ φορτθγϊν τραίνων (φορτάμαξεσ) 

 Ρολλά είδθ εμπορευμάτων φορταμαξϊν κατθγοριοποιοφνται  με βάςθ τα χαρακτθριςτικά τουσ, το 

ςχεδιαςμό και κυρίωσ  ςφμφωνα με το διεκνζσ UIC ςφςτθμα ταξινόμθςθσ:  

 

 

 βαγόνια ςτο Kornwestheim   

http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Coal
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Tank_car
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Hopper_car
http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/el/Freighthopping
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Union_internationale_des_chemins_de_fer&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhMO1ZvSIPjS-svWsL82LHcvX5j5w
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 Θ side-discharging Class  Fcs092 ζγινε το πρότυπο για τθ μεταφορά των χονδρόκοκκων 

εμπορεφματα  

 

 

 Hbillns βαγόνι με ςυρόμενεσ πλευρζσ  
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 Βόρεια Αμερικι: ςιδθροδρομικζσ υπθρεςίεσ μεταφοράσ εμπορευματοκιβωτίων, όπωσ εδϊ ςτο 

Rochelle , Illinois.  

 

  Ανοικτζσ φορτάμαξεσ 

  Ανοικτά βαγόνια του προτφπου ςχεδιαςμοφ ( UIC Ε τάξθσ ), με τουλάχιςτον 85 

εκατοςτϊν τοίχουσ, με-πλευρικϊν κυρϊν και χωρίσ side-discharging. 

  Ανοικτζσ φορτάμαξεσ ειδικοφ ςχεδιαςμοφ ( UIC Class F ) - κυρίωσ  side-

discharging βαγόνια (βλζπε φωτογραφία) του τφπου Fcs092.  

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Rochelle&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhyOSYGw3OPgQ0n-xK_l1L9eaC4UA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Open_wagons&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg_Ai_Sel-LUU2PYK_7F0RCrcHQjg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Open_wagons&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg_Ai_Sel-LUU2PYK_7F0RCrcHQjg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Open_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhzVyb8T4YHb2YhBo3GyonYevUPDg#Class_E_-_Ordinary_open_high-sided_wagons
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Open_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhzVyb8T4YHb2YhBo3GyonYevUPDg#Class_E_-_Special_open_high-sided_wagons
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  Καλυπτόμενα βαγόνια ι φορτθγά (ΘΡΑ: boxcars ) 

Ζχουν ςτακερι ςτζγθ και χρθςιμοποιοφνται κυρίωσ για τθ μεταφορά  μικρϊν  φορτίων με  προϊόντα 

ι δζματα. Σιμερα, αυτά χωρίηονται ςε:  

  Regular ( UIC κατθγορία G )  

  Ειδικζσ τάξεισ ( UIC Κατθγορία H ), οι οποίεσ ςυχνά χαρακτθρίηονται από 

μεγάλουσ όγκουσ φόρτωςθσ.  

  Ηωικοφ κεφαλαίου φορτθγά για τθ μεταφορά ηϊων (δεν χρθςιμοποιοφνται 

πλζον).  Στθ Γερμανία ονομάηονταν V βαγόνια και μετρικθκαν ωσ ειδικι 

κατθγορία.  

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Boxcar&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjylonq3rZQxoNmVQLymaywZRO-vw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw#Class_G_-_Ordinary_covered_wagons
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw#Class_H_-_Special_covered_wagons
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw#Livestock_wagons
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw#Livestock_wagons
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  Φορτθγά ψυγεία  

Ραλαιότερα γνωςτό ςτθ Γερμανία ωσ Σ βαγόνια. Είναι μονωμζνα καλυπτόμενα φορτθγά, τα οποία 

είτε ψφχονται όπωσ τα ςυμβατικά φορτθγά ψυγεία με ψυκτικό μζςο, όπωσ το νερό ι ξθρό πάγο , ι 

ζχουν δικό τουσ ςφςτθμα ψφξθσ.  

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerated_van&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj27epcSMDR-F1BavNUfX8CI_aPSA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerated_van&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj27epcSMDR-F1BavNUfX8CI_aPSA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Dry_ice&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhh5-PBQZKQKNpocrbwQ3jjTAM0TlQ
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  Επίπεδα βαγόνια 

 Δεν ζχουν τοίχουσ ι ζχουν χαμθλοφσ τοίχουσ που δεν υπερβαίνει τα 60 cm.  Σιμερα, αυτά 

περιλαμβάνουν άμαξεσ με επιμζρουσ άξονεσ  (UIC κλίμακα  Κ (standard) ι L (ειδικό)),  βαγόνια τθσ 

UIC (κλίμακα Ε (πρότυπο) ι S (ειδικό)).  

 

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Flatcar&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg4GKWOkVdKAoKDozfjnGuPsVj1IQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Flatcar&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg4GKWOkVdKAoKDozfjnGuPsVj1IQ
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  Φορτάμαξεσ με μία ςυρόμενθ οροφι (UIC Τ Class) 

 Είτε ζχουν ζνα επίπεδο πάτωμα βαγονιοφ ι εξοπλιςμό για self-discharging.  

 Βαγόνια Dust  /  Xαμθλισ Φόρτωςθσ Βαγόνια 

 Eιδικά βαγόνια τθσ UIC κλάςθσ U περιλαμβάνουν βαγόνια dust και χαμθλισ φόρτωςθσ βαγόνια.  

  Bαγόνια Δεξαμενζσ (UIC κλάςθ Z) 

 Είναι κατάλλθλα για μια ευρεία ποικιλία  υγρϊν και αερίων.  

 

Containers wagons 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Tank_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgykHOLm4Q9TYM5pfm4cWF84il4dQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Tank_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgykHOLm4Q9TYM5pfm4cWF84il4dQ
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 Στα οχιματα μεταφοράσ εμπορευμάτων για ειδικοφσ ςκοποφσ περιλαμβάνονται:  
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  Τα βαγόνια. Οι ςυμβάςεισ ζργων που χρθςιμοποιοφνται από τισ διοικιςεισ των 

ςιδθροδρόμων χρθςιμοποιοφν αποκλειςτικά βαγόνια για τθν πραγματοποίθςθ τουσ. 

  Ferry βαγόνια με μικρότερα κιβϊτια φόρτωςθσ για τισ μεταφορζσ που ταξιδεφουν ςτθν 

Μεγάλθ Βρετανία. 

  τα μικτά βαγόνια  (UIC κατθγορίασ O), τα  οποία είναι εξοπλιςμζνα με πτυςςόμενεσ 

πλευρζσ και μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν είτε ωσ διαμερίςματα ι ωσ «ανοικτά>> βαγόνια.  

 Κατά τθν ζναρξθ τθσ εποχισ των ςιδθροδρόμων, θ ςυντριπτικι πλειονότθτα των τραίνων ιταν  

τετράτροχα βαγόνια.  Αυτά ιταν ςυνικωσ καλυπτόμενα βαγόνια ι ανοιχτά βαγόνια. Αλλά με τθν 

πάροδο του χρόνου όλο και περιςςότερα εξειδικευμζνα οχιματα είχαν αναπτυχκεί.  

 Ειδικά βαγόνια για ειδικοφσ ςκοποφσ ι βαγόνια με ειδικά χαρακτθριςτικά είχαν ιδθ ειςαχκεί το 

1850 από ιδιωτικζσ εταιρείεσ.  Μεταξφ αυτϊν ιταν τα βαγόνια-δεξαμενζσ και πολλά φορτθγά 

ψυγεία .  Σε χϊρεσ όπωσ θ Γερμανία, οι εταιρείεσ ενοικίαςθσ βαγονιϊν προμθκεφονται μεγάλο 

αρικμό από αυτά τα βαγόνια.  

 

 

 Μικρά κλειςτά βαγόνια για τθν RhB ςτθν Ελβετία 

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw#Ferry_wagons
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Loading_gauge&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjotHpDEklhag_JK-T5ULzl6IaB0g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/United_Kingdom&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhidUcKETfpwuXLdMyQnXGxWRWW_-g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerated_van&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj27epcSMDR-F1BavNUfX8CI_aPSA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerated_van&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj27epcSMDR-F1BavNUfX8CI_aPSA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Rh%25C3%25A4tische_Bahn&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhitLLhuhPeY0MkDK2al9NK74PsamQ
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Κατά τισ πρϊτεσ θμζρεσ των ςιδθροδρόμων  οι  ςυρμοί  με εμπορεφματα εξακολουκοφν να τρζχουν  

ςε κορυφαίεσ ταχφτθτεσ τθσ τάξθσ των 20 μιλίων/ϊρα (32 km / h).  Ωςτόςο, θ ειςαγωγι του μζςω 

του φρζνων που χρθςιμοποιοφν οι αεραγωγοί (όπωσ θ Knorr-φρζνα Kunze ςτθ Γερμανία), από τθ 

δεκαετία του 1920 επζτρεψαν υψθλότερεσ ταχφτθτεσ  που επιτεφχκθκαν με αςφάλεια.  Σιμερα  

επιτρζπονται ταξίδια με ταχφτθτεσ ζωσ και περίπου 75 μίλια/ϊρα (121 km / h). Σε οριςμζνεσ χϊρεσ 

οι φορτάμαξεσ βρίςκονται όλο και περιςςότερο εξοπλιςμζνεσ  με GPS δζκτεσ και αναμεταδότεσ που 

παρζχουν τοποκεςία παρακολοφκθςθσ, όπωσ προβλζπεται.  Θ Deutsche Bahn (DB), ζχει ακόμθ και 

βαγόνια που ζχουν καταςκευαςτεί  για υψθλισ ταχφτθτασ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ ςε ποςοςτό 

μζχρι και 120 μίλια/ϊρα (190 km / h) 

 

 

 

 Εμπορευματικι ομάδα που ειςζρχεται ςτο Custer το 1876  

  

 Το βαςικό μειονζκτθμα των ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν είναι θ ζλλειψθ 

ευελιξίασ.  Για το λόγο αυτό, οι ςιδθροδρομικζσ εταιρίεσ ζχουν χάςει μεγάλο μζροσ τθσ 

δραςτθριότθτασ των εμπορευματικϊν μεταφορϊν από  τισ οδικζσ μεταφορζσ .  Ρολλζσ κυβερνιςεισ 

προςπακοφν τϊρα να ενκαρρφνουν περιςςότερο τισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ από τραίνα, 

εξαιτίασ  των περιβαλλοντικϊν οφελϊν που κα φζρει. Οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ είναι πολφ 

αποδοτικι ενζργεια.  

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Goods_trains&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgrGJ0Kg74U3QerzwGU7ULsUJY-PA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Railway_airbrake&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhsXy09Aj6xECYpcVhnmCQCfiGosQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Railway_airbrake&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhsXy09Aj6xECYpcVhnmCQCfiGosQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Kunze-Knorr_brake&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjcwBbjR1MhgyQUchUHdH2dN8xsmg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Global_Positioning_System&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgecR5jP6JaLeOTaSiLROGmaASemQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Transponder&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhb5S-OGeAnjhZBsVul7tw57fsgqA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Deutsche_Bahn_AG&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhibJegGI6GW5DyGSCNhbh_c3Q2U1Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Road_transport&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjMdec1YDlBJJthN6FlvDq5QRKmgg
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 φορτάμαξεσ γεμάτθ με αςβεςτόλικο περιμζνουν τθν εκφόρτωςθ, ςτισ γραμμζσ ελιγμϊν ςτο Rugby, 

Warwickshire τθσ Αγγλίασ  

 Στθν Ευρϊπθ (κυρίωσ Βρετανία) πολλζσ είναι οι βιομθχανικζσ πόλεισ που αναπτφχκθκαν πριν από 

τθ ςιδθροδρομικι γραμμι.  Ρολλά εργοςτάςια δεν ζχουν άμεςθ πρόςβαςθ ςτουσ ςιδθροδρόμουσ.  

Αυτό ςιμαινε ότι τα εμπορεφματα ζπρεπε να μεταφερκοφν μζςω ενόσ ςτακμοφ εμπορευμάτων , 

αποςτζλλονται με το τραίνο και εκφορτϊνονται ςε ζναν άλλο ςτακμό εμπορευμάτων για περαιτζρω 

παράδοςθ ςε άλλο εργοςτάςιο. Στισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ, ειδικά ςτθ Δφςθ οι πόλεισ αναπτφςςονταν 

με τουσ ςιδθροδρόμουσ και τα εργοςτάςια είχαν ςυχνά απευκείασ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ.  

 Ρολλά ςιδθροδρομικά ςυςτιματα ζχουν ςτραφεί ςτον θλεκτρονικό προγραμματιςμό  όπου 

βοθκοφν ςτθ ρφκμιςθ τθσ  κυκλοφορίασ των  αμαξοςτοιχιϊν.  Συνολικά, οι περιςςότερεσ 

επιχειριςεισ προτιμοφν να μεταφζρουν τα προϊόντα τουσ με ςιδθρόδρομο εάν οι αποςτάςεισ είναι 

μεγάλεσ, διότι είναι φκθνότεροσ κατά τθν αποςτολι τουσ ςε μεγάλεσ ποςότθτεσ. Ωςτόςο θ ναυτιλία 

εξακολουκεί να αποτελεί βιϊςιμο ανταγωνιςτι, όταν  θ μεταφορά μζςω του νεροφ είναι διακζςιμθ. 

Αποτελεί φκθνότερο τρόπο μεταφοράσ προϊόντων επειδι απαιτείται λιγότερο δυναμικό προςωπικό 

και ενζργεια για τθν ανάςυρςθ τθσ ίδιασ ποςότθτασ εμπορευμάτων.   

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Limestone&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhzyqJ3oGdiJ0in1HleoBhNJbEW9g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Rugby,_Warwickshire&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiY7h4uYIYeTnOorE2BpFEZqxw0TA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Rugby,_Warwickshire&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiY7h4uYIYeTnOorE2BpFEZqxw0TA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Goods_station&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiWyO4kF57S-Qgc5OeCrrIwuUuy6Q
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  Southern Pacific Railroad - εμπορευματικά  τραίνα δυτικά του Σικάγο το 1992.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Southern_Pacific_Railroad&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgDzjEmpwq__n7-LzUdLG3Xd_yIJQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Chicago,_Illinois&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgaCDZuU7KV9gVaNAT4o8fsvHcoqA
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3.2 ΤΟΡΟΛ ΜΕΤΑΦΟΑΣ ΚΑΛ ΤΥΡΟΛ ΒΑΓΟΝΛΩΝ ΡΟΥ ΧΘΣΛΜΟΡΟΛΟΥΝΤΑΛ ΓΛΑ ΤΘ ΜΕΤΑΦΟΑ 

ΡΟΪΟΝΤΩΝ 

  Ραραδοςιακοφσ τρόπουσ μεταφοράσ των μεταποιθμζνων αγακϊν ιταν με boxcars (ΘΡΑ) ι 

καλυπτόμενα οχιματα μεταφοράσ εμπορευμάτων ( Θνωμζνο Βαςίλειο). Κατά τθ διάρκεια 

τθσ δεκαετίασ του 1960 τα εμπορευματοκιβϊτια είχαν αποτελζςει ςθμαντικό βοικθμα για 

τθ μεταφορά μεγάλων ποςοτιτων ενϊ τα δοχεία ζπρεπε  να μετακινθκοφν προσ ι από τισ 

άμαξεσ με γερανοφσ ,ζτςι ϊςτε  το περιεχόμενο του δοχείου να παραμζνει ςτακερό από τον 

αποςτολζα ςτον δζκτθ. Τα  εμπορευματοκιβϊτια επιτρζπουν τθν εφκολθ χριςθ τουσ  από 

τισ οδικζσ, καλάςςιεσ και ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ.  

  Διατροπικά εμπορευματικά  ςυςτιματα που ευνοοφν τισ οδικζσ μεταφορζσ φζρουν ςυχνά 

τροχοφσ με το φορτίο.  Σε οριςμζνεσ χϊρεσ χρθςιμοποιοφνται τραίνα φορτθγά ςε ευκείεσ   

και  αυτοκίνθτο  όταν το τζλοσ του προοριςμοφ ζχει επιτευχκεί.  Ζνα ςφςτθμα ςαν αυτό που 

χρθςιμοποιείται για τθ Σιραγγα τθσ Μάγχθσ μεταξφ του Θνωμζνου Βαςιλείου και τθσ 

Γαλλίασ.  Σε άλλεσ χϊρεσ, το ρυμουλκό του κάκε φορτθγοφ δεν μεταφζρεται ςτο τραίνο, 

μόνο το ρυμουλκοφμενο. Τραίνα με μεγάλθ ταχφτθτα ανάπτυξθσ είναι ο  τφποσ των 

εμπορευματικϊν αμαξοςτοιχιϊν ςτισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ, όπου είναι ε γνωςτόσ ωσ 

ρυμουλκοφμενο ςε επίπεδο αυτοκίνθτο ι TOFC τραίνα . 

   Υπάρχουν επίςθσ roadrailer οχιματα, τα οποία ζχουν δφο τροχοφσ για χριςθ ςε ζνα 

τραίνο, ι όπωσ το ρυμουλκοφμενο του οδικοφ οχιματοσ.  

  Υπάρχουν επίςθσ πολλά άλλα είδθ φορταμαξϊν , όπωσ "χαμθλά φορτωτισ" άμαξεσ για τθ 

μεταφορά οδικϊν οχθμάτων, υπάρχουν μικρά φορτθγά ψυγεία για τθ μεταφορά τροφίμων, 

απλζσ μορφζσ ανοιχτισ  οροφισ για τθ μεταφορά ορυκτϊν χφδθν και υλικό όπωσ τον 

άνκρακα , και ςε δεξαμενόπλοια για τθ μεταφορά υγρά και αζρια.  Οι περιςςότεροι 

άνκρακεσ και αδρανι υλικά κυκλοφοροφν ςε βαγόνια χοάνθ που μποροφν να πλθρωκοφν 

και να αποφορτιςτεί ςφντομα, ϊςτε να καταςτεί δυνατι θ αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ 

των υλικϊν.  

  

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Boxcar&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjylonq3rZQxoNmVQLymaywZRO-vw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Containerization&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg5JFYvroV392kICesOyD4b7mh7jg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Container_crane&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgH9Bzc1eArNpn7fQUSQq9jYhEMuQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Intermodal_freight&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiXjE0bk1YbU6SC31Zjofgm41ZCjw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Intermodal_freight&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiXjE0bk1YbU6SC31Zjofgm41ZCjw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Truck&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgwwUBpvzmUx_qgwt2U4vKhV_-OEA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Channel_Tunnel&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhRAz3dpX-jJnVOFNGcWyja1Dpp5Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Tractor_unit&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjhulsBkrerJlXOmIMzmKPJ2eHwpg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/TOFC&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhi2kgL0ir3427S7TQ89oNEAlS3EBg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Roadrailer&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiO5a_6lCXMIjbvLSQxrwYqTdevzQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhielMdzJaGAluViN9iK4fL8oeZo7Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerator_vans&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhXuFzpr16CZggsQzHADwsTaUxqZQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Mineral&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhh6demI3wHyByhxGeI5rpA1uxNHJA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Coal&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhVmTSJmeMO6PdDh23EVgizuymU2A
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Coal&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhVmTSJmeMO6PdDh23EVgizuymU2A
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Διπλι ςτοίβα με εμπορευματοκιβϊτια  

 

Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ: διπλι ςτοίβα  μεταφοράσ εμπορευματοκιβωτίων ςε τραίνο. 

  Τα  περιςςότερα flatcars (ΘΡΑ) ι κατ 'αποκοπι βαγόνια (UIC), μποροφν να μεταφζρουν 

περιςςότερα από ζνα δοχεία με απόςταςθ 40 ποδίων το ζνα πάνω ςτο άλλο. Εάν θ ςιδθροδρομικι 

γραμμι αποκλείει τθ δυνατότθτα μεταφοράσ διπλϊν ςτοιβαηόμενων φορτίων ςε γραμμζσ με 

εναζριεσ θλεκτρικζσ καλωδιϊςεισ. Για μεγαλφτερθ διευκόλυνςθ , ζχουν χτιςτεί  ςιραγγεσ που 

μποροφν να  φιλοξενιςουν διπλά ςτοιβάηονται βαγόνια ζτςι ϊςτε να διατθρθκεί θ δυνατότθτα για 

τθν οικονομικι ανοικοδόμθςθ  ςτο μζλλον. Θ εναζρια καλωδίωςθ  κα  πρζπει να τροποποιθκεί για 

να επιτραποφν διπλά ςτοιβάγματα.  

 

 

 

 

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Well_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhh6_tS8FG9Djt07rrWirWmWD41sFg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Flatcar&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg4GKWOkVdKAoKDozfjnGuPsVj1IQ
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 Μαηικι  

  

Τραίνο κοντά ςτο Old Cambus γεμάτο με άνκρακα, Θνωμζνο Βαςίλειο  

Ρρόκειται για  Τραίνα  που μεταφζρουν αςυςκεφαςτα εμπορεφματα φορτίου ςε μεγάλεσ 

ποςότθτεσ.  Αυτά τα φορτθγά  ςυνικωσ τα γεμίηουν, με ςτόμιο ι κουβά και φτυάρι,  ςε υγρι ι 

ςτερει μορφι. Στισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ ςυνικεσ φαινόμενο είναι θ μεταφορά μεγάλων 

φορτίων ςε ςτερει μορφι. Συνικωσ για αυτζσ τισ μεταφορζσ χρθςιμοποιοφνται τραίνα δεξαμενζσ.  

 Τα τραίνα  Hopper είναι τραίνα  που χρθςιμοποιοφνται για εμπορευματικζσ μεταφορζσ  βαςικϊν 

προϊόντων ςε μεγάλεσ και αςυςκεφαςτεσ ποςότθτεσ, όπωσ τον άνκρακα , μεταλλεφματα , ςιτθρά , 

ζρμα ςιδθροτροχιϊν , κλπ.  Αυτόσ ο τφποσ  τραίνου  αποτελείται από μια ςειρά τραίνων ι ανοιχτϊν 

βαγονιϊν (UIC). Υπάρχει  άνοιγμα των κυρϊν ςτθν κάτω πλευρά ι ςτισ  πλάγιεσ πλευρζσ για τθν 

απόρριψθ του φορτίου.  Θ εξζλιξθ του βαγονιοφ χοάνθ πιγε μαηί με τθν ανάπτυξθ 

αυτοματοποιθμζνων χειριςμϊν αυτϊν των βαςικϊν προϊόντων, και  με τθν αυτοματοποιθμζνθ 

φόρτωςθ και εκφόρτωςθ.  Υπάρχουν δφο κφριοι τφποι βαγονιϊν χοάνθ: ανοικτι και κλειςτι. 

Κλειςτι χοάνθ είναι τα τραίνα  που χρθςιμοποιοφνται για φορτία που πρζπει να προςτατεφονται 

από εξωτερικοφσ παράγοντεσ  όπωσ τθν  βροχι. Τζτοια φορτία είναι ςυνικωσ κόκκοι ηάχαρθσ και 

λιπάςματα.  Ενϊ ανοιχτά βαγόνια  χρθςιμοποιοφνται για εμπορεφματα όπωσ ο άνκρακασ, το οποίο 

μπορεί να πάρει υγρι και ξθρι μορφι με λιγότερο βλαβερζσ ςυνζπειεσ.  Τα τραίνα Hopper ζχουν 

χρθςιμοποιθκεί από τουσ ςιδθροδρόμουσ ςε όλο τον κόςμο κάκε φορά που επικυμοφμε 

αυτοματοποιθμζνθ διακίνθςθ φορτίου. Ανατρεπόμενα βαγόνια (Rotary car ) χρθςιμοποιοφνται για 

εκφόρτωςθ, και προτιμοφνται κυρίωσ ςτθ Βόρειο Αμερικι. Επιτρζπουν τθ χριςθ των απλοφςτερων, 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Old_Cambus&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhMeiRWMgmqSx_SAbwiGjZtefDYqA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Packaging&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg0pdE8VmDDxo0h8nPzLa85rlyV3Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Hopper_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj9_F3_klVbneuxFeCM1EZr1ERh1Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Coal&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhVmTSJmeMO6PdDh23EVgizuymU2A
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Ore&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhARW-6jps5Q_bzUkFeoIRI5koQiA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Cereal&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj5aEbQg6cwF3gYFiCPOmJa84Rr1w
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Track_ballast&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiRmwljgJ0Krd-q5cLOb9QH0oerHQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Open_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhzVyb8T4YHb2YhBo3GyonYevUPDg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Open_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhzVyb8T4YHb2YhBo3GyonYevUPDg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_hopper&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhin1knqgbcyC--z1pCTKByoY1xWJw
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πιο ςκλθρϊν, και  ςυμπαγϊν (επειδι δεν απαιτείται να είναι επικλινζσ) βαγονιϊν γόνδολεσ αντί 

χοάνεσ.  
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  Βαρζων μεταφορϊν ςιδθρομεταλλεφματοσ  

Τα βαρφτερα τραίνα ςτον κόςμο μεταφζρουν το μεγαλφτερο μζροσ των εμπορευμάτων, όπωσ 

ςιδθρομετάλλευμα και άνκρακα .  Τα φορτία μπορεί να είναι 130 τόνοι ανά βαγόνι και δεκάδεσ 

χιλιάδεσ τόνοι ανά αμαξοςτοιχία. Οι Daqin ςιδθροδρομικζσ υπθρεςίεσ μεταφζρουν  περιςςότερο 

από 1 εκατομμφριο τόνουσ άνκρακα ςτθν ανατολικι ακτι τθσ Κίνασ, κάκε μζρα και το 2009 είναι θ 

πιο πολυςφχναςτθ γραμμι εμπορευματικϊν μεταφορϊν ςτον κόςμο.  Οριςμζνεσ εμπορευματικζσ 

αμαξοςτοιχίεσ μπορεί να είναι πάνω από 7 χιλιόμετρα.  

 Ειδικά Φορτία  

 Αρκετά είδθ φορτίων δεν είναι κατάλλθλα για τα εμπορευματοκιβϊτια ι για τα τραίνα Hopper. 

Αυτά μεταφζρονται ςε ειδικά προςαρμοςμζνα βαγόνια   που ςχεδιάηονται για το φορτίο. Τα 

Automobiles  ςτοιβάηονται ςε ανοικτά ι κλειςτά autoracks .  Οι πλάκεσ χάλυβα μεταφζρονται ςτισ  

τροποποιθμζνεσ γόνδολεσ που ονομάηονται αυτοκίνθτα πθνία .  Αγακά που απαιτοφν οριςμζνεσ 

κερμοκραςίεσ κατά τθ μεταφορά τουσ μπορεί να μεταφερκεί ςε αυτοκίνθτα ψυγείο (ι ψυγεία - 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Iron_ore&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhs-Y-p07m4BXBS9dGmk888hZ2I2A
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Coal&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhVmTSJmeMO6PdDh23EVgizuymU2A
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Daqin_Railway&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiv3ySoaZlxB4Auz2_t9yRuSNLSHg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Automobile&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiroLWWHXi1aWC4nQ2fZF1A2YP2rQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Autorack&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhNOI7vaB81CqIGBrJwmvdu12S4_g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerator_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgrnOCsTBAswwWAxWagJNK-pb3WKA
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ΘΡΑ) ι φορτθγά ψυγεία (UIC), αλλά δοχεία υπό ψφξθ γίνονται όλο και πιο κυρίαρχα.  Υγρά, όπωσ 

πετρζλαιο, χθμικζσ ουςίεσ και τα αζρια, είναι ςυχνά μεταφζρονται με τραίνα  δεξαμενι .  

 Μεταφορά  με Liner τραίνο  

 

Θ εικόνα τθσ P & O Nedlloyd διατροπικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν ςε Banbury ςτακμό κατά το 

ζτοσ 2001.  

Liner, είναι ζνασ όροσ του Θνωμζνου Βαςιλείου για ζνα τραίνο που μεταφζρουν διατροπικοφσ 

περιζκτεσ . Θ ονομαςία επινοικθκε από τον Richard Beeching τθ δεκαετία του 1960, και αργότερα 

ζγινε ο τομζασ Freightliner τθσ British Rail . Στθν «αργκό για τουσ λάτρεισ των ςιδθροδρόμων," 

Freightliner »ι« τακτικϊν γραμμϊν »μπορεί να ςθμαίνει ςυνδυαςμόσ υπθρεςιϊν που παρζχονται 

αποκλειςτικά από Freightliner.  Επιπλζον, μια "επζνδυςθ bin" ι "binliner" είναι αργκό όροσ για ζνα 

τραίνο τακτικϊν γραμμϊν που μεταφζρουν εμπορευματοκιβϊτια γεμάτα απόβλθτα.  

   Eιδικζσ εμπορευματικζσ αμαξοςτοιχίεσ  

 Σε αντίκεςθ με επιβατικζσ αμαξοςτοιχίεσ, μερικζσ αμαξοςτοιχίεσ ςπάνια κατονομάηονται όπωσ: 

  Super C (εμπορικι αμαξοςτοιχία)  

Ζνα κλειςτό φορτθγό βαγόνι περιλαμβάνει « εμπορεφματα van "(Θνωμζνο Βαςίλειο ), «Λοφβρο 

van" ( Αυςτραλία ), « καλυπτόμενα βαγόνια»( UIC και Θνωμζνο Βαςίλειο) ι απλά « βαν »(UIC και 

UK)). Είναι ζνασ ςιδθρόδρομοσ από βαγόνια που είναι κλειςτόσ και χρθςιμοποιείται γενικά για τθ 

μεταφορά εμπορευμάτων . Το κλειςτό φορτθγό βαγόνι, ενϊ δεν είναι το πιο απλό  όχθμα από κζμα 

ςχεδιαςμοφ, είναι ίςωσ το πιο ευζλικτο, δεδομζνου ότι μποροφν να μεταφζρει περιςςότερα φορτία.  

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerated_vans&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhih2XVNLfB6CH4Jjm9F7lE26e14kg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Tank_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgykHOLm4Q9TYM5pfm4cWF84il4dQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/P%2526O_Nedlloyd&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhicv0tzv_SCmpB7Wvc_VuLiA6XIng
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Banbury&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiGlHE4ovC-JDGQ-giCedXB4SLXYA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Intermodal_container&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjrJSFbHEpa06zGlFXVSNZIR3U8rQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Intermodal_container&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjrJSFbHEpa06zGlFXVSNZIR3U8rQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Richard_Beeching&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjldOaSdOLDbQC1w24EIcu-jyDlxQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/British_Rail&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjI-NaxIAkDA2satPW3dEhRbH8qIQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Super_C_%28freight_train%29&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj-mF39gE5Dnr9u0N1Zd3w_LwXaLw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Super_C_%28freight_train%29&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj-mF39gE5Dnr9u0N1Zd3w_LwXaLw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/United_Kingdom&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhidUcKETfpwuXLdMyQnXGxWRWW_-g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Australia&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgXbiEH0Eu4Vy4hYWF7atFvzahKrQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/International_Union_of_Railways&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgA7YZK1U1JZGqmkDtdJMWrcHFm5Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Covered_goods_wagon&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjGIfokgCn9MHatKl9gShcHAKsZfw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Freight&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjz46V_itqOHV3Ptjb4VG1DbsPyFA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Freight_car&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjuxAk2JcCZ-YllizlY5UG87RrZwA
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Τα Boxcars ζχουν πλευρικζσ κφρεσ  διαφόρων μεγεκϊν. Μερικά διακζτουν κφρεσ ςτο τζλοσ και 

ρυκμιηόμενα διαφράγματα ϊςτε να υπάρχει θ δυνατότθτα  φόρτωςθσ πολφ μεγάλων αντικειμζνων.  

 

 

 Κλειςτό φορτθγό βαγόνι ςτθν επίδειξθ ςτο Mid-Continent Σιδθροδρομικό Μουςείο ςτθν Βόρεια 

Ελευκερία, Wisconsin .  

Τα  Boxcars μποροφν να μεταφζρουν περιςςότερα είδθ εμπορευμάτων.  Αρχικά για να γίνει θ 

φόρτωςθ τουσ χρειαηόταν εργατικό δυναμικό αλλά τα πιο πρόςφατα ζτθ γίνεται με μθχανικι 

βοικεια, όπωσ ανυψωτικά μθχανιματα. Με τθν χριςθ τουσ μπορεί να γίνει θ φόρτωςθ και θ 

εκφόρτωςθ γρθγορότερα. Επειδι θ φόρτωςθ και εκφόρτωςθ τουσ είναι δφςκολθ ιταν μια αιτία να 

χρθςιμοποιοφνται λιγότερο μετά τον Β Ραγκόςμιο πόλεμο. Θ άλλθ αιτία για τθ μείωςθ αυτι είναι τα 

εμπορευματοκιβϊτιο .  Ζνα δοχείο μπορεί εφκολα να φορτωκεί  και να είναι επιδζχεται 

διατροπικϊν μεταφορϊν όπωσ τθ μεταφορά με πλοία , φορτθγά ι τραίνα , και μποροφν να 

παραδοκοφν από πόρτα ςε πόρτα.  Από πολλζσ απόψεισ ζνα εμπορευματοκιβϊτιο είναι ζνα κλειςτό 

φορτθγό βαγόνι χωρίσ τουσ τροχοφσ και πλαίςιο υποςτιριξθσ.  

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Bulkhead_%28partition%29&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjTNbiODGzvqdLX6yxXsUYZ6IR2VA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Mid-Continent_Railway_Museum&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhjI3hAJP5mFyt4qswLsK-ePtBz5ug
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/North_Freedom,_Wisconsin&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg3MjPC1X2XWK7aIgsWu_tdca5s_Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/North_Freedom,_Wisconsin&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhg3MjPC1X2XWK7aIgsWu_tdca5s_Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Forklift&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhj8P_d1Hzh231NmSJuajZB3QgemDg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Intermodal_freight_transport&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiShiFzfAE-q6ZVWmuDSuPu6UPbAw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Ship&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhipkmtrO6_heTdMgHm4kCf2ddb8DA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Truck&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhgwwUBpvzmUx_qgwt2U4vKhV_-OEA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Train&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhEEIPfbq9uift1daAy6tGpIv6sNA
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 κλειςτό φορτθγό βαγόνι ςτυλ.  

 Ακόμα και  φορτία όπωσ άνκρακασ , ςιτθρά και ςιδθρομετάλλευμα μποροφν  να μεταφερκοφν  ςε 

ζνα κλειςτό φορτθγό βαγόνι, με ςανίδεσ πάνω από τα ανοίγματα των κυρϊν. Για τθ μεταφορά  

δθμθτριακϊν τισ περιςςότερεσ φορζσ χρθςιμοποιείται μζταλλο που ζχει ενιςχυκεί  από χαρτόνι το 

οποίο ιταν καρφωμζνο πάνω από τθν πόρτα ϊςτε να γίνει θ φόρτωςθ. 

 

 Τα κλειςτά φορτθγά βαγόνια ιταν ευαίςκθτα ςτθν απϊλεια μεγάλου φορτίου κατά τθ διάρκεια του 

ταξιδιοφ. Ιταν επίςθσ αδφνατο να γίνει μθχανικά θ φόρτωςθ και εκφόρτωςθ.  Κόκκοι μποροφν 

επίςθσ να μεταφερκοφν ςε boxcars που ζχουν ςχεδιαςτεί  ειδικά για το ςκοπό αυτό. Εξειδικευμζνοσ 

εξοπλιςμόσ και  διαδικαςίεσ  απαιτοφνται για τθ φόρτωςθ και τθν εκφόρτωςθ των βαγονιϊν αυτϊν. 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Coal&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhVmTSJmeMO6PdDh23EVgizuymU2A
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Grain&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhhkNKO6-vAAB_AX_fHRoAbquM86TQ
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 Helm Financial Corporation # 60036, κλειςτό φορτθγό βαγόνι με διπλι πόρτα , περνά μζςα από το 

Prairie du Chien, Wisconsin ςτισ 8 Αυγοφςτου 2004.  

 Επίςθσ ηωικό κεφάλαιο μπορεί να μεταφερκεί ςε ζνα κλειςτό φορτθγό βαγόνι (θ οποία είναι 

ςυνικθσ πρακτικι ςτισ ΘΡΑ μζχρι τα μζςα τθσ δεκαετίασ του 1880), αλλά απαιτείται  επαρκισ 

εξαεριςμόσ ςε ηεςτό καιρό.  Μονωμζνα boxcars χρθςιμοποιοφνται για οριςμζνα ευπακι φορτία που  

απαιτοφν τον ακριβι ζλεγχο κερμοκραςίασ. Συνθκζςτεροσ τφποσ αυτϊν των κλειςτϊν βαγονιϊν 

είναι τα φορτθγά ψυγειά. 

 Αν και δεν κατζχει τθν κυρίαρχθ κζςθ ςτον κόςμο τθσ μεταφοράσ  εμπορευμάτων  πριν τον Δεφτερο 

Ραγκόςμιο Ρόλεμο, το κλειςτό φορτθγό βαγόνι εξακολουκεί να υπάρχει και χρθςιμοποιείται ςε 

μεγάλουσ αρικμοφσ ςε όλο τον κόςμο.  

Κατά τα τελευταία χρόνια «hicube» ι "υψθλι κυβιςμοφ" - boxcars ζχουν γίνει πιο ςυχνά ςτθ χριςθ 

τουσ. Αυτά είναι υψθλότερα από τα κανονικά boxcars και μποροφν να εκτελεςτοφν μόνο ςε γραμμζσ 

με αυξθμζνθ ταχφτθτα.  Το πλεονάηον  φψοσ των βαγονιϊν αυτϊν ςυνικωσ  ςθμειϊνεται με μια 

λευκι ηϊνθ, ζτςι ϊςτε να είναι εφκολα ορατά, αν και κακϊσ ζχουν ανατεκεί ςε κλειςτι γραμμι 

κανονικοφ εφρουσ.  

Μερικά boxcars 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Prairie_du_Chien,_Wisconsin&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhi-FuuTSbR9ooyC6mJRtn-7sqlhkQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Livestock&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiogvW-oHqW2zorc-htlkEPOOkJRg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&langpair=en%7Cel&u=http://wapedia.mobi/en/Thermal_insulation&rurl=translate.google.gr&usg=ALkJrhiYDrPEXdEankUFXy1dgaG7JB8p1w
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Μια freight εμπορευματικι αμαξοςτοιχία φορτίου που χρθςιμοποιεί  βαγόνια μεταφοράσ 

εξειδικεφεται  για το είδοσ των εμπορευμάτων. Οι εμπορευματικζσ αμαξοςτοιχίεσ μπορεί να είναι 

πολφ αποτελεςματικζσ με τθν οικονομία  και υψθλισ ενεργειακισ απόδοςθσ. Ωςτόςο, θ χριςθ τουσ 

ζχει μειωκεί εξαιτίασ τθσ  ζλλειψθσ ευελιξίασ, και  ςυχνά από τθν ανάγκθ τθσ μεταφόρτωςθσ ςτα 

δφο άκρα του ταξιδιοφ λόγω ζλλειψθσ των κομματιϊν ςε ςθμεία παραλαβισ και παράδοςθσ. Οι 

αρχζσ  ενκαρρφνουν ςυχνά τθ χριςθ των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν εμπορευμάτων λόγω των 

πλεονεκτθμάτων προσ  το περιβάλλον.  

Τα τραίνα Container ζχουν γίνει το κυρίαρχο είδοσ ςτισ ΘΡΑ για τθν  μεταφοράσ μεγάλων 

ποςοτιτων εμπορευμάτων. Τα Containers μποροφν εφκολα να μεταφερκοφν, όπωσ ςε πλοία και  

φορτθγά, με τθ χριςθ γερανϊν. Αυτό  πζτυχε το κλειςτό φορτθγό βαγόνι (βαγόνι-φορτίο), όπου το 

φορτίο κα ζπρεπε να φορτϊνεται και να εκφορτϊνεται ςτο τραίνο με το χζρι. Στθν Ευρϊπθ το 

βαγόνι με ςυρόμενθ πόρτα ζχει αντικαταςτακεί ςε μεγάλο βακμό με τα καλυπτόμενα βαγόνια . 

Άλλοι τφποι βαγονιϊν περιλαμβάνουν τα βαγόνια ψυγεία , τα βαγόνια  αποκεμάτων για τα ηϊα και 

autoracks για τα οδικά οχιματα. Πταν ο ςιδθρόδρομοσ ςυνδυάηεται με τισ οδικζσ μεταφορζσ, ζνα  

roadrailer κα επιτρζψει θμι-ρυμουλκουμζνα οχιματα  να οδθγοφνται επί τθσ αμαξοςτοιχίασ, 

επιτρζποντασ τθν εφκολθ μετάβαςθ μεταξφ των οδικϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν.  

Θ Μαηικι διαχείριςθ αποτελεί βαςικό πλεονζκτθμα για τισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ. Χαμθλό ι 

και μθδενικό κόςτοσ μεταφόρτωςθσ ςε ςυνδυαςμό με τθν ενεργειακι απόδοςθ και χαμθλό κόςτοσ 

απογραφισ επιτρζπουν ςτα τραίνα να χειριςτοφν μεγάλεσ ποςότθτεσ πολφ φκθνότερα από ό, τι 

οδικϊσ. Τυπικό μεγάλο φορτίο  περιλαμβάνει τον άνκρακα, μετάλλευμα, ςπόρουσ και  υγρά. Μαηικι 

μεταφορά γίνεται  ςε βαγόνια με ανοιχτι οροφι  και  βαγόνια δεξαμενζσ. 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Cargo&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhgRNWfeV3CUxaDdk5Mkhfx05H-c-Q
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Goods_wagon&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhgXT0Y3o-KV7MYN77kmECdVBAlJNg
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Containerization&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhZo6D5xbPJpxUYkjz4aOjhJ5lB2g
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Boxcar&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhDLXEE89Qf60xwpVzgDtGoPBcJzw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Refrigerator_car&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhSJ6FaAAl_Rx6qxeVqrZ2vkDcrIQ
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Stock_car_%28rail%29&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhFVKDH2LxiA5CfVflgKUiE0Q9dew
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Autorack&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhgyoCLU190SaHV33C-265bGPaLhcw
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Roadrailer&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhhEWpGkdUQ4xGuicehimnkbRHSnXA
http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=el&ie=UTF-8&sl=en&tl=el&u=http://wapedia.mobi/en/Bulk_material_handling&prev=_t&rurl=translate.google.com&usg=ALkJrhjmxvljXMrgCkJcHRAidZM4QHee0A
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4. ΚΑΝΟΝΙΜΟΙ ΠΟΤ ΔΙΕΠΟΤΝ ΣΟΤ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΤ 

Θ μεταφορά των εμπορευμάτων, ςυμπεριλαμβανομζνων των επικίνδυνων εμπορευμάτων, αποτελεί 

βαςικι αναγκαιότθτα ςτθ βιομθχανικι κοινωνία του ςιμερα.  

Οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ είναι περιςςότερο φιλικζσ προσ το περιβάλλον από τισ οδικζσ 

μεταφορζσ και μποροφν να προςφζρουν ζνα ανταγωνιςτικό περιβάλλον ςτισ οδικζσ μεταφορζσ και 

μια εναλλακτικι λφςθ ςε οριςμζνα ςθμαντικά τμιματα τθσ αγοράσ. Ενϊ οι γραμμζσ υψθλϊν 

ταχυτιτων κατά κφριο λόγο  είναι αφιερωμζνεσ ςτθν μεταφορά των επιβατϊν, ςυχνά το ίδιο δίκτυο 

και  υποδομι  χρθςιμοποιείται και για τουσ δφο  τφπουσ υπθρεςιϊν είτε εμπορευματικϊν είτε  

επιβατικϊν για αυτό το λόγο πρζπει να είναι αποτελεςματικι θ διαχείριςθ και θ ςυντιρθςθ των 

γραμμϊν. Θ αςφάλεια των ςιδθροδρόμων βάςθ τθσ οδθγίασ 2004/49 όπωσ τροποποιικθκε από  

2008/110, προβλζπει το μθχανιςμό για να εξαςφαλιςτεί θ διατιρθςθ τθσ αςφάλειασ. Αυτό μπορεί 

να επιτευχκεί ςε μια ςυντονιςμζνθ και οργανωμζνθ προςπάκεια από όλουσ τουσ ςθμαντικότερουσ 

φορείσ που εμπλζκονται. Κα πρζπει να ςθμειωκεί ότι οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ είναι αςφαλισ 

ςε ςφγκριςθ με τισ οδικζσ μεταφορζσ. Στθν αςφάλεια των ςιδθροδρόμων κατά τθ διάρκεια των 

τελευταίων 15 ετϊν ζχει ςθμειϊςει ςτακερι βελτίωςθ, ακόμθ και με το άνοιγμα των 

ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςτον ανταγωνιςμό. Στθν πραγματικότθτα, θ οδθγία αναφζρει ότι:  

"Επίπεδα αςφαλείασ ςτα κοινοτικοφ ςιδθροδρομικοφ ςυςτιματοσ είναι κατά κανόνα υψθλά, 

ιδιαίτερα ςε ςφγκριςθ με τισ οδικζσ μεταφορζσ. Είναι ςθμαντικό ότι θ αςφάλεια πρζπει να  

διατθρθκεί κατά τθν τρζχουςα αναδιάρκρωςθ φάςθ, κατά τθν οποία κα διαχωριςτοφν οι 

αρμοδιότθτεσ των πρϊθν ολοκλθρωμζνων επιχειριςεων των ςιδθροδρόμων και περάςει από τθν 

αυτορφκμιςθ ςτθ ρφκμιςθ από δθμόςιο φορζα. " Ωςτόςο, τα κράτθ μζλθ δεν είναι ςτο ίδιο επίπεδο 

ςε ςχζςθ με τθν εφαρμογι. Κατά τθ διάρκεια αυτισ τθσ μεταβατικισ περιόδου, είναι ςθμαντικό ότι 

τα επίπεδα αςφαλείασ παραμζνουν γενικά υψθλά. Μία από τισ κυριότερεσ  πθγζσ  κινδφνων που 

απαιτοφν ιδιαίτερθ προςοχι κατά τθ διάρκεια αυτισ τθσ περιόδου είναι θ διαςφνδεςθ μεταξφ τθσ 

λειτουργίασ των ςιδθροδρόμων και θ  ςυντιρθςι τουσ. Αυτό είναι πολφ ςθμαντικό για τθν 

αςφάλεια όλου του ςυςτιματοσ των ςιδθροδρόμων. Ρριν από το άνοιγμα του ςιδθροδρομικοφ 

τομζα ςτον ανταγωνιςμό, επιχειριςεισ που δρουν ωσ εκνικά μονοπϊλια ιταν υπεφκυνεσ για το 

ςφνολο των ςιδθροδρομικϊν δραςτθριοτιτων, ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ νομοκεςίασ, τθ 

λειτουργία και τθ ςυντιρθςθ. Κατά τθν κίνθςθ τθσ αγοράσ των εμπορευματικϊν μεταφορϊν  

παρουςιάηεται μια τεράςτια ανάπτυξθ τα τελευταία 15 χρόνια. Μια ςειρά νζων ςιδθροδρομικϊν 

επιχειριςεων, ιδιωτικϊν κατόχων φορταμαξϊν και των εργαςτθρίων ςυντιρθςθσ ειςιλκε ςτθν 

αγορά. Επιπλζον, οι διαςυνδζςεισ και ευκφνεσ μεταξφ των ςιδθροδρομικϊν εταιρειϊν είχαν 

κακοριςτεί ςε διμερείσ ι πολυμερείσ ςυμφωνίεσ μεταξφ τουσ π.χ. από τθν Internazionale Veicoli 

Regolamento (RIV). Οι ςυμφωνίεσ αυτζσ ζχουν  αντικαταςτακεί βιμα-βιμα από τθν κοινοτικι 

νομοκεςία. Κα χρειαςτεί χρόνοσ μζχρι  θ κοινοτικι νομοκεςία εφαρμοςτεί ςτθν εκνικι νομοκεςία 
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των κρατϊν μελϊν. Κατά τθ μεταβατικι αυτι περίοδο, τθ μετάβαςθ από το ςφςτθμα που βαςίηεται 

κυρίωσ ςε ςυμβατικζσ ρυκμίςεισ ςε ςχζςθ με εκείνο που βαςίηεται ςτο δθμόςιο δίκαιο, είναι 

ςθμαντικό να τονιςτεί ότι:  

• Πλοι κατανοοφν  τουσ ρόλουσ και τισ ευκφνεσ τουσ και  διακζτουν ςυςτιματα για τθ ςωςτι 

διαχείριςθ;  

• Υπάρχει πλιρθσ διαφάνεια για το άνοιγμα των διαδικαςιϊν και των ςυςτθμάτων που 

χρθςιμοποιοφνται; 

• Πλοι οι άνκρωποι ζχουν ίςθ μεταχείριςθ. 

4.1. Ανάπτυξθ του ανοίγματοσ τθσ αγοράσ υπθρεςιϊν ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν 

Οδθγιϊν 91/440/ΕΟΚ, 95/18/ΕΚ και 95/19/ΕΚ από τθν ζναρξθ τθσ ανάπτυξθσ τθσ ανοικτισ αγοράσ. 

Αυτζσ τροποποιικθκαν από 2001/12/ΕΚ, 2001/13/ΕΚ και 2001/14/ΕΚ. Αυτζσ ιταν μζροσ τθσ πρϊτθσ 

ςιδθροδρομικισ δζςμθσ.  

4.1.1.  Θ οδθγία 91/440, όπωσ τροποποιικθκε από τθν οδθγία 2001/12  

 Θ οδθγία 91/440  προβλζπει τα πρϊτα κεμζλια για τθ δθμιουργία ενόσ ευρωπαϊκοφ 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου. Μία από τισ βαςικζσ αλλαγζσ που ζφερε ιταν ότι κατά μικοσ του 

ίδιου ςιδθροδρομικοφ δικτφου πρζπει να γίνονται  εμπορικζσ γραμμζσ από ιδιωτικζσ εταιρείεσ, 

ωκοφμενθ από τθ ηιτθςθ τθσ αγοράσ, και ανεξάρτθτα από τθν κατάςταςθ. Επίςθσ, ξεκίνθςε 

επίςθμα θ διαδικαςία του ανοίγματοσ τθσ πρόςβαςθσ ςτισ ςιδθροδρομικζσ εταιρίεσ τθσ αγοράσ. 

Αυτό τροποποιικθκε με τθν οδθγία 2001/12 θ οποία ειςιγαγε ζνα ευρφτερο πλαίςιο για τον 

ανταγωνιςμό μεταξφ των ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων ςτθ διεκνι αγορά των 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

4.1.2. Θ οδθγία 95/18 τροποποιικθκε από τθν 2001/13  

 Θ οδθγία 95/18 κεςπίςτθκε ωσ θ βαςικι ιδζα τθσ άδειασ ςτισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ, 

ιςχφει ςε ολόκλθρθ τθν Κοινότθτα. Αυτό που απαιτείται από τισ ςιδθροδρομικζσ εταιρείεσ είναι 

να αποδεικνφουν επαγγελματιςμό και  κατάλλθλθ δυναμικι  για τθ ςωςτι λειτουργία των 

ςιδθροδρομικϊν υπθρεςιϊν. Αυτό αντικαταςτάκθκε από το 2001/13, που κακορίηει περαιτζρω 

τθν όρουσ που οι εταιρείεσ πρζπει να πλθροφν προκειμζνου να χορθγθκεί άδεια για τθν 

εκμετάλλευςθ εμπορευματικϊν μεταφορϊν και υπθρεςιϊν  μζςω του ευρωπαϊκοφ 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου.  
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4.1.3 Θ οδθγία 95/19 τροποποιικθκε από τθν 2001/14  

 Θ οδθγία 95/19 ειςιγαγε τθν ζννοια του φορζα κατανομισ δυναμικότθτασ και τθν υποχρζωςθ 

αυτοφ του οργανιςμοφ ςτο να διακζςει τισ κατάλλθλεσ υποδομζσ ςε μθ διακριτικι βάςθ. Με τθν  

αντικατάςταςθ από τθν 2001/14 επεκτάκθκε ςθμαντικά το πεδίο εφαρμογισ, ιδίωσ όςον αφορά 

τθ διαφάνεια και το άνοιγμα των ικανοτιτων κατανομισ.  

4.1.4  Δεφτερο ςιδθροδρομικό πακζτο  

 Το δεφτερο ςιδθροδρομικό πακζτο, που εγκρίκθκε το 2004, κεςπίςτθκε για να ανοίξει 

περαιτζρω και τισ  εκνικζσ  και τισ διεκνείσ εμπορευματικζσ μεταφορζσ (2004/51) ςχετικά με το 

ςφνολο του ευρωπαϊκοφ δικτφου.  Άλλεσ ςθμαντικζσ πτυχζσ τθσ δζςμθσ είχαν ωσ ςτόχο τθν 

παροχι πρόςκετθσ ςτιριξθσ ςτο άνοιγμα τθσ αγοράσ μζςω τθσ ειςαγωγισ απαιτιςεων για τθ 

διαλειτουργικότθτα (2004/50) και τθσ αςφάλειασ (2004/49). Θ δζςμθ μζτρων που κζςπιςε  ο 

Ευρωπαϊκόσ Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων (κανονιςμόσ 881/2004) ςχετικά με τθν ανάπτυξθ των 

εργαςιϊν για τθ διαλειτουργικότθτα και τθν αςφάλεια που προβλζπεται, δίνει μεγαλφτερθ 

ϊκθςθ για τθν υλοποίθςθ των ςτόχων τθσ ΕΕ για τθν πολιτικι μεταφορϊν εναρμόνιςθσ. Θ 

δθμιουργία του Οργανιςμοφ αντιπροςωπεφει ζνα ςθμείο καμπισ για το ςφςτθμα των εκνικϊν  

ςιδθροδρόμων ςτον ζλεγχο τθσ εταιρείασ, των τεχνικϊν προτφπων και τθν αςφάλεια. 

4.1.5 Σρίτθ δζςμθ ςιδθροδρομικών ενεργειών 

 Το τρίτο ςιδθροδρομικό πακζτο, που εγκρίκθκε το 2007, είχε ωσ ςτόχο το άνοιγμα τθσ αγοράσ 

ςτισ διεκνείσ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ επιβατικισ κίνθςθσ (2007/58) με τθν τροποποίθςθ των 

οδθγιϊν 91/440 και 2004/14. Επίςθσ, ειςιγαγε ζνα νζο κανονιςμόσ(1371/2007) ςχετικά με τα 

δικαιϊματα και τισ υποχρεϊςεισ των επιβατϊν των ςιδθροδρόμων. Με τθν οδθγία 2007/59  

κακορίηει τθν πιςτοποίθςθ των μθχανοδθγϊν μθχανϊν ζλξθσ και ςυρμϊν ςτο ςιδθροδρομικό 

ςφςτθμα τθσ Κοινότθτα. Θ τελευταία αυτι οδθγία κακορίηει τισ απαιτιςεισ τθσ ΕΕ  για τθν 

ζκδοςθ άδειασ οδιγθςθσ αμαξοςτοιχίασ. Είναι μια διαδικαςία για να εξαςφαλίηεται ότι είναι 

ικανά να αναλάβουν τα κακικοντα. 

4.2.Ανάπτυξθ τθσ πιςτοποίθςθσ αςφάλειασ των ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων και ζγκριςθ των 

διαχειριςτϊν υποδομισ.  

4.2.1. Προζλευςθ τθν πιςτοποίθςθ τθσ αςφάλειασ ςτθν Ευρώπθ 

 Μία από τισ βαςικζσ πτυχζσ τθσ φιλοςοφίασ για τθν πιςτοποίθςθ τθσ αςφάλειασ ζχει να 

υποςτθρίξει τθν ιδζα ότι θ αςφάλεια δεν εμποδίηει τθν οικονομικι του ανταγωνιςμοφ. Θ πρϊτθ 

αναφορά τθσ ανάγκθσ ϊςτε οι κάτοχοι να ικανοποιιςουν τισ νομικζσ απαιτιςεισ για τθν 
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αςφάλεια ζγινε ςτισ οδθγίεσ 95/18 και 95/19. Αυτό είχε επεκτακεί περαιτζρω ςτθν οδθγία 

2001/14, θ οποία ορίηει τισ  περιοριςμζνεσ απαιτιςεισ για τθν αςφάλεια πιςτοποίθςθσ. Αυτό 

ιταν μζροσ του πρϊτου ςιδθροδρομικοφ πακζτου και κακιζρωςε τθ χοριγθςθ πιςτοποιθτικϊν 

αςφάλειασ  για επιχειριςεισ ςιδθροδρόμων (ΕΣ) από τα κράτθ μζλθ. Πμωσ, ιςχφει ότι  

ςτο κράτοσ μζλοσ όπου ζχουν εκδοκεί πιςτοποιθτικά αςφαλείασ ζχει διαςφαλιςτεί ότι το 

προςωπικό είχε τθν απαραίτθτθ εκπαίδευςθ και ότι το τροχαίο υλικό είναι ςφμφωνο προσ τουσ 

ιςχφοντεσ κανόνεσ. Το δεφτερο ςιδθροδρομικό πακζτο, ειςιγαγε μια ςειρά μζτρων για να 

ςυμβάλει ςτθν αναηωογόνθςθ των ευρωπαϊκϊν ςιδθροδρόμων. Ενϊ το πρϊτο ςιδθροδρομικό 

πακζτο είχε βοθκιςει τθ δθμιουργία πλαιςίου για το άνοιγμα του ανταγωνιςμοφ, ζνα από τα 

βαςικά εμπόδια για τθ βελτίωςθ τθσ ανταγωνιςτικότθτασ του ςιδθροδρομικοφ τομζα ιταν οι 

διαφορετικζσ προςεγγίςεισ για τθ διαχείριςθ τθσ ςιδθροδρομικισ αςφάλειασ ςε ολόκλθρθ τθν 

ΕΕ, ο ςυνδυαςμόσ διαφορετικϊν προδιαγραφϊν και τα χαρακτθριςτικά του ςιδθροδρομικοφ 

ςυςτιματοσ που κα μποροφςε να κεωρθκεί ωσ ζνα «ενάρετο φραγμοφ »ςτθν ανάπτυξθ τθσ 

αγοράσ. Θ οδθγία 2004/49 («Rail οδθγία για τθν αςφάλεια») είχε ο ςτόχοσ τθ δθμιουργία ενόσ 

κοινοφ πλαιςίου για τθ διαχείριςθ τθσ αςφάλειασ των ςιδθροδρόμων, μζςω τθσ εναρμόνιςθσ 

και τθσ αποςαφινιςθσ των διαφόρων απαιτιςεων, μεκοδολογίεσ και ευκφνεσ για τθν 

αςφάλεια. Μία από τισ βαςικζσ αλλαγζσ ιταν οι ρόλοι και οι ευκφνεσ των Σιδθροδρόμων και 

διαχειριςτϊν υποδομισ. Θ οδθγία ιταν ςαφισ ότι οι ΕΣ και ο ΔΥ πρζπει να φζρουν τθν πλιρθ 

ευκφνθ για τθν αςφάλεια του ςυςτιματοσ κακζνασ από τθν πλευρά του, ςε ςυνδυαςμό με τθν 

ευκφνθ των καταςκευαςτϊν και παρόχουσ υπθρεςιϊν ςυντιρθςθσ και των κατόχων 

φορταμαξϊν. Θ κατάργθςθ των κρατικϊν  ευκυνϊν για τθν κακθμερινι λειτουργία των 

ςιδθροδρόμων κεωρικθκε ωσ ζνασ βαςικόσ τρόποσ για να βοθκιςει το άνοιγμα τθσ αγοράσ και 

να εξαςφαλιςτεί ότι θ αςφάλεια δεν είχε χρθςιμοποιθκεί ωσ εμπόδιο για τθν είςοδο ςτθν 

αγορά και τθν αναηωογόνθςθ. 

 

4.2.2. Αρχζσ τθσ Πιςτοποίθςθσ Αςφάλειασ / Ζγκριςθ 

 Θ οδθγία 2004/49 κακορίηει, μεταξφ άλλων, τισ απαιτιςεισ για τθν αςφάλεια του κοινοφ. Ορίηονται 

μζκοδοι (CSM), ωσ μζςο για τθν παροχι εργαλείων για τθν αξιολόγθςθ και τθν παρακολοφκθςθ τθσ 

αςφάλειασ και των επιδόςεων των ςιδθροδρόμων και των ΔΥ. Αυτι είναι θ πρϊτθ φορά που ΔΥ 

διαδικαςίεσ που απαιτοφνται για τθν αξιολόγθςθ ζτςι ϊςτε να μθν εκμεταλλεφονται τθν υποδομι. 

Σφμφωνα με τθν προθγοφμενθ νομοκεςία, ο ΔΥ καλείται να αναλάβει το κακικον να πιςτοποιιςει 

τθν επιχείρθςθ ςιδθροδρόμων. Σφμφωνα με το 2004/49, οι δφο είχαν ιςότιμο κακεςτϊσ ζτςι ϊςτε 

να διαςφαλιςτεί ότι και οι δφο ιταν υπεφκυνοι για τθν αςφάλεια του ςυςτιματοσ, ο κακζνασ για το 

δικό του τμιμα. Λαμβάνοντασ υπόψθ τα ανωτζρω βαςικι προχπόκεςθ είναι θ ανάπτυξθ ενόσ 

ςυςτιματοσ διαχείριςθσ τθσ αςφάλειασ θ οποία κακορίηει τθ διαδικαςία για το πϊσ μια ΕΣ και ζνασ 
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ΔΥ διαχειρίηεται και εξαςφαλίηει τθν αςφαλι λειτουργία των δραςτθριοτιτων του. 

Θ οδθγία, επίςθσ, κζτει ςε εφαρμογι τθ ςφςταςθ ανεξάρτθτων αρχϊν για τθν αςφάλεια να 

ανακζςει πιςτοποιθτικά αςφάλειασ  και των αδειϊν αςφάλειασ ςτουσ ΔΥ. 

Θ ανάπτυξθ των μεκόδων (CSM ) για τθ διαπίςτωςθ τθσ ςυμμόρφωςθσ αποτελεί βαςικό για τθν  

διαδικαςία εναρμονιςμζνθσ πιςτοποίθςθσ / διαδικαςία αδειοδότθςθσ. Ραρζχει ςαφι κριτιρια 

αξιολόγθςθσ για τθν ανάκεςθ πιςτοποιθτικϊν για τισ επιχειριςεισ ςιδθροδρόμων και τισ άδειεσ 

ςτουσ ΔΥ. Ορίηει ζνα πλαίςιο για τθν εποπτεία των ςιδθροδρόμων και τουσ ΔΥ από τθν ΕΕ μετά τθν 

απονομι του πιςτοποιθτικοφ. Τα κριτιρια κακορίηονται ςε διαχείριςθ ςε επίπεδο ςυςτιματοσ και 

επιτρζπουν τθν NSA να εκτιμιςει αν οι ΕΣ / ΔΥ είναι ςε κζςθ να ςυμμορφωκεί με τισ απαιτιςεισ για 

τθ λειτουργία του και για το ειδικό δίκτυο για το οποίο ζχει ωσ ςτόχο τθν πιςτοποίθςθ. 

Ρεριλαμβάνει τθν αξιολόγθςθ και κριτιρια για τον ζλεγχο των εργολθπτϊν και τθν παροχι 

υπθρεςιϊν ςυντιρθςθσ και υλικοφ. Αυτό είναι ςθμαντικό για τουσ ΕΣ, ιδίωσ εκείνουσ που 

λειτουργοφν με φορτάμαξεσ. Σε τζτοιεσ  περιπτϊςεισ κα πρζπει να δθλϊνεται με ποιόν τρόπο 

διαχειρίηεται τισ διαδικαςίεσ επαλικευςθσ και ελζγχου του αναδόχου, ο οποίοσ αναλαμβάνει τθ 

ςυντιρθςθ για λογαριαςμό τουσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των ςαφι κακοριςμό των ευκυνϊν και τθ 

διαςφάλιςθ τθσ ιχνθλαςιμότθτασ των εγγράφων μεταξφ των εμπλεκομζνων μερϊν. Στθν 

πραγματικότθτα,  οι ΕΣ οι οποίοι λειτουργοφν με μια ςειρά εμπορευμάτων με βαγόνια από 

διαφορετικά κράτθ μζλθ  οι υπεφκυνοι πρζπει να εξαςφαλίςουν ότι οι διαδικαςίεσ τουσ 

διαχειρίηονται κατάλλθλα τουσ κινδφνουσ και τισ ευκφνεσ, είτε οι ίδιοι ι άλλοι. Αναλαμβάνουμε τθν 

ςυντιρθςθ. Κα πρζπει να ςθμειωκεί ότι, ενϊ θ ευρωπαϊκι νομοκεςία μπορεί να αποφζρει ζνα 

πλαίςιο για τθ διαχείριςθ και τον ζλεγχο των κινδφνων, είναι αποτελεςματικι μόνο αν γίνεται 

ςωςτά θ ενςωμάτωςθ και εφαρμογι, ςε επίπεδο κρατϊν μελϊν και από όλουσ τουσ εμπλεκόμενουσ 

φορείσ. Υπό τισ ςυνκικεσ αυτζσ ζχει γίνει αποδεκτι ςε ευρωπαϊκό επίπεδο, προκειμζνου να 

διευκολυνκεί θ εφαρμογι τθσ πιςτοποίθςθ τθσ αςφάλειασ ςτθν οδθγία 2004/49, θ ζννοια του 

«φορζα που είναι υπεφκυνοσ για τθ ςυντιρθςθ». Είναι ςκόπιμο να κακοριςτεί, κακϊσ και τα 

χαρακτθριςτικά τθσ ςχζςθσ μεταξφ των φορζων και των ΕΣ. Αυτό ιταν που λαμβάνονται προσ τα 

εμπρόσ με τθν οδθγία 2008/110. 

4.3. Ρολυμερείσ ςυμφωνίεσ  

4.3.1. Οι «Διεκνείσ κανονιςμοί Wagon» (Regolamento Internazionale Veicoli ι Regolamento 

Internazionale dei Veicoli) ι RIV ςχετικά με τθ διεκνι χριςθ των αγακϊν.  

Θ ιςχφσ τθσ ςφμβαςθσ διιρκθςε ζωσ τθν 1θ Λουλίου 2006, ϊςπου εν μζρει αντικαταςτακεί. Ο 

ςκοπόσ τθσ είναι θ ςυμφωνία μεταξφ των ιςτορικϊν ολοκλθρωμζνων ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων 

ςχετικά με τουσ κανόνεσ (τεχνικι, εμπορικό και λειτουργικό), και τθ ςτιριξθ  των  διεκνϊν 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν. Ρεριλαμβάνει κανόνεσ για τθν ανταλλαγι των αμαξοςτοιχιϊν κατά τθ 

διάβαςθ ςυνόρων. 



48 
 

 

4.3.2. COTIF (Σφμβαςθ relative aux transports Internationaux ferroviaires) είναι ζνα ζγγραφο 

διακυβερνθτικισ ςφμβαςθσ για τισ διεκνείσ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ. Αφορά τθν διακίνθςθ 

επιβατϊν και εμπορευμάτων κατά μικοσ εκνικϊν ςυνόρων και τισ προχποκζςεισ ςφμφωνα με τθν 

οποία θ διαμετακόμιςθ ζχει αναλθφκεί. 43 κράτθ μζλθ επί του παρόντοσ ζχουν υπογράψει. Αυτζσ 

περιλαμβάνουν περιςςότερεσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ, κακϊσ και ζναν αρικμό από τθ Βόρεια Αφρικι και 

τθν περιοχι Ανατολικά. Ο κφριοσ ςκοπόσ τθσ COTIF είναι θ δθμιουργία ενόσ ενιαίου ςυςτιματοσ 

δικαίου, προκειμζνου να διευκολυνκεί θ ςυνεχισ ανάπτυξθ των διεκνϊν ςιδθροδρομικϊν 

μεταφορϊν. Ρρόκειται για ςυμβατικζσ ρυκμίςεισ και όχι τθ ρφκμιςθ για τθν αςφάλεια.  

Ραράρτθμα Δ τθσ COTIF (Ενιαίοι κανόνεσ για ςυμβάςεισ χριςθσ οχθμάτων ςτισ Διεκνείσ τθσ 

Σιδθροδρομικισ Κυκλοφορίασ (CUV)) προβλζπει κανόνεσ που ιςχφουν για διμερείσ ι πολυμερείσ 

ςυμβάςεισ για τθ χριςθ των ςιδθροδρομικϊν οχθμάτων που χρθςιμοποιοφνται για τθ μεταφορά 

επιβατϊν ι εμπορευμάτων ςε διεκνείσ ταξίδια. Με τθν ζναρξθ ιςχφοσ τθσ COTIF 1999, θ πρϊθν RIV 

(βλζπε παραπάνω) ζπαυςε να ιςχφει και εν μζρει ζχει αντικαταςτακεί από μια νζα ιδιωτικι και 

εκοφςια ςφμβαςθ (ΕΕΜ ) μεταξφ των ΕΣ, αντίςτοιχα μεταξφ των ΕΣ και των κατόχων φορταμαξϊν.  

Επιπλζον, οι κάτοχοι φορταμαξϊν, δεν ιταν πλζον υποχρεωμζνοι να δθλϊςουν το όχθμά τουσ ςε 

μια ςιδθροδρομικι επιχείρθςθ.  

 

4.3.3. Μετά τθν ζκδοςθ τθσ COTIF υπιρχε μια ανθςυχία από τθ βιομθχανία, ότι το προαιρετικό 

πεδίο εφαρμογισ του κανονιςμοφ CUV οδιγθςε τον φόβο του πλικουσ των διμερϊν ςυμβάςεων 

τθσ χριςθσ θ οποία κα ιταν αντιπαραγωγικι για τον επιδιωκόμενο ςτόχο του ανοίγματοσ των 

ςιδθροδρόμων τθσ αγοράσ. Ωσ εκ τοφτου, UIP, UIC και ERFA ζχουν αναπτυχκεί, μετά από αρκετά 

χρόνια διαπραγματεφςεων,  ςε ζνα πολυμερζσ ςυμβατικό πλαίςιο με τθ δθμιουργία ενόσ ενιαίου 

ελάχιςτου προτφπου: τθν Γενικι Σφμβαςθ Χριςθσ (ΕΕΜ).  

Θ ΕΕΜ είναι ςυμπλθρϊμα τθσ  CUV. Θ ΕΕΜ άρχιςε να ιςχφει τθν 1θ Λουλίου 2006. Ζωσ τον Λοφλιο του 

2009 περιςςότερα από 600 ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων και κατόχων φορταμαξϊν τθν ζχουν 

υπογράψει, ςχεδόν όλεσ οι επιχειριςεισ ςιδθροδρόμων και των κατόχων από Ευρωπαϊκισ 

Κοινότθτασ.  

Το άρκρο 1 του GCU ςυγκροτεί τθ ςχζςθ με τθν COTIF ςε ιςχφ. 

Το πεδίο εφαρμογισ τθσ ςυμφωνίασ είναι να ενοποιιςει τθ ςφμβαςθ για τθ χριςθ των βαγονιϊν 

ςτα διεκνζσ επίπεδο, που ιςχφουν για τισ εγχϊριεσ και διεκνείσ μεταφορζσ. Αποφεφγοντασ ζτςι τθν 

ανάγκθ των κατόχων φορταμαξϊν να επαναδιαπραγματευκοφν τουσ όρουσ τθσ κάκε ςφμβαςθσ, για 

κάκε μεμονωμζνθ φορτάμαξα. 
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4.3.4.  Σχζςθ μεταξφ των πολυμερϊν ςυμφωνιϊν και τθν κοινοτικι νομοκεςία 

Θ τρζχουςα ζκδοςθ τθσ COTIF, COTIF του 1999, ζχει επτά παραρτιματα. Τζςςερισ από αυτοφσ (CIV, 

CIM, CUV,CUI) αςχολοφνται με ενιαίουσ κανόνεσ (μια κοινι νόμου ςε όλθ τα κράτθ μζλθ) που κα 

διζπουν τισ ςυμβατικζσ ρυκμίςεισ μεταξφ των μερϊν. Τα προςαρτιματα του COTIF του 1999 και θ 

νομοκεςία τθσ ΕΕ (Λδίωσ των οδθγιϊν 96/48, 96/49, 2001/14, 2001/16, 2004/49 και 2004/50) 

καλφπτουν ςε ζνα ςθμαντικό βακμό τα ίδια ηθτιματα. Τα περιςςότερα κράτθ μζλθ τθσ ΕΚ που ζχουν 

υπογράψει οι δφο 10 COTIF κακϊσ και με τθ Συνκικθ ΕΚ οι υποχρεϊςεισ και τα κακικοντα που 

απορρζουν από τισ δφο. Θ ΕΚ ενθμζρωςε Τα κράτθ μζλθ ςτισ 5 Μαΐου 2006, ότι ωσ προςωρινι λφςθ, 

εν αναμονι τθσ οριςτικισ διευκζτθςθσ του COTIF ςχζςθ με τθ νομοκεςία τθσ ΕΕ, τα κράτθ μζλθ που 

ζχουν ιδθ επικυρϊςει COTIF πρζπει προβαίνουν ςε διλωςθ ςφμφωνα με το άρκρο 42 (1) να 

εξαςφαλίςει τθ ςυμμόρφωςθ με το κοινοτικό δίκαιο τουσ υποχρεϊςεισ. Θ διλωςθ για να δθλϊςει 

ότι δεν κα εφαρμόςει ςτο ςφνολό τουσ τα CUI, APTU και ATMF παραρτιματα (πρόκειται για τα 

παραρτιματα, τα οποία ζρχονται ςε ςφγκρουςθ με τθ νομοκεςία τθσ ΕΕ). Τα κράτθ μζλθ κα ζχουν 

τθ δυνατότθτα να άρουν διλωςι τουσ μόλισ ριτρα ενόσ πραγματικοφ «αποςφνδεςθσ», ζχει εκ νζου 

αντικείμενο διαπραγματεφςεων ςτο πλαίςιο του ςυμφωνία προςχϊρθςθσ, και να εφαρμόηονται. 

4.3.5. Ανάπτυξθ τθσ ευκφνθσ για τθν ςυντιρθςθ των φορταμαξϊν  

Μετά τισ αλλαγζσ ςτισ πολυμερείσ ςυμφωνίεσ και τθν ειςαγωγι τθσ νομοκεςίασ τθσ ΕΕ, θ ευκφνθ 

άλλαξε για τθ ςυντιρθςθ των φορτθγϊν οχθμάτων κατά τθ διάρκεια του χρόνου. Το κακεςτϊσ 

ςυντιρθςθσ καλφπτει επίςθσ τμιματα των ςιδθροδρομικϊν οχθμάτων που ζχουν τεράςτιο 

αντίκτυπο ςτθν αςφάλεια, όπωσ των τροχϊν και εξαρτθμάτων πζδθςθσ. 

4.4. Συντιρθςθ 

4.4.1  Σο κακεςτώσ τθσ ςυντιρθςθσ ςτο πλαίςιο πολυμερών ςυμφωνιών  

• Σφμφωνα με COTIF 1980 και  RIV όλεσ οι φορτάμαξεσ καταχωρικθκαν από το ολοκλθρωμζνο 

ςιδθροδρομικό δίκτυο ςτο οποίο οι εταιρείεσ κα ρυκμίηουν όλεσ τισ πτυχζσ ςυντιρθςθσ.  

Ο αρικμόσ των ΕΣ περιοριηόταν γενικά ςε ζναν ανά κράτοσ μζλοσ. Ενϊ θ ανταλλαγι βαγονιϊν 

περιορίςτθκε ςτθν ανταλλαγι μεταξφ ΕΣ  και υπιρχε αμοιβαία εμπιςτοςφνθ (κφριοι ςυμφωνία) 

ςχετικά με τθ ςυντιρθςθ. Δεν υπιρχαν τυποποιθμζνοι νομικοί κανόνεσ για τθ ςυντιρθςθ, το μόνο 

επίπεδο εναρμόνιςθσ ιταν το UIC επίπεδο.  

• Σφμφωνα με COTIF 1999 και GCU ςτθν ταξινόμθςθ οχθμάτων που μεταφζρκθκαν ςτο πλαίςιο των 

κρατϊν μελϊν  (ςε γενικζσ γραμμζσ τθν NSA).  

Θ ευκφνθ τθσ ςυντιρθςθσ μεταφζρκθκε ςτουσ κατόχουσ φορταμαξϊν ςτο ΕΕΜ.  

Στθν GCU  οι αρμοδιότθτεσ κακορίηονται και κατανζμονται μεταξφ των ΕΣ και των κατόχων:  
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Άρκρο 7.2: Ο κάτοχοσ οφείλει να δικαιολογιςει τον ΕΣ χριςτθ εφόςον ηθτθκεί ότι θ διατιρθςθ των 

βαγονιϊν του να είναι ςφμφωνθ με τθν ιςχφουςα νομοκεςία.  

Το άρκρο αυτό ανακζτει τθν ευκφνθ τθσ ςυντιρθςθσ για τον κάτοχο. Ο κάτοχοσ είναι 

υπεφκυνοσ για τθ ςυντιρθςθ, ακόμθ και αν το ζργο μεταβιβάηεται ςε τρίτουσ.  

Θ ΕΣ πρζπει να εκτελζςει όλεσ τισ επικεωριςεισ που προβλζπονται ςτο προςάρτθμα 9 του GCU κατά 

τον τεχνικό ζλεγχο και τθν ανταλλαγι των φορταμαξϊν.   

4.4.2 Σο κακεςτώσ τθσ ςυντιρθςθσ ςφμφωνα με τθν νομοκεςία τθσ ΕΕ 

Για τθν ΕΕ το  αυτο-ρυκμιςμζνο ςφςτθμα, το οποίο περιλαμβάνει τα ζξοδα ςυντιρθςθσ 

αντικακίςταται βιμα-βιμα από ζνα δθμόςιο ρυκμιηόμενο ςφςτθμα:   

• Θ οδθγία 2008/57 ςχετικά με τθ διαλειτουργικότθτα του διευρωπαϊκοφ ςιδθροδρομικοφ 

ςυςτιματοσ αναφζρει ςτο άρκρο 15.2 ότι κάκε κράτοσ μζλοσ (ςτθν πραγματικότθτα θ NSA) πρζπει 

να ελζγχει,  από πριν αν μια φορτάμαξα πρεπει να τίκεται ςε λειτουργία, και ότι ςυμμορφϊνεται με 

τισ ςχετικζσ διατάξεισ ςχετικά με τθ ςυντιρθςθ. 

 • Θ οδθγία 2004/49, όπωσ τροποποιικθκε από τθν οδθγία 2008/110 ςχετικά με τθν αςφάλεια των 

ςιδθροδρόμων αναφζρει ςτο άρκρο του 14α των διατάξεων για τθν πιςτοποίθςθ τθσ ECM. Θ 

πιςτοποίθςθ αυτι κα είναι υποχρεωτικι για εμπορευματικα βαγόνια.  

• Απόφαςθ 2006/861 (WAG TSI) που εφαρμόηεται από τισ 28 Λανουαρίου 2007. Διατάξεισ για τθ 

ςυντιρθςθ περιορίηονται ςτθν παράδοςθ και τθ διαχείριςθ των τεκμθριϊςεων. Εκτίμθςθ ςχετικά με 

τθν παράδοςθ είναι ότι περιορίηεται ςτθν κατάρτιςθ από τον διακοινωμζνο οργανιςμό. Θ εκτίμθςθ 

ςχετικά με τθ διαχείριςθ των τεκμθρίων είναι ζνα ανοιχτό ςθμείο.  

• Απόφαςθ 2009/107/EC, για τθν τροποποίθςθ του WAG, ιςχφουν από τθν 1θ Λουλίου 2009. 

 Ρεριζχει πρόςκετεσ απαιτιςεισ για τθ διατιρθςθ ςχετικζσ με τθ ςυντιρθςθ (βλ. παραπάνω) μόνο 

για passe-partout βαγόνια, που αντιπροςωπεφουν περίπου το 85% του ευρωπαϊκοφ ςτόλου.  

Για τισ φορτάμαξεσ ο κανονιςμόσ ιςχφει ωσ ζχει. 

Με τθν οδθγία 2008/110/ΕΚ, θ οποία τροποποίθςε τθν αςφάλεια των ςιδθροδρόμων οδθγία 

2004/49, θ ευκφνθ τθσ ςυντιρθςθσ ζχει ανατεκεί ςτθν εταιρία  κατόχων των φορταμαξϊν.  

Ραρ 'όλα αυτά, όπωσ ο ΕΣ είναι υπεφκυνθ για τθν αςφαλι λειτουργία πρζπει ακόμθ να πάρει τθ 

διαβεβαίωςθ ότι τα οχιματα ςυντθροφνται κατά τζτοιο τρόπο που δεν τίκεται ςε κίνδυνο θ 

αςφάλεια. Θ πιςτοποίθςθ τθσ ECM προορίηεται να παρζχει αυτι τθν εγγφθςθ. Οι ευκφνεσ 

κατανζμονται ωσ εξισ:  

• Το λειτουργικό κίνδυνο του οχιματοσ που είναι μζροσ ενόσ οχιματοσ τθσ επιχείρθςθσ 

ςιδθροδρόμων αποτελεί πρωτίςτωσ ζνα κζμα για το  

RU ςτο πλαίςιο του ςυςτιματοσ διαχείριςθσ τθσ αςφάλειασ. Ο ΕΣ ζχει ωσ αποςτολι τθν επικεϊρθςθ 
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των φορταμαξϊν τθν επιχειρθςιακι αςφάλεια κατά τθ ςυναρμολόγθςθ του τραίνου και τθν 

εξαςφάλιςθ τθσ αςφάλειασ κατά τθ διάρκεια των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν.  

Εάν μια επιχείρθςθ ςιδθροδρόμων κατά τθ ςυναρμολόγθςθ ι τθ λειτουργία τθσ αμαξοςτοιχίασ δεν 

αναλαμβάνει τυχόν επιςκευζσ  ι δεν ηθτεί από τον κάτοχο να το πράξει, είναι ςαφϊσ υπεφκυνθ. 

Αυτό οφείλεται ςτο γεγονόσ ότι δεν είναι εφικτό για τον κάτοχο των φορταμαξϊν να λάβει τα 

απαραίτθτα προλθπτικά μζτρα. Σε περίπτωςθ που θ υποδομι δεν επαρκει τότε προκαλείται ηθμιά 

ςτο όχθμα.  

• Θ ECM ζχει ωσ κεμελιϊδθ υποχρζωςθ, όςον αφορά τθν αςφάλεια λειτουργίασ του οχιματοσ, να 

οργανϊςει και να παρακολουκεί τθ ςυντιρθςθ του οχιματοσ.  

Το ECM κα ενθμερϊνει τθν τεκμθρίωςθ ςυντιρθςθσ. Ρεριλαμβάνει τεχνικζσ τεκμθρίωςθσ, 

πρόγραμμα ςυντιρθςθσ και ςυντιρθςθ οδθγιϊν εργαςίασ. Το ECM κα λαμβάνει υπόψιν τισ 

πλθροφορίεσ ςχετικά με τθ λειτουργία που λαμβάνονται από τισ ςιδθροδρομικζσ επιχειριςεισ και 

τουσ κάτοχουσ φορταμαξϊν. Για τα νζα οχιματα τθσ ECM κα πρζπει να προςδιορίηονται ςαφϊσ και 

να καταγράφονται ςτο Εκνικό Μθτρϊο Οχθμάτων. Αυτό κα επεκτακεί και ςε υπάρχοντα οχιματα 

για διεκνι χριςθ από τισ 10 Νοεμβρίου 2009 και για οικιακι χριςθ από τισ 10 Νοεμβρίου 2010.  

Μζχρι θ ςφςταςθ τθσ ECM τεκεί ςε ιςχφ το 2011,  ςτουσ ΕΣ όπου λειτουργοφν  οι φορτάμαξεσ κα 

πρζπει να ςυνεχιςτεί ο  ζλεγχοσ που διενεργείται για τθ ςυντιρθςθ των βαγονιϊν. 

4.4.3. Σεχνικζσ Προδιαγραφζσ Διαλειτουργικότθτασ (ΣΠΔ) 

Τθσ κυκλοφορίασ και διαχείριςθ ΤΡΔ απαιτεί ΕΣ ϊςτε να εξαςφαλιςτεί ότι θ αμαξοςτοιχία είναι 

τεχνικά ταιριάηει για το ταξίδι που πρόκειται να αναλθφκοφν και παραμζνει ζτςι κακ 'όλθ τθ 

διάρκεια του ταξιδιοφ. Θ διαχείριςθ του αςφαλι ςφνκεςθ τθσ αμαξοςτοιχίασ κα αποτελζςουν μζροσ 

του ΕΣ SMS και κα πρζπει να περιλαμβάνει τθ διαςφάλιςθ ότι όλα τα οχιματα ςε τθσ αμαξοςτοιχίασ 

είναι εντόσ ςυγκεκριμζνων χρονικό διάςτθμα ςυντιρθςθσ τουσ και να παραμείνουν ζτςι για όλθ τθ 

διάρκεια του ταξίδι που ζχει αναλάβει.  

Θ Τθλεματικζσ εφαρμογζσ για τισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ ΤΡΔ κακορίηει τισ απαιτιςεισ για τισ 

μζγιςτεσ δυνατότθτεσ ανταλλαγισ δεδομζνων μεταξφ φορζων εκμετάλλευςθσ. Πταν αυτι θ ΤΔΡ 

είναι πλιρωσ λειτουργικι, κα πρζπει να βοθκιςει να διαςφαλιςτεί ότι ςθμαντικζσ πλθροφορίεσ 

ςχετικά με τθν προετοιμαςία των τραίνων και τθ μετακίνθςθ φορτάμαξασ αποτελεί αρμοδιότθτα 

των φορζων τθσ βαγόνια.  

4.4.4. Σο κακεςτώσ τθσ ςυντιρθςθσ κατά τθ μεταβατικι περίοδο 

Για τθ μεταβατικι περίοδο θ τρζχουςα κοινοτικι νομοκεςία εφαρμόηεται πλιρωσ ςε δζκα κράτθ  

μζλθ τα οποία  υπζγραψαν το μνθμόνιο ςυμφωνίασ  «Κακοριςμόσ των βαςικϊν αρχϊν του  κοινοφ 

ςυςτιματοσ πιςτοποίθςθσ των αρμοδίων φορζων για τθ ςυντιρθςθ εμπορευματικϊν ςυρμϊν "ςτισ 
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14 Μαΐου 2009.  Μπορεί να εφαρμοςτεί μόνο για τα κράτθ μζλθ που ζχουν υπογράψει: Αυςτρία, 

Βζλγιο, Γαλλία, Γερμανία, Ελλάδα, Ουγγαρία, Λταλία, Λουξεμβοφργο, Κάτω Χϊρεσ και τθ ουμανία.  

Το μνθμόνιο ςυμφωνίασ κακορίηει τισ αρχζσ του άρκρου 14α τθσ οδθγίασ 2004/49/ΕΚ, όπωσ 

τροποποιικθκε από τθν  οδθγία 2008/110/ΕΚ ςε εκελοντικι βάςθ. Τα κράτθ μζλθ είναι υπεφκυνα 

για τθν εφαρμογι. Τα πιςτοποιθτικά  αναγνωρίηονται από όλα τα κράτθ μζλθ που ζχουν υπογράψει 

το μνθμόνιο ςυμφωνίασ. Το πιςτοποιθτικό  παρζχει διαβεβαίωςθ για τθν ΕΣ ότι τα βαγόνια αυτά 

διατθροφνται από τον αρμόδιο φορζα . 

4.5. Κανόνεσ για τθ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων  

Οι κανόνεσ αςφαλείασ για τθν μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων (TDG), είναι προςαρμοςμζνοι  

ςτο επίπεδο του κινδφνου (-ων) που προζρχονται από τισ επικίνδυνεσ ουςίεσ που  μεταφζρονται και 

να ςυνδυάςει τισ δφο αρχζσ ανάπτυξθσ, ωσ εξισ: 

• Οι κανόνεσ που αφοροφν «τθν αςφάλεια των ουςιϊν», προκειμζνου να εξαςφαλιςκεί ότι δεν 

υπάρχουν άμεςα κίνδυνοι  από τθν ουςία (-εσ) που  μπορεί να βλάψει  τουσ εργαηόμενουσ και το 

κοινό, πριν, κατά ι μετά τθν κανονικι μεταφορά 

• Οι κανόνεσ που αφοροφν «τθν αςφάλεια των μεταφορϊν», προκειμζνου να εξαςφαλιςκεί ότι 

ζχουν λθφκεί οι ςωςτζσ ενζργειεσ για να ελαχιςτοποιιςουν τουσ κινδφνουσ κατά τθ μεταφορά και 

κα επιτρζψει τθν ζνταξθ των επικίνδυνων φορτίων - εμπορευμάτων ςε ζνα αποδοτικό και 

ανταγωνιςτικό ςφςτθμα μεταφορϊν. 

Αυτζσ οι δφο γενικζσ αρχζσ χρθςιμοποιοφνται και εφαρμόηονται για όλουσ τουσ τρόπουσ 

μεταφοράσ. 

4.5.1. Κανόνεσ που ςχετίηονται με τθν αςφάλεια των ουςιών  

Στουσ ςιδθροδρόμουσ τθσ ΕΕ, αςφαλισ ουςία  ορίηεται από τον κανονιςμό ςχετικά με τισ διεκνείσ  

μεταφορζσ επικίνδυνων εμπορευμάτων (RID, παράρτθμα Γ τθσ διεκνοφσ ςφμβαςθσ COTIF)  

θ οποία προζρχεται από το πρότυπο κανονιςμό των Θνωμζνων Εκνϊν για τθν μεταφορά 

επικίνδυνων εμπορευμάτων (TDG) και από τθν παγκόςμιο  

ςφςτθμα ταξινόμθςθσ και επιςιμανςθσ των χθμικϊν ουςιϊν.  Οι RID κανόνεσ  περιλαμβάνουν: τθν 

ταξινόμθςθ  επικίνδυνων ουςιϊν ανάλογα με  φυςικζσ τουσ ιδιότθτεσ,  τφποι και  εντάςεισ των 

κινδφνων, ςχεδιαςμό τθσ ςυςκευαςίασ, δοχεία και δεξαμενζσ, ειδικζσ διατάξεισ για φόρτωςθ -

εκφόρτωςθ  εμπορευματοκιβωτίων , χειριςμό και διάκεςθ των ςυςκευαςιϊν και 

εμπορευματοκιβωτίων ςε βαγόνια κακϊσ και τθν επιςιμανςθ των ςυςκευαςιϊν και των βαγονιϊν 

αυτϊν. Επίςθσ, οι κανόνεσ RID κακορίηουν και κατανζμουν  αρμοδιοτιτεσ ςε  όργανα και αρχζσ που 

αφοροφν τθν ορκι εφαρμογι και τον ζλεγχο για τθν τιρθςθ αυτϊν των  κανόνων. Ριο ςυγκεκριμζνα 
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οι αρμόδιεσ αρχζσ ζχουν επιλζξει για δοκιμζσ, ελζγχουσ, ςυντθριςεισ και επικεωριςεισ που ιςχφουν 

για βαγόνια-δεξαμενζσ. Θ οδθγία-πλαίςο τθσ ΕΕ για τισ εςωτερικζσ μεταφορζσ επικίνδυνων 

εμπορευμάτων(TDG) (2008/68), ορίηει το πεδίο εφαρμογισ ςτθν νομοκεςία του RID 

(ςιδθροδρομικζσ TDG), ADR (οδικζσ TDG) και AND (οδοί TDG), και κεςπίηει κοινζσ προχποκζςεισ για 

τθ χοριγθςθ παρεκκλίςεων μεταφοράσ ι πρόςκετουσ περιοριςμοφσ ςτισ ςχζςεισ ΕΕ-MS. Στθ 

νομοκεςία τθσ ΕΕ θ εφαρμογι των κανόνων RID επεκτείνεται ςτισ εγχϊριεσ μεταφορζσ.  

Εκτόσ από τθν οδθγία 96/35 ςχετικά με το διοριςμό και τθν επαγγελματικι κατάρτιςθ ςυμβοφλων 

αςφαλείασ για τθ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων οδικϊσ, ςιδθροδρομικϊσ και εςωτερικϊν 

πλωτϊν μεταφορϊν απαιτεί οι εργοδότεσ των οποίων οι εργαηόμενοι , κατά τθ  μεταφορά ι 

εκφόρτωςθ επικίνδυνων εμπορευμάτων ςε ςθμαντικζσ ποςότθτεσ να είναι αρμόδιοι για τθν 

παρακολοφκθςθ τθσ ςυμμόρφωςθσ των κανονιςμϊν  

4.5.2. Κανόνεσ που αφοροφν τθν αςφάλεια των μεταφορών  

Θ αςφάλεια των μεταφορϊν των ςιδθροδρόμων τθσ ΕΕ, ρυκμίηεται από τισ ΕΕ οδθγίεσ για τθν 

αςφάλεια των ςιδθροδρόμων. Αυτζσ οι  οδθγίεσ κακορίηουν τουσ ρόλουσ και τισ ευκφνεσ για τθ 

διαχείριςθ τθσ αςφάλειασ, βελτίωςθσ και ανάπτυξθσ του ςυςτιματοσ ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν 

τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ. Θ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων αποτελεί μζροσ του  

πεδίου εφαρμογισ τθσ οδθγίασ, θ οποία περιλαμβάνει επίςθσ τισ απαιτιςεισ για κοινοφσ ςτόχουσ 

αςφάλειασ , κακϊσ και ςτθν πρόλθψθ  ςοβαρϊν ατυχθμάτων. Από τεχνικι ςκοπιά, θ αςφάλειασ των 

μεταφορϊν του τομζα των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςχετίηεται επίςθσ με τισ Τεχνικζσ 

Ρροδιαγραφζσ Διαλειτουργικότθτασ (ΤΡΔ), θ οποία λαμβάνει υπόψθ τθσ τισ αρχζσ για τθ 

ςιδθροδρομικι αςφάλεια. 

Ειδικότερα, οι απαιτιςεισ τθσ φορτάμαξασ ΤΡΔ ιςχφουν για το τμιμα βαγονιϊν που μεταφζρουν 

επικίνδυνα εμπορεφματα, όπωσ και οι υπόλοιπεσ φορτάμαξεσ. Ζτςι, ζνα πλιρεσ ςφνολο απαιτιςεων  

τθσ αςφάλειασ των μεταφορϊν κακορίηεται από αυτζσ τισ οδθγίεσ κακϊσ και οι  ευκφνεσ για τον 

ζλεγχο του ςχεδιαςμοφ, τθ καταςκευι, τθ λειτουργία, τθν αναδιευκζτθςθ, τθν ανανζωςθ, τθ 

λειτουργία, τθ ςυντιρθςθ, τθν  αςφάλεια και τθν διαχείριςθ των εμπορευματικϊν μεταφορϊν, 

ςυμπεριλαμβανομζνων των επικίνδυνων μεταφορϊν.  

Ρρόςκετεσ απαιτιςεισ που ζχουν αντίκτυπο για τισ τεχνικζσ προδιαγραφζσ των βαγονιϊν δεν 

βρίςκονται  ςτθν ΤΡΔ, αλλά μόνο ςτθν RID.  

4.6. Ζλεγχοσ και ζρευνα 

Θ αςφάλεια των ςιδθροδρόμων κακορίηει απαιτιςεισ για τθ δθμιουργία ανεξάρτθτων εκνικϊν 

Αρχϊν Αςφάλειασ (ΕΑΑ). Ο ρόλοσ τουσ περιλαμβάνει τθ χοριγθςθ πιςτοποιθτικϊν αςφαλείασ ςτισ 

επιχειριςεισ ςιδθροδρόμων και των αδειϊν αςφάλειασ ςτουσ ΔΥ  προωκϊντασ τθν εποπτεία του ΕΣ 
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/ ΔΥ ςυςτιματα διαχείριςθσ  αςφάλειασ. Θ εποπτεία κα πρζπει να περιλαμβάνει ζλεγχο ότι οι όροι 

και οι απαιτιςεισ που κακορίηονται ςτο πιςτοποιθτικό αςφαλείασ - άδειεσ εξακολουκοφν να 

πλθροφνται. Ωςτόςο, αυτό δεν ςθμαίνει ότι οι ΜΚΦ αναλαμβάνουν τθν ευκφνθ για τον ζλεγχο των  

κινδφνων που προκφπτουν από τισ ενζργειεσ των ςιδθροδρόμων. Αυτι εξακολουκεί να είναι  κοινι 

ευκφνθ των ςιδθροδρόμων και των ΔΥ.  

Θ NSA ζχει επίςθσ ζνα ςθμαντικό ρόλο ςτθ διενζργεια τακτικϊν επικεωριςεων και, όπου 

απαιτείται, λαμβάνονται κάκε εκτελεςτικά μζτρα για να εξαςφαλιςτεί ότι οι ΕΣ / ΔΥ , SMS 

ςυνεχίηουν να ελζγχουν αποτελεςματικά όλεσ τουσ λειτουργικοφσ κινδφνουσ. Επιπλζον, οι ΕΑΑ είναι 

υπεφκυνεσ για τον ζλεγχο των διαρκρωτικϊν υποςυςτθμάτων (δθλαδι φορτάμαξεσ) που  

λειτουργοφν και ςυντθροφνται ςφμφωνα με τισ βαςικζσ απαιτιςεισ που ορίηονται ςτθν ΤΡΔ.  

Σφμφωνα με τθν οδθγία 2004/49 ΜΚΦ πρζπει να είναι ελεφκεροι να διενεργοφν όλεσ τισ 

επικεωριςεισ και ζρευνεσ που είναι απαραίτθτεσ για τθν εκτζλεςθ των κακθκόντων τουσ. Αυτό είναι 

ιδιαίτερα ςθμαντικό κατά τον ζλεγχο τθσ ςυμμόρφωςθσ με τθν εκνικι νομοκεςία για τθν εφαρμογι 

των οδθγιϊν τθσ ΕΕ και λαμβάνοντασ υπόψθ τυχόν παραβιάςεισ τθσ νομοκεςίασ αυτισ, ενδζχεται 

να απαιτιςει κάποια μορφι  εφαρμογισ τθσ νομοκεςίασ. Για παράδειγμα, διαςφαλίηοντασ ότι οι 

επιχειριςεισ ςιδθροδρόμων SMS είναι επαρκείσ για τον ζλεγχο και τθ διαχείριςθ των κινδφνων, και 

αν δεν το τι πρζπει να γίνει για να διορκωκοφν τυχόν ανθςυχίεσ.  

Θ οδθγία απαιτεί επίςθσ τα κράτθ μζλθ να εξετάςουν οριςμζνα ςοβαρά ατυχιματα και ςυμβάντα 

(περιπτϊςεισ όπου υπάρχει  ζνασ τουλάχιςτον νεκρόσ, πζντε ςοβαροί τραυματιςμοί ι με χρθματικό 

κόςτοσ εκτιμάται τουλάχιςτον 2.000.000 ευρϊ). Για αυτό το λόγο  προωκικθκε θ ίδρυςθ του 

Εκνικοφ οργάνου διερεφνθςθσ (ΕΕΦ). Οι ΕΕΦ απαιτοφνται για τθ διεξαγωγι ανεξάρτθτθσ ζρευνασ 

και να εξετάςουν  ατυχιματα χωρίσ απόδοςθ ευκυνϊν και να κάνουν ςυςτάςεισ για τθν ΕΕΑ, κακϊσ 

και να εξετάςουν τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ ανάλογα με τθν περίπτωςθ. Στθ ςυνζχεια, θ NSA 

πρζπει  να υποβάλει ςχετικι ζκκεςθ ςτο NIB ςχετικά με τα λθφκζντα μζτρα για τυχόν δράςεισ. 

4.7. Ο ρόλοσ τθσ Ευρωπαϊκισ Επιτροπισ και του Ευρωπαϊκοφ Οργανιςμοφ Σιδθροδρόμων  

4.7.1. Θ Ευρωπαϊκι Επιτροπι  

Ο ρόλοσ του νομικοφ Commmision περιλαμβάνει:  

♦ Σε περίπτωςθ που προβλζπεται από τθ Συνκικθ, να προτείνει νζα νομοκεςία ςτο Συμβοφλιο και 

το Ευρωπαϊκό Κοινοβοφλιο 

♦ Ζλεγχοσ και επανεξζταςθ τθσ εφαρμογισ MS τθσ ευρωπαϊκισ νομοκεςίασ. Ειδικότερα, θ 

εφαρμογι του πρϊτου, δεφτερου και τρίτου Ρακζτου Σιδθροδρόμων και 

♦ Να προτείνει  τθ κζςπιςθ παράγωγου δικαίου μζςω τθσ διαδικαςίασ τθσ επιτροπολογίασ.  
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Εφόςον προβλζπεται ςτθν αςφάλεια και τθ διαλειτουργικότθτα των οδθγιϊν, τα ςχζδια μζτρων που 

προετοιμάηονται από τθν Επιτροπι βάςει του ΕΧΕ ςυςτάςεων και περαιτζρω να υποβάλλονται ςτθν 

επιτροπι για RISC  γνωμοδότθςθ. Μζτρα κεςπίηονται από τθν Επιτροπι, μετά από κετικι 

γνωμοδότθςθ τθσ επιτροπισ. Θ επιτροπι αντιπροςϊπων των κρατϊν μελϊν είχε αρχικά ςυςτακεί 

βάςει του άρκρου 21 τθσ οδθγίασ 96/48/ΕΚ. Ο αρικμόσ των αντιπροςϊπων διευρφνκθκε δφο φορζσ, 

ςφμφωνα με τισ διευρφνςεισ τθσ Ευρωπαϊκισ  Κοινότθτασ το 2004 και το 2007. Οι αρμοδιότθτεσ τθσ 

επιτροπισ παρατάκθκε τρεισ φορζσ: το 2001 με το ςυμβατικό ςιδθροδρομικό με τθν οδθγία για τθ 

διαλειτουργικότθτα, το 2004 με τθν οδθγία για τθν αςφάλεια των ςιδθροδρόμων, και το 2007 με 

τθν πιςτοποίθςθ οδθγίασ για τουσ μθχανοδθγοφσ(οδθγία 2007/59/EC1). 

 Θ επιτροπι προεδρεφεται από τθν Επιτροπι και πραγματοποίθςε 50 ςυνεδριάςεισ (μζχρι τισ 31 

Δεκεμβρίου 2008). Θ θμεριςια διάταξθ προετοιμάηεται από τθν Ευρωπαϊκι Επιτροπι και 

περιλαμβάνει, ωσ πρότυπο μζρθ: τα ςτοιχεία που υποβλικθκαν για τθν ψθφοφορία ςτο πλαίςιο  

διαδικαςίασ επιτροπολογίασ, κζματα προσ ςυηιτθςθ και  ςτοιχεία για να ςυμφωνιςουν ςχετικά με 

τθ κζςθ τθσ Κοινότθτασ για τισ ςυνεδριάςεισ που διοργανϊνονται από διεκνείσ οργανιςμοφσ, όπωσ 

OTIF και OSJD. Δεδομζνου ότι ο Οργανιςμόσ ιδρφκθκε, ζχει τακτικά εκκζςεισ ςχετικά με τθν πορεία 

των εργαςιϊν τθσ Επιτροπισ, που οδθγοφν ςε μζτρα. 

 Θ Σιδθροδρομικισ διαλειτουργικότθτα και  αςφάλεια δεν μπορεί να αναπτυχκεί χωριςτά από τθν 

άλλθ νομοκεςία, όπωσ αυτι για τθν ECM (θλεκτρομαγνθτικι ςυμβατότθτα), τθν ατμοςφαιρικι 

ρφπανςθ, τθν υγεία και τθν αςφάλεια, τισ κοινωνικζσ πτυχζσ και τα επικίνδυνα εμπορεφματα.  

Ωσ εκ τοφτου υπάρχουν ςχζδια μζτρων που ςυηθτικθκαν πολλζσ φορζσ , πριν υποβλθκοφν ςτθν εν 

λόγω επιτροπι για ψθφοφορία, από  άλλεσ επιτροπζσ, όπωσ  τα επικίνδυνα εμπορεφματα από τθν 

Επιτροπισ Τυποποίθςθσ. 

4.7.2. Ο Ευρωπαϊκόσ Οργανιςμόσ ιδθροδρόμων  

Ο οργανιςμόσ ιδρφκθκε το 2005 για να ςυμβάλει ςτθ δθμιουργία ενόσ ολοκλθρωμζνου 

ςιδθροδρομικοφ χϊρου με τθν ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ και τθσ διαλειτουργικότθτασ. Το κυριότερο 

κακικον του είναι θ ανάπτυξθ οικονομικά βιϊςιμων κοινϊν τεχνικϊν προτφπων και  Οδθγία 

2007/59/EC του Ευρωπαϊκοφ Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, τθσ 23θσ Οκτωβρίου 2007 ςχετικά 

με τθν πιςτοποίθςθ τθσ αμαξοςτοιχίασ , τθσ οδιγθςθσ μθχανϊν ζλξθσ και ςυρμϊν ςτο 

ςιδθροδρομικό ςφςτθμα τθσ Κοινότθτασ, ΕΕ L315 τθσ 3θσ Δεκεμβρίου 2007,  προςεγγίςεισ για τθν 

αςφάλεια, ςε ςτενι ςυνεργαςία με τουσ παράγοντεσ του ςιδθροδρομικοφ τομζα, των εκνικϊν 

αρχϊν και άλλων  ενδιαφερόμενων μερϊν, κακϊσ και με τα ευρωπαϊκά κεςμικά όργανα.  

Το ςφνολο των εργαςιϊν του Οργανιςμοφ ζχει ωσ ςτόχο τθν αφξθςθ τθσ κυκλοφορίασ 

εμπορευμάτων και επιβατϊν με τθν απλοφςτευςθ των τεχνικϊν διαδικαςιϊν και τθ μείωςθ των 

κακυςτεριςεων που προκαλοφνται από αςφμβατα εκνικά ςυςτιματα. Με τθν τεχνικι 

Απλοφςτευςθσ  απαιτιςεων και  διαδικαςιϊν αςφαλείασ  παρζχονται  ςαφινεια και διαφάνεια, και  
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ο τομζασ των ςιδθροδρόμων είναι ςε κζςθ να λειτουργεί ςε ζνα αςφαλζσ περιβάλλον , και ςε μια 

ανοικτι και ανταγωνιςτικι αγορά. 

Ο Οργανιςμόσ είναι επίςθσ υπεφκυνοσ για τθν παρακολοφκθςθ και τθν ανάλυςθ των εκ του 

ςφνεγγυσ τθν εξζλιξθ τθσ αςφάλειασ των ςιδθροδρόμων τθσ Ευρϊπθσ και των επιδόςεϊν  τουσ. Θ 

διάδοςθ των πλθροφοριϊν είναι πολφ ςθμαντικι και ο Οργανιςμόσ χρθςιμοποιεί το NSA και NIB 

δίκτυα για να μοιραςτεί καλζσ πρακτικζσ και να αντλιςει διδάγματα.  

4.8 Κατάλογοσ των ςυντομογραφιϊν  

APTU (Règles de normes concernant la uniformes et applicables au ferroviaire)  

επικφρωςθ τεχνικϊν και ζγκριςθ προδιαγραφϊν  υλικοφ που 

προορίηονται να χρθςιμοποιθκοφν ςε διεκνείσ μεταφορζσ 

CIM Contrat de ferroviaire des Marchandises 

COTIF  Transports Internationaux aux Ferroviaires 

CUI Κανονιςμοί για τθν Αξιοποίθςθ των Υποδομϊν για τισ διεκνείσ μεταφορζσ. 

ERA  Ευρωπαικόσ Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων  

ΕΕ Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

GCU Γενικι Σφμβαςθ Χριςθσ 

ΔΥ Διαχειριςτισ υποδομισ 

NSA Εκνικι Αρχι Αςφάλειασ 

NSV Εκνικό Μθτρϊο Οχθμάτων 

OTIF Organisation intergouvernementale pour les Transports Internationaux 

Ferroviaires 

RID Règlement concernant le ferroviaire marchandises de Dangereuses 

RISC διαλειτουργικότθτα των ςιδθροδρόμων και τθσ Επιτροπισ Αςφάλειασ 

RU επιχείρθςθ ςιδθροδρόμων 

RIV Veicoli Internazionale Regolamento 

SMS Σφςτθμα Διαχείριςθσ τθσ Αςφάλειασ 

TDG Μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων 

UIC Union Internationale des Chemins de fer 
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5.ΔΙΑΔΙΚΑΙΕ ΕΞΑΓΨΓΨΝ 

Διακίνθςθ ςε τρίτεσ χϊρεσ 

Το ςφςτθμα που ιςχφει για τθ διακίνθςθ εμπορευμάτων ςε τρίτεσ χϊρεσ κινείται ςε πιο 

παραδοςιακά πλαίςια. Τα απαιτοφμενα ζγγραφα ςυνοδεφουν πάντοτε τα διακινοφμενα 

εμπορεφματα. Το κφριο τελωνειακό ζντυπο που απαιτείται για τισ εξαγωγζσ είναι το Ενιαίο 

Διοικθτικό ϋΕγγραφο (ΕΔΕ, Single Administrative Document, SAD).  

5.1. Τα ζγγραφα τθσ εξαγωγισ 

a) Ενιαίο Διοικθτικό Ζγγραφο (ΕΔΕ) 

Το ΕΔΕ χρθςιμοποιείται ςε όλθ τθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ και εκτόσ από τθ γλϊςςα είναι πανομοιότυπο 

ςε όλεσ τισ χϊρεσ-μζλθ. 

Αν και το ΕΔΕ μπορεί να ςυμπλθρωκεί από τον φορτωτι, είναι ευκολότερο θ διαδικαςία αυτι να 

γίνει από τον μεταφορζα, ο οποίοσ ζχει όλεσ τισ πλθροφορίεσ που αφοροφν τθ μεταφορά του 

ςυγκεκριμζνου φορτίου, όπωσ είναι ο αρικμόσ τθσ αμαξοςτοιχίασ. 

Υπάρχουν επίςθσ κάποιεσ απλοποιθμζνεσ διαδικαςίεσ για τθ ςυμπλιρωςθ των εξαγωγικϊν 

διατυπϊςεων, ιδιαίτερα χριςιμεσ όταν τα εμπορεφματα αποςτζλλονται με μία ομαδικι αποςτολι 

(groupage). 

Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ το ΕΔΕ πρζπει να ςυμπλθρωκεί από τον εξαγωγζα, όπωσ για παράδειγμα 

όταν τα εμπορεφματα υπόκεινται ςτθ χοριγθςθ αδείασ εξαγωγισ, πράγμα που ςθμαίνει ότι δεν 

μποροφν αν εξζλκουν από τθν Ελλάδα χωρίσ τθν άδεια του Υπουργείου Ανάπτυξθσ (μθχανολογικόσ 

εξοπλιςμόσ) ι του Υπουργείου Εμπορίου (προϊόντα που επθρεάηουν τθν εκνικι άμυνα και 

αςφάλεια, όπωσ οπλικά ςυςτιματα, ςυςτιματα προθγμζνθσ τεχνολογίασ και λοιπά είδθ COCOM). 

Σε μια τζτοια περίπτωςθ ο εξαγωγζασ πρζπει κανονικά να ςυμπλθρϊςει το πρϊτο μζροσ του ΕΔΕ 

και να δϊςει το μερικϊσ ςυμπλθρωμζνο ζντυπο ςτον μεταφορζα, ο οποίοσ κα ςυμπλθρϊςει τα 

υπόλοιπα μζρθ του κατά τον ςυνικθ τρόπο. 

Μετά τον ζλεγχο, το Τελωνείο κα επιςτρζψει κεωρθμζνο αντίγραφο του ΕΔΕ ςτον εξαγωγζα. 

Οι μεγαλφτεροι εξαγωγείσ μποροφν να ηθτιςουν Επιτόπιο Ελεγχο Εξαγωγϊν από τα Τελωνεία. Αυτό 

ςθμαίνει ότι οι τελωνειακζσ διατυπϊςεισ διεξάγονται ςτουσ χϊρουσ των εξαγωγζων. 

Τα Τελωνεία διατθροφν το δικαίωμα να επιςκζπτονται τουσ χϊρουσ και να ελζγχουν τισ διαδικαςίεσ. 



58 
 

Το πλεονζκτθμα του Επιτόπιου Ελζγχου Εξαγωγϊν για τον εξαγωγζα είναι ότι όλα τα ζγγραφα 

μποροφν να προετοιμαςτοφν εκ των προτζρων επί τόπου, και να μθν απομζνει καμία άλλθ 

διαδικαςία να ολοκλθρωκεί ςτον λιμζνα ι αερολιμζνα φόρτωςθσ. 

b) Τιμολόγιο 

Το ςθμαντικότερο ζγγραφο το οποίο πρζπει να ετοιμάςει ο εξαγωγζασ είναι το Τιμολόγιο. 

Το Τιμολόγιο πρζπει να ςυνοδεφει κάκε φόρτωςθ, ακόμθ και όταν τα εμπορεφματα αποςτζλλονται 

ελεφκερα πλθρωμισ. 

Το τιμολόγιο είναι το βαςικό ζγγραφο που χρθςιμοποιείται ςτισ εξαγωγζσ, και κάκε άλλο ζγγραφο 

χρθςιμοποιεί πλθροφορίεσ οι οποίεσ εμφανίηονται ςε αυτό. 

Συχνά ηθτείται από τουσ εξαγωγείσ να προετοιμάςουν ζνα προτιμολόγιο (Pro forma Invoice). Το 

ζγγραφο αυτό χρθςιμοποιείται υπό τφπον προςφοράσ ι όταν θ πλθρωμι γίνεται προκαταβολικά 

και οι λζξεισ pro forma πρζπει να εμφανίηονται ευκρινϊσ. 

Πταν αποςτζλλονται δείγματα χωρίσ χρζωςθ, οι Τελωνειακζσ Αρχζσ ηθτοφν τθν υποβολι ενόσ 

τιμολογίου για τελωνειακοφσ και μόνον λόγουσ. Στθν περίπτωςθ αυτι ςτο τιμολόγιο αναγράφεται θ 

ριτρα «Χωρίσ εμπορικι αξία. Αναγραφόμενθ αξία μόνον για τελωνειακοφσ ςκοποφσ». 

Μερικζσ χϊρεσ ηθτοφν επικυρωμζνα ι κεωρθμζνα τιμολόγια, πράγμα που ςθμαίνει ότι ο εξαγωγζασ 

πρζπει να ζχει το τιμολόγιό του κεωρθμζνο πριν από τθν αποςτολι των εμπορευμάτων. Θ κεϊρθςθ 

ι θ επικφρωςθ γίνονται από Εμπορικό Επιμελθτιριο ι από Ρρεςβεία, ανάλογα με τισ απαιτιςεισ τθσ 

χϊρασ προοριςμοφ. 

φμβαςθ μεταφορών 

Το ζγγραφο μεταφορϊν που χρθςιμοποιείται ςτθν κυκλοφορία ςιδθροδρόμων είναι θ επιςτολι των 

CIM οχθμάτων. Υπάρχουν δφο μορφζσ : μια για τθν κανονικι κυκλοφορία και μια για τθ γριγορθ 

κυκλοφορία. Το πρωτότυπο απευκφνεται ςτον παραλιπτθ, και ο αποςτολζασ κα λάβει ζναν αρικμό 

ςελίδασ που ςυνδζεται με τθ δζςμθ. Το ζγγραφο κα φακελωκεί  εν μζρει από τον αποςτολζα αλλά 

κυρίωσ από τον Οργανιςμό Σιδθροδρόμων. 

 Σιμολόγθςθ 

Θ Συνκικθ CIM δεν προβλζπει οποιαδιποτε δαςμό ςτθν ζκταςθ ςτθν οποία οι κανόνεσ 

δαςμολογίου διαφζρουν από μια χϊρα ςε άλλθ. Θ φόρτωςθ ςε ςιδθρόδρομο επομζνωσ 

εναρμονίςτθκε με τον ακόλουκο τρόπο :  
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Ρολφπλευρο δαςμολόγιο : αυτό είναι ζνα δαςμολόγιο που ιςχφει ςε περιςςότερεσ από 2 χϊρεσ 

αλλά που αφορά μόνο ζναν ιδιαίτερο τφπο εμπορευμάτων. 

Διμερζσ δαςμολόγιο : Εφαρμόηεται μεταξφ δφο χωρϊν και περιλαμβάνει όλουσ τουσ τφπουσ 

εμπορευμάτων: π.χ. γαλλο-γερμανικι τιμολόγθςθ.  

Στθν περίπτωςθ απουςίασ κοινοφ δαςμολογίου, εφαρμόηεται θ αρχι του «ςυγχωνευμζνου εκνικοφ 

δαςμολογίου». Αυτό το δαςμολόγιο υπολογίηεται βάςθ των κανόνων του υπολογιςμοφ που 

ακολουκοφνται ςε κάκε χϊρα. Το κόςτοσ τθσ μεταφοράσ ζπειτα τελικά υποβάλλεται ςτθ μετατροπι 

νομίςματοσ ςτθν κατάλλθλθ ςυναλλαγματικι ιςοτιμία.  

Εςωτερικζσ μεταφορζσ επικίνδυνων εμπορευμάτων 

Θ Οδθγία 2008/68/ΕΚ του Ευρωπαϊκοφ Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου τθσ 24θσ Σεπτεμβρίου 

2008 ςχετικά με τισ εςωτερικζσ μεταφορζσ επικίνδυνων εμπορευμάτων. 

Θ παροφςα οδθγία εφαρμόηεται ςτισ οδικζσ, ςιδθροδρομικζσ και εςωτερικζσ πλωτζσ μεταφορζσ 

επικίνδυνων εμπορευμάτων εντόσ ι μεταξφ των κρατϊν μελϊν. 

Θ οδθγία δεν εφαρμόηεται για τθ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων: 

με οχιματα, βαγόνια και πλοία που ανικουν ςτισ ζνοπλεσ δυνάμεισ ι είναι υπό τον ζλεγχό τουσ, 

με ποντοπόρα πλοία ςε καλάςςιεσ οδοφσ που αποτελοφν μζροσ των εςωτερικϊν πλωτϊν οδϊν, 

με πορκμεία που διαςχίηουν απλϊσ μια πλωτι οδό ι ζναν λιμζνα, 

που πραγματοποιοφνται εξ ολοκλιρου εντόσ τθσ περιμζτρου κλειςτισ περιοχισ. 

Οι διεκνείσ μεταφορζσ επικίνδυνων εμπορευμάτων υπόκεινται ςε διεκνείσ ςυμφωνίεσ, τισ ADR *, 

RID * και ADN *, των οποίων οι κανόνεσ επεκτείνονται ςτισ εγχϊριεσ μεταφορζσ, ϊςτε να 

εναρμονιςκοφν ςε όλθ τθν Κοινότθτα οι όροι μεταφοράσ των επικίνδυνων εμπορευμάτων και να 

εξαςφαλιςκεί θ εφρυκμθ λειτουργία τισ κοινισ αγοράσ μεταφορϊν. Τα παραρτιματα τθσ οδθγίασ 

παραπζμπουν ςτο κείμενο των ςυμφωνιϊν αυτϊν. 

Οι ADR, RID και ADN κεςπίηουν ζναν κατάλογο επικίνδυνων υλϊν, δεικνφουν αν θ μεταφορά τουσ 

απαγορεφεται ι όχι και κζτουν επιταγζσ για τθ μεταφορά τουσ, αν αυτι επιτρζπεται. Τα κράτθ μζλθ 

μποροφν να ηθτιςουν προςωρινζσ παρεκκλίςεισ, υπό κάποιουσ όρουσ. 

Ρροκεςμία για μεταφορά ςτο εκνικό δίκαιο  

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32008L0068:EL:NOT
file:///E:/EMP!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!/tr0006_el.htm%23KEY%23KEY
file:///E:/EMP!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!/tr0006_el.htm%23KEY%23KEY
file:///E:/EMP!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!/tr0006_el.htm%23KEY%23KEY
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Τα κράτθ μζλθ πρζπει να ςυμμορφωκοφν προσ τθν παροφςα οδθγία το αργότερο ζωσ τισ 30 Λουνίου 

2009. 

Ρλαίςιο  

Εδϊ και πολλά ζτθ, θ Ευρωπαϊκι Κοινότθτα διακζτει ενιαίουσ κανόνεσ για τισ οδικζσ και 

ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ επικίνδυνων εμπορευμάτων, οι οποίοι προβλζπουν τθν εφαρμογι των 

κανόνων των ADR και RID. Οι οδθγίεσ 94/55/EΚ και 96/49/ΕΚ καταργοφνται και αντικακίςτανται από 

τθν παροφςα οδθγία από τθν 30θ Λουνίου 2009. Eπίςθσ καταργείται θ οδθγία 96/35/ΕΚ, ςχετικά με 

τον διοριςμό και τθν επαγγελματικι κατάρτιςθ ςυμβοφλων αςφαλείασ για τθν οδικι, 

ςιδθροδρομικι και εςωτερικι πλωτι μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων. 

Μζχρι ςιμερα, οι ποτάμιεσ μεταφορζσ επικίνδυνων υλϊν δεν υπόκειντο ςε κανζνα κοινοτικό 

κείμενο. Μόνο το άρκρο 6 τθσ οδθγίασ 2006/87/ΕΚ, για τθ κζςπιςθ τεχνικϊν προδιαγραφϊν για τα 

πλοία εςωτερικισ ναυςιπλοΐασ, προζβλεπε ότι κάκε πλοίο εφοδιαςμζνο με πιςτοποιθτικό βάςει του 

κανονιςμοφ για τθ μεταφορά επικίνδυνων ουςιϊν διά του ινου (ADNR), μποροφςε να μεταφζρει 

επικίνδυνεσ ουςίεσ ςε όλο το ζδαφοσ τθσ Κοινότθτασ υπό τουσ όρουσ που προβλζπει το 

πιςτοποιθτικό. Αυτό το άρκρο καταργείται. 

Πιςτοποιθτικό προζλευςθσ 

Ζνα άλλο ζγγραφο που απαιτείται ςυχνά είναι ο Ριςτοποιθτικό προζλευςθσ, το οποίο πρζπει να 

ςυμπλθρϊνεται πριν από τθν εξαγωγι των εμπορευμάτων. 

Στθν Ελλάδα τα Ριςτοποιθτικά Ρροζλευςθσ χορθγοφνται από τα Εμπορικά Επιμελθτιρια. Μετά τθ 

ςυμπλιρωςθ του ςχετικοφ εντφπου, το Επιμελθτιριο κεωρεί το Ριςτοποιθτικό και χρεϊνει κάποια 

ζξοδα για τθ μεςολάβθςι του. 

Ολεσ οι αραβικζσ χϊρεσ ηθτοφν πιςτοποιθτικό προζλευςθσ κεωρθμζνο από τον Εμπορικό Ακόλουκο 

τθσ Ρρεςβείασ τουσ ςτθν Ελλάδα. 

Στθν περίπτωςθ που κάποια αραβικι χϊρα δεν ζχει Ρρεςβεία ι Ρροξενείο ςτθν Ελλάδα, τότε 

ηθτείται θ κεϊρθςθ από τθν Ρρεςβεία οποιαςδιποτε άλλθσ αραβικισ χϊρασ. 

Κιβωτολόγιο 

Το Κιβωτολόγιο περιγράφει το περιεχόμενο ενόσ φορτίου. 

Οι εξαγωγείσ που χρθςιμοποιοφν πρόγραμμα θλεκτρονικοφ υπολογιςτι για τθν ςφνταξθ των 

τιμολογίων, μποροφν ταυτόχρονα να ςυντάξουν και το Κιβωτολόγιο. 

http://europa.eu/scadplus/leg/el/lvb/l24061.htm
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:31996L0035:EL:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32006L0087:EL:HTML
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Ρολλζσ από τισ πλθροφορίεσ που εμφανίηονται ςτο τιμολόγιο επαναλαμβάνονται και ςτο 

Κιβωτολόγιο, το οποίο περιλαμβάνει τον αρικμό και το είδοσ των κιβωτίων, το περιεχόμενό τουσ, το 

κακαρό και μικτό βάροσ ςε χιλιόγραμμα κακϊσ και τισ πλιρεισ διατάςεισ και το ςυνολικό μζγεκοσ 

κάκε κιβωτίου. 

Στο κάτω μζροσ του κιβωτολογίου ακροίηονται όλεσ οι μονάδεσ ςυςκευαςίασ. 

Πιςτοποιθτικό ςυμμόρφωςθσ (Certificate of conformity) 

Οριςμζνεσ χϊρεσ απαιτοφν όλα τα εμπορεφματα να είναι εφοδιαςμζνα με Ριςτοποιθτικό 

Συμμόρφωςθσ. 

Το Ριςτοποιθτικό Συμμόρφωςθσ επιβεβαιϊνει ότι τα εμπορεφματα  είναι ςφμφωνα με τισ 

προδιαγραφζσ που ιςχφουν ςτθ χϊρα ειςαγωγισ. Το Ριςτοποιθτικό πρζπει να εκδίδεται πριν από τθ 

φόρτωςθ. Οι περιςςότερεσ χϊρεσ ορίηουν ζναν Οργανιςμό ςε κάκε χϊρα που είναι αποκλειςτικά 

υπεφκυνοσ για τθν ζκδοςθ αυτϊν των πιςτοποιθτικϊν. 

Οι οργανιςμοί αυτοί ηθτοφν ςυχνά να επαλθκεφςουν τα φορτία πριν από τθν ζκδοςθ του 

πιςτοποιθτικοφ ςυμμόρφωςθσ. Τα εμπορεφματα που φκάνουν ςτα ςφνορα χωρίσ πιςτοποιθτικό 

ςυμμόρφωςθσ κινδυνεφουν να καταςχεκοφν. Οι εξαγωγείσ κα πρζπει να γνωρίηουν ότι οι εταιρείεσ 

που εκδίδουν τα πιςτοποιθτικά χρεϊνουν κάποια ζξοδα για τθν παροχι των υπθρεςιϊν τουσ 

(περίπου 10% επί τθσ αξίασ του οριςτικοφ τιμολογίου), τα οποία κα πρζπει να ςυνυπολογίςουν κατά 

τθν προετοιμαςία των προςφορϊν τουσ. 

Πιςτοποιθτικά μεταφοράσ  

Πλο και περιςςότερο, τα διεκνι ταξίδια είναι ςυνδυαςμζνα με το εμπόριο, με τουσ διαμεταφορείσ 

να παίηουν κακοριςτικό ςυντονιςτικό ρόλο. 

Τα πιςτοποιθτικά μεταφοράσ ζχουν ςχεδιαςτεί για αυτοφ του είδουσ τισ ςυναλλαγζσ. Tο 

πιςτοποιθτικό Διαμεταφοράσ  (FCR) προςκομίηει τθν απόδειξθ ότι ζνασ πράκτορασ ζχει αποδεχκεί 

εμπορεφματα με αμετάκλθτεσ οδθγίεσ για να τα παραδϊςει ςτον παραλιπτθ αυτό που 

αναγράφεται ςτο FCR.  

Χρθςιμοποιϊντασ ζνα FCR μπορεί να επιταχφνει τθν πλθρωμι. Για παράδειγμα, αν πουλάτε ςτο 

εξωτερικό και το ςυμβόλαιό ςασ με τισ χϊρεσ του αγοραςτι δθλϊνει ότι τα προϊόντα ςυλλζγονται 

από το εργοςτάςιο, ζνα  FCR μπορεί να εκδοκεί όταν ζνασ  αγοραςτισ ςυλλζγει εμπορεφματα.  

Μπορείτε να υποβάλετε ζνα πιςτοποιθτικό FCR πλθρωμισ, αντί να περιμζνετε ζωσ ότου ενα 

διαπραγματεφςιμο ι μθ  διαπραγματεφςιμο τίτλο μεταφοράσ (τθν απόδειξθ των εμπορευμάτων 



62 
 

που ζχουν φορτωκεί  για τισ διεκνείσ μεταφορζσ, εάν υπάρχει) ζχει εκδοκεί, το οποίο μπορεί να 

εκδοκεί κάποια ςτιγμι αργότερα.  

Ενϊ ζνα  FCR πιςτοποιθτικό είναι μθ διαπραγματεφςιμο, ζνα άλλο παρόμοιο ζγγραφο, το 

Ριςτοποιθτικό Διαμεταφορϊν είναι διαπραγματεφςιμο. Αυτό ςθμαίνει ότι ο πράκτορασ 

αναλαμβάνει τθν ευκφνθ να τα παραδϊςει ςε ζναν προοριςμό που κακορίηεται.  

Ζντυπα ςυμπλθροφμενα από τουσ μεταφορείσ 

Εκτόσ από τα ζγγραφα που είναι κοινά για όλεσ τισ μεταφορζσ, κάκε είδοσ μεταφοράσ ζχει τα δικά 

τθσ ιδιαίτερα ζγγραφα. 

Για τισ αεροπορικζσ μεταφορζσ, το ςθμαντικότερο ζγγραφο είναι θ αεροπορικι φορτωτικι (air 

waybill), εν ςυντομία AWB. 

Για τα καλάςςια μεταφορά, το ςθμαντικότερο ζγγραφο είναι θ καλάςςια φορτωτικι (bill of lading), 

για ςυντομία ςυνικωσ B/L. 

Για τισ διεκνείσ οδικζσ μεταφορζσ, το δελτίο αποςτολισ που ςυμπλθρϊνεται ςυνικωσ από τον 

μεταφορζα είναι το ζντυπο CMR (Ευρωπαϊκι Σφμβαςθ για τισ Χερςαίεσ Μεταφορζσ). 

Για τισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ, το κανονικό ζγγραφο μεταφοράσ είναι θ ςιδθροδρομικι 

φορτωτικι CIM (Διεκνισ Ευρωπαϊκι Σφμβαςθ για τισ Σιδθροδρομικζσ Μεταφορζσ). 

ιδθροδρομικι φορτωτικι, (CIM Consignment note) 

Οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ διζπονται από τουσ όρουσ και τισ προχποκζςεισ τθσ Συνκικθσ 

Διεκνϊν Σιδθροδρομικϊν Μεταφορϊν, γνωςτισ και ωσ Συνκικθσ COTIF. 

Λειτουργοφν κατά τον ίδιο τρόπο με τισ προχποκζςεισ του CMR για τισ οδικζσ μεταφορζσ. Θ 

Σιδθροδρομικι Φορτωτικι, ςυνθκζςτερα αναφερόμενθ ωσ ζντυπο CIM απαιτείται τόςο για φορτία 

πάνω ςε αυτοκίνθτα που μεταφζρονται ςιδθροδρομικϊσ όςο και για φορτία ςε βαγόνια. Ο ςκοπόσ 

τθσ Σιδθροδρομικισ Φορτωτικισ είναι να ςυνοδεφςει τα εμπορεφματα από τον αποςτολζα ςτον 

παραλιπτθ και να κακορίςει τα πλθρωτζα ζξοδα. 

Θ Σιδθροδρομικι Φορτωτικι ςυνοδεφει το φορτίο ς’ ολόκλθρο το ταξίδι του. Το ζντυπο CIM 

ςυμπλθρϊνεται ςυνικωσ από τον μεταφορζα. Στθν Ευρϊπθ θ ιςχφσ τθσ Σιδθροδρομικισ 

Φορτωτικισ ξεκινά ςυνικωσ ςτο ςτακμό αποςτολισ. 

Το ζντυπο CIM αποτελείται από πζντε μζρθ. Για τθ διακίνθςθ ςε χϊρεσ εκτόσ Ευρωπαϊκισ ϋΕνωςθσ, 

το ζντυπο CIM χρθςιμοποιείται για τθν υποςτιριξθ άλλων εγγράφων για Τελωνειακοφσ ςκοποφσ. 
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Υπάρχουν βεβαίωσ και άλλα ζγγραφα τα οποία χρθςιμοποιεί κανείσ ςτισ διεκνείσ εμπορικζσ 

ςυναλλαγζσ, και τα οποία ςυνοπτικά είναι τα ακόλουκα: 

Αςφαλιςτιριο ςυμβόλαιο - Πιςτοποιθτικό αςφάλιςθσ 

Εάν ο ειςαγωγζασ πρζπει να αςφαλίςει τα εμπορεφματα για τθ μεταφορά, είναι ςυχνά απαραίτθτο 

ζνα Αςφαλιςτιριο, ιδιαίτερα εάν τα φορτωτικά ζγγραφα κα πρζπει να παρουςιαςκοφν ζναντι 

ενεγγφου πιςτϊςεωσ. 

Το ςυμβόλαιο ι το πιςτοποιθτικό δεν κα πρζπει να φζρει θμερομθνία μεταγενζςτερθ τθσ 

θμερομθνίασ αποςτολισ των εμπορευμάτων, κα πρζπει να ζχει εκδοκεί και υπογραφεί από 

Αςφαλιςτικι Εταιρεία ι Ρράκτορα που ενεργεί για λογαριαςμό Αςφαλιςτικισ Εταιρείασ και κα 

πρζπει να παρζχει κάλυψθ για ποςό όχι μικρότερο τθσ αξίασ του Τιμολογίου. 

Συχνά θ κάλυψθ προςδιορίηεται ςτο 110% τθσ αξίασ, εκφραηόμενθσ ςτο νόμιςμα τιμολόγθςθσ του 

εμπορεφματοσ. Επίςθσ, απαιτοφνται ςυνικωσ λεπτομζρειεσ για το πλοίο και τον λιμζνα φόρτωςθσ, 

περιγραφι των εμπορευμάτων και τθσ ςυςκευαςίασ και το όνομα του Οργανιςμοφ ςτθ χϊρα 

προοριςμοφ, προσ τον οποίο κα πρζπει να απευκυνκεί οποιοςδιποτε ζχει αςφαλιςτικζσ 

απαιτιςεισ. 

Άλλα ζγγραφα 

Οριςμζνεσ χϊρεσ ηθτοφν ειδικά ζγγραφα, ιδιαίτερα ςτθν περίπτωςθ που ο τρόποσ πλθρωμισ του 

εξαγωγζα γίνεται ζναντι ενεγγφου πιςτϊςεωσ. 

Ο αγοραςτισ κα πρζπει κατά τθν περίοδο των διαπραγματεφςεων να ενθμερϊςει τον πωλθτι για 

τα απαιτοφμενα ειδικά ζγγραφα, διαφορετικά αυτά κα κακορίηονται από τθν ενζγγυο πίςτωςθ. 

5.2. Διαλειτουργικότθτα και αςφάλεια 

Θ δθμιουργία ενόσ ολοκλθρωμζνου ευρωπαϊκοφ ςιδθροδρομικοφ χϊρου απαιτεί επίςθσ τθν 

καλφτερθ «διαλειτουργικότθτα» - ι τεχνικισ ςυμβατότθτασ - τθσ υποδομισ, τροχαίο υλικό, 

ςθματοδότθςθ και τα άλλα ςιδθροδρομικά ςυςτιματα, κακϊσ και λιγότερο περίπλοκεσ διαδικαςίεσ 

για τθν ζγκριςθ τροχαίου υλικοφ για χριςθ ςε όλθ το ευρωπαϊκό ςιδθροδρομικό δίκτυο. 

Με τν πάροδο των ετϊν τα εκνικά ςιδθροδρομικά δίκτυα ζχουν αναπτφξει διαφορετικζσ τεχνικζσ 

προδιαγραφζσ για τθν υποδομι. Διαφορετικά πλάτθ περιτυπϊματοσ, θλεκτροδότθςθσ και των 

προτφπων αςφαλείασ και των ςυςτθμάτων ςθματοδότθςθσ.Πλα αυτά κακιςτοφν πιο δφςκολθ και 

πιο δαπανθρι  τθν κίνθςθ τθσ αμαξοςτοιχίασ από τθ μια χϊρα ςτθν άλλθ. Ειδικι νομοκεςία τθσ ΕΕ 

υπάρχει για να προωκθκεί θ διαλειτουργικότθτα και να ξεπεραςτοφν οι διαφορζσ αυτζσ. 
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Ο Ευρωπαϊκόσ Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων διαδραματίηει ζναν κεντρικό ρόλο ςτθν προϊκθςθ τθσ 

διαλειτουργικότθτασ και τθν εναρμόνιςθ των τεχνικϊν προτφπων, μια διαδικαςία ςτθν οποία θ 

ςυνεργαςία μεταξφ κρατϊν μελϊν τθσ ΕΕ και των ενδιαφερομζνων ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν 

είναι ηωτικισ ςθμαςίασ. 

Ο Ευρωπαϊκόσ Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων (ERA) ςτθ Valenciennes, ςτθ Γαλλία, βοθκά ςτθ 

δθμιουργία ενόσ ολοκλθρωμζνου ευρωπαϊκοφ ςιδθροδρομικοφ χϊρου με τθν ενίςχυςθ τθσ 

αςφάλειασ των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν και τθν προϊκθςθ τθσ διαλειτουργικότθτασ. 

Συςτάκθκε το 2006, θ ERA αναπτφςςει κοινά τεχνικά πρότυπα και  κοινζσ προςεγγίςεισ όςον αφορά 

τθν αςφάλεια, ςε ςτενι ςυνεργαςία με τα ενδιαφερόμενα μζρθ από το ςιδθροδρομικό τομζα, 

κακϊσ και με εκνικζσ αρχζσ, ι τα  κεςμικά όργανα τθσ ΕΕ και άλλα ενδιαφερόμενα μζρθ. Με μια 

ειδικι μονάδα αςφαλείασ, θ ERA παρακολουκεί επίςθσ και εκκζςεισ για τθν αςφάλεια των 

ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςτθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ. 

Το πρόγραμμα MARCO POLO  

Το προβλεπόμενο δθμοςιονομικό πλαίςιο για τθν εφαρμογι του προγράμματοσ Marco Polo, για το 

διάςτθμα από τθν 1θ Λανουαρίου 2003 ζωσ τισ 31 Δεκεμβρίου 2006, είναι 75 εκατ. ευρϊ. 

Το πρόγραμμα Marco Polo αποςκοπεί ςτθ μείωςθ τθσ ςυμφόρθςθσ των οδικϊν υποδομϊν και ςτθ 

βελτίωςθ των περιβαλλοντικϊν επιδόςεων ςτο ςφνολο του ςυςτιματοσ μεταφορϊν, με τθ ςτροφι 

μζρουσ των οδικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν προσ τισ καλάςςιεσ μεταφορζσ μικρϊν αποςτάςεων, 

τισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ και τισ εςωτερικζσ πλωτζσ μεταφορζσ. 

Ππωσ ίςχυε και για το προθγοφμενο πρόγραμμα PACT, το πρόγραμμα Marco Polo ςτοχεφει ςτθν 

επιχοριγθςθ εμπορικϊν δράςεων ςτθν αγορά εμπορευματικϊν μεταφορϊν και ςτθ χρθματοδότθςθ 

δράςεων ςτισ οποίεσ ςυμμετζχουν χϊρεσ υποψιφιεσ για προςχϊρθςθ ςτθν ΕΕ. 

Σε αντίκεςθ με το πρόγραμμα PACT, το πρόγραμμα Marco Polo κακορίηει ποςοτικοφσ και 

εξακριβϊςιμουσ ςτόχουσ ςτροφισ προσ άλλουσ τρόπουσ μεταφοράσ. Ριο ςυγκεκριμζνα, ςτόχοσ του 

είναι να διατθρθκεί, το 2010, θ κατανομι τθσ κυκλοφορίασ μεταξφ των διαφορετικϊν τρόπων 

μεταφορϊν, ςτο επίπεδο του 1998. 

Το πρόγραμμα κα ζχει ωσ άξονα τθν προαγωγι των εμπορευματικϊν δρομολογίων ςτθν αγορά 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν. Δεν αφορά οφτε τθν ζρευνα και τθν ανάπτυξθ οφτε τα μζτρα υπζρ των 

υποδομϊν. 
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Τελικόσ ςτόχοσ είναι να ςυμβάλει ςτθ ςτροφι των διεκνϊν οδικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν προσ 

τισ καλάςςιεσ μεταφορζσ μικρϊν αποςτάςεων, τισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ και τισ εςωτερικζσ 

πλωτζσ μεταφορζσ. Αυτό μεταφράηεται ςε 12 δις. τόνουσ-χιλιόμετρα ετθςίωσ. 

Το πρόγραμμα Marco Polo ςυμβάλλει ςτθ χρθματοδότθςθ τριϊν τφπων ζργων: 

Δράςεισ ςτροφισ των μεταφορϊν με ςκοπό τθ ςτροφι μζρουσ των οδικϊν μεταφορϊν προσ άλλουσ 

τρόπουσ μεταφοράσ, οι οποίεσ κα ενιςχφςουν τθν ζναρξθ νζων μθ οδικϊν εμπορευματικϊν 

δρομολογίων. 

Θ δθμιουργία νζων μθ οδικϊν εμπορευματικϊν δρομολογίων ενζχει πάντοτε κινδφνουσ. Για 

παράδειγμα, οι τακτικζσ καλάςςιεσ, ςιδθροδρομικζσ και πλωτζσ μεταφορζσ χρειάηονται ποςοςτό 

πλθρότθτασ μεταξφ 70 και 90% για να είναι αποδοτικζσ. 

Το κόςτοσ δθμιουργίασ ενόσ νζου δρομολογίου μπορεί να ςυγχρθματοδοτθκεί ζωσ 30%. 

Καταλυτικζσ δράςεισ για καινοτόμα ζργα με ςκοπό να αντιμετωπιςκοφν οι διαρκρωτικζσ 

ανεπάρκειεσ των αγορϊν. 

Για παράδειγμα, θ δθμιουργία καλάςςιων αρτθριϊν ι διεκνϊν ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν 

δρομολογίων ποιότθτασ, θ διαχείριςθ των οποίων κα γίνεται μζςω ενιαίου γραφείου. Οι δράςεισ 

αυτζσ αναμζνεται να οδθγιςουν ςε τροποποίθςθ τθσ πρακτικισ των μθ οδικϊν εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν και τθσ εκμετάλλευςθσ των διευρωπαϊκϊν δικτφων μεταφοράσ ι των πανευρωπαϊκϊν 

διαδρόμων. 

Το μζγιςτο ποςό τθσ ενίςχυςθσ ανζρχεται ςε 35%. 

Δράςεισ κοινισ εκμάκθςθσ.  

Στόχοσ είναι να ενιςχυκεί θ ςυνεργαςία και θ ανταλλαγι τεχνογνωςίασ μεταξφ των παραγόντων τθσ 

αγοράσ λογιςμικοφ εμπορευματικϊν μεταφορϊν για να βελτιωκοφν οι περιβαλλοντικζσ επιδόςεισ 

του τομζα. 

Θ κοινοτικι χρθματοδοτικι ςυνδρομι περιορίηεται ςτο 50%. 

Το πρόγραμμα Marco Polo ιςχφει για δράςεισ ςτο ζδαφοσ τουλάχιςτον δφο κρατϊν μελϊν ι το ζδαφοσ 

τουλάχιςτον ενόσ κράτουσ μζλουσ και μιασ εγγφσ τρίτθσ χϊρασ. 

5.3. Κατανόθςθ των όρων και των διατάξεων για τισ διεκνείσ μεταφορζσ. 

Θ μεταφορά είναι ζνα ςτρατθγικό ςτοιχείο που δίνει μια ανταγωνιςτικι κζςθ ςτον πωλθτι. Οι 

εξαγωγικζσ επιχειριςεισ επιλζγουν τον τρόπο μεταφοράσ ςφμφωνα με το κόςτοσ, τον χρόνο, τθν 

αςφάλεια και τθν προςταςία. Άλλα κριτιρια όπωσ θ φφςθ των προϊόντων, θ ποιότθτα και θ χϊρα 
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ειςαγωγισ κα κακορίςουν τθν επιλογι του κφριου τρόπου μεταφοράσ. Οι εξαγωγείσ εμπιςτεφονται 

ςυχνά αυτζσ τισ διαδικαςίεσ ςε ζναν εξωτερικό ςυνεργάτθ όπωσ ο αποςτολζασ, ο οποίοσ πρόκειται 

να οργανϊςει τισ ςυμβατικζσ υπθρεςίεσ των διοικθτικϊν μεριμνϊν. Ωσ εκ τοφτου, ο αποςτολζασ 

μπορεί να παίξει διαφορετικοφσ ρόλουσ. Μπορεί να αντικαταςτιςει τον εξαγωγζα για τισ 

ςυναλλαγζσ με τισ υπθρεςίεσ (π.χ τελωνεία).  

Μπορεί να διαπραγματευτεί τα μζςα ςυγκοινωνίασ (πράκτορασ) και τελικά μπορεί να ςυγκεντρϊςει 

τισ αποςτολζσ των εμπορευμάτων, που ζχουν ζναν ι περιςςότερουσ ναυλωτζσ, ςτθ διεφκυνςθ ενόσ 

ι περιςςότερων ειςαγωγζων. Κατά ςυνζπεια, το ζξοδα μεταφοράσ κα τα μοιραςτοφνε με 

διάφορουσ πελάτεσ (λειτουργία ομαδοποίθςθσ). Οι αποςτολείσ ζχουν ζναν ελαφρφτερο ςτόχο τθσ 

διαχείριςθσ και είναι ςε μεγάλο βακμό εξοπλιςμζνοι  με ςυςτιματα που επιτρζπουν τθν επιτάχυνςθ 

τθσ μετάβαςθσ των εμπορευμάτων μζςω τελωνείου και τθν επίβλεψθ των αποςτολϊν τουσ. Τα μζςα 

ςυγκοινωνίασ είναι, για το μεγαλφτερο μζροσ, θ καλάςςια και θ χερςαία μεταφορά (εκνικζσ οδοί, 

τραίνα). Οι αεροπορικζσ μεταφορζσ αντιπροςωπεφουν μόνο 2% τθσ ςυνολικισ μεταφοράσ. Το 

υπόλοιπο ανικει ςτθν ταχυδρομικι μεταφορά και τθν ςυγκοινωνία μζςω ποταμϊν. 

5.4. Διακίνθςθ αγακϊν ςιδθροδρομικϊσ  

Ραρά το γεγονόσ ότι ο ςιδθρόδρομοσ παραδοςιακά χρθςιμοποιείται για τθ μεταφορά επικίνδυνων 

υλικϊν, υπάρχει μια ςθμαντικι αφξθςθ ςτθ χριςθ εμπορευματοκιβωτίων για τθ μεταφορά 

επικίνδυνων  εμπορευμάτων.. Σε γενικζσ γραμμζσ, οι εξαγωγείσ χρθςιμοποιοφν τουσ  

ςιδθροδρόμουσ, όταν άλλοι τρόποι μεταφοράσ είναι ακατάλλθλοι ι ςχετικά ακριβά.  

Θ πρόςφατθ κίνθςθ τθσ ςιδθροδρομικισ βιομθχανίασ κινείται μακριά από τα κρατικά μονοπϊλια 

και βαςίηεται ςτισ ενδείξεισ ςτο πλαίςιο τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ, ζχει ανοίξει τον ανταγωνιςμό και 

οδιγθςε ςε μια αναπτυςςόμενθ αγορά για τισ ςιδθροδρομικζσ υπθρεςίεσ, και τθν ενκάρρυνςθ νζων 

φορζων παροχισ ςιδθροδρομικϊν υπθρεςιϊν να ειςζλκουν ςτθν αγορά. Ο ςιδθρόδρομοσ μπορεί 

να είναι φκθνότεροσ από άλλα μζςα μεταφοράσ, ιδιαίτερα ςε μεγάλεσ αποςτάςεισ, και μπορεί να 

προςφζρει μεγαλφτερθ αξιοπιςτία και εξοικονόμθςθ χρόνου. Ωςτόςο, οι ςιδθροδρομικζσ υπθρεςίεσ 

μπορεί να πάρουν  χρόνο για να οργανωκοφν  και δεν είναι κατάλλθλεσ για μικρζσ αποςτολζσ. .  

5.5. Ρότε οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ είναι κατάλλθλεσ για ςασ  

Για τισ διεκνείσ μεταφορζσ, οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ χρθςιμοποιοφται ςυχνά ωσ τμιμα μιασ 

ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ όταν το φορτίο μεταφζρεται μεταξφ αμαξοςτοιχιϊν και άλλων τφπων 

μεταφορϊν.  

Τα φορτία που αποςτζλλονται από τθν Ευρϊπθ μζχρι τθν ανατολικι ακτι των ΘΡΑ διαςχίηουν 

ςυχνά τθν αμερικανικι ιπειρο ςιδθροδρομικϊσ και αποφεφγονται τα  ταξίδια μζςω τθσ διϊρυγασ 
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του Ραναμά. Οι ςιδθροδρομικζσ υπθρεςίεσ μποροφν να λειτουργοφν μζςω τθσ ςιραγγασ τθσ 

Μάγχθσ ςτθν θπειρωτικι Ευρϊπθ, με πορεία ςχεδιαςμοφ πζρα από τθ ωςία και τθν Κεντρικι Αςία. 

Κα χρειαςτείτε επαρκι κίνθςθ για μια ςιδθροδρομικι αποςτολι (αρκετά πλιρθ βαγόνια για κάκε 

αποςτολι), αν και το ίδιο εμπορευματοκιβϊτιο για τισ πολυτροπικζσ κινιςεισ μποροφν να 

κρατθκοφν ςε υφιςτάμενεσ γραμμζσ.  

Ο ςιδθρόδρομοσ μπορεί να είναι μια ςφνκετθ λφςθ των μεταφορϊν, αλλά χρθςιμοποιείται 

αποτελεςματικά και μπορεί να δϊςει μια βιϊςιμθ λφςθ για τθν κίνθςθ των εμπορευμάτων.. Τα 

πλεονεκτιματα των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν περιλαμβάνουν οφζλθ για το περιβάλλον και 

λιγότερεσ δαπάνεσ, ταχφτερα και πιο πρακτικά ταξίδια ςε ςφγκριςθ με τισ οδικζσ μεταφορζσ. 

Ομοίωσ, οι περιοριςμζνεσ, οι μθ δυνατζσ διαδρομζσ και τα ωράρια μποροφν να αυξιςουν το κόςτοσ 

και να επιβραδφνουν τθν κυκλοφορία των εμπορευμάτων. Ο ςιδθρόδρομοσ είναι γενικά πιο 

αποδοτικόσ από πλευράσ κόςτουσ ςε ςφγκριςθ με  τισ οδικζσ μεταφορζσ, αν το ταξίδι υπερβαίνει τα 

400 χιλιόμετρα.  

Αν χρειαςτεί να αποφαςίςουμε τον καλφτερο τρόπο για να δρομολογιςουμε  τα εμπορεφματα μασ 

ςε όλο τον κόςμο και  τα μζςα μεταφοράσ  που χρειάηεται να να χρθςιμοποιιςουμε ςε κάκε ςτάδιο 

του ταξιδιοφ μπορεί να είναι ζνασ αποκαρρυντικόσ ςτόχοσ. Οι πράκτορεσ μεταφορϊν και οι φορείσ 

εκμετάλλευςθσ μεταφορϊν είναι εμπειρογνϊμονεσ ςτθν εφρεςθ τθσ διαδρομισ και των τρόπων που 

πλθροφν ςυγκεκριμζνα κριτιρια ςασ, π.χ. το κόςτοσ ι τθ διάρκεια.  

Οριςμζνοι ζμποροι επιλζγουν να αντιμετωπίςουν άμεςα με τισ ςιδθροδρομικζσ επιχειριςεισ  τισ 

διαδικαςίεσ, όπωσ κρατιςεισ εμπορευματικϊν μεταφορϊν, τθ διευκζτθςθ του τροχαίου υλικοφ. 
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6. ΜΕΣΑΥΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΨΝ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΨΝ 

6.1 Κακοριςμόσ των επικίνδυνων υλικϊν 

Είναι απαραίτθτο να υπάρξει ζνασ κακοριςμόσ των επικίνδυνων αγακϊν προκειμζνου να 

προςδιοριςτεί τι ςθμαίνει. Ορίηονται ωσ τα άρκρα ι οι ουςίεσ που είναι ςε κζςθ να προκαλζςουν 

ζναν ςθμαντικό κίνδυνο για τθν υγεία, τθν αςφάλεια ι τθν ιδιοκτθςία όταν μεταφζρεται 

ςιδθροδρομικϊσ και που είναι ταξινομθμζνα ςφμφωνα με τα κριτιρια ςτισ τεχνικζσ οδθγίεσ 

 

 

ΕΡΛΚΛΝΔΥΝΑ ΥΛΛΚΑ: 

Διακρίνουμε τισ εξισ κατθγορίεσ υλικϊν: 

Κατθγορία 1: εκρθκτικζσ φλεσ των διάφορων ειδϊν 

Κατθγορία 2: αζρια, ςυμπεριλαμβανομζνων των ςυμπιεςμζνων ι διαλυμζνων αερίων κακϊσ επίςθσ 

και των κρυογόνων υγρϊν 

Κατθγορία 3: εφφλεκτα υγρά 

Κατθγορία 4: εφφλεκτα ςτερεά  ουςίεσ που καίγονται αυκόρμθτα  νερό-αντιδραςτικζσ ουςίεσ 

Κατθγορία 5: Οξίδια και οργανικά υπεροξίδια 

Κατθγορία 6:Τοξικά υπεροξείδια και μολυςματικά υλικά 

Κατθγορία 7: ραδιενεργά υλικά 

Κατθγορία 8: καυςτικζσ ουςίεσ 
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Κατθγορία 9 :διάφορεσ ουςίεσ. Ρεριλαμβάνονται ςε αυτιν τθν κατθγορία τα πράγματα όπωσ οι 

περιβαλλοντικοί κίνδυνοι, μαγνθτιςμζνο υλικό (για τον αεροπορικά ςκάφθ και  DRY ICE ακόμα κι αν 

μόνο χρθςιμοποιείται ωσ ψυκτικι ουςία με  ακίνδυνα υλικά), μερικοί γενετικά 

τροποποιθμζνοι μικροοργανιςμοί 

Σαξινόμθςθ  

Τυχόν επικίνδυνα εμπορεφματα που μεταφζρονται πρζπει να φζρουν το όνομα, τθν περιγραφι τουσ 

και UN αρικμό (ο αρικμόσ των Θνωμζνων Εκνϊν αναφζρει ποια από τισ ακόλουκεσ εννζα 

κατθγορίεσ επικίνδυνων εμπορευμάτων ςασ υπάγονται).  

UN Class 

ΟΘΕ Class  

Επικίνδυνα Εμπορεφματα   Ταξινόμθςθ  

1 1   Εκρθκτικά  

 

 Εκρθκτικζσ ουςίεσ και είδθ  

2 2             Αζρια  

 

Εφφλεκτο αζριο  

Μθ εφφλεκτα, μθ τοξικά αζρια  

 Τοξικά αζρια  

3 3   Εφφλεκτα υγρά   Εφφλεκτα υγρά  

4 4  

 

       Εφφλεκτα ςτερεά  

 

Κλάςθ 4.1 Εφφλεκτα ςτερεά, αυτενεργζσ ουςίεσ και ςτερεά 

απευαιςκθτοποιθμζνα εκρθκτικά  

Κλάςθ 4.2 Ουςίεσ με πικανότθτα αυτόματθσ καφςθσ  

Κλάςθ 4.3 Ουςία που εκπζμπει εφφλεκτα αζρια ςε επαφι 

με το νερό  

5 5  

 

Οξειδωτικζσ ουςίεσ  

 

Κλάςθ 5.1 Οξειδωτικζσ ουςίεσ  



70 
 

Κλάςθ 5.2 Οργανικά υπεροξείδιο  

 

6 6  

Τοξικζσ ουςίεσ και 

μολυςματικζσ ουςίεσ  

 

Κλάςθ 6.1 Τοξικζσ ουςίεσ  

Κλάςθ 6.2 Μολυςματικζσ ουςίεσ  

7 7  

αδιενεργό υλικό 

  

αδιενεργό υλικό  

8 8  

Διαβρωτικζσ ουςίεσ  

 

Διαβρωτικζσ ουςίεσ  

9 9  
 Διάφορεσ επικίνδυνεσ 

ουςίεσ και είδθ  

 

Διάφορεσ επικίνδυνεσ ουςίεσ και είδθ  

 

6.2. Μορφι επικίνδυνων υλικϊν 

 ΥΓΑ: Εφφλεκτα (Ακετόνθ, Μεκανόλθ, Βενηίνθ κ.ά) 

Καυςτικά (Κειικό Οξφ, Καυςτικι Σόδα, Χλωρίνθ κ.ά) 

Δθλθτθριώδθ (Κυανιοφχεσ ενϊςεισ, Φυτοφάρμακα κ.ά) 

 ΣΤΕΕΑ:  Εφφλεκτα (Μαγνιςιο, Κείο κ.ά) 

Αντιδρώντα με νερό: (Κάλιο, Νάτριο) 

Δθλθτθριώδθ (Φυτοφάρμακα κ.ά) 

 ΑΕΛΑ:  Εφφλεκτα - Εκρθκτικά  (Υδρογόνο, Υγραζριο κ.ά) 

Δθλθτθριώδθ – Αςφυξιογόνα (Κυάνιο, Μονοξείδιο του Άνκρακα, Άηωτο,  Διοξείδιο του 

Άνκρακα) 

 

6.3. Ροφ ςυναντϊνται 
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Μερικζσ χθμικζσ ενϊςεισ ςυναντϊνται πικανότατα ςε βιομθχανίεσ, όπωσ, για παράδειγμα, οι 

ρθτίνεσ ςε βιομθχανίεσ πλαςτικϊν.  Μερικζσ ενϊςεισ όμωσ είναι τόςο εφχρθςτεσ που μπορεί να 

βρεκοφν ςε οποιαδιποτε πόλθ, κτίριο, ςτακμό, αεροδρόμιο, φορτθγό, πλοίο, βαγόνι κ.λπ.  

Άλλωςτε, εκατομμφρια τόνοι χθμικϊν ενϊςεων παραςκευάηονται, αποκθκεφονται και διακινοφνται 

ςτο εςωτερικό μίασ χϊρασ οπότε είναι πολφ πικανό να ςθμειωκεί ζνα ατφχθμα ςτθν περιοχι 

ευκφνθσ, κάποιου πυροςβεςτικοφ ςτακμοφ!  

Επικίνδυνα υλικά ςυναντϊνται παντοφ και υπάρχει ο κίνδυνοσ ζκκεςθσ ςε αυτά ςτο μεγαλφτερο 

ποςοςτό των περιςτατικϊν όπου καλείται να επζμβει θ πυροςβεςτικι! 

Εργοςτάςια: Χθμικά, Φαρμκευτικά, Ρετρελαιοειδϊν, Βαριά Βιομθχανία 

Μεταφορά:  Οδικϊσ, Σιδθροδρομικϊσ, Καλαςςίωσ 

Αποκικευςθ: Αποκθκευτικζσ Δεξαμενζσ, Αποκικευςθ φιαλϊν               

υγροποιθμζνων αερίων, Ρρατιρια καυςίμων 

Χριςθ:  Εργαςτθριακζσ μονάδεσ, υλικά για οικιακι χριςθ 

 

ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΑ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΑ – ΦΟΡΣΙΑ 

Εκρθκτικά – δυναμίτιδεσ, πυρίτιδα (μπαροφτι) 

Αζρια – Επικίνδυνα ι όχι από τθ φφςθ τουσ (αςετιλίνθ, αζρασ εντόσ  κυλίνδρου υψθλισ πίεςθσ) 

Εφφλεκτα Υγρά – Οινόπνευμα – Βενηίνεσ 

Εφφλεκτα Στερεά – ςτερεζσ καφςιμεσ φλεσ 

Οξειδωτικά – Συντθροφν τθν καφςθ χωρίσ να είναι τα ίδια εφφλεκτα – Υπεροξείδια του υδρογόνου, 

Οξυγόνο 

Τοξικά – δθλθτιρια – αρςενικό, φυτοφάρμακα 

αδιενεργά – αδιοϊςότοπα, ουράνιο 

Διαβρωτικά – Κειικό Οξφ, διάφορα καυςτικά 

Θ Επικινδυνότθτά τουσ είναι ανάλογθ με τισ φυςικοχθμικζσ και τισ Χθμικζσ ιδιότθτζσ τουσ. 
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Ο τρόποσ αντιμετϊπιςθσ των υλικϊν του Πίνακα 1 δεν είναι δυνατό να είναι θ αυτι και θ ζκκεςθ 

ςτα υλικά αυτά προκαλεί διαφορετικζσ βλάβεσ κατά περίπτωςθ.  Τα ςυμπτϊματα από εκκζςεισ ςε 

χθμικζσ φλεσ εξαρτϊνται μεταξφ των άλλων από τθ ςυγκζντρωςθ και διάρκεια τθσ ζκκεςθσ κακϊσ 

και τθν επιδεκτικότθτα και επιρροι που ζχει ο οργανιςμόσ του κακζνα. 

Θ κατωτζρω ταξινόμθςθ βαςίηεται ςτο διεκνι χαρακτθριςμό UN. 

Ρίνακασ (1).  

ΔΛΑΚΛΣΘ ΕΡΛΚΛΝΔΥΝΕΣ ΟΥΣΛΕΣ 

Κατθγορία (Κλάςθ) 1 Εκρθκτικά 

Κατθγορία (Κλάςθ) 2 Αζρια: ςυμπιεςμζνα, υγροποιθμζνα, ι διαλυμζνα υπό πίεςθ. 

Κατθγορία (Κλάςθ) 3 Εφφλεκτα (*) υγρά 

Κατθγορία (Κλάςθ) 4 Εφφλεκτα ςτερεά, ουςίεσ αυκόρμθτα υποκείμενεσ ςε καφςθ, 

ουςίεσ που, ςε επαφι με το νερό, ελκφουν ευανάφλεκτα 

αζρια 

Κατθγορία (Κλάςθ) 5 Οξειδωτικά, οξειδωτικζσ ουςίεσ (παράγοντεσ) και οργανικά 

υπεροξείδια 

Κατθγορία (Κλάςθ) 6 Δθλθτθριϊδεισ (τοξικζσ) και μολυςματικζσ ουςίεσ 

Κατθγορία (Κλάςθ) 7 αδιενεργά υλικά 

Κατθγορία (Κλάςθ) 8 Διαβρωτικά 

Κατθγορία (Κλάςθ) 9 Διάφορεσ επικίνδυνεσ ουςίεσ 

ΤΚΕΤΑΙΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΩΝ ΤΛΙΚΩΝ 

Εφφλεκτα Υλικά:  Βυτία, Βαρζλια πλαςτικά ι μεταλλικά (κερμαντικά ζλαια κ,ά) 

Αζρια υπό πίεςθ & Υγροποιθμζνα:  Κφλινδροι υψθλισ πίεςθσ (Οξυγόνο, Αςετιλίνθ, Ρροπάνιο, 

Υδρογόνο, Άηωτο), Βυτία υψθλισ πίεςθσ (Υγραζριο, Ρροπάνιο, Άηωτο) 

Δθλθτθριϊδθ, Μολυςματικά κ.ά:  Βαρζλια, Δοχεία διαφόρων μεγεκϊν (περιοριςμζνθ χριςθ – 

οικιακι χριςθ) 
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ΜΕΣΑΦΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΩΝ ΤΛΙΚΩΝ 

Οδικϊσ:  Βυτιοφόρα διαμεριςματοποιθμζνα, οχιματα επικακιμενα, ςυρόμενα (ρυμουλκά μετά 

ρυμουλκομζνου) νταλίκεσ, Φορτθγά 

Σιδθροδρομικϊσ:  Βαγόνια – Βυτία 

Δια καλάςςθσ:  Δεξαμενόπλοια, μεταφορά χφμα ι ςυςκευαςμζνθ 

Διά Αζροσ:  Μεταφορά επικινδφνων υλικϊν μόνον από το ςτρατό 

ΑΠΟΘΘΚΕΤΘ 

Βαρζλια – πλαςτικά ι μεταλλικά,  Κφλινδροι υψθλισ πίεςθσ, Βυτία (χωρίσ τον τράκτορα),  

Δεξαμενζσ (Υπζργειεσ, Υπόγειεσ, Υποβρφχιεσ) 

ΑΝΑΓΝΩΛΣΘ ΕΡΛΚΛΝΔΥΝΩΝ ΥΛΛΚΩΝ 

Θ δυνατότθτα αναγνϊριςισ των χθμικϊν ουςιϊν είναι από τουσ πιό ςθμαντικοφσ παράγοντεσ όταν 

αςχολείται κανείσ με τζτοια υλικά ι όταν αυτά εμπλζκονται ςε κάποιο ςυμβάν.  Θ δυνατότθτα αυτι 

αρχικά επιτυγχάνεται μζςω των ειδικϊν ενδεικτικϊν πινακίδων οι οποίεσ τοποκετοφνται τόςο ςτθ 

ςυςκευαςία του υλικοφ, όςο και ςτο μζςο μεταφοράσ, και το χϊρο αποκικευςισ τουσ. 

Υπάρχουν πολλϊν ειδϊν ενδεικτικά ςιματα με τα οποία κυκλοφοροφν τα υλικά αυτά.  Τα πιο 

διαδεδομζνα ςτθ χϊρα μασ είναι αυτά τα οποία χρθςιμοποιοφνται από τισ χϊρεσ τθσ Ε.Ε  

Για προωκιςεισ επικίνδυνων φορτίων είναι ςε χριςθ ςτθν Ευρϊπθ κατατάξεισ επικινδφνων ειδϊν 

γνωςτζσ με τισ ςυντμιςεισ U.N. Σφςτθμα και ADR (Accord Dangereux Routier) / RID  

Σφςτθμα(International Regulations concerning the carriage of Dangerous Goods by Rail.). 

Συγκεκριμζνα: 

α) Το U.N. Σφςτθμα ζχει τθν προζλευςι του ςτα Θνωμζνα Ζκνθ (U.N. - Committee of Experts on 

Transport of Dangerous Goods), και 

β) Το ADR/RID Σφςτθμα διζπει τισ χερςαίεσ (οδικζσ/ςιδθροδρομικζσ, αντίςτοιχα) μεταφορζσ ςτισ 

ευρωπαϊκζσ χϊρεσ ςφμφωνα με το ςχετικό ζργο τθσ ECE (Island Transport Committee of the 

Economic Commission for Europe). 

Συμπλθρωματικά: 
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Αναφζρεται ότι το U.N. ςφςτθμα χρθςιμοποιείται από τον Διεκνι Ναυτιλιακό Οργανιςμό ΛΜΟ 

(International Maritime Organization), π.χ. ςτον Κϊδικα (για επικίνδυνα φορτία) - ΛΜDG 

(International Maritime Dangerous Goods) Code, όπου γίνεται χριςθ του αρικμοφ Θ.Ε. (U.N.) των 

ουςιϊν κλπ. 

 

6.4. Ταξινόμθςθ - Επιςιμανςθ 

Καταβάλλονται πολλζσ προςπάκειεσ για τθν κατάταξθ των χθμικϊν ουςιϊν ςφμφωνα με του 

κινδφνουσ που εμπεριζχουν.  Οι κίνδυνοι όμωσ αυτοί ςυνδζονται άμεςα με τισ ςυνκικεσ χριςθσ 

τουσ.  Ζτςι άλλοι είναι οι κίνδυνοι που υπάρχουν όταν μία ουςία μεταφζρεται ι αποκθκεφεται, 

όπου υπερζχουν οι κίνδυνοι πυρκαγιάσ ι ζκρθξθσ ι ξαφνικισ ζκκεςθσ του εργαηόμενου ςε υψθλζσ 

ςυγκεντρϊςεισ από τυχόν διαφυγι τθσ ουςίασ και άλλοι οι κίνδυνοι που προζρχονται από 

κακθμερινι ζκκεςθ του εργαηόμενου ςε χαμθλζσ ςυγκεντρϊςεισ.  Διαφορετικά λοιπόν είναι και τα 

μζτρα προςταςίασ που κα πρζπει να λαμβάνονται. 

Ζνα παράδειγμα αποτελεί το βενηόλιο που ενϊ κατά τθ μεταφορά του κεωρείται ςαν κίνδυνοσ 

πρόκλθςθσ πυρκαγιάσ κατά τθ βιομθχανικι χριςθ του κεωρείται επίςθσ πολφ τοξικόσ παράγοντασ 

(προκαλεί λευχαιμία) 

6.5. Κίνδυνοι χθμικϊν ουςιϊν 

ΦΥΣΛΚΟΛ ΚΛΝΔΥΝΟΛ:   ΕΡΑΓΓΕΛΜΑΤΛΚΘ ΧΘΜΛΚΘ ΑΣΦΑΛΕΛΑ 

ΒΛΟΛΟΓΛΚΟΛ ΚΛΝΔΥΝΟΛ:  ΧΘΜΛΚΘ ΥΓΛΕΛΝΘ 

Φυςικοί κίνδυνοι χθμικισ ουςίασ μποροφν να κεωρθκοφν εκείνοι που ςχετίηονται με τισ φυςικζσ ι 

χθμικζσ ιδιότθτζσ τουσ, ενϊ, 

Βιολογικοί κίνδυνοι χθμικισ ουςίασ μποροφν να κεωρθκοφν εκείνοι που ςχετίηονται με τθ δράςθ 

τουσ πάνω ςτον ανκρϊπινο οργανιςμό. 

Κατάταξθ των χθμικϊν ουςιϊν ςφμφωνα με φυςικοφσ κινδφνουσ (Ρίνακασ 1) : 

Εκρθκτικζσ είναι οι ουςίεσ που μποροφν να εκραγοφν με τθν επίδραςθ φλόγασ ι που είναι 

περιςςότερο ευαίςκθτεσ ςε κτυπιματα και τριβζσ από το δινιτρο-βενηόλιο 

Σφμβολο: μία βόμβα που εκριγνυται.   Ζνδειξθ: εκρθκτικό (explosive) 
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Οξειδωτικζσ είναι οι ουςίεσ, οι οποίεσ ςε επαφι με άλλεσ ουςίεσ, κυρίωσ με εφφλεκτεσ, 

παρουςιάηουν ιςχυρι εξϊκερμθ αντίδραςθ.  Συτθροφν τθ φλόγα. 

Σφμβολο: μία φλόγα πάνω από ζνα κφκλο.  Ζνδειξθ: οξειδωτικό  

Εξαιρετικά εφφλεκτεσ είναι οι ουςίεσ με ςθμείο ανάφλεξθσ κατϊτερο των 00C και ςθμείο βραςμοφ 

κατϊτερο ι ίςο των 350C 

Σφμβολο: μία φλόγα.  Ζνδειξθ: εξαιρετικά εφφλεκτο (extremely flammable) 

Ρολφ εφφλεκτεσ είναι ουςίεσ: 

που μποροφν να κερμανκοφν και τελικά να αναφλεγοφν ςτον αζρα ςε ςυνθκιςμζνθ κερμοκραςία 

χωρίσ προςφορά ενζργειασ. 

ςε ςτερει κατάςταςθ, που μποροφν να αναφλεγοφν εφκολα μετά από ςφντομθ επίδραςθ πθγισ 

ανάφλεξθσ που ςυνεχίηουν να καίγονται ι να καταναλίςκονται και μετά από τθν απομάκρυνςθ τθσ 

πθγισ ανάφλεξθσ. 

ςε υγρι κατάςταςθ, το ςθμείο ανάφλεξθσ των οποίων είναι κατϊτερο από τουσ 210C  

ςε αζρια κατάςταςθ, που είναι εφφλεκτεσ ςτον αζρα με ςυνικθ πίεςθ 

οι οποίεσ, ςε επαφι με το νερό ι με τθν υγραςία του αζρα, παράγουν αζρια εφκολα αναφλζξιμα και 

ςε επικίνδυνεσ ποςότθτεσ 

Σφμβολο: μία φλόγα.    Ζνδειξθ: πολφ εφφλεκτο (highly flammable) 

Εφφλεκτεσ είναι ουςίεσ υγρζσ ι των οποίων το ςθμείο ανάφλεξθσ είναι ίςο ι ανϊτερο από τουσ 

210C και ίςο ι κατϊτερο από τουσ 550C 

Σφμβολο: μία φλόγα.    Ζνδειξθ: εφφλεκτο (flammable) 

Στθν Ελλάδα αρμόδια αρχι για τθν κατάταξθ, ςυςκευαςία, επιςιμανςθ των χθμικϊν ουςιϊν είναι 

το Γενικό Χθμείο του Κράτουσ, που ζχει εκδϊςει ςχετικά Ρ.Δ./ματα ςε εφαρμογι αναλόγων οδθγιϊν 

τθσ ΕΕ.  Τα διατάγματα αυτά είναι: 

Το 329/83 (Φ.Ε.Κ. 118/Α/8-9-93) που αφορά τισ επικίνδυνεσ ουςίεσ (ταξινόμθςθ, ςυςκευαςία, 

επιςιμανςθ) 

Το 454/83 (Φ.Ε.Κ. 171/Α/21-11-83) που αφορά τουσ διαλφτεσ, και 
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Το 522/83 (Φ.Ε.Κ. 200/Α/31-12-83) που αφορά παραςκευάςματα (χρϊματα, τυπογραφικά μελάνια, 

βερνίκια κ.ά) 

Θ αναγνϊριςθ των χθμικϊν ουςιϊν αποτελεί τον πιό ςθμαντικό παράγοντα όταν αςχολείται κανείσ 

με τζτοια υλικά ι όταν αυτά εμπλζκονται ςε κάποιο ςυμβάν.  Θ δυνατότθτα αυτι αρχικά 

επιτυγχάνεται μζςω των ειδικϊν ενδεικτικϊν πινακίδων οι οποίεσ τοποκετοφνται ςτθ ςυςκευαςία 

του υλικοφ, ςτο μζςο μεταφοράσ,  και ςτο χϊρο αποκικευςισ τουσ. 

Σφςτθμα Ενδεικτικϊν Ρινακίδων και Σθμάτων 

UN - Αρικμόσ εξακρίβωςθσ Επικινδφνων Υλικϊν 

NFPA - Σφςτθμα εξακρίβωςθσ Επικινδφνων Υλικϊν 

Ευρωπαϊκό ςφςτθμα (Νο. ΕΕ):  ADR  (Oδικζσ Μεταφορζσ), IMCO (Καλάςςιεσ Μεταφορζσ),  RID    

(Σιδθροδρομικζσ Μεταφορζσ), IATA  (Αεροπορικζσ Μεταφορζσ) 

Ρριν από κάκε δραςτθριότθτα, μεταφορά, ςχεδιαςμό βιομθχανικϊν εγκαταςτάςεων, αποκικευςθ 

ςχετικι με επικίνδυνα υλικά πρζπει να είναι γνωςτά εκτόσ από τθν ταυτότθτα του υλικοφ και τα 

κάτωκι χαρακτθριςτικά του. 

6.6. Λδιότθτεσ επικίνδυνων υλικϊν 

a. ΘΜΕΙΟ ΑΝΑΦΛΕΞΘ:  Θ χαμθλότερθ κερμοκραςία ςτθν οποία ζνα  υγρό υπό κανονικι 

ατμοςφαιρικι πίεςθ ςχθματίηει αρκετοφσ ατμοφσ ϊςτε το μίγμα με τον αζρα να γίνεται 

εφφλεκτο και με τθν παρουςία εναφςματοσ να δθμιουργεί φλόγα. 

b. ΘΕΡΜΟΚΡΑΙΑ ΑΤΣΑΝΑΦΛΕΞΘ: Θ χαμθλότερθ κερμοκραςία ςτθν οποία ζνα εφφλεκτο 

αζριο ι αζριο μίγμα κα ανάψει χωρίσ τθν παρουςία φλόγασ ι ςπινκιρα. 

c. ΟΡΙΑ ΕΚΡΘΚΣΙΚΟΣΘΣΑ:  Πρια μζςα ςτα οποία θ περιεκτικότθτα του αζρα ςε εφφλεκτα 

ςτοιχεία υπό μορφι αερίων ςχθματίηει μίγμα εκρθκτικό. 

d. ΠΤΚΝΟΣΘΣΑ ΑΕΡΙΩΝ:  Δείχνει κατά πόςον το ςυγκεκριμζνο αζριο είναι ελαφρφτερο ι 

βαρφτερο του αζρα. 

e. ΠΤΚΝΟΣΘΣΑ ΤΓΡΩΝ:  Δείχνει κατά πόςο το ςυγκεκριμζνο υγρό είναι ελαφρφτερο ι 

βαρφτερο του νεροφ. 

f. ΔΙΑΛΤΣΟΣΘΣΑ:  Δείχνει κατά πόςο το υλικό είναι ευδιάλυτο ςτο νερό ι όχι και άν θ 

παρουςία νεροφ μπορεί να προκαλζςει βίαιθ αντίδραςθ. 
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g. ΘΜΕΙΟ ΑΠΟΤΝΘΕΘ:  Θ κερμοκραςία κατά τθν οποία το υλικό μπορεί να 

αποςυντεκεί ςε επικίνδυνα αζρια 

Στουσ χϊρουσ εργαςίασ όπου χρθςιμοποιοφνται επικίνδυνα υλικά και κατά τθ μεταφορά τουσ, 

τόςον οι εργαηόμενοι όςον και τα μζλθ πυροςβεςτικϊν ομάδων πρζπει όχι μόνο να γνωρίηουν το 

βακμό επικινδυνότθτασ αυτϊν αλλά και να είναι προετοιμαςμζνοι (κυρίωσ οι πυροςβζςτεσ) να 

αντιμετωπίςουν με τον αςφαλζςτερο τρόπο τυχόν ςυμβάντα που μπορεί να προκλθκοφν. 

Σθμειωτζον ότι θ ςυμπεριφορά των επικινδφνων υλικϊν ςε περιπτϊςεισ «ζκτακτθσ ανάγκθσ» 

διαφζρει κάκε φορά από περίπτωςθ ςε περίπτωςθ.  Οι κίνδυνοι που εμφανίηονται ςτουσ χϊρουσ 

εργαςίασ (εργοςτάςια κ.λπ ) αναλφονται ςε: 

Τοξικζσ δθλθτθριϊδεισ ουςίεσ, Εκρθκτικά υλικά, Διαβρωτικά υλικά, Κερμοπλθξία ι stress 

ψφχουσ, Ανεπάρκεια οξυγόνου ςε χϊρουσ εργαςίασ όπωσ δεξαμενζσ, χαντάκια κ.λπ, Καρκινογόνα 

υλικά, Εφφλεκτα υλικά, Ενεργά βιολογικά υλικά (βακτιρια, ιοί κ.λπ), αδιενεργά υλικά, 

Ατυχιματα που προκαλοφν φυςικζσ βλάβεσ 

Ο βακμόσ του κινδφνου διαφζρει με τον τφπο του υλικοφ και τθ χρονικι διάρκεια ζκκεςθσ του 

ανκρϊπου, θ οποία όταν είναι ανεξζλεγκτθ μπορεί να προκαλζςει: 

Αςφυξία, Καρκίνο, Βλάβθ ςτο ςυκϊτι (πάγκρεασ), Βλάβθ ςτα νευρικά κφτταρα,  Δερματικζσ 

αςκζνειεσ, Τραφματα ςτα μάτια, Δθλθτθριάςεισ, Στειρότθτα, Επιβλαβείσ επιδράςεισ ςτο ζμβρυο 

Οι εργαηόμενοι ι/και οι πυροςβζςτεσ εκτίκενται ςε κίνδυνο δια τθσ ειςόδου επικίνδυνων ουςιϊν 

ςτον οργανιςμό: 

Από το ςτόμα, Από τουσ πνεφμονεσ, Δια των οφκαλμϊν, Ενδοκερμικά, Από το δζρμα με 

απορρόφθςθ 

Απορρόφθςθ δια του δζρματοσ 

Θ δερματικι οδόσ είναι ζνασ ςθμαντικόσ, τρόποσ ειςόδου ςτον οργανιςμό μιάσ χθμικισ ουςίασ, άν 

και γενικά οι χθμικζσ αυτζσ ουςίεσ απορροφϊνται με μικρότερθ ταχφτθτα μζςω του δζρματοσ παρά 

μζςω του γαςτρεντερικοφ ι του αναπνευςτικοφ ςυςτιματοσ. Πταν μία ουςία ζρχεται ςε επαφι με 

το δζρμα τότε: 

1. το δζρμα μπορεί να λειτουργιςει ςαν φράγμα ςτθ παραπζρα δράςθ τθσ, 

2. θ ουςία μπορεί να αντιδράςει με το δζρμα και να προκαλζςει τοπικό ερεκιςμό, 

3. θ ουςία μπορεί να προκαλζςει ευαιςκθτοποίθςθ του δζρματοσ, 
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4. θ ουςία μπορεί να διαπεράςει το δζρμα και να ειςζλκει ςτο ςφςτθμα κυκλοφορίασ του αίματοσ. 

Οι φυςικοχθμικζσ ιδιότθτεσ μίασ ουςίασ όπωσ, θ υδατοδιαλυτότθτα ι λιποδιαλυτότθτά τθσ είναι οι 

προςδιορίηουςεσ τθ δυνατότθτα απορρόφθςισ τθσ από το δζρμα, το pH του οποίου είναι επίςθσ 

μεγάλθσ ςθμαςίασ. 

Ευτυχϊσ πολλζσ ενϊςεισ κφρια θλεκτρολφτεσ ι υδατοδιαλυτζσ, δεν απορροφϊνται ςε ςθμαντικό 

βακμό από το δζρμα.  Άλλεσ όμωσ, όπωσ π.χ. τα οργανοφωςφορικά φυτοφάρμακα 

περιλαμβανομζνου και του παρακείου, κάτω από τισ ςυνικεισ ςυνκικεσ επαγγελματικισ ζκκεςθσ, 

ειςζρχονται ςτον οργανιςμό κυρίωσ μζςω του δζρματοσ.   

Γενικά για τθν πλειοψθφία των οργανικϊν ενϊςεων θ απορρόφθςθ δια του δζρματοσ δεν μπορεί να 

αγνοθκεί κατά τον υπολογιςμό τθσ ςυνολικισ ζκκεςθσ.  Ζχει αναγνωριςκεί ότι ςθμαντικζσ 

ποςότθτεσ οργανικϊν διαλυτϊν μποροφν να ειςζλκουν, μζςω του δζρματοσ, ςτο ςϊμα είτε ςαν 

αποτζλεςμα άμεςθσ επαφισ, είτε ζμμεςα όταν ο διαλφτθσ ζχει διαβρζξει τα ροφχα του 

εργαηόμενου.  Εδϊ πρζπει να επιτιμθκεί θ ςυνικεια οριςμζνων εργαηομζνων να χρθςιμοποιοφν 

διαλφτεσ για τον κακαριςμό του δζρματοσ από γράςα, χρϊματα κ.λπ.., που τελικά αποτελεί 

αξιόλογθ αιτία δερματίτιδασ. 

Θ δερματικι απορρόφθςθ οργανικϊν ενϊςεων αυξάνει με τθν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ κακϊσ και 

τθν αφξθςθ τθσ εφίδρωςθσ.  Γίνεται κατανοθτό λοιπόν, ότι ιδιαίτερα οι ςυνκικεσ περιβάλλοντοσ τθσ 

χϊρασ μασ, ευνοοφν τθν δια του δζρματοσ απορρόφθςθ.  Ακόμθ όταν το δζρμα ζχει τραυματιςκεί, 

με αποτζλεςμα να χάςει τθ ςυνζχειά του, παφει να λειτουργεί ςαν φράγμα ςτθν απορρόφθςθ 

ουςιϊν, οι οποίεσ ζτςι ειςδφουν ςτο ςϊμα ευκολότερα. 

Τζλοσ τθ ςθμαςία τθσ δια του δζρματοσ απορρόφθςθσ μίασ ουςίασ, ςτθν ςυνολικι ζκκεςθ ενόσ 

εργαηόμενου, τονίηει το γεγονόσ ότι οριςμζνεσ ενϊςεισ είναι πιο επικίνδυνεσ (ι τοξικζσ) αν ζλκουν 

ςε επαφι με το δζρμα, παρά αν ειςζλκουν ςτο ςϊμα δια τθσ κατάποςθσ ι τθσ ειςπνοισ.  Τοφτο 

διότι τόςον το αναπνευςτικό, όςον και το γαςτρεντερικό ςφςτθμα διακζτουν μθχανιςμοφσ 

«αποτοξίνωςθσ»,  προτοφ οι ουςίεσ αυτζσ φκάςουν ςτο αίμα. 

Κατάποςθ 

Το πρόβλθμα τθσ τοξικότθτασ οριςμζνων ουςιϊν ςε ςχζςθ με τθν κατάποςθ, ςτθν περίπτωςθ τθσ 

επαγγελματικισ υγιεινισ, ςυνδζεται κυρίωσ με τθ λιψθ τροφισ ςε μολυςμζνουσ χϊρουσ εργαςίασ 

είτε με τθν κατάποςθ ουςιϊν, που ζχουν ειςπνεφςει και αποτεκεί ςτισ οδοφσ του αναπνευςτικοφ 

ςυςτιματοσ και οι οποίεσ ςτθ ςυνζχεια αποβάλλονται από αυτό. 
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Θ τοξικότθτα ουςιϊν, λόγω κατάποςισ τουσ, είναι γενικά μικρότερθ από εκείνθ, λόγω ειςπνοισ 

τουσ.  Τοφτο διότι είναι δυνατόν θ τροφι ι τα άλλα υγρά (του ςτομάχου π.χ.) να αναμιχκοφν με τισ 

τοξικζσ ουςίεσ παρζχοντασ ζτςι τθ δυνατότθτα όχι μόνο αραίωςισ τουσ αλλά ακόμθ ςχθματιςμοφ 

λιγότερο διαλυτϊν ι τοξικϊν ουςιϊν.   

Ακόμθ μετά τθν απορρόφθςι τουσ από το γαςτρεντερικό ςφςτθμα, τοξικζσ ουςίεσ πθγαίνουν ςτο 

ςυκϊτι, το οποίο μπορεί να τισ μετατρζψει, αποικοδομιςει ι ακόμθ να τισ «αποτοξινϊςει».  Αυτι θ 

λειτουργία είναι ζνασ ςθμαντικόσ αμυντικόσ μθχανιςμόσ του ςϊματοσ. 

Θ μικρότερθ ςυμβολι, ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ, τθσ κατάποςθσ τοξικϊν ουςιϊν ςτθ ςυνολικι ζκκεςθ 

του εργαηόμενου, αποδεικνφεται και από πρόςφατεσ ζρευνεσ ςε εργαηόμενουσ με φυτοφάρμακα, οι 

οποίεσ ζδειξαν ότι θ λιψθ τροφισ ι το κάπνιςμα, χωρίσ κακαριςμό των χεριϊν άν και δεν είναι θ 

ςωςτι διαδικαςία, δεν αποτζλεςε ςθμαντικι πθγι ζκκεςθσ των εργαηομζνων. 

Ειςπνοι 

Θ ειςπνοι τοξικϊν ουςιϊν είναι ο πιο ςυνθκιςμζνοσ και ο πιο ςθμαντικόσ τρόποσ ειςόδου των 

ουςιϊν αυτϊν ςτο ςϊμα του εργαηόμενου.  Ζχει υπολογιςκεί ότι τουλάχιςτον το 90% των 

επαγγελματικϊν αςκενειϊν άν εξαιρεκοφν οι δερματίτιδεσ μποροφν να αποδοκοφν ςτθν 

απορρόφθςθ ουςιϊν από τουσ πνεφμονεσ. 

Τα παραπάνω μπορεί να προκλθκοφν από: 

 Α ν ε π ά ρ κ ε ι α εξειδικευμζνων ατόμων και οργάνων για προςδιοριςμό, εκτίμθςθ 

επικινδυνότθτασ και επίπεδο απαιτοφμενθσ προςταςίασ. 

 Ε ς φ α λ μ ζ ν θ  επιλογι ι α ν ε π α ρ κ ι σ  εκπαίδευςθ ςτθ ςυντιρθςθ και χριςθ 

προςτατευτικϊν υλικϊν (αναπνευςτικζσ ςυςκευζσ, μάςκεσ, ειδικζσ ςτολζσ εργαςίασ 

κ.λπ) πριν από τθν είςοδο ςε εργαςιακι περιοχι ι περιοχι ςυμβάντοσ. 

 Ε λ λ ε ι ψ θ  αςφάλειασ ι μθ τιρθςθ κανόνων αςφάλειασ. 

 Ε λ λ ε ι ψ θ   πυροπροςταςίασ. 

 Α ν ε π ά ρ κ ε ι α  άμεςθσ απολφμανςθσ μετά από είςοδο ςε μολυςμζνθ ατμόςφαιρα. 

Αξιολογϊντασ τον τόπο εργαςίασ και τισ πικανότθτεσ προςβολισ τθσ υγείασ ο βακμόσ κινδφνου 

εξαρτάται από τα κάτωκι: 

 Ροςότθτα υλικοφ που ζρχεται ςε επαφι με το ςϊμα ι τον οργανιςμό - ςφςτθμα 

μεταβολιςμοφ 
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 Ρικανότθτα ότι το ςυγκεκριμζνο υλικό κα προκαλζςει βλάβθ. 

 Τρόποσ ειςόδου του υλικοφ ι ζκκεςθ του οργανιςμοφ  (δια ειςπνοισ, επαφισ με το 

δζρμα κ.λπ.) 

 Τρόποι ελζγχου ζτςι ϊςτε να μειωκεί θ ζκκεςθ. 

Οι περιςςότεροι και πιο πικανοί κίνδυνοι για τθν υγεία των εργαηομζνων πρζπει να λαμβάνονται 

υπόψθ κατά τθ χριςθ των κάτωκι υλικϊν: 

 Οξειδωτικά υλικά - πικανότθτα πυρκαγιάσ. 

 Υλικά αντιδρϊντα με το νερό (πικανι  βίαιθ αντίδραςθ). 

 Υλικά που μποροφν να προκαλζςουν ταχεία υπερκζρμανςθ. 

 Υλικά που προκαλοφν ταχφ πολυμεριςμό. 

 Υλικά που προκαλοφν ιςχυρι εκρθκτικι αποςφνκεςθ. 

 Χριςθ ευφλζκτων υλικϊν ςε ανοιχτά ςυςτιματα. 

 Λειτουργίεσ χαμθλισ πίεςθσ (χαμθλότερθσ τθσ ατμοςφαιρικισ) 

 Λειτουργίεσ ςε κερμοκραςίεσ πλθςίον και υψθλότερεσ του ςθμείου ανάφλεξθσ (Flash 

Point). 

 Δφςκολα ελεγχόμενεσ καταςτάςεισ (Οργανικά υπεροξείδια) 

Συμβάντα με επικίνδυνεσ χθμικζσ φλεσ όπωσ διαρροι ευφλζκτων ι/και τοξικϊν ουςιϊν, τοξικοί 

καπνοί κ.λπ., παρουςιάηουν αςυνικιςτουσ κινδφνουσ και μποροφν να προκαλζςουν άμεςο 

τραυματιςμό, όπωσ κάψιμο από ζκλαμψθ πυρκαγιάσ ι χρόνιεσ αςκζνειεσ - μι αναμενόμενεσ - που 

προκλικθκαν από ζκκεςθ ςε δθλθτθριϊδθσ φλεσ. 

Θ ςοβαρότθτα τθσ κάκωςθσ από ζκκεςθ ςε κάποιο επικίνδυνο υλικό, εξαρτάται όχι μόνο από τθ 

ςυγκζντρωςθ και βαςικζσ ιδιότθτεσ του υλικοφ αλλά και από τθ μζκοδο επαφισ, τθν ποςότθτα και 

τθν κατάςταςθ - ςυνκικθ - ζκκεςθσ.  Λδιαίτερθ ζμφαςθ πρζπει να δοκεί ςτθ βεβαιότθτα ότι το υλικό 

τθσ ςυςκευαςίασ δεν είναι διαφορετικό από τθν ετικζτα τθσ.  Θ ςωςτι και κετικι ταυτότθτα 

αναγνϊριςθσ του υλικοφ, παίηουν πολφ ςθμαντικό ρόλο, ςτθ ςωςτι επζμβαςθ ςε τυχόν ατφχθμα.  

Κίνδυνοι λόγω χθμικϊν αντιδράςεων (αςυμβιβάςτων) 
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 Ραραγωγι κερμότθτασ - οξφ και νερό  

 Ρυρκαγιά - Τδρόκειο και Τποχλωριώδεσ αςβζςτιο 

 Ζκρθξθ - Πικρικό Οξφ και Καυςτικό Νάτριο 

 Δθμιουργία τοξικοφ αερίου ι ατμοφ - κειικό οξφ και πλαςτικό 

 Ραραγωγι Ευφλζκτων αερίων ι ατμϊν - οξφ και μζταλλο 

 Σχθματιςμόσ ουςίασ με μεγαλφτερθ τοξικότθτα των αντιδρϊντων - χλωρίνθ και αμμωνία 

 Διάλυςθ τοξικϊν ουςιϊν - υδροχλωρικό οξφ και χρώμιο 

 Βίαιοσ πολυμεριςμόσ - αμμωνία και ακρυλονιτρίλιο 

Θ αςφαλισ καταςτολι κάποιου ςυμβάντοσ με επικίνδυνα υλικά πρζπει να ξεκινιςει με κετικι 

προςζγγιςθ και ςυμπεριφορά, θ οποία ξεκινάει από το ανϊτερο επίπεδο προϊςτάμενθσ αρχισ και 

πραγματοποιείται από όλουσ που λαμβάνουν μζροσ ςτο ςυμβάν.  Εάν ο «Υπεφκυνοσ Καταςτολισ 

Συμβάντοσ» ενεργεί χωρίσ υπεφκυνθ ςτάςθ ςτθν αςφαλι διεξαγωγι τθσ επζμβαςθσ, τα μζλθ τθσ 

Ομάδασ Κροφςθσ (Ομάδεσ Ρυραςφάλειασ Εργοςταςίου, Ρυροςβεςτικι κ.λπ) κα ακολουκιςουν 

αυτι τθν τακτικι.   

Άτομα τα οποία ενεργοφν χωρίσ τον απαραίτθτο ςεβαςμό ςε κζματα αςφαλείασ αποτελοφν 

κίνδυνο για τθν ευθμερία και δθμόςια αςφάλεια. 

Στισ περιςςότερεσ περιπτϊςεισ, ςυνθκιςμζνθ αντιπυρικι ςτολι (προςζγγιςθσ ι προςπζλαςθσ) είναι 

ακατάλλθλθ για επιχειριςεισ με επικίνδυνα υλικά.  Διαβρωτικά υλικά π.χ. μποροφν να διειςδφςουν 

καταςτρζφοντασ τισ ςυμβατικζσ πυροςβεςτικζσ ςτολζσ μζςα ςε δφο λεπτά.  Σ’ αυτζσ τισ περιπτϊςεισ 

κατάλλθλα ςχεδιαςμζνθ ςτολι χρθςιμοποιείται ςαν προςταςία ζναντι τζτοιων προϊόντων. 

Θ δραςτικότθτα και τοξικότθτα του επικινδφνου υλικοφ πρζπει να κακοριςτεί πριν γίνει θ εκλογι 

ςυντελεςτι κατάςβεςθσ (extinguishing agent) π.χ. αφρόσ, ςκόνθ, νερό, κ.λπ.  Σθμειωτζον ότι: 

μερικά υλικά μπορεί να αντιδράςουν βίαια με τα υλικά τθσ διαρροισ προξενϊντασ φωτιά ι και 

ζκρθξθ. 

Θ ζκκεςθ ςε τοξικοφσ παράγοντεσ διακρίνεται ςυνικωσ ςε οξεία ζκκεςθ και ςε χρόνια ζκκεςθ. 

 Α) Θ οξεία ζκκεςθ χαρακτθρίηεται από ζκκεςθ ςε υψθλζσ ςυγκεντρϊςεισ του υπό εξζταςθ 

υλικοφ και για μικρό χρονικό διάςτθμα.  Θ ζκκεςθ ςυμβαίνει γριγορα και μπορεί να προκαλζςει 
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άμεςθ βλάβθ ςτον οργανιςμό.  Ρ.χ. ειςπνοι μεγάλων ςυγκεντρϊςεων μονοξειδίου του άνκρακα ι 

ατμϊν τετραχλωράνκρακα κα προκαλζςει οξεία δθλθτθρίαςθ. 

 Β) Θ χρόνια ζκκεςθ ςυμβαίνει όταν υπάρχει ςυνεχισ απορρόφθςθ μικρϊν ποςοτιτων 

ρυπαντοφ για μεγάλο χρονικό διάςτθμα.  Κάκε δόςθ, λαμβανόμενθ ανεξάρτθτα, κα είχε μικρι 

τοξικι επίδραςθ, αλλά μία ποςότθτα ςυςςωρευμζνθ για μεγάλο διάςτθμα (από μινεσ ζωσ χρόνια) 

μπορεί να προκαλζςει ςοβαρι βλάβθ.  

ΟΛΑ ΕΚΚΕΣΘΣ 

Για να διευκολυνκεί θ ςφγκριςθ των δεδομζνων για φυςιολογικι αντίδραςθ ςτθν ειςπνοι τοξικϊν 

ουςιϊν, οι ερευνθτζσ κατατάςςουν τα αποτελζςματά τουσ ωσ εξισ: 

1. Ροςότθτα που προκαλεί ανιχνεφςιμθ οςμι 

2. Ροςότθτα που προκαλεί ανιχνεφςιμο ερεκιςμό 

3. Μζγιςτθ ποςότθτα για επαναλαμβανόμενεσ 8ωρεσ θμεριςιεσ εκκζςεισ χωρίσ βλάβθ του 

οργανιςμοφ 

4. Μζγιςτθ ποςότθτα για μία απλι 8ωρθ ζκκεςθ χωρίσ ςοβαρι ενόχλθςθ 

5. Μζγιςτθ ποςότθτα για μία απλι ωριαία ζκκεςθ χωρίσ ςοβαρι ενόχλθςθ 

6. Ροςότθτα επικίνδυνθ για τθ ηωι εντόσ 4 - 8 ωρϊν 

7. Ροςότθτα επικίνδυνθ για τθ ηωι εντόσ ½ ϊρασ 

8. Ροςότθτα που προκαλεί το κάνατο μζςα ςε λίγα λεπτά. 

Τζλοσ, ζνασ πολφ ςθμαντικόσ παράγων, που πρζπει να λαμβάνεται υπ' όψιν ςτον προςδιοριςμό τθσ 

ζκκεςθσ των εργαηομζνων και το ςχεδιαςμό των μζτρων προςταςίασ, είναι θ δυνατότθτα 

απορρόφθςθσ από άλλεσ οδοφσ του οργανιςμοφ εκτόσ τθσ αναπνευςτικισ, των χθμικϊν ουςιϊν, 

μετά από άμεςθ επαφι μαηί τουσ, ακόμα και αν βρίςκονται ςε ατμοποιθμζνθ κατάςταςθ.   

Ραραδείγματα τζτοιων ουςιϊν είναι: θ ανιλίνθ, τα παράγωγα τθσ ανιλίνθσ, το βενηόλιο, το 

υδροκυάνιο, πολλζσ αλκοόλεσ, τα οργανοφωςφορικά και τα αλογονομζνα φυτοφάρμακα, οι 

οργανομεταλλικζσ ενϊςεισ. 

Τα μζτρα προφφλαξθσ, που πρζπει να λαμβάνονται ςτισ περιπτϊςεισ αυτζσ, είναι θ διατιρθςθ 

κακαρισ τθσ επιφάνειασ του δζρματοσ, μαλλιϊν, ενδυμάτων και επιφανειϊν εργαςίασ,  Ακόμθ 
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μεγαλφτερεσ προφυλάξεισ πρζπει να λαμβάνονται όταν το δζρμα ζχει κοπεί ι τραυματιςκεί με 

οποιοδιποτε τρόπο. 

Θ προςταςία των μελϊν των πυροςβεςτικϊν ομάδων επζμβαςθσ ξεκινά με τθν υποχρεωτικι χριςθ 

προςτατευτικισ ςτολισ και αναπνευςτικισ ςυςκευισ.   

Ενθμζρωςθ και εκπαίδευςθ ςχετικά με τθν ανάγκθ προςτατευτικϊν ενδυμάτων και υλικϊν, όπωσ 

και τουσ περιοριςμοφσ των, είναι υποχρεωτικά πολφ πριν οι εργαηόμενοι - πυροςβζςτεσ ξεκινιςουν 

επζμβαςθ ςε κάποια διαρροι, ζκλυςθ τοξικϊν ουςιϊν κ.λπ.   

Ρλιρθσ προςτατευτικι ενδυμαςία, εργαλεία και εξοπλιςμόσ ανάλογοσ, πρζπει να είναι θ λιγότερθ 

προςταςία για όλα τα άτομα που επεμβαίνουν ςε ςυμβάντα με επικίνδυνεσ φλεσ.  Ο κανόνασ αυτόσ 

πρζπει ιδιαιτζρωσ να εφαρμόηεται όταν θ κατθγορία (τάξθ) των επικινδφνων υλικϊν είναι άγνωςτθ, 

ι θ προςζγγιςθ ςτο ςθμείο του ςυμβάντοσ γίνεται αντίκετα τθσ κατεφκυνςθσ του ανζμου και 

υπάρχουν εμφανι ςθμεία τραυματιςμϊν. 

Για τθν καλφτερθ και αποτελεςματικότερθ αντιμετϊπιςι τουσ, κατάλλθλοσ εξοπλιςμόσ (ενδυμαςία, 

αναπνευςτικι ςυςκευι κ.λπ) πρζπει πάντα να υπάρχει ςτθ διάκεςθ των πυροςβεςτϊν και να 

χρθςιμοποιείται από όλα τα μζλθ τθσ ομάδασ κατά τθν εγγφτθτα και γειτνίαςθ μ’ αυτά τα υλικά. 

Θ πυροςβεςτικι ομάδα θ οποία αναλαμβάνει επεμβάςεισ ςε ςυμβάντα με τζτοια υλικά, είναι ζνα 

ςυγκρότθμα από άτομα ειδικά εκπαιδευμζνα, με ςυγκεκριμζνο επιλεγμζνο εξοπλιςμό, κατάλλθλο 

για τθν αντιμετϊπιςθ προβλθμάτων με χθμικζσ ουςίεσ. 

Ππωσ ςτισ περιπτϊςεισ πυρκαγιϊν και διάςωςθσ ακολουκοφνται ςυγκεκριμζνεσ κακιερωμζνεσ 

λειτουργικζσ διαδικαςίεσ και μζτρα, ζτςι και επεμβάςεισ ςε ςυμβάντα επικίνδυνων υλικϊν 

προχποκζτουν τθ χριςθ ειδικϊν ςτολϊν και εργαλείων βοθκιματα από τθ βιβλιογραφία αλλά και 

τθν πείρα εξειδικευμζνων ατόμων.  Μόνο βάςει των ανωτζρω κα είναι ςε κζςθ θ ομάδα να 

ενεργιςει αςφαλϊσ χωρίσ ζκκεςθ των μελϊν τθσ 

Εκπαίδευςθ και πιςτοποίθςθ των οδθγϊν 

Για τουσ οδθγοφσ οχθμάτων που μεταφζρουν επικίνδυνα υλικά θ άδεια 5θσ κατθγορίασ δεν φτάνει! 

Απαιτείται πιςτοποίθςθ για καταλλθλότθτα οδθγοφ μεταφοράσ ευφλζκτων ι άλλων επικινδφνων 

υλικϊν. 

Ριςτοποιθτικό Επαγγελματικισ κατάρτιςθσ από Ρ1  ζωσ  Ρ8 
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Ριςτοποιθτικό ζγκριςθσ A.D.R.  Το πιςτοποιθτικό ιςχφει μζχρι ζνα ζτοσ με τθν προχπόκεςθ ότι 

ελζγχκθκε και βρζκθκε κατάλλθλο από ειδικό πραγματογνϊμονα   Στθν Ελλάδα ο ζλεγχοσ 

πραγματοποιείται από το Υπουργείο Μεταφορϊν.   

«Δελτίο Τεχνικοφ Ελζγχου» και «Φφλλα Δοκιμϊν» τθσ υπερκαταςκευισ του και του εξοπλιςμοφ τθσ 

Σε περίπτωςθ επιςκευϊν ι μετατροπϊν ι ατυχιματοσ ζκτακτοι ζλεγχοι επειδι θ αςφάλεια του 

περιβλιματοσ ι του εξοπλιςμοφ του μπορεί να ζχει μειωκεί. 

 Δοκιμι υδραυλικισ πίεςθσ 

 Δοκιμι ςτεγανότθτασ – αντλίεσ αντιεκρθκτικοφ τφπου 

 Ζλεγχοσ ικανοποιθτικισ λειτουργίασ του εξοπλιςμοφ – ςωλθνϊςεισ, εφκαμπτα, βαλβίδεσ 

αςφαλείασ (αςφαλιςτικά) 

 Κενζσ ι ακακάριςτεσ δεξαμενζσ. 

Ρυρκαγιά ςε βυτιοφόρο εκφόρτωςθσ 

Θ φωτιά ξεκινά από ανάφλεξθ χυμζνου εξωτερικά προϊόντοσ πετρελαίου και διάδοςθ ςτα 

διαμερίςματά του.  Ο κίνδυνοσ ανάφλεξθσ υπάρχει πάντα για τα βυτία που διακινοφν ι 

μεταφζρουν εφφλεκτα πτθτικά προϊόντα (βενηίνεσ κ.λπ). 

  ΑΣΤΑΚΜΘΤΟΛ ΡΑΑΓΟΝΤΕΣ  

 Διαρροι υλικοφ ςτο δρόμο πάνω ςε κερμζσ επιφάνειεσ του βυτίου (εξάτμιςθ, κινθτιρεσ, 

φρζνα).  Διαρροι δεν ζχει γίνει αντιλθπτι από τον οδθγό (φλάντηα που χάνει) μπορεί να 

προκαλζςει φωτιά.Διαρροι λαδιοφ ςτο ςαημάν ι καυςίμου του βυτίου ςτθν εξάτμιςι του και θ 

επζκταςθ αυτοφ ςτο εφφλεκτο προϊόν που μεταφζρει. 

 

Τα βυτία με βαρφτερα προϊόντα δεν διατρζχουν τον κίνδυνο για άμεςθ ανάφλεξθ ςτθν περιοχι 

φόρτωςθσ, εν τοφτοισ θ ςυμμετοχι των ςε μία προχπάρχουςα ςτθν περιοχι φωτιά είναι αρκετά 

πικανι και πάντα δίνει ςτο περιςτατικό ζνταςθ και ζκταςθ, 

Ρικανόσ κίνδυνοσ εάν τα βυτιοφόρα κακ’ υπζρβαςθ των κωδικϊν, περιζχουν μικτό φορτίο, δθλαδι 

οριςμζνα διαμερίςματα ζχουν φορτωκεί με ευανάφλεκτα προϊόντα (βενηίνθ κ.λπ) και οριςμζνα με 
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άλλα βαρφτερα καφςιμα ΛΛ και ΛΛΛ κατθγορίασ ι ακόμα με προϊόντα τα οποία αντιδροφν μεταξφ τουσ 

-  αςφμβατα υλικά. 

ΜΟΦΘ ΕΚΔΘΛΩΣΘΣ: Ρεριοριςμόσ μόνο ςτο βυτίο ι/και επζκταςθ ςε υπονόμουσ 

ΑΡΑΓΟΕΥΕΤΑΛ θ μεταφορά περιεκτϊν καυςίμων με το Λ.Χ. 

ΡΩΣ ΑΝΤΛΔΟΥΝ ΟΛ ΕΡΛΚΛΝΔΥΝΕΣ ΧΘΜΛΚΕΣ ΕΝΩΣΕΛΣ ΣΕ ΜΛΑ ΔΛΑΟΘ Ι ΡΥΚΑΓΛΑ; 

Δεν αρκεί να γνωρίηει κανείσ ότι μια χθμικι ζνωςθ είναι επικίνδυνθ, πρζπει να γνωρίηει και γιατί… 

Ακολουκοφν μερικζσ ερωτιςεισ που κα πρζπει να υποβάλλονται ανάλογα με τθν περίπτωςθ 

Ε ΜΙΑ ΔΙΑΡΡΟΘ 

1. Υπάρχει κίνδυνοσ δθλθτθριάςεωσ;  Μιπωσ το χθμικό προϊόν είναι κανατθφόρο αν μπει ςτο 

κυκλοφορικό ςφςτθμα από κατάποςθ, ειςπνοι ι επαφι με το δζρμα; 

2. Μιπωσ καταςτρζφει τθν επιδερμίδα;  Είναι διαβρωτικό;  Μιπωσ οι ατμοί του είναι 

επιβλαβείσ για τθν όραςθ, τθ μφτθ, το λαιμό; 

3. Μιπωσ αναφλζγεται ακαριαία;  Μιπωσ είναι πυροφόρο; 

4. Μιπωσ δθμιουργεί εκρθκτικό μείγμα με τον αζρα; 

5. Μιπωσ προκαλεί πυρκαγιά ι ζκρθξθ αν ζρκει ς’ επαφι με ςυνικθ αναφλζξιμα υλικά; 

6. Μιπωσ αντιδρά βίαια όταν ζρκει ς’ επαφι με το νερό;  Μιπωσ θ υγραςία προκαλεί τθν 

ανάφλεξι του; 

ΟΣΑΝ ΣΟ ΧΘΜΙΚΟ ΠΡΟΪΟΝ ΕΚΣΙΘΕΣΑΙ Ε ΦΩΣΙΑ 

1. Μιπωσ υπάρχει κίνδυνοσ ζκρθξθσ; 

2. Μιπωσ διαςπαςτεί με ζκρθξθ; 

3. Μιπωσ πολυμεριςτεί με ζκρθξθ; 

4. Μιπωσ γίνει αςτακζσ και εκραγεί όταν εκτεκεί ςε υψθλι κερμοκραςία; 

5. Μιπωσ εκλφει οξυγόνο και δυναμϊςει τθ φωτιά; 

6. Μιπωσ εκλφει τοξικά αζρια και ατμοφσ; 

7. Μιπωσ εκλφει τοξικά προϊόντα καφςθσ; 
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8. Μιπωσ εκλφει τοξικά προϊόντα διάςπαςθσ; 

9. Μιπωσ αντιδρά με τα πυροςβεςτικά μζςα (νερό, αφρό, αλογόνα κ.λπ) 

Να κυμάςτε πάντα ότι οριςμζνεσ αντιδράςεισ παράγουν προϊόντα πιο επικίνδυνα από τισ αρχικζσ 

χθμικζσ ενϊςεισ.   

ΡΕΛΡΤΩΣΕΛΣ ΔΛΑΟΩΝ – ΓΕΝΛΚΕΣ ΟΔΘΓΛΕΣ 

ΓΕΝΛΚΘ ΕΚΤΛΜΘΣΘ:  Ρλθροφορθκείτε ποια είναι θ χθμικι ζνωςθ, τι κίνδυνοσ υπάρχει από 

εκτικζμενα κτίρια και βαςιηόμενοι ςτισ δυνάμεισ που διακζτετε (ανκρϊπινο δυναμικό, εξοπλιςμόσ, 

παροχι νεροφ, αφροφ) αποφαςίηετε αν μπορείτε να κάνετε κάτι άλλο, εκτόσ από το να ειδοποιιςετε 

τθν αςτυνομία και τισ ενδιαφερόμενεσ επιχειριςεισ. 

Αν δείτε ζνα ςφννεφο από ατμοφσ να βγαίνει από ςυντρίμμια βυτίου ι βαγονιοφ τραίνου, μθν 

προςπακιςετε να μάκετε τι περιζχει το όχθμα τρζχοντασ προσ αυτό, γιατί υπάρχει φόβοσ να 

εκτεκείτε ςε δθλθτθριϊδεισ ι διαβρωτικοφσ ατμοφσ, ακόμα κι αν φοράτε αναπνευςτικι ςυςκευι!  

Βρείτε το προςωπικό του βυτίου ι τραίνου και κοιτάξτε τθ φορτωτικι.  Αν το όχθμα μεταφζρει 

διάφορα χθμικά προϊόντα και δεν μπορείτε να διαβάςετε τουσ αρικμοφσ των βυτίων ςτα οποία 

ςθμειϊκθκε διαρροι και γνωρίηετε ότι το όχθμα μεταφζρει εφφλεκτα υγρά μπορείτε να υποκζςετε 

ότι υπάρχει κίνδυνοσ ζκρθξθσ. 

Πλα αυτά όμωσ δεν είναι κατ’ ανάγκθ δικά ςασ προβλιματα!  Αν το ατφχθμα ςθμειϊκθκε ςε 

απομονωμζνο ςθμείο και δεν υπάρχει κάποιοσ ςτθν επικίνδυνθ ηϊνθ (που μπορεί να καλφπτει 2 km 

αν φυςάει αζρασ!), τότε μπορείτε να αποφαςίςετε να μθν επζμβετε και να εκκενϊςετε τθν περιοχι 

από τυχόν παρευριςκόμενουσ.  Αν όμωσ το ατφχθμα ζγινε ςτο κζντρο τθσ πόλθσ, τότε είςτε 

υποχρεωμζνοι να επζμβετε και να εξουδετερϊςετε τα διαςπαρμζνα χθμικά ι να περιορίςετε τθ 

διαρροι. 

Αν το υλικό που διζρρευςε είναι ςτερεό, είναι πιο εφκολο να περιοριςτεί θ διαςπορά του.  Μερικά 

χθμικά είναι ςε κοκκϊδθ μορφι και πρζπει να τα μαηεφει κανείσ με μεγάλθ προςοχι 

χρθςιμοποιϊντασ προςτατευτικι ενδυμαςία.   

Πταν το ςυμβάν ςχετίηεται μ’ ζνα υγρό χθμικό προϊόν, οι ενζργειζσ ςασ εξαρτϊνται από πολλοφσ 

παράγοντεσ, όπωσ το μζγεκοσ και το είδοσ τθσ ςυςκευαςίασ, το ςθμείο ανάφλεξθσ του υγροφ, τθν 

πτθτικότθτά του, τθν τοξικότθτά, τθν αντίδραςι του με το νερό, τθν πυκνότθτά του κ.λπ.  

ΔΛΑΟΕΣ 
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Στισ περιπτϊςεισ διαρροϊν, όταν δεν ζχει ακόμα ςθμειωκεί πυρκαγιά, οι διαρροζσ περιορίηονται 

χρθςιμοποιϊντασ ςφινεσ, κλείνοντασ επιςτόμια ι με ειδικά ςυςτιματα που προςαρμόηονται ςτα 

βυτιοφόρα βαγόνια ι οχιματα.  

Χρειάηεται προςοχι και πρζπει  να φζρετε πλιρθ προςτατευτικό εξοπλιςμό, ϊςτε να μθν είναι 

εκτεκειμζνο το δζρμα, και θ αναπνευςτικι οδόσ ςε πικανι επαφι με το χθμικό υγρό.   

Πταν θ διαρρζουςα ςυςκευαςία δθμιουργεί κινδφνουσ ζκκεςθσ, μπορεί να είναι δυνατό να 

μεταφερκεί ςε αςφαλζσ μζροσ.  Αν θ διαρροι προζρχεται από ζνα ςθμείο ςτο κάτω μζροσ του 

βυτίου και δεν είναι δυνατό να ταπωκεί και τυχαίνει το υγρό να είναι ελαφρφτερο από το νερό, 

μποροφμε να ρίχνουμε νερό ςτο βυτίο που κα βγαίνει από το ςθμείο τθσ διαρροισ.  Αν διαρρζει ζνα 

εφφλεκτο αζριο ι πολφ πτθτικό εφφλεκτο υγρό, εξαλείψατε όλεσ τισ πικανζσ πθγζσ ανάφλεξθσ και 

αν υπάρχει κίνδυνοσ ανάφλεξθσ από μθ ελεγχόμενα αίτια, Ρροςτατζψατε τουσ ανκρϊπουσ ςασ, με 

κατάλλθλεσ αςπίδεσ ι με ςυνεχι καταιονιςμό νεροφ.   

Εάν το αζριο είναι διαλυτό ςτο νερό, όπωσ θ αμμωνία, το διοξείδιο του κείου, μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί ςυνεχισ καταιονιςμόσ με αυλοφσ, ϊςπου να απομονωκεί θ διαρροι. 

Μικρζσ ποςότθτεσ υγρϊν, που ζχουν διαρρεφςει ςτο οδόςτρωμα, καλφπτονται με άμμο, διατομικι 

και άλλα απορροφθτικά υλικά.  Αν τα χθμικά προϊόντα δεν αντιδροφν με το νερό μπορεί να γίνει 

πλφςθ του ςθμείου ςτο οποίο ζχουν διαρρεφςει τα υγρά ϊςτε να περιοριςτοφν οι κίνδυνοι 

τοξικότθτασ και ευφλεκτικότθτασ. 

Αν παρουςιαςτεί τζτοια περίπτωςθ ςε μία πολυςφχναςτθ περιοχι, μπορεί να καλυφκεί το υγρό μ’ 

ζνα ςτρϊμα ειδικοφ αφροφ.  Αν πάλι είναι διαλυτό ςτο νερό ι βαρφτερο αυτοφ, το καταιονίηουμε με 

νερό.  Ταυτόχρονα, πρζπει να εξαλειφκοφν όλεσ οι πικανζσ εςτίεσ ανάφλεξθσ, ειδικά προσ τθ μεριά 

που φυςά αζρασ και προσ τθν οποία κατευκφνεται το νζφοσ.  Πταν είναι πολφ μεγάλθ θ ποςότθτα 

που διζρρευςε, πρζπει να ενθμερωκοφν οι κάτοικοι τθσ περιοχισ και εφ’ όςον απαιτείται να 

πραγματοποιθκεί εκκζνωςθ τθσ περιοχισ. 

ΡΥΚΑΓΛΕΣ 

Ρρζπει πρϊτα να λθφκεί θ απόφαςθ αν είναι αςφαλισ θ πυρόςβεςθ!  Αν ςασ ηθτιςουν να ςβιςετε 

τθ φωτιά ς’ ζνα φορτθγό που μεταφζρει δυναμίτθ, καλζςατε τθν αςτυνομία, τθν τροχαία, το ςτρατό 

και εκκενϊςατε αμζςωσ τθν περιοχι απ’ όλουσ τουσ κατοίκουσ, ενϊ εςείσ ςτο μεταξφ εντοπίςατε 

τθν εςτία τθσ πυρκαγιάσ.  Μπορεί να καίγεται μόνο το κάκιςμα του οδθγοφ και να είναι εφκολθ θ 

πυρόςβεςθ.  Αν καίγονται τα ελαςτικά του αυτοκινιτου, θ πυρόςβεςθ είναι πιο δφςκολθ και αν 

πάρει φωτιά θ καρότςα του φορτθγοφ διατάξατε τθν αποχϊρθςθ των πυροςβεςτϊν.  Ταυτόχρονα, 
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προετοιμαςτείτε για τθν πυρόςβεςθ των μικροεςτιϊν που κα δθμιουργθκοφν μετά τθν ζκρθξθ του 

φορτίου. 

Αν θ φωτιά εκδθλϊκθκε ςε αποκικθ που προςτατεφεται με ςφςτθμα αυτόματθσ πυρόςβεςθσ, 

ενιςχφςατε τθν πίεςθ ςτο δίκτυο καταιονθτιρων και ελζγξατε αν ενεργοποιικθκαν οι 

καταιονθτιρεσ.  Μθ βιαςτείτε να ανοίξετε τισ πόρτεσ και να μπείτε ςτθν αποκικθ!.  Αφιςατε το 

καταςβεςτικό υλικό να δράςει αρκετι ϊρα.  Ενδιαφερκείτε περιςςότερο για τα πικανά τοξικά αζρια 

που εκλφονται από το χϊρο τθσ πυρκαγιάσ και χρθςιμοποιιςατε προςτατευτικι ςτολι και 

αναπνευςτικι ςυςκευι προτοφ μπείτε ςτθν αποκικθ. 

Αν θ χθμικι ζνωςθ αντιδρά με το νερό, μθν επιχειριςετε κατάςβεςθ με νερό.  Ωςτόςο, μπορείτε να 

χρθςιμοποιιςετε νερό για να ςβιςετε τθν πυρκαγιά ςτο ςκελετό του κτιρίου φτάνει οι χθμικζσ 

ενϊςεισ να περιζχονται ςε ςτεγανζσ ςυςκευαςίεσ.  Ρροςοχι: μθ χρθςιμοποιιςετε νερό ςε «λιωμζνο 

μολφβι», άλατα, πυκνό κειικό οξφ ι ςε άλλα χθμικά προϊόντα. 

Θ πυρόςβεςθ με νερό δεν είναι αποτελεςματικι όταν γίνεται ςε εφφλεκτα υγρά που είναι πτθτικά, 

παρά μόνον όταν γίνεται με τθ μορφι καταιονιςμοφ.  Ρικανόν να χρειάηεται παράλλθλθ πυρόςβεςθ 

με «πυρ/ρεσ ξθράσ κόνεωσ».   

Πταν τα χθμικά προϊόντα είναι βαρφτερα από το νερό, όπωσ ο δικειοφχοσ άνκρακασ, μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί μία επιφανειακι κάλυψθ του καιομζνου υγροφ με νερό, οπότε περιορίηονται και οι 

εκλυόμενοι ατμοί.  Πταν χρθςιμοποιθκεί νερό ςε πυκνόρρευςτα καιόμενα υλικά, δθμιουργείται 

ζνασ αφρόσ χωρίσ να γίνεται αντίδραςθ. 

Κα διαπιςτϊςετε ότι ο καλφτεροσ τρόποσ κατάςβεςθσ είναι με τθν εφαρμογι επιφανειακοφ 

πυροςβεςτικοφ μζςου, είτε ξθράσ κόνεωσ, είτε αφροφ ι υδάτινου φιλμ.  Αν θ χθμικι ζνωςθ 

προκαλεί τθ διάςπαςθ του αφροφ, μπορεί να χρθςιμοποιθκεί ειδικόσ, για τθν περίπτωςθ αυτι, 

αφρόσ. 

Αναφορικά με πυρκαγιζσ ςε φιάλεσ αερίων, αγωγοφσ αεριόφωτοσ προςπακιςατε να απομονϊςετε 

τθ ροι του αερίου κλείνοντασ τα αντίςτοιχα επιςτόμια.  Διαφορετικά, ακόμα και αν ςβιςετε τθ 

φωτιά υπάρχει κίνδυνοσ εκρθκτικισ ανάφλεξθσ μόλισ το διαρρζον αζριο ςυναντιςει κάποιο 

ζναυςμα.  Ρροςοχι: ςτισ φιάλεσ πεπιεςμζνων αερίων.  Εκτινάςςονται τα ςτόμια τουσ και οι φιάλεσ 

εκτινάςςονται ςαν οβίδεσ, με δφναμθ αρκετι για να τρυπιςουν ζναν τοίχο από τςιμζντο.  Σ’ αυτζσ 

τισ περιπτϊςεισ, να ψφχετε με ςυνεχι παροχι νεροφ όλεσ τισ εκτικζμενεσ ςτθ φωτιά φιάλεσ.   

Πταν ςβιςει θ φωτιά, μθ μετακινιςετε φιάλθ αερίου, αν δεν τθν ψφξετε πρϊτα.  Θ αποκατάςταςθ, 

κα πρζπει να γίνει από εξειδικευμζνο προςωπικό. 
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Στθ διάρκεια τθσ κατάςβεςθσ, θ ςτολι ςασ μπορεί να διαποτιςτεί από τοξικζσ ουςίεσ που 

απορροφοφνται από το δζρμα.  Μετά τθν κατάςβεςθ, αλλάξατε αμζςωσ ροφχα και πλυκείτε καλά 

με άφκονο νερό και ςαποφνι.  Στθ ςυνζχεια, απολυμάνατε τθ ςτολι. 

Ραρακάτω περιγράφονται οι διαδικαςίεσ που πρζπει να τθροφνται ςε περίπτωςθ ςυμβάντων με 

επικίνδυνα υλικά τόςο κατά τθ μεταφορά αυτϊν όςο και κατά τθν αποκικευςθ τουσ (ςε 

εργοςταςιακοφσ και μι χϊρουσ) 

ΔΛΑΔΛΚΑΣΤΛΚΕΣ ΕΝΕΓΕΛΕΣ – ΣΤΑΤΘΓΛΚΘ –  ΣΕ ΡΕΛΡΤΩΣΘ ΑΤΥΧΘΜΑΤΟΣ ΜΕ ΕΡΛΚΛΝΔΥΝΕΣ 

ΧΘΜΛΚΕΣ ΥΛΕΣ 

ΑΝΑΓΝΩΛΣΘ ΣΥΜΒΑΝΤΟΣ: Τρόποσ αποκικευςθσ, ι μεταφοράσ, είδοσ ςυμβάντοσ, διαρροι, 

διαςπορά πυρκαγιά ζκρθξθ 

ΑΝΑΓΝΩΛΣΘ ΡΕΛΟΧΘΣ:  Κζςθ υλικοφ και εξακρίβωςθ άλλων επικινδφνων υλικϊν ςτθν ίδια 

περιοχι 

ΕΝΔΕΛΚΤΛΚΕΣ ΡΛΝΑΚΛΔΕΣ  

ΕΞΕΥΕΣΘ ΥΡΕΥΚΥΝΩΝ ΕΓΟΣΤΑΣΛΟΥ:  Γνωμάτευςθ υπευκφνων εργοςταςίου ι/και προμθκευτϊν 

επικίνδυνου υλικοφ,  Χριςθ βοθκθτικϊν μζςων (εγχειρίδια κ.λπ), ςυντονιςτικό κζντρο, ζντυπα 

καταςκευαςτι 

ΕΞΑΚΛΒΩΣΘ ΥΛΛΚΟΥ Ι ΥΛΛΚΩΝ:  Χριςθ βοθκθτικϊν μζςων (εγχειρίδια), ςυντονιςτικό κζντρο, 

ςυνοδευτικά ζγγραφα ςτο όχθμα 

ΔΛΑΧΩΛΣΜΟΣ ΤΩΝ ΤΛΩΝ ΗΩΝΩΝ ΕΡΕΜΒΑΣΘΣ (βλζπε ςχιμα 1)  

ΚΑΚΟΛΣΜΟΣ ΤΩΝ ΤΛΩΝ ΗΩΝΩΝ  

ΘΕΡΜΘ ΗΩΝΘ 

Δεν ειςζρχεται κανείσ χωρίσ τον απαιτοφμενο προςτατευτικό εξοπλιςμό 

ΗΩΝΘ ΑΠΟΛΤΜΑΝΘ 

Μόνον για τουσ πυροςβζςτεσ που ζχουν ειςζλκει ςτο ςυμβάν (απολφμανςθ αυτϊν από άλλουσ 

πυροςβζςτεσ) 

ΗΩΝΘ ΕΠΙΣΕΛΕΙΟΤ 

Μόνον για τισ ομάδεσ άμεςθσ επζμβαςθσ (ςυντονιςτικό κζντρο ςτον τόπο του ςυμβάντοσ) 
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 ΕΛΕΤΘΕΡΘ ΗΩΝΘ 

Για τον υπόλοιπο πλθκυςμό, Μζςα Μαηικισ Ενθμζρωςθσ κ.λπ. 

ΑΡΟΜΑΚΥΝΣΘ ΡΑΕΥΛΣΚΟΜΕΝΩΝ (ατόμων που δεν ανικουν ςτθν  ομάδα άμεςθσ επζμβαςθσ)  

ΕΡΛΛΟΓΘ ΧΩΟΥ ΣΤΑΚΜΕΥΣΘΣ ΟΧΘΜΑΤΩΝ Ρ.Υ. & ΡΩΤΩΝ ΒΟΘΚΕΛΩΝ: Ανάλογα με τθν 

κατεφκυνςθ του αζρα αλλά και του τφπου του οχιματοσ (βυτιοφόρα, κλιμακοφόρα, διαςωςτικά 

κ.ά), Χϊροσ εφκολθσ διζλευςθσ των αςκενοφόρων, και μετακίνθςθσ τραυματιςκζντων. 

ΕΡΛΛΟΓΘ ΧΩΟΥ ΕΡΛΤΕΛΛΚΟΥ ΚΕΝΤΟΥ:  Απαραίτθτθ μεταξφ άλλων και θ παρουςία υπευκφνου / 

νων εργοςταςίου 

ΤΟΡΟΣ ΑΝΤΛΜΕΤΩΡΛΣΘΣ ΣΥΜΒΑΝΤΟΣ:  Σθμαντικι θ ςυμβολι του υπεφκυνου μθχανικοφ για τθ 

ςωςτι επζμβαςθ και καταςτολι 

 

ΔΛΑΧΩΛΣΜΟΣ ΤΩΝ ΤΛΩΝ ΗΩΝΩΝ ΣΕ ΣΥΜΒΑΝ 

ΕΛΕΥΚΕΘ ΗΩΝΘ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*  ΣΘΜΕΛΟ ΔΛΑΟΘΣ 

Σχιμα 1 

ΖΩΝΗ ΕΠΘΤΕΛΕΘΟΥ 

ΘΔΡΜΖ ΕΧΝΖ 

ΖΩΝΗ ΑΠΟΛΥΜΑΝΣΗΣ 

* 
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Να κυμάςτε πάντα ότι: θ μθ τιρθςθ ι κζςπιςθ των μζτρων αςφαλείασ κατά τθ διάρκεια επζμβαςθσ 

ςε ςυμβάντα με επικίνδυνα υλικά, είναι δυνατό να προκαλζςουν ανεπανόρκωτθ καταςτροφι, όχι 

μόνο ςτα άτομα που επεμβαίνουν, αλλά και γενικότερα ςτο περιβάλλον και τουσ πολίτεσ.  Θ κάκε 

είδουσ διαχείριςθ των προαναφερκζντων υλικϊν πρζπει να γίνεται ακολουκϊντασ πιςτά τουσ 

κανόνεσ αςφαλείασ και χρθςιμοποιϊντασ ανελλιπϊσ τα απαιτοφμενα Μζςα Ατομικισ Ρροςταςίασ. 

Ζνα ατφχθμα όπου εμπλζκονται τα υλικά που αναλφςαμε όςο αςιμαντο και αν φαίνεται αρχικά 

μπορεί να εξελιχκεί ςε μείηονα καταςτροφι με ολζκριεσ ςυνζπειεσ για τουσ ανκρϊπουσ και το 

περιβάλλον εάν δεν αντιμετωπιςτεί ςωςτά. 

Να κυμόμαςτε πάντα  ότι κάκε υλικό αγνϊςτου ταυτότθτασ πρζπει να κεωρείται άκρωσ επικίνδυνο 

μζχρι να αποδειχκεί το αντίκετο.  Θ τιρθςθ των μζτρων αςφαλείασ ςε τζτοια ςυμβάντα είναι όχι 

μόνο ανάγκθ αλλά και υποχρζωςθ απζναντι ςτο περιβάλλον, τθ δθμόςια αςφάλεια και υγεία και 

ακόμα περιςςότερο απζναντι ςτθν αςφάλεια και προςταςία των ατόμων των ομάδων άμεςθσ 

επζμβαςθσ. 

Θ Εκτίμθςθ Επικινδυνότθτασ πρζπει να χρθςιμοποιείται ωσ εργαλείο όχι μόνο για τον προςδιοριςμό 

των επικινδφνων καταςτάςεων ςε μία βιομθχανία και ςυνεπϊσ τθν κατά το δυνατό ελαχιςτοποίθςθ 

των πικανοτιτων δθμιουργίασ κάποιου ςοβαροφ ςυμβάντοσ αλλά και ςε περίπτωςθ ζκτακτθσ 

ανάγκθσ για τθν αςφαλζςτερθ αντιμετϊπιςθ αυτισ. 

Οπωςδιποτε θ πρόλθψθ είναι ςθμαντικότερθ τθσ καταςτολισ!  Από το ςχεδιαςμό, όμωσ, και τθ 

ςωςτι αντιμετϊπιςθ του ςυμβάντοσ μπορεί να εξαρτθκεί θ διαφφλαξθ του ανκρϊπινου δυναμικοφ 

τθσ βιομθχανίασ, τθσ περιοχισ του περιβάλλοντοσ γενικότερα, αλλά και τθσ περιουςίασ. 

Οι ενζργειεσ που γίνονται ςε ζνα τζτοιο περιςτατικό, τόςο από το προςωπικό τθσ επιχείρθςθσ, όςο 

και από το προςωπικό των ομάδων άμεςθσ επζμβαςθσ (πυροςβεςτικι), εξαρτϊνται άμεςα από τθν 

ικανότθτα των ατόμων να παίρνουν αποφάςεισ και να επιλφουν προβλιματα.  Θ ανάγκθ ςυνεχοφσ 

εκπαίδευςθσ και ενθμζρωςθσ του προςωπικοφ και των ανωτζρω ομάδων, ϊςτε να 

ελαχιςτοποιοφνται, ςε περίπτωςθ ατυχιματοσ, οι ενδεχόμενεσ δυςμενείσ επιπτϊςεισ, είναι κάτι 

παραπάνω από απαραίτθτθ - είναι επιτακτικι. 

Είναι πλζον κατανοθτό ότι οι γνϊςεισ ςχετικά με τα επικίνδυνα υλικά τα οποία χρθςιμοποιοφν οι 

βιομθχανίεσ ςιμερα, οι χριςεισ τουσ, οι ιδιότθτεσ και καταςτρεπτικζσ ςυνζπειεσ που μπορεί να 

επιφζρουν κάποιεσ ανεξζλεγκτεσ καταςτάςεισ, είναι άκρωσ απαραίτθτεσ για τισ ομάδεσ άμεςθσ 

επζμβαςθσ.   

Θ ςωςτι και μεκοδικι εκτίμθςθ και υπολογιςμόσ του κινδφνου κακϊσ και ο ςχεδιαςμόσ ζκτακτθσ 

ανάγκθσ ςτισ εγκαταςτάςεισ όπου αποκθκεφονται επικίνδυνεσ χθμικζσ φλεσ, δεν αποτελοφν 
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“πολυτζλεια” για τισ ομάδεσ άμεςθσ επζμβαςθσ αλλά υποχρζωςθ προσ τον πλθκυςμό, το 

περιβάλλον αλλά ταυτόχρονα και προσ τισ οικογζνειζσ τουσ. 

Συςκευαςία  

All those involved in the handling and the filling of packages of dangerous goods should ensure that 

the correct procedures are followed. Πλοι όςοι αςχολοφνται με το χειριςμό και τθν πλιρωςθ των 

ςυςκευαςιϊν των επικίνδυνων εμπορευμάτων κα πρζπει να εξαςφαλίηει ότι ακολουκοφνται οι 

ςωςτζσ διαδικαςίεσ. You should also make sure that security requirements have been met. Κα 

πρζπει επίςθσ να βεβαιωκείτε ότι οι απαιτιςεισ αςφαλείασ τθρικθκαν.  

.Βεβαιωκείτε ότι τα επικίνδυνα εμπορεφματα ςυςκευάηονται αρκετά καλά ϊςτε να αντζχουν ςτθ 

διάλυςθ και τθν κίνθςθ που κα αναμζνατε κατά τθ διάρκεια τθσ διζλευςθσ. Επίςθσ, διαςφαλίςτε ότι 

ςτα εμπορεφματα πρζπει να φαίνεται ο UN αρικμόσ και ζχουν προςαρτθκεί οι κατάλλθλεσ ετικζτεσ 

για τθν εν λόγω κατθγορία προϊόντων . Σθμειϊςτε ότι κλάςεισ 1 και 2 απαιτοφν επίςθσ τθν 

κατάλλθλθ ονομαςία αποςτολισ. Κα πρζπει επίςθσ να ελζγξετε ότι τα ςιδθροδρομικά βαγόνια 

ζχουν τθν κατάλλθλθ  ςιμανςθ (τοιχοκολλοφνται) και  αναφζρουν ποία είναι επικίνδυνα.  

Αςφάλεια  

Νζοι κανονιςμοί αςφαλείασ απαιτοφνται  από κάκε επιχείρθςθ που ςυμμετζχει ςτθ μεταφορά 

επικίνδυνων εμπορευμάτων:  

 προςφζρει τα αγακά ςε κατάλλθλθ αερομεταφορείσ  

  κακιςτοφν τισ τοποκεςίεσ που αποκθκεφουν προςωρινά τα επικίνδυνα εμπορεφματα 

αςφαλι  

 ζχουν επίγνωςθ εκπαιδευτικοφ προγράμματοσ και αςφαλείασ ςτο χϊρο  

 ζχουν ζνα ςχζδιο αςφαλείασ ςε περίπτωςθ που ζχουν να αντιμετωπίςουν επικίνδυνα 

εμπορεφματα  

Οι νζοι κανονιςμοί τθσ ΕΕ κα αλλάξουν τισ  απαιτιςεισ προσ τουσ προμθκευτζσ χθμικϊν ουςιϊν για 

τθν ταξινόμθςθ και τθν επιςιμανςθ χθμικϊν προϊόντων ςφμφωνα με τθν υγεία , τουσ ςωματικοφσ  

και περιβαλλοντικοφσ  κινδφνουσ. Ο κανονιςμόσ ζχει κεςπίςει τον UN αρικμό  για τθν ταξινόμθςθ 

και τθν επιςιμανςθ των χθμικϊν ουςιϊν, επονομαηόμενο ζωσ «GHS». Ο κανονιςμόσ δεν επθρεάηει 

τθ μεταφορά χθμικϊν ουςιϊν, αλλά  κζτει τουσ κανόνεσ για τθ διάκεςθ χθμικϊν ουςιϊν που 

χρθςιμοποιοφνται ςφμφωνα με το ιςχφον ςφςτθμα για τισ μεταφορζσ. Οι προκεςμίεσ για τθν 
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ανακατάταξθ και τθν επανακόλλθςθ ετικετϊν  ςφμφωνα με τον νζο κανονιςμό είναι 1 Δεκεμβρίου 

2010 για τισ ουςίεσ και τθν 1θ Λουνίου 2015, για τα μείγματα. 

 Αςφαλισ μεταφορά  

Είτε ςτθν αγορά ι τθν πϊλθςθ εμπορευμάτων από ι προσ τθ διεκνι αγορά, υπάρχει πάντα ο 

κίνδυνοσ ότι ςτα εμπορεφματα  μπορεί να υπάρξει  ηθμιά, απϊλεια ι κακυςτζρθςθ κατά τθ 

μεταφορά.  

Οι περιςςότεροι άνκρωποι ςτθν αλυςίδα εφοδιαςμοφ, θ οποία  διευκολφνει τθν κυκλοφορία των 

εμπορευμάτων,  λειτουργοφν υπό ςυνκικεσ που περιορίηουν τθν ευκφνθ τουσ ςε περίπτωςθ 

απϊλειασ, φκοράσ ι κακυςτζρθςθσ. Οι ζμποροι κα πρζπει να αςφαλίηουν κατά ςυνζπεια τα 

προϊόντα τουσ από απϊλεια, βλάβθ ι κακυςτζρθςθ κατά τθ μεταφορά.  

Αυτόσ ο οδθγόσ κα ςασ βοθκιςει να κατανοιςετε τθ ςθμαςία των μεταφορϊν, τθν αςφάλιςθ για 

τθν επιχείρθςι ςασ. Εξθγεί πϊσ να εξαςφαλίηει τθν κατάλλθλθ αςφάλιςθ που είναι ςε ιςχφ και ότι 

δεν ςασ δεςμεφει κάποιο άλλο μζροσ και ότι ζχετε  προβεί ςτισ αναγκαίεσ ρυκμίςεισ, αφινοντασ ςασ 

υπεφκυνο ςε περίπτωςθ ζνςταςθσ. Ο οδθγόσ παρουςιάηει τισ διάφορεσ ριτρεσ ςτισ ςυμβάςεισ 

αςφάλιςθσ, περιζχει λεπτομζρειεσ ςχετικά με τθν εξεφρεςθ τθσ ςωςτισ πολιτικισ και πϊσ να κάνετε 

μια αξίωςθ.  

Θ επιςιμανςθ και ςυςκευαςία προϊόντων που είναι  προσ εξαγωγι  

Ζνα από τα κφρια κακικοντα που αντιμετωπίηει  κάκε εξαγωγζασ, είναι να εξαςφαλίςει ότι τα 

εμπορεφματα που φκάνουν ςτουσ αγοραςτζσ και τουσ τελικοφσ καταναλωτζσ του, βρίςκονται ςε 

άριςτθ κατάςταςθ. Το κλειδί είναι να γίνει θ ςυςκευαςία εξαγωγισ και θ επιςιμανςθ ςωςτά . 

Υπάρχει μια τεράςτια γκάμα επιλογϊν ςυςκευαςιϊν που μποροφν  να χρθςιμοποιθκοφν  (χάρτινα 

κουτιά, βαρζλια με ξφλινεσ παλζτεσ και μεταλλικά δοχεία). Κακϊσ και να διαςφαλιςτοφν ότι τα 

προϊόντα είναι  με αςφάλεια ςυςκευαςμζνα.  Επίςθσ πρζπει να ελεγκεί  ότι ζχει χρθςιμοποιθκεί θ  

κατάλλθλθ ςιμανςθ για να διαςφαλιςτεί ότι γίνεται ορκόσ χειριςμόσ κατά τθ μεταφορά.  

Αυτόσ ο οδθγόσ περιγράφει τισ διαφορζσ μεταξφ των ςυςκευαςιϊν, εξαγωγισ και πϊλθςθσ ι 

λιανικι ςυςκευαςία. Ραρουςιάηει μια γενικι επιςκόπθςθ των παραγόντων που πρζπει να λθφκοφν 

υπόψθ όταν αποφαςιςτεί πϊσ κα γίνει θ ςυςκευαςία των προϊόντων ςασ και αναφζρει  πωσ μπορεί 

να γίνει θ αναηιτθςθ για τουσ προμθκευτζσ ςυςκευαςίασ.  

Αυτόσ ο οδθγόσ παρζχει ςυμβουλζσ ςχετικά με τθν επιςιμανςθ των τροφίμων και ςυςκευαςίασ για 

το διεκνζσ εμπόριο. Τρόφιμα που προορίηονται για το Θνωμζνο Βαςίλειο και άλλεσ  πόλεισ τθσ 

Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ (ΕΕ) πρζπει να ςυμμορφϊνονται με τθν κοινοτικι και εκνικι νομοκεςία. Οι 
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ζλεγχοι μπορεί να είναι πολφπλοκοι και μπορεί να αλλάηουν ςυχνά για να ανταποκρικοφν ςτισ 

ανθςυχίεσ του κοινοφ για τθν υγεία - θ νομοκεςία τελεί υπό ανακεϊρθςθ για τουσ περιςςότερουσ 

τφπουσ τροφίμων.  

Το ξφλο χρθςιμοποιείται ευρζωσ ωσ υλικό ςυςκευαςίασ ςτο διεκνζσ εμπόριο.. Λόγω των κινδφνων 

τθσ ειςαγωγισ και εξάπλωςθσ επιβλαβϊν οργανιςμϊν από το δζντρο, πραγματοποιοφνται  

αυςτθροι ζλεγχοι για τισ ςυςκευαςίεσ από ξφλο, τόςο για τισ ειςαγωγζσ και τισ εξαγωγζσ. Αν δεν 

είναι ςφμφωνεσ με τισ απαιτιςεισ αυτζσ, ολόκλθρθ θ παρτίδα κα μποροφςε να απορριφκεί ι ακόμθ 

και να καταςτραφεί.  

Ξφλινθ ςυςκευαςία κεωρείται οποιοδιποτε είδοσ του ξφλου που χρθςιμοποιείται ςε οποιοδιποτε 

ςθμείο τθσ ςυςκευαςίασ, όπωσ  κουτιά, καφάςια, τφμπανα και παρόμοιεσ ςυςκευαςίεσ, παλζτεσ 

απλζσ, παλζτεσ-κιβϊτια και άλλεσ επίπεδεσ επιφάνειεσ για τθ φόρτωςθ, ςτεφάνια παλετϊν και το 

υπόςτρωμα φορτίου. Υπάρχουν ειδικζσ περιβαλλοντικζσ και άλλεσ απαιτιςεισ για τθ ςυςκευαςία 

από ξφλο.  

Οι περιςςότερεσ χϊρεσ προοριςμοφ, κα ζχουν επίςθσ τισ δικζσ τουσ απαιτιςεισ κατά τθν ειςαγωγι 

των εμπορευμάτων, οι οποίεσ κα πρζπει  να πλθροφνται.  

6.7. Κατανόθςθ του νζου μθχανογραφθμζνου ςυςτιματοσ διαμετακόμιςθσ 

Το νζο μθχανογραφθμζνο ςφςτθμα διαμετακόμιςθσ (NCTS) είναι ζνα πανευρωπαϊκό ςφςτθμα 

υπολογιςτι που επιτρζπει ςτουσ επιχειρθματίεσ να υποβάλουν κοινισ διαμετακόμιςθσ (CT) 

δθλϊςεισ θλεκτρονικά. Το CT μπορεί να χρθςιμοποιθκεί για τθν αναςτολι των δαςμϊν και ειδικϊν 

φόρων κατανάλωςθσ και του ΦΡΑ επί των εμπορευμάτων, είτε μζχρι να φτάςουν το ςθμείο 

προοριςμοφ τουσ ςτθν Ευρωπαϊκι Κοινότθτα (ΕΚ) ι εξάγονται από αυτό. Οι ζμποροι ςτθν ΕΕ και τθσ 

Ευρωπαϊκισ Ηϊνθσ Ελευκζρων Συναλλαγϊν πρζπει να χρθςιμοποιοφν το NCTS κατά τθ διάρκεια τθσ 

CT κινιςεων, αν και υπάρχουν κάποιεσ εξαιρζςεισ επιτρζπονται.  

Ο οδθγόσ αυτόσ καλφπτει τισ τρεισ γραμμζσ επικοινωνίασ με διάφορουσ τρόπουσ πρόςβαςθσ NCTS 

για διαφορετικοφσ τφπουσ επιχειρθματία. Αυτά είναι NCTS Web Channel (πρόςβαςθ μζςω του 

διαδικτφου), Τα ΕΚΤ (Electronic Data Capture System) και XML Channel (extensible mark-ανικει ςτθ 

γλϊςςα). Τα ΕΚΤ και XML Channel είναι για τουσ επιχειρθματίεσ που επικυμοφν να 

χρθςιμοποιιςουν το δικό τουσ λογιςμικό. Αυτόσ ο οδθγόσ εξθγεί πϊσ να εγγραφείτε και να 

χρθςιμοποιείται το  NCTS και ποφ μπορεί να βρει υποςτιριξθ για τθ μεγιςτοποίθςθ τθσ 

αποτελεςματικότθτάσ του για τθν επιχείρθςι ςασ.  
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7. ΤΓΚΡΙΣΙΚΗ ΑΝΑΛΤΗ ΚΟΣΟΤ ΜΕΣΑΥΟΡΑ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΨΝ 

ΜΕ ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΑ, ΑΚΣΟΠΛΟΪΚΑ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΤΣΗΜΑΣΑ 

ΜΕΣΑΥΟΡΨΝ 

 Ανάλυςθ κόςτουσ μεταφοράσ εμπορευμάτων 

7.1 Ανάλυςθ Κόςτουσ Σιδθροδρομικϊν Εμπορευματικϊν Μεταφορϊν 

Θ διακφμανςθ του κόςτουσ ςε ςχζςθ με τθν απόςταςθ τθσ εκτελοφμενθσ μεταφοράσ διακρίνεται 

ςτουσ ακόλουκουσ βαςικοφσ τφπουσ: ςτακερό κόςτοσ και μεταβλθτό κόςτοσ . 

Με βάςθ τθν παραπάνω διάκριςθ, για τθ τιμι μονάδασ του μεταφερόμενου ζργου (επιβάτεσ ι 

τόνοι) προςδιορίηεται: 

(α) Ζνα ςτακερό ποςό που περιλαμβάνει τισ δαπάνεσ: των ςτακμϊν (αερολιμζνων, ςιδθρ. ςτακμϊν, 

κ.λπ.) ςτα δφο άκρα τθσ διαδρομισ, του προςωπικοφ και εφοδίων γραφείων (γραφεία: επιβατϊν, 

αποςτολισ ι παράδοςθσ εμπορευμάτων) ελιγμϊν οχθμάτων, φορτοεκφορτϊςεων, και 

αποκθκεφςεων, εντφπων και γραφικισ φλθσ, και το κόςτοσ αγοράσ των μζςων μεταφοράσ. 

(β) Ζνα μεταβλθτό ποςό αναλόγωσ προσ τθ διανυκείςα απόςταςθ το οποίο περιλαμβάνει τισ 

δαπάνεσ: ζλξθσ, ελιγμϊν και φορτοεκφορτϊςεων κατά τθ διαδρομι, προςωπικοφ ςυνοδείασ και 

ςυντιρθςθσ των μζςων μεταφοράσ και λοιποφ τροχαίου υλικοφ. 

Τα παραπάνω ςτοιχεία του ςτακεροφ και μεταβλθτοφ κόςτουσ παρουςιάηονται ςτον Ρίνακα 3.1. 
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Αντίκετα, όςον αφορά το χιλιομετρικό κόςτοσ ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν με 

containers εμφανίηεται μειωμζνο το ποςοςτό ερμθνείασ τθσ ςυςχζτιςθσ μεταξφ χιλιομετρικοφ 

κόςτουσ και απόςταςθσ (79,88%) με ςχετικά υψθλι αυτοςυςχζτιςθ των καταλοίπων (α = 0,58). Θ 

γραμμι παλινδρόμθςθσ ζχει 

ωσ εξισ: 
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Χιλιομετρικό κόςτοσ μεταφοράσ = 8,58-0,046 Χ Απόςταςθ: δρχ/τόνο/km (8) 

(ΧΚΜ = 0,0086 - 0,000046 χ Απόςταςθ: δρχ/Kg/Km) 

που ςθμαίνει ότι με τθν μοναδιαία (χιλιομετρικι) αφξθςθ τθσ απόςταςθσ, μειϊνεται κατά 0,046 

μονάδεσ (δρχ.) το χιλιομετρικό κόςτοσ μεταφοράσ παρουςιάηοντασ ταυτόχρονα το μεγαλφτερο 

χιλιομετρικό ςτακερό (πάγιο) κόςτοσ ζναντι όλων των άλλων ομάδων (κλιμάκων βάρουσ) 

χιλιομετρικοφ κόςτουσ. 

7.2. Ανάλυςθ Κόςτουσ Ακτοπλοϊκϊν Εμπορευματικϊν Μεταφορϊν 

Ακολουκϊντασ τθ μεκοδολογία υπολογιςμοφ του κόςτουσ ακτοπλοϊκϊν εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν ςυγκεκριμζνων προϊόντων από τον Ρειραιά προσ κάκε ζναν από τουσ κφριουσ 

ακτοπλοϊκοφσ κόμβουσ (λιμζνεσ) διαπιςτϊνεται ότι ςτθν διαμόρφωςθ του ακτοπλοϊκοφ κόςτουσ 

μεταφοράσ υπειςζρχονται οι παράγοντεσ τόςο τθσ φφςθσ του μεταφερόμενου προϊόντοσ όςο και 

των χαρακτθριςτικϊν των ακτοπλοϊκϊν κόμβων (λιμζνων) φόρτωςθσ / εκφόρτωςθσ (υποδομισ, 

κ.λπ.) (βλ. Διάγραμμα 3.2). 

Κατά τθν ακτοπλοϊκι μεταφορά των γλυκϊν προσ κάκε ακτοπλοϊκό κόμβο (λιμάνι), θ ςυςχζτιςθ 

κόςτουσ και απόςταςθσ ερμθνεφεται κατά 42,21% μόνον αλλά με ικανοποιθτικό βακμό 

αυτοςυςχζτιςθσ των καταλοίπων (α =1,69). Θ γραμμι παλινδρόμθςθσ ζχει τθν μορφι (θ απόςταςθ 

μετρείται ςε Km): Διακομβικό κόςτοσ μεταφοράσ = 93,4-ι-0,09 x Απόςταςθ: δρχ/τόνο (9) (ΔΚΜ = 

0.093+0.00009 Χ Απόςταςθ: δρχ/Kg) 

Αντίκετα, όςον αφορά τισ ακτοπλοϊκζσ μεταφορζσ δερμάτων, θ ςυςχζτιςθ του ναφλου με τθν 

απόςταςθ ερμθνεφεται κατά 47,3% και με ςχετικά χαμθλι αυτοςυςχζτιςθ των καταλοίπων (α= 

1,47). 

Θ γραμμι παλινδρόμθςθσ του διακομβικοφ κόςτουσ μεταφοράσ δερμάτων ζχει ωσ εξισ: 
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Κατά τθ μεταφορά εμπορευμάτων μζχρι 54 kgr από τον αερολιμζνα του Ελλθνικοφ προσ κάκε ζναν 

από τουσ κυριότερουσ αεροπορικοφσ κόμβουσ, παρατθρείται ςυςχζτιςθ κόςτουσ και απόςταςθσ, με 

ποςοςτό ερμθνείασ αυτισ τθσ τάξθσ του 87,6%. 

Θ γραμμι παλινδρόμθςθσ ζχει ωσ εξισ: 

Διακομβικό κόςτοσ μεταφοράσ = 13,69 + 0,159χΑπόςταςθ: δρχ/Kg (13) 
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Πςον αφορά το κόςτοσ μεταφοράσ εμπορευμάτων 201 Kgr και άνω, από τθ μεταβολι κλίμακασ 

βάρουσ προκφπτει και μεταβολι του ποςοςτοφ ερμθνείασ τθσ ςυςχζτιςθσ κόςτουσ και απόςταςθσ 

που θ τιμι τθσ φκάνει ςτο 42,9% μ' ζναν ςυντελεςτι αυτοςυςχζτιςθσ d= 1,76. Θ γραμμι 

παλινδρόμθςθσ ζχει ωσ εξισ: 

Διακομβικό κόςτοσ μεταφοράσ = 22,92 +0,046x Απόςταςθ: δρχ/Kg (14) 

Στθν προςπάκεια ελζγχου του χιλιομετρικοφ κόςτουσ αεροπορικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν 

παρατθρείται ότι κατά τθ μεταφορά εμπορευμάτων μζχρι 54 Kgr θ ςυςχζτιςθ κόςτουσ και 

απόςταςθσ είναι τθσ τάξθσ του 42,98% με ςχετικά ικανοποιθτικι αυτοςυςχζτιςθ d = 1,76. Θ γραμμι 

παλινδρόμιςθσ ζχει τθν εξισ μορφι: 

Χιλιομετρικό κόςτοσ μεταφοράσ =0,2605-0,000179χ Απόςταςθ: δρχ/Kg/Km (15) 

Δεφτερον, κατά τθ μεταφορά εμπορευμάτων 201 Kgr και άνω θ ςυμπεριφορά του χιλιομετρικοφ 

κόςτουσ μεταφοράσ χαρακτθρίηεται από μείωςθ του ςτακεροφ κόςτουσ και αφξθςθ του ςυντελεςτι 

μεταβλθτοφ κόςτουσ με ποςοςτό ερμθνείασ τθσ ςυςχζτιςθσ κόςτουσ και απόςταςθσ τθσ τάξθσ του 

13,5% μόνο, μ' ζναν ςχετικά ικανοποιθτικό δείκτθ αυτοςυςχζτιςθσ (d = 2,48). Θ γραμμι 

παλινδρόμθςθσ, ζχει τθν εξισ μορφι: 

Χιλιομετρικό κόςτοσ επαναφοράσ =0,183-0,000205χ Απόςταςθ: δρχ/Kg/Km (16) 

7.3. Συγκριτικι ανάλυςθ κόςτουσ ςυςτθμάτων εμπορευματικϊν μεταφορϊν 

Θ ςυγκριτικι ανάλυςθ του κόςτουσ μεταφοράσ των τριϊν υπό εξζταςθ ςυςτθμάτων μεταφορϊν 

διενεργείται ςτθν βάςθ ςφγκριςθσ του διακομβικοφ και χιλιομετρικοφ κόςτουσ μεταφοράσ. Από τθν 

ανάλυςθ του κόςτουσ μεταφοράσ εμπορευμάτων για κάκε ςφςτθμα μεταφορϊν διαμορφϊνεται ο 

ακόλουκοσ ςυγκεντρωτικόσ πίνακασ διακομβικοφ κόςτουσ μεταφοράσ. 
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Τα ςυμπεράςματα που προκφπτουν από τον παραπάνω πίνακα ζχουν ωσ εξισ: 

1. Σε μεγαλφτερεσ κλίμακεσ βάρουσ ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν παρατθρείται φκίνον ςτακερό 

(πάγιο) κόςτοσ λόγω τθσ μαηικότθτασ ςτθ ςυγκζντρωςθ και τθν εξυπθρζτθςθ των μεταφορϊν 

(εξοικονόμθςθ κόςτουσ φορτοεκφόρτωςθσ,αποκικευςθσ, κ.λπ.). 

Το κόςτοσ ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν με containers ςυνίςταται ςε χαμθλότερο 

ανά Kgr κόςτοσ ζναντι των απλϊν τμθματικϊν μεταφορϊν,λόγω τθσ μαηικότθτασ των 

μεταφερόμενων προϊόντων. 

2. Το κόςτοσ ακτοπλοϊκϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν ςυνίςταται κυρίωσ ςε ςτακερό κόςτοσ που 

διακυμαίνεται ανάλογα με το είδοσ του μεταφερόμενου προϊόντοσ. 

3. Σε μεγαλφτερεσ κλίμακεσ αεροπορικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν, αντιςτοιχεί μεγαλφτερο 

ςτακερό κόςτοσ και ςυνεπϊσ χαμθλότερο μεταβλθτό κόςτοσ. 

4. Το μεγαλφτερο κόςτοσ ανά Kgr παρουςιάηεται ςτισ αεροπορικζσ μεταφορζσ, ζναντι των 

ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν που κατά ςειρά υπερβαίνουν το κόςτοσ των 

ακτοπλοϊκϊν μεταφορϊν. Το κόςτοσ των ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν με 

containers ςυνίςταται ςε χαμθλότερο (ανά Kgr) κόςτοσ ζναντι των απλϊν τμθματικϊν μεταφορϊν 

λόγω τθσ μαηικότθτασ ςτισ μεταφερόμενεσ ποςότθτεσ. 
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Θ κοινι βάςθ ςφγκριςθσ του κόςτουσ μεταφοράσ που παίρνει τθν μορφι του κόςτουσ μεταφοράσ 

ανά Km αναφορικά με τα τρία ςυςτιματα εμπορευματικϊν μεταφορϊν, παρζχει τθ δυνατότθτα για 

ζγκυρθ ανάλυςθ των διαφοροποιιςεων του κόςτουσ μεταφοράσ μεταξφ των τριϊν ςυςτθμάτων 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

Το πωσ διαμορφϊνεται το χιλιομετρικό κόςτοσ μεταφοράσ για κάκε ζνα από τα τρία υπό εξζταςθ 

ςυςτιματα εμπορευματικϊν μεταφορϊν φαίνεται από τον παρακάτω πίνακα 4.2. όπου 

παρουςιάηονται ςυνολικά οι εξιςϊςεισ (5), (6), (7). (8), (11), (12), (15) και (16) τθσ ςυμπεριφοράσ 

του κόςτουσ μεταφοράσ για κάκε ζνα από τα τρία ςυςτιματα εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

Συγκεκριμζνα, το αξιολογικό ςτοιχείο του πίνακα αυτοφ, είναι θ διάκριςθ του χιλιομετρικοφ κόςτουσ 

μεταφοράσ ςε ςτακερό και μεταβλθτό κόςτοσ. 

 

Από τον παραπάνω πίνακα ςυνάγονται τα ακόλουκα ςυμπεράςματα: 

1. Σε μεγαλφτερεσ κλίμακεσ βάρουσ αντιςτοιχεί χαμθλότερο ςτακερό κόςτοσ ςιδθροδρομικϊν 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

2. Το μεταβλθτό μζροσ του χιλιομετρικοφ κόςτουσ των ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν φκίνει ςε αυξανόμενεσ κλίμακεσ βάρουσ. 

3. Το χιλιομετρικό κόςτοσ των ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν ςυςχετίηεται 

ςθμαντικά με τθν απόςταςθ. 
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4. Οι ςιδθροδρομικζσ εμπορευματικζσ μεταφορζσ με containers, παρουςιάηουν αναλογικά 

χαμθλότερο ςτακερό χιλιομετρικό κόςτοσ, ζναντι εκείνου των 

απλϊν τμθματικϊν ςιδθροδρομικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

5. Μεταξφ προϊόντων υπάρχει ςθμαντικι διαφοροποίθςθ του ςτακεροφ και μεταβλθτοφ 

χιλιομετρικοφ κόςτουσ ακτοπλοϊκϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

6. Θ επίπτωςθ του μεταβλθτοφ χιλιομετρικοφ κόςτουσ επί του ςυνολικοφ χιλιομετρικοφ κόςτουσ των 

εμπορευματικϊν ακτοπλοϊκϊν μεταφορϊν είναι ελάχιςτθ ςυγκριτικά με το ςτακερό μζροσ του 

κόςτουσ που ςχεδόν κακορίηει και το χιλιομετρικό κόςτοσ των ακτοπλοϊκϊν εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν. 

7. Το χιλιομετρικό κόςτοσ μεταφοράσ δερμάτων είναι υψθλότερο ζναντι των γλυκϊν λόγω των 

μεγαλφτερων εξόδων φορτοεκφόρτωςθσ και λιμενικισ υποδομισ όπωσ υποδθλϊνεται και από το 

υψθλότερο ςτακερό μζροσ του κόςτουσ ακτοπλοϊκϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

Κατά τθν διαμόρφωςθ πολιτικισ ακτοπλοϊκϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν κα πρζπει να 

λαμβάνονται ιδιαίτερα υπ' όψθ θ ςτάκμθ τθσ υπάρχουςασ και τθσ αναγκαίασ λιμενικισ υποδομισ ι 

θ επιβολι ειδικοφ ναφλου ςε ειδικζσ ακτοπλοϊκζσ εμπορευματικζσ μεταφορζσ κακ' όλθ τθ διάρκεια 

μζχρι τθν αναβάκμιςθ τθσ υποδομισ ςυγκεκριμζνων λιμζνων. 

Το χιλιομετρικό κόςτοσ αεροπορικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν ςχεδόν κακορίηεται από τα 

ςτακερό μζροσ του κόςτουσ. 

8. Το χιλιομετρικό κόςτοσ αεροπορικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν επθρεάηεται ςε μικρότερο 

βακμό από τθν απόςταςθ ζναντι του κόςτουσ εμπορευματικϊν μεταφορϊν άλλων ςυςτθμάτων 

μεταφορϊν. 

Για μια περιςςότερο ορατι και πρακτικι ςφγκριςθ του κόςτουσ μεταφοράσ μεταξφ των τριϊν 

ςυςτθμάτων εμπορευματικϊν μεταφορϊν παρουςιάηεται ςτον πίνακα 4.3 θ μζςθ τιμι του κόςτουσ 

μεταφοράσ μεταξφ των κατθγοριϊν βάρουσ ι προϊόντων που εμπίπτουν ςε κάκε ζνα από τα τρία 

ςυςτιματα εμπορευματικϊν μεταφορϊν. Σφμφωνα με τον πίνακα 4.3 προκφπτουν τα ακόλουκα 

βαςικά ςυμπεράςματα: 
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α. Το κόςτοσ μεταφοράσ ςτο ακτοπλοϊκό καν αεροπορικό ςφςτθμα εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν επθρεάηεται λιγότερο από τθν απόςταςθ ςε ςχζςθ με το 

ςιδθροδρομικό ςφςτθμα εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

β. Το χιλιομετρικό ςτακερό κόςτοσ μεταφοράσ που αναλογεί ςτο ςυνολικό χιλιομετρικό 

κόςτοσ εμπορευματικϊν μεταφορϊν αναφορικά και με τα τρία ςυςτιματα, 

διαφζρει ςθμαντικά. 

γ. Το χιλιομετρικό μεταβλθτό κόςτοσ μεταφοράσ που αναλογεί ςτο ςυνολικό χιλιομετρικό 

κόςτοσ εμπορευματικϊν μεταφορϊν αναφορικά και με τα τρία ςυςτιματα 

μεταφορϊν, διαφζρει ςθμαντικά. 

7.4. Συγκριτικι χωροταξικι ανάλυςθ κόςτουσ ςυςτθμάτων εμπορευματικϊν μεταφορϊν 

Στο πλζγμα των παραγόντων που επθρεάηουν ι και κακορίηουν τθν απόφαςθ για χωροκζτθςθ των 

επιχειριςεων και κατ' επζκταςθ τθν ζνταςθ και το ρυκμό επιτάχυνςθσ τθσ περιφερειακισ 

ανάπτυξθσ μιασ χϊρασ, εμπίπτει και θ διερεφνθςθ για τον εντοπιςμό των χωροταξικϊν 

διαφοροποιιςεων του κόςτουσ μεταφοράσ ανά ςφςτθμα εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

Ραρατθρείται, κατ' αυτόν τον τρόπο, ότι οι κακαρά νθςιωτικζσ περιοχζσ επιβαρφνονται με 

υψθλότερο κόςτοσ μεταφοράσ προϊόντων όπωσ υποδθλϊνεται από τθν υψθλότερθ ανά ναυτικό μίλι 

επιβάρυνςθ του κόςτουσ *Καρκαηισ, Μαγγίνα (1988)+, ενϊ κα ζπρεπε να ςυμβαίνει ακριβϊσ το 

αντίκετο. Και τοφτο, γιατί, οι μθ νθςιωτικζσ περιοχζσ εξυπθρετοφνται και με άλλα ςυςτιματα 
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μεταφορϊν εκτόσ του ακτοπλοϊκοφ ςυςτιματοσ εμπορευματικϊν μεταφορϊν που διακζτουν οι 

νθςιωτικζσ περιοχζσ. 

Για τθν ζγκυρθ ςυγκριτικι ανάλυςθ των περιφερειακϊν διαφοροποιιςεων του κόςτουσ μεταφοράσ 

εμπορευμάτων τόςο μεταξφ των περιφερειϊν ςε κάκε ςφςτθμα εμπορευματικϊν μεταφορϊν 

ξεχωριςτά, όςο και μεταξφ των τριϊν ςυςτθμάτων εμπορευματικϊν μεταφορϊν ςυνκετικά, 

παρουςιάηεται ο παρακάτω πίνακασ 5.1 που δείχνει το χιλιομετρικό κόςτοσ εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν ανά γεωγραφικι περιφζρεια αναφορικά με κάκε ςφςτθμα εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν. 

Συνάγονται ωσ εκ τοφτου τα ακόλουκα ςυμπεράςματα: 

α. Ρροφανϊσ το ακριβότερο ςφςτθμα εμπορευματικϊν μεταφορϊν είναι το αεροπορικό 

ςφςτθμα. 

β. Το χιλιομετρικό ακτοπλοϊκό κόςτοσ μεταφορϊν δεν παρουςιάηει ςθμαντικζσ 

διακυμάνςεισ μεταξφ των διαφόρων περιφερειϊν. Αντίκετα, οι υψθλότερεσ διακυμάνςεισ 

παρουςιάηονται ςτο αεροπορικό ςφςτθμα εμπορευματικϊν μεταφορϊν 

και λιγότερο υψθλζσ ςτο ςιδθροδρομικό ςφςτθμα εμπορευματικϊν μεταφορϊν. 

γ. Θ περιφζρεια που παρουςιάηει το μικρότερο ςιδθροδρομικό χιλιομετρικό κόςτοσ 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν είναι θ Ανατ. Μακεδονία και Κράκθ. 

δ. Θ περιφζρεια που παρουςιάηει το μικρότερο ακτοπλοϊκό χιλιομετρικό κόςτοσ 

εμπορευματικϊν μεταφορϊν είναι και πάλι θ Κεντ. και Δυτ. Μακεδονία. 

ε. Θ περιφζρεια που παρουςιάηει το μικρότερο αεροπορικό χιλιομετρικό κόςτοσ εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν είναι θ Αν. Μακεδονία και Κράκθ. 

Τζτοιασ μορφισ διαπιςτϊςεισ διαμορφϊνουν ζνα βαςικό πλαίςιο για ζλεγχο τθσ ιςχφουςασ 

πολιτικισ ανά ςφςτθμα μεταφορϊν και των μεταβολϊν που κα πρζπει να επζλκουν με άξονα είτε 

τθν ομοιόμορφθ πολιτικι μεταφορϊν ςτον γεωγραφικό χϊρο ανά ςφςτθμα μεταφορϊν είτε τθν 

επίτευξθ περαιτζρω ςτόχων που θ Ρολιτεία επιδιϊκει να προωκιςει. 

Μαηικζσ Μεταφορζσ 
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Αναφορικά με τισ μαηικζσ μεταφορζσ (μεγάλεσ κλίμακεσ βάρουσ αεροπορικϊν εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν, τα containers και τα φορτθγά για τισ ςιδθροδρομικζσ και ακτοπλοϊκζσ μεταφορζσ, 

αντίςτοιχα), οι αεροπορικζσ εμπ. Μεταφορζσ παρουςιάηουν υψθλότερο κόςτοσ (ανά Kgr ανά Km) 

ζναντι των ακτοπλοϊκϊν και ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν. Συγκεκριμζνα, ςε εκνικι κλίμακα ο λόγοσ 

αεροπορικό/ςιδθροδρομικό κόςτοσ είναι περίπου ίςοσ, με 27/1 ενϊ ο λόγοσ αεροπορικό/ 

ακτοπλοϊκό κόςτοσ είναι ίςοσ με 16/1. 

Επίςθσ, ο λόγοσ ακτοπλοϊκό/ςιδθροδρομικό κόςτοσ είναι ίςοσ με 1,6/1. 
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Οι ςχζςεισ ΟΣΕ - ΚΑΤΑΝΑΛΩΤΩΝ, διζπονται για μεν τισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ εςωτερικοφ από 

τον Κανονιςμό των δια Σιδθροδρόμου Μεταφορϊν (ΚΑ.ΜΕ.Σ.), για δε τισ διεκνείσ εμπορευματικζσ 

μεταφορζσ από τθ Σφμβαςθ για τισ Διεκνείσ Σιδθροδρομικζσ Μεταφορζσ ( COTIF - CIM ).  

Κατθγορίεσ Εμπορευματικϊν μεταφορϊν  

Οι μεταφορζσ εμπορευμάτων των καταναλωτϊν που αναλαμβάνει ο ΟΣΕ διακρίνονται ωσ εξισ:  

 Εςωτερικζσ μεταφορζσ, δθλαδι μεταφορζσ των οποίων τα ςθμεία αποςτολισ και 

προοριςμοφ βρίςκονται μζςα ςτα όρια τθσ Ελλθνικισ επικράτειασ  

 Διεκνείσ μεταφορζσ, δθλαδι μεταφορζσ που ζχουν προζλευςθ ι προοριςμό άλλθ χϊρα  

 Transit μεταφορζσ, δθλαδι διεκνείσ μεταφορζσ που ζχουν προζλευςθ και προοριςμό άλλεσ 

χϊρεσ, αλλά διζρχονται μζςω Ελλάδασ διαμετακομιςτικά.  

Τα διάφορα εμπορεφματα μποροφν να μεταφερκοφν:  

Με πλιρθ βαγόνια  

 Είναι οι μεταφορζσ για τισ οποίεσ ο αποςτολζασ ηθτάει ζνα ι περιςςότερα βαγόνια που 

τίκενται αποκλειςτικά ςτθ διάκεςθ του για τθ φόρτωςθ των προσ μεταφορά εμπορευμάτων 

του από τον ίδιο και με ευκφνθ του.  
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Ωσ Τμθματικζσ αποςτολζσ  

 Είναι οι αποςτολζσ δεμάτων ι αντικειμζνων για τθν μεταφορά των οποίων δεν ηθτικθκε 

από τον αποςτολζα ιδιαίτερο βαγόνι.  

Ωσ Δζματα express  

 Είναι οι αποςτολζσ δεμάτων ι αντικειμζνων μικροφ όγκου και βάρουσ (μζχρι 100 χγρ. ανά 

δζμα) τα οποία μεταφζρονται κατά προτεραιότθτα με τισ προςφορότερεσ για ταχεία 

μεταφορά αμαξοςτοιχίεσ του ΟΣΕ.  

Για κάκε μία από τισ παραπάνω κατθγορίεσ μεταφοράσ εκδίδεται φορτωτικι που αποτελεί 

και το ςυμβόλαιο μεταφοράσ μεταξφ ΟΣΕ και καταναλωτι.  

 Ανάλογα με τα ςθμεία παραλαβισ και παράδοςθσ των εμπορευμάτων και τον τρόπο 

εκτζλεςθσ τθσ μεταφοράσ, οι εμπορευματικζσ μεταφορζσ διακρίνονται επίςθσ ςε:  

 Αμιγείσ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ, όταν αυτζσ πραγματοποιοφνται από το ςιδθρόδρομο 

και θ παραλαβι και θ παράδοςθ των εμπορευμάτων γίνεται ςτουσ Στακμοφσ του ΟΣΕ.  

 Μεταφορζσ «κφρασ», όταν είτε θ παραλαβι είτε θ παράδοςθ είτε και τα δφο γίνονται ςτθν 

πόρτα του καταναλωτι.  

 Μικτζσ Μεταφορζσ, όταν θ παραλαβι ι θ παράδοςθ των εμπορευμάτων (ι και τα δφο) 

γίνεται ςε πόλεισ ι ςθμεία ςτα οποία δεν ζχει τθ δυνατότθτα άμεςθσ προςπζλαςθσ ο 

ςιδθρόδρομοσ, αλλά αυτό γίνεται ςε ςυνδυαςμό με άλλα μζςα μεταφοράσ.  

2.- Τιμολόγιο - Κόμιςτρα μεταφοράσ - Ειδικζσ Συμφωνίεσ  

Ο ΟΣΕ εφαρμόηει ςτισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ του τα ακόλουκα:  

 Στισ εςωτερικζσ μεταφορζσ - τα κόμιςτρα του «Τιμολογίου Μεταφοράσ Εμπορευμάτων»,  

 Στισ διεκνείσ και ςτισ transit μεταφορζσ - τα κόμιςτρα του Τιμολογίου «Ευρϊπθσ - Αςίασ» 

(ΤΕΑ), Αρ. 9291.00 ι τθσ Τιμολογιακισ «Συμφωνίασ ΟΣΕ - CFARYM - JZ », Αρ. 767.  

Τα κόμιςτρα αυτά είναι ςτθ διάκεςθ τθσ πελατείασ ςε κάκε ςτακμό και Γραφείο Εμπορευμάτων του 

ΟΣΕ, που πραγματοποιεί τζτοιεσ μεταφορζσ.  
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Για μεγάλα φορτία (φορτία από 1.000 τόνουσ και πάνω) ι για μεταφορζσ με πλιρθ τραίνα, είναι 

δυνατό να ςυναφκεί ειδικότερθ ςυμφωνία με τθν πελατεία, με προςφορά κομίςτρων χαμθλότερων, 

από αυτά που αναφζρονται ςτα παραπάνω τιμολόγια.  

Τρόποσ και χρόνοσ πλθρωμισ των κομίςτρων μεταφοράσ  

Θ πλθρωμι των κομίςτρων για τθν μεταφορά δεμάτων express γίνεται υποχρεωτικά ςτο Στακμό 

αποςτολισ.  

Ο τρόποσ πλθρωμισ των κομίςτρων ςτισ μεταφορζσ κατά πλιρθ βαγόνια και ςτισ τμθματικζσ 

μεταφορζσ είναι ςτθ διακριτικι ευχζρεια του αποςτολζα και μπορεί να γίνει είτε από τον ίδιο ςτο 

Στακμό αποςτολισ είτε από τον παραλιπτθ ςτο Στακμό προοριςμοφ κατά τθν παράδοςθ των 

εμπορευμάτων, εφόςον, ςε ςυγκεκριμζνεσ περιπτϊςεισ, δεν ορίηεται διαφορετικά.  

 Χρονικά όρια εκτζλεςθσ των μεταφορϊν  

Ο ΟΣΕ ζχει τθν υποχρζωςθ να πραγματοποιιςει τθ μεταφορά και να παράδοςθ τα εμπορεφματα 

ςτον παραλιπτθ μζςα ςε ςυγκεκριμζνεσ προκεςμίεσ από τθσ παραλαβισ τουσ από τισ αρμόδιεσ 

Υπθρεςίεσ του ΟΣΕ που είναι οι εξισ:  

ΕΩΣΕΡΙΚΕ ΜΕΣΑΦΟΡΕ  

α. Ρροκεςμία αποςτολισ:  

 Για τα πλιρθ βαγόνια με μεγάλθ ταχφτθτα : 12 ϊρεσ  

 Για τα πλιρθ βαγόνια με μικρι ταχφτθτα : 24 ϊρεσ  

 Για τισ τμθματικζσ αποςτολζσ με μεγάλθ ταχφτθτα : 12 ϊρεσ  

 Για τισ τμθματικζσ αποςτολζσ με μικρι ταχφτθτα: 24 ϊρεσ  

β. Ρροκεςμίεσ μεταφοράσ:  

 Για τισ μεταφορζσ πλιρων βαγονιϊν με μεγάλθ ταχφτθτα για τα πρϊτα 300 χλμ. 24 ϊρεσ και 

για τα επόμενα χιλιόμετρα ανά κλάςμα αδιαίρετο των 400 χλμ . 24 ϊρεσ  

 Για τισ μεταφορζσ πλιρων βαγονιϊν με μικρι ταχφτθτα για τα πρϊτα 200 χλμ. 24 ϊρεσ και 

για τα επόμενα χιλιόμετρα ανά κλάςμα αδιαίρετο των 300 χλμ. 24 ϊρεσ  

 Για τισ τμθματικζσ μεταφορζσ με μεγάλθ ταχφτθτα ανά κλάςμα αδιαίρετο των 300 χλμ. 24 

ϊρεσ  
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 Για τισ τμθματικζσ μεταφορζσ με μικρι ταχφτθτα ανά κλάςμα αδιαίρετο 200 χλμ. 24 ϊρεσ  

 Για τισ μεταφορζσ δεμάτων express ανά κλάςμα αδιαίρετο 200 χλμ. 12 ϊρεσ  

ΔΛΕΚΝΕΛΣ ΜΕΤΑΦΟΕΣ  

α. Ρροκεςμία αποςτολισ:  

 Για τα πλιρθ βαγόνια: 12 ϊρεσ  

 Για τισ τμθματικζσ αποςτολζσ: 24 ϊρεσ  

β. Ρροκεςμίεσ μεταφοράσ:  

 Για τισ μεταφορζσ πλιρων βαγονιϊν ανά κλάςμα αδιαίρετο 400 χλμ. 24 ϊρεσ  

Για τισ τμθματικζσ μεταφορζσ ανά κλάςμα αδιαίρετο 200 χλμ. 24 ϊρεσ  
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8. ΤΚΕΤΑΙΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΨΝ ΠΡΟΙΟΝΣΨΝ 

 1. Paint  Can γαλόνια  

 

 

Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ II και III 

 

 

Εγκρικεί για Air , Ground , 

Σκάφοσ , & Rail 

 

  

 

 

Αυτι θ ποικιλία μπορεί να περιλαμβάνει ζνα 

ενιαίο γαλόνι Paint Can, EPS τάπεσ αφροφ 

,ζνα πακζτο, και ζνα πλαςτικό δαχτυλίδι 

overcap .  

 

* Διακζςιμο χωρίσ μζταλλο. Μπορεί και να 

ςυναρμολογθκεί .  

Δοχεία επιλογζσ για αυτό το πακζτο :  

 

 

2. Paint Can διπλισ κζςθσ 

 

 

Αυτι θ ποικιλία μπορεί να περιλαμβάνει δφο 

ζνα γαλόνι Paint Can , EPS τάπεσ αφροφ , 

τςάντεσ για κάκε κονςζρβα, και τα πλαςτικά 

δαχτυλίδια overcap .  

 

 

javascript:largedgproduct('images/dg_products/large/paint_a_kit.jpg')
javascript:largedgproduct('images/dg_products/large/paint_a_kit.jpg')
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Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ II και III 

 

 

Εγκρικεί για Air , Ground , 

Σκάφοσ , & Rail 

 

  

 

Μπορεί να ςυναρμολογθκεί 

Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο :  

 

 

HIPPING TITEHEAD   

    

 

 1-γαλόνι TITEHEAD ΜΕΤΑΛΛΟ ΧΩΛΣ κυματοειδι INSERT  

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 Αυτι θ ποικιλία περιλαμβάνει 1 γαλόνι Metal 

Titehead τφμπανο.  Το πακζτο αυτό παρζχει τθ 

ςυςκευαςία με κυματοειδι εξωτερικι 

ςυςκευαςία.   

  

 

  

 

 Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο:  
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 4. γαλόνι  TITEHEAD Μεταλλικό με  κυματοειδι INSERT  

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία περιλαμβάνει 1-γαλόνι Metal Titehead 

τφμπανο.  Το πακζτο αυτό παρζχει τθ ςυςκευαςία με 

κυματοειδι εξωτερικι ςυςκευαςία.  Αυτό το πακζτο 

προςφζρει επίςθσ μια κυματοειδι insert ϊςτε να 

καταςτεί δυνατό  το βάροσ βάςθ τθσ πιςτοποίθςθσ των 

Θνωμζνων Εκνϊν.  Υπάρχουν 3 διαφορετικά είδθ 

Μεταλλικϊν βαρελιϊν Titehead που ενςωματϊνονται ςε 

αυτό το ςτυλ τθσ ςυςκευαςίασ.   

   

 

 

 

5. γαλόνια TITEHEAD ΜΕΤΑΛΛΛΚΑ ενιαίασ ςυςκευαςίασ  
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 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

Γαλόνια τθσ ομάδασ ςυςκευαςίασ I, II, III ι υλικά.  Μια 

εναλλακτικι λφςθ με HDPE ςυςκευαςία.  
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Συςκευαςία για μικρά φιαλίδια   

    

 

7. Συςκευαςία τφπου  HMS-61700  

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Το πακζτο περιλαμβάνει  αφρό για να χωρζςει 

μζχρι είκοςι πζντε 3,1 ml, 4 ml, 7 ml γυάλινα 

φιαλίδια.  Επίςθσ, περιλαμβάνονται ζνα 

απορροφθτικό μαξιλάρι και μια τςάντα για το 

ςφνολο του περιεχομζνου.  
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8.  Συςκευαςία τφπου HMS-66130 

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

  Το πακζτο περιλαμβάνει Άνκρακεσ αφρό για να 

χωρζςει μζχρι και οκτϊ  30 ml γυάλινα φιαλίδια.  

Επίςθσ, περιλαμβάνονται Απορροφθτικό Pads και 

ζνα μεταλλικό Slip Cover Can.  
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θ κερμοκραςία ΡΑΚΕΤΑ    

 

 

10. ΜΘ ΟΝΟΜΑΣΤΛΚΕΣ μονωμζνεσ υπερςυςκευαςίεσ  

 

 Δεν ζχει αξιολογθκεί  

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία  είναι ςχεδιαςμζνθ να 

μεταφζρει  πακζτα που απαιτοφν ζλεγχο 

κερμοκραςίασ.  Διακζςιμα ςε μια ποικιλία 

από διαφορετικά μεγζκθ.  Αυτό το προϊόν 

είναι αποδεκτό για Gel πακζτα και ξθροφ 

πάγου.  
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 GEL ΨΥΚΤΛΚΟ  

 

  

 

  

 HMS-86113: 16 ουγκιζσ  GEL BRICK FOAM ΨΥΚΤΛΚΟ PACK  

 

  

  

 

 

8.1 Οικολογικά πακζτα για μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων  
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 Ενιαίοσ  φορτωτισ φιάλθσ  για 1 λίτρο ι ΛΛΓΟΤΕΟ  

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία των Molded Pulp 

Shipping πακζτο περιλαμβάνει ζνα 

ςτενό  Amber Γυάλινο μπουκάλι και 

τα μορφοποιθμζνα ςτοιχεία πολτοφ.  

Πλα τα φτιάχνονται με φαινολικζσ - 

F217  & Ρολυπροπυλζνιο - F422 

Κλείςιμο.  

 

  

 

 

 

 Ενιαίοσ  φορτωτισ για μπουκάλι 2,5 L ι 4 L   
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 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία των Molded Pulp 

Shipping πακζτο περιλαμβάνει μία 

πορτοκαλί γυάλινθ κανάτα και τα 

μορφοποιθμζνα ςτοιχεία πολτοφ.   
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 Ρολλαπλοί  φορτωτζσ για  Μπουκάλια  500 ML και 1 λίτρου  

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία των Molded Pulp 

Shipping πακζτων ζχει ςχεδιαςτεί για 

να μεταφζρει 6 ξεχωριςτά δοχεία.  

Ρεριλαμβάνει 6 Amber γυάλινεσ 

φιάλεσ και τα μορφοποιθμζνα 

ςτοιχεία πολτοφ.   

 

  

 

 

 

 

 

 Ρολλαπλοί  φορτωτζσ για μποκκάλια 4 L   
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 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ II και III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία των Molded Pulp 

Shipping πακζτων ζχει ςχεδιαςτεί για 

να μεταφζρει 4 ξεχωριςτά δοχεία.  

Ρεριλαμβάνει 4 Amber Glass Κανάτεσ 

και τα μορφοποιθμζνα ςτοιχεία 

πολτοφ.   
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8.2. Κντρα πλακζ πτυςςόμενα κλουβιά 

 

 

 Οφζλθ από κουτιά  κόντρα πλακζ κλουβιά:  

 Λδανικι λφςθ για προςταςία από το φωσ των βαρζων, ευαίςκθτων και π πολφτιμων 

προϊόντων.  

  Μπορεί να  προςαρμοςτοφν και να  τοποκετθκοφν βάςθ  των  προτιμιςεισ των πελατϊν 

(διαςτάςεισ, χεροφλια, κλειδαριζσ, κ.λπ.)  

  Αςφαλείσ για τουσ καταςκευαςτζσ, λόγω του χαμθλοφ βάρουσ του υλικοφ. 

  Γαλβανιαςμζνα χαλφβδινα προφίλ εξαςφαλίηουν αντοχι και ανκεκτικότθτα  

  Ολοκλθρωμζνθ αςφάλιςθ θ οποία διευκολφνει τθ ςυςκευαςία  λόγω τθσ  υποδοχισ.  

  Λςχυρι προςταςία από δφςκολεσ μεταφορζσ, και κλιματικζσ αλλαγζσ,  μακροχρόνια 

αποκικευςθ. 

  Εφκολο ςτθ ςυναρμολόγθςθ και αποςυναρμολόγθςθ  

  Ρλθρεί τισ διεκνείσ ρυκμίςεισ για τθν εξαγωγι ςυςκευαςιϊν με ξφλο.   
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8.3. Ρακζτα για βιολογικζσ ουςίεσ 

   

    

 

 

 HMS-69201: ΑΤΜΟΣΦΑΛΛΚΟ βιολογικι ουςία, αποςτολείσ Β ΚΑΤΘΓΟΛΑ  

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  
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 Ελεγχόμενθ κερμοκραςία  για  Βιολογικζσ ουςίεσ, αποςτολείσ  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία των βιολογικϊν ουςιϊν, 

περιλαμβάνει δφο υπό πίεςθ τςάντεσ 

δειγμάτων, , και EPS Αφρό και ψφκτθ.  

 

  

  

 HMD-09776: ελεγχόμενθ κερμοκραςία 

 Υγροφ αηϊτου 

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 Αυτι θ ποικιλία των βιολογικϊν ουςιϊν, 

περιλαμβάνει Φιαλίδιο.  Δεν υπάρχουν 

πρόςκετεσ εξωτερικζσ ςυςκευαςίεσ.  

  

javascript:largedgproduct('images/dg_products/large/68241.jpg')
javascript:largedgproduct('images/dg_products/large/68241.jpg')
javascript:largedgproduct('images/dg_products/large/09776.jpg')
javascript:largedgproduct('images/dg_products/large/09776.jpg')
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DOT-SP ειδικι άδεια SHIPPING 9168 ΦΥΛΛΟ    

    

 

 DOT-SP 9168 ειδικι άδεια SHIPPING ΦΥΛΛΟ για ζωσ 8 OZ.  

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, & III  

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail  

 

 

 

 Αυτι θ Ειδικι Άδεια πακζτο περιλαμβάνει ζνα 

Slip Cover . Μπορεί και μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί για να μεταφζρει ζωσ και 8 

ουγγιζσ υγροφ ι 0,7 κιλά ςτερεϊν υλικϊν.  

  

 

 * Διακζςιμο χωρίσ μπουκάλι και / ι 

απορροφθτικά.   

 Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο:  
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 DOT-SP 9168 ειδικι άδεια SHIPPING ΧΘΣΘΣ ΓΛΑ μζχρι 1 λίτρο  

 

 Αυτι θ Ειδικι Άδεια  περιλαμβάνει ζνα Slip 

Cover Μπορεί και μπορεί να χρθςιμοποιθκεί για 

να μεταφζρει μζχρι 1 λίτρο υγροφ ι 2,85 κιλά 

ςτερεϊν υλικϊν.  

  

 Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο:  

 

 Δοκιμαςτεί για 

ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II, 

& III  

  

  

 

 Εγκρικεί για Air, 

Ground, Σκάφοσ, 

& Rail  
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Ρολλά μπουκάλια μεταφοράσ 

    

 

 4-PACK FOAM EPS, 

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ II και III 

 

 

 Εγκρικεί για Air, Ground, 

Σκάφοσ, & Rail 

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία πακζτων πολλαπλϊν 

μπουκαλιϊν περιλαμβάνει EPS Αφροφσ, 

πολυπροπυλζνιο απορροφθτικό, και μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί για να μεταφζρει μια ςυλλογι 

από γυάλινα μπουκάλια ι πλαςτικζσ εςωτερικζσ 

ςυςκευαςίεσ. 

 

 Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο: 
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 4-Pack FOAM EPS, 2,5-λίτρων γυάλινων κανατϊν 

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II & III 

 

 

 Εγκρικεί για Ground, Σκάφοσ, 

& Rail 

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία πακζτων πολλαπλϊν 

μπουκαλιϊν περιλαμβάνει EPS Αφρόσ βάςθ, 

πλιρωσ κλειςτι κορυφι pad, και μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί για να μεταφζρει 2,5 Λίτρων 

γυάλινθ εςωτερικι ςυςκευαςία τεςςάρων 

κανατϊν. 

  

 

 Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



133 
 

 4-PACK FOAM EPS, 4-λίτρων ΓΥΑΛΛ & πλαςτικζσ ςυςκευαςίεσ κανάτα 

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

ςυςκευαςίασ I, II & III 

 

 

 Εγκρικεί για Ground, Σκάφοσ, 

& Rail 

 

 

 

 Αυτι θ ποικιλία πακζτων πολλαπλϊν μπουκάλι 

περιλαμβάνει EPS Αφρόσ βάςθ και μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί για να μεταφζρει μια ποικιλία από 

γυαλί ι πλαςτικό εςωτερικισ ςυςκευαςίασ ςε 

τετραψιφια κανάτα διαμόρφωςθ.  

 

  Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο: 

 

 

 6-PACK FOAM EPS, γυάλινεσ ςυςκευαςίεσ 

 

 Δοκιμαςτεί για ομάδεσ 

 Αυτι θ ποικιλία πακζτων πολλαπλϊν μπουκαλιϊν 

περιλαμβάνει EPS Αφροφσ, βάςθ, πάνω pad, και 

μπορεί να χρθςιμοποιθκεί για να μεταφζρει μια 

ςυλλογι από μπουκάλια οξφ γυαλιοφ ςε μια 

διαμόρφωςθ των ζξι φιαλϊν.  

 

 Δοχείο επιλογζσ για αυτό το πακζτο: 
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ςυςκευαςίασ I, II & III 

 

 

 Εγκρικεί για Ground, Σκάφοσ, 

& Rail 
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9. ΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΙ: ΤΧΗΛΕ ΕΠΕΝΔΤΕΙ, ΦΑΜΗΛΟ ΕΡΓΟ, 

ΤΠΕΡΜΕΣΡΟ ΕΛΛΗΜΜΑ ΚΑΙ ΦΡΕΟ 

9.1 Ειςαγωγι: Θ ανάπτυξθ και θ παρακμι του τραίνου 

Θ ταχεία ανάπτυξθ των ςιδθροδρόμων ςτο Θν. Βαςίλειο και ςτισ ΘΡΑ τον 18ο αιϊνα, ζγινε 

αποκλειςτικά από τον ιδιωτικό τομζα. Αντιμετϊπιςε μεγάλα τεχνικά και οικονομικά προβλιματα, 

χωρίσ να αποφευχκοφν και οι ζντονεσ κοινωνικζσ εντάςεισ. Τα προβλιματα ιταν τα ίδια που 

ςυναντοφνται ςε μεγάλο βακμό και ςιμερα, όπωσ: α) Θ διάνοιξθ διαβάςεων και θ καταςκευι 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου ςε δφςβατεσ περιοχζσ, με απότομεσ κλίςεισ, ςε ορεινοφσ όγκουσ με 

ςιραγγεσ και διαδοχικζσ γζφυρεσ, κ.ά. β) Θ διζλευςθ από ιδιοκτθςίεσ ιςχυρϊν παραγόντων αλλά 

και από περιοχζσ που κατοικοφντο από νοικοκυριά χαμθλοφ ειςοδιματοσ, με αποτζλεςμα τθν 

υπζρμετρθ αφξθςθ του κόςτουσ των απαλλοτριϊςεων και πρόκλθςθ κοινωνικϊν εντάςεων με 

τθν εκτόπιςθ πλθκυςμοφ χαμθλοφ ειςοδιματοσ από τον τόπο κατοικίασ του. γ) Θ ανάγκθ 

προςελκφςεωσ μεγάλου φψουσ οικονομικϊν πόρων από ιδιϊτεσ επενδυτζσ για επενδφςεισ πολφ 

υψθλοφ κινδφνου που οδιγθςε αναπόφευκτα ςε χρθματιςτθριακζσ φοφςκεσ και μεγάλα 

οικονομικά ςκάνδαλα (ςτα οποία πολλοί επίδοξοι επενδυτζσ ζχαςαν τα χριματά τουσ). Ραρόλα 

αυτά θ ανάπτυξθ των ςιδθροδρόμων ιταν ταχφτατθ και μάλιςτα με τισ κυβερνιςεισ να 

διαδραματίηουν μόνο υποςτθρικτικό, και όχι άμεςο χρθματοδοτικό ι αποφαςιςτικό, ρόλο ςτθ 

λιψθ των αποφάςεων. Αντίκετα, αποφαςιςτικι ιταν θ ςυμβολι των επιχειρθματιϊν και των 

Αρχϊν τθσ τοπικισ αυτοδιοικιςεωσ ςε κάκε περιοχι, ενϊ μεγάλθ ιταν και θ ςθμαςία τθσ 

διαμορφϊςεωσ τθσ κοινισ γνϊμθσ υπζρ των ςιδθροδρόμων. Ιταν από τότε εμφανζσ ότι οι 

πόλεισ και οι περιοχζσ που επεδίωκαν και προωκοφςαν, με δικι τουσ πρωτοβουλία και τισ δικζσ 

τουσ οικονομικζσ δυνάμεισ (και όχι μζςω του κρατικοφ προχπολογιςμοφ) τθν άμεςθ ςφνδεςι 

τουσ με ςιδθροδρομικζσ γραμμζσ γνϊριηαν ταχεία ανάπτυξθ, ενϊ οι πόλεισ που κακυςτεροφςαν 

τθ ςφνδεςι τουσ (λόγω, π.χ., επικρατιςεωσ ςυμφερόντων που αντιτίκεντο ςτθν ανάπτυξθ των 

ςιδθροδρόμων) είχαν ςθμαντικζσ απϊλειεσ τόςο ςε πλθκυςμό όςο και ςε οικονομικι 

δραςτθριότθτα.  

Μετά τον Α’ Ραγκόςμιο Ρόλεμο (ΡΡ) ςθμειϊκθκε ταχεία ανάπτυξθ του αυτοκινιτου, ωςτόςο  θ 

κυριαρχία των ςιδθροδρόμων ςτα μζςα μεταφοράσ ιταν ακόμθ αναμφιςβιτθτθ.  Τα μεγάλα 

τεχνολογικά άλματα ςτισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ πραγματοποιικθκαν με τθν εφαρμογι τθσ 

θλεκτρικισ ζλξεωσ (θλεκτρικοί κινθτιρεσ) και τθσ ζλξεωσ με μθχανι diesel (κινθτιρεσ εςωτερικισ 

καφςεωσ), με τθν πρϊτθ εφαρμογι τθσ θλεκτρικισ ζλξεωσ να γίνεται ςτο Βερολίνο από το 1879. 

Στθν ςυνζχεια, από τισ αρχζσ του 20οφ αιϊνα, θ θλεκτρικι ζλξθ επεκτάκθκε γριγορα ενϊ μετά το 
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1950 οι ατμομθχανζσ αντικαταςτάκθκαν πλιρωσ από εξελιγμζνεσ μθχανζσ diesel. Στον 

επιχειρθςιακό τομζα, τα επιβατθγά τραίνα εμπλοφτιςαν τισ υπθρεςίεσ που προςζφεραν ςτουσ 

ταξιδιϊτεσ περιλαμβάνοντασ βαγόνια µε κακίςματα πρϊτθσ και δεφτερθσ κζςεωσ, βαγόνια - 

εςτιατόρια ι/και αναψυχισ, βαγόνια με κλίνεσ και καμπίνεσ για νυχτερινζσ και κυρίωσ για 

μακρινζσ διαδρομζσ, ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, κ.ά. Γενικά, θ ταχεία ανάπτυξθ των 

ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςυνεχίςκθκε ζωσ τον Β’ ΡΡ, παρά το ότι ο ανταγωνιςμόσ από το 

αυτοκίνθτο είχε ιδθ αρχίςει να γίνεται ιδιαίτερα αιςκθτόσ.  

Πμωσ, θ κατάςταςθ όςον αφορά τον ανταγωνιςμό μεταξφ των βαςικϊν μζςων μεταφοράσ άλλαξε 

δραςτικά μετά το Β’ ΡΡ, και ιδιαίτερα μετά το 1960, με τθν δυναμικι ανάπτυξθ: α) των 

επιβατθγϊν αυτοκινιτων Μζςων Μαηικισ Μεταφοράσ (ΜΜΜ), β) των ιδιωτικϊν αυτοκινιτων 

που ζγιναν το όνειρο κάκε οικογζνειασ, γ) των μικρϊν αυτοκινιτων δθμοςίασ χριςεωσ (ΤΑΞΛ), δ) 

των μικρϊν και μεγάλων φορτθγϊν αυτοκινιτων για τθν πραγματοποίθςθ των εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν, ε) του αεροπλάνου που «ζφερε επανάςταςθ» ςτισ μεταφορζσ επιβατϊν, τόςο ςε  

μεγάλεσ αποςτάςεισ αλλά και ςε ςχετικά κοντινζσ αποςτάςεισ (ιδιαίτερα ςτισ ΘΡΑ). Πμωσ, θ 

ιςχυρότερθ προωκθτικι δφναμθ για τθν ανάπτυξθ των βαςικϊν μζςων μεταφοράσ ιταν οι 

τεράςτιεσ επενδφςεισ που πραγματοποιικθκαν κατά τθν μεταπολεμικι περίοδο ςε όλεσ τισ  

χϊρεσ για τθν ανάπτυξθ των εκνικϊν και περιφερειακϊν οδικϊν δικτφων και των μεγάλων 

αυτοκινθτοδρόμων, κακϊσ και των κεντρικϊν και περιφερειακϊν αεροδρομίων. Σθμειϊνεται ότι 

θ ανάπτυξθ του οδικοφ δικτφου και πολλϊν αεροδρομίων πραγματοποιείται μζςω του κρατικοφ 

προχπολογιςμοφ, ενϊ τα μζςα μεταφοράσ που χρθςιμοποιοφν αυτιν τθν υποδομι καταβάλλουν 

ουςιαςτικά ζνα μικρό μζροσ του κόςτουσ. Θ ταχεία ανάπτυξθ των ανωτζρω μζςων μεταφοράσ 

ςυνζβαλε ουςιαςτικά ςτθν επιβράδυνςθ τθσ αναπτφξεωσ των ςιδθροδρόμων κατά τθν 

μεταπολεμικι περίοδο.  
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Ζτςι, ςτο τζλοσ τθσ δεκαετίασ του 1980, οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ είχαν μερίδιο μικρότερο 

από το 10% των εκνικϊν μεταφορϊν ςτθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ των 15 (ΕΕ-15), ενϊ το 85% των 

μεταφορϊν καλφπτονταν από τισ οδικζσ μεταφορζσ. Ανάλογθ ιταν θ κατάςταςθ και το 2006 όταν 

οι ςιδθρόδρομοι ςτθν ΕΕ-27 πραγματοποιοφςαν το 17% του μεταφορικοφ ζργου ςτισ 

εμπορευματικζσ μεταφορζσ και το 7,2% ςτισ μεταφορζσ επιβατϊν (Ρίνακεσ 1 και 2). Στισ ΘΡΑ οι 

οδικζσ μεταφορζσ κάλυπταν το 2005 το 88,8% των μεταφορϊν επιβατϊν (με το ιδιωτικό 

αυτοκίνθτο και τισ μοτοςυκλζτεσ να καλφπτουν το 82,2%), ενϊ οι αεροπορικζσ μεταφορζσ 

κάλυπταν το 10,6%, αφινοντασ μόνο το 0,56% για τισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ που είχαν 

παραμείνει ςτον ιδιωτικό τομζα, με εξαίρεςθ τθν ομοςπονδιακι εταιρία «Intercity Amtrak» που 

διακινοφςε μόνο το 0,10% των επιβατϊν. Το πολφ υψθλό κόςτοσ εγκαταςτάςεωσ και 

αναπτφξεωσ των ςιδθροδρόμων, το οποίο ςτθν μεταπολεμικι περίοδο κατζςτθςε τθν κρατικι 

παρζμβαςθ αναπόφευκτθ, δεν τουσ επζτρεπε να διαφοροποιιςουν τθ διάρκρωςθ τθσ 

προςφοράσ τουσ για να ανταποκρικοφν ςτισ νζεσ απαιτιςεισ τθσ ηθτιςεωσ τόςο ςε διαςυνοριακό 

όςο και ςε εκνικό επίπεδο. Θ δυνατότθτά τουσ να ανταποκρικοφν επιχειρθματικά ςτον ζντονο 

ανταγωνιςμό από τα άλλα μζςα μεταφοράσ αποδείχκθκε ςθμαντικά περιοριςμζνθ. 
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Στισ ανωτζρω ςυνκικεσ, οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ κατζγραψαν αυξθμζνα 

χρθματοοικονομικά ελλείμματα ςτθ διαχείριςι τουσ, ιδιαίτερα τθν περίοδο 1960 -1990, ενϊ 

ςτισ αρχζσ τθσ μεταπολεμικισ περιόδου υπιρξε ουςιαςτικι αδυναμία χρθματοδοτιςεωσ των 

μεγάλων επενδφςεων που απαιτοφνταν από τον ιδιωτικό τομζα. Χρειάςκθκε, επομζνωσ, θ 

αποφαςιςτικι παρζμβαςθ του κράτουσ ςε πολλζσ χϊρεσ για τθ διατιρθςθ των ςιδθροδρόμων 

ςε λειτουργία. Ιδθ, και οι βρετανικοί ςιδθρόδρομοι είχαν κρατικοποιθκεί από  το 1948, μετά 

από 120 ζτθ εντυπωςιακισ αναπτφξεϊσ τουσ από τον ιδιωτικό τομζα. Πμωσ, παρά τθν 

κρατικοποίθςι τουσ οι ςιδθρόδρομοι ςτο Θν. Βαςίλειο και ςε άλλεσ ανεπτυγμζνεσ χϊρεσ, 

προςπάκθςαν να ςυνεχίςουν να λειτουργοφν με ιδιωτικοοικονομικά κριτιρια και με 

διοικθτικζσ – οργανωτικζσ – επιχειρθματικζσ δομζσ ανεξάρτθτεσ από το κράτοσ. Ωςτόςο, θ 

μεγάλθ εξάρτθςι τουσ από τθν κρατικι επιχοριγθςθ, ιδιαίτερα για τθ χρθματοδότθςθ των 
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επενδφςεϊν τουσ ςε ςιδθροδρομικά δίκτυα και υποδομζσ, δεν απζτρεψε τελικά τθν πλι ρθ 

κρατικοποίθςι τουσ βακμθδόν. Σε οριςμζνεσ μάλιςτα χϊρεσ, όπωσ ςτθν Ελλάδα, το φψοσ τθσ 

παρεμβάςεωσ του κράτουσ ςτισ ςιδθροδρομικζσ επιχειριςεισ ζλαβε μεγάλεσ διαςτάςεισ και 

τισ κατζςτθςε τελικά γραφειοκρατικοφσ κρατικοφσ Οργανιςμοφσ, ςτουσ οποίουσ κάκε ζννοια 

ορκολογικισ οικονομικισ και επιχειρθματικισ διαχειρίςεωσ ζχαςε ςταδιακά τθ ςθμαςία τθσ.  

9.2. Οι ςιδθρόδρομοι επανζρχονται ςτο προςκινιο 

H αξία, όμωσ, των ςιδθροδρόμων δεν άργθςε να αναγνωριςκεί και πάλι. Με τθν είςοδο ςτον 21ο 

αιϊνα οι ςιδθρόδρομοι όχι μόνο ζπαψαν να κεωροφνται ωσ βιομθχανία ςε παρακμι, αλλά θ 

αναγκαιότθτά τουσ για τθν αποτελεςματικι διεξαγωγι των εμπορευματικϊν και επιβατικϊν 

μεταφορϊν αναδεικνφεται και πάλι με αναμφιςβιτθτο τρόπο. Θ ανάπτυξθ των ςιδθροδρόμων 

κεωρείται ςιμερα ωσ αναντικατάςτατο μζροσ του ςυςτιματοσ μεταφορϊν αφοφ μποροφν να 

λειτουργιςουν με μεγάλθ αποτελεςματικότθτα και αποδοτικότθτα ςε ςυνδυαςμό με τα άλλα μζςα 

μεταφοράσ. Σε αυτό το ςυμπζραςμα ζχουν ςυμβάλει τα ακόλουκα:  

Ρρϊτον, θ ανάπτυξθ των αναβακμιςμζνων τεχνολογικά τραίνων, και ιδιαίτερα των τραίνων 

μεγάλθσ ταχφτθτοσ (High Speed Trains ι HST), δίδουν τθ δυνατότθτα ςτο τραίνο να 

ανταγωνίηεται με επιτυχία το αεροπλάνο και το αυτοκίνθτο ςτισ διαδρομζσ μεςαίων 

αποςτάςεων (200 – 700 χλμ.). Τα τραίνα αυτά προςφζρουν ςιμερα υψθλοφ επιπζδου 

μεταφορικζσ υπθρεςίεσ ςε πολλζσ χϊρεσ αλλά και διαςυνοριακά, ιδιαιτζρωσ ςτθν Ευρϊπθ. Με 

μζςθ ταχφτθτα περί τα 180 χλμ./ϊρα, οι αποςτάςεισ διανφονται με το τραίνο ςε κοντινζσ και 

μακρινζσ πόλεισ ςε χρόνο που είναι ςυγκρίςιμοσ με αυτόν που απαιτείται για το ταξίδι με 

αεροπλάνο και πολφ μικρότεροσ από αυτόν με το αυτοκίνθτο. Ραράδειγμα HST αποτελεί και το 

Eurostar που ςυνδζει, από το 1994, τθν Γαλλία με το Βζλγιο και το Θν. Βαςίλειο. Θ Γαλλία ζχει 

μακρά παράδοςθ ςτα HST, τα TGV (Train Grande Vitesse ) όπωσ ονομάηονται, από το 1981, 

διακζτει εκτεταμζνο δίκτυο HST και διατθρεί ςιμερα το ιςτορικό επίπεδο ταχφτθτασ ςτα HSΤ που 

ανζρχεται ςτα 320 χλμ./ϊρα. Θ τελευταία, εντυπωςιακι, εξζλιξθ ςτα HST είναι θ υιοκζτθςθ τθσ 

τεχνολογίασ Maglev (Magnetically Levitated). Θ τεχνολογία αυτι χρθςιμοποιεί τον εναλλαςςόμενο 

μαγνθτιςμό για τθν προϊκθςθ των ςυρμϊν και ζτςι αυτοί δεν ακουμποφν ςτισ ράγεσ, κατά 

ςυνζπεια δεν υπάρχει τριβι, γεγονόσ που επιτρζπει ςτα μαγνθτικά τραίνα, όπωσ ονομάηονται, να 

αναπτφςςουν ταχφτθτα άνω των 500 χλμ./ϊρα (οι μζγιςτεσ καταγεγραμμζνεσ ταχφτθτεσ ςε 

δοκιμαςτικά ταξίδια με τραίνα τεχνολογίασ Maglev είναι ςτθν Λαπωνία: 581 χλμ./ϊρα, ςτθ 

Γερμανία: 550 χλμ./ϊρα, ςτθν Κίνα: 502 χλμ./ϊρα). Θ Κίνα ιταν θ πρϊτθ χϊρα ςτον κόςμο που 

χρθςιμοποίθςε τθν τεχνολογία Maglev για εμπορικοφσ ςκοποφσ. Ζτςι, από το 2004 ζχει ςυνδζςει το 

αεροδρόμιο τθσ Σαγκάθσ με το αςτικό τθσ κζντρο με τθν υπερταχεία Maglev («Transrapid Μaglev 

Τrain») του οποίου θ ταχφτθτα φκάνει τα 430 χλμ./ϊρα, θ μεγαλφτερθ ταχφτθτα ςτον κόςμο για 
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τραίνο που χρθςιμοποιείται για εμπορικοφσ ςκοποφσ. Επιπλζον, θ ανταγωνιςτικότθτα του τραίνου 

ενιςχφεται ςτισ αποςτάςεισ 200-700 χλμ., διότι αυτό μπορεί να προςφζρει επίςθσ: α) χαμθλότερο 

κόςτοσ μεταφοράσ για τον επιβάτθ, β) δυνατότθτα ανετότερθσ μεταφοράσ περιςςότερων και 

βαρφτερων αποςκευϊν, γ) πολφ μεγαλφτερθ άνεςθ κατά τον χρόνο του ταξιδιοφ, δ) δυνατότθτα 

παραγωγικισ εκμεταλλεφςεωσ του χρόνου του ταξιδιοφ, ε) δυνατότθτα απολαφςεωσ διαδρομϊν 

εντυπωςιακοφ κάλλουσ, κ.ά.  

Δεφτερον, θ διαπίςτωςθ ότι οι ςιδθροδρομικζσ αμαξοςτοιχίεσ, τόςο οι επιβατικζσ όςο και οι 

εμπορευματικζσ, αποτελοφν ενεργειακά αποδοτικό και φιλικό προσ το περιβάλλον μζςο 

μεταφορϊν, ιδιαίτερα ςε περιόδουσ όπωσ θ ςθμερινι όπου οι τιμζσ των καυςίμων ζχουν 

ανζλκει ςε υψθλά επίπεδα και, επίςθσ, επιδιϊκεται μείωςθ των εκπομπϊν αερίων που 

επιδεινϊνουν το φαινόμενο του κερμοκθπίου (αζρια του κερμοκθπίου, GHG).  

Τρίτον, οι ςιδθροδρομικζσ επιχειριςεισ ποτζ δεν ζπαψαν να είναι ανταγωνιςτικζσ ςτισ τακτικζσ 

(επαναλαμβανόμενεσ) μεταφορζσ φορτίων Εμπορευμάτων και Ρρϊτων Υλϊν (Ε&ΡΥ) μεγάλου 

όγκου και βάρουσ ςε ςχετικά μεγάλεσ αποςτάςεισ. Θ ςχζςθ ιςχφοσ του ςιδθροδρόμου ανά μικτό 

ελκυόμενο τόνο είναι πολφ μεγαλφτερθ από ό,τι ςτα φορτθγά αυτοκίνθτα, ενϊ πλεονεκτεί 

ςθμαντικά όςον αφορά το κόςτοσ καταναλϊςεωσ καυςίμων ανά μονάδα μεταφερόμενου ζργου 

(επιβατοχιλιόμετρα ι τονοχιλιόμετρα). Για τουσ λόγουσ αυτοφσ, άλλωςτε, οι ςιδθρόδρομοι 

διαδραματίηουν πολφ ςθμαντικό ρόλο ςτθν χερςαία διακίνθςθ των Ε&ΡΥ, με χριςθ 

εμπορευματοκιβωτίων ι χφδθν φορτίων, ιδιαιτζρωσ μζςω τθσ ςυνδζςεϊσ τουσ με τα μεγάλα 

λιμάνια των χωρϊν και με τουσ βαςικοφσ ςτακμοφσ μεταφορτϊςεωσ προϊόντων ςτισ μεγάλεσ 

πόλεισ. Για παράδειγμα, ςτισ ΘΡΑ οι ςιδθρόδρομοι, που ζχουν πολφ χαμθλι ςυμβολι ςτισ 

μεταφορζσ επιβατϊν, ςυμβάλλουν ςθμαντικά ςτισ μεταφορζσ Ε&ΡΥ. Συγκεκριμζνα, το 2002 τα 

Ε&ΡΥ που μεταφζρκθκαν ςιδθροδρομικϊσ ςτισ ΘΡΑ είχαν αξία $ 392 δισ (3,0% τθσ αξίασ του 

ςυνόλου των μεταφερκζντων Ε&ΡΥ), βάροσ 1.979 εκατ. τόνων (10,2% του ςυνόλου) και 

ςυνδυαςμό βάρουσ-αποςτάςεωσ 1.372 δισ τονομίλια (31,1% του ςυνόλου). Επίςθσ, το μερίδιο των 

ςιδθροδρόμων ςτισ μεταφορζσ Ε&ΡΥ ςτθν ΕΕ-27 ανζρχεται ςτο 17% και είναι ιδιαιτζρωσ υψθλό 

ςτθν Εςκονία (65%), τθ Λετονία (54%), τθ Λικουανία (38%), τθ Σουθδία (36%), τθν Αυςτρία (30%), 

τθν Ρολωνία (26%), τθ Βουλγαρία (27%), τθ Γερμανία (21%), τθ Γαλλία (14%), τθν Λταλία (9%), ενϊ 

ςτθν Ελλάδα το μερίδιο αυτό δεν ξεπερνά το 2%.  

Γενικότερα, ςτισ χερςαίεσ μεταφορζσ Ε&ΡΥ οι πελάτεσ ηθτοφν πλζον από τισ εταιρίεσ μεταφορϊν 

αξιοπιςτία και ικανοποιθτικι εξυπθρζτθςθ, ταχφτθτα και ευελιξία μεταφοράσ, αςφάλεια και 

χαμθλό κόςτοσ μεταφοράσ, ςυμπεριλαμβανομζνων και των δαπανϊν φορτϊςεωσ και 

εκφορτϊςεωσ τόςο ςτουσ χϊρουσ φορτϊςεωσ των Ε&ΡΥ όςο και ςτουσ χϊρουσ προοριςμοφ.  
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Οι μεταφορζσ με νταλίκεσ και μεγάλα φορτθγά αυτοκίνθτα αναδείχκθκαν εξαιρετικά 

ανταγωνιςτικζσ ςε πολλζσ χϊρεσ ςτισ δεκαετίασ του 1970 και του 1980 με ςυνζπεια να κερδίςουν 

ςθμαντικό μερίδιο ςτισ μεταφορζσ Ε&ΡΥ από τουσ ςιδθροδρόμουσ. Πμωσ, τα τελευταία ζτθ ζχουν 

δθμιουργθκεί νζεσ ςυνκικεσ που ενιςχφουν τθν ανταγωνιςτικότθτα των ςιδθροδρόμων ςτισ 

μεταφορζσ Ε&ΡΥ, για τουσ ακόλουκουσ πρόςκετουσ λόγουσ: α) Αυξάνονται ςυνεχϊσ οι 

περιοριςμοί και οι προχποκζςεισ κυκλοφορίασ των φορτθγϊν αυτοκινιτων για λόγουσ αςφάλειασ 

των οδθγϊν, διευκολφνςεωσ τθσ κυκλοφορίασ των ιδιωτικϊν αυτοκινιτων τισ Κυριακζσ και εορτζσ 

και για λόγουσ προςταςίασ του περιβάλλοντοσ. β) Το κόςτοσ των διοδίων ςτισ οδικζσ αρτθρίεσ των 

ανεπτυγμζνων χωρϊν αυξάνεται με γριγορο ρυκμό, κακϊσ οι πολιτικζσ ανακτιςεωσ του κόςτουσ 

καταςκευισ αυτϊν των αρτθριϊν επεκτείνονται τϊρα ςε όλεσ τισ χϊρεσ. γ) Θ αυξανόμενθ 

κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ ςτισ μεγάλεσ πόλεισ και ςε ςθμαντικζσ οδικζσ αρτθρίεσ ςε ϊρεσ αιχμισ 

ζχουν αυξιςει ςθμαντικά τον χρόνο που απαιτείται για τθν είςοδο και τθν ζξοδο των φορτθγϊν 

αυτοκινιτων από τθν πόλθ, πράγμα που δεν επθρεάηει το τραίνο που κινείται ςε κλειςτι ςτακερι 

τροχιά. 

Τζταρτον, θ διαπίςτωςθ ότι το τραίνο, ωσ μζςο ςτακερισ τροχιάσ που δεν εμποδίηεται από 

διαςταυρϊςεισ με άλλα μζςα μεταφοράσ, μπορεί να πραγματοποιεί με μεγάλθ ταχφτθτα 

μεταφορζσ ζωσ το κζντρο των πόλεων, μειϊνοντασ ουςιαςτικά τθν ανάγκθ για τθν 

αντιοικονομικι χριςθ του ιδιωτικοφ αυτοκινιτου και ζτςι να ςυμβάλλει ςτθ μείωςθ τθσ 

κακθμερινισ κυκλοφοριακισ ςυμφοριςεωσ ςτισ πόλεισ. Θ ςυμβολι αυτι του τραίνου 

πολλαπλαςιάηεται όταν οι ςτάςεισ του ςυμπίπτουν με ςτάςεισ άλλων αξιόπιςτων μζςων αςτικϊν 

ςυγκοινωνιϊν (metro, τραμ, αςτικά λεωφορεία). Για τον λόγο αυτό το τραίνο που διακζτει κλειςτζσ 

ςτακερζσ γραμμζσ ζωσ το κζντρο των πόλεων ζχει αποδείξει τθν ανταγωνιςτικότθτά του και ςτισ 

κοντινζσ μεταφορζσ μεταξφ μεγάλων πόλεων και ιδιαίτερα ςτισ μεταφορζσ εργαηομζνων από το 

ςπίτι ςτα περίχωρα ςτθν εργαςία του ςτο αςτικό κζντρο.  

Στισ περιπτϊςεισ αυτζσ το τραίνο μπορεί να εκτοπίςει τα άλλα χερςαία ΜΜΜ, τα οποία δεν είναι 

αξιόπιςτα λόγω του κυκλοφοριακοφ προβλιματοσ των μεγάλων πόλεων, κακϊσ και το ιδιωτικό 

αυτοκίνθτο το οποίο αποτελεί ζνα αντιοικονομικό μζςο κακθμερινισ μεταφοράσ επιβατϊν ςτισ 

μεγάλεσ πόλεισ. Σχετικά, ςθμειϊνεται ότι από τα 2,7 εκατ. ταξίδια που πραγματοποιοφνται 

κακθμερινά ςτο Θν. Βαςίλειο, τα 1,7 εκατ. (δθλαδι το 63%) πραγματοποιοφνται για μεταφορά 

εργαηομζνων από τθν κατοικία ςτον τόπο εργαςίασ τουσ. Ζτςι, με τθν ςυμβολι του τραίνου, άνω 

των 900 χιλ. ιδιωτικϊν αυτοκινιτων δεν ειςζρχονται κακθμερινά ςτο Λονδίνο και τισ άλλεσ 

μεγάλεσ πόλεισ του Θν. Βαςιλείου, ςυμβάλλοντασ ςτθν ομαλι κυκλοφορία ςτουσ δρόμουσ και 

τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. 
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Γενικότερα, το γεγονόσ ότι θ μζςθ απόςταςθ των ταξιδιϊν με το τραίνο ςτισ περιςςότερεσ χϊρεσ δεν 

ξεπερνοφςε τα 50 χλμ. ζωσ το 2005 (Διάγραμμα 1), δείχνει ότι θ εξάρτθςθ των εργαηομζνων από το 

μζςο αυτό για να μεταβοφν ςτθν εργαςία τουσ, αποτελεί τθν κυριότερθ αγορά που εξυπθρετεί το 

τραίνο όχι μόνο ςτο Θν. Βαςίλειο αλλά και ςε πολλζσ άλλεσ χϊρεσ. Εξαίρεςθ βζβαια αποτελεί και 

ςτθν περίπτωςθ αυτι θ Ελλάδα, όπου θ μζςθ απόςταςθ ταξιδιοφ με το τραίνο ξεπερνάει τα 185 

χλμ. Αυτό ςυμβαίνει διότι ζωσ πρόςφατα δεν υπιρχε πρόβλεψθ για ανάπτυξθ του προαςτιακοφ 

ςιδθροδρόμου ςτθν Αττικι, όπου οι ανάγκεσ είναι πολφ μεγάλεσ και θ ςυμβολι του τραίνου ςτθν 

μεταφορά επιβατϊν κα μποροφςε να είναι ςθμαντικι. Επίςθσ, δεν υπιρχε προαςτιακόσ 

ςιδθρόδρομοσ που να ςυνδζει το κζντρο τθσ Κεςςαλονίκθσ με τα περίχωρά τθσ και το κζντρο των 

γφρω πόλεων και κωμοπόλεων. Γενικά, θ ζμφαςθ ςτθν Ελλάδα ιταν επικεντρωμζνθ ςε διαδρομζσ 

μεγάλων αποςτάςεων, πολφ υψθλοφ κόςτουσ καταςκευισ και ςυντθριςεωσ και με ελάχιςτεσ 

δυνατότθτεσ προςφοράσ ανάλογου μεταφορικοφ ζργου.   

Επομζνωσ, το τραίνο αποτελεί ςιμερα αναντικατάςτατο μζροσ των ςυνολικϊν μεταφορϊν ςε 

κάκε χϊρα και θ ςτρατθγικι ςτον τομζα των μεταφορϊν κα πρζπει να κατατείνει ςτθν 

εναρμόνιςθ των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν με τα άλλα μεταφορικά μζςα, με τθν 

πραγματοποίθςθ από τουσ ςιδθροδρόμουσ εκείνων των μεταφορϊν που είναι ανταγωνιςτικζσ 

και που μποροφν να πραγματοποιοφν με τον πιο αποτελεςματικό τρόπο.  

 

Ρθγι: World Bank 

Θ αναδιάρκρωςθ των ςιδθροδρόμων ςτθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

Θ κατάςταςθ των ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων ςτθν ΕΕ ςτθ δεκαετία του 1990 ζκετε αξεπζραςτα 

εμπόδια ςτθν προςπάκειά τουσ να εκμεταλλευκοφν τισ νζεσ, ευνοϊκζσ για τθν ανάπτυξι τουσ, 

ςυνκικεσ και να επιβεβαιϊςουν τθν ανταγωνιςτικότθτα και τθ χρθςιμότθτά τουσ ζναντι των άλλων 

μζςων μεταφοράσ. Γενικότερα, θ ανάπτυξθ των ςιδθροδρόμων ςε πολλζσ χϊρεσ μζλθ τθσ ΕΕ 
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εμποδιηόταν κυρίωσ από τθ λειτουργία τουσ ωσ κρατικοί Οργανιςμοί ι υπθρεςίεσ με ουςιαςτικι 

ζλλειψθ επιχειρθματικϊν ςχεδίων αναπτφξεωσ, ςε ςχζςθ με τισ πραγματικζσ δυνατότθτεσ που 

υπιρχαν για ανταγωνιςτικι προςφορά μεταφορικϊν υπθρεςιϊν ςε κάκε χϊρα. Επιπλζον, ακόμθ 

και εάν υπιρχαν αυτά τα ςχζδια, θ ανάπτυξθ των ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων εμποδιηόταν από 

τθν ζλλειψθ των χρθματοοικονομικϊν πόρων για τθ διενζργεια των αναγκαίων επενδφςεων. 

Βαςικόσ χρθματοδότθσ κατά τθν μεταπολεμικι περίοδο ιταν, ακόμθ και ςτο Θν. Βαςίλειο, ο 

κρατικόσ προχπολογιςμόσ, ο οποίοσ όμωσ δεν είχε εξ οριςμοφ αυτζσ τισ δυνατότθτεσ, αφοφ κα 

ζπρεπε να ςυμβάλλει επίςθσ ςτθ χρθματοδότθςθ τθσ αναπτφξεωσ πολλϊν άλλων ςθμαντικϊν 

κλάδων κοινωνικισ και οικονομικισ υποδομισ, όπωσ θ εκπαίδευςθ, θ υγεία, θ φδρευςθ και 

αποχζτευςθ, οι οδικζσ μεταφορζσ, οι τθλεπικοινωνίεσ, κ.ά. 

Επιπλζον των ανωτζρω, ςε πολλζσ περιπτϊςεισ ο κρατικόσ προχπολογιςμόσ λειτουργοφςε 

επίςθσ και ωσ μθχανιςμόσ καλφψεωσ των ςυνεχϊσ αυξανόμενων λειτουργικϊν ελλειμμάτων 

των ςιδθροδρομικϊν Οργανιςμϊν, που προζκυπταν ωσ αποτζλεςμα: α) τθσ ταχείασ αυξιςεωσ 

του αρικμοφ των απαςχολουμζνων και των μιςκολογικϊν αμοιβϊν των εργαηομζνων των 

ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων, β) τθσ επεκτάςεωσ των ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν ζωσ και τθν 

τελευταία κωμόπολθ, ανεξαρτιτωσ κόςτουσ και μεγζκουσ του μεταφορικοφ ζργου που επρόκειτο 

να αναλθφκεί, γ) τθσ ταυτόχρονθσ επενδφςεωσ από τον κρατικό προχπολογιςμό μεγάλων ποςϊν 

για καταςκευι οδικϊν αρτθριϊν προσ τισ ίδιεσ κωμοπόλεισ κακϊσ και αεροδρομίων για τθν 

ανάπτυξθ των αεροπορικϊν τουσ μεταφορϊν, δ) τθσ επιβολισ χαμθλϊν ειςιτθρίων ζτςι ϊςτε να 

ζχουν τθ δυνατότθτα να τα πλθρϊςουν και οι ταξιδιϊτεσ χαμθλοφ ειςοδιματοσ, με ταυτόχρονθ 

απαγόρευςθ τθσ αυξιςεωσ των τιμϊν των ειςιτθρίων ςε περιόδουσ μεγάλων αυξιςεων των 

μιςκϊν των εργαηομζνων, του κόςτουσ των καυςίμων, του κόςτουσ πρόςκετων μζτρων 

αςφαλείασ που επιβάλονταν από το κράτοσ ςτουσ ςιδθροδρόμουσ, κ.ά. 

Οι ανωτζρω πολιτικζσ λαμβάνοντο από τισ κυβερνιςεισ ςτο πλαίςιο αςκιςεωσ κοινωνικισ 

πολιτικισ και τθσ πολιτικισ τουσ για τθν απαςχόλθςθ, κακϊσ και τθσ περιφερειακισ και 

αντιπλθκωριςτικισ πολιτικισ. Ιταν θ διαδικαςία με τθν οποία οι κυβερνιςεισ, αντί τθσ 

διαφανοφσ καταγραφισ των κονδυλίων που απαιτοφνται ςτον κρατικό προχπολογιςμό για τθν 

άςκθςθ τθσ κοινωνικισ τουσ πολιτικισ, αλλά και των άλλων πολιτικϊν που προαναφζρκθκαν, 

κεωροφςαν ότι ιταν πιο πρόςφορο πολιτικά να ανακζςουν τθν άςκθςθ αυτϊν των πολιτικϊν ςε 

κρατικοφσ Οργανιςμοφσ με αρμοδιότθτα ςτουσ τομείσ των ςιδθροδρόμων, των αςτικϊν 

ςυγκοινωνιϊν, τθσ ενζργειασ, του νεροφ, τθσ υγείασ, τθσ εκπαιδεφςεωσ, κ.λπ. Για τον ςκοπό αυτό 

δθμιοφργθςαν κρατικοφσ Οργανιςμοφσ, ςτουσ οποίουσ παραχϊρθςαν αποκλειςτικότθτα τθν 

εκμετάλλευςθ ςυγκεκριμζνων υπθρεςιϊν και κρατικά μονοπϊλια. Ζτςι, κανείσ δεν μποροφςε να 

ξζρει ποιο είναι το πραγματικό κόςτοσ τθσ κοινωνικισ πολιτικισ, τθσ  πολιτικισ απαςχολιςεωσ, ι 

τθσ πολιτικισ μειϊςεωσ του πλθκωριςμοφ. Επίςθσ, δεν είναι δυνατόν να διαπιςτωκεί εάν με τθν 
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πολιτικι που αςκείται μζςω των ςιδθροδρόμων, των αςτικϊν ςυγκοινωνιϊν, των κρατικϊν 

παρεμβάςεων ςτον τομζα των φορτθγϊν αυτοκινιτων, των επιχορθγιςεων των αεροπορικϊν 

μεταφορϊν, των εταιριϊν φδατοσ κ.λπ., ωφελοφνται κατά κφριο λόγο οι χαμθλζσ ειςοδθματικζσ 

τάξεισ ι οι τάξεισ που βρίςκονται υψθλά ςτθν ειςοδθματικι κλίμακα. Το βζβαιο είναι ότι θ 

εκτεταμζνθ κρατικι παρζμβαςθ ςτουσ ςιδθροδρόμουσ, όπωσ και ςε άλλουσ τομείσ, αποτελεί 

τον βαςικό παράγοντα που δεν επζτρεψε τθν ανάπτυξι τουσ, τουλάχιςτον όχι ςτουσ τομείσ και 

τισ περιοχζσ όπου διζκεταν ςαφζσ ςυγκριτικό πλεονζκτθμα , όπωσ προαναφζρκθκε. 

Βζβαια, ςτο πλαίςιο τθσ Ευρωπαϊκισ Ενϊςεωσ καταςτάςεισ ανεξζλεγκτων κρατικϊν 

παρεμβάςεων και ελλείψεωσ ανταγωνιςμοφ, επιχειρθματικότθτασ και προοπτικισ ςτουσ 

ςιδθροδρόμουσ δεν ιταν αποδεκτζσ. Άλλωςτε, ςκοπόσ από τθν πρϊτθ ςτιγμι ιταν θ δθμιουργία 

μίασ «κοινισ αγοράσ μεταφορϊν», ςυμπεριλαμβανομζνων και των ςιδθροδρομικϊν 

μεταφορϊν, αφοφ αυτι θ κοινι αγορά αποτελοφςε τθν αναγκαία προχπόκεςθ για τθ 

δθμιουργία μίασ ενιαίασ αγοράσ προϊόντων (αγακϊν και υπθρεςιϊν), εργαηομζνων και 

κεφαλαίων ςτο εςωτερικό τθσ Ευρωπαϊκισ Ενϊςεωσ. Στθν αγορά αυτι το μεταφορικό ζργο  με όλα 

τα μεταφορικά μζςα κα πρζπει κατ’ αρχάσ να αναλαμβάνεται από ανεξάρτθτεσ από το κράτοσ 

(διοικθτικά και οικονομικά) επιχειριςεισ και όχι από δθμόςιουσ Οργανιςμοφσ. Κα πρζπει, επίςθσ, 

να υπάρχει ελεφκερθ πρόςβαςθ ςτισ εκνικζσ αγορζσ από επιχειριςεισ άλλων χωρϊν – μελϊν, ςε 

ανταγωνιςτικζσ ςυνκικεσ ςτο μζτρο του δυνατοφ. Αυτό αφορά και τουσ ςιδθροδρόμουσ, παρά τισ 

ιδιαιτερότθτζσ τουσ λόγω του εξαιρετικά υψθλοφ κόςτουσ τθσ ςιδθροδρομικισ υποδομισ και τθν 

εκτεταμζνθ ςυμβολι του κράτουσ ςτθν καταςκευι τθσ ςτισ περιςςότερεσ χϊρεσ.  

Ιταν, πάντωσ, εμφανζσ ότι ςτισ ςιδθροδρομικζσ ςυγκοινωνίεσ τθσ ΕΕ κα ζπρεπε πρϊτα να 

εξαςφαλιςκεί ο πλιρθσ διαχωριςμόσ των επιχειριςεων παροχισ ςιδθροδρομικϊν υπθρεςιϊν από 

το κράτοσ με τθ δθμιουργία ανεξαρτιτων επιχειριςεων, με αυτόνομθ οικονομικι, διοικθτικι και 

επιχειρθματικι λειτουργία. Το μετοχικό κεφάλαιο των επιχειριςεων αυτϊν κα μποροφςε να 

ςυνεχίςει να ανικει ςτο κράτοσ ςε μεγάλο βακμό, όμωσ οι επιχειριςεισ κα πρζπει να λειτουργοφν 

αυτόνομα επιδιϊκοντασ τθν πλιρθ ανάκτθςθ του κόςτουσ των μεταφορικϊν υπθρεςιϊν που 

προςφζρουν, είτε απευκείασ από τουσ πελάτεσ τουσ, είτε από το κράτοσ για λογαριαςμό των 

πελατϊν τουσ. Κα πρζπει να υπάρχει πλιρθσ διαφάνεια όςον αφορά τισ οικονομικζσ καταςτάςεισ 

των ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων, όπωσ ςυμβαίνει με τισ ιδιωτικζσ επιχειριςεισ. 

Ειδικότερα, θ πολιτικι τθσ ΕΕ για τουσ ςιδθροδρόμουσ βαςίηεται ςε τρεισ άξονεσ και προωκικθκε 

αρχικά με τθν Οδθγία 1991/440/EEC που ςυμπλθρϊκθκε και τροποποιικθκε ςτθν ςυνζχεια με 

άλλεσ Οδθγίεσ, οι οποίεσ ςυγκροτοφν τα τρία «πακζτα» μζτρων για τθ δθμιουργία μίασ κοινισ 

αγοράσ ςιδθροδρομικϊν υπθρεςιϊν ςτο εςωτερικό τθσ ΕΕ-27. Ειδικότερα, ςτόχοι τθσ ΕΕ με αυτά 

τα μζτρα ιταν:  
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Ο διαχωριςμόσ των ςιδθροδρομικϊν εταιριϊν από το κράτοσ και θ ενίςχυςθ τθσ διαφάνειασ και 

τθσ βιωςιμότθτασ των οικονομικϊν τουσ. Στο πλαίςιο αυτό, τα μζτρα προζβλεπαν:  

α) Τθν κατάρτιςθ από τισ ςιδθροδρομικζσ εταιρίεσ ανεξάρτθτων ιςολογιςμϊν και οικονομικϊν 

καταςτάςεων, από τα οποία να διαφαίνεται θ οικονομικι αξία τουσ και τα αποτελζςματα 

εκμεταλλεφςεωσ που προκφπτουν από τθ δραςτθριότθτά τουσ.  

β) Τον διαχωριςμό των οικονομικϊν αποτελεςμάτων που προζρχονται από τθν εκμετάλλευςθ τθσ 

υποδομισ των ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν από αυτά που προκφπτουν από τθν παροχι υπθρεςιϊν 

ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν. Θ ευκφνθ για τθν ανάπτυξθ και τθν ςυντιρθςθ τθσ υποδομισ του 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου μεταφζρεται ςε ξεχωριςτι επιχείρθςθ, ενϊ θ επιχείρθςθ διαχειρίςεωσ 

των τραίνων πλθρϊνει ςτθν επιχείρθςθ που διαχειρίηεται τθν υποδομι το αναλογοφν κόςτοσ 

χριςεϊσ τθσ. Στθν Ελλάδα, ςτο Σχζδιο Αναςυγκροτιςεωσ του Ελλθνικοφ Σιδθροδρόμου του 

Αυγοφςτου 2008 (ΣΑΕΣ 2008) οι αρμοδιότθτεσ καταςκευισ των ζργων και ςυντθριςεωσ των 

ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν και των επί αυτϊν ςυςτθμάτων (θλεκτροκίνθςθ, ςθματοδότθςθ, 

τθλεδιοίκθςθ, τθλεπικοινωνίεσ) εκχωροφνται κατ' αποκλειςτικότθτα ςτθν εταιρία ΕΓΟΣΕ, θ 

οποία κα τισ υλοποιεί μζςω εργολαβιϊν. Θ διαχείριςθ των τραίνων και το μεταφορικό ζργο κα 

πραγματοποιείται από τθν ΤΑΛΝΟΣΕ.  

γ) Ειδικότερα, από τισ οικονομικζσ καταςτάςεισ των Επιχειριςεων Διαχειρίςεωσ Τραίνων (ΕΔΤ) κα 

πρζπει να είναι ςαφζσ το μζροσ τθσ κρατικισ χρθματοδοτιςεωσ που παρζχεται για λόγουσ 

αναλιψεωσ Υποχρεϊςεων παροχισ Δθμόςιασ Υπθρεςίασ (ΥΔΥ) εκ μζρουσ των ΕΔΤ και αυτό που 

αφορά πρόςκετθ κρατικι ενίςχυςθ. Στο ΣΑΕΣ 2008 προβλζπεται ότι ςτο εξισ κα καταβάλλονται 

αντιςτακμίςεισ από το κράτοσ ςτθν ΤΑΛΝΟΣΕ για τθν ανάλθψθ των ΥΔΥ. Οι αντιςτακμίςεισ αυτζσ 

κα καταβάλλονται για τθ διατιρθςθ ηθμιογόνων δρομολογίων που κρίνονται απαραίτθτα για 

λόγουσ εκνικοφσ, κοινωνικοφσ ι αςτικισ αναπτφξεωσ, όπωσ είναι τα δρομολόγια τθσ Νότιασ 

Ρελοποννιςου και άλλων περιοχϊν (βλζπε τον Ρίνακα 5 ςτθν ςυνζχεια). Ρζραν τθσ επιδοτιςεωσ 

από το κράτοσ των δρομολογίων αυτϊν που κρίνονται ωσ κακολικι υπθρεςία, κα αναηθτθκεί 

επιδότθςθ (από τθν Τοπικι και Νομαρχιακι Αυτοδιοίκθςθ) και για άλλα δρομολόγια που δεν 

καλφπτουν τα λειτουργικά τουσ ζξοδα, προκειμζνου να καταςτεί εφικτι θ διατιρθςι τουσ.  

δ) Με τθν Οδθγία 2001/14/EC κακορίςκθκαν επίςθσ οι κανόνεσ για τθν επιβολι τελϊν για τθ 

χριςθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου που, όπωσ προαναφζρκθκε, κα πρζπει να ανικει ςε άλλθ 

εταιρία από τθν εταιρία που παρζχει το μεταφορικό ζργο. Ειδικότερα, θ Οδθγία προβλζπει ότι θ 

τιμολόγθςθ τθσ χριςεωσ των ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν από ζναν νζο χριςτθ ΕΔΤ κα πρζπει να 

γίνεται βάςει του οριακοφ κοινωνικοφ κόςτουσ. Δθλαδι, θ τιμι που κα πλθρϊςει ο νζοσ χριςτθσ 

κα πρζπει να αντανακλά το κόςτοσ που προκφπτει για τον διαχειριςτι τθσ υποδομισ από τθν 
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χριςθ τθσ ςιδθροδρομικισ υποδομισ και για τθν κοινωνία ωσ ςφνολο λόγω τθσ ειςόδου του 

πρόςκετου χριςτθ τθσ υποδομισ. Επιπλζον αυτοφ του κόςτουσ, είναι δυνατό να επιβάλλεται μία 

πρόςκετθ επιβάρυνςθ, χωρίσ διακρίςεισ μεταξφ των χρθςτϊν, για τθν κάλυψθ του 

χρθματοοικονομικοφ κόςτουσ ι για τθν επίτευξθ ςτόχων γρθγορότερθσ ανακτιςεωσ του κόςτουσ 

τθσ επενδφςεωσ ςτθν υποδομι, όταν αυτό κρίνεται αναγκαίο. Στθν Ελλάδα, ςτο ΣΑΕΣ 2008 

προβλζπεται ότι το κράτοσ (μζςω τθσ ΕΓΟΣΕ) αναλαμβάνει επίςθσ το μζροσ του κόςτουσ τθσ 

ςυντθριςεωσ και λειτουργίασ των γραμμϊν που δεν καλφπτεται από τα ζςοδα που 

προκφπτουν από τα δικαιϊματα χριςεωσ τθσ γραμμισ που κα καταβάλουν οι ΕΔΤ ςτθν ΕΓΟΣΕ. 

Στο ΣΑΕΣ 2008 προβλζπεται θ επιχοριγθςθ τθσ ΕΓΟΣΕ από το κράτοσ. Αυτό προβλζπεται 

επίςθσ και από τθν Κοινοτικι πολιτικι και αποτελεί κοινι πρακτικι ςτισ χϊρεσ τθσ ΕΕ -27, 

εφόςον βζβαια το φψοσ τθσ επιχορθγιςεωσ κινείται ςε εφλογα επίπεδα και δεν ςυντελεί ςτθ 

διατιρθςθ ενόσ αδικαιολόγθτα υψθλοφ κόςτουσ λειτουργίασ τθσ ΕΓΟΣΕ. Γενικά, θ ΤΑΛΝΟΣΕ 

δεν κα υποχρεωκεί ςε πρϊτθ φάςθ να πλθρϊςει τζλοσ χριςεωσ των ςιδθροδρομικϊν 

γραμμϊν ςτθν ΕΓΟΣΕ (δθλαδι ςτο κράτοσ), αφοφ δεν ζχει καν τθν οικονομικι δυνατότθτα 

για κάτι τζτοιο. Εάν όμωσ, ςτο ελλθνικό ςιδθροδρομικό δίκτυο αδειοδοτθκεί να λειτουργιςει 

κάποια ΕΔΤ άλλθσ χϊρασ μζλουσ τθσ ΕΕ-27 επί πλθρωμι, τότε ίδια επιβάρυνςθ κα πρζπει να 

επιβλθκεί και ςτθν ΤΑΛΝΟΣΕ. 

Θ ενίςχυςθ του ανταγωνιςμοφ μεταξφ των ΕΔΤ ςτο εςωτερικό τθσ ΕΕ -27: Ρροσ τθν κατεφκυνςθ 

αυτι θ Ευρωπαϊκι Επιτροπι προτείνει αφενόσ τθν ίδρυςθ ςε κάκε χϊρα-μζλοσ ανεξάρτθτου 

φορζα που κα εξετάηει τισ αιτιςεισ και κα παραχωρεί τισ άδειεσ ςτισ εταιρίεσ προςφοράσ 

ςιδθροδρομικϊν υπθρεςιϊν που επικυμοφν να δραςτθριοποιθκοφν ςτο ςιδθροδρομικό τθσ 

δίκτυο και αφετζρου διατυπϊνει τα δικαιϊματα ιςότιμθσ προςβάςεωσ και διελεφςεωσ ςτο 

ςιδθροδρομικό δίκτυο. Θ Ευρωπαϊκι Επιτροπι αναγνωρίηει ότι ζνα ςθμαντικό εμπόδιο ςτθν 

προϊκθςθ του ανταγωνιςμοφ είναι θ ζλλειψθ δια-λειτουργικότθτασ του ςιδθροδρομικοφ 

δικτφου των διαφόρων χωρϊν τθσ ΕΕ-27. Δια-λειτουργικότθτα υπάρχει όταν τα τραίνα μίασ 

εταιρίασ που είναι εγκατεςτθμζνθ ςε μία χϊρα τθσ ΕΕ-27 μποροφν να κινοφνται απρόςκοπτα και 

με αςφάλεια ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο των άλλων χωρϊν. Πμωσ ςτθν ΕΕ-27 θ δυνατότθτα αυτι 

δεν υπάρχει πάντοτε, και αυτό αποτελεί ζνα από τα μεγαλφτερα εμπόδια ςτθν ελεφκερθ 

διακίνθςθ των τραίνων εντόσ τθσ ΕΕ-27. 

Θ ενοποίθςθ τθσ εςωτερικι αγοράσ των ςιδθροδρόμων και θ αφξθςθ του ςιδθροδρομικοφ 

μεταφορικοφ ζργου: Θ ολοκλιρωςθ τθσ ενιαίασ αγοράσ για τισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ 

κεωρείται ακρογωνιαίοσ λίκοσ ςτθ Λευκι Βίβλο για τθν πολιτικι των μεταφορϊν ςτθ δεκαετία 

του 2010 και ειδικά τθν ενίςχυςθ του ανταγωνιςμοφ ςτισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ.  Ζτςι, από 

το 2007 ζχει απελευκερωκεί θ μεταφορά φορτίων (από το 2008 για τθν Ελλάδα) και μζχρι το 

2011 κα πρζπει να ζχει απελευκερωκεί και θ αγορά διεκνϊν επιβατικϊν μεταφορϊν. Επίςθσ, με 



147 
 

τθν Οδθγία 2001/16/EC, θ ΕΕ ζκεςε τισ απαραίτθτεσ τεχνικζσ προδιαγραφζσ για τθν δια-

λειτουργικότθτα του Διευρωπαϊκοφ Σιδθροδρομικοφ Δικτφου Υψθλϊν Ταχυτιτων ϊςτε να 

ξεπεραςκοφν τα εμπόδια που προκφπτουν από το διαφορετικό κεςμικό πλαίςιο (π.χ. 

διαφορετικζσ απαιτιςεισ ςε αςφάλεια), τα διαφορετικά τεχνικά (π.χ. διαφορετικι υποδομι) και 

λειτουργικά χαρακτθριςτικά (πχ. διαφορετικά ςυςτιματα ςθματοδοτιςεωσ και ελζγχου) που 

διακζτει κάκε χϊρα.  

9.3. Οι ελλθνικοί ςιδθρόδρομοι 

Στα τζλθ του 1880 υποβάλλεται για πρϊτθ φορά πρόταςθ για δθμιουργία δικτφου ςιδθροδρομικϊν 

γραμμϊν με κζντρο τθν Ακινα και με διαδρομζσ ακτινωτά προσ τισ διάφορεσ πόλεισ και τα λιμάνια τθσ 

χϊρασ. Σκοπόσ ιταν θ ςφνδεςθ τθσ χϊρασ με τισ χϊρεσ τθσ Βαλκανικισ χερςονιςου και τθν υπόλοιπθ 

Ευρϊπθ, με χριςθ των διεκνϊν προτφπων για τισ ςιδθροτροχιζσ (απόςταςθ μεταξφ τουσ: 1,44 μ.). Θ 

κυβζρνθςθ Τρικοφπθ από τθν πλευρά τθσ ζδιδε μεγαλφτερθ ςθμαςία ςτα τοπικά δίκτυα, με ςτόχο τθν 

ςφνδεςθ τθσ ελλθνικισ ενδοχϊρασ με τα πλθςιζςτερα μεγάλα λιμάνια. Επζλεξε, ωσ εκ τοφτου, θ 

απόςταςθ ανάμεςα ςτισ δφο ςιδθροτροχιζσ να είναι 1 μ. («μετρικι» γραμμι). Το επιχείρθμα ιταν ότι 

τα ζξοδα καταςκευισ τθσ «μετρικισ» γραμμισ ιταν πολφ χαμθλότερα, ιδιαιτζρωσ ςτισ ορεινζσ 

περιοχζσ, όπου απαιτοφντο ςιραγγεσ, γζφυρεσ και άλλα ζργα. Επιπλζον, και ο χρόνοσ καταςκευισ τθσ 

ιταν πολφ μικρότεροσ. Πμωσ, αυτι θ αρχικι απόκλιςθ από τα διεκνι πρότυπα βαρφνει του ελλθνικοφσ 

κρατικοφσ ςιδθρόδρομουσ ζωσ ςιμερα.  

Τα πρϊτα τραίνα ςτθν Ελλάδα ανικαν ςε ιδιωτικζσ εταιρίεσ, με αρκετά ικανοποιθτικι οργανωτικι 

δομι. Λκανοί επιχειρθματίεσ, κεφαλαιοφχοι και τραπεηίτεσ και χιλιάδεσ εργαηόμενοι, ακόμθ και από 

διαφορετικζσ χϊρεσ, ςυνεργάςκθκαν με ςθμαντικι επιτυχία από τα τζλθ του 19ου αιϊνα και για 

πολλζσ δεκαετίεσ, για τθν ανάπτυξθ των ςιδθροδρόμων και ςτθν Ελλάδα με τον τρόπο που είχε ιδθ 

αναπτυχκεί ςτισ άλλεσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ. Με ιδιωτικι επιχειρθματικότθτα και χρθματοδότθςθ και 

για τθν εξυπθρζτθςθ πραγματικϊν αναγκϊν μεταφοράσ εμπορευμάτων και επιβατϊν ςε 

ςυγκεκριμζνεσ περιοχζσ, ςε μία περίοδο που ο ςιδθρόδρομοσ ιταν τότε ςτθ χϊρα μασ το πιο 

αξιόπιςτο και αποτελεςματικό μζςο μεταφοράσ. Θ ανάπτυξθ του τραίνου ςυνζβαλε ςτθν ενίςχυςθ 

τθσ οικονομικισ δραςτθριότθτασ ςτισ περιοχζσ όπου θ γραμμι του ςιδθροδρόμου επεκτάκθκε, 

όπωσ ακριβϊσ ςυνζβθ και ςτισ άλλεσ χϊρεσ ςτα τζλθ του 19ου και ςτισ αρχζσ του 20ου αιϊνα. Οι δε 

ςιδθροδρομικζσ επιχειριςεισ που ιδρφκθκαν τότε διατθρικθκαν ςε βιϊςιμθ λειτουργία ζωσ τθν 

εμφάνιςθ του αυτοκινιτου, ι/και ανταγωνιςτικϊν ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν, ι εκτεταμζνων 

περιόδων υφζςεωσ ςτθν ελλθνικι οικονομία. 

Πμωσ, με τθν φφεςθ τθσ δεκαετίασ του 1930 και τον πόλεμο ςτθ δεκαετία του 1940 οι 

περιςςότερεσ ςιδθροδρομικζσ επιχειριςεισ τζκθκαν οριςτικά εκτόσ λειτουργίασ ι 
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κρατικοποιικθκαν. Ιδθ από τον Μάρτιο του 1920 θ κυβζρνθςθ Βενιηζλου ίδρυςε εταιρία με τθν 

μορφι Νομικοφ Ρροςϊπου Δθμοςίου Δικαίου, με τθν επωνυμία «Σιδθρόδρομοι Ελλθνικοφ 

Κράτουσ» (ΣΕΚ), με ςτόχο τθν ενοποίθςθ των ςιδθροδρομικϊν επιχειριςεων όλθσ τθσ χϊρασ. Θ 

ενοποίθςθ χρειάςκθκε κάποια ζτθ για να ολοκλθρωκεί, αλλά ιταν ιδθ γεγονόσ από τισ αρχζσ τθσ 

δεκαετίασ του 1930. Μάλιςτα, τον Αφγουςτο του 1932 αρχίηει να εφαρμόηεται ςτουσ ΣΕΚ ζνα νζο 

ςφςτθμα τιμολογιςεωσ των ειςιτθρίων, με αναλογικι τιμολόγθςθ για αποςτάςεισ ζωσ τα 300 χλμ. 

και πζραν αυτϊν το κόμιςτρο ζβαινε μειοφμενο ανά χιλιόμετρο, όςο θ απόςταςθ αυξανόταν. Το 

παλαιό ςφςτθμα ιταν αναλογικό, δθλαδι ενιαίο κόμιςτρο κατ' επιβάτθ και ανά χιλιόμετρο.  

Επιπλζον, τον Απρίλιο του 1935 κυκλοφόρθςε θ πρϊτθ εκδρομικι αμαξοςτοιχία και από τότε άρχιςε 

θ χρθςιμοποίθςθ των ελλθνικϊν ςιδθροδρόμων και για κοινωνικοφσ και πολιτικοφσ ςκοποφσ. Ππωσ 

ςθμειϊνεται ςτθν ιςτοςελίδα του ΟΣΕ, τθν περίοδο 1935-1950, πολλά φορτθγά βαγόνια 

μετατράπθκαν ςε εκδρομικά οχιματα για τα λαϊκά ςτρϊματα με πολφ χαμθλό ειςιτιριο. Με τα 

βαγόνια αυτά ταξίδευαν ςε όλθ τθν Ελλάδα οι μακθτζσ, τα φυςιολατρικά ςωματεία (και οι κάκε 

είδουσ προςκείμενοι). Από πλευράσ, όμωσ, επενδφςεων και ορκολογικισ-επιχειρθματικισ 

αναπτφξεωσ των ςιδθροδρόμων το τραίνο είχε ιδθ χάςει τθν δυναμικι του από το 1920. Στισ 

δεκαετίεσ του 1950 και του 1960 δεν υπιρξαν ςθμαντικζσ εξελίξεισ, εκτόσ τθσ ειςαγωγισ το 1962 

των μθχανϊν diesel ςτο ςφνολο των επιβατικϊν αμαξοςτοιχιϊν του ΣΕΚ και τθσ λειτουργίασ 114 

ςυςτθμάτων αυτόματθσ φυλάξεωσ ιςόπεδων διαβάςεων το 1968. 

9.4. Ο ΟΣΕ αναλαμβάνει δράςθ 

Το 1970 ιδρφκθκε ο Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων Ελλάδοσ (ΟΣΕ), ωσ Νομικό Ρρόςωπο Λδιωτικοφ 

Δικαίου και το 1972 όλεσ οι υπθρεςίεσ του ςυγκεντρϊκθκαν ςε ιδιόκτθτο Μζγαρο ςυνολικισ 

επιφανείασ 15.400 μ2. Από αυτι τθν περίοδο και μετά καταργοφνται πλιρωσ οι ατμομθχανζσ και 

ο ΟΣΕ περνά ςτθν αποκλειςτικι χριςθ μθχανϊν diesel.  

Από το 1978 ξεκινά θ ςυγκοινωνία μεταξφ Ακινασ - Χαλκίδασ και Ακινασ – Ελευςίνασ, θ οποία 

ονομάςκθκε «προαςτιακι». Πμωσ αυτι θ ςυγκοινωνία με τον τρόπο που λειτουργοφςε ζωσ τθ 

δθμιουργία του ςφγχρονου «προαςτιακοφ», ελάχιςτα ςυνζβαλε ςτθν εξαςφάλιςθ κάποιου 

αξιόλογου μεριδίου ςτθν μεταφορά επιβατϊν ςτισ περιοχζσ αυτζσ που κα μποροφςε κάπωσ να 

ελαφρφνει τθν πολφ μεγάλθ κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ που υπιρχε για πολλά ζτθ ςτισ Εκνικζσ 

Οδοφσ Ακθνϊν-Λαμίασ και Ακθνϊν–Ρελοποννιςου. Το τραίνο λειτουργοφςε πακθτικά ςτισ 

ανωτζρω διαδρομζσ, χωρίσ προγραμματιςμό, χωρίσ επιχειρθματικότθτα και προςπάκεια 

προςελκφςεωσ επιβατϊν και μεριδίου αγοράσ, παρά το ότι για πολλζσ δεκαετίεσ ο ςιδθρόδρομοσ 

είχε ςαφζσ πλεονζκτθμα ζναντι του αυτοκινιτου. Θ είςοδοσ ςτθν (ι θ ζξοδοσ από τθν) Ακινα με 

το αυτοκίνθτο ςυνεπαγόταν τότε αρκετζσ ϊρεσ κακυςτεριςεων. Κα μποροφςε, επομζνωσ, ο 



149 
 

ςιδθρόδρομοσ με τισ αναγκαίεσ επενδφςεισ και ςωςτι επιχειρθματικι λειτουργία, να είχε από 

τότε ςυμβάλει πιο αποφαςιςτικά ςτισ προαςτιακζσ μεταφορζσ και μάλιςτα με κερδοφόρα 

λειτουργία. 

Σιμερα, ο Ρροαςτιακόσ Σιδθρόδρομοσ (ΡΣ) περιλαμβάνει τισ διαδρομζσ από το Σιδθροδρομικό 

Κζντρο Ακθνϊν (ΣΚΑ) προσ: α) Κόρινκο-Κιάτο (102 χλμ. θλεκτροδοτθμζνα ζωσ το τζλοσ του 2009), β) 

Κιβα (100 χλμ. θλεκτροδοτθμζνα ζωσ το τζλοσ του 2008), γ) Χαλκίδα (60 χλμ. θλεκτροδοτθμζνα και 

αναβάκμιςθ τθσ γραμμισ ζωσ το τζλοσ του 2009), δ) Αεροδρόμιο «Ελευκζριοσ Βενιηζλοσ», ε) 

Ρειραιά. Επίςθσ, ςχεδιάηονται νζεσ επεκτάςεισ ζωσ το λιμάνι του Λαυρίου (ζωσ το 2014), τθ αφινα 

(πικανϊσ με Συμπράξεισ Δθμοςίου και Λδιωτικοφ Τομζα) και το Ξυλόκαςτρο (ζωσ το 2011). Θ 

επιβατικι κίνθςθ του ΡΣ αυξάνεται ραγδαία, από 2,82 εκατ. επιβάτεσ το 2005, ςε 4,09 εκατ. 

επιβάτεσ το 2006 και ςε 6,29 εκατ. επιβάτεσ το 2007, δείχνοντασ τισ ςθμαντικζσ προοπτικζσ 

αναπτφξεωσ που υπάρχουν ςε αυτόν τον τομζα. Εντοφτοισ, οι ςυνολικζσ ηθμιζσ ςτα τζςςερα ζτθ 

λειτουργίασ του ανιλκαν ςτα € 27 εκατ., γεγονόσ που δείχνει ότι μόνο με ςωςτι επιχειρθματικι 

εκμετάλλευςθ μπορεί να ζχει ςθμαντικά κζρδθ για επζκταςθ των εργαςιϊν του.  

Επίςθσ, από τον Οκτϊβριο του 1989 άρχιςαν τακτικά κακθμερινά δρομολόγια Ακινασ - 

Κεςςαλονίκθσ με ςυρμοφσ υψθλισ ανζςεωσ. Πμωσ, για πολλά ζτθ θ ανταγωνιςτικότθτα τθσ 

γραμμισ ζναντι των άλλων μζςων μεταφοράσ υπονομευόταν κυρίωσ από τθν κακι κατάςταςθ 

τθσ ςιδθροδρομικισ υποδομισ και από τθν κακαυτι χάραξθ τθσ γραμμισ , που δεν επζτρεπε 

ςτα τραίνα να διανφςουν τθν απόςταςθ ςε εφλογο χρόνο, ενϊ θ ανταγωνιςτικότθτα τθσ γραμμισ 

υποβακμίηεται και από τθν μθ ικανοποιθτικι επιχειρθματικι εκμετάλλευςι τθσ. Ζτςι, για πολλά 

ζτθ ο απαιτοφμενοσ χρόνοσ για να διανυκεί θ διαδρομι 500 χλμ. με το τραίνο διαμορφωνόταν 

περίπου ςτισ 7 ϊρεσ και μάλιςτα τθν ίδια περίοδο οι αντίςτοιχεσ διαδρομζσ ςτισ ανεπτυγμζνεσ 

χϊρεσ διανφονταν ςε περίπου 3 ϊρεσ. Σιμερα, θ γραμμι Ακινασ-Κεςςαλονίκθσ εξυπθρετείται με 

τραίνα Intercity Express (ςε 4h 24m), Intercity (ςε 4h 55m) και ταχείασ προτεραιότθτασ (ςε 5h 

35m). Πςον αφορά τθν επιχειρθματικι εκμετάλλευςθ τθσ γραμμισ αυτισ, όπωσ και των άλλων 

ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν, θ φιλοςοφία ζχει μόνο μία διάςταςθ: «Χαμθλζσ τιμζσ ειςιτθρίων», 

ανεξαρτιτωσ κόςτουσ προςφοράσ τθσ ςυγκεκριμζνθσ υπθρεςίασ (Ρίνακασ 3).  

Στο ΣΑΕΣ 2008 για τθ διαδρομι των 478 χλμ. ΣΚΑ - Τικορζασ - Δομοκοφ – Κεςςαλονίκθσ 

προβλζπονται τα ακόλουκα: α) Για το τμιμα τθσ διαδρομισ μικουσ 371 χλμ., ςτο οποίο 

χρθςιμοποιείται διπλι γραμμι, ολοκλθρϊνονται εντόσ του 2008 ζργα αναβακμίςεωσ, 

ςθματοδοτιςεωσ και θλεκτροκινιςεωσ. β) Για το ορεινό τμιμα τθσ διαδρομισ Τικορζασ - 

Δομοκοφ, μικουσ 106 χλμ., ζργα τθσ νζασ διπλισ γραμμισ, με ζργα ςθματοδοτιςεωσ, 

τθλεδιοικιςεωσ, τθλεπικοινωνιϊν και θλεκτροδοτιςεωσ βρίςκονται ςε πλιρθ εξζλιξθ και 
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προβλζπεται να ολοκλθρωκοφν το 2013. Με τθν ολοκλιρωςθ και αυτοφ του τμιματοσ, ο χρόνοσ 

για τθν κάλυψθ τθσ διαδρομισ Ακινα – Κεςςαλονίκθ κα περιοριςκεί ςε 3h 20m περίπου.  

 

Εκτόσ των ανωτζρω, θ ζωσ ςιμερα λειτουργία του ΟΣΕ ςτα δίκτυα τθσ Κεςςαλίασ, τθσ Δυτικισ 

και τθσ Ανατολικισ Μακεδονίασ και ιδιαίτερα τθσ Ρελοποννιςου, χαρακτθρίηεται από τθν 

επιβάρυνςι τθσ με πολφ υψθλό κόςτοσ λειτουργίασ, με ελάχιςτα ζςοδα και πολφ υψθλζσ 

ηθμιζσ. Ππωσ φαίνεται ςτον Ρίνακα 4, για τον βαςικό ςιδθροδρομικό άξονα τθσ χϊρασ Ράτρα-

Ακινα - Κεςςαλονίκθ - Ειδομζνθ - Ρρομαχϊνασ (ΡΑΚΕΡ), τον Ρροαςτιακό Σιδθρόδρομο και το 

δίκτυο τθσ Ανατολικισ Μακεδονίασ, τα ζςοδα του ΟΣΕ αποτελοφν μόλισ το 21% του λειτουργικοφ 

κόςτουσ του ενϊ για τισ γραμμζσ τθσ Ρελοποννιςου τα ζςοδα δεν αποτελοφν παρά μόνο το 3,2% 

του ετιςιου κόςτουσ λειτουργίασ τθσ γραμμισ. 

 

Πςον αφορά τθν οικονομικι του λειτουργία,  ςτθ δεκαετία του 1990 και του 2000 ο ΟΣΕ 

εξελίςςεται ςε ζναν Οργανιςμό που, όπωσ φαίνεται ςτον Ρίνακα 5, επιβαρφνει με μεγάλα 

ποςά τον κρατικό προχπολογιςμό τόςο για επενδφςεισ ςε υποδομζσ,  που ανιλκαν ςε € 8,04 

δισ ςτθν περίοδο 1990-2008, όςο και για κάλυψθ των δυςανάλογων λειτουργικϊν του 
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ελλειμμάτων, με δαπάνθ που διαμορφϊκθκε ςτα € 8,2 δισ ςτθν ανωτζρω περίοδο. Είναι 

αξιοςθμείωτο ότι το αρνθτικό οικονομικό αποτζλεςμα του ΟΣΕ αυξάνεται με γριγορο ρυκμό και 

αναμζνεται να φκάςει τα € 762,6 εκατ. το 2008, ζναντι € 400,2 εκατ. το 2000. Τα υψθλά αυτά 

λειτουργικά ελλείμματα και οι ανάγκεσ χρθματοδοτιςεωσ των επενδφςεων του ΟΣΕ 

καλφπτονται κατά ζνα μζροσ με τθν επιχοριγθςθ του Ελλθνικοφ Δθμοςίου  (μζςω του 

Ρροχπολογιςμοφ Δθμοςίων Επενδφςεων) ςτθν αφξθςθ του μετοχικοφ κεφαλαίου του ΟΣΕ, θ 

οποία ανιλκε ςτα € 275 εκατ. το 2006, ςτα € 330 εκατ. το 2007 και ςτα € 200 εκατ. το 2008 1. 

Πμωσ, το υπόλοιπο των ελλειμμάτων και των επενδφςεων που ανζρχεται ςτα € 1,24 δισ το 

2008, ζναντι € 183 εκατ. το 2000, αυξάνουν υπζρμετρα τισ δανειακζσ ανάγκεσ του ΟΣΕ, ο 

οποίοσ δανείηεται με εγγφθςθ του Ελλθνικοφ Δθμοςίου. Ζτςι, τα ςωρευμζνα εγγυθμζνα από το 

κράτοσ χρζθ του ΟΣΕ, ξεπερνοφςαν το 2008 τα € 7,1 δισ ενϊ, εάν δεν αλλάξει κάτι, αναμζνεται 

να διογκωκοφν περαιτζρω ςτα € 12,5 δισ το 2010. Αυτά τα χρζθ κα πρζπει να μεταφερκοφν 

αναγκαςτικά ςτο χρζοσ τθσ γενικισ κυβερνιςεωσ αλλά και ςτισ δαπάνεσ επιχορθγιςεων του 

τακτικοφ προχπολογιςμοφ και του Ρροχπολογιςμοφ Δθμοςίων Επενδφςεων ςτα επόμενα ζτθ, 

ενϊ από το 2010 ο ΟΣΕ δεν κα μπορεί να ςτθρίηεται ςτθν εγγφθςθ του Δθμοςίου για  τον 

δανειςμό του από τισ τράπεηεσ. Τζλοσ, το μζγεκοσ τθσ ανωτζρω υπζρμετρθσ επιβαρφνςεωσ του 

κρατικοφ προχπολογιςμοφ από τθν λειτουργία του ΟΣΕ διογκϊνεται ακόμθ περιςςότερο, εάν 

λθφκεί υπόψθ και το κόςτοσ τθσ παροχισ ςυντάξεων (1) ςτουσ 7.693 ςυνταξιοφχουσ του ΟΣΕ 

από το Ταμείο του Δθμοςίου (περίπου € 150 εκατ. ετθςίωσ) και (2) ςτουσ υπόλοιπουσ 

ςυνταξιοφχουσ του ΟΣΕ που ςυνταξιοδοτοφνται από τον ΤΑΡ-ΟΤΕ.  

                                                 
1
. Από ηο 1997 και μεηά δεν ςπάπσοςν κπαηικέρ επισοπηγήζειρ για κάλςτη ηυν λειηοςπγικών ελλειμμάηυν ηος 

ΟΣΕ. Επομένυρ, ηο ζύνολο αςηών ηυν ελλειμμάηυν καλύπηεηαι με δανειζμό. Δεδομένος, όμυρ, όηι ηα 
ελλείμμαηα αςηά αςξάνοςν με ςτηλό πςθμό με ηην πάποδο ηος σπόνος, είναι δεδομένο όηι ο ΟΣΕ δεν έσει ηη 
δςναηόηηηα να καλύτει ούηε ηοςρ ηόκοςρ αςηών ηυν σπεών. Τα σπέη, επομένυρ, δημιοςπγούνηαι για να ηα 
αναλάβει ηο κπάηορ ζε κάποια μελλονηική πεπίοδο. Αλλά ηόηε γιαηί δεν αναλαμβάνονηαι ηα ελλείμμαηα ηος ΟΣΕ 
κανονικά ηο έηορ καηά ηον οποίο δημιοςπγούνηαι;   
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Πμωσ, θ περίπτωςθ του ΟΣΕ είναι μοναδικι κατά το ότι θ ανωτζρω υπζρμετρθ επιβάρυνςθ του 

κρατικοφ προχπολογιςμοφ με τθν λειτουργία του πραγματοποιείται χωρίσ ουςιαςτικό αντίκριςμα 

ςε παροχι μεταφορικοφ ζργου από τον ΟΣΕ ςτθν ελλθνικι επικράτεια. Ιδθ από τουσ Ρίνακεσ 1 και 

2 προκφπτει ότι θ ςυμβολι των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα διαμορφϊνεται ςτο 2% ςτισ 

ςυνολικζσ εςωτερικζσ εμπορευματικζσ μεταφορζσ, ζναντι 17% ςτθν ΕΕ-27, με τθν ςυμβολι των 

οδικϊν μζςων μεταφοράσ, και κυρίωσ των φορτθγϊν αυτοκινιτων, να ανζρχεται ςτο πολφ υψθλό 

ποςοςτό του 98%, ζναντι 73% τθσ ΕΕ-27. Επίςθσ, μετά από τόςεσ δεκαετίεσ λειτουργίασ του ΟΣΕ και 

με τισ υπζρμετρεσ επιβαρφνςεισ του κρατικοφ προχπολογιςμοφ με τισ επενδυτικζσ και λειτουργικζσ 

δαπάνεσ αυτοφ του Οργανιςμοφ, το μερίδιο του ΟΣΕ ςτθν μεταφορά επιβατϊν δεν ξεπερνά το 2,4% 

του ςυνολικοφ μεταφορικοφ ζργου, ζναντι 7,2% ςτθν ΕΕ-27.  

Αναλυτικότερα, θ εξζλιξθ του μεταφορικοφ ζργου και των εςόδων του ΟΣΕ από τθν μεταφορά 

επιβατϊν και εμπορευμάτων ςτθ δεκαετία του 2000 παρουςιάηεται ςτον Ρίνακα 6. Από τον Ρίνακα 

αυτό φαίνεται ότι ο ΟΣΕ χάνει, αντί να κερδίηει, επιβάτεσ ςτισ μεταφορζσ επιβατϊν, με ελάχιςτθ μόνο 

αφξθςθ (κατά 11,2%) του ςυνόλου των χιλιομζτρων που διανφκθκαν από το ςφνολο των επιβατϊν. 

Από τθν άλλθ πλευρά, θ αφξθςθ κατά 55,4% τθν περίοδο 2000-2006 του μεταφορικοφ ζργου του ΟΣΕ 

ςτισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ επιτεφχκθκε από τθν πολφ χαμθλι βάςθ του 2000, με ςυνζπεια, 
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ακόμθ και ςιμερα το ζργο αυτό να είναι ελάχιςτο ςε ςχζςθ με το ςφνολο των εμπορευματικϊν 

μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα. 

 

Θ εξζλιξθ του μεταφορικοφ ζργου του ΟΣΕ, που παρουςιάηεται ςτον Ρίνακα 6, και τα ςυνολικά ζςοδά 

του που ανιλκαν ςτα € 90 εκατ. το 2007 εμφανίηονται πολφ αρνθτικά: α) Το φψοσ των επενδφςεων ςτον 

ΟΣΕ φκάνει τα € 8,04 δισ τα προθγοφμενα 18 ζτθ και τα € 3 δισ τα προθγοφμενα τρία ζτθ, εκ των οποίων 

ζνα μζροσ ςυγχρθματοδοτικθκε από τθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ. β) Το εργατικό δυναμικό του ΟΣΕ 

ανερχόταν ςε 7,96 χιλ. εργαηόμενουσ ςτο τζλοσ του 2005, για να μειωκεί ςτουσ 7,5 χιλ. εργαηόμενουσ 

ςτο τζλοσ του 2007. Ωςτόςο, οι αμοιβζσ και τα ζξοδα προςωπικοφ του ΟΣΕ ανιλκαν ςε € 386,1 εκατ. 

το 2007 (εκ των οποίων τα € 30,2 εκατ. αποτελοφν ζξοδα διοικιςεωσ), ζναντι των € 374,5 εκατ. το 2006. 

Ειδικότερα, όπωσ αναφζρεται ςτο ΣΑΕΣ 2008 το μζςο ετιςιο κόςτοσ ανά εργαηόμενο ανζρχεται ςιμερα 

ςε € 54.000. δ) Το κόςτοσ των αποςβζςεων των ενςϊματων παγίων ανιλκε ςε € 256 εκατ. ε) Τα κακαρά 
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χρθματοοικονομικά ζξοδα ανιλκε ςε € 337 εκατ. ςτ) Οι κακαρζσ ενοποιθμζνεσ ηθμιζσ ανιλκαν ςε € 

950,3 εκατ.  

Από τα ανωτζρω προκφπτει ότι θ προοπτικι ομαλισ λειτουργίασ του ΟΣΕ δεν είναι ουςιαςτικά δυνατι 

με τα ανωτζρω δεδομζνα, χωρίσ τθν κρατικι εγγφθςθ του δανειςμοφ του από τισ τράπεηεσ και χωρίσ 

τθν ανάλθψθ του ςωρευμζνου χρζουσ του από το Ελλθνικό Δθμόςιο. Ωςτόςο, όπωσ προαναφζρκθκε, 

αυτζσ οι πρακτικζσ δεν κα είναι αποδεκτζσ ςτα επόμενα ζτθ ςτο κεςμικό και οργανωτικό πλαίςιο 

λειτουργίασ των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν τθσ ΕΕ. Επιπλζον, αποτελεί υποβάκμιςθ τθσ 

ςοβαρότθτασ του προβλιματοσ θ προβολι των υποχρεϊςεϊν μασ ςτθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ ωσ αφορμι 

για τθν εκ βάκρων αναδιοργάνωςθ και αναςφςταςθ ενόσ Οργανιςμοφ που επιβαρφνει με τεράςτια 

ποςά και ςε ετιςια βάςθ τον κρατικό προχπολογιςμό και του οποίου τα ζςοδα δεν καλφπτουν παρά 

το 1/4 των δαπανϊν για τθ μιςκοδοςία του προςωπικοφ του. Αρκεί να ςθμειωκεί ότι οι ςυνολικζσ 

ειςπράξεισ από τα πρόςφατα επϊδυνα φορολογικά μζτρα ςτα επόμενα τρία ζτθ δεν επαρκοφν παρά 

να καλφψουν το 40% περίπου του χρζουσ του ΟΣΕ, όπωσ αυτό κα ζχει διαμορφωκεί το 2010. 

Θ κυβζρνθςθ, λαμβάνοντασ υπόψθ τα ανωτζρω, προχϊρθςε ςτθν ανακοίνωςθ του ΣΑΕΣ 2008 με ςκοπό 

τθν αναςυγκρότθςθ του ΟΣΕ και των κυγατρικϊν του εταιριϊν κατά τζτοιο τρόπο ϊςτε να μπορεί να 

λειτουργιςει αυτόνομα χωρίσ κρατικζσ εγγυιςεισ. Το νζο πρόγραμμα προβλζπει μζτρα αυξιςεωσ των 

εςόδων του ΟΣΕ ςυμπεριλαμβανομζνων: α) Τθσ καλφτερθσ επιχειρθματικισ εκμεταλλεφςεωσ των 

βαςικϊν γραμμϊν με αφξθςθ των πολφ χαμθλϊν τιμϊν, οι οποίεσ δεν ζχουν αυξθκεί από το 2000, με 

εφαρμογι και πολιτικισ χαμθλϊν τιμϊν, για ειςιτιρια που εκδίδονται λίγο πριν τθν εκτζλεςθ του 

δρομολογίου (last minute ) όταν το τραίνο δεν είναι πλιρεσ. β) Του αναςχεδιαςμοφ των γραμμϊν που κα 

ςυνεχίςουν να εξυπθρετοφνται και επικζντρωςθ των προςπακειϊν ςε γραμμζσ με προοπτικζσ 

αναπτφξεωσ. γ) Τθσ βελτιωμζνθσ ποιότθτασ των παρεχόμενων υπθρεςιϊν με τθν θλεκτροδότθςθ πολλϊν 

γραμμϊν και τθ χρθςιμοποίθςθ των μθχανϊν diesel για τθν βελτίωςθ των υπθρεςιϊν που προςφζρονται 

ςε άλλεσ γραμμζσ. δ) Τθσ ενιςχφςεωσ των εμπορευματικϊν μεταφορϊν με τθ δθμιουργία 

εμπορευματικϊν κζντρων και με τθ διαςφνδεςθ του ςιδθροδρόμου με τα λιμάνια. ε) Τθσ πλθρωμισ από 

το κράτοσ του αντιτίμου για τθν Υποχρζωςθ προςφοράσ Δθμόςιασ Υπθρεςίασ (ΥΔΥ) από τθν ΤΑΛΝΟΣΕ και 

των δαπανϊν καταςκευισ και ςυντθριςεωσ των γραμμϊν. Ρροβλζπει επίςθσ μζτρα μειϊςεωσ των 

δαπανϊν με μείωςθ (λόγω ςυνταξιοδοτιςεωσ) και αποτελεςματικότερθ διαχείριςθ του προςωπικοφ και 

με μείωςθ των άλλων λειτουργικϊν δαπανϊν όπωσ φαίνεται ςτον Ρίνακα 7. 

Βζβαια, οι εξελίξεισ ζωσ ςιμερα δεν ςθματοδοτοφν ςθμαντικι βελτίωςθ τθσ ςθμερινισ 

καταςτάςεωσ του ΟΣΕ, εκτόσ εάν ςθμειωκεί μία εκ βάκρων αναδιάρκρωςθ τθσ μεταφορικισ, 

διοικθτικισ και επιχειρθματικισ λειτουργίασ του Οργανιςμοφ και των κυγατρικϊν του εταιριϊν. 

Ππωσ ιδθ τονίςκθκε, ζωσ ςιμερα το μεταφορικό ζργο του ΟΣΕ βαίνει μειοφμενο, αντί να αυξάνεται. 

Αυτό ςυμβαίνει παρά το ότι από το 2004 και μετά τζκθκε ςε λειτουργία το προαςτιακό δίκτυο ςτθν 



155 
 

Αττικι και θ ηιτθςθ του επιβατικοφ κοινοφ είναι τόςο αυξθμζνθ που ςιμερα ο Ρροαςτιακόσ 

δυςκολεφεται να ανταποκρικεί. 

 

Από πολλζσ πλευρζσ, θ αποτυχία αυξιςεωσ του μεταφορικοφ ζργου του ΟΣΕ αποδίδεται εν μζρει 

ςτο γεγονόσ ότι τα ζργα εκςυγχρονιςμοφ και αναβακμίςεωσ του κεντρικοφ ςιδθροδρομικοφ άξονα 

τθσ χϊρασ ΡΑΚΕΡ είναι ακόμθ θμιτελι. Ππωσ υποςτθρίηεται, θ ολοκλιρωςθ των ζργων ςτον βαςικό 

άξονα αποτελεί απαραίτθτθ προχπόκεςθ για τθ βελτίωςθ των υπθρεςιϊν του ςιδθρόδρομου και 

κατ' επζκταςθ για τθν προςζλκυςθ επιβατϊν και τθν αφξθςθ των εςόδων.  

Πμωσ, ο πλιρθσ εκςυγχρονιςμόσ του βαςικοφ ςιδθροδρομικοφ άξονα τθσ χϊρασ, με τθν 

εφαρμογι τθσ θλεκτροδοτιςεωσ και με διπλι ςιδθροδρομικι γραμμι ςε όλο το μικοσ τθσ 

διαδρομισ, με αναβακμιςμζνθ για τα ςφγχρονα τραίνα υποδομι και επιδομι και με 

τθλεδιοίκθςθ, δεν προβλζπεται να ζχει ολοκλθρωκεί πριν το 2013. Ζτςι, οι προχποκζςεισ για να 

αποκαταςτακεί θ ανταγωνιςτικότθτα του τραίνου ζναντι των άλλων μζςων μεταφοράσ δεν κα 

ζχουν υλοποιθκεί πριν παρζλκει μία πενταετία ι και περιςςότερο. Πμωσ, μία επιχείρθςθ που  ζχει 

ιδθ πραγματοποιιςει ςθμαντικζσ επενδφςεισ τθν περίοδο 1990-2008, δεν μπορεί να προβάλει 

και πάλι το επιχείρθμα ότι θ αδυναμία τθσ να επιτφχει μία ςταδιακι αφξθςθ του μεριδίου τθσ ςτισ 

μεταφορζσ επιβατϊν και εμπορευμάτων οφείλεται ςε ελλιπείσ επενδφςεισ. 

Ρροοπτικζσ για αφξθςθ των εςόδων του ΟΣΕ τα επόμενα ζτθ προκφπτουν: α) Από τθν ολοκλιρωςθ, 

από τον Αφγουςτο 2008, τθσ θλεκτροκινιςεωσ και ςτο τμιμα του δικτφου ςτον άξονα ΡΑΚΕΡ από 

τθν Κεςςαλονίκθ ζωσ τθν Λάριςα και από τθν πρόβλεψθ να επεκτακεί περαιτζρω θ θλεκτροκίνθςθ 

ζωσ τον Δομοκό το τελευταίο τρίμθνο του 2008. β) Από τθν πρόκεςθ τθσ παροφςασ διοικιςεωσ του 

Οργανιςμοφ (ΣΑΕΣ 2008) να ενιςχφςει ουςιαςτικά τθν επιχειρθματικι λειτουργία του ΟΣΕ. Πμωσ, 

ακόμθ και εάν οι ειςπράξεισ αυξθκοφν ςε € 200 εκατ. ι ςε € 300 εκατ. μζςα ςε μία διετία, με τθν 

αξιοποίθςθ και τθσ μεγάλθσ περιουςίασ του ΟΣΕ, τα οικονομικά αποτελζςματα του Οργανιςμοφ δεν κα 

εμφανίηουν και πάλι βιϊςιμθ εικόνα.  
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Σθμειϊνεται ότι ςτο πλαίςιο τθσ Ευρωπαϊκισ Ενϊςεωσ ζχουν ιδθ απελευκερωκεί οι εμπορευματικζσ 

μεταφορζσ από το 2007 και ζχουν λθφκεί οι πρϊτεσ εκδθλϊςεισ ενδιαφζροντοσ για λειτουργία ξζνων 

ςιδθροδρομικϊν εταιριϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν για λειτουργία τουσ ςτο ελλθνικό 

ςιδθροδρομικό δίκτυο. Επίςθσ, για τθν κφρια γραμμι επιβατικισ κινιςεωσ Ράτρα-Ακινα-Κεςςαλονίκθ-

Ειδομζνθ-Ρρομαχϊνασ δεν προβλζπεται πλζον κρατικι επιδότθςθ, ενϊ οι επιβατικζσ μεταφορζσ 

απελευκερϊνονται πλιρωσ το 2011. 

9.5. Δυναμικι ανάκαμψθ του RAIL CARGO  

Τθν ανάκτθςθ ςθμαντικϊν μεριδίων μεταφορικοφ ζργου διεκδικεί ο Οργανιςμόσ Σιδθροδρόμων 

Ελλάδοσ με τθν πλιρθ ενεργοποίθςθ τθσ γενικισ διεφκυνςθσ Εμπορευματικισ Εκμετάλλευςθσ, τθν 

προμικεια νζων βαγονιϊν και τθν ανάπτυξθ ςυνεργαςιϊν ςτον τομζα των logistics. Αυτζσ είναι 

μερικζσ από τισ επιςθμάνςεισ που κάνει ο κ. Λεωνίδασ Μόςχοσ, γενικόσ διευκυντισ Εμπορευματικισ 

Εκμετάλλευςθσ.  

Το ςτζλεχοσ του Οργανιςμοφ αναλφει το νζο ρόλο που καλοφνται να διαδραματίςουν οι 

εμπορευματικοί ςιδθρόδρομοι ςτο πλζγμα των πανευρωπαϊκϊν δικτφων διακίνθςθσ 

εμπορευμάτων, αποκαλφπτει τα άμεςα ςχζδια τθσ διεφκυνςισ του και αναγγζλλει τθ χριςθ χϊρων 

του Κριαςίου για τθν εξυπθρζτθςθ τθσ αυξθμζνθσ ηιτθςθσ.  

Ρϊσ αντιλαμβάνεςτε τουσ όρουσ “freight” και “logistics”, όπωσ φαίνονται ςτθ νζα επικοινωνιακι 

εκςτρατεία του οργανιςμοφ;  

Ρρόκειται για τθ ςυνζχεια τθσ ςτρατθγικισ μασ για τθν ενδυνάμωςθ των εμπορευματικϊν 

δραςτθριοτιτων του οργανιςμοφ. Ο ΟΣΕ βρίςκεται ςε κζςθ να αναλάβει τθ διακίνθςθ, τθ φόρτωςθ, 

τθν αποκικευςθ και πικανϊσ τθ ςυςκευαςία εμπορευμάτων αναλόγωσ με τθ ςυμφωνία που κα 

κάνει με τον εκάςτοτε ενδιαφερόμενο.  

Ραρζχουμε αυτζσ τισ υπθρεςίεσ ςε ςυνεργαςία με εταιρεία που εξειδικεφεται ςτα rail cargo 

logistics, τθν Tablogix, και βριςκόμαςτε εν όψει των τελικϊν προτάςεϊν μασ προσ τθ διοίκθςθ για τθ 

δθμιουργία κοινοπραξίασ. Κα προχωριςουμε ςʼ αυτιν τθν ενζργεια εξ αιτίασ των αποτελεςμάτων 

που προζκυψαν μετά τθν εφαρμογι του ςχετικοφ πιλοτικοφ προγράμματοσ που εφαρμόςαμε τουσ 

τελευταίουσ τζςςερισ μινεσ. Σασ διαβεβαιϊ πωσ το πρόγραμμα αυτό απζδωςε τα μζγιςτα, 

περιςςότερα απʼ όςα είχαμε προβλζψει. Ρριν από τθν ίδρυςθ του ΟΣΕ, το 1970, οι προχπάρχοντεσ 

φορείσ μποροφςαν να παράςχουν εμπορευματικζσ υπθρεςίεσ γιʼ αυτό ζωσ και ςιμερα ο 

οργανιςμόσ διακζτει ςθμαντικζσ υποδομζσ τισ οποίεσ και εκςυγχρονίηει. Ιδθ βρίςκονται ςε εξζλιξθ 

ζργα εκςυγχρονιςμοφ ςτισ εγκαταςτάςεισ τθσ Οινόθσ, τθσ Χαλκίδοσ και τθσ Κεςςαλονίκθσ.  
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9.6.Σε ποια ςθμεία υπάρχει μεγαλφτερθ ςυγκζντρωςθ εμπορευμάτων προσ αποκικευςθ και 

διακίνθςθ;  

Εκτόσ από τθ Κεςςαλονίκθ, αυτι τθ ςτιγμι παρατθρείται ςθμαντικι δραςτθριότθτα ςτισ 

εγκαταςτάςεισ του οφφ, τθσ Κεςςαλονίκθσ, των Κθβϊν και τθσ Οινόθσ. Σʼ αυτι τθ φάςθ 

εκπονοφμε προτάςεισ για τθ μεταφορά ομαδοποιθμζνων φορτίων για δφο ςθμαντικά καταναλωτικά 

αγακά, τθ ηάχαρθ και τα αναψυκτικά τθσ Τρία Ζψιλον. Ρολφ ςφντομα κα παρουςιάςουμε τισ κζςεισ 

του ΟΣΕ και πιςτεφουμε πωσ κα ςυνεργαςτοφμε κιόλασ διότι αυτι θ προοπτικι ςυμφζρει και τισ 

δφο πλευρζσ. Σκεφκείτε ότι οι εταιρίεσ κα μποροφν να οργανϊςουν από τθν αρχι τον τρόπο τθσ 

διανομισ, τθσ αποκικευςθσ και ενδεχομζνωσ τθσ ςυςκευαςίασ για τθν περίπτωςθ τθσ ηάχαρθσ.  

9.7. Ροιοσ είναι ο αντικειμενικόσ ςκοπόσ;  

Ρροςπακοφμε να βελτιϊςουμε τισ εμπορευματικζσ υπθρεςίεσ, να δθμιουργιςουμε νζεσ υπθρεςίεσ, 

να αξιοποιιςουμε τθ δυναμικι του ΟΣΕ και να επιβοθκιςουμε τα φορτθγά. Ιδθ θ Κεςςαλονίκθ 

ςυγκεντρϊνει το ενδιαφζρον μεγάλων εταιριϊν του χϊρου όπωσ είναι οι Schenker και θ Express, 

χωρίσ να αποκλείουμε ι να υποβακμίηουμε φυςικά το ρόλο των μικρότερων εταιρειϊν που 

εμπιςτεφονται το ςιδθρόδρομο για τθ διακίνθςθ των φορτίων τουσ.  

Ο ςιδθρόδρομοσ αποτζλεςε το αδικθμζνο «παιδί» των δθμόςιων μεταφορικϊν μζςων επί ςειράν 

ετϊν. Θ ανάπτυξθ των οδικϊν μεταφορϊν ζγινε θ αφορμι για να μειωκεί το ςθμαντικό 

εμπορευματικό ζργο που παρείχαν οι ςιδθρόδρομοι. Τϊρα βριςκόμαςτε ςτθ κζςθ που μποροφμε 

να διεκδικιςουμε το χαμζνο ζδαφοσ δθμιουργϊντασ μεταφορικό ζργο με ςυνζπεια, ςοβαρότθτα, 

νζεσ μθχανζσ, καινοφργια και επιςκευαςμζνα βαγόνια αλλά και με μεγάλθ ςυνζπεια.  

9.8. Ζρευνεσ αναφζρουν ότι από το 1970 ζωσ ςιμερα ζχει μειωκεί δραματικά ο ρόλοσ του 

ςιδθροδρόμου ςτισ μεταφορζσ. Με τθ ςθμερινι κεςμικι αναςυγκρότθςθ αλλάηει κάτι;  

Ριςτεφουμε, προςπακοφμε και εργαηόμαςτε για να αλλάξει αυτι θ κατάςταςθ. Με τθν προοπτικι 

αυτι ςυνδυάηεται και θ πανευρωπαϊκι βοφλθςθ για τθν αποςυμφόρθςθ των οδικϊν αξόνων τόςο 

ςε διεκνζσ, όςο και ςε εκνικό επίπεδο. Αυτι θ πολιτικι εφαρμόηεται ςε ολόκλθρθ τθν Ευρϊπθ και 

απαςχολεί τον κλάδο των logistics και ςτα 25 κράτθ-μζλθ τθσ Ζνωςθσ. Σκεφτείτε ότι ζνασ οκτάδυμοσ 

ςυρμόσ μπορεί να αντικαταςτιςει ζωσ και δζκα φορτθγά!  

Κεωρϊ πωσ ο ςιδθρόδρομοσ κα προςελκφςει ειδικά και επικίνδυνα εμπορεφματα, τα οποία 

απαςχόλθςαν προςφάτωσ τθν κοινι γνϊμθ εξαιτίασ οριςμζνων δυςτυχθμάτων που ςθμειϊκθκαν 

προςφάτωσ. Ιδθ θ γενικι διεφκυνςθσ Εμπορευματικισ Εκμετάλλευςθσ του ΟΣΕ ζχει προχωριςει 

ςτθν παραγγελία εκατό νζων βαγονιϊν τφπου “Hubbish”, τα οποία κεωροφνται αςφαλζςτατα, 

ανοίγουν μόνο ςτα πλάγια και κρίνονται ιδανικά για τθ μεταφορά επικινδφνων υλικϊν.  

Ο ςιδθρόδρομοσ κα αυξιςει το μεταφορικό του ζργο και για ζναν ακόμα ςθμαντικό λόγο. Οι 



158 
 

ςυνεχείσ αυξιςεισ ςτισ τιμζσ των καυςίμων αλλάηουν μεςομακροπρόκεςμα το τοπίο ςτισ μεταφορζσ 

μεγάλων αποςτάςεων. Ρολλζσ παραγωγικζσ εταιρείεσ, αντιπροςωπείεσ αυτοκινιτων, 

διαμεταφορείσ και επιχειριςεισ Third Party Logistics ζχουν αρχίςει να μελετοφν εναλλακτικά 

ςενάρια αποςτολισ εμπορευμάτων ςε μακρυνζσ αποςτάςεισ με τον ςιδθρόδρομο. Το τραίνο μπορεί 

να είναι θ ραχοκοκκαλιά ενόσ ςυςτιματοσ εμπορευματικϊν μεταφορϊν ενϊ τα φορτθγά κα 

αποτελζςουν ευζλικτεσ ςυνδυαςτικζσ μονάδεσ για τθν τελικι προϊκθςθ εμπορευμάτων. 

Επιπροςκζτωσ, ο ςιδθρόδρομοσ ζχει χαμθλότερα τιμολόγια ςυγκριτικϊσ με τα άλλα μζςα και είναι 

φιλικόσ προσ το περιβάλλον.  

9.9. Μόνο αυτι θ προμικεια κα γίνει για τον εμπορευματικό κλάδο του ΟΣΕ;  

Μία από τισ επόμενεσ κινιςεισ μασ, θ οποία δεν ςτθρίηεται ςτθν προοπτικι κζρδουσ αλλά ςτθν 

επιςτροφι του ΟΣΕ ςε ζνα ςθμαντικό τομζα των μεταφορϊν κα γίνει με τθν προμικεια νζων 

ψυχόμενων εμπορευματικϊν βαγονιϊν, με τα οποία κα μεταφζρουμε νωπά προϊόντα από και προσ 

τθν Ευρϊπθ. Ρροσ το παρόν γίνονται ςχεδιαςμοί και ςυηθτιςεισ διότι το κόςτοσ είναι πολφ μεγάλο.  

9.10. Αλθκεφει ότι θ μετρικι γραμμι από το Κιάτο μζχρι τθν Ακινα κα παραμείνει ςε λειτουργία 

για εμπορευματικζσ μεταφορζσ;  

Σφμφωνα με τουσ ςχεδιαςμοφσ μασ, θ μετρικι γραμμι από τθν Ράτρα μζχρι τουσ Αγίουσ 

Αναργφρουσ κα παραμείνει ςε λειτουργία. Κα προςπακιςουμε να αξιοποιιςουμε με τον καλφτερο 

δυνατό τρόπο αυτιν τθν καλοδιατθρθμζνθ υποδομι, θ οποία μπορεί να μασ εξαςφαλίςει ροζσ 

φορτίων όχι μόνο από τθν Ράτρα αλλά από όλθ τθν Ρελοπόννθςο.  

Θ διατιρθςθ αυτισ τθσ γραμμισ δεν είναι μόνο δικι μασ ζγνοια. Οι κάτοικοι των περιοχϊν όπου 

περνά αυτι γραμμι ηθτοφν τθ διατιρθςθ, τθ χριςθ και τθν αξιοποίθςι τθσ.  

9.11. Τι γίνεται με τισ διακινιςεισ φορτίων από και προσ το εξωτερικό; 

Υπάρχει ηωθρό ενδιαφζρον και ζργο εκ μζρουσ του ΟΣΕ. Ελλθνικοί εμπορευματικοί ςυρμοί 

διαςυνδζονται με τθν κεντρικι Ευρϊπθ, κυρίωσ με τθ Γερμανία και τθν Αυςτρία. Θ πολφ καλι 

ςυνεργαςία μασ με τα Σκόπια επιβεβαιϊνεται κακθμερινϊσ επί ςειράν ετϊν. Υπάρχει ζνασ ςυνεχισ 

δίαυλοσ χάρθ ςτθν εμπιςτοςφνθ εταιριϊν όπωσ είναι θ «Φζςπερτ», θ «Σζνκερ» και θ «Ρρόοδοσ», 

κακϊσ και επιχειρθματίεσ βαλκανικοφ βελθνεκοφσ όπωσ ο κ. Β. Καμπάκθσ και ο κ. Κ. Δεβελόπουλοσ  

Ταυτοχρόνωσ, αναπτφςςουμε κοινζσ πρωτοβουλίεσ και με το βουλγαρικό φορζα διαχείριςθσ του 

ςιδθροδρόμου. Μεταξφ των ςχεδιαςμϊν μασ εντάςςεται και θ πραγματοποίθςθ δρομολογίων rail 

cargo και ςτθν Τουρκία, όπου δεν υπάρχει ακόμα ςθμαντικό ζργο λόγω αςυνεννοθςίασ και 

γραφειοκρατίασ.  
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9.12. Ροιεσ είναι οι άμεςεσ προτεραιότθτεσ τθσ διεφκυνςθσ Εμπορευματικισ Εκμετάλλευςθσ ωσ το 

τζλοσ του καλοκαιριοφ;  

Επειδι παρατθρείται μία πολφ ςοβαρι αφξθςθ φορτίων προσ τθν Ακινα, ιρκαμε ςε ςυνεννόθςθ με 

τθ γενικι διεφκυνςθ υποδομισ για να αρχίςουμε τθ χριςθ υποδομϊν του Εμπορευματικοφ Κζντρου 

ςτο Κριάςιο. Οι ςυρμοί κα μπαίνουν μζςα από τον Αςπρόπυργο, κα περνοφν από τισ γραμμζσ του 

Ρροαςτιακοφ και κα μπαίνουν μζςα ςτο χϊρο του Εμπορευματικοφ Κζντρου. Ραράλλθλα, 

μελετοφμε τθ χριςθ του χϊρου γφρω από το ςτακμό του Αγίου Διονυςίου ςτον Ρειραιά ςε 

ςυνεργαςία με τθ Schenker. 
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