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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

 

Σκοπός της παρούσας διπλωματικής εργασίας είναι να εξετάσει τις συνθήκες 

προσπελασιμότητας των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων της Αθήνας και του Πειραιά, 

να εντοπίσει τα υφιστάμενα προβλήματα της, και να προτείνει λύσεις 

αντιμετώπισής τους. Αρχικά παρουσιάζεται ο σκελετός της εργασίας και η 

μεθοδολογία εκπόνησης της. Στη συνέχεια αποτυπώνεται η υπάρχουσα 

κατάσταση, δηλαδή η καταγραφή των μέσων πρόσβασης, από τα οποία 

εξυπηρετείται κάθε  ακαδημαϊκό ίδρυμα, η επιλογή  αυτών από τα μέλη των 

ιδρυμάτων και οι συνθήκες που επηρεάζουν την επιλογή τους. Τα υπάρχοντα 

μέσα πρόσβασης κατά την σειρά επιλογής τους είναι: Τα μέσα συλλογικής 

μεταφοράς, το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο, το περπάτημα, τα μηχανοκίνητα 

δίκυκλα και το ποδήλατο. Το ποσοστό χρήσης του κάθε μέσου μεταβάλλεται 

αναλόγως της θέσης του ακαδημαϊκού ιδρύματος και της επαρκούς 

εξυπηρέτησής του από τα μέσα συλλογικής μεταφοράς, της δυνατότητας 

στάθμευσης του ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτου και τέλος της δυνατότητας 

ευχερούς προσπέλασης του ιδρύματος με το ποδήλατο ή τα πόδια. Ο 

εντοπισμός των προβλημάτων επιτεύχθηκε με επιτόπια έρευνα και 

δειγματοληπτική ερώτηση μελών των ιδρυμάτων. Διαπιστώνεται ότι αρκετά 

από αυτά είναι κοινά για όλα τα ακαδημαϊκά ιδρύματα και οφείλονται κυρίως σε 

ανεπάρκειες των μέσων συλλογικής μεταφοράς και στο υποβαθμισμένο αστικό 

περιβάλλον των ιδρυμάτων. Για την αντιμετώπισή τους προτείνονται λύσεις 

πολιτικών βιώσιμης κινητικότητας και βελτίωσης των παρεχόμενων υπηρεσιών 

από τα μέσα συλλογικής μεταφοράς. Τέλος παρουσιάζονται τα διαπιστωθέντα 

ιδιαίτερα προβλήματα εκάστου των κυριότερων ακαδημαϊκών ιδρυμάτων και 

προτείνονται εξειδικευμένες λύσεις αυτών.       

 

  



 

Κύρκου Βικτωρία  Σελίδα 4 από 112 

 
  



 

 

Κύρκου Βικτωρία  Σελίδα 5 από 112 

 

Abstract 

 

The aim of this diplomatic work is to examine the conditions of accessibility of 

the academic institutions of Athens and Piraeus, to locate the existing 

problems and propose a set of solutions for their confrontation. Initially, the 

basic structure of work and its elaborate methodology are presented. 

Afterwards, the present situation is developed, including the recording of 

means of access, by which each academic institution is served, the choice 

of these ones from the members of institutions as well as the conditions that 

influence their choice. The contemporary means of transportation according to 

the preferences’ order are the following ones: The means of public transport, 

the passenger car assigned for private use, the process of walking, the 

motorcycles and the bicycle. The rate of usage of each means is altered in 

proportion to the situation of each academic institution and its sufficient service 

by the means of public transport, the possibility of vehicles’ parking and finally 

the possibility of a convenient access to the university either by bicycle or on 

foot. The localization of problems was achieved through a research and a 

sampling questionnaire towards the institutions’ members. It is realized that 

most of the above problems are common ones to every academic institution 

and the main causes of their existence are based on the insufficiencies of 

means of public transport and the institutions’ downgraded urban environment. 

A variety of solutions on policies of sustainable mobility and the improvement 

of provided services are proposed as a means of confrontation through the 

means of public transport. Finally, the aforementioned particular problems of 

the most renowned academic institutions are presented and a range of 

specialized solutions are proposed.   
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1. ΓΕΝΙΚΗ ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 

Σκοπός της διπλωματικής εργασίας είναι να περιγράψει τις συνθήκες 

πρόσβασης των Ακαδημαϊκών Ιδρυμάτων Αττικής, να αναδείξει τα 

προβλήματα που αντιμετωπίζονται κατά την διαδικασία προσπέλασής τους και 

να προτείνει ενδεχόμενες λύσεις στα κυριότερα εξ’ αυτών. Η προσέγγιση των 

ακαδημαϊκών ιδρυμάτων επιτυγχάνεται με τα μέσα μαζικής μεταφοράς, τη 

χρήση μηχανοκίνητων οχημάτων, το περπάτημα και το ποδήλατο. Τα 

προβλήματα και οι δυσκολίες της προσέγγισης εξαρτώνται κυρίως από την 

χωρική θέση του εκάστοτε ακαδημαϊκού ιδρύματος στην πόλη καθώς και το 

δίκτυο και την συχνότητα των μέσων συλλογικής μεταφοράς. 

 

Το δεύτερο κεφάλαιο, το κεφάλαιο Μεθοδολογία, όπως γίνεται κατανοητό και 

από το όνομα του, περιγράφονται τα βήματα και η διαδικασίες που 

ακολουθήθηκαν για την επιτυχή ολοκλήρωση  την εν λόγω διπλωματικής. 

 

Το τρίτο κεφάλαιο είναι μια εισαγωγή στο θέμα της εργασίας. Σε αυτό 

αναφέρεται η ιστορική εξέλιξη των Αθηνών από την οπτική γωνία των 

μεταφορών και των πρώτων εκπαιδευτικών ιδρυμάτων. Έπειτα, 

παρουσιάζονται οι κυκλοφοριακές συνθήκες, που σε γενικές γραμμές 

επικρατούν στην Αθήνα σήμερα, τα ακαδημαϊκά ιδρύματα και η θέση τους στον 

αστικό ιστό του λεκανοπεδίου της Αττικής και τέλος η σημαντικότητα τους ως 

προς το πλήθος των φοιτητών που προσελκύουν. 

 

Το τέταρτο κεφάλαιο αναφέρεται αναλυτικότερα στις σχολές και στα τμήματα 

των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων, ανά περιοχή μελέτης, και στην εξυπηρέτηση 

τους από τα μέσα συλλογικής μεταφοράς και το αυτοκίνητο. Επίσης εξετάζεται 

και η προσβασιμότητά τους από την πλατεία Ομονοίας. 

 

Το πέμπτο κεφάλαιο αναφέρεται ο τρόπος προσπέλασης των ιδρυμάτων από 

τα μέλη τους. Παρουσιάζονται τα προβλήματα προσπελασιμότητας τους και  

προτάσεις για την αντιμετώπιση τους.  
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Στο έκτο κεφάλαιο παρουσιάζονται  τα συμπεράσματα της παρούσας 

εργασίας.  

 

Τέλος παρατίθενται τα  παραρτήματα και η βιβλιογραφία της εν λόγω εργασίας.  
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2. ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ 

 

Με τον διεθνή όρο Μεθοδολογία εννοείται η συστηματική και λογική σειρά 

βημάτων που επιτυγχάνονται για την ολοκλήρωση μιας έρευνας ή εργασίας. 

Έτσι στο κεφάλαιο αυτό θα παρουσιαστούν τα εν λόγω βήματα, που 

ακολουθήθηκαν στην παρούσα εργασία. 

 

Το πρώτο βήμα είναι η εύρεση βιβλιογραφίας και η οργάνωσή της. Η 

βιβλιογραφία αναφέρεται κυρίως στη ιστορική αναδρομή της εξέλιξης των 

μεταφορών στην Αθήνα και στην παράλληλη εξέλιξη των ακαδημαϊκών 

ιδρυμάτων καθώς και την σύνδεση αυτών των δύο.    

 

Το επόμενο βήμα είναι η εύρεση των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων του 

λεκανοπεδίου της Αττικής και η θέση τους στον αστικό ιστό. Επίσης η μάθηση 

των υφιστάμενων τρόπων πρόσβασης σε αυτά και η μελέτη της πρόσβασης με 

κέντρο αναφοράς την πλατεία Ομονοίας. 

 

Αφού ολοκληρώνεται η μελέτη της υφιστάμενης κατάστασης  εξετάζεται η  

σημαντικότητα των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων  αναλόγως του πλήθους των 

εγγεγραμμένων προπτυχιακών φοιτητών στα βασικά έτη σπουδών των 

σχολών τους. Δημιουργήθηκε ερωτηματολόγιο για την μελέτη του τρόπου 

προτίμησης πρόσβασης των μελών των ιδρυμάτων και κατά πόσο ο 

προτιμότερος τρόπος είναι ο ενδεδειγμένος σε σχέση με την θέση των 

ιδρυμάτων. 

 

Τέλος με επιτόπια έρευνα εντοπίστηκαν τα σημαντικότερα προβλήματα 

προσπελασιμότητας των ιδρυμάτων, τα οποία και καταγράφονται, και 

προτείνονται τρόποι επίλυσης ή βελτίωσης αυτών.      
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3. ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

 

Το θέμα της παρούσας διπλωματικής εργασίας είναι η προσπελασιμότητα των 

ακαδημαϊκών ιδρυμάτων του λεκανοπεδίου της Αττικής. Για την καλύτερη 

κατανόηση των προβλημάτων, που σήμερα αντιμετωπίζουν, θεωρείται 

σκόπιμο να γίνει συνοπτική παρουσίαση της πολεοδομικής εξέλιξης της 

Αθήνας από την εποχή που έγινε πρωτεύουσα έως σήμερα, καθώς και 

περιγραφή των σημερινών κυκλοφοριακών συνθηκών της. Εν συνεχεία 

αναφέρονται συνοπτικά τα σημερινά ακαδημαϊκά ιδρύματα και η θέση τους 

στην πόλη.  

 

3.1 Η διαμόρφωση του αστικού χώρου της Αθήνας κατά την διάρκεια 

των ετών 

 

Η Αθήνα ήταν μια μικρή ημικατεστραμμένη πόλη, όταν αποφασίζεται να γίνει η 

μελλοντική πρωτεύουσα του νεοσύστατου ελληνικού κράτους το 1833. Για τον 

λόγο αυτό στέλνονται στην Αθήνα οι αρχιτέκτονες Κλεάνθης και Schaubert με 

αρχικό σκοπό την τοπογραφική αποτύπωση της κατεστραμμένης πόλης και 

απώτερο στόχο τη δημιουργία του σχεδίου της νέας πόλης, που θα 

δημιουργηθεί. Το σχέδιο που εκπονούν προβλέπει τη δημιουργία μιας μικρής 

πόλης, χαμηλής κλίμακας με άνετους δρόμους και πλούσιους δημόσιους 

χώρους. Η τοποθέτηση της νέας πόλης αποφασίζεται στα βόρεια του βράχου 

της Ακρόπολης και σε κοντινή απόσταση από τα ίχνη της αρχαίας Αθήνας. Η 

γεωμετρία της καθορίζεται από την σχέση των ανακτόρων με το τοπίο και τη 

σχέση μεταξύ των διαφορετικών δημόσιων χώρων. Λόγω της νεοκλασικής 

νοοτροπίας στην πολεοδομία στην νέα πόλη δόθηκε σχήμα ισοσκελούς 

τριγώνου με κορυφή την σημερινή πλατεία Ομονοίας. Οι δύο πλευρές του 

τριγώνου κατευθύνονται η μία νότια προς το λιμάνι του Πειραιά και η άλλη 

ανατολικά προς το αρχαίο στάδιο. Η διάμεσος του τριγώνου ορίζεται με βάση 

την Ακρόπολη. Το βασικό στοιχείο του σχεδίου των Κλεάνθη και Schaubert, 
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που τελικά και υλοποιείται, είναι η χάραξη των αξόνων του τριγώνου Ερμού – 

Σταδίου – Πειραιώς. 

 

 

 

Το σχέδιο των Κλεάνθη και Schaubert υπόκειται σε αλλαγές και αντικαθίσταται 

από το σχέδιο του L. V. Klenze το οποίο εγκρίνεται το 1834. Στο σχέδιο του 

Klenze προτείνεται η μείωση του μεγέθους των πλατειών, η κατάργηση 

κάποιων από αυτών, η μείωση του πλάτους των οδών και αλλαγές σε δημόσια 

κτήρια και σε κτήρια των ανακτόρων. Παρά όλες αυτές τις αλλαγές 

δημιουργείται μια πόλη με ισχυρή ταυτότητα, ανθρώπινη κλίμακα και αισθητική 

συνοχή. 

 

Η τελική μορφή του πολεοδομικού σχεδίου των Αθηνών επιτυγχάνεται με την 

επέμβαση του Gaertner με την οποία τα Ανάκτορα τοποθετήθηκαν μεταξύ του 

Λυκαβηττού και της Ακρόπολης δηλαδή εκεί που είναι κτισμένη η σημερινή 

Βουλή των Ελλήνων. Από το 1835 και για μια δεκαετία η Αθήνα μεγαλώνει 

άλλοτε βάσει σχεδίου και άλλοτε αυθαίρετα και άναρχα. 

 

Το 1836 εφαρμόζεται το πρώτο έργο οδοποιίας όπου λιθοστρωτείται η οδός 

Πειραιώς και η σύνδεση της Αθήνας με τον Πειραιά εξασφαλίζεται με 

Εικόνα 3.1: Η πολεοδομική πρόταση των Κλεάνθη-Scahubert για την πόλη των Αθηνών του 1833 

(Πηγή: Κ. Μπίρης, Αι Αθήναι από του 19ου εις τον 20όν αιώνα, Αθήνα 1966). 
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ιππήλατες άμαξες. Η λιθόστρωση συνεχίζεται σε κεντρικές οδούς της. Το ίδιο 

έτος ξεκίνησε η λειτουργία του «Βασιλικού Σχολείου των Τεχνών» στην οικία Γ. 

Βλαχούτση, η οποία βρισκόταν στην αρχή της οδού Πειραιώς. Το επόμενο έτος 

λειτουργεί και το «Οθωνικό Πανεπιστήμιο» στην οικία του Σ. Κλεάνθη στην 

Πλάκα. Η πρόσβαση στο «Βασιλικό Σχολείο των Τεχνών» γινόταν είτε με 

ιππήλατες άμαξες είτε με τα πόδια, ενώ στο «Οθωνικό Πανεπιστήμιο» με τα 

πόδια. Το 1840 το «Βασιλικό Σχολείο των Τεχνών» που πλέον ονομάζεται 

«Πολυτεχνείο» εγκαθίσταται σε δικό του κτήριο στην οδό Πειραιώς ενώ το 

1841 οι διοικητικές υπηρεσίες και τα εκπαιδευτικά τμήματα του «Οθωνικού 

Πανεπιστημίου», που πλέον αναφέρεται ως «Πανεπιστήμιο», μεταφέρονται 

στο κέντρο της Αθήνας. Επομένως όλα τα εκπαιδευτικά ιδρύματα ήταν σε 

πολύ μικρή απόσταση μεταξύ τους και προσεγγίζονταν με τα πόδια, σε μια 

Αθήνα όπου το συντριπτικά μεγαλύτερο ποσοστό μετακινήσεων γίνονταν με το 

περπάτημα. 

 

Το 1856 εγκρίνεται το Γενικό Σχέδιο Αθηνών αλλά δεν επικυρώνεται με 

συνέπεια αλλού να εφαρμόζεται και αλλού όχι. Την ίδια περίοδο, εφαρμόζονται 

διαπλατύνσεις οδών, επιτυγχάνεται η χωροσταθμική διευθέτηση του κεντρικού 

οδικού δικτύου της πόλης και τα όριά της  διευρύνονται βόρεια μέχρι την 

Πατησίων, ανατολικά μέχρι τον Ευαγγελισμό και δυτικά μέχρι τον Άγιο 

Κωνσταντίνο. Εκτός αυτών αξιοσημείωτη είναι η δημιουργία του «σιδηρού 

δρόμου» που ένωνε την Αθήνα με τον Πειραιά με ακραίο προς την Αθήνα 

σιδηροδρομικό σταθμό το Θησείο. Η εξασφάλιση της εξυπηρέτησης της πόλης 

γίνεται με γραμμές ιππήλατων αμαξών. Το 1862, η προσωρινή κυβέρνηση της 

χώρας, μέχρι την έλευση του βασιλέως Γεωργίου Α΄, εξυπηρετεί τα 

συμφέροντα των οικοπεδούχων ιδιοκτητών περιορίζοντας το πλάτος των 

οδών, των πρασιών, της λεωφόρου Κηφισίας καθώς και των εκτάσεων των 

πλατειών. Η πόλη εξαπλώνεται και η προσπέλαση των ακαδημαϊκών 

ιδρυμάτων δυσχερένεται.  

 

Το 1873 το «Πολυτεχνείο» εγκαθίσταται σε συγκρότημα κτηρίων στο κέντρο 

της Αθήνας. Τα κτήρια ήταν μισοτελειωμένα ακόμα και βρίσκονταν επί της 

οδού Πατησίων. Το «Πολυτεχνείο» μετονομάστηκε σε «Εθνικό Μετσόβιο 
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Πολυτεχνείο» προς τιμήν του τόπου καταγωγής των ευεργετών του, Γ. 

Αβέρωφ, Ν. Στουρνάρη, Ε. Τοσίτσα.  

Κατά το διάστημα των ετών 1876 έως το 1878 κατασκευάστηκαν δύο 

θεμελιώδους σημασίας λεωφόροι για το κυκλοφοριακό μέλλον της 

πρωτεύουσας. Η λεωφόρος Αλεξάνδρας που συνέδεε τον κύριο ιστό της 

πόλης με τα βόρεια προάστια και η λεωφόρος Ανδρέα Συγγρού που συνέδεε 

το κέντρο με τον Πειραιά. Εκτός από την κυκλοφοριακή σημασία των 

λεωφόρων θα αποκτήσουν στο μέλλον καθοριστικό ρόλο για την σύνδεση των 

ιδρυμάτων , όπως του Παντείου, με τον αστικό ιστό. 

 

 Κατά τη διάρκεια της κυβερνήσεως του Χ. Τρικούπη, από το 1882 έως το 

1892 παρατηρείται ανάπτυξη των αστικών συγκοινωνιών. Με τη βοήθεια 

γνωστών Γάλλων μηχανικών μελετήθηκαν ή και κατασκευάστηκαν έργα 

οδοποιίας σε ευρεία κλίμακα. Αναπτύχθηκε ένα δίκτυο ιπποτροχιοδρόμων που 

εξυπηρετούσε όλη την πόλη και εμφανίστηκε η πρώτη ατμοκίνητη γραμμή (το 

πρώτο τραμ) που συνέδεε την λεωφόρο Πανεπιστημίου με το Νέο Φάληρο. Το 

1893 γίνεται η επέκταση μέχρι την Ομόνοια της σιδηροδρομικής σύνδεσης 

Πειραιά – Θησείο. Το 1896 κάνει την εμφάνισή του στην ελληνική πρωτεύουσα 

το πρώτο αυτοκίνητο. 

 

Στα τέλη του 19ου αιώνα, η Αθήνα συνεχίζει να αναπτύσσεται με ραγδαίους 

ρυθμούς και επεκτείνεται προς τις περιοχές που βρίσκονταν κατά μήκους των 

γραμμών του ιπποτροχιοδρόμου και του τραμ και ιδιαίτερα στα τέρματά τους, 

όπως επίσης και στους τερματικούς σταθμούς του σιδηροδρόμου που 

βρίσκονταν στη Κηφισιά, στο Μαρούσι, στο Χαλάνδρι και στο Νέο Φάληρο. 

Μεγάλο μέρος αυτών των επεκτάσεων γίνονται αυθαίρετα χωρίς κάποιο 

προδιαγεγραμμένο σχέδιο και αντίστοιχες υποδομές. Οι επεκτάσεις αυτές στη 

συνέχεια εντάσσονται στο σχέδιο πόλης και νομιμοποιούνται. Η Αθήνα έχει 

ποια μετασχηματιστεί σε μια σύγχρονη Ευρωπαϊκή πρωτεύουσα με 

νεοκλασικό ύφος. 

 

Οι πρώτες δεκαετίες του 20ου αιώνα σηματοδοτούνται από μεγάλες 

πολιτικοοικονομικές αλλαγές. Οι νικηφόροι βαλκανικοί πόλεμοι του 1912-1913 
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έχουν ως αποτέλεσμα η ελληνική επικράτεια και κατά συνέπεια ο πληθυσμός 

της χώρας να διπλασιαστούν. Το 1914 γίνεται η σύσταση του υπουργείου 

Συγκοινωνιών και η βασίλισσα Σοφία αναθέτει στον Thomas H. Mawson τη 

σύνταξη νέου ρυθμιστικού σχεδίου της πόλης των Αθηνών. Την ίδια χρονιά ο 

Mawson παραδίδει στην κυβέρνηση ένα προσχέδιο και την αντίστοιχη 

επεξηγηματική μελέτη του. Το σχέδιό του δεν εφαρμόστηκε καθώς δεν 

λάμβανε υπόψη του τον ήδη δομημένο χώρο της πόλης. Στις συγκοινωνίες 

έχουμε επίσης πολύ σημαντικά γεγονότα όπως είναι η ηλεκτροκίνηση του 

σιδηροδρόμου Πειραιά – Αθήνας, η έναρξη λειτουργίας του σιδηροδρόμου 

Πειραιά – Αθήνας – Λαμίας και η εισαγωγή του λεωφορείου στις αστικές 

συγκοινωνίες της πόλης. Οι νέες συγκοινωνιακές συνθήκες θα είναι αυτές που 

θα κληθούν να εξυπηρετήσουν τους σπουδαστές των σχολών που θα 

δημιουργηθούν.   

 

Ακολουθούν η κήρυξη του Α΄ Παγκοσμίου Πολέμου, εσωτερικές αναταραχές 

και πολιτικές αψιμαχίες. Η μικρασιατική καταστροφή του 1922 έφερε στην 

Αθήνα πρόσφυγες για την στέγαση των οποίων ανεγέρθηκαν συνοικισμοί, 

όπως αυτοί του Βύρωνα, της Καισαριανής, του Υμηττού, της Χαλκηδόνας, της 

Φιλαδέλφειας, του Περιστερίου, της Νίκαιας και του Ταύρου. Ταυτόχρονα 

αναπτύσσονται και ιδιωτικοί συνοικισμοί για την στέγαση των νέων κατοίκων 

της πρωτεύουσας όπως αυτοί του Ψυχικού, της Ηλιουπόλεως και του 

Χολαργού. Η ανάπτυξή αυτών των συνοικισμών δεν ήταν εντός του 

εγκεκριμένου σχεδίου της πόλης και η δόμησή τους γινόταν με άναρχο και 

αυθαίρετο τρόπο. Το 1925 εφαρμόζεται το σύστημα διοικητικής αποκέντρωσης 

και εκτός από τον δήμο Αθηναίων δημιουργούνται και οι ανεξάρτητες 

κοινότητες Καλλιθέας, Κηφισιάς, Αμαρουσίου, Αγ. Δημητρίου, Ηρακλείου, Ν. 

Λιοσίων και Ηλιουπόλεως. Στις κοινότητες της Καλλιθέας, της Κηφισίας και του 

Αμαρουσίου θα ιδρυθούν κατά τον 20ο αιώνα αντίστοιχα τα ακαδημαϊκά 

ιδρύματα του Χαροκοπείου Πανεπιστημίου και του Παντείου Πανεπιστημίου, 

της Ανωτάτης Εκκλησιαστικής Ακαδημίας Αθηνών και της Ανωτάτης Σχολής 

Παιδαγωγικής & Τεχνολογικής Εκπαίδευσης. Η ανάπτυξη των περιοχών 

καθόρισε την μορφολογία τους καθώς και τον τρόπο πρόσβασης τους. 
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Κοινωνικά, οι συνθήκες αλλάζουν. Σταδιακά, από το 1925 και μετά, η έννοια 

της κοινωνίας και η έννοια του συμπολίτη, που επικοινωνεί και 

αλληλοβοηθείται με τους άλλους, παύει να υφίστανται. Τη θέση τους παίρνει η 

έννοια του άμορφου πληθυσμού μέσα στον οποίο επέρχεται η αποξένωση του 

ατόμου και της οικογένειας ως προς την πόλη και την κοινωνία. Ως 

αποτέλεσμα του φαινομένου είναι η προτίμηση του αυτοκινήτου ως μέσο 

μεταφοράς.  

 

Ένα μεγάλο πρόβλημα που ανακύπτει αυτή τη περίοδο είναι η έλλειψη 

δημόσιων κοινόχρηστων χώρων. Αυτό οφείλεται σε τρεις παράγοντες. 

Πρώτον, στην ανεπάρκεια των απαιτούμενων οικονομικών πόρων για την 

απαλλοτρίωση χώρων δημιουργίας πρασίνου. Δεύτερον, στη διάθεση των 

δημοσίων χώρων για τη δημιουργία προσφυγικών συνοικισμών και τέλος στην 

εξάντληση οικοδομικών εκτάσεων λόγω ανοικοδομήσεως τους. 

 

Στις συγκοινωνίες, οι αυξημένες ανάγκες για μετακινήσεις, που προέκυψαν 

από την απότομη αύξηση του πληθυσμού, επέφεραν τον πολλαπλασιασμό 

των λεωφορείων που άνηκαν σε μικροϊδιοκτήτες και ανταγωνίζονταν τα άλλα 

συγκοινωνιακά μέσα (σιδηρόδρομος, τραμ, δημόσια λεωφορεία). Ο αριθμός 

των λεωφορείων στις γραμμές εκτός του δικτύου του τραμ αυξανόταν μέχρι το 

1929. Το νέο αυτό συγκοινωνιακό μέσο αποδείχτηκε πιο προσαρμόσιμο στις 

ανάγκες της ταχείας επέκτασης της μεγαλούπολης και λιγότερο δαπανηρό. 

Σήμερα το λεωφορείο παίζει ,είτε μόνο του είτε σε συνδυασμό με αλλά μέσα, 

σπουδαίο ρόλο στην πρόσβαση των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων. 

 

Το πρόβλημα της αυθαίρετης ανοικοδόμησης έξω από τα όρια του 

εγκεκριμένου σχεδίου της πόλεως καθίσταται με την πάροδο του χρόνου 

οξύτερο. Το 1930, ολόκληρες συνοικίες κτίζονται σε οικόπεδα βασισμένα σε 

αυθαίρετα ιδιωτικά σχέδια. Η πυκνή αυθαίρετη δόμηση έχει ως αποτέλεσμα 

την μη εξασφάλιση χώρων κυκλοφορίας, πλατειών και πρασίνου. Το 1934 με 

αφορμή τον εορτασμό των 100 χρόνων της Αθήνας συστήνεται ο ανώτατος 

πολεοδομικός οργανισμός της πρωτεύουσας ενώ το 1937 ψηφίζεται 

αναγκαστικός νόμος μονιμοποίησής του.  Ο οργανισμός αποτελείται από την 
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υπηρεσία αρχιτεκτονικής περιοχής και το ανώτατο πολεοδομικό συμβούλιο. Η 

σύσταση του όμως δεν επέφερε τα επιθυμητά αποτελέσματα διότι 

παραγνώριζε παράγοντες κοινού συμφέροντος ενώ αντιθέτως εξυπηρετούσε 

τα ιδιωτικά συμφέροντα. 

 

Ο Β΄ Παγκόσμιος Πόλεμος επέφερε μεγάλες καταστροφές στον δομημένο 

χώρο της Ελλάδας. Το υπουργείο ανοικοδομήσεως ασχολείται κυρίως με την 

υπόλοιπη χώρα, που παρουσιάζει προβλήματα, και λιγότερο με την Αθήνα. Το 

βασικό ζήτημα της Αθήνας στο πρώτο διάστημα της μεταπολεμικής περιόδου 

είναι η υπερβολική αύξηση του πληθυσμού της.  

 

Η αύξηση του πληθυσμού ήταν αποτέλεσμα της μετακίνησης από τα χωριά και 

τις επαρχιακές πόλεις στη πρωτεύουσα. Αυτό είχε ως συνέπεια την αυξημένη 

οικοδομική δραστηριότητα, την κατασκευή πολλών αυθαιρέτων κατοικιών και 

την τεράστια αύξηση της κυκλοφορίας. Οι κοινόχρηστες συγκοινωνίες 

κυριαρχούν ενώ παρατηρείται μικρή αύξηση και των ιδιωτικών αυτοκινήτων. Το 

1953 προτείνεται το ρυθμιστικό σχέδιο του λεκανοπεδίου της Αττικής από την 

υπηρεσία οικισμού, που εφαρμόζεται τμηματικά αλλά δεν κατοχυρώνεται με 

νόμο. Το 1962 οι παρεχόμενες υπηρεσίες από τα μέσα μαζικής μεταφοράς 

επιδεινώνονται παράλληλα με την αύξηση του αριθμού των αυτοκινήτων και η 

υπηρεσία οικισμού παρουσιάζει την πρότασή της για την βελτίωση του 

κυκλοφοριακού της Αθήνας.  

 

Η μεταπολεμική ανάπτυξη της ελληνικής πρωτεύουσας είχε ως συνέπεια την 

ολοένα και αυξανόμενη ζήτηση για τεχνικούς όλων των βαθμίδων και των 

κλάδων. Η κοινωνική αυτή απαίτηση  οδήγησε στην ανάπτυξη της έννοιας της 

τεχνολογικής εκπαίδευσής. Έτσι το 1958 εκδίδεται υπουργική πράξη «Περί 

εγκρίσεως ιδρύσεως εις Αθήνα και Θεσσαλονίκη Τεχνικών Σχολών 

προσαρτημένων εις το Εθνικόν  Μετσόβιον Πολυτεχνείον». Το 1976 

συστήνεται με ειδικό νόμο το Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Πειραιά έπειτα 

από την συγχώνευση της Σχολής Αναστασιάδη (ιδρύθηκε το 1947) με την 

Σιβιτανίδειο Σχολή (ιδρύθηκε το 1957). Το 1983  ιδρύεται το Τεχνολογικό 

Εκπαιδευτικό Ίδρυμα της πόλης, το Τ.Ε.Ι Αθηνών, αντικαθιστώντας τα Κέντρα 
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Ανωτέρας Τεχνικής και Επαγγελματικής Εκπαίδευσης (1934-1971). Τα δύο 

Τεχνολογικά Ιδρύματα έχουν τις εγκαταστάσεις τους στην περιοχή του Αιγάλεω 

και τακτικά δρομολόγια λεωφορείων συνδέουν τα Τ.Ε.Ι. με τα κέντρα της 

Αθήνας και του Πειραιά. Η πρόσβαση τους είναι επίσης εφικτή και με τα 

ιδιόκτητα αυτοκίνητα. 

 

Τα μεγάλα προβλήματα που αντιμετώπισε η Αθήνα τα μεταπολεμικά χρόνια, 

όπως η άναρχη εξάπλωση της πόλης, τα κυκλοφοριακά προβλήματα και τα 

αυθαίρετα, εξακολουθούν να είναι υπαρκτά. Τα κυκλοφοριακά προβλήματα 

οφείλονται κυρίως στην αύξηση της χρήσης του ιδιωτικού αυτοκινήτου. Η 

αύξηση αυτή ευνοήθηκε ιδιαίτερα την δεκαετία του ‘90 από την φορολόγησή 

του, η οποία μειωνόταν ενώ το ετήσιο εισόδημα των κοινωνικών στρωμάτων, 

κυρίως των ανωτέρων και των μεσαίων, αυξανόταν. Το 1982 η κυβέρνηση 

αποφασίζει την «εκ περιτροπής μόνων - ζυγών» κυκλοφορία των αυτοκίνητων 

στο κέντρο της πόλης χωρίς κάποιο αποτέλεσμα, καθώς οι συγκοινωνίες είναι 

ανεπαρκής. Στην αναποτελεσματικότητα του μέτρου συνετέλεσε  το ότι αυτό 

δεν ίσχυσε για τα ταξί, πού κατέκλυζαν καθημερινά το κέντρο της Αθήνας. Η 

αναγκαιότητα της πειθαρχίας των χρηστών του ιδιωτικού αυτοκινήτου στον 

περιορισμό της χρήσης τους και η εξυπηρέτηση τους από τα μέσα μαζικής 

μεταφοράς εκφράστηκε στο Ρυθμιστικό Σχέδιο που προτάθηκε την περίοδο 

αυτή χωρίς να συνοδεύεται όμως με κατάλληλα μέτρα. Τελικά η κυκλοφοριακή 

συμφόρηση προκάλεσε την απομάκρυνση από το κέντρο. Η τάση αυτή 

εφαρμόστηκε και σε ακαδημαϊκά ιδρύματα όπως το Πανεπιστημίου και το 

Πολυτεχνείο με την δημιουργία της Πανεπιστημιούπολης και της 

Πολυτεχνειούπολης, αντίστοιχα,, στον δήμο Ζωγράφου. Με την απομάκρυνση 

των ιδρυμάτων από το κέντρο διευκολύνθηκε η προσέγγισή τους από τους  

χρήστες των ιδιωτικής χρήσης οχημάτων. Τέλος η εμφάνιση του μετρό 

κατέστησε τις δημόσιες μεταφορές ελκυστικότερες απ’ ότι στο παρελθόν. 

 

3.2 Οι κυκλοφοριακές συνθήκες στην Αθήνα 

 

Οι δημόσιοι χώροι συγκροτούν τον αστικό ιστό μέσω του οποίου αναδεικνύεται 

η φυσιογνωμία, η λειτουργικότητα και η αισθητική της πόλης. Η Αθήνα σήμερα 
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είναι μια υδροκέφαλη πόλη που συγκεντρώνει περισσότερο από το ένα τρίτο 

του πληθυσμού της χώρας. Η συγκέντρωση αυτή οδηγεί σε σύγκρουση των 

ιδιωτικών και των δημόσιων συμφερόντων και ολοένα μεγαλύτερη συρρίκνωση 

των δημόσιων χώρων της πόλης. Η Αθήνα έχει αναπτυχθεί σε ένα ακτινωτό 

μονοκεντρικό σύστημα. Οι περισσότερες μετακινήσεις για να 

πραγματοποιηθούν απαιτούν την διέλευση από το κέντρο της με 

χαρακτηριστικό παράδειγμα την σύνδεση του ανατολικού με το δυτικό τμήμα 

του λεκανοπεδίου.  

 

Η άνοδος του βιοτικού επιπέδου στην Αθήνα οδήγησε στην αύξηση των 

οχημάτων. Σήμερα στην Αθήνα κυκλοφορούν πάνω από το 40% των 

οχημάτων όλης της χώρας. Η διάρθρωση των δικτύων των δημόσιων 

μεταφορών δεν τροφοδοτεί επαρκώς όλα τα τμήματα της πρωτεύουσας. Η 

ανεπάρκεια της σύνδεσης γειτονικών δήμων προτρέπει τους πολίτες να 

κάνουν χρήση του αυτοκινήτου τους και προκαλεί την πύκνωση της 

κυκλοφορίας στις συνδετήριες οδούς. Η προτίμηση του ιδιωτικής χρήσης 

αυτοκινήτου στις μετακινήσεις, η μη σωστή οδική συμπεριφορά και η 

ανεπάρκεια των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς είναι οι κύριοι λόγοι της 

κυκλοφοριακής συμφόρησης στην Αθήνα. 

 

Η μη ύπαρξη αποτελεσματικών πολιτικών κυκλοφορίας και στάθμευσης 

επιδεινώνει ακόμα περισσότερο την προσπέλαση των ήδη στενών δρόμων της 

Αθήνας. Ιδιαίτερα στο κέντρο, η έλλειψη επαρκών χώρων στάθμευσης και η 

παράνομη στάθμευση παρά την οδό μειώνει την κυκλοφοριακή ικανότητα του 

οδικού δικτύου του. Επίσης η υποβάθμιση περιοχών, που παρουσιάζουν 

φαινόμενα κοινωνικής περιθωριοποίησης, δυσχεραίνει την λειτουργική 

επικοινωνία των τμημάτων της πόλης και εμποδίζει την άνετη και ελεύθερη 

προσπέλαση των πολιτών και επισκεπτών τους.  

 

Αν και τα ανωτέρω προβλήματα συνεχίζουν να υφίστανται η δημιουργία και  η 

λειτουργία του μετρό συνετέλεσε στην βελτίωση του επιπέδου εξυπηρέτησης 

των μέσων μεταφοράς και στη μείωση του ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτου. Το 

μετρό διευκολύνει τις μετακινήσεις των κατοίκων της Αθήνας. Έχει περιορίσει 
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τον συνολικό χρόνο των μετακινήσεων τους, κυρίως προς το κέντρο της 

πόλης, και έχει αποφορτίσει κεντρικές αρτηρίες. 

Οι επικρατούσες κυκλοφοριακές συνθήκες επηρεάζουν όπως είναι φυσικό και 

την προσβασιμότητα των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων. Η ευκολία στην 

προσπέλασή τους εξαρτάται από την θέση τους στην πόλη, τις κυκλοφοριακές 

συνθήκες των αρτηριών που τα περιβάλλουν, την συνδεσιμότητα και την 

ποιότητα εξυπηρέτησής τους από τα μέσα μεταφοράς. 

 
3.3 Τα ακαδημαϊκά ιδρύματα του λεκανοπεδίου της Αττικής 

 

Στην Ελλάδα υπήρχε μέχρι και την δεκαετία του ‘60 μια τάση συγκεντρωτισμού 

της παιδείας στα δύο μεγαλύτερα αστικά κέντρα, την Αθήνα και την 

Θεσσαλονίκη. Αυτό είχε σαν αντίκτυπο τα μεγαλύτερα ακαδημαϊκά ιδρύματα 

της χώρας να βρίσκονται κυρίως στην Αθήνα. Τα ακαδημαϊκά ιδρύματα του 

λεκανοπεδίου της Αττικής είναι χωροθετημένα διάσπαρτα μέσα στην πόλη. 

Πολλές σχολές και τμήματα είναι στο κέντρο της πόλης ενώ άλλες στο 

Αιγάλεω, στο Βοτανικό, στο Γουδή, στη Δάφνη, στου Ζωγράφου, στα Ιλίσια, 

στην Καλλιθέα, στην Κηφισιά, στο Μαρούσι και στον Πειραιά.  

 

Στο κέντρο συναντώνται σχολές και τμήματα του Εθνικού Καποδιστριακού 

Πανεπιστημίου Αθηνών (Ε.Κ.Π.Α.), του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου 

(Ε.Μ.Π.) και του Οικονομικού Πανεπιστημίου Αθηνών. Στο Αιγάλεω βρίσκονται 

οι εγκαταστάσεις των Τεχνολογικών Ιδρυμάτων Αθήνας και Πειραιά και στον 

Βοτανικό το Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών. Στην περιοχή του Γουδή είναι 

συγκεντρωμένες οι σχολές Επιστημών Υγείας (Νοσηλευτική, Ιατρική, 

Οδοντιατρική) εκτός από την Φαρμακευτική, που βρίσκεται στην 

Πανεπιστημιούπολη στα Ιλίσια. Στου Ζωγράφου είναι το Πολυτεχνειακό 

campus της Αθήνας και στην Καλλιθέα το Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο και το 

Πάντειο Πανεπιστήμιο Κοινωνικών και Πολιτικών Επιστημών. Στη Δάφνη είναι 

η σχολή Επιστήμης Φυσικής Αγωγής & Αθλητισμού του Ε.Κ.Π.Α, στην Κηφισιά 

η Ανώτατη Εκκλησιαστική Ακαδημία Αθηνών και στο Μαρούσι η Ανώτατη 

Σχολή Παιδαγωγικής και Τεχνολογικής Εκπαίδευσης (Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε.). Τέλος 
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στον Πειραιά είναι οι εγκαταστάσεις του Πανεπιστημίου Πειραιώς και της 

Σχολής Καλών Τεχνών. 

 

Οι περιοχές που είναι χωροθετημένα τα ακαδημαϊκά ιδρύματα, δηλαδή το 

κέντρο της Αθήνας, το Αιγάλεω, ο Βοτανικός, το Γουδή, η Δάφνη, ο Ζωγράφος, 

τα Ιλίσια, η Καλλιθέα, η Κηφισιά, το Μαρούσι και ο Πειραιάς είναι οι βασικές 

περιοχές  μελέτης της παρούσας εργασίας.   

 

3.4 Σημαντικότητα των Ακαδημαϊκών Ιδρυμάτων 

 

Στο λεκανοπέδιο της Αττικής υπάρχουν όπως έχει ήδη αναφερθεί δώδεκα 

ακαδημαϊκά ιδρύματα, αλλά η σημαντικότητα τους ως προς το πλήθος των 

φοιτητών που εξυπηρετούν διαφέρει.  

 

Η σημαντικότητα γίνεται αντιληπτή από το γράφημα μορφής πίτας που 

ακολουθεί και από τον χάρτη 1 «Το πλήθος των φοιτητών στα Ακαδημαϊκά 

Ιδρύματα» του παραρτήματος 7.2 . Στον χάρτη κάθε κύκλος του απεικονίζει το 

πλήθος τον εγγεγραμμένων σπουδαστών στις αντίστοιχες σχολές – ιδρύματα. 

Επομένως όσο μεγαλύτερη η ακτίνα του κύκλου τόσο πιο μεγάλος είναι ο 

αριθμός των φοιτητών που σπουδάζει και καλείτε να τα προσεγγίσει. 

 

Αναλυτικότερα οι περισσότεροι φοιτητές μετακινούνται από και προς την 

Πανεπιστημιούπολη καθώς αυτή συγκεντρώνει το είκοσι της εκατό των 

φοιτητών της πρωτεύουσας, ποσοστό που αντιστοιχεί στην τάξη των δεκάξι 

χιλιάδων σπουδαστών. Δεύτερο σε σημαντικότητα είναι το Τεχνολογικό 

Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Αθηνών, στο οποίο φοιτούν το δεκάξι της εκατό των 

προπτυχιακών φοιτητών. Τρίτα με ποσοστό φοιτητών εννιά τις εκατό έκαστο 

έρχονται το Πανεπιστήμιο Πειραιά και το Εθνικό Καποδιστριακό Πανεπιστήμιο 

Αθηνών (Ε.Κ.Π.Α) με της σχολές και τα τμήματα του, που είναι τοποθετημένα 

στο κέντρο των Αθηνών. Τέταρτο με οχτώ τα εκατό είναι το Πάντειο 

Πανεπιστήμιο Κοινωνικών & Πολιτικών Επιστημών και πέμπτο, με εφτά τις 

εκατό, το Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών. Ακολουθούν το Εθνικό Μετσόβιο 

Πολυτεχνείο (Ε.Μ.Π) των εγκαταστάσεων του Ζωγράφου και το Τεχνολογικό 

Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Πειραιά προσεγγίζοντας το καθένα από αυτά το έξι τις 
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εκατό από τους σπουδαστές της Αθήνας, και το Γεωπονικό Πανεπιστήμιο 

Αθηνών με το Τμήμα Φυσικής Αγωγής & Αθλητισμού του Ε.Κ.Π.Α με πέντε τις 

εκατό έκαστο. Οι εγκαταστάσεις του Ε.Κ.Π.Α στην περιοχή του Γουδή 

προσελκύουν το τρία τις εκατό των φοιτητών της πόλης, η Ανωτάτη Σχολή 

Παιδαγωγικής & Τεχνολογικής Εκπαίδευσης (Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε) το δύο τις εκατό και 

τέλος το Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο, η Ανωτάτη Εκκλησιαστική Σχολή Αθηνών, 

το συγκρότημα του Ε.Μ.Π. στην Πατησίων και η Σχολής Καλών Τεχνών με ένα 

τις εκατό το καθένα.   

 

Γράφημα 3.1: Το ποσοστό των φοιτητών της Αθήνας στα ακαδημαϊκά ιδρύματα του 

λεκανοπεδίου της Αττικής 
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4. ΑΚΑΔΗΜΑΪΚΑ ΙΔΡΥΜΑΤΑ ΚΑΙ Η ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑ 

ΤΟΥΣ 

 

Στο παρόν κεφάλαιο, όπως αναφέρθηκε και στην Γενική Εισαγωγή, 

αναφέρονται αναλυτικότερα τις σχολές και τα τμήματα των ακαδημαϊκών 

ιδρυμάτων ανά περιοχή μελέτης. Εξετάζεται η εξυπηρέτηση τους από τα μέσα 

μαζικής μεταφοράς, το αυτοκίνητο καθώς και η πρόσβαση τους από αυτά με 

κέντρο αναφοράς την πλατεία Ομονοίας.  

 

Σχετικοί είναι οι χάρτες 2 «Τα Ακαδημαϊκά Ιδρύματα και το δίκτυο του Μετρό», 

3 «Η απόσταση των Ακαδημαϊκών Ιδρυμάτων από το Μετρό»  και 4 «Η 

πρόσβαση από την Ομόνοια με το λεωφορείο / τρόλεϊ ή αυτοκίνητο», των 

παραρτημάτων 7.4 , 7.5 και 7.6 αντίστοιχα, καθώς και οι πίνακες του 

παραρτήματος 7.3 . 

 

4.1 Γενικά 

 

Στην Αθήνα υπάρχουν δώδεκα μεγάλα ακαδημαϊκά ιδρύματα. Οι κτηριακές 

εγκαταστάσεις των οποίων συναντούνται σε δέκα περιοχές του λεκανοπεδίου. 

Οι περιοχές μελέτης ορίστηκαν κυρίως σύμφωνα με τα διοικητικά όρια εκτός 

από την περιοχή του Βοτανικού, για την καλύτερη περιγραφή της θέσης του 

Γεωπονικού Πανεπιστημίου. Για τον ίδιο λόγο κατά την ανάλυση διαιρείται και 

ο δήμος Ζωγράφου σε τρεις υποπεριοχές του, τον κεντρικό τομέα του δήμου, 

την περιοχή του Γουδή και την περιοχή των Ιλισίων. 

 

Ο αριθμητικός ή ποσοστιαίος ορισμός των φοιτητών ανά ίδρυμα γίνεται 

σύμφωνα με τα εκάστοτε Φ.Ε.Κ. Από τον ερευνητή έγινε η θεώρηση ότι το 

πλήθος των φοιτητών, που αντιστοιχεί σε κάθε ίδρυμα, αναλογεί στους 

εισακτέων των τελευταίων τεσσάρων ή πέντε ετών, αναλόγως των βασικών 

ετών σπουδών, κάθε ιδρύματος. Οι πίνακες υπολογισμού παρατίθενται στο 

παράρτημα 7.1.  
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Επίσης η διαδρομές και οι χρόνοι που παρουσιάζονται στην πρόσβαση από 

την Ομόνοια είναι οι τιμές που καταγράφτηκαν κατά την υλοποίηση των 

διαδρομών από το ερευνητή.  

 

4.2 Ακαδημαϊκά ιδρύματα του Κέντρου 

 

Από την απελευθέρωση της Αθήνας στο κέντρο της είχαν στεγαστεί τα 

ανώτερα εκπαιδευτικά ιδρύματα της χώρας. Σήμερα το 19,1% των εισακτέων 

της Αθήνας περνάνε σε κάποια από τα τμήματα των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων 

που βρίσκονται στην περιοχή του κέντρου. 

  

Στο κέντρο της Αθήνας βρίσκονται οχτώ από τα τριάντα-δύο τμήματα του 

Εθνικού Καποδιστριακού Πανεπιστημίου Αθηνών, ήτοι : Το τμήμα «Σλαβικών 

Σπουδών» της Φιλοσοφικής σχολής, τα τμήματα «Παιδαγωγικό Δημοτικής 

Εκπαίδευσής» και «Εκπαίδευσης και Αγωγής Προσχολικής Ηλικίας» των 

σχολών Επιστημών της Αγωγής καθώς, τα τμήματα «Επικοινωνίας & Μέσων 

Μαζικής Ενημέρωσης», «Οικονομικών Επιστημών», «Πολιτικής Επιστήμης και 

Δημόσιας Διοίκησης» και «Τουρκικών Σπουδών και Σύγχρονων Ασιατικών 

Σπουδών» της σχολής Οικονομικών και Πολιτικών Επιστημών και το τμήμα της 

Νομικής. Οι προπτυχιακοί σπουδαστές του Ε.Κ.Π.Α. στο κέντρο ανέρχονται 

στις 8000.    

 

Το Τμήμα Οικονομικών Επιστημών αναπτύσσει τις δραστηριότητες του στα 

κτήρια των οδών Πεσματζόγλου 8, Αριστείδου 11, Ευριπίδου 14, Σταδίου 5 και 

στην Σόλωνος & Σίνα όπου στεγάζεται και η σχολή Οικονομικών και Πολιτικών 

Επιστημών του Πανεπιστημίου. Το Τμήμα Τουρκικών Σπουδών & 

Σύγχρονων Ασιατικών Σπουδών και το Τμήμα Σλαβικών Σπουδών 

φιλοξενούνται σε κτήρια του Πανεπιστημίου στην οδό Καπλανών 6. Τα ίδια 

μέσα του Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Αθήνας (Ο.Α.Σ.Α.) εξυπηρετούν 

και το Τμήμα της Νομικής το οποίο στεγάζεται στο κτήριο της οδού Σίνα 3 και 

στο κτήριο της οδού Ακαδημίας 45. Η πρόσβαση στις σχολές αυτές είναι 

εύκολη μέσω του μετρό, στάση Πανεπιστήμιο, και με όλα τα λεωφορεία και τα 

τρόλεϊ που διέρχονται από την οδό Ακαδημίας, την Σόλωνος και την 



ΑΚΑΔΗΜΑΪΚΑ ΙΔΡΥΜΑΤΑ ΚΑΙ Η ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑ ΤΟΥΣ 

Κύρκου Βικτωρία  Σελίδα 27 από 112 

Ιπποκράτους. Επίσης η πρόσβαση στο κέντρο μπορεί να επιτευχθεί με το τραμ 

στην στάση Σύνταγμα, καθώς και από την στάση του ηλεκτρικού 

σιδηροδρόμου στην πλατεία Ομονοίας και η προσέγγιση των τμημάτων να 

γίνει με τα πόδια. 

 
Πίνακας 4.1: Οι γραμμές που εξυπηρετούν τα τμήματα του Ε.Κ.Π.Α στο κέντρο 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης των Τμημάτων  Ε.Κ.Π.Α Κέντρου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικοί  Λεωφ. Γραμμής Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

025 Ιπποκράτους - Προφ. Δανιήλ Ακαδημίας 

026 Ιπποκράτους - Βοτανικός Ακαδημίας 

027 Ιπποκράτους - Ορφέως Ακαδημίας 

054 
Περισσός - Ακαδημία - 

Μεταμόρφωση 
Ακαδημίας 

060 
Μουσείο-Ακαδημία–Λυκαβηττός 

(Κυκλική) 
Νομικής 

203 Καρέας - Ακαδημία (Κυκλική) Νομικής 

204 Στρ. Σακέτα - Ακαδημία (Κυκλική) Νομικής 

224 Καισαριανή - Ελ. Βενιζέλου Νομικής 

220 Άνω Ιλίσια - Ακαδημίας (Κυκλκή) Ακαδημίας 

221 
Πανεπιστημιούπολη - Ακαδημία 

(Κυκλική) 
Ακαδημίας 

230 Ακρόπολη - Ζωγράφου Ακαδημίας 

A5 
Ακαδημία - Αγ. Παρασκεύη - 

Ανθούσα 
Αφετηρία 

Β2 
Ακαδημία - Αγ. Κοσμάς (Μέσω 

Παραλιακής) 
Αφετηρία 

Α2 
Ακαδημία - Βούλα (Μέσω Λ. 

Αμφιθέας) 
Αφετηρία 
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Γραμμές Εξυπηρέτησης των Τμημάτων  Ε.Κ.Π.Α Κέντρου 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. Γραμμής Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

227 Άνω Πετράλωνα - Αγ. Αρτέμιος Βιβλιοθήκη 

856 Αιγάλεω - Υμηττός - Δάφνη Βιβλιοθήκη 

025 Ιπποκράτους - Προφ. Δανιήλ Σόλωνος 

026 Ιπποκράτους - Βοτανικός Σόλωνος 

027 Ιπποκράτους - Ορφέως Σόλωνος 

224 Καισαριανή - Ελ. Βενιζέλος Ακαδημίας 

230 Ακρόπολη - Ζωγράφου Ακαδημίας 

203 Καρέας - Ακαδημία (Κυκλική) Νομικής 

204 Στρ. Σακέτα - Ακαδημία (Κυκλική) Νομικής 

220 Άνω Ιλίσια - Ακαδημίας (Κυκλκή) Ακαδημίας 

221 
Πανεπιστημιούπολη - Ακαδημία 

(Κυκλική) 
Ακαδημίας 

 

Γραμμές Τρόλεϊ Εξυπηρέτησης των Τμημάτων  Ε.Κ.Π.Α Κέντρου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

12 Ζάππειο - Περιστέρι Βιβλιοθήκη 

3 
Ν.Φιλαδέλφεια - Άνω Πατήσια - 

Γηροκομείο 
Ακαδημίας 

13 
Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Ν. 

Ψυχικό 
Ακαδημίας 

15 
Πετράλωνα - Δικαστήρια -Ελ. 

Βενιζέλου 
Ακαδημίας 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

1 
Πλατ. Αττικής - Τζιτζιφίες - 

Μοσχάτο 
Βιβλιοθήκη 

6 
Ιπποκράτους - Ν. Φιλαδέλφεια - 

Κοκ. Μύλος 
Ιπποκράτους 

3 
Ν.Φιλαδέλφεια - Άνω Πατήσια - 

Γηροκομείο 
Ακαδημίας 
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Γραμμές Τρόλεϊ Εξυπηρέτησης των Τμημάτων  Ε.Κ.Π.Α Κέντρου 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

13 
Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Ν. 

Ψυχικό 
Ακαδημίας 

2 
Άνω Κυψέλη - Παγκράτι - 

Καισαριανή 
Ακαδημίας 

4 
Άνω Κυψέλη - Αγ. Αρτέμιος - Στ. 

Μετρό Αγ. Ιωάννη 
Ακαδημίας 

5 
Λαμπρινή-Πλ. Συντάγματος -

Τζιτζιφίες 
Ακαδημίας 

11 
Α. Πατήσια - Ν. Παγκράτι - Ν. 

Ελβετία 
Ακαδημίας 

 

Η Σχολή Επιστημών της Αγωγής λειτουργεί κυρίως στο κτήριο της οδού 

Ναυαρίνου 13Α στο κέντρο της Αθήνας. Οι 1500 προπτυχιακοί φοιτητές τους 

μπορούν να εξυπηρετηθούν από το μετρό στάση Πανεπιστήμιο καθώς και από 

τα λεωφορεία και τα τρόλεϊ που διασχίζουν το κέντρο της πόλης και μετά να 

μεταβούν στις εγκαταστάσεις περπατώντας λίγα λεπτά είτε επιλέγοντας να 

πάρουν τις τέσσερις λεωφορειακές γραμμές που κάνουν στάση στις 

εγκαταστάσεις των σχολών.  

 

Πίνακας 4.2 : Λεωφορειακές γραμμές που εξυπηρετούν της σχολές Επιστημών της Αγωγής 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης της Σχολής Επιστημών της Αγωγής 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

Α7 Στουρνάρη - Κηφισιά (Πλ. Πλατάνου) Ναυαρίνου 

230 Ακρόπολη - Ζωγράφου Ναυαρίνου 

021 Κάνιγγος - Γκύζη Ναυαρίνου 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής 

Στάση στις 

εγκαταστάσεις  

813 Αβέρωφ - Προύσσης Ναυαρίνου 
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Στο Εθνικό Καποδιστριακό Πανεπιστήμιο Αθηνών στο κέντρο ανήκει και το 

Τμήμα Επικοινωνίας & Μέσων Μαζικής Ενημέρωσης. Οι κύριες 

εγκαταστάσεις βρίσκονται στην οδό Καλαμιώτου 2, όπου η πρόσβαση 

επιτυγχάνεται με το μετρό ή τον ηλεκτρικό στάση Μοναστηράκι, και στην οδό 

Ιπποκράτους 7, όπου βρίσκονται οι αίθουσες διδασκαλίας και η πρόσβαση 

μπορεί να επιτευχθεί με το μετρό στάση Πανεπιστήμιο και τα λεωφορεία που 

εξυπηρετούν τα τμήματα του Ε.Κ.Π.Α στο κεντρό. Τέλος η γραμματεία της 

σχολής είναι στην οδό Σταδίου 5 και το μέτρο στάση Σύνταγμα επιτρέπει την 

εύκολη πρόσβασή της. 

 

Στο κέντρο βρίσκονται επίσης και οι εγκαταστάσεις του Οικονομικού 

Πανεπιστημίου Αθηνών. Το Οικονομικό Πανεπιστήμιο απαρτίζεται από τις 

σχολές Οικονομικών Επιστημών, Διοίκησης Επιχειρήσεων και Επιστημών & 

Τεχνολογιών της Πληροφορικής. Τα τμήματα της σχολής των Οικονομικών 

Επιστημών είναι το τμήμα της «Οικονομικής Επιστήμης» και των «Διεθνών και 

Ευρωπαϊκών Οικονομικών Σπουδών», της Δημόσιας Διοίκησης είναι το τμήμα 

της «Οργάνωσης και Διοίκησης Επιχειρήσεων», του «Μάρκετινγκ και 

Επικοινωνίας», της «Λογιστικής και Χρηματοοικονομικής» και της «Διοικητικής 

Επιστήμης και Τεχνολογίας» ενώ τα τμήματα των Επιστημών & Τεχνολογιών 

της Πληροφορικής είναι αυτά της «Πληροφορικής» και της «Στατιστικής». Οι 

προπτυχιακοί σπουδαστές του Οικονομικού Πανεπιστημίου Αθηνών 

ανέρχονται στους 6.000. 

 

Το κεντρικό κτηριακό συγκρότημα του Οικονομικού Πανεπιστημίου βρίσκεται 

στην οδό Πατησίων 76. Το κεντρικό κτήριο έχει τέσσερις κύριες εισόδους από 

τις οδούς Πατησίων, Δεριγνύ, Αντωνιάδου και Μαυροματαίων. Λόγω της θέσης 

του εξυπηρετείται από τα δρομολόγια του ηλεκτρικού σιδηροδρόμου στάση 

Βικτώρια, καθώς και από τις γραμμές των αστικών λεωφορείων και των τρόλεϊ. 

Παρόλο που το συγκρότημα είναι στο κέντρο της πόλης, λόγω ύπαρξης 

μεγάλων ιδιωτικών parking στην περιοχή είναι εφικτή η πρόσβασή του και με 

ιδιωτικής χρήσης μηχανοκίνητα οχήματα.      
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Πίνακας 4.3: Οι γραμμές του Ο.Α.Σ.Α. που εξυπηρετούν το Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

Γραμμές Εξυπηρέτησης του Οικονομικού Πανεπιστημίου Αθηνών 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

022 Ν.Κυψέλη - Μαράσλειος  ΟΤΕ Πεδίου Άρεως  

054 Περισσός - Ακαδημία - Μεταμόρφωση ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

224 Καισαριανή - Ελ. Βενιζέλου Πανελλήνιος 

608 Γαλάτσι - Ακαδημίας - Νεκρ. Ζωγράφου ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

622 Γουδή - Άνω Γαλάτσι  ΟΤΕ  

Α8 Πολυτεχνείο - Ν. Ιωνία - Μαρούσι ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

Β8 Πολυτεχνείο - Ν. Φιλαδέλφεια - Μεταμόρφωση ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

022 Ν.Κυψέλη - Μαράσλειος Πανελλήνιος 

224 Καισαριανή - Ελ. Βενιζέλου Πανελλήνιος 

608 Γαλάτσι - Ακαδημίας - Νεκρ. Ζωγράφου ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

622 Γουδή - Άνω Γαλάτσι  ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

Α8 Πολυτεχνείο - Ν. Ιωνία - Μαρούσι ΟΤΕ  

Β8 
Πολυτεχνείο - Ν. Φιλαδέλφεια - 

Μεταμόρφωση 
ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

 

Γραμμές Τρόλεϊ Εξυπηρέτησης του Οικονομικού Πανεπιστημίου Αθηνών 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

2 Άνω Κυψέλη - Παγκράτι - Καισαριανή ΟΤΕ  

3 
Ν. Φιλαδέλφεια - Άνω Πατήσια - 

Γηροκομείο 
ΟΤΕ  

4 
Άνω Κυψέλη - Αγ. Αρτέμιος - Στ. Μετρό 

Αγ. Ιωάννη  
ΟΤΕ  

5 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Τζιτζιφίες ΟΤΕ  

11 Α. Πατήσια - Ν. Παγκράτι - Ν. Ελβετία ΟΤΕ  

13 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Ν. Ψυχικό ΟΤΕ  

14 
Πλ. Παπαδιαμάντη - Λ. Αλεξάνδρας - Ν. 

Ψυχικό 
ΟΤΕ  
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Γραμμές Τρόλεϊ Εξυπηρέτησης του Οικονομικού Πανεπιστημίου Αθηνών 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

2 Άνω Κυψέλη - Παγκράτι - Καισαριανή Πανελλήνιος 

3 
Ν.Φιλαδέλφεια - Άνω Πατήσια - 

Γηροκομείο 
ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

4 
Άνω Κυψέλη - Αγ. Αρτέμιος - Στ. Μετρό 

Αγ. Ιωάννη  
Πανελλήνιος 

5 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Τζιτζιφίες ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

11 Α. Πατήσια - Ν. Παγκράτι - Ν. Ελβετία ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

13 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Ν. Ψυχικό ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

14 
Πλ. Παπαδιαμάντη - Λ. Αλεξάνδρας - Ν. 

Ψυχικό 
ΟΤΕ Πεδίου Άρεως 

 

Ο χρόνος πεζής πρόσβασης από τις αναφερόμενες στον πίνακα 4.3 στάσεις 

έως τις εγκαταστάσεις του κυμαίνεται από ένα έως τέσσερα λεπτά. 

 

Τέλος στο κέντρο βρίσκεται η Σχολή Αρχιτεκτόνων Μηχανικών του Εθνικού 

Μετσόβου Πολυτεχνείου με περίπου 500 προπτυχιακούς σπουδαστές. Η 

σχολή των Αρχιτεκτόνων Μηχανικών στεγάζονται στο κτηριακό συγκρότημα 

του Πολυτεχνείου που βρίσκεται στην οδό Πατησίων 42. Λεωφορεία και τρόλεϊ 

έχουν στάση μερικά λεπτά από τις εγκαταστάσεις της σχολής ενώ το μετρό 

είναι ένα από τα κύρια μέσα προσέγγισης της.  

 

Πίνακας 4.4: Οι γραμμές εξυπηρέτησης του συγκροτήματος του Ε.Μ.Π. της Πατησίων 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Σχολής Αρχιτεκτόνων Μηχανικών Ε.Μ.Π.  

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση 

Γ12 
Καματερό - Αγ. Νικόλαος - Ιλίον - Πολυτεχνείο 

(Κυκλική) 
Πολυτεχνείο 

022 Ν. Κυψέλη - Μαράσλειος Πολυτεχνείο 

035 Άνω Κυψέλη - Πετράλωνα - Ταύρος Πολυτεχνείο 

054 Περισσός - Ακαδημία - Μεταμόρφωση Πολυτεχνείο 
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Γραμμές Εξυπηρέτησης Σχολής Αρχιτεκτόνων Μηχανικών Ε.Μ.Π.  

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση 

060 Μουσείο - Ακαδημία - Λυκαβητός Πολυτεχνείο 

224 Καισαριανή - Ελ. Βενιζέλου Πολυτεχνείο 

608 Γαλάτσι - Ακαδημίας - Νεκρ.Ζωγράφου Πολυτεχνείο 

622 Γουδή - Άνω Γαλάτσι Πολυτεχνείο 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

Α8 Πολυτεχνείο - Ν.Ιωνία - Μαρούσι Πολυτεχνείο 

Β8 Πολυτεχνείο - Ν.Φιλαδέλφια - Μεταμόρφωση Πολυτεχνείο 

046 Μουσείο - Ελληνορώσων Πολυτεχνείο 

224 Καισαριανή - Ελ. Βενιζέλου Πολυτεχνείο 

608 Γαλάτσι - Ακαδημίας - Νεκρ.Ζωγράφου Πολυτεχνείο 

622 Γουδή - Άνω Γαλάτσι Πολυτεχνείο 

 

Γραμμές Τρόλεϊ Εξυπηρέτησης Σχολής Αρχιτεκτόνων Μηχανικών Ε.Μ.Π.  

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

11 Α. Πατήσια - Ν. Παγκράτι - Ν. Ελβετία Πολυτεχνείο 

2 Άνω Κυψέλη - Παγκράτι - Καισαριανή Πολυτεχνείο 

3 Ν.Φιλαδέλφεια - Άνω Πατήσια - Γηροκομείο Πολυτεχνείο 

4 Άνω Κυψέλη - Αγ. Αρτέμιος - Στ. Μετρό Αγ. Ιωάννη Πολυτεχνείο 

5 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Τζιτζιφίες Πολυτεχνείο 

13 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Ν. Ψυχικό Πολυτεχνείο 

15 Πετράλωνα - Δικαστήρια - Ελ.Βενιζέλου Πολυτεχνείο 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

11 Α. Πατήσια - Ν. Παγκράτι - Ν. Ελβετία Πολυτεχνείο 

2 Άνω Κυψέλη - Παγκράτι - Καισαριανή Πολυτεχνείο 

3 Ν.Φιλαδέλφεια - Άνω Πατήσια - Γηροκομείο Πολυτεχνείο 

4 Άνω Κυψέλη - Αγ. Αρτέμιος - Στ. Μετρό Αγ. Ιωάννη Πολυτεχνείο 

5 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Τζιτζιφίες Πολυτεχνείο 

6 Ιπποκράτους - Ν. Φιλαδέλφεια - Κοκ. Μύλος Πολυτεχνείο 

13 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Ν. Ψυχικό Πολυτεχνείο 

15 Πετράλωνα - Δικαστήρια - Ελ.Βενιζέλου Πολυτεχνείο 
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Στον ακόλουθο πίνακα παρουσιάζονται οι διευθύνσεις των τμημάτων των 

σχολών του κέντρου, ο κοντινότερος σε αυτές σταθμός του μετρό ή του 

ηλεκτρικού σιδηροδρόμου, η απόστασή τους σε μέτρα από τον αντίστοιχο 

σταθμό καθώς και ο απαιτούμενος χρόνος προσέγγισής τους με τα πόδια.  

 
Πίνακας 4.5: Πίνακας πλησιέστερων σταθμών μετρό ανά σχολή 

 

Τμήματα Σχολών Διεύθυνση Μετρό Απόσταση Χρόνος  

Εθνικό Καποδιστριακό Πανεπιστήμιο Αθηνών  
Σχολή Νομική 

Νομική Ακαδημίας Πανεπιστήμιο 350 5 
Σχολή Φιλοσοφική 

Σλαβικών Σπουδών Καπλανών 6 Πανεπιστήμιο 500 8 
Σχολή Οικονομικών & Πολιτικών Επιστημών   

Επικοινωνίας & Μέσων 
Μαζικής Ενημέρωσης 

Καλαμιώτου 2 Μοναστηράκι 290 4 

Οικονομικών Επιστημών Πεσματζόγλου 8 Πανεπιστήμιο 250 3 
Πολιτικής Επιστήμης & 

Δημόσιας Διοίκησης 
Θεμιστοκλέους 6 Ομόνοια 550 8 

Τουρκικών Σπουδών & 
Σύγχρονων Ασιατικών 

Σπουδών 
Καπλανών 6 Πανεπιστήμιο 550 8 

Σχολή Επιστημών της Αγωγής 
Παιδαγωγικό Δημοτικής 

Εκπαίδευσης 
Ναυαρίνου 13Α Πανεπιστήμιο 500 7 

Εκπαίδευσης και Αγωγής στην 
Προσχολική Ηλικία 

Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 
Σχολή Οικονομικών Επιστημών 

Οικονομικής Επιστήμης 
Πατησίων 76 Βικτώριας 260 4 Διεθνών & Ευρωπαϊκών 

Οικονομικών Σπουδών 
Σχολή Διοίκησης Επιχειρήσεων 

Οργάνωση & Διοίκηση 
Επιχειρήσεων 

Πατησίων 76 Βικτώριας 260 4 

Μάρκετιγκ & Επικοινωνίας 

Λογιστικής & 
Χρηματοοικονομικής 

Διοικητικής Επιστήμης & 
Τεχνολογίας 

Σχολή Επιστημών & Τεχνολογιών της Πληροφορικής 
Πληροφορικής 

Πατησίων 76 Βικτωρίας 260 4 
Στατιστικής 

Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο 

Αρχιτεκτόνων Μηχανικών Πατησίων 76 
Βικτωρίας ή 
Ομόνοιας 

800 10 
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4.3 Ακαδημαϊκά ιδρύματα του Αιγάλεω  

 

Το Αιγάλεω βρίσκεται στο Δυτικό τμήμα του πολεοδομικού συγκροτήματος των 

Αθηνών. Σε αυτήν την περιοχή είναι χωροθετημένα τα δύο μεγάλα τεχνολογικά 

ιδρύματα της Αττικής, το Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Αθηνών και το 

Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Πειραιά. Σε αυτά φοιτούν πάνω από 18000 

νέοι δηλαδή το 22,5% των φοιτητών της Αθήνας.  

 

Το Τ.Ε.Ι Αθηνών είναι το μεγαλύτερο Τ.Ε.Ι της Ελλάδας τόσο σε αριθμό 

φοιτητών όσο και σε προσφορά ειδικοτήτων. Σήμερα έχει περίπου 13.000 

φοιτητές, αποτελείται από πέντε σχολές με τριάντα τέσσερις ειδικότητες.  

 

Η Σχολή Επαγγελμάτων Υγείας & Πρόνοιας (Σ.Ε.Υ.Π) αποτελείται από 

δεκατέσσερις ειδικότητες, την ειδικότητα της Αισθητικής & Κοσμητολογίας, της 

Βρεφονηπιοκομίας, της Δημόσιας Υγιεινής, των Επισκεπτών – Επισκεπτριών 

Υγείας, των Ιατρικών Εργαστηρίων, της Νοσηλευτικής Α’ & Β’, της Οδοντικής 

Τεχνολογίας, της Οπτικής, της Ραδιολογίας – Ακτινοβολίας, της 

Εργοθεραπείας, της Μαιευτικής, της Κοινωνικής Εργασίας και της 

Φυσικοθεραπείας. 

      

Η Σχολή Τεχνολογικών Εφαρμογών (Σ.ΤΕ.Φ) με εφτά τμήματα ειδικοτήτων, 

αυτά της Τεχνολογίας Ιατρικών Οργάνων, της Ηλεκτρονικής, της Ενεργειακής 

Τεχνολογίας, της Ναυπηγικής, των Πολιτικών Έργων Υποδομής και της 

Τοπογραφίας.  

 

Η Σχολή Διοίκησης και Οικονομίας (Σ.Δ.Ο.), η οποία απαρτίζεται από πέντε 

κλάδους, τον κλάδο της Βιβλιοθηκονομίας & Συστ. Πληροφόρησης, της 

Διοίκησης Επιχειρήσεων, της Διοίκησης Μονάδων Υγείας και Πρόνοιας, της 

Εμπορίας & Διαφήμισης (Marketing) και του κλάδου των Τουριστικών 

Επιχειρήσεων. 

 

Η Σχολή Γραφικών Τεχνών & Καλλιτεχνικών Σπουδών (Σ.Γ.Τ.Κ.Σ.) με τις 

ειδικότητες της Γραφιστικής, της Διακοσμητικής, της Συντήρησης Αρχαιοτήτων 
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& Έργων Τέχνης, της Τεχνολογίας Γραφικών Τεχνών και της Φωτογραφίας & 

Οπτικοακουστικών Τεχνών. 

 

Η Σχολή Τεχνολογίας Τροφίμων & Διατροφής (Σ.ΤΕ.ΤΡΟ.Δ.) με δύο 

ειδικότητες αυτή της Τεχνολογίας Τροφίμων και της Οινολογίας & Τεχνολογίας 

Ποτών. Τέλος υπάρχει και το Κέντρο Ξένων Γλωσσών & Φυσικής Αγωγής 

(Κ.Ξ.Γ.Φ.Α.) 

 

Οι κτηριακές εγκαταστάσεις των τμημάτων των σχολών καλύπτουν  την έκταση 

που οριοθετούν η οδός Αγίου Σπυρίδωνα, Δημητσάνας , Αγίου Νεκταρίου και 

το άλσος του Αιγάλεω. Η πρόσβαση στο Τ.Ε.Ι. γίνεται με την βοήθεια του 

μέτρο, καθώς στην στάση Μεταξουργείο της γραμμής 2 του μετρό είναι η 

αφετηρία των περισσότερων λεωφορείων που διέρχονται από τις 

εγκαταστάσεις του ιδρύματος. Επίσης μεγάλος αριθμός φοιτητών εξυπηρετείται 

από μέσα συλλογικής μεταφοράς τα οποία τους μεταφέρουν στις 

εγκαταστάσεις από τη στάση Αιγάλεω του μετρό. Εξάλλου η προσέγγισή 

γίνεται εύκολα και με ιδιωτικής χρήσης μηχανοκίνητα οχήματα, μέσω των 

λεωφόρων Αθηνών και Θηβών.  

 

Πίνακας 4.6: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης του Τ.Ε.Ι. Αθήνας 

Γραμμές Εξυπηρέτησης των Τ.Ε.Ι Αθήνας 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

 Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

Α15 Ομόνοια – Δάσος Χαϊδαρίου ΤΕΙ Αθήνας 
Β15 Ομόνοια – Παλατάκι ΤΕΙ Αθήνας 

Ε15 Στ. μετρό Μεταξουργείου – ΤΕΙ Αθηνών ΤΕΙ Αθήνας 

703 
Πειραιάς – Αγ. Ανάργυροι – Αγ. Ελευθέριος (μέσω 

Θηβών) 
Αγ. Σπυρίδωνας 

831 Πειραιάς – Αιγάλεω Αγ. Τριάδα 

845 Πειραιάς – Ελευσίνα ΤΕΙ Αθήνας 

891 
Αιγάλεω – Περιστέρι – Σταθμός ΜΕΤΡΟ Αττικής 

(κυκλική) 
ΤΕΙ Αθήνας 

811 Χαϊδάρι – Αγία Μαρίνα Αγ. Τριάδα 

829 
Τ.Ε.Ι Αθήνας- στ.μετρό Αιγάλεω- Τ.Ε.Ι.Πειραιά 

(κυκλική) 
ΤΕΙ Αθήνας 

731 
Ανθούπολη – Στ. Μετρό Ανθούπολη – Αττικό 

Νοσοκομείο – Δάσος Χαϊδαρίου 
ΤΕΙ Αθήνας 
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Γραμμές Εξυπηρέτησης των Τ.Ε.Ι Αθήνας 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

803 Πειραιάς – Δάσος Β (μέσω Ιεράς Οδού) Αγ. Τριάδα 

Α15 Ομόνοια – Δάσος Χαϊδαρίου ΤΕΙ Αθήνας 

Β15 Ομόνοια – Παλατάκι ΤΕΙ Αθήνας 

Ε15 Στ. μετρό Μεταξουργείου – ΤΕΙ Αθηνών ΤΕΙ Αθήνας 

703 
Πειραιάς – Αγ. Ανάργυροι – Αγ. Ελευθέριος (μέσω 

Θηβών) 
Αγ. Σπυρίδωνας 

831 Πειραιάς – Αιγάλεω Αγ. Τριάδα 

845 Πειραιάς – Ελευσίνα ΤΕΙ Αθήνας 

811 Χαϊδάρι – Αγία Μαρίνα Αγ. Τριάδα 

731 
Ανθούπολη – Στ. Μετρό Ανθούπολη – Αττικό 

Νοσοκομείο – Δάσος Χαϊδαρίου 
ΤΕΙ Αθήνας 

 

 
Στο Τ.Ε.Ι Πειραιά φοιτούν 5.000 προπτυχιακοί φοιτητές και διαρθρώνεται από 

δύο σχολές, την Σχολή των Τεχνολογικών Εφαρμογών και την Σχολή 

Διοίκησης & Οικονομίας. Η Σχολή Τεχνολογικών Εφαρμογών αποτελείται 

από εφτά τμήματα, το τμήμα Μηχανικών Αυτοματισμού, Ηλεκτρολόγων 

Μηχανικών, Ηλεκτρονικών Μηχανικών, Μηχανικών Ηλεκτρονικών 

Υπολογιστικών Συστημάτων, Κλωστοϋφαντουργών Μηχανικών και Πολιτικών 

Μηχανικών. Η Σχολή Διοίκησης & Οικονομίας αποτελείται από δύο τμήματα, το 

Τμήμα Διοίκησης Επιχειρήσεων και το Τμήμα Λογιστικής & 

Χρηματοοικονομικής. 

 

Η προσέγγιση του ιδρύματος γίνεται κατά πανομοιότυπο τρόπο με το Τ.Ε.Ι. 

Αθηνών, δηλαδή με το λεωφορείο, το αυτοκίνητο και το μηχανοκίνητο δίκυκλο. 

Η προσέγγιση με το ποδήλατο ή τα πόδια είναι δύσκολη λόγο των δυο 

μεγάλων λεωφόρων που το περιβάλλουν, την λεωφόρο Θηβών και την Πέτρου 

Ράλλη. Η στάση Αιγάλεω του μετρό απέχει 2 χιλιόμετρα από το τεχνολογικό 

campus και η μετακίνηση των φοιτητών προς και από αυτό επιτυγχάνεται με 

λεωφορειακές γραμμές.  
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Πίνακας 4.7: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης του Τ.Ε.Ι Πειραιά 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης των Τ.Ε.Ι Πειραιά 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής 
Στάση στις 

εγκαταστάσεις 

Β18 Ομόνοια - Πέραμα (μέσω Πέτρου Ράλλη) ΦΙΞ 

Γ18 Πειραιάς - Πέραμα (μέσω Γρ. Λαμπράκη) ΦΙΞ 

803 Πειραιάς – Δάσος Β (μέσω Ιεράς Οδού) Τ.Ε.Ι. Πειραιά 

820 Κερατσίνι - στ. μετρό Αιγάλεω  (τοπική) Τ.Ε.Ι. Πειραιά 

852 Νεάπολη - στ. μετρό Αιγάλεω (κυκλική) Λαδοπούλου 

829 
Τ.Ε.Ι Αθήνας- στ.μετρό Αιγάλεω- Τ.Ε.Ι.Πειραιά 

(κυκλική) 
Τ.Ε.Ι. Πειραιά 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός 
Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής 

Στάση στις 
εγκαταστάσεις 

703 
Πειραιάς – Αγ. Ανάργυροι – Αγ. Ελευθέριος (μέσω 

Θηβών) 
Λαδοπούλου 

Β18 Ομόνοια - Πέραμα (μέσω Πέτρου Ράλλη) ΦΙΞ 

Γ18 Πειραιάς - Πέραμα (μέσω Γρ. Λαμπράκη) ΦΙΞ 

845 Πειραιάς – Ελευσίνα (μέσω Θηβών) Λαδοπούλου 

803 Πειραιάς – Δάσος Β (μέσω Ιεράς Οδού) Λαδοπούλου 

 

Τα δύο τεχνολογικά ιδρύματα αν και βρίσκονται στο δήμο Αιγάλεω απέχουν 

μεταξύ τους περίπου 3.3 χιλιόμετρα δηλαδή μια απόσταση 40 λεπτών με τα 

πόδια, διαδρομή μη εφικτή λόγω του κυκλοφοριακού φόρτου και θορύβου της 

λεωφόρου Θηβών. Η επικοινωνία των ιδρυμάτων πραγματοποιείται με τα μέσα 

συλλογικής μεταφοράς, το αυτοκίνητο ή το μηχανάκι. 

 

Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η διαδρομή από την πλατεία Ομονοίας προς το Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό 

Ίδρυμά Αθηνών με τα δημόσια μέσα μεταφοράς απαιτεί την μετάβαση του 

φοιτητή στην αποβάθρα του μετρό της γραμμής 2 Ανθούπολη – Ελληνικό με 

κατεύθυνση προς Ανθούπολη, την επιβίβαση του στον συρμό και την 

αποβίβαση του στον επόμενο σταθμό δηλαδή στον σταθμό Μεταξουργείο. Από 

το σταθμό Μεταξουργείο, είτε με την λεωφορειακή  γραμμή Α15 είτε με την Β15 
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και με δεκάλεπτο χρόνο αναμονής στην στάση, μεταβαίνει στην στάση 

Σκαλάκια και από κει μέσα σε πέντε λεπτά στο ίδρυμα με τα πόδια. Ο μέσος 

χρόνος μετακίνησης για τη προσέγγιση στο Τ.Ε.Ι μια συνήθη ημέρα 

υπολογίζεται στα τριανταπέντε λεπτά.   

 

Ο χρόνος μετακίνησης υποδιπλασιάζεται αν η πρόσβαση επιλεχθεί να γίνει με 

το αυτοκίνητο. Από την πλατεία Ομονοίας κατεβαίνοντας την Αγίου 

Κωνσταντίνου ο φοιτητής κατευθύνεται προς την πλατεία Καραϊσκάκη. Στον 

κυκλικό κόμβο της πλατείας επιλέγει την 3η έξοδο στην Αχιλλέως και 

συνεχίζοντας στην λεωφόρο Αθηνών, στρίβει δεξια στην οδό Γοργοποτάμου 

και πάλι δεξιά στην Αγίου Σπυρίδωνος όπου βρίσκονται οι εγκαταστάσεις του 

Τ.Ε.Ι.     

 

Οι χρόνοι για την μετάβαση από την πλατεία Ομονοίας στο Τεχνολογικό 

Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Πειραιά είναι παραπλήσιοι με τους χρόνους για την 

μετάβαση στο Τ.Ε.Ι Αθηνών, δηλαδή χρειάζεται γύρω στην μίση ώρα με την 

χρήση των συλλογικών μεταφορικών μέσων και ένα τέταρτο με το αυτοκίνητο. 

Μια από τις διαδρομές που μπορεί να ακολουθηθεί με τα μέσα μεταφοράς είναι 

η ακόλουθη. Αρχικά από την πλατεία Ομονοίας με ολιγόλεπτο περπάτημα 

πηγαίνει στην στάση του Γ18 στην οδό Μενάνδρου. Με την χρήση λεωφορείου 

μεταβαίνει στην στάση του ΦΙΞ η οποία απέχει ελάχιστα λεπτά από το ίδρυμα. 

Με το αυτοκίνητο από την πλατεία επιλέγεται η έξοδος στην οδό Αγίου 

Κωνσταντίνου και στην οδό Μενάνδρου γίνεται αριστερή στροφή. Έπειτα 

στρίβει δεξιά στην Παναγή Τσαλδάρη και συνεχίζει στην Πειραιώς. Στην 

Πέτρου Ράλλη στρίβει δεξιά και έπειτα δεξιά στην λεωφόρο Θηβών μέσω της 

οποίας φτάνει στο ίδρυμα.       

 

4.4 Ακαδημαϊκά ιδρύματα στο Βοτανικό  

 

Στην περιοχή του Βοτανικού, στο Εθνικό κτήμα Ρουφ έχει γίνει η εγκατάσταση 

του Γεωπονικού Πανεπιστημίου Αθηνών (Γ.Π.Α.). Το Γεωπονικό 

Πανεπιστήμιο διασχίζεται από την Ιερά Οδό, η οποία το χωρίζει σε δυο 

εκτάσεις εκατέρωθεν αυτής. Η μετάβαση στο Πανεπιστήμιο μπορεί να γίνει είτε 
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με την αστική συγκοινωνία είτε με το μετρό είτε με ιδιωτικά μέσα. Στην πρώτη 

περίπτωση, εξυπηρετούν οι ακόλουθες γραμμές λεωφορείων: 

 

Πίνακας 4.8: Οι λεωφορειακές γραμμές που εξυπηρετούν το Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Γεωπονικού Πανεπιστημίου Αθηνών  

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

B15 Στ. Λαρίσσης - Παλατάκι Σπύρου Πάτσου 

Α15 Στ. Λαρίσσης - Δάσος Σπύρου Πάτσου 

Γ16 Πλ. Κουμουνδούρου - Ασπρόπυργος Σπύρου Πάτσου 

Α16 
Πλ. Κουμουνδούρου - Ελευσίνα (Μέσω Ιεράς 

Οδού) 
Γεωπονική Σχολή 

856 Αιγάλεω - Υμμητός - Δάφνη Γεωπονική Σχολή 

836 Πλ. Κουμουνδούρου - Παλάσκα Γεωπονική Σχολή 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 
Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

B15 Στ. Λαρίσσης - Παλατάκι Σπύρου Πάτσου 

Γ16 Πλ. Κουμουνδούρου - Ασπρόπυργος Σπύρου Πάτσου 

Α16 
Πλ. Κουμουνδούρου - Ελευσίνα (Μέσω Ιεράς 

Οδού) 
Γεωπονική Σχολή 

836 Πλ. Κουμουνδούρου - Παλάσκα Γεωπονική Σχολή 

 

 
Στη δεύτερη περίπτωση, η πρόσβαση στο Γ.Π.Α. είναι εφικτή με την γραμμή 3 

του μετρό (Αεροδρόμιο- Δουκίσσης Πλακεντίας – Αιγάλεω). Οι πλησιέστεροι 

σταθμοί στο Γ.Π.Α. είναι του Κεραμεικού και του Ελαιώνα. Και οι δύο απέχουν 

περίπου ένα χιλιόμετρο από το Πανεπιστήμιο, στο οποίο μπορεί κανείς να 

φτάσει είτε με 10λεπτο περπάτημα, είτε με κάποια από όλες τις διερχόμενες 

λεωφορειακές γραμμές με κατεύθυνση προς Αιγάλεω ή με κατεύθυνση προς 

Αθήνα αντίστοιχα. 
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Πίνακας 4.9: Πλησιέστεροι σταθμοί μετρό 

 

 
Διεύθυνση Μετρό 

Απόσταση 
(m) 

Χρόνος 
(') 

Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

Επιστήμης Φυσικής Παραγωγής 

Ιερά Οδός 
75 

Κεραμικός 
ή Ελαιώνας 

750 10 

Επιστήμης Ζωικής Παραγωγής και 
Υδατοκαλλιεργειών 

Γεωπονικής Βιοτεχνολογίας 

Επιστήμης & Τεχνολογίας Τροφίμων 

Αξιοποίησης Φυσικών Πόρων & Γεωργικής 
Μηχανικής 

Αγροτικής Οικονομίας & Ανάπτυξης 

 

Στην τρίτη περίπτωση η πρόσβασή είναι εφικτή με ιδιωτικά μέσα. Τα 

αυτοκίνητα και τα μηχανοκίνητα δίκυκλα μπορούν να σταθμεύσουν στον 

επαρκή, για την κάλυψη των αναγκών του ιδρύματος,  ιδιωτικό χώρο 

στάθμευσης του Πανεπιστημίου, ο οποίος εκτείνεται και στις δύο πλευρές του 

Πανεπιστημιακού Campus. 

 

Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η πρόσβαση από την πλατεία Ομονοίας στο Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

είναι εύκολη. Στην οδό Μενάνδρου έχει στάση η λεωφορειακή γραμμή 856 που 

κάνει στάση έξω από το ίδρυμα, στάση Γεωπονική Σχολή. Ο χρόνος 

μετάβασης από την πλατεία Ομονοίας στο Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

κυμαίνεται στα είκοσι λεπτά με λεωφορείο ενώ ο χρόνος αυτός 

ελαχιστοποιείται στα πέντε με δέκα λεπτά με την χρήση ιδιωτικών μέσων. 

 

Η συντομότερη διαδρομή με το αυτοκίνητο από την πλατεία Ομονοίας είναι να 

κατέβει την Αγίου Κωνσταντίνου και να στρίψει αριστερά στην Μενάνδρου 

μέσω της οποίας θα μεταβεί στην οδό Παναγή Τσαλδάρη και από αυτήν να 

στρίψει δεξιά στην Ιερά Οδό. Μετά από ένα περίπου χιλιόμετρο βρίσκονται οι 

εγκαταστάσεις του Πανεπιστημίου.        
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4.5 Ακαδημαϊκά ιδρύματα στη Δάφνη 

 

Στο δήμο της Δάφνης βρίσκονται οι κύριες εγκαταστάσεις του τμήματος 

Επιστήμης Φυσικής Αγωγής & Αθλητισμού του Εθνικού Καποδιστριακού 

Πανεπιστημίου Αθηνών. Η έκταση της σχολής ορίζεται από τις οδούς Εθνικής 

Αντιστάσεως, Ειδομένης και Ηλιουπόλεως. Η πρόσβαση είναι εφικτή με το 

μετρό σταθμός Δάφνης, που απέχει τέσσερα λεπτά από τις εγκαταστάσεις της 

σχολής, καθώς και με τα λεωφορεία που παρουσιάζονται στον πίνακα που 

ακολουθεί, με χρόνο πρόσβασης επίσης τέσσερα λεπτά. Η πρόσβαση με 

μηχανοκίνητα μέσα ιδιωτικής χρήσης είναι δυνατή αλλά οι εγκαταστάσεις της 

σχολής δεν διαθέτουν χώρους στάθμευσης. 

 
Πίνακας 4.10: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης του τμήματος Επιστήμης Φυσικής 

Αγωγής & Αθλητισμού 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Τμήματος Επιστήμης Φυσικής Αγωγής & Αθλητισμού 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

790 Γλυφάδα-Περιστέρι (Αγ. Αντώνης) Γυμν. Ακαδημία 

Α3 Ακαδημία-Γλυφάδα (Ευρυάλη) (μέσω Βουλιαγμένης) Καλογήρων 

Α4 Ακαδημία-Κάτω Ηλιούπολη-Τερψιθέα Καλογήρων 

Β3 
Ακαδημία-Γλυφάδα(Καραχάλιου) (Μέσω 

Λ.Βουλιαγμένης) 
Καλογήρων 

232 Πειραιάς-Υμμητός-Βύρωνας Καλογήρων 

218 Πειραιάς-Υμμητός-Ηλιούπολη Καλογήρων 

212 Στ. Μετρό Δάφνης-Βύρωνας-Καρέας Καλογήρων 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής 
Στάση στις 

εγκαταστάσεις 

790 Γλυφάδα-Περιστέρι (Αγ. Αντώνης) Καλογήρων 

Α3 Ακαδημία-Γλυφάδα (Ευρυάλη) (μέσω Βουλιαγμένης) Γυμν. Ακαδημία 

Α4 Ακαδημία-Κάτω Ηλιούπολη-Τερψιθέα Καλογήρων 

Β3 
Ακαδημία-Γλυφάδα(Καραχάλιου) (Μέσω 

Λ.Βουλιαγμένης) 
Γυμν. Ακαδημία 

232 Πειραιάς-Υμμητός-Βύρωνας Καλογήρων 

218 Πειραιάς-Υμμητός-Ηλιούπολη Γυμν. Ακαδημία 

212 Στ. Μετρό Δάφνης-Βύρωνας-Καρέας Καλογήρων 
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Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η πρόσβαση στην Γυμναστική Ακαδημία Αθηνών είναι πιο γρήγορη με τα μέσα 

συλλογικής μεταφοράς από ότι με το αυτοκίνητο. Η απευθείας πρόσβαση από 

την πλατεία Ομονοίας, στη γραμμή 2 «Ανθούπολη – Ελληνικό» του μετρό, με 

κατεύθυνση προς Ελληνικό και η αποβίβαση στον σταθμό της Δάφνης, έχει ως 

συνέπεια να απαιτείται μόνο  ένα τέταρτο για την μετάβαση στις εγκαταστάσεις 

της σχολής. Από την άλλη το αυτοκίνητο χρειάζεται γύρο στα είκοσι λεπτά 

χωρίς τον χρόνο αναζήτησης θέσεως στάθμευσης.  

 

Αν επιλεχθεί το αυτοκίνητο για την μετάβαση στις εγκαταστάσεις της σχολής 

αρκεί η διαδρομή είναι Σταδίου, Φιλλελήνων, Βασιλίσσης Αμαλίας και 

Βουλιαγμένης. Από την Βουλιαγμένης φθάνοντας στην πλατεία Καλογήρων 

της Δάφνης στρίβει αριστερά στην Αναγεννήσεως και στην συνέχεια πάλι 

αριστερά στην λεωφόρο Εθνικής Αντιστάσεως, όπου στα δεξιά της βρίσκονται 

οι εγκαταστάσεις του τμήματος.   

 

4.6 Ακαδημαϊκά ιδρύματα στου Ζωγράφου 

 

Στο Δήμο Ζωγράφου είναι χωροθετημένα τα μεγαλύτερα ακαδημαϊκά ιδρύματα 

της Ελλάδας και κατά συνέπεια και της Αθήνας. Στο  κεντρικό τομέα του δήμου 

βρίσκεται η Πολυτεχνειούπολη του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου, στην 

περιοχή του Γουδή οι κεντρικές εγκαταστάσεις των σχολών Επιστημών Υγείας 

και στην περιοχή των Ιλισίων η Πανεπιστημιούπολη του Εθνικού 

Καποδιστριακού Πανεπιστημίου Αθηνών. Στο σύνολο αυτών των ιδρυμάτων 

φοιτά το 28,9% των φοιτητών της Αθήνας δηλαδή πάνω από 23000 φοιτητές. 

    

4.6.1 Εγκαταστάσεις στο κεντρικό τομέα του δήμου 

 

Το Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο είναι ένα από τα παλαιότερα και 

σημαντικότερα ακαδημαϊκά ιδρύματα της χώρας και ιδιαίτερα της Αθήνας. Το 

Ε.Μ.Π. αποτελείται από εννιά σχολές εκ των οποίων μόνο η αρχιτεκτονική δεν 

είναι εγκατεστημένη στην Πολυτεχνειούπολη αλλά στο κέντρο της Αθήνας στα 
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κτήρια της οδού Πατησίων. Η Πολυτεχνειούπολη καλύπτει μια έκταση 46.000 

τ.μ. και  οι εγγεγραμμένοι προπτυχιακοί φοιτητές είναι της τάξεως των 5.500. Η 

έκταση της οριοθετείται από την οδό Ηρώων Πολυτεχνείου, την οδό Δραχμής, 

τη  λεωφόρο Κοκκινοπούλου, τη λεωφόρο Κατεχάκη και το νεκροταφείο 

Ζωγράφου.  

 

Έχει τρείς κύριες εισόδους την πύλη Κοκκινοπούλου, την πύλη Ζωγράφου και 

την πύλη Κατεχάκη. Η πρόσβαση από τους πεζούς δεν είναι εφικτή από την 

πύλη Κατεχάκη ενώ από την πύλη Ζωγράφου μπορεί να επιτευχθεί όλο το 

24ώρο. Η πύλη ζωγράφου είναι ανοιχτή για την διέλευση των αυτοκινήτων 

μόνο εφτά με εννιά το πρωί και δύο με τέσσερις το μεσημέρι. Επιπλέον 

υπάρχουν δύο ακόμα είσοδοι για τους πεζούς, η μία βρίσκεται στις νέες 

φοιτητικές εστίες του Πολυτεχνείου στην οδό Κοκκινοπούλου, και η δεύτερη επί 

της οδού Ηρώων Πολυτεχνείου στο ύψος των κτηρίων της σχολής των 

Πολιτικών μηχανικών.  

 

Η δημόσια συγκοινωνία εξυπηρετεί το πολυτεχνειακό campus κυρίως με 

λεωφορειακές γραμμές και δευτερευόντως με το μετρό. Ο κοντινότερος προς 

το campus σταθμός του μέτρο είναι ο σταθμός Κατεχάκη. Η μετάβαση από τον 

σταθμό του μετρό στην Πολυτεχνειούπολη γίνεται κυρίως με λεωφορεία καθώς 

η απόσταση αυτή ανέρχεται περίπου στα 2 χιλιόμετρα και απαιτείται 

περπάτημα τριάντα λεπτών για την για την κάλυψή της με τα πόδια. Η 

λεωφορειακή γραμμή 242 συνδέει τον σταθμό Κατεχάκη με το εσωτερικό της  

Πολυτεχνειούπολης. Επίσης υπάρχει και η λεωφορειακή σύνδεση του 

ιδρύματος με τον σταθμό Αμπελοκήπων του μετρό καθώς και με το κέντρο της 

Αθήνας. Τέλος η προσέγγιση των εγκαταστάσεων του είναι δυνατή να γίνει και 

με ιδιωτικής χρήσης οχήματα καθώς υπάρχουν επαρκή χώροι στάθμευσης. 
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Πίνακας 4.11: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης της Πολυτεχνειούπολης Ζωγράφου. 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός 

Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 

Γραμμής 
Στάση  

Σημείο 

Προσέγγισης 

608 
Γαλάτσι - Ακαδημία- 

Νεκρ. Ζωγράφου 
8η Ζωγράφου Πύλη Ζωγράφου 

230 Ακρόπολη - Ζωγράφου 8η Ζωγράφου Πύλη Ζωγράφου 

140 Πολύγωνο - Γλυφάδα Πολυτεχνειούπολη Πύλη Κοκκινοπούλου 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός 

Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 

Γραμμής 
Στάση  

Σημείο 

Προσέγγισης 

608 
Γαλάτσι - Ακαδημία- 

Νεκρ. Ζωγράφου 
8η Ζωγράφου Πύλη Ζωγράφου 

230 Ακρόπολη - Ζωγράφου 8η Ζωγράφου Πύλη Ζωγράφου 

140 Πολύγωνο - Γλυφάδα Πολυτεχνειούπολη Πύλη Κοκκινοπούλου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα & Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός 

Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 

Γραμμής 
Στάση  

Εγκαταστάσεις που 

εξυπηρετεί 

242 

Κατεχάκη – 

Πολυτεχ/πολη (Κυκλική - 

Σχολικό) 

Θυρωρείο 
Νέα κτηρία Ηλ/γων 

Μηχανικών 

Κτήριο Ναυπηγών Κτήρια Ναυπηγών 

Ιατρείο 
Σχολή Χημικών 

Μηχανικών 

Κτήρια Ηλ/γων-Μετ/γων 

Σχολή 

Μεταλλειολόγων 

Μηχανικών & Παλία 

κτήρια Ηλ/γων 

Μηχανικών 

Φοιτητ. Εστία 
Παλία κτήρια 

Φοτητικής Εστίας 

Κτήριο Τοπογράφων 

Σχολή Τοπογράφων 

Μηχανικών & Σχολή 

Πολιτικών 

Μηχανικών 

Κτήριο Πολ. Μηχανικών 
Σχολή Πολιτικών 

Μηχανικών 

Πύλη Κοκκινοπούλου 
Νέα κτήρια 

Φοιτητικής Εστίας 

Πολυτεχνειούπολη Πύλη Κοκκινοπούλου 
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Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η πρόσβαση στο Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο με τα μέσα συλλογικής 

μεταφοράς γίνεται από την πλατεία Ομονοίας με χρήση του μέτρο και έπειτα 

λεωφορείου. Από τον σταθμό Ομονοίας και μέσω της ανταπόκρισης της 

γραμμής 1 με την γραμμή 3 του μετρό στο Μοναστηράκι γίνεται αποβίβαση 

στον σταθμό Κατεχάκη. Απέναντι από τον σταθμό Κατεχάκη και επί της 

ομώνυμης λεωφόρου υπάρχει η στάση της λεωφορειακής γραμμής 242 που 

εξυπηρετεί  και το εσωτερικό της Πολυτεχνειούπολης. Η χρονική διάρκεια 

αυτής της μετάβασης μετρήθηκε στα σαράντα λεπτά.  

 

Η πρόσβαση από την Ομόνοια με το αυτοκίνητο έχει ως αποτέλεσμα η 

μετάβαση στο Ίδρυμα να επιτυγχάνεται μέσα σε ένα τέταρτο. Η διαδρομή 

μετάβασης είναι: Από την πλατεία Ομονοίας επιλέγεται η έξοδος στην 3η 

Σεπτεμβρίου, γίνεται δεξιά στροφή στην Χαλκοκονδύλη και συνεχίζουμε στην  

Ακαδημίας. Από την Ακαδημίας στρίβουμε αριστερά στην λεωφόρο Βασιλίσσης 

Σοφίας. Στο ύψος του ξενοδοχείου Hilton στρίβουμε αριστερά στην 

Μιχαλακοπούλου και μετά δεξιά στην Ιλισίων. Στον κόμβο της λεωφόρου 

Παπάγου και την Γεωργίου Παπανδρέου ακολουθούμε αριστερά την Γεωργίου 

Παπανδρέου και στην συνέχεια την Κοκκινοπούλου, στα δεξιά της οποίας 

βρίσκεται η ομώνυμη πύλη της Πολυτεχνιούπολης.    

 

4.6.2 Εγκαταστάσεις στο Γουδή 

 

Στο Γουδή είναι συγκεντρωμένες οι Σχολές Επιστημών Υγείας έκτος από το 

τμήμα της Φαρμακευτικής που βρίσκεται στην πανεπιστημιούπολη στα Ιλίσια. 

Η Σχολή Ιατρικής βρίσκεται στην οδό Μικράς Ασίας 75, οι εγκαταστάσεις της 

Σχολής Οδοντιατρικής στην οδό Θηβών 2 ενώ η Νοσηλευτική Σχολή στην 

οδό Παπαδιαμαντοπούλου 123. Όλες οι κτηριακές εγκαταστάσεις τους 

απέχουν μεταξύ τους λίγα μόνο λεπτά με τα πόδια. Η ύπαρξη των σχολών 

αυτών ελκύει 2.500 φοιτητές, η εξυπηρέτηση των οποίων γίνεται από την 

δημόσια συγκοινωνία και κυρίως με λεωφορεία και με το μετρό. Το μετρό 

απέχει κατά μέσο όρο δεκαπέντε λεπτά με τα πόδια από τις σχολές. 
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Ο πίνακας που ακολουθεί παρουσιάζει την απόσταση των σχολών από τον 

κοντινότερο σταθμό μετρό με τα πόδια και για τις τρείς σχολές (στην 

προκειμένη περίπτωση είναι ο σταθμός Αμπελοκήπων της γραμμής 2 του 

μετρό). Ο επόμενως πίνακας παρουσιάζει τις λεωφορειακές γραμμές που 

εξυπηρετούν την κάθε σχολή και τις στάσεις που αντιστοιχούν στις 

εγκαταστάσεις τους. 

 

Πίνακας 4.13: Οι λεωφορειακές γραμμές που εξυπηρετούν τις σχολές Επιστημών Υγείας 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Σχολών Επιστημών Υγείας 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός 
Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 
Γραμμής 

Στάση στις 
εγκαταστάσεις  

Εγκαταστάσεις που 
εξυπηρετεί 

032 
Γουδή - Μαράσλειος 

(Σχολική) 

Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Λαϊκό Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

140 Πολύγωνο - Γλυφάδα 
Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Λαϊκό Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

622 Γουδή - Άνω Γαλάτσι  
Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Λαϊκό Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

815 Γουδή - Ταύρος 
Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Λαϊκο Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός 
Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 
Γραμμής 

Στάση στις 
εγκαταστάσεις  

Εγκαταστάσεις που 
εξυπηρετεί 

032 
Γουδή - Μαράσλειος 

(Σχολική) 

Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Αγ. Θωμάς Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

140 Πολύγωνο - Γλυφάδα 
Λαϊκό 

Νοσοκομείο 
Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

622 Γουδή - Άνω Γαλάτσι  
Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Αγ. Θωμάς Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  

815 Γουδή - Ταύρος 
Νοσ. Παίδων Οδοντιατρική 

Αγ. Θωμάς Ιατρική & Τμήμα Νοσηλευτικής  
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Πίνακας 4.12: Πλησιέστερου σταθμού μετρό στις Σχολές Επιστημών Υγείας 

 

 

Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η διαδρομή και ο τρόπος πρόσβασης από την πλατεία Ομονοίας είναι ίδια για 

όλες τις σχολές Επιστημών Υγείας, που είναι εγκατεστημένες στο Γουδή. Από 

την πλατεία Ομονοίας αρκεί περπάτημα πέντε λεπτών για να φτάσει ο φοιτητής 

στην πλατεία Κάνιγγος από όπου περνάει η λεωφορειακή γραμμή 622 που 

κάνει στάση στην πλατεία του Άγιου Θωμά, στάση Άγιος Θωμάς, για της 

σχολές της Ιατρικής και της Νοσηλευτικής και στην επόμενη από αυτήν, στάση 

Νοσ. Παίδων, για την σχολή της Οδοντιατρικής. Από τις στάσεις αυτές οι 

εγκαταστάσεις των σχολών απέχουν περίπου τέσσερα λεπτά. 

 

Η μετάβαση με το αυτοκίνητο μπορεί να γίνει με την εξής πορεία: Από την 

πλατεία Ομονοίας ο φοιτητής επιλέγει την έξοδο στην οδό 3η Σεπτεμβρίου και 

έπειτα δεξιά στην Μάρνης. Στρίβει αριστερά στην Πατησίων και στη συνέχεια 

στην λεωφόρο Αλεξάνδρας. Στο τέλος της με δεξιά παράκαμψη βγαίνει στην 

αρχή της λεωφόρου Μεσογείων από την οποία μετά ακολουθεί δεξιά την 

Φειδιππίδου, που μετονομάζεται σε Θηβών έμπροσθεν των Νοσοκομείων 

Παίδων. Στην αρχή της Θηβών είναι οι εγκαταστάσεις της Οδοντιατρικής 

σχολής ενώ στην πρώτη κάθετο, εκατόν πενήντα μέτρα πιο κάτω στην οδό 

Μικράς Ασίας, βρίσκονται οι εγκαταστάσεις της Ιατρικής Σχολής Αθηνών και 

απέναντι της, μεταξύ των οδών Μικράς Ασίας και Παπαδιαμαντοπούλου,  οι 

εγκαταστάσεις της Νοσηλευτικής. 

 

Σχολές 

Επιστημών 

Υγείας 

Διεύθυνση Μετρό Απόσταση (m) Χρόνος (') 

Ιατρική Μικράς Ασίας 75 

Αμπελόκηποι 

1200 15 

Νοσηλευτική Παπαδιαμαντοπούλου 123 1300 18 

Οδοντιατρική Θηβών 2 950 13 
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Ο χρόνος της πρόσβασής στις σχολές αυτές με την δημόσια συγκοινωνία 

κυμαίνεται εικοσιπέντε με τριάντα λεπτά ενώ με την χρήση του αυτοκινήτου στα 

δεκαπέντε. Η στάθμευση μπορεί να γίνει στον περιορισμένο χώρο στάθμευσης 

των σχολών ή στα ιδιωτικά παρκινγκ που βρίσκονται στην περιοχή. Η παρά 

την οδό στάθμευση στους γύρω δρόμους είναι υπερβολικά δυσεύρετη. 

 

4.6.3 Εγκαταστάσεις στα Ιλίσια 

 

Στα Άνω Ιλίσια είναι χωροθετημένο το μεγαλύτερο ακαδημαϊκό Campus της 

χώρας, η Πανεπιστημιούπολη του Ε.Κ.Π.Α. Σε αυτήν την έκταση φοιτούν 

πάνω από 16000 σπουδαστές. 

 

H είσοδος στην Πανεπιστημιούπολη είναι δυνατή από 3 κύριες πύλες για 

πεζούς και οχήματα, την πύλη των Ιλισίων επί της λεωφόρου Ούλωφ Πάλμε 

και έναντι της οδού Ευφρονίου, τη πύλη της Καισαριανής επί της λεωφόρου 

Εθνικής Αντιστάσεως και την πύλη Ζωγράφου στο τέρμα της οδού Γρ. 

Κουσίδη. Υπάρχουν ακόμα 9 είσοδοι για πεζούς, που βρίσκονται: Στο τέρμα 

των λεωφορείων των Ιλισίων, (υπόγεια διάβαση πεζών), στην οδό 

Κολοκοτρώνη πριν το τέρμα, (στη στάση Κολοκοτρώνη), στο τέρμα της 28ης 

Οκτωβρίου, της Ιωλκού, της Ιστιαίας, δύο επί της οδού Ταξίλου (η μία στο 

ύψος των μικρών Φοιτητικών Εστιών του Πανεπιστημίου και η δεύτερη στο 

ύψος των Ά Φοιτητικών Εστιών), μια είσοδος διπλά από την εσωτερική στάση 

“Φιλοσοφική” και μία δίπλα από την πύλη Ζωγράφου. 

 

Στην πύλη Ζωγράφου είναι το τέρμα των λεωφορειακών γραμμών 608, 230 και 

της δημοτικής συγκοινωνίας του δήμου Ζωγράφου. Στην πύλη Καισαριανή 

εξυπηρετούνται κυρίως τα ιδιωτικά οχήματα. Οι πύλες Καισαριανής και 

Ζωγράφου είναι ανοιχτές μόνο 7.00 με 9.00 το πρωί και 14.00 με 17.00 το 

απόγευμα. Από το ύψος της πύλης Ιλισίων έως την πύλη Καισαριανή η 

πρόσβαση από τον πεζό είναι ελεύθερη ενώ από την αντίθετη μεριά, στα 

σύνορα της Πανεπιστημιούπολης με τα Ιλίσια, αυτό επιτυγχάνεται παρά μόνο 

με τα σημεία εισόδου των πεζών.      
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Πίνακας 4.14: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης της Πανεπιστημιούπολης. 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Πανεπιστημιούπολης Ζωγράφου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα & Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός 
Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 
Γραμμής 

Στάση  
Εγκαταστάσεις που 

εξυπηρετεί 

221 
Πανεπιστημιούπολη-
Ακαδημία (Κυκλική) 

2η «Σχολείο» 
Κεντρική Πύλη 

Πανεπιστημιούπολης 

9η Ιλισίων 
Τμήματα Θεολογίας & Κοιν. 

Θεολογίας 

Αφετηρία 
Τμήματα & Γραμματεία 
Φιλοσοφικής Σχολής 

250 
Πανεπιστημιούπολη-

Στ. Ευαγγελισμού 
(Κυκλική) Σχ. 

2η «Σχολείο» 
Κεντρική Πύλη 

Πανεπιστημιούπολης 

Πύλη Γραμματεία Μ.Ι.Θ.Ε. 

1η 
Πανεπιστημιούπολης 

(& 6η) 
Τμήμα Μ.Ι.Θ.Ε. 

2η 
Πανεπιστημιούπολης 

(& 5η) 

Τμήμα Πληροφορικής και 
Τηλεπικοινωνιών 

3η 
Πανεπιστημιούπολη 

(& 4η) 
Πύλη Καισαριανής 

Γεωλογία 
Τμήμα Γεωλογίας - Τμήμα 

Μαθηματικών 

Γραμματεία 
Γραμματεία Φαρμακευτικής, 
Γεωλογίας, Χημικού - Τμήμα 

Φαρμακευτικής 

Χημικό Τμήμα Χημείας 

Φυσικό Τμήμα Φυσικής 

Φιλοσοφική 
Τμήματα & Γραμματεία 
Φιλοσοφικής Σχολής 

Θεολογική 
Τμήμα Θεολογίας & Κοιν. 

Θεολογίας 
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Γραμμές Εξυπηρέτησης Πανεπιστημιούπολης Ζωγράφου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός 
Λεωφ. 

Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. 
Γραμμής 

Στάση στις 
εγκαταστάσεις 

Εγκαταστάσεις που 
εξυπηρετεί 

Ε90 
Πειραίας -

Πανεπιστημιούπολη 
(Σχολική EXPRESS) 

Πύλη Γραμματεία Μ.Ι.Θ.Ε. 

1η Πανεπιστημιούπολης 
(& 6η) 

Τμήμα Μ.Ι.Θ.Ε. 

2η Πανεπιστημιούπολης 
(& 5η) 

Τμήμα Πληροφορικής και 
Τηλεπικοινωνιών 

3η Πανεπιστημιούπολη 
(& 4η) 

Πύλη Καισαριανής 

Γεωλογία 
Τμήμα Γεωλογίας - Τμήμα 

Μαθηματικών 

Γραμματεία 
Γραμματεία Φαρμακευτικής, 

Γεωλογίας, Χημικού - 
Τμήμα Φαρμακευτικής 

Χημικό Τμήμα Χημείας 

Φυσικό Τμήμα Φυσικής 

Φιλοσοφική 
Τμήματα & Γραμματεία 
Φιλοσοφικής Σχολής 

Θεολογική 
Τμήμα Θεολογίας & Κοιν. 

Θεολογίας 

220 
Άνω Ιλήσια - 

Ακαδημία (Κυκλική) 

Αφετηρία 
Τμήματα & Γραμματεία 
Φιλοσοφικής Σχολής 

9η Ιλισίων 
Τμήματα Θεολογίας & Κοιν. 

Θεολογίας 

608 
Γαλάτσι - Ακαδημία- 

Νεκρ. Ζωγράφου 
Τέρμα 

Τμήματα & Γραμματεία 
Φιλοσοφικής Σχολής 

230 
Ακρόπολη - 
Ζωγράφου 

Τέρμα 
Τμήματα & Γραμματεία 
Φιλοσοφικής Σχολής 

140 Πολύγωνο-Γλυφάδα Φοιτητική Εστία 
Κεντρική Πύλη 

Πανεπιστημιούπολης 

 

Σημαντικό επίσης είναι να αναφερθεί ότι οι δήμοι Αμαρουσίου, Γαλατσίου, 

Ηλιουπόλεως και Χαϊδαρίου διαθέτουν δημοτικά λεωφορεία που εκτελούν 

δωρεάν δρομολόγια για την εξυπηρέτηση των φοιτητών της 

Πανεπιστημιούπολης Ζωγράφου και τα οποία εισέρχονται εντός αυτής.  

 

Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Από την πλατεία Ομονοίας έως την πύλη Ιλισίων χρειάζονται περίπου 

εικοσιπέντε με τριάντα λεπτά. Η πρόσβαση επιτυγχάνεται με την 
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χρησιμοποίηση της γραμμής 2 του μετρό, από την στάση Ομόνοια προς 

Σύνταγμα, και στη συνέχεια από το σταθμό Σύνταγμα της γραμμής 3 στο 

σταθμό Ευαγγελισμός. Εκεί αλλάζει το μέσο μετακίνησης και λαμβάνεται 

κάποιο από τα λεωφορεία που εξυπηρετούν τις εγκαταστάσεις της 

Πανεπιστημιούπολης. 

 

Στην μετακίνηση με αυτοκίνητο ο χρόνος είναι περίπου ένα τέταρτο. Μέσω της 

3ης Σεπτεμβρίου γίνεται στροφή δεξιά στην Χαλκοκονδύλη και μετά στην 

Ακαδημίας. Από τη Ακαδημίας γίνεται στροφή αριστερά στην Βασιλίσσης Σοφία 

έως το ξενοδοχείο Hilton. Από εκεί δια των οδών Βασιλέως Αλεξάνδρου,  

Ευφρονίου και Υμμητού προσεγγίζεται η Ούλωφ Πάλμε επί της οποίας 

βρίσκεται η πύλη Ιλισίων των εγκαταστάσεων του ιδρύματος.     

 

4.7  Ακαδημαϊκά ιδρύματα στην Καλλιθέα 

 

Στον δήμο της Καλλιθέας εδρεύουν δύο Πανεπιστήμια της Αθήνας, το 

Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο και το Πάντειο Πανεπιστήμιο Κοινωνικών & 

Πολιτικών Επιστημών. Οι κεντρικές εγκαταστάσεις του Χαροκοπείου 

Πανεπιστημίου βρίσκονται επί της οδού Ελευθερίου Βενιζέλου 70 και του 

Παντείου επί της λεωφόρου Συγγρού 136.  

 

Το Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο καταλαμβάνει περίπου είκοσι στρέμματα και 

στεγάζεται σε ένα κατάφυτο αστικό κτηριακό συγκρότημα. Οριοθετείται από τις 

οδούς Ελ. Βενιζέλου, Ευαγγελιστρίας, Σαπφούς και Χαροκόπου. Το 

Πανεπιστήμιο απαρτίζεται από τέσσερα τμήματα, το τμήμα Οικιακής 

Οικονομίας και Οικολογίας, το τμήμα Επιστήμης της Διαιτολογίας – Διατροφής, 

της Γεωγραφίας και το τμήμα Πληροφορικής & Τηλεματικής, στα οποία 

συνολικά σπουδάζουν περίπου 1000 προπτυχιακοί φοιτητές.  

 

Οι φοιτητές για την μετάβαση τους στο ίδρυμα έχουν την δυνατότητα να 

χρησιμοποιήσουν τις λεωφορειακές γραμμές και τις γραμμές των τρόλεϊ που 

έχουν στάση πλησίον των εγκαταστάσεων. Επίσης ο σταθμός Ταύρος 

(Ελ.Βενιζέλος) της γραμμής 1 του μετρό απέχει δέκα λεπτά από τις 
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εγκαταστάσεις της σχολής. Η προσέγγιση είναι δυνατή και με την χρήση 

ιδιωτικών οχημάτων, η στάθμευση των οποίων εξασφαλίζεται από το ίδρυμα.      

 

Πίνακας 4.15: Γραμμές του Ο.Α.Σ.Α. που εξυπηρετούν το Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο. 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Χαροκόπειου Πανεπιστημίου 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

1 Πλατ. Αττικής - Τζιτζιφίες -Μοσχάτο Καραγιάννη 

5 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Τζιτζιφίες Καραγιάννη 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

040 Πειραιάς -Σύνταγμα Αγ. Πάντων 

Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

1 Πλατ. Αττικής - Τζιτζιφίες -Μοσχάτο Χαροκόπου 

5 Λαμπρινή - Πλ. Συντάγματος - Τζιτζιφίες Χαροκόπου 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

040 Πειραιάς -Σύνταγμα Χαροκόπου 

 

 

Το Πάντειο Πανεπιστήμιο είναι ένα από τα παλαιότερα πανεπιστήμια της 

Αθήνας και στεγάζει 9 ακαδημαϊκά τμήματα και 7000 προπτυχιακούς φοιτητές. 

Η κτηριακή υποδομή του Παντείου βρίσκεται εντός των συνόρων του δήμου 

Καλλιθέας, στην διασταύρωση των λεωφόρος Συγγρού και Λαγουμιτζή.  

 

Η πρόσβαση στην περιοχή γίνεται από πλήθος λεωφορειακών γραμμών 

καθώς και από γραμμές τρόλεϊ, το μετρό και το τραμ. Η στάση Συγγρού–Φιξ 

της γραμμής 2 του μετρό απέχει μόλις δέκα λεπτά με τα πόδια από το ίδρυμα 

ενώ από τη στάση Κασομούλη του τραμ ένα τέταρτο. Οι πεζοί εξυπηρετούνται 

από τις δύο υπόγειες και μία υπέργεια διάβαση. 

 

Η πρόσβαση, με ΙΧ αυτοκίνητο, στην περιοχή γίνεται εύκολα από όλα τα 

προάστια, καθώς το ίδρυμα είναι χωροθετημένο πλησίον του βασικού οδικού 
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δικτύου κυκλοφορίας της πρωτεύουσας, δηλαδή την λεωφόρο Συγγρού, την 

λεωφόρο Λαγουμιτζή και την λεωφόρο Καλλιρρόης.  

 
Πίνακας 4.16α: Γραμμές του Ο.Α.Σ.Α. που εξυπηρετούν το Πάντειο Πανεπιστήμιο 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Πανεπιστημίου Κοινωνικών & Πολιτικών Επιστημών 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

106 Αγ. Βαρβάρα - Στ. Συγγρού Φιξ (Κυκλική) Πάντειος 

126 Παλ. Φάληρο - Στ.Συγγρού Φιξ (Κυκλική) Πάντειος 

136 Άνω Ν. Σμύρνη Β - Στ. Συγγρού Φιξ (Κυκλική) Πάντειος 

137 Άνω Ν. Σμύρνη Α - Στ. Συγγρού Φιξ (Κυκλική) Πάντειος 

550 Π. Φάληρο - Κηφισιά Πάντειος 
Α2 Ακαδημία - Βούλα ( Μέσω Λ. Αμφιθέας) Πάντειος 

Β2 Ακαδημία - Αγίος Κοσμάς (Μέσω Παραλιακής) Πάντειος 

Ε90 
Πειραίας -Πανεπιστημιούπολη (Σχολική 

EXPRESS) 
Πάντειος 

040 Πειραιάς -Σύνταγμα Πάντειος 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

1 
Λαμπρινή-Πλατεία Συντάγματος-Τζιτζιφιές Παιδική Χαρά 

5 
Πλατεία Αττικής-Τζιτζιφιές-Μοσχάτο Παιδική Χαρά 

15 
Πετράλωνα-Δικαστήρια-Ελ.Βενιζέλου-Κυκλική Παιδική Χαρά 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Αριθμός Τρόλεϊ Διαδρομή Γραμμής Στάση  

10 Τζιτζιφίες -Χαλάνδρι Πάντειος 

1 
Λαμπρινή-Πλατεία Συντάγματος-Τζιτζιφιές Παιδική Χαρά 

5 
Πλατεία Αττικής-Τζιτζιφιές-Μοσχάτο Παιδική Χαρά 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

Ε90 
Πειραιάς -Πανεπιστημιούπολη (Σχολική 

EXPRESS) 
Πάντειος 

Β2 Ακαδημία - Άγιος Κοσμάς (Μέσω Παραλιακής) Πάντειος 

Α2 Ακαδημία - Βούλα ( Μέσω Λ. Αμφιθέας) Πάντειος 

550 Π. Φάληρο - Κηφισιά Πάντειος 

040 Πειραιάς -Σύνταγμα Πάντειος 
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Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Από την Ομόνοια επιλέγοντας ο φοιτητής την πράσινη γραμμή του μετρό προς 

Πειραιά σε δέκα λεπτά έχει φτάσει στον σταθμό Ταύρος και με ένα δεκάλεπτο 

ακόμα περπάτημα στο Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο. Αν πάλι επιλέξει την κόκκινη 

γραμμή του μετρό προς Ελληνικό σε έξι με εφτά λεπτά είναι στο σταθμό 

Συγγρού – Φιξ και με ένα δεκάλεπτο περπάτημα στο Πάντειο Πανεπιστήμιο. 

Επομένως με τα μέσα συλλογικής μεταφοράς και συγκεκριμένα με την βοήθεια 

του μετρό μέσα σε ένα εικοσάλεπτο από την Ομόνοια επιτυγχάνεται η 

μετάβαση σε κάποια από τις σχολές των Πανεπιστήμιων, που οι εγκαταστάσεις 

τους βρίσκονται στον δήμο Καλλιθέας. 

 

Με το αυτοκίνητο η μετάβαση στο Πάντειο Πανεπιστήμιο απαιτεί δεκά λεπτά 

ενώ στο Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο ένα τέταρτο. Οι χρόνοι αυτοί μετρήθηκαν 

όταν ακολουθήθηκαν οι πορείες.  

 

Πλατεία Ομονοίας-3ης Σεπτεμβρίου-Χαλκοκονδύλη-Πατησίων-Αιόλου-Σταδίου-

Βασιλίσσης Αμαλίας-Συγγρού-Πάντειο Πανεπιστήμιο. 

   

Πλατεία Ομονοίας-Αγίου Κωνσταντίνου-Μενάνδρου-Π. Τσαλδάρη-Πειραιώς-

Κρέμου-Υποσμηναγού Παρούσης-Χαροκόπου-Ελευθερίου Βενιζέλου- 

Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο. 

 

4.8  Ακαδημαϊκά ιδρύματα στην Κηφισιά 

 

Στην Νέα Κηφισιά είναι εγκατεστημένη η Ανώτατη Εκκλησιαστική Σχολή 

Αθηνών. Η σχολή απαρτίζεται από δύο τμήματα αυτό της Διαχείρισης 

Εκκλησιαστικών Κειμηλίων και το τμήμα Ιερατικών Σπουδών. Σε αυτήν φοιτούν 

800 προπτυχιακοί φοιτητές και οι εγκαταστάσεις της βρίσκονται επί τις οδού 

Θεμιστοκλέους & Χρυσαλλίδος 38. Η μετάβαση των φοιτητών στην σχολή 

επιτυγχάνεται μέσω των λεωφορείων, που έχουν κατεύθυνση από και προς 

τον σταθμό Κηφισιάς, του ηλεκτρικού σιδηροδρόμου ή με το αυτοκίνητο. Η 
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σχολή δεν παρέχει χώρους στάθμευσης αλλά αυτή μπορεί να επιτευχθεί στις 

γειτνιάζουσες οδούς. 

 

Πίνακας 4.17: Λεωφορειακές γραμμές σύνδεσης της Εκκλησιαστικής Σχολής με τον σταθμό της 

Κηφισίας. 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Ανώτατης Εκκλησιαστικής  Ακαδημίας 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα & Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής 

Στάση στις 

εγκαταστάσεις  

504 Θρακομακεδόνες - Κηφισιά (Κυκλική) 4
η
 Νέας Κηφισιάς 

522 Σταθμός Κηφισιάς - Αδάμες Α (Κυκλική) 4
η
 Νέας Κηφισιάς 

523 Σταθμός Κηφισιάς - Αδάμες Β (Κυκλική) Γαλήνη 

721 Αχαρναι - Κηφισιά (Κυκλική) 4
η
 Νέας Κηφισιάς 

 

 

Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η πρόσβαση με το αυτοκίνητο στην Ανωτάτη Εκκλησιαστική Ακαδημία απαιτεί 

κατά μέσο όρο σαράντα λεπτά ενώ με τα άλλα μέσα πάνω από μία ώρα. Η 

διαδρομή με το αυτοκίνητο είναι η εξής: Πλατεία Ομονοίας, 3ης Σεπτεμβρίου, 

Μάρνης, Πατησίων, Χαλκίδως, Ιωνίας, λεωφόρος Ηρακλείου, λεωφόρος 

Βενιζέλου, Τοσίτσα, Χελιδονούς, Πόρου, Πλειάδων, Θεμιστοκλέους, Ανωτατή 

Εκκλησιαστική Σχολή Αθηνών. 

 

 Η διαδρομή με τα δημόσια μέσα γίνεται μέσω της γραμμής 1 «Πειραιάς- 

Κηφισιά»  του μετρό, από τον σταθμό Ομόνοιας με επιβίβαση στον συρμό 

προς Κηφισιά. Στον σταθμό Κηφισιά επιλέγεται η λεωφορειακή γραμμή 721 

μέχρι την στάση «4η Νέας Κηφισιάς», η οποία απέχει μόλις πέντε λεπτά από το 

ίδρυμα. 
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4.9 Ακαδημαϊκά ιδρύματα στο Μαρούσι 

 

Η Ανώτατη Σχολή Παιδαγωγικής & Τεχνολογικής Εκπαίδευσης 

(Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε.) στεγάζεται στις ιδιόκτητες εγκαταστάσεις της στο δήμο 

Μαρουσίου και φιλοξενεί γύρο στους 2000 προπτυχιακούς φοιτητές. Η έκταση 

του χώρου της σχολής αγγίζει τα διακόσια στρέμματα. Η Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε. 

διαρθρώνεται από τέσσερα τμήματα ειδικοτήτων αυτά των Εκπαιδευτικών 

Ηλεκτρολογίας, των Εκπαιδευτικών Ηλεκτρονικής, των Εκπαιδευτικών 

Μηχανολογίας και των Εκπαιδευτικών Πολιτικών Μηχανικών.  

  

Η ΑΣΠΑΙΤΕ έχει μια κεντρική Πύλη Εισόδου η οποία βρίσκεται βόρεια του 

σταθμού «Ειρήνη» του ηλεκτρικού. Ο ηλεκτρικός σιδηρόδρομος είναι το κύριο 

μέσω πρόσβασης στην σχολή. Ο σταθμός «Ειρήνη» έχει έξοδο, που βρίσκεται 

μέσα στις εγκαταστάσεις της Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε. Η πρόσβαση στη σχολή είναι εφικτή 

και με το αυτοκίνητο, είτε μέσω της Αττικής οδού, είτε μέσω της λεωφόρου 

Κύμης. Τέλος η πρόσβαση στη σχολή εξυπηρετείται και από τις ακόλουθες 

λεωφορειακές γραμμές του Ο.Α.Σ.Α.  

 

Πίνακας 4.18: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης της Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε. 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Ανώτατης Σχολής Παιδαγωγικής & Τεχνολογικής 

Εκπαίδευσης 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

Ε14 Σύνταγμα - Υπ. Παιδείας (EXPRESS)  Υπουργείο Παιδείας 

410 ΟΑΚΑ - Άνω Μελίσσια (Κυκλική) Νερατζιώτισσα 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 

Γραμμής 
Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

Ε14 Σύνταγμα - Υπ. Παιδείας (EXPRESS)  Υπουργείο Παιδείας 
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Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η πρόσβαση από την Πλατεία Ομονοίας μέχρι την Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε. απαιτεί 

εικοσιπέντε λεπτά, είτε αυτή γίνει με τα μέσα συλλογικής μεταφοράς, είτε με το 

αυτοκίνητο. Η μετάβαση στις εγκαταστάσεις με τα μέσα συλλογικής μεταφοράς 

γίνεται με την γραμμή 1 του μετρό. Μετά την αποβίβαση στον σταθμό Ειρήνης 

απαιτούνται μόνο πέντε λεπτά με τα πόδια  για την ολοκλήρωση της 

πρόσβασης. Με το αυτοκίνητο μπορεί να ακολουθηθεί η διαδρομή Πλατεία 

Ομονοίας, 3ης Σεπτεμβρίου, Ιθάκης, Πατησίων, λεωφόρος Βεΐκου, λεωφόρος 

Κύμης, Εκάβης, Ομορφοκκλησιάς. 

 

4.10  Ακαδημαϊκά ιδρύματα στον Πειραιά 

 

Εντός των διοικητικών ορίων του δήμου Πειραιά, στις περιοχές του λόφου του 

Προφήτη Ηλία και του Αγίου Ιωάννη Ρέντη, βρίσκονται αντίστοιχα το 

Πανεπιστημίο Πειραιά και η Ανωτάτη Σχολή Καλών Τεχνών.  

  

Το Πανεπιστήμιο Πειραιά βρίσκεται στην οδό Καραολή & Δημητρίου 80 στην 

περιοχή του Πειραιά κάτω από τον λόφο του προφήτη Ηλία. Στις 

εγκαταστάσεις του φοιτούν πάνω από 7000 προπτυχιακές φοιτητές. Στο 

Πανεπιστήμιο ανήκουν οι εξής εννέα σχολές: Η σχολή Οικονομικής Επιστήμης, 

η Οργάνωσης και Διοίκησης Επιχειρήσεων, η Στατιστικής και Ασφαλιστικής 

Επιστήμης, η  Χρηματοοικονομικής & Τραπεζικής Διοικητικής, η Βιομηχανικής 

Διοίκησης & Τεχνολογίας, η Ναυτιλιακών Σπουδών, η Πληροφορικής, η 

Ψηφιακών Συστημάτων και η Διεθνών & Ευρωπαϊκών Σπουδών. 

 

Η πρόσβαση του Πανεπιστημίου εξυπηρετείται από την δημοσία συγκοινωνία 

και τα ιδιωτικής χρήσης μεταφορικά μέσα. Η πρόσβαση από την δημόσια 

συγκοινωνία πραγματοποιείται με λεωφορειακές γραμμές που κάνουν στάση 

κοντά στο ίδρυμα. Το μέτρο σταθμός Πειραιά βρίσκεται σε μια απόσταση είκοσι 

λεπτών με τα πόδια. Επίσης το μετρό, σταθμός Φαλήρου, εξυπηρετεί την 

πρόσβαση στις εγκαταστάσεις σε συνδυασμό με τη χρήση ενός εκ των 

διερχόμενων από αυτόν λεωφορείων. Σε συνδυασμό με τις λεωφορειακές 
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γραμμές από τον σταθμό του Φαλήρου την πρόσβαση εξυπηρετεί και το τραμ. 

Τέλος η χρήση του αυτοκινήτου είναι ένας τρόπος προσέγγισης του 

Πανεπιστημίου αλλά η εύρεση θέσεων στάθμευσης είναι πολύ δύσκολη. Το 

Πανεπιστήμιο δεν διαθέτει parking για τους φοιτητές του, παρά μόνο για τα 

στελέχη του. 

 

Πίνακας 4.19: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης του Πανεπιστημίου Πειραιά 

 

 
Γραμμές Εξυπηρέτησης Πανεπιστημίου Πειραιά 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

040 Πειραιάς - Σύνταγμα Μεταξά 

049 Πειραιάς - Ομόνοια Βενιζέλου 

130 Πειραιάς - Ν. Σμύρνη (Κυκλική) Ευαγγελισμός 

217 
Πειραιάς - Αγ. Δημήτριος - Στ. 

Δάφνης 
Βενιζέλου 

218 Πειραιάς - Υμηττός - Ηλιούπολη Βενιζέλου 

229 
Πειραιάς - Αγ. Δημήτριος - Στ. 

Δάφνης 
Βενιζέλου 

232 Πειραιάς - Υμηττός - Βύρωνας Βενιζέλου 

A1 Πειραιάς - Βούλα Βενιζέλου 

Β1  Πειραιάς - Άνω Γλυφάδα  Βενιζέλου 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. 
Γραμμής 

Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

A1 Πειραιάς - Βούλα Βενιζέλου 

049 Πειραιάς - Ομόνοια Βενιζέλου 

 

 

Η Ανωτάτη Σχολή Καλών Τεχνών αποτελείται από δύο τμήματα, το τμήμα 

«Εικαστικών Τεχνών» και το τμήμα  «Θεωρίας και Ιστορίας της Τεχνολογίας». 

Η γραμματεία της σχολής βρίσκεται στο κέντρο της Αθήνας στο συγκρότημα 

του Πολυτεχνείου, στην Πατησίων, αλλά οι κύριες κτηριακές εγκαταστάσεις και 

όλα τα Εργαστήρια Ζωγραφικής, Γλυπτικής, Χαρακτικής και οι αίθουσες 

διδασκαλίας στεγάζονται στο κτήριο της οδού Πειραιώς 256.  
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Η πρόσβαση στις εγκαταστάσεις της σχολής, στον Άγιο Ιωάννη του Ρέντη, 

εξυπηρετείται από λεωφορειακές γραμμές του Ο.Α.Σ.Α, από το μετρό σε 

συνδυασμό με περπάτημα και από τα ιδιωτικής χρήσης μέσα. Ο κοντινότερος 

προς το ίδρυμα σταθμός μετρό είναι ο σταθμός «Καλλιθέα» της γραμμής 1 

«Πειραιάς – Κηφισιά», ο οποίος απέχει από την σχολή είκοσι λεπτά με τα 

πόδια. 

 

Πίνακας 4.20: Οι λεωφορειακές γραμμές εξυπηρέτησης της Σχολής Καλών Τεχνών 

 

Γραμμές Εξυπηρέτησης Σχολής Καλών Τεχνών 

Από Αφετηρία Προς Τέρμα 

Κωδικός Λεωφ. Γραμμής Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

914 
Πειραιάς – Λαχαναγορά – Παλ. 

Κοκκινιά (Κυκλική) 
 Σχολή Καλών Τεχνών 

Από Τέρμα Προς Αφετηρία 

Κωδικός Λεωφ. Γραμμής Διαδρομή Λεωφ. Γραμμής Στάση  

049 Πειραιάς - Ομόνοια  Σχολή Καλών Τεχνών  

 

 

Πρόσβαση από πλατεία Ομονοίας  

 

Η διαδρομή, από την πλατεία Ομονοίας έως το Πανεπιστήμιο Πειραιώς ή την 

Σχολή Καλών Τεχνών, μπορεί να πραγματοποιηθεί είτε με μέσα συλλογικής 

μεταφοράς είτε με μέσα ιδιωτικής χρήσης. Ο χρόνος πρόσβασης στο 

Πανεπιστήμιο Πειραιώς ανέρχεται σε περίπου σαράντα λεπτά με τα μέσα 

συλλογικής μεταφοράς και στα είκοσι με την χρήση αυτοκινήτου. Όσο αφορά 

την Σχολή Καλών Τεχνών, ο χρόνος μετάβασης με συλλογικά μέσα μεταφοράς 

ανέρχεται σε είκοσι με εικοσιπέντε λεπτά ενώ ο χρόνος αυτός κυμαίνεται στα 

δέκα λεπτά, αν η διαδρομή γίνει με μέσα ιδιωτικής χρήσης.  

 

Στην διαδρομή μετάβασης στο Πανεπιστήμιο Πειραιά με τα μέσα συλλογικής 

μετακίνησης γίνεται χρήση του μετρό, από τον σταθμό Ομονοίας προς τον 

σταθμό Πειραιά, και από αυτό με ολιγόλεπτο περπάτημα χρήση διερχόμενων 

λεωφορειακών γραμμών, που οδηγούν σε στάση κοντά στο χώρο των 
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Πανεπιστημιακών εγκαταστάσεων. Για παράδειγμα η στάση Βενιζέλου της 

λεωφορειακής γραμμής 218 απέχει πέντε λεπτά από το Πανεπιστήμιο 

Πειραιώς. Στην περίπτωση της Σχολής Καλών Τεχνών η μετάβαση γίνεται με 

χρήση της λεωφορειακής γραμμής 049 από την οδό Μενάνδρου, η οποία 

απέχει από την πλατεία Ομονοίας επτά λεπτά με τα πόδια.  

 

Στην διαδρομή με τα ιδιωτικά μέσα μετακίνησης για το Πανεπιστήμιο Πειραιώς 

ακολουθείται η πορεία που διαγράφουν με την σειρά οι οδοί Πλατεία Ομονοίας, 

Αγίου Κωνσταντίνου, Μενάνδρου, Παναγή Τσαλδάρη, Πειραιώς, Τσαβέλα, Ζέα, 

Καραολή & Δημητρίου. Επί της οδού Καραολή & Δημητρίου βρίσκονται οι 

κτηριακές εγκαταστάσεις του Πανεπιστημίου Πειραιά. Στην διαδρομή για την 

σχολή Καλών Τεχνών ακολουθείται η ίδια ανωτέρω πορεία έως την οδό 

Πειραιώς, επί της οποίας βρίσκεται η σχολή. 
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5. ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  

 

Στην ενότητα αυτή εξετάζονται οι προτιμήσεις των χρηστών των μέσων 

πρόσβασης των σημαντικότερων Ακαδημαϊκών Ιδρυμάτων του λεκανοπεδίου 

της Αττικής, αναφέρονται τα διαπιστωθέντα προβλήματα πρόσβασης προς 

αυτά τα ιδρύματα και προτείνονται  λύσεις αντιμετώπισής τους. Για την επιτυχή 

και ορθή συγγραφή του παρόντος κεφαλαίου κρίθηκε σκόπιμο, σε πρώτη 

φάση, να δημιουργηθεί και να αποσταλεί ηλεκτρονικά σύντομο 

ερωτηματολόγιο τριών ερωτήσεων, το οποίο παρατίθεται στο παράρτημα 7.8. 

Σε δεύτερη φάση, και έπειτα την συλλογή των αποτελεσμάτων από το 

προαναφερθέν ερωτηματολόγιο, πραγματοποιήθηκε επιτόπια έρευνα 

εντόπισης προβλημάτων προσπέλασης των σχολών. Επίσης ερωτήθηκαν 

δειγματοληπτικά φοιτητές για τα προβλήματα που αντιμετωπίζουν κατά την 

πρόσβαση και αποχώρηση τους από την σχολή που φοιτούν.  

 

5.1 Γενικά 

  

Έπειτα από την επικοινωνία με τα ακαδημαϊκά ιδρύματα του λεκανοπεδίου της 

Αττικής στάλθηκε ηλεκτρονικά στα μέλη αυτών ερωτηματολόγιο, που απαντά 

το ποιος είναι ο τρόπος  μετάβασης και αποχώρησης  των μελών του εκάστου 

ιδρύματος.  

   

Όλες οι ερωτήσεις του ερωτηματολογίου είναι κλειστού τύπου. Η πρώτη 

απαντά στο ερώτημα του σε ποίο Εκπαιδευτικό Ίδρυμα ανήκει ο ερωτούμενος, 

η δεύτερη στον τρόπο που χρησιμοποιεί κυρίως για την πρόσβαση του στο 

Εκπαιδευτικό Ίδρυμα και η τρίτη δείχνει την ιδιότητα του ερωτούμενου στο 

Εκπαιδευτικό Ίδρυμα, δηλαδή αν ανήκει στο διδακτικό & ερευνητικό 

προσωπικό, στους διοικητικούς υπαλλήλους ή στους σπουδαστές. 

 

Οι συνολικές απαντήσεις που συλλέχθηκαν ανέρχονται στην τάξη των 

τεσσάρων χιλιάδων εφτακοσίων σαράντα έξι ατόμων. Τις περισσότερες 

απαντήσεις έδωσαν τα μέλη του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου, οι οποίες 
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ανέρχονται σε τρείς χιλιάδες είκοσι μία. Ακολουθεί ο πίνακας παρουσίασης των 

απαντήσεων των μελών των ιδρυμάτων. Διευκρινίζεται ότι μέλη στην 

προκειμένη ενότητα είναι το διδακτικό και ερευνητικό προσωπικό, το διοικητικό 

προσωπικό και οι φοιτητές. 

  

Πίνακας 5.1: Ο αριθμός των απαντήσεων του ερωτηματολογίου ανά ίδρυμα  

ΑΚΑΔΗΜΑΪΚΑ ΙΔΡΥΜΑΤΑ 

ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ 

ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟΥ 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ 3021 

ΕΚΠΑ (σχολές στην πανεπιστημιούπολη) 393 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ (συγκροτημά Πατησίων) 296 

ΓΕΩΠΟΝΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 180 

ΤΕΙ ΠΕΙΡΑΙΑ 159 

ΧΑΡΟΚΟΠΕΙΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ 152 

ΤΕΙ ΑΘΗΝΑΣ 138 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΕΚΚΛΗΣΙΑΣΤΙΚΗ ΑΚΑΔΗΜΙΑ ΑΘΗΝΑΣ 123 

ΕΚΠΑ (σχολές στο κέντρο) 84 

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΠΕΙΡΑΙΑ 57 

ΣΧΟΛΕΣ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΥΓΕΙΑΣ (σχολές στο Γουδή) 49 

ΠΑΝΤΕΙΟΣ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 37 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 31 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 12 

ΤΜΗΜΑ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ Ε.Κ.Π.Α 8 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΚΑΛΩΝ ΤΕΧΝΩΝ 6 

ΣΥΝΟΛΟ 4746 

 

Εξετάζοντας συνολικά την 

κατάσταση διαπιστώνεται 

ότι, από τα τέσσερις 

χιλιάδες εφτακόσια 

σαράντα έξι μέλη των 

ιδρυμάτων που απάντησαν 

στο ερωτηματολόγιο, το 

σαράντα εφτά τις εκατό 

χρησιμοποιούν τα μέσα 

συλλογικής μεταφοράς για 

την πρόσβαση τους στο 

36%

47%

5%

11%
1%

Γράφημα 5.1: Τα ποσοστά  χρήσης των μέσων 
πρόσβασης στα ακαδημαϊκά ιδρύματα  

Ιδιωτικής Χρήσης 
Αυτοκίνητο

Μέσα Μαζικής 
Μεταφοράς

Μηχανοκίνητο 
Δίκυκλο

Περπατώντας

Ποδήλατο
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ακαδημαϊκό τους ίδρυμα και το τριάντα έξι τις εκατό το αυτοκίνητο. Επίσης το 

δέκα τις εκατό επιτυγχάνει την πρόσβαση του περπατώντας ενώ μόλις το 

πέντε τις εκατό χρησιμοποιεί το μηχανοκίνητο δίκυκλο. Το ποσοστό της 

χρήσης του ποδηλάτου ως μέσο πρόσβασης ανέρχεται στο ένα της εκατό. Τα 

ποσοστά αυτά διαφοροποιούνται ανά τμήμα, σχολή και ίδρυμα. Η μεταβολή 

τους οφείλεται στην θέση και τις επικρατούσες συνθήκες των εκάστοτε 

εγκαταστάσεων.  

 

Η ανταπόκριση στο ερωτηματολόγιο παρουσιάζεται στον πίνακα 5.2 όπου 

στην στήλη 1 αναγράφονται οι φοιτητές που σπουδάζουν στα ιδρύματα, στην 

στήλη 2 το ποσοστό των φοιτητών ως προς το συνολικό αριθμό των φοιτητών 

στην Αθήνα, στην στήλη 3 οι απαντήσεις που δόθηκαν στο ερωτηματολόγιο 

από την κάθε σχολή και στην στήλη 4 ο αριθμός των απαντήσεων που 

προέρχονταν από τους φοιτητές. Στην στήλη 5 αναγράφεται το ποσοστό των 

απαντήσεων των φοιτητών ως προς το σύνολο των απαντήσεων του 

ιδρύματος (προκύπτει από τον λόγο των τιμών της στήλης 4 προς τις τιμές της 

στήλης 3). Στην στήλη 6 εμφανίζεται το ποσοστό των φοιτητών που 

απάντησαν σε σχέση προς το σύνολο των φοιτητών του ιδρύματός τους. Η 

μεγάλη απόκλιση του αριθμού των απαντήσεων ανά Ίδρυμα οφείλεται στην 

αποδοχή ή μη από την διοίκηση του της αποστολής του ερωτηματολογίου 

προς τα μέλη του καθώς και στην ανταπόκριση των μελών τους σε αυτό.  

 

Η προτίμηση του μέσου αναφέρεται στο σύνολο των μελών κάθε ιδρύματος. 

Ειδικά για το Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο, υπάρχει και ιδιαίτερη ανάλυση της 

επιλογής μέσου των φοιτητών καθώς τόσο στην σχολή των Αρχιτεκτόνων 

Μηχανικών που στεγάζεται στο συγκρότημα του Ιδρύματος στην Πατησίων 

όσο και στις σχόλες της Πολυτεχνειούπολης ανταποκρίθηκαν και απάντησαν 

στο ερωτηματολόγιο ο μισός πληθυσμός των σπουδαστών τους.     
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Πίνακας 5.2: Ανταπόκριση ερωτούμενων στο ερωτηματολόγιο ανά ίδρυμα 

 

ΑΚΑΔΗΜΑΪΚΑ ΙΔΡΥΜΑΤΑ 
-1- -2- -3- -4- -5- -6- 

ΕΘΝΙΚΟ ΚΑΠΟΔΗΣΤΡΙΑΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 33715 42% 546 193 35% 1% 

ΕΚΠΑ (σχολές στο κέντρο) 7854 10% 84 11 13% 0% 

ΕΚΠΑ (σχολές στην πανεπιστημιούπολη) 16319 20% 393 159 40% 1% 

Επιστημών Υγείας (σχολές στο Γουδή) 2646 3% 49 9 18% 0% 

Τμήμα Επιστήμης Φυσικής Αγωγής & Αθλητισμού 680 1% 8 4 50% 1% 

ΤΕΙ ΑΘΗΝΑΣ 12993 16% 138 87 63% 1% 

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΠΕΙΡΑΙΑ 7476 9% 57 56 98% 1% 

ΠΑΝΤΕΙΟΣ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 6796 8% 37 36 97% 1% 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 6216 8% 12 10 83% 0% 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ 5430 7% 3317 2728 82% 50% 

Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο (συγκρότημα Πατησίων) 525 1% 296 270 91% 51% 

Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο (Πολυτεχνειούπολη) 4905 6% 3021 2458 81% 50% 

ΤΕΙ ΠΕΙΡΑΙΑ 5037 6% 159 140 88% 3% 

ΓΕΩΠΟΝΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 4104 5% 180 67 37% 2% 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 2066 3% 31 30 97% 1% 

ΧΑΡΟΚΟΠΕΙΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ 960 1% 152 129 85% 13% 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΕΚΚΛΗΣΙΑΣΤΙΚΗ ΑΚΑΔΗΜΙΑ ΑΘΗΝΑΣ 738 1% 123 115 93% 16% 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΚΑΛΩΝ ΤΕΧΝΩΝ 687 1% 6 0 0% 0% 

ΣΥΝΟΛΟ 
80002 100% 4746 3581 75% 4% 
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Κατά την επιτόπια έρευνα, που διενεργήθηκε στην κάθε σχολή για τον 

εντοπισμό τυχόν προβλημάτων πρόσβασης των μελών της, διαπιστώθηκε ότι 

αφ’ ενός υπάρχουν κάποια κοινά προβλήματα για όλα τα ιδρύματα και αφ’ 

ετέρου ότι σε κάποια ιδρύματα υπάρχουν ορισμένα ιδιαίτερα προβλήματα 

προσπελασιμότητας, που χρίζουν αντιμετώπισης. Ακολουθούν πρώτα η 

παρουσίαση των διαπιστωθέντων κοινών προβλημάτων πρόσβασης και οι 

προτάσεις αντιμετώπισης τους και στην συνέχεια η ανά σχολή παρουσίαση 

των ιδιαίτερων προβλημάτων προσπελασιμότητας της και οι σχετικές 

προτάσεις.  

 

5.2 Κοινά Προβλήματα και προτάσεις 

 

Τα προβλήματα στην προσβασιμότητα,  που είναι κοινά για όλα τα ιδρύματα, 

είναι ο χρόνος αναμονής στις στάσεις των μέσων συλλογικής μεταφοράς, η 

πολυκοσμία και ο συνωστισμός των μέσων, που δημιουργεί μια αποπνικτική 

κατάσταση για τον μετακινούμενο, η ανεπάρκεια του πλάτους των 

πεζοδρομίων και η καταπάτηση τους από τα αυτοκίνητα, η αραιή συχνότητα 

ορισμένων λεωφορειακών γραμμών, ιδιαίτερα από το μεσημέρι και έπειτα, 

καθώς και ο μη συγχρονισμός τους στις ανταποκρίσεις τους. Η μη ορθή 

συμπεριφορά κάποιων οδηγών λεωφορείων καθώς και η δυσκολία εύρεσης 

κομίστρου για την μετακίνηση με τα μέσα. 

 

Τα περισσότερα από αυτά οφείλονται σε παράγοντες ελλιπούς οργάνωσης, 

εποπτείας, ελέγχου, επάνδρωσής, αλλά και οικονομικών δυνατοτήτων. Η 

αντιμετώπιση τους είναι κυρίως θέμα κυβερνητικής πολιτικής ώστε να 

εξασφαλισθούν επαρκή και καλοδιατηρημένα μέσα συλλογικής μεταφοράς και 

να αυξηθούν τα δρομολόγιά τους, ιδιαίτερα στις γραμμές εξυπηρέτησης των 

ακαδημαϊκών ιδρυμάτων.    

 

Για την βελτίωση της προσβασιμότητας των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων Αττικής 

και την αντιμετώπιση τόσο των κοινών όσο και ανά σχολή σχετικών 

προβλημάτων, θεωρείται σκόπιμο να δημιουργηθεί μία υπηρεσία Αστικών 

Παρεμβάσεων Εξυπηρέτησης Φοιτητών. Η υπηρεσία θα μπορεί να οργανώνει, 
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να διαμορφώνει και να βελτιώνει τις συνθήκες πρόσβασης των μελών των 

Ακαδημαϊκών Ιδρυμάτων. Στην εν λόγο υπηρεσία θα ανήκει η εποπτεία της 

δημιουργίας των παρεμβάσεων, η διαχείριση και η συντήρηση αυτών, καθώς 

και θα είναι η αρμόδια για την συνεργασία με τις δημόσιες υπηρεσίες που θα 

χρειάζεται για τυχόν προβλήματα ή βλάβες που θα προκύψουν.  

 

 Μια δράση που θα βελτίωνε τις παρεχόμενες υπηρεσίες, στους χρήστες των 

μέσων συλλογικής μεταφοράς, είναι η προώθηση εναλλακτικών και υγιεινών 

τρόπων μετακίνησης, όπως είναι το περπάτημα και η χρήση του ποδηλάτου.  

Το περπάτημα αντιπροσωπεύει την φυσική ανάγκη του ανθρώπου για 

μετακίνηση στην πιο ήπια μορφή της. Προσφέρει υγεία, ευεξία, οικονομία 

καθώς και επικοινωνία με το περιβάλλον και για τον λόγο αυτό κρίνεται 

απαραίτητη η προώθηση του. Παρόμοια είναι η αξία και σκοπιμότητα της 

χρήσης του ποδηλάτου. Η ανάπτυξη των δύο αυτών τρόπων μετακίνησης θα 

μειώσει την χρήση του αυτοκινήτου και θα βελτιώσει έμμεσα τις συνθήκες των 

μέσων συλλογικής μεταφοράς αλλά και γενικότερα του περιβάλλοντος.  Η 

βελτίωση των συνθηκών περιβάλλοντος παρακινεί επιπρόσθετα τόσο την 

μετακίνηση του πεζού όσο και του ποδηλάτη. Τα Πανεπιστημιακά ιδρύματα θα 

πρέπει να προωθήσουν αυτή την στάση ζωής και να γίνουν υπέρμαχοι των 

ενεργειακών μετακινήσεων.  

 

Η ανάπτυξη των δύο αυτών τρόπων μετακίνησης πρέπει να προωθηθεί έντονα 

από την πολιτεία με διαφορά μέσα, (όπως δομές εκπαίδευσης, τηλεοπτικές 

συζητήσεις, διαφημίσεις), ούτως ώστε ο πολίτης να πληροφορηθεί και να 

συνειδητοποιήσει τα οφέλη τους και να τις υιοθετήσει στην καθημερινή του 

ζωή. Με την προώθηση του περπατήματος, της χρήσης του ποδηλάτου και της 

κοινόχρηστης μετακίνησης, τα ιδρύματα δεν θα μεταλαμπαδεύουν απλά 

γνώσεις στους σπουδαστές στους αλλά θα βγάζουν πολίτες 

συνειδητοποιημένους, προοδευτικούς και  υπεύθυνους. Έτσι θα συμβάλλουν 

και αυτά στην ανατροπή της υφιστάμενη κατάστασης κλίματος 

αποστασιοποίησης και αδιαφορίας και θα βοηθήσουν την κοινωνία να 

απαιτήσει τον εξοπλισμό και την ανάπτυξη της βιώσιμης κινητικότητας στην 

πόλη.   
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Η ανεπάρκεια των αστικών πεζοδρομίων και η καταπάτηση τους από το 

αυτοκίνητο μπορούν να αποφευχθούν με την ανάπλαση των περιοχών και την 

αυστηρή αστυνόμευση τους. Οι μονοδρομήσεις των οδών γύρω από τα 

ιδρύματα είναι ένα εργαλείο προώθησης του περπατήματος. Η μείωση της 

ταχύτητας, που επιτυγχάνεται με την μονοδρόμηση, και η απαλλαγή του 

ελέγχου και των δυο κατευθύνσεων από τον πεζό δίνει σε αυτόν το αίσθημα 

μεγαλύτερης ελευθερίας στο χώρο. Επίσης οι συνθήκες περπατήματος 

βελτιώνονται με την προτεραιότητα του πεζού στους φωτεινούς σηματοδότες, 

στην περιοχή των ιδρυμάτων, με διαβάσεις στο ύψος των πεζοδρομίων και με 

τον αστικό εξοπλισμό  με δημόσια καθίσματα και βρύσες. 

        

Ακόμα το περπάτημα μπορεί να αυξηθεί με τoν συνδυαστικό σχεδιασμό των 

μέσων συλλογικής μεταφοράς, ο οποίος θα λαμβάνει υπόψη του, τον πεζό και 

το ποδήλατο. Σημαντική καλυτέρευση των συνθηκών δημόσιας μεταφοράς θα 

αποτελέσουν η αραίωση των στάσεων με συχνότερα δρομολόγια, η 

δημιουργία σκέπαστρων για την προστασία του κοινού από τις καιρικές 

συνθήκες και η ψηφιακή απεικόνιση των δρομολογίων σε χάρτη στην κάθε 

στάση. Ακόμα βελτίωση θα αποτελέσει η επισκευή και ενημέρωση των 

πινάκων των στάσεων με τις διερχόμενες γραμμές, καθώς στην πλειονότητά 

τους σήμερα είναι κατεστραμμένοι. Επίσης η τοποθέτηση μηχανημάτων 

έκδοσης εισιτηρίων για τα μέσα στις στάσεις ή εντός αυτών, θα διευκόλυνε 

τους χρήστες τους. Οι παρεμβάσεις αυτές αναμένετε να προσελκύσουν τους 

χρήστες του ιδιωτικού αυτοκινήτου.     

 

Ο χρόνος αναμονής στις στάσεις των μέσων μεταφοράς και οι συνθήκες 

αναμονής θα μπορούσαν να βελτιωθούν με την τοποθέτηση ψηφιακών 

πινάκων, στους οποίους, μέσω τηλεματικής, να αναγνωρίζεται ο χρόνος 

έλευσης των μέσων του Ο.Α.Σ.Α. Μέσω τηλεματικής θα μπορούσε να γίνει και 

ο συντονισμός των δρομολογίων, για την μείωση του χρόνου αναμονής στις 

στάσεις, και ο συντονισμός των μέσων στις ανταποκρίσεις.  
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Ο τακτικός έλεγχος της  συμπεριφοράς των οδηγών, η μεταφορά 

περιορισμένου αριθμού επιβατών από το κάθε μέσο και η αριθμητική αύξηση 

των δρομολογίων τους, θα δημιουργούσε μια πιο ευχάριστη ατμόσφαιρα για 

τον μετακινούμενο με μια αίσθησης ελευθερίας και σεβασμού. Η ύπαρξη 

διακριτικού κλιματισμού, καθαρού περιβάλλοντος και απαλής μουσικής θα 

έκανε την δημοσία συγκοινωνία πιο προσφιλή και θα επιλεγόταν από χρήστες 

άλλων μέσων.    

 

Μια ενέργεια της πολιτείας που, σε συνεργασία με τα ακαδημαϊκά ιδρύματα, θα 

βελτίωνε την εξυπηρέτηση των σπουδαστών,  θα μπορούσε να είναι η παροχή 

ημερήσιων οικονομικότερων κομίστρων από  μηχανήματα στις σχολές, είτε για 

την μετακίνηση με λεωφορεία express από κεντρικά σημεία της πόλης προς τα 

ιδρύματα, είτε για λεωφορεία express που θα πραγματοποιούν κυκλικά 

δρομολόγια επικοινωνίας των ιδρυμάτων.    

 

Επιπρόσθετα στα Ακαδημαϊκά campus της Αθήνας όπως στην 

Πανεπιστημιούπολη και στην Πολυτεχνειούπολη μπορεί να ασκηθεί πολιτική 

μείωσης του αυτοκινήτου. Η μείωση μπορεί να επιτευχθεί με μονοδρόμηση των 

οδικών τους δικτύων και εξασφάλιση χώρου για την εισαγωγή στα ιδρύματα 

κοινόχρηστων ποδηλάτων. Τα κοινόχρηστά ποδήλατα θα είναι εξοπλισμένα με 

ηλεκτρονικό σύστημα καταγραφής του χρόνου χρήσης από τον εκάστοτε 

χρήστη και έλεγχο της κατάστασης του. Ανάλογα με τον χρόνο χρήσης τους ο 

σπουδαστής θα μπορεί να επωφελείται έκπτωσης στα κόμιστρα των δημόσιων 

μεταφορών.  

 

Η εισαγωγή της έννοιας του car pooling, (παρέα στο αυτοκίνητο), είναι ένα 

ακόμα από τα μέτρα που μπορούν να υλοποιηθούν. Για την εφαρμογή του 

απαιτείται δημιουργία μια βάσης δεδομένων και ενός ενοποιημένου 

συστήματος  για όλα τα ιδρύματα, μέσου του οποίου θα επιτυγχάνεται η 

επικοινωνία των ενδιαφερόμενων. Σε βοήθεια της προώθησης αυτής της 

ενέργειας θα πρέπει να επιτρέπεται να έχουν πρόσβασή στα ιδρύματα 

αυτοκίνητα πληρότητας μεγαλύτερης του ενός καθώς και να παραχωρείται 

θέση στάθμευση αυτών, που συμμετέχουν στο σύστημα του car pooling και 
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έχουν δηλώσει τα σχετικά στοιχεία κυκλοφορίας του αυτοκινήτου τους. Επίσης 

η διάθεσης θέσης στάθμευσης στους φοιτητές να επιτρέπεται μόνο για τα 

βασικά έτη σπουδών.      

 

Τέλος την ανάπτυξη μιας διαφορετικής νοοτροπίας στα μέλη των ιδρυμάτων θα 

βοηθούσε η δημιουργία πράσινων δικτύων σύνδεσης των Πανεπιστημιακών 

εγκαταστάσεων. Η ενέργεια αυτή θα παρακινούσε τα μέλη τους να 

πραγματοποιήσουν μεγαλύτερες αποστάσεις από τις συνηθησμένες, είτε με τα 

πόδια είτε με το ποδήλατο. 

 

5.3 Εθνικό Καποδιστριακό Πανεπιστήμιο Αθηνών  

 

Το Εθνικό Καποδιστριακό Πανεπιστήμιο Αθηνών έχει τμήματα και σχολές σε 

διαφορές περιοχές της Αττικής. Τα τμήματα των οποίων τα προβλήματα θα 

εξεταστούν, είναι αυτά που βρίσκονται στο κέντρο της πόλης, στην 

Πανεπιστημιούπολη Ζωγράφου και στις Σχολές Επιστημών Υγείας, στην 

περιοχή του Γουδή. 

 

5.3.1 Τμήματα του κέντρου  

 

Στο κέντρο της Αθήνας είναι χωροθετημένα διάσπαρτα τμήματα του 

Πανεπιστημίου Αθηνών, σε αυτά δεν υφίστανται χώρος στάθμευσης αλλά 

υπάρχουν οι εναλλακτικές λύσεις εξυπηρέτησης των μελών τους από τα μέσα. 

Αυτό επιβεβαιώνεται και από τα μέλη των σχολών, καθώς το εξήντα πέντε τις 

εκατό αυτών επιλέγει τα μέσα συλλογικής μεταφοράς για την πρόσβαση τους 

στις σχολές, ενώ μόνο το είκοσι τις εκατό το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο και 

μόνο το τέσσερα τις εκατό το μηχανοκίνητο δίκυκλο. Αξιοσημείωτο είναι και το 

ποσοστό πρόσβασης με τα πόδια, το οποίο ανέρχεται σε έντεκα τις εκατό. 

 

Οι σχολές του κέντρου λόγω της θέσης τους, εξυπηρετούνται από πληθώρα 

λεωφορειακών γραμμών και γραμμών τρόλεϊ καθώς και από τα μέσα σταθερής 

τροχείας. Η χρήση του αυτοκινήτου είναι περιορισμένη λόγω του κόστους, της 
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δύσκολης εύρεσης θέσεων στάθμευσης και του μέτρου κυκλοφορίας μονών – 

ζυγών, που ισχύει για τις περιοχές εντός δακτυλίου. 

`

 

 

Τα προβλήματα πρόσβασης στο κέντρο αναφέρονται κυρίως στις δυσχερείς 

συνθήκες περπατήματος και στην έλλειψη υποδομών για την χρήση 

ποδηλάτου. Η συνθήκες περπατήματος θα βελτιωνόντουσαν με την 

δημιουργία ενός περιβάλλοντος σε ανθρώπινη κλίμακα. Η δενδροφύτευση, η 

αστική επίπλωση (τοποθέτηση δημόσιων βρυσών και καθισμάτων) για τους 

πεζούς, η περίθαλψης άστεγων πολιτών και η φροντίδα  αδέσποτων ζωών θα 

διαμορφώσουν μια διαφορετική εικόνα του κέντρου και θα το καταστήσουν 

ελκυστικότερο για περπάτημα. Ο επανασχεδιασμός του κέντρου με σχετικές 

παρεμβάσεις και με  την πεζοδρόμηση της Πανεπιστημίου θα του χάριζε μια 

οπτική αναβάθμιση και την δυνατότητα της αρμονικής συνύπαρξης των 

δημόσιων μέσων, του ποδηλάτη και του πεζού. 

 

5.3.2 Πανεπιστημιούπολη Ε.Κ.Π.Α. 

 

Η Πανεπιστημιούπολη βρίσκεται στον δήμο Ζωγράφου, περίπου πέντε 

χιλιόμετρα ανατολικά  του κέντρου της Αθήνας. Σε αυτή είναι συγκεντρωμένα 

τα περισσότερα από τα τμήματα και τις σχολές του Εθνικού Καποδιστριακού 
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Γράφημα 5.2: Τα ποσοστά χρήσης των μέσων πρόσβασης στις σχολές του 
Ε.Κ.Π.Α στο κέντρο

Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο

Μέσα Μαζικής Μεταφοράς

Μηχανοκίνητο Δίκυκλο

Περπατώντας
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Πανεπιστημίου Αθηνών και προσελκύουν τους περισσότερους φοιτητές της 

Αθήνας. 

 

Τα μέλη της, για την πρόσβαση τους στις εγκαταστάσεις της, χρησιμοποιούν το 

αυτοκίνητο σε ποσοστό πενήντα πέντε της εκατό. Η χρήση του αυτοκινήτου 

είναι απόλυτα δικαιολογημένη καθώς η μεγάλη έκταση του campus παρέχει 

επαρκείς χώρους στάθμευσης αυτών. Επίσης ένα μεγάλο ποσοστό των μελών 

του κάνει χρήση των μέσων συλλογικής μεταφοράς ενώ ένα μικρότερο την 

χρήση μηχανοκίνητων δικύκλων και την πρόσβαση με τα πόδια.  

 

 

 

Παρά την μεγάλη εξυπηρετικότητα των μέσων συλλογικής μεταφοράς,  λόγω 

του πλήθους της ζήτησης των μετακινήσεων των φοιτητών προς και από αυτή, 

τα μέλη της Πανεπιστημιακής κοινότητας συναντάνε αρκετά προβλήματα κατά 

την προσπέλαση αυτής. Ένα σημαντικό πρόβλημα που εμφανίστηκε 

πρόσφατα, τον Απρίλιο του 2014, είναι η κατάργηση του εσωτερικού 

λεωφορείου της Πανεπιστημιούπολης. Το εσωτερικό λεωφορείο μετέφερε 

δωρεάν τους φοιτητές στις εγκαταστάσεις των τμημάτων. Είχε αφετηρία στην 

πύλη των Ιλισίων και εκτελούσε δρομολόγια ανά δέκα λεπτά τις πρωινές ώρες 

και ανά τέταρτο με εικοσάλεπτο τα απογεύματα.  

 

55%36%

5%
4% 0%

Γράφημα 5.3: Τα ποσοστά της χρήσης των μέσων πρόσβασης στις 
σχολές της Πανεπιστημιούπολης

Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο

Μέσα Μαζικής Μεταφοράς

Μηχανοκίνητο Δίκυκλο

Περπατώντας

Ποδήλατο
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Λύση στο μείζονος σημασίας θέμα, των μετακινήσεων των  μελών της 

Πανεπιστημιούπολης, θα μπορούσε να είναι η  δημιουργία ενός δικτύου 

σταθμών κοινόχρηστων ποδηλάτων. Οι σταθμοί αυτοί θα παρέχουν ποδήλατο 

τους φοιτητές με την εισαγωγή ειδικής ατομικής χρεωστικής κάρτας, που θα 

λαμβάνουν από τις γραμματείες των τμημάτων που ανήκουν. Τα ποδήλατα θα 

μπορούν να ξεχρεώνονται σε οποιοδήποτε σταθμό. Οι σταθμοί προτείνεται να 

υπάρχουν στις κύριες πύλες της Πανεπιστημιούπολης, στις κύριες εισόδους 

των τμημάτων και στις φοιτητικές εστίες.  

 

Ένα ακόμα πρόβλημα, που επηρεάζει τις μετακινήσεις εντός 

Πανεπιστημιούπολης, είναι η παραμέληση του πάρκου των Ιλισίων. Το πάρκο 

των Ιλισίων  στην πραγματικότητα είναι ενωμένο με την Πανεπιστημιούπολη. Η 

πρόσβαση στο πάρκο για τους πεζούς γίνεται από εισόδους κατά μήκος των 

οδών Κολοκοτρώνη και Ταξίλου καθώς και στο τέρμα των οδών Ιωλκού, 

Ιστιαίας και 28ης Οκτωβρίου. Οι είσοδοι οδηγούν σε ένα εγκαταλειμμένο πάρκο, 

που κατά κύριο λόγω χρησιμοποιείται από τους ιδιοκτήτες σκυλιών. Τα 

δρομάκια είναι χωμάτινα ασαφή γεμάτα ακαθαρσίες και σκουπίδια. Επίσης η 

πρόσβαση στις εισόδους αυτές γίνεται από στενά, σπασμένα και με δύσβατο 

επιφάνειες πεζοδρόμια. Τέλος στο αδιέξοδο της οδού Παπαναστασίου, διπλά 

από εγκαταστάσεις υπαιθρίων γηπέδων μπάσκετ, υπάρχει ανώμαλο χωμάτινο 

μονοπάτι, που οδηγεί στην υπόγεια διάβαση πεζών της Πανεπιστημιούπολης. 

 

Η ανάπλαση και μόνιμη συντήρηση του πάρκου των Ιλισίων είναι η λύση στην 

υφιστάμενη προβληματική κατάστασή του. Ενέργειες όπως ο καθαρισμός του, 

ο σαφής διαχωρισμός χώρων επίσκεψης των κατοικίδιων και η σαφής χάραξη 

πλακόστρωτων μονοπατιών που να καταλήγουν στις εγκαταστάσεις των 

σχολών Φιλοσοφικής και  Θετικών επιστημών, στις εγκαταστάσεις της σχολής 

Πληροφορικής & Τηλεπικοινωνιών καθώς και στις εγκαταστάσεις της σχολής 

Μεθοδολογίας Ιστορίας και Θεωρίας της Επιστήμης κρίνονται απαραίτητες. 

Στις εκτάσεις ανάμεσα στα μονοπάτια, η δημιουργία κάτω από τα πεύκα 

σταθμών χαλάρωσης, ανάγνωσης και γυμναστικής θα έδινε μια ελκυστική όψη, 

τόσο στο πάρκο όσο και στην ζωή του Πανεπιστημίου.  Επιπρόσθετα  στο 

τέρμα της οδού Παπαναστασίου μπορεί να δημιουργηθεί πλακόστρωτο 
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μονοπάτι με συστάδες δέντρων δεξιά και αριστερά αυτού. Τέλος η ανάπλαση 

του πάρκου θα ήταν ωφέλιμο να συνδυαστεί με την εφαρμογή γενικότερης 

πολιτικής μείωσης της χρήσης του αυτοκινήτου, τόσο εντός της 

Πανεπιστημιούπολης όσο και στην γύρο περιοχή. 

 

5.3.3 Σχολές Επιστημών Υγείας  

 

Οι Σχολές Επιστημών Υγείας βρίσκονται στην περιοχή Γουδή. Στο Γουδή η 

εύρεση θέσεων στάθμευσης παρά την οδό, είναι πολύ δύσκολη, λόγω της 

ύπαρξης στην περιοχή, εκτός των σχολών, και του Λαϊκού Νοσοκομείου καθώς 

και των νοσοκομείων Παίδων, τα οποία δημιουργούν μεγάλη  ζήτηση θέσεων 

στάθμευσης. Για τη κάλυψη των αναγκών της περιοχής υπάρχουν δύο ιδιωτικά 

parking. Κατόπιν αυτών αντενδείκνυται η χρήση αυτοκινήτου από τα μέλη των 

σχολών της περιοχής και θεωρείται σκόπιμη η εφαρμογή πολιτικών βιώσιμης 

κινητικότητας, όπως ανάπτυξης πεζοδρόμου και ποδηλατοδρόμου, που θα 

συνδέουν τον σταθμό Αμπελοκήπων του μετρό με τις εγκαταστάσεις των 

σχολών.  Παρόλα αυτά τα μέλη των σχολών και κατά κύριο λόγω το διδακτικό 

προσωπικό το οποίο απάντησε το ερωτηματολόγιο, προσεγγίζουν τις 

εγκαταστάσεις με το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο. 

 

  

 

Σήμερα η πεζή πρόσβαση των εγκαταστάσεων από το μετρό των 

Αμπελοκήπων έως τις σχολές είναι προβληματική. Το περπάτημα της 
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Γράφημα 5.4: Τα ποσοστά χρήσης των μέσων πρόσβασης στις σχολές 
του Εθνικού Καποδιστριακού Πανεπιστημίου Αθηνών στο Γουδή

Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο
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λεωφόρου Αλεξάνδρας και της οδού Φειδιππίδου, η διάσχιση των κόμβων 

Κηφισίας και Μιχαλακοπούλου φέρνει τον πεζό αντιμέτωπο με ιδιαίτερα 

αυξημένη κίνηση και τον θόρυβο. Μια άλλη λύση είναι η δημιουργία της 

τέταρτης γραμμής του μετρό Περισσός - Λυκόβρυση με στάση στην πλατεία 

Ελευθέριας και από εκεί η δημιουργία πεζοδρόμου προς τις σχολές και τα 

νοσοκομεία της περιοχής. Η δημιουργία αυτής της γραμμής του μετρό θα 

εξασφάλιζε την άμεση επικοινωνία των σχολών της περιοχής και με τα 

υπόλοιπα τμήματα του Πανεπιστημίου τόσο στο κέντρο όσο και στην 

Πανεπιστημιούπολη, καθώς προβλέπεται σταθμός στα Άνω Ιλίσια, που 

βρίσκονται οι εγκαταστάσεις της. Στο παράρτημα 7.7 υπάρχει ο χάρτης της 

προτεινόμενης τέταρτής γραμμής του μετρό.      

 

Εκτός των ανωτέρω  προβλήματα προσπελασιμότητας δημιουργούν το 

περίπτερο έξω από την Οδοντιατρική, που καταλαμβάνει όλο το χώρο του 

πεζοδρομίου, και η παράνομη πιάτσα ταξί, που έχει καταλάβει μια λωρίδα της 

οδού Μικράς Ασίας και δυσχεραίνει τόσο την διέλευση των πεζών όσο και των 

λεωφορείων. Η κατάργηση της δημοτικής αστυνομίας κατάργησε αυτομάτως 

και το μέτρο του παρκόμετρου, που υπάρχει στην περιοχή. Λύσεις είναι η 

μεταφορά του περιπτέρου σε άλλη θέση, η κατάργηση της πιάτσας ταξί 

έμπροσθεν του Λαϊκού Νοσοκομείου και η τήρηση του παρκόμετρου στην 

περιοχή.  Η εφαρμογή τους θα βελτίωνε αισθητά τόσο τις συνθήκες πεζής 

προσπελασιμότητας των σχολών, όσο και την κίνηση των λεωφορείων. 

 

5.4 Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

  

Στο Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών δεν είναι εφικτό να παρουσιαστεί ο 

τρόπος πρόσβασης των μελών του καθώς δεν στάλθηκε το ερωτηματολόγιο 

στα μέλη του λόγω μη απάντησης στο επαναλαμβανόμενο αίτημα αποστολής 

του ερωτηματολογίου από τον αρμόδιο αντιπρύτανη του ιδρύματος.  

 

Από την επιτόπια έρευνα διαπιστώθηκε η καλή εξυπηρέτηση του από τα μέσα 

και η δυνατότητα προσέγγισής του και με το αυτοκίνητο, λόγω μεγάλων 

ιδιωτικών parking που βρίσκονται στην περιοχή. Τα προβλήματα που 
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αντιμετωπίζει ανήκουν στα γενικότερα προβλήματα των σχολών του κέντρου, 

των δυσχερών συνθηκών βαδίσματος και  της έλλειψης υποδομών για τη 

χρήση του ποδηλάτου στην πόλη. Οι αδυναμίες αυτές μπορούν να 

αντιμετωπιστούν με παρεμβάσεις βελτίωσης του περιβάλλοντος παρόμοιές με 

εκείνες  των τμημάτων Ε.Κ.Π.Α. του κέντρου.  

 

5.5 Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Αθηνών 

 

Στο Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα σπουδάζει το δεκαέξι τις εκατό των 

φοιτητών της Αθήνας. Στις εγκαταστάσεις του το πενήντα έξι τις εκατό 

πραγματοποιεί την πρόσβαση του με μέσα μαζικής μεταφοράς, το τριάντα δυο 

τις εκατό με αυτοκίνητο, το εφτά τις εκατό με τα ποδιά, το τέσσερα τις εκατό με 

μηχανοκίνητο δίκυκλο και το ένα τις εκατό με το ποδήλατο. 

 

 

 

Εκτός από τα γενικά προβλήματα και την αντιμετώπιση τους, για τα οποία έχει 

γίνει ήδη αναφορά, σημειώνεται εδώ ότι η προσπελασιμότητα του Τ.Ε.Ι Αθήνας 

θα βελτιωνόταν με την δημιουργία ποδηλατοδρόμου και πεζοδρόμου, που θα 

συνέδεαν τις εγκαταστάσεις του ιδρύματος με το σταθμό Αιγάλεω του μετρό. 

Το Τ.Ε.Ι. συνορεύει με το πάρκο του Αιγάλεω αλλά δεν υπάρχει πεζόδρομος 

διάσχισης του. Το πάρκο έχει ένα χωμάτινο μονοπάτι που όμως αν οι καιρικές 

συνθήκες δεν είναι καλές δεν είναι εύκολα προσπελάσιμο. Επίσης η 

υφιστάμενη κατάσταση δεν εξυπηρετεί την χρήση των ποδηλάτων, αφού δεν 

32%
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4%

7% 1%

Γράφημα 5.5: Τα ποσοστά της χρήσης των μέσων για την πρόσβαση στο 
Τ.Ε.Ι. Αθήνας

Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο

Μέσα Μαζικής Μεταφοράς

Μηχανοκίνητο Δίκυκλο

Περπατώντας

Ποδήλατο
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υπάρχουν υποδομές γι αυτά και η σχετική πρόσβαση είναι επικίνδυνη λόγω 

του μεγάλου φόρτου κίνησης των λεωφόρων Αθηνών και Θηβών, που 

γειτνιάζουν με το ίδρυμα.  

 

Το πάρκο του Αιγάλεω θα ήταν, τόσο για τους πεζούς όσο και για τους 

ποδηλάτες, ένας ιδανικός τρόπος σύνδεσης των εγκαταστάσεων του 

Ιδρύματος με το σταθμό Αιγάλεω του μετρό, ο οποίος βρίσκεται επί της Ιερά 

Οδού, περίπου δυο χιλιάδες μέτρα από το ίδρυμα.  Η χάραξη του μονοπατιού 

δεν απαιτεί αλλαγή αλλά η πλακόστρωση του θεωρείται αναγκαία. Επίσης η 

ένωση με ποδηλατόδρομο του μετρό και των εγκαταστάσεων του Τ.Ε.Ι. 

Αθηνών είναι εύκολη μέσω του πάρκου. Επί της Ιεράς Οδού, από το μετρό 

μέχρι την είσοδο του πάρκου, απαγορεύεται η στάση και η στάθμευση, μέτρο 

που δεν τηρείται. Έτσι στην θέση των σταθμευμένων οχημάτων προτείνεται να 

δημιουργηθεί ποδηλατόδρομος. Ο ποδηλατόδρομος στην πορεία του θα 

συναντά την διασταύρωση της Ιεράς Οδό με την Θηβών. Στο σημείο αυτό οι 

ποδηλάτες θα τηρούν την σήμανση των φωτεινών σηματοδοτών, που ισχύουν 

και για τα διερχόμενα από την διασταύρωση μηχανοκίνητα οχήματα. Τέλος για 

την ολοκλήρωση του έργου αυτού θα ήταν ενδεδειγμένη η τοποθέτηση 

σταθμών  κοινόχρηστων ποδηλάτων τόσο στην έξοδο του σταθμού του μετρό 

όσο και στην είσοδο του Τ.Ε.Ι. Η χρήση τους από τους φοιτητές θα μπορούσε 

να είναι δωρεάν με έκδοση ειδικής κάρτας από το ίδρυμα.   

 

5.6 Πανεπιστήμιο Πειραιώς 

 

Η πρόσβασή στο Πανεπιστήμιο του Πειραιά πραγματοποιείται κατά κύριο λόγο 

με τα μέσα μαζικής μεταφοράς, το μηχανάκι και το αυτοκίνητο. Το 

Πανεπιστήμιο βρίσκεται σε γειτονιά με στενούς δρόμους και μικρού πλάτους 

πεζοδρόμια, στα οποία ο πεζός δεν έχει πάντα πρόσβαση καθώς μπορεί είτε 

να έχουν καταπατηθεί ανά διαστήματα από τα αυτοκίνητα είτε να διακόπτονται 

από την ύπαρξη στηλών  της Δημόσιας Εταιρείας Ηλεκτρισμού και δέντρων. 
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Η μη παραχώρηση από το Πανεπιστήμιο θέσεων στάθμευσης στους φοιτητές 

του, (καθώς το parking αυτού είναι περιορισμένων θέσεων και εξυπηρετεί τους 

εργαζόμενους του ιδρύματος), η μη ύπαρξη ιδιωτικών parking, η στενότητα 

των δρόμων της περιοχής και η ανάγκη στάθμευσης των αυτοκινήτων  τόσο 

των κατοίκων της περιοχής όσο και των φοιτητών, καθιστά την εύρεση θέσεων 

στάθμευσης χρονοβόρα και δύσκολη. Επίσης η εξυπηρέτηση από τα μέσα δεν 

είναι ικανοποιητική. Το Πανεπιστήμιο βρίσκεται σχετικά μακρύα από τις 

στάσεις των λεωφορείων, η οποίες ανάλογα τον τόπο προέλευση της του 

φοιτητή (Αθήνα, Πειραιάς)  απέχουν από τρία μέχρι επτά οικοδομικά 

τετράγωνα από το ίδρυμα.  

 

Λύση στα προβλήματα που δημιουργεί η θέση του πανεπιστημίου θα 

μπορούσε να δώσει η δημιουργία συγκοινωνίας του Πανεπιστημίου. Μικρά 

ευέλικτα λεωφορεία (van pooling), που να μπορούν να κυκλοφορούν στα στενά 

της περιοχής, να μεταφέρουν από κομβικά συγκοινωνιακά σημεία τους 

φοιτητές του από και προς το Πανεπιστήμιο. Επίσης θα διευκόλυνε την 

πρόσβαση στο Πανεπιστήμιο η επέκταση της γραμμής 3 του μετρό 

(Αεροδρόμιο – Δουκ. Πλακεντίας- Αγία Μαρίνα) έως το Δημοτικό Θέατρο του 

Πειραιά, το οποίο απέχει δέκα λεπτά με τα πόδια από τις εγκαταστάσεις του 

ιδρύματος. Στο παράρτημα 7.7 υπάρχει ο χάρτης στον οποίο αποτυπώνεται η 

εν λόγο επέκταση.  
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68%
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Γράφημα 5.6: Τα ποσοστά  χρήσης μέσων  πρόσβασης στο 
Πανεπιστήμιο Πειραιώς

Ιδιωτικής Χρήσης 
Αυτοκίνητο

Μέσα Μαζικής Μεταφοράς

Μηχανοκίνητο Δίκυκλο
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5.7 Πάντειο Πανεπιστήμιο Κοινωνικών & Πολιτικών Επιστημών 

 

Το Πάντειο Πανεπιστήμιο βρίσκεται στην λεωφόρο Συγγρού, δηλαδή διπλά σε 

έναν από τους κεντρικότερους οδικούς άξονες της Αθήνας. Το ίδρυμα δε 

παρέχει στους φοιτητές του χώρους στάθμευσης και η εύρεσή τους στους 

γύρω δρόμους δεν είναι εύκολη, αυτό εξηγεί τη σχετικά μειωμένη χρήση του 

αυτοκινήτου των μελών του. Το μεγαλύτερο ποσοστό των μελών του κάνουν 

χρήση των μέσων μεταφοράς Το ποσοστό του περπατήματος είναι μεγαλύτερο 

από το ποσοστό χρήσης του αυτοκινήτου. Τέλος ένα μικρό ποσοστό των 

μελών επιλέγει την χρήση των μηχανοκίνητων δικύκλων. 

 

 

 

Παρότι το δεκαέξι της εκατό τω μελών του ιδρύματος προσεγγίζουν τις 

εγκαταστάσεις περπατώντας οι συνθήκες περπατήματος χρήζουν βελτίωσης. 

Ο μη επαρκής φωτισμός των υπόγειων διαβάσεων, η έλλειψη διαβάσεων 

πεζών και η ελλιπής σύνδεση του Πανεπιστήμιου με τον κοντινότερο σταθμό 

Συγγρού-Φιξ του μετρό, είναι μερικά από τα προβλήματα προσβασιμότητας 

προς αυτό. Επιπλέον η καταπάτηση του πεζοδρομίου από αυτοκίνητα ή 

ιδιώτες στερεί από τον πεζό τους χώρους, που του ανήκουν. 

 

Μια υπόγεια διάβαση βρίσκεται ακριβώς έξω από το Πάντειο Πανεπιστήμιο. Ο 

καθαρισμός και καλύτερος φωτισμός της θα βελτίωνε την προσπελασιμότητα 

της. Η ελευθέρωση των πεζοδρομίων από τα αυτοκίνητα και εγκαταστάσεις 
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Γράφημα 5.7: Τα ποσοστα της χρήσης των μέσων πρόσβασης στο 
Πάντειο Πανεπιτήμιο Κοινωνικών & Πολιτικών Επιστημών

Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο
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ιδιωτών θα διευκόλυναν την κίνηση των πεζών και η τοποθέτηση συστάδων 

δέντρων θα περιόριζε την θέα και τον θόρυβο της αδιάκοπης κίνησης των 

αυτοκινήτων της λεωφόρου Συγγρού. Ο σταθμός του μετρό απέχει από την 

σχολή μόλις οχτακόσια μέτρα, δηλαδή δέκα λεπτά με τα πόδια. Χωρίς 

διαβάσεις πεζών και συνθηκών εύκολης πρόσβασης, η απόσταση γίνεται 

μεγαλύτερη και κουραστική για τον πεζό. Έτσι η δημιουργία σύνδεσης 

διαδρομής με τα πόδια του πανεπιστημίου με το μετρό είναι αναγκαία. 

 

5.8 Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο  

 

5.8.1 Σχολή Αρχιτεκτόνων Μηχανικών 

 

Η Σχολή των Αρχιτεκτόνων Μηχανικών στεγάζεται στο κτηριακό συγκρότημα 

του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου στην οδό Πατησίων. Ο τρόπος επιλογής 

πρόσβασης από τα μέλη του είναι, κατά σειρά χρήσης μέσου, η δημόσια 

συγκοινωνία, το περπάτημα, το αυτοκίνητο, το μηχανοκίνητο δίκυκλο και το 

ποδήλατο. 

 

 

 Η χρήση της δημόσιας συγκοινωνίας είναι ακόμα μεγαλύτερη αν εξετάσουμε 

την χρήση της μόνο από τους φοιτητές της σχολής. Το ποσοστό αυτό 

ανέρχεται στο ογδόντα ένα τις εκατό. Το τόσο υψηλό επίπεδο χρήσης των 
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Γράφημα 5.9: Τα ποσοστά χρήσης από 
τους φοιτητές των μέσων πρόσβασης 

στην Σχολή των Αρχιτεκτόνων Μηχανικών 
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Γράφημα 5.8: Τα ποσοστά χρήσης των 
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μέσων μαζικής μεταφοράς οφείλεται στο ότι η σχολή βρίσκεται στο κέντρο της 

πόλης και εξυπηρετείται επαρκώς από αυτά.  

 

Τα κυριότερα προβλήματα προσπελασιμότητας στην σχολή των Αρχιτεκτόνων 

είναι πανομοιότυπα με αυτά των άλλων σχολών του κέντρου, δηλαδή οι 

αντίξοες συνθήκες περπατήματος και η έλλειψη υποδομής για την χρήση του 

ποδηλάτου. Η μη ύπαρξη κατάλληλων πεζοδρομίων για περπάτημα και η επ’ 

αυτών στάθμευση των δικύκλων καθιστούν απαραίτητη την ανακατασκευή του 

αστικού δαπέδου, την συντήρηση και την αυστηρή αστυνόμευσή του.  

 

5.8.2 Πολυτεχνειούπολη 

 

Στην Πολυτεχνειούπολη στεγάζονται όλες οι σχολές του Εθνικού Μετσόβιου 

Πολυτεχνείου εκτός από την Αρχιτεκτονική. Τα μέλη του ανεξαρτήτως της 

ιδιότητας τους, για την πρόσβαση τους σε αυτή κάνουν κυρίως χρήση της 

δημόσιας συγκοινωνίας και του αυτοκινήτου, χωρίς να είναι μικρό και το  

ποσοστό αυτών που την προσεγγίζουν με τα πόδια.  

 
Ένα από τα προβλήματα, που παρουσιάζονται κατά την διαδικασία 

προσέγγισης της Πολυτεχνειούπολης, είναι η μη διάθεση επαρκούς χρόνου 

από τους φωτεινούς σηματοδότες του κόμβου Κατεχάκη – Μεσογείων, για την 
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διάσχιση από τους πεζούς της λεωφόρου Κατεχάκη, ώστε να μεταβούν άμεσα 

από το μετρό στην στάση του λεωφορείου της Πολυτεχνειούπολης. Επίσης η 

μη σύνδεση της Πολυτεχνειούπολης με την περιοχή του Παπάγου, ενώ 

συνορεύουν, και η μη δυνατότητα διάσχισης της Κατεχάκης στο ύψος της 

ομώνυμης πύλης της είναι δύο ακόμη προβλήματα.  

 

Η Πολυτεχνειούπολη προσεγγίζεται με τα πόδια από πόλους φοιτητές από τον 

δήμο Ζωγράφου, οι οποίοι έρχονται αντιμέτωποι με πεζοδρόμια στενά, γεμάτα 

ακαθαρσίες και δέντρα που εμποδίζουν το βάδισμα τους αντί να το κάνουν πιο 

ευχάριστο. Επιπλέον στις εισόδους των πεζών στην πύλη Ζωγράφου 

υπάρχουν τσιμεντένια εμπόδια για την αποτροπή εισόδου μηχανοκίνητων 

δίκυκλων, που όμως εμποδίζουν και την διέλευση των πεζών από αυτές.  

 

Ένα άλλο σημαντικό πρόβλημα είναι η επικινδυνότητα διάσχισης της  οδού 

Κοκκινοπούλου για την πρόσβαση των φοιτητών στις εστίες, λόγω έλλειψης 

διάβασης πεζών και της μειωμένης δυνατότητας αντίληψης της κίνησης του 

δρόμου λόγω έλλειψης σχετικής ορατότητας. 

 

Προτείνεται η αλλαγή του κύκλου σηματοδότησης στον κόμβο της λεωφόρου 

Μεσογείων – Κατεχάκη, ώστε η διάσχιση των διαβάσεων να γίνεται 

απρόσκοπτα. Επίσης να γίνει διαπλάτυνση της νησίδας της λεωφόρου 

Κατεχάκη, ώστε να βρίσκουν εκεί καταφύγιο οι πεζοί χωρίς την αίσθηση του 

κινδύνου των αυτοκινήτων. Προτείνεται στο ύψος της πύλης Κατεχάκη να 

δημιουργηθεί διάβαση πεζών, κατάλληλα εξυπηρετούμενη από φωτεινούς 

σηματοδότες, ώστε να είναι εφικτή και ασφαλής η διάσχιση της λεωφόρου 

Κατεχάκη και στην συνέχειά της μονοπάτι, που να εξυπηρετεί την πεζή 

επικοινωνία της Πανεπιστημιούπολης με τον οικισμό Παπάγου.    

 

Ένα άλλο έργο, που ενδείκνυται να γίνει, είναι ο καθαρισμός, η διαπλάτυνση 

και η επιδιόρθωση του εξωτερικού πεζοδρομίου της Πολυτεχνειούπολης 

καθώς και η αφαίρεση των τσιμεντένιων εμποδίων στις εισόδους των πεζών. 

Εσωτερικά της Πολυτεχνειούπολης προτείνεται η μονοδρόμηση της 

κυκλοφορίας και η δημιουργία «πράσινης» διαδρομής σύνδεσης τόσο των 
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σχολών μεταξύ τους όσο και με τις εστίες. Τέλος προτείνεται η συνεργασία του 

ιδρύματος με την ελληνική αστυνομία για  αξιοποίηση, από τους φοιτητές, της 

εναέριας γέφυρας που υπάρχει στο ύψος των νέων φοιτητικών εστιών και 

ανήκει στις αστυνομικές εγκαταστάσεις των Μ.Α.Τ., ώστε να γίνεται ασφαλής 

διάσχιση της οδού Κοκκινοπούλου.   

 

5.9 Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Πειραιά 

 

Το Τ.Ε.Ι Πειραιά διαθέτη δύο πύλες εισόδου, μια επί της λεωφόρου Θηβών και 

μια επί της Πέτρου Ράλλη. Η πρόσβαση στο Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα 

του Πειραιά επιτυγχάνεται κυρίως με τα μέσα μαζικής μεταφοράς και το 

αυτοκίνητο, παρόλα αυτά σημαντικά ποσοστά καταλαμβάνουν και τα υπόλοιπα 

μέσα. Αναλυτικά παρουσιάζονται στο γράφημα μορφής πίτα. 

 

 

 

Προβλήματα προσπελασιμότητας στο Τ.Ε.Ι. Πειραιά  παρουσιάζονται σε όλα 

τα μέσα πρόσβασής. Τα σχετικά προβλήματα με τα μέσα συλλογικής 

μεταφοράς είναι κοινά με αυτά που αντιμετωπίζουν τα υπόλοιπα ιδρύματα και 

αναφέρθηκαν στην αρχή του κεφαλαίου. Όσον αφορά τα ιδιωτικής χρήσης 

μηχανοκίνητα οχήματα, το σημαντικότερο πρόβλημα είναι η δυσκολία 

προσέγγισης των εγκαταστάσεων του Τ.Ε.Ι. Το πρόβλημα παρουσιάζεται όταν 

η πρόσβαση επιχειρείται από την κάθοδο της λεωφόρου Θηβών, καθώς δεν 

υπάρχει κόμβος εισόδου στο Τ.Ε.Ι. από αυτήν. Ο οδηγός υποχρεούται να 

πραγματοποιεί στο πρώτο φανάρι που συναντά, μετά την είσοδο του Τ.Ε.Ι, 
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Γράφημα 5.11: Τα ποσοστά της χρήσης των μέσων πρόσβασης στο 

Τ.Ε.Ι. Πειραιά

Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο

Μέσα Μαζικής Μεταφοράς

Μηχανοκίνητο Δίκυκλο

Περπατώντας

Ποδήλατο
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παράνομη αναστροφή στην Θηβών, για να βρεθεί στο ρεύμα κίνησης που θα 

του επιτρέψει την είσοδο. Για την επίλυση του προβλήματος αυτού προτείνεται 

η δημιουργία, στην κάθοδο της λεωφόρου Θηβών, κόμβου εισόδου αριστερής 

λωρίδας στο Τ.Ε.Ι. Προτείνεται επίσης η μεταφορά της πλησίον υπάρχουσας 

διάβασης πεζών στο ύψος της εισόδου των εγκαταστάσεων.  

 

Επίσης η πρόσβαση των μελών του ιδρύματος από την είσοδο της Πέτρου 

Ράλλη δεν είναι εφικτή, καθώς η πύλη είναι κλειστή τόσο για τα αυτοκίνητα όσο 

και για τους πεζούς. Η διάσχιση της λεωφόρου Πέτρου Ράλλη μπορεί να 

υλοποιηθεί  από την πεζογέφυρα, που βρίσκεται σε μικρή απόσταση από την 

πύλη του ιδρύματος, παρόλα αυτά το περπάτημα επί της λεωφόρου δεν 

ενδείκνυται. Η δημιουργία προφυλασσόμενου μεγαλύτερου πλάτους 

πεζοδρομίου κατά μήκος της λεωφόρου θα βοηθούσε την προσπέλαση αυτής 

από τους πεζούς.   

 

5.10  Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

 

Το Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών βρίσκεται στον Βοτανικό  και σε μεγάλο 

ποσοστό τα  μέλη του κάνουν χρήση του ιδιωτικού τους αυτοκινήτου, για την 

πρόσβαση σε αυτό καθώς η στάθμευση εντός του ιδρύματος προσφέρεται. 

Ίδιο είναι σχεδόν και το ποσοστό των μελών του που κάνουν χρήση της 

δημόσιας συγκοινωνίας. Σεβαστό είναι και το ποσοστό των μελών του 

επιτυγχάνει την πρόσβαση με τα πόδια, το μηχανάκι και το ποδήλατο.  
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Γράφημα 5.12: Τα ποσοστά της χρήσης των μέσων πρόσβασης 
στο Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών
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Το Γεωπονικό Πανεπιστήμιο είναι το μοναδικό ίδρυμα της Αθήνας που η 

έκταση αυτού δεν είναι συνεχόμενη καθώς διασχίζεται από την Ιερά Οδό. Η 

επικοινωνία των δύο τμημάτων του Ιδρύματος επιτυγχάνεται με μία υπόγεια 

διάβαση που όμως είναι χαμηλή, βρώμικη, χωρίς επαρκή φωτισμό και με τα 

τοιχώματα αυτής να διασχίζονται από μεγάλες σωληνώσεις. Επίσης η άμεση 

διάσχιση της Ιεράς Οδού δεν είναι εφικτή, παρά μόνο διαγωνίως, καθώς δεν 

υπάρχει διάβαση πεζών και τα ανοίγματα από τα προστατευτικά κάγκελα των 

πεζοδρομίων δεν είναι το ένα απέναντι του άλλου, όπως και οι δύο κύριες 

είσοδοι της σχολής.  

 

Το πρόβλημα επικοινωνίας των δύο τμημάτων του ιδρύματος μπορεί να 

επιλυθεί με την καθαριότητα της υπόγειας διάβασης, τον φωτισμό της και την 

διακοσμητική κάλυψη των σωληνώσεων, δημιουργώντας ευχάριστη την 

ατμόσφαιρα κατά την διάσχιση της.  Επίσης προτείνεται η κατάργηση των 

προστατευτικών κάγκελων των πεζοδρομίων και η αντικατάσταση τους με 

δέντρα και θάμνους ώστε να δημιουργούν σκιά και να προσφέρουν ευχάριστο 

περιβάλλον. Επιβεβλημένη είναι η δημιουργία διάβασης πεζών, για την 

διάσχιση της Ιερά Οδού στο ύψος της πύλης, που βρίσκεται στο ρεύμα της 

Ιεράς Οδού, που οδηγεί στην έξοδο από την Αθήνα. 

 

5.11  Ανωτάτη Σχολή Παιδαγωγικής & Τεχνολογικής Εκπαίδευσης 

 

Η Ανωτάτη Σχολή Παιδαγωγικής & Τεχνολογικής Εκπαίδευσης είναι 

χωροθετημένη στο Μαρούσι σε μια αχανή έκταση, στην οποία βρίσκονται και 

οι εγκαταστάσεις ενός τεχνικού λυκείου, χωρίς σαφή διαχωρισμό των δύο 

εκτάσεων. Τα μέλη της κυρίως προσεγγίζουν τις εγκαταστάσεις με τα μέσα 

συλλογικής μεταφοράς, καθώς το μετρό έχει έξοδο εντός της σχολής, αλλά και 

με τα μηχανοκίνητα μέσα τους, αφού η στάθμευση τους επιτυγχάνεται χωρίς 

δυσκολία.  

 



ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 

Κύρκου Βικτωρία  Σελίδα 86 από 112 

 

Ένα πρόβλημα προσπέλασης της σχολής είναι η μεγάλη ερημική απόσταση, 

μεταξύ στάσεως λεωφορείου και σχολής, την οποία καλείται να καλύψει με τα 

πόδια, όποιος επιχειρήσει να προσεγγίσει την σχολή με το λεωφορείο. Η 

ελλιπής επιτήρηση και φύλαξη των χώρων δημιουργεί ένα αίσθημα 

ανασφάλειας στους μετακινούμενους. Για την αντιμετώπιση του προτείνεται η 

καλύτερη αξιοποίηση του χώρου με δημιουργία πάρκου αναψυχής, η σαφής 

οριοθέτηση του και η επαρκής φύλαξη του.  

 

5.12  Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο 

 

Τα μέλη του Χαροκόπειου Πανεπιστημίου σε ποσοστό εξήντα ένα της εκατό 

προσεγγίζουν το ίδρυμα με τα μέσα μεταφοράς, ποσοστό είκοσι εννέα τις 

εκατό με το αυτοκίνητο, επτά της εκατό με το μηχανοκίνητο δίκυκλο και μόλις 

το τέσσερα της εκατό περπατώντας. Αυτή η κατανομή των μέσων οφείλεται 

στη θέση του Πανεπιστημίου, καθώς απέχει λίγα λεπτά με τα πόδια από το 

μετρό και διαθέτει επαρκείς χώρους στάθμευσης για τα μηχανοκίνητα μέσα των 

μελών του. 
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Ελλείψεις στην προσπέλαση του Χαροκόπειου είναι η μη ύπαρξη διάβασης 

πεζών, για την διάσχιση της Ελευθερίου Βενιζέλου, καθώς και η μη ύπαρξη 

επαρκούς πεζοδρομίου, ώστε η μικρή διαδρομή από της εγκαταστάσεις μέχρι 

το μετρό να επιτυγχάνεται με ασφάλεια και άνεση. Φαρδύ άνετο και καλαίσθητο 

πεζοδρόμιο υπάρχει μόνο στο οικοδομικό τετράγωνο του Πανεπιστημίου στο 

οποίο όμως απαγορεύεται από τον δήμο η χρήση ποδηλάτου.  

 

Προτείνεται η δημιουργία διαβάσεως στο ύψος της εισόδου των 

εγκαταστάσεων του ιδρύματός για την ευκολότερη διάσχιση της λεωφόρου. 

Επίσης προτείνεται η διαπλάτυνση του πεζοδρομίου, έως τον σταθμό του 

ηλεκτρικού, καθώς και να είναι επιτρεπτή σε αυτό η χρήση ποδηλάτου.  
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6 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

Η προσπελασιμότητα των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων Αθήνας και Πειραιά 

εξαρτάται από παράγοντες, όπως από τα μέσα μεταφοράς, που επιλέγονται 

για την επίτευξή της, από τις επικρατούσες συνθήκες του περιβάλλοντος των 

ακαδημαϊκών ιδρυμάτων και της πόλης γενικότερα, από πολιτικές και 

διοικητικές επιλογές και τοπικές ιδιαιτερότητες.  

 

Τα μέλη των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων της Αθήνας και του Πειραιά για την 

πρόσβαση τους σε αυτά κάνουν χρήση των μέσων συλλογικής μεταφοράς, του 

ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο, του περπατήματος, του μηχανοκίνητου δικύκλου 

και του ποδηλάτου. Η παρεχόμενη εξυπηρέτηση από τα μέσα μεταφοράς 

διαφοροποιείται από ίδρυμα σε ίδρυμα. Η επιλογή τους εξαρτάται:  

 από την θέση των ιδρυμάτων  

 την δυνατότητα εύρεσης θέσης στάθμευσης   

 την επαρκή ή μη εξυπηρέτηση των μελών τους από τα μέσα συλλογικής 

μεταφοράς  

 την ύπαρξη υποδομών ήπιων μορφών μετακίνησης και  

 τις υφιστάμενες συνθήκες περπατήματος. 

 

Στις επιλογές των μελών για την πρόσβασή τους στα ακαδημαϊκά ιδρύματα, τα 

μέσα συλλογικής μεταφοράς καταλαμβάνουν την πρώτη θέση. Παρόλα αυτά οι 

ελλείψεις σε μέσα και στην επάνδρωση τους, στην οργάνωση και στον έλεγχο 

τους δεν τα καθιστούν ελκυστικά για τους χρήστες του ιδιωτικής χρήσης 

αυτοκίνητου. Για την βελτίωση της υφιστάμενης κατάστασης είναι αναγκαία η 

αύξηση του στόλου των δημοσίων μέσων μεταφοράς, η κατάλληλη 

επάνδρωση τους αλλά και η τεχνολογική εξέλιξη τους, η οποία θα συμβάλει 

στην καλύτερη ενημέρωση και μετακίνηση των φοιτητών και των λοιπών μελών 

των ιδρυμάτων. Η αναβάθμιση των παρεχομένων υπηρεσιών από τα 

συλλογικά μέσα μεταφοράς θα προσελκύσει και νέους χρήστες, οι οποίοι προς 

παρόν κάνουν χρήση κυρίως του ιδιωτικού αυτοκινήτου. 
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Το ιδιωτικής χρήσης αυτοκίνητο κατέχει την δεύτερη θέση επιλογής ως μέσω 

μεταφοράς των μελών των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων. Λειτουργεί εις βάρος της 

αποτελεσματικότητας των άλλων μέσων παρεμποδίζοντας την δια εκείνων 

προσβασιμότητα στα ιδρύματά αλλά και επιβαρύνοντας το περιβάλλον με 

ρύπους και θόρυβο. Είναι ενδεδειγμένο να εφαρμοστούν πολιτικές 

περιορισμού της χρήσης του. 

 

Το περπάτημα είναι η τρίτη κατά σειρά επιλογής πρόσβασης των ακαδημαϊκών 

ιδρυμάτων από τα μέλη τους. Μολονότι είναι μια φιλική προς το περιβάλλον, 

υγιεινή και οικονομική επιλογή πρόσβασης και θα έπρεπε να προτιμάται 

περισσότερο, η δυσχερείς συνθήκες βαδίσματος της πόλης αποτρέπουν 

πολλούς να την επιλέξουν. 

 

Η πρόσβαση στα ιδρύματα με τα μηχανοκίνητα δίκυκλα και με το ποδήλατο 

είναι αντίστοιχα η προτελευταία και η τελευταία επιλογή των μελών των 

ακαδημαϊκών ιδρυμάτων. Οι κυκλοφοριακές συνθήκες της πόλης καθιστούν 

την χρήση τους επικίνδυνη και την αποτρέπουν. 

 

Ιδιαίτερα η επιλογή της χρήσης του ποδηλάτου ως μέσου πρόσβασης στα 

ακαδημαϊκά ιδρύματα είναι πολύ μικρή, λόγω παντελούς έλλειψης σχετικών 

υποδομών υποστήριξης τους. Εν τούτοις είναι και αυτή μια φιλική προς το 

περιβάλλον, υγιεινή, οικονομική αλλά και γρήγορη λύση , η οποία πρέπει να 

προωθηθεί.  

 

Από τα ανωτέρω συμπεραίνεται ότι, αν και υπάρχουν πολλά προβλήματα που 

δυσχεραίνουν την προσπελασιμότητα των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων Αθήνας 

και Πειραιά και σχετίζονται με τα μέσα μεταφοράς, υπάρχει όμως και μεγάλο 

περιθώριο σχετικών παρεμβάσεων, που θα κάνουν πιο ασφαλή και ευχάριστη 

την προσπέλαση αυτών των ιδρυμάτων. Για να γίνει αυτό απαιτείται 

επανασχεδιασμός των μεταφορών, που θα λαμβάνει υπ’ όψη  του και θα 

υποστηρίζει την χρήση ποδηλάτου και το περπάτημα για την προσπέλαση των 
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ακαδημαϊκών ιδρυμάτων Αθήνας και Πειραιά, καθώς επίσης και θα ενισχύσει 

τον σχετικό ρόλο της δημόσιας συγκοινωνίας. 

 

Από τους υπόλοιπους παράγοντες, (εκτός των μέσων μεταφοράς), ιδιαίτερη 

επιρροή στην προσπελασιμότητα των ιδρυμάτων, έχουν οι γενικότερες 

συνθήκες περιβάλλοντος, που επικρατούν στην πόλη, και οι οποίες 

επηρεάζουν  την ψυχική διάθεση και τις επιλογές των πολιτών. Ως εκ τούτου 

θεωρείται επιβεβλημένο να γίνουν, τόσο στους χώρους των ιδρυμάτων όσο και 

στο κέντρο της Αθήνας, αστικές αναπλάσεις φιλικότερες προς τον άνθρωπο, 

που θα δώσουν νέα πνοή στην πόλη και θα βελτιώσουν και την 

προσπελασιμότητα των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων. 

 

Τέλος η εφαρμογή των προτεινόμενων λύσεων από τα ακαδημαϊκά ιδρύματα 

και την πολιτεία, όπως της προώθησης του περπατήματος, της χρήσης 

κοινόχρηστων ή μη ποδηλάτων, του car pooling και van pooling, θα 

συμβάλουν στην ανατροπή της υπάρχουσας δυσάρεστης κατάστασης και της 

νοοτροπίας αδιαφορίας, τα μέλη τους θα μετατραπούν σε υπεύθυνους, 

συνειδητοποιημένους και προοδευτικούς πολίτες και θα βελτιωθεί και η 

προσπελασιμότητας των ακαδημαϊκών ιδρυμάτων της Αθήνας και του Πειραιά.   
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7 ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ  

7.1 Πίνακας Υπολογισμός των Φοιτητών στα Ακαδημαϊκά Ιδρύματα  

 

ΕΘΝΙΚΟ & ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΑΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 
ΘΕΟΛΟΓΙΚΗ 

Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-
2009 

2009-
2010 

2010-
2011 

2011-
2012 

2012-
2013 

2013-
2014 ΣΥΝΟΛΟ 

1 ΘΕΟΛΟΓΙΚΗ 360 420 420 396 372 258 1446 

2 ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΘΕΟΛΟΓΙΑ 360 420 420 0 180 210 810 

ΣΥΝΟΛΟ     840 396 552 468 2256 

ΘΕΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 

Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-
2009 

2009-
2010 

2010-
2011 

2011-
2012 

2012-
2013 

2013-
2014   

1 ΒΙΟΛΟΓΙΑΣ 120 120 120 120 120 144 504 

2 ΓΕΩΛΟΓΙΑΣ ΚΑΙ ΓΕΩΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 108 108 108 108 108 132 456 

3 ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΩΝ 312 312 312 312 300 312 1236 

4 ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑΣ , ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΘΕΩΡΙΑΣ ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 120 120 120 120 132 150 522 

5 ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 170 170 165 165 160 170 660 

6 ΦΥΣΙΚΗΣ 228 228 222 222 222 228 894 

7 ΧΗΜΕΙΑΣ 108 108 102 102 102 120 426 

ΣΥΝΟΛΟ     1149 1149 1144 1256 4698 

ΝΟΜΙΚΗ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΝΟΜΙΚΗΣ 480 480 480 480 480 498 2418 

ΣΥΝΟΛΟ   480 480 480 480 498 2418 
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ΕΘΝΙΚΟ & ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΑΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ & ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 
2013-
2014   

1 ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΜΕΣΩΝ ΜΑΖΙΚΗΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ 144 144 144 144 132 150 570 

2 ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ  384 384 384 384 372 384 1524 

3 ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 324 324 312 312 312 276 1212 

4 ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ ΚΑΙ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ ΑΣΙΑΤΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 72 72 72 72 96 114 354 

ΣΥΝΟΛΟ     912 912 912 924 3660 

ΦΙΛΟΣΟΦΙΚΗ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 
2011-
2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΑΓΓΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 336 336 336 312 300 246 1194 

2 ΓΑΛΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ  300 300 288 252 240 150 930 

3 ΓΕΡΜΑΝΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ  156 156 156 132 144 126 558 

4 ΘΕΑΤΡΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ  72 72 72 72 72 84 300 

5 ΙΣΠΑΝΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 132 132 132 120 108 90 450 

6 ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΑΣ  252 252 240 252 240 216 948 

7 ΙΤΑΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 132 132 132 84 96 90 402 

8 ΜΟΥΣΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ  60 80 90 90 90 65 335 

9 ΣΛΑΒΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 24 36 48 48 60 78 234 

10 ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 396 396 396 396 384 348 1524 

11 ΦΙΛΟΣΟΦΙΑΣ, ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΨΥΧΟΛΟΓΙΑΣ 384 384 384 384 360 276 1404 

12 ΨΥΧΟΛΟΓΙΑΣ 132 132 132 132 132 150 546 

ΣΥΝΟΛΟ     2406 2274 2226 1919 8825 

ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΤΗΣ ΑΓΩΓΗΣ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΟ ΔΗΜΟΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 240 240 240 252 240 228 960 

2 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΚΑΙ ΑΓΩΓΗΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΧΟΛΙΚΗ ΗΛΙΚΙΑ 144 144 138 150 144 150 582 

ΣΥΝΟΛΟ     378 402 384 378 1542 
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ΕΘΝΙΚΟ & ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΑΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΥΓΕΙΑΣ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΙΑΤΡΙΚΗΣ 192 192 192 192 192 204 1164 

2 ΝΟΣΗΛΕΥΤΙΚΗΣ 144 144 138 138 138 144 846 

3 ΟΔΟΝΤΙΑΤΡΙΚΗΣ 108 108 108 102 102 108 636 

4 ΦΑΡΜΑΚΕΥΤΙΚΗΣ 132 132 132 126 120 132 774 

ΣΥΝΟΛΟ 192 300 570 558 552 588 3420 

ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ 170 170 170 170 170 170 680 

ΣΥΝΟΛΟ 170 170 170 170 170 170 680 

 

 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ 
Α/
Α 

ΣΧΟΛΕΣ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 130 130 130 130 130 140 660 

2 ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 110 110 110 110 110 120 560 

3 
ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ & ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΩΝ 

240 240 230 230 230 235 1165 

4 ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 100 100 100 100 100 125 525 

5 ΧΗΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 120 120 120 120 120 145 625 

6 ΑΓΡΟΝΟΜΩΝ & ΤΟΠΟΓΡΑΦΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 90 90 90 90 90 115 475 

7 ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΜΕΤΑΛΛΕΙΩΝ ΜΕΤΑΛΛΟΥΡΓΩΝ 70 70 70 70 70 95 375 

8 ΝΑΥΠΗΓΩΝ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 60 60 60 60 60 85 325 

9 ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΩΝ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΩΝ & ΦΥΣΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 140 140 140 140 140 160 720 

ΣΥΝΟΛΟ   1060 1050 1050 1050 1220 5430 
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ΓΕΩΠΟΝΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 
Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 156 156 156 156 156 168 792 

2 ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΖΩΙΚΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΥΔΑΤΟΚΑΛΛΙΕΡΓΕΙΩΝ  132 132 132 132 132 144 672 

3 ΓΕΩΠΟΝΙΚΗΣ ΒΙΟΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 288 288 276 276 276 282 1398 

4 ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ & ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩΝ 48 48 48 48 48 96 288 

5 ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗΣ ΦΥΣΙΚΩΝ ΠΟΡΩΝ & ΓΕΩΡΓΙΚΗΣ ΜΗΧΑΝΙΚΗΣ 108 108 108 108 108 132 564 

6 ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ & ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 60 60 60 72 72 126 390 

ΣΥΝΟΛΟ   792 780 792 792 948 4104 

 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 
ΣΧΟΛΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ  

Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 240 240 240 240 228 252 960 

2 ΔΙΕΘΝΩΝ ΚΑΙ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ  144 144 144 144 144 156 588 

ΣΥΝΟΛΟ     384 384 372 408 1548 

ΣΧΟΛΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 
Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

    2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 300 300 300 300 288 300 1188 

2 ΜΑΡΚΕΤΙΝΓΚ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ 144 144 144 144 132 168 588 

3 ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ 240 240 240 240 240 276 996 

4 ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 156 156 156 156 144 174 630 

ΣΥΝΟΛΟ     840 840 804 918 3402 

ΣΧΟΛΗ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ ΤΗΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΣ 
Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

    2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 228 228 222 222 210 228 882 

2 ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗ 84 84 84 84 84 132 384 

ΣΥΝΟΛΟ     306 306 294 360 1266 
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ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΚΑΛΩΝ ΤΕΧΝΩΝ  

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΕΙΚΑΣΤΙΚΩΝ ΤΕΧΝΩΝ 80 80 80 80 80 85 405 

2 ΘΕΩΡΙΑΣ ΚΑΙ ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΤΗΣ ΤΕΧΝΗΣ  48 48 48 48 48 90 282 

ΣΥΝΟΛΟ   128 128 128 128 175 687 

 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΕΚΚΛΗΣΙΑΣΤΙΚΗ ΑΚΑΔΗΜΙΑ ΑΘΗΝΑΣ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΕΚΚΛΗΣΙΑΣΤΙΚΩΝ ΚΕΙΜΗΛΙΩΝ  144 144 138 96 96 60 390 

2 ΙΕΡΑΤΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 144 144 144 72 72 60 348 

ΣΥΝΟΛΟ     282 168 168 120 738 

 

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΠΕΙΡΑΙΩΣ 
Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

    2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 300 300 300 300 288 300 1188 

2 ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 324 324 324 324 312 324 1284 

3 ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΣΦΑΛΙΣΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 216 216 216 216 216 252 900 

4 
ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΡΑΠΕΖΙΚΗΣ 
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ 156 156 156 150 144 180 630 

5 ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 120 120 120 120 120 150 510 

6 ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 180 180 180 180 180 216 756 

7 ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 168 168 168 168 168 216 720 

8 ΨΗΦΙΑΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ  204 204 198 198 186 198 780 

9 ΔΙΕΘΝΩΝ ΚΑΙ ΕΥΡΩΠΑΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 180 180 180 180 180 168 708 

ΣΥΝΟΛΟ     1842 1836 1794 2004 7476 
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ΧΑΡΟΚΟΠΕΙΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΟΙΚΙΑΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΛΟΓΙΑΣ 48 48 48 48 48 84 228 

2 ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΔΙΑΙΤΟΛΟΓΙΑΣ - ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ 48 48 48 48 48 84 228 

3 ΓΕΩΓΡΑΦΙΑΣ  48 48 48 60 60 96 264 

4 ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΗΛΕΜΑΤΙΚΗΣ 48 48 48 48 48 96 240 

ΣΥΝΟΛΟ     192 204 204 360 960 

 

ΠΑΝΤΕΙΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 
ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 

Α/Α ΣΧΟΛΕΣ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 336 336 336 336 336 276 1284 

2 ΔΙΕΘΝΩΝ & ΕΥΡΩΠΑΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 156 180 180 180 142 180 682 

3 ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ, ΜΕΣΩΝ & ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ 144 144 144 144 144 156 588 

4 ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΑΝΘΡΩΠΟΛΟΓΙΑΣ 168 168 168 168 156 150 642 

5 ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 132 132 132 132 132 156 552 

6 ΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΙΑΣ 216 216 216 216 192 168 792 

7 ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ & ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 216 216 216 216 216 228 876 

8 ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ & ΙΣΤΟΡΙΑΣ 204 204 204 204 192 192 792 

9 ΨΥΧΟΛΟΓΙΑΣ 144 144 144 144 144 156 588 

ΣΥΝΟΛΟ     1740 1740 1654 1662 6796 

 

 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ - (Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε.) 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΑΣ 96 96 96 66 96 96 450 

2 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ 96 96 96 96 96 96 480 

3 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΑΣ 96 96 96 96 96 96 480 

4 ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 152 152 152 104 152 96 656 

ΣΥΝΟΛΟ   440 440 362 440 384 2066 
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ΤΕΙ - ΠΕΙΡΑΙΑ 

ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 

Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥ 120 120 144 144 120 120 528 

2 ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 132 120 120 132 108 120 480 

3 ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 144 144 156 156 120 120 552 

4 ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 180 180 180 180 150 120 630 

5 ΚΛΩΣΤΟΫΦΑΝΤΟΥΡΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 200 200 200 150 125 80 555 

6 ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 120 120 144 156 120 120 540 

7 ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 72 72 96 132 120 120 468 

ΣΥΝΟΛΟ     1040 1050 863 800 3753 

ΣΧΟΛΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ & ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

Α/
Α 

ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 144 144 144 144 144 120 2568 

2 ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ & ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ 180 180 180 204 168 180 2016 

ΣΥΝΟΛΟ     324 348 312 300 1284 

 

ΤΕΙ - ΑΘΗΝΑΣ 
ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ  120 102 102 102 102 120 426 

2 ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 102 102 102 102 102 102 408 

3 ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΒΙΟΙΑΤΡΙΚΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 102 102 102 102 102 102 408 

4 ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΕΝΕΡΓΙΑΚΗΣ ΤΕΧΝΛΟΓΙΑΣ 102 102 102 102 102 102 408 

5 ΝΑΥΠΗΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 102 102 102 102 102 102 408 

6 ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 102 102 102 102 102 120 426 

7 ΤΟΠΟΓΡΑΦΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΓΕΩΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 102 102 102 102 102 102 408 

ΣΥΝΟΛΟ     714 714 714 750 2892 
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ΤΕΙ - ΑΘΗΝΑΣ 
ΣΧΟΛΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΟΝΟΜΙΑΣ & ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗΣ 102 102 102 102 102 120 426 

2 ΕΜΠΟΡΙΑΣ & ΔΙΑΦΗΜΙΣΗΣ 102 102 102 126 120 0 348 

3 ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 287 272 272 272 177 272 993 

ΣΥΝΟΛΟ     476 500 399 392 1767 

ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩΝ & ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΟΙΝΟΛΟΓΙΑΣ & ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΠΟΤΩΝ 102 102 102 102 102 120 426 

2 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩΝ 102 102 102 120 114 120 456 

ΣΥΝΟΛΟ     204 222 216 240 882 

ΣΧΟΛΗ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΩΝ ΥΓΕΙΑΣ & ΠΡΟΝΟΙΑΣ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΑΙΣΘΗΤΙΚΗΣ & ΚΟΣΜΗΤΟΛΟΓΙΑΣ  102 102 102 102 102 120 426 

2 ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΥΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΚΟΙΝΟΤΙΚΗΣ ΥΓΕΙΑΣ 204 204 204 204 204 240 852 

3 ΕΡΓΟΘΕΡΑΠΕΙΑΣ 102 102 102 102 102 120 426 

4 ΙΑΤΡΙΚΩΝ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΩΝ  102 102 102 102 102 120 426 

5 ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 102 102 102 102 102 120 426 

6 ΜΑΙΕΥΤΙΚΗΣ 102 102 102 102 102 120 426 

7 ΝΟΣΗΛΕΥΤΙΚΗΣ 204 204 204 228 216 216 864 

8 ΟΔΟΝΤΙΚΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 102 102 102 102 102 120 426 

9 ΟΠΤΙΚΗΣ & ΟΠΤΟΜΕΤΡΙΑΣ 102 102 102 102 102 120 426 

10 ΠΡΟΣΧΟΛΙΚΗΣ ΑΓΩΓΗΣ 102 102 102 102 102 120 426 

11 ΡΑΔΙΟΛΟΓΙΑΣ & ΑΚΤΙΝΟΛΟΓΙΑΣ 102 102 102 102 102 120 426 

12 ΦΥΣΙΚΟΘΕΡΑΠΕΙΑΣ  102 102 102 102 102 120 426 

ΣΥΝΟΛΟ     1428 1452 1440 1656 5976 

ΣΧΟΛΗ ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

Α/Α ΤΜΗΜΑΤΑ 
Φοιτητές 

2008-2009 2009-2010 2010-2011 2011-2012 2012-2013 2013-2014   

1 ΓΡΑΦΙΣΤΙΚΗΣ 204 204 204 204 204 204 816 

2 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΗΣ ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗΣ , ΔΙΑΚΟΣΜΗΣΗΣ & 
ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΩΝ  102 102 102 102 102 102 408 

3 ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΑΡΧΑΙΟΤΗΤΩΝ & ΕΡΓΩΝ ΤΕΧΝΗΣ  60 60 60 60 60 72 252 

4 ΤΜΗΜΑ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑΣ & ΟΠΤΙΚΟΑΚΟΥΣΤΙΚΩΝ  102 102 102 102 102 120 426 

ΣΥΝΟΛΟ     366 366 366 378 1476 
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7.2 Χάρτης 1: Το πλήθος των φοιτητών στα Ακαδημαϊκά Ιδρύματα  
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7.3 Πίνακας Απόστασης των Ακαδημαϊκών Τμημάτων από τον κοντινότερο σταθμό Μετρό 

 

 ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΜΕΤΡΟ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
(m) 

ΧΡΟΝΟΣ 
(') 

ΣΧΟΛΕΣ ΤΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ 
    

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ & ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ         
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΜΕΣΩΝ ΜΑΖΙΚΗΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ Καλαμιώτου 2 Μοναστηράκι 290 4 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ  Πεσματζόγλου 8 Πανεπιστήμιο 250 3 

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ Θεμιστοκλέους 6 Ομόνοια 550 8 

ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ ΚΑΙ ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ ΑΣΙΑΤΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ Καπλανών 6 Πανεπιστήμιο 550 8 

ΝΟΜΙΚΗΣ Ακαδημίας Πανεπιστήμιο 350 5 

ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΤΗΣ ΑΓΩΓΗΣ         

ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΟ ΔΗΜΟΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 
Ναυαρίνου 13Α Πανεπιστήμιο 500 7 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΚΑΙ ΑΓΩΓΗΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΧΟΛΙΚΗ ΗΛΙΚΙΑ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ         

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 
Πατησίων 76 Βικτώρια 260 4 

ΔΙΕΘΝΩΝ ΚΑΙ ΕΥΡΩΠΑΙΚΩΝ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ         

ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ  

Πατησίων 76 Βικτώρια 260 4 
ΜΑΡΚΕΤΙΝΓΚ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ 

ΛΟΓΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ 

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 

ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ ΤΗΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΣ         

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 
Πατησίων 76 Βικτώρια 260 4 

ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ 

ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ         
ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ Πατησίων 42 Βικτώρια 500 6 

ΦΙΛΟΣΟΦΙΚΗ         

ΣΛΑΒΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ Καπλανών 6 
Πανεπιστήμιο 
ή Ομόνοιας 

500 8 
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 ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΜΕΤΡΟ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
(m) 

ΧΡΟΝΟΣ 
(') 

ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΟ ΑΙΓΑΛΕΩ  
    

ΤΕΙ ΑΘΗΝΑΣ         
ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 

Αγίου Σπυρίδωνος & Δημητσάνας  Αιγάλεω 2000 26 

ΣΧΟΛΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΣΧΟΛΗ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΩΝ ΥΓΕΙΑΣ & ΠΡΟΝΟΙΑΣ 

ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩ & ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ 

ΣΧΟΛΗ ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΤΕΙ ΠΕΙΡΑΙΑ         

ΣΧΟΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ 
Πετρού Ράλλη & Θηβών 250 Αιγάλεω 2500 30 

ΣΧΟΛΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

 
ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΟΝ ΒΟΤΑΝΙΚΟ 

    
ΓΕΩΠΟΝΙΚΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ         
ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Ιερά Οδός 75 Κεραμεικός 750 9 

ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΖΩΙΚΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΥΔΑΤΟΚΑΛΛΙΕΡΓΕΙΩΝ 

ΓΕΩΠΟΝΙΚΗΣ ΒΙΟΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 

ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ & ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩΝ 

ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗΣ ΦΥΣΙΚΩΝ ΠΟΡΩΝ & ΓΕΩΡΓΙΚΗΣ ΜΗΧΑΝΙΚΗΣ 

ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ & ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 

 
ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΗ ΔΑΦΝΗ 

    
ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ         

ΤΜΗΜΑ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ ΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ Ηλιουπόλεως & Εθν. Αντιστάσεως Δάφνη 280 4 

 
ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΟ ΖΩΓΡΑΦΟΥ 

    
ΕΘΝΙΚΟ ΜΕΤΣΟΒΙΟ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟ         

ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

Ηρώων Πολυτεχνείου 9 Κατεχάκη 2000 27 

ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ & ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

ΧΗΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ  

ΑΓΡΟΝΟΜΩΝ ΚΑΙ ΤΟΠΟΓΡΑΦΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΜΕΤΑΛΛΕΙΩΝ ΜΕΤΑΛΛΟΥΡΓΩΝ  

ΝΑΥΠΗΓΩΝ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΑ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΑ & ΦΥΣΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 
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 ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΜΕΤΡΟ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
(m) 

ΧΡΟΝΟΣ 
(') 

ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΑ ΑΝΩ ΙΛΙΣΙΑ 
    

ΘΕΟΛΟΓΙΚΗ         

ΘΕΟΛΟΓΙΚΗ 
Ούλωφ Πάλμε 

Μέγαρο 
Μουσικής 

2700 40 
ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΘΕΟΛΟΓΙΑ 

ΘΕΤΙΚΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ         

ΒΙΟΛΟΓΙΑΣ 

Ούλωφ Πάλμε 

Μέγαρο 
Μουσικής 

3500 52 ΓΕΩΛΟΓΙΑΣ ΚΑΙ ΓΕΩΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΩΝ 

ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑΣ, ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΘΕΩΡΙΑΣ ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 
Ευαγγελισμός 

1900 28 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 2100 30 

ΦΥΣΙΚΗΣ Μέγαρο 
Μουσικής 

3400 49 

ΧΗΜΕΙΑΣ 3500 51 

ΦΙΛΟΣΟΦΙΚΗ         

ΑΓΓΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 

Ούλωφ Πάλμε 
Μέγαρο 

Μουσικής 
3000 45 

ΓΑΛΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 

ΓΕΡΜΑΝΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 

ΘΕΑΤΡΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΙΣΠΑΝΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 

ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΑΣ 

ΙΤΑΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ ΚΑΙ ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ 

ΜΟΥΣΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΦΙΛΟΛΟΓΙΑΣ  

ΦΙΛΟΣΟΦΙΑΣ , ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΨΥΧΟΛΟΓΙΑΣ 

ΨΥΧΟΛΟΓΙΑ 

ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΤΗΣ ΑΓΩΓΗΣ         

ΦΑΡΜΑΚΕΥΤΙΚΗ Ούλωφ Πάλμε 
Μέγαρο 
Μουσικής 

3600 53 

 
ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΟ ΓΟΥΔΗ 

    
ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ ΥΓΕΙΑΣ         

ΙΑΤΡΙΚΗ Μικράς Ασίας 75 Αμπελόκηποι 1200 15 

ΝΟΣΗΛΕΥΤΙΚΗ Παπαδιαμαντοπούλου 123 Αμπελόκηποι 1300 18 

ΟΔΟΝΤΙΑΤΡΙΚΗ Θηβών 2 Αμπελόκηποι 950 13 
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 ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΜΕΤΡΟ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
(m) 

ΧΡΟΝΟΣ 
(') 

ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΗΝ ΚΑΛΛΙΘΕΑ 
    

ΧΑΡΟΚΟΠΕΙΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ   
   ΟΙΚΙΑΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΛΟΓΙΑΣ 

Ελευθεριού Βενιζέλου 70 Ταύρος 900 10 
ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΔΙΑΙΤΟΛΟΓΙΑΣ - ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ 

ΓΕΩΓΡΑΦΙΑΣ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΗΛΕΜΑΤΙΚΗΣ 

ΠΑΝΤΕΙΟΣ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ 

        

ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 

Λεωφ. Συγγρού 136  
Συγγρου - 
Φιχ 

800 10 

ΔΙΕΘΝΩΝ & ΕΥΡΟΠΑΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΜΕΣΩΝ & ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ 

ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΑΝΘΡΩΠΟΛΟΓΙΑΣ 

ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ  

ΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΙΑΣ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ & ΠΕΡΙΦΕΡΙΑΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ & ΙΣΤΟΡΙΑΣ 

ΨΥΧΟΛΟΓΙΑΣ 

 
ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΟ ΜΑΡΟΥΣΙ 

    
ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΠΑΙΔΑΓΩΓΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΣ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

        

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΑΣ 

ΑΣΠΑΙΤΕ Ειρήνης 400 5 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΑΣ 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 

 
ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΗΝ ΚΗΦΙΣΙΑ 

    
ΑΝΩΤΑΤΗ ΕΚΚΛΗΣΙΑΣΤΙΚΗ ΑΚΑΔΗΜΙΑ ΑΘΗΝΑΣ         

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΕΚΚΛΗΣΙΑΣΤΙΚΩΝ ΚΕΙΜΗΛΙΩΝ 
Χρυσαλλίδος 38 & Θεμιστοκλέου Κηφισιά 1500 19 

ΙΕΡΑΤΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 
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 ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΜΕΤΡΟ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
(m) 

ΧΡΟΝΟΣ 
(') 

ΣΧΟΛΕΣ ΣΤΟΝ ΠΕΙΡΑΙΑ 
    

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΠΕΙΡΑΙΑ         

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 

Καραολή & Δημηρίου 80 Πειραιά  1200 17 

ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΣΦΑΛΙΣΤΙΚΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΡΑΠΕΖΙΚΗΣ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ 

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 

ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ 

ΨΗΦΙΑΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ  

ΔΙΕΘΝΩΝ ΚΑΙ ΕΥΡΩΠΑΙΚΩΝ ΣΠΟΥΔΩΝ 

ΑΝΩΤΑΤΗ ΣΧΟΛΗ ΚΑΛΩΝ ΤΕΧΝΩΝ         

ΕΙΚΑΣΤΙΚΩΝ ΤΕΧΝΩΝ 
Πειραιώς 256 Καλλιθέα 850 10 

ΘΕΩΡΙΑΣ ΚΑΙ ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΤΗΣ ΤΕΧΝΗΣ 
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7.4 Χάρτης 2: Τα Ακαδημαϊκά Ιδρύματα και το δίκτυο του Μετρό 
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7.5 Χάρτης 3: Η απόσταση των Ακαδημαϊκών Ιδρυμάτων από το Μετρό 

 

 

 

Στον χάρτη 3 παρουσιάζεται η απόσταση που έχει κάθε ίδρυμα από τον 

κοντινότερο σε αυτό σταθμό του μετρό. Όσο μεγαλύτερος είναι ο κύκλος τόσο 

μεγαλύτερή και η απόστασή.   
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7.6 Χάρτης 4: Η πρόσβαση από την Ομόνοια με το λεωφορείο / τρόλεϊ ή 

αυτοκίνητο 
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7.7 Εικόνες επέκτασης δικτύου Μετρό 

  
Εικόνα 7.1: Επέκταση γραμμής 2 του μετρό 

«Αεροδρόμιο – Δουκ. Πλακεντίας – Αιγάλεω»   

Πηγή: www.ametro.gr 

Εικόνα 7.2: Γραμμή 4 του μετρό «Περισσός – Λυκόβρυση» 

Πηγή: www.ametro.gr 
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7.8 Ερωτηματολόγιο 

 

Στο πλαίσιο έρευνας που διεξάγεται στην Σχολή Αγρονόμων & Τοπογράφων Μηχανικών 

του Ε.Μ.Π., ως προς τον τρόπο πρόσβασης στα Ανώτατα Εκπαιδευτικά Ιδρύματα του 

λεκανοπεδίου της Αττικής, παράκληση να απαντήσετε στις μοναδικές 3 ερωτήσεις του 

ερωτηματολογίου. 

 

1. Σε ποιο Εκπαιδευτικό Ίδρυμα ανήκετε; 

o Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε 

o Ανώτατη Εκκλησιαστική Ακαδημία Αθηνών 

o Ανώτατη Σχολή Καλών Τεχνών 

o Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

o Ε.Κ.Π.Α. (Σχολές Επιστημών Υγείας στο Γουδή) 

o Ε.Κ.Π.Α. (Σχολές στο κέντρο) 

o Ε.Κ.Π.Α. (Σχολές της Πανεπιστημιούπολης) 

o Ε.Μ.Π. (Σχολές της Πολυτεχνειούπολης) 

o Οικονομικό Πανεπιστήμιο Αθηνών 

o Πανεπιστήμιο Πειραιά 

o Πάντειο Πανεπιστήμιο 

o Σχολή Αρχιτεκτόνων Μηχανικών 

o Τ.Ε.Φ.Α.Α 

o Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Αθήνας 

o Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα Πειραιά 

o Χαροκόπειο Πανεπιστήμιο 

 

2. Ποιο τρόπο χρησιμοποιείτε κυρίως για την πρόσβασή σας στο Εκπαιδευτικό 

Ίδρυμα που ανήκετε;  

o Ιδιωτικής Χρήσης Αυτοκίνητο 

o Μέσα Μαζικής Μεταφοράς 

o Μηχανοκίνητο Δίκυκλο 

o Περπατώντας 

o Ποδήλατο 

 

3. Ποια είναι η ιδιότητα σας στο Εκπαιδευτικό Ίδρυμα; 

o Διδακτικό & Ερευνητικό Προσωπικό 

o Διοικητικός Υπάλληλος 

o Σπουδαστής (Μεταπτυχιακός) 

o Σπουδαστής (Προπτυχιακός)  
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