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Με το όραμα ενός ταξιδευτή-περιηγητή, ο οποίος θα ‘μεταπηδά’ 

από το ένα νησί στο άλλο, προτείνουμε ένα δίκτυο κατασκευών 

με τόπο εφαρμογής το λιμάνι εκάστοτε νησιού στο σύμπλεγμα των 

Κυκλάδων. Οι κατασκευές αυτές, που θα στήνονται πάνω στο λιμάνι 

με την παρόμοια μορφή και την κοινή υλικότητα τους, θα γίνονται 

σημεία αναφοράς κατά την περιπλάνηση. Θεωρούμε το λιμάνι ως το 

ενδιάμεσο μεταξύ του ταξιδιού και του προορισμού, ως πύλη για 

τον τόπο άφιξης. Στον ενδιάμεσο αυτό τόπο, ερχόμαστε εμείς να 

‘σχεδιάσουμε’ το σταμάτημα των ροών κατά την άφιξη-αναχώρηση 

του πλοίου, δηλαδή σταθμούς μετεπιβίβασης. Αντικείμενο της 

διπλωματικής γίνεται ο σχεδιασμός μια άτυπης δομής σε συγκεκριμένο 

τύπο προβλήτα. Ο σχεδιασμός αυτός βασίστηκε σε δύο παραμέτρους, 

η κινητικότητα των επιβατών και η γεωμετρία του προβλήτα, ώστε 

να θέσει ένα κριτήριο ως προς τις μεταλλάξεις που θα υφίσταται 

ο σχεδιασμός του σταθμού από τόπο σε τόπο. Ως αποτέλεσμα έχουμε 

μια ροϊκή μορφή ξύλινης κατασκευής, που ανατρέχει σε όρους της 

ξυλοναυπηγικής. Τοποθετημένη πάνω στον άξονα πλοίου-πόλης, 

οργανώνει την κινητικότητα και εξασφαλίζει χώρους αναμονής και 

ενημέρωσης. Πρόκειται για ένα ‘νέο έδαφος’ πανω στο υπάρχον, 

που λόγω της αναστρέψιμης κατασκευαστικής λογικής του μπορεί να 

στήνεται και να ξε-στήνεται. Το σύνολο των κατασκευών αυτών που 

μπορεί να ‘στηθούν’σε υπάρχοντα προβλήτα, εν δυνάμει ενισχύει την 

εικόνα ενός βιώσιμου τουριστικού μοντέλου στα νησιά του Αιγαίου 

προβάλλοντας την ιδιαίτερη ταυτότητα του νησιού ως μονάδα και ως 

μέρος του νησιωτικού δικτύου στο οποίο ανήκει.

With the dream of a traveler island-hopping, wandering from one 

island to  another, we recommend a network of structures for each 

port of the islands of Cyclades. These structures will be erected 

on the piers with similar form and common materiality and will be 

a refernce point to each traveler. Considering the port as the 

intermediate space between the journey and the destination, as 

the entrance gate to the destination, we design a cease of the 

travelers’ flows which happens when a ship anchors the coast. 

The subject of that diploma project is the design of a generated 

structure based on a specifc type of pier. The process of the 

design is based on two parameters, the mobility of the passen-

gers and the geometry of the pier, in order to define a criterion 

for the design mutations of the station from port to port. As a 

result we take an organic-like wooden structure constructed in 

terms of wooden shipbuilding. Located on the axis of ship-town, 

directs the mobility of the passengers-travelers providing them 

with lobbies and information areas. The station constitutes a 

‘new ground’ into the existing one that could be set up and be 

dismantled due to its reversible constructive system. By erect-

ing such structures on existing ports, we try potentially to 

reinforce the image of a sustainable tourism model through the 

islands of Aegean Sea representing the unique identity of the 

island as a unit and as a part of the island network where it 

belongs.
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hostis  /  hospes

μια τομή στην υφαλοκρηπίδα του Αρχιπελάγους
“...εικονοποιεί το κοινό έδαφος των ξεκομμένων

έξαλων κοινωνιών, των έξοχων κορυφών..”

ΤΑΞΙΔΙΤΟ ΝΗΣΙ ΩΣ ΤΟΠΟΣ ΕΠΙΘΥΜΑΣ
: E Μ Π Ε Ι Ρ Ι Α
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στιγμή άφιξης
ΠΛΟΙΟΥ

“Tα νησιά με το μίνιο, με το φούμιο
τα νησιά με το σπόνδυλο καποιανού Δία
τα νησιά με τους έρημους ταρσανάδες
τα νησιά με τα πόσιμα γαλάζια ηφαίστεια”

/Ο.Ελύτης, “Το άξιον εστί”

Το ταξίδι είναι μια κοινή εμπειρία για όλους που ζούν στον ελλαδικό 

χώρο, ιδιαίτερα κατά τη διάρκεια των καλοκαιρινών μηνών. Το πήγαινε-

έλα ανθρώπων, αγαθών και καραβιών εικονοποιεί μια κατάσταση ρουτίνας 

στα ελληνικά λιμάνια. Το λιμάνι είναι ο ενδιάμεσος τόπος που εξυπηρετεί 

τη ‘γραμμική’ σχέση μεταξύ του ταξιδιού και του προορισμού, Σε αυτό 

το ενδιάμεσο ερχόμαστε εμείς να ‘σχεδιάσουμε’, να πειραματιστούμε · 

στο τέλος του ταξιδιού πριν μπείς μέσα στη ζωή του εκάστοτε νησιού. 

Σχεδιάζουμε σταθμούς που θα δέχονται και θα διώχνουν τον κόσμο από 

τον τόπο μετάβασης, σχεδιάζουμε μια σύντομη στάση που μπορεί να 

πραγματοποιηθεί στο χρόνο εκείνο της μετάβασης. Το ενδιάμεσο

εισάγει την έννοια του εφήμερου, η οποία ενέχεται στην έννοια του 

ταξιδιού.

Επομένως, το λιμάνι είναι μια πύλη για τον τόπο-νησί. Πρόθεσή μας είναι 

να‘σχεδιάσουμε’ ένα πλέγμα κατασκευών που θα στήνονται με παρόμοια μορφή 

και κοινή υλικότητα ως σημεία αναφοράς, τα οποία θα συναντάει κανείς 

από τόπο σε τόπο. Να γίνονται δηλαδή ένα σύμβολο για τον ταξιδιώτη. Ο 

σταθμός αυτός είναι στην ουσία το σταμάτημα των ροών που συμβαίνουν 

πάνω στο λιμάνι, τη στιγμή άφιξης του πλοίου και για λίγα λεπτά της 

ώρας μέχρι την αναχώρησή του.Άρα η σύνθεση του σταθμού γεννιέται από 

τις ροές και όχι από τον συγκεκριμένο τόπο που τοποθετείται. Αυτό 

γίνεται κιόλας ο κοινός παρονομαστής των κατασκευών, που θεωρητικά 

μπορεί να υπάρξουν σε ένα σύνολο νήσων και να είναι αναγνωρίσιμα από 

τους ταξιδευτές. Δεν γινόμαστε ουτοπιστές μιας πρότασης για καθολική 

εφαρμογή της κατασκευής στα νησιά, αλλά οραματιζόμαστε μια συνθήκη που 

μπορεί να προκύψει ανάλογα με τις ανάγκες της κάθε εποχής.Αυτό σημαίνει 

ότι ο σταθμός που σχεδιάζουμε γίνεται κατασκευή σε αυτή τη διπλωματική 

εργασία σε υποτιθετικό προβλήτα με σύγχρονα μέσα της εποχής μας, αλλά 

παράλληλα γίνεται και σενάριο που μπορεί να εφαρομοστεί σε κάθε νησί 

των Κυκλάδων, ανάλογα με τις ανάγκες που προκύπτουν από την αυξημένη 

τουριστική κίνηση των εποχών μας.

Παρόλα αυτά, σε γενικές γραμμές, για μας το ελληνικό νησιωτικό λιμάνι 

είναι μια πολιτισμική εμπειρία λόγω της αυξημένης τουριστικής κίνησης 

που δέχεται κατά τη διάρκεια του έτους και ως προς αυτή την κατεύθυνση 

χρειάζεται να επανεξεταστεί. 

1933
:1ο ευρωπαϊκό ταξίδι

στο Αρχιπέλαγος
[Grand Tour]

κρουαζιέρα στο Αιγαίο
για το 4ο CIAM 
“Αήρ-Ήχος-Φως” 

-η ομιλία του Le Corbusier 

ΤΟΥΡΙΣΤΑΣ
 αποζητά τον 

ρόλο του 

ΠΕΡΙΗΓΗΤΗ
που ταξιδεύει 
για το ταξίδι

         hospes

ΡΟΕΣΤΟ ΝΗΣΙ ΩΣ TOYΡΙΣΤΙΚΟΣ ΤΟΠΟΣ 
: Π Ρ Ο Ο Ρ Ι Σ Μ Ο Σ

o ενοποιητής &
διαλυτικός

αέρας
/δ.φιλιππίδης

η κάθε κορυφή
ορίζει & ορίζεται
από την άλλη

η θάλασσα
δεν είναι 
τόπος κενός

ο αντιληπτικός χάρτης της πολυ-πόλης 
του ‘αρχιπελάγους’
:μια συνεχής δόνηση από τις 
διαφορετικότητες υποστηρίζεται
από ένα φανερό & κρυφό
εννοιολογικό δίκτυο
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ΕΦΗΜΕΡΟΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ ΣΤΟ ΛΙΜΑΝΙ
ΕΞΕΛΙΣΣΕΤΑΙ ΣΤΟ ΧΡΟΝΟ

“..Tο κέντρο βρίσκεται εκεί
που υπάρχει η δράση..”

/Τάκης Ζενέτος

ΔΕΚ                            NOE  ΠΡΩΙ                       ΒΡΑΔΥ 

ΜΗΝΑΣ/XΡΟΝΟΣ ΩΡΑ/ΗΜΕΡΑ

μ ε τ ά β α σ η

ΛΙΜΑΝΙ
ΕΝΙΑΙΟ ΕΔΑΦΟΣ
: Ρ Ο Ε Σ  &  Σ Η Μ Ε Ι Α

:μοντέλο αστικόκαθολικής ομοιότητας 
αλλά και τοπικής διαφοροποίησης
>>ά-κεντρο 
>>κοινοτική οργάνωση

:διαμορφώνει τις 
διανησιωτικές συνδέσεις
[εσωτερικές επικοινωνίες $ 
αλληλεξαρτήσεις]

:κοινοτική δομή με τοπική ταυτότητα
είναι πόλη ή ενότητα-πόλη με 
περιορισμένο μέγεθος 

AIΓΑΙΟ

 

ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ

NHΣΙ

Διαβάζουμε το λιμάνι ως ένα 

ενιαίο-κενό έδαφος, ως ένα 

σύστημα ροών και σημείων.

Ροές ανθρώπων και οχημάτων που 

έρχονται ή φεύγουν. 

Σημεία ως στάσεις ή σταματήματα.

Αυτή η ανάγνωση μάς βοηθάει για 

να μελετήσουμε από κοινού ένα 

σύνολο ελληνικών λιμανιών, που 

έχουν παρόμοιες προδιαγραφές ως 

προς τη λειτουργία τους. 

γ
ρ
α
μ
μ
ή
 
χ
ώ
ρ
ο
υ
 

[
Τ
Α
Ξ
Ι
Δ
Ι
-
Π
Ρ
Ο
Ο
Ρ
Ι
Σ
Μ
Ο
Σ
]

γ
ρ
α
μ
μ
ή
 
χ
ρ
ό
ν
ο
υ

[
Δ
Ι
Α
Ρ
Κ
Ε
Ι
Α
-
Σ
Τ
Ι
Γ
Μ
Η
]



ΕΦ
ΑΡ
ΜΟ
ΓΗ

:Τ
Ο
Π
Ο
Σ

14

[
το όνομα τους δόθηκε από 
τους αρχαίους γεωγράφους 
εξαιτίας της κυκλικής 
διάταξης γύρω απ’ την ιερή 
νήσο Δήλο σε αντιδιαστολή 
των υπολοίπων νήσων του 
Αιγαίου που τις αποκαλούσαν  
Σποράδες

]

ΚΥΚΛΑΔΕΣ

“θυμάμαι πως όλα 

μού φάνηκαν μικρά
...νεφελώδεις ορίζοντες 

μέσα σε 

πολύ διάφανα πρωινά..”

/Roland Barthes, 1938
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τα νησιά τοπικές κοινωνίες με υπερεθνικές 
οικονομίες & πολιτισμικές διεργασίες

‘κυνηγητές της γοητείας των ονείρων
του προορισμού που πάει και πάει 
μα δε στέκει.’

/Α. Εμπειρίκος

Ως τόπο εφαρμογής επιλέξαμε το νησιωτικό σύμπλεγμα των 

Κυκλάδων στο Αιγαίο Πέλαγος. Οι Κυκλάδες αποτελούνται 

από 24 νησιά μικρού μεγέθους. Η κοινή αισθητική ταυτότητα του 

τοπίου τους που διαμορφώθηκε από δομές και διαδικασίες βασισμένες 

στο οικονομικό μοντέλο της αλιείας, του εμπορίου, της γεωργίας 

και οι μικρές αποστάσεις μεταξύ τους τά ‘μετέτρεψε’ από τόπους 

επιθυμίας σε τουριστικούς τόπους-προορισμούς. Η νέα πραγματικότητα 

του τουρισμού καταστρέφει το ίδιο το προϊόν από το οποίο 

εξαρτάται.Το νησί.Η πόλη-Αιγαίο μετατρέπεται σε ά-τοπο και ά-χρονο 

τοπίο κατανάλωσης μέσα από το επιθετικό αυτό μοντέλο τουριστικής 

διαχείρισης που επικρατεί μέχρι σήμερα.

Έτσι, παρατηρείται μεγάλη διακύμανση του πληθυσμού που 

κατοικεί τα νησιά τους καλοκαιρινούς και χειμερινούς μήνες. Όλη αυτή 

η ΄μετανάστευση’ υποστηρίζεται σαφώς από ένα δίκτυο θαλάσσιων 
μεταφορών, από το οποίο εξαρτώνται οι σχέσεις αλληλεξάρτησης 

μεταξύ των νησιών και η ίδια η επιβίωσή τους. Το σύστημα μεταφοράς 

είναι γραμμικό με κύριο κόμβο αφετηρίας τον Πειραιά και τα νησιά 

των Κυκλάδων ως ενδιάμεση στάση. Γι’ αυτόν τον λόγο, εμείς δε 

σχεδιάζουμε σταθμούς με προδιαγραφές ενός σταθμού όπως θα ήταν στον 

Πειραιά [αφετηρία], αλλά ως ενδιάμεσες στάσεις στην 

εξέλιξη ενός ταξιδιού. 

Προτού ξεκινήσει ο σχεδιασμός του σταθμού επιχειρήσαμε να 

ασχοληθούμε με δύο βασικές παραμέτρους· τη γεωμετρία του προβλήτα 

& την κινητικότητα για το κάθε νησί, ώστε να συνειδητοποιήσουμε τα 

μεγέθη. Γίνεται προφανές ότι ο σχεδιασμός του σταθμού δεν μπορεί να 

βασιστεί σε αυτά δεδομένα, αλλά θέτει τη χρήση κάποιων εργαλείων 

που μπορεί κάποιος να χρησιμοποιήσει για να καθορίσει τις τελικές 

διαστάσεις του σταθμού από λιμάνι σε λιμάνι. Παρακάτω, θα δείξουμε 

με ποιόν τρόπο κάτι τέτοιο πέρασε μέσα στη σύνθεση του σταθμού. Αυτό 

ήταν βασική μας πρόθεση και παράμετρος που θα επηρέαζε το σχεδιασμό 

αυτού του δικτύου κατασκευών στα διάφορα νησιά. Αντικείμενο όμως 

αυτής της διπλωματικής δεν ήταν να βρούμε αυτή τη λογική, αλλά να 

την θέσουμε και να φτάσουμε στην κατασκευή ενός γενόσημου τέτοιου 

τύπου.   
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δεκαετία ‘60 . hippies . 
                        χίπικα κοινόβια στο Αιγαίο

δεκαετία ΄70 . κοσμοπολιτισμός του ‘70
                        ξενοδοχεία ΞΕΝΙΑ [ΕΟΤ]
                        ταινίες Δαλιανίδη

δεκαετία ’80 . μικροαστοί τουρίστες . 
                        τουριστικά πακέτα
                        πακεταρισμένες δόσεις εξωτισμού

               

κάτοικοι
μετακινούμενοι

ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ

κάτοικοι
μόνιμοι
ΧΕΙΜΩΝΑΣ6.000.000 1.600.000

Χ Ω Ρ Ο Σ  V S  Κ Ι Ν Η Τ Ι Κ Ο Τ Η Τ Α
ΣΤΕ Ν Ο Σ                     Π Υ Κ Ν Η
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το ΛΙΜΑΝΙ μέσου της λειτουργίας του ΔΡΑ
η ΠΟΛΗ αργότερα χρονικά ΑΝΤΙΔΡΑ

σύστημα αλληλεπίδαρσης

ΠΟΛΗ ξενοδοχεία . υπηρεσίες . εμπόριο . αναψυχή . κατοικία

ΠΛΟΙO επιβατικά-οχηματαγωγά . λιμενικού σώματος . εμπορικά-
αλιευτικά . αναψυχής

ΠΑΡΑΛΙΑΚΟ ΜΕΤΩΠΟ: προβλήτας . μαρίνες . κύριος οδικός άξονας . κτισμένοΖΩΝΗ ΔΙΕΠΑΦΗΣ
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ΥΠ
ΟΛ
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ΛΙ
ΜΕ
ΝΟ
Σ

το δίκτυο των βιομηχανικών λιμανιών

αντικαθίσταται από ένα νέο

που εξυπηρετεί αποκλειστικά

 

τ η ν  ε π ι β α τ ι κ ή  &  τ ο υ ρ ι σ τ ι κ ή  κ ί ν η σ η  / 

τ η ν  ι δ ι ω τ ι κ ή  ν α υ τ ι λ ί α  α ν α ψ υ χ ή ς /

τ η ν  κ ρ ο υ α ζ ι έ ρ α /
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ΜΕΤΩΠΟ ΠΟΛΗΣ - ΛΙΜΑΝΙΟΥ ΚΑΤΗΓΟΡΙΟΠΟΙΗΣΗ ΠΡΟΒΛΗΤΩΝ

Ι. Π Λ Α Τ Υ Μ Ε Τ Ω Π Ο

ΙΙ. Σ Τ Ε Ν Ο Μ Ε Τ Ω Π Ο

Οι ενδείξεις από τους πίνακες της κινητικότητας μάς 

βοηθούν για να ‘καταλάβουμε’ τις διανησιωτικές ροές, την 

κομβικότητα των λιμένων ως προς τη γεωγραφία του χώρου 

βάσει του υφιστάμενου συστήματος μεταφοράς. Αυτό μπορεί να 

αξιοποιήσει κάπως τα δεδομένα της εποχής και βάσει αυτών να 

προταθεί σε ποιά λιμάνια είναι άμεση η ανάγκη κατασκευής 

τέτοιων σταθμών που εμείς προτείνουμε. Για παράδειγμα, από 

τον πίνακα 2 μπορούμε να βγάλουμε συμπεράσματα για την 

κομβικότητα των λιμένων, αλλά αυτό πρέπει να εξετασθεί 

για ένα διάστημα χρόνου και να επανεξετασθεί και από άλλα 

κριτήρια για να έχουμε αξιόπιστα αποτελέσματα. Στα πλαίσια 

της διπλωματικής, δεν προχωράμε περαιτέρω.

Τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά του προβλήτα είναι η δεύτερη 

παράμετρος που μας απασχολεί. Αρχικά, παρατηρώντας κάθε 

φορά τη σχέση προβλήτα και αστικού μετώπου κάναμε το 

διαχωρισμό στενομέτωπο & πλατυμέτωπο λιμάνι, που κυρίως 

έχει να κάνει και από την πληθώρα θέσεων πρυμνοδέτησης του 

επιβατηγού πλοίου. Αυτό μάς οδήγησε στο να επικεντρωθούμε 

στην περίπτωση του στενομέτωπου προβλήτα, που η μορφή του 

υποδεικνύει τη γραμμική κίνηση του “έρχομαι - φεύγω”. 

το δίκτυο των βιομηχανικών λιμανιών

αντικαθίσταται από ένα νέο

που εξυπηρετεί αποκλειστικά

 

τ η ν  ε π ι β α τ ι κ ή  &  τ ο υ ρ ι σ τ ι κ ή  κ ί ν η σ η  / 

τ η ν  ι δ ι ω τ ι κ ή  ν α υ τ ι λ ί α  α ν α ψ υ χ ή ς /

τ η ν  κ ρ ο υ α ζ ι έ ρ α /
ΙΙ.Ι.



ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ
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ΩΝ
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ΤΟΠΙΚΟΤΗΤΑ
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Επιχείρησαμε να κάνουμε μια έρευνα για τις δραστηριότητες που πραγματοποιούνται στα 

νησιά κατά τη διάρκεια του έτους. Εστιάζοντας κυρίως στον τομέα του πολιτισμού, 

παρατηρούμε ότι τα νησιά γίνονται ολόενα πόλοι έλξης πολιτισμικών διεργασιών.Οι 

μ ι κ ρ ο - τ α υ τ ό τ η τ ε ς  της κάθε ενότητας-νησιού είναι κρίσμο στοιχείο προς όφελος της 

πόλης-δικτύου που εξυπηρετούν και συγκροτούν. Σε αυτό το πλαίσιο, θεωρούμε πως αυτοί 

οι σταθμοί στα λιμάνια των νησιών θα αποτελέσουν μια πλατφόρμα διαλόγου, ένα υπόβαθρο 

μεταξύ των νησιών, καθώς “τα στοιχεία της θάλασσας ή του νερού με τις σταθερές 

ιδιότητες ποτέ δεν μετατρέπονται σε δρόμους του μπεττόν και της ασφάλτου”.

Έτσι, ο ταξιδιώτης-περιηγητής θα περιπλανηθεί, θα μάθει για τις τοπικές κοινωνίες του 

αιγαιακού νησιωτισμού και θα ‘δώσει πίσω’ πληροφορία σε αυτές. Η σ υ ν ά ν τ η σ η  του 

hostis/hospes θα οφελήσει τόσο τον εκάστοτε τόπο-νησί όσο και τον ίδιο τον hostis που 

θα περιπλανηθεί. Θα μπορούσαμε έτσι να κάναμε λόγο προς την κατεύθυνση ενός μοντέλου 

υγιούς τουρισμού, όπου ο ταξιδιώτης-τουρίστας να μη γίνεται ‘μόνο’ έρμαιο του θεάματος 

και της αναλωσιμότητας.
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“Μια ξερολιθιά,.. τόσο ανθρώπινη,

θα είναι για πάντα αρκετή

για να με απομονώσει”

/J.Grenier
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“Kαι η θάλασσα κυλάει και φεύγει.

Κυλάει και φεύγει.

Δεν τα αντέχει αυτά τα βράχια.

Κυλάει και φεύγει”

/Τίτος Πατρίκιος
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η ιδέα

η εφαρμογή

island hopping

ΑΦΙΞΗ ΣΥΝΤΟΜΗ ΔΙΑΜΟΝΗ ΑΝΑΧΩΡΗΣΗ ΠΡΟΣ ΕΠΟΜΕΝΟ ΣΤΑΘΜΟ

Ως σημείο επέμβασης, επιλέγουμε το εκάστοτε   λιμάνι  .Εκεί τοποθετούμε 

κάθε φορά επιβατικό σταθμό, που θα λειτουργεί ως αναγνωριστικό 

σύμβολο για τον     τουρίστα-περιηγητή    κατά τη διάρκεια του 

ταξιδιού του από  το  ένα  νησί  στο  άλλο.

ΑΠΟ ΤΗΝ
ΙΔΕΑ
ΣΤΟΥΣ 

ΠΡΩΤΟΥΣ ΣΥΝΘΕΤΙΚΟΥΣ 
ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΣΜΟΥΣ
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τα νησιά
ένα          /         πολλά

μονάδα       /          δίκτυο

ενιαία πλωτή πόλη

νησιωτικές “μονάδες”

οι άνθρωποι

φιλοξενία
διαμονή

ανταλλαγή

ντόπιος / ξένος

hostis  /  hospes

 σημεία επέμβασης:τα λιμάνια

πύλη

κενό έδαφος

ροές

η θάλασσα
η ενοποιητική 
     “πεδιάδα”
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Κέλυφος που μπορεί να επαναλαμβάνεται από λιμάνι σε λιμάνι και να 

προσαρμόζεται στις εκάστοτε συνθήκες .Πρέπει να εξαρτάται από συγκεκριμένες 

παραμέτρους οι οποίες να μπορούν κάθε φορά να προβλέπονται.

ΛΙΜΑΝΙ τόπος υποδοχής 
    

Άρα θα πρέπει ο σχεδιασμός σε επίπεδο συνθετικής δομής 
να είναι ευέλικτος.

δίπολα

άφιξη/αναχώρηση

επιβιβασθέντες/ αποβιβασθέντες

έρχομαι/φεύγω

παίρνω/δίνω

εισέρχομαι/εξέρχομαι

ΚΕΛΥΦΟΣ   συνάντησης και ανταλλαγής 

 

 

 

ΠΟΛΥΣ-ΛΙΓΟΣ ΚΟΣΜΟΣ , ΧΕΙΜΩΝΑΣ-ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ , ΜΕΓΑΛΟ ΜΙΚΡΟ ΛΙΜΑΝΙ κ.ά πιθανές παράμετροι:
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Π Ε Ι Ρ Α Μ Α Τ Ι Σ Μ Ο Ι

ΚΙΝΗΣΗ 

ΣΗΜΕΙΩΝ 

ΕΠΙΡΡΟΗΣ

ΚΑΤΑ ΤΟΝ 

ΨΨ’ΚΑΙ 

ΤΟΝ ΧΧ’

ΒΑ
ΣΙ
ΚΟ
  
ΛΕ
ΙΤ
ΟΥ
ΡΓ
ΙΚ
Ο 
 Δ
ΙΑ
ΓΡ
ΑΜ
ΜΑ

m
a
x

m
i
n

min max

ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ/
ΑΝΤΑΛΛΑΓΗ

ΤΟΠΙΚΟ

ΥΠΕΡΤΟΠΙΚΟ
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Λ
Α
Σ
Σ
Α

Σ
Τ
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Ρ
Ι
Α

Τ
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Η

Κ
Α
Τ
Ο
Ψ
Η
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Δ Ι Π Ο Λ Ι Κ Ο  Ο Ρ Ι Ο
[ Π Ο Λ Η Σ - Π Λ Ο Ι Ο Υ ]

Τ
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Η

Κ
Α
Τ
Ο
Ψ
Η



34

“Οι περισσότερες προβλήτες 

στερούνται παντελώς

προσκρουστήρων και στεγάστρων

για την παραμονή των επιβατών

τόσο κατά τους καλοκαιρινούς 

όσο και τους χειμερινούς μήνες”

/[πηγή:www.proinanea.gr]

“Στο εξωτερικό, υπάρχουν οργανωμένες υποδομές,

ενώ οχήματα και επιβάτες επιβιβάζονται

από διαφορετικούς χώρους· 

την ίδια ώρα που σε νησιά όπως η Πάρος

πρέπει μέσα σε 10 λεπτά να έχεις φορτώσει 

1.500 επιβάτες και 100 ΙΧ αυτοκίνητα!”

Κοντόπουλος, 18/7/13 [πηγή: www.koolnew.gr]

Παρατηρείται σχεδόν παντελής έλλειψη
κτιρίων σύγχρονων επιβατικών

σταθμών. Οι σύγχρονοι επιβατικοί σταθμοί που
δημιουργήθηκαν πρόσφατα, στα πλαίσια των έργων που

υλοποιήθηκαν στη διάρκεια των προ ηγούμενων προγραμματικών

περιόδων στους Λιμένες Λαυρίου, Μυκόνου, Πατρών

και Ηγουμενίτσας,αποτελούν την φωτεινή εξαίρεση που επιβεβαιώνει

τον κανόνα αυτό. Στους περισσότερους λιμένες, ή δεν υπάρχουν καθόλου 

εγκαταστάσεις εξυπηρετήσεως της επιβατικής κινήσεως, ή υπάρχουν 

πρόχειρες κατασκευές, στέγαστρα, καφετέριες κλπ.

Καθίσταται επιτακτική πλέον η ανάγκη,
τουλάχιστον για τους μεγάλους λιμένες, κατασκευής

κτιριολογικά σύγχρονων επιβατικών σταθμών,

για εξυπηρέτηση επιβατών εσωτερικού (ακτοπλοΐας) και εξωτερικού

(κρουαζιέρας, ζώνες Schenghen και μη), με υπερυψωμένους κλιματιζόμενους 

διαδρόμους (Gangways) για επιβίβαση/αποβίβαση επιβατών σε υπερυψωμένο

επίπεδο, που δεν παρεμποδίζει την ταυτόχρονη διακίνηση (είσοδο/έξοδο) 

των αυτοκινήτων από/προς τα πλοία.

/πηγή: www.hcg.gr “Eθνική στρατηγική λιμένων 2013/18”

η μ ι τ ε λ ή ς
κ α τ ά σ τ α σ η

ν η σ ι ω τ ι κ ώ ν
λ ι μ έ ν ω ν

?

στιγμή άφιξης
ΠΛΟΙΟΥ
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Η υφιστάμενη κατάσταση στα λιμάνια καθιστά ανάγκη την ανάπτυξη λιμενικών υποδομών, κυρίως επιβατικών σταθμών. Αντικείμενο της διπλωματικής αυτής 

γίνεται η διαχείριση της κινητικότητας των επιβατών. Για εμάς, το λιμάνι για να μπορέσει να λειτουργήσει ως ενδιάμεσο και κατά επέκταση ο σταθμός 

- το σταμάτημα των ροών, πρέπει να υπάρξει οργάνωση του χώρου και του χρόνου.Ως χώρο παίρνουμε τον άξονα ΠΛΟΙΟ-ΠΟΛΗ [άξονας κινήσεων] και ως 

χρόνο παίρνουμε δύο χρόνους: τον χρόνο των ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΩΝ που προηγείται και τον χρόνο των ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΩΝ που έπεται. Ο κάθε χρόνος μπορεί να 

αναπαρασταθεί ως δύο βασικά μοντέλα κίνησης [βλ.διάγραμμα] και ενέχει τις ειδικές ανάγκες των δύο εμπλεκόμενων ομάδων. Εμείς, προσπαθούμε να 

διαχειριστούμε αυτές τις δύο ομάδες κατά τη διάρκεια παραμονής τους στο λιμάνι και να ‘εισάγουμε’ την ομάδα του ΚΟΙΝΟΥ, που επιδιώκει την οπτική 

επαφή με τις προαναφερθείσες ομάδες, αλλά όχι την εμπλοκή του με αυτές. Η ταυτόχρονη συνύπαρξη και των τριών ομάδων αποτέλεσε το βασικό ερώτημα 

της συνθετικής διαδικασίας του σταθμού,ώστε η μορφή του να ακολουθεί την ανάγκη από την οποία γεννήθηκε. 
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η ΚΙΝΗΣΗ των επιβατών
 γίνεται βασική 

συνθετική αρχή για μια
ενιαία δομή πάνω σε 
υπάρχοντα προβλήτα

Τ Ο Π Ο Θ Ε Τ Η Σ Η
Σ Τ Α Θ Μ Ο Υ

Δ Ι Α Γ Ρ Α Μ Μ Α  K I N Η Σ Η Σ
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ισχυρό ε ξ ω τ ε ρ ι κ ό  όριο
:εγγράφεται στο μέγιστο 
διαστάσεων χώρο του προβλήτα

μεταβλητό ε σ ω τ ε ρ ι κ ό  όριο
:εξαρτάται από τα μεταξύ τους 
και από τα εξωτερικά όρια

A

B

A

B

A

B

A

B

Δ Ι Α Γ Ρ Α Μ Μ Α 
Σ Υ Ν Θ Ε Σ Η Σ  Ο Ρ Ι Ω Ν

Κ Τ Ι Ρ Ι Ο Λ Ο Γ Ι Κ Ο
Π Ρ Ο Γ Ρ Α Μ Μ Α

Π Ω Σ  Δ Ο Υ Λ Ε Ψ Α Μ Ε

Σ Χ Ε Σ Η 
Ε Γ Κ Α Ρ Σ Ι Α Σ  Μ Ε 

Ο Ρ Ι Ζ Ο Ν Τ Ι Α Σ 
Τ Ο Μ Η Σ

ΕΠΙΠΕΔΟ 
ΒΑΣΙΚΗΣ
ΚΙΝΗΣΗΣ

ΖΩΝΗ ΖΩΝΗ

ΕΠΙΠΕΔΟ 
ΒΑΣΙΚΗΣ
ΚΙΝΗΣΗΣ

ΕΠΙΠΕΔΟ 
ΕΝΔΙΑΜΕΣΟ

ΕΠΙΠΕΔΟ 
ΕΝΔΙΑΜΕΣΟ

ΕΠΙΠΕΔΟ 
ΠΟΡΕΙΑΣ

ΕΠΙΠΕΔΟ 
ΠΟΡΕΙΑΣ
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συνεχής διαδικασία 
[επανα]προσδιορισμού

οριζόντιας & εγκάρσιας ΤΟΜΗΣ
μέσω μιας διαδικασίας ελέγχου των
σχετικών θέσεων ‘όλων’των σημείων
& γραμμών του μοντέλου στο ΧΩΡΟ

που υπακούουν σε κάποιες
προθέσεις & παραμέτρους

Π Ρ Ο Σ Δ Ι Ο Ρ Ι Ζ Ω

Ε Λ Ε Γ Χ Ω

Ε Π Α Ν Α - Π Ρ Ο Σ Δ Ι Ο Ρ Ι Ζ Ω
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“...Για να εντοπίσει την ουσία των σχημάτων

 στην αρχιτεκτονική του Αιγαίου,

μπορεί κανείς να περιοριστεί σε τρία στοιχεία:

 στο λαβύρινθο, στη μονάδα και τον αέρα.

Τα δύο πρώτα συνιστούν συμμετρικές έννοιες,

 το τρίτο συνέχει το όλον.

(...)

Ο λαβύρινθος συνεχώς μετασχηματίζεται παίζοντας

 ανάμεσα στην απόκρυψη και την αποκάλυψη, ενώ το κελί αντίστοιχα

 σχηματοποιείται σε μίτο, σύμβολο επιστροφήςστο σημείο εκκίνησης.(...)

Η κίνηση έτσι γίνεται ο πρωταγωνιστής, κίνηση προσέγγισης

και κίνηση φυγής και λύτρωσης.. 

Η αρχιτεκτονική δοκιμάζει εναλλακτικά ή συνδυαστικά

αυτού του είδους τους μηχανισμούς κυνηγώντας 

να υπερβεί τη στατικότητά της.. ”

/Δ.Φιλιππίδης, “Μύθοι του σημερινού Αιγαίου” 

“..Τα ανοιχτά στο φως μινωικά ανάκτορα

είναι οργανωμένα από μέσα-από το 

κοσμικό κέντρο...-προς τα έξω, 

χωρίς καθορισμένο περίγραμμα.Η κεντρική 

αυλή(...)παραμένει ένα τεράστιο κενό..

Στους γεωμορφικούς τειχισμένους

“παραδοσιακούς” οικισμούς, το πρότυπο

είναι αντεστραμμένο-λαβύρινθος είναι

το επίφοβο “έξω”. Το χνάρι είναι

το ισχυρό περίγραμμα(...)Τη σημασία 

του κέντρου τώρα παίρνει η πύλη.”

/Δ.Φιλιππίδης, “Μύθοι του σημερινού Αιγαίου”
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Ρ Ο Ϊ Κ Η

Κ Α Τ Α Σ Κ Ε Υ Η

Λ Ε Ι Τ Ο Υ Ρ Γ Ι Α

μο ρ φ ή

α ν α σ τ ρ έ ψ ι μ η

δ ι α φ ο ρ ε τ ι κ ο ί  χ ρ ή σ τ ε ς
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1
Πετάσματα ορισμού 
κύριας    κίνησης.

Καμπύλωση   των   βασικων 
πετασμάτων για τη δημιουργία  
του κεντρικού χώρου στάσης.
Του  ‘πυρήνα’.

Κύρτωση   τμήματος    των 
πετασμάτων  προς  τα  έξω 
έτσι ώστε να  δημιουργούν 
στεγασμένο εξωτερικό χώρο 
στα σημεία   εισόδου  και 
εξόδου  

ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ
ΠΡΟΤΑΣΗΣ
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2
3

Δευτερεύοντα  πετάσματα  για την    
οργάνωση  του  εσωτερικού  χώρου  
σε   τρείς   παράλληλες  χωρικές 

ενότητες.

Κύρτωση    των     εσωτερικών 
πετασμάτων    έτσι    ώστε να  
δημιουργηθούν  οι  καθιστικές
κλίσεις του κεντρικού χώρου 

Δημιουργία οριζόντιων επιπέδων.
Eνδιάμεση στάθμη +3.00

Ταυτόχρονος ορισμός  των   δύο    
κλειστών    χωρικών   ενοτήτων 
εκατάρωθεν του κεντρικού χώρου 

Διαμόρφωση  καθιστικής  κλίσης 
σύνδεσης της ενδιάμεσης με την 

ανώτερη στάθμη.

Δημιουργία οριζόντιου επιπέδου
Ανώτερη   στάθμη  +5.00

Δημιουργία  πορείας 

+0.00  -----> +5.00
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+Oρίζω τις γενέτειρες καμπύλες σε επίπεδο κάτοψης και σε επίπεδο όψης ώστε να 
προκύψει η κυρτότητα της επιφάνειας όπως περίπου την επιθυμώ.
Αυτή η διαδικασία εξαρτάται από τα παραπάνω και κυρίως από το 

λειτουργικό διάγραμμα που έχει ορισθεί.

Σ
Τ
Α
Δ
Ι
Ο
 
0
1

Χαράσσω τις βασικές καμπύλες σε κάτοψη σε κάνναβο 2 μέτρων και ορίζω max-min 

διαστάσεις,οι οποίες εξαρτόνται από : 1.τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά 
                                        του προβλήτα 

                                      2.την ποσότητα κόσμου κατά τις ώρες

min

min

max

max

2m

ΠΡΟΒΛΗΤΑΣ 
ΜΙΝ-ΜΑΧ

ΚΑΜΠΥΛΕΣ
ΜΙΝ-ΜΑΧ

Α
Β

σε κάτοψη

σε όψη

ΣΚΙΕΡΟΣ 
ΥΠΑΙΘΡΙΟΣ 
ΧΩΡΟΣ

ΑΞΟ
ΝΕΣ

ΣΥΜ
ΜΕΤ

ΡΙΑ
Σ

ΒΑΣΙΚΟΣ
ΧΩΡΟΣ 
ΑΝΑΜΟΝΗΣ

ΣΚΙΕΡΟΣ 
ΥΠΑΙΘΡΙΟΣ 
ΧΩΡΟΣ

ΓΕΝΕΤΕΙΡΕΣ

ΣΤΑΔΙΑ
ΜΕΛΕΤΗΣ
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Χαράσσω τις βασικές καμπύλες σε κάτοψη σε κάνναβο 2 μέτρων και ορίζω max-min 

διαστάσεις,οι οποίες εξαρτόνται από : 1.τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά 
                                        του προβλήτα 

                                      2.την ποσότητα κόσμου κατά τις ώρες

Σ
Τ
Α
Δ
Ι
Ο
 
0
2

Σ
Τ
Α
Δ
Ι
Ο
 
0
3

`

`

A

O

Δ

A
O

Δ

Μ2

Μ2

Μ1

Μ1

Γ

Γ

Ε

Ε

Β

Β

`

`

A

O

Δ

A

O

Δ

+4.50
+5.00

+3.00

  
 

  

στάση επιβιβασθέντων
(σκιερός υπαίθριος χώρος)

στάση αποβιβασθέντων
(σκιερό υπαίθριος χώρος)

είσοδος/έξοδος
ημιυπαίθριος χώρος

είσοδος/έξοδος
ημιυπαίθριος χώρος

3
μ

ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑ ΕΞΩΤΕΡΙΚΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ

ημιυπαίθριος 
χώρος αναμονής

κλείστος χώρος

κλείστος χώρος

ΜΕΣΑ

ΕΞΩ

ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑ ΕΞΩΤΕΡΙΚΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ

καμπύλη ΑΟΔ[εξωτερικη επιφάνεια]

Παρατηρώ τη συμπεριφορά των 
καμπύλων επιφανειών μέσα από 
συνεχή διαδικασία διαδοχικών 
επάλληλων τομών(οριζόντιων
κ’κατακόρυφων).

Μέσω των τομών αντιλαμβάνομαι 
τον χώρο που αυτές ορίζουν και 
με βάση το χωρικό αποτέλεσμα 
που επιθυμώ τις ανασχεδιάζω
συνεχώς.

Πρόκειται για μια διαδικασία
κατά την οποία το τρισδιάστατο
μοντέλο μιας επιφάνειας και
οι δισδιαστατες τομές της 
“συνεργάζονται”με σκοπό τον 
σαφή ορισμό της επιφάνειας στο 
χώρο.

καμπύλη ΑΒΓ[εσωτερική επιφάνεια]

ενώνει σε χιαστί σχέση την καμπύλη ΑΒΓ με την καμπύλη ΑΟΔ 
ώστε να συνδέσει την τριμερή σχέση χώρων στο επίπεδο 0 με 
την πορεία κοινού σε ανώτερο επίπεδο [δώμα]

καμπύλη ΑΕΔ

ΑΞΟΝΟΜΕΤΙΡΚΟ
ΚΑΤΑΚΟΡΥΦΩΝ
ΤΟΜΩΝ

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΚΑΤΑΚΟΡΥΦΩΝ ΤΟΜΩΝ

Έλεγχος σημείων εγκάρσιων τομών ανάλογα με 
καταστάσεις μπρος & πίσω της εσωτερικής επιφάνειας

προσδιορισμός οριζόντιας τομής στο επίπεδο 0.00

Τυπολογικές τομές ανά 
τμήματα οριζόντιας τομής 
[κάτοψης].

+6.00

+4.50

+3.00

+0.00

h=2.2 h=1.2

Γ>Μ1 Μ1>Β Β Β>Μ2
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N11

40 εκ

40 εκ

r=20εκ

r=25εκ

r=30εκ

r=40εκ

r=45εκ

30 εκ

30 εκ

40 εκ

40 εκ

N7

N3

N0

O16

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΟΣ  ΤΥΠΟΛΟΓΙΚΟΣ   ΠΙΝΑΚΑΣ  ΝΟΜΕΩΝ

Τ
Ε
Λ
Ι
Κ
Ο
 
Σ
Τ
Α
Δ
Ι
Ο

Ανατρέχουμε στην 
ΞΥΛΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗ   

_ ΝΟΜΕΙΣ & ΠΕΤΣΩΜΑ_
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ΝΟΜΕΑΣ 
[ναυπηγικός όρος]:
καθένα από τα μεταλλικά 
ή ξύλινα δοκάρια που 
συνδέονται πλευρικά με 
την καρίνα & σχηματίζουν 
το σκελετό του σκάφους

ΣΥΝΟΛΟ ΝΟΜΕΩΝ ΣΕ ΚΑΝΝΑΒΟ ΑΝΑ 1m

Ανατρέχουμε στην 
ΞΥΛΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗ   

_ ΝΟΜΕΙΣ & ΠΕΤΣΩΜΑ_

Τα οριζόντια επίπεδα[decks].

Το εξωτερικό περίβλημα με κατακόρυφες
τάβλες που διατηρούν ορισμένη απόσταση 

[ημιυπαίθρια λογική].

Το εσωτερικό περίβλημα με οριζόντιες 
τάβλες που ανάλογα με το αν πρόκειται 
για κλειστό ή ημιυπάιθριο χώρο διατηρούν 

ή όχιαπόσταση μεταξύ τους.3
 
τ
ύ
π
ο
ι
 

π
ε
τ
σ
ώ
μ
α
τ
ο
ς

προσπάθεια ομαλοποίησης
των διαμήκων τομών 

[προφίλ όλων των επιφανειών]
ώστε η τομή της κάθε επιφάνειας
σε οποιαδήποτε επίπεδο να μας

δώσει μια ομαλή καμπύλη
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ΑΞΟΝΑΣ

ΠΟΛΗ/ΠΛΟΙΟ

ΚΕΝΤΡΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ
/ΣΤΑΣΗ

INFO POINT

ΑΠΟΣΚΕΥΕΣ

ANAMONH ΕΠΙΒ/ΝΤΩΝ

ΣΤΑΣΗ ΑΠΟΒ/ΝΤΩΝ

ΒΑΣΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ_ 0.00

Η
Μ
Ι
Υ
Π
Α
Ι
Θ
Ρ
Ι
Ο
Σ
 
Χ
Ω
Ρ
Ο
Σ

1

2
ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟ
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ΚΕΝΤΡΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ
/ΣΤΑΣΗ1

ΚΙΝΗΣΗ +3.20-->+5.40

ΠΡΟΣ ΝΗΣΙ

ΠΡΟΣ ΘΑΛΑΣΣΑ

ΠΟΡΕΙΑ ΚΟΙΝΟΥ

ΣΗΜΕΙΟ ΑΠΟΧΑΙΡΕΤΙΣΜΟΥ

ΥΠΑΙΘΡΙΑ ΚΑΘΙΣΤΙΚΑ

Υ
Π
Α
Ι
Θ
Ρ
Ι
Ο
Σ
 
Χ
Ω
Ρ
Ο
Σ

Υ
Π
Α
Ι
Θ
Ρ
Ι
Ο
Σ
 
Χ
Ω
Ρ
Ο
Σ

ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΥΣΑ ΚΙΝΗΣΗ_ 0.00

ΑΓΟΡΑ
CAFE

ΕΝΟΤΗΤΕΣ
ΚΛΕΙΣΤΟΥ 
ΧΩΟΥ

ΧΕΙΜΩΝΑΣ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ

ΧΩΡΟΣ
ΑΝΑΜΟΝΗΣ

Κ
Λ
Ι
Ε
Σ
Τ
Ο
Σ
 
Χ
Ω
Ρ
Ο
Σ

ΠΡΟΣ ΝΗΣΙ

ΠΡΟΣ ΘΑΛΑΣΣΑ

ΚΙΝΗΣΗ 0.00-->+3.20

ΥΠΑΙΘΡΙΑ ΚΑΘΙΣΤΙΚΑ

ΕΝΔΙΑΜΕΣΟ ΕΠΙΠΕΔΟ / +3.203 4

5
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ
ΚΙΝΗΣΕΩΝ
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A

B

Α

Β
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Β

Α

Β

Κατασκευαστική 
μακέτα
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ΤΟΜΕΣ
ΤΥΠΟΛΟΓΙΚΕΣ
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Β Ι Β Λ Ι Ο Γ Ρ Α Φ Ι Α

To Αιγαίο: Mια διάσπαρτη πόλη [10η Διεθνής Έκθεση Αρχιτεκτονικής Μπιενάλε Βενετίας: Ελληνική Συμμετοχή],  Κ.Κοτζιά,Η.

Κωνσταντόπουλος,Λ.Παπαδόπουλος,Κ.Φιλοξενίδου, εκδόσεις Futura, Υπουργείο Πολιτισμού, 2006

Το Αρχιπέλαγος, Massimo Cacciari

Για την υδάτινη πόλη του Αιγαίου, Ruggiero Romano

Μεσόγειος/Αιγαίο: Αρχιτεκτονική + τεχνολογίες πληροφόρησης, Δημήτρης Παπαλεξόπουλος 

Μια μεσογειακή ουτοπία, Stefano Boeri

Sprawl στις γειτονιές του Αιγαίου, Παναγιώτης Τουρνικιώτης

Το ατύχημα της Τίγκη: Αρχιπέλαγος και νεωτερικότητα, Γιώργος Τζιρτζιλάκης

Sea, sex and sun: για μια τουριστική ανθρωπολογία του Αιγαίου, Θανάσης Μουτσόπουλος

Μύκονος, η εμμονή της ουτοπίας, Πόλα Μπούσιου

Ο πυρετός των δικτύων, Mark Wigley

Ελληνική Παραδοσιακή Αρχιτεκτονική, Κώστας Δαμιανίδης, ΕΤΒΑ Πολιτιστικό Τεχνολογικό Ίδρυμα, Νοέμβριος 2011
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