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ΠΕΡΙΛΘΩΘ 
 

Θ αςφαλισ μεταφορά των επικίνδυνων προιόντων αποτελεί κζμα ηωτικισ ςθμαςίασ τόςο για τουσ 
επαγγελματίεσ μεταφορείσ, όςο και για τθν κοινωνία ευρφτερα, κακϊσ ςυμβάλλει ςτθν πρόλθψθ των 
ατυχθμάτων που κοςτίηουν ςε ανκρϊπινεσ ηωζσ και περιουςίεσ. Κατά ςυνζπεια, όλοι οι εμπλεκόμενοι 
φορείσ ζχουν οικονομικό και γενικότερο όφελοσ από τθν αςφαλι διεκπεραίωςθ του μεταφορικοφ 
ζργου. 
 
Θ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων και υλικϊν είναι μία πολφπλοκθ διαδικαςία, που χριηει το 
ςυντονιςμό πολλϊν υποχρεωτικϊν προδιαγραφϊν και κανονιςμϊν. Μόνο εταιρείεσ που ζχουν λάβει 
ειδικι πιςτοποίθςθ ζχουν δικαίωμα τθ νόμιμθ μεταφορά των παραπάνω εμπορευμάτων. Θ επιβολι 
αυτι διαςφαλίηει τθ ςωςτι ςυςκευαςία και επιςιμανςθ, τθν τοποκζτθςθ ετικετϊν και τθν ςυνοδεία 
από τα ςχετικά ζγγραφα, κακϊσ και τον όλο χειριςμό των εμπορευμάτων αυτϊν. Οι κανονιςμοί αυτοί 
υφίςτανται, όχι μόνο για τθν ςυμμόρφωςθ με τουσ νόμουσ τθσ χϊρασ, αλλά και για να εξαςφαλιςτεί θ 
αςφάλεια και προςταςία όλων των εμπλεκομζνων. Ραρόλο που πολλζσ χϊρεσ ζχουν διάφορουσ 
κανονιςμοφσ που ακολουκοφν τθν επιτυχθμζνθ καλάςςια μεταφορά επικίνδυνων προιόντων, 
παγκοςμίωσ ακολουκείται ζνα κοινό πρότυπο  με τθν ονομαςία IMDG. 
 
Στθν παροφςα εργαςία, με αφορμι τθν πλθκϊρα των ατυχθμάτων που ςθμειϊνονται ςτισ καλάςςιεσ 
μεταφορζσ επικίνδυνων προιόντων παγκοςμίωσ, παρουςιάηονται τα μζτρα και οι κανονιςμοί που 
πρζπει να εφαρμόηονται, κατά τθ διαχείριςθ των προιόντων αυτϊν. Θ εργαςία χωρίηεται ςε πζντε 
κεφάλαια: 
 
Το πρϊτο κεφάλαιο περιλαμβάνει αναλυτικι περιγραφι των επικίνδυνων προ όντων, κακϊσ και ζνα 
διαχωριςμό αυτϊν ςε κατθγορίεσ, ςφμφωνα με τα ιδιαίτερα χαρακτθριςτικά τουσ. 

Στο δεφτερο κεφάλαιο παρουςιάηεται το ιςχφον νομοκετικό πλαίςιο, κανονιςμοί και προδιαγραφζσ, 
που διζπουν τθν καλάςςια μεταφορά επικίνδυνων προιόντων διεκνϊσ, ςτθν Ευρωπαικι Ζνωςθ, κακϊσ 
και ςτον ελλαδικό χϊρο. 

Στο τρίτο κεφάλαιο γίνεται αναφορά των κανονιςμϊν που πρζπει να τθροφνται, κατά τθ διάρκεια των 
διαδικαςιϊν αποκικευςθσ, ςτοιβαςίασ, ςυςκευαςίασ και φορτοεκφόρτωςθσ των επικίνδυνων 
προιόντων. 

Στο τζταρτο κεφάλαιο παρουςιάηονται οι κατθγορίεσ, οι παράγοντεσ πρόκλθςθσ και οι επιπτϊςεισ των 
ατυχθμάτων κατά τθν καλάςςια μεταφορά επικίνδυνων προιόντων και προτείνονται τρόποι αςφαλοφσ 
δράςθσ και επζμβαςθσ ςτθν περίπτωςθ αυτϊν. 

Στο τελευταίο κεφάλαιο παρουςιάηονται κάποια βαςικά ςτοιχεία για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ 
επικίνδυνων προιόντων, ςτθ ςυνεχεία αναλφεται θ πολιτικι τθσ Ευρωπα κισ Ζνωςθσ και το ιςχφον 
νομοκετικό πλαίςιο για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ και τζλοσ γίνεται αναφορά ςτα ςφγχρονα 
εμπορευματικά κζντρα. 
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ABSTRACT 
 

The safe transport of dangerous goods is vital for professional carriers, and for society at general, as it 
contributes in the prevention of accidents that cost in human lives and properties. Therefore, all 
stakeholders have financial and overall benefit from the safe handling of the whole procedure of 
transportation. 
 
The transportation of hazardous goods and materials is a complex process that requires the 
coordination of many mandatory standards and regulations. Only companies that have received special 
certification have the legal right to transfer the above goods. This enforcement ensures the proper 
packaging and labeling, tagging and carriage of the relevant documents and the entire correct handling 
of the goods. These regulations exist not only for compliance with the laws of the country, but also to 
ensure the safety and protection of all involved. Although many countries have instituted various 
regulations for successful carriage of hazardous products by sea, globally a common template, named 
IMDG, is followed. 
 
This thesis, based on the wealth of accidents at sea transport of dangerous goods worldwide, presents 
the measures and regulations that should be applied in the management of these products. The work is 
divided into five chapters: 
 
The first chapter contains a detailed description of dangerous products, and a categorization in 
accordance with their specific characteristics. 
 
The second chapter presents the current legislative framework, regulations and standards during the 
carriage of dangerous products internationally, in European Union and in Greece. 
 
The third chapter is a reference of regulations that must be maintained during the storage process, 
stacking, packing and handling of hazardous goods. 
 
The fourth chapter analyzes the categories, causative agents and effects of accidents in maritime 
transport of dangerous products and suggests safe actions and interventions in various cases. 
 
The last chapter presents the characteristics of the multimodal transport of dangerous products, 
analyzes the policy of the European Union and the current legislative framework for combined 
transportations and makes a reference at modern freight centers. 
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ΚΕΧΑΛΑΙΟ 1:  ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΑ ΠΡΟΙΟΝΣΑ 

1. ΔΙΑΚΡΙΘ 

Επικίνδυνα προιόντα είναι φλεσ που μεταφζρονται ωσ φορτίο με ναφλο και ζχουν επικίνδυνεσ 
ιδιότθτεσ. Γι αυτόν τον λόγο, ςτισ διακινιςεισ τουσ αναφζρονται με τθν ονομαςία  επικίνδυνα φορτία”. 

Για να είναι δυνατι θ εφκολθ μελζτθ των επικίνδυνων ειδϊν που ζχουν παρόμοιεσ ιδιότθτεσ, θ ςωςτι 
εκτίμθςθ του επικινδφνου χαρακτιρα τουσ και θ επίλυςθ διαφόρων προβλθμάτων, τα οποία 
ανακφπτουν ςε εργαςίεσ με τα ςϊματα αυτά, ζχει επικρατιςει θ παρακάτω κατθγοριοποίθςθ των 
επικίνδυνων προιόντων: 

 εκρθκτικά, π.χ. δυναμίτιδεσ, μπαροφτι  πυρίτιδα   

 αζρια που ζχουν υγροποιθκεί, ι διαλυκεί ς  ζναν διαλφτθ, ι ςυμπιεςκεί, π.χ. αςετιλίνθ  

 εφφλεκτα υγρά, π.χ. οινόπνευμα, βενηίνεσ  

 εφφλεκτα ςτερεά  ςτερεζσ καφςιμεσ φλεσ , π.χ. κάρβουνα  

 οξειδωτικά, π.χ. υπεροξείδιο υδρογόνου / οξυηενζ  

 τοξικά /δθλθτιρια, π.χ. αρςενικό, διάφορα φυτοφάρμακα  

 ραδιενεργά, π.χ. ραδιο ςότοπα, ουράνιο κ.λπ.  

 διαβρωτικά, π.χ. κειικό οξφ και διάφορα καυςτικά. 

 

Επίςθσ, επικίνδυνα προιόντα μπορεί να είναι και διάφορεσ άλλεσ επιβλαβείσ φλεσ όπωσ ερεκιςτικζσ 
φλεσ, επικίνδυνεσ για το περιβάλλον, καρκινογόνεσ, τερατογόνεσ, μεταλλαξογόνεσ. 
 

 
 
Συχνά, όμωσ, οι επικίνδυνεσ φλεσ υποδιαιροφνται και ανάλογα με τθν επικινδυνότθτά τουσ ςε: πολφ 
επικίνδυνεσ, μζτρια επικίνδυνεσ, εξαιρετικά εφφλεκτεσ, πολφ εφφλεκτεσ κ.λπ.. Το κριτιριο πάνω ςτο 
οποίο βαςίηεται αυτι θ διάκριςθ των εφφλεκτων υγρϊν είναι το ς.α. - ςθμείο  κερμοκραςία  
ανάφλεξθσ -  ςε βακμοφσ Κελςίου , π.χ. υγρό με ς.α. κάτω από 21 βακμοφσ Κελςίου είναι πολφ 
εφφλεκτο. Επίςθσ οι επικίνδυνεσ φλεσ διακρίνονται ςε ςτερεζσ  π.χ. κάρβουνα , υγρζσ  π.χ. 
πετρελαιοειδι  ι αζριεσ  π.χ. αςετιλίνθ . 
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Με βάςθ τα προαναφερόμενα, γίνεται αντιλθπτό ότι ζνα εμπόρευμα μπορεί να είναι εφφλεκτο, κ.λπ. 
είτε είναι υγρό είτε όχι. Αν εξαιρζςουμε οριςμζνεσ φλεσ, κυρίωσ τα καφςιμα  όπωσ το πετρζλαιο , που 
είναι χφδθν / χφμα φορτία, τα περιςςότερα επικίνδυνα εμπορεφματα βρίςκονται μζςα ςε ζνα 
 φορζα , δθλαδι μεταφζρονται ςε ςυςκευαςμζνθ μορφι π.χ. ςε βυτίο, βαρζλι, δοχείο, 
εμπορευματοκιβϊτιο / container, δεξαμενι, δεξαμενο-container. 
 
Επομζνωσ, επικίνδυνα προιόντα είναι όλεσ εκείνεσ οι φλεσ που μεταφζρονται με ναφλο και μποροφν να 
κάνουν ηθμιά ςε πρόςωπα ι πράγματα, να προξενιςουν καταςτροφζσ εγκαταςτάςεων  π.χ. ραμπϊν  ι 
των μεταφορικϊν τουσ μζςων  π.χ. φορτθγϊν αυτοκινιτων  και, γενικότερα, να  προκαλζςουν κακό . 
Αρκετζσ από αυτζσ τισ φλεσ είναι πολφ γνωςτζσ μασ, όπωσ διαλυτικά, οξζα, καφςιμα κ.ά. Εκτόσ των 
άλλων οι ςθμερινζσ ςυνκικεσ μασ αναγκάηουν να ζχουμε και επικίνδυνα απόβλθτα  π.χ. τοξικά 
βιομθχανικά απόβλθτα  επιβλαβι για το περιβάλλον που εφόςον μεταφζρονται με ναφλο αποτελοφν 
και αυτά επικίνδυνα φορτία. Ζνασ τρόποσ για να γίνει αντιλθπτόσ ο κφριοσ κίνδυνοσ που φζρει ζνα 
επικίνδυνο εμπόρευμα, είναι να αποδοκεί προςοχι ςτθ ςιμανςθ τθσ ςυςκευαςίασ. Αυτό είναι 
αναγκαίο, τόςο για το ςωςτό χειριςμό των φορτίων κατά τισ διαδικαςίεσ παραλαβισ, παράδοςθσ και 
μεταφοράσ τουσ, όςο και για τθ διαφφλαξι τουσ ςτισ τερματικζσ εγκαταςτάςεισ. 
 
Οι διακινιςεισ επικινδφνων εμπορευμάτων  και αποβλιτων  γίνονται ςτον αζρα, τθ κάλαςςα και τθν 
ξθρά. Στισ εναζριεσ μεταφορζσ ακολουκοφμε τουσ Κανονιςμοφσ ΛΑΤΑ, ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ 
ακολουκοφμε τουσ Κανονιςμοφσ ΛΜΟ, ςτισ οδικζσ μεταφορζσ ιςχφει θ Ευρωπα κι Συμφωνία ADR και 
ςτισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ ιςχφουν οι Κανονιςμοί RID που είναι κανόνεσ που αφοροφν το 
Συμβόλαιο για διεκνι μεταφορά εμπορευμάτων με ςιδθρόδρομο  CIM . Για τθν αςτικι ευκφνθ ςτθν 
οδικι μεταφορά εμπορευμάτων ιςχφει θ Διεκνισ Σφμβαςθ για το κζμα  C.M.R.).  

 

Οι κίνδυνοι από τα επικίνδυνα εμπορεφματα είναι πολλοί και μπορεί να προκαλζςουν διάφορα 
προβλιματα  για τον άνκρωπο, το όχθμα και το περιβάλλον  ανάλογα με τθ μορφι και τθ φφςθ των 
επικινδφνων υλικϊν. 
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Τα επικίνδυνα υλικά χωρίηονται ςε τρεισ ομάδεσ: 

1θ ΥΓΑ 

Στθν Ομάδα αυτι ζχουμε διάφορα υγρά υλικά, όπωσ: 

1. ΕΤΧΛΕΚΣΑ ΤΓΡΑ  π.χ. ακετόνθ, οινόπνευμα, βενηίνθ, μεκανόλθ  

2. ΔΘΛΘΣΘΡΙΪΔΘ / ΣΟΞΙΚΑ ΤΓΡΑ  π.χ. ανιλίνθ . Μπορεί  όπωσ και ςε άλλεσ περιπτϊςεισ  να 
ζχουμε και απόβλθτα, π.χ. τοξικά απόβλθτα. Τυπικά τζτοια απόβλθτα είναι εκείνα που 
περιζχουν ενϊςεισ μολφβδου κ.ά. 

3. ΔΙΑΒΡΪΣΙΚΑ ΤΓΡΑ  π.χ. υδραηίνθ, υδροχλωρικό οξφ . Στισ Βιομθχανίεσ ςυνθκίηεται πολλά τζτοια 
υγρά να λζγονται ΚΑΥΣΤΛΚΑ  π.χ. κειικό οξφ, καυςτικι ςόδα . 

2θ ΣΤΕΕΑ 

Στθν Ομάδα αυτι ζχουμε διάφορα ςτερεά υλικά, όπωσ: 

1. ΕΤΧΛΕΚΣΑ ΣΕΡΕΑ  π.χ. κειάφι, πριονίδι  

2. ΤΛΕ ΠΟΤ ΕΨΟΤΝ ΣΘΝ ΣΑΘ  δθλαδι τον αυκορμθτιςμό  ΝΑ ΚΑΟΤΝ ΜΟΝΕ ΣΟΤ  π.χ. λευκόσ 
ι κίτρινοσ φωςφόροσ, ςκόνθ / ποφδρα αλουμινίου ι αργιλίου όπωσ αλλιϊσ λζγεται, ςκόνθ / 
ποφδρα μαγνθςίου  

3. ΤΛΕ ΠΟΤ Ε ΕΠΑΧΘ ΜΕ ΣΟ ΝΕΡΟ ΒΓΑΗΟΤΝ ΕΤΧΛΕΚΣΟ ΑΕΡΙΟ  π.χ. άνκρακαςβζςτιο. Το 
ανκρακαςβζςτιο με τθν επίδραςθ νεροφ βγάηει αςετιλίνθ που είναι πολφ εφφλεκτο αζριο . 

3θ ΑΕΛΑ 

Στθν Ομάδα αυτι ζχουμε διάφορα αζρια υλικά, όπωσ: 

1. ΕΤΧΛΕΚΣΑ ΑΕΡΙΑ  π.χ. υδρογόνο, υγραζριο, φυςικό αζριο  

2. ΑΧΤΞΙΟΓΟΝΑ ΑΕΡΙΑ  π.χ. διοξείδιο του άνκρακα, άηωτο  

3. ΣΟΞΙΚΑ / ΔΘΛΘΣΘΡΙΪΔΘ ΑΕΡΙΑ  π.χ. Φωςγζνιο, Ραραςιτοκτόνα, Αμμωνία 35% - 50% κατά 
βάροσ ςε νερό . 

Ρολλά υλικά ζχουν περιςςότερεσ από μία επικίνδυνεσ ιδιότθτεσ, Ρ.χ. το κυάνιο είναι και πολφ τοξικό 
και εφφλεκτο. 

  



 

ειίδα 8 από 178 

 

2. ΙΔΙΟΣΘΣΕ 

Τα επικίνδυνα εμπορεφματα βάςθ των χαρακτθριςτικϊν που εμφανίηουν κατά τθ διαχείριςι τουσ 
κατατάςςονται ςτισ εξισ κλάςεισ και υποκλάςεισ: 

1   Ε          είναι τόςο εκείνεσ οι ουςίεσ ποφ, αυτοφςιεσ ι περιεχόμενεσ ςε διάταξθ ειδικά 
προετοιμαςμζνθ, ζχουν γίνει για παραγωγι πρακτικοφ αποτελζςματοσ με ζκρθξθ ι πυροτεχνικοφ 
αποτελζςματοσ, όςο και όλεσ εκείνεσ οι ενϊςεισ που ο χαρακτιρασ των εκρθκτικϊν τουσ ιδιοτιτων 
τουσ δίνει τθν δυνατότθτα να εφαρμόηονται κατά τθν προθγοφμενθ ζννοια. 

Με άλλα λόγια,  εκρθκτικά  είναι ουςίεσ, οι οποίεσ ζχουν τθν πρζπουςα ςφνκεςθ, ϊςτε με 
αποςφνκεςθ ι οξείδωςθ, να προκαλοφν το διαρρθκτικό τουσ αποτζλεςμα ι πυρκαγιά, φςτερα από 
κατάλλθλθ παρόρμθςθ. 

Οι φλεσ τθσ Κατθγορίασ των εκρθκτικϊν κατατάςςονται ςτισ εξισ 6 υποδιαιρζςεισ:  

Υποκλάςθ  1.1:   Είδθ που ζχουν κίνδυνο μαηικισ ζκρθξθσ. 

Υποκλάςθ  1.2:   Είδθ που ζχουν κίνδυνο ανατίναξθσ, όχι όμωσ μαηικισ ζκρθξθσ. 

Υποκλάςθ 1.3: Είδθ που ζχουν κίνδυνο πυρκαγιάσ και μικρότερο κίνδυνο ζκρθξθσ ι μικρότερο 
κίνδυνο ανατίναξθσ, ι και τα δφο, αλλά όχι κίνδυνο μαηικισ ζκρθξθσ. 

Θ υποκλάςθ αυτι ςυμπεριλαμβάνει είδθ: 

 που προκαλοφν ςθμαντικι κερμότθτα ακτινοβολίασ ι 

 που καίγονται το ζνα μετά το άλλο, παράγοντασ μικρά αποτελζςματα ζκρθξθσ ι 
ανατίναξθσ ι και τα δφο. 

 

Υποκλάςθ 1.4: Ουςίεσ και είδθ που δεν παρουςιάηουν ςθμαντικό κίνδυνο. Αυτι θ υποκλάςθ 
περιλαμβάνει είδθ που παρουςιάηουν μικρό μόνο κίνδυνο, ςε περίπτωςθ ζναυςθσ ι 
ενεργοποίθςισ τουσ κατά τθ διάρκεια τθσ μεταφοράσ. Τα αποτελζςματα των αντιδράςεων 
αυτϊν περιορίηονται κφρια μζςα ςτο χϊρο ςυςκευαςίασ και ςυνικωσ δεν προκαλοφν εκτίναξθ 
μεγάλων τεμαχίων ι ςε μεγάλθ απόςταςθ. Ρυρκαγιά ζξω από το χϊρο ςυςκευαςίασ πρακτικά 
δεν προκαλεί μαηικι ζκρθξθ ολόκλθρου του περιεχομζνου του χϊρου τθσ ςυςκευαςίασ. 



 

ειίδα 9 από 178 

 

Υποκλάςθ 1.5: Θ υποκλάςθ αυτι περιλαμβάνει εκρθκτικά είδθ που ζχουν πολφ μικρι 
πικανότθτα ενεργοποίθςθσ ι μετάβαςθσ από τθν καφςθ ςτθν ζκρθξθ κάτω από κανονικζσ 
ςυνκικεσ μεταφοράσ. 

Υποκλάςθ 1.6: Θ υποκλάςθ αυτι περιλαμβάνει αντικείμενα που περιζχουν μθ ευαίςκθτεσ 
ουςίεσ για πυροκρότθςθ και δεν εγκυμονοφν κίνδυνο μαηικισ ζκρθξθσ. 

2   Α                  είναι τα αζρια τα οποία ευρίςκονται  υπό πίεςθ ,  υγροποιθμζνα , εκείνα 
που ζχουν υγροποιθκεί με πίεςθ ςε κερμοκραςία περιβάλλοντοσ και  διαλυμζνα  εκείνα που ζχουν 
διαλυκεί με τθ βοικεια πιζςεωσ, ς  ζνα διαλφτθ και, γενικά, ζχουν απορροφθκεί μζςα ςε πορϊδεσ 
υλικό. 

Θ κατθγορία των αερίων υποδιαιρείται ςε 3 υποκλάςεισ, που είναι  

Υποκλάςθ 2.1: Εφφλεκτα αζρια. 

Υποκλάςθ 2.2:  φλεκτα αζρια. 

Υποκλάςθ 2.3: Δθλθτθριϊδθ αζρια. 

3   Ε              είναι υγρά ι μίγματα υγρϊν ι υγρά που περιζχουν ςτερεά, διαλυμζνα ι 
διαςκορπιςμζνα  π.χ. χρϊματα, βερνίκια, λάκκεσ , τα οποία αναδίδουν εφφλεκτουσ ατμοφσ ςε 61°C 
 141°F  και κάτω, όταν ο ςχετικόσ ζλεγχοσ διεξάγεται ςε κλειςτό δοχείο, ι ςε 65,5°C  150°F  και κάτω, 
όταν ο ζλεγχοσ εκτελείται ςε ανοικτό δοχείο. 

 

Εφφλεκτα υγρά, επομζνωσ είναι τα υγρά, εκείνα που ζχουν ςθμείο αναφλζξεωσ 61°C και κάτω ι 65,5 °C 
και κάτω, ανάλογα με τθν εφαρμοηόμενθ μζκοδο εξακριβϊςεϊσ του. Με βάςθ το ςθμείο αναφλζξεϊσ 
τουσ τα εφφλεκτα υγρά υποδιαιροφνται ςε τρεισ ομάδεσ, δθλαδι ςτθν: 
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 ομάδα υγρϊν μικροφ ςθμείου αναφλζξεωσ  υποκλάςθ 3.1 , που περιλαμβάνει υγρά με ςθμείο 
αναφλζξεωσ κάτω των - 18°C  0°F , ελεγχόμενο ςε κλειςτό δοχείο.  

 ομάδα υγρϊν ενδιαμζςου ςθμείου αναφλζξεωσ  υποκλάςθ 3.2 , που περιλαμβάνει υγρά με 
ςθμείο αναφλζξεωσ από -18°C  0°F  ζωσ 23°C  73°F , ελεγχόμενο ςε κλειςτό δοχείο και  

 ομάδα υγρϊν μεγάλου ςθμείου  αναφλζξεωσ  υποκλάςθ 3.3 , που περιλαμβάνει υγρά με 
ςθμείο αναφλζξεωσ από 23°C  73°F  ζωσ και 61°C  141°F , ελεγχόμενο ςε κλειςτό δοχείο.  

4   Ε                είναι οι ςτερεζσ εκείνεσ ουςίεσ ποφ με τθν επίδραςθ τθσ κερμότθτασ είναι 
εφκολα καφςιμεσ ι μποροφν να προκαλζςουν πυρκαγιά ι να ςυνειςφζρουν ςτθ φωτιά. Τα εφφλεκτα 
ςτερεά υποδιαιροφνται ςε τρεισ ομάδεσ, δθλαδι ςτθν:  

 ομάδα εφφλεκτων ςτερεϊν ι ουςιϊν  Κλάςθ 4.1 , που περιλαμβάνει ςτερεά, τα όποία είναι 
εφκολα καφςιμα και, γενικά ζχουν τθν, κοινι ιδιότθτα να είναι εφκολα αναφλζξιμα, με τθν 
επίδραςθ εξωτερικϊν πθγϊν κερμότθτασ, όπωσ είναι οι ςπινκιρεσ, οι φλόγεσ κ.λπ.  

 ομάδα αυτομάτωσ καιγόμενων  ι καυςίμων  ουςιϊν  Κλάςθ 4.2 , που περιλαμβάνει ςτερεά ι 
υγρά, τα όποία ζχουν τθν κοινι ιδιότθτα να είναι  αυκορμιτωσ υποκείμενα  ςτθν κερμότθτα 
και τθν ανάφλεξθ.  

 ομάδα ουςιϊν που εκλφουν εφφλεκτα αζρια, όταν διαβραχοφν  Κλάςθ 4.3 , που περιλαμβάνει 
ςτερεά ι υγρά, τα οποία ζχουν τθν κοινι ιδιότθτα ν  αναδίδουν εφφλεκτα αζρια με τθν 
επίδραςθ του φδατοσ. Διευκρινίηεται ότι ςε μερικζσ περιπτϊςεισ τα αζρια αυτά είναι 
αυτανάφλεκτα. 

 

5   Ο                    ι απλϊσ οξειδωτικά  είναι οι ουςίεσ που μποροφν εφκολα να ελευκερϊςουν 
οξυγόνο και, κατά ςυνζπεια, να προκαλζςουν καφςθ και ν  αυξιςουν τθν ζνταςθ πυρκαγιάσ άλλων 
υλικϊν. Οι οξειδωτικζσ ουςίεσ υποδιαιροφνται ςε δφο ομάδεσ, δθλαδι ςτθν:  

 ομάδα οξειδωτικϊν ουςιϊν  Κλάςθ 5.1 , που περιλαμβάνει ουςίεσ, οι οποίεσ, αν και δεν είναι 
απαραίτθτα καφςιμεσ, μποροφν, γενικά, με το παραγόμενο οξυγόνο, να προκαλζςουν τθν 
καφςθ ι να ςυνειςφζρουν ςτθν καφςθ άλλων υλικϊν και  

 ομάδα οργανικϊν υπεροξειδίων  Κλάςθ 5.2 , που περιλαμβάνει ουςίεσ,  οι περιςςότερεσ απ  
τισ οποίεσ είναι καφςιμα ςϊματα , οι οποίεσ μποροφν να δράςουν ςαν οξειδωτικζσ ουςίεσ και 
είναι υποκείμενεσ ς  εκρθκτικι αποςφνκεςθ. Τονίηεται ότι τα οργανικά υπεροξείδια είναι 
δυνατόν να αντιδράςουν επικίνδυνα με άλλεσ ουςίεσ· τα περιςςότερα απ  αυτά καίγονται 
εφκολα και ςε υγρι ι ςτερεά μορφι είναι : ευαίςκθτα ςε κροφςεισ ι τριβζσ.  
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6   Δ                                                είναι επικίνδυνα είδθ, που υποδιαιροφνται ςε 
δφο ομάδεσ, δθλαδι ςτθν:  

 ομάδα των δθλθτθριωδϊν  τοξικϊν  ουςιϊν,  κλάςθ 6.1 , που περιλαμβάνει ουςίεσ οι οποίεσ 
μποροφν να προκαλζςουν κάνατο ι ςοβαρι βλάβθ τθσ υγείασ των ανκρϊπων, όταν γίνει 
ειςαγωγι ςτον οργανιςμό με κατάποςθ, ειςπνοι ι από επαφι με το δζρμα.  

 ομάδα των μολυςματικϊν ουςιϊν  Κλάςθ 6.2 , που περιλαμβάνει ουςίεσ οι οποίεσ περιζχουν 
πακογόνουσ μικροοργανιςμοφσ. 

7   Ρ                   είναι οι ουςίεσ που αυτόματα εκπζμπουν ςθμαντικι ραδιενζργεια και που 
ζχουν ειδικι ακτινενζργεια μεγαλφτερθ από 0,002 μικροκιουρί ανά γραμμάριο. 

Για τισ καλάςςιεσ μεταφορικζσ τουσ ανάγκεσ, οι ουςίεσ αυτζσ υποδιαιροφνται ςε τρεισ ομάδεσ, μ  
αντίςτοιχεσ ςθμάνςεισ, δθλαδι ςτθν 

 Κατθγορία I - ΛΕΦΚΘ 

 Κατθγορία II - ΚΛΤΛΝΘ 

 Κατθγορία III - ΚΛΤΛΝΘ  

8   Δ           είναι ουςίεσ, γενικά, ςτζρεεσ ι υγρζσ, οι οποίεσ, ςτθν κανονικι τουσ κατάςταςθ, 
ζχουν τθν κοινι ιδιότθτα να είναι ςε μεγαλφτερο ι μικρότερο βακμό ικανζσ να προκαλοφν ηθμιά ςτουσ 
ηϊντεσ ιςτοφσ. Σθμειϊνεται ότι θ διαρροι των ουςιϊν αυτϊν απ  τθ ςυςκευαςία τουσ μπορεί να 
προκαλζςει ηθμιά ςε άλλα εμπορεφματα ι ςτο μζςο, π.χ. πλοίο, που τισ μεταφζρει.  

9   Δ                            είναι οι ουςίεσ που δεν είναι ακίνδυνεσ και οι όποίεσ, για 
διαφόρουσ λόγουσ, δεν μποροφν να καταταγοφν ςτισ προθγοφμενεσ κατθγορίεσ.  

 

Σφμφωνα με τθν παραπάνω κατθγοριοποίθςθ των επικινδφνων εμπορευμάτων, οι ιδιότθτεσ τουσ είναι:  

Ε           Ρροκαλοφνται από τα εκρθκτικά  Κλάςθ 1   
Μ          Ρροκαλοφνται από τα ςυμπιεςμζνα  ακόμθ και 

τα άφλεκτα  αζρια 
 Κλάςθ 2   

Ε          Ρροκαλοφνται από τα εφφλεκτα: 

 Αζρια  Κλάςθ 2   

 Υγρά  Κλάςθ 3   

 Στερεά  Κλάςθ 4   
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Ο            Ρροκαλοφνται από τισ οξειδωτικζσ φλεσ  Κλάςθ 5.1   

 και τα οργανικά υπεροξείδια  Κλάςθ 5.2   

Δ            / Σ        Ρροκαλοφνται από τισ δθλθτθριϊδεισ / τοξικζσ 
ουςίεσ  

 Κλάςθ 6.1   

Μ           / 
Ν          

Ρροκαλοφνται από τισ ςιχαμερζσ φλεσ και τισ 
ουςίεσ που προκαλοφν μόλυνςθ 

 Κλάςθ 6.2   

Ρ            Ρροκαλοφνται από τα ραδιενεργά υλικά  Κλάςθ 7   

Δ            Ρροκαλοφνται από τισ διαβρωτικζσ φλεσ   Κλάςθ 8   

 

Ρολλά επικίνδυνα φορτία  εμπορεφματα, απόβλθτα  ζχουν περιςςότερεσ από ζνα είδοσ ιδιότθτεσ, π.χ. 
οριςμζνα είδθ τθσ Κλάςθσ 1 είναι ςυγχρόνωσ και εκρθκτικά και τοξικά, μερικά είδθ τθσ Κλάςθσ 2 είναι 
αζρια χθμικϊσ αςτακι και τοξικά, κ.λπ. 

Σθμειϊνεται ότι θ Ε.Ε.  ΕΟΚ , εκτόσ από τισ πιο πάνω κατθγορίεσ ουςιϊν, ταξινομεί τα υλικά και ςε είδθ 
με τισ εξισ επικίνδυνεσ ιδιότθτεσ: 

 καρκινογόνεσ 

 τερατογόνεσ 

 μεταλλαξογόνεσ 
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3. ΒΑΘΜΟ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΟΣΘΣΑ 

Πλα τα επικίνδυνα είδθ που ζχουν το ίδιο γνϊριςμα π.χ. τοξικότθτα δεν είναι το ίδιο επικίνδυνα. Ζτςι 
υπάρχουν εφφλεκτεσ, τοξικζσ κ.λπ. φλεσ λιγότερο ι περιςςότερο επικίνδυνεσ. Βάςει λοιπόν του βακμοφ 
επικινδυνότθτασ, τα επικίνδυνα εμπορεφματα διακρίνονται ςε: 

 εξόχωσ  δθλαδι πάρα πολφ   

 λίαν  δθλαδι πολφ   

 μετρίωσ  

 λίγο 

επικίνδυνα εμπορεφματα ι απόβλθτα και αναλόγωσ πρζπει να παίρνουμε τα κατάλλθλα μζτρα. Συχνά 
υπάρχει τυποποίθςθ για τθν ζνδειξθ του βακμοφ κινδφνου, π.χ. οι πολφ εφφλεκτεσ ουςίεσ ςτθν ADR 
χαρακτθρίηονται με το γράμμα α, οι απλϊσ επικίνδυνεσ από άποψθ ευφλεκτικοτθτασ ουςίεσ 
χαρακτθρίηονται με το γράμμα β και οι ουςίεσ με μικρό κίνδυνο ευφλεκτικότθτασ χαρακτθρίηονται με 
το γράμμα c. 

ΠΡΟΦΠΟΘΕΕΙ ΠΟΤ ΟΔΘΓΟΤΝ Ε ΑΣΤΨΘΜΑΣΑ 

Ανάλογα λοιπόν με τον επικίνδυνο χαρακτιρα τουσ, οι διάφορεσ φλεσ που διακινοφνται ωσ επικίνδυνα 
φορτία μπορεί να προκαλζςουν ατυχιματα εφόςον υπάρξουν οριςμζνεσ προχποκζςεισ, όπωσ: 

 ζκρθξθ,  

 ανάμιξθ αςυμβιβάςτων υλικϊν  π.χ. οξφ και ποφδρα μετάλλου ,  

 καφςθ,  

 τοξικότθτα  τοξικοί ατμοί, τοξικά ρευςτά, διαρροι ςκόνθσ ,  

 διαρροι ςυςκευαςίασ  κίνδυνοσ πυρκαγιάσ, δθλθτθρίαςθσ, διάβρωςθσ, υποβάκμιςθσ / 
ρφπανςθσ περιβάλλοντοσ κ.λπ. ανάλογα με το υλικό που διαρρζει ,  

 ξαφνικι διαρροι αερίων  π.χ. από βυτιοφόρο όχθμα ,  

 πυκνότθτα αερίων,  

 επίδραςθ θλεκτριςμοφ ι κερμότθτασ,  

 τριβζσ, κροφςεισ, υπερκερμάνςεισ,  

 πτϊςεισ  π.χ. εκρθκτικϊν ,  

 επίδραςθ νεροφ οριςμζνεσ φορζσ,  

 υπερβολικι ζκκεςθ ςε κόρυβο,  

 ραδιενζργεια και ραδιοτοξικότθτα,  
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 αυκορμθτιςμόσ των υλικϊν για χθμικι αντίδραςθ,  

 το αςτακζσ των υλικϊν  δθλαδι να μθ αντζχουν ςτθν επίδραςθ νεροφ, πίεςθσ, κερμότθτασ 
κ.λπ. . 

Για τθν καλφτερθ κατανόθςθ παρατίκεται το ακόλουκο παράδειγμα: Ζςτω ότι υπάρχει διαρροι 
κάποιου εφφλεκτου υγροφ από ζνα όχθμα που ανατράπθκε κατά τθ μεταφορά. Τα προβλιματα και οι 
κίνδυνοι που μπορεί να δθμιουργθκοφν ςτθν περίπτωςθ αυτι είναι:  

1. Επζκταςθ του υλικοφ ςτο δρόμο με άμεςο φόβο πυρκαγιάσ ςτθν περιοχι  κίνθςθ αυτοκινιτων, 
πεηϊν κ.λπ. . 

2. Διαρροι ςε υπονόμουσ και κίνδυνοσ πυρκαγιάσ ι και ζκρθξθσ.  

3.  μεςοσ περιβαλλοντικόσ κίνδυνοσ  κίνδυνοσ για τθ φφςθ π.χ. πυρκαγιά δαςϊν, για τα ςπίτια 
από τθ φωτιά, για τουσ ευριςκόμενουσ κοντά ςτον τόπο του ατυχιματοσ . 

Ανάλογα προβλιματα ζχουμε όταν το μεταφερόμενο εμπόρευμα είναι δθλθτθριϊδεσ, που ο κίνδυνοσ 
τότε είναι θ τοξικότθτα  για τθν περιοχι, τουσ υπονόμουσ, τουσ ανκρϊπουσ και τθ φφςθ , κ.λπ. Μπορεί, 
επίςθσ, ζνα υλικό να ζχει περιςςότερεσ από μία επικίνδυνεσ ιδιότθτεσ και ςυνεπϊσ περιςςότερουσ 
κινδφνουσ. 

 

ΚΙΝΔΤΝΟΙ ΠΟΤ ΜΠΟΡΟΤΝ ΝΑ ΠΑΡΟΤΙΑΣΟΤΝ ΑΠΟ ΚΑΘΕ ΚΑΣΘΓΟΡΙΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 

Ειδικότερα, με βάςθ τισ κατθγορίεσ που ταξινομοφνται τα επικίνδυνα εμπορεφματα οι κίνδυνοι που 
μποροφν να προκλθκοφν είναι οι εξισ: 

1. Στα εκρθκτικά ο βαςικόσ κίνδυνοσ είναι θ ζκρθξθ. Θ μεταφορά των εκρθκτικϊν πρζπει να 
γίνεται χωρίσ τριβζσ, κροφςεισ, πτϊςεισ, υπερκερμάνςεισ -ζτςι, ςτθ διάρκεια του ταξιδιοφ 
πρζπει να είναι εξαςφαλιςμζνθ θ ςωςτι ςτερζωςθ και ςυςκευαςία των εμπορευμάτων. Θ 
μεταφορά πρζπει να γίνεται προςεκτικά  τιρθςθ ορίων ταχφτθτασ, υποδείξεων ελλθνικισ και 
ξζνθσ Αςτυνομίασ / Λιμενικϊν Αρχϊν κ.λπ.  και με μεταφορικά μζςα που να μθ μποροφν να 
προκαλζςουν ανάφλεξθ των εκρθκτικϊν εμπορευμάτων  μεταφορικά μζςα με αντιεκρθκτικι 
προςταςία .  
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Στθν περίπτωςθ οχθμάτων με μθχανζσ εςωτερικισ καφςθσ, αυτά πρζπει να φζρουν 
ςπινκθροπαγίδεσ και ςτθν περίπτωςθ θλεκτροκινιτων οχθμάτων ο κινθτιρασ τουσ πρζπει να 
είναι αντιεκρθκτικοφ τφπου. 

Δφο παράγοντεσ αςφάλειασ που ζχουν όμωσ πολφ μεγάλθ ςθμαςία για τθν αςφάλεια  ηωισ, 
περιβάλλοντοσ  είναι: οι μεταφερόμενεσ ποςότθτεσ να μθ ξεπερνοφν τισ επιτρεπόμενεσ για τα 
εκρθκτικά υλικά και τα μεταφερόμενα είδθ εκρθκτικϊν να είναι ςυμβατά  να μποροφν να 
μεταφερκοφν μαηί ςτο ίδιο όχθμα ι container . 

 

2. Στα αζρια οι κίνδυνοι είναι είτε από τθ φφςθ των αερίων  ευφλεκτικότθτα, τοξικότθτα  ι  και  
από τισ ςυνκικεσ κάτω από τισ οποίεσ βρίςκονται  π.χ. ςυμπίεςθ. ζτςι ζνα αδρανζσ αζριο 
μεταφερόμενο κάτω από πίεςθ είναι επικίνδυνο λόγω τθσ πίεςισ του . Επικίνδυνεσ 
καταςτάςεισ από αζρια είναι επίςθσ δυνατζσ από διαρροι κρυογενϊν ρευςτϊν. 

Θ μεταφορά αερίων πρζπει ςε κάκε περίπτωςθ να γίνεται με τρόπο που δεν κα υπάρχουν 
πτϊςεισ, τριβζσ, υπερκερμάνςεισ, κροφςεισ. Αν τα μεταφερόμενα αζρια είναι εφφλεκτα, τα 
οχιματα πρζπει να ανταποκρίνονται ςτισ αυξθμζνεσ απαιτιςεισ που γνωρίςαμε για τα οχιματα 
εκρθκτικϊν. 

3. Στα εφφλεκτα υγρά ο βαςικόσ κίνδυνοσ είναι θ πυρκαγιά. Στισ μεταφορζσ υγρϊν πρζπει το 
μεταφορικό μζςο, θ οδιγθςθ / πλεφςθ και θ ςυςκευαςία, θ υποδοχι και κατανομι του 
φορτίου να μθ δθμιουργοφν ςυνκικεσ για φωτιά ι αλλαγι τθσ κζςθσ του φορτίου  κζντρου 
βάρουσ του εμπορεφματοσ  με πικανότθτα ατυχιματοσ. 

4. Στα εφφλεκτα ςτερεά ο κίνδυνοσ είναι  

 θ πυρκαγιά, όταν ζχουμε καφςιμα ςτερεά, 

 θ ζκλυςθ τοξικϊν ι εφφλεκτων αερίων, όταν ζχουμε φλεσ που αντιδροφν με το νερό, 

 ο αυκορμθτιςμόσ για καφςθ, όταν ζχουμε φλεσ που μποροφν να ηεςτακοφν μόνεσ τουσ 
τόςο πολφ ϊςτε να ανάψουν. 

Οι κίνδυνοι αυτοί πρζπει να λαμβάνονται υπόψθ ςε κάκε περίπτωςθ και κάκε κατθγορία 
επικίνδυνου εμπορεφματοσ, ιδιαίτερα ςε ακραίεσ  δυςμενείσ  καιρικζσ ςυνκικεσ - ζτςι π.χ. 
δεν πρζπει να γίνεται ςτάκμευςθ  για ξεκοφραςθ κ.λπ.  ι φορτοεκφόρτωςθ  κάτω από τον 
ιλιο  ι  ςτθ βροχι  οχθμάτων και πλοίων που μεταφζρουν επικίνδυνα είδθ  γιατί ζχουμε 
αυξθμζνθ ςυςςϊρευςθ δυςμενϊν παραγόντων . 

5. Στα οξειδωτικά υπάρχει κίνδυνοσ αν ελευκερωκεί υλικό από τθ ςυςκευαςία του.Ο κίνδυνοσ 
αυτόσ είναι:  
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 οξείδωςθ  πικανότθτα πυρκαγιάσ αν το υλικό που ρζει βρει χαρτί, πριονίδι, νιματα κ.λπ. 
είδθ, ςτο φυςικό περιβάλλον ι το μεταφορικό μζςο, που μπορεί να καοφν - ςυχνά τζτοια 
επειςόδια γίνονται αν δεν ζχουν τθρθκεί οι κανόνεσ ςυςκευαςίασ και μικτισ φόρτωςθσ   

 βίαιεσ δράςεισ, όπωσ εκρθκτικι αποςφνκεςθ  περίπτωςθ επικινδφνων εμπορευμάτων που 
χαρακτθρίηονται οργανικά υπεροξείδια . Στισ μεταφορζσ οξειδωτικϊν πρζπει να παίρνονται 
ανάλογα μζτρα με εκείνα τθσ μεταφοράσ εφφλεκτων.  

 

6. Στα δθλθτιρια και μολυςματικά, κ.λπ. είδθ οι κίνδυνοι είναι: τοξικότθτα, εγκαφματα, 
ερεκιςμοί, μολφνςεισ. Στισ μεταφορζσ πζρα τθσ προςεκτικισ οδιγθςθσ / πλεφςθσ, ο ζλεγχοσ 
του φορτίου  διατιρθςθ τθσ ςυςκευαςίασ  είναι βαςικό μζτρο αςφάλειασ. Για λόγουσ 
πρόλθψθσ ατυχθμάτων οι ζλεγχοι αυτοί πρζπει να γίνονται με τα προςτατευτικά μζςα  γάντια, 
μάςκεσ κ.λπ.  που οι μεταφορείσ εφοδιάηονται πριν ξεκινιςουν για ζνα ταξίδι.  

7. Στα ραδιενεργά οι κίνδυνοι οφείλονται ςτθ ραδιενζργεια. Απαιτείται απόλυτθ ςυμμόρφωςθ 
ςτισ γραπτζσ οδθγίεσ που δίνει ο αποςτολζασ ςτουσ μεταφορείσ. Σε περίπτωςθ διαρροισ, 
ςφγκρουςθσ, πρόκλθςθσ φωτιάσ ςτα μεταφορικά μζςα κακϊσ και άλλων παρομοίων 
ςυμβάντων πρζπει να ενθμερϊνονται οι Αρχζσ  πρωταρχικά θ Αςτυνομία / το Λιμενικό . Θ 
ςωςτι πλθροφόρθςι τουσ από τουσ μεταφορείσ ζχει μεγάλθ ςπουδαιότθτα για να παρκοφν τα 
μζτρα πρόλθψθσ και αςφάλειασ που πρζπει. Σε περίπτωςθ διαρροισ ραδιενεργοφ, θ περιοχι ι 
το μεταφορικό μζςο πρζπει το ςυντομότερο να απολυμανκεί. Το μεταφορικό μζςο κα 
χρθςιμοποιθκεί μόνο όταν αρμόδιοι διαπιςτϊςουν τθν ζλλειψθ κινδφνου. Οι μεταφορείσ δεν 
πρζπει να πιάνουν ςυςκευαςίεσ και αντικείμενα με ραδιενεργά υλικά. 

8. Στα διαβρωτικά ο κίνδυνοσ είναι θ διάβρωςθ. Στισ μεταφορζσ διαβρωτικϊν υλικϊν πρζπει να 
διεξάγονται ςυχνζσ επικεωριςεισ του φορτίου  ςτουσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ  και αν χρειάηεται 
κάποια διευκζτθςι του, αυτι πρζπει να γίνεται με τον προςτατευτικό εξοπλιςμό που ο 
αποςτολζασ δίνει ςτουσ μεταφορείσ  π.χ. γάντια . Αν υπάρχει μεγάλθ διαρροι, οι μεταφορείσ 
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πρζπει να ηθτοφν βοικεια από τισ Αρχζσ γιατί τα διαβρωτικά καταςτρζφουν τουσ ηωικοφσ 
ιςτοφσ, τα υλικά καταςκευισ των μεταφορικϊν μζςων κ.λπ. 

ΕΠΙΔΡΑΕΙ ΣΟΝ ΑΝΘΡΪΠΙΝΟ ΟΡΓΑΝΙΜΟ 

Οι επικίνδυνεσ φλεσ μποροφν να επιδράςουν ςτον ανκρϊπινο οργανιςμό με διαφόρουσ τρόπουσ. 
Γενικά, αλλά και ςτισ μεταφορζσ ειδικότερα, ο ανκρϊπινοσ παράγοντασ μπορεί να εκτεκεί ςε κίνδυνο 
με τθν είςοδο επικινδφνων ουςιϊν ςτον οργανιςμό του ωσ εξισ: 

ΑΠΟ ΣΟ ΣΟΜΑ Είςοδοσ μζςω τροφισ ι / και αναπνοισ τοξικϊν και ερεκιςτικϊν ατμϊν, 
δθλθτθριωδϊν ουςιϊν κ.ά. υλϊν. 

ΑΠΟ ΣΟΤ 
ΠΝΕΤΜΟΝΕ 

Ειςπνοι δθλθτθριωδϊν αερίων, ατμϊν χθμικϊν ουςιϊν, επιβλαβϊν ςκονϊν 
ι καπνϊν από φωτιζσ.  

ΑΠΟ ΣΟΤ 
ΟΧΘΑΛΜΟΤ  

Ερεκιςμόσ των οφκαλμϊν από το περιβάλλον με επικίνδυνα αζρια αλλά και 
πικανι δθλθτθρίαςθ του οργανιςμοφ λόγω ειςόδου αερίων από τουσ 
οφκαλμοφσ. 

ΕΝΔΟΔΕΡΜΙΚΑ Θ διαβρωτικότθτα χθμικϊν ουςιϊν και των ατμϊν τουσ ζχει καταςτροφικζσ 
επιδράςεισ ςε επαφι με το δζρμα.  

ΑΠΟ ΣΟ ΔΕΡΜΑ  Μόλυνςθ του οργανιςμοφ με απορρόφθςθ δθλθτθριωδϊν ςταγονιδίων ςε 
επαφι με το δζρμα π.χ. φυτοφάρμακα, εντομο- κτόνα κ.λπ.  

 

Εκτόσ από τθν επίδραςθ των επικινδφνων ουςιϊν ςτον ανκρϊπινο οργανιςμό με ΕΡΑΦΘ, ΕΛΣΡΝΟΘ ι 
και ΚΑΤΑΡΟΣΘ, ατυχιματα μπορεί να προκφψουν επίςθσ από τθ δράςθ ακτινοβολιϊν, π.χ. 
ραδιενεργϊν υλικϊν. 

ΕΠΙΔΡΑΕΙ ΣΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 

Ανάλογα με τον επικίνδυνο χαρακτιρα τουσ, τα επικίνδυνα είδθ μπορεί να προκαλζςουν διάφορα 
προβλιματα ςτο περιβάλλον. Σοβαρζσ επιδράςεισ ζχουμε από: 

 εκριξεισ  καταςτροφζσ μεταφορικϊν μζςων / κτιςμάτων / διερχομζνων οχθμάτων ι πεηϊν, 
πανικόσ ςε ανκρϊπουσ και όχι ςπάνια πυρκαγιζσ ,  

 φωτιζσ  κάνατοι ανκρϊπων και ηϊων, καταςτροφζσ περιουςιϊν και αναντικατάςτατων ειδϊν 
π.χ. πινάκων ηωγραφικισ με αξία, απϊλεια δαςϊν, ζκλυςθ αερίων καφςθσ και καπνοφ με 
δυςμενείσ επιδράςεισ ςτθν ατμόςφαιρα και τουσ τυχόν παρευριςκομζνουσ κ.λπ. ,  

 μόλυνςθ υδάτων απευκείασ  π.χ. ρίψθ επικίνδυνου υλικοφ ςε ποταμό λόγω γειτονικοφ 
τροχαίου ατυχιματοσ  ι ζμμεςα, μζςω απορροϊν ι του εδάφουσ  π.χ. ςε περίπτωςθ 
προςπάκειασ κακαριςμοφ οδοφ από τοξικά εμπορεφματα ,  

 ραδιενζργεια  επίδραςθ ακτινοβολιϊν, ραδιενεργόσ ςκόνθ / ραδιοτοξικότθτα ,  

 νοςογόνουσ οργανιςμοφσ  όπωσ ςτθν περίπτωςθ των ςιχαμερϊν ουςιϊν κλάςθσ 6.2 ,  

 ρφπανςθ φυτικοφ και ηωικοφ βαςιλείου κακϊσ και εδάφουσ, υδάτων και αζρα.  
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4. ΣΡΟΠΟΙ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 

Μία από τισ πραγματικότθτεσ του ςιμερα, είναι ότι το κζμα τθσ μεταφοράσ επικινδφνων φορτίων δεν 
αντιμετωπίηεται πια, αποκλειςτικά, ςαν ηιτθμα προωκιςεωσ εμπορευμάτων, από ζνα τόπο ς  ζναν 
άλλο, αλλά επεκτείνεται ςτισ ςχζςεισ και επιπτϊςεισ από τθν φπαρξθ και λειτουργία του ςωςτοφ 
ςυςτιματοσ μεταφορϊν ςτο ευρφτερο κοινωνικό και φυςικό περιβάλλον όλων των περιοχϊν, οι οποίεσ 
μεςολαβοφν από τθν παραγωγι μζχρι τθν κατανάλωςθ των διαφόρων επικινδφνων ουςιϊν. 

Θ διακίνθςθ των επικινδφνων φορτίων, όπωσ εξάλλου και όλων των αγακϊν, για να μθν ζχει 
δυςάρεςτα επακόλουκα, πρζπει να γίνεται όχι μόνο μζςα ςτα πλαίςια των ςυγχρόνων τεχνολογικϊν 
δυνατοτιτων άλλα και με λογικό κόςτοσ, ενϊ παράλλθλα οφείλει να υπόςχεται τθν διαφφλαξθ, ςε 
ικανοποιθτικό βακμό τθσ οργανικισ και ανόργανθσ φφςεωσ, χωρίσ κινδφνουσ και ρυπάνςεισ. 

Γενικά, ςτο ςφςτθμα των μεταφορϊν διακρίνουμε:  

a) τα μζςα ποφ μεταφζρουν τα εμπορεφματα  

b) τα δίκτυα, οδοφσ ι διαδρόμουσ, όπου κινοφνται τα μεταφορικά μζςα  

c) τισ τερματικζσ εγκαταςτάςεισ  χϊροι ςτακμεφςεωσ, ανεφοδιαςμοφ, φορτοεκφορτϊςεωσ 
αγακϊν   

d) διάφορα ςυνεργεία επιςκευισ και ςυντθριςεωσ κλπ. εγκαταςτάςεισ που εξυπθρετοφν τα μζςα 
μεταφορϊν. 

Επιχειρϊντασ μια πλατιά υποδιαίρεςθ του  ςυςτιματοσ , μποροφμε να ζχουμε τρία  υποςυςτιματα : 
τισ εναζριεσ, τισ χερςαίεσ και τισ καλάςςιεσ μεταφορζσ. 

Αν λάβουμε υπόψθ τισ διακινοφμενεσ ποςότθτεσ επικινδφνων ειδϊν, τα υποςυςτιματα μεταφορϊν 
δεν είναι ιςοδφναμα. Θ ςειρά μάλιςτα αναγραφισ τουσ, είναι αντίςτροφθ εκείνθσ που κα είχαν αν τα 
εξετάηαμε με βάςθ το πλικοσ των μεταφερόμενων φορτίων. 

Ε        Μ         Ε           Π         

Οι εναζριεσ μεταφορζσ επικινδφνων εμπορευμάτων παρουςιάηονται περιοριςμζνεσ και μποροφν να 
γίνουν:  

α  με αεροπλάνα ι  

β  με ελικόπτερα 

Ρροσ το παρόν το δεφτερο από τα μζςα αυτά δεν χρθςιμοποιείται κατά κανόνα, για διακινιςεισ 
επικίνδυνων υλϊν, επειδι το ελικόπτερο μειονεκτεί και ωσ προσ το κόςτοσ των ναφλων. 

Για εμπορευματικι κίνθςθ το αεροπλάνο προςφζρεται περιςςότερο, γιατί είναι δυνατι θ 
εκμετάλλευςθ μεγάλου ωφζλιμου χϊρου. Γι  αυτό, φςτερα από τθ ςυγκρότθςθ τθσ διεκνοφσ 
διαςκζψεωσ ςτο Ραρίςι  1910  που επεξεργάςτθκε το 1ο

 
ςχζδιο μιασ διεκνοφσ ςυμβάςεωσ 

ςχετιηόμενθσ με τα αεροςκάφθ, φάνθκε ότι το αεροπλάνο δεν ζπρεπε ν  αποκλειςτεί από τα μζςα του 
 ςυςτιματοσ μεταφορϊν . Ζτςι θ ςυνκικθ των Βερςαλλιϊν  1919  δθμιοφργθςε τθν διεκνι ςφμβαςθ 
για τθν ρφκμιςθ τθσ αεροπλο ασ, ι όποία μπορεί να κεωρθκεί ωσ βαςικι αφετθρία για τθ διευκζτθςθ 
των κεμάτων ποφ προκαλοφνται όταν το αεροπλάνο χρθςιμοποιείται για μεταφορζσ αγακϊν, αφοφ οι 
βαςικζσ αρχζσ που κακιερϊκθκαν από τθ ςφμβαςθ αυτι είναι: 
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1   Ελεφκερθ διζλευςθ εμπορικϊν αεροπλάνων πάνω από τα εδάφθ των άλλων κρατϊν μελϊν, 
εφόςον ι πτιςθ γίνεται για κακαρά ακϊουσ, δθλ. εμπορικοφσ, και ςυγκοινωνιακοφσ, ςκοποφσ. 

2  Κακοριςμόσ τελωνειακϊν αεροδρομίων ςε κατάλλθλα ςθμεία, ςτα όποία να προςγειϊνονται 
τ  αεροπλάνα. 

3  Ζκδοςθ αδειϊν ςε όλα τα μζλθ και πιςτοποιθτικϊν καταλλθλότθτασ των αεροπλάνων, τα 
οποία χρθςιμοποιοφνται ςε διεκνείσ γραμμζσ και 

4  εγκατάςταςθ αςυρμάτου, μετεωρολογικϊν υπθρεςιϊν, και φωτιςμοφ κατά μικοσ των 
γραμμϊν ποφ κακόριςε κάκε κράτοσ. 

Οι όροι τθσ ςυμβάςεωσ ζτυχαν ανάλογθσ εφαρμογισ ςτθν εναζριο μεταφορά επικινδφνων φορτίων και 
απετζλεςαν το πρότυπο διμερϊν ςυμβάςεων χωρϊν που δεν υιοκζτθςαν τθν διεκνι ςφμβαςθ. 

Γενικά, οι ιςχφοντεσ Κανονιςμοί προβλζπουν αυςτθρό ζλεγχο τθσ καταςτάςεωσ- ςυςκευαςίασ, 
ςθμάνςεων-των επικινδφνων φορτίων ποφ πρόκειται να μεταφερκοφν με αεροπλάνα. Σε διεκνι 
μάλιςτα κλίμακα εφαρμόηονται οι ςχετικοί Κανονιςμοί Λ.Α.Τ.Α., οι οποίοι και ρυκμίηουν και τισ 
ςυναφείσ λεπτομζρειεσ  π.χ. πυραςφάλεια αεροπλάνων , ςυμπεριλαμβανομζνων των υποχρεϊςεων 
υπάρξεωσ επιγραφϊν  Λ.Α.Τ.Α.  ςτθ ςυςκευαςία των επικινδφνων φορτίων.  

 

Στθν χϊρα μασ δεν διακινοφνται πολφ τα επικίνδυνα εμπορεφματα με αεροπλάνα. Πταν, όμωσ 
ςυμβαίνει αυτό δίνεται μεγάλθ προςοχι κυρίωσ ςτθ ςυςκευαςία των διαφόρων υλϊν, που πρζπει να 
είναι ςφμφωνθ με τουσ κανονιςμοφσ Λ.Α.Τ.Α. μζλοσ τθσ οποίασ, ωσ γνωςτό, είναι ι Ελλάδα και ςτθ 
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προςταςία του ανκρϊπινου παράγοντα  ςτισ φορτοεκφορτϊςεισ κλπ  ι οποία επιτυγχάνεται με 
διάφορα εγκατεςτθμζνα ςτα αεροδρόμια ςυςτιματα, ςτα οποία οι φορτοεκφορτϊςεισ επικινδφνων 
υλϊν γίνονται κατά κανόνα ςε ιδιαίτερο τμιμα τουσ. Επίςθσ  εκτόσ ειδικισ αδείασ, απαγορεφεται ι 
μεταφορά δι αεροςκαφϊν εκρθκτικϊν υλϊν, όπλων και πολεμοφοδίων , όπωσ ι ςχετικι με τθν 
μεταφορά επικινδφνων εμπορευμάτων με αεροπλάνα ελλθνικι νομοκεςία ρυκμίηει  Ν. 5017 τθσ3/13 
του 1931 περί Ρολιτικισ Αεροπορίασ, ΦΕΚ 158 /Α /1931, Ρ.Δ. τθσ7/8/31, ΦΕΚ 273/Α/1931, 
Αερολιμενικι Διάταξθ υπ  αρικ. 5 Κρατικοφ Αερολιμζνοσ Ακθνϊν, ΦΕΚ 11 /Β /75 κλπ . 

Ψ        Μ         Ε           Π         

Οι χερςαίεσ μεταφορζσ επικινδφνων εμπορευμάτων, από απόψεωσ διακινοφμενων ποςοτιτων, 
κατζχουν ενδιάμεςθ κζςθ μεταξφ των δφο άλλων υποςυςτθμάτων μεταφορϊν και διακρίνονται ςε: 

α  ςιδθροδρομικζσ και 

β  οδικζσ. 

Σε ςφγκριςθ με τισ οδικζσ, οι ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ επικίνδυνων είναι πολφ λιγότερεσ.  

1. Στισ ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ τα, για επικίνδυνα φορτία, χρθςιμοποιοφμενα μζςα είναι οι 
εμπορικοί ςυρμοί με φορτθγά βαγόνια ι ειδικά υγραερίων, υγρϊν καυςίμων κ.λπ  οχιματα. 

Για τθν αςφαλι μεταφορά των φορτωμάτων οι διατάξεισ ςτερεϊςεωσ των ςιδθροδρομικϊν 
μζςων ι τα ειδικά διαςκευαςμζνα φορτθγά  εννοείται βαγόνια  πρζπει να είναι μορφισ τζτοιασ 
ϊςτε να παρζχεται θ μεγαλφτερθ δυνατι εγγφθςθ αςφάλειασ. Ππωσ ορίηει ο  Κανονιςμόσ 
αμοιβαίασ χρθςιμοποιιςεωσ των φορτθγϊν εισ τθν διεκνι υπθρεςία μεταφορϊν  RIV -
Regolarnento Internationale Veicoli   αλλά και όπωσ απαιτοφν οι ςχετικζσ με τισ επικίνδυνεσ 
φλεσ προδιαγραφζσ RID  δθλαδι του Διεκνοφσ Κανονιςμοφ μεταφορϊν επικίνδυνων υλϊν με 
ςιδθροδρόμουσ . Στθν Ελλάδα θ εξζλιξθ του ζργου των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν 
 ςυμπεριλαμβανομζνων και εκείνων των επικίνδυνων φορτίων  υπιρξε πολφ ςυντθρθτικι και 
αυτό οφείλεται ςτθν αλματϊδθ ανάπτυξθ των οδικϊν μεταφορϊν, δθμοςίων και ιδιωτικϊν. 
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2. Στισ οδικζσ μεταφορζσ, τθν διακίνθςθ επικίνδυνων εμπορευμάτων εξυπθρετοφν τα αυτοκίνθτα 
 ςυνικθ, ανατρεπόμενα, βυτιοφόρο, ειδικά ψυγεία . Οι μοτοςικλζτεσ προςφζρονται για τζτοια 
διαδικαςία, όταν θ μεταφορά επικίνδυνου φορτίου, πρόκειται να γίνει ςε περιοριςμζνθ 
εδαφικι ζκταςθ. Τα φορτθγά αυτοπροωκοφμενα οχιματα  αυτοκίνθτα μονοκόμματα ι με 
ρυμοφλκα  μεταφζρουν μικτά φορτία, δθλαδι επικίνδυνα και μθ εμπορεφματα και ςε λίγεσ 
μόνο περιπτϊςεισ χρθςιμοποιοφνται για επικίνδυνα μόνο φορτία  π.χ. ανκρακαςβζςτιο, 
κάλυκεσ με καψφλλιο κ.λπ. . Το φαινόμενο αυτό τθσ διακινιςεωσ ςφμμεικτου φορτίου 
 επικινδφνου και γενικοφ εμπορεφματοσ  μ  ζνα μεταφορικό μζςο παρατθρείται ς  όλα τα 
υποςυςτιματα μεταφορϊν. 

 

Θ τάςθ ποφ επικρατεί ςιμερα ςτισ μεταφορζσ επικινδφνων φορτίων είναι ν  ακολουκοφνται, για τον 
περιοριςμό των κινδφνων τουσ, κανονιςμοί, όςο το δυνατό μεγαλφτερθσ αποδοχισ. Για τισ οδικζσ 
μεταφορζσ, ς  αυτό αποβλζπει θ ςχετικι Ευρωπα κι Συμφωνία  ADR  που ιςχφει. 

Στθν ελλθνικι επικράτεια, όπωσ ορίηει θ ςχετικι νομοκεςία και ειδικότερα ο Ν. 614/77  Ρερί 
κυρϊςεωσ του Κϊδικα Οδικισ Κυκλοφορίασ , ΦΕΚ 167/Α/16-6-1977  τα οχιματα τα οποία 
μεταφζρουν επικίνδυνα φορτία, ωσ εκρθκτικζσ φλεσ, αυτομάτωσ αναφλζξιμεσ, εφφλεκτεσ φλεσ εισ 
ςτερεά ι υγρι ι αζρια κατάςταςθ, τοξικζσ ουςίεσ, ραδιενεργά υλικά, διαβρωτικά υλικά, δφςοςμεσ 
ουςίεσ και υπεροξείδια επιβάλλεται να φζρουν προσ αναγνϊριςθ τουσ εισ τθν εμπρόςκια και οπίςκια 
πλευρά ανά μίαν ειδικι μεταλλικι ορκογϊνια πινακίδα τθσ όποίασ ι επιφάνεια ζχει καλυφκεί με 
αντανακλαςτικό υλικό πορτοκαλλόχροου χρϊματοσ με περικϊριο μαφρο. Επί τθσ πινακίδασ 
αναγράφονται δφο αρικμοί εκ των όποίων ο μεν άνω δια να ςθμειϊνει τθν κατθγορία του κινδφνου, ο 
δε κάτω δια το είδοσ του μεταφερομζνου φορτίου   άρκρο 81, παρ. 22 . Επίςθσ  θ καταςκευι των 
μθχανοκινιτων οχθμάτων  αυτοκίνθτα οχιματα, ρυμουλκοφμενα και θμιρυμουλκοφμενα  και 
μοτοποδθλάτων πρζπει να είναι τζτοια ϊςτε να αποφεφγεται κατά το δυνατόν θ δθμιουργία 
οιουδιποτε κινδφνου πυρκαγιάσ ι εκριξεωσ και να μθν προκαλείται υπερβολικι εκπομπι βλαβερϊν 
αερίων, καπνϊν, οςμϊν θ κορφβων  . 

Θ         Μ         Ε           Π         

Οι καλάςςιεσ μεταφορζσ επικινδφνων ειδϊν κατζχουν ιδιαίτερθ κζςθ ςτα υποςυςτιματα μεταφορϊν 
 αν λάβουμε υπόψθ ότι οι πιο πολλζσ ποςότθτεσ των επικινδφνων φορτίων διακινοφνται ςτο υγρό 
ςτοιχείο του πλανιτθ μασ  και διενεργοφνται με: 

α  πλοία, φορτθγά ι ειδικοφ προοριςμοφ  π.χ. δεξαμενόπλοια υγρϊν καυςίμων, υγραερίων, 
χθμικϊν  και υποβοθκοφνται με πλωτά ναυπθγιματα, Ρ.χ. φορτθγίδεσ. Τα φορτθγά πλοία δεν 
μεταφζρουν και επιβάτεσ ζκτόσ αν οι αρχζσ το επιτρζπουν με βάςθ πάντα το είδοσ, τισ 
ποςότθτεσ και τθ ςυςκευαςία των επικινδφνων υλϊν αλλά και τθν καταλλθλότθτα του 
ςκάφουσ. 
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β  ποταμόπλοια, τα όποία ςε ςχζςθ με τα πλοία ανοικτισ κάλαςςασ ικανοποιοφν μικρό μόνο 
ποςοςτό των αναγκϊν διακινιςεωσ επικινδφνων ειδϊν, αφοφ τα ποτάμια για τα οποία 
απαιτοφνται δεν διαςυνδζουν τόςεσ χϊρεσ και δεν προςφζρουν το πεδίο δράςεωσ που 
προχποκζτει θ εμπορευματικι κίνθςθ γενικά. 

Στον ελλθνικό χϊρο θ διακίνθςθ των επικινδφνων υλϊν με πλοία είναι πολφ μεγάλθ και διζπεται από 
το κακεςτϊσ που κακορίηει το Β.Δ. 330/15- 7-62  Κανονιςμόσ  Ρερί Μεταφοράσ Επικινδφνων Ειδϊν δια 
Ρλοίων  , ΦΕΚ 89 /Α /11-6-63 . Ραράλλθλα είναι εφαρμόςιμοσ και κάκε Κανονιςμόσ που αποβλζπει 
ςτθ μείωςθ των κινδφνων από τα επικίνδυνα φορτία, με ςυντονιςμζνεσ και υπεφκυνεσ προςπάκειεσ 
 π.χ. IMCO, Κανονιςμοί Λιμζνων κλπ . Για τον ςκοπό αυτό ζγινε μια εργαςία από το ΥΕΝ που 
τιτλοφορείται Γενικόσ Κανονιςμόσ και θ όποία  επιδιϊκει τθν απόλυτα ομοιόμορφθ κζςπιςθ 
διατάξεων Κανονιςμοφ Λυμζνοσ ολόκλθρθσ τθσ επικρατείασ εισ κζματα τα όποία εκρίκθςαν κοινά 
μεταξφ των Λιμενικϊν  ρχϊν  όπωσ αναφζρει. Με τον Κανονιςμό αυτό κα εξακολουκοφν να είναι 
υποχρεωτικά τα βαςικισ ςθμαςίασ μζτρα, που λαμβάνονται ι πρζπει να τθροφνται και ςιμερα, Ππωσ 
π.χ.: 

 παραβολι των διακινοφντων επικίνδυνα φορτία πλοίων με πλϊρθ ςτραμμζνθ προσ τθν ζξοδο 
του Λιμζνα  

 παρουςία πυροςβεςτικοφ πλοιαρίου κατά τθν διάρκεια τθσ φορτοεκφορτϊςεωσ επικινδφνων 
υλϊν  

 ετοιμότθτα πυροςβεςτικϊν μζςων πλοίου, με ευκφνθ πλοιάρχου  

 άμεςθ απομάκρυνςθ, με φορτθγίδεσ ι αλλά μζςα του εκφορτωνόμενου επικίνδυνου φορτίου 
ςε χϊρο κατάλλθλο για τθν υποδοχι του  

 απαγόρευςθ διενζργειασ φορτοεκφορτϊςεων επικίνδυνων ειδϊν, κατά τθν διάρκεια τθσ νφχτασ 

 

Ενδεικτικά, άλλεσ υποχρεϊςεισ που κακορίηονται απ  τισ υπόψθ κανονιςτικζσ διατάξεισ είναι οι 
ακόλουκεσ :  

 Ρλοία και πλωτά ναυπθγιματα που μεταφζρουν επικίνδυνεσ φλεσ, εκτόσ από τθν ακριβι 
τιρθςθ των ειδικϊν περί αγκυροβολιάσ και φορτοεκφορτϊςεων διαταγϊν τθσ Λιμενικισ Αρχισ, 
οφείλουν να ζχουν αναρτθμζνο τθν θμζρα το κανονιςμζνο από τον Διεκνι Κϊδικα Σιμα Β  ́
 ερυκρά ςθμαία  και τθ νφχτα ερυκρό φανό, ορατό ςε όλο τον ορίηοντα, ςτον μεγάλο ιςτό και 
ςτο φψοσ των 2/3 αυτοφ, φωτιςτικισ εντάςεωσ 2 τουλάχιςτον μιλιϊν.  
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 Κατά τθν φορτοεκφόρτωςθ επικινδφνων υλϊν, πρζπει να χρθςιμοποιείται ο απαραίτθτοσ 
αρικμόσ ειδικευμζνων εργατϊν και κατάλλθλα μζςα φορτοεκφορτϊςεωσ και να καταβάλλεται 
κάκε επιμζλεια από όλουσ τουσ απαςχολουμζνουσ ςτισ φορτοεκφορτϊςεισ για τθν αςφαλι και 
ακίνδυνθ μετατόπιςθ των υλϊν αυτϊν.  

 Σε περίπτωςθ που δεν επιτευχκεί κατά τθν διάρκεια τθσ θμζρασ - από ανϊτερθ βία - θ 
μεταφορά επικινδφνων φορτίων ςτον τόπο τθσ τελικισ αποκθκεφςεωσ και είναι ανάγκθ να 
παραμείνουν ςε φορτθγίδεσ, αυτζσ πρζπει να δζνουν με τθ δφςθ του θλίου ςτο πλοίο από το 
οποίο προζρχεται το εμπόρευμα ι για το οποίο προορίηεται ι να προςαρμόηονται ςε 
κατάλλθλο χϊρο και πάντα να φυλάςςονται από φφλακα.  

Με όλεσ αυτζσ τισ ενζργειεσ επιδιϊκεται να μθν υπάρχει καμιά δυςάρεςτθ ςυνζπεια από τθ διακίνθςθ 
των επικίνδυνων φορτίων και κατ  επζκταςθ να μπορεί να επιτευχκεί ο ςκοπόσ για τον όποίο 
προορίηονται. Για τθν κάλυψθ διαφόρων αναγκϊν μασ κομίηονται όλο και περιςςότερα επικίνδυνα 
φορτία ςτθν χϊρα μασ. Το φαινόμενο αυτό οφείλεται, ςφμφωνα με επίςθμεσ εκτιμιςεισ, ςτθν 
παρατθροφμενθ ανάπτυξθ τθσ ελλθνικισ βιομθχανίασ, θ oποία όςον αφορά ςτισ χθμικζσ τουλάχιςτον 
επιχειριςεισ, είναι φυςικό να ςυνδζεται απόλυτα με τθν αφξθςθ τθσ καταναλϊςεωσ επικίνδυνων 
ουςιϊν.  

ΚΛΑΕΙ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΪΝ ΒΑΕΙ ΜΕΣΑΧΟΡΙΚΪΝ ΜΕΪΝ 

Οι Διεκνείσ Κανονιςμοί που ιςχφουν για τισ χερςαίεσ μεταφορζσ ςφμφωνα με τθν ευρωπα κι 
ςυμφωνία για οδικι μεταφορά επικίνδυνων φορτίων, ADR, και τουσ Διεκνείσ Κανονιςμοφσ για τθ 
ςιδθροδρομικι μεταφορά επικίνδυνων φορτίων, RID, κατατάςςουν τισ επικίνδυνεσ φλεσ ωσ εξισ: 

ΤΜΦΩΝΙΑ A.D.R./R.I.D.  

   ςθ     Εκρθκτικζσ ουςίεσ 

   ςθ    Φλεσ με εκρθκτικζσ ουςίεσ 

   ςθ    Ρυροκροτθτζσ, καψοφλια, ρουκζτεσ, Ρυροτεχνιματα και παρεμφερι 
φορτία  

   ςθ   Αζρια ςυμπιεςμζνα, υγροποιθμζνα ι διαλυμζνα με πίεςθ  διανεμθτζσ, 
αεροηόλ κ.ά  

   ςθ   Εφφλεκτα υγρά 

   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά αναφλεγόμενα από ςπινκιρεσ 

   ςθ     Ουςίεσ υποκείμενεσ ςε αυτόματθ καφςθ 

   ςθ     Ουςίεσ που αναδίδουν εφφλεκτα αζρια όταν ζρκουν ς  επαφι με το νερό  

   ςθ     Οξειδωτικζσ ουςίεσ με ανόργανθ προζλευςθ 

   ςθ     Οργανικά υπεροξείδια 

   ςθ     Τοξικζσ ουςίεσ 

   ςθ     Απεχκείσ φλεσ και φλεσ που μποροφν να προκαλζςουν μόλυνςθ 

   ςθ   αδιενεργζσ ουςίεσ με ειδικι αυτενζργεια άνω των 0,002 microcurie / gr  

   ςθ   Διαβρωτικά  όξινεσ φλεσ, διαλφματα κ.λπ   

 

Στον τομζα των εναζριων μεταφορϊν επικίνδυνων υλϊν, οι διακρίςεισ τουσ ςε κλάςεισ ρυκμίηονται 
από τουσ Κανονιςμοφσ I.A.T.A. και είναι οι εξισ: 

ΤΜΦΩΝΙΑ I.A.T.A.  

   ςθ   Εκρθκτικά 

   ςθ   Συμπιεςμζνα αζρια, κενά δοχεία και δεξαμενζσ 

   ςθ   Εφφλεκτα υγρά 
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   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά 

   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά ι ουςίεσ υποκείμενεσ ςε αυτόματθ καφςθ 

   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά ι ουςίεσ που ςε επαφι με το νερό εκλφουν εφφλεκτα 
αζρια  

   ςθ   Οξειδωτικά υλικά, οργανικά υπεροξείδια 

   ςθ   Δθλθτθριϊδθ είδθ, ερεκιςτικζσ και νοςογόνεσ ουςίεσ 

   ςθ   αδιενεργά υλικά 

   ςθ   Διαβρωτικά υλικά 

   ςθ   Διάφορα είδθ, μαγνθτικά υλικά  

 

Τζλοσ, ανάλογεσ διακρίςεισ των επικίνδυνων υλϊν ςε κλάςεισ που μεταφζρονται μζςω τθσ καλάςςιασ 
οδοφ προβλζπονται από τον Κϊδικα I.M.D.G. του I.M.O. και είναι οι παρακάτω: 

ΤΜΦΩΝΙΑ I.M.D.G.  

   ςθ   Εκρθκτικά 

   ςθ   Αζρια ςυμπιεςμζνα υγροποιθμζνα ι διαλυμζνα με πίεςθ 

   ςθ   Εφφλεκτα υγρά 

   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά 

   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά ι ουςίεσ υποκείμενεσ ςε αυτόματθ καφςθ 

   ςθ     Εφφλεκτα ςτερεά ι ουςίεσ που ςε επαφι με το νερό εκλφουν εφφλεκτα 
αζρια  

   ςθ     Οξειδωτικζσ ουςίεσ 

   ςθ     Οργανικά υπεροξείδια 

   ςθ     Δθλθτθριϊδεισ  τοξικζσ  ουςίεσ 

   ςθ     Μολυςματικζσ ουςίεσ 

   ςθ   αδιενεργζσ ουςίεσ 

   ςθ   Διαβρωτικά 

   ςθ   Διάφορεσ επικίνδυνεσ ουςίεσ  λ.χ. μαγνθτικά υλικά   
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ΚΕΧΑΛΑΙΟ 2:  ΝΟΜΟΘΕΣΙΚΟ ΠΛΑΙΙΟ ΘΑΛΑΙΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ 
ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 

1. ΔΙΕΘΝΘ ΤΜΧΪΝΙΕ ΘΑΛΑΙΪΝ ΜΕΣΑΧΟΡΪΝ 

Θ όξυνςθ του περιβαλλοντικοφ ηθτιματοσ ςε διεκνζσ επίπεδο, και ειδικότερα ςε ςχζςθ με το καλάςςιο 
περιβάλλον, κινθτοποίθςε ςταδιακά τθ διεκνι κοινότθτα με ςτόχο τθν αντιμετϊπιςθ ι και τθν 
εξάλειψθ του ςχετικοφ προβλιματοσ. Οι διεκνείσ αυτζσ προςπάκειεσ ανάπτυξθσ και αποτελεςματικισ 
υλοποίθςθσ κεςμϊν προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ είχαν ωσ αφετθρία, είτε τθν άμεςθ 
ςυνεργαςία κρατϊν τθσ διεκνοφσ κοινότθτασ (κυρίωσ διμερείσ ι και κάποιεσ πολυμερείσ ςυμφωνίεσ ςε 
τοπικό ι περιφερειακό επίπεδο), είτε κυρίωσ τθν κινθτοποίθςθ διεκνϊν (κυβερνθτικϊν και μθ) 
οργανιςμϊν, ςε ςυνεργαςία με ςυγκεκριμζνα κράτθ (περιφερειακά προβλιματα) ι με όλεσ τισ χϊρεσ 
τθσ διεκνοφσ κοινότθτασ (παγκόςμια προβλιματα του καλαςςίου περιβάλλοντοσ). 

 

Ρράγματι, αν εντρυφιςει κάποιοσ ςτισ διεκνείσ ρυκμίςεισ προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, 
κα διαπιςτϊςει ότι θ φπαρξθ και θ εξζλιξθ των ςθμαντικότερων κεςμϊν που αφοροφν πολυμερι 
ςυνεργαςία για προςταςία τθσ κάλαςςασ ςε περιφερειακό (π.χ. Μεςόγειοσ κλπ) ι παγκόςμιο επίπεδο, 
ςυνδζονται με πρωτοβουλίεσ και δράςεισ ςυγκεκριμζνων διεκνϊν οργανιςμϊν. Ο ςθμαντικόσ ρόλοσ 
τθσ διεκνοφσ οργάνωςθσ ςτο κζμα τθσ προςταςίασ του περιβάλλοντοσ και ειδικότερα του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ, ςχετίηεται με τθ γενικότερθ αλματϊδθ ανάπτυξθ των διεκνϊν οργανιςμϊν ςτθ 
διάρκεια του 20οφ αιϊνα και ειδικότερα μεταπολεμικά. 

Ππωσ είναι γνωςτό, θ  πφκνωςθ” και θ διαπλοκι των διεκνϊν ςχζςεων ςε όλα τα επίπεδα, κυρίωσ 
μετά τον Ρρϊτο Ραγκόςμιο Ρόλεμο, δθμιοφργθςε τισ απαραίτθτεσ προχποκζςεισ αρικμθτικισ αφξθςθσ 
και ουςιαςτικισ παρζμβαςθσ των κυβερνθτικϊν αλλά και μθ κυβερνθτικϊν οργανιςμϊν ςτα διεκνι 
δρϊμενα. 

Ειδικότερα ςτο χϊρο τθσ διεκνοφσ προςταςίασ του περιβάλλοντοσ (και τθσ κάλαςςασ πιο 
ςυγκεκριμζνα) επιςθμαίνουμε το ζντονο και πρϊιμο ενδιαφζρον τθσ Κοινωνίασ των Εκνϊν ιδθ κατά 
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τθν διάρκεια των δεκαετιϊν του  20 και του  30, παρ  ότι το πρόβλθμα τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ από 
πετρζλαιο δεν είχε τθ ςφγχρονθ οξφτθτα. Ραρατθροφμε δθλαδι ότι ο ςθμαντικότεροσ κυβερνθτικόσ 
οργανιςμόσ τθσ περιόδου αυτισ, με κφρια αρμοδιότθτα τθ διατιρθςθ τθσ παγκόςμιασ ειρινθσ και 
αςφάλειασ, διευρφνει τα ενδιαφζροντά του και επιχειρεί να επιλφςει (τελικά ανεπιτυχϊσ) ζνα 
νεοεμφανιηόμενο πρόβλθμα παγκόςμιασ εμβζλειασ που ζχει ςχζςθ με τθν πετρελα κι ρφπανςθ τθσ 
κάλαςςασ. 

Μετά τον Δεφτερο Ραγκόςμιο Ρόλεμο και ο Οργανιςμόσ Θνωμζνων Εκνϊν που διαδζχκθκε τθν 
Κοινωνία των Εκνϊν, χωρίσ από τον καταςτατικό του Χάρτθ να ζχει αρμοδιότθτα ςε κζματα 
προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, προςπάκθςε να επιλφςει το ηιτθμα αυτό, το οποίο πλζον 
εμφανίηει αφξουςα οξφτθτα. Στο πλαίςιο αυτό, κακίςταται εμφανισ θ μζριμνα για προςταςία τθσ 
κάλαςςασ και των βιολογικϊν τθσ πόρων από τισ Συμβάςεισ τθσ Ρρϊτθσ Συνδιάςκεψθσ για το Δίκαιο 
τθσ Κάλαςςασ (United Nations Conference of the Law of the Sea - UNCLOS Λ), που υιοκετικθκαν ςτθ 
Γενεφθ το 1958 με πρωτοβουλία του Ο.Θ.Ε. Και βζβαια το ενδιαφζρον για τθν προςταςία του 
καλαςςίου περιβάλλοντοσ δεςπόηει ςτθ νζα Σφμβαςθ για το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ (UNCLOS ΛΛΛ) πάλι 
ςτο πλαίςιο πρωτοβουλιϊν και δράςθσ του Ο.Θ.Ε. 

 

Επαναπροςδιορίηονται οι ςτόχοι και γίνεται θ λειτουργικι αναδιάρκρωςθ των υφιςταμζνων διεκνϊν 
κυβερνθτικϊν οργανιςμϊν με αφορμι τθν πρόκλθςθ που ςυνιςτά θ υποβάκμιςθ του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ. Χαρακτθριςτικό παράδειγμα είναι θ εξζλιξθ ςτθν περίπτωςθ του διεκνοφσ οργανιςμοφ 
IMO. Στα ενδιαφζροντα του οργανιςμοφ αυτοφ και ςτο αρχικό ςτάδιο τθσ φπαρξθσ του δεν εμπίπτει θ 
προςταςία του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. Πμωσ το ςυγκεκριμζνο πρόβλθμα τίκεται ςτθ ςυνζχεια 
επιτακτικά, εξαιτίασ των αρνθτικϊν εξελίξεων ςτθν υποβάκμιςθ τθσ κάλαςςασ, με αποτζλεςμα ο 
ςυγκεκριμζνοσ οργανιςμόσ μζςα ςε μικρό χρονικό διάςτθμα να επιφζρει αλλαγζσ ςτα όργανα 
λειτουργίασ του και γενικότερα να μετατραπεί ςτο ςθμαντικότερο διεκνζσ forum, (και κυρίωσ ςτο 
επίκεντρο παραγωγισ και υλοποίθςθσ διεκνϊν κεςμϊν προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ). 

Ανάλογθ εξζλιξθ παρατθρείται και ςτθν Ευρωπα κι Ζνωςθ όπου μζχρι και τα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 
 60 τόςο κεςμικά όςο και πρακτικά, θ προςταςία του περιβάλλοντοσ, και βζβαια του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ, ιταν άγνωςτεσ ζννοιεσ. Σιμερα όμωσ, θ Ευρωπα κι Ζνωςθ, ανταποκρινόμενθ ςτισ 
ςφγχρονεσ επιταγζσ, ζχει πλζον διαμορφϊςει ςυγκεκριμζνθ και κεςμοκετθμζνθ περιβαλλοντικι 
πολιτικι. 



 

ειίδα 27 από 178 

 

Εκτόσ από τισ προθγοφμενεσ εξελίξεισ ςτθ διεκνι οργάνωςθ, όςον αφορά ςε αναπροςαρμογι 
υφιςτάμενων οργανιςμϊν με ςκοπό τθ ςυμβολι ςτθν επίλυςθ περιβαλλοντικϊν προβλθμάτων, ςε 
ςυγκεκριμζνεσ περιπτϊςεισ κρίκθκε ςκόπιμθ θ ίδρυςθ νζων οντοτιτων με αποκλειςτικό αντικείμενο 
τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. Χαρακτθριςτικι είναι θ περίπτωςθ του Ρρογράμματοσ των 
Θνωμζνων Εκνϊν για το περιβάλλον ( United Nations Environment Program - UNEP) που 
δθμιουργικθκε ςτο πλαίςιο του Ο.Θ.Ε. από τθ Συνδιάςκεψθ τθσ Στοκχόλμθσ για το Ανκρϊπινο 
Ρεριβάλλον (1972). Θ δθμιουργία του UNEP εντάςςεται ςτθ λογικι τθσ αναγκαιότθτασ φπαρξθσ 
διεκνϊν οργάνων με αποκλειςτικό αντικείμενο το περιβάλλον. Μάλιςτα ο ςυγκεκριμζνοσ οργανιςμόσ 
ζχει επιδείξει ιδιαίτερο ενδιαφζρον και δραςτθριοποίθςθ ςε ςχζςθ με τθν προςταςία του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ και κυρίωσ ςε περιφερειακό επίπεδο (π.χ.  Κεςμικό Ρλαίςιο τθσ Βαρκελϊνθσ” για τθν 
προςταςία τθσ Μεςογείου). 

ΔΙΕΘΝΕΙ ΟΡΓΑΝΙΜΟΙ - ΣΟ ΕΡΓΟ ΣΟΤ Ϊ ΠΡΟ ΣΘΝ ΠΡΟΣΑΙΑ ΣΟΤ ΘΑΛΑΙΟΤ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΣΟ 

Α. Θ U.N.E.S.C.O. (Οργανιςμόσ για τθν Εκπαίδευςθ, τθν Επιςτιμθ και τθν Κουλτοφρα) ζχει δείξει 
μεγάλθ ευαιςκθςία για το περιβάλλον, είτε μζςα από ειδικζσ ζρευνεσ είτε μζςα από τθν οργάνωςθ 
διεκνϊν ςυνδιαςκζψεων με αποτζλεςμα τθ ςυμβατικι ρφκμιςθ πολλϊν περιβαλλοντικϊν 
προβλθμάτων. 

Υπογραμμίηεται θ ςθμαςία τθσ ενζργειασ τθσ U.N.E.S.C.O. να κζςει υπό τθν αιγίδα τθσ τθ Συνκικθ του 
 RAMSAR” για τθν προςταςία των υδροβιότοπων, διεκνοφσ ςθμαςίασ. Λδιαίτερθ είναι επίςθσ θ 
ςυμβολι τθσ U.N.E.S.C.O. ςτα ηθτιματα τθσ πολιτιςτικισ και τθσ εκπαιδευτικισ διάςταςθσ ςτθν 
προβλθματικι τθσ προςταςίασ του. 

Β. Ι.Μ.Ο. (International Maritime Organization ι  Διεκνισ Ναυτιλιακόσ Οργανιςμόσ” . Είναι από τουσ 
παλαιότερουσ οργανιςμοφσ που ζχουν ςυμβάλλει ςτθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ. 
Λδρφκθκε τον Λανουάριο του 1959, και αρχικά ζφερε τθν ονομαςία I.M.C.O. (Intergovernmental 
Maritime Consultative Organization, ι Διακυβερνθτικόσ Ναυτιλιακόσ Συμβουλευτικόσ Οργανιςμόσ), με 
κφριο ζργο τθν παροχι γνωμοδοτιςεων, ςυμβουλϊν και αποφάςεων, μθ δεςμευτικοφ χαρακτιρα για 
τα μζλθ του. Από τισ 23 Μα ου 1982 ο Οργανιςμόσ άλλαξε όνομα (International Maritime Organization) 
και ο ρόλοσ του αναβακμίςτθκε, αφοφ οι αποφάςεισ του ζχουν από τότε δεςμευτικό χαρακτιρα για τα 
Κράτθ - μζλθ. Ο οργανιςμόσ επικεντρϊνει τισ λειτουργίεσ του ςτουσ τομείσ τθσ ναυςιπλο ασ, φορτίων, 
τεχνολογίασ, διευκόλυνςθσ των μεταφορϊν, ςτα κζματα νομικισ φφςθσ, ναυτικισ αςφάλειασ κακϊσ 
και προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ (εδϊ κα μασ απαςχολιςουν οι δφο τελευταίοι τομείσ). 
Θ ςυνικθσ διαδικαςία ςφγκλθςθσ διεκνϊν ςυνδιαςκζψεων ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν ίδρυςθ διεκνϊν 
ςυμβάςεων (International Conventions), κωδικϊν (Codes), προτάςεων (Recommendations) και οδθγιϊν 
(Guidelines). 

Θ Γενικι Συνζλευςθ των μελϊν ςυνζρχεται κάκε δφο χρόνια και είναι το κυρίαρχο όργανο του 
οργανιςμοφ, αποφαςίηει δε βαςιηόμενθ ςε προτάςεισ που υποβάλλονται από τθν Γραμματεία. Βαςικό 
ρόλο ςτθ διοίκθςθ του Οργανιςμοφ ζχει και το Συμβοφλιο, το οποίο αποτελείται από 32 
αντιπροςϊπουσ Κυβερνιςεων των χωρϊν-μελϊν. Θ βάςθ τθσ εργαςίασ του Λ.Μ.Ο. πραγματοποιείται 
χάρθ ςε πζντε Επιτροπζσ και μεγάλο αρικμό υποεπιτροπϊν. Οι Επιτροπζσ αυτζσ είναι: 

 Επιτροπι Ναυτικισ Αςφάλειασ  Maritime Safety Committee, ι αλλιϊσ M.S.C. , θ οποία είναι θ 
παλαιότερθ και θ πιο ςπουδαία από όλεσ τισ επιτροπζσ.  

 Επιτροπι Ρροςταςίασ Καλάςςιου Ρεριβάλλοντοσ  Marine Environment Protection Committee - 
M.E.P.C. , που ιδρφκθκε το Νοζμβριο του 1973 και ο ρόλοσ τθσ αναβακμί- ηεται ςυνεχϊσ. Θ 
επιτροπι ερευνά τα προβλιματα και ςυντονίηει όλεσ τισ δραςτθριότθτεσ που ςχετίηονται με τον 
ζλεγχο τθσ ρφπανςθσ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ που προκαλείται από τα πλοία. 

 Νομικι Επιτροπι  Legal Committee  θ οποία εξετάηει όλεσ τισ νομικζσ πτυχζσ  Λδιωτικοφ και 
Διεκνοφσ δικαίου  των προβλθμάτων που προκφπτουν κατά τισ εργαςίεσ του Οργανιςμοφ. 
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 Επιτροπι Τεχνικισ Συνεργαςίασ  Technical Cooperation Committee  θ οποία παρζχει τεχνικι 
βοικεια ςε κζματα ναυτιλίασ προσ τα Κράτθ - μζλθ. 

 Επιτροπι Διευκόλυνςθσ  Facilitation Committee  θ οποία δια μζςου δραςτθριοτιτων 
 Τυποποίθςθσ” ςτοχεφει ςτον περιοριςμό των τυπικϊν διαδικαςιϊν διατυπϊςεων που 
ςυντελοφν ςτθν απϊλεια χρόνου για τθν εμπορικι ναυτιλία, κυρίωσ ςτα λιμάνια διαφόρων 
χωρϊν. 

Θ ςυμβολι του Λ.Μ.Ο. για τθ διαμόρφωςθ  διεκνοφσ νομικοφ πλαιςίου” που προςτατεφει το καλάςςιο 
περιβάλλον είναι εξαιρετικά ςθμαντικι. Κατά τθ διάρκεια των 33 ετϊν λειτουργίασ του οργανιςμοφ, 
διατυπϊκθκαν και ζγιναν διεκνϊσ αποδεκτζσ πολλζσ δεκάδεσ διεκνείσ ςυμβάςεισ και πρωτόκολλα, 
(υποχρεωτικοφ χαρακτιρα για τα Κράτθ - μζλθ), ενϊ παράλλθλα υιοκετικθκαν εκατοντάδεσ κϊδικεσ 
και ςυςτάςεισ προσ τα Κράτθ - μζλθ (μθ υποχρεωτικοφ χαρακτιρα). Οι χϊρεσ - μζλθ του IMO, κακϊσ 
και το ζτοσ ζνταξισ τουσ ςε αυτόν, παρατίκενται ςτο προςάρτθμα 6 του παραρτιματοσ. 

Κατά τθ διάρκεια τθσ ςυνδιάςκεψθσ για το περιβάλλον ςτο ίο (1992) ο τωρινόσ γ.γ. του IMO, W. 
O Neil, υποςτιριξε ότι θ πιςτι εφαρμογι των διεκνϊν κανονιςμϊν προςταςίασ του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ είναι το κλειδί τθσ επιτυχίασ. Επομζνωσ, δεν υπάρχει καμία ωφζλεια όταν 
κεςμοκετοφνται νζα μζτρα τα οποία είναι αποδεκτά μόνο από τισ παραδοςιακά ναυτιλιακζσ χϊρεσ ι 
ακόμα, όταν τα ίδια μζτρα εφαρμόηονται άνιςα από τα κράτθ - μζλθ. Αυτό ςθμαίνει ότι δε κα πρζπει 
να υπάρχουν εμπορικά πλοία τα οποία δεν ανταποκρίνονται ςτα πρότυπα του IMO. 

Το φαινόμενο των  ςθμαιϊν ευκαιρίασ” είναι αντιπροςωπευτικό. Τα πλοία που φζρουν ςθμαία μιασ 
χϊρασ αυτισ τθσ κατθγορίασ διατθροφν αρνθτικζσ επιδόςεισ ςχετικά με τθν τακτικι ςυμμετοχι τουσ ςε 
ατυχιματα, και επομζνωσ ζχουν πολλαπλάςιεσ πικανότθτεσ να υποςτοφν ατφχθμα. Πμωσ πζρα από το 
διακρατικό επίπεδο, μερικζσ φορζσ και οι πλοιοκτιτεσ δρουν διαφορετικά. Οι ςυντθριςεισ / επιςκευζσ 
κακυςτεροφν ι εκτελοφνται πρόχειρα και θ ποιότθτα ζρχεται ςε δεφτερθ μοίρα διότι πρωταρχικόσ τουσ 
ςκοπόσ είναι θ επίτευξθ φκθνϊν τιμϊν ςε βάροσ τθσ αςφάλειασ. Τοφτο ςυμβαίνει επειδι μερικζσ 
κυβερνιςεισ λόγω άγνοιασ ι αδιαφορίασ, τουσ επιτρζπουν να πράξουν με αυτόν τον τρόπο. 
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Ζνα άλλο ςθμαντικό πρόβλθμα αφορά τθ χρονοτριβι που παρατθρείται κατά τισ διαδικαςίεσ 
υπογραφισ/ επικφρωςθσ από τα κράτθ - μζλθ των ςυμβάςεων του IMO, θ οποία μάλιςτα αυξάνει 
ανεπικφμθτα όταν θ ςφμβαςθ ςυνοδεφεται από κάποιο ι κάποια πρωτόκολλα λ.χ. θ ςφμβαςθ για τθ 
μζτρθςθ τθσ χωρθτικότθτασ των πλοίων (Tonnage Measurement of Ships 1969) τζκθκε ςε ιςχφ το 1982 
διότι θ απαραίτθτθ προχπόκεςθ των 25 υπογραφϊν κρατϊν που πρζπει να διακζτουν το 65% τθσ 
παγκόςμιασ χωρθτικότθτασ, είχε ωσ αποτζλεςμα τθν κακυςτζρθςθ τθσ εφαρμογισ τθσ μζχρι και τθ 
δεκαετία του1980. Το παραπάνω πρόβλθμα ςυνδυάηεται με το γεγονόσ ότι θ εφαρμογι των διαφόρων 
ςυμβάςεων του IMO - τισ οποίεσ μόνο εφόςον κυρϊςουν τα κράτθ-μζλθ, τότε τισ περιλαμβάνουν ςτθν 
εκνικι τουσ νομοκεςία - δεν είναι υποχρεωτικι, δθλαδι εξαρτάται αποκλειςτικά από τισ διακζςεισ 
ενόσ κράτουσ - μζλουσ. 

Επίςθσ, πολλζσ κυβερνιςεισ των χωρϊν-μελϊν που ζχουν κυρϊςει τισ ςυμβάςεισ, ιδίωσ ςε κζματα 
προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, απαιτείται να ςτζλνουν τακτικζσ αναφορζσ ςτον IMO 
ςχετικά με τθν πιςτι εφαρμογι των διατάξεων τουσ. Μια μελζτθ ολλανδικισ προζλευςθσ ςχετικά με τα 
καλάςςια ατυχιματα και τισ περιοχζσ ευκφνθσ, ςυγκζντρωςε 300 αναφορζσ από τα κράτθ τθσ Βορείου 
Κάλαςςασ και ζδειξε ότι 51 μόνο (17%) ακολουκικθκαν πιςτά από τισ παράκτιεσ χϊρεσ. Αντίςτοιχα, ςε 
64 περιπτϊςεισ δεν υπιρχε επίςθμθ κατθγορία για ενδεχόμενθ καλάςςια ρφπανςθ διότι τα ςτοιχεία 
κεωρικθκαν ανεπαρκι, ενϊ 18 μόνο περιπτϊςεισ ακολοφκθςαν τθ νόμιμθ οδό τθσ ποινικισ δίωξθσ, 
αλλά ακόμθ και ςε αυτζσ τισ περιπτϊςεισ τα πρόςτιμα που επιβλικθκαν ςτουσ υπευκφνουσ ιταν 
εξαιρετικά χαμθλά. 

Τζλοσ, φαίνεται πωσ το ζργο του IMO δυςχεραίνεται από μονομερείσ νομοκεςίεσ, λ.χ. θ αμερικάνικθ 
ΟΑ  90 θ οποία αντιβαίνει προσ τισ ςυμβάςεισ του οργανιςμοφ ςτουσ τομείσ τθσ ευκφνθσ ενόσ 
πλοιοκτιτθ - δεν ακολουκεί τα πρότυπα που κζτουν οι ςυμβάςεισ CLC 1969 και FUND 1971 - αλλά και 
τθσ προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, ςχετικά με τισ καταςκευαςτικζσ απαιτιςεισ νζων 
δεξαμενόπλοιων και αποτελεςματικϊν μζτρων αντιμετϊπιςθσ μιασ ςοβαρισ ρφπανςθσ (παραμερίηει 
τισ ςυμβάςεισ MARPOL 73-78 και OPRC 1990). 

Ζχει επίςθσ υποςτθριχτεί ότι και θ Επιτροπι των Ευρωπα κϊν Κοινοτιτων πρόςφατα δεν ακολουκεί 
κοινι πορεία με τον IMO, διότι κατά κάποιο τρόπο υιοκετεί τουσ κανονιςμοφσ που κζτει θ ΟΑ  90. 
Επομζνωσ θ ζλλειψθ ομοιομορφίασ των κανονιςμϊν και μάλιςτα διεκνϊσ, κα οδθγιςει αναπόφευκτα 
ςε δυςλειτουργία του ςυςτιματοσ και κα αποτελζςει απειλι για τα κζματα αςφάλειασ τθσ 
ναυςιπλο ασ και τθσ προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. 

Γ. Εκτόσ από τα παραπάνω ο Ο.Θ.Ε. ζχει δθμιουργιςει το U.N.E.P. (United Nations Environment 
Program Ρρόγραμμα των Θνωμζνων Εκνϊν για το Ρεριβάλλον.) 

Κφριοσ ςκοπόσ του  Ρρογράμματοσ” είναι θ υλοποίθςθ των αρχϊν τθσ διακιρυξθσ τθσ Στοκχόλμθσ ςε 
ςχζςθ, ειδικότερα, με τθν ευκφνθ των κρατϊν για οικολογικζσ καταςτροφζσ κακϊσ και τθν ενκάρρυνςθ 
για ςυνομολόγθςθ κάκε είδουσ διεκνϊν ςυνκθκϊν με ςτόχο τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. Το 
πρόγραμμα εξετάηει και προτείνει λφςεισ για ζνα μεγάλο αρικμό προβλθμάτων που ςχετίηονται με τα 
ηθτιματα τθσ χριςθσ φυςικϊν πόρων, τθσ δθμόςιασ υγείασ, του ελζγχου των ανκρϊπινων οικιςμϊν, 
τον ρόλο τθσ οικολογίασ ςτθν οικονομικι ανάπτυξθ, τθσ προςταςίασ των απειλοφμενων με εξαφάνιςθ 
ειδϊν, τθσ ανταλλαγισ επιςτθμονικισ γνϊςθσ ςε ηθτιματα περιβάλλοντοσ κ.ά. 

Δ. Επίςθσ, αξιοςθμείωτθ είναι θ ςυμβολι τθσ Ο           Ε                 Ε     , θ οποία είναι 
επιτροπι των Θνωμζνων Εκνϊν και αςχολείται αποκλειςτικά με τθ διατιρθςθ και τθ βελτίωςθ του 
περιβάλλοντοσ ςτθν Ευρωπα κι Ιπειρο. 

Θ Επιτροπι ζχει ςυντάξει ςθμαντικζσ μελζτεσ και ζρευνεσ που αφοροφν εντοπιςμζνα γεωγραφικά 
προβλιματα. Επιπλζον, ζχει οργανϊςει διεκνι ςυνζδρια με κζματα περιβαλλοντικισ προςταςίασ. 

Ε. Διάφορεσ διεκνείσ οργανϊςεισ μθ κυβερνθτικοφ αλλά κυρίωσ επιςτθμονικοφ χαρακτιρα, 
οργανωμζνεσ ςε εκελοντικι κυρίωσ βάςθ. Ρρόκειται κυρίωσ για τισ οργανϊςεισ  Greenpeace”, το 
 W.W.F. for Nature”  Ραγκόςμιο Ταμείο για τθ Φφςθ) , τθν  UNOARRE”  Ζνωςθ των φίλων τθσ Γθσ), ΤΟ 
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 I.U.C.N.” (International Union for the Conservation of Nature and Natural Resources - Τhe World 
Conservation Union ι  Διεκνισ Ζνωςθ για τθν Διατιρθςθ τθσ Φφςθσ και των Φυςικϊν Ρόρων” , το 
 I.C.O.M.O.S.”  Διεκνζσ Συμβοφλιο Μνθμείων και Τόπων) , το  CLUB OF ROME”  Κλαμπ τθσ ϊμθσ) το 
 EUROPEAN ENVIRONMENTAL BUREAU”  Ευρωπα κό Γραφείο Ρεριβάλλοντοσ), τθν Ελλθνικι 
 HELMEPA”   Hellenic Marine Environmental Protection Association”  Ελλθνικι Ζνωςθ Ρροςταςίασ 
Ρεριβάλλοντοσ”  κ.ά. 

ΔΙΕΘΝΕΙ ΤΜΧΪΝΙΕ ΓΙΑ ΣΘΝ ΠΡΟΛΘΩΘ ΣΘ ΘΑΛΑΙΑ ΡΤΠΑΝΘ ΑΠΟ ΠΛΟΙΑ 

               Π           Ρ            Θ            Π         (OILPOL 1954)      
                 1962, 1969        1971. 

Στθ ςυνδιάςκεψθ για τθν ίδρυςθ τθσ ςφμβαςθσ μετείχαν 32 κράτθ που αντιπροςϊπευαν το 95% τθσ 
παγκόςμιασ χωρθτικότθτασ. Οι αποφάςεισ βαςίςτθκαν κατά ζνα μεγάλο μζροσ ςτο ςχζδιο προτάςεων 
τθσ Επιτροπισ Faulkner. Στθν αρχικι τθσ μορφι θ ςφμβαςθ απαγορεφει τθν απόρριψθ πετρελαίου ι 
πετρελαιϊδουσ μίγματοσ που περιζχει πάνω από 100 p.p.m. (parts per million) ςε απόςταςθ λιγότερο 
από 50 μίλια από τθν πλθςιζςτερθ ακτι και ςε οριςμζνεσ ειδικζσ περιοχζσ π.χ. Βόρειοσ Κάλαςςα, 
Βαλτικι και Μαφρθ Κάλαςςα (άρκρο 3). Ρρζπει όμωσ να επιςθμάνουμε ότι θ απαγόρευςθ αυτι δεν 
εφαρμοηόταν για πλοία, εκτόσ των δεξαμενόπλοιων, αυτά προςζγγιηαν λιμάνια που δε διζκεταν 
ςτακμοφσ υποδοχισ καταλοίπων (slop reception facilities). 

Ακολοφκθςαν οι τροποποιιςεισ του ζτουσ 1962 περιζχοντασ αυςτθρότερα μζτρα για τισ απορρίψεισ 
πετρελαίου ςτθ κάλαςςα π.χ. θ κακιζρωςθ τθσ ηϊνθσ των 100 αντί των 50 μιλίων. Τα αποτελζςματα 
όμωσ δεν ιταν κετικά διότι: α) ο βακμόσ δυςκολίασ εντόπιςθσ παραβάςεων των κανόνων απόρριψθσ 
ιταν αρκετά μεγάλοσ, β) ιταν ςχεδόν δεδομζνθ θ απροκυμία του κράτουσ τθσ ςθμαίασ του πλοίου να 
διϊξει ποινικά τουσ πλοιάρχουσ όταν και εφόςον εντόπιηε παραβάςεισ από μζρουσ τουσ, και γ) πολλά 
κράτθ-μζλθ εξζφραςαν τθν αντίκεςι τουσ ςτθν καταςκευι και εγκατάςταςθ ςτακμϊν υποδοχισ 
καταλοίπων κυρίωσ επειδι δεν υπιρχε προθγοφμενθ εμπειρία και γνϊςθ (know how) και λόγω του 
αναμενόμενου υψθλοφ κόςτουσ καταςκευισ. 
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Ζνα χρόνο αργότερα (1963) με τθ ςυμμετοχι ιδιωτικϊν επιχειριςεων ςτισ διαςκζψεισ του IMO (SHELL, 
ΕΧΧΟΝ) κατζλθξαν ςε μια φκθνότερθ και πρακτικότερθ εναλλακτικι λφςθ, ςτθν υιοκζτθςθ του 
ςυςτιματοσ Load-on-top (LOT) το οποίο παραχωροφςε τθ δυνατότθτα ςτισ διάφορεσ κυβερνιςεισ και 
εταιρίεσ πετρελαιοειδϊν να αποφφγουν τα οικονομικά βάρθ τθσ καταςκευισ ςτακμϊν υποδοχισ 
Καταλοίπων.Το ζτοσ 1969 ακολοφκθςαν νζεσ τροποποιιςεισ ςφμφωνα με τισ οποίεσ τα δεξαμενόπλοια 
υποχρεοφνται να απορρίψουν πετρζλαιο en route (κατά τθ διάρκεια του ταξιδιοφ) ςτθ κάλαςςα μόνο 
με τθ μζκοδο του LOT, το ποςοςτό απόρριψθσ να μθν υπερβαίνει τα 60 λίτρα για κάκε μίλι και θ 
ςυνολικι ποςότθτα απόρριψθσ να μθν υπερβαίνει το 1/15.000 τθσ ςυνολικισ χωρθτικότθτασ του 
πλοίου. 

Στθν πράξθ όμωσ οι τροποποιιςεισ του 1969 και κατ  επζκταςθ θ ςφμβαςθ επικρίκθκαν επειδι  

 το ςφςτθμα LOT δεν είναι εφαρμόςιμο ςε μικρισ χρονικισ διάρκειασ ταξίδια  π.χ. 
ενδομεςογειακά ,  

 τα περιςςότερα λιμάνια δε διακζτουν ακόμθ ευκολίεσ υποδοχισ  

 θ ςφμβαςθ αφορά μόνο τθν θκελθμζνθ απόρριψθ, αναφζρεται μόνο ςτο πετρζλαιο και όχι ςε 
άλλουσ ρυπαντζσ και  

 δίνει τθ δυνατότθτα ςτον πλοίαρχο ςε ζκτακτεσ περιςτάςεισ να απορρίψει πετρζλαιο 
οπουδιποτε με μόνθ υποχρζωςθ να το αναφζρει ςτθν κυβζρνθςθ του. 

 

Αντίκετα με τισ προβλζψεισ τθσ ςφμβαςθσ (1954) και των τροποποιιςεων (1962-1969) οι οποίεσ 
καλφπτουν τθ λειτουργικι ρφπανςθ, οι νζεσ τροποποιιςεισ του 1971 δεν τζκθκαν ποτζ ςε ιςχφ και 
αναφζρονται ςτθν ατυχθματικι ρφπανςθ (αφορμι υπιρξε το ναυάγιο του TORREY CANYON ςτισ ακτζσ 
τθσ Βρετάνθσ το 1967). Αντικείμενο τουσ ο περιοριςμόσ τθσ ρφπανςθσ από πετρζλαιο που προκαλείται 
από προςάραξθ ι ςφγκρουςθ δεξαμενόπλοιων με τθ κζςπιςθ ορίων ςτισ διαςτάςεισ των δεξαμενϊν 
φορτίου κακϊσ και θ ειδικι προςταςία του Great Barrier Reef. Με τθν πάροδο όμωσ του χρόνου θ 
ςφμβαςθ OILPOL αντικαταςτάκθκε από τθ ςφμβαςθ MARPOL 73/78 που εξετάηουμε, παρακάτω. 
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Δ                     Ρ           Θ               Π     (MARPOL 1973)                  
1978                       1983 (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships) 

Θ ςφμβαςθ MARPOL κεωρείται από τισ ςπουδαιότερεσ ςτον τομζα τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. Σε γενικζσ 
γραμμζσ θ Σφμβαςθ αποςκοπεί ςτθν πλιρθ εξάλειψθ τθσ διεκνοφσ ρφπανςθσ του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ από πετρζλαιο και άλλεσ επιβλαβείσ ουςίεσ και τθν ελαχιςτοποίθςθ τθσ ατυχθματικισ 
απόρριψθσ του πετρελαίου και άλλων επιβλαβϊν ουςιϊν. Κακιερϊνει επίςθσ γενικά εφαρμόςιμεσ 
ςτακερζσ και αυςτθρότερα μζτρα ελζγχου τθσ ρφπανςθσ ςε οριςμζνεσ διεκνϊσ κακοριςμζνεσ  ειδικζσ 
περιοχζσ”. Σε αυτζσ τισ περιοχζσ κάκε απόρριψθ πετρελαιοειδϊν από TANKERS και άλλα πλοία με 
d.w.t. μεγαλφτερθ των 40.000 απαγορεφεται πλιρωσ, Θ Μεςόγειοσ αναφζρεται ςτθν ςφμβαςθ 
MARPOL ωσ  ειδικι περιοχι”, μαηί με τισ περιοχζσ τθσ Βαλτικισ, τθσ Μαφρθσ Κάλαςςασ, τθσ Ερυκράσ 
Κάλαςςασ και του Ρερςικοφ Κόλπου. 

Θ ζςτω και μερικι ιςχφσ τθσ ςφμβαςθσ MARPOL άρχιςε ςτισ 2 Οκτωβρίου 1983. Το αρχικό κείμενο του 
1973 περιλαμβάνει 5 παραρτιματα: 

 Annex I: φπανςθ από Ρετρζλαιο  ιςχφει από 2/10/1983 . 

 Annex II: φπανςθ από Υγρζσ Επιβλαβείσ Ουςίεσ Χφμα  ιςχφει από 6/4/1987 . 

 Annex III: φπανςθ από Επιβλαβείσ Ουςίεσ που μεταφζρονται δια καλάςςθσ ςε ςυςκευ- αςίεσ, 
εμπορευματοκιβϊτια, φορθτζσ δεξαμενζσ ι βυτιοφόρα οχιματα  ιςχφει από 1/7/1992 . 

 Annex IV: φπανςθ από Λφματα.Annex V: φπανςθ από Απορρίμματα  ιςχφει από 31/12/1988 . 

Εκτόσ από τα πζντε παραρτιματα υπάρχουν και δφο πρωτόκολλα: 

1. Protocol Λ: Υποχρεωτικζσ Αναφορζσ Ρεριςτατικϊν φπανςθσ από Επιβλαβείσ Ουςίεσ  άρκρο 8 
τθσ ςφμβαςθσ . 

2. Protocol II: Διαδικαςία Διαιτθςίασ για Διακανονιςμό Διαφωνιϊν  άρκρο 10 τθσ ςφμβαςθσ . 

Θ επικφρωςθ τθσ ςφμβαςθσ υπιρξε χρονοβόρα λόγω οικονομικϊν και τεχνικϊν δυςχερειϊν. Επόμενο 
ιταν να επιςπευτοφν οι διαδικαςίεσ επικφρωςθσ με τθν υιοκζτθςθ του πρωτοκόλλου το ζτοσ 1978 
(κατά τθ διάρκεια τθσ Διάςκεψθσ για τθν Αςφάλεια των Δεξαμενόπλοιων και τθν Ρρόλθψθ τθσ 
καλάςςιασ φπανςθσ, TSPP που αναλφουμε παρακάτω) που ζκετε τισ προχποκζςεισ για να γίνει 
κάποιο κράτοσ μζλοσ τθσ ςφμβαςθσ (ιταν αρκετι θ αποδοχι του πρϊτου παραρτιματοσ) μολονότι 
υπιρχε και μία πρόςκετθ αξίωςθ, δθλαδι τα κράτθ που κα επικφρωναν τθ ςφμβαςθ να κατείχαν το 
50% τθσ παγκόςμιασ χωρθτικότθτασ. 

Σφμφωνα με τθ ςφμβαςθ τα δεξαμενόπλοια από 150 GRT και πάνω κακϊσ και όλα τα άλλα πλοία από 
400 GRT υπόκεινται ςε επικεωριςεισ (αρχικζσ, ενδιάμεςεσ, υποχρεωτικζσ, περιοδικζσ) με ςκοπό να 
τουσ χορθγθκεί το πιςτοποιθτικό International Oil Pollution Prevenτion (IOPP). Επίςθσ κατά το άρκρο 20 
πρζπει τα παραπάνω πλοία να τθροφν βιβλίο πετρελαίου. Θ Σφμβαςθ εξομοιϊνει τισ εξζδρεσ άντλθςθσ 
πετρελαίου με πλοία που δεν είναι δεξαμενόπλοια πάνω από 400 GRT και υποχρεϊνει τα παράκτια 
κράτθ και ιδιαίτερα αυτά που βρίςκονται μζςα ςε ειδικζσ περιοχζσ να εγκαταςτιςουν ςτα λιμάνια τουσ 
ευκολίεσ υποδοχισ επεξεργαςίασ πετρελαιοειδϊν καταλοίπων. 

Ακόμθ, θ ςφμβαςθ επεκτείνεται ςε διαχωριςμό των  υπαρχόντων” και των  νζων” πλοίων. Για τα 
υπάρχοντα πλοία θ εγκατάςταςθ νζου εξοπλιςμοφ μπορεί να γίνει φςτερα από μια περίοδο χάρθσ 
ανάλογα με το νεκρό βάροσ ι τθ χωρθτικότθτα τουσ. Ειδικότερα όλα τα δεξαμενόπλοια από 40.000-
70.000 d.w.t. μποροφν να λειτουργοφν με ςφςτθμα δεξαμενϊν για κακαρό ζρμα (Clean Ballast Tanks) 
μζχρι το ζτοσ 1987. Μετά τθν θμερομθνία αυτι κα διακζτουν υποχρεωτικά ξεχωριςτζσ δεξαμενζσ 
ζρματοσ (Segregated Βallast Tanks) ι εναλλακτικά ςφςτθμα πλφςθσ των δεξαμενϊν με αργό πετρζλαιο 
(Crude Oil Washing). Πλα τα δεξαμενόπλοια πάνω από 150 GRT κα διακζτουν δεξαμενζσ καταλοίπων 
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(Slop Tanks) και ςυςκευζσ παρακολοφκθςθ, και ελζγχου του πετρελαίου που πρόκειται να απορριφκεί 
(Monitoring and Control System). Τα πλοία πάνω από 400 GRT κα εφοδιαςτοφν με διαχωριςτιρα 
πετρελαίου / νεροφ (Oil Water Separator). 

 

Οι διαφορζσ τθσ ςφμβαςθσ MARPOL με τθ ςφμβαςθ OILPOL 1954 και τισ τροποποιιςεισ των ετϊν 1962 
και 1969 ζγκειται: 

 Στθν επανακακιζρωςθ ειδικϊν περιοχϊν δθλαδι Μεςόγειοσ, Βαλτικι, Μαφρθ Κάλαςςα, Ερυκρά 
Κάλαςςα και Ρερςικόσ Κόλποσ, άρκρο 10  οι τρεισ πρϊτεσ περιοχζσ βρίςκονται ιδθ υπό ζνα 
κακεςτϊσ προςταςίασ, ενϊ οι δφο τελευταίεσ κα προςτατεφονται ςτο μζλλον . 

 Καμία απόρριψθ πετρελαίου δεν επιτρζπεται ςε αυτζσ τισ περιοχζσ, ακόμθ και για τα 
δεξαμενόπλοια που είναι εφοδιαςμζνα με το ςφςτθμα loadontop. Αντίκετα, κακιερϊνει τα 
ςυςτιματα SBT, COW, OWS, Adequate Sludge Tanks και Inert Gas System  ςφςτθμα αδρανοφσ 
αερίου το οποίο υιοκετικθκε με το αντίςτοιχο πρωτόκολλο τθσ SOLAS 1974 ςτθ διάςκεψθ TSPP . 

 Καλφπτει όλεσ τισ μορφζσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ από πλοία και δεν περιορίηεται μόνο ςτο 
πετρζλαιο. 

 Ρροβλζπει μζτρα για τθν αποφυγι ι τον περιοριςμό τθσ ρφπανςθσ που είναι δυνατόν να 
προκλθκεί από ατυχιματα πλοίων. 

Ρρζπει όμωσ να επιςθμάνουμε ότι οι απαιτιςεισ τθσ MARPOL για τον ζλεγχο των απορρίψεων δεν 
εφαρμόηονται ςε περιπτϊςεισ:  

α) αςφάλειασ του πλοίου ι διάςωςθσ ανκρϊπινθσ ηωισ ςτθ κάλαςςα και  

β) ωσ αποτζλεςμα βλάβθσ, εφόςον το πλιρωμα δεν ενζργθςε ςκόπιμα ι αδιαφόρθςε. 

Κατά τθ διάρκεια τθσ Συνδιάςκεψθσ για τθν Αςφάλεια των Δεξαμενόπλοιων και τθν πρόλθψθ τθσ 
Καλάςςιασ φπανςθσ (Tanker Safety and Pollution Prevention TSPP, 1978) επειδι πολλζσ χϊρεσ δεν 
είχαν υπογράψει και επικυρϊςει τθ ςφμβαςθ MARPOL ι τα παραρτιματά τθσ ςε ςυνδυαςμό με 
οριςμζνα ςοβαρά ατυχιματα δεξαμενόπλοιων κατά τθν περίοδο 1975-1978, ενζπνευςαν τον Ρρόεδρο 
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των Θ.Ρ.Α. Κάρτερ (Carter Initiatives) να προχωριςει ςε ζνα ςχζδιο δράςθσ για τθν πρόλθψθ και 
καταςτολι τθσ ρφπανςθσ, δθλαδι αυξθμζνα ςυςτιματα βοικειασ για πρόλθψθ των ατυχθμάτων ςτθ 
κάλαςςα, κυρίωσ για τθ ςφγκρουςθ πλοίων κακϊσ και τα ςυςτιματα αδρανοφσ αερίου, βελτίωςθ των 
ςυςτθμάτων πλοιγθςθσ και τοποκζτθςθ διπλϊν πυκμζνων (double bottoms) ςε όλα τα δεξαμενόπλοια 
πάνω από 20.000 d.w.t. 

Τα υπάρχοντα πετρελαιοφόρα ςτα οποία εφαρμόηεται ο κανονιςμόσ 13G απαιτείται να υποβάλλονται 
ςε πρόγραμμα εκτεταμζνων επικεωριςεων κατά τθν διάρκεια τθσ ειδικισ, των ενδιάμεςων και των 
ετιςιων επικεωριςεων. Ο ςκοπόσ και θ ςυχνότθτα των επικεωριςεων αυτϊν είναι θ ςυμμόρφωςθ 
των δεξαμενόπλοιων με τισ οδθγίεσ που κα εκδοκοφν από τον ΛΜΟ.  

Τα υπάρχοντα πετρελαιοφόρα θλικίασ άνω των 5 ετϊν υποχρεοφνται να ζχουν διακζςιμο για κάκε 
αρμόδια αρχι κράτουσ-μζλουσ τθσ διεκνοφσ ςφμβαςθσ MARPOL 73/78 ζναν πλιρεσ φάκελο 
επικεωριςεων, μετριςεων και αναφορϊν ωσ προσ τισ εργαςίεσ που εκτελζςτθκαν. Επιπροςκζτωσ, 
ςτον φάκελο αυτό πρζπει ακόμα να περιζχεται ζκκεςθ εκτίμθςθσ τθσ κατάςταςθσ του πλοίου μαηί με 
ςυμπεράςματα για τθν κατάςταςθ τθσ καταςκευι του και τισ επιτρεπόμενεσ ανοχζσ, κεωρθμζνθ κατά 
τρόπο που να αποδεικνφεται ότι ζχει γίνει αποδεκτι από τθν αρχι, τθν ςθμαία τθσ οποίασ φζρει το 
πλοίο. 

                                    (SOLAS)                           1980 (Convention on 
Safety of Life at Sea) 

Θ Συνκικθ SOLAS με τισ διαδοχικζσ μορφζσ τθσ κεωρείται γενικά ωσ ςθμαντικότερθ όλων των διεκνϊν 
ςυνκθκϊν ςχετικά με τθν αςφάλεια των εμπορικϊν πλοίων. Θ πρϊτθ εκδοχι τθσ υιοκετικθκε το 1914, 
ςε απάντθςθ ςτθν καταςτροφι του Τιτανικοφ, θ δεφτερθ το 1929, θ τρίτθ το 1948 και θ τζταρτθ το 
1960. 

Θ Συνκικθ του 1960 - που υιοκετικθκε ςτισ 17 Λουνίου 1960 και τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 26 Μα ου 1965 - 
ιταν ο πρϊτοσ ςθμαντικόσ ςτόχοσ για τον IMO μετά από τθ δθμιουργία του Οργανιςμοφ και 
αντιπροςϊπευςε ζνα ιδιαίτερο βιμα προσ τα εμπρόσ ςτον εκςυγχρονιςμό των κανονιςμϊν και ςτθ 
ςυμπόρευςθ με τισ τεχνικζσ εξελίξεισ ςτθ ναυπθγικι βιομθχανία. 

Θ πρόκεςθ ιταν να ενθμερωκεί θ Συνκικθ από περιοδικζσ τροποποιιςεισ αλλά ςτθν πράξθ θ 
διαδικαςία τροποποιιςεων που ενςωματϊκθκε αποδείχκθκε πολφ αργι. Ζγινε ςαφζσ ότι κα ιταν 
αδφνατο να εξαςφαλιςτεί θ ζναρξθ ιςχφοσ των τροποποιιςεων εντόσ μιασ λογικισ χρονικισ περιόδου. 

Κατά ςυνζπεια, μια απολφτωσ νζα Συνκικθ υιοκετικθκε το 1974 που περιζλαβε όχι μόνο τισ 
τροποποιιςεισ που ςυμφωνικθκαν μζχρι εκείνθ τθν θμερομθνία αλλά μια νζα διαδικαςία 
τροποποιιςεων - θ ςιωπθρι διαδικαςία αποδοχισ - με ςκοπό να εξαςφαλίςει ότι οι αλλαγζσ κα 
μποροφςαν να γίνουν εντόσ μιασ κακοριςμζνθσ (και κατά αποδεκτό τρόπο μικρισ) χρονικισ περιόδου. 

Αντί τθσ απαίτθςθσ ότι μια τροποποίθςθ κα τεκεί ςε ιςχφ μετά από όταν γίνει αποδεκτι από, 
παραδείγματοσ χάριν, τα δφο τρίτα των ςυμβαλλόμενων μερϊν, θ ςιωπθρι διαδικαςία αποδοχισ 
ορίηει ότι μια τροποποίθςθ κα τεκεί ςε ιςχφ ςε μια κακοριςμζνθ θμερομθνία εκτόσ αν, πριν από εκείνθ 
τθν θμερομθνία, υποβάλλονται αντιρριςεισ ςτθν τροποποίθςθ από ζναν ςυμφωνθκζντα αρικμό 
ςυμβαλλόμενων μερϊν. 

Αναφζρεται ςε κζματα όπωσ θ κατανομι και ςτακερότθτα των φορτίων, μθχανθμάτων και θλεκτρικϊν 
εγκαταςτάςεων, πρόβλεψθ για εντοπιςμό και εξουδετζρωςθ πυρκαγιϊν, ςωςίβια εξαρτιματα, 
εξαρτιματα ραδιοεπικοινωνίασ και ναυςιπλο ασ κ.λπ. 
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Το βαςικό κείμενο περιλαμβάνει: 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ I  Γενικζσ Οδθγίεσ. 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ IΙ Καταςκευζσ. Υποδιαίρεςθ και Ευςτάκεια. Μθχανολογικζσ και 
Θλεκτρολογικζσ Εγκαταςτάςεισ. 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ IΙΙ Ρροςταςία και Ρρόλθψθ από Ρυρκαγιά. Κατάςβεςθ Ρυρκαγιάσ.  

ΚΕΧΑΛΑΙΟ IV Σωςτικά Μζςα και Διατάξεισ. 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ V αδιοτθλεγραφία και αδιοτθλεφωνία. 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ VI  Αςφάλεια τθσ Ναυςιπλο ασ. 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ VII  Μεταφορά Σιτθρϊν. 

ΚΕΧΑΛΑΙΟ VIII Μεταφορά Επικίνδυνων Φορτίων.  

ΚΕΧΑΛΑΙΟ ΙΨ Ρυρθνοκίνθτα Ρλοία. 

ΠΑΡΑΡΣΘΜΑ Ι Ριςτοποιθτικά. 

ΠΑΡΑΡΣΘΜΑ ΙΙ Τροποποιιςεισ του ζτουσ 1991. 

ΠΑΡΑΡΣΘΜΑ ΙΙΙ Ριςτοποιθτικά και ζγγραφα που πρζπει να βρίςκονται πάνω ςτο πλοίο.  

 

Θ SOLAS 1974 αποτελεί τθν κφρια ςφμβαςθ για τθν αξιοπλο ασ των πλοίων (seaworthiness of ships) και 
μπορεί να υποςτθρίξει κάποιοσ ότι αλλθλοςυμπλθρϊνεται με τθ ςφμβαςθ MARPOL 73/78 όςον αφορά 
τθν αςφάλεια τθσ ναυςιπλο ασ και τθν καταπολζμθςθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. 

Σφμφωνα με τθ ςφμβαςθ θ δικαιοδοςία ανικει ςτο κράτοσ τθσ ςθμαίασ του πλοίου, αλλά και το 
παράκτιο κράτοσ ζχει ζνα βακμό ελζγχου ςτθν περίπτωςθ που αλλοδαπά πλοία που φζρουν τθ ςθμαία 
κάποιου ςυμβαλλόμενου κράτουσ χρθςιμοποιοφν τα λιμάνια του. Πταν ζνα εμπορικό πλοίο δεν τθρεί 
τισ προχποκζςεισ τθσ ςφμβαςθσ, οι αρμόδιεσ αρχζσ του παράκτιου κράτουσ μποροφν να παίρνουν τα 
αναγκαία μζτρα, ϊςτε να μθν επιτραπεί ο απόπλουσ, εκτόσ εάν ο προοριςμόσ του πλοίου είναι κάποιο 
λιμάνι για επιςκευζσ χωρίσ να προκαλείται κίνδυνοσ ςτο πλοίο και το πλιρωμα. 

Το ζτοσ 1978, ςτθ ςυνδιάςκεψθ του IMO για τθν αςφάλεια των δεξαμενόπλοιων και τθν πρόλθψθ τθσ 
ρφπανςθσ (TSPP), υιοκετικθκε το πρωτόκολλο τθσ ςφμβαςθσ, ςφμφωνα με το οποίο κακιερϊνονται:  

1. Το ςφςτθμα Αδρανοφσ Αερίου  Inert Gas System , ζνα αζριο  όπωσ το άηωτο ι το διοξείδιο του 
άνκρακα ι μίγμα αερίων  που περιζχει ανεπαρκι ποςότθτα οξυγόνου, ϊςτε να γίνεται 
αδφνατθ θ καφςθ των υδρογονανκράκων  

2. Επιπρόςκετα αντάρ  

3. Διπλι δυνατότθτα πλοιγθςθσ  emergency steering gear . 

Στισ τροποποιιςεισ του ζτουσ 1983 κακιερϊκθκε ο Διεκνισ Κϊδικασ για τθν Καταςκευι και τον 
Εξοπλιςμό των Ρλοίων που μεταφζρουν Επικίνδυνα Χθμικά Χφμα (International Code for the 
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Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk 1971) και ο Διεκνισ 
Κϊδικασ για τθν Καταςκευι και τον Εξοπλιςμό των Ρλοίων που μετα- φζρουν ευςτοποιθμζνα Αζρια 
Χφμα (International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk 
1975), γνωςτοί και ωσ IBC και IGC codes, οι οποίοι κεωροφνται υποχρεωτικοί για τα κράτθ που ζχουν 
υπογράψει τθ ςφμβαςθ. 

Ρρόςφατα (1994), κατά τθ διάρκεια τθσ ςυνδιάςκεψθσ του IMO αποφαςίςτθκε θ πρόςκεςθ ενόσ νζου 
κεφαλαίου ςτο παράρτθμα τθσ SOLAS που προβλζπει τθν υποχρεωτικι εφαρμογι του Διεκνι Κϊδικα 
Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ (International Safety Management Code) για όλα τα επιβατθγά πλοία, 
δεξαμενόπλοια, χθμικά δεξαμενόπλοια, φορτθγά χφδθν φορτίων άνω των 500 GRT μζχρι τθν 1/7/1998 
και για τα υπόλοιπα φορτθγά πλοία μζχρι τθν 1/7/2002. Ο κϊδικασ κεςπίηει κανονιςμοφσ για τθν 
αςφαλι διαχείριςθ και λειτουργία των πλοίων μζςα από τθν οργάνωςθ τθσ εταιρίασ ςε κζματα 
προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. 

Δ       Κ       Δ                   Α      Λ              Π              Π             
Θ         Π            , ISM CODE (International Safety Management Code) 

Οι δραματικζσ ςυνζπειεσ των ναυτικϊν ατυχθμάτων τθσ τελευταίασ δεκαετίασ τόςο ςτο καλάςςιο 
περιβάλλον όςο και ςτο ζμψυχο ναυτεργατικό δυναμικό, ϊκθςαν τον Διεκνι Ναυτιλιακό Οργανιςμό 
ςτθν λιψθ και υιοκζτθςθ ενόσ νζου κεςμικοφ πλαιςίου για αςφαλζςτερεσ μεταφορζσ.  λλωςτε, θ 
αναγνϊριςθ του πρωταγωνιςτικοφ ρόλου του ανκρϊπινου παράγοντα ςτθν πρόκλθςθ ναυτικϊν 
ατυχθμάτων και απωλειϊν κακιςτοφςε πλζον επιτακτικι τθν εφαρμογι ενόσ ςυςτιματοσ ποιοτικισ 
διαχείριςθσ τόςο ςτα πλοία όςο και ςτισ διαχειρίςτριεσ εταιρίεσ. Μζςα ςε αυτό το πλαίςιο δράςθσ, ο 
IMO, ςτισ 17-11-93, προχϊρθςε ςτθν υιοκζτθςθ τθσ απόφαςθσ Α 741  18   Διεκνισ Κϊδικασ 
Διαχείριςθσ για τθν Αςφαλι Λειτουργία των Ρλοίων και τθν Ρροςταςία του Καλάςςιου 
Ρεριβάλλοντοσ”  ISM Code: International Safety Management Code). 

Θ αξία του ISM Code ζγκειται ςτο ότι κακιερϊνει ζνα διεκνζσ πρότυπο για τθν διαχείριςθ και 
λειτουργία των πλοίων με τθ κζςπιςθ ενόσ ςυνόλου λειτουργικϊν κανόνων, που άπτονται όλου του 
οργανωτικοφ φάςματοσ τθσ διοίκθςθσ, τόςο τθσ διαχειρίςτριασ εταιρίασ όςο και των πλοίων που 
εξαρτϊνται από αυτιν και αναφζρονται ςε κζματα αςφάλειασ και πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ. 

Ο παραπάνω κϊδικασ υιοκετικθκε ςτθν ςυνδιάςκεψθ τθσ Διεκνοφσ Συμβάςεωσ για τθν Αςφάλεια τθσ 
Ανκρϊπινθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα (SOLAS) τθν 21-6-1994 και ενςωματϊκθκε ςτο νζο τθσ κεφάλαιο IX. Θ 
υποχρεωτικι εφαρμογι του κϊδικα ξεκινάει για τα επιβατθγά, περιλαμβανομζνων και των επιβατθγϊν 
ταχυπλόων ςκαφϊν από τισ 1-7-1998, για τα πετρελαιοφόρα, χθμικά δεξαμενόπλοια, υγραεριοφόρα 
και φορτθγά μεταφοράσ χφδθν φορτίου ολικισ χωρθτικότθτασ άνω των 500 κ.ο.χ. από τθν 1-7-1998, 
ενϊ για τα υπόλοιπα :φορτθγά πλοία άνω των 500 κ.ο.χ. ςυμπεριλαμβανομζνων και των πλωτϊν 
εξζδρων εξόρυξθσ πετρελαίου από τθν 1-7-2002. 

Οι βαςικοί ςτόχοι του κϊδικα ςυνίςτανται ςτθν αςφάλεια των πλοίων, ςτθν αποφυγι των ναυτικϊν 
ατυχθμάτων, ςτθν προςταςία τθσ περιουςίασ και ςτθν αποφυγι τθσ ρφπανςθσ του καλάςςιου 
περιβάλλοντοσ. Ουςιαςτικά, ο ISM Code επιβάλλει τθν ορκι τιρθςθ των ιδθ υπαρχουςϊν Διεκνϊν 
Συμβάςεων και κυρίωσ τισ STCW, MARPOL και τθν SOLAS. Θ καινοτομία που ειςάγει ο κϊδικασ αφορά 
ςτισ γραπτζσ διαδικαςίεσ που πρζπει να ακολουκοφνται πιςτά και αφοροφν κάκε ςτάδιο τθσ 
μεταφοράσ, όπωσ: 

1. Σχεδιαςμόσ φόρτωςθσ και εκφόρτωςθσ  loading and discharging plans .  

2. Σχεδιαςμόσ ταξιδιοφ  passage plan .  

3. Διαδικαςίεσ ελζγχου πριν και κατά τθν διάρκεια του ταξιδιοφ  check lists .  

4. Ανταλλαγι ςτοιχείων με τουσ πλοθγοφσ  pilot cards .  
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5. Επικοινωνία πλοίου-γραφείο υ-ναυλωτϊν.  

6. Διαδικαςίεσ ολικοφ ελζγχου από τον Ρλοίαρχο κλπ.  

Ο κϊδικασ ουςιαςτικά δεν μεταβάλλει καμιά από τισ διαδικαςίεσ που ακολουκοφςε μζχρι ςιμερα κάκε 
πλοίο, αλλά επιβάλλει τθ γραπτι τιρθςι τουσ με τθν εφαρμογι ενόσ Συςτιματοσ Αςφαλοφσ 
Διαχείριςθσ (Σ.Α.Δ., Safety Management System), μζςω του οποίου κα αποδεικνφονται και κα 
διαςφαλίηονται:  

 Θ ςυμμόρφωςθ των υπό εκμετάλλευςθ πλοίων με τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ και τθν εςωτερικι 
νομοκεςία του κράτουσ τθσ ςθμαίασ.  

 Θ ςυμμόρφωςθ με τουσ ςχετικοφσ Κϊδικεσ, Ρρότυπα ι Οδθγίεσ που ςυνιςτϊνται από τουσ 
Διεκνείσ Οργανιςμοφσ, τισ αρμόδιεσ Κρατικζσ Αρχζσ και τουσ αναγνωριςμζνουσ Νθογνϊμονεσ.  

 Θ εφαρμογι του Συςτιματοσ Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ, το οποίο δεν ςυνίςταται ςε μια γενικι 
αναφορά ςτουσ ςτόχουσ και τισ διαδικαςίεσ που ακολουκεί θ εταιρία  τόςο κατά τθν λειτουργία 
τθσ ςτθν ξθρά όςο και ςτθν κάλαςςα , αλλά εφαρμόηεται κατά τομείσ με ςυγκεκριμζνεσ 
αρμοδιότθτεσ.  

 

Ρροκειμζνου μια εταιρία να προχωριςει ςτθν υλοποίθςθ και αποτελεςματικι εφαρμογι του ISM Code 
κα πρζπει προθγουμζνωσ να ζχει πειςκεί για τα οφζλθ που κα αποκομίςει τα οφζλθ αυτά μποροφν να 
ςυνοψιςτοφν ςτουσ εξισ τομείσ:  

 Λιψθ προλθπτικϊν μζτρων για τθ προςταςία του περιβάλλοντοσ και κατ  επζκταςθ βελτίωςθ 
του επιπζδου αςφαλείασ των καλάςςιων μεταφορϊν.  

 Μεγαλφτεροσ βακμόσ ςυμμόρφωςθσ και εναρμόνιςθσ με τισ ιςχφουςεσ διεκνείσ ςυνκικεσ και 
κανόνεσ  κυρίωσ με τισ Διεκνείσ Συμβάςεισ MARPOL, SOLAS και STWC . 

 Υιοκζτθςθ μιασ ςειράσ μζτρων για τθν αποτροπι και τον περιοριςμό των ατυχθμάτων ςτο 
προςωπικό κακϊσ και για τθν αποςόβθςθ ενδεχόμενων ηθμιϊν ι απωλειϊν ςτα πλοία, ςτον 
εξοπλιςμό ι ςτο φορτίο τουσ. 

 Μεγιςτοποίθςθ τθσ αποδοτικότθτασ και τθσ αποτελεςματικότθτασ τθσ εταιρίασ. 

 Εκτζλεςθ τθσ μεταφορικισ υπθρεςίασ με υψθλότερο βακμό αςφάλειασ και αξιοπιςτίασ, με 
απόρροια τθν ικανοποίθςθ των απαιτιςεων των πελατϊν και τθν ενίςχυςθ τθσ 
ανταγωνιςτικότθτασ τθσ εταιρίασ. 
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 Ανάπτυξθ διαδικαςιϊν εςωτερικοφ ελζγχου που εξαςφαλίηουν ζγκαιρθ αναγνϊριςθ τυχόν 
ςφαλμάτων, προβλθμάτων και παραλείψεων τόςο ςτο πλοίο όςο και ςτθν εταιρία. 

Το περιεχόμενο του κϊδικα κατανζμει τισ ευκφνεσ και τισ αρμοδιότθτεσ ςε όλα τα εμπλεκόμενα ςτθν 
διαδικαςία τθσ καλάςςιασ μεταφοράσ μζρθ. Ζτςι, προβλζπονται τόςο οι ευκφνεσ και οι αρμοδιότθτεσ 
τθσ εταιρείασ, όςο και αυτζσ που αφοροφν ςτα μζςα και ςτο προςωπικό, ςτον Ρλοίαρχο, και ςτο 
κατάλλθλο εξουςιοδοτθμζνο πρόςωπο, το οποίο είναι ςυνολικά υπεφκυνο για τθν λειτουργία και τισ 
καταςτάςεισ ανάγκθσ που δθμιουργοφνται ςε κάκε πλοίο. 

Δ       Ο      Α         Δ                  Σ          Ε             Π         , 
I.S.G.O.T.T. (International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals) 

Ο Διεκνισ Οδθγόσ Αςφάλειασ Δεξαμενόπλοιων και Τερματικϊν Εγκαταςτάςεων Ρετρελαίου, γνωςτόσ 
και ωσ I.S.G.O.T.Τ., ςυςτάκθκε με ςκοπό τθν παροχι οδθγιϊν ςτο προςωπικό των δεξαμενόπλοιων και 
των τερματικϊν εγκαταςτάςεων, ϊςτε να κατοχυρωκεί θ αςφάλεια των εργαςιϊν που ςχετίηονται με 
τθ καλάςςια μεταφορά και το χειριςμό πετρελαιοειδϊν.  

Με αυτό τον τρόπο τονίηεται ότι θ διαχειρίςτρια εταιρία του πλοίου πρζπει να είναι πάντα ςε κζςθ να 
παρζχει κετικι υποςτιριξθ, πλθροφορίεσ και οδθγίεσ ςτον πλοίαρχο - ο οποίοσ ζχει αναλάβει τθν 
κακθμερινι διεφκυνςθ του πλοίου - και ότι θ διεφκυνςθ τθσ τερματικισ εγκατάςταςθσ πρζπει να 
εξαςφαλίηει ότι το προςωπικό τθσ γνωρίηει το ενδιαφζρον τθσ για τθν εφαρμογι αςφαλϊν μεκόδων 
εργαςίασ.  

Ρρζπει να λαμβάνεται υπόψθ ότι ς' όλεσ τισ περιπτϊςεισ οι παρεχόμενεσ οδθγίεσ εφαρμόηονται με τθν 
προχπόκεςθ ότι δεν αντίκεινται ςε κανζνα κανονιςμό (εκνικό, τοπικό ι τθσ τερματικισ εγκατάςταςθσ 
που ζχει τθν εφαρμογι) και ότι αυτοί τουσ οποίουσ αφορά πρζπει να εξαςφαλίηουν ότι είναι ενιμεροι 
κάκε τζτοιασ απαίτθςθσ. 

Ο Οδθγόσ αυτόσ δεν είναι ανεξάρτθτοσ από τουσ άλλουσ διεκνείσ κϊδικεσ που ζχει εκδϊςει και 
εξακολουκεί να εκδίδει θ διεκνισ ναυτιλιακι κοινότθτα. Αντικζτωσ, ζχει ενςωματϊςει ςτισ διατάξεισ 
του τμιματα από εκδόςεισ του Διεκνοφσ Ναυτιλιακοφ Επιμελθτθρίου (ICS), του Διεκνοφσ Ναυτιλιακοφ 
Οργανιςμοφ (IMO) και τθσ Διεκνοφσ Ναυτικισ Συνζλευςθσ των Εταιριϊν Ρετρελαίου (OCIMF).  

Ο οδθγόσ I.S.G.O.Τ.Τ. αποτελείται από 22 κεφάλαια, κάκε ζνα από τα οποία καλφπτει ξεχωριςτοφσ 
τομείσ τθσ καλάςςιασ διακίνθςθσ των πετρελαιοειδϊν. 

OIL POLLUTION ACT 1990  OPA ’90  

Τον Αφγουςτο του 1990 ο πρόεδροσ των Θ.Ρ.Α. Bush υπζγραψε τον αντιρρυπαντικό νόμο Oil Pollution 
Act 1990 (ΟΑ ‘90 . Αφορμι ιταν αφενόσ το ναυάγιο του ΕΧΧΟΝ VALDEZ, το οποίο αποτελοφςε τθ 
μεγαλφτερθ ρφπανςθ από πετρελαιοειδι ςτα αμερικάνικα φδατα(250.000 βαρζλια) και αφετζρου θ 
ευαιςκθτοποίθςθ τθσ κοινισ γνϊμθσ για τθν καταςτροφι του καλαςςίου περιβάλλοντοσ (μεγάλεσ 
ηθμιζσ ςτθ καλάςςια χλωρίδα και πανίδα τθσ Αλάςκασ - περιςςότερο  πολιτικό” παρά 
 περιβαλλοντικό” κόςτοσ κα μποροφςε να υποςτθρίξει κανείσ) - ςε ςυνδυαςμό με τθν ζλλειψθ 
ετοιμότθτασ από τθν πλευρά τθσ κυβζρνθςθσ και τθσ βιομθχανίασ για αντιμετϊπιςθ τζτοιων 
περιςτατικϊν. 

Θ νομοκετικι πράξθ τθσ ΟΑ  90 αναφζρεται ειδικά ςτθν πρόλθψθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. Σφμφωνα 
με αυτιν, απαγορεφεται ςταδιακά θ είςοδοσ ςτα χωρικά φδατα των Θ.Ρ.Α ςε όςα δεξαμενόπλοια δεν 
είναι διπλοφ τοιχϊματοσ, κι αυτό για μια χρονικι περίοδο 25 ετϊν. Μολονότι οριςμζνεσ διατάξεισ τθσ 
ΟΑ αφοροφν αποκλειςτικά ςτθν εγχϊρια ναυτιλία, εντοφτοισ αρκετζσ από αυτζσ ζχουν άμεςθ 
επίδραςθ και ςτα αλλοδαπά εμπορικά πλοία που πραγματοποιοφν μεταφορζσ ςτισ Θ.Ρ.Α.  

Ευνόθτο είναι ότι ο νόμοσ εφαρμόηεται όχι μόνο ςτα δεξαμενόπλοια, αλλά και ςε όλα τα πλοία που 
καταπλζουν ςτα αμερικάνικα φδατα και λιμάνια. 
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Από τθ ςτιγμι που τζκθκε ςε ιςχφ θ ΟΑ  90 εφαρμόηεται πλζον μία μονομερισ πολιτικι ςτισ ΘΡΑ ςε 
ό,τι αφορά ςτθν προςταςία του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, θ οποία μάλιςτα παραμερίηει ςε μεγάλο 
βακμό τισ υπάρχουςεσ διεκνείσ και περιφερειακζσ ςυμβάςεισ, κακϊσ και το πεδίο εφαρμογισ τουσ. 
Συγκεκριμζνα, θ ΟΑ  90, αναφζρεται ρθτά ςτον τομζα αςφάλειασ τθσ ναυςιπλο ασ και τα επίπεδα 
εκπαίδευςθσ των ναυτικϊν, κεςπίηοντασ κανονιςμοφσ για το ςφςτθμα ελζγχου κυκλοφορίασ των 
πλοίων (Vessel Traffic Services), ζτςι ϊςτε να ελζγχονται οι παράνομεσ απορρίψεισ αποβλιτων ςτθ 
κάλαςςα και να εντοπίηονται οι παραβάτεσ που προκαλοφν τθ ρφπανςθ από πετρελαιοειδι. 

Ρροκειμζνου να επιτευχκεί μείωςθ των πετρελαιοκθλίδων από δεξαμενόπλοια με απλοφσ πυκμζνεσ, θ 
ΟΑ  90 κακορίηει τα εξισ: Αν οι πλοιοκτιτεσ ι οι διαχειριςτζσ πιζςουν τον πλοίαρχο να ειςζλκει ςε 
λιμάνι όταν το βφκιςμα που δίνει ο πιλότοσ πλθςιάηει το βφκιςμα του πλοίου, αντιμετωπίηουν τον 
κίνδυνο απαιτιςεων εφόςον το ςκάφοσ προςαράξει κατά τθ διζλευςθ. Με άλλα λόγια ςτουσ 
πλοιοκτιτεσ και ςτουσ διαχειριςτζσ των πλοίων ανικει θ ευκφνθ να αποφαςίηουν εάν το βφκιςμα 
δεξαμενόπλοιου με απλό πυκμζνα είναι επαρκζσ για τθν αποφυγι προςάραξθσ ςε λιμάνι των Θ.Ρ.Α. Θ 
νζα αυτι διάταξθ, θ οποία οδθγεί ςε μείωςθ τθσ μεταφορικισ ικανότθτασ των δεξαμενόπλοιων τθσ 
τάξθσ του 9%, ιςχφει από τισ 27/11/1996 ωσ το 2015 και αφορά όλα τα δεξαμενόπλοια μονοφ πυκμζνα 
άνω των 5.000 τόνων που μεταφζρουν πετρελαιοειδι χφδθν, ωσ φορτίο ι ωσ υπόλειμμα φορτίου ςτα 
φδατα των Θ.Ρ.Α. ι δεξαμενόπλοια υπό ξζνθ ςθμαία που κινοφνται μζςα ςτα όρια τθσ Αποκλειςτικισ 
Οικονομικισ Ηϊνθσ 200 μιλίων τθσ χϊρασ. 

Σχετικά με τισ διαδικαςίεσ φορτοεκφόρτωςθσ, θ Ακτοφυλακι (USCG) κατζλθξε ςτο ςυμπζραςμα ότι οι 
ςτακμοί εκφόρτωςθσ ςτθν ανοιχτι κάλαςςα αποτελοφν τον πλζον περιβαλλοντικά ανϊδυνο τρόπο ςε 
ςχζςθ με τθν απευκείασ παράδοςθ είτε ςε terminals είτε ςε φορτθγίδεσ. Οι ςτακμοί αυτοί 
αποδεικνφονται πιο αποτελεςματικοί όςον αφορά ςτουσ τομείσ τθσ αςφάλειασ και προςταςίασ του 
καλαςςίου περιβάλλοντοσ διότι μειϊνουν ςε ςθμαντικό βακμό τα ποςοςτά ατυχθμάτων π.χ. 
προςαράξεισ, ςυγκροφςεισ, εκριξεισ λόγω αντίξοων καιρικϊν ςυνκθκϊν κ.ά. 

Σφμφωνα με τθν ΟΑ  90, το ουςιαςτικό ςκζλοσ τθσ επιχείρθςθσ αντιμετϊπιςθσ περιςτατικϊν 
ρφπανςθσ επωμίηονται οι ιδιωτικοί φορείσ (qualified individuals, cleanup contractors), οι οποίοι ζχουν 
επιλεγεί από τουσ πλοιοκτιτεσ και αποτελοφν τον ςυνδετικό κρίκο με τισ ομοςπονδιακζσ και κρατικζσ 
αρχζσ. Ο ρόλοσ τουσ ςχετίηεται με τθν καλφτερθ οργάνωςθ ςτο ζργο τθσ απορρφπανςθσ π.χ. 
ςυντονιςμόσ προςπακειϊν για τθ λειτουργία των ςυνεργείων κακαριςμοφ, διαπραγματεφςεισ με τθν 
πολιτεία, επικοινωνία με το πλοίο και τα &Λ clubs. Αντικζτωσ, ο ρόλοσ των κρατικϊν υπθρεςιϊν είναι 
πλζον κακαρά ςυντονιςτικόσ, κατευκυντιριοσ και υποςτθρικτικόσ, αλλά όχι εκτελεςτικόσ. 
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Γεγονόσ είναι ότι θ ΟΑ  90 δθμιοφργθςε αναταραχι ςτθν παγκόςμια ναυτιλιακι κοινότθτα, εξαιτίασ 
κυρίωσ των εξισ διατάξεων: α) με τθν κακιζρωςθ των διπλϊν τοιχωμάτων ι / και διπλϊν πυκμζνων 
ςτα δεξαμενόπλοια που ειςζρχονται ςτα αμερικάνικα φδατα και λιμάνια, εφαρμόηοντασ μια χρονικι 
περίοδο ςταδιακισ απόςυρςθσ (phasing-out schedule) των παλαιάσ τεχνολογίασ tankers, και β) με τθν 
εφαρμογι του κακεςτϊτοσ απεριόριςτθσ ευκφνθσ (unlimited liability) για αυτόν που προκαλεί 
καλάςςια ρφπανςθ και όλεσ τισ οικονομικζσ επιπτϊςεισ που απορρζουν από αυτό. 

 

Σφμφωνα με τθν ΟΑ  90 κακιερϊνεται θ αποκλειςτικι ευκφνθ του πλοιοκτιτθ, διαχειριςτι ι 
εφοπλιςτι (για πλοία) και του διαχειριςτι (για εγκαταςτάςεισ π.χ. πλατφόρμεσ, γεωτρφπανα, αγωγοφσ) 
ςε περιπτϊςεισ ρφπανςθσ από πετρελαιοειδι με ςκοπό τθν κάλυψθ των εξόδων απορρφπανςθσ μιασ 
περιοχισ αλλά και των ηθμιϊν που προκφπτουν από τισ επιπτϊςεισ ςτουσ καλάςςιουσ φυςικοφσ 
πόρουσ. 

Σε αντίκεςθ με άλλουσ διεκνείσ ναυτιλιακοφσ και περιβαλλοντικοφσ νόμουσ που ορίηουν πρότυπα τα 
οποία πρζπει να εφαρμόηονται, θ ΟΑ'90 ςαφϊσ ορίηει ζνα ςυγκεκριμζνο ςχζδιο για τα tankers, 
δθλαδι κακιςτά υποχρεωτικι τθν εφαρμογι των διπλϊν περιβλθμάτων αςφαλείασ (double hull) κακϊσ 
επίςθσ και των διπφκμενων αςφαλείασ (double bottom) για όλα τα νζα δεξαμενόπλοια που 
καταπλζουν ςε περιοχζσ δικαιοδοςίασ των Θ.Ρ.Α. 

Οι δφο βαςικζσ διατάξεισ τθσ νομοκεςίασ ΟΑ '90 για καταςκευι DΘ/ΟΒ και για κακεςτϊσ 
απεριόριςτθσ ευκφνθσ και αποηθμίωςθσ ζχουν δθμιουργιςει ςοβαρά προβλιματα ςτθ διεκνι 
ναυτιλιακι αγορά, δεδομζνου ότι θ εφαρμογι τουσ επιφζρει αλυςιδωτζσ οικονομικζσ επιπτϊςεισ ςε 
όςουσ μετζχουν ςτο διεκνζσ καλάςςιο εμπόριο. 

Συγκεκριμζνα, θ ναυπιγθςθ δεξαμενόπλοιων με διπλό κζλυφοσ αυξάνει το αντίςτοιχο κόςτοσ 
καταςκευισ κατά 20% τουλάχιςτον ςε ςχζςθ με τον ςυμβατικό τρόπο. Το παραπάνω ςυμπζραςμα, ςε 
ςυνδυαςμό με το γεγονόσ ότι το ςτακερό κόςτοσ για ζνα δεξαμενόπλοιο αποτελεί το 50% των 
ςυνολικϊν ετιςιων εξόδων του, μασ οδθγεί ςτο ςυμπζραςμα ότι θ νζα κατάςταςθ ζχει δραματικζσ 
επιπτϊςεισ ςτθν αγορά των τάνκερ. Με απλι αναγωγι των παραπάνω ςτοιχείων φτάνουμε ςτο 
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αποτζλεςμα ότι τα ςυνολικά ετιςια κόςτθ ενόσ double hull / double bottom αυξάνονται κατά 10% ςε 
ςχζςθ με ζνα ςυμβατικό δεξαμενόπλοιο. 

ΤΝΘΘΚΘ ΨΕΣΙΚΑ ΜΕ ΣΘΝ ΠΡΟΛΘΩΘ ΣΘ ΘΑΛΑΙΑ ΜΟΛΤΝΘ ΑΠΟ ΣΟ DUMPING ΣΪΝ 
ΑΠΟΒΛΘΣΪΝ (LDC) 

 

Θ διάςκεψθ InterGovernmental ςχετικά με τθ Συνκικθ για το Ντάμπινγκ των αποβλιτων εν πλω, που 
ζγινε ςτο Λονδίνο τον Νοζμβριο του 1972 με πρόςκλθςθ του Θνωμζνου Βαςιλείου, υιοκζτθςε αυτό το 
όργανο, γενικά γνωςτό ωσ Συνκικθ του Λονδίνου (LDC). Πταν θ Συνκικθ τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 30 
Αυγοφςτου 1975, ο IMO ζγινε αρμόδιοσ για τα κακικοντα γραμματείασ που ςχετίηονται με αυτι. 

Θ Συνκικθ ζχει ζναν ςφαιρικό χαρακτιρα, και ςυμβάλλει ςτον διεκνι ζλεγχο και τθν πρόλθψθ τθσ 
καλάςςιασ ρφπανςθσ. Απαγορεφει τθν πρακτικι dumping οριςμζνων επικίνδυνων υλικϊν, απαιτεί μια 
προγενζςτερθ ειδικι άδεια για τθν πρακτικι dumping διάφορων άλλων προςδιοριςμζνων υλικϊν και 
μια προγενζςτερθ γενικι άδεια για άλλα απόβλθτα ι υλικά. 

Το  Dumping” ζχει οριςτεί ωσ θ ςκόπιμθ διάκεςθ εν πλω των αποβλιτων ι άλλων υλικϊν από τα 
πλοία, τα αεροςκάφθ, τισ πλατφόρμεσ ι άλλεσ δομζσ, κακϊσ επίςθσ και τθ ςκόπιμθ διάκεςθ των ίδιων 
των ςκαφϊν ι πλατφόρμων. Εντοφτοισ, τα απόβλθτα που προιλκαν από τθν εξερεφνθςθ και τθν 
εκμετάλλευςθ των ορυκτϊν πόρων του βυκοφ τθσ κάλαςςασ αποκλείονται, από τον οριςμό. Θ διάταξθ 
τθσ Συνκικθσ επίςθσ δεν κα ιςχφςει όταν είναι απαραίτθτο να εξαςφαλιςτεί θ αςφάλεια τθσ 
ανκρϊπινθσ ηωισ ι των πλοίων ςε περιπτϊςεισ ανωτζρασ βίασ. 

Μεταξφ άλλων απαιτιςεων, τα ςυμβαλλόμενα μζρθ αναλαμβάνουν να υποδείξουν μια αρχι για να 
εξετάςουν τισ άδειεσ, να διατθριςουν τα αρχεία, και να ελζγξουν τθν κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ. 
Σχεδιάηονται άρκρα για να προωκιςουν τθν περιφερειακι ςυνεργαςία, ιδιαίτερα ςτουσ τομείσ του 
ελζγχου και τθσ επιςτθμονικισ ζρευνασ. Τα παραρτιματα τθσ Συνκικθσ απαρικμοφν τα απόβλθτα που 
δεν μποροφν να πεταχτοφν και άλλα για τα οποία απαιτείται μια ειδικι άδεια. Τα κριτιρια που 
κακορίηουν τθν ζκδοςθ αυτϊν των αδειϊν κακορίηονται ςε ζνα τρίτο παράρτθμα που εξετάηει τθ φφςθ 
των αποβλιτων, τα χαρακτθριςτικά τθσ περιοχισ του dumping και τθσ μεκόδου διάκεςθσ. 
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2. ΤΜΧΪΝΙΑ IMDG – ΠΔ 405/96  

Για  τισ διεκνείσ µεταφορζσ, δθλαδι µε πλοία τα οποία αποπλζουν από ελλθνικοφσ λιµζνεσ µε 
προοριςµό το εξωτερικό ι ζρχονται από το εξωτερικό και καταπλζουν ςε εςωτερικοφσ λιµζνεσ το 
κεςµικό πλαίςιο που διζπει τισ μεταφορζσ  αυτζσ, είναι : 
 

 «  ∆       Ν           Κ           ∆        Ν           Ο      µ  ,   
    µ     IMTG             IMO, International Maritime Organization».  

 
     Ο κϊδικασ αυτόσ τροποποιείται κάκε δφο χρόνια και ανακεωρείται μζςω υπουργικισ απόφαςθσ. 
Επίςθσ, τυγχάνει υποχρεωτικισ εφαρµογισ για πλοία διεκνϊν μεταφορϊν, αναλόγωσ με τθν εκάςτοτε 
ανακεωρθμζνθ ζκδοςι του. Ρεριςςότερεσ πλθροφορίεσ για τον IMDG κα δοκοφν ςτθ ςυνζχεια. 
 

 
 
     Ο ΛΜΟ υπάγεται ςτον ΟΘΕ και με τθν υποςτιριξι του ζχουν εκδοκεί διεκνείσ κανονιςμοί, ςυμβάςεισ 
και κϊδικεσ που αφοροφν πολλά κζματα των καλάςςιων μεταφορϊν. 
 
     Οι δφο κφριεσ ςυμβάςεισ που εκδόκθκαν είναι: 
 

A. SOLAS 74 (Safety Of Life At Sea , ι Δ.Σ. ΡΑΑΗΕΚ 1974 κατά τον Ν. 1045/1980  Διεκνισ Σφμβαςθ 
Ρερί Αςφάλειασ τθσ Ανκρϊπινθσ Ηωισ εν Καλάςςει   

B. MARPOL (MARine POLlution  1973/78, θ Διεκνισ Σφμβαςθ για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ ςτθ 
κάλαςςα από πλοία και το πρωτόκολλο αυτισ, θ οποία κυρϊκθκε με το Ν. 1269/89. 
 

 Θ πρϊτθ περιλαμβάνει εκτόσ των άλλων, διάφορουσ κϊδικεσ που αφοροφν ςτθν καταςκευι και τον 
εξοπλιςμό των πλοίων που μεταφζρουν επικίνδυνα φορτία  ςε οποιαδιποτε μορφι . 
 
 Θ δεφτερθ ςφμβαςθ προνοεί για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από διάφορα πετρελαιοειδι, χθμικά, κλπ 
που μεταφζρονται με πλοία. Θ ταξινόμθςθ των καλάςςιων ρυπαντϊν ανάλογα με τουσ κινδφνουσ που 
πικανόν να δθμιουργιςουν γίνεται ςε 5 κατθγορίεσ, και φαίνονται ςτον ακόλουκο πίνακα: 
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  τθ ορί  ρυπ ντι Αποτζ εςμ  ρφπ νςθσ 

A Βιοςυςςϊρευςθ 

B Καταςτροφι ηωντανϊν καλάςςιων οργανιςμϊν 

C Κίνδυνοι για τον άνκρωπο  κατάποςθ  

D Κίνδυνοι για τον άνκρωπο  επαφι με το δζρμα και αναπνοι  

E Υποβάκμιςθ χριςθσ των ακτϊν 

 
     Ο διεκνισ ναυτιλιακόσ κϊδικασ επικίνδυνων ειδϊν του διεκνοφσ ναυτιλιακοφ οργανιςμοφ 
αναφζρεται ωσ IMDG-IMO-CODE  ΡΔ 405/96 . Επίςθσ, υπάρχει και ο κϊδικασ IBC που είναι ςχετικόσ με 
τθν καταςκευι και τον εξοπλιςμό των πλοίων που μεταφζρουν επικίνδυνεσ χθμικζσ ουςίεσ, κακϊσ και 
οι αντίςτοιχοι κϊδικεσ Existing GC και IGC που αφοροφν τθ μεταφορά υγροποιθμζνων αερίων. 
      Μεταφορά των επικίνδυνων εμπορευμάτων και των καλάςςιων μολυςματικϊν ουςιϊν με πλοία 
που ταξιδεφουν ςτθ κάλαςςα ορίηεται επιςιμωσ από τθν Διεκνι ςφμβαςθ για τθν Αςφάλεια τθσ Ηωισ 
ςτθ Κάλαςςα  SOLAS  και από τθν Διεκνι ςφμβαςθ για τθν Ραρεμπόδιςθ τθσ Μόλυνςθσ από Ρλοία 
(MARPOL). 
       Τα αντίςτοιχα τμιματα και των δφο SOLAS και MARPOL ζχουν μελετθκεί λεπτομερϊσ και 
περιλαμβάνονται ςτον Διεκνι Ναυτικό Κϊδικα Επικίνδυνων Εμπορευμάτων  IMDG , ϊςτε αυτόσ ο 
κϊδικασ να αποτελεί το νομικό όργανο για τθ καλάςςια μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων και των 
καλάςςιων μολυςματικϊν ουςιϊν. Από τθν 1θ Λανουαρίου 2004, ο Κϊδικασ IMDG είναι πλζον 
υποχρεωτικόσ. 
 
ΕΪΣΕΡΙΚΕ ΜΕΣΑΧΟΡΕ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΪΝ - ΠΔ 405/96 
 
      Το βαςικό διάταγµα, το οποίο διζπει νοµοκετικά τθν αςφάλεια ςτισ εςωτερικζσ µεταφορζσ των 
επικινδφνων ςυςκευαςµζνων ειδϊν, είναι το : 
 

 Π.Δ. 405/96   Κανονιςµόσ φόρτωςθσ, εκφόρτωςθσ, διακίνθςθσ και παραµονισ 
επικινδφνων ειδϊν ςε λιµζνεσ και µεταφορά αυτϊν δια καλάςςθσ   

 
όπου ρυκµίηει κζµατα, όχι µόνο µεταφοράσ επικινδφνων ειδϊν, αλλά και τι µζτρα αςφαλείασ κα 
πρζπει να παρκοφν ςτουσ χερςαίουσ χϊρουσ λιµζνα, όπου πρόκειται να πραγµατοποιθκεί θ 
φορτοεκφόρτωςθ αυτϊν των επικινδφνων εµπορευµάτων. Θ βαςικι φιλοςοφία αυτοφ του 
κανονιςµοφ, ςε αντιδιαςτολι µε αυτά που ιςχφουν ςτο εξωτερικό αλλά και ςτισ διεκνείσ µεταφορζσ, 
είναι ότι θ Ελλάδα ζχει κζςει τθν απαγόρευςθ τθσ µεταφοράσ των επικινδφνων ςυςκευαςµζνων ειδϊν 
µε πλοία τα οποία µεταφζρουν ταυτόχρονα και επιβάτεσ, δθλαδι µε τα λεγόµενα επιβατθγά πλοία. Το 
άρκρο 2 του Κανονιςµοφ αφορά τισ εςωτερικζσ µεταφορζσ, δθλαδι πλοία τα οποία πλζουν µεταξφ 
ελλθνικϊν λιµζνων, και ζχει ωσ αντικείµενο τθ κζςπιςθ µζτρων αςφαλείασ που αφοροφν τθν φόρτωςθ 
και τθν εκφόρτωςθ από ελλθνικά ι ξζνα πλοία, τθν διακίνθςθ και παραµονι επικινδφνων 
ςυςκευαςµζνων ειδϊν, όςον αφορά τθν καλάςςια και χερςαία ηϊνθ λιµζνων και όρµων, κακϊσ και τθν 
καλάςςια ζκταςθ τθσ περιοχισ δικαιοδοςίασ των λιµενικϊν αρχϊν και των υπαλλιλων λιµζνα. 
Ειδικότερα, κα πρζπει το κάκε λιµάνι και ο φορζασ εκµετάλλευςισ τουσ, π.χ. οργανιςµοί λιµζνα, να 
κεςπίςουν τουσ όρουσ και τισ προχποκζςεισ, βάςει των οποίων κα φορτοεκφορτϊνονται αςφαλϊσ 
ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ τα επικίνδυνα ςυςκευαςµζνα είδθ. Ριο ςυγκεκριμζνα το λιµάνι του 
Ρειραιά ζχει εκδϊςει, µε πράξθ του ∆ιοικθτικοφ του Συµβουλίου, κάποιεσ αποφάςεισ, όπου κακορίηει 
τα κρθπιδϊµατα και τισ δζςτρεσ ςτισ οποίεσ επιτρζπεται, µόνο εκεί, θ φορτοεκφόρτωςθ επικινδφνων 
ςυςκευαςµζνων ειδϊν. Και δεν µποροφν βζβαια αυτά να διακινοφνται και να φορτοεκφορτϊνονται ςε 
οποιοδιποτε ςθµείο του λιµανιοφ.  ρα το προεδρικό αυτό διάταγµα, πζρα από το κζµα τθσ 
µεταφοράσ ρυκµίηει και τζτοια κζµατα αςφαλείασ, που αφοροφν τα ίδια τα λιµάνια. 
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      Βαςικι διάταξθ του εν λόγω κανονιςµοφ αποτελεί το άρκρο 25, ςφµφωνα µε το οποίο 
απαγορεφεται θ µεταφορά επικινδφνων ςυςκευαςµζνων ειδϊν µε επιβατθγά πλοία κλαςικοφ τφπου 
και µε επιβατθγά οχθµαταγωγά πλοία, µε εξαίρεςθ τθν µεταφορά ςυγκεκριµζνων επικινδφνων ειδϊν, 
όπωσ αυτά αναφζρονται ςτα άρκρα 29 και 33. Κακϊσ βζβαια, και τθν µεταφορά τουσ µε τα ζκτακτα 
ειδικά δροµολόγια επιβατθγϊν οχθµαταγωγϊν πλοίων.  
      Εποµζνωσ, βαςικι φιλοςοφία είναι ότι δεν µποροφν ταυτόχρονα οι επιβάτεσ και επικίνδυνα 
ςυςκευαςµζνα είδθ να µεταφζρονται  ταυτόχρονα, εκτόσ βζβαια κάποιων εξαιρζςεων προκειµζνου να 
διευκολυνκεί ο οµαλόσ εφοδιαςµόσ των νθςιϊν όπου θ απόςταςθ είναι μικρι. 
 
Επικαιροποίθςθ ΡΔ 405/96 
 

 11/2004 : ςφςταςθ γνωμοδοτικισ επιτροπισ για αναμόρφωςθ του ΡΔ 405/96 

 7/2005 : υπογραφι ειςιγθςθσ.  Αφινει οριςμζνα ςθμεία για παραπζρα διερεφνθςθ από τισ 
υπθρεςίεσ του υπουργείου 

 2005 -  08 : Υποβολι αιτθμάτων από ενδιαφερόμενουσ, Εςωτερικι διαβοφλευςθ, ΓΧΚ. 

 6/2008 : Διαβοφλευςθ με εμπλεκόμενουσ φορείσ.  
 
Τροποποιιςεισ ΡΔ 405/96  
 
Οι τροποποιιςεισ που δζχτθκε το ςυγκεκριμζνο διάταγμα από το 1996 που κεςπίςτθκε είναι: 
 

1. Εναρμόνιςθ του πίνακα επικινδφνων ειδϊν ςφμφωνα με τον κϊδικα IMDG:  
 

 Ονοματολογία  Αρικμοί UN, κατάλλθλεσ ονομαςίεσ αποςτολισ   

 Ταξινόμθςθ  

 Επιςιμανςθ 

 Τεκμθρίωςθ μεταφοράσ 
 

2. Τροποποίθςθ του Ραραρτιματοσ Γ  που αφορά περιοριςμζνεσ ποςότθτεσ  
 

  ρςθ περιοριςμϊν ςτον αρικμό οχθμάτων.  

 Ρεριοριςμόσ ςτο φορτίο.  

 Απλοποίθςθ διαδικαςιϊν 
 

3. Διαδικαςίεσ ενθμζρωςθσ για φόρτωςθ/ εκφόρτωςθ και απλοποίθςθ εγγράφων 
  
ΔΙΕΘΝΘ ΘΑΛΑΙΟ ΚΪΔΙΚΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ - IMDG 
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       Είναι γεγονόσ ότι ςτισ μζρεσ μασ παρατθρείται μια εκπλθκτικι αφξθςθ ςτθν παραγωγι και 
διακίνθςθ χθμικϊν ουςιϊν ςχεδόν παγκοςμίωσ. Με περιςςότερεσ από 100.000 χθμικζσ ενϊςεισ να 
χρθςιμοποιοφνται ςιμερα ςτθν μεταποιθτικι βιομθχανία, εκτιμάται ότι μόνο ςτο χϊρο των οργανικϊν 
χθμικϊν ουςιϊν παράγεται περίπου 6 φορζσ μεγαλφτερθ ποςότθτα από ότι 20 χρόνια πριν. 
Ζνα μεγάλο μζροσ αυτϊν μεταφζρεται ςε ςυςκευαςμζνθ μορφι δια καλάςςθσ, εφόςον θ ναυτιλία 
διατθρεί ςτακερά τα πρωτεία του αςφαλζςτερου, οικονομικότερου και αποτελεςματικότερου τρόπου 
μεταφοράσ. 
       Ο Διεκνισ Καλάςςιοσ Κϊδικασ Επικίνδυνων Αγακϊν  IMDG  από τθ κάλαςςα καλφπτει κζματα 
όπωσ θ ςυςκευαςία, θ κυκλοφορία εμπορευματοκιβωτίων και θ εναποκικευςθ, κακϊσ και τον 
διαχωριςμό των αςυμβίβαςτων ουςιϊν. 
       Είναι γεγονόσ ότι θ ςυντριπτικι πλειοψθφία των φορτίων που μεταφζρονται δια καλάςςθσ, είτε ςε 
υγρι ι ςτερει χφδθν μορφι και κυρίωσ ςε ςυςκευαςμζνθ μορφι παρουςιάηουν ιδιότθτεσ που τα 
κακιςτοφν επικίνδυνα για το καλάςςιο περιβάλλον ι τθν ανκρϊπινθ υγεία. Για ζνα ςθμαντικό μζροσ 
αυτϊν που κεωροφνται ωσ καλάςςιοι ρυπαντζσ  marine pollutants , υπάρχουν ειδικοί Κανονιςμοί 
 ιδιαίτερα ςτισ Διεκνείσ Συμβάςεισ τθσ SOLAS 74/78 και τθσ MARPOL 73/78  που αςχολοφνται με τα 
καταςκευαςτικά χαρακτθριςτικά των πλοίων που μποροφν να τζτοια φορτία, τισ διατάξεισ 
φορτοεκφόρτωςθσ, κ.α. 
     Θ ςθμαςία τθσ αςφαλοφσ μεταφοράσ δια καλάςςθσ και του κατάλλθλου χειριςμοφ των επικίνδυνων 
φορτίων ζγινε από πολφ νωρίσ αντιλθπτι. Είναι χαρακτθριςτικι θ περίπτωςθ του φορτθγοφ Mont 
Blanc το 1917 που φορτωμζνο με 2.600 τόνουσ εκρθκτικϊν και καταπλζοντασ ςτο λιμάνι του Χάλιφαξ 
ςυγκροφςτθκε με άλλο πλοίο μετά από μια ςειρά εςφαλμζνων χειριςμϊν. Αποτζλεςμα τθσ ςφγκρουςθσ 
ιταν μια ιςχυρότατθ ζκρθξθ, θ μεγαλφτερθ που είχε ποτζ ςυμβεί μζχρι τθν ανακάλυψθ τθσ ατομικισ 
βόμβασ. Ρροκάλεςε το κάνατο 3.000 ανκρϊπων που ηοφςαν ςτθν ευρφτερθ περιοχι του λιμανιοφ και 
τθν ολοςχερι καταςτροφι 6.000 κατοικιϊν. 
       Θ ανάγκθ για τθ κεςμοκζτθςθ διεκνϊν Κανονιςμϊν για τθ μεταφορά επικίνδυνων φορτίων 
αναγνωρίςτθκε το 1929 κατά τθν τότε ςφνοδο για τθν Αςφάλεια τθσ Ανκρϊπινθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα 
(1929 SOLAS Conference). 
       Χρειάςτθκαν περίπου 40 χρόνια τόςο από το Διεκνι Ναυτιλιακό Οργανιςμό όςο και από τθν 
Επιτροπι Εμπειρογνωμόνων των Θνωμζνων Εκνϊν για τθν μεταφορά επικίνδυνων φορτίων  UN 
Committee of Experts on the Transportation of Dangerous Cargoes  να ολοκλθρϊςουν ζνα νζο κεςμικό 
πλαίςιο με ςτόχο τθν ταξινόμθςθ, επιςιμανςθ, ςυςκευαςία, διαχωριςμό, ςτοιβαςία και μεταφορά των 
επικίνδυνων εμπορευμάτων ςε ςυςκευαςία. Ο πρωταρχικόσ αυτόσ Κϊδικασ υιοκετικθκε από τθν 
Επιτροπι Ναυτικισ Αςφάλειασ του ΛΜΟ  Maritime Safety Committee  το 1965 και δόκθκε ςτα Κράτθ 
Μζλθ για εκελοντικι εφαρμογι. 
       Συγκεκριμζνα, διατάξεισ του τότε Κϊδικα, πλαιςίωςαν το Κεφ. VII τθσ SOLAS που ςε ςυνδυαςμό με 
το Κεφ. II-2, αποτζλεςαν τισ βαςικζσ απαιτιςεισ για τθν καταςκευι των πλοίων που μεταφζρουν 
επικίνδυνα φορτία. Σιμερα ωςτόςο, θ χριςθ του Κϊδικα ζχει επεκτακεί ςε όλθ τθν αλυςίδα χειριςμοφ, 
μεταφοράσ και αποκικευςθσ επικίνδυνων υλικϊν από τουσ παραγωγοφσ ςτουσ καταναλωτζσ. Ζτςι οι 
φορείσ διοίκθςθσ των λιμανιϊν, οι τερματικοί ςτακμοί, οι εταιρίεσ αποκικευςθσ, οι φορτωτζσ αλλά και 
ςχεδόν κάκε επιχείρθςθ οι δραςτθριότθτεσ τθσ οποίασ περιλαμβάνουν τθ μεταφορά και χειριςμό 
επικινδφνων αγακϊν κακοδθγοφνται από τισ διατάξεισ του Κϊδικα. 
       Θ Ελλάδα δεν αποτελεί εξαίρεςθ του κανόνα που ιςχφει για τισ παράκτιεσ, ευρωπαικζσ χϊρεσ ςτισ 
οποίεσ το 90% του εμπορίου γίνεται δια καλάςςθσ. Είναι ςθμαντικό να αναφερκεί πωσ μόνο κατά το 
ζτοσ 2000 ςτθ χϊρα μασ διακινικθκαν 75 εκατομμφρια τόνοι φορτίων δια καλάςςθσ που αντιςτοιχεί 
ςτο 87% του ςυνόλου των μεταφορϊν. Συνολικά ςε όλα τα λιμάνια τθσ χϊρασ κατζπλευςαν 300.000 
πλοία και διακινικθκαν επίςθσ 19.5 εκατομμφρια επιβάτεσ. 
     Θ εφαρμογι του Κϊδικα IMDG απαιτεί επαρκι γνϊςθ των απαιτιςεϊν του για τθν οποία εκτόσ από 
τθν εξειδικευμζνθ εκπαίδευςθ, θ απόκτθςθ εμπειρίασ ςτο πλοίο όςο και ςτισ λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ 
κεωρείται απαραίτθτθ προυπόκεςθ.  
     Tα επικίνδυνα είδθ που πρόκειται να φορτωκοφν ςε πλοία ι εκφορτϊκθκαν από πλοία και 
βρίςκονται ςε χερςαίεσ περιοχζσ λιμζνων, πρζπει να ςυμμορφϊνονται με τισ ιςχφουςεσ διατάξεισ 
κατάταξθσ, ςυςκευαςίασ, ςιμανςθσ, ςτοιβαςίασ με βάςθ ειδικοφσ κανόνεσ ςυμβατότθτασ φορτίων και 
γενικά χειριςμοφ που προεκτείνεται και ςτισ ενζργειεσ αντιμετϊπιςθσ ζκτακτων περιςτατικϊν. Θ χριςθ 
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Συμβοφλων ςχεδόν ςε κάκε επιχείρθςθ ι ιδιϊτθ ςτθν Ευρωπαικι Ζνωςθ που μεταφζρει επικίνδυνα 
φορτία με οδικά, ςιδθροδρομικά ι πλωτά μζςα, απαιτείται από τθν κοινοτικι Οδθγία 96/35/EC. 
      Θ ςυςκευαςία των επικίνδυνων ειδϊν είναι κρίςιμθσ ςθμαςίασ ςτθν αποφυγι δθμιουργίασ 
κινδφνου κατά τισ εργαςίεσ φόρτωςθσ και μεταφοράσ. Σε περίπτωςθ αλλοίωςθσ τθσ ςυςκευαςίασ κατά 
τισ εργαςίεσ αυτζσ, θ αποκατάςταςι τθσ πρζπει να ρυκμιςτεί αμζςωσ από τον πράκτορα ι τον 
φορτωτι πριν τθ φόρτωςθ ςτο πλοίο ι αντίςτοιχα από τον πράκτορα ι παραλιπτθ πριν τθν 
εκφόρτωςθ. Γενικά οι ςυςκευαςίεσ των επικίνδυνων ειδϊν που βρίςκονται ςτισ χερςαίεσ περιοχζσ 
πρζπει να πλθροφν όλεσ τισ προυποκζςεισ που ιςχφουν για τθ μεταφορά τουσ ςτα πλοία. Μεταξφ 
άλλων, οι εγκαταςτάςεισ ξθράσ του λιμζνα που επιλζγονται για τθ διακίνθςθ επικίνδυνων 
εμπορευμάτων πρζπει να διακζτουν επαρκι ςε αρικμό και ικανοποιθτικισ αντοχισ μζςα για τθν 
αςφαλι φορτοεκφόρτωςθ των πλοίων, τα ςιματα απαγόρευςθσ, προειδοποίθςθσ, υποχρζωςθσ κλπ. 
ςχετικά με τθ ςιμανςθ αςφαλείασ και υγείασ ςτον επαγγελματικό χϊρο και να εξαςφαλίηουν ότι 
υπάρχει τρόποσ για απομόνωςθ κάποιου επικίνδυνου είδουσ που δφναται να δθμιουργιςει κίνδυνο. 
 

 
 
       Κατά κανόνα τα επικίνδυνα είδθ πρζπει να απομακρφνονται αμζςωσ από τουσ προβλιτεσ 
εκφόρτωςθσ με μζριμνα του παραλιπτθ. Εφόςον υπάρχουν ειδικοί χϊροι ςτα λιμάνια που ζχουν 
κακοριςτεί από το φορζα διοίκθςισ του, είναι δυνατό τα επικίνδυνα είδθ να αποκθκεφονται ςτουσ 
χϊρουσ αυτοφσ προςωρινά. Για τθν προςωρινι παραμονι αςυμβίβαςτων ειδϊν ςτουσ χερςαίουσ ι 
καλάςςιουσ χϊρουσ των λιμανιϊν ιςχφουν πάλι οι αντίςτοιχεσ διατάξεισ περί διαχωριςμοφ κατά τθ 
μεταφορά τουσ ςτθ κάλαςςα. Ζτςι για τθν παραμονι επικίνδυνων ειδϊν ςε ανοικτοφσ χϊρουσ ι πλωτά 
μζςα του λιμανιοφ ιςχφουν οι αποςτάςεισ που προβλζπονται για τθ μεταφορά τουσ ςε ανοικτά 
καταςτρϊματα ενϊ για τθν παραμονι τουσ ςε κλειςτοφσ χϊρουσ ιςχφουν οι απαιτιςεισ διαχωριςμοφ 
ςε κφτθ και καταςτρϊματα πλοίων. 
       Tα κενά μζςα ςυςκευαςίασ που περιείχαν επικίνδυνεσ ουςίεσ, εξακολουκοφν και μετά τθν 
εκκζνωςι τουσ να κεωροφνται επικίνδυνα και για αυτόν το λόγο ζχουν τθν ίδια μεταχείριςθ με τα μθ 
εκκενωμζνα μζςα. Συγκεκριμζνεσ κλάςεισ μποροφν να χαρακτθριςτοφν ωσ μθ επικίνδυνεσ εφόςον 
κακαριςκοφν, γίνει απαγωγι του περιεχομζνου τουσ και ςυνοδευτοφν από βεβαίωςθ ορκοφ ελζγχου 
των διαδικαςιϊν αυτϊν. 
       Ωςτόςο κενζσ ςυςκευαςίεσ εφφλεκτων και δθλθτθριωδϊν αερίων δεν αίρουν τθν επικινδυνότθτά 
τουσ όςο καλά και αν κακαριςτοφν. Χαρακτθριςτικι είναι θ περίπτωςθ τθσ μεγάλθσ πυρκαγιάσ ςτο 
λιμάνι Κελάγκ τθσ Μαλαιςίασ το 1980. Μετά από πρόκλθςθ πυρκαγιάσ ςε χϊρο αποκθκϊν ςτο λιμάνι, 
μια ςειρά εκριξεων από κενζσ φιάλεσ αερίων οδιγθςε ςτθν επζκταςθ τθσ πυρκαγιάσ και τθν ολοςχερι 
καταςτροφι κάκε κτιρίου ςτο λιμάνι. 
       Θ είςοδοσ ςε ιςχφ του Κϊδικα IMDG μζςω τθσ Τροποποίθςθσ 31  Amendment 31  αναμζνεται να 
ενιςχφςει τθν αςφάλεια τθσ καλάςςιασ μεταφοράσ επικίνδυνων φορτίων κακϊσ και τθν παραμονι και 
διακίνθςθ αυτϊν ςτισ λιμενικζσ ηϊνεσ. Ερωτθματικά διατυπϊνονται ςχετικά με τον καταμεριςμό 
ευκυνϊν ςε όςουσ ςυμμετζχουν ςτθν αλυςίδα τθσ μεταφοράσ, από τον κάτοχο του φορτίου, τον 
ςυςκευαςτι, το φορτωτι, τθ διαχειρίςτρια εταιρία του πλοίου ζωσ το φορζα εκμετάλλευςθσ του 
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λιμζνα. Είναι ςίγουρο όμωσ ότι όςο εξελίςςεται θ βιομθχανία παραγωγισ νζων υλικϊν και 
παραςκευαςμάτων που παρουςιάηουν επικίνδυνεσ ιδιότθτεσ τόςο κα εξελίςςεται και ο Κϊδικασ IMDG 
ϊςτε να διαςφαλίηει ςτο μζγιςτο δυνατό βακμό αςφαλείσ και περιβαλλοντικά αποδεκτζσ ςυνκικεσ 
διακίνθςθσ με πλοία. 

 
ΣΑΞΙΝΟΜΘΘ ΣΪΝ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ ΚΑΣΑ ΙΜΟ 
 
        Για όλουσ τουσ τρόπουσ μεταφοράσ  κάλαςςα, αζρασ, ςιδθροδρομικι γραμμι, οδικϊσ και 
εςωτερικζσ πλεφςιμεσ υδάτινεσ δίοδοι  θ ταξινόμθςθ των επικίνδυνων εμπορευμάτων, κατά τφπο 
κινδφνου που εμπλζκεται, ζχει ςυνταχκεί από τθν Επιτροπι των ΘΝΩΜΕΝΩΝ ΕΚΝΩΝ, ειδικϊν πάνω 
ςτθ Μεταφορά των Επικίνδυνων Εμπορευμάτων. Βαςιςμζνεσ ςε αυτό το πλαίςιο εργαςίασ τθσ 
ομαδοποίθςθσ και για τον ςκοπό τθσ μεταφοράσ μζςω καλάςςθσ, οι ΛΜΟ τάξεισ αποτελοφνται από τα 
ακόλουκα, που είναι επιπλζον υποδιαιροφμενεσ όπωσ ενδείκνυται: 
 
Επικίνδυν  Προιόντ , κ   ςςι  μο υςμ τικ  κ ι υ ικ  επικίνδυν  μόνο χφμ  (ΜΗΒ) 
  
     Είναι ςθμαντικό να αναφερκεί πωσ οι νζεσ εκτυπωμζνεσ ετικζτεσ των ΛΜΟ τάξεων 2,3,4,5,6,8 και 9 
είναι χωρίσ κείμενο. Για καλάςςια μεταφορά αυτά τα εμπορεφματα, υλικά ι αντικείμενα 
ταξινομοφνται και επιπλζον διαιροφνται όπωσ ακολουκεί: 
 
 

ΙΜΟ ΣΑΞΘ ΠΕΡΙΓΡΑΧΘ 

  Σ ξθ   Εκρθκτικ  

 

1.1 Ουςίεσ και αντικείμενα που ζχουν 
ζνα μαηικό/ ολικό κίνδυνο ζκρθξθσ. 

 

1.2 Ουςίεσ και αντικείμενα που ζχουν 
ζναν κίνδυνο εκτόξευςθσ αλλά όχι 
ζναν μαηικό/ ολικό κίνδυνο 
ζκρθξθσ. 

 

1.3 Ουςίεσ και αντικείμενα που ζχουν 
κίνδυνο πυρκαγιάσ/ φωτιάσ και 
είτε ζναν μικρό κίνδυνο βιαίασ 
ζκρθξθσ ι ζναν μικρό κίνδυνο 
εκτόξευςθσ, αλλά όχι ζναν μαηικό/ 
ολικό κίνδυνο ζκρθξθσ. 

 

1.4 Ουςίεσ και αντικείμενα που 
παρουςιάηουν μθ ςθμαντικό 
κίνδυνο. 
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1.5 Ρολφ απακείσ ουςίεσ που ζχουν 
μαηικό/ ολικό κίνδυνο ζκρθξθσ. 

 

1.6 Εξαιρετικά απακι αντικείμενα που 
δεν ζχουν ζνα μαηικό/ ολικό 
κίνδυνο ζκρθξθσ. 

  Σ ξθ   Αζρι / Βενηίνθ: υμπιεςμζν , 
υ ροποιθμζν , ι δι  υμζν  κ τω 
 πό πίεςθ 

 

2.1 Εφφλεκτα Αζρια 

 

2.2 Μθ-Εφφλεκτα Αζρια 

 

2.3 Τοξικά Αζρια 

   Σ ξθ   
 

 Εφφ εκτ  Τ ρ  
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  Σ ξθ   Εφφ εκτ  τ κερ  ι Ουςίεσ 

 

4.1 Εφφλεκτα ςτακερά 

 

4.2 Ουςίεσ με προδιάκεςθ ςε 
αυτανάφλεξθ. 

 

4.3 Ουςίεσ που, ςε επαφι με το νερό, 
εκπζμπουν εφφλεκτα αζρια. 

  Σ ξθ   Οξειδωτικζσ ουςίεσ/ μζς  κ ι 
Ορ  νικ  Τπεροξείδι  

 

5.1 Οι Οξειδωτικζσ ουςίεσ/ μζςα 
παράγοντασ οξυγόνο αυξάνουν τον 
κίνδυνο και τθν ζνταςθ τθσ φωτιάσ. 

 

5.2 Οργανικά Υπεροξείδια - τα 
περιςςότερα κα καοφν γριγορα 
και είναι ευπακι ςε ςφγκρουςθ ι 
τριβι. 

  Σ ξθ   Σοξικζσ κ ι μετ δοτικζσ/ 
μο υςμ τικζσ ουςίεσ 
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6.1 Τοξικζσ ουςίεσ 

 

6.2 Μολυςματικζσ ουςίεσ 

 

Σ ξθ   Ρ διενερ ζσ ουςίεσ 

 

Σ ξθ   Δι  ρωτικ  

 

Σ ξθ   Δι φορεσ επικίνδυνεσ ουςίεσ κ ι 
 ντικείμεν  * 
Τ ικ  επικίνδυν  μόνο ότ ν είν ι 
χφμ  * *  

 
     Επίςθσ, κα πρζπει να ςθμειωκεί ότι καλάςςια μολυςματικά που δεν είναι μιασ διαφορετικά 
επικίνδυνθσ φφςθσ καταγράφονται ςε λίςτα ςτθν τάξθ 9.  
  



 

ειίδα 51 από 178 

 

 

3. ΣΤΠΟΙ ΠΛΟΙΪΝ 

Πταν αναφερόμαςτε ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ, το μζςο που μασ ζρχεται ςτο μυαλό είναι το πλοίο. 
Καλό είναι πριν κάνουμε λόγο για οτιδιποτε να αναφζρουμε τθ διαφορά των εννοιϊν πλοίου και 
δεξαμενόπλοιου. Σφμφωνα με το Νόμο 743/1977  Για τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ 
και τθν ρφκμιςθ ςυναφϊν κεμάτων” πλοίο ονομάηουμε κάκε ςκάφοσ ι πλωτό ναυπιγθμα, εκτόσ από 
δεξαμενόπλοιο, που κινείται αυτοδφναμα ι ρυμουλκείται, ενϊ δεξαμενόπλοιο είναι κάκε ςκάφοσ ι 
πλωτό ναυπιγθμα που είναι προοριςμζνο με το μεγαλφτερο τμιμα των χϊρων φορτίων του να 
αποκθκεφει ι να μεταφζρει αυτοδφναμα ι με ρυμοφλκθςθ πετρζλαιο, πετρελαιοειδι μίγματα ι άλλεσ 
χφμα υγρζσ επιβλαβείσ ουςίεσ. 

 

 

 

Θ μεταφορά των επικίνδυνων φορτίων, εν πλω, μπορεί να πραγματοποιθκεί με πολλοφσ τφπουσ 
εμπορικϊν πλοίων. Ραρακάτω κα αναφζρουμε 23 κφριουσ τφπουσ πλοίων με τισ υποκατθγορίεσ τουσ 
κακϊσ και τα είδθ των επικίνδυνων προ όντων που μεταφζρουν: 

1. ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ  μεταφοράσ  ΑΡΓΟΤ ΠΕΣΡΕΛΑΙΟΤ  ι διεκνϊσ Tankers   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: αργό πετρζλαιο 

2. ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ ΠΡΟΪΟΝΣΪΝ ΠΕΣΡΕΛΑΙΟΤ  Product carriers   
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Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Ραράγωγα πετρελαίου. 

3. ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ ΨΘΜΙΚΪΝ ΧΟΡΣΙΪΝ  Chemical carriers  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Ρρο όντα τθσ Χθμικισ Βιομθχανίασ. 

4. ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ ΠΡΟΪΟΝΣΪΝ ΠΕΣΡΕΛΑΙΟΤ /ΨΘΜΙΚΪΝ ΧΟΡΣΙΪΝ  Prod- uct / Chemical oil 
carriers  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Εναλλακτικά είτε ταυτόχρονα, προ όντα πετρελαίου και 
χθμικά προ όντα. 

5. ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ ΠΑΡΑΓΪΓΪΝ ΚΑΙ ΑΡΓΟΤ ΠΕΣΡΕΛΑΙΟΤ  Product / Crude Oil carriers . 

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Συνικωσ εναλλακτικά, Ρικανόν μερικζσ φορζσ και 
ταυτόχρονα, αργό πετρζλαιο και προ όντα πετρελαίου. 

6. ΠΛΟΙΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΤΓΡΟΠΟΙΘΜΕΝΟΤ ΜΕΘΑΝΙΟΤ  LNG carriers   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Μόνον υγροποιθμζνο μεκάνιο  κάτω από υψθλι ψφξθ και 
πίεςθ . 

7. ΠΛΟΙΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΤΓΡΟΠΟΙΘΜΕΝΪΝ ΑΕΡΙΪΝ ΠΕΣΡΕΛΑΙΟΤ  LPG Carriers  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Πλα τα αζρια του πετρελαίου, ςε υγροποιθμζνθ μορφι 
 κάτω από ψφξθ, πίεςθ ι ψφξθ και πίεςθ . 

8. ΠΛΟΙΑ ΜΙΚΣΪΝ ΑΕΡΙΪΝ  LNG carriers / LPG carriers  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Πλων των ειδϊν τα υγροποιθμζνα αζρια, ταυτοχρόνωσ.  

9. ΠΛΟΙΑ ΨΤΔΘΝ ΞΘΡΟΤ ΧΟΡΣΙΟΤ  Bulk carriers  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Κυρίωσ άνκρακασ. Επιπλζον, χφδθν ξθρά που 
ρευςτοποιοφνται, αναφλζγονται, εμπεριζχουν χθμικοφσ κινδφνουσ κ.λπ. 

10. ΠΛΟΙΑ ΤΝΔΤΑΜΕΝΪΝ ΨΤΔΘΝ ΜΕΣΑΧΟΡΪΝ  Combined carriers   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Ανάλογα με τισ υποκατθγορίεσ των πλοίων αυτοφ του 
τφπου. Συγκεκριμζνα: 

a) Πλοία Ο / Ο  Ore / Oil carriers   

Αργό πετρζλαιο ι  εναλλακτικά  παράγωγα πετρελαίου ι διάφορεσ μορφζσ 
ςιδθρομεταλλεφματοσ. 

b) Πλοία Β / Ο  Bulk / Oil carriers   

Αργό πετρζλαιο ι  εναλλακτικά  άνκρακα,  ι υπόλοιπα επικίνδυνα χφδθν ξθρά φορτία  

c) Πλοία O / B / O  Ore / Bulk / Oil carriers   

Αργό πετρζλαιο ι  εναλλακτικά  παράγωγα πετρελαίου ι  εναλλακτικά  άνκρακα,  ι 
υπόλοιπα επικίνδυνα χφδθν ξθρά φορτία ι διάφορεσ μορφζσ ςιδθρομεταλλεφματοσ . 

11. ΠΛΟΙΑ ΨΤΔΘΝ ΞΘΡΟΤ ΧΟΡΣΙΟΤ / ΤΚΕΤΑΜΕΝΟΤ ΧΟΡΣΙΟΤ  Bulk / General Cargo ships  
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Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο:  νκρακασ  ι υπόλοιπα επικίνδυνα χφδθν ξθρά φορτία  ι 
 εναλλακτικά  οποιοδιποτε ςυςκευαςμζνο ξθρό προ όν τθσ βιομθχανίασ / βιοτεχνίασ που 
ανικει ςτα χαρακτθριηόμενα ωσ επικίνδυνα. Ο χαρακτθριςμόσ αυτόσ βαςίηεται ςτισ υποδείξεισ 
του I.M.D.G. / Λ.Μ.Ο. Code. 

12. ΠΛΟΙΑ ΓΕΝΙΚΟΤ ΧΟΡΣΙΟΤ  ΚΛΑΙΚΟΤ ΣΤΠΟΤ”  General Cargo vessels   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Οποιοδιποτε ςυςκευαςμζνο ξθρό προ όν τθσ 
Βιομθχανίασ / Βιοτεχνίασ που ανικει ςτθν ταξινόμθςθ του I.M.D.G. / Λ.Μ.Ο Code. Επιπλζον, 
υγραζρια ςε φιάλεσ και μικρζσ ποςότθτεσ χθμικϊν φορτίων. 

13. ΠΛΟΙΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΪΣΙΪΝ  Container ships   

 

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Ανάλογα με τισ κατθγορίεσ αυτοφ του τφπου. 
Συγκεκριμζνα: 

a) ΠΛΟΙΑ ΧΤΔΗΝ ΞΗΡΟΤ ΦΟΡΣΙΟΤ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΩΣΙΑ  Bulk Container ships   

 νκρακασ ι ταυτόχρονα, οποιοδιποτε ξθρό προ όν τθσ Βιομθχανίασ / Βιοτεχνίασ που 
ανικει ςτθν ταξινόμθςθ του I.M.D.G. / Λ.Μ.Ο Code και μεταφζρεται ςε CONTAINERS 
 χάρθ ςτο ςφςτθμα FIexitank”  π.χ. προ όντα πετρελαίου, χθμικά φορτία, αλλά όχι αργό 
πετρζλαιο οφτε υγραζρια. 

b) ΠΛΟΙΑ ΓΕΝΙΚΟΤ ΦΟΡΣΙΟΤ / ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΩΣΙΩΝ  General Cargo / Container ships  

Οποιοδιποτε ξθρό προ όν τθσ Βιομθχανίασ / Βιοτεχνίασ που ανικει ςτθν ταξινόμθςθ 
του I.M.D.G. / Λ.Μ.Ο. Code είτε είναι ςυςκευαςμζνο ςτθν  κλαςικι μορφι”  καςόνια, 
ςάκοι κ.λπ. , είτε είναι ςυςκευαςμζνο ςε CONTAINERS  ςφμφωνα με το 13α . 

c) ΠΛΟΙΑ ΑΠΟΚΛΕΙΣΙΚΗ ΜΕΣΑΦΟΡΑ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΩΣΙΩΝ  Full Container Cellular 
ships  
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Οποιοδιποτε ξθρό προ όν τθσ Βιομθχανίασ / Βιοτεχνίασ που ανικει ςτθν ταξινόμθςθ 
του I.M.D.G. / Λ.Μ.Ο. Code και μεταφζρεται ςε CONTAINERS. Επιπλζον, οποιοδιποτε 
επικίνδυνο χφδθν υγρό φορτίο είναι ςυςκευαςμζνο μζςα ςε CONTAINERS  ςφμφωνα με 
το 13α .  

14. ΠΛΟΙΑ RO-RO  Roll on / Roll off ships  

15. ΠΛΟΙΑ RO-RO / ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΪΣΙΪΝ  RΟRΟ / CONTAINER ships   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Πλεσ οι κατθγορίεσ 13β. και 13γ. τφπων, ταυτοχρόνωσ. 
Επιπλζον, οχιματα που μεταφζρουν αποκλειςτικά Ε.Φ., είτε υγρά είτε υγραζρια. 

16. ΠΛΟΙΑ RO-RO / ΟΨΘΜΑΣΪΝ  Rο-Rο / Car Ferry ships  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Πλεσ οι κατθγορίεσ 13β. και 13γ. τφπων, ταυτοχρόνωσ. 
Επιπλζον, οχιματα που μεταφζρουν αποκλειςτικά Ε.Φ., είτε υγρά  π.χ. προ όντα πετρελαίου 
κ.λπ. , είτε υγραζρια. 

17. ΠΛΟΙΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΧΟΡΣΘΓΙΔΪΝ  Barge carriers  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: οτιδιποτε μπορεί να μεταφερκεί μζςα ςτισ φορτθγίδεσ 
του πλοίου. Στθν ουςία, πρόκειται για όλεσ τισ κατθγορίεσ των Ε.Φ., πλθν αυτισ των χφδθν 
υγραερίων. 

18. ΧΟΡΣΘΓΙΔΕ ΑΝΟΙΚΣΘ ΘΑΛΑΘ  Sea Going Barges  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Αποκλειςτικά είτε άνκρακασ είτε αργό πετρζλαιο, είτε 
προ όντα πετρελαίου  μεγάλθ ςθμαςία των  Οικονομιϊν ςτθν Κλίμακα τθσ Ραραγωγισ” ςτθν 
εφαρμογι αυτισ τθσ μεκόδου . 

19. ΠΑΛΕΣΟΧΟΡΑ ΠΛΟΙΑ  Pallet ships  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: τα φορτία τθσ κατθγορίασ 12, που είναι ςυςκευαςμζνα 
αποκλειςτικά ςε παλζτεσ. 

20. ΟΨΘΜΑΣΑΓΪΓΟ / ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΪΣΙΪΝ  Car carrier / containers   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: μόνον τα φορτία τθσ κατθγορίασ 13γ  τα οχιματα είναι 
επιβατθγά ι άφορτα καινοφργια φορτθγά και, ωσ εκ τοφτου, δεν μεταφζρουν Ε.Φ . 

21. ΟΨΘΜΑΣΑΓΪΓΟ / ΨΤΔΘΝ ΞΘΡΟΤ ΧΟΡΣΙΟΤ  Bulk / Car carriers ι B.C. carriers   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο:  νκρακασ ι οποιοδιποτε από τα υπόλοιπα χφδθν ξθρά 
φορτία, λ.χ. χφδθν ξθρά που ρευςτοποιοφνται, αναφλζγονται, εμπεριζχουν χθμικοφσ κινδφνουσ 
κλπ. 

22. ΠΟΛΛΑΠΛΘ ΨΡΘΘ ΠΛΟΙΑ ΞΘΡΟΤ ΧΟΡΣΙΟΤ  Multipurpose ships   

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: Ταυτοχρόνωσ τα φορτία των κατθγοριϊν 9, 12, 13α, 13β, 
13γ, και 19. 

23. ΠΛΟΙΑ ΑΚΣΟΠΛΟΪΚΪΝ ΜΕΣΑΧΟΡΪΝ  Coasters  

Μεταφερόμενο  επικίνδυνο  φορτίο: ταυτοχρόνωσ είτε  και αποκλειςτικϊσ , τα φορτία των 
κατθγοριϊν 9, 11, 12, 13α, 13β, 13γ, 14,15,16,19,20, 22, ανάλογα με τισ εξειδικευμζνεσ ανάγκεσ 
τθσ ηιτθςθσ τθσ κάκε ναυτιλιακισ  τακτικισ  γραμμισ. 
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4. ΕΓΓΡΑΧΑ - ΤΠΟΨΡΕΪΕΙ 

Τα βιματα που ακολουκοφνται κατά τθν καλάςςια μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων είναι τα 
ακόλουκα: 
 
1. Ρροςδιοριςμόσ επικινδυνότθτασ φορτίου 

2. Συμβατότθτα μεταφοράσ των ειδϊν 

3. Ρροδιαγραφζσ ςυςκευαςίασ 

4. Επικοινωνία τθσ επικινδυνότθτασ με το πρακτορείο – Multimodal DG form 

5. Οδθγίεσ ςτο Κζντρο Διανομισ 

a. Τρόποσ φόρτωςθσ 

b. Επιςιμανςθ μονάδασ μεταφοράσ  

 
     Απαραίτθτθ προυπόκεςθ για τον απόπλου του πλοίου αποτελεί θ ςυμπλιρωςθ του εγγράφου 
Multimodal Dangerous Goods Form.  
 
Σε αυτό το ζγγραφο περιλαμβάνονται τα ακόλουκα: 

 Ρλθροφορίεσ αποςτολζα και παραλιπτθ 

 Τόποσ προοριςμοφ, λεπτομερισ ανάλυςθ του μζςου μεταφοράσ  

 Συμπλθρωμζνθ διλωςθ επικινδυνότθτασ του φορτίου  

 Αποδεικτικό ζγγραφο καλισ φορτϊςεωσ 

 Λοιπά Ριςτοποιθτικά 

      
Ο φορτωτισ των επικίνδυνων εμπορευμάτων οφείλει να παρζχει μία διλωςθ επικίνδυνων 
εμπορευμάτων ςυμπεριλαμβάνοντασ τισ ςχετικζσ λεπτομζρειεσ που καταγράφονται ςε λίςτα ςτο 
τμιμα 9 τθσ γενικισ ειςαγωγισ ςτον Κϊδικα IMDG και το πρωτότυπο ι ζνα αντίγραφο κα πρζπει να 
παραδίδεται ςτο πλοίο. Χωρίσ μια τζτοια διλωςθ τα επικίνδυνα εμπορεφματα δεν πρόκειται να γίνουν 
δεκτά για φόρτωςθ.  
 
       Πςοι είναι υπεφκυνοι για το φόρτωμα επικίνδυνων εμπορευμάτων μζςα ςε κοντζινερ ι ςε όχθμα 
οφείλουν να παρζχουν ζνα υπογεγραμμζνο πιςτοποιθτικό ςυςκευαςίασ επικίνδυνων εμπορευμάτων 
ςε κοντζινερ ι ςε όχθμα, που να δθλϊνει ότι πλθροφν τισ προχποκζςεισ ςφμφωνα με τισ διατάξεισ τθσ 
παραγράφου 5.4 για τον Κϊδικα IMDG και το πρωτότυπο ι ζνα αντίγραφο ζχει παραδοκεί ςτον 
πράκτορα του πλοίου. Χωρίσ τζτοια βεβαίωςθ το κοντζινερ ι το όχθμα δεν κα γίνεται αποδεκτό για 
φόρτωςθ. Σθμείωςθ: Ριςτοποιθτικό ςυςκευαςίασ ςε κοντζινερ δεν απαιτείται για κοντζινερ δεξαμενζσ. 
 
     Τα ςυνοδευτικά ζγγραφα των ΕΕ πρζπει να περιλαμβάνουν  τθν πιςτοποίθςθ ι τθ διλωςθ ότι θ 
αποςτολι είναι κατάλλθλθ για μεταφορά, ότι είναι ςωςτά ςυςκευαςμζνα, ετικεταριςμζνα και  
επιςθμαςμζνα ςωςτά και ότι θ αποςτολι ςε όλα ςυμμορφϊνεται με τθν  ιςχφουςα νομοκεςία. Το 
κείμενο τθσ διλωςθσ είναι: "I hereby declare that the contents of this consignment are fully and 
accurately described above by the Proper Shipping Name,  and are classified,  packaged,  marked and 
labelled/placarded,  and are in all respects in proper condition for transport according to applicable 
international and national government regulations."  Το πιςτοποιθτικό αυτό κα πρζπει να είναι 
υπογεγραμμζνο από τον αποςτολζα.  
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Αναφορά για τθν πρόςδεςθ πλοίου που μεταφζρει επικίνδυνα εμπορεφματα ςε ελλθνικό λιμάνι 

 

4.2 
Αλαιπηηθέο Πιεξνθνξίεο (Υποβάλλεηαι µία ζελίδα για κάθε διαθορεηική ηεχνική ονοµαζία) 

Detailed Information (A separate page must be submitted for every different technical name) 

4.2.1 
Οξζή ηερληθή νλνµαζία  

Correct technical name 

  

4.2.2 
Αξηζµόο Ηλωµέλωλ Δζλώλ (ΟΗΔ) 

United Nations (UN) number 

  

4.2.3 
Κιάζε Δπηθηλδπλόηεηαο ΙΜΟ ζύµθωλα µε ηνπο δηεζλείο θώδηθεο IMDG, IBC and IGC 

IMO hazard class in accordance with the IMDG, IBC and IGC Codes 

 

4.2.4 
Αλαγλωξηζηηθόο αξηζµόο Μέζνπ Μεηαθνξάο Φνξηίνπ 

Identification number of cargo transport units 

 

4.2.6 
Πνζόηεηα 

Quantity 
 

 Μηθηή 

Gross 

 Καζαξή 

Net 
 

 Κηιά 

Kilograms 

 Σόλνη 

Tones 
 

4.2.5 
Γηεύζπλζε ζηελ νπνία µπνξνύλ λα αλαδεηεζνύλ αλαιπηηθέο 

πιεξνθνξίεο ζρεηηθά µε ην θνξηίν 

Address from which detailed information on the cargo may be obtained 

 

 

4.2.7 

Θέζε επί ηνπ πινίνπ  

Location on board 

 

Tanker Vessels 
Container 

Vessels 

Feeder Vessels 

(Bulk Carriers, 

e.t.c.) 

Ro-Ro, Ro-Pax Vessels General Cargo Vessels 

Tank  Number Bay Row Tier Hatch Tier Row Deck Bay Row Tier 
Cell 

Deck Level 
Further 

Indication Number Position 

               

               

               

               

               

               
Παξάδεηγµα  - Example 

01 

02 

… 

99 

001 

002 

… 

999 

01 

02 

… 

99 

01 

02 

… 

99 

001 

002 

… 

999 

01 

02 

… 

99 

01 

02 

… 

99 

01 

02 

… 

99 

001 

002 

… 

999 

01 

02 

… 

99 

01 

02 

… 

99 

01 

02 

… 

99 

Starboard (S) 

Portside   (P) 

Centre     (C) 

Lower Hold (LOH)  

Tween Deck 1 (TD1)  

… 

Tween Deck 9 (TD9)  

Weather Deck (WED) 

e.g. 

Hatchcovers 

4.2.8 
Πξόζζεηεο Πιεξνθνξίεο γηα ηε ζέζε επί ηνπ πινίνπ  

Additional information on the location on board 
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ΧΟΡΣΪΣΙΚΑ ΕΓΓΡΑΧΑ 
 
Τα φορτωτικά ζγγραφα που ςυνοδεφουν τα επικίνδυνα φορτία είναι όμοια με εκείνα που απαιτοφνται 
για τισ άλλεσ κατθγορίεσ εμπορευμάτων, πρζπει, όμωσ, απαραίτθτα ν  αναγράφεται ς  αυτά το ορκό 
τεχνικό όνομα κάκε επικίνδυνθσ ουςίασ και θ κατθγορία ςτθν οποία ανικει, ϊςτε να προλαμβάνεται 
οποιαδιποτε παρανόθςθ ςχετικά με τθ φφςθ τθσ. Στισ φορτωτικζσ ι ςε ξεχωριςτι διλωςθ, ο φορτωτισ 
οφείλει να βεβαιϊςει ότι τα επικίνδυνα εμπορεφματα ζχουν τθ ςωςτι ςιμανςθ και ςυςκευαςία, ότι 
φζρουν επιγραφζσ και ότι είναι ςτθν πρζπουςα κατάςταςθ για μεταφορά. Οι φορτωτζσ ι οι ναυτικοί 
πράκτορεσ ι οι αντιπρόςωποι του πλοίου ι οι ναυτιλιακζσ επιχειριςεισ γενικά, ι οι οδθγοί φορτθγϊν 
οχθμάτων, πρζπει να παραδίδουν ζγγραφα ςτθν οικεία Λιμενικι Αρχι φόρτωςθσ των επικινδφνων 
ειδϊν τουλάχιςτον προ 24ϊρου από τθν ζναρξθ φόρτωςθσ, αίτθςθ - διλωςθ όπωσ το υπόδειγμα Λ. 

 

Οι παραπάνω αρμόδιοι (εκτόσ του φορτωτι) ι οι παραλιπτεσ φορτίου πρζπει να παραδίδουν ζγγραφα 
ςτθν οικεία Λιμενικι Αρχι εκφόρτωςθσ των επικινδφνων ειδϊν τουλάχιςτον προ 24ϊρου από τθν 
ζναρξθ εκφόρτωςθσ, αίτθςθ - διλωςθ όπωσ το υπόδειγμα ΛΛ. Στισ περιπτϊςεισ φόρτωςθσ φορτίων που 
προορίηονται για το εξωτερικό ι εκφόρτωςθσ φορτίων πλοίων που προζρχονται από το εξωτερικό οι 
παραπάνω αιτιςεισ - δθλϊςεισ μποροφν εναλλακτικά αντί των παρακάτω υποδειγμάτων να είναι όπωσ 
προβλζπεται ςτον I.M.D.G. / I.M.O. - CODE. Και ςτισ δφο περιπτϊςεισ (φόρτωςθσ - εκφόρτωςθσ) θ 
αίτθςθ - διλωςθ μπορεί να ςταλεί ςτθ Λιμενικι Αρχι με τθλεγράφθμα ι τθλετφπθμα ι τθλεομοιότυπο 
εξαιρουμζνθσ τθσ περίπτωςθσ των εκρθκτικϊν και μθ περιλαμβανομζνθσ ςτθν εξαίρεςθ τθσ κατθγορίασ 
1.4S. Πταν οι φορτϊςεισ ι εκφορτϊςεισ ςτο / από το πλοίο γίνονται μζςω φορτθγίδασ κα 
περιγράφεται αναλυτικά ο τρόποσ φορτοεκφόρτωςθσ ςτθ ςτιλθ  ςυμπλθρωματικϊν πλθροφοριϊν  
των παρακάτω υποδειγμάτων. 

Πταν ς  ζνα πλοίο που πρόκειται να καταπλεφςει ι αποπλεφςει ςε λιμζνα ι αγκυροβόλιο, είναι 
φορτωμζνα ι πρόκειται να φορτωκοφν επικίνδυνα είδθ, ςτισ περιπτϊςεισ που απαιτείται. πρζπει να 
ενθμερϊνεται θ αρμόδια Λιμενικι Αρχι του λιμζνα, τουλάχιςτον 24 ϊρεσ πριν, ςφμφωνα με το Ρ.Δ. 
346/1994 (Α 183). Ριο κάτω υπάρχει ο κακιερωμζνοσ τφποσ τθσ Δθλϊςεωσ αυτισ που προβλζπεται από 
τον Διεκνι Ναυτιλιακό Κϊδικα Επικινδφνων Φορτίων, ς  εκτζλεςθ ςχετικοφ όρου ςυςτάςεωσ τθσ 
Διεκνοφσ Συνκικθσ του 1960, για τθν Αςφάλεια τθσ Ανκρϊπινθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα. 
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ΤΠΟΓΔΙΓΜΑ Ι 

ΑΙΣΗΗ – ΓΗΛΩΗ 

 ΓΙΑ ΔΓΚΡΙΗ ΦΟΡΣΩΗ ΔΠΙΚΙΝΓΤΝΩΝ ΔΙΓΩΝ 

 

Πξνο ηε Ληµεληθή Αξρή θόξηωζεο: ................................................................ 

Παξαθαινύµε λα εγθξίλεηε ηε θόξηωζε ηωλ παξαθάηω επηθηλδύλωλ εηδώλ ζην πινί- 

ν.................................................................................................. 

Νενιόγηνπ.......................................... ΚΟΥ.......................................... Ηµεξνµελία θαη 

ώξα έλαξμεο θόξηωζεο.................................................... 

Σνπνζεζία...........................................................................................  

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------  

Α/Α 
ΑΡlθ. 
ΔΕΜΑ

ΤΩΝ 

 

ΔΙΓΟ 

ΤΚΔΤΑ

ΙΑ 

ΚΑΘ ΑΡΟ  

ΒΑΡΟ 

ΔΠΙΚ.ΟΤ

ΙΑ 

ΚΑΣΑ  

ΓΔ ΜΑ  

ΚΑΙ ΣΟ  

ΤΝΟΛΟ  

ΣΗ 

ΜΙΚΣΟ  

ΒΑΡΟ 

ΔΠΙΚ.Ο Τ

ΙΑ 

ΚΑ ΣΑ  

ΓΔΜΑ  

ΚΑ Ι ΣΟ  

ΤΝΟΛΟ  

ΣΗ 

ΔΙΓΟ  

Π ΔΡΙΔΥΟΜ

ΔΝΟΤ 

(Σερληθή 

νλνκαζία) 

ΚΛΑΗ  

ή 

ΚΑ ΣΗΓ

Ο ΡΙΑ  

ΣΟΙΒ

Α ΙΑ  

(Α λνηθη

όο ή 

θιεηζηόο 

ρώξνο) 

ΛΙΜΔΝΑ

 

Π ΡΟ ΟΡΙ

ΜΟΤ ΚΑ Ι 

ΣΟΙΥΔΙ

Α  

Π ΑΡΑΛΗ

Π ΣΗ  

ΤΜΠ /ΚΔ

 

ΠΛΗ ΡΟΦ

ΟΡΙΔ 

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------  

Βεβαηώλνπµε γηα ηελ εθαξµνγή ηωλ ηζρπνπζώλ δηαηάμεωλ εθθόξηωζεο από πινία 

επηθηλδπλωλ εηδώλ πνπ είµαζηε αξµόδηνη 

Ο Δμνπζηνδνηεµέλνο Αληηπξόζωπνο............................................................  

(ππνγξαθή-ζηνηρεία) 

(Μόλν γηα ηελ πεξίπηωζε εθξεθηηθώλ θαη εθηόο ηεο θαηεγ. 1.45)F 

Ο Πινίαξρνο........................................................................................  

(ππνγξαθή-ζηνηρεία)F 

(Μόλν γηα ηελ πεξίπηωζε εθξεθηηθώλ θαη εθηόο ηεο θαηεγ. 1.45) 

 

Ο ΠΑΡΑΛΗΠΣΗ Η Ο ΠΡΑΚΣΟΡΑ 

Η Ο ΑΝΣΙΠΡΟΩΠΟ ΣΟΤ ΠΛΟΙΟΤ Η Η ΝΑΤΣΙΚΗ 

ΔΠΙΥΔΙΡΗΗ Η Ο ΟΓΗΓΟ ΦΟΡΣΗΓΟΤ ΟΥΗΜΑΣΟ  

Ολνµαηεπώλπµν................................ Γ/λζε.............................  

Σειέθωλν .... ......Κηλεηό Σειέθωλν................................. 

Telex.................................T elefax........................  

Τπνγξαθή...................................................................  
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ΤΠΟΓΔΙΓΜΑ ΙΙ 

ΑΙΣΗΗ – ΓΗΛΩΗ 

 ΓΙΑ ΔΓΚΡΙΗ ΔΚΦΟΡΣΩΗ ΔΠΙΚΙΝΓΤΝΩΝ ΔΙΓΩΝ 

 

Πξνο ηε Ληµεληθή Αξρή εθθόξηωζεο: .............................................. .................. 

Παξαθαινύµε λα εγθξίλεηε ηε εθθόξηωζε ηωλ παξαθάηω επηθηλδύλωλ εηδώλ ζην πινί- 

ν.................................................................................................. 

Νενιόγηνπ......................................... . ΚΟΥ.......................................... Ηµεξνµελία θαη 

ώξα έλαξμεο εθθόξηωζεο.............. ...................................... 

Σνπνζεζία...........................................................................................  

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------  

Α/Α 
ΑΡlθ. 
ΔΕΜΑ

ΤΩΝ 

 

ΔΙΓΟ 

ΤΚΔΤΑ

ΙΑ 

ΚΑ ΘΑΡΟ  

ΒΑΡΟ 

ΔΠΙΚ.Ο Τ

ΙΑ 

ΚΑ ΣΑ  

ΓΔΜΑ  

ΚΑ Ι ΣΟ  

ΤΝΟΛΟ  

ΣΗ 

ΜΙΚΣΟ  

ΒΑ ΡΟ  

ΔΠ ΙΚ.Ο Τ

ΙΑ 

ΚΑ ΣΑ  

ΓΔΜΑ  

ΚΑ Ι ΣΟ  

ΤΝΟ ΛΟ  

ΣΗ 

ΔΙΓΟ  

Π ΔΡΙΔΥΟΜ

ΔΝΟ Τ 

(Σερληθή 

νλνκαζία ) 

ΚΛΑ Η  

ή 

ΚΑ ΣΗ Γ

ΟΡΙΑ  

ΣΟΙΒ

ΑΙΑ  

(Αλνηθη

όο ή 

θιεηζηόο 

ρώξνο) 

ΛΙΜΔΝΑ

 

ΠΡΟΟ ΡΙ

ΜΟΤ ΚΑΙ 

ΣΟΙΥΔΙ

Α  

ΠΑ ΡΑ ΛΗ

ΠΣΗ  

ΤΜΠ /ΚΔ

 

ΠΛΗΡΟΦ

ΟΡΙΔ 

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------  

Βεβαηώλνπµε γηα ηελ εθαξµνγή ηωλ ηζρπνπζώλ δηαηάμεωλ εθθόξηωζεο από πινία 

επηθηλδπλωλ εηδώλ πνπ είµαζηε αξµόδηνη 

Ο Δμνπζηνδνηεµέλνο Αληηπξόζωπνο............................................................  

(ππνγξαθή-ζηνηρεία) 

(Μόλν γηα ηελ πεξίπηωζε εθξεθηηθώλ θαη εθηόο ηεο θαηεγ. 1.45)F 

Ο Πινίαξρνο......................................... ...............................................  

(ππνγξαθή-ζηνηρεία)F 

(Μόλν γηα ηελ πεξίπηωζε εθξεθηηθώλ θαη εθηόο ηεο θαηεγ. 1.45) 

 

Ο ΠΑΡΑΛΗΠΣΗ Η Ο ΠΡΑΚΣΟΡΑ 

Η Ο ΑΝΣΙΠΡΟΩΠΟ ΣΟΤ ΠΛΟΙΟΤ Η Η ΝΑΤΣΙΚΗ 

ΔΠΙΥΔΙΡΗΗ Η Ο ΟΓΗΓΟ ΦΟΡΣΗΓΟΤ ΟΥΗΜΑΣΟ  

Ολνµαηεπώλπµν................................ Γ/λζε.............................  

Σειέθωλν .... ......Κηλεηό Σειέθωλν................................. 

Telex.................................T elefax........................  

Τπνγξαθή.................................. .................................  
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Κάκε πλοίο που μεταφζρει επικίνδυνα εμπορεφματα πρζπει να ζχει ειδικό πίνακα ι δθλωτικό που να 
αναφζρει τα επικίνδυνα εμπορεφματα που βρίςκονται ςτο πλοίο κακϊσ και τθ κζςθ που βρίςκονται. 
Μπορεί να χρθςιμοποιθκεί λεπτομερζσ διάγραμμα ςτοιβαςίασ που να δείχνει κατά κλάςεισ και να 
κακορίηει τθ κζςθ όλων των επικίνδυνων εμπορευμάτων που βρίςκονται ςτο πλοίο αντί του παραπάνω 
ειδικοφ πίνακα ι δθλωτικοφ. Αντίγραφο του ενόσ από αυτά κα είναι διακζςιμο πριν από τον απόπλου 
ςε άτομα ι οργανιςμό που προςδιορίηεται από τθν Αρχι τθσ χϊρασ του λιμανιοφ. 

Στθν περίπτωςθ που τα προ όντα που κα μεταφερκοφν είναι ραδιενεργζσ ουςίεσ, ο αποςτολζασ πριν 
πραγματοποιιςει οποιαδιποτε αποςτολι τουσ κα πρζπει νωρίτερα να λάβει γραπτι διλωςθ από τον 
παραλιπτθ των ουςιϊν ότι πλθροί όλεσ τισ απαιτιςεισ τθσ Εκνικισ Νομοκεςίασ και τθσ ΕΥΑΤΟΜ για 
κζματα εναποκικευςθσ, χριςθσ και διάκεςθσ των ςυγκεκριμζνων ουςιϊν. Θ διλωςθ αυτι όμωσ 
προτοφ φτάςει ςτον αποςτολζα των ουςιϊν κα πρζπει να αποςταλεί ςτθν αρμόδια αρχι του κράτουσ 
μζλουσ του. Θ ιςχφσ τθσ διαρκεί για τρία ζτθ. 

Τα επικίνδυνα ι ρυπογόνα εμπορεφματα δεν παραδίδονται προσ μεταφορά οφτε φορτϊνονται ςε 
πλοίο αν δεν παραδοκεί ςτον πλοίαρχο ι τον εκμεταλλευόμενο το πλοίο διλωςθ με τισ ορκζσ τεχνικζσ 
ονομαςίεσ των επικίνδυνων ι ρυπογόνων εμπορευμάτων, τουσ αρικμοφσ Θνωμζνων Εκνϊν (UN), 
εφόςον υπάρχουν, τισ κλάςεισ κινδφνου του Λ.Μ.Ο. ςφμφωνα με τουσ κϊδικεσ Λ.M.D.G., I.B.C. και I.G.C., 
τισ ποςότθτεσ των εμπορευμάτων αυτϊν και, ςτθν περίπτωςθ που τα εμπορεφματα περιζχονται ςε 
φορθτζσ δεξαμενζσ ι εμπορευματοκιβϊτια, τα αναγνωριςτικά τουσ ςτοιχεία. 

Ο φορτωτισ υποχρεοφται να παραδίδει ςτον πλοίαρχο ι τον εκμεταλλευόμενο το πλοίο τθν 
προβλεπόμενθ από τθν παροφςα οδθγία διλωςθ και να εξαςφαλίηει ότι το φορτίο το οποίο 
παραδίδεται προσ μεταφορά είναι πράγματι αυτό που ζχει δθλωκεί. 

Ο εκμεταλλευόμενοσ πλοίο το οποίο αποπλζει από λιμζνα κράτουσ μζλουσ οφείλει να κοινοποιεί, πριν 
από τον απόπλου, όλεσ τισ πλθροφορίεσ του ςτθν αρμόδια αρχι του εν λόγω κράτουσ μζλουσ. 

Ο εκμεταλλευόμενοσ πλοίο το οποίο αποπλζει από λιμζνα που ευρίςκεται εκτόσ Κοινότθτασ και 
κατευκφνεται προσ λιμζνα που ευρίςκεται εντόσ τθσ Κοινότθτασ ι προσ αγκυροβόλιο που ευρίςκεται 
ςτα χωρικά φδατα κράτουσ μζλουσ πρζπει, κατά τον απόπλου του από τον λιμζνα φόρτωςθσ, να 
κοινοποιεί ςτθν αρμόδια αρχι του κράτουσ μζλουσ, ςτο οποίο ευρίςκεται ο πρϊτοσ λιμζνασ 
προοριςμοφ ι το πρϊτο αγκυροβόλιο, όλεσ τισ πλθροφορίεσ του προκειμζνου να μπορζςει να ειςζλκει 
ςτον πρϊτο λιμζνα προοριςμοφ ι το αγκυροβόλιο. 

Κάκε κράτοσ μζλοσ, ςε περίπτωςθ ςυμβάντοσ ι περιςτάςεων ςτθ κάλαςςα που απειλοφν τισ ακτζσ του 
ι ςχετικά ςυμφζροντά του, απαιτεί από τον πλοίαρχο του εν λόγω πλοίου τουλάχιςτον να δϊςει 
αμζςωσ πλθροφορίεσ ςτθν αρμόδια αρχι του ενδιαφερομζνου κράτουσ μζλουσ ςχετικά με τισ 
λεπτομζρειεσ του ςυμβάντοσ. 

Θ αρμόδια αρχι μπορεί να κεωριςει ότι θ υποχρζωςθ αναφοράσ των πλθροφοριϊν ζχει εκπλθρωκεί 
εφόςον το πλοίο αναφζρει ποια αρμόδια αρχι εντόσ τθσ Κοινότθτασ κατζχει τισ πλθροφορίεσ που 
αναφζραμε ςτισ αμζςωσ προθγοφμενεσ παραγράφουσ. 

Από τθν πλευρά του ο πλοίαρχοσ του πλοίου ςυμπλθρϊνει αλθκϊσ και επακριβϊσ τθν ζκκεςθ 
επικεϊρθςθσ και τθ κζτει ςτθ διάκεςθ του πλοθγοφ προσ ενθμζρωςι του και ςτθ διάκεςθ τθσ 
αρμόδιασ αρχισ, εφόςον το ηθτιςει. 

Οι πλοθγοί που ςυμμετζχουν ςτθν πλεφριςθ, τθν αποπλεφριςθ ι τουσ ελιγμοφσ ενόσ ςκάφουσ 
ειδοποιοφν αμζςωσ τθν αρμόδια αρχι εάν πλθροφορθκοφν ελλείψεισ οι οποίεσ μπορεί να επθρεάηουν 
τον αςφαλι πλου του πλοίου. 

Οι αρμόδιεσ αρχζσ λαμβάνουν κατάλλθλα μζτρα για τθν ανά πάςα ςτιγμι παροχι των εν λόγω 
πλθροφοριϊν εφόςον το ηθτιςει, για λόγουσ αςφαλείασ, θ αρμόδια αρχι άλλου κράτουσ μζλουσ. 
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Το κράτοσ μζλοσ οι αρμόδιεσ αρχζσ του οποίου ζχουν ενθμερωκεί, ςφμφωνα με τθν παροφςα οδθγία ι 
με κάποιον άλλο τρόπο, για περιςτατικά που ζχουν ι αυξάνουν για ζνα άλλο κράτοσ μζλοσ τον κίνδυνο 
ατυχιματοσ ςε οριςμζνεσ καλάςςιεσ και παράκτιεσ περιοχζσ, λαμβάνει όλα τα κατάλλθλα μζτρα για να 
ενθμερϊςει ςχετικά το ταχφτερο δυνατόν το ενδιαφερόμενο κράτοσ μζλοσ. 

Κάκε κράτοσ μζλοσ λαμβάνει τα αναγκαία μζτρα να χρθςιμοποιεί πλιρωσ τισ αναφορζσ που τα πλοία 
υποχρεοφνται να του διαβιβάηουν ςε περίπτωςθ ςυμβάντοσ το οποίο μπορεί να προκαλζςει πολφ 
ςθμαντικζσ ηθμίεσ. 

ΤΠΟΨΡΕΪΕΙ ΠΛΟΙΑΡΨΪΝ 

Ρλοίαρχοι δεξαμενόπλοιων που προορίηονται για ελλθνικά λιμάνια ι όρμουσ, οφείλουν να αναφζρουν 
ςτθν οικεία Αρχι, κάκε ηθμιά, φκορά θ ατφχθμα, από τα οποία μπορεί να επζλκει ρφπανςθ τθσ 
κάλαςςασ. 

Ρλοίαρχοι δεξαμενόπλοιων που προςεγγίηουν ςε ελλθνικά λιμάνια ι όρμουσ, για λόγουσ ανϊτερθσ 
βίασ, οφείλουν: (α) Να ειδοποιοφν τθν πλθςιζςτερθ Αρχι ςχετικά με τον επικείμενο κατάπλου, τθν 
ποςότθτα και το είδοσ του μεταφερόμενου φορτίου πετρελαιοειδϊν καταλοίπων και τυχόν ακάκαρτου 
ζρματοσ, το λιμάνι τθσ τελευταίασ προςζγγιςισ τουσ και τουσ λόγουσ που επιβάλλουν τθν προςζγγιςθ. 
(β) Να παραμζνουν ςτθ κζςθ που υποδεικνφεται από τθν Αρχι, ενθμερϊνοντάσ τθν για τον επικείμενο 
απόπλου τουσ, αμζςωσ μόλισ εκλείψουν οι λόγοι που επιβάλλουν τθν προςζγγιςθ. 

Είναι δυνατό να απαγορευκεί θ είςοδοσ ςτα ελλθνικά χωρικά φδατα οποιουδιποτε δεξαμενόπλοιου 
ζχει υποςτεί ηθμιά, φκορά θ ατφχθμα, χωρίσ προθγοφμενθ ςυμμόρφωςι του με τα προςτατευτικά 
μζτρα που υποδεικνφονται από τθν Αρχι. 

Ρλοίαρχοι δεξαμενόπλοιων που βρίςκονται ςε ελλθνικά λιμάνια, αγκυροβόλια και όρμουσ 
υποχρεοφνται να δζχονται τθν ιχνοκζτθςθ των δεξαμενϊν τουσ, τθ λιψθ δειγμάτων και γενικά τθν 
εφαρμογι οποιαςδιποτε αποδεκτισ από τθν Αρχι μζκοδο, που υποβοθκά ςτον εντοπιςμό του 
υπαίτιου τθσ ρφπανςθσ πλοίου. 

Οι παραπάνω διατάξεισ εφαρμόηονται εκτόσ από τα δεξαμενόπλοια και ςτα πλοία που μεταφζρουν 
επιβλαβείσ ουςίεσ χφμα ι ςε ςυςκευαςία. 

Πταν ςυμβεί ζνα περιςτατικό ςτο οποίο περιλαμβάνεται απϊλεια ι πικανι από το πλοίο ςτθ κάλαςςα, 
απϊλεια ςυςκευαςμζνων επικίνδυνων φορτίων ο πλοίαρχοσ ι άλλο άτομο που ζχει τθν ευκφνθ του 
πλοίου πρζπει να αναφζρει τισ ειδικότερεσ λεπτομζρειεσ ενόσ τζτοιου περιςτατικοφ χωρίσ 
κακυςτζρθςθ και ςτθν πλθςιζςτερθ παράκτια χϊρα. Θ αναφορά κα βαςίηεται ςτισ οδθγίεσ και γενικζσ 
αρχζσ που υιοκετικθκαν από τον Οργανιςμό. 

Στθν περίπτωςθ πλοίου που αναφζρεται ςτθν πιο πάνω παράγραφο και το οποίο πρόκειται να 
εγκαταλειφκεί ι ςτθν περίπτωςθ αναφοράσ από ζνα τζτοιο πλοίο που δεν είναι πλιρθσ ι δεν μπορεί 
να επιτευχκεί, ο πλοιοκτιτθσ, ο ναυλωτισ, ο διαχειριςτισ ι αυτόσ που αςκεί τθ λειτουργία του πλοίου 
ι οι πράκτορεσ αυτϊν πρζπει ςτθν πλθςιζςτερθ δυνατι ζκταςθ να αναλάβουν τισ υποχρεϊςεισ του 
πλοιάρχου που απορρζουν από τον κανονιςμό αυτόν. 

Συμπλθρωματικζσ υποχρεϊςεισ του πλοιάρχου του πλοίου 

Ο Ρλοίαρχοσ του πλοίου ςτο / από το οποίο πρόκειται να φορτωκοφν ι να εκφορτωκοφν επικίνδυνα 
είδθ είναι υποχρεωμζνοσ εκτόσ των άλλων: 

a) Να τοποκετεί ςε όλεσ τισ περιπτϊςεισ φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ εκρθκτικϊν  πλθν τθσ 
κατθγορίασ 1.4S  κατάλλθλα ρυμοφλκια  αγόμενα  επαρκϊν διαςτάςεων πλϊρθ και πρφμνθ για 
άμεςθ χριςθ ςε περίπτωςθ που απαιτθκεί ρυμοφλκθςθ του πλοίου. 
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b) Να διατθρεί το πλοίο ςε κατάςταςθ ετοιμότθτασ ϊςτε ςε περίπτωςθ κινδφνου να είναι δυνατι 
θ απομάκρυνςι του ςτο ςυντομότερο δυνατό χρόνο. 

c) Να διατθρεί ςε καλι κατάςταςθ τα μθχανιματα που ζχουν ςχζςθ με τθν αςφάλεια του πλοίου, 
το χειριςμό του φορτίου ι του ζρματοσ. 

d) Να διατθρεί ςε ετοιμότθτα ικανό αρικμό μελϊν πλθρϊματοσ για αντιμετϊπιςθ ζκτακτου 
κινδφνου. 

e) Να ζχει ςε ετοιμότθτα τα πυροςβεςτικά μζςα του πλοίου και κατάλλθλα εκπαιδευμζνο ςτθ 
χριςθ αυτϊν των μζςων πλιρωμα. 

f) Να μεριμνά για τθ ςυνεχι επιτιρθςθ, λαμβάνοντασ υπόψθ του τθ φφςθ, ποςότθτα, 
ςυςκευαςία και ςτοιβαςία των επικινδφνων ειδϊν ςτο πλοίο. 

g) Να ζχει ανθρτθμζνο τθν θμζρα το προβλεπόμενο από το Διεκνι Κϊδικα Σθμάτων που ζγινε 
αποδεκτόσ με τθν Υ.Α. 60509/9/69/70 Φ.Ε.Κ. 14048/70, ςιμα Β  κόκκινθ ςθμαία  και τθ νφκτα 
να ζχει αναμμζνο κόκκινο φανό ορατό ςε όλο τον ορίηοντα, ςτο μεγάλο ιςτό και ςε φψοσ των 
2/3 αυτοφ, φωτιςτικισ ζνταςθσ τουλάχιςτον 2 ναυτικϊν μιλίων. 

h) Να ζχει ςτθ διάκεςι του και ςε ετοιμότθτα κατάλλθλα μζςα επικοινωνίασ για άμεςθ 
ενθμζρωςθ των αρμοδίων Υπθρεςιϊν ςε περίπτωςθ εκτάκτου ςυμβάντοσ. 

ΤΠΟΨΡΕΪΕΙ ΠΛΟΙΪΝ ΚΑΙ ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΪΝ 

Ρλοία και δεξαμενόπλοια ανεξάρτθτα από ςθμαία, που καταπλζουν ςε ελλθνικά λιμάνια, όρμουσ και 
αγκυροβόλια υποχρεοφνται να:  

i. Συμμορφϊνονται με τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ που ζχουν επικυρωκεί από τθν Ελλάδα και φζρουν 
τα προβλεπόμενα από αυτζσ πιςτοποιθτικά και εξοπλιςμό.  

ii. Ραραδίδουν τα πάςθσ φφςεωσ πετρελαιοειδι μίγματα, τα απορρίμματα, τα υπολείμματα 
φορτίου και τα κατάλοιπα επιβλαβϊν ουςιϊν ςτισ αναγνωριςμζνεσ ευκολίεσ υποδοχισ 
καταλοίπων του λιμανιοφ. 

Ρίνακασ των ουςιϊν των οποίων απαγορεφεται θ απόρριψθ ςτθ κάλαςςα κακορίηεται με κοινι 
απόφαςθ των Υπουργϊν Ρεριβάλλοντοσ, Χωροταξίασ και Δθμοςίων Ζργων και Εμπορικισ Ναυτιλίασ, 
λαμβάνοντασ υπόψθ τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ που ιςχφουν. 

Θ Αρχι μετά από διαπίςτωςθ των πραγματικϊν ςυνκθκϊν μπορεί να απαγορεφει τον απόπλου των 
πλοίων και δεξαμενόπλοιων μζχρι τθν πραγματοποίθςθ τθσ παράδοςθσ των καταλοίπων, ιδιαίτερα αν 
κατευκφνονται ςε λιμάνια που δε διακζτουν ευκολίεσ υποδοχισ. 

Από τθν υποχρζωςθ τθσ παρ. 1 εδάφιο (β) μποροφν να απαλλάςςονται τα πλοία και δεξαμενόπλοια 
κατά τθν κρίςθ τθσ Αρχισ εφόςον ςυντρζχουν ακροιςτικά οι παρακάτω προχποκζςεισ:  

A. Διακζτουν εγκεκριμζνο εξοπλιςμό διαχείριςθσ και επεξεργαςίασ των κάκε είδουσ 
αποβλιτων - καταλοίπων τουσ, ςφμφωνα με τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ που ιςχφουν.  

B. Κατευκφνονται ςε λιμάνι που διακζτει ευκολίεσ υποδοχισ καταλοίπων.  

C. Θ χωρθτικότθτα των δεξαμενϊν ςυγκράτθςθσ πετρελαιοειδϊν μιγμάτων και 
καταλοίπων είναι επαρκισ για τισ ανάγκεσ του πλου.  

D. Εξαςφαλίηεται ότι κατά τθ διάρκεια του πλου τα πάςθσ φφςεωσ απορρίμματα ι 
υπολείμματα φορτίου δε κα διαφφγουν ςτθ κάλαςςα.  

E. Ο πλοίαρχοσ αναλαμβάνει τθν υποχρζωςθ παράδοςισ τουσ ςτο επόμενο λιμάνι. 

Στισ ανωτζρω περιπτϊςεισ θ Αρχι καταχωρεί ςχετικι παρατιρθςθ ςτα προβλεπόμενα από τισ 
ιςχφουςεσ διεκνείσ ςυμβάςεισ θμερολόγια, βιβλία ι εγχειρίδια διαχείριςθσ, για τθν ενθμζρωςθ τθσ 
Αρχισ του επόμενου λιμανιοφ κατάπλου του πλοίου. 
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Ρρόςκετεσ υποχρεϊςεισ δεξαμενόπλοιων 

Με κοινζσ αποφάςεισ των Υπουργϊν Ρεριβάλλοντοσ, Χωροταξίασ και Δθμοςίων Ζργων και Εμπορικισ 
Ναυτιλίασ είναι δυνατό να επιβάλλονται οι ελάχιςτεσ αποςτάςεισ διζλευςθσ ζμφορτων ι άφορτων 
δεξαμενόπλοιων από τθν πλθςιζςτερθ ακτι, οι υποχρεωτικζσ πορείεσ αυτϊν και γενικά μζτρα 
αναφερόμενα ςτθ καλάςςια κυκλοφορία τουσ, με ςκοπό τθν πρόλθψθ ρφπανςθσ περιοχϊν ςθμαντικοφ 
ενδιαφζροντοσ για τθν Εκνικι Οικονομία. 

Με αποφάςεισ του Υπουργοφ είναι δυνατό να επιβάλλονται: 

a. Θ απαγόρευςθ προςζγγιςθσ για φόρτωςθ θ εκφόρτωςθ ςε ελλθνικό λιμάνι ι όρμο 
δεξαμενόπλοιου του οποίου θ υποδιαίρεςθ ι θ καταςκευι του ςκάφουσ δεν είναι ςφμφωνθ 
προσ τισ διατάξεισ τθσ  Σφμβαςθσ” ι άλλων διεκνϊν κανονιςμϊν που ζχουν κυρωκεί από τθν 
Ελλάδα. 

b. Θ απαγόρευςθ προςζγγιςθσ μεγάλων δεξαμενόπλοιων ςε περίκλειςτεσ περιοχζσ, αν λόγω του 
όγκου τουσ είναι δυςχερισ θ ενζργεια ελιγμϊν ι αυξάνονται ςθμαντικά οι κίνδυνοι πρόκλθςθσ 
ρφπανςθσ από ατφχθμα, κακϊσ και θ υποχρεωτικι πλοιγθςθ των δεξαμενόπλοιων κατά τον 
πλου προσ και από τισ παραπάνω περιοχζσ, για μεγαλφτερθ αςφάλειά τουσ. 

Οι παραπάνω διατάξεισ εφαρμόηονται εκτόσ από τα δεξαμενόπλοια και ςτα πλοία που μεταφζρουν 
επιβλαβείσ ουςίεσ χφμα ι ςε ςυςκευαςία. 

Επίςθσ όταν πρόκειται για μεταφορά εκρθκτικϊν με πλοία επιβάλλονται και οι παρακάτω απαιτιςεισ: 

 Βεβαίωςθ καταλλθλότθτασ πλοίων που μεταφζρουν επικίνδυνα είδθ τθσ κλάςθσ 1.  

 Τα φορτθγά πλοία και τα οχθματαγωγά πλοία για να επιτρζπεται να μεταφζρουν 
επικίνδυνα είδθ κλάςθσ 1 πρζπει να ζχουν βεβαίωςθ καταλλθλότθτασ τθσ ΔΕΕΡ.  

 Τθσ παραπάνω υποχρζωςθσ εξαιροφνται οι φορτθγίδεσ ωσ και τα πλοία που 
μεταφζρουν φορτία τθσ κατθγορίασ 1.4S.  

 Για τθ χοριγθςθ τθσ πιο πάνω βεβαίωςθσ, θ οποία κα είναι διετοφσ ιςχφοσ και κα 
μπορεί να παρατείνεται για δφο μινεσ, πραγματοποιοφνται ζλεγχοι και επικεωριςεισ.  

 

ΤΠΟΨΡΕΪΕΙ ΕΓΚΑΣΑΣΑΕΪΝ ΛΙΜΕΝΪΝ  
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Οι εγκαταςτάςεισ ξθράσ του λιμζνα που επιλζγονται για τθ διακίνθςθ επικινδφνων ειδϊν, πρζπει, με 
μζριμνα των φορζων εκμετάλλευςθσ του λιμζνα (Οργανιςμόσ Λιμζνα, Λιμενικό Ταμείο, Ο.Τ.Α., ιδιϊτεσ), 
να διακζτουν: 

a. Επαρκι ςε αρικμό και ικανοποιθτικισ αντοχισ μζςα για τθν αςφαλι πρόςδεςθ των πλοίων που 
φορτϊνουν ι εκφορτϊνουν επικίνδυνα είδθ.  

b. Τα ςιματα  απαγόρευςθσ, προειδοποίθςθσ, υποχρζωςθσ, κλπ  που προβλζπονται από τον 
παραπάνω κανονιςμό και το Ρ.Δ. 105/95  Α ́ 67/95  που αφορά ελάχιςτεσ προδιαγραφζσ για 
τθν ςιμανςθ αςφαλείασ ι / και υγείασ ςτθν εργαςία ςε ςυμμόρφωςθ με τθν οδθγία 
92/58/ΕΟΚ, όπωσ ιςχφει κάκε φορά.  

c. Επαρκι και κατάλλθλο φωτιςμό, όταν διενεργοφνται φορτϊςεισ ι εκφορτϊςεισ επικίνδυνων 
ειδϊν, που για τθ μεταφορά τουσ δεν απαιτείται ςιμανςθ εκρθκτικοφ, κακϊσ και των 
εκρθκτικϊν των Ενόπλων Δυνάμεων, των Σωμάτων Αςφαλείασ και των εκρθκτικϊν τθσ 
Κατθγορίασ 1.4S που πραγματοποιοφνται μία ϊρα μετά τθ δφςθ του θλίου ζωσ μία ϊρα προ 
τθσ ανατολισ του.  

 

ΕΛΕΓΨΟ ΠΛΟΙΪΝ 

Πλα τα πλοία ζχουν τθν υποχρζωςθ μία φορά το χρόνο να περνοφν από ζλεγχο. Ωσ επί το πλείςτον 
ελζγχονται κυρίωσ: 

 Τα πλοία που προςεγγίηουν ςε λιμζνα κράτουσ μζλουσ για πρϊτθ φορά ι φςτερα από 
απουςία δϊδεκα μθνϊν τουλάχιςτον. 

 Τα πλοία που φζρουν τθ ςθμαία κράτουσ το οποίο περιλαμβάνεται ςτον πίνακα 
κυλιόμενων μζςων όρων τριετίασ, ο οποίοσ αναγράφει τα πλοία με ςυχνότθτα 
απαγορεφςεων απόπλου και κακυςτεριςεων άνω του μζςου όρου και ο οποίοσ 
δθμοςιεφεται ςτθν ετιςια ζκκεςθ του ΜΣ.  

 Τα πλοία ςτα οποία είχε επιτραπεί να αποπλεφςουν από λιμζνα κράτουσ μζλουσ υπό 
τθν προχπόκεςθ ότι τα διαπιςτωκζντα ελαττϊματα κα αποκαταςτακοφν μζςα ςε 
ςυγκεκριμζνθ προκεςμία, μετά τθ λιξθ τθσ προκεςμίασ αυτισ. 

 Τα πλοία για τα οποία οι πλοθγοί ι οι λιμενικζσ αρχζσ ανζφεραν ότι ζχουν ελαττϊματα 
τα οποία ενδζχεται να κίγουν τθν αςφαλι πλεφςθ τουσ ςφμφωνα με τθν οδθγία 
93/75/EOK.  

 Τα πλοία των οποίων τα υποχρεωτικά πιςτοποιθτικά για τθ ναυπιγθςθ και τον 
εξοπλιςμό τουσ, τα οποία εκδίδονται ςφμφωνα με τισ ςυμβάςεισ, και τα πιςτοποιθτικά 
κατάταξθσ, ζχουν εκδοκεί από οργανιςμοφσ που δεν είναι αναγνωριςμζνοι ςφμφωνα 
με τθν οδθγία 94/57/EK του Συμβουλίου τθσ 22ασ Νοεμβρίου 1994 ςχετικά με κοινοφσ 
κανόνεσ και πρότυπα για τουσ οργανιςμοφσ επικεϊρθςθσ και εξζταςθσ πλοίων και για 
τισ ςυναφείσ δραςτθριότθτεσ των ναυτικϊν αρχϊν.  

 Τα πλοία τα οποία παρζλειψαν να ςυμμορφωκοφν με τισ υποχρεϊςεισ που 
προβλζπονται από τθν οδθγία 93/75/EOK.  

 Τα πλοία που ανικουν ςε κατθγορία για τθν οποία ζχει αποφαςιςτεί ενιςχυμζνθ 
επικεϊρθςθ. 

 Τα πλοία τα οποία ζχουν απολζςει τθν κλάςθ τουσ για λόγουσ αςφαλείασ κατά τουσ 
προθγοφμενουσ ζξι μινεσ.  

Δεν ελζγχονται αυτά που ζχουν ιδθ ελεγχκεί από άλλο κράτοσ μζλοσ, αυτά που δεν αναφζρκθκαν 
παραπάνω, κακϊσ και αυτά που δεν ζχουν ελαττϊματα και ςαφείσ λόγουσ για τθν διεξαγωγι 
επικεϊρθςθσ. 
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5. ΕΠΙΘΜΑΝΕΙ 
 
     Θ μονάδα μεταφοράσ φορτίων που περιζχει επικίνδυνα εμπορεφματα ι υπολείμματα επικίνδυνων 
εμπορευμάτων πρζπει να φζρει ευκρινϊσ τθν επιςιμανςθ: 
 

1. Σε εμπορευματοκιβϊτιο, ρυμουλκοφμενο ι φορθτι  δεξαμενι: 
 
                                           . 

 
2. Σε βαγόνι: 

 
                           
 

3. Σε πολλαπλϊν διαμεριςμάτων δεξαμενι που  περιζχει περιςςότερεσ από μία επικίνδυνθ ουςία 
ι τα  κατάλοιπά τουσ: 
 
                                                                
 

4. Σε κάκε άλλθ μονάδα μεταφοράσ φορτίου: 
 
                               και 
 
                           . 

 
Στθν ακόλουκθ εικόνα φαίνεται θ επικόλλθςθ και ςτισ 4 πλευρζσ  ςφμβολο κινδφνου 250*250 mm) 
 

 
 
 
     Πςον αφορά τουσ αρικμοφσ UN, με εξαίρεςθ τα προιόντα τθσ κατθγορίασ Λ, κα πρζπει οι αρικμοί να 
απεικονίηονται ςτισ αποςτολζσ. Θ υποβολι αυτι ςυνάδει με το κεφάλιο 5.3.2.1.1 του κϊδικα. Για τθν 
επιςιμανςι τουσ αυτι, επιβάλλεται θ ετικζτα να ζχει διαςτάςεισ 250 *250 χιλιοςτά, να υποδεικνφει το 
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αντίςτοιχο ςφμβολο, χρϊμα  και αρικμό, ανάλογα με τθν κατθγορία ςτθν οποία υπάγεται το εκάςτοτε 
υλικό.  
 

 
 
Εμπορευματικζσ μονάδεσ που ζχουν υποςτεί απολφμανςθ, κα πρζπει να φζρουν προειδοποιθτικό 
ςιμα τοποκετθμζνο ςε ςθμείο που να φαίνεται εφκολα ςε άτομα που κα επιχειριςουν να ειςζλκουν 
ςτο εςωτερικό τθσ μονάδασ. Θ ςιμανςθ, πρζπει να παραμείνει ςτθ μονάδα μζχρι να πλθροφνται οι 
ακόλουκεσ διατάξεισ: 

 Θ μονάδα που ζχει υποςτεί απολφμανςθ πρζπει να ζχει εξαεριςτεί προσ αφαίρεςθ επιβλαβϊν 
ςυγκεντρϊςεων απολυμαντικοφ αερίου. 

 Τα εμπορεφματα ι υλικά που ζχουν απολυμανκεί ζχουν εκφορτωκεί. 
 

 
 
          Αξίηει, τζλοσ, να προςκζςουμε τισ λεπτομερείσ προδιαγραφζσ του προειδοποιθτικοφ ςιματοσ. 
Αρχικά, κα πρζπει να είναι ορκογϊνιο, με μικοσ μικρότερο των 300mm και φψοσ μικρότερο των 
250mm. Τα ςιματα αυτά κα πρζπει να είναι μαφρθ εκτφπωςθ ςε λευκό φόντο, με γράμματα φψουσ 
τουλάχιςτον 25mm. Μια απεικόνιςθ του ςιματοσ αυτοφ δίνεται παρακάτω: 
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IMDG & GHS 
 
O IMDG από το 2010  amend. 34-08  εναρμονίςτθκε με περιβαλλοντικοφσ κινδφνουσ κατά GHS. 
 
[34-08] Marine Pollutants: κα βαςίηονται ςτισ κατθγορίεσ κινδφνου του GHS: 

 

 Acute 1 ( ~ N, R50) 

 Chronic 1 ( ~ N, R50/53) 

 Chronic 2 ( ~ N, R51/53) 

 Μείγματα με χριςθ Μ-factors (GHS & 2006/8) 

 Ομοιόμορφο όριο περιοριςμζνων ποςοτιτων: 5lt, 5kg 

 Νζα επιςιμανςθ 
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ΚΕΧΑΛΑΙΟ 3:  ΣΕΨΝΙΚΑ ΗΘΣΘΜΑΣΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ 
ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 

 

1. ΚΑΣΘΓΟΡΙΕ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΟΚΙΒΪΣΙΪΝ/ΔΕΞΑΜΕΝΪΝ 
 
Standard Containers 
 
Είναι κλειςτά δοχεία που μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν για τα περιςςότερα εμπορεφματα. Ζχουν 
ςχεδιαςτεί και καταςκευαςτεί για τθ μεταφορά φορτίου ςε κάλαςςιεσ, ςιδθροδρομικζσ και επίγειεσ 
μεταφορζσ. Είναι ςε κζςθ να αντζχουν ςε ακραίεσ κερμοκραςίεσ κυμαινόμενεσ από -40 ° C  -40 ° F  ζωσ 
70 ° C  158 ° F  χωρίσ να επθρεάηεται θ αντοχι τουσ και θ υδατοςτεγανότθτα τουσ. Τα Standard 
Containers χρθςιμοποιοφνται για όλουσ τουσ τφπουσ φορτίου  ξθροφ φορτίου . 
Ωςτόςο, μπορεί να μεταφζρει εμπορεφματα μζχρι το ανϊτερο 2.70μ φψοσ.  
Τα Standard Containers που χρθςιμοποιοφνται κυρίωσ είναι τα 20   και 40 . Τα containers με μικρότερεσ 
διαςτάςεισ χρθςιμοποιοφνται πολφ ςπάνια και υπάρχει τάςθ προσ χριςθ ακόμθ μεγαλφτερων 
διαςτάςεων, π.χ. 45  . 
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Pallet Wide Containers 
 
Θ Ευρϊπθ ζχει τθσ δικοφ τθσ τφπου τυποποιιςεισ containers ,που είναι ελαφρϊσ διαφορετικζσ  ςε 
διαςτάςεισ από ό,τι το πρότυπο ISO. Τυπικά,τα containers είναι πλατφτερα  ςυνικωσ 2,5 μζτρα  για να 
φιλοξενιςει ευρωπα κζσ παλζτεσ,αλλά δεν χρθςιμοποιοφνται ςυνικωσ ςε παγκόςμιο επίπεδο. 
 

 

 
 
Hard Top Containers 
 
Τα Hard Top Containers ζχουν δφο χαρακτθριςτικά δομικά χαρακτθριςτικά.  
Από τθ μία πλευρά, είναι εφοδιαςμζνα με μια αφαιροφμενθ οροφι χάλυβα. Σε οριςμζνουσ τφπουσ, 
αυτι θ ςτζγθ ζχει ςθμεία για τθν υποδοχι των περονοφόρων οχθμάτων, επιτρζποντασ τθν οροφι να 
αρκεί με περονοφόρο όχθμα. Θ οροφι ηυγίηει περίπου 450 χλγρ. Δεφτερον, θ κεφαλίδα πόρτα μπορεί 
να περιςτρζφεται προσ τα ζξω. Αυτά τα δφο δομικά χαρακτθριςτικά ζχουν απλοποιιςει ςθμαντικά τθ 
διαδικαςία ςυςκευαςίασ και αδειάςματοσ του container. 
Τα Hard Top Containers χρθςιμοποιοφνται για όλουσ τουσ τφπουσ γενικοφ φορτίου  ξθροφ φορτίου  και 
επιτρζπουν:  
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- τθ μεταφορά βαρφ φορτίου  
- τθ μεταφορά φορτίου μεγάλου φψουσ 
- φόρτωςθ είτε από πάνω  λόγω φπαρξθσ οροφισ  με γερανό ι μζςα από τισ πόρτεσ 
 
 

 
 
 
 

 
 
Open Top Containers 
 
Τα Open Top Containers ζχουν τα ακόλουκα χαρακτθριςτικά δομικά χαρακτθριςτικά:  
 
- Θ οροφι αποτελείται από αφαιροφμενα τόξα και ζνα αφαιροφμενο μουςαμά.  
- Θ κεφαλίδα πόρτα μπορεί να περιςτρζφεται προσ τα ζξω. 
 
Ρροςφζρουν τισ ίδιεσ ευκολίεσ με τα Hard Top Containers, αλλά δεν μποροφν να μεταφζρουν βαρφ 
φορτίο. 
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Flat Rack Containers 
 
Τα Flat Rack Containers αποτελοφνται από ζνα δάπεδο με υψθλι ικανότθτα φόρτωςθσ αποτελοφμενο 
από ζνα πλαίςιο χάλυβα ,ζνα μαλακό δάπεδο και δφο ακραία τοιχϊματα, τα οποίο μπορεί να είναι είτε 
ςτακερά, είτε πτυςςόμενα. Τα ακραία τοιχϊματα είναι αρκετά ςτακερά ϊςτε να επιτρζπουν τθν 
πρόςδεςθ μζςων αςφάλειασ, κακϊσ και να επιτρζπουν ςτα Flat Rack Containers να ςτοιβάηονται το ζνα 
πάνω ςτο άλλο. Τα Flat Racks είναι διακζςιμα ςε 20  και 40  και χρθςιμοποιοφνται κυρίωσ για τθ 
μεταφορά βαρζων και υπζρβαρων φορτίων. 
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Platforms  Plats  
 
Οι πλατφόρμεσ αποτελοφνται αποκλειςτικά από ζνα δαπζδο με εξαιρετικά υψθλι ικανότθτα 
φόρτωςθσ. Δεν ζχουν πλευρικά ι ακραία τοιχϊματα. Αυτι θ υψθλι ικανότθτα φόρτωςθσ κακιςτά 
δυνατι τθν ςυγκζντρωςθ βαρζων φορτίων ςε μικρζσ περιοχζσ. Θ πλατφόρμα αποτελείται από ζνα 
μεταλλικό ςκελετό θ οποία βαςίηεται ςε ξφλινθ καταςκευι.Οι πλατφόρμεσ είναι διακζςιμεσ ςε μεγζκθ 
20  και 40 . και χρθςιμοποιοφνται κυρίωσ για μεγάλου μεγζκουσ και πολφ βαριά φορτία. 
 

 
 

 
 

 
Insulated Containers 
 
Αυτόσ ο τφποσ containers ςυχνά διαχωρίηεται από τα refrigerated containers, δεδομζνου ότι δεν ζχουν 
ενςωματωμζνα μονάδα ψφξθσ. Πταν μεταφζρονται με πλοίο, το εςωτερικό του δοχείου τροφοδοτείται 
με ψυχρό αζρα μζςω τθσ κεντρικισ μονάδασ ψφξθσ του πλοίου. Ο αζρασ ρζει μζςα ςτο container με τον 
ίδιο τρόπο όπωσ ςτθν μονάδα ψφξθσ. Ψυχρόσ αζρασ εμφυςάται από το κάτω μζροσ και ο "ηεςτόσ" 
αζρασ απομακρφνεται από τθν κορυφι. 
 
 



 

ειίδα 75 από 178 

 

 
 
 
 
 

 
 

 
Ventilated Containers 
 
Τα Ventilated Containers είναι γνωςτά ωσ αεριηόμενα containers ι coffee containers. Ο εξαεριςμόσ 
παρζχεται από ανοίγματα ςτισ άνω και κάτω πλευρικζσ ράβδουσ. Τα ανοίγματα δεν αφινουν τθν 
είςοδο ςε υγραςία, για να αποτρζψει τθν φκορά του φορτίου με τθ βροχι ι άλλων εξωτερικϊν 
παραγόντων. Το πιο χρθςιμοποιοφμενο μζγεκοσ για αεριηόμενα containers είναι 20 . Χρθςιμοποιοφνται 
ειδικά για φορτία τα οποία πρζπει να αερίηονται κατά τθ μεταφορά,όπωσ ο καφζσ, εξ οφ και το όνομα 
coffee containers. 
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Refrigerated Containers 
 
Αυτόσ ο τφποσ containers ζχει μονάδα ψφξθσ για τον ζλεγχο τθσ κερμοκραςίασ ςτο εςωτερικό του 
δοχείου. Πταν μεταφζρονται με πλοίο, αυτι πρζπει να ςυνδζεται με το ςφςτθμα τροφοδοςίασ του 
ςκάφουσ. Για τισ οδικζσ και ςιδθροδρομικζσ μεταφορζσ, θ μονάδα ψφξθσ λειτουργεί με μια γεννιτρια 
 γεννιτρια . Αυι μπορεί είτε να είναι μζροσ τθσ μονάδασ ψφξθσ ι να ςυνδζεται μαηί τθσ. Τα ψυχόμενα 
εμπορευματοκιβϊτια χρθςιμοποιοφνται για προ όντα που πρζπει να μεταφερκοφν ςε μία ςτακερι 
κερμοκραςία πάνω ι κάτω από το ςθμείο ψφξθσ. Τα προ όντα αυτά χωρίηονται ςε διατθροφμενα ςε 
απλι ψφξθ ι κατεψυγμζνα, ανάλογα με τθν κακοριςμζνθ κερμοκραςία μεταφοράσ. Ρρόκειται, κυρίωσ, 
για τα φροφτα, τα λαχανικά, το κρζασ και τα γαλακτοκομικά προ όντα, όπωσ το βοφτυρο και το τυρί.  
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Bulk Containers 
 
Τα Bulk Containers ζχουν τρεισ καταπακτζσ ςτθν οροφι, θ κάκε μία με διάμετρο περίπου 455 χιλιοςτά 
 1 3/4 " . Θ απόςταςθ μεταξφ των καταπακτϊν  από κζντρο ςε κζντρο  είναι 1,83 m  6   . Από τθν 
πλευρά τθσ κφρασ, υπάρχουν δφο καταπακτζσ εκκζνωςθσ, οι οποίεσ ενίοτε είναι εξοπλιςμζνεσ με 
βραχείσ ςωλινεσ εκκζνωςθσ για τθν κακοδιγθςθ του φορτίου. Εναλλακτικά, δφο καταπακτζσ 
εκφόρτωςθσ μπορεί να τοποκετθκοφν ςτισ πόρτεσ επίςθσ για τθν εκκζνωςθ των δοχείων. Τα containers 
αυτά χρθςιμοποιοφνται για τθ μεταφορά χφδθν φορτίων, όπωσ ςιτθρά, ηωοτροφζσ, μπαχαρικά. 
Ωςτόςο, μποροφν επίςθσ να χρθςιμοποιθκοφν για τθ μεταφορά γενικοφ φορτίου. 
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Tank Containers 
 
Τα Tank Containers  δεξαμενζσ-εμπορευματοκιβϊτια  χρθςιμοποιοφνται για τθ μεταφορά υγρϊν 
φορτίων, όπωσ:  

 Τρόφιμα: χυμοί φροφτων, οινοπνευματϊδθ ποτά, ζλαια  

 Χθμικά προ όντα: επικίνδυνα υλικά, όπωσ τα καφςιμα και διάφορεσ τοξικζσ ουςίεσ 
Αν το φορτίο απαιτεί ελεγχόμενθ κερμοκραςία,τα βυτιοφόρα μεταφοράσ πρζπει να είναι εφοδιαςμζνα 
με μόνωςθ ι κζρμανςθ. 
 

 
 

 
 
Τα εμπορευματοκιβϊτια-δεξαμενζσ πρζπει να είναι τουλάχιςτον 80% πλιρθ, για να αποτρζψει τθν 
επικίνδυνθ διόγκωςθ των υγρϊν κατά τθ μεταφορά. Από τθν άλλθ μεριά, δεν πρζπει κατά κανόνα να 
είναι πάνω από 95% πλιρθσ, γιατί δεν κα υπάρχει επαρκισ για κερμικι διαςτολι. 
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Θ ζκταςθ τθσ κερμικισ διαςτολισ μπορεί να υπολογίηεται για κάκε φορτίο από τον ακόλουκο τφπο: 
 

ΔV = Va · γ · ΔT 

Ve = Va  1 + γ · ΔT  

 
ΔV:change in volume 
Va:volume at initial temperature a 
Ve:final volume at temperature e 
γ:coefficient of cubic  thermal  expansion 
ΔT:temperature difference in degrees kelvin 
 

 Εμπορευματοκιβϊτια-δεξαμενζσ που προορίηονται για τθ μεταφορά τροφίμων πρζπει να 
φζρουν τθν ζνδειξθ "Potable Liquids only". 

 Μερικά επικίνδυνα υλικά πρζπει να μεταφζρονται ςε εμπορευματοκιβϊτια-δεξαμενζσ χωρίσ 
εξόδουσ-ανοίγματα κάτω από τθν επιφάνεια του υγροφ. 

 Τα βυτιοφόρα ςχεδιάηονται γενικά για μία πίεςθ λειτουργίασ ζωσ 3 bar  πάνω από τθν 
ατμοςφαιρικι . Θ πίεςθ που χρθςιμοποιείται ςε δοκιμζσ αντοχισ είναι 4,5 bar  πάνω από τθν 
ατμοςφαιρικι . 

 Θ χωρθτικότθτα των δεξαμενϊν-εμπορευματοκιβωτίων διαφζρει από 21,000 μζχρι 31,000 

λίτρα. Θ ISO δεξαμενι με τθν ευρφτερθ χριςθ είναι χωρθτικότθτασ 24,000 λίτρων. 

 
Εάν το φορτίο απαιτεί ςυγκεκριμζνθ κερμοκραςία μεταφοράσ, τα εμπορευματοκιβϊτια/δεξαμενζσ 
πρζπει να είναι εφοδιαςμζνα με μόνωςθ ι/και ψυκτικι μονάδα. Θ κερμοκραςία του φορτίου μπορεί 
να ελζγχεται με ακρίβεια με τθ χριςθ αιςκθτιρων κερμοκραςίασ. 
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2. ΤΚΕΤΑΙΑ 

     Θ ςυςκευαςία των υλικϊν, όταν αποτελοφν μζςα ςυναλλαγισ είναι ζνασ από τουσ ςθμαντικότερουσ 
παράγοντεσ όχι μόνο για τθ διατιρθςθ τουσ ςτθν πρζπουςα κατάςταςθ, αλλά και τθν εξαςφάλιςθ τθσ 
 οικονομικισ  αξίασ τουσ. Θ καλι ςυςκευαςία ζχει ιδιαίτερθ ςθμαςία τόςο για τον φορτωτι, γιατί 
εξοικονομεί ναφλο και ζξοδα αναςυςκευαςίασ - που εκτιμοφνται ςε χριμα και χρόνο - όςο και για τον 
παραλιπτθ, γιατί θ κάλυψθ των αναγκϊν του ςε υλικά είναι ςυνάρτθςθ τθσ εγκαίρου αφίξεϊσ τουσ, θ 
οποία, πάλι, ςυνδζεται με το άκικτο τθσ ςυςκευαςίασ - εξεταηόμενθσ από απόψεωσ αντοχισ - και 
γενικά, τθν καταλλθλότθτά τθσ, αφοφ πρόκλθςθ ηθμιϊν μπορεί να τα μετατρζπει ς  άχρθςτα. Στισ 
διακινιςεισ επικίνδυνων φορτίων θ κατάλλθλθ ςυςκευαςία, περιορίηει πάρα πολφ τουσ κινδφνουσ 
τουσ. 
     Για τα επικίνδυνα εμπορεφματα ςυνιςτϊνται όλοι οι τφποι ςυςκευαςιϊν που εξαςφαλίηουν μεγάλο 
βακμό αςφάλειασ π.χ. δοχεία, κιβϊτια, βυτία, βαρζλια από ςίδερο ι ανκεκτικό πλαςτικό, μεταλλικοί 
κφλινδροι, νταμιτηάνεσ  νταμουηάνεσ  από υλικό ικανοποιθτικισ αντοχισ, ειδικά δοχεία και κάδοι, από 
ξφλο ι μζταλλο, κουτιά από χαρτί, χαρτόνι, ξφλο, πλαςτικό ι μζταλλο, ςάκοι από φυτικζσ ίνεσ ι 
τεχνθτά υλικά, όπωσ και διπλοί ι πολλαπλοί ςάκοι, με ςυνδυαςμό φφλλων από χαρτί και πλαςτικό 
κ.λπ. Απ  τα λίγα αυτά περί ςυςκευαςίασ φαίνεται ότι υπάρχουν πάρα πολλά είδθ τθσ,  ανάλογα με τθ 
φφςθ του περιεχομζνου, τθν αξία του, τον αποςτολζα, τθν χϊρα προελεφςεωσ και προοριςμοφ, τισ 
τοπικζσ ςυνκικεσ , τα οποία για να τφχουν εκτιμιςεωσ ςτθν πράξθ πρζπει να υπόςχονται ότι κα 
διατθροφν το περιεχόμενο απόλυτα άβλαβζσ. 
     Θ υποχρζωςθ, αυτι, ιςχφει και για κάκε καινοφργιο ι ςχετικά νζο υλικό που κακιερϊνεται ςαν μζςο 
ςυςκευαςίασ. Το υλικό, απ  το οποίο ζχει γίνει θ ςυςκευαςία των επικίνδυνων φορτίων, όταν ζρχεται 
ς  επαφι με το περιεχόμενο, πρζπει να είναι αδρανζσ ι να μεταβάλλεται ς  αδρανζσ ι να 
προςτατεφεται απ  το περιεχόμενο με αδρανι επζνδυςθ. Πλα τα επενδυτικά, όπωσ και τ  
απορροφθτικά υλικά, πρζπει να είναι όχι μόνο αδρανι άλλα και να ςυμβιβάηονται με τθ φφςθ του 
ςυγκεκριμζνου φορτίου για το οποίο προορίηονται. π.χ. τα πλαςτικά δοχεία και τα κλείςτρα τουσ δεν 
πρζπει να επθρεάηουν τισ επικίνδυνεσ ουςίεσ ι ν  αντιδροφν μ  αυτζσ, ςε περίπτωςθ επαφισ μαηί τουσ, 
για να μθ ςχθματίηουν επικίνδυνεσ ενϊςεισ και προκαλοφν μαλάκυνςθ του πλαςτικοφ ι εξαςκζνθςι 
του κ.λπ., ενϊ, παράλλθλα,  δοχεία και κλείςτρα  πρζπει να καταςκευάηονται από κατάλλθλο πλαςτικό, 
αδιαπζραςτο από το περιεχόμενο, ανκεκτικό ςτθ κερμοκραςία και τθ γιρανςθ. 
     Τα κιβϊτια από ίνεσ - ςυμπεριλαμβανομζνων των αυλακωτϊν κιβωτίων από ίνεσ, που 
χρθςιμοποιοφνται ωσ εξωτερικά δοχεία - πρζπει να ζχουν ικανοποιθτικι ανκεκτικότθτα. Θ αντοχι των 
δοχείων των χαμθλοφ ςθμείου ηζςεωσ υγρϊν πρζπει να είναι ικανι ν  αντιμετωπίηει τθν 
αναπτυςςόμενθ εςωτερικι πίεςθ - που δεν είναι μικρι - επειδι θ τάςθ ατμϊν των υγρϊν αυτϊν είναι 
μεγάλθ. Τα δοχεία υγρϊν δεν πρζπει να γεμίηονται εντελϊσ, γιατί είναι απαραίτθτο να υπάρχει ζνα 
κενό για να εμποδίηεται διαρροι ι καταςτροφι τουσ απ  τθ διαςτολι του περιεχομζνου, που επζρχεται 
με τθν αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ κατά τθ διάρκεια τθσ διαμετακομίςεωσ ι και αποκθκεφςεωσ. Ο 
ελάχιςτοσ χϊροσ που, για τον ςκοπό αυτό, μζνει ελεφκεροσ πάνω από τθν επιφάνεια του υγροφ, 
αναφζρεται ςαν % ποςοςτό τθσ ολικισ χωρθτικότθτασ του δοχείου και ςυχνά, χαρακτθρίηεται με τον 
όρο  ελάχιςτοσ χϊροσ αζροσ   ullage). 
     Το καλό κλείςιμο τθσ κάκε ςυςκευαςίασ είναι βαςικό κζμα αςφάλειασ, ιδίωσ όταν οι 
ςυςκευαςμζνεσ ουςίεσ:  
α  εκλφουν εφφλεκτα αζρια ι ατμοφσ  
β  μποροφν να είναι εκρθκτικζσ, αν χάςουν το διαβρεκτικό τουσ μζςο και γίνουν ξερζσ  
γ  αναδίδουν τοξικά ι διαβρωτικά αζρια ι ατμοφσ ι 
δ  αντιδροφν επικίνδυνα με τθν ατμόςφαιρα. 
 
     Για τθν απαραίτθτθ διαπίςτωςθ ότι τα βυτία, δοχεία, κιβϊτια κ.λπ., ανταποκρίνονται ςτισ απαιτιςεισ 
μεταφοράσ και είναι ςαν εκείνα που εκτιμοφνται ςτο εμπόριο ότι διατθροφν πάντα τθν φλθ ανζπαφθ, 
πρζπει να γίνονται οι ζλεγχοι ςυςκευαςίασ, όπωσ είναι οι δοκιμαςίεσ ςυμπιεςμζνου αζρα, διαφυγϊν, 
ςτατικοφ φορτίου ι ςτοιβαςίασ, υγραςίασ / κερμοκραςίασ, ψεκαςμοφ φδατοσ, διατριςεωσ, 
βαρελοποιίασ κ.λπ. Στισ καλάςςιεσ μεταφορζσ επικινδφνων φορτίων υιοκετικθκε το απαιτοφμενο 
πιςτοποιθτικό καλισ ςυςκευαςίασ να παρζχεται από τον φορτωτι, φςτερα από τθν εκτζλεςθ των 
ελζγχων αυτϊν και εφόςον προκφπτει ότι ο τφποσ τθσ ςυςκευαςίασ είναι αποδεκτόσ απ  τισ αρμόδιεσ 
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Αρχζσ. Ανάλογο προσ το απαραίτθτο για τισ καλάςςιεσ μεταφορζσ επικίνδυνων φορτίων πιςτοποιθτικό 
ςυςκευαςίασ χρθςιμοποιείται και ςτισ χερςαίεσ μεταφορζσ. 
 
                          ϊ      
 
     Ραραπάνω αναφζρουμε τισ προχποκζςεισ που πρζπει να ζχουν οι ςυςκευαςίεσ των επικίνδυνων 
προ όντων για τθν αςφαλζςτερθ μεταφορά τουσ. Στθν περίπτωςθ που μεταφζρονται ραδιενεργά 
προ όντα πρζπει να λαμβάνονται υπόψθ, εκτόσ από τα ιδθ αναφερόμενα, και κάποια επιπλζον μζτρα, 
όπωσ: 
1. Θ ςυςκευαςία πρζπει να ζχει καταςκευαςτεί ζτςι ϊςτε το δζμα να μπορζςει να χειριςτεί εφκολα και 
να δεκεί ςωςτά κατά τθν μεταφορά. 
2. Τα δζματα των οποίων θ μικτι μάηα περιλαμβάνεται μεταξφ 10 και 50χγ πρζπει να ζχουν 
εφοδιαςκεί με χειρολαβζσ που επιτρζπουν τον χειριςμό με το χζρι. 
3. Τα δζματα των οποίων θ μικτι μάηα είναι ανϊτερθ από 50 χγ πρζπει να ζχουν καταςκευαςτεί με 
τζτοιο τρόπο ϊςτε να επιτρζπουν τον χειριςμό με μθχανικό μζςο, υπό αςφαλείσ όρουσ. 
4. Το μοντζλο πρζπει να ζχει καταςκευαςτεί ζτςι ϊςτε κανζνασ μθχανιςμόσ ανφψωςθσ με τον οποίο 
ζχει εφοδιαςτεί το δζμα, όταν χρθςιμοποιείται όπωσ πρζπει, να μθ μπορεί να επιβάλει επικίνδυνθ 
ενζργεια ςτθ δομι του δζματοσ. Ρρζπει να προβλζπονται επαρκι περικϊρια αςφαλείασ για να 
υπολογιςκεί και θ  κατ  εκρίηωςθ  ανφψωςθ. 
5. Οι ανυψωτικζσ χειρολαβζσ και κάκε άλλο ςτοιχείο επί τθσ εξωτερικισ επιφάνειασ τθσ ςυςκευαςίασ 
που κα μποροφςε να χρθςιμοποιθκεί για τθν ανφψωςθ του δζματοσ πρζπει να μποροφν να βγουν για 
τθ μεταφορά ι να είναι ζτςι ϊςτε να μθ παίηουν κανζνα ρόλο, ι να ζχουν καταςκευαςκεί ζτςι ϊςτε να 
αντζχουν το βάροσ του δζματοσ ςφμφωνα με τισ προβλζψεισ τθσ παραγράφου 4. 
6. Τα εξωτερικά φφλλα τθσ ςυςκευαςίασ πρζπει κατά το μζτρο του δυνατοφ να ζχουν καταςκευαςτεί 
και να ζχουν τελειοποιθκεί ζτςι ϊςτε να μθ ςυλλζγουν και να μθν παρακρατοφν νερό βροχισ. 
7. Οι εξωτερικζσ επιφάνειεσ τθσ ςυςκευαςίασ πρζπει κατά το μζτρο του δυνατοφ να ζχουν 
καταςκευαςτεί και να ζχουν τελειοποιθκεί ζτςι ϊςτε να μπορζςουν να απολυμανκοφν εφκολα. 
8. Κάκε ςτοιχείο που προςτίκεται ςτο δζμα κατά τθν μεταφορά που δεν αποτελεί μζροσ του δζματοσ 
δεν πρζπει να ελαττϊνει τθν αςφάλεια αυτοφ. 
9. Θ πιο μικρι και εξωτερικι διάςταςθ, ζξω από τθ ςυςκευαςία, δεν πρζπει να είναι μικρότερθ από 10 
εκ. 
10. Οι ουςίεσ που ζχουν κριτικι κερμοκραςία κάτω από 50oC ι, ς  αυτι τθ κερμοκραςία, τάςθ ατμοφ 
μεγαλφτερθ από 300 Κα  3BAR  πρζπει να περιζχονται μζςα ςε κατάλλθλα, επίςθσ, δοχεία. 
 
Τ                     – Τ                
 
Υπεφκυνοι ςυςκευαςίασ 
 
     Υπεφκυνοι για τθ ςυςκευαςία οποιαςδιποτε μορφισ, είναι αυτοί που ςυςκευάηουν τισ επικίνδυνεσ 
ουςίεσ και οι ειςαγωγείσ ετοίμων ςυςκευαςμζνων επικινδφνων ειδϊν. Οι παραπάνω εφόςον 
ενθμερωκοφν από τουσ φορτωτζσ ι τουσ πράκτορεσ για τθν επικείμενθ μεταφορά αυτϊν με πλοία 
είναι ςυνυπεφκυνοι και πρζπει να λαμβάνουν όλα τα μζτρα και να κάνουν όλουσ τουσ ελζγχουσ τθσ 
ςυςκευαςίασ των επικινδφνων ειδϊν ϊςτε να μθν προκφψει κίνδυνοσ κατά τθ διάρκεια τθσ μεταφοράσ 
τουσ με πλοία που κα οφείλεται ςε ακατάλλθλθ ςυςκευαςία. 
  
Συςκευαςίεσ των επικίνδυνων ειδϊν των Ενόπλων Δυνάμεων 
 
     Οι ςυςκευαςίεσ των επικίνδυνων ειδϊν των Ενόπλων Δυνάμεων, πρζπει να είναι ςφμφωνα με τισ 
διατάξεισ του Υπουργείου Εκνικισ  μυνασ ι των αντίςτοιχων επιτελείων. Τα βυτιοφόρα οχιματα που 
μεταφζρουν επικίνδυνεσ ουςίεσ, πρζπει να διακζτουν ςε ιςχφ δελτίο τεχνικοφ ελζγχου ςυμπλθρωμζνο, 
όπωσ κάκε φορά απαιτεί το Υπουργείο Μεταφορϊν. 
 
Υποχρεϊςεισ ενθμζρωςθσ από τουσ υπευκφνουσ ςυςκευαςίασ. 
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     Οι αναφερόμενοι ςτθν παράγραφο 2 του άρκρου αυτοφ πρζπει να ενθμερϊνουν το φορτωτι ι τον 
πράκτορα, που είναι υπεφκυνοσ υποβολισ ςχετικισ διλωςθσ προ τθσ φόρτωςθσ των επικινδφνων 
ειδϊν, ότι θ ςυςκευαςία των πλθροί τισ εξισ προχποκζςεισ: 
 α  Ευρίςκεται ςε καλι κατάςταςθ. 
 β  Δεν παρουςιάηει διαρροι του επικινδφνου είδουσ που περιζχει. 
 γ  Δεν είναι φκαρμζνθ, διαβρωμζνθ ι οξειδωμζνθ. 
 δ  Δεν προςβάλλεται θ εςωτερικι τθσ επιφάνεια επικίνδυνα από τθ μεταφερόμενθ ουςία. 
 ε  Αντιςτζκεται ςτουσ ςυνικεισ κινδφνουσ χειριςμοφ και μεταφοράσ ςτθ κάλαςςα. 
 ςτ  Αντζχει κάκε πίεςθ που ενδεχομζνωσ εντόσ αυτισ μπορεί να αναπτυχκεί κατά τθ μεταφορά τθσ 
χωρίσ κίνδυνο διάρρθξθσ, κραφςθσ ι παραμόρφωςθσ. 
 η  Ρεριβάλλεται από κατάλλθλο υλικό, εφόςον απαιτείται, που να είναι ςε κζςθ να μειϊνει τον 
κίνδυνο κραφςθσ τθσ λόγω κίνθςθσ ι να απορροφά τζλεια το υγρό που προιλκε από τθ κραφςθ τθσ. 
 
ΔΙΑΨΕΙΡΙΘ ΚΕΝΪΝ ΜΕΪΝ ΤΚΕΤΑΙΑ 
 
     Τα κενά μζςα ςυςκευαςίασ  φιάλεσ, δοχεία, δεξαμενζσ, κιβϊτια κλπ  που περιείχαν επικίνδυνεσ 
ουςίεσ εξακολουκοφν και μετά τθν εκκζνωςι τουσ να κεωροφνται επικίνδυνα και γι  αυτό ζχουν τθν 
ίδια μεταχείριςθ με τα γεμάτα κατά τθ φόρτωςθ, εκφόρτωςθ και μεταφορά τουσ εκτόσ εάν: 
α  Ζχουν υποςτεί κακαριςμό και ξιρανςθ, εφόςον θ φφςθ του περιεχομζνου που είχαν επιτρζπει τισ 
εργαςίεσ αυτζσ ι 
β  είναι κλειςμζνα κατά τρόπο απόλυτα αςφαλι. 
 
     Ειδικότερα, κενά μζςα ςυςκευαςίασ που είχαν ουςίεσ τθσ υποκλάςθσ 2.2 τθσ κλάςθσ 1, 4.1, 4.2. 4.3, 
5.1, 6.1, 8 και 9 εφόςον δεν ζχουν δευτερεφουςα ςιμανςθ κλάςθσ 3 και 5,2 μποροφν να 
χαρακτθριςκοφν ωσ μθ επικίνδυνα εφόςον κακαριςτοφν καλά και ςυνοδεφονται από βεβαίωςθ 
χθμικοφ ι χθμικοφ μθχανικοφ ότι τα ιλεγξε και τα βρικε απολφτωσ κακαρά και απαλλαγμζνα από 
επικίνδυνεσ ουςίεσ. 
     Οι βεβαιϊςεισ κα υποβάλλονται ςτουσ Οργανιςμοφσ Λιμζνων, ςτα Λιμενικά Ταμεία ι ςτουσ Ο.Τ.Α 
 εφόςον απαιτείται  και ςτισ Λιμενικζσ Αρχζσ από τουσ ενδιαφερομζνουσ. 
     Επίςθσ ωσ μθ επικίνδυνα μπορεί να χαρακτθριςκοφν εφόςον κακαριςκοφν καλά, απαλλαχκοφν 
πλιρωσ από επικίνδυνεσ ουςίεσ και ςυνοδεφονται από βεβαίωςθ αδειοφχου χθμικοφ ι χθμικοφ 
μθχανικοφ, ότι τα ιλεγξε και τα βρικε απολφτωσ κακαρά και απαλλαγμζνα από επικίνδυνεσ ουςίεσ, και 
τα κενά μζςα ςυςκευαςίασ που περιείχαν υγρά τθσ κλάςθσ 3, επικίνδυνεσ ουςίεσ τθσ κλάςθσ 5.2 και 
ουςίεσ των κλάςεων τθσ προθγοφμενθσ παραγράφου που ζχουν δευτερεφουςα ςιμανςθ τθσ κλάςθσ 3 
ι τθσ κλάςθσ 5.2  περιλαμβανομζνων και των δεξαμενϊν των βυτιοφόρων οχθμάτων . 
     Κενά μζςα ςυςκευαςίασ που περιείχαν ουςίεσ τθσ κλάςθσ 6.2 μποροφν να χαρακτθριςκοφν ωσ μθ 
επικίνδυνα εφόςον ςυνοδεφονται από ανάλογθ βεβαίωςθ ιατροφ Μικροβιολόγου ότι τα ιλεγξε και δεν 
περιζχουν πακογόνουσ μικροοργανιςμοφσ. 
     Κενά μζςα ςυςκευαςίασ ραδιενεργϊν υλικϊν  κλάςθσ 7  ελζγχονται από τθν αρμόδια υπθρεςία για 
τα ραδιενεργά υλικά του Εκνικοφ Κζντρου Ζρευνασ και Φυςικϊν Επιςτθμϊν  ΕΚΕΦΕ   ΔΘΜΟΚΛΤΟΣ” ι 
τθσ ελλθνικισ Επιτροπισ Ατομικισ Ενζργειασ  ΕΕΑΕ  ι από επιςτιμονεσ, που γνωματεφουν ότι είναι 
αςφαλι και δεν περιζχουν ραδιενεργζσ ουςίεσ. 
     Κενά μζςα ςυςκευαςίασ των υποκλάςεων 2.1 και 2.3 δεν αίρουν όςο και αν κακαριςτοφν, τθν 
επικινδυνότθτά τουσ. Ειδικότερα για τα κενά μζςα ςυςκευαςίασ επικινδφνων ουςιϊν των Ενόπλων 
Δυνάμεων κατ  εξαίρεςθ των παραπάνω παραγράφων, τισ βεβαιϊςεισ ότι οι κενζσ ςυςκευαςίεσ είναι 
κακαρζσ και απαλλαγμζνεσ από επικίνδυνεσ ουςίεσ χορθγοφν Αξιωματικοί των Ενόπλων Δυνάμεων.Με 
τον ίδιο τρόπο γίνεται και θ διαχείριςθ μόνιμων δεξαμενϊν ι χϊρων του πλοίου που ζχουν ζρκει ςε 
άμεςθ επαφι με τισ επικίνδυνεσ ουςίεσ των παραπάνω κλάςεων, όπωσ εξετάςτθκαν. 
 
ΜΟΝΑΔΟΠΟΙΘΘ ΧΟΡΣΙΟΤ - ΠΑΛΕΣΟΠΟΙΘΘ - ΚΙΒΪΣΙΟΠΟΙΘΘ 
 
     Λαμβανομζνου υπόψθ, ότι ςτισ περιςςότερεσ των ναυτιλιακϊν γραμμϊν, τα ζξοδα τθσ φορτϊςεωσ 
και εκφορτϊςεωσ υπολογίηονται, κατά προςζγγιςθ πάντα, ςε 50% του ακακαρίςτου ναφλου, ενϊ ο 
δαπανοφμενοσ ςτο λιμζνα χρόνοσ ανζρχεται επίςθσ ςε ποςοςτό 50% του ςυνολικοφ χρόνου 
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λειτουργίασ του πλοίου, θ ενοποίθςθ του φορτίου κεωρικθκε, αρχικά, ςτον Λιμζνα Ρειραιϊσ, 
ενδιαφζρουςα για τθ μείωςθ τθσ παραμονισ των πλοίων, αφοφ υπόςχεται ικανοποιθτικό ρυκμό και 
μικρότερθ δαπάνθ φορτοεκφορτϊςεωσ. Σφντομα, ανάλογεσ εκτιμιςεισ ζδειξαν τθν ορκότθτά τουσ και 
ςτον τομζα των χερςαίων μεταφορϊν. 
     Ραράλλθλα, επιτυγχάνεται περιοριςμόσ των χειριςμϊν των φορτίων και επομζνωσ μεγαλφτερθ 
αςφάλεια μια και μειϊνονται οι πικανότθτεσ άςτοχων πράξεων, ταλαιπωριϊν τθσ ςυςκευαςίασ, 
μεταβολι τθσ χθμικισ ιςορροπίασ από τυχαία επίδραςθ ξζνων υλικϊν κλπ. Ζτςι, ποικίλα επικίνδυνα 
εμπορεφματα κομίηονται ςτο Λιμζνα Ρειραιϊσ ςε παλζτεσ  pallets  ι ςε εμπορευματοκιβϊτια 
(containers , που αποτελοφν τισ πιο τυπικζσ μορφζσ μοναδοποιθμζνου φορτίου και οι οποίεσ 
ςυνεχίηουν να απαςχολοφν εργοςταςιάρχεσ, φορτωτζσ μεταφορείσ. Θ  παλετοποίθςθ”  palletization), 
π.χ. εξακολουκεί να προβλθματίηει τουσ ειδικοφσ καταςκευισ παλετϊν ϊςτε να υπάρχει τυποποίθςι 
τουσ. Μζχρι τϊρα θ πιο γενικά χρθςιμοποιθμζνθ παλζτα ζχει διαςτάςεισ 8 ίντςεσ x 40 ίντςεσ και κατά 
κανόνα, είναι από ξφλο, αν και πολλι προςπάκεια ζχει αφιερωκεί ςτθν ανάπτυξθ ελαφρϊν και ςυνάμα 
ελαφρϊν παλετϊν από άλλα υλικά. 
      Θ αρχι ςτθν οποία βαςίηεται θ χριςθ των παλετϊν είναι απλι: οι παλζτεσ παρζχουν μια 
οικονομικότερθ μζκοδο απαςχολιςεωσ τθσ τερματικισ εγκατάςταςθσ και αξιοποίθςθσ των 
ςυντελεςτϊν παραγωγισ τθσ  αποκθκευτικϊν χϊρων, ανκρϊπινθσ ενζργειασ, χριματοσ . 
     Θ  κιβωτιοποίθςθ”  containerization  των εμπορευμάτων ζχει ανάλογα με τθν παλετοποίθςθ 
πλεονεκτιματα, που φυςικό είναι να τα εκμεταλλεφονται τα επικίνδυνα φορτία. Θ όλθ μζκοδοσ 
ςυνίςταται ςτον εγκιβωτιςμό μεγάλων ποςοτιτων αγακϊν για τθ μαηικι μεταφορά τουσ, ςτθν οποία 
επιβλθτικι είναι θ παρουςία των εμπορευματοκιβωτίων των 20 ιντςϊν, 30 ιντςϊν και 40 ιντςϊν. 
Λεπτομερζςτερα, τα προ όντα ςυςκευάηονται ςτον τόπο παραγωγισ και παραδίδονται ςτον τελικό 
τουσ προοριςμό με αυτοματοποιθμζνθ μεταφορά. Με τα εμπορευματοκιβϊτια οι μεταφορζσ 
ενοποιοφνται ςε μια ολοκλθρωμζνθ ςυνζχεια. Θ  κιβωτιοποίθςθ” ςε πρϊτθ ματιά, είναι περιςςότερο 
δαπανθρι, από τθν παλετοποίθςθ του φορτίου. Ωςτόςο θ αφξθςθ τθσ παραγωγικότθτασ ςυντελεί ςε 
ςθμαντικι μείωςθ του τελικοφ μεταφορικοφ κόςτουσ: 20-25 τόνοι φορτίου μζςα ςε 
εμπορευματοκιβϊτια φορτϊνονται ςε 2 ½ λεπτά. Θ παραδοςιακι φόρτωςθ των ίδιων τόνων απαιτεί 
12-15 εργατοϊρεσ.   
 
Αποτζλεςμα: αφξθςθ τθσ παραγωγικότθτασ κατά λιμενεργάτθ 13-18 φορζσ περιςςότερο. Για τθ 
διαμόρφωςθ του τελικοφ ςυμπεράςματοσ πρζπει να ςθμειωκεί επίςθσ πωσ με βάςθ το ότι τα ζξοδα 
φορτοεκφορτϊςεωσ, ςυν τα  εν γζνει” λιμανιάτικα, ανζρχονται ςε 40-55% του ςυνολικοφ ναφλου, θ 
διακίνθςθ εμπορευμάτων με εμπορευματοκιβϊτια περιορίηει αυτά τα ζξοδα ςε επίπεδο 50-62%. 
     Γενικά, πάντωσ, τα οφζλθ από τθ μοναδοποίθςθ των φορτίων είναι ποικίλα· απ  αυτά, αναφορικά με 
τισ επικίνδυνεσ φλεσ, αξιοςθμείωτα κρίνονται τα εξισ: 
α  Οι κραφςεισ και βλάβεσ των επιμζρουσ δεμάτων ελαττϊνονται. 
β  Οι ευκαιρίεσ για μικροκλοπζσ περιορίηονται  ςτθν παλετοποίθςθ τζτοια προςταςία τθν παρζχει 
αρκετζσ φορζσ ζνα πλαςτικό περιτφλιγμα . 
γ  Ο ζλεγχοσ του φορτίου, απ  όλεσ τισ πλευρζσ, είναι απλοφςτεροσ. 
δ  Κατορκϊνεται οικονομία χρόνου ς  όλα τα ςθμεία τθσ μεταφοράσ. 
 
ΠΡΟΦΠΟΘΕΕΙ ΓΙΑ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΜΕ CONTAINERS 
 
     Κατά τθ μεταφορά με εμπορευματοκιβϊτια, ζνασ αρικμόσ μικρϊν δεμάτων εςωκλείεται για 
μεταφορά μζςα ςε μεγάλο κιβϊτιο, ςτο οποίο υπάρχουν κφρεσ και ςθμεία αναρτιςεωσ. 
     Αν και το μζγεκοσ και θ καταςκευι των εμπορευματοκιβωτίων είναι δυνατό να ποικίλουν, τα 
εμπορευματοκιβϊτια επικίνδυνων ειδϊν πρζπει πάντα να ζχουν τθν κατάλλθλθ αντοχι για ν  
ανταποκρίνονται ςτισ πιζςεισ που τουσ επιβάλλονται ςτισ μεταφορζσ τουσ. 
     Μερικζσ, όμωσ, απόψεισ για τθ μεταφορά επικίνδυνων φορτίων με εμπορευματοκιβϊτια, ζγιναν 
παραδεκτζσ ςε διεκνι κλίμακα - και ς  αυτό ςυνετζλεςε θ πολφτιμθ εργαςία που ζκανε ο IMO όπωσ: 
1. Γενικά. τα εμπορευματοκιβϊτια υποδζχονται δζματα  με τθν γενικι ζννοια του όρου  επικίνδυνων 
εμπορευμάτων και χριηουν προςεκτικοφ χειριςμοφ. 
2. Χφμα, ξερά, επικίνδυνα φορτία μποροφν να μεταφζρονται με εμπορευματοκιβϊτια, ειδικά 
εγκεκριμζνα για τον ςκοπό αυτό απ  τισ αρμόδιεσ Αρχζσ. 
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3. Τα εμπορευματοκιβϊτια που ζχουν επικίνδυνα φορτία πρζπει να φζρουν τισ απαραίτθτεσ 
επιγραφζσ, επικολλθμζνεσ εξωτερικά και ςε εμφανι κζςθ, και να μθ διακινοφνται με επιβατικά πλοία, 
εκτόσ αν οι ςχετικοί Κανονιςμοί επιτρζπουν τζτοια μεταφορά. 
4. Στο ίδιο εμπορευματοκιβϊτιο δεν πρζπει να ςτοιβάηονται επικίνδυνεσ ουςίεσ και εμπορεφματα που 
είναι αςυμβίβαςτα μεταξφ τουσ, εκτόσ αν θ ανάγκθ διαχωριςμοφ των φορτίων ικανοποιείται με φπαρξθ 
αποςτάςεωσ αςφάλειασ 3m,  τουλάχιςτο , και ο διαχωριςμόσ αυτόσ μπορεί να εξαςφαλίηεται κατά τθ 
διάρκεια τθσ μεταφοράσ. 
5. Τα εμπορευματοκιβϊτια επικίνδυνων φορτίων πρζπει να εξετάηονται εξωτερικά για ηθμίεσ ι 
διαρροζσ. Κάκε εμπορευματοκιβϊτιο που επιτρζπει διαφυγι του περιεχομζνου ι, γενικά, ζχει ηθμιζσ 
δεν πρζπει να γίνεται δεκτό προσ φόρτωςθ, μζχρι να επιδιορκωκεί ι να αντικαταςτακεί. 
6. Το Δθλωτικό εμπορευμάτων ι ο ειδικόσ κατάλογοσ επικίνδυνων φορτίων πρζπει να δείχνουν ςαφϊσ 
α  τα εμπορευματοκιβϊτια εκείνα μζςα ςτα οποία ζχουν φορτωκεί επικίνδυνα εμπορεφματα και τθν 
τοποκζτθςι τουσ ςτο πλοίο και β  τθν ολικι ποςότθτα κάκε επικινδφνου είδουσ  ανά 
εμπορευματοκιβϊτιο , παράλλθλα με τθν αναγκαία περιγραφι του. 
7. Μεμονωμζνα δζματα, που ζχουν φορτωκεί ςε εμπορευματοκιβϊτιο, εξαιροφνται των απαιτιςεων 
ςθμάνςεωσ, ςυνίςταται, όμωσ, θ χριςθ των επιγραφϊν επικίνδυνων φορτίων, ςτα δζματα αυτά, όταν 
πρζπει να πιςτοποιείται θ ταυτότθτα τουσ, αμζςωσ, ςε περίπτωςθ ανάγκθσ. 
8. Οι προχποκζςεισ ςτοιβαςίασ που ιςχφουν για τα επικίνδυνα εμπορεφματα, πρζπει να τθροφνται και 
για τα εμπορευματοκιβϊτια ςτα οποία φορτϊνονται τζτοια φορτία, π.χ. αν επικίνδυνα είδθ, τα οποία 
απαιτείται να ςτοιβάηονται ςτο κατάςτρωμα, μεταφζρονται με εμπορευματοκιβϊτιο, το 
εμπορευματοκιβϊτιο αυτό πρζπει επίςθσ να ςτοιβάηεται ςτο κατάςτρωμα. Επί του καταςτρϊματοσ, 
πάλι, πρζπει να ςτοιβάηονται εμπορευματοκιβϊτια, εφοδιαςμζνα με μθχανιςμό ψφξεωσ ι κερμάνςεωσ 
που προκαλοφν κίνδυνο τοξικισ ι εφφλεκτθσ μορφισ, εκτόσ αν ο επαρκισ αεριςμόσ και οι άλλεσ 
προφυλάξεισ αςφάλειασ, που τθροφνται ςε εναρμονιςμό προσ τα επιταςςόμενα απ  τισ αρμόδιεσ 
Αρχζσ, παρζχει τθν δυνατότθτα ςτοιβαςίασ κάτω από το κατάςτρωμα. 
9. Οι όροι διαχωριςμοφ επικινδφνων φορτίων, πρζπει να τθροφνται και για τα εμπορευματοκιβϊτιά 
τουσ. Στισ περιπτϊςεισ που θ καταςκευι του πλοίου δεν παρζχει τθν ευχζρεια τζτοιου διαχωριςμοφ 
 π.χ. όταν δεν υπάρχουν φράκτεσ - μπουλμζδεσ - επί του καταςτρϊματοσ εμπορευματοκιβωτίων  
μποροφν να υιοκετθκοφν εναλλακτικζσ διαχωριςτικζσ διευκετιςεισ, με ζγκριςθ των αρμόδιων Αρχϊν, 
εφόςον εξαςφαλίηεται ιςοδφναμοσ βακμόσ αςφαλείασ. 
10. Τα, εντόσ εμπορευματοκιβωτίου, δζματα επικινδφνων εμπορευμάτων πρζπει να ςτθρίηονται καλά, 
να αςφαλίηονται για το ταξίδι και να φορτϊνονται κατά τρόπο που να υπάρχει θ μικρότερθ πικανότθτα 
ηθμίασ τουσ. 
11. Θ ςυςκευαςία των επικίνδυνων υλϊν που μεταφζρονται με εμπορευματοκιβϊτια πρζπει να είναι θ 
πρζπουςα. Συνίςταται, μάλιςτα, τα εμπορεφματα αυτά να ςυνοδεφονται με ςχετικό πιςτοποιθτικό 
(Container Packing Certificate , χορθγοφμενο από τισ αρμόδιεσ Αρχζσ. 
12. Εμπορευματοκιβϊτια που περιζχουν ςυςκευαςμζνεσ επικίνδυνεσ ουςίεσ οι οποίεσ είναι δυνατό να 
αναδίδουν εφφλεκτουσ ατμοφσ δεν πρζπει να ςτοιβάηονται ςτο ίδιο κφτοσ με εμπορευματοκιβϊτια ι 
ςυςτιματα, που δεν αποκλείεται να υποβοθκιςουν ςτθν ανάφλεξθ των ατμϊν αυτϊν. 
13. Δεν πρζπει να γίνεται φορτοεκφόρτωςθ εκρθκτικϊν  Κλάςθ 1, IMDG  από πλοίο ςε 
εμπορευματοκιβϊτια ι το αντίςτροφο, εκτόσ αν οι αρμόδιεσ Αρχζσ επιτρζπουν και προδιαγράφουν 
τζτοιεσ εργαςίεσ. 
14. Ξθρά επικίνδυνα φορτία χφμα μποροφν να μεταφζρονται ςε εμπορευματοκιβϊτια ςφμφωνα με τον 
IMDG-IMO-CODE. Τα εμπορευματοκιβϊτια πρζπει να είναι καταςκευαςμζνα ςφμφωνα με τισ εκάςτοτε 
ιςχφουςεσ διατάξεισ και μπορεί να είναι ενςωματωμζνα ςε φορτθγά οχιματα ι ςιδθροδρομικά 
οχιματα. Απαγορεφεται θ μεταφορά εμπορευματοκιβωτίων με επικίνδυνα είδθ ςε κανονικά 
δρομολόγια Ε/Γ ι Ε/Γ - Ο/Γ πλοίων εφόςον τα επικίνδυνα είδθ που περιζχουν απαγορεφεται να 
μεταφζρονται ςτα δρομολόγια αυτά. Με τισ άλλεσ κατθγορίεσ πλοίων επιτρζπεται να μεταφζρονται. 
15. Απαγορεφεται θ ςτοιβαςία αςυμβίβαςτων ειδϊν ςτο ίδιο εμπορευματοκιβϊτιο. Ακόμθ, 
απαγορεφεται θ φόρτωςθ εμπορευματοκιβωτίων που παρουςιάηουν διάςπαςθ ι διάβρωςθ ι 
οξείδωςθ ι ηθμία ι διαρροι ι διαφυγι φορτίου. Τα εμπορευματοκιβϊτια κα ςθμαίνονται και 
επιγράφονται ςφμφωνα με τισ εκάςτοτε ιςχφουςεσ διατάξεισ. Εμπορευματοκιβϊτια με επικίνδυνα είδθ 
που επιτρζπεται να ζχουν ςε λειτουργία μθχανιςμό ψφξθσ ι κζρμανςθσ κα ςτοιβάηονται πάντα ςτο 
ανοικτό κατάςτρωμα.Στθν αποςτολι επικινδφνων φορτίων με εμπορευματοκιβϊτια ιδιαίτερθ ςθμαςία 
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αποκτοφν οι κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ. Ζτςι π.χ. οριςμζνεσ ξθρζσ επικίνδυνεσ ουςίεσ μποροφν να 
μεταφζρονται με εμπορευματοκιβϊτια, μόνο με τθν ζγκριςθ των αρμόδιων  ρχων. 
16. Πταν απαιτείται μεταφορά ρευςτϊν χφδθν φορτίων κακϊσ και μθ ψυκτικϊν, υγροποιθμζνων υπό 
πίεςθ αερίων αντί για εμπορευματοκιβϊτια χρθςιμοποιοφνται φορθτζσ δεξαμενζσ, που είναι με τζτοιο 
τρόπο διαμορφωμζνεσ ϊςτε να ανταποκρίνονται ςτα χαρακτθριςτικά του κάκε φορτίου  πίεςθ, τάςθ 
ατμϊν  και ςτισ ςυνκικεσ μεταφοράσ. 
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3. ΧΟΡΣΟΕΚΧΟΡΣΪΘ 
 
    Ρροτοφ να αρχίςει θ φόρτωςθ ο Ρλοίαρχοσ με τον Αξιωματικό φόρτωςθσ κα πρζπει να ζχουν 
ενθμερωκεί από τον κϊδικα IMDG όςα χρειάηονται για τθ φόρτωςθ του δοςμζνου φορτίου. Ρροτοφ 
φτάςει το πλοίο ςτο λιμάνι ο Ρλοίαρχοσ κα πρζπει να ενθμερϊςει ζγκαιρα τισ Αρχζσ του λιμανιοφ 
ςχετικά με τον προοριςμό του. Φκάνοντασ ςτο λιμάνι και προτοφ αρχίςει θ φόρτωςθ επικίνδυνων 
φορτίων ςτο πλοίο, κα πρζπει να καλζςει ειδικό εμπειρογνϊμονα για τθ ςυςκευαςία και ςτοιβαςία 
των επικίνδυνων φορτίων και να εφαρμόςει τισ υποδείξεισ του ςχετικά με τθν κατανομι και αςφάλιςθ 
αυτϊν των φορτίων ςτο πλοίο και να του ανακζςει επίςθσ τθ γενικι επίβλεψθ ςτοιβαςίασ. 
     Μετά το τζλοσ τθσ φόρτωςθσ και ςτοιβαςίασ ο εμπειρογνϊμονασ εκδίδει πιςτοποιθτικό  certificate) 
που πιςτοποιεί τθ ςωςτι ςυςκευαςία. ςιμανςθ, τθν κατάςταςθ και τθ ςτοιβαςία των επικίνδυνων 
φορτίων ςτο πλοίο ςφμφωνα με τθ Διεκνι Σφμβαςθ δια τθν Αςφάλεια τθσ Ηωισ ςτθ κάλαςςα κακϊσ 
και με τουσ κανονιςμοφσ του λιμανιοφ φόρτωςθσ και κϊδικα IMDG. Αυτό είναι ιδιαίτερα αναγκαίο ςτισ 
περιπτϊςεισ που το πλοίο πρόκειται να διζλκει από τισ διϊρυγεσ Ραναμά ι Σουζη. 
      Στισ φορτοεκφορτϊςεισ επικινδφνων φορτίων είναι ορκό να τθροφνται οι ζξθσ γενικζσ οδθγίεσ: 
1  Τα επικίνδυνα είδθ ποφ ζχουν ανάγκθ επιβλζψεωσ, να ςτοιβάηονται κατ  αρχιν επί του 
καταςτρϊματοσ. Αν όμωσ, κατ  ανάγκθ ςτοιβαχτοφν ςτο κιτοσ πρζπει να ευρίςκονται κοντά ςτο ςτόμιο 
του και μακριά απ  τισ πλευρζσ του πλοίου. 
2  τα εκρθκτικά και τα πυρομαχικά να ςτοιβάηονται ςε ειδικζσ αποκικεσ, αεριηόμενεσ και με ιδιαίτερθ 
είςοδο. 
3  τα οξζα να φορτϊνονται ςτο ελεφκερο κατάςτρωμα, για να μποροφν εφκολα και γριγορα να ριχτοφν 
 αν χρειαςτεί  ςτθ κάλαςςα, και να ςτερεϊνονται για να μθ μετακινοφνται  προσ αποφυγι ηθμιϊν ςε 
καλαςςοταραχζσ . 
4  Θ ςυςκευαςία των υγρϊν οξζων είναι ςωςτό να περιβάλλεται με άμμο, ςτάχτθ ι άλλθ 
απορροφθτικι ουςία, ικανι ν  απορροφά το τυχόν εκχυνόμενο περιεχόμενο, γιατί πολλά είδθ τθσ 
κατθγορίασ αυτισ εμπορευμάτων, αν πλυκοφν με νερό, γίνονται επικίνδυνα. 
5  Τα  εγκιβωτιςμζνα  επικίνδυνα είδθ να φζρουν ειδικι επιγραφι και διακριτικά. 
6  Θ ςυςκευαςία των επικινδφνων εμπορευμάτων να είναι ςε πολφ καλι κατάςταςθ, ςτεγανι και 
ανκεκτικι. 
7  Για τθ φόρτωςθ, τα επικίνδυνα φορτία να ςυνοδεφονται με άδεια τθσ αρμόδιασ αρχισ. 
8  Ν  αποφεφγεται θ ςτοιβαςία των επικινδφνων φορτίων ςε πολλζσ επάλλθλεσ ςτρϊςεισ, γιατί θ πίεςθ 
υποβοθκάει ςτθν εκδιλωςθ του επικίνδυνου χαρακτιρα τουσ. 
9  Θ ςτοιβαςία να γίνεται μακριά από μθχανολεβθτοςτάςια. 
10  Οι αςχολοφμενοι  εργάτεσ κλπ  με τθν φορτοεκφόρτωςθ επικίνδυνων ειδϊν να εφοδιάηονται με τα 
απαραίτθτα προςτατευτικά μζςα. 
11  Ν  απαγορεφεται το κάπνιςμα και θ προςζγγιςθ φλόγασ ςτισ περιοχζσ φορτοεκφορτϊςεωσ και 
υποδοχισ επικινδφνων υλϊν. 
12  Στουσ προαναφερόμενουσ χϊρουσ να υπάρχει επαρκισ πυραςφάλεια. 
 
     Επιπλζον, ςε περίπτωςθ που ςτουσ χϊρουσ φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ επικίνδυνων ειδϊν 
διαπιςτωκοφν ελλείψεισ ι αντικανονικότθτεσ που μποροφν να κζςουν ςε κίνδυνο τθν ανκρϊπινθ ηωι, 
περιουςία ι περιβάλλον, διακόπτονται οι εργαςίεσ με μζριμνα και ευκφνθ των υπευκφνων. 
     Για τθν παραμονι αςυμβίβαςτων ειδϊν ςε ανοικτοφσ χϊρουσ ι πλωτά μζςα του λιμζνα ιςχφουν οι 
αποςτάςεισ που προβλζπονται για τθ μεταφορά τουσ ςε ανοικτά καταςτρϊματα, ςε κλειςτοφσ δε 
χϊρουσ, εφαρμόηονται οι διατάξεισ περί διαχωριςμοφ κατά τθ μεταφορά, εξομοιουμζνων των όρων 
 κλειςτι αποκικθ” και  κλειςτόσ χϊροσ” με τουσ όρουσ  κφτοσ” και  διαμζριςμα”, αντίςτοιχα.    
Εναλλακτικά, αντί του παραπάνω διαχωριςμοφ για τθν παραμονι αςυμβίβαςτων ειδϊν ςε ανοικτοφσ ι 
κλειςτοφσ χϊρουσ ι πλωτά μζςα του λιμζνα αρκεί να διενεργοφνται τακτικζσ περιπολίεσ ϊςτε: 
α  Να διαπιςτϊνεται ότι αυτά δεν παρουςιάηουν διαρροζσ από τθν ςυςκευαςία 
β  Θ τοποκζτθςθ των παρτίδων των ειδϊν αυτϊν να είναι τζτοια ϊςτε να επιτρζπει παρακολοφκθςθ 
τθσ κατάςταςθσ τθσ ςυςκευαςίασ τουσ και να είναι εφκολθ θ γριγορθ απομάκρυνςθ εκείνων που τυχόν 
παρουςιάηουν διαρροι. 
     Θ πιο πάνω παρακολοφκθςθ διενεργείται από αρμόδιουσ υπαλλιλουσ των Οργανιςμϊν Λιμζνων ι 
Λιμενικϊν Ταμείων ι Ο.Τ.Α. ανάλογα. Στισ περιπτϊςεισ ενιαίων μεταφορϊν οι αρμόδιοι ναυτικοί 
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πράκτορεσ υποχρεοφνται να ενθμερϊνουν εγγράφωσ τουσ υπεφκυνουσ φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ για 
το είδοσ, τουσ κινδφνουσ, τισ ποςότθτεσ και τθ ςτοιβαςία των επικίνδυνων ειδϊν. 
      Τα επικίνδυνα είδθ πρζπει να απομακρφνονται αμζςωσ από τθν προβλιτα εκφόρτωςθσ με μζριμνα 
του παραλιπτθ. Εφόςον υπάρχουν ειδικοί χϊροι του λιμζνα που ζχουν κακοριςτεί από το Συμβοφλιο 
του Οργανιςμοφ Λιμζνα ι τθ Λιμενικι Επιτροπι ι τον Ο.Τ.Α. είναι δυνατόν τα επικίνδυνα είδθ να 
αποκθκεφονται ςτουσ χϊρουσ αυτοφσ προςωρινά. 
 
Χ              Ε          
 
     Τα πλοία που μεταφζρουν εκρθκτικά ι πρόκειται να φορτϊςουν εκρθκτικά επιτρζπεται να 
προςδζςουν ςε προβλιτα του λιμζνα, εφόςον ςυντρζχει μία από τισ εξισ προχποκζςεισ: 
α  ο προβλιτασ να ζχει καταςκευαςτεί ειδικά για εκρθκτικά και αυτό να προβλζπεται από ειδικό 
κανονιςμό λιμζνα ι 
β  ο προβλιτασ να μθν είναι ειδικόσ για τα εκρθκτικά αλλά θ ςυνολικι ποςότθτα τθσ κακαρισ 
εκρθκτικισ φλθσ που ευρίςκεται κάκε φορά ςτθν προβλιτα για φόρτωςθ ι εκφόρτωςθ μαηί με τθν 
ποςότθτα που τυχόν περιζχεται ςτο πλοίο, ακροιςτικά, είναι μικρότερθ από αυτι που ζχει οριςτεί. 
 
     Διαφορετικά εφαρμόηονται οι παρακάτω εναλλακτικζσ λφςεισ: 
α  Μερικι φορτοεκφόρτωςθ ςτο λιμζνα και μερικι εκτόσ λιμζνα 
β  Φορτοεκφόρτωςθ όλθσ τθσ ποςότθτασ εκτόσ λιμζνα. 
 
     Οι φορτθγίδεσ που πραγματοποιοφν τθν φορτοεκφόρτωςθ κατά τισ προςεγγίςεισ τουσ ςτθν 
προβλιτα επιτρζπεται να φορτϊνουν ι να εκφορτϊνουν κάκε φορά τισ ποςότθτεσ που ζχουν οριςτεί. 
 
Λ            Χ        Α   Κ         Χ       
 
Ε               (explosives) 
 
     Είναι χθμικζσ ενϊςεισ ι μείγματα τα οποία ςε δοςμζνθ ςτιγμι και κάτω από οριςμζνθ επίδραςθ 
 πυροδότθςθ, κροφςθ, κζρμανςθ  μποροφν να αποςυντεκοφν ςε πολφ ςφντομο διάςτθμα και να 
ςχθματίςουν μεγάλο όγκο αερίων που προκαλεί ιςχυρά μθχανικά αποτελζςματα και ςυνοδεφεται από 
μεγάλθ ζκλυςθ κερμοκραςίασ, φλόγασ και κρότο. Θ ζκρθξθ των εκρθκτικϊν υλϊν μπορεί να ςυμβεί εξ 
αιτίασ υψθλισ κερμοκραςίασ, από επαφι με φωτιά ι καυςτικό ςϊμα, από χτφπθμα, δόνθςθ, τριβι ι 
χθμικι αποςφνκεςθ. Υπάρχουν όμωσ φλεσ αυτοεκρθγνυόμενεσ τισ οποίεσ δεν πρζπει κακόλου να 
παραλάβεισ για με- 
ταφορά ςτα εμπορικά πλοία. 
    Ρροτοφ να αρχίςει θ φόρτωςθ, πρζπει να ελζγξεισ τθ ςυςκευαςία τθσ εκρθκτικισ φλθσ  ςτθν πράξθ 
αυτό το κάνει ο εμπειρογνϊμονασ που επιβλζπει τθ φόρτωςθ και ςτοιβαςία του εκρθκτικοφ φορτίου , 
αν είναι κατάλλθλθ, ςτεγανι και γερι και αν προςφζρεται για εφκολο χειριςμό με τα χζρια. 
    Οι κάςεσ πρζπει να ζχουν πιαςίματα για να διευκολφνουν ςτθ μεταφορά τουσ. Το κάκε κομμάτι 
ςυςκευαςίασ  κάςα, βαρζλι κ.λπ.  δεν πρζπει να είναι πολφ βαρφ. Τισ κάςεσ και τα βαρζλια μπορείσ να 
χειρίηεςαι μόνο με τα χζρια, δεν επιτρζπεται να τα μετακινείσ ι να τα τοποκετείσ με μθχανικά μζςα. Θ 
φορτοεκφόρτωςθ εκρθκτικϊν υλϊν βαςικά μπορεί να γίνεται μόνο με το φωσ τθσ θμζρασ. Μονάχα ςε 
εξαιρετικζσ περιπτϊςεισ  υλικά πολφ ευπακι ςε κτυπιματα και δονιςεισ  επιτρζπεται θ 
φορτοεκφόρτωςθ τθ νφχτα με θλεκτρικό φωσ το οποίο πρζπει να είναι άφκονο, οι λάμπεσ να 
βρίςκονται υψθλά καλά δεμζνεσ και αςφαλιςμζνεσ. 
     Οι εκρθκτικζσ φλεσ φορτϊνονται και ξεφορτϊνονται ςτο πλοίο μοναχικά, δθλαδι εκείνθ τθν ϊρα δεν 
γίνεται καμία άλλθ φορτοεκφόρτωςθ άλλου φορτίου - αυτό γίνεται για να μθν υπάρχουν πολλοί 
άνκρωποι και φορτία ςτθν προβλιτα οφτε πολλά πιγαινε -ζλα, γιατί αυτά διευκολφνουν τα 
ατυχιματα. 
     Οι εκρθκτικζσ φλεσ δεν nρζπει να ςτοιβάηονται δίπλα ςε φλεσ καυςτικζσ, εφφλεκτεσ και δυνατά 
οξειδωτικζσ. Ρρζπει πάντοτε να ςτοιβάηονται μακριά από κερμζσ πθγζσ του πλοίου. Μερικζσ λιγότερο 
επικίνδυνεσ εκρθκτικζσ φλεσ μποροφν να ςτοιβαχτοφν ςτθν κουβζρτα, αλλά αφοφ ςκεπαςτοφν καλά  να 
προφυλαχτοφν να μθ βραχοφν  και να αςφαλιςτοφν καλά για να μθ μετακινθκοφν. 
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Ε              (inflammable) 
 
     Αποτελοφνται κυρίωσ από υγρά και μόνο μερικά ςτερεά ςϊματα. Ρρζπει να ξεχωρίςουμε τθ 
ςθμαςία των ονομαςιϊν inflammable εφφλεκτο από το flammable ευκολοκαφςιμο. Ευκολοκαφςιμεσ 
φλεσ υπάρχουν πάρα πολλζσ και ςε αυτζσ υπάγονται πολλά ςτερεά ςϊματα  π.χ. το άχυρο, ο ςανόσ, θ 
γιοφτα, το μπαμπάκι, το μαλλί, τα ξφλα κ.λπ., θμιςτερεά  π.χ. το λίπθ  και υγρά  π.χ. τα φυτικά λίπθ . 
     Οι φλεσ αυτζσ κανονικά μποροφν να πάρουν φωτιά μόνο όταν ζρκουν ςε άμεςθ επαφι με φωτιά, 
ενϊ οι εφφλεκτεσ φλεσ μποροφν να πάρουν φωτιά ςε κανονικζσ κερμοκραςίεσ πλθςιάηοντάσ τισ με 
ανοικτι φωτιά επειδι αναδίδουν καφςιμα αζρια. Αυτό ςυμβαίνει γιατί πρϊτα καίγονται τα αζρια που 
αναδίδουν οι εφφλεκτεσ φλεσ και μετά εξ αιτίασ τθσ αφξθςθσ τθσ κερμοκραςίασ  και τθν όλο και 
περιςςότερθ ζκλυςθ αερίων  θ ίδια θ φλθ. Γι  αυτό το λόγο οι εφφλεκτεσ φλεσ είναι πιο επικίνδυνεσ για 
μεταφορά από τισ ευκολοκαφςιμεσ. 
      Θ διαίρεςθ των υλϊν ςε inflammable εφφλεκτεσ, flammable ευκολοκαφςιμεσ και ςε combustible 
καφςιμεσ, δεν υπάρχει ςε όλεσ τισ χϊρεσ και πολφ ςυχνά  τόςο ςτθ κεωρία όςο και ςτθν πράξθ  
ςυναντάμε τθ διαίρεςι τουσ μόνο ςε δφο ομάδεσ: inflammable εφφλεκτεσ και combustible καφςιμεσ. 
 
     Σθμείο ανάφλεξθσ  flash point  είναι θ κερμοκραςία εισ τθν οποία το υγρό ςϊμα ι ςτερεό αρχίηει να 
αναδίδει καφςιμα αζρια που όςο αυξάνεται θ κερμοκραςία τόςο αυξάνεται αυτό το προτςζσ. Ρολφ 
ςυχνά τα αζρια αυτά δθμιουργοφν με τον αζρα εκρθκτικό μείγμα αλλά μονάχα όταν αυτό το μείγμα 
βρίςκεται ςε οριςμζνθ αναλογία -εάν θ αναλογία είναι μικρότερθ ι μεγαλφτερθ από μία κακοριςμζνθ, 
δεν μπορεί να δίνει ζκρθξθ. 
     Πςο χαμθλότερθ είναι θ κερμοκραςία ανάφλεξθσ τόςο μεγαλφτεροσ είναι ο κίνδυνοσ να nάρουν 
φωτιά τα αζρια που αναδίδει κάποιο υγρό, επειδι τα αζρια εξαερϊνονται ςε χαμθλότερθ από τθν 
κανονικι κερμοκραςία  δθλαδι τθν ονομαηόμενθ δωματίου γφρω ςτουσ 20°C  γριγορα γεμίηουν το 
χϊρο που βρίςκεται το δοςμζνο προ όν και εξζρχονται από αυτό το χϊρο ζτςι πoυ θ πυρκαγιά  ι θ 
ζκρθξθ  μπορεί να ςυμβεί με τθν επαφι αυτϊν των αερίων με ανοικτι φωτιά ακόμα 
και από αρκετά μεγάλθ απόςταςθ από το μζροσ πoυ φυλάγονται τα εφφλεκτα φορτία. 
     Τα υγρά και τα ςτερεά ςϊματα που αναδίδουν καφςιμα αζρια ςε κερμοκραςία χαμθλότερθ από 
κάποια κερμοκραςία  που κεωρείται  κανονικι κερμοκραςία”  κεωροφνται ςαν εφφλεκτα 
(inflammable). 
 
                       (inflammable Liquids  υπάγονται: το κακαρό πετρζλαιο, θ βενηίνθ, το βενηόλιο, 
θ γκαηολίνθ, θ κθροηίνθ, το νζφτι, τα οινοπνεφματα κ.λπ. 
     Με τον όρο εφφλεκτο ςτερεό ςϊμα  inflammable solid  ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ εννοοφμε κάκε 
άλλο ςτερεό ςϊμα εκτόσ τα εκρθκτικά το οποίο μπορεί να προξενιςει πυρκαγιά εξ αιτίασ τριβισ, από 
τθν επίδραςθ τθσ υγραςίασ ι εξ αιτίασ εςωτερικϊν χθμικϊν αλλαγϊν που πραγματοποιοφνται μόνεσ 
τουσ. 
     Τα εφφλεκτα υλικά πρζπει να ςτοιβάηονται πρϊτα από όλα μακριά από τισ πθγζσ κερμότθτασ του 
πλοίου  μπουλμζ μθχανοςταςίου ι λεβθτοςταςίου κ.λπ. . Τα υλικά που αναφζρουμε ςτοιβάηονται 
ςτθν κουβζρτα  αλλά μακριά από τουσ χϊρουσ του πλθρϊματοσ και των επιβατϊν, κακϊσ και από τισ 
βάρκεσ και ςχεδίεσ διαςϊςεωσ  ι κάτω από τθν κουβζρτα ςε διαμζριςμα ι καλά αεριηόμενο ι τελείωσ 
αεροςτεγζσ. 
     Ρρζπει να απαγορευτεί το κάπνιςμα ςτθν κουβζρτα κάτω από τθν οποία βρίςκονται αυτζσ οι φλεσ. 
Στουσ χϊρουσ που βρίςκονται εφφλεκτα φορτία, τα θλεκτρικά καλϊδια πρζπει να είναι καλά μονωμζνα 
κακϊσ επίςθσ και οι επαφζσ και οι λάμπεσ πρζπει να είναι αεροςτεγείσ. Εάν δεν είναι αεροςτεγείσ 
πρζπει να αποςυνδζςεισ το θλεκτρικό ρεφμα κατά το χρόνο τθσ μεταφοράσ. Αφινοντασ π.χ. αναμμζνο 
το θλεκτρικό φωσ ςε διαμζριςμα με εφφλεκτα υγρά, μπορεί να προκλθκεί ζκρθξθ ι πυρκαγιά. 
 
Κ              (corrosive materials) 
 
      Μπορεί να είναι ςτερεά, υγρά ι αζρια. Οι  καυςτικζσ φλεσ χωρίηονται ςε δφο ομάδεσ: των 
αλκαλικϊν και οξζων. 
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     Οι καυςτικζσ φλεσ προςβάλλουν το ανκρϊπινο δζρμα, τα μζταλλα, το γυαλί, τισ φυτικζσ ίνεσ κακϊσ 
και τισ ηωικζσ κ.λπ. Πταν ζλκουν ςε επαφι με νερό τα ςτερεά καυςτικά ςϊματα δυναμϊνουν τθν 
ενζργειά τουσ, πολλζσ φορζσ κερμαίνονται πολφ και αυξάνεται ο κίνδυνοσ που παρουςιάηουν. Ρολλά 
οξζα είναι επίςθσ δυνατά δθλθτιρια. 
 
Α                                (compressed or liquid gases) 
 
     Μεταφζρονται ςε χαλφβδινεσ κυλινδρικζσ φιάλεσ. Υπάρχει θ ςυνικεια να χρωματίηονται οι φιάλεσ 
 ι μόνο τα καλφμματα των βαλβίδων τουσ  με διάφορα χρϊματα όπου το κάκε χρϊμα κατά παράδοςθ 
δθλϊνει το είδοσ του αερίου τθσ φιάλθσ: το ανοικτό γαλάηιο - οξυγόνο, το κόκκινο - υδρογόνο, το 
άςπρο - αςετυλίνθ, το γκρι - ανκρακικό οξφ  διοξείδιο του άνκρακα . 
     Οι φιάλεσ με πεπιεςμζνα αζρια ι υγροποιθμζνα μπορεί να εκραγοφν από κζρμανςθ, χτυπιματα ι 
δυνατοφσ κραδαςμοφσ γι  αυτό πρζπει να κυμόμαςτε ότι πολλά αζρια είναι καφςιμα και εκρθκτικά 
 όταν αναμειχκοφν με τον αζρα , δθλθτθριϊδθ, πνικτικά, καυςτικά ι πολφ ερεκιςτικά  π.χ. ςτο 
αναπνευςτικό ςφςτθμα, μάτια κ.λπ. . 
      Κατά το χρόνο φορτοεκφόρτωςθσ και ςτοιβαςίασ πρζπει να προςζχεισ πολφ τισ φιάλεσ και να τισ 
προφυλάξεισ από χτυπιματα και κραδαςμοφσ  να μθν τισ πετοφν . 
Δεν επιτρζπεται φιάλεσ που περιζχουν πεπιεςμζνο ευκολοκαφςιμο αζριο  οι φιάλεσ με τζτοιο αζριο 
πρζπει να ζχουν τισ βαλβίδεσ τουσ χρωματιςμζνεσ με κόκκινο χρϊμα  να ςτοιβάηονται με εκρθκτικζσ 
φλεσ. 
 
     Υ                     (strong oxidizers , μπορεί να προκαλζςουν πυρκαγιά εξ αιτίασ τριβισ. Σε 
περίπτωςθ πυρκαγιάσ οι φλεσ αυτζσ ενιςχφουν τθ φωτιά και δυςκολεφουν ζτςι το ζργο τθσ διάςωςθσ. 
 
      Δ                  (poisonous materials) 
 
     Διαιροφνται ςε τρεισ ομάδεσ ςε ςχζςθ με το βακμό κινδφνου που ζχουν. Στθν πρϊτθ ομάδα 
δθλθτθρίων των πιο επικίνδυνων υπάγονται τα δθλθτθριϊδθ αζρια και υγρά που εκλφουν 
δθλθτθριϊδεισ ατμοφσ ςε κανονικι κερμοκραςία. Οριςμζνα ςϊματα εκλφουν δθλθτθριϊδθ αζρια όταν 
ζλκουν ςε επαφι με το νερό. Στθ δεφτερθ ομάδα υπάγονται υγρά και ςτερεά ςϊματα που είναι 
δθλθτιρια όταν φαγωκοφν ι όταν ζρκουν ςε επαφι με το ανκρϊπινο ςϊμα  δθλθτιρια που δρουν 
μζςω του δζρματοσ . Στθν τρίτθ ομάδα υπάγονται ουςίεσ ςτερεζσ ι υγρζσ οι οποίεσ όταν ζρκουν ςε 
επαφι με τον αζρα, νερό ι φωτιά εκλφουν ερεκιςτικά αζρια ι ατμοφσ. 
     Τα πιο επικίνδυνα δθλθτιρια μεταφζρονται ςτθν κουβζρτα ςκεπαςμζνα, ςτοιβάηονται μακριά από 
κατοικθμζνουσ χϊρουσ κακϊσ και από τθν κουηίνα και τισ αποκικεσ τροφίμων.  λλα δθλθτιρια 
μεταφζρονται κάτω από τθν κουβζρτα και ςτοιβάηονται μακριά από τρόφιμα, από τισ ειςόδουσ 
κουηίνασ, αποκθκϊν τροφίμων και χϊρουσ πλθρϊματοσ ι επιβατϊν. 
 
ΜΕΣΡΑ ΠΟΤ ΛΑΜΒΑΝΟΝΣΑΙ ΚΑΣΑ ΣΘΝ ΧΟΡΣΟΕΚΧΟΡΣΪΘ ΣΑ ΠΛΟΙΑ 
 
     Γενικά, κατά τθν φόρτωςθ ι εκφόρτωςθ των επικινδφνων ειδϊν πρζπει να τθροφνται οι πιο κάτω 
προχποκζςεισ: 
1. Οι καιρικζσ ςυνκικεσ ςτθ κζςθ φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ πρζπει να είναι τζτοιεσ ϊςτε να μθν 
εγκυμονοφν κίνδυνο για το φορτίο και το πλοίο, όπωσ ςε περίπτωςθ αςτραπϊν, ιςχυροφ κυματιςμοφ 
και άνεμου. 
2. Με μζριμνα κατά περίπτωςθ των Ρλοιάρχων ι Κυβερνθτϊν τα πλοία, που φορτϊνουν ι 
εκφορτϊνουν επικίνδυνα είδθ και οι φορτθγίδεσ που χρθςιμοποιοφνται για τθν προσ ι από τα πλοία 
μεταφορά να είναι κατάλλθλα 
προετοιμαςμζνα και τα πλθρϊματά τουσ ι το προςωπικό τουσ ενθμερωμζνα και ςε ετοιμότθτα. 
3. Τα διατικζμενα πυροςβεςτικά μζςα του πλοίου τθσ φορτθγίδασ ι επί μθ αυτοκινοφμενθσ 
φορτθγίδασ του ρυμουλκοφντοσ αυτι, πρζπει να είναι ςε ετοιμότθτα. 
4. Θ αγκυροβολιά του πλοίου ζξω από το λιμζνα ι θ πρόςδεςθ αυτοφ κακϊσ και των φορτθγίδων ςτον 
προβλιτα ι μεταξφ τουσ, πρζπει να είναι αςφαλισ. 
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5. Οι χειριςμοί των επικινδφνων ειδϊν πρζπει να γίνονται ζτςι ϊςτε να μθν επθρεάηεται θ ςυςκευαςία 
τουσ. 
6. Τα μζςα φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ που κα χρθςιμοποιθκοφν, πρζπει να ελζγχονται πριν από τθν 
ζναρξθ των εργαςιϊν, από τουσ κατά περίπτωςθ υπεφκυνουσ τθσ φορτοεκφόρτωςθσ προκειμζνου να 
διαπιςτϊνεται ότι είναι ςε καλι κατάςταςθ. 
7. Τυχόν ανοίγματα του πλοίου, μεταξφ χϊρου φορτίου και λοιπϊν χϊρων, πρζπει να παραμζνουν 
κλειςτά. 
8. Τα ςχιματα - ςιματα και φανοί που προβλζπονται από τουσ Διεκνείσ Κανονιςμοφσ Αποφυγισ 
Σφγκρουςθσ  ν.δ 93/74  Αϋ 293   πρζπει να είναι αναρτθμζνα και αναμμζνοι αντίςτοιχα. 
9. Μεταξφ πλοίου ι φορτθγίδασ και ξθράσ, πρζπει να υπάρχει ςφςτθμα και προςυμφωνθμζνοσ τρόποσ 
επικοινωνίασ. 
10. Ρρζπει να ζχει εξαςφαλιςκεί θ ευχερισ και αςφαλισ αποεπιβίβαςθ των ατόμων που ζχουν άδεια 
του Ρλοιάρχου του πλοίου ι είναι εξουςιοδοτθμζνα απ  αυτόν και προκειμζνου για Ο / Γ πλοία θ 
φόρτωςθ ι εκφόρτωςθ οχθμάτων. 
 
Ε                                                           
 
     Κατά τθ φόρτωςθ ι εκφόρτωςθ εφφλεκτων: 
1.Απαγορεφεται ςτθν περιοχι και ςε απόςταςθ τουλάχιςτον 100 μζτρων: 
 α  Θ εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν 
 β  Το κάπνιςμα 
 γ  Θ χριςθ φορθτϊν θλεκτρικϊν εργαλείων και 
 δ  Θ παραμονι ατόμων μθ ςχετιηομζνων με το πλοίο και το φορτίο. 
2. Μεταξφ του πλοίου ι φορτθγίδασ και ξθράσ πρζπει να τοποκετοφνται κατάλλθλα παραβλιματα από 
υλικά που δεν προκαλοφν ςπινκιρεσ κατά τθν τριβι. 
3.Εφόςον υπάρχει πυροςβεςτικό δίκτυο ςτο λιμζνα, πρζπει αυτό να είναι ςε ετοιμότθτα. 
4.Εφόςον χρθςιμοποιοφνται περονοφόρα οχιματα αυτά κα πρζπει να είναι κατάλλθλα να 
χρθςιμοποιθκοφν για διακίνθςθ εφφλεκτων ειδϊν και να πλθροφν τισ απαιτιςεισ των οδθγιϊν 
84/528/Ε.Ο.Κ, 86/663/Ε.Ο.Κ και 89/240/Ε.Ο.Κ τθσ Ευρωπα κισ Ζνωςθσ οι οποίεσ ειςιχκθςαν 
αντίςτοιχα ςτθν Ελλθνικι ζννομθ τάξθ με τισ Υ .Α. Β 16147/2213  Φ.Ε.Κ. 5148,/88 , Υ.Α. 17862/3432/6-
9-90  Φ.Ε.Κ. 644 Βϋ/90  και Υ.Α. ςικ 5808 /13-3-91  Φ.Ε.Κ.235 Βϋ/91  και αφοροφν ςτα αυτοκινοφμενα 
βιομθχανικά οχιματα. 
     Οι περόνεσ των περονοφόρων οχθμάτων πρζπει να καλφπτονται από κατάλλθλο αντιςπινκθριςτικό 
υλικό. 
 
Μ                                          
 
      Θ αποκικευςθ και παραμονι εκρθκτικϊν ςτισ χερςαίεσ περιοχζσ λιμζνων απαγορεφεται 
εξαιρουμζνθσ τθσ περίπτωςθσ φπαρξθσ ειδικϊν αποκθκϊν που προβλζπονται από ειδικοφσ 
Κανονιςμοφσ. 
     Σε όλθ τθ διάρκεια φόρτωςθσ, εκφόρτωςθσ, μεταφόρτωςθσ και διακίνθςθσ επικινδφνων ειδϊν τθσ 
κλάςθσ  1  ςε περιοχζσ λιμζνα, όρμουσ και παραπλιςιεσ καλάςςιεσ περιοχζσ, με μζριμνα του 
φορτωτι ι του παραλιπτθ ορίηεται κατά περίπτωςθ ζνασ εξουςιοδοτθμζνοσ αντιπρόςωποσ που κα 
είναι ειδικόσ επιςτιμονασ  χθμικόσ μθχανικόσ ι χθμικόσ ι μθχανολόγοσ μθχανικόσ ι ναυπθγόσ 
μθχανικόσ  με εμπειρία τουλάχιςτον ενόσ ζτουσ ςε κζματα εκρθκτικϊν που κα αποδεικνφεται 
εγγράφωσ ι πυροτεχνουργόσ ι ειδικόσ αξιωματικόσ προκειμζνου για εκρθκτικά των Ενόπλων 
Δυνάμεων που κα ζχει τθν τεχνικι ευκφνθ για τισ παραπάνω εργαςίεσ. 
     Ππου δεν προςφζρονται άτομα με τα παραπάνω προςόντα για μεταφορζσ εκρθκτικϊν μεταξφ 
Ελλθνικϊν λιμζνων, ορίηεται από το φορτωτι ι τον παραλιπτθ ι τθν ενδιαφερόμενθ Υπθρεςία και με 
ευκφνθ τουσ κατάλλθλοσ εξουςιοδοτθμζνοσ αντιπρόςωποσ που είναι ενθμερωμζνοσ για τισ παραπάνω 
εργαςίεσ, τουσ κινδφνουσ και τισ ενζργειεσ που πρζπει να γίνουν ςε περίπτωςθ ανάγκθσ. 
     Ο παραπάνω εξουςιοδοτθμζνοσ αντιπρόςωποσ πρζπει να προςυπογράψει τθν αίτθςθ - διλωςθ 
προσ τθ Λιμενικι Αρχι πριν τθν ζναρξθ των εργαςιϊν. Είναι υποχρζωςθ του εξουςιοδοτθμζνου 
αντιπροςϊπου να δίνει ςυμβουλζσ ςτον πλοίαρχο του πλοίου ςχετικά με το χειριςμό και τθ ςτοιβαςία 
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των εκρθκτικϊν, να επιβλζπει τθ φόρτωςθ, εκφόρτωςθ, μεταφόρτωςθ, ανάρτθςθ και διακίνθςθ αυτϊν, 
να εφιςτά τθν προςοχι ςτουσ αςχολοφμενουσ με τθ φόρτωςθ, εκφόρτωςθ και μεταφορά αυτϊν και να 
δίνει οδθγίεσ για τθ ςωςτι εφαρμογι των Κανονιςμϊν που ιςχφουν. 
     Με ευκφνθ του πλοίαρχου, του εξουςιοδοτθμζνου αντιπροςϊπου και των άλλων υπευκφνων 
φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ ςτουσ χϊρουσ που φορτϊνονται, εκφορτϊνονται ι διακινοφνται εκρθκτικά 
απαγορεφεται το κάπνιςμα και κάκε άλλθ ενζργεια που μπορεί να προκαλζςει τθν ζκρθξθ ι ανάφλεξθ 
τουσ. 
     Στουσ χϊρουσ αυτοφσ τοποκετοφνται ευανάγνωςτεσ πινακίδεσ  ΑΡΑΓΟΕΥΕΤΑΛ ΤΟ ΚΑΡΝΛΣΜΑ . 
Πςοι εργάηονται ςε χϊρουσ όπου απαγορεφεται το κάπνιςμα δεν πρζπει να ζχουν ςπίρτα, αναπτιρεσ ι 
άλλα μζςα που παράγουν φλόγα ι ςπινκιρα. 
     Απαγορεφεται θ φόρτωςθ, εκφόρτωςθ και διακίνθςθ επικινδφνων ειδϊν τθσ κλάςθσ 1, όταν 
υπάρχουν άςχθμεσ καιρικζσ ςυνκικεσ δθλαδι βροχι, κεραυνοί. 
Με ευκφνθ του εξουςιοδοτθμζνου αντιπροςϊπου απαγορεφεται το προςωπικό που απαςχολείται με 
τισ εργαςίεσ αυτζσ να φορά υποδιματα με μεταλλικά καρφιά. 
Ζνασ υπεφκυνοσ αξιωματικόσ πρζπει να ορίηεται από τον πλοίαρχο του πλοίου και να είναι ςυνεχϊσ 
παρϊν κακ  όλθ τθ διάρκεια που τα καλφμματα ςτομίων των διαμεριςμάτων που περιζχουν τζτοια 
φορτία είναι ανοικτά.  τομα που δεν ζχουν εξουςιοδότθςθ δεν πρζπει ποτζ να τουσ επιτρζπεται θ 
είςοδοσ ςε χϊρουσ όπου ςτοιβάηονται επικίνδυνα είδθ τθσ κλάςθσ 1. Οι αποκικεσ πρζπει πάντα να 
είναι αςφαλιςμζνεσ ϊςτε να μθν μπορεί κανείσ να ειςζλκει χωρίσ εξουςιοδότθςθ όταν ςταματάει θ 
φόρτωςθ ι εκφόρτωςθ ι ολοκλθρωκεί θ φόρτωςθ. Πλα τα επικίνδυνα είδθ τθσ κλάςθσ 1 πρζπει να 
ελζγχονται προςεκτικά όταν φορτϊνονται και όταν εκφορτϊνονται από το πλοίο. Δζματα που 
περιζχουν επικίνδυνα είδθ τθσ κλάςθσ 1 δεν πρζπει να ανοίγονται πάνω ςτο πλοίο. 
    Τα εκρθκτικά δεν πρζπει να φορτϊνονται, να εκφορτϊνονται ι να μεταφορτϊνονται κατά τθν 
πετρζλευςθ των πλοίων. Για τθν πετρζλευςθ των πλοίων που μεταφζρουν επικίνδυνα είδθ τθσ κλάςθσ 
1 εφαρμόηονται οι ςχετικζσ διατάξεισ για τθν αςφαλι πετρζλευςθ των πλοίων. 
     Ειδικι μζριμνα πρζπει να λαμβάνεται από τον πλοίαρχο του πλοίου όταν προκλθκεί διαρροι 
φωςφόρου από πυρομαχικά ϊςτε να εξαςφαλιςτεί θ πλιρθσ απομάκρυνςθ όλου του φωςφόρου. Πταν 
μεμονωμζνοι χϊροι ζχουν χρθςιμοποιθκεί για εκρθκτικά, πρζπει να γίνει αμζςωσ με τθν απομάκρυνςθ 
των εκρθκτικϊν εξαεριςμόσ και κακάριςμα με αςβζςτθ όλων των εςωτερικϊν επιφανειϊν. Πταν ζχουν 
μεταφερκεί εκρθκτικά, ο πλοίαρχοσ ι ο πράκτορασ μεριμνοφν ϊςτε να γίνει μια πολφ προςεκτικι 
εξζταςθ του χϊρου ςτοιβαςίασ μετά τθν εκφόρτωςθ. 
      Σε περίπτωςθ διαρροισ ζνασ ζμπειροσ χθμικόσ ι χθμικόσ μθχανικόσ πρζπει να απολυμάνει όλα τα 
εςωτερικά εξαρτιματα και τισ εςωτερικζσ επιφάνειεσ με ςχολαςτικότθτα. Λδιαίτερα, τζτοιοι χϊροι δεν 
πρζπει να χρθςιμοποιθκοφν για ςτοιβαςία τροφίμων, μζχρισ ότου πιςτοποιθκεί από ζμπειρο χθμικό ι 
χθμικό μθχανικό ότι είναι κακαροί από μόλυνςθ και κατάλλθλοι για τζτοια ςτοιβαςία. 
     Θ χριςθ φωτιάσ πάνω ςτο πλοίο ι ςτον προβλιτα κατά τθ διάρκεια τθσ φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ 
επικινδφνων ειδϊν κλάςθσ 1 απαγορεφεται εξαιρουμζνθσ τθσ περίπτωςθσ που κεωρείται απαραίτθτθ θ 
λειτουργία των θλεκτρομθχανϊν του πλοίου, οπότε πρζπει να λθφκεί μζριμνα για τθ ςυνεχι 
επιτιρθςι των από ζνα υπεφκυνο αξιωματικό του πλοίου. Οποιαδιποτε διαρρζοντα, κραυςμζνα ι 
κακ  οποιονδιποτε άλλο τρόπο ελαττωματικά δζματα, περιλαμβανομζνων και των δεμάτων που ζχουν 
προςβλθκεί από υγραςία, που περιζχουν επικίνδυνα είδθ τθσ κλάςθσ 1 δεν πρζπει να γίνουν δεκτά ςτο 
πλοίο για μεταφορά, αλλά να αποςυρκοφν προσ επιςκευι ι αντικατάςταςθ. 
     Δεν επιτρζπεται επιςκευι κατεςτραμμζνων ι ελαττωματικϊν δεμάτων. Ρρζπει να λαμβάνεται 
μζριμνα κατά τθ φόρτωςθ ι εκφόρτωςθ επικινδφνων ειδϊν κλάςθσ 1 ϊςτε να μθν διαβραχοφν τα 
δζματα διότι ςε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ ο κίνδυνοσ μπορεί να αυξθκεί όταν διαβραχεί το περιεχόμενο, 
Στθν περίπτωςθ που τα δζματα προςβλθκοφν από υγραςία όταν είναι επάνω ςτο πλοίο, πρζπει να 
ηθτθκεί αμζςωσ θ ςυμβουλι των αποςτολζων, εν αναμονι τθσ οποίασ θ διακίνθςθ των δεμάτων αυτϊν 
πρζπει να αποφεφγεται. 
     Τα δζματα πρζπει να είναι ζτςι αποκθκευμζνα ϊςτε να προςτατεφονται και από τισ άμεςεσ θλιακζσ 
ακτίνεσ, που μπορεί επίςθσ να ζχουν βλαβερι επίδραςθ. Μεταξφ του πλοίου ι φορτθγίδασ και ξθράσ 
πρζπει να τοποκετοφνται κατάλλθλα παραβλιματα που δεν προκαλοφν ςπινκιρεσ από τθν τριβι. 
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ΨΡΟΝΟ ΧΟΡΣΟΕΚΧΟΡΣΪΘ 
 
      Οι εργαςίεσ φόρτωςθσ και εκφόρτωςθσ επικινδφνων ειδϊν που για τθ μεταφορά τουσ απαιτοφν 
ςιμανςθ εκρθκτικοφ, εξαιρουμζνων των εκρθκτικϊν των Ενόπλων Δυνάμεων, των Σωμάτων Αςφαλείασ 
και των εκρθκτικϊν τθσ κατθγορίασ 1.4S επιτρζπεται να διεξάγονται από μία ϊρα προ τθσ ανατολισ του 
ιλιου ζωσ μία ϊρα μετά τθ δφςθ του θλίου. 
     Οι εργαςίεσ φόρτωςθσ και εκφόρτωςθσ όλων των άλλων επικινδφνων ειδϊν, που δεν 
περιλαμβάνονται ςτθν παραπάνω περίπτωςθ, ςυμπεριλαμβανομζνων των εκρθκτικϊν των Ενόπλων 
Δυνάμεων, των εκρθκτικϊν των Σωμάτων Αςφαλείασ και των εκρθκτικϊν τθσ κατθγορίασ 1.4S 
επιτρζπεται να διεξάγονται όλο το εικοςιτετράωρο με τθν προχπόκεςθ ότι από μία ϊρα μετά τθ δφςθ 
του θλίου ζωσ μία ϊρα προ τθσ ανατολισ του θλίου υπάρχει επαρκισ και κατάλλθλοσ φωτιςμόσ ςτθν 
περιοχι φόρτωςθσ ι εκφόρτωςθσ των επικινδφνων ειδϊν. Ειδικότερα για τα εκρθκτικά των Ενόπλων 
Δυνάμεων  με εξαίρεςθ τθν κατθγορία 1.4S . ςτισ περιπτϊςεισ αυτζσ με μζριμνα και ευκφνθ του 
εξουςιοδοτθμζνου αντιπροςϊπου πρζπει να τθροφνται και οι ςχετικζσ διατάξεισ τθσ Υπθρεςίασ 
Ρολεμικισ Χρθςιμοποίθςθσ Λιμζνων του Γενικοφ Επιτελείου Εκνικισ Αμφνθσ που αναφζρονται 
ςτισ φορτοεκφορτϊςεισ αυτϊν των ειδϊν τθ νφχτα. 
  
ΜΘΨΑΝΘΜΑΣΑ ΧΟΡΣΟΕΚΧΟΡΣΪΘ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 
 
      Τα απαραίτθτα μθχανιματα, χειροκίνθτα ι αυτοκίνθτα, για τθν εκφόρτωςθ των επικίνδυνων υλϊν 
από τα διάφορα μεταφορικά τουσ μζςα, αλλά και τθ φόρτωςι τουσ ς  αυτά, είναι πολλά και ποικίλα. 
Γενικά, για τζτοιεσ ι παρόμοιεσ εργαςίεσ, όπωσ για τθν αποκικευςθ των εμπορευμάτων αυτϊν ςε 
Λιμενικοφσ και μθ χϊρουσ ι τισ, τυχόν αναπόφευκτεσ μετακινιςεισ τουσ ςε οριςμζνουσ τόπουσ 
 αποβάκρεσ κλπ.  γίνεται εκμετάλλευςθ μθχανικϊν διατάξεων και εργαλείων, ομοίων μ  
εκείνα που είναι αναγκαία για ςυναφείσ διαδικαςίεσ χειριςμοφ των λοιπϊν εμπορευμάτων. Ο 
μθχανικόσ, όμωσ, αυτόσ εξοπλιςμόσ πρζπει να ευρίςκεται πάντα, ς  άριςτθ κατάςταςθ και να 
προςαρμόηεται για τθν ικανοποίθςθ των επιπλζον απαιτιςεων που ζχουν οι ουςίεσ, οι οποίεσ, απ  τθ 
φφςθ τουσ, εγκυμονοφν κινδφνουσ. Σε περιοχζσ εφφλεκτων π.χ. τζτοιοι λόγοι επιβάλλουν να υπάρχουν 
αποςβεςτιρεσ ςπινκιρων ςτισ εξατμίςεισ των μθχανθμάτων, που κινοφνται ς  αυτζσ και τα οποία 
διακζτουν μθχανζσ εςωτερικισ καφςεωσ και, μάλιςτα, ντιηελοκινιτθρεσ. 
     Στθ φορτοεκφόρτωςθ επικινδφνων φορτίων, μεταφερομζνων με πλωτά, μπορεί να 
χρθςιμοποιθκοφν τα ίδια μζςα του πλοίου, γερανοί, πλωτοί ι ξθράσ, ατζρμονεσ ιμάντεσ 
φορτοεκφορτϊςεωσ, κινθτοί, ςτακεροί δια τθσ βαρφτθτασ και κοχλιοειδείσ μεταφορείσ,  εδϊ 
περιλαμβάνονται: θ ατζρμων κινθτι ταινία, θ ςτακερι ταινία δια κυλίνδρων, ο όρκια κινθτι ταινία, ο 
ανυψωτικόσ μεταφορζασ , εναζρια μονότροχα τρόλε  ι τθλεφόρα, γερανογζφυρεσ, φορτοεκφορτωτικά 
εργαλεία π.χ. 
αρτάνεσ και τα μθχανιματα αποβάκρασ. Θ μζκοδοσ που εφαρμόηεται ςτθ φορτοεκφόρτωςθ γενικοφ 
φορτίου όταν το φψοσ του καταςτρϊματοσ είναι το ίδιο, περίπου, με εκείνο τθσ προκυμαίασ, δθλαδι θ 
διολίςκθςθ, ςτθν οποία, ωσ γνωςτό, το αντικείμενο ευρίςκεται πάνω ςε ξφλινουσ δοκοφσ  φαλάγγια  
και - αφοφ ανυψωκεί λίγο απ  τουσ φορτωτιρεσ ι γρφλουσ - ωκείται με τθ βοικεια πολυςπάςτου από 
τθσ παραλίασ ςτο κατάςτρωμα και αντίκετα, είναι αρκετά δφςκολθ και κεωρείται εξεηθτθμζνθ για 
επικίνδυνα φορτία. 
      Για τθν διακίνθςθ και των επικινδφνων ειδϊν ςτισ προκυμαίεσ κ.λπ. παρόμοιεσ περιοχζσ είναι 
χριςιμα πολλά μθχανιματα που, όχι ςπάνια, χαρακτθρίηονται με ζνα γενικό όνομα και κυρίωσ ςαν 
μθχανιματα αποβάκρασ. Τα ςυνθκιςμζνα μθχανικά μζςα για τον ςκοπό αυτό είναι τα ζξθσ : 
− δίτροχα και τετράτροχα χειραμάξια 
− αυτοκίνθτα αμάξια  ντιηελοκίνθτα ι θλεκτροκίνθτα  
− αυτοκίνθτα αμάξια με ελεφκερο δάπεδο  platform trucks , δθλ. τα ςτακεροφ ι ανυψοφμενου 
καταςτρϊματοσ, και τα με ςτακερό ι κινθτό γερανό 
− περονοφόρα αμάξια χωρίσ κατάςτρωμα 
− ρυμουλκά και ρυμουλκοφμενα αμάξια 
− αμάξια - άρπάγεσ 
− φορθτοί μεταφορείσ  με ατζρμονα κινθτι ταινία - Power belt - ι με κυλιόμενουσ απ  τθ βαρφτθτα 
κυλίνδρουσ - gravity rollers - και με δφο κοχλίεσ  
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− γερανοί και γερανογζφυρεσ 
     Για τισ φορτοεκφορτϊςεισ επικίνδυνων φορτίων, διακινουμζνων με τθ βοικεια των λοιπϊν 
υποςυςτθμάτων μεταφορϊν, χρθςιμοποιοφνται όλα τ  ανωτζρω μζςα, εκτόσ βζβαια εκείνων του 
πλοίου που υπάρχουν μόνο όταν ζχουμε καλάςςιεσ μεταφορζσ αγακϊν. 
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4. ΣΟΙΒΑΙΑ 
 
     Τα διάφορα δζματα που περιλαμβάνουν επικίνδυνεσ ουςίεσ κα ςτοιβάηονται κατάλλθλα ςτο όχθμα 
και κα ςτερεϊνονται με κατάλλθλα μζςα για να αποφευχκεί θ μετακίνθςι τουσ κατά οποιονδιποτε 
τρόπο ςε ςχζςθ με τα δζματα και προσ τα τοιχϊματα του οχιματοσ. 
     Αν τα δζματα ζχουν επικίνδυνα εμπορεφματα διαφόρων κατθγοριϊν, τα δζματα κα χωρίηονται ζτςι 
ϊςτε να μθν υπάρχει αςυμβιβαςτότθτα επικινδφνων ουςιϊν. Τα πιο πάνω μζτρα που ζχουν ςχζςθ με 
τθ φόρτωςθ και εκφόρτωςθ των οχθμάτων κακϊσ και με τθ ςτοιβαςία και το χειριςμό ουςιϊν ιςχφουν 
επίςθσ ςτθν περίπτωςθ φόρτωςθσ, ςτοιβαςίασ και εκφόρτωςθσ των containers επί και από το όχθμα. 
     Τίποτα, γενικά, δεν μπορεί να φορτωκεί πάνω από εφκραυςτο δζμα. Ο οδθγόσ ι ο βοθκόσ οδθγοφ 
δεν μποροφν να ανοίξουν δζμα που περιζχει επικίνδυνεσ ουςίεσ. 
Στθρίγματα από εφφλεκτα υλικά απαγορεφονται ςε κάκε περίπτωςθ. 
 
                                                       
 
     Στοιβαςία επικινδφνων φορτίων ςτο πλοίο είναι θ τεχνικι τοποκζτθςθ αυτϊν ςτο μεταφορικό τουσ 
μζςο, για ν  αποςταλοφν ςτον τόπο του προοριςμοφ τουσ. 
Θ επικίνδυνθ φφςθ των εμπορευμάτων αυτϊν κακορίηει τον υποχρεωτικό, κατά τθ διάρκεια τθσ 
ςτοιβαςίασ, διαχωριςμό τουσ από φλεσ, με τισ οποίεσ δεν αποκλείεται ν  αντιδράςουν με δυςμενι 
επακόλουκα από ανκρωπιςτικισ και οικονομικισ απόψεωσ. Γι  αυτό, ουςίεσ: 
 
1  για τισ οποίεσ δθλϊνεται θ τοξικότθτά τουσ, πρζπει να ςτοιβάηονται μακριά από τροφζσ για τθν 
αποφυγι μολφνςεϊσ τουσ. 
2  που εκλφουν τοξικά αζρια ςε ικανζσ ποςότθτεσ για τθν προςβολι τθσ ανκρϊπινθσ υγείασ, πρζπει να 
μθ ςτοιβάηονται εκεί απ  όπου τα αζρια μποροφν να διειςδφςουν ςτα ενδιαιτιματα ι τουσ χϊρουσ 
εργαςίασ ι τα ςυςτιματα αεριςμοφ. 
3  που αναδίδουν αζρια  ι ατμοφσ  βαρφτερα του αζρα μποροφν να παρουςιάηουν μεγάλο κίνδυνο, αν 
γίνει ςυςςϊρευςθ των αερίων αυτϊν ςτον πυκμζνα των κυτϊν, και πρζπει να μθ ςτοιβάηονται εκεί 
όπου υπάρχει τζτοια πικανότθτα. 
4  που, γενικά, είναι επικίνδυνεσ, πρζπει, παράλλθλα με το διαχωριςμό τουσ από αςυμβίβαςτα μ  
αυτζσ ςϊματα, να μθ ςτοιβάηονται κοντά ςε υλικά που είναι δυνατό να ςυνειςφζρουν ςτθν εκδιλωςθ 
ι τθν αφξθςθ του κινδφνου τουσ. 
5  που είναι εφφλεκτεσ, πρζπει να είναι αποτελεςματικά διαχωριςμζνεσ από ουςίεσ, οι οποίεσ δεν 
αποκλείεται να εκραγοφν, όταν προςβάλλονται από πυρκαγιά. Επειδι, μάλιςτα θ πυρκαγιά μπορεί να 
εξαπλωκεί πολφ γριγορα ςτο πλοίο, αν εφφλεκτα φορτία δεν είναι αποτελεςματικά διαχωριςμζνα από 
εναυςματικζσ πθγζσ άλλων αποςτελλομζνων υλϊν, θ τοποκζτθςθ  αναςτολζων πυρόσ , δθλαδι 
μζςων τα οποία να εμποδίηουν τθν εξάπλωςθ τθσ φωτιάσ, που πολλζσ φορζσ είναι οι φράκτεσ 
 μπουλμζδεσ  ι διάφορα εμπορεφματα, χρθςιμεφςει για τον εντοπιςμό του πυρόσ. 
 
     Θ καλι ςτοιβαςία των επικίνδυνων ειδϊν παίηει λοιπόν πολφ ςπουδαίο ρόλο για τθν πρόλθψθ 
ατυχθμάτων ςτθ μεταφορά τουσ αφοφ μ  αυτι  καλι ςτοιβαςία  επιδιϊκεται: 
α  θ αςφαλισ και χωρίσ βλάβεσ μεταφορά των φορτίων και θ αντιμετϊπιςθ των αναμενόμενων 
καιρικϊν ςυνκθκϊν. 
β  θ προςταςία του πλοίου και εκείνων που επιβαίνουν ς  αυτό από ηθμιζσ ι κινδφνουσ. 
γ  θ ταχεία φορτοεκφόρτωςθ, που όμωσ πρζπει να διεξάγεται πάντα κατά τρόπο που να υπόςχεται 
αςφάλεια  όπωσ απαιτοφν οι διάφορεσ περιπτϊςεισ ςτισ οποίεσ περιλαμβάνονται φυςικά και εκείνεσ 
που επικίνδυνα εμπορεφματα προορίηονται για πολλοφσ λιμζνεσ - με αναπόφευκτεσ ςυχνά 
μεταφορτϊςεισ - ι αποτελοφνται από διαφορετικά είδθ  και, κατά ςυνζπεια, να γίνεται με τα ςωςτά 
εργαλεία και μθχανιματα, με τθν λιψθ καταλλιλων μζτρων προςταςίασ για τουσ λιμενεργάτεσ, το 
πλοίο, το προςωπικό και τουσ τυχόν επιβάτεσ του και με τθν ανάρτθςθ ς  εμφανι ςθμεία, πινακίδων 
με τθν ζνδειξθ: απαγορεφεται το κάπνιςμα. 
δ  θ αςφάλεια του πλοίου από πλευράσ ευςτάκειασ. 
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      Στοιβαςία επικινδφνων φορτίων μπορεί να γίνει και ςτο κατάςτρωμα και κάτω απ  αυτό, με 
οριςμζνεσ, βζβαια προχποκζςεισ, όπωσ είναι ο διαχωριςμόσ τουσ, θ φπαρξθ κακαροφ, ξθροφ και καλά 
αεριηόμενου χϊρου ςτοιβαςίασ. Πταν κάτω από το κατάςτρωμα τοποκετοφνται δοχεία που περιζχουν 
εφφλεκτεσ φλεσ, πρζπει να 
λαμβάνεται υπόψθ ότι μπορεί να είναι ανάγκθ, κατά τθ διάρκεια του ταξιδιοφ, ν  απορρίπτονται τα 
δοχεία αυτά ςτθ κάλαςςα, αν υπάρχει κίνδυνοσ να εμπλακοφν ςτθ φωτιά και να κανονίηεται ανάλογα θ 
ςτοιβαςία τουσ. 
 
     Βαςικοί όροι που χρθςιμοποιοφνται πολφ για να δείξουν προχποκζςεισ διαχωριςμοφ ςτθ ςτοιβαςία 
επικίνδυνων εμπορευμάτων είναι οι εκφράςεισ: κφτοσ  αμπάρι  και διαμζριςμα, με τθν ζννοια ότι, ζτςι 
κακορίηεται χϊροσ, με υλικά ανκεκτικά ςτθν πυρκαγιά και ςτα νερά, που περικλείεται από 
χαλφβδινουσ φράκτεσ  μπουλμζδεσ  ι επιμεταλλωμζνα περιβλιματα, όπωσ και από χαλφβδινα 
καταςτρϊματα. Για τον διαχωριςμό επικίνδυνων φορτίων είναι, επίςθσ, δυνατό να υποδειχκοφν 
προφυλαγμζνοι, απ  το υπόφραγμα  κουραδόρο , φράκτεσ, άλλα μόνο αν ικανοποιοφνται οι 
προθγοφμενεσ απαιτιςεισ του, για τον ςκοπό αυτό, αναγκαίου χϊρου. 
     Μεγαλφτερθ προςταςία των επικίνδυνων εμπορευμάτων παρζχει θ ςτοιβαςία  υπό το 
κατάςτρωμα , εφόςον υπάρχει τζτοια δυνατότθτα. 
     Στοιβαςία επικίνδυνων φορτίων  επί του καταςτρϊματοσ  κακορίηεται όταν: 
-χρειάηεται ςτακερι επίβλεψι τουσ 
-πρζπει να είναι εφκολθ ι προςπζλαςθ ς  αυτά 
-υπάρχει ουςιαςτικόσ κίνδυνοσ α  ςχθματιςμοφ εκρθκτικϊν αερίων μιγμάτων β  αναπτφξεωσ πολφ 
τοξικϊν ατμϊν, ι γ  διαβρϊςεωσ του πλοίου. 
 
     Επιπλζον, όταν είναι απαραίτθτο να εμποδίηεται θ αποςφνκεςθ των επικίνδυνων ουςιϊν, ο 
πολυμεριςμόσ τουσ  που ςαν αποτζλεςμα μπορεί να ζχουν επικίνδυνθ ελευκζρωςθ κερμότθτασ ι 
αερίου με πικανι ςυνζπεια να προκαλζςει ρωγμι ςτθ ςυςκευαςία  ι ςχθματιςμόσ πιζςεωσ, ορκό είναι 
να ςκιάηονται από τθν ακτινοβόλο κερμότθτα, δθλαδι να προςτατεφονται από το ιςχυρό θλιακό φωσ. 
     Ραράλλθλα θ ςτοιβαςία των επικινδφνων εμπορευμάτων, όπωσ εξάλλου κάκε φορτίου, δεν πρζπει 
να εμποδίηει τθν προςζγγιςθ και τισ λειτουργίεσ των διαφόρων ςωλθνϊςεων του πλοίου και 
παρομοίων ςυςτθμάτων, όπωσ των θχθτικϊν κ.λπ. 
Δεν πρζπει, όμωσ, τα επικίνδυνα εμπορεφματα που ςτοιβάηονται ςτο κατάςτρωμα να καταλαμβάνουν 
όλθ τθν ελεφκερθ επιφάνειά του, αλλά ζνα, μάλλον, μικρό ποςοςτό τθσ. Ρ.χ. αυτό, υποδεικνφεται απ  
τον IMO να είναι όχι μεγαλφτερο από 10%. 
     Θ πείρα απζδειξε ότι για να είναι εφκολθ θ παροχι καταλλιλων πλθροφοριϊν ςτοιβαςίασ 
επικίνδυνων φορτίων είναι χριςιμθ θ κατάταξθ των πλοίων ςε κατθγορίεσ και γι  αυτό ο Οργανιςμόσ 
αυτόσ κάνει τισ ζξθσ διακρίςεισ: 
α   Φορτθγά πλοία ι επιβατικά πλοία, που μεταφζρουν όχι περιςςότερουσ από 25 επιβάτεσ, ι ζναν 
επιβάτθ για κάκε 10 πόδια μικουσ ,  ανάλογα ποιοσ αρικμόσ απ  αυτοφσ είναι μεγαλφτεροσ . 
β    λλα επιβατικά πλοία  ςτα οποία ο αρικμόσ επιβατϊν είναι μεγαλφτεροσ, από εκείνον που 
κακορίηεται πιο πάνω. 
 
     Μ  άλλα λόγια γίνεται μία προςπάκεια με ςτόχο να δίνεται ςφντομα και με ςαφινεια κάκε ωφζλιμθ 
οδθγία ςτοιβαςίασ. Τζτοιου είδουσ, εξαιρετικά μεγάλθσ αξίασ, ςυμβουλι είναι θ ςφςταςθ ότι δεν 
επιτρζπεται να γίνεται ςτοιβαςία των ιδιαίτερα επικίνδυνων ουςιϊν  επί άλλων επιβατικϊν πλοίων . 
 Θ ςωςτι ςτοιβαςία ςτο πλοίο των επικίνδυνων φορτίων ζχει πρϊτα από όλα ςκοπό: 
-να περιορίςει ςτθν πράξθ όςο το δυνατό τον κίνδυνο ζκρθξθσ, πυρκαγιάσ, δθλθτθρίαςθσ ι κάψιμο των 
ανκρϊπων κακϊσ επίςθσ και τθν καταςτροφι ι βλάβθ άλλων φορτίων ςτο πλοίο. 
-να περιορίςει ςτθν πράξθ κατά το δυνατό ςτο ελάχιςτο τα αποτελζςματα και τισ ςυνζπειεσ ζκρθξθσ, 
πυρκαγιάσ ι άλλου ατυχιματοσ που προιλκε από τθ μεταφορά επικίνδυνου φορτίου. 
 
     Σε ςχζςθ με τα παραπάνω κατά πρϊτο προςζχουμε τθ ςυςκευαςία κακϊσ και το ςωςτό 
καταμεριςμό των επικίνδυνων φορτίων ςτο πλοίο, ζτςι που να μθν επιδροφν μεταξφ τουσ επικίνδυνα 
και ακόμα ςε περίπτωςθ ζκρθξθσ ι πυρκαγιάσ ενόσ φορτίου θ φωτιά να μθν μεταφερκεί εφκολα ςε 
άλλα εφφλεκτα φορτία και ςε άλλα μζρθ του πλοίου. 
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      Ρρζπει να προςζχουμε τα επικίνδυνα φορτία να ςτοιβαχτοφν κατά το δυνατό μακριά από τουσ 
κατοικθμζνουσ χϊρουσ του πλοίου, τόςο τα εκρθκτικά όςο και τα εφφλεκτα, αλλά επίςθσ τα 
δθλθτθριϊδθ και αυτά που βγάηουν δθλθτθριϊδθ αζρια όπωσ π.χ. aniline oil. 
     Φορτία που δεν ταιριάηουν δθλαδι που επιδροφν ι μποροφν να επιδράςουν με επικίνδυνο τρόπο το 
ζνα ςτο άλλο  π.χ. ςε περίπτωςθ βλάβθσ τθσ ςυςκευαςίασ, διαρροισ, εξαζρωςθσ, πυρκαγιάσ, ζκρθξθσ 
κ.λπ.  δεν πρζπει να ςτοιβάηονται μαηί δθλαδι ςτο ίδιο διαμζριςμα του πλοίου, όπου για ζνα 
διαμζριςμα κεωροφνται δφο ι περιςςότεροι χϊροι όταν δεν χωρίηονται μεταξφ τουσ με ςτεγανό 
μπουλμζ όπωσ π.χ., το αμπάρι και ο πάνω από αυτό κουραδόροσ, όταν ςτον κουραδόρο υπάρχει το 
ςτόμιο του αμπαριοφ. 
     Αναφορικά με οριςμζνα επικίνδυνα φορτία  εκρθκτικά  κάποτε απαιτείται να είναι ςτοιβαγμζνα ςε 
άλλα μζρθ του πλοίου, χωριςμζνα μεταξφ τουσ με το μθχανοςτάςιο κι αν αυτό δεν είναι δυνατό εξ 
αιτίασ τθσ καταςκευισ του πλοίου  π.χ. το μθχανοςτάςιο βρίςκεται ςτθν πρφμθ  να βρίςκεται ανάμεςά 
τουσ τουλάχιςτο ζνα αμπάρι που να μθν ζχει κανζνα επικίνδυνο φορτίο. 
      Οι κανονιςμοί διαφόρων ναυτικϊν χωρϊν όπωσ και ο κϊδικασ IMDG αναφζρουν ποια επικίνδυνα 
φορτία δεν επιτρζπεται να ςτοιβάηονται μαηί όπου ςυνικωσ οι εκρθκτικζσ φλεσ απαγορεφονται να 
ςτοιβάηονται ςτον ίδιο χϊρο με άλλα επικίνδυνα φορτία με λίγεσ εξαιρζςεισ. 
      Θ πρόβλεψθ υποδείχνει τα επικίνδυνα φορτία και ιδιαίτερα τα εκρθκτικά, αυτανάφλεκτα φορτία, 
εφφλεκτα, πολφ οξειδωτικά κακϊσ και τα δυνατά οξζα να φορτϊνονται ςε μζρθ του πλοίου 
ευκολοπρόςιτα ζτςι που ςε περίπτωςθ πυρκαγιάσ ι άλλου ατυχιματοσ να μπορείσ να το βγάλεισ 
γριγορα  να τα πετάξεισ ςτθ κάλαςςα  ι να τα καταςτιςεισ ακίνδυνα  π.χ. πλθμμυρίηοντάσ τα με νερό 
κ.λπ. . Γι  αυτό το λόγο τα επικίνδυνα φορτία ςτοιβάηονται ςυνικωσ μόνο ςτουσ κουραδόρουσ κάτω 
από το ςτόμιο του αμπαριοφ ι κοντά του. Μερικά επικίνδυνα φορτία όπωσ π.χ., δυνατά οξζα 
μεταφζρονται μόνο ςτθν κουβζρτα του πλοίου, οφτωσ ϊςτε ςε περίπτωςθ κινδφνου  π.χ. εξ  αιτίασ 
διαρροισ ι βλάβθσ τθσ ςυςκευαςίασ  να μπορείσ να τα πετάξεισ ςτθ κάλαςςα. 
     Ο κϊδικασ IMDG ζχει κάνει ζναν πίνακα το  Σταυρόλεξο ςτοιβαςίασ των επικίνδυνων φορτίων” που 
μασ πλθροφορεί πϊσ πρζπει να χωρίηονται μεταξφ τουσ τα επικίνδυνα φορτία κατά τθ ςτοιβαςία τουσ. 
Ο πίνακασ αυτόσ ζχει τθν ονομαςία των εννζα κλάςεων των επικίνδυνων φορτίων και οριηόντιοσ  ςτο 
επάνω μζροσ  και κακζτωσ  ςτο αριςτερό . Για να βροφμε πϊσ πρζπει να χωριςτοφν δφο επικίνδυνα 
φορτία κα πρζπει να φζρουμε από τθν οριηόντια ονομαςία κάκετο ευκεία προσ τα κάτω και από τθν 
κάκετο οριηόντια ευκεία το ςθμείο τθσ τομισ τουσ μασ λζγει το είδοσ του διαχωριςμοφ που απαιτείται. 
 
     Τα είδθ διαχωριςμοφ είναι: 
− separated from: Τα δφο αυτά φορτία πρζπει να είναι χωριςμζνα με μπουλμζ. Απαιτείται μπουλμζσ 
ςτεγανόσ μεταξφ αυτϊν των φορτίων ι να φορτωκοφν ςε διαφορετικά αμπάρια. 
− Away from: Μακριά το ζνα από το άλλο ϊςτε να μθ μποροφν να επιδράςει το ζνα ςτο άλλο. 
Μποροφμε να τα ςτοιβάηουμε ςτο ίδιο αμπάρι ι ςτο ίδιο μζροσ του καταςτρϊματοσ με τον όρο να 
υπάρχει αρκετι απόςταςθ μεταξφ τουσ. 
− Separated by a complete compartment or hold from: χωριςμζνα με πλιρεσ διαμζριςμα ι αμπάρι. 
Δθλαδι απαιτείται κατακόρυφοσ ι διαμικθσ διαχωριςμόσ των ,δφο αυτϊν φορτίων .Για ςτοιβαςία 
πάνω ςτθν κουβζρτα πρζπει να τοποκετθκοφν τα δφο αυτά ςτθν ίδια κουβζρτα ςε ανάλογθ μακρινι 
απόςταςθ. 
− Separated longitudinally by an intervening complete compartment or hold from: Διαμικθσ 
διαχωριςμόσ που να τα χωρίηει πλιρεσ διαμζριςμα ι αμπάρι. Σ  αυτι τθν περίπτωςθ ο κατακόρυφοσ 
μόνο διαχωριςμόσ των δφο φορτίων δεν είναι αρκετό. Για ςτοιβαςία ςτθν κουβζρτα ςθμαίνει 
ςτοιβαςία ςε ανάλογθ απόςταςθ. 
− No segregation required: Δεν απαιτείται διαχωριςμόσ των δφο αυτϊν φορτίων. 
 
     Τα επικίνδυνα φορτία ςυνικωσ ςτοιβάηονται ςτο αμπάρια ι ςτουσ κουραδόρουσ δθλ. κάτω από τθν 
κουβζρτα  under deck . Για όςο επιτρζπεται να φορτωκοφν ςτθν κουβζρτα  on deck  ζχουμε τουσ 
όρουσ: 
 
− On deck shaded: Σθμαίνει ότι το φορτίο πρζπει να ςκεπαςτεί. 
− On deck protected: Σθμαίνει ότι το φορτίο αυτό πρζπει να προςτατευτεί, να το βάλουμε ςε κάποιο 
μαγαηί ι ςε κάποιο ςτεγανό χϊρο. 
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− Shaded from radiant heat: Σκεπαςμζνο για να προφυλαχτεί από τθ κερμότθτα ακτινοβολίασ. 
 
     Ζχει ςθμαςία θ πραγματικι ονομαςία του επικίνδυνου φορτίου και εάν είναι δυνατό ο εφοδιαςμόσ 
κάκε κομματιοφ με τθν κατάλλθλθ επιγραφι και προειδοποιθτικι ςιμανςθ που να δίνει τθν κατθγορία 
του φορτίου δθλαδι για ποιο λόγο είναι αυτό επικίνδυνο  π.χ. εκρθκτικό, εφφλεκτο, καυςτικό, 
δθλθτθριϊδεσ κ.λπ. . 
     Πςον αφορά τθν ονομαςία, π.χ. πολλζσ εκρθκτικζσ φλεσ ζχουν εμπορικι ονομαςία από τισ οποίεσ 
είναι δφςκολο να εννοιςεισ ότι πρόκειται για εκρθκτικζσ. 
Σε χθμικά πoυ δε γνωρίηουμε καλά πρζπει να ηθτάμε εκτόσ από τθν ονομαςία του εμπορεφματοσ 
ακόμα και το χθμικό του τφπο. Δεν πρζπει να παραλαμβάνουμε για μεταφορά φορτία με μόνθ 
ονομαςία  χθμικά” με εξαίρεςθ τα χθμικά εργαςτθρίων  laboratory chemicals  που ςθμαίνει μικρζσ 
ποςότθτεσ διαφόρων υλϊν ςε μία ςυςκευαςία  ςε μία κάςα μερικά χθμικά προ όντα . 
     Επειδι τα χθμικά εργαςτθρίων αποτελοφνται από μικρζσ ποςότθτεσ επικίνδυνων προ όντων και 
ζχουν καλι ςυςκευαςία  ςφμφωνα με τισ απαιτιςεισ των ςιδθροδρομικϊν αποςτολϊν , θ μεταφορά 
τουσ με κατάλλθλθ ςτοιβαςία  μακριά από πθγζσ κερμότθτασ, φορτία ευκολοεφφλεκτα, 
αυτοεφφλεκτα, καυςτικά και εκρθκτικά  κακϊσ και αςφάλιςθ από μετακίνθςθ τθσ κάςασ,  τριβι, 
ςπάςιμο, ςφνκλιψθ κ.λπ.  δεν παρουςιάηει μεγάλο κίνδυνο. 
     Πςον αφορά τθν προειδοποιθτικι ςιμανςθ των επικίνδυνων φορτίων, ςφμφωνα με τον κϊδικα κα 
πρζπει να είναι μαρκαριςμζνα με τετράγωνα ςχιματα με διαςτάςεισ όχι μικρότερεσ από 100x100mm 
που κα δείχνουν τον κφριο κίνδυνο τον οποίο περικλείουν. Οι εκρθκτικζσ φλεσ ςθμαίνονται με 
εκρθγνυόμενθ μπόμπα, οι εφφλεκτεσ ι αυτανάφλεκτεσ φλεσ με καιγόμενθ λαμπάδα, τα δθλθτιρια με 
νεκροκεφαλι με κνιμεσ χιαςτί, τα διαβρωτικά με δοχεία που καπνίηουν ι με καμζνθ παλάμθ κ.λπ. 
     Στισ καλάςςιεσ μεταφορζσ ςτθ ςιμανςθ των επικίνδυνων φορτίων χρθςιμοποιοφν ςυνικωσ τθν 
αγγλικι γλϊςςα, όπωσ π.χ.: explosive - εκρθκτικά, self igniting - αυτοεφφλεκτο, inflammable - 
εφφλεκτο, corrosive - - διαβρωτικό, poison - δθλθτιριο, compressed gas - ςυμπιεςμζνο αζριο, radio - 
active ραδιενεργά υλικά, organic peroxide - οργανικό περοξείδιο, oxidizing agent - φορείσ οξειδϊςεωσ, 
dangerous when wet - εφφλεκτα ςε υγρό περιβάλλον. 
 
ΛΕΠΣΟΜΕΡΕΙΕ ΣΟΙΒΑΙΑ ΓΙΑ ΚΑΠΟΙΕ ΚΑΣΘΓΟΡΙΕ 
 
Ε             
 
     Δεν επιτρζπεται να ςτοιβάηονται εφφλεκτα υλικά μαηί με εκρθκτικζσ φλεσ ι καυςτικά οξζα. Εάν ζνα 
εφφλεκτο υγρό μεταφζρεται ςτθν κουβζρτα, τότε αυτό το φορτίο δεν επιτρζπεται να καταλαμβάνει 
όλο το κατάςτρωμα του πλοίου ι το πλωριό ι το πρυμιό μζροσ, πρζπει να είναι ελεφκερα. Δεν 
επιτρζπεται επίςθσ να ςτοιβάηονται εφφλεκτεσ φλεσ ςτθν κουβζρτα κάτω από τθν οποία βρίςκονται 
εκρθκτικζσ φλεσ  πρζπει να τοποκετθκοφν ςε άλλο μζροσ του πλοίου που να χωρίηονται με το 
μθχανοςτάςιο . Τα εφφλεκτα υγρά επίςθσ δεν επιτρζπεται να ςτοιβάηονται ςτον ίδιο ι ςε γειτονικό 
χϊρο όπου βρίςκονται καφςιμα πεπιεςμζνα αζρια. 
     Εφφλεκτα ςτερεά ςϊματα δεν πρζπει να ςτοιβάηονται μαηί με εκρθκτικζσ φλεσ, οφτε με οξζα ι άλλα 
καυςτικά υγρά. Κατά τθν ϊρα φορτοεκφόρτωςθσ εφφλεκτων εμπορευμάτων πρζπει να διατθρείσ ςτθν 
προβλιτα και ςτο πλοίο τα κατάλλθλα προφυλακτικά μζςα και πρϊτα από όλα να απαγορευτεί το 
κάπνιςμα εκεί κοντά και να μθν πλθςιάηεισ ςε αυτά με ανοιχτι φωτιά. 
     Οι ευκολοκαφςιμεσ  flammable  φλεσ ςτοιβάηονται όπωσ και οι εφφλεκτεσ φλεσ δθλαδι μακριά από 
πθγζσ κερμότθτασ ςτο πλοίο, κακϊσ και από εκρθκτικζσ φλεσ, καυςτικά και πολφ οξειδωτικζσ και 
πρζπει να προφυλάγονται από φωτιά. Τισ φλεσ αυτζσ μποροφμε να τισ ςτοιβάξουμε μαηί με μερικά 
αςφαλιςμζνα εκρθκτικά υλικά  safety ammunition, safety fuses κ.λπ.  κακϊσ και με εφφλεκτεσ φλεσ 
 υγρζσ ι ςτερεζσ , δθλθτιρια, ςυμπιεςμζνα αζρια κ.λπ. Δεν απαιτοφν ςτοιβαςία ςτθν κουβζρτα. Οι 
καφςιμεσ φλεσ  combustible  μόνο με εκρθκτικζσ φλεσ δεν επιτρζπεται να ςτοιβάηονται. 
 
Κ         Υ    
 
    Οι εργάτεσ που απαςχολοφνται ςτισ φορτοεκφορτϊςεισ και ςτθ ςτοιβαςία καυςτικϊν υλϊν πρζπει 
να ζχουν γάντια και προφυλακτικζσ ενδυμαςίεσ. Οι πολφ καυςτικζσ υγρζσ φλεσ  δυνατά οξζα  
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μεταφζρονται μονάχα ςτθν κουβζρτα ςκεπαςμζνεσ. Οι λιγότερο επικίνδυνεσ καυςτικζσ φλεσ 
μεταφζρονται κάτω από τθν κουβζρτα, αλλά πάντοτε μακριά από φλεσ εκρθκτικζσ, εφφλεκτεσ 
 ιδιαίτερα 
οι ςτερεζσ  πολφ οξειδωτικζσ, δθλθτθριϊδθ υγρά ι αζρια ςε μεταλλικά δοχεία, νιτράτα, χλωριοφχα, 
φωςφορικά άλατα, λάδια και υφαντουργικά νιματα. Οξζα δθλθτθριϊδθ ςτοιβάηονται επίςθσ μακριά 
από προ όντα τροφίμων. 
 
Α                                
 
     Οι φιάλεσ με πεπιεςμζνα ι υγροποιθμζνα αζρια ςτοιβάηονται ςτθν κουβζρτα μακριά από 
κατοικθμζνουσ χϊρουσ και ςωλθνϊςεισ ατμοφ και πάντοτε καλά ςκεπαςμζνεσ  όχι όμωσ με μαφρουσ ι 
ςκοφρουσ μουςαμάδεσ  για να προφυλάςςονται από τισ θλιακζσ ακτίνεσ  απειλι ζκρθξθσ  ι 
ςτοιβάηονται επίςθσ κάτω από τθν κουβζρτα ςε δροςερό μζροσ μακριά από πθγι κερμότθτασ  και 
καλά 
αεριηόμενο. Μερικά αζρια είναι βαρφτερα από τον ατμοςφαιρικό αζρα  οξυγόνο, χλωρίνθ, αικζρασ, 
διοξείδιο του άνκρακα, χλωροφόρμιο κ.λπ.  και γι  αυτό ςε αυτζσ τισ περιπτϊςεισ ο χϊροσ πρζπει να 
αερίηεται από τα κάτω. 
     Σφμφωνα με τουσ κανονιςμοφσ των Θ.Ρ.Α. οι χαλφβδινεσ φιάλεσ που περιζχουν καφςιμο πεπιεςμζνο 
αζριο πρζπει να τοποκετοφνται  τόςο ςτθν κουβζρτα όςο και κάτω από τθν κουβζρτα  ςε απόςταςθ 
τουλάχιςτο 8 ποδιϊν από τθν πάντα του πλοίου και οι φιάλεσ με πεπιεςμζνα αζρια μθ καφςιμα, ςε 
απόςταςθ τουλάχιςτο 3 ποδιϊν. 
 
Ο           Υ    
 
     Τισ φλεσ αυτζσ δεν επιτρζπεται να τισ ςτοιβάηεισ μαηί με εκρθκτικζσ φλεσ, με εφφλεκτεσ, με 
μπαμπάκι, γιοφτα ξυλοκάρβουνο ι κειάφι. Ρρζπει να αποφεφγεισ τθ ςτοιβαςία τουσ ακόμα ςε χϊρουσ 
γειτονικοφσ που βρίςκεται κειάφι. Οι φλεσ που αναφζραμε φορτϊνονται επίςθσ μακριά από προ όντα 
υφαντουργίασ, χαρτοποιίασ, άχυρα και από όλεσ τισ άλλεσ φλεσ που είναι ευκολοκαφςιμεσ ι καφςιμεσ. 
 
Δ             Υ    
 
     Τα δθλθτθριϊδθ υγρά και αζρια δεν πρζπει να ςτοιβάηονται μαηί με εκρθκτικζσ φλεσ, καυςτικά οξζα 
ι άλλα καυςτικά υγρά όπωσ π.χ. ενϊςεισ κυανίου, δεν επιτρζπεται να ςτοιβάηονται μαηί με αζρια  ςε 
φιάλεσ  ι υγρά που βγάηουν δθλθτθριϊδεισ ατμοφσ  π.χ. ανιλίνθ . Δεν επιτρζπεται να ειςζρχεται κανείσ 
ςε τζτοιουσ χϊρουσ δίχωσ αντιαςφυξιογόνα προςωπίδα ι προτοφ να αεριςτεί καλά 
ο χϊροσ. 
     Τα περιςςότερα δθλθτιρια ςτθν πράξθ, είναι επικίνδυνα μόνο όταν θ ςυςκευαςία τουσ δεν είναι 
ςτεγανι, χαλαςμζνθ ι ακατάλλθλθ. Γι  αυτό ςε τζτοια φορτία πρζπει πάντα να προςεχκεί θ 
ςυςκευαςία τουσ. Βαρζλια με διαρροι ι κάςεσ χαλαςμζνεσ  ιδιαίτερα όταν το περιεχόμενο τουσ 
χφνεται  δεν πρζπει να παραλαμβάνονται ςτο πλοίο. 
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5. ΑΠΟΘΘΚΕΤΣΙΚΘ ΜΕΣΑΨΕΙΡΙΘ 
 
Τα είδθ που χαρακτθρίηονται από επικίνδυνεσ ιδιότθτεσ, θ εκδιλωςθ των οποίων μπορεί να ζχει 
δυςμενείσ επιπτϊςεισ ςε πράγματα - υλικά, εγκαταςτάςεισ και μθχανιματα - ι ςτον ανκρϊπινο 
παράγοντα, απαιτοφν για τθν αποκικευςι τουσ ςωςτό χειριςμό και καταλλιλουσ χϊρουσ, που μπορεί 
να διακρικοφν ςε: 
 

 χϊρο εκρθκτικϊν 
 χϊρο εφφλεκτων  και οξειδωτικϊν  
 χϊρο τοξικϊν  ι δθλθτθριωδϊν  
 χϊρο διαβρωτικϊν 
 χϊρο επιςταμζνθσ επιτθριςεωσ  ι χϊρο  ευκόλωσ αναφλζξιμων υλικϊν   
 χϊρο ραδιενεργϊν υλικϊν 
 χϊρο ςυμπιεςμζνων αερίων  ςυμπεριλαμβανομζνων των υγροποιθμζνων και διαλυμζνων 

αερίων  και 
 χϊρο ανκράκων  γαιανκράκων .  

 
    Θ αποκθκευτικι αυτι μεταχείριςθ ςυνίςταται επειδι οι άνκρακεσ είναι ςϊματα ποφ, κάτω από 
οριςμζνεσ ςυνκικεσ, δεν αποκλείεται ν  αυταναφλεγοφν. Επειδι, όμωσ, πάρα πολλά τοξικά και 
διαβρωτικά εμπορεφματα καίγονται εφκολα ι ςυνειςφζρουν ςτθ φωτιά, είναι δυνατό να 
χρθςιμοποιείται ζνασ και ο αυτόσ τόποσ  ιδίωσ ςτισ τερματικζσ εγκαταςτάςεισ του ςυςτιματοσ 
μεταφορϊν , για αποκικευςθ εφφλεκτων, τοξικϊν και διαβρωτικϊν ουςιϊν, υπό τθν προχπόκεςθ ότι, 
από πλευράσ πυραςφάλειασ, τα είδθ αυτά κα κεωροφνται ςαν εφφλεκτα και κα ςτοιβάηονται 
ομοειδϊσ. 
     Γενικά τα επικίνδυνα εμπορεφματα πρζπει v  αποκθκεφονται ςε ςτεγαςμζνεσ αποκικεσ και αν είναι 
μόνο διαβρωτικά  CORROSIVE , τοξικά  TOXIC  ι δθλθτιρια  POISON, POISONOUS, VΕLENO , δθλαδι αν 
δεν ζχουν ςυγχρόνωσ και τθν ιδιότθτα του εφφλεκτου  FLAMMABLE, INFLAMMABLE, ςιμανςθ : RED 
LABEL, R.L. , οξειδωτικοφ  ΟΧΛDΛZING AGENT , οργανικοφ υπεροξειδίου  ORGANIC PEROXIDE), 
εκρθκτικοφ  EXPLOSIVE , ι ραδιενεργοφ  RADIOACTIVE  είναι δυνατι θ μικρι παραμονι τουσ, ι μ  άλλα 
λόγια θ πρόςκαιρθ αποκικευςι τουσ, ςτο φπαικρο, όταν ι ςυςκευαςία τουσ είναι ςε καλι κατάςταςθ 
και πάντωσ όχι από χαρτί ι χαρτόνι. 
     Οι αποκικεσ επικινδφνων υλϊν πρζπει να είναι κατάλλθλεσ από δομικισ πλευράσ, δροςερζσ, με 
πυροςβεςτικι κάλυψθ και επαρκι, φυςικό ι τεχνθτό, αεριςμό. Σ  αυτζσ επιβάλλεται να υπάρχουν 
μεταξφ των εμπορευμάτων διάδρομοι προςπελάςεωσ, θ τοποκζτθςθ των εμπορευμάτων ν  αποκλείει 
το ενδεχόμενο αλλθλεπιδράςεωσ τουσ και, ςυνεπϊσ, όταν κάποιο δοχείο ι κιβϊτιο κ.λπ. ζχει φκορά, 
που ςυνεπάγεται διαρροι του περιεχομζνου, να είναι εφκολο ν  απομονϊνεται ςε ιδιαίτερο χϊρο, το 
φψοσ ςτοιβαςίασ να είναι ενδεδειγμζνο γενικά μικρό και ανταποκρινόμενο ςτθν αντοχι τθσ 
ςυςκευαςίασ. 
     Για τθν αποφυγι άςτοχων πράξεων, όπωσ κροφςεων, τριβϊν, πτϊςεων, υπερκερμάνςεων, κ.λπ., θ 
αποκικευςθ των επικινδφνων εμπορευμάτων πρζπει να γίνεται από ζμπειρο και εφοδιαςμζνο με τα 
απαραίτθτα μζςα προςταςίασ από ατυχιματα προςωπικό, το οποίο να μθ δυςτροπεί ι παραμελεί να 
τα χρθςιμοποιεί. 
 
Π          Μ     Π            Α        Ε           Π         
 
     Για να είναι δυνατι θ αποκικευςθ των επικινδφνων ειδϊν πρζπει να λαμβάνεται κάκε προλθπτικό 
μζτρο που ςυμβάλλει ςτθν πυραςφάλεια των αποκθκϊν τουσ, όπωσ: 
1. Απομόνωςθ από τισ αποκικεσ και τισ γειτονικζσ τουσ περιοχζσ, προαφλια κ.λπ. όλων των αχριςτων 
εφφλεκτων υλικϊν και απομάκρυνςθ ι, τουλάχιςτο, τοποκζτθςι τουσ ςε αςφαλζσ μζροσ για τθν 
αποφυγι μεταδόςεωσ πυρόσ ς  αυτά. 
2. Σιμανςθ εξόδων κινδφνου, οδϊν διαφυγισ και πυροςβεςτικοφ υλικοφ. 
3. Σιμανςθ επικίνδυνων υλικϊν και χϊρων. 
4. Συνεχισ κακαριςμόσ των αποκθκϊν. 
5. Απαγόρευςθ καπνίςματοσ και χριςεωσ πυροδοτικϊν ςυςκευϊν. 
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6. Φπαρξθ εξωτερικϊν ςκιάδων, ι βαφι υαλοπινάκων των αποκθκϊν, αν οι θλιακζσ ακτίνεσ προκαλοφν 
αλλοίωςθ των αποκθκευομζνων υλϊν ι εμποδίηουν τθν άνετθ εργαςία. 
7. Απαγόρευςθ παραμονισ ςτισ αποκικεσ ατόμων που δεν ζχουν εργαςία ς  αυτζσ. 
8. Τοποκζτθςθ αλεξικζραυνων ςε κατάλλθλα ςθμεία. 
9. Συςτθματικι ςυντιρθςθ των αποκθκϊν  που κατά κανόνα πρζπει να γίνεται όταν οι αποκικεσ είναι 
κενζσ . 
10. Φφλαξθ τθσ εγκαταςτάςεωσ εναποκθκεφςεωσ επικίνδυνων ειδϊν, από φφλακεσ, όλο το 24ωρο. 
11. Επιμελθμζνθ τοποκζτθςθ των επικίνδυνων εμπορευμάτων ςτισ αποκικεσ, όπου πρζπει να 
λαμβάνονται υπόψθ όλα τα πικανά ενδεχόμενα όπωσ π.χ. ότι διαρροι του περιεχόμενου δοχείου με 
πτθτικά εφφλεκτα υγρά ι εφφλεκτα αζρια είναι δυνατό να προκαλζςει εκρθκτικά μίγματα με τον αζρα. 
 
     Αν όμωσ πρόκειται για χφμα υγρά καφςιμα, για υγραζρια ι για εκρθκτικά, τότε, όχι μόνο, πρζπει να 
τθροφνται όςα από τα μζτρα αυτά μπορεί να εφαρμοςτοφν για τα είδθ αυτά, αλλά να λαμβάνονται και 
οι ειδικζσ προφυλάξεισ που προβλζπονται για τθν δθμιουργία προχποκζςεων αςφαλείασ κατά τθν 
εναποκικευςθ τζτοιων υλϊν και οι οποίεσ, ενδεικτικά, είναι: 
 
Αϋ. Για τα υγρά καφςιμα. 
 
α  Απαγόρευςθ διελεφςεωσ τροχοφόρων ςτουσ χϊρουσ γφρω απ  τισ δεξαμενζσ υγρϊν καυςίμων. 
β  Επαρκισ θλεκτροφωτιςμόσ του γθπζδου ςτο oποίο υπάρχουν οι δεξαμενζσ εναποκθκεφςεωσ υγρϊν 
καυςίμων. 
γ  Αποψίλωςθ του γθπζδου από ξερά χόρτα, μζχρι 15m απόςταςθ από κάκε δεξαμενι. 
δ  Κατάλλθλθ περίφραξθ με μαντρότοιχο φψουσ 15m τουλάχιςτο που να ζχει αγκακωτό 
ςυρματόπλεγμα. 
ε  Τοποκζτθςθ θλεκτροκινθτιρων ςτισ αντλίεσ κυκλοφορίασ καυςίμων, αντιεκρθκτικοφ τφπου, με 
θλεκτρικι εγκατάςταςθ αντιεκρθκτικοφ, επίςθσ, τφπου, ςφμφωνα με τουσ ιςχφοντεσ κανονιςμοφσ και 
με γειϊςεισ. 
ςτ  Χρωματιςμόσ των δεξαμενϊν χωρθτικότθτασ μεγαλφτερθσ από 5000 m3 με ανακλαςτικά τθσ 
κερμότθτασ χρϊματα για τθ μείωςθ τθσ κερμότθτασ από τθν θλιακι ακτινοβολία. 
η  Καταςκευι λεκάνθσ αςφάλειασ γφρω από κάκε δεξαμενι, που να μπορεί να δεχκεί το ςφνολο του 
καυςίμου τθσ ςε περίπτωςθ διαρροισ. 
 
     Ρροκειμζνου περί βενηίνθσ, θ λεκάνθ αυτι επιβάλλεται να περιλαμβάνεται εντόσ ςκάμματοσ. 
 
Βϋ. Για τα υγραζρια 
 
α  Εφοδιαςμόσ των δεξαμενϊν υγραερίων με μανόμετρο, κερμόμετρο, δείκτθ ςτάκμθσ υγροφ, 
αςφαλιςτικϊν βαλβίδων με ςωλινεσ απαγωγισ επαρκοφσ φψουσ. 
β  Εφοδιαςμόσ των δεξαμενϊν με πιςτοποιθτικό υδραυλικισ δοκιμαςίασ. 
γ  Τοποκζτθςθ θλεκτροκινθτιρων αντιεκρθκτικοφ τφπου με θλεκτρικι εγκατάςταςθ, αντιεκρθκτικοφ, 
επίςθσ, τφπου και με γειϊςεισ, ςφμφωνα με τουσ ιςχφοντεσ κανονιςμοφσ. 
δ  Απαγόρευςθ εναποκθκεφςεωσ φιαλϊν υγραερίων ςε χϊρουσ των οποίων θ ςτάκμθ του δαπζδου 
είναι χαμθλότερθ του γφρω εδάφουσ. 
ε  Αποψίλωςθ του γθπζδου από ξερά χόρτα. 
ςτ  Επαρκισ θλεκτροφωτιςμόσ του γθπζδου. 
η  Κατάλλθλθ περίφραξθ με μαντρότοιχο, φψουσ τουλάχιςτο 1,50m, με αγκακωτό ςυρματόπλεγμα. 
θ  Φπαρξθ οπϊν ςτουσ τοίχουσ ι τισ κφρεσ των αποκθκϊν υγραερίων για τθν απαγωγι των αερίων ςε 
περίπτωςθ διαφυγϊν και εγκατάςταςθ εξαεριςτιρα ςτεγανοφ τφπου, ο οποίοσ να λειτουργεί τθν 
θμζρα, προσ εξαεριςμό του κλειςτοφ χϊρου εναποκθκεφςεωσ.  Στισ εγκαταςτάςεισ εναποκθκεφςεωσ 
υγραερίων άνω των 50m3, πρζπει, κακθμερινά, προ τθσ ειςόδου του προςωπικοφ ς  αυτζσ, να γίνεται 
ζλεγχοσ με ειδικό ανιχνευτι, προσ εντοπιςμό τυχόν υπάρξεωσ εκρθκτικοφ μείγματοσ . 
κ  Τοποκζτθςθ των φιαλϊν υγραερίων ς  όρκια κζςθ και κατά τρόπο που να μθν είναι εκτεκειμζνεσ 
ςτθν θλιακι ακτινοβολία. 
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Γϋ. Για τα εκρθκτικά 
 
α  Εγκατάςταςθ αποκθκϊν εκρθκτικϊν μακριά από κατοικθμζνεσ περιοχζσ και, κυρίωσ, από οδικζσ 
αρτθρίεσ. 
β  Κατάλλθλθ περίφραξθ φψουσ 1,80m από τοιχοποιία, ι μόνιμο δικτυωτό πλζγμα, που ν  αποκλείει 
τθν είςοδο προςϊπων ι ηϊων ςτουσ χϊρουσ αποκθκεφςεωσ εκρθκτικϊν. 
γ  Δθμιουργία τεχνθτϊν αναχωμάτων ι αξιοποίθςθ φυςικϊν τζτοιων μζςων, αν υπάρχουν και είναι 
δυνατι θ εκμετάλλευςθ τουσ, που να περιβάλλουν τισ αποκικεσ ςε φψοσ, όχι λιγότερο από μιςό μζτρο, 
πάνω από τθ ςτζγθ.  Τα τεχνθτά αυτά αναχϊματα τομισ ιςοςκελοφσ τραπεηίου πρζπει να ζχουν πλάτοσ 
κατά τθ ςτζψθ τουσ 0,5m, τουλάχιςτο. Σ  όλθ τθν εςωτερικι περίμετρο των αναχωμάτων πρζπει να 
καταςκευάηονται τείχθ από οπλιςμζνο ςκυρόδεμα φψουσ 1m, τουλάχιςτο, για τθν υποςτιριξι τουσ . 
δ  Καταςκευι προςπελάςεων  και κυρϊν  ςτα ανωτζρω αναχϊματα ςε διαφορετικοφσ άξονεσ. 
ε  Δθμιουργία αποκθκϊν από ελαφρά εφκραυςτα υλικά ςτερεάσ όμωσ καταςκευισ  π.χ. τοιχοποιία 
από οπτοπλινκοδομι, κιςθροτςιμζντο, ςτζγθ από αμιαντοτςιμζντο κ.λπ.  με, επίςθσ, ελαφριάσ 
καταςκευισ, ςτζγθ ςτθν οποία να υπάρχει πάντα ψευδοροφι από πλάκεσ ξυλοπολτοφ ι από φφλλα 
αλουμινίου ι από άλλα παρόμοια υλικά. 
ςτ   νοιγμα κυρϊν μόνο προσ τα ζξω και με απλι ϊκθςθ.  Το πλάτοσ των κυρϊν δεν μπορεί να είναι 
μικρότερο των 0,80m). 
η  Καταςκευι παρακφρων ςτισ αποκικεσ εκρθκτικϊν, τζτοια ϊςτε ανά δφο να είναι απζναντι, ν  
ανοίγουν εφκολα προσ τα ζξω και ςε περίπτωςθ ανάγκθσ να επιτρζπουν τθν γριγορθ ζξοδο των 
ευριςκομζνων ς  αυτζσ. 
θ  Εκλογι καταλλιλων υλικϊν επιςτρϊςεωσ δαπζδων και εςωτερικϊν τοίχων, ςκελετϊν και οροφϊν 
των αποκθκϊν για να προλαμβάνεται επικίνδυνθ αντενζργεια ςε περίπτωςθ επαφϊν, κροφςεων ι 
τριβϊν των εκρθκτικϊν εμπορευμάτων με τα δάπεδα, τουσ τοίχουσ κ.λπ. 
κ  Επαρκισ θλεκτροφωτιςμόσ - μόνο εξωτερικά - των αποκθκϊν και αποψίλωςθ του γθπζδου τουσ. 
ι  Απαγόρευςθ ςυναποκθκεφςεωσ δυναμίτιδων και καψυλλίων. 
ια  Εφοδιαςμόσ του προςωπικοφ που εργάηεται ς  επικίνδυνεσ εργαςίεσ με ειδικά ροφχα, που να τ  
αλλάηει και κακαρίηει περιοδικά για να μθν εμποτίηονται επικίνδυνα. 
ιβ  Ανάρτθςθ ς  εμφανι μζρθ των αποκθκϊν, π.χ. κοντά ςτισ κφρεσ, ειδικισ διαταγισ αςφαλείασ, που 
ν  αναγράφει κάκε χριςιμο ςτοιχείο και ιδίωσ το ανϊτατο όριο ποςοτιτων εκρθκτικϊν υλϊν, ι 
μιγμάτων τουσ, που επιτρζπεται να βρίςκονται ς  αυτζσ, τον αρικμό των ατόμων που μποροφν να 
χρθςιμοποιθκοφν μζςα ςτισ αποκικεσ, τα εργαλεία και τουσ απαγορευμζνουσ χειριςμοφσ για τθν 
αποκικευςθ εκρθκτικϊν. 
 
Κ            Μ     Π            Α        Ε           Ε     
 
     Για τθν αντιμετϊπιςθ πυρκαγιϊν ςτισ αποκικεσ επικινδφνων υλϊν είναι αναγκαία διάφορα 
καταςταλτικά μζςα πυραςφάλειασ, των οποίων, βζβαια, ο κακοριςμόσ εξαρτάται από τθ φφςθ και τθν 
ποςότθτα των αποκθκευομζνων ουςιϊν. 
     Μζςα καταπολεμιςεωσ πυρόσ ςτουσ αποκθκευτικοφσ χϊρουσ επικινδφνων εμπορευμάτων είναι τ  
ακόλουκα χωρίσ να ζπεται ότι πρζπει να γίνει εκλογι όλων αυτϊν, ι περιοριςμόσ μόνο ς  αυτά, αφοφ 
θ μνθμόνευςι τουσ ζχει ενδεικτικό χαρακτιρα: 
−  μμοσ και κατάλλθλα εργαλεία π.χ. φτυάρια. 
− Φορθτοί πυροςβεςτιρεσ. 
− Τροχιλατοι πυροςβεςτιρεσ. 
      Μόνιμα μζςα πυροςβζςεωσ: υδραυλικό πυροςβεςτικό δίκτυο, που να απολιγει ςε πυροςβεςτικζσ 
φωλιζσ  πλιρωσ εξοπλιςμζνεσ με ςωλινεσ, κοινϊσ μάνικεσ, ακροφφςια κ.λπ.  ι, ςε περίπτωςθ 
ελλείψεωσ υδραυλικοφ δικτφου τθσ πόλεωσ, υδατοδεξαμενι που να λειτουργεί με κατάλλθλθ αντλία. 
− Μθχανικά μζςα πυροςβζςεωσ: πυροςβεςτικά οχιματα εκτοξεφςεωσ φδατοσ, διοξειδίου του 
άνκρακοσ, κόνεωσ, αφροφ κ.λπ. 
− Συςτιματα αυτομάτου καταςβζςεωσ πυρκαγιάσ: ςυςτιματα που κατακλφηουν τουσ αποκθκευτικοφσ 
χϊρουσ, ςε περίπτωςθ πυρκαγιάσ, με το κατάλλθλο μζςο πυροςβζςεωσ π.χ. διοξείδιο του άνκρακοσ, 
νερό, μθχανικόσ αφρόσ, κόνισ κ.λπ. 
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      Για να γίνει θ κατάκλιςθ αυτι των αποκθκϊν χρειάηονται κατάλλθλοι καταιωνιςτιρεσ - εκτοξευτζσ 
του πυροςβεςτικοφ μζςου, θ διζγερςθ των οποίων γίνεται αυτομάτωσ, λ.χ. με κερμοδιαφορικά 
ςτοιχεία, αλλά και κατ  ανεξάρτθτο τρόπο, π.χ. με τον χειριςμό μοχλϊν από τον ανκρϊπινο παράγοντα. 
      Το πλικοσ των καταιωνιςτιρων κακορίηεται από τθν επιφάνεια που κζλουμε να προςτατευκεί από 
τυχόν πυρκαγιά. Το πυροςβεςτικό μζςο μπορεί να παράγεται  π.χ. αφρόσ  ι ν  αποκθκεφεται. Στθν 
δεφτερθ περίπτωςθ ςυνικωσ υπάρχει μία κεντρικι δεξαμενι, αλλά δεν είναι ςπάνιο να υπάρχουν και 
περιςςότεροι  υποδοχείσ  του πυροςβεςτικοφ μζςου· λ.χ. το διοξείδιο του άνκρακοσ  CO2) 
εναποκθκεφεται ςε ειδικι δεξαμενι  κατά ζνα, μάλιςτα, τελευταία εφαρμοηόμενο τρόπο με χαμθλι 
πίεςθ  ι ςε ςυςτοιχία φιαλϊν, χωρθτικότθτασ, πάντα, που να ικανοποιεί τισ απαιτιςεισ των ποςοτιτων 
των αποκθκευομζνων επικίνδυνων εμπορευμάτων. 
     Στισ αποκικεσ επικινδφνων ειδϊν ενδζχεται να υπάρχουν ανακυμιάςεισ και να είναι αναγκαία θ 
φπαρξθ μικρϊν ςτουσ τοίχουσ ανοιγμάτων. Τότε, όπωσ και ςε κάκε αποκικθ πυροπροςτατευόμενθ με 
CO2 οι κφρεσ πρζπει να κλείνουν αυτομάτωσ  πριν τθν εκτόξευςθ του πυροςβεςτικοφ μζςου και 
φςτερα από θχθτικι προειδοποίθςθ των εργαηομζνων  και θ κατάςβεςθ επιτυγχάνεται με το CO2 
εφόςον, ςφμφωνα με τουσ ςχετικοφσ Κανονιςμοφσ  Γερμανικοφσ Κανονιςμοφσ που εκδίδονται με 
εποπτεία των Αςφαλιςτικϊν Οργανιςμϊν τθσ Δυτικισ Γερμανίασ   θ ςυνολικι επιφάνεια  m2  των 
τυχόν υπαρχόντων ανοιγμάτων των χϊρων των οποίων επιηθτείται θ δια διοξειδίου του άνκρακοσ 
(CO2  προςταςία ζναντι πυρόσ δεν υπερβαίνει τα 3% του όγκου του προςτατευομζνου χϊρου, 
μετρουμζνου ςε m3 . 
     Μεγάλθ ςυμβολι ςτθν αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ των πυρκαγιϊν ςτισ αποκικεσ επικίνδυνων 
εμπορευμάτων παρζχει ο ζγκαιροσ εντοπιςμόσ τθσ φωτιάσ, που ςιμερα γίνεται και με ανιχνευτζσ και 
αγγελτιρεσ πυρκαγιάσ, οι οποίοι - γενικά -μποροφν να ςυνδυαςτοφν με τα ςυςτιματα αυτομάτου 
καταςβζςεωσ. 
 
 
     Ζτςι εφαρμόηονται: 
− Ανιχνευτικά ςυςτιματα: ςυςτιματα ανιχνεφςεωσ πυρκαγιάσ διαφόρων τφπων, π.χ. ανιχνευτισ 
ιονιςμοφ  ο ανιχνευτισ αυτόσ διεγείρεται από αόρατα και ορατά αζρια καφςεωσ, που προκαλοφν 
μεταβολι ςτθν ιςορροπία ιονιςμοφ ςτο κάλαμό του, όπου ειςζρχονται , ανιχνευτισ κερμοδιαφορικόσ 
 ο ανιχνευτισ αυτόσ αντιδρά ςε κάκε απότομθ ανφψωςθ τθσ κερμοκραςίασ , θλεκτρονικόσ ανιχνευτισ 
φλογϊν  αυτόσ αντιδρά με τισ υπεριϊδεισ ακτίνεσ μιασ φλόγασ, ςτθ ςυχνότθτά τουσ , ανιχνευτισ 
μεγίςτθσ κερμοκραςίασ  αυτόσ αντιδρά μόλισ ο αζρασ του χϊρου, ςτον οποίο ζχει εγκαταςτακεί, 
φκάςει μία οριςμζνθ κερμοκραςία, π.χ. 70οC , ανιχνευτισ καπνοφ  που αντιδρά μόλισ καπνόσ 
ειςχωριςει ς  αυτόν . Σε πολλά αυτόματα ανιχνευτικά ςυςτιματα υπάρχει δυνατότθτα αυτόματου 
τθλεφωνικισ ειδοποιιςεωσ τθσ Ρυροςβεςτικισ Υπθρεςίασ. 
− Συςτιματα ςθμάνςεωσ ςυναγερμοφ: ςυςτιματα αυτομάτου αναγγελίασ πυρκαγιάσ κ.λπ., που μπορεί 
να είναι τμιμα ενόσ ςυγκροτιματοσ αυτόματου ανιχνεφςεωσ και αναγγελίασ πυρκαγιάσ, ςτο οποίο θ 
ςυνειδθτοποίθςθ τθσ ανιχνεφςεωσ τθσ πυρκαγιάσ γίνεται με ςυναγερμό ι και με φωτεινά ςιματα, ςε 
λυχνίεσ, πίνακεσ κ.λπ. 
 
     Για να γίνουν οι προςπάκειεσ αποφυγισ και καταςτολισ πυρκαγιϊν με ορκό τρόπο, ςυντονιςμζνεσ 
και υπεφκυνεσ, πρζπει να υπάρχει εκπαιδευμζνο προςωπικό  ι και ομάδεσ πυροςβζςεωσ , το οποίο να 
είναι ικανό με τον εξοπλιςμό που διακζτει ν  αντιμετωπίηει τισ πυρκαγιζσ ποφ προκαλοφν τα 
επικίνδυνα είδθ, ι, τουλάχιςτο, ν  αποτρζπει τθν εξάπλωςι τουσ μζχρι να καταφκάςουν οι άνδρεσ του 
Ρυροςβεςτικοφ Σϊματοσ, το οποίο πρζπει να ειδοποιείται μόλισ παρατθρθκεί ζναρξθ πυρκαγιάσ. 
 
ΣΘΜΕΛΩΣΘ: Αν κεωρθκεί ότι θ μεταφορά των επικίνδυνων ειδϊν είναι μία   ζςτω πρόςκαιρθ   
αποκικευςθ τότε, εδϊ, μποροφμε ν  αναφζρουμε ότι θ ανάλογθ μζριμνα, για τθ ςωςτι, αποκθκευτικι, 
μεταχείριςθ των επικίνδυνων ειδϊν, πρζπει να λαμβάνεται και ςτθν περίπτωςθ αυτι. Τα διάφορα, 
μάλιςτα, μεταφορικά μζςα διακζτουν για τθν πυροπροςταςία τουσ τα κατάλλθλα μζςα, που όταν είναι 
μόνιμα ςυςτιματα ανιχνεφςεωσ, αναγγελίασ ι καταςβζςεωσ πυρκαγιάσ, διεγείρονται με τισ 
προαναφερόμενεσ αρχζσ λειτουργίασ. 
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     Στα πλοία, π.χ., ο τρόποσ καταςκευισ αποκθκϊν εκρθκτικϊν υλϊν κακορίηεται νομοκετικά  Β.Δ. 330 
- Κανονιςμόσ Μεταφοράσ Επικίνδυνων Ειδϊν δια Ρλοίων, ΦΕΚ 89/Α/11-6-63 . Στα ίδια, πάλι, 
Μεταφορικά μζςα υπάρχουν, ςυχνά, εγκαταςτάςεισ δθμιουργίασ του κατάλλθλου μζςου 
πυροςβζςεωσ, που ενδζχεται να είναι και αδρανζσ αζριο. Το ςφςτθμα παραγωγισ αδρανοφσ αερίου, 
ςτο πλοίο, εφόςον εξυπθρετεί μόνιμθ εγκατάςταςθ, αναγνωρίηεται ωσ μόνιμο καταςβεςτικό ςφςτθμα 
από τθν Δ.Σ. SOLAS του 1960. 
 
ΠΡΟΣΑΕΙ ΓΙΑ ΣΘΝ ΑΧΑΛΕΣΕΡΘ ΑΠΟΘΘΚΕΤΘ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΪΝ Ε ΕΓΚΑΣΑΣΑΕΙ 
 
     Τουσ κινδφνουσ που μπορεί να ςυνεπάγεται θ αποκικευςθ επικίνδυνων ουςιϊν, ςε ςθμαντικζσ 
ποςότθτεσ, ςε μία εγκατάςταςθ, ζχει αναγνωρίςει πριν από χρόνια θ Ευρωπα κι Ζνωςθ και ζχει 
επιβάλει μζτρα για τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ τθσ ίδιασ τθσ εγκατάςταςθσ αλλά και των περιοίκων και 
του περιβάλλοντοσ  Οδθγίεσ Seveso I και II . Εξάλλου μια ςειρά από γνωςτά και μεγάλα διεκνι 
ατυχιματα κακιςτοφν τουσ κινδφνουσ αυτοφσ προφανείσ ςε όλουσ. Κυμίηουμε τισ αλλεπάλλθλεσ 
εκριξεισ δεξαμενϊν υγραερίου ςτθν πόλθ του Μεξικοφ το 1985, τισ διαρροζσ τοξικϊν ουςιϊν ςτο 
Σεβζηο τθσ Λταλίασ  από όπου και το όνομα με το οποίο είναι γνωςτζσ οι παραπάνω ευρωπα κζσ 
οδθγίεσ  και ςτο Μποπάλ τθσ Λνδίασ με εκατοντάδεσ ι χιλιάδεσ κφματα. 
 
Ρϊσ κα μποροφςαν να εξαλειφκοφν 100% αυτοί οι κίνδυνοι; 
 
Α. Θ                                                                                    
        .  
     Θ εγκατάςταςθ που περιορίηει ςτο ελάχιςτο τα αποκζματα επικίνδυνων ουςιϊν είναι βεβαίωσ 
αςφαλζςτερθ  inherently safer  μιασ εγκατάςταςθσ που ζχει αποκικευςθ, όςο ςφγχρονα και 
πολφπλοκα μζςα αςφάλειασ και προςταςίασ κι αν ζχουν επιςτρατευτεί. Γιατί απλοφςτατα δεν υπάρχει 
ςυγκεντρωμζνθ ποςότθτα επικίνδυνθσ ουςίασ για να διαρρεφςει, να αναφλεγεί, να εκραγεί ι να 
ρυπάνει το περιβάλλον. Θ κατάργθςθ όμωσ τθσ 
αποκικευςθσ, για τισ πιο πολλζσ επιχειριςεισ είναι μάλλον μια μθ ρεαλιςτικι ςτρατθγικι, που 
αποκλείεται εξ αρχισ. Συνεπϊσ, υπάρχουν λοιπόν δφο ακόμθ επιλογζσ: 
 
Β. Δ                                              ,                        
                               
     Υπάρχουν πολλοί λόγοι που οδθγοφν ςτθ διατιρθςθ αποκεμάτων. Ζνασ από αυτοφσ μπορεί να είναι 
θ ζλλειψθ λειτουργικισ αποτελεςματικότθτασ  efficiency  τθσ εγκατάςταςθσ. Θ ευρωπα κι Οδθγία 
Seveso ΛΛ  1996 , και παλαιότερα θ Seveso Λ  1982 , ςυνδζει τον κίνδυνο πρόκλθςθσ μεγάλου 
βιομθχανικοφ ατυχιματοσ με τθν φπαρξθ κάποιων επικίνδυνων ουςιϊν ςε μια εγκατάςταςθ, ςε 
ποςότθτα μεγαλφτερθ από ζνα όριο αντίςτοιχο τθσ ουςίασ ι τθσ κατθγορίασ επικίνδυνων ουςιϊν. 
     Γενικά επικίνδυνεσ κεωροφνται οι ουςίεσ που μπορεί να προκαλζςουν υπό οριςμζνεσ ςυνκικεσ 
μεγάλθ πυρκαγιά, ζκρθξθ, εξάπλωςθ τοξικοφ νζφουσ προσ κατοικθμζνεσ περιοχζσ, ρφπανςθ καλαςςϊν 
κ.ά. Τυπικζσ εγκαταςτάςεισ που μπορεί να εμπίπτουν ςτθ νομοκεςία, ανάλογα και με τισ ποςότθτεσ 
των ουςιϊν που διαχειρίηονται, είναι εγκαταςτάςεισ αποκικευςθσ υγραερίων, υγρϊν καυςίμων, 
φυτοφαρμάκων. Αν θ ποςότθτα μιασ ουςίασ ςε μια εγκατάςταςθ είναι μικρότερθ μιασ ςυγκεκριμζνθσ 
οριακισ ποςότθτασ, τότε θ νομοκεςία δεν επιβάλλει ςτθν εγκατάςταςθ αυτι ιδιαίτερεσ υποχρεϊςεισ. 
Αν, όμωσ, θ ποςότθτα μιασ επικίνδυνθσ ουςίασ είναι μεγαλφτερθ τθσ ςυγκεκριμζνθσ οριακισ 
ποςότθτασ, τότε θ νομοκεςία 
επιβάλλει τθ λιψθ εκτενϊν μζτρων προςταςίασ ζναντι μεγάλου ατυχιματοσ. 
      
      Μερικά από αυτά επιβάλλεται να είναι τα εξισ: 
1. Φπαρξθ πολιτικισ πρόλθψθσ μεγάλου ατυχιματοσ και αντίςτοιχο διαχειριςτικό ςφςτθμα αςφάλειασ 
(Major Accident Prevention Policy & Safety Management System).  
2. Μελζτθ των πικανϊν αιτίων πρόκλθςθσ ατυχιματοσ κακϊσ και των επιπτϊςεων  consequences) 
ςτον άνκρωπο και το περιβάλλον  π.χ. διαςπορά τοξικοφ νζφουσ, ανάπτυξθ ωςτικοφ κφματοσ μετά από 
ζκρθξθ ι κερμικι ακτινοβολία πυρκαγιάσ . 
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3. Εγκατάςταςθ εξοπλιςμοφ πρόλθψθσ ι αντιμετϊπιςθσ των ςυνεπειϊν  accident prevention and 
mitigation measures). 
4. Κατάςτρωςθ εςωτερικοφ ςχεδίου ζκτακτθσ ανάγκθσ  Internal Emergency Plan  κ.ά. 
 
     Πλα τα παραπάνω πρζπει να περιγράφονται ςε ειδικι Μελζτθ Αςφάλειασ τθσ εγκατάςταςθσ που 
υποβάλλεται ςτισ αρμόδιεσ Αρχζσ. 
 
Γ. Μ                                  - Logistics 
 
     Υπάρχει όμωσ πάντα θ δυνατότθτα για μια ενδιάμεςθ των δφο παραπάνω λφςεων, δθλαδι τθσ 
κατάργθςθσ και τθσ διατιρθςθσ του φψουσ τθσ αποκθκευμζνθσ ποςότθτασ. Αυτι είναι θ μείωςθ και 
διατιρθςθ των αποκεμάτων ςτο ελάχιςτο δυνατό επίπεδο. Θ επιλογι αυτι μειϊνει τισ πικανζσ 
επιπτϊςεισ ενόσ ατυχιματοσ ςτον άνκρωπο και ςτο περιβάλλον και βελτιϊνει τθν αςφάλεια του 
ςυνόλου. Ραράλλθλα, βελτιϊνει τθν κερδοφορία τθσ εγκατάςταςθσ, μζςω τθσ μείωςθσ του βακμοφ 
δζςμευςθσ κεφαλαίου και τθσ ορκολογικισ χριςθσ των ςυςτθμάτων αςφαλείασ. 
 
      Ρϊσ όμωσ μποροφν να εξυπθρετθκοφν οι ίδιοι ςτόχοι διακίνθςθσ προ όντων αλλά με μικρότερο 
όγκο αποκικευςθσ; Να οργανωκεί δθλαδι καλφτερα θ διακίνθςθ των ουςιϊν, είτε πρόκειται για 
διακίνθςθ με αγωγοφσ είτε πρόκειται για διακίνθςθ χφμα με βυτία είτε για διακίνθςθ ςυςκευαςμζνων 
προ όντων; Στθ μείωςθ των αποκεμάτων επικίνδυνων ουςιϊν και τθν εν ςυνεχεία διατιρθςι τουσ ςτο 
επικυμθτό χαμθλό φψοσ, που ουςιαςτικά βελτιϊνει τθν αςφάλεια μιασ εγκατάςταςθσ, ζρχονται να 
ςυμβάλουν ςιμερα οι ςφγχρονεσ μζκοδοι Logistics μζςα από κατάλλθλεσ για κάκε περίπτωςθ 
φιλοςοφίεσ και τεχνικζσ. 
 
ΠΡΟΣΑΕΙ ΚΑΙ ΣΕΨΝΙΚΕ ΜΕΙΪΘ ΑΠΟΘΕΜΑΣΟ 
 
      Πταν λοιπόν λθφκεί θ απόφαςθ για μείωςθ του ςτοκ, είναι απαραίτθτο να εξεταςκεί, εκτόσ από το 
ίδιο το απόκεμα, ο τρόποσ λειτουργίασ τθσ εγκατάςταςθσ ςυνολικά, ζτςι ϊςτε να εντοπιςκοφν οι 
πραγματικζσ αιτίεσ διατιρθςισ του. 
Οι παρακάτω απλοί κανόνεσ μποροφν να δϊςουν εκπλθκτικά αποτελζςματα ςτθν προςπάκεια μείωςθσ 
των αποκεμάτων: 
 
1. Βζλτιςτθ χριςθ των ςυςτθμάτων Αναπλιρωςθσ Αποκεμάτων 
     Αν υπάρχει ιδθ ςτθν εταιρία ζνα ςφςτθμα Αναπλιρωςθσ Αποκεμάτων, είναι χριςιμο να εξεταςκεί θ 
ακρίβεια των δεδομζνων που χρθςιμοποιοφνται για να κακορίςουν το πότε και πόςο υλικό χρειάηεται 
να αγοραςτεί. Αν αυτζσ οι πλθροφορίεσ είναι ανακριβείσ, τότε το πικανό αποτζλεςμα είναι να υπάρχει 
πλεόναςμα αποκεμάτων. Ακριβι δεδομζνα βοθκοφν ςτο να εντοπιςκοφν οι αιτίεσ, ζτςι ϊςτε να 
καταργθκεί το υψθλό απόκεμα. 
 
2. Απαλλαγι από περιττά υλικά 
      Μζςω τεχνικϊν ανάλυςθσ ABC και επανεξζταςθσ των διαδικαςιϊν αναπλιρωςθσ των αποκεμάτων, 
μπορεί να ξεκινιςει μια άςκθςθ ευρείασ μείωςθσ του διατθροφμενου ςτοκ. Στόχοσ είναι ο εντοπιςμόσ 
και θ κατάργθςθ του απαξιωμζνου και του περιττοφ ςτοκ. Τζτοιεσ ενζργειεσ όχι μόνο κα 
αποδεςμεφςουν κεφάλαια, αλλά και κα κάνουν πιο εφκολθ τθν αναπλιρωςθ των αποκεμάτων και 
ίςωσ να ελευκερϊςουν αποκθκευτικό χϊρο που μπορεί να χρθςιμοποιθκεί πιο παραγωγικά. 
 
3. Κεραπεία τθσ αιτίασ και όχι του ςυμπτϊματοσ 
      Στθν προςπάκεια να μειωκοφν τα αποκζματα, περιοριςτικόσ παράγοντασ είναι πάντα ο υπάρχων 
τρόποσ λειτουργίασ. Κεαματικι μείωςθ αποκεμάτων μπορεί να προζλκει από τθν εφαρμογι νζων 
ιδεϊν ι εναλλακτικϊν μεκόδων λειτουργίασ. Πμωσ για να είναι αποτελεςματικό αυτό, χρειάηεται μια 
ομαδικι προςπάκεια από όλα τα τμιματα μιασ εγκατάςταςθσ, όπωσ τμιματα παραγωγισ, 
αποκικευςθσ, προμθκειϊν, πωλιςεων. 
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       Το ζργο τθσ διατιρθςθσ του επικυμθτοφ χαμθλοφ φψουσ αποκεμάτων ζρχονται να υποςτθρίξουν 
ςφγχρονεσ τεχνικζσ ςχεδιαςμοφ και αναπλιρωςθσ αποκεμάτων που περιγράφονται ςτθ ςυνζχεια: 
 
1. Materials Requirements Planning (MRP) 
      Το MRP ςτθρίηεται ςτθ ςχζςθ που υπάρχει ανάμεςα ςτθ ηιτθςθ του τελικοφ προ όντοσ και των 
επιμζρουσ υλικϊν από τα οποία αυτό αποτελείται. Είναι, δθλαδι, μια τεχνικι υπολογιςμοφ των 
ποςοτιτων των απαιτοφμενων ςυςτατικϊν υλικϊν ζτςι ϊςτε να παραχκεί το τελικό προ όν. 
     Μζςα ςε ζνα ςφςτθμα MRP διατθροφνται Real Time ςτοιχεία του διακζςιμου ςτοκ και παράγοντεσ 
ςχεδιαςμοφ, όπωσ είναι χρόνοι παράδοςθσ και παραγωγισ, ςτοκ αςφαλείασ, επιτρεπόμενο scrap κ.ά. 
Το ςφςτθμα MRP παίρνει ζνα ςυνολικό πλάνο παραγωγισ και το μεταφράηει, μζςω δενδροειδϊν 
δομϊν  Bill of Materials , ςε επιμζρουσ υλικά που απαιτοφνται, υπολογίηοντασ τισ ποςότθτεσ και τθ 
χρονικι ςτιγμι που κα είναι αυτά απαραίτθτα. 
 
2. Manufacturing Resources Planning (MRPII) 
      Ζνα από τα μειονεκτιματα του MRP είναι θ βαςικι παραδοχι ότι θ διακζςιμθ δυναμικότθτα είναι 
απεριόριςτθ. Τα ςυςτιματα MRP μποροφν να προςδιορίςουν τι  πρζπει” να παραχκεί, όχι όμωσ και τι 
 μπορεί” να παραχκεί. Τα ςυςτιματα MRPII λφνουν αυτό το πρόβλθμα, γιατί αποτελοφνται ουςιαςτικά 
από δφο ςυςτιματα: ζνα ςφςτθμα Materials Requirements Planning (MRP  και ζνα ςφςτθμα Capacity 
Requirements Planning (CRP . Από τθ ςτιγμι που ζχει κακοριςτεί από το MRP τι κα παραχκεί, το CRP 
χρθςιμοποιεί ςτοιχεία ςχετικά με το διακζςιμο παραγωγικό εξοπλιςμό για να υπολογίςει τισ 
απαιτιςεισ δυναμικότθτασ παραγωγισ. 
     Σιμερα, τα ςυςτιματα ERP ζρχονται να δϊςουν ζνα ςυνολικό ςχεδιαςμό των πόρων τθσ 
επιχείρθςθσ, περιλαμβάνοντασ και το ςχεδιαςμό των οικονομικϊν πόρων. 
 
3. Optimized Production Technology (OPT) 
     Θ μεκοδολογία αυτι ζχει ςαν ςτόχο τθ μεγιςτοποίθςθ τθσ παραγωγικότθτασ με ταυτόχρονθ 
ελαχιςτοποίθςθ των αποκεμάτων και του λειτουργικοφ κόςτουσ. Σαν ζνα ςφςτθμα αναπλιρωςθσ 
αποκεμάτων, θ OPT ςτοχεφει ςτθ μείωςθ των αποκεμάτων μζςω του ςυγχρονιςμοφ τθσ παραγωγισ, 
δθλαδι τθ ςυςτθματικι, γριγορθ και ομαλι ροι υλικϊν μζςα ςε ζνα εργοςτάςιο. Ζνα από τα 
πλεονεκτιματα ενόσ ςυςτιματοσ OPT είναι ότι ζχει τθ δυνατότθτα να προςομοιϊςει τθν παραγωγικι 
διαδικαςία, δίνοντασ ζτςι τθ δυνατότθτα να αξιολογθκοφν διαφορετικά πλάνα παραγωγισ, πριν αυτά 
μπουν ςε εφαρμογι. 
 
4. Just-In-Time (JIT) 
     Θ μεκοδολογία JIT αναπτφχκθκε ςτθν Λαπωνία και βαςίηεται ςτθν τζχνθ τθσ αναπλιρωςθσ 
αποκεμάτων μόνο όταν αυτά ζχουν αναλωκεί. Ρροζρχεται από τθν ανάπτυξθ τριϊν αρχϊν: μείωςθ του 
κόςτουσ παραγωγισ, κατάργθςθ τθσ ςπατάλθσ και αναγνϊριςθ των ικανοτιτων των εργαηομζνων. 
Συχνά περιγράφεται ςαν ςφςτθμα "pull", όπου θ ηιτθςθ ξεκινάει από το επόμενο κζντρο εργαςίασ, ςε 
αντίκεςθ με τα ςυςτιματα "push", όπου θ ηιτθςθ προζρχεται από ζνα πλάνο παραγωγισ. Με αυτόν 
τον τρόπο παράγονται μικρζσ ποςότθτεσ "justin- 
time" και όχι μεγάλεσ ποςότθτεσ "just-in-case". 
     Για να λειτουργιςει το ςφςτθμα πρζπει όλα τα απαιτοφμενα υλικά να φτάςουν εκεί που 
χρειάηονται, όταν είναι απαραίτθτα, ςτισ ακριβείσ ποςότθτεσ που απαιτοφνται και να μποροφν όλα να 
χρθςιμοποιθκοφν. Θ υψθλι ποιότθτα είναι λοιπόν προαπαιτοφμενο και ουςιαςτικό μζροσ του 
αποτελεςματικοφ ελζγχου τθσ παραγωγισ και των αποκεμάτων. 
 
Συμπζραςμα 
     Θ μείωςθ και θ διατιρθςθ των αποκεμάτων των επικίνδυνων ουςιϊν μιασ εγκατάςταςθσ ςτο 
χαμθλότερο δυνατό επίπεδο, με τθν εφαρμογι των ςφγχρονων μεκόδων Logistics, μπορεί να επιφζρει 
διπλό όφελοσ: βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ τθσ ίδιασ τθσ εγκατάςταςθσ, των περιοίκων και του 
περιβάλλοντοσ, αλλά και των οικονομικϊν τθσ εταιρίασ. Κα ζπρεπε επομζνωσ να αποτελεί το 
πρωταρχικό μζλθμα των υπευκφνων τθσ εγκατάςταςθσ και να ζπεται θ χριςθ μζςων πρόλθψθσ και 
αντιμετϊπιςθσ πικανοφ μεγάλου ατυχιματοσ. 
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ΚΕΧΑΛΑΙΟ 4:  ΑΣΤΨΘΜΑΣΑ ΚΑΣΑ ΣΘΝ ΜΕΣΑΧΟΡΑ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ 
ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 

 

1. ΘΑΛΑΙΑ ΡΤΠΑΝΘ 
 
     Θ ςυνειδθτοποίθςθ του προβλιματοσ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ χρονολογείται λίγο μετά τθ λιξθ του 
δεφτερου παγκόςμιου πολζμου. Στισ θμζρεσ που ακολοφκθςαν παρατθρικθκε μια βακμιαία αφξθςθ 
ςτθν ειςαγωγι ρυπογόνων ςτοιχείων ςτο καλάςςιο περιβάλλον, ενϊ ςιμερα ζφκαςε να αποτελεί 
κακθμερινό ερϊτθμα για τουσ περιβαλλοντολόγουσ. Ρολλοί παράγοντεσ άςκθςαν ςθμαντικι επίδραςθ 
ςτθ γριγορθ εξάπλωςθ του φαινομζνου τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. Ενδεικτικά αναφζρουμε: 
 i  θ εντονότατθ αςτικοποίθςθ, 
 ii  θ ςυγκζντρωςθ ςυγκεκριμζνων βιομθχανικϊν δραςτθριοτιτων ςε περιοριςμζνεσ γεωγραφικζσ 
περιοχζσ, 
iii  θ χριςθ του πετρελαίου ωσ κφρια πθγι ενζργειασ, 
 iv  θ μεγάλθ αφξθςθ ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ πετρελαίου και άλλων χθμικϊν ςτοιχείων,  
ν  θ διαφοροποίθςθ των αποςτάςεων μεταξφ των κζντρων εξαγωγισ και των κζντρων ειςαγωγισ / 
κατανάλωςθσ / επεξεργαςίασ, με τελικό 
αποτζλεςμα τθν ςοβαρι επιμικυνςθ των μζςων καλάςςιων διαδρομϊν,  
vi  θ τεχνολογικι πρόοδοσ,  
vii  θ διευρυνόμενθ χριςθ λιπαςμάτων και φυτοφαρμάκων,  
viii  θ πλθκυςμιακι ζκρθξθ ςτον λεγόμενο  τρίτο κόςμο” ςε ςυνδυαςμό με το φαινόμενο τθσ 
εκβιομθχάνιςθσ ςθμαντικϊν περιοχϊν αυτοφ,  
ix  το φαινόμενο τθσ υπερκατανάλωςθσ ςτον λεγόμενο  πρϊτο κόςμο” και 
πολλοί άλλοι. 
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     Τισ τελευταίεσ δεκαετίεσ ζχουν καταβλθκεί ςθμαντικζσ προςπάκειεσ ςαφοφσ προςδιοριςμοφ του 
φαινομζνου τθσ ρφπανςθσ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. Οι προςπάκειεσ αυτζσ εντάςςονται ςτθ 
γενικότερθ ςτρατθγικι αντιμετϊπιςθσ τθσ αφξουςασ και ανθςυχθτικισ υποβάκμιςθσ του καλαςςίου 
χϊρου του πλανιτθ. Στο χϊρο τθσ διεκνοφσ κεςμικισ προςταςίασ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ, εδϊ 
και είκοςι οκτϊ περίπου χρόνια, κυριαρχεί ο οριςμόσ που διατυπϊκθκε το 1970 ςτο πλαίςιο τθσ 
Ομάδασ Ειδικϊν των Θνωμζνων Εκνϊν για τισ Επιςτθμονικζσ Ρλευρζσ τθσ Καλάςςιασ φπανςθσ 
(GESAMP . Σφμφωνα με τον οριςμό αυτό, ωσ ρφπανςθ τθσ κάλαςςασ  marine pollution  κεωρείται  θ 
άμεςθ ι ζμμεςθ ειςαγωγι από τον άνκρωπο ουςιϊν ι ενζργειασ ςτο καλάςςιο περιβάλλον 
περιλαμβανομζνων και των εκβολϊν ποταμϊν, με αποτζλεςμα βλάβθ ςτουσ ηϊντεσ πόρουσ, κινδφνουσ 
για τθν ανκρϊπινθ υγεία, εμπόδια ςτισ καλάςςιεσ δραςτθριότθτεσ περιλαμβανομζνθσ τθσ αλιείασ, 
χειροτζρευςθ τθσ ποιότθτασ του καλάςςιου νεροφ και μείωςθ των δυνατοτιτων χριςθσ του για 
ψυχαγωγικοφσ ςκοποφσ”. 
     Ο προθγοφμενοσ οριςμόσ χρθςιμοποιικθκε ςτο πλαίςιο τθσ προπαραςκευαςτικισ φάςθσ τθσ 
Συνδιάςκεψθσ του Ο.Θ.Ε. για το Ανκρϊπινο Ρεριβάλλον  Στοκχόλμθ 1972 , ενϊ ςχεδόν αυτοφςιοσ 
υιοκετικθκε και από τθ νζα Σφμβαςθ για το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ  1982  ωσ οριςμόσ τθσ ρφπανςθσ του 
καλάςςιου περιβάλλοντοσ. Πμωσ παρά τθν ευρφτθτα τθσ προςζγγιςθσ τθν οποία 
καλφπτει, θ όξυνςθ αλλά και θ αφξουςα πολυπλοκότθτα των προςβολϊν του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ, ςιμερα οδθγεί ςτο ςυμπζραςμα πωσ ο οριςμόσ του  ρκρου 1 τθσ νζασ Σφμβαςθσ για 
το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ απαιτεί κάποιο εκςυγχρονιςμό. 
     Αντίκετα, ωσ                  (marine contamination  καλείται θ παρουςία υψθλϊν 
ςυγκεντρϊςεων πακογόνων μικροοργανιςμϊν ι ιηθμάτων ςτο καλάςςιο περιβάλλον. Με άλλα λόγια θ 
μόλυνςθ μπορεί να προμθνφει κινδφνουσ αλλά δε ςυνιςτά ρφπανςθ εκτόσ εάν, πρϊτον προκαλείται 
από ανκρϊπινεσ δραςτθριότθτεσ και δεφτερον ζχει βλαβερζσ ςυνζπειεσ για το καλάςςιο περιβάλλον. 
    Σφμφωνα με τον ελλθνικό νόμο  1650/1986  περί προςταςίασ του περιβάλλοντοσ, ρφπανςθ είναι θ 
παρουςία ςτο περιβάλλον ρφπων, δθλαδι κάκε είδουσ ουςιϊν, κορφβων, ακτινοβολίασ ι άλλων 
μορφϊν ενζργειασ, ςε ποςότθτα, ςυγκζντρωςθ ι διάρκεια που μποροφν να προκαλζςουν αρνθτικζσ 
επιπτϊςεισ ςτθν υγεία, ςτουσ ηωντανοφσ οργανιςμοφσ και ςτα οικοςυςτιματα ι υλικζσ ηθμιζσ, και 
γενικά να καταςτιςουν το περιβάλλον ακατάλλθλο για τισ επικυμθτζσ χριςεισ του.   Αντίςτοιχα, 
μόλυνςθ είναι θ μορφι ρφπανςθσ που χαρακτθρίηεται από τθν παρουςία πακογόνων 
μικροοργανιςμϊν ςτο περιβάλλον ι δεικτϊν, που υποδθλϊνουν τθν πικανότθτα παρουςίασ τζτοιων 
μικροοργανιςμϊν.Στα νομικά κείμενα που υιοκετικθκαν πριν από το ζτοσ 1972 δεν περιλαμβάνεται θ 
ζννοια τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ, ακόμθ και ωσ υπονοοφμενοσ όροσ, και αυτό διότι αυτά ςχετίηονται με 
ειδικζσ μορφζσ κινδφνων και ηθμιϊν για το καλάςςιο περιβάλλον. Το περιβαλλοντικό ενδιαφζρον 
περιοριηόταν είτε ςτθ ρφπανςθ από πετρελαιοειδι  Σφμβαςθ για τθν Ρρόλθψθ τθσ φπανςθσ τθσ 
Κάλαςςασ από Ρετρζλαιο 1954 , ι ςτθ ρφπανςθ που προκαλοφςαν τα πυρθνοκίνθτα πλοία  Σφμβαςθ 
Αςτικισ Ευκφνθσ ςυνεπεία Ηθμιϊν από Ρυρθνικά 1963 , θ οποία χαρακτθριηόταν περιςςότερο ωσ 
επικίνδυνθ δραςτθριότθτα παρά ωσ εξειδικευμζνο περιβαλλοντικό πρόβλθμα. 
     Ζνα άλλο ςτοιχείο αυτισ τθσ περιόδου ιταν ότι όλοι οι διεκνείσ κανονιςμοί ενζπιπταν ςτο γενικό 
πλαίςιο του εκιμικοφ διεκνοφσ δικαίου που περιείχε λιγοςτοφσ κανόνεσ, ςχετικοφσ με το πρόβλθμα τθσ 
καλάςςιασ ρφπανςθσ. Ειδικότερα, ςτθν υπόκεςθ του Στενοφ τθσ Κζρκυρασ  Corfu Channel case, 1949) 
το Διεκνζσ Δικαςτιριο τθσ Χάγθσ διατφπωςε τθν άποψθ ότι τα κράτθ υπζχουν διεκνι ευκφνθ για 
παράνομεσ ενζργειεσ ςε βάροσ άλλων κρατϊν, και ακόμθ, ότι τα κράτθ δεν πρζπει να επιτρζπουν ςτο 
ζδαφόσ τουσ δραςτθριότθτεσ που είναι αντίκετεσ προσ τα δικαιϊματα των άλλων κρατϊν. 
     Επίςθσ, το Καναδικό Κοινοβοφλιο  1970  προειδοποιοφςε για πικανι ρφπανςθ του Αρκτικοφ 
Ωκεανοφ από το ςυχνό πζραςμα των δεξαμενόπλοιων. Ψιφιςε λοιπόν τθν Arctic Waters Pollution 
Prevention Act, ςφμφωνα με τθν οποία απαγόρευε οποιαδιποτε ρφπανςθ και χάραηε ηϊνεσ 100 ν.μ. 
από τισ Καναδικζσ Αρκτικζσ Ακτζσ που επιτρζπονταν να περάςουν τα διερχόμενα πλοία. Οι Θ.Ρ.Α. 
διαμαρτυρικθκαν ότι θ ςυνκικθ αποτελοφςε παραβίαςθ του κακεςτϊτοσ τθσ Ανοιχτισ κάλαςςασ. 
Μερικοί δε ςυγγραφείσ ςιμερα υποςτθρίηουν ότι υπάρχει εκιμικόσ κανόνασ, ο οποίοσ προβλζπει τθν 
γενικι υποχρζωςθ των κρατϊν να προςτατεφουν το καλάςςιο περιβάλλον από τθ ρφπανςθ. 
      Στθν περίοδο 1972-1974 γίνεται για πρϊτθ φορά χριςθ του όρου καλάςςια ρφπανςθ  Διακιρυξθ 
τθσ Στοκχόλμθσ για το Ρεριβάλλον 1972, Σφμβαςθ του Πςλο από Απορρίψεισ 1972, Σφμβαςθ του 
Λονδίνου από Απορρίψεισ 1972, Σφμβαςθ των Ραριςίων από Χερςαίεσ Ρθγζσ 1974  και μετά το ζτοσ 
1974 εμφανίηεται ςε όλεσ τισ ςυμβάςεισ που αφοροφν τθν προςταςία του καλαςςίου περιβάλλοντοσ 
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με πιο εξελιγμζνο αυτόν τθσ 3θσ ςυνδιάςκεψθσ του Ο.Θ.Ε. για το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ  UNCLOS ΛΛΛ 
1982 . Οι νζεσ προςκικεσ ςτον οριςμό αυτό αφοροφν τθν πικανότθτα βλαβερϊν επιπτϊςεων  which 
results or likely to result in such deleterious effects , μια ευρεία ζννοια του όρου καλάςςιο 
οικοςφςτθμα  as harm to living resources and marine life  και άλλεσ κεμιτζσ χριςεισ τθσ κάλαςςασ 
εκτόσ τθσ αλιείασ  including fishing and other legitimate uses of the sea .Από αυτιν τθ διατφπωςθ 
γίνεται φανερό ότι ςκοπόσ του διεκνοφσ δικαίου δεν είναι να προβλζπει για όλεσ τισ ουςίεσ που 
απορρίπτονται ςτθ κάλαςςα, αλλά μόνο αυτζσ που κεωροφνται επιηιμιεσ. Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ 
γίνεται αναφορά ςτον όρο  καλάςςια ρφπανςθ” ενϊ ςε άλλεσ ςτον όρο  ρφπανςθ του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ”. Στθν πρϊτθ περίπτωςθ μπορεί να υποςτθριχτεί ότι αναφζρεται ςτθ ρφπανςθ που 
προκαλείται από καλάςςιεσ δραςτθριότθτεσ, ενϊ ςτθ δεφτερθ ζχει μια πιο ευρεία ζννοια 
περιλαμβάνοντασ και τθ καλάςςια ρφπανςθ που προζρχεται από χερςαίεσ πθγζσ. 
     Ραρά τα νζα ςτοιχεία ςτον οριςμό τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ δφςκολα αυτόσ γίνεται αποδεκτόσ από 
τουσ περιβαλλοντολόγουσ. Και αυτό διότι θ ςταδιακι υποβάκμιςθ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ ςτισ 
θμζρεσ μασ δεν μπορεί πια να αποδοκεί ςτθν ειςαγωγι βλαβερϊν ουςιϊν ι ενζργειασ μόνο. Νζεσ 
μορφζσ καλάςςιασ ρφπανςθσ με μακροχρόνιεσ ςυνζπειεσ για το καλάςςιο περιβάλλον βρίςκονται ςτο 
προςκινιο λ.χ. ρφπανςθ από τθν εξόρυξθ και τθν εκμετάλλευςθ του 
βυκοφ των καλαςςϊν κ.α. Εφλογα οριςμζνοι ςυγγραφείσ προτιμοφν τον όρο  επιδείνωςθ” του 
καλαςςίου περιβάλλοντοσ  deterioration). 
 

 
 
ΠΘΓΕ ΘΑΛΑΙΑ ΡΤΠΑΝΘ 
 
      Θ καλάςςια ρφπανςθ με κριτιριο τθν πθγι, προςδιορίηεται ωσ χερςαίασ προζλευςθσ ι ωσ ζχουςα 
ςχζςθ με τθ ναυτιλία, τθν υποκαλάςςια ζρευνα και εκμετάλλευςθ του βυκοφ κλπ. Ρεραιτζρω θ 
ρφπανςθ τθσ κάλαςςασ αφορά: κρεπτικά ςυςτατικά  αςτικά, γεωργικά, βιομθχανικά λφματα κλπ , 
πακογόνουσ μικροοργανιςμοφσ  αςτικά λφματα και κτθνοτροφικά απόβλθτα , επικίνδυνεσ τοξικζσ 
ουςίεσ  PCB, DDT κλπ, από αςτικά λφματα βιομθχανικά απόβλθτα, εντομοκτόνα κλπ , ιηιματα 
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 διάβρωςθ εδάφουσ κλπ , πετρελαιοειδι  βιομθχανία, αυτοκίνθτα, ναυτιλία , ξενικά είδθ  exotic 
species ειςαγωγι μθ ικαγενϊν ειδϊν μζςω του ζρματοσ των πλοίων ι των ιχκυοκαλλιεργειϊν  και 
πλαςτικά  αλιευτικά δίχτυα, πλαςτικά απόβλθτα πλοίων, βιομθχανίασ αςτικϊν περιοχϊν κλπ . 
     Επίςθσ, θ καλάςςια ρφπανςθ μπορεί να προςδιορίηεται με ςθμείο αναφοράσ τισ κακιερωμζνεσ" 
πρακτικζσ προςβολισ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, όπωσ: ςκόπιμθ απόρριψθ άχρθςτων υλικϊν που 
παράγονται από χερςαίεσ διαδικαςίεσ  dumping , διοχζτευςθ αςτικϊν και βιομθχανικϊν λυμάτων 
μζςω αγωγϊν, λειτουργικι και ατυχθματικι ρφπανςθ προερχόμενθ από πλοία κλπ. Θ κατθγοριοποίθςθ 
αυτι εξυπθρετεί κυρίωσ κεωρθτικζσ ςκοπιμότθτεσ λόγω τθσ εξαιρετικισ ευρφτθτασ του ςυνολικοφ 
προβλιματοσ, αλλά και αναγκαιότατεσ πρακτικζσ ςε επίπεδο αντιμετϊπιςθσ προβλθμάτων ρφπανςθσ 
και μόλυνςθσ τθσ κάλαςςασ. 
 
     Στθν πορεία κακιζρωςθσ ενόσ διεκνοφσ κεςμικοφ πλαιςίου εναρμονιςμζνων κανόνων που ζχει ωσ 
άμεςο ςτόχο τθν προςταςία του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, τζςςερισ μορφζσ ρφπανςθσ ζχουν 
εκτιμθκεί και κωδικοποιθκεί ωσ πθγζσ καλάςςιασ ρφπανςθσ: 
 
 ) Ρφπ νςθ  πό χερς ίεσ πθ ζσ κ ι τθν  τμόςφ ιρ  (land based and atmospheric pollution) 
 
     Αναμφίβολα είναι θ πιο ςθμαντικι πθγι καλάςςιασ ρφπανςθσ από τθ ςτιγμι που τα ρυπογόνα 
ςτοιχεία τα οποία ειςζρχονται ςτθ κάλαςςα από τθν ξθρά, αντιςτοιχοφν ςτα 3/4 τθσ ςυνολικισ 
καλάςςιασ ρφπανςθσ. Αυτά περιλαμβάνουν βιομθχανικά λφματα και απορρίμματα που χφνονται 
απευκείασ ςτθ κάλαςςα ι διαμζςου ποταμϊν, χθμικά που χρθςιμοποιοφνται ωσ λιπάςματα και 
φυτοφάρμακα ςτθ γεωργία, κερμό φδωρ από υδροθλεκτρικοφσ ςτακμοφσ, ςυχνά πυρθνοκίνθτουσ που 
είναι εγκατεςτθμζνοι κοντά ςε εκβολζσ ποταμϊν ι ακτζσ, απορρίψεισ ςτθν ατμόςφαιρα από διαρροζσ 
αερίων ςτα μεταφορικά μζςα κακϊσ και ςτισ καπνοδόχουσ και κλιβάνουσ των εργοςταςίων. Ρολλά 
κράτθ  και ιδιαίτερα τα  Αναπτυςςόμενα” δεν επικυμοφν περιοριςμοφσ ςτθν οικονομικι πολιτικι τουσ 
διότι πιςτεφουν ότι είναι πικανόν αυτοί να οδθγιςουνςε βραδφτερουσ ρυκμοφσ ανάπτυξθσ και κατά 
ςυνζπεια, αυτι θ μορφι καλάςςιασ ρφπανςθσ διζπεται ςυνικωσ από τθν εκνικι νομοκεςία. 
 
 ) Ρφπ νςθ  πό τ  εμπορικ  π οί  (ship generated pollution) . 
 

 
 
     Μολονότι τθν αποκλειςτικι ευκφνθ και αρμοδιότθτα διατθρεί το κράτοσ τθσ ςθμαίασ του πλοίου, 
λόγω τθσ διαρκοφσ κίνθςθσ των εμπορικϊν πλοίων, ςυχνά βρίςκονται ςε καλάςςιεσ περιοχζσ που τθ 
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δικαιοδοςία ζχει το παράκτιο κράτοσ, και αυτό διότι θ ρφπανςθ που προκαλοφν επθρεάηει άμεςα τρίτα 
κράτθ. Κατά τθν επιχειρθςιακι τουσ περίοδο τα εμπορικά πλοία ρυπαίνουν το καλάςςιο περιβάλλον 
από τισ ςυνικεισ διαδικαςίεσ φορτοεκφόρτωςθσ, κακαριςμοφ των δεξαμενϊν, ερματιςμοφ και 
αφερματιςμου, επιςκευϊν και ςυντθριςεων, απορρίψεων λυμάτων και αποβλιτων  λειτουργικι 
ρφπανςθ , κακϊσ και από κάκε λογισ ατυχιματα εξαιτίασ του φορτίου που μεταφζρουν π.χ. εκριξεισ, 
προςαράξεισ, ςυγκροφςεισ  ατυχθματικι ρφπανςθ  . 
 
 ) Ρφπ νςθ  πό  πορρίψεισ (dumping) 
 
     Αποτελεί μια μικτι μορφι καλάςςιασ ρφπανςθσ επειδι τα βιομθχανικά απόβλθτα μεταφζρονται 
από τθν ξθρά με πλοία και αεροςκάφθ με ςκοπό να απορριφκοφν ςτθ κάλαςςα. Στισ δεκαετίεσ των 
1950 και 1960 το φαινόμενο του dumping ιταν θ προςφιλισ μζκοδοσ απόρριψθσ των διαφόρων 
αποβλιτων, εν μζρει λόγω τθσ ςχετικισ ευκολίασ και φκινιασ, κακϊσ και ωσ αντίδραςθ ςτθ ςταδιακι 
αφξθςθ του βακμοφ ελζγχου τθσ ρφπανςθσ ςτθν ξθρά. Τα κυριότερα είδθ των αποβλιτων είναι 
ραδιενεργά κατάλοιπα, ςτρατιωτικό υλικό, υπολείμματα από βυκοκοριςεισ, λφματα και βιομθχανικά 
απόβλθτα. Σιμερα οι διεκνείσ ςυμβάςεισ αντιμετωπίηουν το πρόβλθμα του dumping ωσ ξεχωριςτι 
μορφι καλάςςιασ ρφπανςθσ, διότι κεωρείται πάντοτε εςκεμμζνθ ενζργεια και ο ςυνθκζςτεροσ λόγοσ 
φπαρξθσ ενόσ ςυγκεκριμζνου καλάςςιου ταξιδιοφ. 
 
δ) Ρφπ νςθ  πό τθν εξόρυξθ κ ι εκμετ   ευςθ του  υκοφ των κ   ςςϊν  
(Pollution from the exploration and exploitation of the seabed) 
 
     Θ εξερεφνθςθ του βυκοφ και ιδιαίτερα τθσ υφαλοκρθπίδασ ςφμφωνα με τθν εκνικι νομοκεςία 
ςυνοδεφεται από τθν αποκλειςτικι δικαιοδοςία του παράκτιου κράτουσ. Πμωσ θ ενδεχόμενθ ρφπανςθ 
από τζτοιεσ δραςτθριότθτεσ τυχαίνει μεγαλφτερου ενδιαφζροντοσ. Τα υπερκείμενα φδατα και οι 
φυςικοί πόροι αποτελοφν ςε μεγάλο βακμό κοινι περιουςία διεκνϊσ, και επομζνωσ ζνα φαινόμενο 
ρφπανςθσ ςε μια καλάςςια περιοχι, εφκολα  και με τισ κατάλλθλεσ κλιματολογικζσ ςυνκικεσ  
μεταφζρεται ςε μια άλλθ. Θ ρφπανςθ από τζτοιεσ δραςτθριότθτεσ ςυνικωσ δεν αποτελεί εςκεμμζνθ 
ενζργεια και προκαλείται από διαρροζσ πετρελαίου και φυςικοφ αερίου, από πλωτζσ εγκαταςτάςεισ 
 πλατφόρμεσ, γεωτρφπανα , από ατυχιματα λόγω εκριξεων, από ςυγκροφςεισ πλοίων και 
εγκαταςτάςεων, κακϊσ και από ηθμιζσ ςτουσ υποκαλάςςιουσ πετρελαιαγωγοφσ. 
     Θ πραγματικι εικόνα ςχετικά με το ποςοςτό ςυμμετοχισ των παραπάνω πθγϊν ςτθ ρφπανςθ τθσ 
κάλαςςασ, είναι εντελϊσ διαφορετικι από αυτιν που είναι ευρζωσ διαδεδομζνθ και αποδίδει ςτθ 
ναυτιλία τισ ςθμαντικότερεσ ευκφνεσ. 
Ρράγματι, επί δεκαετίεσ το ενδιαφζρον τθσ κοινισ γνϊμθσ είναι επικεντρωμζνο ςτθ ρφπανςθ του 
καλαςςίου περιβάλλοντοσ με μοναδικι πθγι προζλευςθσ τα εμπορικά πλοία, και ιδιαίτερα μάλιςτα τα 
δεξαμενόπλοια. Επιπλζον, υπάρχει εδραιωμζνθ θ άποψθ ότι ο ςθμαντικότεροσ  αν όχι ο μοναδικόσ  
κίνδυνοσ για τθ κάλαςςα είναι τα ατυχιματα που κατά καιροφσ ςυμβαίνουν ςε πετρελαιοφόρα πλοία. 
     Επίςθσ, θ κατάςταςθ δεν είναι ςθμαντικά διαφορετικι οφτε και ςε επίπεδο επιςτθμόνων και 
κυβερνθτικϊν φορζων. Ρράγματι, εκτόσ από πρόςφατα, επί δεκαετίεσ, το ενδιαφζρον τθσ 
επιςτθμονικισ κοινότθτασ αλλά και των κυβερνιςεων ςε ςχζςθ με τθ ρφπανςθ τθσ κάλαςςασ, ιταν 
ςχεδόν αποκλειςτικά προςανατολιςμζνο προσ τθ ναυτιλία, χωρίσ βζβαια θ δραςτθριότθτα αυτι να 
είναι θ μόνθ αλλά οφτε και θ ςθμαντικότερθ αιτία τθσ υποβάκμιςθσ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. 
     Πςον αφορά το ευρφ κοινό, που με τα ςφγχρονα δεδομζνα δε μπορεί να ζχει άμεςθ πρόςβαςθ ςε 
ζγκυρθ και επιςτθμονικι γνϊςθ, θ μονόπλευρθ προβολι εντυπωςιακϊν ατυχθμάτων  κυρίωσ 
πετρελαιοφόρων πλοίων , από τα μζςα μαηικισ ενθμζρωςθσ, ευκφνεται κυρίωσ για τθν εδραίωςθ τθσ 
άποψθσ ότι θ ναυτιλία είναι το βαςικό πρόβλθμα τθσ υποβάκμιςθσ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. 
     Πμωσ, ςε επίπεδο επιςτθμόνων  αλλά και κυβερνιςεων , όπου είναι πλζον γνωςτι θ πραγματικι 
εικόνα του προβλιματοσ, θ ζμφαςθ ςτθ ρφπανςθ τθσ κάλαςςασ από τα πλοία ζχει διαφορετικι 
εξιγθςθ. Συγκεκριμζνα, πρόκειται για μια πθγι ρφπανςθσ που δεν είναι διάχυτθ, εντοπίηεται εφκολα, 
παράγει ςυγκεκριμζνουσ ρφπουσ μζςα από προςδιοριςμζνεσ διαδικαςίεσ και επιπλζον επιδζχεται 
ςχετικό ζλεγχο και αςτυνόμευςθ. Επίςθσ, πρζπει να επιςθμανκεί ότι θ ναυτιλία φαίνεται να αποτελεί 
για όλουσ τον  αποδιοπομπαίο τράγο” και εφκολο ςτόχο ςτο κζμα τθσ ρφπανςθσ του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ, εφ  όςον ςτο πραγματικό πρόβλθμα εμπλζκονται κυρίωσ μια ςειρά χερςαίεσ 
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δραςτθριότθτεσ  αςτικζσ ςυγκεντρϊςεισ, βιομθχανία, γεωργία, αυτοκίνθτα κλπ , που είναι δφςκολο να 
ενοχοποιθκοφν και να ελεγχκοφν αποτελεςματικά. 
 

 
 
     Ράντωσ, θ διαςτρεβλωμζνθ εικόνα ωσ προσ τισ πραγματικζσ πθγζσ ρφπανςθσ του καλαςςίου 
περιβάλλοντοσ και θ ςχεδόν μονομερισ λιψθ μζτρων  κεςμοί , προσ τθν κατεφκυνςθ ελζγχου τθσ 
ναυτιλίασ ςτο ςχετικό φαινόμενο, δεν ςυμβάλλει ςτθν ουςιαςτικι αντιμετϊπιςθ του προβλιματοσ. Θ 
πραγματικότθτα αυτι ζχει αρχίςει να ςυνειδθτοποιείται τα τελευταία χρόνια και γίνονται προςπάκειεσ 
δθμοςιοποίθςθσ του προβλιματοσ τθσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ ςτθν πραγματικι του διάςταςθ, κακϊσ 
και λιψθσ μζτρων που αντιμετωπίηουν ανάλογα το ηιτθμα αυτό. Ειδικότερα ςχετικά με τθν ποιοτικι 
εξζλιξθ παρατθρείται ςταδιακι εγκατάλειψθ τθσ υποκειμενικισ και κακιζρωςθ τθσ αντικειμενικισ 
ευκφνθσ και ςυνεχισ αναπροςαρμογι, προσ το αυςτθρότερο, των επιβαλλόμενων κυρϊςεων. Επίςθσ 
διευρφνεται ο κφκλοσ των υπευκφνων για ρφπανςθ, τίκενται αυςτθρότερεσ προχποκζςεισ 
απορρίψεων, απαιτοφνται νζεσ τεχνολογίεσ καταςκευισ πλοίων, διαχείριςθσ ρυπαινουςϊν ουςιϊν, 
κακϊσ και παράκτιεσ εγκαταςτάςεισ υποδοχισ αποβλιτων ςτουσ λιμζνεσ κλπ. 
     Σιμερα, ενϊ ςτο ηιτθμα τθσ προςταςίασ των ηϊντων πόρων τθσ κάλαςςασ το βαςικό ηθτοφμενο 
είναι θ διαχείριςθ και θ προςταςία βαςιςμζνεσ ςε οικοςυςτθμικι προςζγγιςθ και ςτθν αρχι τθσ 
αειφορίασ, ςτο κζμα τθσ αντιμετϊπιςθσ τθσ ρφπανςθσ - μόλυνςθσ θ ευρεία κεςμικι κακιζρωςθ 
πολιτικϊν πρόλθψθσ αποτελεί τθν πλζον ενδεδειγμζνθ και αποτελεςματικι λφςθ του ςχετικοφ 
προβλιματοσ. Στο ςθμείο αυτό κα πρζπει να επιςθμανκεί θ ανεπάρκεια του διεκνοφσ κακεςτϊτοσ που 
αφορά τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ από ρφπανςθ χερςαίασ προζλευςθσ που είναι και 
θ ςθμαντικότερθ. Ρράγματι επιςτθμονικι ζρευνα ςε ςχζςθ με τισ πθγζσ ρφπανςθσ του καλάςςιου 
περιβάλλοντοσ αποδεικνφει ότι, τα τρία τζταρτα  3/4  περίπου των ρφπων ζχουν χερςαία προζλευςθ 
και μόνο ζνα μικρό ποςοςτό οφείλεται ςτθ ναυτιλία. Ειδικότερα, ζρευνα  1990  του Ρρογράμματοσ των 
Θνωμζνων Εκνϊν για το Ρεριβάλλον  UNEP  αποκαλφπτει ότι από τουσ ρφπουσ που καταλιγουν ςτθ 
κάλαςςα το 44% οφείλεται ςε απορροζσ και απόβλθτα από τθ ξθρά, το 33% ςε μεταφερόμενουσ μζςω 
τθσ ατμόςφαιρασ ρφπουσ, το 10% ςε απορρίψεισ ςτουσ ωκεανοφσ, το 1% ςε υποκαλάςςια άντλθςθ 
πετρελαίου κλπ, ενϊ μόνο το 12% οφείλεται ςτθ ναυτιλία  λειτουργικι και ατυχθματικι ρφπανςθ . 
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Κφριεσ αιτίεσ και Αποτελζςματα τθσ Θαλάςςιασ Ρφπανςθσ 

Σ               
         
 

Κ          /       Α            
 

Κρεπτικά ςυςτατικά Απορροζσ αςτικϊν και 
γεωργικϊν λυμάτων. Ζκπλυςθ 
βιομάηασ από 
υλοτομικζσ και άλλεσ 
χερςαίεσ δραςτθριότθ- 
τεσ. Οξείδια αηϊτου 
από τα εργοςτάςια πα- 
ραγωγισ ενζργειασ, τα 
αυτοκίνθτα κοκ. 
 
 

Ενιςχφουν τθν υπερανάπτυξθ φυκϊν 
ςτα Ραράκτια φδατα. Θ αποςφνκεςθ 
των φυκϊν καταναλϊνει το οξυγόνο 
του νεροφ, με αποτζλεςμα άλλα 
καλάςςια είδθ να πεκαίνουν από 
αςφυξία. Ρροκαλοφν επίςθσ τθν 
εμφάνιςθ των κόκκινων παλιρροιϊν, 
είδουσ τοξικϊν φυκϊν επικίνδυνων όχι 
μόνο για τα ψάρια αλλά και για τον 
άνκρωπο που τρζφεται με αυτά. 

Ληιματα Διάβρωςθ του εδάφουσ 
από εξορυκτικζσ, υλo- 
τoμικζσ, γεωργικζσ και 
άλλεσ χερςαίεσ δρα- 
ςτθριότθτεσ, όπωσ π.χ. 
επιχωματϊςεισ ακτϊν 
 

Κολϊνουν το νερό παρεμποδίηοντασ 
τθ 
διαδικαςία τθσ φωτοςφνκεςθσ ςτα 
επι- 
φανειακά φδατα. Ρροκαλοφν 
διαταραχζσ ςτο βιολογικό κφκλο τόςο 
των επιφανειακϊν όςο και των 
υποκαλάςςιων 
παρακτίων οικοςυςτθμάτων. 
Εμπλουτίηουν τα παράκτια φδατα με 
τοξικζσ ουςίεσ και μεγάλεσ ποςότθτεσ 
κρεπτικϊν ςυςτατικϊν. 
 

Ρακογόνοι 
μικροοργανιςμοί 
 

Αςτικά λφματα, κτθ- 
νοτροφικά απόβλθτα. 
 

υπαίνουν τισ ακτζσ, προκαλϊντασ τθν 
εμφάνιςθ επιδθμιϊν, όπωσ χολζρασ 
και τφφου. Λδιαίτερα επικίνδυνα νερά 
για τουσ κολυμβθτζσ. 
 

Ανκεκτικζσ Οξίνεσ 
(PCB, DDT, βαρζα μζ- 
ταλλα κλπ  
 

Αςτικά λφματα, βιο- 
μθχανικά απόβλθτα, 
εντομοκτόνα λιπάςμα- 
τα κλπ. Φυςικι διι- 
κθςθ από τισ χωματε- 
ρζσ. 

Εμφανίηονται κροφςματα 
δθλθτθριάςεων και επιδθμιϊν ςτθν 
παράκτια, καλάςςια ηωι, ιδιαίτερα 
κοντά ςε μεγαλουπόλεισ και 
βιομθχανικζσ περιοχζσ. Μολφνεται θ 
καλάςςια τροφι. Λιπο- 
διαλυτζσ τοξίνεσ που ςυςςωρεφονται 
ςτο λίποσ των καλάςςιων κθρευτϊν 
προκαλοφν επιδθμίεσ και ςτειρότθτα 
ςτα είδθ αυτά. 
 

Ρετρζλαιο 46% απορροζσ από τθ 
βιομθχανία, τα αυτοκίνθτα, τα 
μθχανουργεία και άλλεσ 
χερςαίεσ πθγζσ, 32% από τθ 
ναυςιπλο α, 13% από καλάςςια 
ατυχιματα. Επίςθσ από 
καλάςςιεσ εξορφξεισ πετρελαίου 
και από φυςικι διικθςθ. 

Ρροκαλοφνται εκτεταμζνεσ απϊλειεσ 
καλαςςίων ειδϊν εξ  αιτίασ τθσ 
εμφάνιςθσ πετρελαιοκθλίδων, 
ιδιαίτερα ςτα παράκτια ενδιαιτιματα. 
Κομμάτια πίςςασ που εκβράηονται ςτισ 
παραλίεσ τισ 
κακιςτοφν ακατάλλθλεσ για 
κολφμβθςθ. 
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Από τα ςτοιχεία και τθ ςυνοπτικι ανάλυςθ που προθγικθκε χωρίσ καμία πρόκεςθ υποτίμθςθσ των 
προβλθμάτων που δθμιουργοφν οι καλάςςιεσ μεταφορζσ ςτο περιβάλλον, προκφπτει ςαφϊσ το 
ςυμπζραςμα πωσ το ηιτθμα τθσ υποβάκμιςθσ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ ςυνδζεται με πολλαπλζσ 
και διάςπαρτεσ χερςαίεσ δραςτθριότθτεσ. Επομζνωσ και θ λφςθ του ηθτιματοσ κα πρζπει να 
αναηθτθκεί βαςικά προσ αυτιν τθν κατεφκυνςθ, παράλλθλα βζβαια και με τθν εξζλιξθ των κεςμϊν που 
ιδθ υφίςτανται ςε ςχζςθ με τον ζλεγχο και τθν αντιμετϊπιςθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ με πθγι τισ 
καλάςςιεσ μεταφορζσ. 
 
 
 

 
 

  

Ειςαγόμενα Είδθ Χιλιάδεσ είδθ μετακινοφνται 
κάκε μζρα από τόπο ςε τόπο 
μζςω του ζρματοσ των πλοίων. 
Ειςαγωγι νζων ειδϊν 
μζςω των ιχκυοκαλλιεργειϊν. 
 

Δθμιουργοφνται ςοβαρά προβλιματα 
ςε όλα τα μεγάλα λιμάνια. 
Ρροκαλείται ανταγωνιςμόσ μεταξφ των 
τοπικϊν και των ειςαγόμενων ειδϊν 
με αποτζλεςμα τθ μείωςθ τθσ 
καλάςςιασ βιοποικιλότθτασ. 
Ειςάγονται νζεσ αςκζνειεσ που 
ςυνδζονται με τθν αφξθςθ τθσ 
ςυχνότθτασ εμφάνιςθσ των κόκκινων 
παλιρροιϊν και τθν υπερανάπτυξθ 
φυκϊν 
 φαινόμενο ευτροφιςμοφ . 
 

Ρλαςτικά  Αλιευτικά δίχτυα. 
Εμπορικά πλοία και 
κρουαηιερόπλοια.  
φπανςθ των ακτϊν. 
Ρλαςτικά απορρίμματα 
από τθ βιομθχανία και 
τισ χωματερζσ. 
 

Εγκαταλειμμζνοσ αλιευτικόσ εξοπλι- 
ςμόσ ςτισ κάλαςςεσ εξακολουκεί να 
παγιδεφει διάφορα είδθ. Υπολείμματα 
πλαςτικϊν παραπλανοφν πολλά ψάρια 
που τα λαμβάνουν ωσ τροφι και ςτθ 
ςυνζχεια πεκαίνουν. Υποβακμίηονται 
οι 
παραλίεσ και οι ακτζσ εισ βάροσ του 
παράκτιου τουριςμοφ. Τα πλαςτικά 
δεν αποδομοφνται πριν περάςουν 200 
- 400 χρόνια. 
 

αδιενεργά ιςότοπα Ρυρθνικά και ςτρατιω- 
τικά απόβλθτα. 
 

 Κερμά” ραδιενεργά ςθμεία υψθλοφ 
κινδφνου 
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Πθγζσ καλάςςιασ ρφπανςθσ 
 

Π    Α                    
 

Απορροζσ και απόβλθτα από τθ ξθρά 44 
 

Εκπομπζσ αζριων ρφπων 33 
 

Ναυτιλιακά απόβλθτα και ρφπανςθ από 
καλάςςια ατυχιματα 

12 
 

Απορρίψεισ ςτουσ ωκεανοφσ 10 
 

Υποκαλάςςιεσ εξορφξεισ μεταλλευμάτων, 
πετρελαίου και αερίων 

1 
 

ΣΥΝΟΛΟ ΡΘΓΩΝ  
 

100 

 
Πθγι: Ομάδα εμπειρογνωμόνων Κοινι ζκκεςθ για το καλάςςιο φυςικό περιβάλλον, The State οf the 
Marine Environment, UNEP Regional Seas Reports and Studies Νο115 (Ναϊρόμπι, Πρόγραμμα των 
Ηνωμζνων Εκνϊν για το Περιβάλλον, 1990). 
 
ΛΕΙΣΟΤΡΓΙΚΘ ΡΤΠΑΝΘ 
 
     Ωσ λειτουργικι ρφπανςθ κα ορίςουμε τθν οποιαδιποτε μθ ατυχθματικισ μορφισ ρφπανςθ που 
προξενεί ςτο καλάςςιο περιβάλλον θ ςυνικθσ λειτουργία ενόσ εμπορικοφ πλοίου. Θ λειτουργικι 
ρφπανςθ είναι δυνατό να αναηθτθκεί ςε κάκε φάςθ του κφκλου τθσ ηωισ ενόσ πλοίου, δθλαδι ςτθν 
αρχι  καταςκευι ι κτίςιμο του πλοίου , ςτθν κανονικι οικονομικι του ηωι  ςυντθριςεισ και 
επιςκευζσ, φορτοεκφορτϊςεισ, μεταγγίςεισ καυςίμων, ερματιςμόσ  και ςτο τζλοσ  διάλυςθ του 
πλοίου . 
 
Θ                                             
 
     Κατά τθ διάρκεια τόςο των φορτϊςεων όςο και των εκφορτϊςεων είναι πολφ πικανό να προκλθκεί 
ρφπανςθ ςτο καλάςςιο περιβάλλον διαφορετικισ μορφισ ανάλογα με το εάν το φορτίο είναι χφδθν 
υγρό ι χφδθν ξθρό. Θ φορτοεκφόρτωςθ χφδθν υγροφ φορτίου παρουςιάηει τισ περιςςότερεσ 
πικανότθτεσ για πρόκλθςθ ρφπανςθσ. Στθν περίπτωςθ αυτι το αργό πετρζλαιο, πετρελα κά προ όντα 
κ.ά. ξεφεφγουν από τα ςτόμία ι τον κορμό των ςωλθνϊςεων ςε οποιοδιποτε μικοσ των διαδρομϊν 
μεταξφ terminal και δεξαμενισ φορτίου και διαχζονται ςτο καλάςςιο περιβάλλον δθμιουργϊντασ μια 
αργι αλλά ςτακερι ρφπανςθ. 
     Εδϊ κα πρζπει να κεωρθκεί ότι τα βαςικά αίτια είναι το φκαρμζνο υλικό  ςωλθνϊςεων, ςτομίων, 
αγωγϊν κλπ  ι / και θ άγνοια, θ αδιαφορία ι θ αδυναμία εξεφρεςθσ των κατάλλθλων ανταλλακτικϊν 
επιτόπου για τισ απαραίτθτεσ επιςκευζσ  ι ακόμα και αντικαταςτάςεισ , και όχι το χρθματικό κόςτοσ 
του εγχειριματοσ, το οποίο είναι μάλλον αμελθτζο. Οι μεταγγίςεισ καυςίμων  από τθν ςτεριά ςτο 
πλοίο ι από πλοίο ςε πλοίο  παρουςιάηουν ςχεδόν ίδιασ μορφισ προβλιματα με τα παραπάνω, γι  
αυτό δε το λόγο και κα πρζπει να ςυνεξετάηονται με τισ διαδικαςίεσ φορτοεκφόρτωςθσ, Ωςτόςο 
κυρίαρχθ διαφορά παραμζνει το γεγονόσ ότι οι μεταγγίςεισ καυςίμων αφοροφν ςε όλα τα εμπορικά 
πλοία,  λ.χ. Bulk Carriers, General Cargo Vessels κ.α.  και όχι μόνο ςε πλοία μεταφοράσ χφδθν υγρϊν 
φορτίων  π.χ. Tankers, Product Carriers, Chemical Carriers, Combination Carriers). 
     Στθν περίπτωςθ που το φορτίο είναι χφδθν ξθρό, και πάλι μπορεί να προκλθκεί ρφπανςθ ςτο 
καλάςςιο περιβάλλον. Τόςο κατά τθ φόρτωςθ, όςο και κατά τθν εκφόρτωςθ, και ανεξάρτθτα από τθ 
μζκοδο που κα χρθςιμοποιθκεί,  λ.χ. χριςθ Silos, Graps κλπ  ζνα μζροσ του φορτίου πζφτει πάνω ςτο 
πλοίο ι και κατευκείαν ςτθ κάλαςςα ςτο κενό μεταξφ του terminal (dock  και του πλοίου. Εδϊ υπαίτιοσ 
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μπορεί να είναι ζνασ ιςχυρόσ άνεμοσ ι ακόμα  κατά το ςυνθκζςτερο  λάκοσ υπολογιςμόσ ι αδιαφορία 
του χειριςτι του μθχανιματοσ φορτοεκφόρτωςθσ. 
     Θ κατάςταςθ επιτείνεται αμζςωσ μετά, όταν θ ςυνικθσ πρακτικι επζβαλε να ξεπλζνεται το 
κατάςτρωμα του πλοίου με κρουνοφσ υψθλισ πίεςθσ και τα υπολείμματα του φορτίου να καταλιγουν 
άμεςα ςτθ κάλαςςα με όλεσ τισ δυςάρεςτεσ ςυνζπειεσ που επακολουκοφςαν. Επειδι το φαινόμενο 
δεν ζχει διόλου περιοριςτεί, ο ΛΜΟ ςτοχεφει να εντάξει τθν επίλυςθ του προβλιματοσ με τθν ζνταξθ 
ενόσ νζου παραρτιματοσ τθσ ςφμβαςθσ MARPOL 73-78. 
 
Θ                                                         
 
     Τα κάκε είδουσ πετρελαιοφόρα πλοία είναι αναγκαςμζνα από τθ διάρκρωςθ τθσ Αγοράσ να 
εκτελοφν το ζνα από τα δφο ταξίδια χωρίσ φορτίο, δεδομζνου ότι κατευκφνονται από μια 
καταναλωτικι περιοχι πετρελαιοειδϊν  λ.χ. Λαπωνία, Δ. Ευρϊπθ  ςε μια παραγωγικι / εξαγωγικι 
περιοχι  λ.χ. Μζςθ Ανατολι, Β. Αφρικι  για παραλαβι φορτίου. Στο άφορτο αυτό ταξίδι είναι 
αναγκαςμζνα να γεμίςουν τισ δεξαμενζσ τουσ με καλαςςινό ζρμα  ι αλλιϊσ ςαβοφρα  για να είναι 
τεχνικά δυνατι θ πλεφςθ. 
     Ασ ςθμειωκεί ότι ζνα εντελϊσ άφορτο δεξαμενόπλοιο δεν μπορεί να πλεφςει με αςφάλεια λόγω των 
υπζρμετρων κινδφνων ανατροπισ που παρουςιάηει. Επιπλζον δε ςε ζνα άφορτο πλοίο θ προπζλα είναι 
ςε μεγάλο βακμό ζξω από τθν επιφάνεια του νεροφ κακιςτϊντασ τθν κίνθςθ προβλθματικι από πολλζσ 
πλευρζσ. Πταν το πλοίο ετοιμάηεται να παραλάβει φορτίο, πραγματοποιεί τισ διαδικαςίεσ 
αφερματιςμοφ, δθλαδι ξαναρίχνει το καλάςςιο ζρμα από τισ δεξαμενζσ φορτίου ςτθ κάλαςςα. Τότε 
όμωσ ςυμπαραςφρονται και κάκε είδουσ κατάλοιπα φορτίου που βρίςκονται ςτισ δεξαμενζσ και 
προξενείται αξιόλογθ πετρελα κι κθλίδα. Εάν ςκεφκεί κανείσ το ότι αυτι ιταν θ ςυνθκιςμζνθ πρακτικι 
επί δεκαετίεσ και το ςυνδυάςει με τον αρικμό των πολλϊν πετρελαιοφόρων πλοίων κάκε τφπου και 
κατθγορίασ χωρθτικότθτασ που κατζφευγε ςε αυτιν, μπορεί να αντιλθφκεί εφκολα γιατί το πρόβλθμα 
προςζλαβε δραματικζσ διαςτάςεισ. 
     Ραράλλθλα με τισ διαδικαςίεσ ερματιςμοφ και αφερματιςμοφ μποροφμε να κάνουμε μια ςφντομθ 
αναφορά και ςτισ διαδικαςίεσ πλφςθσ των δεξαμενϊν φορτίου. Θ ςυνικθσ πρακτικι που 
εφαρμόηονταν μζχρι τθ δεκαετία του 1970 για τον κακαριςμό τουσ με ςκοπό να φορτωκεί νζο φορτίο, 
αφοροφςε ςτθν πλφςθ αυτϊν με καλαςςινό νερό μζκοδοσ Butterworth  με άμεςθ ςυνζπεια τθν 
απόρριψθ των καταλοίπων φορτίου ςτθ κάλαςςα. Θ διεκνισ κοινότθτα ανζλαβε τθν επίλυςθ των 
ςοβαρϊν αυτϊν προβλθμάτων εξελικτικά, με διάφορεσ ςυμβάςεισ τελικι απόρροια των οποίων είναι θ 
ςφμβαςθ MARPOL θ οποία εξετάηει και όλεσ τισ προαναφερόμενεσ μορφζσ λειτουργικισ ρφπανςθσ λ.χ. 
ςιμερα τα δεξαμενόπλοια είναι εφοδιαςμζνα με το ςφςτθμα COW, δθλαδι τθν πλφςθ των δεξαμενϊν 
με φορτίο  αργό πετρζλαιο . 
 
Ε                                       
 
      Οι εκοφςια απορριπτόμενεσ φλεσ από ζνα πλοίο μπορεί να είναι: 
   Ρετρελαιοειδι κατάλοιπα που παράγονται ςτουσ χϊρουσ του μθχανοςταςίου  ςεντινόνερα . 
   Κατάλοιπα φορτίου κυρίωσ πετρελαιοειδι που προζρχονται από τουσ χϊρουσ που τοποκετείται το 
φορτίο. 
   Λφματα του πλοίου. 
   Απορρίμματα του πλοίου  Garbage). 
   Απορρίψεισ φορτίου ςτθ κάλαςςα  Dumping). 
    Χθμικζσ ουςίεσ. 
 
     Αναλυτικά παρατθροφμε τα εξισ: 
   Τα λειτουργικά απόβλθτα κάκε μθχανοςταςίου λ.χ. καφςιμα που διαρρζουν από καμζνεσ φλάντηεσ ι 
φκαρμζνουσ ςωλινεσ, λιπαντικά, ξυςίματα χρωμάτων μθχανϊν, ςκουριζσ, λιπαντικζσ φλεσ κάκε 
είδουσ, καλαςςινό νερό που διαρρζει από το ςφςτθμα ψφξθσ, καλαςςινό νερό που ειςρζει από τον 
άξονα κ.ά., ςυγκεντρϊνονται ςε ςτακερι βάςθ ςε ζνα χϊρο που καλείται  ςεντίνα” του πλοίου. Πταν 
τα απόβλθτα γεμίςουν τον χϊρο τθσ ςεντίνασ, προκφπτει το πρόβλθμα τθσ απαλλαγισ από αυτά, 
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πρόβλθμα το οποίο μζχρι το πρόςφατο παρελκόν λυνόταν με τθν απευκείασ διάκεςθ των 
ςεντινόνερων ςτο καλάςςιο περιβάλλον. 
     Δεδομζνου ότι θ βάςθ των αποβλιτων αυτϊν είναι το πετρζλαιο, ςτθ διάρκεια των χρόνων 
προκλικθκαν άπειρεσ μικροκθλίδεσ πετρελα κισ ρφπανςθσ, άλλοτε ευκολότερα και άλλοτε 
δυςκολότερα αντιμετωπίςιμεσ από τισ αμυντικζσ ικανότθτεσ του καλάςςιου οικοςυςτιματοσ. Το 
πρόβλθμα ςυνειδθτοποιικθκε από τθ διεκνι κοινότθτα και θ πρόςφατθ νομοκεςία προςπάκθςε να 
κζςει όχι βζβαια ζνα τζλοσ αλλά τουλάχιςτο οριςμζνα αυςτθρά όρια ςτθν παραγωγι του φαινομζνου. 
   Μικροδιαρροζσ όμωσ μπορεί να ςυμβαίνουν και ςτουσ χϊρουσ του φορτίου  cargo spaces  είτε αυτό 
είναι υγρό είτε είναι ξθρό αγακό. Τα κατάλοιπα αυτά του φορτίου ςυγκεντρϊνονται πάλι ςε ειδικό 
χϊρο  ςεντίνα φορτίου  και αργά ι γριγορα προκφπτει και πάλι το πρόβλθμα απαλλαγισ από αυτά. 
   Το πλιρωμα ενόσ εμπορικοφ πλοίου που πραγματοποιεί υπερπόντια ταξίδια  2025 άτομα  
δθμιουργεί λφματα οικιακισ μορφισ ςε ςτακερι βάςθ  λ.χ. απόβλθτα αποχετεφςεων, νιπτιρων και 
λουτρϊν, χϊρων του πλοίου ςτουσ οποίουσ ηουν ηϊα, ακάκαρτα νερά κάκε είδουσ κλπ . Είναι ευνόθτο 
ότι πολφ γριγορα προκφπτει το πρόβλθμα τθσ διάκεςθσ τουσ, θ οποία ακόμα γίνεται απευκείασ ςτο 
καλάςςιο περιβάλλον με μικροφσ ςχετικά περιοριςμοφσ. 
     Το πρόβλθμα τθσ απόρριψθσ λυμάτων ςτθ κάλαςςα προβλζπεται να περιοριςτεί με τθν αντίςτοιχθ 
νομοκεςία  παράρτθμα IV τθσ MARΟΛ , ςφμφωνα με το οποίο:  
1  τα λφματα κα απορρίπτονται ςε απόςταςθ μεγαλφτερθ των 12 ναυτικϊν μιλίων από τθν 
πλθςιζςτερθ ακτι,  
2  επιτρζπεται όμωσ να απορριφκοφν ςε απόςταςθ μεγαλφτερθ των 4 ν.μ. με τθν προχπόκεςθ να 
πολτοποιοφνται και να απολυμαίνονται με ςυςτιματα εγκεκριμζνα από τισ αρμόδιεσ κρατικζσ αρχζσ, 
3  κα μποροφν να απορρίπτονται οπουδιποτε εάν το πλοίο διακζτει εγκατάςταςθ επεξεργαςίασ 
λυμάτων αλλά με αργό ρυκμό και όταν θ ταχφτθτα του πλοίου είναι μεγαλφτερθ από 4 μίλια. 
   Ομοίωσ όπωσ παραπάνω, το πλιρωμα ενόσ εμπορικοφ πλοίου παράγει μεγάλθ ποςότθτα 
απορριμμάτων κάκε είδουσ  λ.χ. υπολείμματα τροφϊν, κουτιά, χαρτιά, πλαςτικά, ςακοφλεσ κλπ  τα 
οποία κάκε άλλο παρά αποτελοφν αμελθτζα ποςότθτα: Μόνο για τθ Μεςόγειο Κάλαςςα ζχει 
υπολογιςτεί ότι τα απορρίμματα που παράγονται ςτα πλοία και ςτισ πλατφόρμεσ πετρελαίου φκάνουν 
ετιςια τουσ 325.000 τόνουσ. Είναι ευνόθτο ότι θ απευκείασ διάκεςθ τόςο μεγάλων ποςοτιτων και ςε 
ςτακερι μάλιςτα βάςθ, κα διατάραηε αργά ι γριγορα το καλάςςιο οικοςφςτθμα. Εξάλλου πολλζσ 
φορζσ ζχουμε όλοι μασ μαρτυρία από αντιαιςκθτικζσ εικόνεσ ςε παράκτιεσ περιοχζσ, εξαιτίασ τθσ 
ςυςςϊρευςθσ απορριμμάτων. 
     Πμωσ ςφμφωνα με το παράρτθμα V τθσ MARPOL  ςε ιςχφ από 31/12/1988 :  
1  απαγορεφεται αυςτθρά θ απόρριψθ πλαςτικϊν ςε οποιαδιποτε καλάςςια περιοχι,  
2  τα υπολείμματα τροφϊν μποροφν να απορρίπτονται ςε απόςταςθ περιςςότερο από 12 ν.μ. από τθν 
πλθςιζςτερθ ακτι,  
3  επιτρζπεται θ απόρριψθ εκτόσ των ειδικϊν καλάςςιων περιοχϊν υλικϊν ςτοιβαςίασ, επενδφςεων, 
ςυςκευαςίασ που επιπλζουν με τθν προχπόκεςθ ότι το πλοίο βρίςκεται ςε απόςταςθ μεγαλφτερθ των 
25 ν.μ. από τθν ακτι,  
4  επιβάλλεται θ φπαρξθ ςχετικϊν ςτακμϊν ευκολιϊν υποδοχισ  slop facilities  ςτα λιμάνια εντόσ των 
ειδικϊν περιοχϊν. 
   Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ παρουςιάηεται ζνα ιδιόμορφο φαινόμενο απόρριψθσ, όπου οι 
απορριπτόμενεσ φλεσ δεν είναι λειτουργικό κατάλοιπο του πλοίου αλλά ολόκλθρο  ι τμιμα  του 
φορτίου λ.χ. βιομθχανικά απόβλθτα, ραδιενεργά κατάλοιπα, τοξικά απόβλθτα, αςτικά λφματα κλπ. 
Επειδι εδϊ πρόκειται για εντελϊσ ειδικι περίπτωςθ  μεταφορά” και όχι  δθμιουργία” αποβλιτων ςτθ 
διεκνι πρακτικι το φαινόμενο καλείται DUMPING και όχι GARBAGE και διζπεται από τουσ 
κανονιςμοφσ τθσ ςφμβαςθσ του IMO του Λονδίνου  1972  και των περιφερειακϊν 
ςυμβάςεων του Πςλο  1972 , τθσ Βαρκελϊνθσ  1976  και τθσ Βαλτικισ  1974 . 
    Θ αφξθςθ τθσ καλάςςιασ μεταφοράσ χθμικϊν προ όντων τθν τελευταία δεκαετία είχε ωσ 
αποτζλεςμα τθν παράλλθλθ αφξθςθ των ποςοςτϊν ρφπανςθσ εξαιτίασ των ατυχθμάτων των Chemical 
Carriers, αλλά και από τισ απορρίψεισ που προζρχονται από τισ αντίςτοιχεσ λειτουργικζσ τουσ 
διαδικαςίεσ. Μολονότι οι ποςότθτεσ των μεταφερόμενων χθμικϊν είναι ςθμαντικά μικρότερεσ από τισ 
αντίςτοιχεσ των πετρελαιοειδϊν, οι πικανότθτεσ ρφπανςθσ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ μπορεί να 
είναι πολφ μεγαλφτερεσ, δεδομζνου ότι τα χθμικά αποβαίνουν πολλζσ φορζσ πολφ πιο επικίνδυνα για 
τον άνκρωπο από ότι το πετρζλαιο. 
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     Το πρόβλθμα αντιμετωπίηεται διεκνϊσ από τισ ςυμβάςεισ του ΛΜΟ, δθλαδι: 1  τθ SOLAS (1974) 
όπου ςτισ τροποποιιςεισ του ζτουσ 1983 υιοκετικθκαν οι διεκνείσ κϊδικεσ  IBC / BCH  για τθν 
καταςκευι και τον εξοπλιςμό των πλοίων που μεταφζρουν επικίνδυνα χφδθν χθμικά. Ζνασ αρικμόσ των 
απαιτιςεων αυτϊν ςχετίηεται άμεςα με τθν προςταςία του καλαςςίου περιβάλλοντοσ λ.χ. θ κζςθ των 
δεξαμενϊν ςε ςχζςθ με το περίβλθμα του πλοίου ζτςι ϊςτε να παρζχεται πρόςκετθ αςφάλεια ςε 
περίπτωςθ ατυχιματοσ, και 2  τθ MARPOL  1973/78  ςτο παράρτθμα ΛΛ  ρφπανςθ από υγρζσ επιβλαβείσ 
ουςίεσ χφμα, ςε ιςχφ από 6 Απρ.1987  και ςτο παράρτθμα ΛΛΛ  ρφπανςθ από επιβλαβείσ ουςίεσ που 
μεταφζρονται δια καλάςςθσ ςε ςυςκευαςίεσ, εμπορευματοκιβϊτια, φορθτζσ δεξαμενζσ ι βυτιοφόρα 
οχιματα, ιςχφει από 1 lουλίου1992 . Χάρθ ςτισ κάκε λογισ διεκνείσ και περιφερειακζσ ςυμβάςεισ ζγινε 
δυνατόσ, ςε κάποιο βακμό, ο περιοριςμόσ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ, όπωσ φαίνεται και ςτον 
παρακάτω πίνακα: 
 

Τπολογιςμόσ Πρόκλθςθσ Θαλάςςιασ Ρφπανςθσ  ςε τόνουσ  
 

  Ζτοσ 1989 Ζτοσ 1981 
 

Από τθ λειτουργία 
δεξαμενόπλοιων: 
 

   

  ερματιςμοί / 
αφερματιςμοί  
tankers  ακάκαρτου 
Ρετρελαίου   
 

65.900   

product tankers 
 πετρελ. Ραραγ  

92.700 158.000 700.000 
 

Από Δεξαμενιςμοφσ  4.000 30.000 
 

Από Τερματικοφσ 
ςτακμοφσ 
και μεταγγίςεισ 
καυςίμων 

 30.000 20.000 
 

Από ςεντίνεσ και 
καφςιμα: 
 

   

Σεντίνεσ μθχανισ 64.400 
 

  

Κατάλοιπα καυςίμων 186.800 
 

  

Ακάκαρτο ζρμα 
δεξαμενϊν 
καυςίμων 

1.400 252.600 300.000 
 

Από ατυχθματικι 
ρφπανςθ: 
 

   

Ατυχιματα ςε 
πετρελαιοφόρα 

114.000 
 

  

Ατυχιματα ςε μθ 
Ρετρελαιοφόρα 

7.000 121.000 420.000 
 

Από διαλφςεισ 
πλοίων 

 2.600  

Σφνολο  568.800 1.470.000 

Πθγι: IMO news Νο 4, 1990, pp.1 
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     Τζλοσ, υποτίκεται ότι τθρείται θ εφαρμογι των όρων τθσ MARPOL ςε ποςοςτό 80-90% όςον αφορά 
τθν τεχνολογία και τισ ποςότθτεσ απόρριψθσ πετρελαιοειδϊν και αυτό αφορά ςτο 90% του παγκόςμιου 
ςτόλου των tankers. Πμωσ είναι ςχεδόν αδφνατο να επιτευχκεί τόςο μεγάλθ μείωςθ των απορρίψεων 
πετρελαίου διότι ςε οριςμζνεσ καλάςςιεσ περιοχζσ δεν είναι δυνατι θ εφαρμογι ςε ικανοποιθτικό 
βακμό οριςμζνων μεκόδων λ.χ. Μεςόγειοσ. Επίςθσ είναι γνωςτι θ ανεπάρκεια ι και ζλλειψθ 
εγκαταςτάςεων υποδοχισ καταλοίπων, ενϊ θ υπογραφι ι μθ από τα κράτθ τθσ ςφμβαςθσ δε ςθμαίνει 
απαραίτθτα και ςεβαςμό των υποχρεϊςεων που απορρζουν από αυτιν. 
     Στον Ελλθνικό καλάςςιο χϊρο και ειδικότερα ςτον Σαρωνικό κόλπο κφριεσ αιτίεσ τθσ καλάςςιασ 
ρφπανςθσ αποτελοφν θ απόρριψθ λυμάτων και αποβλιτων, που προζρχονται από τθν αςτικοποίθςθ 
τθσ ευρφτερθσ περιοχισ του λεκανοπεδίου, κακϊσ και θ απόρριψθ βιομθχανικϊν και χθμικϊν 
αποβλιτων από τισ διάφορεσ εγκαταςτάςεισ ξθράσ  λ.χ. ναυπθγεία, διυλιςτιρια, βιομθχανίεσ 
τςιμζντου, αλουμινίου κλπ, κυρίωσ ςτισ αςτικζσ περιοχζσ των Κερατςινίου, Δραπετςϊνασ, Ελευςίνασ 
και Σκαραμαγκά . 
     Ο κακαριςμόσ των αποβλιτων  purification  κεωρείται μάλλον ςτοιχειϊδθσ, και ςυνεπϊσ δεν μπορεί 
να εμποδίςει τθ ςταδιακι χειροτζρευςθ τθσ ποιότθτασ των υδάτων του κόλπου. Υπολογίηεται ότι 
εκχφνονται 1.000.000m3 περίπου τθν θμζρα ςτθν περιοχι του Σαρωνικοφ  θ ρφπανςθ που προζρχεται 
από χερςαίεσ πθγζσ αντιςτοιχεί ςτο 85%, ενϊ το υπόλοιπο 15% είναι αποτζλεςμα τθσ ρφπανςθσ από τα 
εμπορικά πλοία . Εξάλλου οι καλάςςιεσ περιοχζσ που υφίςτανται ναυπθγοεπιςκευαςτικι δράςθ 
παρουςιάηουν ζντονα φαινόμενα ρφπανςθσ από πετρελαιοειδι, τοξικά ιχνοςτοιχεία και βαρζα 
μζταλλα. Συγκεκριμζνα, θ παρουςία των υδρογονανκράκων εμποδίηει διάφορεσ φυςικοχθμικζσ 
διεργαςίεσ π.χ. εξάτμιςθ, οξυγόνωςθ ενϊ θ δεδομζνθ τοξικότθτα τουσ δθμιουργεί ςοβαρά 
προβλιματα ςτθν αναπαραγωγι ψαριϊν, ςτα μαλάκια και τα καλαςςοποφλια. Τα δε βαρζα μζταλλα 
λ.χ. κάδμιο, υδράργυροσ, μόλυβδοσ που προζρχονται από τισ ςκουριζσ δυςχεραίνουν τον μεταβολιςμό 
των διαφόρων οργανιςμϊν, παρεμποδίηουν τισ ενηυματικζσ δράςεισ και καταςτρζψουν τα κατϊτερα 
τροφικά επίπεδα του οικοςυςτιματοσ π.χ. μείωςθ τθσ διαδικαςίασ τθσ φωτοςφνκεςθσ, καταςτροφι 
των αυγϊν, αφξθςθ του μεγζκουσ των οςτρακοειδϊν. 
      Γεγονόσ είναι ότι ςτθν Ελλάδα αφενόσ δεν υπάρχει κεντρικόσ ςχεδιαςμόσ και ζλεγχοσ τθσ 
διαχείριςθσ και διάκεςθσ των απορριμμάτων και λυμάτων, και αφετζρου δεν υφίςταται επαρκισ 
επιτιρθςθ και αντίςτοιχοσ ζλεγχοσ ςτισ παράκτιεσ περιοχζσ, με αποτζλεςμα να διατίκενται 
ανεξζλεγκτα κάκε είδουσ απορρίμματα και άχρθςτα υλικά. Επιπρόςκετα, δεν ζχει γίνει μζχρι ςιμερα 
καμία προςπάκεια καταγραφισ των μονίμων και εποχιακϊν χερςαίων πθγϊν ρφπανςθσ και ιδιαίτερα 
εκείνων που βρίςκονται εντόσ ι κοντά ςτα αςτικά κζντρα και επομζνωσ απορρίπτουν τα διάφορα 
απόβλθτα ανενόχλθτα χωρίσ ποινικζσ ι διοικθτικζσ κυρϊςεισ. 
     Συνεπϊσ, όχι μόνον δεν μπορεί να εφαρμοςτεί αποτελεςματικά θ ιςχφουςα νομοκεςία αλλά 
επιπλζον, εμφανίηεται με τθν πάροδο του χρόνου μια ζντονθ ποιοτικι υποβάκμιςθ των κλειςτϊν 
καλάςςιων περιοχϊν λ.χ. κόλποσ τθσ Ελευςίνασ, κακϊσ και των περιοχϊν που βρίςκονται πλθςίον των 
μεγάλων αςτικϊν κζντρων λ.χ. Ακινα, Κεςςαλονίκθ, Ράτρα, Βόλοσ και με τθν επίδραςθ των ανζμων 
και καλάςςιων ρευμάτων τα απορρίμματα εκβράηονται ςτισ ακτζσ, δθμιουργϊντασ μια αντιαιςκθτικι 
εικόνα που τισ κακιςτά τελικά ακατάλλθλεσ για τουριςτικι χριςθ. 
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2. ΚΑΣΘΓΟΡΙΕ ΚΑΙ ΠΑΡΑΓΟΝΣΕ ΠΡΟΚΛΘΘ ΑΣΤΨΘΜΑΣΪΝ 
 
     Τα εμπορικά πλοία κατά τθν επιχειρθςιακι τουσ περίοδο κινδυνεφουν από κάκε είδουσ ατυχιματα. 
Ο ΛΜΟ ςτο ψιφιςμα Α849 περί υιοκζτθςθσ του Κϊδικα για τθν Διερεφνθςθ Ναυτικϊν Ατυχθμάτων Και 
Συμβάντων ορίηει ωσ ναυτικό ατφχθμα  marine casualty  κάκε ςυμβάν το οποίο ζχει ωσ αποτζλεςμα: 
 
1. Το κάνατο ι το ςοβαρό τραυματιςμό ατόμου που προκλικθκε από ι ςε ςχζςθ με τισ λειτουργίεσ του 
πλοίου, 
2. τθν απϊλεια προςϊπου από το πλοίο που προκλικθκε από, ι ςε ςχζςθ με τισ λειτουργίεσ του 
πλοίου, 
3. τθν απϊλεια, τεκμαρτι απϊλεια ι εγκατάλειψθ πλοίου, ι 
4. υλικι ηθμία ςτο πλοίο, ι 
5. προςάραξθ ι ανικανότθτα πλοίου ι τθν εμπλοκι του ςε ςφγκρουςθ, ι 
6. υλικι ηθμιά που προιλκε από, ι ςε ςχζςθ με τισ λειτουργίεσ του πλοίου, ι 
7. ηθμιά ςτο περιβάλλον που ςυνζβθ από τθ βλάβθ πλοίου ι πλοίων και που προκλικθκε από, ι ςε 
ςχζςθ με τισ λειτουργίεσ του πλοίου ι πλοίων. 
 

 
 
     Ρολφ ςοβαρό ατφχθμα κεωρείται εκείνο που ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν απϊλεια του πλοίου, απϊλεια 
ηωισ ι ςοβαρι ρφπανςθ. Σοβαρό ατφχθμα κεωρείται αυτό που περιλαμβάνει πυρκαγιά, ζκρθξθ, 
προςάραξθ, πρόςκρουςθ, βαριά ηθμιά λόγω καιροφ και ριγματα, που ζχουν ωσ αποτζλεςμα ηθμιζσ ςτο 
πλοίο που το κακιςτοφν αναξιόπλοο, ρφπανςθ, βλάβθ ι ανάγκθ ρυμουλκιςεωσ ι βοικειασ από τθν 
ξθρά. 
     Σφμφωνα με ςτοιχεία των Lloyd s τθν περίοδο 1975-1991 ο παγκόςμιοσ μζςοσ όροσ ολικϊν 
απωλειϊν φκάνει τα 380 πλοία ανά ζτοσ και τουσ 1,6 εκατ. τόνουσ ολικισ χωρθτικότθτασ. Οι απϊλειεσ 
ςε ανκρϊπινεσ ηωζσ ξεπερνοφν κατά μζςο όρο περίπου τα 600 άτομα το χρόνο. Ανάλογθ είναι περίπου 
θ κατάςταςθ και τθν περίοδο 1993-1996, όπου ο αρικμόσ φκάνει τα 3.000 άτομα κατά μζςο όρο. 
     Στισ χϊρεσ των ευρωπα κϊν καλαςςϊν το ψθλότερο ποςοςτό ατυχθμάτων ζχουμε ςτθ 
βορειοανατολικι ακτι του Ατλαντικοφ 52% και ακολουκοφν θ Δυτικι Μεςόγειοσ 21,1%, θ Ανατολικι 
Μεςόγειοσ 19,5%, θ Βαλτικι Κάλαςςα 7,3% και θ Γερμανικι Βόρεια Κάλαςςα 0,4%. Στθν περίοδο 
1993-1996 ςτισ Ευρωπα κζσ κάλαςςεσ ο αρικμόσ των αγνοουμζνων φκάνει κατά μζςο όρο τα 100 
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άτομα, ενϊ ο αρικμόσ των νεκρϊν από κάκε είδουσ ατυχιματα φκάνει τουσ 141 το 1993, τουσ 1.210 το 
1994, τουσ 198 το 1995 και τουσ 635 το 1996. 
     Εξετάηοντασ τισ περιπτϊςεισ απωλειϊν πλοίων ι / και φορτίων  casualties  καταλιγουμε ςτουσ εξισ 
παράγοντεσ πρόκλθςθσ ατυχθμάτων. 
 
1. Βφκιςθ πλοίου  foundering of sinking  κυρίωσ ςτθν ανοιχτι κάλαςςα λόγω δυςμενϊν 
κλιματολογικϊν ςυνκθκϊν ι μετατόπιςθσ του φορτίου  shifting of cargo  με αποτζλεςμα να κοπεί το 
πλοίο ςε δφο κομμάτια. Για να κεωρθκεί θ βφκιςθ ωσ ολικι απϊλεια του πλοίου ι όχι εξαρτάται από 
ςυγκεκριμζνουσ παράγοντεσ, όπωσ λ.χ. τθν πικανότθτα να ανελκυςτεί ςε ςχζςθ με τθν κατάςταςθ του 
και τον τόπο του ατυχιματοσ, κακϊσ και τισ διακζςιμεσ υπθρεςίεσ επικαλάςςιασ αρωγισ. Αυτι θ 
μορφι ατυχιματοσ ςυχνά είναι θ φυςικι ςυνζχεια των άλλων ατυχθμάτων. Στθ ςχετικι μάλιςτα 
βιβλιογραφία θ  βφκιςθ του πλοίου” δεν αναφζρεται ωσ  είδοσ ατυχιματοσ” αν και το γεγονόσ ότι 
πολλά πλοία ζχουν βυκιςτεί κατά καιροφσ χωρίσ κανζνα ίχνοσ, ενιςχφει τθν αντίκετθ άποψθ. 
 

 
 
2. Ρροςάραξθ πλοίου ι όταν το πλοίο εξοκείλει  πεςμζνο ζξω  grounding of stranding, ςυνικωσ ςε 
παράκτιεσ περιοχζσ με πυκνι κυκλοφορία εξαιτίασ μθχανικισ βλάβθσ, κακοκαιρίασ ι λανκαςμζνθσ 
πλοιγθςθσ. Τα μεγάλθσ χωρθτικότθτασ δεξαμενόπλοια  V.L.C.C. και U.L.C.C.  είναι ιδιαίτερα ευπακι ςε 
τζτοιου είδουσ ατυχιματα, κυρίωσ λόγω των διαςτάςεϊν τουσ και τθσ φπαρξθσ ελάχιςτου χϊρου για 
ελιγμοφσ, π.χ. το Metula  1974  με φορτίο 190,000 τόνων πετρελαίου, ενϊ ζπλεε προσ τθ Χιλι, επζλεξε 
πορεία διαμζςου των ςτενϊν του Μαγγελάνου λόγω τθσ ςφοδρισ κακοκαιρίασ. Ζνα λάκοσ ναυςιπλο ασ 
οδιγθςε ςτθν προςάραξθ ςε υφάλουσ με τθ μζγιςτθ ταχφτθτα του, με αποτζλεςμα τθν ζκχυςθ 50.000 
τόνων φορτίου ςτο καλάςςιο περιβάλλον. Με ςκοπό να μειωκοφν τα ατυχιματα εξαιτίασ 
προςαράξεων, ο ΛΜΟ  International Maritime Organisation  ζχει εκτιμιςει το ποιεσ καλάςςιεσ περιοχζσ 
με μεταβαλλόμενο βάκοσ είναι κατάλλθλεσ για πλοία με μεγάλα βυκίςματα και ποιεσ είναι ςωςτό να 
αποφεφγονται, διότι δεν ζχει γίνει ακόμθ ςυςτθματικι ζρευνα και καταγραφι. 
 
3. Σφγκρουςθ ι επαφι του πλοίου  collision of contact . Στθν πρϊτθ περίπτωςθ αναφερόμαςτε ςε 
ςφγκρουςθ με άλλο ι άλλα πλοία κυρίωσ ςε λιμζνεσ ι τερματικοφσ ςτακμοφσ, κακϊσ και ςτισ 
καλάςςιεσ περιοχζσ με ςυχνι κυκλοφορία λ.χ. διεκνι ςτενά. π.χ. το Patmos  1985  με φορτίο 83.000 
τόνων ςυγκροφςτθκε ςτα ςτενά τθσ Μεςςίνασ με ζνα άλλο πετρελαιοφόρο που βριςκόταν ςε ταξίδι 
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υπό ζρμα. Θ ποςότθτα πετρελαίου που χφκθκε ςτο καλάςςιο περιβάλλον ιταν μικρι, αλλά θ 
οικολογικι καταςτροφι ιταν μεγάλθ, Στθ δεφτερθ περίπτωςθ αναφερόμαςτε ςτθν επαφι με μια 
μόνιμθ εγκατάςταςθ π.χ. μεταφορικά μζςα ξθράσ, προβλιτεσ λιμζνων, πλατφόρμεσ εξόρυξθσ 
πετρελαίου. Οι ςτατιςτικζσ αναλφςεισ κεωροφν ότι το 80% των περιπτϊςεων ςφγκρουςθσ είναι 
αποτζλεςμα ανκρϊπινου λάκουσ. 
 

 
 
4. Ρυρκαγιά ι / και ζκρθξθ  fire or explosion  που εμφανίηει υψθλά ποςοςτά ςε ανκρϊπινεσ απϊλειεσ, 
αφοφ ςυνικωσ το πλοίο δεν ζχει άμεςθ βοικεια από τθν πλθςιζςτερθ ακτι, και οι επικρατοφςεσ 
ςυνκικεσ είναι εξαιρετικά δφςκολεσ  ιδίωσ δε κατά τθ διάρκεια ςφοδρισ κακοκαιρίασ και όταν 
μεταφζρεται επικίνδυνο φορτίο . Το Castillo de Bellver  1983  φορτωμζνο με 250.000 τόνουσ πετρζλαιο 
τυλίχκθκε ςτισ φλόγεσ πλθςίον τθσ πόλθσ του Κζ πταουν. Ακολοφκθςαν μαηικζσ εκριξεισ και το πλοίο 
 κόπθκε ςτα δυο”, οι άνεμοι όμωσ βοικθςαν να αποφευχκεί μεγάλθ ηθμιά ςτισ ακτζσ από τθ διαρροι 
πετρελαίου. Ακόμθ και μετά τθν κακιζρωςθ των ςυςτθμάτων C.O.W. και I.G.S. δεν ζχει επιλυκεί το 
πρόβλθμα τθσ πρόλθψθσ των εκριξεων ςτα δεξαμενόπλοια, αφοφ θ χριςθ των παραπάνω 
ςυςτθμάτων αφορά κυρίωσ ςτθν καταπολζμθςθ τθσ λειτουργικισ ρφπανςθσ. 
 
5. Απϊλειεσ λόγω πολεμικϊν εχκροπραξιϊν  war loss) ιδιαίτερα όταν τα εμπορικά πλοία ζχουν 
επιταχκεί  requisitioned  από τθν κυβζρνθςθ ενόσ κράτουσ για τθ μεταφορά καυςίμων κατά τθ 
διάρκεια εμπόλεμων καταςτάςεων  γνωςτά και ωσ admiralty oilers). 
 
6. Ηθμιζσ ςτθ δομι του πλοίου  structure failure , ιδιαίτερα ςτο εξωτερικό περίβλθμα ι ςτα τοιχϊματα 
των δεξαμενϊν λόγω κλιματολογικϊν ςυνκθκϊν, μετατόπιςθσ φορτίου, κακισ ςυντιρθςθσ με προφανι 
ςυνζπεια τθ μθ αντοχι των υλικϊν και μθχανικισ βλάβθσ. Το Wafra  1971  φορτωμζνο με 40.000 
τόνουσ αργό πετρζλαιο ηιτθςε τθ βοικεια ρυμουλκϊν, όταν ακινθτοποιικθκε λόγω μθχανικισ βλάβθσ 
και πλθμμφριςε το μθχανοςτάςιο πλθςίον των ακτϊν τθσ Ν. Αφρικισ, αλλά θ επιχείρθςθ διάςωςθσ 
απζτυχε και θ πετρελαιοκθλίδα κατζςτρεψε μεγάλεσ εκτάςεισ ακτϊν και πανίδασ τθσ περιοχισ. 
Ωςτόςο, θ ανκεκτικότθτα ςτθν καταςκευι του πλοίου ςχετίηεται άμεςα με τθν θλικία του, ςτοιχείο που 
επιβαρφνεται από τον υψθλό μζςο όρο θλικίασ του παγκόςμιου ςτόλου δεξαμενόπλοιων ιδίωσ των 
VLCC s. 
 



 

ειίδα 122 από 178 

 

 
 
Ετερόκλθτα ατυχιματα  miscellaneous  τα οποία περιλαμβάνουν: 
α  Μικτζσ μορφζσ των παραπάνω π.χ. πυρκαγιά και βφκιςθ, πρόςκρουςθ και βφκιςθ, προςάραξθ και 
πυρκαγιά, ςφγκρουςθ και ζκρθξθ. Το φαινόμενο των μικτϊν μορφϊν ατυχθμάτων προβάλλει αρκετζσ 
δυςκολίεσ ςτθν κατθγοριοποίθςι του, αφοφ εξαρτάται αποκλειςτικά από το ποιοσ οργανιςμόσ κάνει 
τθν επεξεργαςία των ςτοιχείων. Λ.χ. ζνα πλοίο προςαράηει ενϊ προςπακοφςε να αποφφγει μία ςχεδόν 
βζβαιθ ςφγκρουςθ, αλλά τελικϊσ ςυγκροφεται και με ζνα άλλο πλοίο ςαν αποτζλεςμα των παραπάνω 
χειριςμϊν.  Στθν περίπτωςθ αυτι, είναι εμφανι τα 
προβλιματα κατθγοριοποιιςεωσ των αιτιϊν . 
β  Εςκεμμζνθ βφκιςθ του πλοίου  scuttling  λ.χ. με τθ μζκοδο του ανοίγματοσ οπϊν ςτα φφαλα του 
πλοίου πικανότατα για να μθν περιζλκει το πλοίο ςτα χζρια του εχκροφ ι ακόμα, για τον προςποριςμό 
παράνομου κζρδουσ  π.χ. αςφάλεια του πλοίου . Το Salem  1980  αποτελεί τθ ςοβαρότερθ υπόκεςθ 
ναυτικισ απάτθσ όταν βυκίςτθκε εςκεμμζνα από το πλιρωμά του πλθςίον των ακτϊν τθσ Σενεγάλθσ, 
αφοφ είχε ιδθ εκφορτϊςει το φορτίο του ςτθ Νότιο Αφρικι  190,000 τόνοι , αφινοντασ 15.000 τόνουσ 
ςτισ δεξαμενζσ φορτίου μαηί με καλαςςινό ζρμα για να φαίνεται περιςςότερο πειςτικι θ απϊλεια. 
γ  Εξαφάνιςθ του πλοίου χωρίσ αιτιολόγθςθ  unexplained disappearance . Το Milton Iatridis (1969) 
φορτωμζνο με 9.500 τόνουσ καυςτικι ςόδα ενϊ ζπλεε προσ τθ Δυτικι Αυςτραλία εξαφανίςτθκε 
ανεξιγθτα μαηί με το πλιρωμα. Ραρόλθ τθ διεξαγωγι εκτεταμζνων ερευνϊν από κάλαςςα και αζρα δε 
βρζκθκε οφτε ζνα αποδεικτικό ςτοιχείο και παραμζνει ακόμθ και ςιμερα ζνα από τα μυςτιρια τθσ 
κάλαςςασ. 
δ  Εγκατάλειψθ του πλοίου  ships found drifting or abandoned . Το Eastland Trader  1968  φορτωμζνο 
με αργό πετρζλαιο από τθ Νάπολθ προσ Χονγκ Κονγκ, εγκαταλείφκθκε από το πλιρωμά του κοντά ςτισ 
ακτζσ τθσ Αλγερίασ ενϊ αντιμετϊπιηε ςοβαρζσ διαρροζσ πετρελαίου από τον πυκμζνα του. Στθν ίδια 
κατθγορία περιζχεται ο όροσ drifting που ςθμαίνει ότι το πλοίο ζχει εγκαταλειφκεί ακυβζρνθτο ςτο 
ζλεοσ των κυμάτων. 
 
     Είναι ευνόθτο, ότι όςο μεγαλφτερεσ είναι οι ποςότθτεσ φορτίου που μεταφζρουν, τόςο μεγαλφτερθ 
κα είναι και θ πρόκλθςθ ηθμιάσ ςτο καλάςςιο περιβάλλον, με όλεσ τισ ςχετικζσ ςυνζπειεσ. Σαν 
αποτζλεςμα, τα  γιγαντιαία” πλοία απειλοφν και με  γιγαντιαίουσ” κινδφνουσ τισ περιοχζσ μζςα ςτισ 
οποίεσ κινοφνται, παρά τθν προςπάκεια τθσ διεκνοφσ νομοκεςίασ που ςτοχεφει να περιορίςει τουσ 
κινδφνουσ αυτοφσ. Θ ςθμαςία του γεγονότοσ επιτείνεται από το ότι τα γιγαντιαία πλοία είναι κυρίωσ 
μεταφοράσ χφδθν υγρϊν φορτίων  tankers τφπου V.L..C.C. ι U.L.C.C  και ςε πολφ μικρότερο βακμό 
πλοία μεταφοράσ χφδθν ξθρϊν φορτίων  Ore / Bulk / Oil ι Ore / Oil ι Ore Carriers . Ζτςι, βυκίςεισ 
γιγαντιαίων πλοίων ςυνοδεφονται ςχεδόν πάντοτε από ρφπανςθ με αργό πετρζλαιο που αποτελεί μία 
από τισ χειρότερεσ μορφισ ρφπανςθσ. 
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     Αρκεί να υπενκυμίςουμε ότι θ καλάςςια ρφπανςθ που προκαλείται από αργό πετρζλαιο, από 
πετρελαιοειδι ι από οριςμζνα χθμικά φορτία εξαιρετικά μεγάλθσ τοξικότθτασ για το καλάςςιο 
περιβάλλον, προξενεί μεγάλθ διαταραχι ςτο καλάςςιο οικοςφςτθμα ενϊ ςυγχρόνωσ θ καταπολζμθςι 
τθσ είναι επίπονθ, χρονοβόρα και εξαιρετικά δαπανθρι, με αμφίβολα μάλιςτα αποτελζςματα ςτισ 
περιπτϊςεισ εκείνεσ που δρουν ιδιαίτερεσ επιβαρυντικζσ ςυνκικεσ  λ.χ. κλιματολογικζσ κ.ά. . 
     Στον παρακάτω πίνακα ζγινε μία προςπάκεια κωδικοποίθςθσ των κυριοτζρων ναυτικϊν ατυχθμάτων 
πλοίων tankers, τα οποία είχαν ςαν αποτζλεςμα τθν διαρροι εξαιρετικά μεγάλων ποςοτιτων 
υδρογονανκράκων ςτθν κάλαςςα, με όλα τα ςχετικά αποτελζςματα. 
 

Εκχφςεισ φορτίων πετρελαίου που οφείλονται ςτα μεγαλφτερα ναυτικά ατυχιματα ςε Tankers 
  Ζτθ 1967 - 1996) 

Ζτοσ Πνομα πλοίου Ρεριοχι Ροςότθτα 

1967 TORREY CANYON Αγγλία 972.000 βαρζλια 

1968 WORLD GLORY Ν. Αφρικι 367.000 βαρζλια 

1970 ΟΤΘΕLΛΟ Σουθδία 720.000 βαρζλια 

1970 CHRYSSI Ατλαντικόσ 232.000 βαρζλια 

1971 TEXACO DENMARK Μάγχθ 750.000 βαρζλια 

1971 WAFRA Ν. Αφρικι 480.000 βαρζλια 

1971 TOWLE Ν. Σκοτία 285.000 βαρζλια 

1971 TEXACO OKLAHOMA Θ.Ρ.Α. 225.000 βαρζλια 

1972 SEA STAR Ομάν 902.250 βαρζλια 

1972 TRADER Ελλάδα 262.500 βαρζλια 

1972 GOLDEN DRAKE Ατλαντικόσ 237.750 βαρζλια 

1973 ΝΑΛΕR Χιλι 270.000 βαρζλια 

1974 YUYU MARU 10 Λαπωνία 375.000 βαρζλια 

1974 METULA Γθ του Ρυρόσ 330.000 βαρζλια 

1975 Ε. COLOKOTRON1S Ρόρτο ίκο 427.000 βαρζλια 

1975 Β. AMBASSADOR Ειρθνικόσ 337.500 βαρζλια 

1975 JAKOB MAERSK Λςπανία 300.000 βαρζλια 

1975 CORINTHOS Θ.Ρ.Α. 266.000 βαρζλια 

1976 URIQUIOLA Λςπανία 670.000 βαρζλια 

1976 ST. PETER Λςθμερινόσ 245.700 βαρζλια 

1976 ΕΛΛΕΝ CONWAY Μεςόγειοσ 225.000 βαρζλια 

1976 SCORPIO Μεξικό 225.000 βαρζλια 

1977 HAWAIAN PATRIOT Ειρθνικόσ 742.500 βαρζλια 

1977 CARIBBEAN SEA Ελ Σαλβαδόρ 225.000 βαρζλια 

1978 AMOCO CADIZ Γαλλία 1.300.000 βαρζλια 

1978 TADOTSU Σουμάτρα 300.000 βαρζλια 

1979 ATLANTIC EMPRESS Τρινιντάντ 2.070.000 βαρζλια 

1979 INDEPENDENTA Τουρκία 709.500 βαρζλια 

1979 BURMAH AGATE Μεξικό 300.000 βαρζλια 

1979 GINO Γαλλία 240.000 βαρζλια 

1979 Λ. ANGELICOUSSIS Αγκόλα 236.250 βαρζλια 

1980 IRENES SERENADE Κφπροσ 600.000 βαρζλια 

1981 CAVOS CAMPANOS Μεςόγειοσ 149.073 βαρζλια 

1983 CASTILLO BELLVER Ν. Αφρικι 1.836.000 βαρζλια 

1983 ASIMI Ομάν 432.000 βαρζλια 

1983 PERICLIS G5 Ρερςικόσ 381.600 βαρζλια 

1985 NOVA Ρερςικόσ 583.200 βαρζλια 

1988 ODYSSEY Καναδάσ 132.000 τόνοι 

1989 KHARK-5 Μαρόκο 518.400 βαρζλια 

1989 EXXON VALDEZ Αλάςκα 252.000 βαρζλια 
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1991 DIMITRIS Ν. Μαφρθ Κάλαςςα 180.000 βαρζλια 

1991 ΑΒΤ Summer Αγκόλα 280.000 τόνοι 

1991 HAVEN Λταλία 72.000 βαρζλια 

1992 ΚΑΤΛΝΑ Μοηαμβίκθ 72.000 τόνοι 

1992 AEGEAN SEA Λςπανία 500.000 βαρζλια 

1993 BRAER Σκοτία 612.000 βαρζλια 

1996 SEA EMPRESS Ουαλία 60.000 τόνοι 

Πθγι: Times Atlas οf the Oceans (1970-81) Rempec (1977-1992). 
 
     Από τον παραπάνω πίνακα μποροφμε να ςυμπεράνουμε ότι 32 από τα 50 μεγαλφτερα ατυχιματα 
ςυνζβθςαν ςτθ δεκαετία 1970-1979, ενϊ μόνο 10 από αυτά κατά τθ διάρκεια τθσ περιόδου 1980-1993. 
Μια ςφντομθ ανάλυςθ των τελευταίων, δείχνει ότι 6 ιταν αποτζλεςμα πυρκαγιάσ ι ζκρθξθσ, 2 εξαιτίασ 
προςάραξθσ, 1 λόγω ςφγκρουςθσ και 1 λόγω ηθμιάσ ςτο κιτοσ του πλοίου. Ασ ςθμειωκεί ότι το 85% 
των VLCC s καταςκευάςτθκε πριν το ζτοσ 1980, δθλαδι πριν τθν εφαρμογι των κανονιςμϊν τθσ 
ςφμβαςθσ MARPOL 73/78. Επίςθσ ςφμφωνα με εκτιμιςεισ τθσ Ναυτικισ Ακαδθμίασ των Θ.Ρ.Α.  NAS) 
πριν εφαρμοςτοφν οι διατάξεισ τθσ ςφμβαςθσ, για το ζτοσ 1985 θ ρφπανςθ που προκλικθκε ςτο 
καλάςςιο περιβάλλον οφειλόταν κατά 22% ςτισ λειτουργικζσ διαδικαςίεσ των πλοίων και μόνο κατά 
12,5% ςε ναυτικά ατυχιματα. 
     Εκτόσ όμωσ από τισ παραπάνω απϊλειεσ πλοίων που προξζνθςαν ςοβαρι ηθμιά ςτο καλάςςιο 
περιβάλλον, είναι ενδιαφζρον να δει κανείσ τι αποφεφχκθκε ςαν περιβαλλοντικι καταςτροφι  τθν 
τελευταία ίςωσ ςτιγμι , από ατυχιματα άλλων μεγάλων πλοίων. Γι  αυτόν το ςκοπό, ςτον παρακάτω 
πίνακα ζγινε μια προςπάκεια να ςυγκεντρωκοφν οι μεγαλφτερεσ καταςτροφζσ ςε πλοία τφπου V.L.C.C. 
και U.L.C.C., ςτθν περίπτωςθ των οποίων αποφεφχκθκε θ δθμιουργία ςοβαρισ ρφπανςθσ, παρά το 
γεγονόσ ότι πολλά από αυτά ιταν φορτωμζνα  κυρίωσ με αργό πετρζλαιο  κατά τθ ςτιγμι τθσ 
καταςτροφισ. 
 

Οι μεγαλφτερεσ καταςτροφζσ πλοίων  Ζτθ 1976 - 1988) 
 

ΜΕΤΑΦΟΛΚΘ ΛΚΑΝΟΤΘΤΑ ΣΕ D.W.T. ΟΝΟΜΑ ΡΛΟΛΟΥ ΕΤΟΣ ΡΑΑΤΘΘΣΕΛΣ 

564.739 SEA WISE GIANT 1988 Ρλωτι δεξαμενι ςτο Λράν προξζνθςε μικρισ ζκταςθσ ρφπανςθ. 

392.799 M. VATAN 1985 Ζλλειψθ ςτοιχείων. 

386.343 MINOTAUR 1984 Υπό ζρμα  χωρίσ φορτίο . 

372.201 HAWAII 1986 Φορτωμζνο. 

357.430 W. ENTERPRISE 1986 Ζλλειψθ ςτοιχείων. 

357.100 SAFINA AL ARAB 1984 Φορτωμζνο. Ρροξζνθςε ρφπανςθ από απϊλεια περίπου 10.000 τόνων. 

343.423 MEDUSA 1986 Υπό ζρμα. 

325.645 ALEXANDER THE GREAT 1984 Φορτωμζνο. Ρροξζνθςε ρφπανςθ μερικϊν χιλιάδων τόνων αργοφ 
πετρελαίου. 

321.186 ENERGY DETERMINATION 1979 Υπό ζρμα. 

319.226 HELLESPONT ENTERPRISE 1986 Υπό ζρμα. 

300.070 MAGNUM 1986 Φορτωμζνο. 

300.068 CANARIA 1985 Υπό ζρμα. 

285.468 FUJI ORIENT 1987 Υπό ζρμα. 

277.599 OLYMPIC BRAVERY 1976 Υπό ζρμα. Ρροξζνθςε μικρι ρφπανςθ, χάνοντασ 1.200 τόνουσ 
καυςίμων. 

277.108 KYPROS 1985 Υπό ζρμα. 

275.932 SUNGARI 1987 Ζλλειψθ ςτοιχείων. 

273.454 SUPERIOR 1986 Φορτωμζνο. 

269.709 FAIRSHIP L. 1985 Υπό ζρμα. 

269.195 ACHILLES 1986 Φορτωμζνο. 

268.728 CASTOR 1986 Ρλοίο Ore / Oil Υπό ζρμα. 

260.150 TIBURON 1984 Φορτωμζνο. 

259.955 ATLANTIKOS 1986 Υπό ζρμα. 
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ΠΑΡΑΓΟΝΣΕ ΠΡΟΚΛΘΘ ΑΣΤΨΘΜΑΣΪΝ 
 
Σφμφωνα με μελζτθ, αναλφοντασ τισ 38 χειρότερεσ περιπτϊςεισ καλάςςιασ ρφπανςθσ από πλοία 
tankers, βρζκθκε ότι: 
α  11 περιπτϊςεισ οφείλονται ςε προςάραξθ του πλοίου ςε βυκό / φφαλο  ι αλλιϊσ 28,9% των 
περιπτϊςεων , 
β  11 περιπτϊςεισ οφείλονται ςε ςυγκροφςεισ  ι αλλιϊσ 28,9% των περιπτϊςεων , 
γ  8 περιπτϊςεισ οφείλονται ςε πυρκαγιά / ζκρθξθ  ι αλλιϊσ 21 % των περιπτϊςεων , 
δ  8 περιπτϊςεισ οφείλονται ςε αποτυχία τθσ δομισ του πλοίου για οποιοδιποτε λόγο  ι αλλιϊσ 21 % 
των περιπτϊςεων . 
  
    Σφμφωνα με παραπλιςιασ υφισ μελζτθ θ οποία αναλφει τα αίτια δθμιουργίασ των 50 μεγαλφτερων 
κθλίδων πετρελαίου που προκλικθκαν από πλοία τφπου tankers και ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, 
βρζκθκε ότι: 
α  Σε 14 περιπτϊςεισ αίτιο ιταν θ προςάραξθ ςε βυκό ι φφαλο  ι αλλιϊσ ποςοςτό 28% των 
περιπτϊςεων . 
β  Σε 12 περιπτϊςεισ αίτιο ιταν θ πυρκαγιά / ζκρθξθ  ι αλλιϊσ ποςοςτό 24% των περιπτϊςεων . 
γ  Σε 11 περιπτϊςεισ αίτιο ιταν θ ςφγκρουςθ  ι αλλιϊσ 22% των περιπτϊςεων  . 
δ  Σε 11 περιπτϊςεισ αίτιο ιταν θ αποτυχία τθσ δομισ του πλοίου  λόγω μθ αντοχισ του μετάλλου 38 
 ι αλλιϊσ 22% των περιπτϊςεων . 
ε  Σε 2 περιπτϊςεισ το αίτιο παραμζνει άγνωςτο  ι αλλιϊσ 4% των περιπτϊςεων  
 
     Το ςυμπζραςμα ςτο οποίο καταλιγουμε είναι ότι ο ανκρϊπινοσ παράγοντασ φαίνεται υπεφκυνοσ 
για τισ περιςςότερεσ περιπτϊςεισ. Συγκεκριμζνα ευκφνεται ςχεδόν ολικά για τισ περιπτϊςεισ 
προςαράξεων και ςυγκροφςεων  57,8% για τθν πρϊτθ και 50% για τθ δεφτερθ μελζτθ , επιπλζον 
πικανά και για τμιμα τθσ κατθγορίασ πυρκαγιά και ζκρθξθ  21% και 24% ςτισ δφο μελζτεσ αντίςτοιχα . 
Θ θλικία του πλοίου είναι δευτερεφον αίτιο, αφοφ αναφζρεται ςε μικρό ποςοςτό μόνο των κατθγοριϊν 
πυρκαγιά και ζκρθξθ  21% και 24% ςτισ δφο μελζτεσ  ενϊ ωσ τριτεφων αίτιο καταγράφεται θ αποτυχία 
δομισ πλοίου  21% και 22% ςτισ δφο μελζτεσ . 
     Θ ςυμμετοχι του ανκρϊπινου παράγοντα δεν ζχει μζχρι ςιμερα αξιολογθκεί όςο κα ζπρεπε ωσ 
βαςικό, βακφτερο αίτιο τθσ ατυχθματικισ ρφπανςθσ. Ωςτόςο πιςτεφουμε ότι κα ιταν πολφ ενδιαφζρον 
να γίνει μία ςφντομθ ανάλυςθ των παρακάτω ςχζςεων: 
• ναυτικό ατφχθμα και επίπεδο εκπαίδευςθσ 
• ναυτικό ατφχθμα και μζςθ καλάςςια εμπειρία 
• ναυτικό ατφχθμα και ςθμαίεσ ευκολίασ 
• ναυτικό ατφχθμα και επίπεδο management 
 
     Αρκετοί Ευρωπαίοι πλοιοκτιτεσ υποςτθρίηουν ότι μια ολόκλθρθ γενιά άριςτα εκπαιδευμζνων 
ναυτικϊν που προζρχονται από ανεπτυγμζνεσ χϊρεσ, χάκθκε τθν περαςμζνθ δεκαετία διότι υπιρξε 
ανεπαρκισ ηιτθςθ για εργαςία και επόμενο ιταν να ςτραφεί  ωσ εναλλακτικι λφςθ  ςε απαςχόλθςθ 
ςτθν ξθρά λ.χ. ναυτιλιακζσ επιχειριςεισ, δθμόςιοι και ιδιωτικοί οργανιςμοί. Πςοι παρζμειναν  on 
board” μεγάλωςαν ςε θλικία, με αποτζλεςμα, οι νζοι ναυτικοί που τουσ αντικακιςτοφν να προζρχονται 
κατά κανόνα από τριτοκοςμικζσ χϊρεσ αλλά και χϊρεσ που ςυνοδεφονται από  Open Registry Flags” 
 Σθμαίεσ ανοικτοφ νθολογίου . 
      Φαίνεται όμωσ ότι υπάρχουν ςοβαρζσ ατζλειεσ ςτο εκπαιδευτικό ςφςτθμα πολλϊν ςθμαιϊν, ιδίωσ 
δε αυτϊν που αρνοφνται ςυςτθματικά να υπογράψουν τισ ςχετικζσ διεκνείσ ςυμβάςεισ. Τα 
πιςτοποιθτικά ικανότθτασ των ναυτικϊν εκδίδονται ςωρθδόν από αυτζσ τισ χϊρεσ χωρίσ να πλθροφν τισ 
απαραίτθτεσ προχποκζςεισ για καλάςςια υπθρεςία. Αρκεί να αναφζρουμε ότι ο Ραναμάσ χορθγεί 
ετιςια περίπου 45.000 πιςτοποιθτικά ναυτικισ ικανότθτασ διαφόρων βακμϊν, ενϊ είναι 
αποδεδειγμζνο ότι ο αρικμόσ των ςχετικϊν εξετάςεων δεν ξεπερνά τισ 5.000. 
     Θ μζςθ καλάςςια υπθρεςία ζχει μειωκεί ςε κάτω από 6 ζτθ, και μάλιςτα θ ςχετικι υπθρεςία 
πραγματοποιείται ςε μεγάλο αρικμό πλοίων διαφόρων τφπων, φορτίων και μεγεκϊν. Αντίκετα ςτο 
παρελκόν θ μζςθ καλάςςια υπθρεςία των 18 ετϊν ιταν θ πλζον ςυνθκιςμζνθ, ενϊ οι ναυτικοί άλλαηαν 
τφπο πλοίου μάλλον ςπάνια. Οι νζεσ γενιζσ ναυτικϊν προτιμοφν τθν απαςχόλθςθ ςτα γραφεία, και 
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αυτό ςθμαίνει ότι θ παροχι οικονομικϊν κινιτρων για καλάςςια υπθρεςία πικανόν να μθν επαρκεί. Θ 
άνοδοσ του βιοτικοφ επιπζδου ςε μια ςειρά από πάλαι ποτζ  φτωχζσ” χϊρεσ, ςε ςυνάρτθςθ με το 
χάςιμο τθσ αίγλθσ του ναυτικοφ επαγγζλματοσ 
και τθν επιβάρυνςθ του φόρτου εργαςίασ, οδιγθςαν ςτθν φυγι από το ναυτικό επάγγελμα, 
τουλάχιςτον όςον αφορά τουσ νζουσ των ανεπτυγμζνων χωρϊν. 
     Επιπλζον, είναι γνωςτό ότι υπάρχει μεγάλθ ςχζςθ μεταξφ ναυτικϊν ατυχθμάτων και ςθμαιϊν 
ευκαιρίασ ιδίωσ ςτα μεγάλα περιςτατικά καλάςςιασ ρφπανςθσ  αντιπροςωπευτικά παραδείγματα 
Λιβερία, Ραναμάσ, Μάλτα, Κφπροσ, Σομαλία κλπ . Ρολλζσ ανεπτυγμζνεσ χϊρεσ κεωροφν ότι θ φπαρξθ 
των ςτόλων ανοιχτοφ νθολογίου αποτελεί τον κφριο λόγο για τθ κεςμοκζτθςθ αυςτθρότερων 
κανονιςμϊν διεκνϊσ λ.χ. τα ναυάγια των TORREY CANYON  1967  και AMOCO CADIZ  1978 , τα οποία 
προκάλεςαν τεράςτια καλάςςια ρφπανςθ ενϊ ιταν υπό Λιβεριανι ςθμαία. 
Οι ςτόλοι αυτοί χαρακτθρίηονται από ςυνικωσ χαμθλά επίπεδα εκπαίδευςθσ των ναυτικϊν, κακι 
ςυντιρθςθ των πλοίων, φορολογικζσ απαλλαγζσ για τουσ αλλοδαποφσ πλοιοκτιτεσ, χαμθλό 
λειτουργικό κόςτοσ του πλοίου, χαμθλά επίπεδα αςφάλειασ τθσ ναυςιπλο ασ κακϊσ και ανικανότθτα ι 
και απροκυμία άςκθςθσ αποτελεςματικοφ ελζγχου και δικαιοδοςίασ από το κράτοσ τθσ ςθμαίασ του 
πλοίου. 
     Σχετικά με τα διάφορα επίπεδα management  τόςο ςτθν ξθρά όςο και επί του πλοίου on board) 
αναφερόμαςτε ςτθν κατάλλθλθ επιλογι των ναυτικϊν αλλά και των ςτελεχϊν ναυτιλιακϊν 
επιχειριςεων, ςτθν παροχι κινιτρων για μακροχρόνια απαςχόλθςθ των ναυτικϊν ςε ςτακερι βάςθ 
ςτθν ίδια εταιρία, ςτθν παροχι κινιτρων για αποφυγι πρόκλθςθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ και ςτισ 
προςπάκειεσ ςυμπίεςθσ του κόςτουσ. Σ  ό,τι αφορά το τελευταίο, οι ςυνκικεσ εντατικοποίθςθσ που 
λαμβάνουν χϊρα τόςο πάνω ςτο πλοίο όςο και ςτο γραφείο οδθγοφν ςτθν εκδιλωςθ ανκρϊπινου 
ςφάλματοσ και κατ  επζκταςθ ςτθν ζλλειψθ τθσ απαραίτθ- 
τθσ προςοχισ ςε κζματα αςφάλειασ. Δεδομζνου ότι το πλοίο αποτελεί τθν ουςιαςτικι ζκφραςθ τθσ 
ναυτιλιακισ βιομθχανίασ, θ ζμφαςθ που δίνεται από τθν πλευρά του πλθρϊματοσ αφορά πολφ 
περιςςότερο τθν εμπορικι του πλευρά, παρά τθν πλευρά τθσ αςφάλειασ, με όλεσ τισ ανεπικφμθτεσ 
βεβαίωσ παρενζργειεσ  χαμζνεσ ανκρϊπινεσ ηωζσ, ρφπανςθ του περιβάλλοντοσ, απϊλεια περιουςίασ, 
κ.λπ. . 
     Στο γεγονόσ αυτό ςυνθγορεί πλικοσ άλλων παραγόντων, όπωσ θ ελλιπισ εκπαίδευςθ των 
πλθρωμάτων, θ πολυγλωςςία πάνω ςτο πλοίο, το πολφπλοκο και πολλζσ φορζσ ςυγκεχυμζνο κεςμικό 
πλαίςιο ςτο οποίο λειτουργεί θ ναυτιλιακι βιομθχανία, οι γραφειοκρατικζσ διαδικαςίεσ που 
απαιτοφνται ςτα διάφορα λιμάνια, θ ζνταςθ τθσ εργαςίασ, θ κόπωςθ κλπ. Είναι γεγονόσ πωσ οι 
πολιτιςτικζσ διαφορζσ μεταξφ ανκρϊπων διαφόρων εκνοτιτων δυςχεραίνουν ςε κάκε περίπτωςθ τθν 
αποτελεςματικι επικοινωνία ςτο πλοίο. Κι αυτό γιατί ςε ζνα πολυεκνικό πλιρωμα ςυνυπάρχουν 
διαφορετικζσ γλϊςςεσ, κουλτοφρεσ, ικθ, ζκιμα, κρθςκείεσ, αξίεσ, ςυναιςκιματα, ςυμπεριφορζσ, αλλά 
ακόμθ και θλικιακζσ ανάγκεσ. Επίςθσ, παρατθρείται το φαινόμενο, άτομα από διαφορετικό πολιτιςμικό 
υπόβακρο να αντιμετωπίηουν με εντελϊσ διαφορετικό τρόπο και ςτάςθ τισ αρχζσ και τουσ κανονιςμοφσ 
που διζπει θ κλαςςικι ναυτικι πεικαρχία. 
     Αντιμετωπίηει λοιπόν θ ναυτιλιακι επιχείρθςθ αφενόσ τθν ανάγκθ για οικονομικι επιβίωςθ μζςα 
ςτο ιδιαίτερα ανταγωνιςτικό περιβάλλον που δραςτθριοποιείται, και αφετζρου ζχει τθν υποχρζωςθ να 
παρζχει ποιοτικι υπθρεςία και να ςυμμορφϊνεται κάκε φορά με τισ Διεκνείσ ρυκμίςεισ και 
Κανονιςμοφσ, ςτο όνομα τθσ αςφάλειασ και τθσ ποιότθτασ, πζφτοντασ πολλζσ φορζσ κφμα 
ςυγκεκριμζνων ςυμφερόντων. 
     Λδιαίτερα ςτισ μζρεσ μασ, που παρατθρείται λιγότερο ι περιςςότερο γενικευμζνθ διεκνισ κρίςθ, 
 χωρίσ μάλιςτα κάποια προοπτικι άμεςθσ ανάκαμψθσ , τα εργαλεία που διακζτει και χρθςιμοποιεί 
κάκε ναυτιλιακι επιχείρθςθ προκειμζνου να επιβιϊςει αφοροφν ςτθν προςπάκεια ελαχιςτοποίθςθσ 
του λειτουργικοφ τθσ κόςτουσ και είναι περιοριςμζνα. Αυτό επιτυγχάνεται ςυνικωσ με τθν μείωςθ τθσ 
ποιοτικισ ςφνκεςθσ και του αρικμοφ του πλθρϊματοσ. 
     Επομζνωσ πολλά ατυχιματα οφείλονται ςε λανκαςμζνεσ ενζργειεσ ι παραλιψεισ του ανκρϊπινου 
δυναμικοφ που ζχει και τθν ευκφνθ διακυβζρνθςθσ των πλοίων. Το ανκρϊπινο λάκοσ  human error) 
χαρακτθρίηεται από ζλλειψθ γνϊςθσ ι πείρασ του αντικειμζνου εργαςίασ. Ενίοτε παρουςιάηονται και 
κωμικά φαινόμενα λ.χ. παρατθρθτζσ γζφυρασ που δεν κατανοοφν τισ δορυφορικζσ επικοινωνίεσ για να 
αποφευχκοφν ενδεχόμενεσ ςυγκροφςεισ πλοίων, άγνοια 
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χρθςιμοποίθςθσ των ςυςτθμάτων on board, κακοί υπολογιςμοί και λανκαςμζνεσ ενδείξεισ πυξίδασ, 
φαινόμενα που παρατθροφνται ςυχνά ςτουσ ναυτικοφσ των  Sandwich Courses”, με ναυτικι πείρα 26 
μθνϊν. 
     Πμωσ, ακόμθ και ικανοί αλλά και ζμπειροι ναυτικοί πολλζσ φορζσ γίνονται υπερόπτεσ ι / και 
απρόςεκτοι όταν πιζηονται από εμπορικά ςυμφζροντα. Σιμερα δε που τα περιςςότερα πλοία 
χρθςιμοποιοφν ςφγχρονα ςυςτιματα  αυτοματιςμοί κ.λπ.  απαιτείται τουλάχιςτον θ ενθμζρωςθ των 
ναυτικϊν και κατάλλθλεσ οδθγίεσ για τον χειριςμό και τθ χρθςιμοποίθςθ αυτϊν των ςυςτθμάτων. 
Επίςθσ πρζπει να λάβουμε υπόψθ μασ και τουσ παράγοντεσ όπωσ κοφραςθ, εξαιτίασ τθσ πολφωρθσ 
εργαςίασ άνευ διακοπϊν, ανία, άγχοσ, αρρϊςτιεσ, ςφγχυςθ, μζκθ  
     Σθμαίνοντα ρόλο για τον ανκρϊπινο παράγοντα φαίνεται να διαδραματίηει θ ςφμβαςθ STCW 1978 
του IMO  περί προτφπων πιςτοποιθτικϊν εκπαίδευςθσ και τιρθςθσ φυλακϊν των ναυτικϊν” θ οποία 
κζτει υποχρεωτικοφσ κανονιςμοφσ ςχετικά με τισ ελάχιςτεσ προχποκζςεισ που απαιτοφνται για τθν 
ικανότθτα των πλοιάρχων και αξιωματικϊν. 
     Αναφορικά με τθν θλικία του πλοίου, παρατθροφμε ότι ζνα δεξαμενόπλοιο 15 ετϊν ζχει 3 φορζσ 
περιςςότερεσ πικανότθτεσ να παρουςιάςει ςοβαρζσ βλάβεσ  που κα οδθγιςουν ςε ςοβαρι διαρροι 
πετρελαίου  από ότι ζνα tanker 10 ετϊν. Ραρ  όλα αυτά, το 42% του Ραγκόςμιου ςτόλου των 
δεξαμενόπλοιων ζχει θλικία μεγαλφτερθ των 15 ετϊν, ενϊ περιςςότερο από το 55% μεγαλφτερθ των 
10 ετϊν. 
 

 
 
      Για τα ελλθνικά δεξαμενόπλοια θ κατάςταςθ είναι ακόμθ πιο δυςάρεςτθ. Το 80% των πλοίων με 
ελλθνικι ςθμαία είναι θλικίασ άνω των 15 ετϊν, ενϊ από τα πλοία ελλθνικϊν ςυμφερόντων με ξζνθ 
ςθμαία εκείνα που ζχουν θλικία άνω των 18 χρόνων ξεπερνοφν το 85%. Πςο για τα πλοία που κάνουν 
μικρά ταξίδια μζςα ςτθ Μεςόγειο, οι ςτατιςτικζσ ανεβάηουν τθν θλικία τουσ ςε 25 χρόνια και άνω, ενϊ 
οι αυξθμζνεσ μεταφορικζσ ανάγκεσ, ςε ςυνδυαςμό με τθν τάςθ για μεγιςτοποίθςθ του κζρδουσ,  ι 
προκειμζνου για ζναν μεγάλο αρικμό οριακϊν επιχειριςεων, θ προςπάκεια για απλι παραμονι ςτθν 
αγορά , οδιγθςαν ςτθν καταςκευι πλοίων με χαμθλζσ προδιαγραφζσ αςφαλείασ. Γεγονόσ είναι ότι 
πολλά tankers που ναυπθγικθκαν ςτθ δεκαετία του 1970 αποδείχτθκαν αρκετά πιο ανκεκτικζσ και 
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ςτιβαρζσ καταςκευζσ από τθν νεότερθ γενιά, παρ  όλο που τα νεότερα πετρελαιοφόρα ζχουν 
χαμθλότερθ κατανάλωςθ καυςίμων. 
     Από τθν επιχειρθματικι ςκοπιά υποςτθρίηεται ότι ο ανκρϊπινοσ παράγοντασ είναι πολφ πιο 
ςθμαντικό αίτιο πρόκλθςθσ ατυχθμάτων ςτθν κάλαςςα, παρά θ θλικία του πλοίου. Και αυτό διότι ζνα 
πλοίο που πλθροί τισ κατάλλθλεσ προχποκζςεισ  λ.χ. τακτικζσ / ζκτακτεσ ςυντθριςεισ, επικεωριςεισ 
κ.ά.  και διακζτει ςωςτά εκπαιδευμζνο πλιρωμα, μπορεί να λειτουργιςει εξίςου ςαν μια νζα 
καταςκευι. Βζβαια ζχει παρατθρθκεί ότι, για οριςμζνα πλοία, ιδίωσ υπό κακεςτϊσ χρονοναφλωςθσ, 
και με προφανι ςκοπό τθν εξοικονόμθςθ χρθματικϊν 
ωφελειϊν, επιμθκφνεται παράλογα και με κάκε τρόπο ο μζγιςτοσ χρόνοσ ηωισ τουσ, με άμεςθ 
ςυνζπεια τθ ρφπανςθ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ. 
     Σχετικά με το κόςτοσ τθσ ρφπανςθσ, οφείλουμε να παρατθριςουμε ότι θ  πρόλθψθ” είναι ςαφϊσ 
προτιμότερθ από τθν  καταςτολι”. Το επιχείρθμα αυτό ενιςχφεται από τισ νζεσ προτάςεισ  θ Επιτροπι 
προςταςίασ καλαςςίου περιβάλλοντοσ του Λ.Μ.Ο. 1993 και θ Αμερικάνικθ νομοκεςία ΟΑ 1990  για 
διπλά περιβλιματα  double hull  ςτα νζα δεξαμενόπλοια και τθ βελτίωςθ τθσ ευςτάκειασ των πλοίων 
RO / RO. Πμωσ ςτο ατφχθμα του BRAER  1993  αμφιςβθτικθκε ζντονα θ αποτελεςματικότθτα των 
διπλϊν τοιχωμάτων ι διπλϊν πυκμζνων, μια λφςθ αρκετά δαπανθρι, που ςτθν ςυγκεκριμζνθ 
περίπτωςθ δε κα πρόςφερε τίποτα περιςςότερο από τα ςυμβατικά δεξαμενόπλοια. 
     Θ πραγματικότθτα όμωσ είναι εντελϊσ διαφορετικι. Το ιςτορικό των μεγάλων ναυτικϊν ατυχθμάτων 
μασ δείχνει ότι πρϊτα ςυμβαίνει κάποιο ατφχθμα και μετά αναλαμβάνει θ παγκόςμια κοινότθτα να 
επιλφςει το πρόβλθμα κακιερϊνοντασ αυςτθρότερουσ κανονιςμοφσ για τα εμπορικά πλοία λ.χ. το 
ατφχθμα του TORREY CANYON  1967 , ακολοφκθςαν οι τροποποιιςεισ τθσ ςφμβαςθσ ΟILΟL 1954 των 
ετϊν 1969, 1971. Τα ατυχιματα του AMOCO CADIZ  1978  και ARGO MERCHANT  1976  κατά δεφτερο 
λόγο ακολοφκθςαν οι τροποποιιςεισ των ςυμβάςεων ΜΑRPOL 1973/78 και SOLAS 1974/78 για τθ 
βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ των tankers. 
Επίςθσ το ατφχθμα του ΕΧΧΟΝ VΑLDΕΗ  1989  ζδωςε τθν αφορμι ςτισ ΘΡΑ να κακιερϊςουν τθ 
νομοκεςία ΟΑ 1990. Αναμφίβολα θ απειλι του καλαςςίου περιβάλλοντοσ είναι ανάλογθ με τισ 
μεταφερόμενεσ ποςότθτεσ πετρελαίου από τα tankers. 
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3. ΕΠΙΠΣΪΕΙ ΘΑΛΑΙΪΝ ΑΣΤΨΘΜΑΣΪΝ 
 
ΤΝΕΠΕΙΕ ΕΚΨΤΘ ΠΕΣΡΕΛΑΙΟΕΙΔΪΝ ΣΘ ΘΑΛΑΑ 
 
     Τόςο το αργό πετρζλαιο όςο και όλα τα πετρελαιοειδι προ όντα, όταν χυκοφν ςτθν κάλαςςα 
ςχθματίηουν αμζςωσ μια μικρι ι μεγάλθ κθλίδα, θ οποία απλϊνεται γριγορα. Θ κθλίδα αυτι ερχόμενθ 
ςε επαφι με το καλαςςινό νερό και κάτω από τθν επίδραςθ πολλϊν παραγόντων  λ.χ. οξυγόνο, θλιακό 
φωσ, κυματιςμόσ κ.ά.  εξατμίηει γριγορα όλα τα πολφ πτθτικά κλάςματα του πετρελα κοφ φορτίου. 
Ακολουκεί ο  διαςκορπιςμόσ” του πετρελα κοφ προ όντοσ ςτο καλάςςιο νερό, φυςικι διαδικαςία θ 
οποία περιορίηει πάλι τόςο τον όγκο, όςο και τθν τοξικότθτα του ρφπου. Κάτω από τθν επίδραςθ 
ςφοδρϊν ανζμων ι ιςχυροφ κυματιςμοφ, θ διαδικαςία του διαςκορπιςμοφ επιταχφνεται ςθμαντικά. 
     Ταυτόχρονα με τον φυςικό διαςκορπιςμό, πραγματοποιείται και το φαινόμενο τθσ  διάλυςθσ” των 
πετρελα κϊν προ όντων ςτο καλάςςιο νερό. Γενικά, είναι διαδικαςία μάλλον δφςκολθ, δεδομζνου ότι 
θ διαλυτότθτα των πετρελα κϊν προ όντων ςτο νερό είναι μικρι. Ωςτόςο, τα λεγόμενα  ελαφρά 
προ όντα” είναι δυνατόν κάτω από ευνο κζσ ςυνκικεσ  μεγάλθ κερμοκραςία και κυματιςμόσ  να 
διαλυκοφν ςτο καλάςςιο νερό  αν και όχι ςε ςθμαντικό βακμό, δεδομζνου ότι τα  ελαφρά” προ όντα 
εξατμίηονται κυρίωσ παρά διαλφονται . 
     Θ τελικά εναπομζνουςα κθλίδα  θ οποία ςε κάκε περίπτωςθ αποτελείται από ςοβαρό τμιμα του 
αρχικοφ φορτίου που εκχφκθκε  ςχθματίηει ζνα λεπτό επιφανειακό film, το οποίο οξειδϊνεται γριγορα 
κάτω από τθν καταλυτικι επίδραςθ του θλιακοφ φωτόσ. Ζτςι βακμιαία δθμιουργοφνται ςυνακροίςεισ 
βϊλων πίςςασ διαφόρων διαςτάςεων, οι οποίοι μποροφν ανάλογα με τισ ςυνκικεσ που επικρατοφν να 
εκβραςκοφν ςτισ ακτζσ ι να βυκιςτοφν ςτον πυκμζνα τθσ κάλαςςασ. 
     Σε πολλζσ περιπτϊςεισ εκτόσ από τθ δθμιουργία film και βϊλων πίςςασ παρατθροφνται και 
γαλακτϊματα, από προςμίξεισ πετρελα κοφ προ όντοσ και καλαςςινοφ νεροφ, ςε αναλογίεσ που 
ποικίλλουν ςθμαντικά, υπακοφοντασ ςτισ ιδιαίτερεσ ςυνκικεσ τθσ κάκε περίπτωςθσ. Ράντωσ ςε κάκε 
περίπτωςθ, το γαλάκτωμα αυξάνει ςθμαντικά τον όγκο του ρφπου και πολλαπλαςιάηει τισ 
δυςμενείσ επιδράςεισ του ςτο περιβάλλον  κάλαςςα και ακτι . Λ.χ. ςτο ναυάγιο του ΕΧΧΟΝ VALDEZ 
 Αλάςκα, 1989  ο κυριότεροσ ρφποσ ιταν το γαλάκτωμα το οποίο ςχθματίςτθκε αμζςωσ ςχεδόν μετά το 
ατφχθμα. 
 
      Ανάλογα με τθν πυκνότθτα του φορτίου, προκαλοφνται διαφορετικισ ςθμαςίασ ηθμιζσ ςτο 
καλάςςιο περιβάλλον. Ζτςι λ.χ.: 
• Τα πετρελα κά προ όντα με ελαφρά κλάςματα  λ.χ. βενηίνθ, κθροηίνθ κ.ά.  πλιττουν κυρίωσ με άμεςθ 
τοξικι δράςθ τουσ καλάςςιουσ πλθκυςμοφσ τόςο ςτθν επιφάνεια όςο και ςτο βζνκοσ, ιδίωσ αν το 
ατφχθμα ζχει γίνει ςχετικά κοντά ςτισ ακτζσ ι ςε κλειςτι περιοχι. 
• Αντίκετα, τα  βαρζα” προ όντα πλιττουν τουσ καλάςςιουσ οργανιςμοφσ με μθχανικι, παρά με άμεςθ 
τοξικι δράςθ  π ,χ. επικάλυψθ φωλεϊν, δυςχζρεια των πλθκυςμϊν ςτθν εξεφρεςθ τροφισ, ςτθν 
αναπαραγωγι κ.ά. . Γι  αυτόν τον λόγο, εάν το οικοςφςτθμα δεν διαςπαςτεί από τθν μαηικι επικάλυψθ 
αυτοφ του κανάςιμου  πζπλου”, είναι πικανό αργότερα να αυτοκακαριςτεί ςε ςθμαντικό βακμό, ιδίωσ 
αν το ατφχθμα ζγινε ςε καλάςςια περιοχι όπου υπάρχει μεγάλθ μθχανικι ενζργεια των κυμάτων 
 δθλαδι παλίρροιεσ, ςυχνζσ τρικυμίεσ κ.λπ. . 
Αντίκετα, ςε κλειςτζσ κάλαςςεσ  π.χ. Μεςόγειοσ, Μαφρθ κάλαςςα κ.ά.  ι κοντά ςε ακτζσ, θ παρουςία 
μαηικισ ποςότθτασ αργοφ πετρελαίου ι βαρζων πετρελα κϊν προ όντων μπορεί να ςυντελζςει ςτον 
ολοκλθρωτικό κάνατο μιασ περιοχισ, με διάςπαςθ του φαινομζνου που αποκαλείται  αλυςίδα τθσ 
ηωισ”. 
Επίςθσ, θ ρφπανςθ των καλαςςϊν με πετρελαιοειδι δεν ζχει επιπτϊςεισ μόνο ςτο υγρό ςτοιχείο του 
πλανιτθ μασ  πλαγκτόν κλπ  αλλά προκαλεί και γενικότερα φαινόμενα  ακόμα και ςτο κλίμα, μια και 
λεπτό ςτρϊμα πετρελαίου ςτθ καλάςςια επιφάνεια επιβαρφνει τθν εξάτμιςι τθσ με ςυνζπεια να 
ζχουμε λιγότερεσ βροχζσ . 
 
ΟΙ ΡΤΠΟΓΟΝΕ ΤΝΕΠΕΙΕ ΣΪΝ ΡΑΔΙΕΝΕΡΓΪΝ ΛΤΜΑΣΪΝ 
 
      Τα ραδιενεργά λφματα οφείλονται κυρίωσ ςτθν επεξεργαςία των ςχετικϊν μετάλλων που 
χρθςιμοποιοφνται ωσ πρϊτθ φλθ ςτθν παραγωγι πυρθνικισ ενζργειασ, ςτθν παραςκευι και ποικίλθ 
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χριςθ των ραδιο ςοτόπων και ςτθν λειτουργία των πυρθνικϊν αντιδραςτιρων. Τα ραδιενεργά λφματα 
εμφανίηονται ςε ςτερεά ι αζρια κατάςταςθ, ιςχυρισ ι αςκενοφσ ακτινοβολίασ, και εκπζμπουν 
ακτινοβολίεσ Α ι C. Τα πυρθνικά απόβλθτα εκχζονται είτε ςτισ παράκτιεσ ηϊνεσ από τουσ 
πλθςιζςτερουσ πυρθνικοφσ ςτακμοφσ ι τισ ανάλογεσ βιομθχανικζσ μονάδεσ είτε ζμμεςα όταν 
αποτελοφν περιεχόμενο υγρϊν λυμάτων ι υδάτινων ροϊν που οδεφουν προσ τθν κάλαςςα. Θ 
παρουςία ραδιενεργϊν λυμάτων ςε καλάςςιεσ περιοχζσ εξαρτάται από τθν ζκταςθ και τθν ποςότθτα 
των καλάςςιων υδάτων, διότι αυτοί είναι και οι παράγοντεσ που επθρεάηουν τθν ικανότθτα 
απορρόφθςθσ και διφλιςθ σ των πυρθνικϊν αποβλιτων από τθν κάλαςςα. Θ διαχείριςθ των πυρθνικϊν 
λυμάτων είναι δυνατι ςφμφωνα με τισ εξισ μεκόδουσ: 
 
α. αποκικευςθ ςτθν επιφάνεια του χερςαίου εδάφουσ κάτω από ειδικζσ ςυνκικεσ, που δεν 
επιτρζπουν τθν διαρροι ραδιενζργειασ, 
β. αποκικευςθ ςε υπόγειουσ χϊρουσ, κατά κφριο λόγο ςε ορυχεία άλατοσ, 
γ. αποβολι οριςμζνων αςκενϊν λυμάτων ςτο ελεφκερο περιβάλλον. Ρράγματι, θ Σφμβαςθ του 
Λονδίνου  1972  περί λυμάτων αναγνωρίηει αυτι τθ δυνατότθτα για τα λφματα που περιζχονται ςτο 
Ραράρτθμα ΛΛ τθσ ίδιασ ςυνκικθσ, εφόςον βζβαια οι αρμόδιεσ αρχζσ δεν αρνοφνται τθν χοριγθςθ τθσ 
προβλεπόμενθσ από το ςυμβατικό κείμενο αδείασ. 
 
     Ράντωσ θ αποβολι πυρθνικϊν λυμάτων ςτθν ανοικτι κάλαςςα κακίςταται δυνατι μόνο εάν 
ακολουκοφνται οι ειδικζσ οδθγίεσ ςυςκευαςίασ. Θ Συνδιάςκεψθ, που προετοίμαςε τθν Σφμβαςθ για 
τθν ανοικτι κάλαςςα  Γενεφθ, 1958 , πρότεινε τθν ειςαγωγι δφο διατάξεων, που δεν κρίκθκαν ότι 
ανικουν ςτθν κατθγορία των αυςτθρϊν διατάξεων. Τα άρκρα αυτά πρόβλεπαν τθν λιψθ προλθπτικϊν 
μζτρων κατά τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ, ςυνζπειασ τθσ αποβολισ ραδιενεργϊν λυμάτων ςε ςυνάρτθςθ 
με τισ ςυνκικεσ και τουσ κανόνεσ που ζχουν διαμορφωκεί από τουσ αρμόδιουσ τεχνικοφσ οργανιςμοφσ. 
Ζτςι, το δικαίωμα ελεφκερθσ χριςθσ τθσ ανοικτισ κάλαςςασ από κάκε κράτοσ δζχεται ςειρά 
περιοριςμϊν προςαρμοςμζνων ςτθν παραπάνω αρχι. 
       Θ Αϋ Συνδιάςκεψθ του ΟΘΕ για το Δίκαιο τθσ κάλαςςασ  Γενεφθ, Απρίλιοσ 1958  δεν κατόρκωςε να 
υιοκετιςει κάποιουσ κανόνεσ ςχετικοφσ με τθν προςταςία τθσ κάλαςςασ από τα ραδιενεργά απόβλθτα. 
Ζνα μζροσ των ςυνζδρων αναγνϊριςε τθν ςοβαρότθτα του προβλιματοσ των πυρθνικϊν δοκιμϊν 
κακϊσ και τισ αρνθτικζσ ςυνζπειεσ ςτθν ελευκερία των καλαςςϊν. Μζςα ς  αυτό το κλίμα 
αποφαςίςκθκε τελικά θ παραπομπι του κζματοσ ςτθν Γενικι Συνζλευςθ του ΟΘΕ. 
     Θ ενεργοποίθςθ αυτϊν των προτάςεων πραγματοποιικθκε μζςω τθσ ενςωμάτωςθσ ειδικϊν 
διατάξεων ςτισ διεκνείσ ςυμβάςεισ που αφοροφν τθν καταπολζμθςθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. 
Ρράγματι, θ περί λυμάτων ςφμβαςθ του Λονδίνου  1972  αφιερϊνει το άρκρο 4  παρ.1 εδάφιο α  ςτα 
ιςχυρά ραδιενεργά απόβλθτα των οποίων θ παρουςία ςτο ελεφκερο περιβάλλον απαγορεφεται 
απόλυτα ςφμφωνα με τισ οριηόμενεσ από το ΛΑΕΑ τεχνικζσ προδιαγραφζσ. 
     Θ ΛΑΕΑ  Διεκνζσ Γραφείο Ατομικισ Ενζργειασ  οργάνωςε μία διάςκεψθ ad hoc που τθν απαςχόλθςαν 
τα προβλιματα που δθμιουργεί θ παρουςία ραδιενεργϊν αποβλιτων ςτο καλάςςιο περιβάλλον 
 Οκτϊβριοσ 1958 . Μετά το τζλοσ των εργαςιϊν αυτισ τθσ Συνόδου ςυντάχκθκε μία Ζκκεςθ 
ενταςςόμενθ ςτα πλαίςια των μζτρων αςφαλείασ  Safety Series  που λαμβάνονται από τον αρμόδιο 
οργανιςμό. Θ Ζκκεςθ αυτι περιγράφει τισ ειδικζσ ςυνκικεσ κάτω από τισ οποίεσ επιτρζπεται θ 
αποβολι ραδιενεργϊν ουςιϊν ςτο ελεφκερο καλάςςιο περιβάλλον. 
     Μόνθ εξαίρεςθ από τα περιφερειακά ςφμφωνα περί προςταςίασ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ θ 
Σφμβαςθ του Ελςίνκι  22/371974  αποκλείει κατ  απόλυτο τρόπο οποιαδιποτε αποβολι ραδιενεργϊν 
λυμάτων. Οι άλλεσ ςυγγενείσ ςυμβάςεισ αποφεφγουν να κίξουν ευκζωσ αυτό το ενδεχόμενο. Βζβαια 
δεν πρόκειται για προτάςεισ ελαςτικότερων λφςεων. Απλϊσ μία κάλαςςα ςαν τθ Μεςόγειο δεν βιϊνει 
αυτά τα προβλιματα τθσ ρφπανςθσ κακ  όμοιο τρόπο με τον Ατλαντικό ι τον Ειρθνικό Ωκεανό. Στον 
ευρωπα κό χϊρο θ αποβολι πυρθνικϊν λυμάτων ελζγχεται πλιρωσ από τον μθχανιςμό τθσ ΛΑΕΑ 
ςυμφωνά με τα οριηόμενα από τθν Σφμβαςθ του Λονδίνου  1972 . Βαςιςμζνθ ςε τεχνικά κριτιρια και 
διαδικαςίεσ, προτακείςεσ από το Ευρωπα κό Γραφείο Ρυρθνικισ Ενζργειασ, θ ΛΑΕΑ προςδιόριςε για 
τθν αποβολι των ραδιενεργϊν ουςιϊν ζνα πολυμερι ςυμβουλευτικό και ελεγκτικό μθχανιςμό. 
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      Από όλα αυτά τα μεγάλθσ ζκταςθσ ατυχιματα / καταςτροφζσ προκφπτει ζνα πολφ ςοβαρό 
κοινωνικό κόςτοσ το οποίο καλείται να φζρει θ διεκνισ κοινότθτα κατά κφριο λόγο, και οι κάτοικοι τθσ 
πλθγείςασ περιοχισ κατά δεφτερο. Εάν κελιςουμε να υπενκυμίςουμε τισ βαςικζσ ςυνιςτϊςεσ αυτοφ 
του κόςτουσ, πρζπει να αναφζρουμε τισ εξισ ςυνζπειεσ: 
 
• Συνζπειεσ ςτο καλάςςιο περιβάλλον. Διατάραξθ του καλάςςιου οικοςυςτιματοσ, μικρι ι μεγάλθ, 
και εξαφάνιςθ των ειδϊν που τείνουν να εξαφανιςτοφν  μθ κοςτολογιςιμθ ηθμιά . Ειδικότερα ςτο 
ατφχθμα του TAMPICO MARU  1957  ςτο Μεξικό ζνασ μεγάλοσ αρικμόσ ηϊων και τα πιο ευαίςκθτα 
κόκκινα και πράςινα άλγθ πζκαναν, ενϊ ςτο ατφχθμα του TORREY CANYON  1967  ακόμθ και με τθν 
πάροδο 10 ετϊν θ πανίδα τθσ περιοχισ δεν είχε επανακάμψει. Επίςθσ μποροφμε να αναφζρουμε 
κάποιεσ εκτιμιςεισ για νεκρά καλαςςοποφλια από διάφορα ατυχιματα: ΕΧΧΟΝ VALDEZ (1989) 
100.000, SKAGGERAK (1981) 30.000, AMOCO CADIZ (1978) 4.600. 
• Συνζπειεσ ςτισ παράκτιεσ περιοχζσ. Ρτϊςθ αξίασ αςτικισ γθσ και κτιςμάτων λόγω τθσ υποβάκμιςθσ 
του περιβάλλοντοσ. Στο ατφχθμα του IRENES SERENADE  1980  ςτθν Ρφλο, ποςότθτα 40.000 τόνων 
πετρελαίου ζφκαςε ςτισ ακτζσ. Ακόμθ και μετά από δφο χρόνια οριςμζνεσ κατθγορίεσ επαγγελματιϊν 
τθσ περιοχισ αντιμετϊπιηαν προβλιματα με τισ επιχειριςεισ τουσ. 
• Συνζπειεσ ςτθν τουριςτικι βιομθχανία. Ακυρϊςεισ κρατιςεων και αποηθμιϊςεισ ςτουσ tour 
operators, απϊλεια αναμενόμενων εςόδων, υποβάκμιςθ τθσ τουριςτικισ ςθμαςίασ τθσ περιοχισ, 
μείωςθ του ειςοδιματοσ ι / και ανεργία των εργαηομζνων ςτον κλάδο. Χαρακτθριςτικό παράδειγμα το 
ατφχθμα του HAVEN  1991  λίγο ζξω από το λιμάνι τθσ Γζνοβασ το οποίο προξζνθςε ρφπανςθ ςτα 
παράλια τθσ ιβιζρασ και ζβλαψε τον τουριςμό ςτθν Κυανι Ακτι προκαλϊντασ μαηικζσ ακυρϊςεισ 
κζςεων ςτα ξενοδοχεία τθσ περιοχισ. 
• Συνζπειεσ ςτθν αλιευτικι βιομθχανία. Μείωςθ ι και εξαφάνιςθ των αναμενόμενων αλιευμάτων του 
παρόντοσ κφκλου αναπαραγωγισ, μείωςθ του ειςοδιματοσ των εργαηομζνων ςτθν αλιευτικι 
βιομθχανία. Στο ναυάγιο του ΕΧΧΟΝ VALDEZ  1989  διαταράχκθκε θ αναπαραγωγι του ςολομοφ και 
τθσ ρζγκασ που αποτελοφν ςθμαντικό οικονομικό πόρο των κατοίκων τθσ περιοχισ. Επίςθσ το ατφχθμα 
του ΚΛΑΚΛ  1991  ςτισ δυτικζσ ακτζσ τθσ Αυςτραλίασ ιταν υπαίτιο για απϊλεια ειςοδιματοσ 500 εκ. δολ. 
μετά τισ ηθμιζσ που προκάλεςε ςε είδθ ψαριϊν και οςτρακοειδι. 
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4. ΨΕΔΙΟ ΕΚΣΑΚΣΘ ΑΝΑΓΚΘ 
 
Τα ατυχιματα μεγάλθσ ζκταςθσ κατά τθ μεταφορά κάκε είδουσ επικίνδυνων φορτίων, όπωσ 
περιγράφθκαν ςε προθγοφμενο κεφάλαιο, μπορεί να ζχουν καταςτροφικζσ ςυνζπειεσ για τον 
άνκρωπο,το περιβάλλον και τθν οικονομία. Ωσ εκ τοφτου, θ πρόλθψθ και θ αφξθςθ τθσ ετοιμότθτασ για 
τθν αντιμετϊπιςι των ατυχθμάτων αυτϊν, αναγορεφονται ςε απαραίτθτθ υποχρζωςθ τόςο των 
μεταφορικϊν εταιρειϊν, όςο και των δθμόςιων υπθρεςιϊν που είναι επιφορτιςμζνεσ με τθν 
καταςτολι τουσ.Με βάςθ αυτό το ςκεπτικό, θ διαχείριςθ του κινδφνου ςτισ μεταφορζσ επικίνδυνων 
φορτίων αποτελείται από τρεισ κυρίωσ άξονεσ οι οποίοι παρουςιάηονται ςτο ακόλουκο διάγραμμα:  
 

 
Θ         αναφζρεται ςτο ςφνολο των ενεργειϊν που ςτοχεφουν ςτθν ομαλι διεξαγωγι του 
μεταφορικοφ ζργου και τθν αποφυγι κάκε ατυχιματοσ. 

 
Θ φάςθ τθσ                           , αφορά το χρονικό διάςτθμα από τθν εκδιλωςθ του 
ςυμβάντοσ μζχρι τθ λιξθ του και περιλαμβάνει τισ εξισ ενζργειεσ:  
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 Μ                            - Α                                                       
           ,       ,       
 
Θ ζκκεςθ που ςχετίηεται με τθ μεταφορά των επικίνδυνων υλικϊν ΘΑΗΜΑΤ  Hazardous Material 
Transport  κζτει ζνα ςοβαρό πρόβλθμα αντιμετϊπιςθσ και προςταςίασ τθσ ατομικισ και δθμόςιασ 
υγείασ -από διαρροι, ζκρθξθ, πυρκαγιά κατά τθν μεταφορά τουσ, ιδιαίτερα ςε πυκνοκατοικθμζνεσ 
περιοχζσ. Οι υπθρεςίεσ ζκτακτθσ ανάγκθσ και πρϊτων βοθκειϊν  ΕΚΑΒ, Ρυροςβεςτικι, Τροχαία κ.λπ.  
ζχουν τθν αρμοδιότθτα-υποχρζωςθ να αναπτφξουν και εφαρμόςουν, ςε εκνικό και τοπικό-νομαρχιακό 
επίπεδο, ζνα κατανοθτό και ολοκλθρωμζνο ευζλικτο για όλουσ τουσ κινδφνουσ        Α             
Μ       Α           ΑΜΑ  που είναι δυνατό να προκφψει κατά τθ μεταφορά επικίνδυνων υλικϊν. 
 
Το ΣΑΜΑ κα πρζπει επίςθσ να περιλαμβάνει, αναπτφςςει και διαχειρίηεται προλθπτικά μζτρα για τθν 
αποτροπι ατυχθμάτων κατά τθ μεταφορά ΘΑΗΜΑΤ και ειδικότερα να μεριμνά για τθν ανάπτυξθ και 
καλι λειτουργία ενόσ αλγόρικμου ενεργειϊν που κα ςτοχεφουν ςτθν αςφαλι παρζμβαςθ και 
προςταςία των εκτεκειμζνων ατόμων-πλθκυςμϊν ςε περίπτωςθ ατυχιματοσ. Διαμορφϊνοντασ ζτςι 
μια ςφγχρονθ πολιτικι και πρακτικι εφαρμογι  κατευκυντιριεσ οδθγίεσ  για ολοκλθρωμζνα ςχζδια 
επικοινωνίασ, αξιολόγθςθσ, εκπαίδευςθσ και εξοπλιςμοφ, ςυμπεριλαμβανομζνων και των 
ενδεδειγμζνων κάκε φορά Μ     Α        Π           ΜΑΠ . Λαμβάνοντασ ταυτόχρονα μζριμνα 
για οργανωτικζσ πλευρζσ τθσ αςφαλοφσ διαχείριςθσ και προςταςίασ του ςυνόλου των εμπλεκομζνων 
ςτο ςφςτθμα ζκτακτθσ ανάγκθσ και  πρϊτων βοθκειϊν τόςο ςτον τόπο του ατυχιματοσ όςο και κατά τθ 
διάρκεια τθσ μεταφοράσ-διακομιδισ των ατόμων που υπζςτθςαν επικίνδυνθ ζκκεςθ, 
ςυμπεριλαμβανομζνθσ και τθσ φάςθσ υποδοχισ τουσ ςε Νοςοκομειακζσ υποδομζσ. Θ δόμθςθ μιασ 
τζτοιασ διαδικαςίασ απαιτεί τθν διαμόρφωςθ και υιοκζτθςθ ςυγκεκριμζνου πρωτοκόλλου ενεργειϊν 
που κατά ελάχιςτο κα πρζπει να διαςφαλίηουν τισ εξισ προχποκζςεισ: 
 
1  ΒΘΜΑ  Α          και γνωςτοποίθςθ τθσ φπαρξθσ επικίνδυνθσ ζκκεςθσ κατά τθ μεταφορά 

ΘΑΗΜΑΤ 
2  ΒΘΜΑ  Σ            εφόςον είναι δυνατό  τθσ επικίνδυνθσ ουςίασ-υλικοφ   προκειμζνου να 

προςδιοριςτεί ζςτω κατά προςζγγιςθ το επίπεδο τθσ υφιςτάμενθσ τοξικότθτασ και ο 
κίνδυνοσ δευτερογενοφσ ζκκεςθσ 

3  ΒΘΜΑ             του πεδίου με ςτόχο τθν: 

- Απομόνωςθ και τον περιοριςμό τθσ ρφπανςθσ-ζκκεςθσ 

- Κατάλλθλθ απορρφπανςθ και αντιμετϊπιςθ των άμεςα εκτεκζντων ατόμων με ταυτόχρονθ 
μζριμνα για προςταςία τθσ ομάδασ ζκτακτθσ ανάγκθσ και πρϊτων βοθκειϊν 
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- Αποκατάςταςθ -το ταχφτερο δυνατό- τθσ κανονικισ ροισ ςτθν περιοχι. 
 
Β                                    
Οι ςθμαντικότερεσ φάςεισ που αποτελοφν τθ βάςθ ενόσ ςχεδίου ζκτακτθσ ανάγκθσ είναι : 

               alarm ,  

                 response      

                 restoration  
 
O υν  ερμόσ 
Το ςτάδιο του ςυναγερμοφ περιλαμβάνει τθν ανίχνευςθ πικανοφ ατυχιματοσ, τθ ςυλλογι και 
επεξεργαοία των απαραίτθτων αρχικϊν ςτοιχείων και ςτθ ςυνζχεια τισ διαδικαςίεσ ειδοποίθςθσ των 
αρμοδίων αρχϊν ανάλογα με τθ ςοβαρότθτα του ατυχιματοσ. Αφετθρία των ενεργειϊν αποτελεί ςε 
επίπεδο μεταφορικοφ μζςου ο εντοπιομόσ ενόσ αςυνικιςτου γεγονότοσ που κα μποροφςε να 
οδθγιςει ςε μεγάλο ατφχθμα  π.χ. διαρροι εφφλεκτθσ ι τοξικισ ουςίασ, εςτία φωτιάσ κ.λπ.  και θ 
αξιολόγθςθ των πρϊτων δεδομζνων. Ο εντοπιομόσ μπορεί να γίνει είτε με αυτόματα ςυςτιματα 
ανίχνευςθσ με οπτικοακουςτικι ειδοποίθςθ, ι από το ίδιο το πλιρωμα, το προςωπικό ι κάποιον 
ελεγκτι. 
Ππωσ προκφπτει από τα παραπάνω τα αρχικά δεδομζνα ζχουν πολφ μεγάλθ ςθμαςία για τισ περαιτζρω 
ενζργειεσ και το επίπεδο κινθτοποίθςθσ των αρμοδίων αρχϊν, για τουσ κινδφνουσ που διατρζχουν οι 
εργαηόμενοι, ι ο πλθκυςμόσ τθσ γφρω περιοχισ 
Τα ςτοιχεία αυτά αφοροφν: 
α  το είδοσ και τθ φφςθ του περιςτατικοφ, αν δθλαδι πρόκειται για φωτια, ζκρθξθ, διαρροι 
επικίνδυνθσ ουςίασ, ι ςυνδυαςμό αυτϊν 
β  τθ ςοβαρότθτά του, θ οποία ενιοχφεται από τθν φπαρξθ κυμάτων ι τραυματιϊν, τθν πικανότθτα 
επζκταοθσ των επιπτϊςεων ςε γειτονικά οχιματα ι εγκαταςτάςεισ, κακϊσ και από τον αυξθμζνο 
κίνδυνο που διατρζχουν οι ομάδεσ διάςωςθσ. 
Θ ςθμαςία των πρϊτων δεδομζνων όςον αφορά το επίπεδο κινθτοποίθςθσ για τθν αντιμετϊπιοθ ενόσ 
ςυμβάντοσ αναδεικνφει τθν ανάγκθ φπαρξθσ ποςοτικισ εκτίμθςθσ επικινδυνότθτασ ςε κάκε περίπτωςθ 
διενζργειασ μεταφοράσ ειδικϊν φορτίων. Αμζςωσ μετά τθν ανίχνευςθ, ανάλογα με τθ ςοβαρότθτα τθσ 
κατάςταςθσ, το πλιρωμα του μεταφορικοφ μζςου υποχρεοφται να αποςτείλει ςιμα ςυναγερμοφ και 
να ειδοποιιςει όλεσ τισ αρμόδιεσ αρχζσ επζμβαςθσ  Ρυροςβεςτικι, ΕΚΑΒ, Αςτυνομία,Λιμενικό Σϊμα 
κ.λπ . Για το λόγο αυτό, κεμελιϊδουσ ςθμαςίασ είναι θ αξιόπιςτθ και ανεμπόδιςτθ τθλεπικοινωνιακι 
ςφνδεςθ του μεταφορικοφ μζςου με τισ διάφορεσ υπθρεςίεσ καταςτολισ. Στθν Ελλάδα, ςχετικά 
πρόςφατα ολοκλθρϊκθκε το Εκνικό Επιχειρθςιακό Κζντρο ςτθ Γενικι Γραμματεία Ρολιτικισ 
Ρροςταςίασ, το οποίο μζςω ενόσ ςφγχρονου και εκτεταμζνου τθλεπικοινωνιακοφ δικτφου ζχει τθ 
δυνατότθτα να ςυνδεκεί με όλεσ τισ Νομαρχίεσ και τισ Ρεριφζρειεσ τθσ χϊρασ, αλλά και με τα 
υπάρχοντα κζντρα των αρχϊν επζμβαςθσ, ζτςι ϊςτε να ςυντονίηει τισ δράςεισ ςε περιπτϊςεισ 
ζκτακτων καταςτάςεων  Ατυχιματα Μεγάλθσ Ζκταςθσ, ςειςμοί, πλθμμφρεσ, πυρκαγιζσ κ.λπ. . 
 
H Αντιμετϊπιςθ 
Θ αντιμετϊπιςθ αποτελεί τθν κφρια φάςθ τθσ διαχείριςθσ ενόσ ατυχιματοσ. Ρεριλαμβάνει ποικιλία 
δράςεων που ςτοχεφουν ςτθν καταςτολι και τθν πολιτικθ προςταςία. Ρροχποκζτει ςυντονιςμό των 
δράςεων και των φορζων που εμπλζκονται προκειμζνου να επιτευχκεί το βζλτιςτο αποτζλεςμα ςτον 
ελάχιςτο δυνατό χρόνο. Αυτό αφορά και ςτθ διαδικαςία λιψθσ αποφάςεων ςε πραγματικό χρόνο 
 κατά τθ διάρκεια του ατυχιματοσ , αλλά και ςτθν υλοποίθςθ ενεργειϊν που ζχουν προκακοριςτεί και 
είναι ανεξάρτθτεσ από το ατφχθμα. Οι επιμζρουσ ενζργειεσ και διαδικαςίεσ που απαρτίηουν το ςτάδιο 
τθσ αντιμετϊπιςθσ ενόσ ατυχιματοσ μεγάλθσ ζκταςθσ αφοροφν: 
 
Α  Ηθτιματα οργάνωςθσ 
Οι οργανωτικζσ ρυκμίςεισ κα πρζπει να είναι αυςτθρά κακοριςμζνεσ και ςφμφωνεσ με το κεςμικό 
πλαίςιο τθσ χϊρασ που αναφζρεται ςτθ διαχείριςθ κάκε είδουσ κρίςεων και καταςτροφϊν όπου 
ςυγκαταλζγονται και τα ατυχιματα κατά τθ μεταφορά επικίνδυνων φορτίων. 
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Οι ρυκμίςεισ αυτζσ ςχετίηονται με: 

 Τθν αναγνϊριςθ όλων των τοπικϊν, περιφερειακϊν, εκνικϊν αλλά και ιδιωτικϊν φορζων ι 
οργάνων που κα ζχουν ςυμμετοχι ςτθ διαχείριςθ ενόσ ατυχιματοσ μεγάλθσ ζκταςθσ και το 
λεπτομερι προςδιοριςμό των αρμοδιοτιτων του κακενόσ, πριν και κατά τθ διάρκεια του 
ατυχιματοσ. 

 Το ςφςτθμα διαχείριςθσ Ατυχθμάτων Μεγάλθσ Ζκταςθσ, δθλαδι το ςυνδυαςμό των ρόλων και 
των μζςων ςε μία κοινι οργανωτικι δομι με κακοριςμζνεσ διαδικαςίεσ και τρόπουσ 
επικοινωνίασ με ςτόχο το ςυντονιςμό και τθ βελτιςτοποίθςθ τθσ απόδοςθσ των διακζςιμων 
μζςων για τθν αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ του ατυχιματοσ. 

 Τα κριτιρια τθσ ειδοποίθςθσ των αρμοδίων φορζων ανάλογα με τθ ςοβαρότθτα του 
περιςτατικοφ. Στο ίδιο πλαίςιο προςδιορίηονται και τα μζςα υποςτιριξθσ και ειδοποίθςθσ, 
δθλαδι τα υπεφκυνα πρόςωπα και υπθρεςίεσ ςε κάκε βακμίδα. Τζλοσ κα πρζπει να 
κακορίηεται πότε είναι απαραίτθτθ θ ενθμζρωςθ του κοινοφ ι θ εκκζνωςθ του πλθκυςμοφ για 
προλθπτικοφσ λόγουσ. 

 
Β  Συλλογι δεδομζνων 
Θ ςυλλογι δεδομζνων είναι μια διαδικαςία που πραγματοποιείται πριν τθν εκδιλωςθ του ατυχιματοσ 
και βαςίηεται ςε ζνα αρικμό πικανϊν ςεναρίων διαφόρων περιςτατικϊν. 
Θ ςυγκζντρωςθ και αξιοποίθςθ ςτοιχείων ηωτικισ ςθμαςίασ για τθν αποτελεςματικότερθ αντιμετϊπιςθ 
των ατυχθμάτων περιλαμβάνει τισ ακόλουκεσ ενζργειεσ: 

 Εκτίμθςθ τθσ Επικινδυνότθτασ. Για μία ολοκλθρωμζνθ ανάλυςθ επικινδυνότθτασ ςθμαίνοντα 
ρόλο διαδραματίηει θ Γραπτι Εκτίμθςθ Επαγγελματικοφ Κινδφνου που προβλζπεται από το Ρ.Δ. 
17/96. Θ ανάλυςθ τθσ επικινδυνότθτασ είναι απαραίτθτθ προκειμζνου να εκτιμθκεί θ 
πικανότθτα ενόσ ςεναρίου ατυχιματοσ και το μζγεκοσ των ςυνεπειϊν που αυτό κα ζχει ςε 
επίπεδο μεταφορικοφ μζςου, πλθρϊματοσ και γειτονικϊν εγκαταςτάςεων ςτθν ευρφτερθ 
περιοχι  περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ, κάτοικοι κ.λπ. . Κατά γενικι ομολογία, τα ατυχιματα ςτισ 
μεταφορζσ είναι δυναμικά φαινόμενα και υπόκεινται ςε ποικιλία επιδράςεων και δεν είναι 
πάντοτε εφικτι θ φπαρξθ πλιρωσ προκακοριςμζνων ςεναρίων για κάκε περιπτωςθ. Ωςτόςο, θ 
ςθμαςία τθσ πρόβλεψθσ όςο το δυνατό περιςςότερων πικανϊν ςεναρίων περιςτατικϊν είναι 
μεγάλθ. 

 Δθμιουργία Βάςεων Δεδομζνων. Θ κατάρτιςθ βάςεων δεδομζνων ςε θλεκτρονικοφσ 
υπολογιςτζσ μπορεί να ςυνδράμει καταλυτικά ςτθν αντιμετϊπιςθ των ατυχθμάτων. Με τθ 
βοικεια ειδικϊν λογιςμικϊν είναι δυνατι θ εφκολθ πρόςβαςθ, θ αναηιτθςθ, θ αποκικευςθ και 
θ ςυςχζτιςθ διαφόρων ςτοιχείων μεταξφ τουσ, και ςυνεπϊσ εφικτι θ διαχείριςθ ενόσ μεγάλου 
όγκου πλθροφοριϊν που απαιτοφνται άμεςα και αξιόπιςτα. Τζτοιεσ βάςεισ δεδομζνων μπορεί 
να περιζχουν ςτατιςτικά και ιςτορικά ςτοιχεία αναφορικά με τισ μετεωρολογικζσ ςυνκικεσ τθσ 
περιοχισ του ατυχιματοσ, πλθροφορίεσ που αφοροφν τισ ποςότθτεσ, τισ ιδιότθτεσ, τουσ 
κινδφνουσ που ενζχουν οι μεταφερόμενεσ επικίνδυνεσ ουςίεσ και τα κατάλλθλα μζτρα 
προςταςίασ που πρζπει να λαμβάνονται κατά περίπτωςθ. 

 Σφνταξθ καταλόγων με μζςα ζκτακτθσ ανάγκθσ. Ο όροσ  Μζςα ζκτακτθσ ανάγκθσ  είναι γενικόσ 
και περιλαμβάνει τα ςχζδια ζκτακτθσ ανάγκθσ, τισ διαδικαςίεσ που ςχετίηονται με τα 
οργανωτικά κζματα, το ανκρϊπινο δυναμικό, τον εξοπλιςμό καταςτολισ και τα μζςα ατομικισ 
προςταςίασ του προςωπικοφ, τον εξοπλιςμό μετριςεων και παρακολοφκθςθσ τθσ ζκκεςθσ 
εντόσ και εκτόσ των ορίων τθσ περιοχισ του ατυχιματοσ, κακϊσ και τον τθλεπικοινωνιακό 
εξοπλιςμό. 

 Κατάρτιςθ καταλόγων ειδικϊν εμπειρογνωμόνων. Οι κατάλογοι αυτοί κα περιζχουν 
πλθροφορίεσ ςχετικά με φορείσ, Λνςτιτοφτα ι εμπειρογνϊμονεσ που ζχουν τθ δυνατότθτα να 
παρζχουν τεχνικι υποςτιριξθ και εξειδικευμζνθ γνϊςθ ςε ηθτιματα που αφοροφν τθ 
διαχείριςθ ατυχθμάτων μεγάλθσ ζκταςθσ. Οι φορείσ αυτοί μπορεί να είναι ερευνθτικά 
ινςτιτοφτα, πανεπιςτιμια,χθμικζσ βιομθχανίεσ ι ειδικοί επιςτιμονεσ. Οι εμπειρογνϊμονεσ 
αυτοί είναι δυνατό να κλθκοφν ςτο Επιχειρθςιακό Κζντρο κατά τθ διαρκεια ενόσ ατυχιματοσ, ι 
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να προςφζρουν τθ βοικεια από απόςταςθ ςτθριηόμενοι ςτθν εμπειρία και τθν εξειδικευμζνθ 
γνϊςθ που διακζτουν. 
 

Γ  Διαχειριςθ ατυχιματοσ ςε πραγματικό χρόνο. 
Μια πολφ ςθμαντικι λειτουργία τθσ αντιμετϊπιςθσ ενόσ ατυχιματοσ μεγάλθσ ζκταςθσ αποτελεί θ 
διαχείριςθ του περιςτατικοφ ςε πραγματικό χρόνο, με ςτόχο τθν εξαςφάλιςθ τθσ βζλτιςτθσ ταχφτθτασ 
απόκριςθσ  και τθν επίτευξθ απρόςκοπτθσ επικοινωνίασ όλων των εμπλεκόμενων με το ςυμβάν 
φορζων. 
 
Οι βαςικότερεσ ςυνιςτϊςεσ τθσ ολοκλθρωμζνθσ και μεκοδευμζνθσ διαχείριςθσ ενόσ ατυχιματοσ ειναι: 
 

i. Θ                                          . 
Θ ςυνεχισ επιτιρθςθ των ςυνκθκϊν και τθσ εξζλιξθσ ενόσ ςυμβάντοσ, αποςκοπεί ςτθ ςυλλογι 
δεδομζνων πραγματικοφ χρόνου όπωσ θ αξιολόγθςθ των κινδφνων που ελλοχεφουν και θ 
επιλογι του κατάλλθλου για τθν περίπτωςθ ςχεδίου δράςθσ. 

ii. Θ                                          . 
Θ εξαγωγι αποτελεςμάτων από τα διάφορα υπολογιςτικά μοντζλα εκτίμθςθσ επιπτϊςεων 
απαιτεί τθ γνϊςθ τθσ διεφκυνςθσ και τθσ ταχφτθτασ του ανζμου, κακϊσ και του βακμοφ 
ευςτάκειασ τθσ ατμόςφαιρασ. Σε περίπτωςθ ατυχιματοσ και προκειμζνου να διαςφαλιςτεί θ 
προςταςία του γενικοφ πλθκυςμοφ, κα πρζπει να είναι διακζςιμεσ πλθροφορίεσ για τα  

iii. Θ Ε          . 
Κεμελιϊδθ ρόλο κατζχει θ αξιόπιςτθ και ποιοτικι τθλεπικοινωνιακι ςφνδεςθ μεταξφ του 
Επιχειρθςιακοφ Κζντρου και του επικεφαλισ ςτον τόπο του ατυχιματοσ, κακϊσ και θ 
επικοινωνία μεταξφ των ομάδων επζμβαςθσ. Θ τθλεπικοινωνιακι ςφνδεςθ για τθν αμφίδρομθ 
διαβίβαςθ των δεδομζνων πραγματικοφ χρόνου και θ διακεςιμότθτα εφεδρικϊν ςυςτθμάτων 
επικοινωνίασ, αποτελοφν απαραίτθτα χαρακτθριςτικά ενόσ αποτελεςματικοφ ςχεδιαςμοφ. 

 
Δ) Μετάβαςθ ςτον τόπο του ατυχιματοσ. 
Θ άμεςθ κινθτοποίθςθ των δυνάμεων καταςτολισ και θ ζγκαιρθ μετάβαςι τουσ ςτον τόπο του 
ςυμβάντοσ αποτελεί προχπόκεςθ για τθν επιτυχι ζκβαςθ τθσ επζμβαςθσ. Λδιαίτερα ςθμαντικό είναι το 
γεγονόσ τθσ διακεςιμότθτασ ςε πραγματικό χρόνο των απαιτοφμενων μζςων ανάλογα με το είδοσ, τθ 
κζςθ, τθ ςοβαρότθτα και τθν πικανι εξζλιξθ ενόσ ατυχιματοσ. Θ διακεςιμότθτα αυτι είναι δυνατό για 
διάφορουσ λόγουσ να μεταβλθκεί, με αποτζλεςμα τα μζςα που ζχουν καταγραφεί εκ των προτζρων ωσ 
διακζςιμα να μθ βρίςκονται ςε ετοιμότθτα. 
 
Ε) Διαδικαςίεσ αντιμετϊπιςθσ. 
Θ διαχείριςθ των επιχειριςεων αντιμετϊπιςθσ ζχει πρωταρχικι ςθμαςία για τθν ελαχιςτοποίθςθ των 
ςυνεπειϊν ενόσ ατυχιματοσ, τθν προςταςία των πλθρωμάτων και του γενικοφ πλθκυςμοφ, κακϊσ και 
του προςωπικοφ των δυνάμεων επζμβαςθσ. Οι προβλεπόμενεσ διαδικαςίεσ που εφαρμόηονται ςτα 
πλαίςια ενόσ ολοκλθρωμζνου ςχεδίου ζκτακτθσ ανάγκθσ είναι: 
 
α  Θ αξιολόγθςθ του ςυμβάντοσ. 
Θ διαδικαςία αυτι ζχει τθν αφετθρία τθσ ςτθ φάςθ του ςυναγερμοφ όπωσ περιγράφθκε ςε 
προθγοφμενθ παράγραφο και ςυνεχίηεται ζωσ ότου εκλείψει ο κίνδυνοσ, ι τα επίπεδα ζκκεςθσ 
μειωκοφν ςτα επιτρεπόμενα όρια. Θ αξιολόγθςθ αποςκοπεί ςτθν αναγνϊριςθ τθσ φφςθσ,τθσ 
ποςότθτασ και τθσ κατάςταςθσ του επικίνδυνου φορτίου, ςτον προςδιοριςμό του είδουσ τθσ απειλισ 
για τον άνκρωπο, τισ περιουςίεσ και το περιβάλλον, κακϊσ και ςτθν εκτίμθςθ τθσ ζκταςθσ, τθσ 
διάρκειασ και τθσ διαςποράσ τθσ διαρροισ των χθμικϊν ουςιϊν. Απαραίτθτθ προυπόκεςθ για τθν 
ορκότθτα των εκτιμιςεων αυτϊν είναι ο κακοριςμόσ ορίων επικινδυνότθτασ και αςφάλειασ για κάκε 
πικανό κίνδυνο ξεχωριςτά. 
 
β  Ζλεγχοσ τθσ περιοχισ του ςυμβάντοσ. 
Ο ζλεγχοσ τθσ περιοχισ των επιχειριςεων αποτελεί μια τακτικι που εφαρμόηεται τόςο για τθ 
διευκόλυνςθ των κινιςεων των υπθρεςιϊν ζκτακτθσ ανάγκθσ, όςο και για τθν προςταςία του μόνιμου 



 

ειίδα 137 από 178 

 

πλθκυςμοφ και των διερχομζνων. Διαχειριςτικά ι περιοχι χωρίηεται ςε δφο ηϊνεσ  ι περιςςότερεσ 
ανάλογα με το μοντζλο που εφαρμόηεται : 
 
Επικίνδυνθ ηϊνθ θ ηϊνθ άμεςθσ επζμβαςθσ 
Θ ανάλθψθ του ελζγχου τθσ επικίνδυνθσ ηϊνθσ χαρακτθρίηεται ωσ ενζργεια υψίςτθσ προτεραιότθτασ 
για τισ αρμόδιεσ αρχζσ. Θ περιοχι των επιχειριςεων ςε μια ακτίνα γφρω από το ςθμείο του 
ατυχιματοσ απομονϊνεται και δεν επιτρζπεται θ είςοδοσ ςε κανζναν, εκτόσ από τα μζλθ των ομάδων 
επζμβαςθσ. Θ ηϊνθ αυτι κεωρείται υψθλοφ κινδφνου και θ δράςθ των ομάδων επζμβαςθσ μζςα ςτα 
όριά τθσ εξαρτάται από το είδοσ του κινδφνου και τισ ιδιαίτερεσ ςυνκικεσ που επικρατοφν. 
 
Δευτερεφουςα ηϊνθ θ ηϊνθ προςτατευτικϊν δράςεων. 
Θ ηϊνθ αυτι εκτείνεται πζρα από τθ ηϊνθ αποκλειςμοφ και μζχρι τα όρια τθσ αςφαλοφσ περιοχισ. 
Κατά κανόνα, θ ελάχιςτθ ακτίνα των προςτατευτικϊν ηωνϊν ζχει προεκτιμθκεί για διάφορα ςενάρια 
περιςτατικϊν. Στθ ςυνζχεια όμωσ και κατά τθ διάρκεια τθσ εξζλιξθσ του ςυμβάντοσ, οι ακτίνεσ των 
ηωνϊν ελζγχου αυξάνονται ι μειϊνονται ανάλογα με τισ επικρατοφςεσ ςυνκικεσ, κατόπιν απόφαςθσ 
του ζμπειρου επικεφαλισ των επιχειριςεων. 
 
γ  Ραροχι ιατρικισ υποςτιριξθσ 
Αναφζρεται ςτισ διαδικαςίεσ που αποςκοποφν ςτθν άμεςθ παροχι των απαραίτθτων ιατρικϊν 
υπθρεςιϊν κατά τθ διάρκεια ενόσ ατυχιματοσ. Θ ετοιμότθτα για παροχι πρϊτων βοθκειϊν χρειάηεται 
τόςο ςτον τόπο του περιςτατικοφ, όςο και ςτθ ηϊνθ των προςτατευτικϊν δράςεων. 
 
δ  Επιλογι ςχεδίου δράςθσ ςε πραγματικό χρόνο. 
Για τθν υλοποίθςθ τθσ διαδικαςίασ αυτισ απαιτοφνται αφενόσ πλθροφορίεσ που ζχουν ςυλλεχκεί εκ 
των προτζρων και αφετζρου ςτοιχεία τθσ πραγματικισ κατάςταςθσ ςτθν ευρφτερθ περιοχι του 
ατυχιματοσ.  
Αξιοποιιςιμα δεδομζνα προσ τθν κατεφκυνςθ αυτι είναι οι μετεωρολογικζσ ςυνκικεσ που επικρατοφν 
ςτθν περιοχι του ατυχιματοσ, οι κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ, τα διακζςιμα μζςα καταςτολισ, κακϊσ και 
ο τόποσ και ο χρόνοσ που εκδθλϊκθκε το περιςτατικό. Κρίςιμθ κεωρείται θ εκτίμθςθ του κινδφνου ςε 
πραγματικό χρόνο χρθςιμοποιϊντασ τισ πλθροφορίεσ του ςυνοδεφουν είτε το ςιμα ςυναγερμοφ, είτε 
ςυλλζγονται από τισ πρϊτεσ ομάδεσ επζμβαςθσ. 
 
Η Αποκ τ ςτ ςθ 
Οι καταςτροφικζσ ςυνζπειεσ ενόσ ατυχιματοσ μεγάλθσ ζκταςθσ όπωσ αναφζρκθκε ςε προθγοφμενο 
κεφάλαιο δεν περιορίηονται μόνο ςτθν υγεία του ανκρϊπου. Το περιβάλλον μπορεί ανάλογα με το 
είδοσ του κινδφνου να υποςτεί ςοβαρζσ βλάβεσ οριςμζνεσ από τισ οποίεσ απαιτοφν χρονοβόρεσ 
διαδικαςίεσ αποκατάςταςθσ. 
 
Ε      :      ,                             
 
Οι φορείσ που αναλαμβάνουν τθν αντιμετϊπιςθ ενόσ ατυχιματοσ εξαρτϊνται από τθν ζκταςι του, το 
είδοσ του μεταφορικοφ μζςου που εμπλζκεται και το επίπεδο τθσ κινθτοποίθςθσ που απαιτείται ςε 
κάκε περίπτωςθ.  
 
Κοινά χαρακτθριςτικά των ατυχθμάτων μεγάλθσ ζκταςθσ είναι ότι ςυνικωσ επθρεάηουν περιοχζσ 
μεγάλου εφρουσ, απαιτοφν ζγκαιρθ επζμβαςθ των δυνάμεων αντιμετϊπιςθσ, οι οποίεσ καλοφνται να 
εφαρμόςουν το ςφνολο τθσ γνϊςθσ και τθσ εμπειρίασ τουσ ςτον ελάχιςτο δυνατό χρόνο. 
 
Συνοπτικά οι κφριεσ ενζργειεσ των φορζων που εμπλζκονται ςτθν αντιμετϊπιςθ ενόσ ατυχιματοσ 
μπορεί να είναι οι εξισ: 
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ΕΝΕΓΕΛΕΣ ΦΟΕΩΝ ΚΑΤΑ ΤΘΝ ΑΝΤΛΜΕΤΩΡΛΣΘ ΕΝΟΣ ΑΤΥΧΘΜΑΤΟΣ 

1. Αναγνϊριςθ τθσ επικίνδυνθσ κατάςταςθσ και αξιολόγθςθ του κινδφνου 

2. Κακοριςμόσ των οριϊν τθσ περιοχισ που κρίνεται ότι διατρζχει κίνδυνο 

3. Λιψθ αποφάςεων για τα μζτρα αντιμετϊπιςθσ 

4. Κιρυξθ κατάςταςθσ ςυναγερμοφ 

5. 
Ενθμζρωςθ, κακοδιγθςθ και εφόςον κρικεί απαραίτθτο, εκκζνωςθ τθσ περιοχισ 

6.  Ραροχι πρϊτων βοθκειϊν ςτουσ πλθγζντεσ 

7. 
Ραρακολοφκθςθ τθσ εξζλιξθσ του ατυχιματοσ ςυντονιςμόσ των επιμζρουσ φορζων και 
ενεργειϊν 

 
Θ φπαρξθ μεγάλου αρικμοφ ανόμοιων ςε πολλζσ περιπτϊςεισ φορζων, θ πολυπλοκότθτα των 
ενεργειϊν και ο μικρόσ χρόνοσ μζςα ςτον οποίο πρζπει να λθφκοφν και να υλοποιθκοφν 
αποφάςεισ,κακιςτοφν επιτακτικι τθν ανάγκθ για φπαρξθ ςυντονιςμοφ των ενεργειϊν ςε όλα τα 
επίπεδα και τον κακοριςμό αρμοδιοτιτων. 
 

Α/Α Ε                                      Ζ        Α          ϋ        

1. 
Κακοριςμό του πεδίου δράςθσ, των αρμοδιοτιτων και τθσ ευκφνθσ κάκε εμπλεκόμενου 
φορζα ι υπθρεςίασ 

2.  Εγκατάςταςθ αξιόπιςτου δικτφου επικοινωνιϊν 

3. 
Εγκατάςταςθ κατάλλθλου ςυςτιματοσ παρακολοφκθςθσ του ατυχιματοσ  ςφςτθμα λιψθσ 
μετριςεων π.χ. τθσ ςυγκζντρωςθσ τθσ επικίνδυνθσ ουςίασ , ςφςτθμα εκτίμθςθσ των 
μετεωρολογικϊν ςυνκθκϊν κ.λπ.  

4. Διαςφάλιςθ φπαρξθσ υποδομισ και κατάλλθλων μζςων για τθν υλοποίθςθ του ςχεδίου 

5. 
Εγκακίδρυςθ Επιχειρθςιακοφ Κζντρου αντιμετϊπιςθσ τθσ ζκτακτθσ κατάςταοθσ το οποίο κα 
ςυντονίηει τισ επιμζρουσ επιχειριςεισ καταςτολισ του ατυχιματοσ. 

6. 
Διαςφάλιςθ τθσ φπαρξθσ αξιόπιοτου και αποτελεςματικοφ ςυςτιματοσ ζγκαιρθσ 
προειδοποίθςθσ και ενθμζρωςθσ του πλθκυςμοφ, κακϊσ και λεπτομερι κακοριςμό των 
διαδρομϊν εκκζνωςθσ του πλθκυςμοφ. 

 
                  
 
Κάκε ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ, είτε αυτό είναι εςωτερικό είτε εξωτερικό, βαςίηεται ςε ζνα ςφνολο 
πικανϊν ςεναρίων ατυχθμάτων. Είναι πολφ ςθμαντικό, θ επιλογι των ςεναρίων αυτϊν να 
πραγματοποιείται με κριτιρια: το επίπεδο ςοβαρότθτασ του ατυχιματοσ και το εφροσ των πικανϊν 
περιςτατικϊν. Κακοδιγθςθ όςον αφορά τθν ποιότθτα και τθν ποςότθτα των ςεναρίων δίνεται ςτο 
ςφγγραμμα:  HSE Emergency  Procedures Guidance”, που αναφζρει: 
 
  Το ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ κα πρζπει να ζχει τθ δυνατότθτα να διαπραγματευτεί τθν περίπτωςθ του 
χειρότερου ςυμβάντοσ που μπορεί ςε λογικά πλαίςια να προβλεφκει; αλλά οι λεπτομζρειεσ του 
ςχεδιαςμοφ κα πρζπει να επικεντρϊνονται ςτα περιςτατικά που κεωροφνται περιςςότερο πικανά . 
 
Ο αρικμόσ των πικανϊν ςυμβάντων που χρειάηεται να μελετθκεί μπορεί να είναι αρκετά μεγάλοσ και 
εξαρτάται από τθ φφςθ του επικίνδυνου φορτίου και τον τρόπο που διεξάγεται θ μεταφορά. Το ςχζδιο 
ζκτακτθσ ανάγκθσ πρζπει να χαρακτθρίηεται από ευελιξία. Στθν πράξθ καταρτίηεται ζνα βαςικό ςχζδιο 
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που λαμβάνει υπόψθ ζναν αρικμό πικανϊν ςεναρίων, το οποίο με κατάλλθλεσ παραλλαγζσ είναι 
δυνατό να προςανατολιςτεί ςε ζνα ςυγκεκριμζνο ςενάριο αναλογα με τθ ςοβαρότθτα του 
πραγματικοφ περιςτατικοφ. 
 
             HSE Guidance , τα πικανά ςενάρια ατυχθμάτων ταξινομοφνται ωσ εξισ: 
Διακρίνονται τζςςερα είδθ γεγονότων όςον αφορα τθ μεταφορα εφφλεκτων ουςιϊν: 
 
1. φωτια χωρίσ κίνδυνο επζκταοθσ 
2. φωτια με κίνδυνο επζκταςθσ ζπειτα από καποιο χρονικό διαςτθμα 
3. φωτια με κίνδυνο άμεςθσ επζκταςθσ και 
4. ξαφνικό γεγονόσ  ζκρθξθ . 
 
Τα αντίςτοιχα γεγονότα που αφοροφν τθ μεταφορα τοξικϊν χθμικϊν ουςιϊν είναι: 
 
1. μικρισ κλίμακασ διαρροι 
2. κίνδυνοσ για τθν ακεραιότθτα του περιβλιματοσ του δοχείου 
3. προςωρινι διαρροι που τίκεται γριγορα υπό ζλεγχο και 
4. ξαφνικι ανεξζλεγκτθ διαρροι μεγάλθσ ποςότθτασ. 
 
Ακολοφκωσ εξετάηονται τα πικανότερα ςενάρια ατυχθμάτων ςτισ οδικζσ, ςιδθροδρομικζσ και 
καλάςςιεσ μεταφορζσ. 
 
Θ                   
 
Τα ατυχιματα που ςυμβαίνουν κατά τθ μεταφορά επικίνδυνων φορτίων δια τθσ καλάςςιασ 
οδοφ,αποτελοφν ςοβαρι απειλι όχι μόνο για τθν ανκρϊπινθ ηωι, αλλά και το περιβάλλον. Διαρροζσ 
μιασ επικίνδυνθσ χθμικισ ουςίασ είναι πικανό να ςθμειωκοφν λόγω αςτοχίασ των τοιχωμάτων των 
δεξαμενϊν του φορτίου ι κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν φορτοεκφόρτωςθσ του υλικοφ. Ζνα από τα 
επικρατζςτερα ςενάρια είναι θ απελευκζρωςθ μεγάλθσ ποςότθτασ ενόσ πτθτικοφ εφφλεκτου ι τοξικοφ 
υγροποιθμζνου αερίου ςτο νερό τθσ κάλαςςασ. Το υλικό που διαρρζει ςτθ κάλαςςα, εξατμίηεται με 
ταχφτατουσ ρυκμοφσ, με ταυτόχρονθ δθμιουργια εφφλεκτου ι τοξικοφ νζφουσ.  Ενα τζτοιο περιςτατικό 
χαρακτθρίηεται ιδιαίτερα επικίνδυνο ςε περίπτωςθ που θ εξζλιξθ αυτι ςυμβεί εντόσ ι πλθςίον των 
εγκαταςτάςεων του λιμζνα. 
 Ενα ακόμθ ςενάριο ατυχιματοσ που ςυγκεντρϊνει αρκετό ενδιαφζρον αποτελεί θ εκδιλωςθ 
πυρκαγιάσ ι ζκρθξθσ ςτο εςωτερικό του πλοίου. Τα ατυχιματα αυτοφ του είδουσ, δε κεωροφνται 
ςπάνια και εγκυμονοφν ςοβαρότατουσ κινδφνουσ, απειλϊντασ τθν ακεραιότθτα του ςκάφουσ και τισ 
ηωζσ των μελϊν του πλθρϊματοσ.  
Το εναρκτιριο γεγονόσ που μπορεί να οδθγιςει ςε γενικευμζνθ πυρκαγιά ι ζκρθξθ, είναι ςυνικωσ θ 
εκδιλωςθ φωτιάσ ςτο μθχανοςτάςιο, το αντλιοςτάςιο ι ςε κάποια δεξαμενι φορτίου. Λδιαίτεροσ 
κίνδυνοσ υπάρχει όταν το μεταφερόμενο φορτίο αποτελοφν εκρθκτικζσ φλεσ.Μερικζσ από τισ 
καταςτροφικότερεσ εκριξεισ ςτθν ιςτορία τθσ ναυςιπλο ασ αφοροφςαν φορτία νιτρικοφ αμμωνίου τα 
οποία είναι ιςχυρά εκρθκτικά. 
Το ςενάριο τθσ ολικισ ι μερικισ απϊλειασ ενόσ φορτίου πετρελαιοειδϊν λαμβάνεται ςοβαρά υπόψθ 
λόγω τθσ εκτεταμζνθσ απειλισ που παρουςιάηει για το καλάςςιο περιβάλλον. Το πετρζλαιο διακινείται 
κατά κανόνα ςε πολφ μεγάλεσ ποςότθτεσ, ενϊ θ ρφπανςθ ςε περίπτωςθ διάχυςισ του ςτθ κάλαςςα, 
προκαλεί περιβαλλοντικζσ βλάβεσ που είναι πολφ δφςκολο να αποκαταςτακοφν. 
 
Τα ςενάρια των ατυχθμάτων ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ διαπραγματεφεται το παράρτθμα 7 τθσ 
αναφοράσ ACDS. Ωςτόςο, οι περιγραφζσ περιορίηονται ςτουσ κινδφνουσ εντόσ των λιμζνων, που 
κεωροφνται ςτακερζσ εγκαταςτάςεισ. 
 
Τα                          που μποροφν να οδθγιςουν ςε ατφχθμα μεγάλθσ ζκταςθσ είναι: 
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Ο                                                       

1. Σφγκρουςθ δφο πλοίων εν κινιςει 

2. Ρροςάραξθ του πλοίου ςε αβακι νερά 

3. Ρρόςκρουςθ κινοφμενου ςκάφουσ ςε άλλο που είναι ελλιμενιςμζνο 

4. Ρρόςκρουςθ του ςκάφουσ ςτθν αποβάκρα. 

  

Ε                                                                                   
                         : 

5. Σφγκρουςθ ςε ςθμείο πάνω από τθν επιφάνεια του νεροφ 

6. Σφγκρουςθ ςε ςθμείο κάτω από τθν επιφάνεια του νεροφ 

7. Ρροςάραξθ ςτθ προβλιτα 

8. Ρρόςκρουςθ ςτθ προβλιτα 

 
Ρροκειμζνου για φορτθγά πλοία μεταφοράσ υγραερίου ωσ πικανζσ επιπτϊςεισ λαμβάνονται: 
α  ψυχρι διαρροι μζςω κφριασ οπισ 
β  ψυχρό ριγμα τθσ δεξαμενισ φορτίου 
 
Εκτόσ από τα παραπάνω, θ αναφορά  ACDS  προβλζπει επιπλζον τζςςερα ςενάρια ατυχιματοσ ςτα 
πλαίςια τθσ καλάςςιασ μεταφοράσ: 
 
α  διαρροι κατά τισ εργαςίεσ φορτοεκφόρτωςθσ 
β  ζκρθξθ ςε δεξαμενόπλοια υγρϊν καυςίμων 
γ  εκδιλωςθ φωτιάσ ςε δεξαμενόπλοια υγραερίου και 
δ  ζκρθξθ νιτρικοφ αμμωνίου ςε φορτθγό πλοίο. 
 
Μία διαρροι φορτίου που ςυμβαίνει για οποιοδιποτε από τουσ προαναφερκζντεσ λόγουσ είναι 
δυνατό, ανάλογα πάντα με τθ διάρκεια και τθν ζκταςι τθσ, να προκαλζςει φωτιά, ζκρθξθ ι τοξικι 
μόλυνςθ. Σε περίπτωςθ εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ ςτο ςκάφοσ, ςτατιςτικά αποδεικνφεται ότι θ πικανότθτα 
απϊλειασ φορτίου είναι 0,7%, με τθν προχπόκεςθ ότι το 90% των περιςτατικϊν αφορά  κερμζσ  
διαρροζσ  διαρροζσ λόγω υπερκζρμανςθσ  και το 10%  κερμά  ριγματα. Οι κερμζσ διαρροζσ 
αντιμετωπίηονται ωσ διαρροζσ από τθ βαλβίδα ανακοφφιςθσ, το υλικό των οποίων καταναλίςκεται από 
τθν πυρκαγιά. Θ αντιμετϊπιςθ των κερμϊν ρθγμάτων εξαρτάται από τθ φφςθ του φορτίου.Τα κερμά 
ριγματα ςε δεξαμενζσ πεπιεςμζνου υγραερίου οδθγοφν ςε εκδιλωςθ φωτιάσ με τθ μορφι πφρινθσ 
ςφαίρασ. Θ χωρθτικότθτα των δεξαμενϊν του φορτίου είναι ςυνικωσ τθσ τάξθσ των εκατοντάδων 
τόνων, γεγονόσ που κακιςτά αδφνατθ τθν εκτίμθςθ του μεγζκουσ τθσ πφρινθσ ςφαίρασ με τθ βοικεια 
ςυμβατικϊν μοντζλων. Αντίςτοιχα, θ δθμιουργία κερμοφ ριγματοσ ςε δεξαμενι κατεψυγμζνου 
εφφλεκτου αερίου κεωρείται ότι μπορεί να οδθγιςει επίςθσ ςε φωτιά πφρινθσ ςφαίρασ, χωρίσ ωςτόςο 
αυτό να είναι απολφτωσ βζβαιο. Ρικανότερθ ςτθν περίπτωςθ αυτι είναιθ δθμιουργια φωτιάσ λίμνθσ. 
Το μζγεκοσ του κινδφνου που χαρακτθρίηει τα δφο τελευταία ενδεχόμενα είναι ςυγκρίςιμο.Θ πικανι 
εξζλιξθ των ςεναρίων τθσ  ψυχρισ  διαρροισ και του  ψυχροφ  ριγματοσ ςε δεξαμενόπλοια με 
φορτίο πεπιεςμζνο ι κατεψυγμζνα υγραζριο διερευνάται με βάςθ τα διάφορα υπολογιςτικά μοντζλα 
διαςποράσ πυκνϊν αερίων  dense gas . Ραράλλθλα εφαρμόηονται τα αντίςτοιχα μοντζλα ανάφλεξθσ, 
προκειμζνου να εκτιμθκείτο ποςοςτό των περιςτατικϊν που καταλιγει ςε ανάφλεξθ του 
ςχθματιηόμενου νζφουσ. Γενικά γίνεται θ παραδοχι ότι το 10% των περιπτϊςεων ανάφλεξθσ αφορά 
εκριξεισ νζφουσ αερίου και το 90% φωτιζσ νζφουσ αερίου. 
Οι εκριξεισ εφφλεκτων υγρϊν αποτελοφν ακόμα μία κατθγορία πικανϊν ςυμβάντων που λαμβάνονται 
υπόψθ. Θ μοντελοποίθςθ τζτοιων περιςτατικϊν όςον αφορά τθν αναπτυςςόμενθ υπερπίεςθ και τα 
εκτοξευόμενα κραφςματα δείχνει ότι θ ακτίνα δράςθσ τουσ ζχει ςχετικά τοπικό χαρακτιρα και 
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περιορίηεται ωσ επί το πλείςτον ςτο ίδιο το ςκάφοσ. Ωςτόςο, οι εκριξεισ αυτζσ κατά κανόνα προκαλοφν 
μεγάλεσ απϊλειεσ μεταξφ του πλθρϊματοσ του ςκάφουσ. 
 
Τα ςενάρια που αναφζρονται ςε εκριξεισ νιτρικοφ αμμωνίου αναλφονται με βάςθ το μοντζλο του 
ιςοδφναμου ΤΝΤ. Για ςυςκευαςμζνο νιτρικό αμμϊνιο θ ιςοδφναμθ ποςότθτα ΤΝΤ λαμβάνεται ίςθ με το 
13% τθσ ςυνολικισ μάηασ του φορτίου, ενϊ για χφδθν φορτίο ίςθ με το 33% τθσ μάηασ του. 
 Εναν από τουσ μεγαλφτερουσ κινδφνουσ κατά τθ μεταφορά υγραερίου αποτελεί ενδεχόμενθ 
εκτεταμζνθ διαρροι του φορτίου ςτθ κάλαςςα λόγω ριγματοσ που προκλικθκε από προςάραξθ ι 
ςφγκρουςθ με άλλο ςκάφοσ  ι λόγω εςφαλμζνου χειριςμοφ κατά τισ διαδικαςίεσ φορτό-εκφόρτωςθσ, 
γεγονόσ που ςε ςυνδυαςμο με ανάφλεξθ, μπορεί να καταλιξει ςε μεγάλθ φωτιά ι ζκρθξθ ςτο 
δεξαμενόπλοιο.Από τθν άλλθ πλευρά, τα δεξαμενόπλοια μεταφοράσ τοξικϊν χθμικϊν ουςιϊν τείνουν 
να παρουςιάηουν διαφορετικισ φφςθσ κινδφνουσ από αυτοφσ που εγκυμονεί θ μεταφορά εφφλεκτων 
υγρϊν ι αζριων καυςίμων. Τα ςενάρια που ανταποκρίνονται ςτθν περίπτωςθ αυτι αναφζρονται ςτθν 
πικανότθτα πρόκλθςθσ αλυςιδωτισ χθμικισ αντίδραςθσ, ζκρθξθσ, τοξικισ διαρροισ ςτον αζρα και 
τοξικισ μόλυνςθσ τθσ κάλλαςασ και ακτισ.Θ εκτίμθςθ τθσ ζκκεςθσ του γενικοφ πλθκυςμοφ και του 
προςωπικοφ των λιμζνων ςτουσ κινδφνουσ που ςυνεπάγονται τα ατυχιματα ςτισ καλάςςιεσ 
μεταφορζσ, υλοποιείται κυρίωσ με τθ ςυνδρομι των ςτοιχείων τθσ πρόςφατθσ απογραφισ τθσ 
επίμαχθσ περιοχισ. Θ επιφάνεια τθσ περιοχισ χωρίηεται ςε τμιματα με τθ βοικεια νοθτοφ πλζγματοσ 
που αποτελείται από τετράγωνα με πλευρά μικουσ 100 μζτρων. Σφμφωνα με τθ μζκοδο αυτι, κάκε 
τετράγωνο λαμβάνει μία αρικμθτικι τιμι, ι οποία εκφράηει τον αρικμό των ανκρϊπων που βρίςκονται 
ςτο εςωτερικό του. Θ κατανομι του πλθκυςμοφ κυμαίνεται ανάλογα με τθν ϊρα τθσ θμζρασ. Οι τιμζσ 
που αφοροφν τισ νυχτερινζσ ϊρεσ βαςίηονται ςτα δεδομζνα των απογραφϊν, ενϊ οι αντίςτοιχεσ που 
αφοροφν τισ πρωινζσ ϊρεσ προκφπτουν με ςυνδυαςμό πλθροφοριϊν τόςο από τισ τελευταίεσ 
απογραφζσ, όςο και από τθν οικονομικι δραςτθριότθτα ςτθν περιοχι.  
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ΚΕΧΑΛΑΙΟ 5:  ΤΝΔΤΑΜΕΝΕ ΜΕΣΑΧΟΡΕ ΕΠΙΚΙΝΔΤΝΪΝ 
ΠΡΟΙΟΝΣΪΝ 

 

1. ΨΑΡΑΚΣΘΡΙΣΙΚΑ ΤΝΔΤΑΜΕΝΪΝ ΜΕΣΑΧΟΡΪΝ 
 
H αφξθςθ των εμπορευματικϊν μεταφορϊν και θ αυξανόμενθ ανιςορροπία ςτθ χριςθ των διαφόρων 
μζςων μεταφοράσ, οδιγθςε το ευρωπα κό μεταφορικό ςφςτθμα ςτθν   αναποτελεςματικότθτα τόςο 
από οικονομικι όςο και κοινωνικι άποψθ. Είναι κατανοθτό ότι αν οι ρυκμοί αφξθςθσ των 
μεταφερόμενων εμπορευμάτων ςυνεχιςτοφν τότε κα δθμιουργθκοφν περαιτζρω προβλιματα ςτο 
υπάρχον μεταφορικό ςφςτθμα. 

Ζτςι θ φπαρξθ ενόσ αποδοτικοφ μεταφορικοφ ςυςτιματοσ αποτελεί βαςικι προχπόκεςθ για τθν 
ανταγωνιςτικότθτα τθσ Ε.Ε., γεγονόσ που ενιςχφει θ αναμενόμενθ ανάπτυξθ του διεκνοφσ εμπορίου, θ 
επζκταςθ τθσ Ζνωςθσ προσ τισ κεντρικζσ και ανατολικζσ χϊρεσ και θ ςυνεργαςία με τισ Μεςογειακζσ 
χϊρεσ  εκτόσ Ε.Ε. . 

 Θ τάςθ αυτι αναμζνεται να ςυνεχιςτεί και μάλλον να αυξθκεί κατά τα προςεχι ζτθ, εξαιτίασ τθσ 
δυναμικισ που εμπεριζχει θ ενιαία αγορά  μζτρα ελευκζρωςθσ, κακιζρωςθ ενδομεταφορϊν , των 
διαρκρωτικϊν αλλαγϊν τθσ ευρωπα κισ οικονομίασ, κακϊσ και του οικονομικοφ και δθμοκρατικοφ 
ανοίγματοσ τθσ ανατολικισ Ευρϊπθσ. Αν και θ απλι επζκταςθ των τάςεων του παρελκόντοσ ςτο 
μζλλον δεν μπορεί να κεωρθκεί ςαν πρόβλεψθ μελλοντικισ ηιτθςθσ, εντοφτοισ δίνει μια ςαφι εικόνα 
τθσ αυξθτικισ πίεςθσ που αντιμετωπίηουν οι ευρωπα κζσ μεταφορζσ. Θ αφξθςθ ςτθ ηιτθςθ μεταφοράσ 
δεν είναι ομοιόμορφθ για όλα τα μζςα. 

 

Πςον αφορά τισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ, το μεταφορικό ζργο τα τελευταία 20 χρόνια παρουςίαςε 
αφξθςθ πάνω από 50%, ενϊ οι μεγαλφτερεσ αυξιςεισ αντιςτοιχοφν ςτα οδικά μζςα. 

 Με ςτόχο τθν απόκτθςθ κοινωνικοοικονομικισ και περιβαλλοντικισ ανάπτυξθσ, θ αποτελεςματικι και 
ιςορροπθμζνθ χριςθ τθσ υπάρχουςασ χωρθτικότθτασ του Ευρωπα κοφ μεταφορικοφ ςυςτιματοσ ζχει 
εξελιχκεί ςε ςθμαντικι πρόκλθςθ, γεγονόσ που διαφαίνεται από τα ςθμαντικά ζργα που βρίςκονται ςε 
εξζλιξθ.  

Ρροωκείται μία νζα προςζγγιςθ που αφορά ολόκλθρο το μεταφορικό ςφςτθμα και όχι μεμονωμζνα 
τμιματα αυτοφ, θ προϊκθςθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν αποτελεί μία νζα καινοτόμα πολιτικι 
που ςτθρίηει τθν ολιςτικι προςζγγιςθ του μεταφορικοφ ςυςτιματοσ κακϊσ ςτοχεφει ςτθν 
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ιςορροπθμζνθ και αποδοτικι χριςθ τθσ μεταφορικισ χωρθτικότθτασ ςτο ςφνολο τθσ, δθλαδι τθν 
υποδομι, τα μζςα αλλά και τον εξοπλιςμό διαχείριςθσ. 

Ο                              

Σφμφωνα με τθν Ευρωπα κι Ζνωςθ οι ςυνδυαςμζνεσσ μεταφορζσ  Intermodal transport  αφοροφν ζνα 
μεταφορικό ςφςτθμα το οποίο επιτρζπει τθν χριςθ τουλάχιςτον δφο μζςων μεταφοράσ με ζνα 
ολοκλθρωμζνο τρόπο ςε μία μεταφορικι αλυςίδα από μζςο ςε μζςο. 

Θ Ευρωπα κι Διάςκεψθ των Υπουργϊν Μεταφορϊν  ECMT  ζχει δϊςει μία ςτενότερθ ζννοια ςτισ 
ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ  combined transport  δίνοντασ τουσ εξισ οριςμοφσ: 

 Ρολυτροπικζσ μεταφορζσ  Multimodal transport : Μεταφορά εμπορευμάτων με 

τουλάχιςτον δφο διαφορετικά μζςα μεταφοράσ.  

 Διατροπικζσ μεταφορζσ  Intermodal transport : θ μεταφορά φορτίου ςε μία και μόνθ 

μεταφορικι μονάδα ι όχθμα χρθςιμοποιϊντασ ςταδιακά διάφορα μζςα μεταφοράσ 

ενϊ το πραγματικό φορτίο δεν υπόκειται ςε χειριςμό κατά τθ διάρκεια τθσ μεταφοράσ.  

 Συνδυαςτικζσ μεταφορζσ  Combined transport : είναι θ διατροπικι μεταφορά όπου 

όμωσ το μεγαλφτερο τμιμα του ταξιδιοφ γίνεται ςιδθροδρομικϊσ ι μζςω καλάςςιασ ι 

ποτάμιασ οδοφ και κάκε αρχικό ι τελικό τμιμα του που γίνεται με οδικά μζςα είναι όςο 

το δυνατόν μικρότερο.  

 

Στο προεδρικό διάταγμα 431/95 άρκρο 2 με τον τίτλο  ζννοια των όρων  δίνεται ο οριςμόσ τθσ 
ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ. Αποςπαςματικά το κείμενό τθσ για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ 
ςιδθροδρόμου – αυτοκινιτου είναι το ακόλουκο:  

«Νοοφνται ωσ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, οι εμπορευματικζσ μεταφορζσ μεταξφ Κρατών – μελών 
κατά τισ οποίεσ το φορτθγό, το ρυμουλκοφμενο, το θμιρυμουλκοφμενο, με ι χωρίσ ρυμουλκό, το 
κινθτό αμάξωμα ι το εμπορευματοκιβώτιο 20 ποδών και άνω χρθςιμοποιοφν το οδικό δίκτυο για το 
αρχικό ι τελικό τμιμα τθσ διαδρομισ και, για το υπόλοιπο τμιμα, το ςιδθροδρομικό δίκτυο, είτε 
ανάμεςα ςτο ςθμείο φόρτωςθσ του εμπορεφματοσ και τον πλθςιζςτερο κατάλλθλο ςτακμό 
εκφόρτωςθσ και το ςθμείο εκφόρτωςθσ του εμπορεφματοσ για τθν τελικι διαδρομι».  

Αν οι μεταφορζσ αυτζσ δεν γίνονταν κάτω από το κακεςτϊσ τθσ εςωτερικισ κοινοτικισ διαμετακόμιςθσ 
και ζπρεπε να διεκπεραιωκοφν μζςω των ελλθνικϊν τελωνείων, κα μποροφςαν να ιςχυριςτοφν οι 
ανταγωνιςτζσ των Συνδυαςμζνων Μεταφορϊν ότι οι ςιδθροδρομικζσ γραμμζσ, οι οποίεσ αποτελοφν 
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για τθν ελλθνικι νομοκεςία τελωνειακό χϊρο, είναι μόνο αυτζσ των κρατικϊν ςιδθροδρόμων, και όχι οι 
ιδιωτικζσ. Θ Ε.Ε. όμωσ ιδθ δφο χρόνια πριν τθν ιςχφ του ΡΔ 431/95, δθλαδι από το 1993, είχε 
καταργιςει τα εςωτερικά ςφνορα μεταξφ των κρατϊν μελϊν. Επομζνωσ οι διάφοροι ιδιωτικοί 
ςιδθροδρομικοί ςτακμοί είχαν βάςει του ενιαίου κοινοτικοφ κϊδικα το δικαίωμα να γίνουν και 
εγκεκριμζνοι παραλιπτεσ, που ςθμαίνει ότι μποροφν να μεταλλαχκοφν οι ιδιωτικοί ςιδθροδρομικοί 
τερματικοί ςτακμοί τουσ και ςε τελωνειακό χϊρο. 

Οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ διενεργοφνται μόνο μεταξφ κοινοτικϊν χωρϊν. Οι μεταφορζσ από και 
προσ τρίτεσ χϊρεσ από ι προσ τθν Ελλάδα επομζνωσ πρζπει να διζλκουν από τελωνείο ειςαγωγισ  ςτθν 
κοινότθτα  ι εξαγωγισ  από τθν κοινότθτα . Γενικά οι μεταφορζσ εμπορευματοκιβωτίων από τθν Β. 
Ελλάδα προσ και από τισ λοιπζσ Βαλκανικζσ χϊρεσ διενεργοφνται από επίςθμουσ κρατικοφσ ςτακμοφσ 
του O.Σ.Ε. ι του O.Λ.Κ.  Οργανιςμοφ Λιμζνοσ Κεςςαλονίκθσ , που είναι αποδεκτοί από το ελλθνικό 
τελωνείο ςαν τελωνειακοί χϊροι. 

 

Ρρουπόκεςθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορεϊν είναι θ χριςθ περιςςότερων από ζνα μζςων 
μεταφοράσ. Υπάρχουν 10 δυνατοί ςυνδυαςμοί μεταφορικϊν μζςων:  

 1  ςιδθροδρομικι και οδικι μεταφορά, 

 2  ςιδθροδρομικι και καλάςςια μεταφορά,  

 3  ςιδθροδρομικι και εναζρια μεταφορά,  

 4  ςιδθροδρομικι και αγωγόσ, 

 5  οδικι και εναζρια μεταφορά,  

 6  οδικι και καλάςςια μεταφορά,  

 7  οδικι και αγωγόσ,  

 8  καλάςςια και αγωγόσ, 

 9  καλάςςια και εναζρια και 

 10  εναζρια και αγωγόσ.  
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Φυςικά δεν είναι όλοι οι παραπάνω ςυνδυαςμοί δθμοφιλείσ. Οι πιο πικανοί ςυνδυαςμοί είναι οι 1, 5, 
6 και ακολουκοφν οι 2, 3.  

Θ οικονομικι βάςθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ζγκειται ςτο ότι τα μζςα μεταφοράσ, κακζνα από 
τα οποία παρουςιάηει εγγενι κετικά οικονομικά και λειτουργικά χαρακτθριςτικά, μποροφν να 
ολοκλθρωκοφν ςε μία μεταφορικι αλυςίδα με ςτόχο τθν βελτίωςθ τθσ αποδοτικότθτασ του 
μεταφορικοφ ςυςτιματοσ. Θ ολοκλιρωςθ μεταξφ των μζςων πρζπει να πραγματοποιθκεί ςε επίπεδα 
υποδομισ και εξοπλιςμοφ  π.χ. μονάδεσ φόρτωςθσ, οχιματα, τθλεπικοινωνίεσ  λειτουργίεσ και 
υπθρεςίεσ. 

Στόχοσ είναι θ καλφτερθ δυνατι ολοκλιρωςθ των διαφορετικϊν μζςων μεταφοράσ ζτςι ϊςτε να 
επιτραπεί θ αποτελεςματικι και οικονομικά αποδοτικι χριςθ του μεταφορικοφ ςυςτιματοσ μζςω τθσ 
προςφοράσ πελατοκεντρικϊν υπθρεςιϊν ενϊ ταυτόχρονα προβλζπεται θ ενίςχυςθ του ανταγωνιςμοφ 
μεταξφ των εμπλεκομζνων ςτον μεταφορικό τομζα. 

Οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ δεν δεςμεφονται με ςυγκεκριμζνα μζςα μεταφοράσ. Ζτςι οι 
ςιδθροδρομικζσ, καλάςςιεσ και οδικζσ μεταφορζσ καλοφνται να ςυνδράμουν ςτθν βελτιςτοποίθςθ του 
ςυνολικοφ δικτφου. Σιμερα, το μεγαλφτερο ποςοςτό του εκτελοφμενου μεταφορικοφ ζργου 
πραγματοποιείται από τα οδικά μζςα μεταφοράσ, γεγονόσ το οποίο ζρχεται ςε ςφγκρουςθ με τθν 
γενικότερθ επιδίωξθ, που είναι θ ενίςχυςθ πιο φιλικϊν τρόπων μεταφοράσ, όπωσ ο ςιδθρόδρομοσ και 
θ εςωτερικι ναυςιπλο α. Ρροκειμζνου να αντιςτραφεί θ κατάςταςθ αυτι ιδθ θ Ε.Ε. αλλά και πολλζσ 
ευρωπα κζσ χϊρεσ ζχουν προχωριςει ςτθν εφαρμογι μζτρων και πρακτικϊν για τθν ενίςχυςθ μζςων 
φιλικϊν προσ το περιβάλλον. Οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ αποτελοφν βαςικι προτεραιότθτα προσ τθν 
κατεφκυνςθ αυτι. 

Ωςτόςο, με τθ βελτίωςθ των ςυνδζςεων μεταξφ όλων των μζςων μεταφοράσ και τθν ολοκλιρωςθ τουσ 
ςε ζνα ενιαίο ςφςτθμα, οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ επιτρζπουν τθν καλφτερθ χριςθ τθσ 
ςιδθροδρομικισ μεταφοράσ, τθσ αεροπορικισ μεταφοράσ και τθσ ναυτιλίασ κοντινϊν αποςτάςεων, οι 
οποίεσ από μόνεσ τουσ δεν επιτρζπουν τθν παράδοςθ από πόρτα ςε πόρτα. Οι ςυνδυαςμζνεσ 
μεταφορζσ, ςυνεπϊσ λειτουργοφν ςυμπλθρωματικά και εμπεριζχονται ςε άλλεσ ευρωπα κζσ 
μεταφορικζσ πολιτικζσ. 

Χαρακτθριςτικά ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ 

Στο ςθμείο αυτό κρίνεται ςκόπιμο να γίνουν οριςμζνεσ πρακτικζσ διαπιςτϊςεισ, για να διαχωριςτεί θ 
ςυνδυαςμζνθ μεταφορά με χριςθ ςιδθροδρόμου από τθ ςφνκετθ ςιδθροδρόμου – αυτοκινιτου. Θ 
ςυνδυαςμζνθ ζχει οριςμζνεσ ουςιαςτικζσ προχποκζςεισ και χαρακτθριςτικά: 

Θ βαςικι είναι θ διακρατικι οργάνωςθ του οδικοφ μεταφορζα ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Ζχοντασ το 
δικαίωμα εκ τθσ κοινοτικισ νομοκεςίασ ο μεταφορζασ ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, πρζπει να ζχει 
εγκατεςτθμζνα ςτθν άλλθ κοινοτικι χϊρα τα οχιματά του και τουσ οδθγοφσ. Θ οργάνωςθ αυτι του 
επιτρζπει τθν εκτζλεςθ των αρχικϊν και των τελικϊν διαδρομϊν με τα δικά του οδικά μζςα μεταφοράσ. 
Θ εκτζλεςθ των αρχικϊν και τελικϊν διαδρομϊν από τον ίδιο κοινοτικό μεταφορζα αποτελεί τθν 
κεμελιϊδθ προχπόκεςθ για τον χαρακτθριςμό τθσ μεταφοράσ ωσ ςυνδυαςμζνθσ. Κα πρζπει να 
διευκρινιςτεί ςτο ςθμείο αυτό ότι θ διακρατικι οργάνωςθ του μεταφορζα δεν ζχει ςχζςθ με τθν 
φορολογικι του εγκατάςταςθ. Θ λειτουργία τθσ οργανωτικισ υποδομισ του κοινοτικοφ οδικοφ 
μεταφορζα ςτθν άλλθ χϊρα είναι ςυνδεδεμζνθ μόνο με καταβολι ποςϊν για τισ δαπάνεσ, που ζχουν 
ςχζςθ με τθν κυκλοφορία των οχθμάτων. Τζτοια ποςά δαπανϊν είναι για τα καφςιμα ι τισ ςυντθριςεισ 
και επιςκευζσ των ΦΔΧ. Θ διακρατικι οργάνωςθ του οδικοφ μεταφορζα ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν 
του επιτρζπει να μθν κάνει ζναρξθ ςτθν Δ.O.Υ. του άλλου κράτουσ μζλουσ οφτε ζχει υποχρζωςθ 
δθλϊςεωσ φορολογίασ ειςοδιματοσ ι Φ.Ρ.Α. ςτο κράτοσ αυτό. Με τον τρόπο αυτό απαλλάςςονται από 
αυξθμζνα οργανωτικά και λειτουργικά ζξοδα. 
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Κεμελιϊδθσ προχπόκεςθ για τθν κερδοφόρα διενζργεια των μεταφορϊν αυτϊν είναι ο γεωγραφικόσ 
καταμεριςμόσ τθσ προςφερόμενθσ υπθρεςίασ προσ τθν πελατεία. Επειδι τα μζςα μεταφοράσ δεν είναι 
απεριόριςτα, κα πρζπει θ επιχείρθςθ να τα κζτει ςτθν διάκεςθ τθσ αγοράσ με ςφνεςθ και με βάςθ τθν 
κεμελιϊδθ αρχι τθσ μεταφοράσ, που αναφζρεται ςτθν ορκολογικι εκμετάλλευςθ του μεταφορικοφ 
μζςου. Κα πρζπει δθλαδι να οριςτεί αυςτθρά ζνασ γεωγραφικόσ χϊροσ τόςο ςτθν χϊρα αποςτολισ, 
όςο και ςτθν χϊρα προοριςμοφ, όπου θ κάκε επιχείρθςθ κα αναλαμβάνει τθν διακίνθςθ των φορτίων. 
Δεν είναι ορκολογικό θ επιχείρθςθ ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν να κατακερματίηει τον ςτόλο των 
μεταφορικϊν τθσ μζςων με δρομολόγια προσ τουσ τζςςερισ ορίηοντεσ τθσ Ευρϊπθσ. O γεωγραφικόσ 
χϊροσ τθσ γραμμισ διακινιςεωσ των αποςτολϊν κακορίηεται από τθν διαχείριςθ τθσ κάκε επιχείρθςθσ 
πάντα με διάφορα κριτιρια. Συνικωσ δεν ενδιαφζρει θ εμπορικι πολιτικι ι το γόθτρο τθσ κάκε 
μεταφορικισ επιχείρθςθσ, που τθν οδθγοφν ςτθν λιψθ των αποφάςεϊν τθσ. Θ δικι μασ προςζγγιςθ 
περιορίηεται ςτθν κεμελιϊδθ προχπόκεςθ και κριτιριο τθσ ορκολογικισ μεταφοράσ, ότι κα υπάρχει 
δθλαδι και προσ τισ δφο κατευκφνςεισ μεταφορικό ζργο. Με τον τρόπο αυτό αποφεφγονται οι κενζσ 
διαδρομζσ για τθν ανεφρεςθ νζου φορτίου, ι θ υπερβολικά μεγάλθ προςφορά ςε εμπορευματοκιβϊτια 
ςε ζνα τόπο, που κα οδθγιςει ςε μείωςθ των τιμϊν τθσ για να εξαςφαλίςει ικανοποιθτικι απαςχόλθςθ 
του τροχαίου υλικοφ με φορτία άμεςθσ επιςτροφισ. 

 

Μία άλλθ από αυτζσ είναι θ μαηικότθτα. Πταν μια μεταφορικι επιχείρθςθ ζχει μικρό ςτόλο φορτθγϊν 
και εμπορευματοκιβωτίων δεν αξίηει οικονομικά να αςχολθκεί με τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ. Θ 
βαςικι αρχι είναι τα ρυμουλκά, που εκτελοφν τισ αρχικζσ και τερματικζσ διαδρομζσ να είναι 
κακθμερινά απαςχολθμζνα ςε εντατικοφσ ρυκμοφσ για να μθν επιβαρφνεται θ κάκε διαδρομι με 
υψθλό ςτακερό κόςτοσ, αλλά να επιτυγχάνεται ςθμαντικι απόςβεςθ αυτοφ ςε πολλά δρομολόγια. O 
ρυκμόσ αφίξεων και αναχωριςεων των ςυρμϊν ςε ςυνάρτθςθ με τον αρικμό των φορτίων, που 
φκάνουν, παραδίδονται και αποςτζλλονται εκ νζου, είναι ο κακοριςτικόσ παράγοντασ προςδιοριςμοφ 
του αρικμοφ των ρυμουλκϊν και των οδθγϊν τουσ, που πρζπει να είναι εγκατεςτθμζνοι ςτο άλλο 
κράτοσ μζλοσ. Θ πράξθ υπαγορεφει ότι είναι προτιμότερο να εγκαταςτιςουμε μικρότερο αρικμό 
ρυμουλκϊν και να επιδιϊκουμε τθν ναφλωςθ τοπικϊν μεταφορζων ςε περιόδουσ αιχμισ, από τθν 
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εγκατάςταςθ υπεράρικμων ιδίων φορτθγϊν και οδθγϊν. Με τον τρόπο αυτό αποφεφγονται περιττζσ 
ςτακερζσ δαπάνεσ από υποαπαςχολοφμενουσ ςυντελεςτζσ παραγωγισ. 

Ζνασ άλλοσ κακοριςτικόσ παράγοντασ και προχπόκεςθ, που χαρακτθρίηει τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ 
είναι θ προγραμματιςμζνθ χρονικι ακρίβεια αφίξεων και αναχωριςεων των ςυρμϊν και των 
φορτθγϊν. Οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ είναι μία προκακοριςμζνθ ςυνάντθςθ μεταξφ βαγονιοφ και 
φορτθγοφ. Πποιο και να φκάςει από τα δφο κακυςτερθμζνο ςτον τερματικό ςιδθροδρομικό ςτακμό 
δθμιουργεί πρόβλθμα δυςλειτουργίασ, κακυςτεριςεων και κόςτουσ. Το κόςτοσ αυτό εντοπίηεται ςτθν 
αδράνεια του τροχαίου υλικοφ, το εργατικό κόςτοσ του οδθγοφ, από τισ επιπλζον κινιςεισ των γερανϊν, 
αλλά και το κόςτοσ ευκαιρίασ από τθν ολοκλιρωςθ κάποιασ άλλθσ μεταφοράσ, θ οποία κα γινόταν 
χωρίσ αυτζσ τισ κακυςτεριςεισ. Οι τερματικοί ςτακμοί πρζπει να λειτουργοφν ςαν αποκικεσ 
αναδιανομισ των μεταφερομζνων φορτίων και όχι ςαν αποκικεσ ενδιάμεςθσ αποκζςεωσ τουσ. Με 
άλλα λόγια πρζπει να υπάρχει προγραμματιςμόσ, που να αποτρζπει τθν απόκεςθ των φορτίων επί 
εδάφουσ εν αναμονι τθσ άφιξθσ του βαγονιοφ ι αντίςτοιχα του ΦΔΧ. 

Κακοριςτικόσ παράγοντασ και προχπόκεςθ για ςφγχρονεσ ορκολογικζσ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ είναι 
και ο ρυκμόσ απορρόφθςθσ των φορτίων. Στθν ικανοποίθςθ τθσ προχπόκεςθσ αυτισ βοθκά θ 
ςτακερι και ελεγχόμενθ ροι των φορτίων. Δεν είναι φρόνιμο δθλαδι να αποςτζλλονται από τουσ 
προμθκευτζσ ι αποςτολείσ των φορτίων, μεγάλεσ ποςότθτεσ εμπορευμάτων, που δεν μποροφν να 
προωκθκοφν και να απορροφθκοφν από τουσ παραλιπτεσ. Για να απορροφϊνται άμεςα και ςτο 
ςφνολό τουσ όλα τα φορτία κατά τθν άφιξθ των ΦΔΧ κα πρζπει να υπάρχει άριςτθ ενθμζρωςθ και 
οργάνωςθ των αποςτολϊν μεταξφ του προμθκευτι και του αγοραςτι. Αντίςτοιχα δεν επιτρζπεται να 
φκάνουν με τα ΦΔΧ μεγαλφτερεσ ποςότθτεσ φορτίων από αυτζσ, που μπορεί να απορροφιςει ο 
ςιδθρόδρομοσ. 

Για να γίνει εφικτι αυτι θ προχπόκεςθ, τα ςιδθροδρομικά δίκτυα τα τελευταία χρόνια λειτουργοφν ζνα 
ολοκλθρωμζνο μθχανιςμό ςυνεχοφσ ενθμζρωςθσ των πελατϊν τουσ. Με αυτόν τον μθχανιςμό υπάρχει 
πλθροφόρθςθ για τθν κζςθ των αμαξοςτοιχιϊν και των βαγονιϊν, που τισ ςυνκζτουν και των 
προβλεπόμενων αφίξεων τουσ ςτουσ τερματικοφσ ςτακμοφσ. Θ ενθμζρωςθ των πελατϊν γίνεται με 
ανοικτι γραμμι θλεκτρονικϊν μθνυμάτων, με ειδικό κωδικό πρόςβαςθσ του κάκε πελάτθ, που 
ενθμερϊνονται και ςυμπλθρϊνονται πολλζσ φορζσ τθν θμζρα, ενϊ δίνει ςτουσ πελάτεσ τθν δυνατότθτα 
να κλείνουν κζςεισ ςτουσ ςυρμοφσ, να δίδουν τα ςτοιχεία για τθν ςφνταξθ των φορτωτικϊν εγγράφων, 
ι να γνωρίηουν τθν κζςθ των φορτίων τουσ ανά πάςα ςτιγμι. 

Ακόμα ζνασ κακοριςτικόσ παράγοντασ είναι θ διεκπεραίωςθ των διοικθτικϊν διατυπϊςεων χωρίσ τθν 
διάςπαςθ και αποκοπι των βαγονιϊν από τουσ πλιρεισ ςυρμοφσ. H παρζμβαςθ του κράτουσ για τουσ 
διαφόρων ειδϊν ελζγχουσ είναι αποδεκτόσ από τουσ φορείσ, που διενεργοφν τισ μεταφορζσ. Αυτό 
όμωσ δεν ςθμαίνει ότι οι ζλεγχοι πρζπει να διενεργοφνται ςε βάροσ τθσ παραγωγικότθτασ του 
μεταφορικοφ ζργου. Οι τερματικοί ςτακμοί πρζπει να είναι γριγοροι, ευζλικτοι και να εργάηονται ςε 
24ωρθ βάςθ όλο τον χρόνο. Αν είναι αναγκαίοσ ο ζλεγχοσ ενόσ βαγονίου ι εμπορευματοκιβωτίου από 

 Το τελωνείο για τθν διαπίςτωςθ ι όχι του κοινοτικοφ χαρακτιρα  

 Τθν αςτυνομία για τθν διακίνθςθ εκρθκτικϊν και όπλων  

 Το ΣΔOΕ ι οποιαδιποτε άλλθ φορολογικι αρχι  

 Τουσ κτθνιάτρουσ για τθν αποφυγι ειςόδου αςκενειϊν ςτθν Ελλάδα,  

κα πρζπει τα όργανα ελζγχου να μεταβαίνουν ζγκαιρα ςτα βαγόνια, και όχι να αποςπϊνται τα βαγόνια 
από τον ςυρμό για να μεταβοφν ςε μεταγενζςτερο χρόνο προκειμζνου να διενεργθκεί ο ζλεγχοσ. 
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Σθμαντικόσ παράγοντασ είναι θ τεχνολογικι ομοιομορφία των μερϊν των οχθμάτων, που περιζχουν τα 
εμπορεφματα και παραδίδονται από τθν εταιρεία οδικϊν μεταφορϊν ςτον ςιδθρόδρομο. Αυτό βοθκά 
ςτθν γριγορθ φόρτωςθ, εκφόρτωςθ των βαγονιϊν και ςτθν άρτια ςφνκεςθ των ςυρμϊν, ςυμβάλλοντασ 
ζτςι ςτθν ταχφτθτα και τθν αποτελεςματικότθτα τθσ μεταφοράσ με ταυτόχρονθ μείωςθ του κόςτουσ. 
Ταυτόχρονα διευκολφνει και ςτθν εφκολθ ανεφρεςθ εκ μζρουσ του δικτφου του κατάλλθλου βαγονιοφ. 
Αυτό ςυμβαίνει γιατί τα βαγόνια τθσ αφίξεωσ μποροφν να παραλάβουν τα φορτία αποςτολισ. Σε 
διαφορετικι περίπτωςθ κα πρζπει το δίκτυο να εκτελεί ελιγμοφσ, για τθν απομάκρυνςθ από τισ 
γραμμζσ των ακατάλλθλων βαγονιϊν, προκείμενου να φζρουν ςτθν γραμμι φορτϊςεωσ αυτά, που 
είναι κατάλλθλα για να παραλάβουν τα νζα φορτία, κάτι που μεταφράηεται ςε ςπατάλθ χρόνου και ςε 
πικανι αδυναμία ςυνζχιςθσ μεταφοράσ οριςμζνων φορτίων, ςε περίπτωςθ ζλλειψθσ του κατάλλθλου 
μεταφορικοφ μζςου. 

Π                                           ϋ                   

Θ διαφορετικι χωρθτικότθτα και αποτελεςματικότθτα των μζςων, είναι θ αιτία που το ςφςτθμα 
ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν κα παρζχει τα πλεονεκτιματα του κάκε μζςου μεταφοράσ. Επιπλζον είναι 
ο πιο ςθμαντικόσ τρόποσ μείωςθσ του μεταφορικοφ κόςτουσ και των αρνθτικϊν οικονομιϊν. Τα βαςικά 
πλεονεκτιματα που προκφπτουν είναι: 

-  Μείωςθ των τερματικϊν ςτακμϊν αλλά και του κόςτουσ φόρτωςθσ  

-  Ρλιρθσ μεταφορά  Από παραγωγι μζχρι διανομι   

-  Μείωςθ του διαχειριηόμενου φορτίου με αποτζλεςμα μείωςθ ηθμιϊν  

-  Φιλικι προσ το περιβάλλον μεταφορά  

-  Ζλεγχοσ ςε όλα τα επίπεδα μεταφοράσ, κατά τθν ειςαγωγι και εξαγωγι  

-  Ανταγωνιςτικζσ τιμζσ και υπθρεςίεσ door-to-door  

-  Υπθρεςίεσ "Just-in-time"  

-  Μείωςθ χρόνου διαχείριςθσ φορτίου, γριγοροσ, αςφαλισ και αξιόπιςτοσ χρόνοσ μεταφοράσ  

 

Αν οι ςθμερινζσ τάςεισ, που αυξάνουν το μερίδιο των οδικϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν, 
ςυνεχιςτοφν τότε οι επιπτϊςεισ ςτο κόςτοσ λόγω ςυμφοριςεων, ςτθν μόλυνςθ του περιβάλλοντοσ και 
ςτα οδικά ατυχιματα αναμζνεται να αυξθκοφν ςθμαντικά. Είναι λοιπόν απαραίτθτθ θ επίλυςθ των 
υφιςτάμενων προβλθμάτων και οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ αποτελοφν ςθμαντικό αρωγό τθσ 
οικονομικισ ανάπτυξθσ τθσ Ε.Ε.  

Για τθν επίτευξθ ςυνκθκϊν που κα ευνοιςουν τθν ανάπτυξθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, κα 
πρζπει να εξαςφαλιςτεί θ δυνατότθτα ςυνδυαςμοφ των διαφόρων μεταφορικϊν μζςων, δθλαδι:
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Σε ότι αφορά ςτθν υποδομι:  

 Να δθμιουργθκοφν ςυνδζςεισ και να εξαςφαλιςκεί διαλειτουργικότθτα ανάμεςα ςτα 

μεταφορικά μζςα.  

 Να εξαςφαλιςτεί ικανοποιθτικι πρόςβαςθ των επιμζρουσ μεταφορικϊν υποςυςτθμάτων ςτα 

υπάρχοντα και ςτα μελλοντικά εμπορευματικά κζντρα.  

 Να κακοριςτοφν οι υπεφκυνοι φορείσ για τθν ενδυνάμωςθ των ςυνδζςεων μεταξφ διαφόρων 

μεταφορικϊν μζςων.  

 Να υπάρξει ενιαία πολιτικι τιμολόγθςθσ για τθ χριςθ τθσ υποδομισ και των τερματικϊν 

ςτακμϊν. 

Σε ότι αφορά ςτα μζςα μεταφοράσ: 

 Να απαλειφκοφν οι τεχνικζσ αςυμβατότθτεσ μεταξφ των υποςυςτθμάτων και μεταφορικϊν 

μζςων.  

 Να εξαςφαλιςτεί θ ομοιογζνεια οχθμάτων και τροχαίου υλικοφ.  

 Να περιοριςκεί θ ευρεία διακφμανςθ των διαςτάςεων των εμπορευματικϊν μονάδων.  

 Να υπάρχει ςυμβατότθτα του μεταφορικοφ εξοπλιςμοφ για τα διαφορετικά μζςα.  

 

Σε ότι αφορά ςτισ λειτουργίεσ:  

 Να αντιμετωπιςτεί θ ζλλειψθ διαλειτουργικότθτασ μεταξφ κόμβων και φορτωτικϊν μονάδων.  

 Να εξαςφαλιςτεί αποδοτικι τερματικι διαχείριςθ και τεχνικι υποςτιριξθ, διακεςιμότθτα 

οχθμάτων, όρια και αναγνϊριςθ φορτίου, κακϊσ και φπαρξθ πλθροφορίασ για τθ διάκεςθ των 

φορτίων.  

 Να πάψουν να λειτουργοφν εμπορικοί ςτακμοί αποκλειςτικισ χριςθσ ςυγκεκριμζνων 

μεταφορζων που οδθγοφν ςε υψθλότερο κόςτοσ μεταφοράσ και ςε μθ βζλτιςτθ αξιοποίθςθ τθσ 

φζρουςασ ικανότθτασ.  

 Να επιτευχκεί ςφγκλιςθ των διαφορϊν ςτισ δομζσ κόςτουσ μεταξφ μζςων και ςτα επίπεδα 

ανταγωνιςμοφ και απελευκζρωςθσ για κάκε μζςο μεταφοράσ.  
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 Να προςανατολιςτοφν οι λειτουργίεσ προσ τισ ανάγκεσ των πελατϊν και να εξαςφαλιςτεί θ 

εφκολθ πρόςβαςθ ςε αυτζσ.  

 Να υπάρχει πλθροφόρθςθ, κατάλλθλο marketing και ζλεγχοσ των λειτουργιϊν και 

δραςτθριοτιτων.  

 Να εξαςφαλιςκεί ενιαίο ωράριο εργαςίασ και πρόγραμμα ςε όλα τα μζςα.  

Σε ότι αφορά ςτισ υπθρεςίεσ και ςτουσ κανονιςμοφσ των μζςων μεταφοράσ:  

 Να δθμιουργθκεί ςυςτθματικό δίκτυο για ανταλλαγι δεδομζνων ςε όλθ τθν αλυςίδα 

ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. 

 Να εξαςφαλιςτεί θ ομοιογζνεια των ςυμφωνιϊν ευκφνθσ και κακεςτϊτοσ μεταξφ των 

διαφόρων μεταφορικϊν μζςων τθσ αλυςίδασ.  

 Να αποφευχκοφν διοικθτικζσ κακυςτεριςεισ.  

 Να υιοκετθκεί ολοκλθρωμζνοσ ζλεγχοσ και διαχείριςθ τθσ αλυςίδασ ςυνδυαςμζνων 

μεταφορϊν. 

 

Σεχνολογία ςυνδυαςμζνων μεταφορών – Λειτουργικι κατάταξθ 

Η άριςτθ χριςθ ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ είναι αυτι των Θ.Ρ.Α., κατά τθν οποία το 
εμπορευματοκιβϊτιο ζχει τθν τεχνολογία να δεχκεί τουσ οδικοφσ άξονεσ και να μετατραπεί ςε 
θμιρυμουλκοφμενο  νταλίκα , ζχει όμωσ και τθν τεχνολογία να δεχκεί 2 ςιδθροδρομικά φορεία και να 
μετατραπεί ςε ςιδθροδρομικό βαγόνι τεςςάρων αξόνων. Το διττό όφελοσ εντοπίηεται από τθν μία 
πλευρά ςτο απόβαρο τθσ καρότςασ τθσ νταλίκασ, και από τθν άλλθ ταυτόχρονα από το βάροσ τθσ 
επιφάνειασ φορτϊςεωσ του βαγονίου. Ρρόκειται για μία τεχνολογία που βρίςκεται πολφ μπροςτά ςε 
ςχζςθ με τισ ευρωπα κζσ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ. 

Η ικανοποιθτικι. Στθν Ευρϊπθ χρθςιμοποιείται μία άλλθ λφςθ, αυτι όπου το εμπορευματοκιβϊτιο 
είναι ζνα απλό κινθτό αμάξωμα, που μπορεί να δεχκεί ςτον προοριςμό το φορείο των αξόνων και να 
μετατραπεί ςε νταλίκα - θμιρυμουλκοφμενο. Εδϊ το όφελοσ είναι το απόβαρο των αρχικϊν και 
τερματικϊν οδικϊν διαδρομϊν υπολογίηεται περίπου ςτουσ 2 τόνουσ  δθλαδι το βάροσ του πλαιςίου 
τθσ νταλίκασ, αφοφ το ίδιο το εμπορευματοκιβϊτιο λειτουργεί και ςαν πλαίςιο . 

Η εφικτι εναλλακτικι λφςθ αποτελεί θ φόρτωςθ του εμπορευματοκιβωτίου ςε κοινι νταλίκα. Εδϊ το 
όφελοσ προκφπτει μόνο από τθν ςφγχρονθ καταςκευι τθσ νταλίκασ, όταν δθλαδι είναι ειδικισ 
καταςκευισ για εμπορευματοκιβϊτιο. Εμπειρικοί υπολογιςμοί προςδιορίηουν ζνα όφελοσ για το 
πλαίςιο γφρω ςτον 1 τόνο, και βζβαια για τουσ άξονεσ αν είναι ςφγχρονθσ τεχνολογίασ γφρω ςτον 1,5 
τόνο. 

Η υπό προχποκζςεισ εφικτι οικονομικά λφςθ κεωρείται αυτι, που μεταφζρεται θ νταλίκα με τουσ 
τροχοφσ ςτα βαγόνια  τςζπθσ  ι  καγκουρό . Το μειονζκτθμα είναι το επιπλζον βάροσ επί του 
βαγονίου κακϊσ και το κόςτοσ τθσ ςιδθροδρομικισ μεταφοράσ, λόγω τθσ χριςεωσ ακριβοφ βαγονιοφ. Θ 
μεταφορά αυτι είναι και δυςλειτουργικι ςτισ φορτϊςεισ και εκφορτϊςεισ επί των βαγονιϊν, αν θ 
νταλίκα δεν είναι ειδικισ καταςκευισ ϊςτε να φορτϊνεται και εκφορτϊνεται από γερανοφσ των 
τερματικϊν ςτακμϊν. Το επιπλζον βάροσ των αξόνων υπολογίηεται για τουσ τροχοφσ με ηάντεσ 
αλουμινίου, που είναι θ καλφτερθ περίπτωςθ, ςε 1,5 τόνο. 

Μία ακόμα περίπτωςθ, θ οποία αναφζρεται ςτον οριςμό τθσ Ε.Ε. για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ 

είναι, όπωσ προαναφζρκθκε να μεταφζρεται ολόκλθρο το φορτθγό ςε βαγόνια, τουσ αποκαλοφμενουσ 

κυλιόμενουσ αυτοκινθτόδρομουσ. Αυτζσ οι μεταφορζσ είναι αντιοικονομικζσ και γι  αυτό ιταν 

ανεφάρμοςτεσ για τισ ελλθνικζσ χερςαίεσ μεταφορζσ. 
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Κόςτοσ ςυνδυαςμζνων μεταφορών 

Θ μεταφορά του πλιρουσ φορτθγοφ με τον ελκυςτιρα  όπωσ αναφζρεται ςτον οριςμό τθσ Ε.Ε. του ΡΔ 
431/95  δεν ζχει για τθν γεωγραφικι κζςθ τθσ Χϊρασ μασ οικονομικι και διαχειριςτικι λογικι. Δεν 
υπάρχει λόγοσ να μεταφζρεισ επάνω ςε πανάκριβα βαγόνια ςχεδόν εννζα και πλζον τόνουσ περιττό 
φορτίο, δθλαδι τουσ άξονεσ τθσ νταλίκασ και το ΦΔΧ ρυμουλκό τθσ. Οικονομικά γίνεται ακόμα πιο 
αςφμφορο ςτθν περίπτωςθ επιβάρυνςθσ και με ζναν οδθγό με το επιπλζον κόςτοσ τθσ μετακίνθςθσ 
του. Στθν καλφτερθ περίπτωςθ μια τζτοια μεταφορά μασ κοςτίηει σχεδόν τα διπλάσια χριματα, από ότι 
αν ζςτελνε μόνο το εμπορευματοκιβϊτιο ι το κινθτό αμάξωμα και είχε μόνιμα εγκατεςτθμζνα 
ρυμουλκά και οδθγοφσ ςτον τόπο προοριςμοφ.Μπορεί επομζνωσ θ Ε.Ε. να δζχεται ωσ ςυνδυαςμζνεσ 
τισ μεταφορζσ αυτζσ, ωςτόςο επιχειρθματικά, ςυνδυαςμζνθ μεταφορά ςθμαίνει οικονομικι μεταφορά. 

Ζνα παράδειγμα μιασ ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ, κατά τθν οποία μεταφζρεται το φορτθγό ςτο ςφνολό 
του, και λειτουργικά και οικονομικά ςυμφζρει είναι όταν αντί να χρθςιμοποιοφνται δφο οδθγοί, 
χρθςιμοποιείται ζνασ, ο οποίοσ κατά τθν διάρκεια τθσ ςιδθροδρομικισ μεταφοράσ αναπαφεται. Πταν 
φκάνει ςτον τερματικό ςτακμό ζχει χρονικό περικϊριο οκτϊ ωρϊν, που είναι υπεραρκετζσ για να 
εκφορτϊςει, να παραλάβει το νζο φορτίο και να επιβιβαςκεί εκ νζου ςτθν αμαξοςτοιχία για το νζο του 
προοριςμό. Αυτι θ διακίνθςθ ενδεχόμενα να είναι ενδιαφζρουςα και ανταγωνιςτικι για τισ εργαςίεσ 
οριςμζνων εταιρειϊν τθσ Δ. Ευρϊπθσ, όπωσ θ Αυςτρία και θ Ελβετία. Κα πρζπει όμωσ να υπάρχουν για 
αυτζσ και οριςμζνεσ προχποκζςεισ: 

- Πτι θ πλιρθσ αμαξοςτοιχία κα διανφςει τθν ςιδθροδρομικι διαδρομι ωσ ζχει ςαν κλειςτι 
αμαξοςτοιχία από τον αρχικό ςτακμό αναχωριςεωσ και δεν κα χρειαςτεί να αναςυντεκεί ςε κάποιο 
ενδιάμεςο ςτακμό διαλογισ. Δθλαδι δεν κα ςταματά ςε ενδιάμεςουσ ςτακμοφσ για να αφαιρεί ι να 
προςκζτει βαγόνια ςτουσ ςυρμοφσ. 

- Πτι θ διάρκεια τθσ ςιδθροδρομικισ διαδρομισ κα είναι τθσ τάξεωσ των 10 – 12 ωρϊν περίπου. Αυτό 
το χρονικό διάςτθμα μπορεί εφκολα να μεταφραςτεί ςε διαδρομζσ μεταξφ Γερμανίασ – Λταλίασ, 
Γερμανίασ – Λςπανίασ κλπ. Στισ διαδρομζσ αυτζσ, όπωσ και ςτισ προαναφερκείςεσ  Αυςτρία, Ελβετία , 
ςυμφζρει θ μεταφορά του πλιρουσ φορτθγοφ, κακϊσ ο οδθγόσ μπορεί να αναπαφεται, τθ ςτιγμι που 
το εμπόρευμα ςυνεχίηει να ταξιδεφει προσ τον τελικό προοριςμό. 

Ο                              Ε              

Στθν Ελλάδα και ςτο πλαίςιο τθσ εφαρμογισ τθσ Ευρωπα κισ Ρολιτικισ και ειδικότερα τθσ πολιτικισ 
των Διευρωπα κϊν Δικτφων, πραγματοποιείται μία προςπάκεια ανάπτυξθσ των ςυνδυαςμζνων 
μεταφορϊν, θ οποία εκφράηεται και με τθν ςτρατθγικι που εφαρμόηεται για τθν ανάπτυξθ των 
ςιδθροδρόμων. Συγκεκριμζνα, ςτουσ ςτόχουσ του Επιχειρθςιακοφ Ρρογράμματοσ των Σιδθροδρόμων 
περιλαμβάνονται οι ςυνδζςεισ μεταξφ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου και των βαςικϊν λιμζνων, κακϊσ 
και θ δθμιουργία του εμπορευματικοφ ςτακμοφ ςτο Κριάςιο Ρεδίο για τθν εξυπθρζτθςθ των 
εμπορευματικϊν μεταφορϊν και τθν προϊκθςθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Σε ςυμφωνία με το 
δίκτυο των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν που προωκείται από τθν πολιτικι των Διευρωπα κϊν Δικτφων, 
ςχεδιάηονται προσ υλοποίθςθ ςυγκοινωνιακά κζντρα και εμπορευματικοί ςτακμοί. Ενδεικτικά 
αναφζρονται:  

 θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ του 6
ου 

προβλιτα του λιμζνα Κεςςαλονίκθσ με το τοπικό 

εμπορευματικό ςιδθροδρομικό κζντρο και τθ νζα ςιδθροδρομικι γραμμι,  

 θ ανάπτυξθ των ςιδθροδρομικϊν εγκαταςτάςεων του Κριαςίου Ρεδίου ςτθν Αττικι και θ 

ςφνδεςι τουσ με τον υπό καταςκευι ςτακμό εμπορευματοκιβωτίων ςτο λιμζνα του Νζου 

Λκονίου και του λιμζνα Ρειραιά,  

 θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ του λιμζνα τθσ Ράτρασ με τθν νζα ςιδθροδρομικι γραμμι,  

 θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ του λιμζνα τθσ Αλεξανδροφπολθσ με τθν Εγνατία οδό,  
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 ο προγραμματιςμόσ εμπορευματικϊν ςτακμϊν ςτθν Αττικι, ςτθ Κεςςαλονίκθ και αλλοφ. 

Το ζργο του εμπορευματικοφ ςτακμοφ ςτο Κριάςιο Ρεδίο εμπίπτει ςτα ζργα που ςχεδιάηονται για τθν 
προϊκθςθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Ρροβλζπεται ότι κα αποτελζςει το ςτακμό μεταφόρτωςθσ 
εμπορευμάτων, εκτελωνιςμοφ, αποκικευςθσ και όλων των απαραίτθτων υποδομϊν που κα 
εξυπθρετιςει τθν ευρφτερθ περιοχι τθσ Αττικισ και όχι μόνο. Θ ςφνδεςθ του ςτακμοφ με το λιμάνι του 
Ν. Λκονίου, κακϊσ και μζςω του υπόλοιπου  υπάρχοντοσ και υπό καταςκευι  δικτφου με τθν 
Κεςςαλονίκθ και τθν Ράτρα κα δϊςει ϊκθςθ ςτισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ. 

 

Ωσ προσ τθν Ελλθνικι πραγματικότθτα, οι άριςτα οργανωμζνεσ ελλθνικζσ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ 
ςτον τερματικό ςτακμό τθσ Σίνδου διενεργοφνται αποκλειςτικά ςτθν βάςθ του κλειςτοφ ςυρμοφ. 
Δθλαδι ο ίδιοσ ο ςυρμόσ εκφορτϊνεται κατά τθν άφιξθ και τα βαγόνια του αναχωροφν τθν ίδια θμζρα, 
φορτωμζνα με νζα εμπορευματοκιβϊτια. Στουσ λοιποφσ ελλθνικοφσ τερματικοφσ ςτακμοφσ δεν είναι 
προσ το παρόν πρόςφορθ ι εφικτι θ αναχϊρθςθ κλειςτϊν αμαξοςτοιχιϊν τθν ίδια θμζρα. Ακόμα και θ 
αναχϊρθςθ πλιρουσ ςυρμοφ τθν ίδια θμζρα δεν είναι εφικτι, γιατί δεν υπάρχει το απαιτοφμενο ζργο 
για τθ μθ ηθμιογόνο κυκλοφορία του ςυρμοφ. 

Θ δθμιουργία κλειςτϊν ςυρμϊν εξαρτάται από πολλοφσ παράγοντεσ. 

 Τθν ιπποδφναμθ των μθχανϊν ζλξεωσ των δικτφων,  

 Τθ φυςιολογία τθσ διαδρομισ από πλευράσ υψομζτρων, καμπφλων διαδρομϊν κλπ., κακϊσ και  

 Τθν αντοχι των ςυνδζςμων των βαγονιϊν μεταξφ τουσ.  

Οι παραπάνω περιοριςμοί επιβάλουν για λόγουσ αςφαλείασ κάποιο μζγιςτο μικοσ και ανϊτατο μικτό 
βάροσ των ςυρμϊν. Αυτό ιςχφει για όλα τα δίκτυα τθσ διαδρομισ, ζςτω και αν ςε πολλά άλλα δίκτυα οι 
παραπάνω ςυνκικεσ ευνοοφν μακρφτερουσ και βαρφτερουσ ςυρμοφσ. Για τισ ελλθνικζσ ςυνδυαςμζνεσ 
μεταφορζσ ιςχφει ωσ ανϊτατο μικτό φορτίο  δθλαδι βάροσ του βαγονιοφ, του εμπορευματοκιβωτίου 
και του εμπορεφματοσ – όχι όμωσ τθσ μθχανισ ζλξθσ  οι 1200 τόνοι και ωσ μζγιςτο μικοσ τα 520 μζτρα. 
Σε γενικζσ γραμμζσ αυτό ςθμαίνει περίπου 20 βαγόνια των 6-αξόνων φορτωμζνα με 40 ςφγχρονα 
εμπορευματοκιβϊτια μικουσ 13,60, πλάτουσ ευρωπαλζτασ, και φψουσ 2,90 μζτρα ζκαςτο. Πταν 
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ικανοποιοφνται οι προαναφερκείςεσ προχποκζςεισ, τότε λειτουργικά μπορεί να δθμιουργθκεί ζνασ 
κλειςτόσ ςυρμόσ. Είναι διαφορετικό ηιτθμα ωςτόςο αν ςυμφζρει οικονομικά θ δθμιουργία του. Για μία 
τζτοια απόφαςθ λαμβάνονται υπόψθ επιχειρθματικοί παράγοντεσ, οι οποίοι κυρίωσ ζχουν να κάνουν 
με τθν φπαρξθ ικανισ ποςότθτασ ζργου, και τθν φπαρξθ φορτίων επιςτροφισ. 

Οι προαναφερκζντεσ περιοριςμοί αυτοί τίκενται ςτα πλαίςια των δρομολογιακϊν πολυμερϊν 
ςυςκζψεων των δικτφων και θ κάκε χάραξθ δρομολογίου λαμβάνει κωδικό αρικμό. Ο αρικμόσ αυτόσ 
διευκολφνει τθν ςυνεννόθςθ μεταξφ των δικτφων κακϊσ βζβαια και τισ ςυναλλαγζσ μεταξφ των 
πελατϊν και των δικτφων. Αυτό ςυμβαίνει διότι εκτόσ από τον κωδικό αρικμό και τα παραπάνω τεχνικά 
ςτοιχεία, το δρομολόγιο προςδιορίηεται και από λοιπά απαραίτθτα χαρακτθριςτικά, όπωσ π.χ. τα 
ωράρια κυκλοφορίασ, τουσ ςυνοριακοφσ ςτακμοφσ διελεφςεωσ, τον τρόπο ειςπράξεωσ των κομίςτρων 
κ.λπ. 

Για τθν διευκόλυνςθ των δικτφων και των πελατϊν ζχει κεςπιςτεί πωσ όλοι οι ςυρμοί από βορά προσ 
νότο  δθλαδι οι ςυρμοί που ζρχονται από τθν αλλοδαπι προσ τθν Ελλάδα  να αρικμοφνται με περιττό 
αρικμό. Για παράδειγμα οι ςυρμοί των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ζχουν τουσ αρικμοφσ 40607, 40609, 
40765, 40513, 40763, 40767, κ.λπ. Αντίςτοιχα οι ςυρμοί των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, που 
αναχωροφν από τθν Ελλάδα προσ τθν αλλοδαπι φζρουν άρτιουσ αρικμοφσ ωσ π.χ. 40608, 40760, 
40512, 40606, 40764 κ.λπ. Επιπλζον αυτϊν θ κάκε αναγγελία κυκλοφορίασ ι αναχϊρθςθσ των κλειςτϊν 
ςυρμϊν των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν λαμβάνει επιπλζον και ζναν κωδικό αφξοντα αρικμό, ο οποίοσ 
αναφζρεται ςτθν αρίκμθςθ των ςυρμϊν τθσ κάκε χρονιάσ, τον πελάτθ και βζβαια ςτθν εκκακάριςθ των 
κομίςτρων. Στθν περίπτωςθ αυτι για τθν αποφυγι παρανοιςεων και λογιςτικϊν ςφαλμάτων θ 
αρίκμθςθ ζχει επιλεγεί να αρχίηει με τα 2 πρϊτα ψθφία να αναφζρονται ςτθν διαδρομι του ςυρμοφ 
 π.χ. από βορά προσ νότο  και τα τρία επόμενα ςτον αφξοντα αρικμό του ςυγκεκριμζνου δρομολογίου. 
Για παράδειγμα ο ςυρμόσ 40601 λαμβάνει για το ζτοσ 2009 αφξοντα αρικμό από 8001, 8002, 8003 κοκ. 
Θ αντίςτοιχθ αρίκμθςθ του ίδιου ςυρμοφ, με αναχϊρθςθ από τθν Ελλάδα π.χ. 40604 λαμβάνει κωδικό 
που αρχίηει από 80501, 80502, 80503 κ.ο.κ. Αυτό το ςφςτθμα είναι απλό και λειτουργικό ςτθν 
εφαρμογι, και βοθκά τα μζγιςτα ςτισ εκκακαρίςεισ κομίςτρων μεταξφ των δικτφων και των πελατϊν 
χωρίσ λάκθ και παραλιψεισ.  

Ο κάκε μεγάλοσ πελάτθσ, που αγοράηει τζτοιεσ χαράξεισ δρομολογίων βρίςκεται ςε κακθμερινι 
επικοινωνία με τα δίκτυα για να παρακολουκεί τθν κζςθ των ςυρμϊν ςτθν διαδρομι, τισ αφίξεισ, τισ 
αναχωριςεισ και τυχόν αποκοπζσ βαγονιϊν ςτθν διαδρομι για διαφόρουσ λόγουσ  ηθμιά, διοικθτικό 
ζλεγχο κλπ. . 

Ρζρα απ  τα λειτουργικά ηθτιματα των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ςτθν Ελλάδα, μποροφμε να 
αναηθτιςουμε επικερδείσ λφςεισ μεταφορϊν, κατά τισ οποίεσ κα μποροφςε να λθφκεί ςοβαρά υπόψθ 
ζνα ςιδθροδρομικό δρομολόγιο από τθν Ελλάδα προσ τθν Γερμανία και αντίςτροφα, με το ςφςτθμα των 
αςυνόδευτων θμιρυμουλκουμζνων. Θ μεταφορά από Ράτρα ςε Λταλία  Μπάρι, Βενετία, Ανκόνα  και 
αντίςτροφα με τα οχθματαγωγά πλοία, κα ιταν επικερδζςτερο να οργανωκεί με τον ςιδθρόδρομο από 
τθν Κεςςαλονίκθ. Από τθν Ακινα κάτι αντίςτοιχο είναι προσ το παρόν για τεχνικοφσ λόγουσ αδφνατον. 
O OΣΕ εκτελεί ςε ευρεία κλίμακα ζργα υποδομισ και εκςυγχρονιςμοφ ςτθν γραμμι του και δεν μπορεί 
να δεχκεί ςτθν γραμμι αυτι μεγάλο νζο ζργο. Επιπλζον εμπόδιο αποτελοφν τα τοφνελ από τα οποία δε 
μποροφν να διζλκουν τα φορτθγά με περιτφπωμα 4,04. 

Ο Σιδθρόδρομοσ κακίςταται διαρκϊσ πιο ελκυςτικόσ για διαφόρουσ λόγουσ. Ο πρϊτοσ είναι θ διαρκϊσ 
αυξανόμενθ ποιότθτα των προςφερομζνων υπθρεςιϊν. Δεφτεροσ είναι θ βελτίωςθ των υποδομϊν του 
ΟΣΕ ςε νευραλγικοφσ τερματικοφσ ι αρχικοφσ ςτακμοφσ  Σίνδοσ, Οινόθ, Κριάςιο, Κεςςαλονίκθ παλιόσ 
ςτακμόσ . Ζνασ τρίτοσ λόγοσ, που μπορεί να αναφερκεί είναι θ αλλαγι νοοτροπίασ ςτθν Ευρϊπθ για 
τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. Ο ςιδθρόδρομοσ προςφζρει ςιμερα ανταγωνιςτικζσ τιμζσ με 
αξιόλογεσ υπθρεςίεσ. Ζτςι κακίςταται ανταγωνιςτικόσ και είναι ςε κζςθ να προςφζρει ανταγωνιςτικζσ 
τιμζσ και υπθρεςίεσ ςε ςυγκεκριμζνεσ ομάδεσ βιομθχανικϊν ι εμπορικϊν επιχειριςεων ι και ςε 
αυτοκινθτιςτζσ, όταν εκμεταλλεφονται τα πλεονεκτιματα των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, διότι 
ςυμπιζηει τθν δαπάνθ των αυτοκινθτιςτϊν ςε ςτακερό κόςτοσ, επιτυγχάνοντασ: 
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-ςθμαντικά μειωμζνο βακμό αποςβζςεωσ των οχθμάτων, λόγω τθσ μειωμζνθσ φκοράσ τουσ. 

-ενεργεί κετικά και ςτο μεταβλθτό κόςτοσ, όπωσ είναι π.χ. θ φκορά των ελαςτικϊν, θ κατανάλωςθ 
καυςίμων, ι και γενικότερα μείωςθ του κόςτουσ του οδθγοφ, αποφυγι καταβολισ ναφλων ςε 
οχθματαγωγά πλοία, θ ευνο κότερθ αςφαλιςτικι κάλυψθ φορτίων και οχθμάτων, θ δυνατότθτα 
μαηικισ μεταφοράσ, κλπ. 

Κα ιταν δυνατόν να οργανωκεί ζνασ πλιρθσ ςυρμόσ για περίπου 25 αςυνόδευτεσ νταλίκεσ με ωφζλιμο 
φορτίο περίπου 30 τόνων θ κακεμία. Στο ςθμείο αυτό διαδραματίηουν ςπουδαίο ρόλο οι 
ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, οι οποίεσ επιτρζπουν ςτα Φ.Δ.Χ. οχιματα, κατά τθν διάρκεια διενζργειασ 
αρχικϊν και τελικϊν διαδρομϊν, να ζχουν μικτό βάροσ των 44 τόνων. Οι επιπλζον 4 τόνοι αντιςτοιχοφν 
ςε 28 τόνουσ ωφζλιμο φορτίο αντί 24 τόνων, ιτοι 16% περιςςότερο ωφζλιμο φορτίο, άρα καλφτερθ 
εκμετάλλευςθ του φορτθγοφ, λιγότερα μεταβλθτά ζξοδα και επομζνωσ αυξθμζνα κζρδθ, ςυνολικά και 
ανά δρομολόγιο.Θ διάρκεια ενόσ τζτοιου δρομολογίου από τθν Κεςςαλονίκθ ςτο Μόναχο κα 
διαρκοφςε 3 θμζρεσ περίπου. Το μόνο πρόβλθμα προσ το παρόν είναι να υπάρχουν τα κατάλλθλα οδικά 
οχιματα, τα οποία να επιτρζπουν τεχνικά τθν φόρτωςθ και εκφόρτωςθ τουσ με γερανοφσ ςτα 
ςιδθροδρομικά βαγόνια. Το ηθτοφμενο όμωσ είναι να υπάρξει και θ ανάλογθ παιδεία ςτουσ 
μεταφορείσ, ζτςι ϊςτε να ςυνειδθτοποιιςουν ςε πρϊτο ςτάδιο τθν αναγκαιότθτα τθσ αλλαγισ, και ςε 
δεφτερο ςτάδιο να δραςτθριοποιθκοφν επιχειρθματικά προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ. 

ΤΓΚΡΙΘ ΚΟΣΟΤ ΤΝΔΤΑΜΕΝΘ ΚΑΙ ΟΔΙΚΘ 

Συγκριτικά τα κοςτολόγια ςτισ εναλλακτικζσ διαδρομζσ μζςω Ρατρϊν – Λταλίασ προσ τθν Γερμανία, ι 
αντίςτοιχα με το τραίνο από τθν Κεςςαλονίκθ μζχρι το Μόναχο ζχουν ςε γενικζσ γραμμζσ ωσ 
ακολοφκωσ: 

Μζςω Ράτρασ το κόςτοσ ανζρχεται ςτθν πιο καλι περίπτωςθ ςε 1500 Ευρϊ περίπου ανά δρομολόγιο, 
όπωσ αυτό εξάγεται από τα κόςτθ, που προαναφζρκθκαν, ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ φυςιολογικισ 
φκοράσ του οχιματοσ για τα 800 περίπου χιλιόμετρα από τθν Ancona μζχρι το Μόναχο, και του 
κόςτουσ ενόσ υπαλλιλου οδθγοφ, αντί του ιδιοκτιτθ.Με μία διαπραγμάτευςθ με τα μεςολαβοφντα 
δίκτυα θ τιμι του ςιδθροδρόμου κα είναι ανταγωνιςτικι, προσ όφελοσ των αυτοκινθτιςτϊν και ζχει 
ζτςι: 

Σιδθροδρομικι μεταφορά ενόσ επικακιμενου από τθν Κεςςαλονίκθ ςτο Μόναχο ΕΥΩ 1500,00 

Κινιςεισ γερανϊν κατά τθν αναχϊρθςθ και τθν άφιξθ 2 Χ30 = 60 ΕΥΩ. Αρχικι οδικι διαδρομι ςτθν 
Κεςςαλονίκθ 250 – 350 ΕΥΩ 

Τελικι διαδρομι ςτθν Γερμανία 350 ΕΥΩ. 

Γίνεται άμεςα κατανοθτό πόςο ςθμαντικά πλεονεκτιματα προςφζρει κατ  αρχιν ο ςιδθρόδρομοσ, με 
τον οποίο αποφεφγονται θ φκορά του αυτοκινιτου, τα εργατικά κόςτθ. Εξαςφαλίηεται επιπλζον 
εντατικότερθ εκμετάλλευςθ του κεφαλαίου, κακϊσ ςτθ μία περίπτωςθ χρθςιμοποιείται για περίπου 10 
μζρεσ το Φ.Δ.Χ. αξίασ 100000 ευρϊ, ενϊ ςτθ δεφτερθ περίπτωςθ μόνο ζνα εμπορευματοκιβϊτιο αξίασ 
10000 ευρϊ.Υπάρχουν όμωσ και δυςκολίεσ. Το ςφςτθμα αυτό τθσ μεταφοράσ με τον ςιδθρόδρομο 
απαιτεί μεγάλου μεγζκουσ μεταφορικζσ επιχειριςεισ, που κα διακινοφν ταυτόχρονα αρκετά φορτθγά 
με τθν κάκε αναχϊρθςθ του ςυρμοφ. Με τον τρόπο αυτό κα εργάηονται εντατικά τα οχιματα ςτισ 
αρχικζσ και τελικζσ διαδρομζσ. Σε αντίκετθ περίπτωςθ κα πρζπει να αναμζνουν τα φορτθγά 2 – 3 
θμζρεσ τθν νζα άφιξθ ι αναχϊρθςθ για να ζχουν ζργο. 
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Α                                                                         Ε      

Οριςμζνοι από τουσ λόγουσ που εμποδίηουν τθν ανάπτυξθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ςτθν χϊρα 
μασ είναι το αυξθμζνο τουσ κόςτοσ και θ ζλλειψθ διαλειτουργικότθτασ ςε τρία κυρίωσ επίπεδα. 

 Στθν υποδομι και τα μζςα μεταφοράσ. 

 Στισ λειτουργίεσ και τθ χριςθ τθσ υποδομισ και κυρίωσ των τερματικϊν. 

 Στισ υπθρεςίεσ οι οποίεσ είναι βαςιςμζνεσ ςτο μζςο και τουσ κανονιςμοφσ. Λδιαίτερθ βαρφτθτα 
δίνεται ςτισ υποδομζσ και ςτουσ κανονιςμοφσ και το ιςχφον κακεςτϊσ μεταφοράσ 
εμπορευμάτων. 

Ριο ςυγκεκριμζνα, ςε ζναν από τουσ άξονεσ που αναπτφςςεται θ ςυνδυαςμζνθ μεταφορά ςτθν 
Ελλάδα, θ γραμμι Ελλάδασ – Λταλίασ – Δ. Ευρϊπθσ μζςω του λιμανιοφ τθσ Ράτρασ δεν χρθςιμοποιείται 
κακόλου ο ςιδθρόδρομοσ. Ζτςι ενϊ τα φορτία διαςχίηουν μεγάλο μζροσ τθσ διαδρομισ τουσ από τθν 
Ευρϊπθ ςιδθροδρομικϊσ μόλισ φτάνουν ςτθν Ελλάδα θ μόνθ επιλογι τουσ είναι το οδικό δίκτυο. 
Επιπλζον ςτθν ςυγκεκριμζνθ γραμμι υπάρχει και πρόβλθμα με το κεςμικό πλαίςιο τθσ Ε.Ε. για τισ 
ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ το οποίο κζτει ωσ ανϊτατο όριο πριν και μετά οδικισ μεταφοράσ τα 150 χλμ. 
ζτςι οι μεταφορζσ που γίνονται με Σιδθρόδρομο  ζωσ Λταλία   – πλοίο Λταλία –Ράτρα  – οδικόσ  Ράτρα 
–Ακθνά , δεν μποροφν να χαρακτθριςτοφν νομικά ωσ ςυνδυαςμζνεσ λόγω τθσ απόςταςθσ Ράτρασ 
Ακινασ θ οποία είναι 225 χλμ. 

Επιπρόςκετα ςτον Ελλθνικό χϊρο είναι ζκδθλθ θ απουςία κομβικϊν υποδομϊν προςανατολιςμζνων 
αποκλειςτικά ςτθ διαχείριςθ εμπορευματικϊν μεταφορϊν, όπωσ είναι τα Εμπορευματικά Κζντρα. Στθν 
παροφςα φάςθ θ Ελλάδα δεν διακζτει οργανωμζνο δίκτυο Εμπορευματικϊν κζντρων. Οριςμζνεσ ηϊνεσ 
δραςτθριοτιτων επιτελοφν ςτοιχειϊδεισ λειτουργίεσ logistics, όπωσ οριςμζνοι τερματικοί ςτακμοί ςε 
καλάςςιουσ λιμζνεσ  π.χ. Λκόνιο, λιμζνασ Κεςςαλονίκθσ . Πμωσ αυτζσ οι εγκαταςτάςεισ περιορίηονται 
ςε οριςμζνεσ κεμελιϊδεισ  φυςικζσ  λειτουργίεσ, όπωσ θ φόρτωςθ-εκφόρτωςθ ι εναπόκεςθ φορτίων. 
Επίςθσ οριςμζνεσ άλλεσ γεωγραφικζσ ηϊνεσ ςυγκζντρωςαν άτυπα ςθμαντικό αρικμό εγκαταςτάςεων 
με δραςτθριότθτεσ ςυναφείσ με μεταφορζσ όπωσ ςτθν περιοχι Αςπρόπυργου Αττικισ που όμωσ 
προζκυψαν χωρίσ ςυντονιςμζνο ςχζδιο χωροκζτθςθσ και επίςθμθ οριοκζτθςθ. Οι βαςικότεροι λόγοι 
για τουσ οποίουσ δεν ζχουν αναπτυχκεί ςτθν Ελλάδα τα εμπορευματικά κζντρα και οι ςυνδυαςμζνεσ 
μεταφορζσ είναι: 

1. Υποβακμιςμζνεσ ςιδθροδρομικζσ υποδομζσ: 
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Θ γραμμικι μορφι του ςιδθροδρομικοφ δικτφου που αιτιολογείται από τθ γεωμορφολογία του 
θπειρωτικοφ τμιματοσ τθσ χϊρασ, λειτουργεί ωσ τροχοπζδθ για τθν περαιτζρω ανάπτυξθ των 
ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν. Τα ςθμαντικότερα προβλιματα ςτισ υφιςτάμενεσ γραμμζσ είναι οι μικρζσ 
ταχφτθτεσ, οι μεγάλεσ κλίςεισ και οι οξείεσ καμπυλότθτεσ, που προκαλοφνται από τισ χαράξεισ που 
ζγιναν πριν πολλά χρόνια για να αντιμετωπιςτοφν τα φυςικά εμπόδια. Θ κατάςταςθ επιβαρφνεται από 
τθν φπαρξθ μονϊν γραμμϊν και πολλϊν ιςόπεδων διαβάςεων, τθν ζλλειψθ θλεκτροκίνθςθσ, τθ χριςθ 
παλαιωμζνου τροχαίου υλικοφ ζλκοντοσ και ελκυόμενου.Αναφορικά με τισ εμπορευματικζσ 
μεταφορζσ, είναι χαρακτθριςτικό ότι υπάρχει ζλλειψθ ςφνδεςθσ ςχεδόν όλων των κφριων 
εμπορευματικϊν λιμζνων με το ςιδθροδρομικό δίκτυο. Είναι γεγονόσ ότι ο κφριοσ ςιδθροδρομικόσ 
άξονασ Ρειραιάσ – Ακινα – Κεςςαλονίκθ δεν ςυνδζεται ακόμθ άμεςα με τα δφο κυριότερα εμπορικά 
λιμάνια τθσ χϊρασ, του Ρειραιά και τθσ Κεςςαλονίκθσ. Το γεγονόσ αυτό αποτρζπει τθν ανάπτυξθ των 
ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν κατά μικοσ του άξονα και τουσ τερματικοφσ ςτακμοφσ. Θ κατάςταςθ 
επιδεινϊνεται με τθν αςυμβατότθτα του δικτφου Ρελοποννιςου με το υπόλοιπο δίκτυο, γεγονόσ που 
δυςχεραίνει τθν προςπάκεια ανάπτυξθσ ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Επιπλζον ο ΟΣΕ εξαιτίασ τθσ 
αυτοεπζνδυςθσ επί μεγάλο χρονικό διάςτθμα παρουςιάηει ςθμαντικό ζλλειμμα και υςτζρθςθ ςε 
τεχνογνωςία, τεχνολογία, οργάνωςθ και προγραμματιςμό. 

2. Ελλιπζσ και πεπαλαιωμζνο οδικό δίκτυο: 

Μζχρι πριν μερικά χρόνια το οδικό δίκτυο τθσ χϊρασ δυςχζραινε πολφ τθν διακίνθςθ οχθμάτων. Οι 
κφριοι οδικοί άξονεσ αποτελοφνταν από μονζσ λωρίδεσ κυκλοφορίασ, πολλζσ ςτροφζσ λόγω φυςικϊν 
εμποδίων και κακζσ καταςκευζσ. 

3. Ανεπαρκείσ υποδομζσ Αερομεταφορϊν: 

Αναφορικά με το δίκτυο αερομεταφορϊν παρά τισ προςπάκειεσ τθσ Υπθρεςίασ Ρολιτικισ Αεροπορίασ 
οι υποδομζσ όπωσ διάδρομοι, τροχιόδρομοι, χϊροι ςτάκμευςθσ αεροςκαφϊν, κτιριακζσ εγκαταςτάςεισ 
κλπ. παραμζνουν ανεπαρκείσ ωσ προσ τθν υφιςτάμενθ και προβλεπόμενθ μελλοντικι ηιτθςθ. 

4. Ζλλειψθ ευρείασ εφαρμογισ τθσ τθλεματικισ και τθσ εφαρμογισ τθσ κοινωνίασ τθσ πλθροφορίασ ςτα 
πλαίςια ενόσ ολοκλθρωμζνου ςυςτιματοσ, για τθν παροχι υψθλότερων επιπζδων αςφαλείασ και 
διαχείριςθσ των επιχειρθςιακϊν λειτουργιϊν.  

5. Θ γεωμορφολογία τθσ χϊρασ: 

Θ Ελλάδα χαρακτθρίηεται από μια πλθκϊρα κατοικθμζνων νθςιϊν εγκατεςπαρμζνων ςε ευρεία 
ζκταςθ. Ζτςι αφενόσ απαιτείται και δίδεται ιδιαίτερθ ςθμαςία ςτθν ανάπτυξθ των καλαςςίων και 
αεροπορικϊν ςυνδζςεων και αφετζρου παρζχεται ςυγκριτικό πλεονζκτθμα ςτισ οδικζσ μεταφορζσ 
ζναντι των ςιδθροδρομικϊν, λόγω τθσ δυνατότθτασ πρόςβαςθσ ςτο νθςιωτικό χϊρο με τα 
οχθματαγωγά πλοία. Θ μορφολογία του θπειρωτικοφ τμιματοσ τθσ χϊρασ είναι ζντονα ανάγλυφθ και 
ςε ςυνδυαςμό με το γενικότερο ςχιμα τθσ, επιβάλλει τθ γραμμικι ανάπτυξθ των δικτφων χερςαίων 
μεταφορϊν ζναντι τθσ κομβικισ ανάπτυξθσ. Κφρια χαρακτθριςτικά τθσ είναι θ παρουςία του κεντρικοφ 
ορεινοφ όγκου που διατρζχει τθ χϊρα από Βορρά προσ Νότο και που εκτείνεται γενικότερα ςτα 
ςυνοριακά τμιματα του βορειοελλαδικοφ χϊρου κακϊσ και θ ςυγκριτικά μεγάλθ απόςταςθ ςτον ίδιο 
χϊρο μεταξφ δυτικισ και τθσ ανατολικισ πφλθσ τθσ χϊρασ. Αυτά τα φυςικά εμπόδια ζχουν ωσ 
αποτζλεςμα τθν ανάπτυξθ ενόσ οδικοφ δικτφου βαςιςμζνου ςε ζνα κορμό ςχιματοσ  Τ  και ενόσ 
γραμμικοφ ςιδθροδρομικοφ δικτφου που καλφπτει τθν κεντρικι και ανατολικι χϊρα μόνο. 

6. Θ γεωγραφικι κζςθ τθσ Ελλάδασ όςον αφορά ςτον ευρωπα κό χϊρο: 

Λδιαίτερα για τισ αμιγείσ μεταφορζσ θ δυνατότθτα των διεκνϊν διαμεταφορϊν είναι από τθ φφςθ τουσ 
περιοριςμζνθ. Αντίκετα, προςφζρεται για διεκνείσ ςυνδυαςμζνεσ  χερςαίεσ και καλάςςιεσ  
εμπορευματικζσ μεταφορζσ και ωσ κόμβοσ αερομεταφορϊν. 
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2. ΝΟΜΟΘΕΣΙΚΟ ΠΛΑΙΙΟ ΤΝΔΤΑΜΕΝΪΝ ΜΕΣΑΧΟΡΪΝ 
 
Στα πλαίςια τθσ γενικότερθσ πολιτικισ ανοίγματοσ των αγορϊν και των ςυνόρων αλλά και τθσ 
ελεφκερθσ διακίνθςθσ πολιτϊν και εμπορευμάτων μεταξφ των χωρϊν τθσ Ε.Ε. καταλαβαίνουμε ότι θ 
πολιτικι τθσ Ε.Ε. για τισ μεταφορζσ πρζπει να βοικα και να ςυντείνει προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ. Ζτςι 
για τθν απελευκζρωςθ των μεταφορϊν ζχουν λθφκεί μζτρα τόςο ςε κοινωνικό αλλά και ςε οικονομικό 
επίπεδο, αλλά και όςον αφορά ςτθν αςφάλεια των δικτφων μεταφοράσ. 

Από αυτι τθν απελευκζρωςθ όμωσ ζχουν προκφψει προβλιματα όπωσ, θ κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ, 
θ αφξθςθ τθσ ρφπανςθσ του περιβάλλοντοσ, τα τροχαία ατυχιματα και θ αυξθμζνθ κατανάλωςθ 
καφςιμων, προβλιματα που επιβαρφνουν όλα τα δίκτυα μεταφοράσ: οδικό, αεροπορικό 
ςιδθροδρομικό και καλάςςιο, με το ςαφϊσ πιο επιβαρυμζνο το οδικό  βλζπε παρακάτω ςχιμα . 
Μελζτεσ που ζγιναν ζδειξαν ότι αν δεν λθφκοφν μζτρα για τθν αντιμετϊπιςθ αυτϊν των προβλθμάτων 
το κόςτοσ τουσ κα τείνει να γίνει αρκετά μεγάλο, ενϊ θ ςφνδεςθ μεταξφ κεντρικϊν περιοχϊν και 
περιφζρειασ κα παραμείνει ελλιπισ. 

 

Μζχρι πρόςφατα ςχετικά δεν υπιρχε μια κοινι πολιτικι τθσ Ε.Ε. πάνω ςτισ μεταφορζσ και αυτό γιατί 
τα κράτθ μζλθ δεν αποδεχόντουςαν τισ οδθγίεσ για μια κοινι πολιτικι. Θ Ευρωπα κι Κοινότθτα 
αντιμετϊπιςε δυςκολίεσ ςτθν εφαρμογι τθσ κοινισ πολιτικισ μεταφορϊν που προζβλεπε θ ςυνκικθ 
τθσ ϊμθσ.

 
Με τθν ςυνκικθ του Μάαςτριχ ςτθν ςυνζχεια ενιςχφκθκε θ ιδζα του διευρωπα κοφ 

δικτφου και αναπτφχκθκε ζνα ςχζδιο για οικονομικζσ ενιςχφςεισ για τθν βελτίωςθ των μεταφορικϊν 
υποδομϊν και με τθν παραίνεςθ του Ευρωπα κοφ κοινοβουλίου το Δεκζμβριο του 2000 αποφαςίςτθκε 
θ απελευκζρωςθ τθσ αγοράσ των μεταφορϊν εμπορευμάτων μζςω ςιδθρό. 

Σθμείο αναφοράσ επίςθσ, ιταν θ δθμοςίευςθ τον Δεκζμβριο του 1992 τθσ πρϊτθσ  λευκισ βίβλου  τθσ 
ευρωπα κισ επιτροπισ με κζμα τθν μελλοντικι ανάπτυξθ τθσ κοινισ πολιτικισ μεταφορϊν που κα 
βαςιηόταν ςτθν αρχι τθσ απελευκζρωςθσ τθσ αγοράσ των μεταφορϊν. Το Σεπτζμβριο του 2001 
δθμοςιεφτθκε θ επόμενθ  λευκι βίβλοσ  που είχε ωσ αντικείμενο τθν ιςόρροπθ χριςθ των διάφορων 
μζςων μεταφοράσ και προωκοφςε τθν χριςθ του ςιδθρόδρομου και των εςωτερικϊν πλωτϊν 
μεταφορϊν και τθν ανάπτυξθ τθσ διατροπικότθτασ  intermodality . Οι επιπτϊςεισ όλων των παραπάνω 
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ενεργειϊν των κρατϊν μελϊν είχαν ωσ αποτζλεςμα τθν αφξθςθ τθσ κινθτικότθτασ των προςϊπων και 
εμπορευμάτων, τθν αφξθςθ του ανταγωνιςμοφ, τθν απελευκζρωςθ των εναζριων μεταφορϊν, και 
ςυνεπϊσ τθν μείωςθ των ναφλων και τθν καλφτερθ ςφνδεςθ μεταξφ των κρατϊν μελϊν. 

 
Ε      Π                  Μ         

Για ιςτορικοφσ και γεωγραφικοφσ λόγουσ, θ παραγωγικι διάρκρωςθ τθσ χϊρασ ςυγκεντρϊνεται ςε 
ζναν βαςικό άξονα ανάπτυξθσ που ορίηεται από τουσ δφο κφριουσ αςτικοφσ πόλουσ Ακινασ και 
Κεςςαλονίκθσ, τα ενδιάμεςα μεςαίου μεγζκουσ αςτικά κζντρα  Λάριςα, Βόλοσ, Κατερίνθ  και τισ 
απολιξεισ του  Ράτρα και δευτερευόντωσ, Καβάλα , κακϊσ και από μικρότερου μεγζκουσ πόλεισ κακ  
όλθ τθν ζκταςι του. Με εξαίρεςθ περιοχζσ τθσ χϊρασ που εμφανίηουν ςθμαντικι ανάπτυξθ ςτον 
τουριςμό και, δευτερευόντωσ, ςτθ γεωργία  νότιο Αιγαίο, Κριτθ και Λόνια νθςιά , θ οικονομικι επίδοςθ 
των λοιπϊν περιφερειϊν είναι ανάλογθ τθσ απόςταςθσ τουσ από τον κεντρικό άξονα ανάπτυξθσ και τθ 
ςχετικι τουσ απομόνωςθ. 

 

Θ ςτρατθγικι για τθν ανάπτυξθ τθσ υποδομισ μεταφορϊν ζχει δφο βαςικοφσ ςτόχουσ: 
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 Τθ βελτίωςθ των υποδομϊν και τον εκςυγχρονιςμό των τομζων του τουριςμοφ, τθσ 
μεταποίθςθσ κακϊσ και του πρωτογενοφσ τομζα, που παρουςιάηουν ζντονα ςτοιχεία 
δυναμιςμοφ.  

 Τθν ολοκλιρωςθ του μεταφορικοφ δικτφου ςτον ελλθνικό χϊρο με τθν ουςιαςτικι άρςθ τθσ 
απομόνωςθσ των απομακρυςμζνων από τον κεντρικό άξονα ανάπτυξθσ περιοχϊν και τθ 
βελτίωςθ τθσ λειτουργικότθτασ του ςυςτιματοσ οικιςμϊν.  

Οι βαςικοί αυτοί ςτόχοι εκφράηουν τθν πολιτικι μακροχρόνιασ ανάπτυξθσ των μεταφορϊν τθσ χϊρασ 
που υλοποιείται μζςω των επενδφςεων για τισ μεταφορζσ του 3ου

 
ΚΡΣ. 

Οι γενικοί ςτόχοι του 3ου
 
ΚΡΣ 2000-2006

  
για τισ μεταφορζσ ιταν:  

1. Θ ολοκλιρωςθ του βαςικοφ μεταφορικοφ δικτφου τθσ Ελλάδασ. Στα πλαίςια του 3ου ΚΡΣ αυτό το 
μεταφορικό δίκτυο περιλαμβάνει: 

 τον Οδικό  ξονα ΡΑΚΕ,  

 τθν Εγνατία και τουσ κάκετουσ ςε αυτιν άξονεσ που ενϊνουν με τισ υπόλοιπεσ 
Βαλκανικζσ χϊρεσ και αποτελοφν τμιματα των Ρανευρωπα κϊν διαδρόμων, 

 τθν Λόνια Οδό, 

 το ςιδθροδρομικό άξονα ΡΑΚΕ, ο οποίοσ κα πρζπει να ολοκλθρωκεί και να γίνει 
πλιρωσ επιχειρθςιακόσ για υψθλζσ ταχφτθτεσ και ςε όλο το μικοσ του από τθν Ράτρα 
ζωσ τθ Κεςςαλονίκθ, 

 βαςικά λιμάνια και αεροδρόμια τθσ χϊρασ και ιδιαίτερα αυτά που χωροκετοφνται ςε 
κομβικά ςθμεία του μεταφορικοφ δικτφου. 

2. Θ βελτίωςθ τθσ προςβαςιμότθτασ όλων των θπειρωτικϊν περιφερειϊν τθσ χϊρασ  ιδιαιτζρωσ αυτϊν 
που δεν εξυπθρετοφνται από τον ΡΑΚΕ και τθν Εγνατία , κακϊσ και των νθςιϊν του Αιγαίου και του 
Λονίου.  

3. Θ αντιμετϊπιςθ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ ςτα μεγάλα αςτικά κζντρα τθσ χϊρασ.  

4. Θ ανάπτυξθ των εςωτερικϊν διαςυνδζςεων τθσ χϊρασ, με ςτόχο τθν περιφερειακι ανάπτυξθ και τθν 
οικονομικι ςυνοχι.  

5. Θ βελτίωςθ των ςυνκθκϊν αςφάλειασ ςτισ μεταφορζσ.  

6. Θ μείωςθ των δυςμενϊν επιπτϊςεων ςτο περιβάλλον και θ εξοικονόμθςθ ενζργειασ.  

7. Θ ανάδειξθ τθσ ταυτότθτασ των μεγάλων αςτικϊν κζντρων και θ ποςοτικι και ποιοτικι βελτίωςθ των 
αςτικϊν και προαςτιακϊν μζςων μαηικισ μεταφοράσ.  

Ραράλλθλα με τουσ ςτόχουσ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου, το ΚΡΣ περιελάμβανε και ιδιαίτερουσ 
ςτόχουσ για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, οριςμζνοι από τουσ οποίουσ αφοροφν άμεςα και το 
ςιδθροδρομικό δίκτυο. Ειδικότερα, αναφζρεται θ ανάγκθ για ολοκλιρωςθ και λειτουργία δφο 
τουλάχιςτο ςτακμϊν εμπορευματικϊν κζντρων για ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ και ειδικότερα αυτι του 
Κριαςίου Ρεδίου, του Ρειραιά και τθσ Κεςςαλονίκθσ. 

Σφμφωνα με τουσ ςτόχουσ του 3
ου 

ΚΡΣ για τισ μεταφορζσ, ιδιαίτερθ βαρφτθτα δίνεται ςτθ 
διευκόλυνςθ και ανάπτυξθ του διαμετακομιςτικοφ εμπορίου που κα προκφψει από τθν εξαςφάλιςθ 
ολοκλθρωμζνων και ποιοτικά ικανοποιθτικϊν ςυνδζςεων με τα ευρωπα κά δίκτυα και τουσ 
πανευρωπα κοφσ άξονεσ. Επιπρόςκετα παρζχουν ζμφαςθ ςτθν ενίςχυςθ τθσ κοινωνικισ ςυνοχισ τθσ 
θπειρωτικισ ενδοχϊρασ και του νθςιωτικοφ χϊρου και ςτθν άρςθ τθσ απομόνωςθσ και πλθκυςμιακισ 
αποδυνάμωςισ τουσ που κα εξαςφαλίηεται με τθν παροχι αυξθμζνθσ δυνατότθτασ ςυγκράτθςθσ του 
γθγενοφσ πλθκυςμοφ, με τθν ανάπτυξθ των οικονομικϊν δραςτθριοτιτων και τθν διατιρθςθ τθσ 
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πολιτιςμικισ παράδοςθσ των περιοχϊν αυτϊν. Βαρφνουςα είναι και θ ςθμαςία που δίδεται ςτθ 
μείωςθ του κόςτουσ μετακίνθςθσ, ςτθν αλλαγι των προτφπων κινθτικότθτασ των πολιτϊν και των 
εμπορευμάτων με αφξθςθ τθσ χριςθσ των μζςων μαηικισ μεταφοράσ και ενίςχυςθ των ςυνδυαςμζνων 
μεταφορϊν, κακϊσ και ςτθ μείωςθ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ και γενικότερα ςτθν αναβάκμιςθ 
του περιβάλλοντοσ και τθσ ποιότθτασ ηωισ ςτα μεγάλα αςτικά κζντρα. 

Δ       Π                  Μ         

Θ αναταραχι που επικράτθςε ςτα Βαλκάνια, με επίκεντρο τθν πρϊθν Γιουγκοςλαβία, κακϊσ και τα 
προβλιματα ςτισ ςχζςεισ Ακινασ-Σκοπίων, είχαν και ςυνεχίηουν να ζχουν ςοβαρζσ αρνθτικζσ 
επιπτϊςεισ ςτο εμπορευματικό ζργο εξωτερικοφ των Ελλθνικϊν Σιδθροδρόμων.  

Θ Δυτικι και Βορειοανατολικι Ελλάδα αποτελεοφν τα μόνα μζτωπα χωρίσ ενδιάμεςα ςφνορα προσ τθν 
Ευρωπα κι Ζνωςθ ενϊ, με τισ κατάλλθλεσ προχποκζςεισ και τθν επαρκι υποδομι, πυκνότθτα 
δρομολογίων κακϊσ και ταχφτθτα διάπλου μπορεί να αποτελζςει και τθν ςυντομότερθ διαδρομι προσ 
μεγάλο μζροσ των ευρωπα κϊν αγορϊν. Για τον λόγο αυτό ζχει τεκεί ςε πρϊτθ προτεραιότθτα θ 
ανάπτυξθ των αντίςτοιχωνν διαςυνδζςεων τθσ Ελλάδασ με τουσ υπόλοιπουσ Ευρωπαίουσ εταίρουσ. 

Ωςτόςο δεν πρζπει να εγκαταλειφκεί ο ςτρατθγικόσ ςτόχοσ αξιοποίθςθσ και ανάπτυξθσ του προσ όλο 
το βόρειο άξονα για τισ διεκνείσ μεταφορζσ τθσ, που είναι άμεςα ςυνδεδεμζνοσ και με τθν ανάπτυξθ 
των ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν. Θ καίρια γεωγραφικι κζςθ κακϊσ και οι ιςτορικζσ ςχζςεισ κακιςτοφν 
τθ χϊρα προμετωπίδα του Κοινοτικοφ χϊρου και κφρια οικονομικι δφναμθ ςτο χϊρο των Βαλκανίων, 
των Ραρευξείνιων χωρϊν και γενικότερα ςτθν περιοχι τθσ Νοτιοανατολικισ Ευρϊπθσ και τθσ Εγγφσ 
Ανατολισ. 

Οι προοπτικζσ που διαμορφϊνονται για τθν Ελλάδα ςε ςχζςθ με τον ευρφτερο γεωπολιτικό τθσ χϊρο, 
ζχουν ιδιαίτερθ εκνικι ςθμαςία. Θ ανάπτυξθ κατάλλθλθσ ςτρατθγικισ είναι απαραίτθτο να 
εξυπθρετιςει και τθ διάςταςθ αυτι που υπαγορεφει μια ενεργό πολιτικι ανοίγματοσ προσ τισ φιλικζσ 
χϊρεσ των Βαλκανίων και τθσ Ανατολικισ Ευρϊπθσ. 

Κ         Ε     ϊ   Π           Δ       ϊ   Δ      

Θ Ελλάδα αποτελεί μζλοσ τθσ Ευρωπα κισ Ζνωςθσ, επομζνωσ, θ μεταφορικι υποδομι τθσ χϊρασ 
πρζπει να ζχει ςαφι ευρωπα κό προςανατολιςμό, τόςο ωσ προσ τθ δομι όςο και προσ τα τεχνικά και 
λειτουργικά χαρακτθριςτικά, τα οποία κα πρζπει να είναι ςυμβατά με τα αντίςτοιχα ευρωπα κά. 

Θ Ραγκοςμιοποίθςθ των αγορϊν ςυνεπάγεται αυξθμζνεσ ανάγκεσ μεταφοράσ προ όντων, υπθρεςιϊν 
και ςυντελεςτϊν παραγωγισ ςε μεγαλφτερεσ αποςτάςεισ και ςε μεγαλφτερουσ όγκουσ από ότι κατά το 
παρελκόν. Αυτό, κακίςταται δυνατό μόνο μζςω τθσ ανάπτυξθσ επαρκϊν διαςυνδζςεων ςε μεγάλεσ 
αποςτάςεισ, χωρίσ κενά και με εξαςφάλιςθ ςυνκθκϊν επαρκοφσ ταχφτθτασ, πιςτότθτασ και αςφάλειασ. 
Σε ανταπόκριςθ προσ τισ απαιτιςεισ αυτζσ, θ Ε.Ε. διαμόρφωςε τθν πολιτικι τθσ με βάςθ τουσ 
ακόλουκουσ άξονεσ: 

 Απελευκζρωςθ των διεκνϊν οδικϊν μεταφορϊν, με δικαίωμα εγκατάςταςθσ ςτα κράτθ μζλθ 
υπθρεςιϊν από όλθ τθν Ε.Ε.  cabotage).  

 Κακιζρωςθ κανόνων αςφαλείασ και ορίων ταχφτθτασ για φορτθγά και λεωφορεία και 
περιοριςμόσ των κινδφνων από τθ μεταφορά επικίνδυνων προ όντων.  

 Σχεδιαςμόσ και εφαρμογι ενόσ ολοκλθρωμζνου Διευρωπα κοφ Συςτιματοσ Μεταφορϊν, 
κακϊσ και ενόσ Ρανευρωπα κοφ δικτφου μεταφορϊν για τθν ςφνδεςθ με Κεντρικι και 
Ανατολικι Ευρϊπθ και τθν Μεςόγειο.  

 Βελτίωςθ τθσ ιςορροπίασ μεταξφ των οδικϊν και των άλλων μζςων μεταφοράσ, κακϊσ και 
ανάπτυξθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν για τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ και τθ μείωςθ 
του ςυνωςτιςμοφ και των ατυχθμάτων.  
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Θ Ελλθνικι Ρολιτικι Μακροχρόνιασ Ανάπτυξθσ των Μεταφορϊν
 
ζχει διαμορφωκεί υιοκετϊντασ τουσ 

ςτόχουσ αυτοφσ τθσ Ευρωπα κισ Ζνωςθσ, εξαςφαλίηοντασ ζτςι ςυμβατότθτα με τθν Ευρωπα κι 
Ρολιτικι των Μεταφορϊν.  

 

Συνεπϊσ, για τθν ανάπτυξθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου, ςτόχο αποτελεί και θ υλοποίθςθ των 
κεςμοκετθμζνων Διευρωπα κϊν Δικτφων. Τα Ρανευρωπα κά Δίκτυα δεν ζχουν άμεςο αντικείμενο ςτθν 
Ελλάδα, αλλά ςχετίηονται με το τμιμα του Ελλθνικοφ οδικοφ και ςιδθροδρομικοφ δικτφου που ανικει 
ςτα Διευρωπα κά Δίκτυα, των οποίων αποτελοφν τθ λειτουργικι ςυνζχεια ςτο χϊρο τθσ Βαλκανικισ.  

 Συγκεκριμζνα, οι Ρανευρωπα κοί άξονεσ που ζχουν τθ μεγαλφτερθ ςθμαςία για τθν Ελλάδα είναι ο 
τζταρτοσ  IV - ςυνδζει το Βερολίνο με τθ Κεςςαλονίκθ και τθν Κωνςταντινοφπολθ , ο όγδοοσ  VIII, 
γνωςτόσ και ωσ  Ραραεγνατία Οδόσ  - διζρχεται από Δυρράχιο, Τίρανα, Σκόπια, Σόφια, Μπουργκάσ και 
Βάρνα , ο ζνατοσ  ΛΧ - από το Ελςίνκι ωσ τθν Αλεξανδροφπολθ , ο δζκατοσ  Χ ςυνδζει το Σάλτςμπουργκ 
και τθ Βουδαπζςτθ με τθ Κεςςαλονίκθ, τθ Φλϊρινα και τθν Εγνατία οδό , ο Γιουγκοςλαβικόσ 
διάδρομοσ βορρά-νότου, ο παρακαλάςςιοσ διάδρομοσ τθσ Αδριατικισ και ο Αδριατικόσ διάδρομοσ 
ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. 

Συγκεκριμζνα, ςε ότι αφορά ςτα Σιδθροδρομικά Διευρωπα κά Δίκτυα, ςτο ςχεδιαςμό τθσ Ευρωπα κισ 
Ζνωςθσ ζχουν ιδθ κεςμοκετθκεί τρεισ κατθγορίεσ δικτφων: 

- Το δίκτυο υψθλϊν ταχυτιτων  

- Το δίκτυο ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν  

- Το δίκτυο ςυμβατικοφ ςιδθροδρόμου  

Οι Ελλθνικοί ςιδθροδρομικοί άξονεσ που εντάςςονται ςτα Διευρωπα κά Δίκτυα είναι:  

 Ο κφριοσ ςιδθροδρομικόσ άξονασ που διαςχίηει κατά μικοσ τον θπειρωτικό κορμό τθσ 

χϊρασ  Ράτρα - Ακινα - Κεςςαλονίκθ .  

 Θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ του άξονα που προαναφζρκθκε με τον Ρρομαχϊνα 

 Κεςςαλονίκθ-Ρρομαχϊνασ .  
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 Θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ του άξονα Ράτρα - Ακινα - Κεςςαλονίκθ με τθν Ειδομζνθ 

 Κεςςαλονίκθ-Ειδομζνθ  και θ γραμμι Κεςςαλονίκθ - Φλϊρινα - Νζοσ Καφκαςοσ  

 Θ γραμμι Ραλαιοφάρςαλοσ - Καλαμπάκα - Σιάτιςτα - Λεροπθγι και θ γραμμι 

Κεςςαλονίκθ - Κοηάνθ - Σιάτιςτα.  

Θ γραμμι Κεςςαλονίκθ - Αμφίπολθ - Καβάλα - Αλεξανδροφπολθ και θ γραμμι Αλεξανδροφπολθ - 

Ρφκειο και Ορμζνιο. Οι άξονεσ αυτοί, πλαιςιωμζνοι από το υπόλοιπο δίκτυο τθσ χϊρασ με τισ 

απαραίτθτεσ βελτιϊςεισ και με αυξθμζνθ επιρροι ςτισ ενδοχϊρεσ που εξυπθρετοφν, μποροφν να 

ςυμβάλλουν αποφαςιςτικά ςτθν περιφερειακι ανάπτυξθ και ςτουσ λοιποφσ ςτόχουσ τθσ εκνικισ 

χωροταξικισ πολιτικισ. Λδιαίτερθ ςθμαςία ζχει θ αναβάκμιςθ του τμιματοσ του δικτφου που διακινεί 

ςιμερα και προβλζπεται να διακινεί και ςτο μζλλον το μεγαλφτερο μζροσ του ςυνολικοφ 

ςιδθροδρομικοφ μεταφορικοφ ζργου μεταξφ του κφριου μθτροπολιτικοφ κζντρου  Ακινα , των 

υπερπεριφερειακϊν κζντρων  Κεςςαλονίκθ, Ράτρα  και των κυρίων ενδιάμεςων αςτικϊν κζντρων κατά 

μικοσ του άξονα. Στον άξονα αυτό, διακινείται και το ςφνολο ςχεδόν των ειςαγωγϊν και εξαγωγϊν που 

μεταφζρονται με τον ςιδθρόδρομο ζωσ ςιμερα. Επιςθμαίνεται ότι θ Ακινα και θ Κεςςαλονίκθ είναι 

ςτακμοί προζλευςθσ ι προοριςμοφ περιςςότερων από το 60% των διεξαγόμενων ςιδθροδρομικϊν 

ταξιδιϊν ετθςίωσ, που αντιςτοιχοφν ςτο 56% περίπου των ςθμερινϊν εςόδων του δικτφου. 

                        Ε.Ε.                   

 

Βαςικοί ςτόχοι τθσ πολιτικισ αυτισ είναι θ δθμιουργία ενόσ αποδοτικοφ ςυςτιματοσ μεταφορϊν 
ανάμεςα ςτα κράτθ μζλθ που κα λαμβάνει υπόψθ του τισ προοπτικζσ για οικονομικι ανάπτυξθ τθσ 
κάκε περιοχισ αλλά και τισ προοπτικζσ για διεφρυνςθ τθσ Ε.Ε. Θ υλοποίθςθ των παραπάνω ςτόχων 
προχποκζτει τθν ςχεδίαςθ μιασ κοινισ ευρωπα κισ πολιτικισ για τισ μεταφορζσ που κα είναι αςφαλισ, 
αποδοτικι και ανταγωνιςτικι και κα ςζβεται το κοινό αλλά και το περιβάλλον. Ριο ςυγκεκριμζνα 
λοιπόν, προβλζπεται ότι πρζπει να βελτιωκοφν τα εξισ: 

 Θ πρόςβαςθ ςτθν αγορά και τθν λειτουργία των μεταφορϊν και ιδίωσ των 

ςιδθρόδρομων και των λιμζνων και να εξαλειφκοφν τα εμπόδια ςε αυτοφσ τουσ τομείσ.  

 Να ςυγκροτθκοφν ολοκλθρωμζνα ςυςτιματα μεταφορϊν για τθν ανάπτυξθ των 

διευρωπα κϊν δικτφων και να προαχκοφν οι νζεσ τεχνολογίεσ όπωσ το δορυφορικό 

ςφςτθμα πλοιγθςθσ  GNSS .  
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 Να κεςπιςτεί αποδοτικό ςφςτθμα τιμολόγθςθσ το οποίο να περιορίηει τα μονοπϊλια 

και να διαςφαλίηει τον υγιι ανταγωνιςμό μεταξφ των μεταφορικϊν μζςων αλλά και των 

κρατϊν μελϊν.  

 Να αξιοποιθκοφν οι κοινωνικζσ πτυχζσ τθσ μεταφοράσ, ιδίωσ ςε ότι αφορά τισ ςυνκικεσ 

αλλά και τον χρόνο απαςχόλθςθσ.  

 Να υπάρχει κοινοτικόσ μθχανιςμόσ ζλεγχου για τθν εφαρμογι τθσ κοινοτικισ 

νομοκεςίασ, κυρίωσ ςε κζματα ανταγωνιςμοφ και κρατικϊν ενιςχφςεων.  

 Να λθφκοφν υπόψθ οι περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ των μεταφορϊν και προςπακιςουν 

να ακολουκιςουν τισ κατευκφνςεισ που χάραξε θ ςυνκικθ του Κιότο. Επίςθσ να 

ςυμβάλει ςτθν μείωςθ των προβλθμάτων που προκαλεί θ θχορφπανςθ που οφείλεται 

ςτα μεταφορικά μζςα  κυρίωσ ςτισ εναζριεσ μεταφορζσ .  

Επίςθσ προβλζπεται να εφαρμοςτεί πολιτικι που να προωκεί τα παραπάνω  και τθν ςυνεργαςία για 
τισ μεταφορζσ εκτόσ τθσ Ε.Ε. προκείμενου να υπάρξει πλιρθσ εκμετάλλευςθ των ευκαιριϊν που 
προκφπτουν από το άνοιγμα των ςυνόρων και των αγορϊν. Οι ανωτζρω ςτόχοι που προτάκθκαν ςτθν 
Λευκι Βίβλο του 2001 αφοροφν όλουσ τουσ τομείσ των μεταφορϊν και ζχουν ςαν ορίηοντα εφαρμογισ 
τουσ το 2010.  

Ε             Ε.Ε.                                              

 Στθν προςπάκεια τθσ θ Ε.Ε. να εξιςορροπιςει τθν χριςθ των διάφορων τρόπων μεταφοράσ και να 
περιορίςει τθν οδικι μεταφορά, θ οποία όπωσ προαναφζρκθκε υπερτερεί όλων των άλλων με οποίεσ 
αρνθτικζσ ςυνζπειεσ ζχει αυτό, ζχει καταρτίςει πολιτικι αλλά παράλλθλα προωκεί και ενζργειεσ που 
ενιςχφουν τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ και κυρίωσ ζνα κομμάτι τουσ, τισ διατροπικζσ  intermodal  
μεταφορζσ.  

Οι διατροπικζσ μεταφορζσ περιλαμβάνουν τθν χριςθ δυο διαφορετικϊν μεταφορικϊν μζςων και 
αποτελοφν ποιοτικό δείκτθ για το επίπεδο ολοκλιρωςθσ τθσ ςφνδεςθσ των δυο μζςων. Στισ 
διατροπικζσ μεταφορζσ δεν επιβάλλεται ξεκάκαρα θ χριςθ ενόσ ςυγκεκριμζνου μζςου, αλλά 
βελτιϊνοντασ τισ ςυνδζςεισ μεταξφ των διαφορετικϊν μζςων προωκείται θ καλφτερθ χριςθ των 
ςιδθρόδρομων και των εςωτερικϊν πλωτϊν μεταφορϊν.  

Θ ευρωπα κι πολιτικι κατθγοριοποιεί τισ ενζργειεσ που πρζπει να γίνουν για τθν προϊκθςθ των 
ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ςε τζςςερεισ διαφορετικζσ ομάδεσ : 

1. Να υπάρξουν ολοκλθρωμζνεσ υποδομζσ και μεταφορικά μζςα  

2. Να αναπτυχκοφν διαλειτουργικζσ και διαςυνδεόμενεσ διαδικαςίεσ  

3. Να κειςτοφν κανονιςμοί και υπθρεςίεσ ανεξάρτθτεσ των μζςων  

4. Να γίνουν οριηόντιεσ ενζργειεσ. 

 

Ο            1107/70              92/106     Ε.Ε. 

Είναι βαςικό θ αγορά των μεταφορϊν να κακορίηεται από τουσ ίδιουσ τουσ διαχειριςτζσ αλλά και από 
τον ανταγωνιςμό που αναπτφςςεται μεταξφ τουσ. Ο παρεμβατιςμόσ τθσ Ε.Ε. πρζπει να διαςφαλίηει τισ 
ίςεσ ευκαιρίεσ μεταξφ αυτϊν που επιχειροφν μόνοι τουσ ςε ςχζςθ με αυτοφσ οι οποίοι απολαμβάνουν 
τθσ κρατικισ βοθκείασ. Ρρζπει λοιπόν να κεςπιςτοφν κανονιςμοί για τουσ κανόνεσ του ανταγωνιςμοφ 
και να επιβάλλονται υψθλά πρόςτιμα ςτουσ παραβάτεσ που κα προςπακιςουν είτε να καταχραςτοφν 
τθν κυρίαρχθ κζςθ τουσ για τθ δθμιουργία μονοπωλιακοφ κακεςτϊτοσ, είτε να αςκιςουν επικετικι 
τιμολόγθςθ. Ρρόκειται για εργολάβουσ ι διαχειριςτζσ των υποδομϊν και των δικτφων που 
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εκμεταλλεφονται τθν κζςθ τουσ. Ο κανονιςμόσ 1107/70 τθσ Ε.Ε.προβλζπει ενιςχφςεισ ςε οριςμζνουσ 
τρόπουσ μεταφοράσ. 

Οι βάςεισ για τθν κακιζρωςθ κοινϊν κανόνων μεταξφ των κρατϊν μελϊν όςον αφορά τισ 
ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ καταρτίςτθκαν ςτισ 7 Δεκεμβρίου του 1992 με τθν οδθγία 92/106, θ οποία 
ιρκε για να τροποποιιςει τον προχπάρχον κανονιςμό 1107/70. Ζτςι αφοφ ορίηονταν οι ζννοιεσ των 
ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν όπωσ προαναφζρκθκαν κακορίηονται και οι υποχρεϊςεισ των κρατϊν 
μελϊν τισ οποίεσ προβλζπονταν να τισ ζχουν εφαρμόςει μζςω τθσ νομοκεςίασ τουσ ζωσ τθν 1/7/1993. 
Οι κανόνεσ αυτοί είχαν ωσ εξισ : 

 Υποχρεωτικι κατάργθςθ οποιουδιποτε κακεςτϊτοσ ποςοςτϊςεων και αδειϊν εκ μζρουσ των 

κρατϊν μελϊν όςον αφορά τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ. 

 Κζςπιςθ κανόνων εκπόνθςθσ του παρεχόμενου ζγγραφου μεταφοράσ ςε περίπτωςθ 

ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ εξ ονόματοσ τρίτων. Το ζγγραφο αυτό υποχρεωτικά πρζπει να 

αναφζρει τουσ ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ επιβίβαςθσ και αποβίβαςθσ που ςχετίηονται με τθν 

ςυγκεκριμζνθ διαδρομι, τουσ ποτάμιουσ λιμζνεσ επιβίβαςθσ και αποβίβαςθσ του φορτίου που 

ςχετίηονται με τθν διαδρομι δια τθσ εςωτερικι πλωτισ οδοφ, θ αντίςτοιχα με τουσ καλάςςιουσ 

λιμζνεσ επιβίβαςθσ και αποβίβαςθσ.  

 Δίνει τθν δυνατότθτα ςε κάκε οδικό μεταφορζα με ζδρα ζνα κράτοσ μζλοσ, εφόςον 

ανταποκρίνεται ςτουσ όρουσ πρόςβαςθσ ςτισ ςυγκεκριμζνεσ επαγγελματικζσ δραςτθριότθτεσ 

να εκτελεί ςτο πλαίςιο των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν τα αρχικά ι τελικά ςταδία τθσ οδικισ 

μεταφοράσ του ελευκζρα ανεξαρτιτωσ εάν ςυνεπάγονται ςυνοριακι διζλευςθ.  

 Θ επιτροπι κα ζχει τθν υποχρζωςθ ανά διετία να υποβάλει μια ζκκεςθ ςτο ςυμβοφλιο που κα 

παρουςιάηει τθν εξζλιξθ ςτισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ ςτα πλαίςια των κανόνων αυτϊν που 

ζχουν κεςπίςει. Επίςθσ προβλζπει να λθφκοφν υποχρεωτικά μζτρα από τα κράτθ μζλθ ϊςτε οι 

ιςχφοντεσ  φόροι κυκλοφορίασ  για τα οχιματα οδικισ μεταφοράσ που ςυμμετζχουν ςτθν 

αλυςίδα τθσ ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ να μειωκοφν ι να επιςτρζφονται και κζςπιςθ κανόνων 

που να διζπουν τισ εν λόγω μειϊςεισ ι αποηθμιϊςεισ.  

 Θ φοροαπαλλαγι από οποιαδιποτε υποχρεωτικι δαςμολογικι επιβάρυνςθ του αρχικοφ ι του 

τελικοφ ςταδίου οδικισ μεταφοράσ που εκτελείται ςτα πλαίςια τθσ ςυνδυαςμζνθσ μεταφοράσ.  

 Κακιζρωςθ ειδικϊν διατάξεων για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ βάςθ των οποίων θ επιχείρθςθ 

αποςτολζασ ι παραλιπτθσ αναλαμβάνει τθν εκτζλεςθ του αρχικοφ/τελικοφ ςταδίου τθσ 

μεταφοράσ. Επίςθσ κάτω από κάποιεσ προχποκζςεισ θ εταιρεία δφναται να αναλάβει ολόκλθρθ 

τθν μεταφορά.  

Κ                   PACT (Pilot Action for Combined Transport ) 

Θ Ευρωπα κι Ζνωςθ προκείμενου να ςυμβάλει περιςςότερο ςτθν προϊκθςθ των ςυνδυαςμζνων 
μεταφορϊν με τον κανονιςμό 2196/98 τθσ 1θσ Οκτωβρίου του  1998, ςχετικά με τθν χρθματικι 
ενίςχυςθ και ςτιριξθ των καινοτόμων δράςεων ςτισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, δθμιοφργθςε ζνα 
μθχανιςμό χρθματοδοτικϊν ενιςχφςεων το πρόγραμμα PACT. Το πρόγραμμα αυτό ιταν πενταετοφσ 
διάρκειασ  από 1.1.1997 ζωσ 31.12.2001   και για τθν περίοδο αυτι ιταν προγραμματιςμζνα να 
διατεκοφν 53 εκατομμφρια ECU  ι το ιςόποςο τθσ άξιασ ςε Ευρϊ  . Οι ςτόχοι που επιδίωκε το 
πρόγραμμα ιταν : 

 Να αυξθκεί θ ανταγωνιςτικότθτα των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ζναντι των οδικϊν ςε ςχζςθ 

με τισ τιμζσ και τθν ποιότθτα των παρεχόμενων υπθρεςιϊν.  

 Να χρθςιμοποιθκεί τεχνολογία αιχμισ ςτον τομζα των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν.  



 

ειίδα 165 από 178 

 

 Να υιοκετθκοφν άλλοι τρόποι διακίνθςθσ και μεταφοράσ, εκτόσ από τισ οδικζσ που να είναι πιο 

φιλικοί προσ το περιβάλλον. 

Οι δράςεισ του προγράμματοσ ζπρεπε να είναι ςυμβατζσ με τθν κατεφκυνςθ που ζχει χαραχτεί από τθν 
γενικότερθ ευρωπα κι πολιτικι για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ και δεν ζπρεπε να κατευκφνεται ςε 
άξονεσ που περιελάμβαναν εξωκοινοτικά τμιματα παρά μόνο κάτω από ςυγκεκριμζνεσ προχποκζςεισ 
και όρουσ. Επίςθσ τα ζργα που κα επιλζγονταν για να ενιςχυκοφν πρζπει να χαρακτθρίηονται από 
καινοτομία και να υποβάλλονται από δυο ι περιςςότερα φυςικά ι νομικά πρόςωπα που να ανικουν 
ςε δυο τουλάχιςτον κράτθ μζλθ. Οι δαπάνεσ που κακορίηονταν από τον κανονιςμό του προγράμματοσ 
περιελάμβαναν χρθματικι ενίςχυςθ ζωσ ποςοςτοφ 30% του ζργου όταν πρόκειται για επιχειρθςιακά 
μζτρα και ζωσ 50% του ςυνολικοφ κόςτουσ του ζργου όταν πρόκειται για μελζτεσ ςκοπιμότθτασ.  

Τα κριτιρια για τθν αξιολόγθςθ και τθν τελικι ενίςχυςθ του ζργου από το πρόγραμμα ιταν, οι ςτόχοι 
του ζργου, θ ςυμμετοχι του ζργου ςτθν ευρωπα κι κοινι πολιτικι των μεταφορϊν  επιπτϊςεισ ςτο 
περιβάλλον και ςε άλλα μζςα μεταφοράσ   και τα χαρακτθριςτικά του ζργου όπωσ θ διάρκεια του, θ 
ςυνκικεσ τθσ αγοράσ που απευκφνεται κ.α. Αφοφ εγκρινόταν θ ενίςχυςθ τελικά του ζργου θ Ε.Ε. είχε 
ορίςει κανονιςμοφσ για τθν παρακολοφκθςθ τθσ προόδου του ζργου και τθσ αξιολόγθςθσ των 
αποτελεςμάτων του.  

Το πρόγραμμα Pact γενικϊσ προςπάκθςε να ενιςχφςει και να βελτιϊςει τθν κζςθ των ςυνδυαςμζνων 
μεταφορϊν, αλλά ςε πολλζσ περιπτϊςεισ παρουςιάηονταν εμπόδια ςτον εμπορικό και τον λειτουργικό 
τομζα που εμπόδιηαν όλων των ειδϊν τισ μεταφορζσ εκτόσ από τισ οδικζσ, τα κράτθ μζλθ δεν είναι ςε 
κζςθ να δϊςουν μια ςυνολικι και αποδοτικι λφςθ ςτα προβλιματα που ςυνεπάγεται θ ςυνεχισ 
αφξθςθ των διεκνϊν εμπορευματικϊν μεταφορϊν και γι  αυτό θ ςυνδρομι και θ παρζμβαςθ τθσ Ε.Ε. 
είναι κακοριςτικι. 

Σ                      MARCO POLO 

Το πρόγραμμα που διαδζχτθκε το PACT είναι το πρόγραμμα MARCO POLO. Το πρόγραμμα αυτό 
αποτελεί κάτι παραπάνω από μια απλι επζκταςθ του προθγοφμενου προγράμματοσ. Το πρόγραμμα 
ξεκίνθςε με το Marco Polo I το οποίο ζχει περίοδο δράςθσ από το 2003 ζωσ το 2007 και το κονδφλιο 
που διατζκθκε φτάνει τα 100 εκατομμφρια Ευρϊ και ίςχυε και για τισ 25 χϊρεσ τθσ διευρυμζνθσ 
Ευρωπα κισ Ζνωςθσ. Σκοπόσ του προγράμματοσ ιταν θ μετατόπιςθ τθσ αφξθςθσ των διεκνϊν 
μεταφορϊν από τισ οδικζσ ςε εναλλακτικοφσ τρόπουσ. Ριο ςυγκεκριμζνα προϊκθςε τθν μεταφορά 
μζρουσ των οδικϊν προσ τισ ςιδθροδρομικζσ, τισ καλάςςιεσ και τισ εςωτερικζσ πλωτζσ μεταφορζσ 
αποςκοπϊντασ ςτθν μείωςθ τθσ ςυμφόρθςθσ των οδικϊν δικτφων και τθν προςταςία του 
περιβάλλοντοσ με τθν χρθςιμοποίθςθ λιγότερο ρυπογόνων μζςων. 

Και ςτο πρόγραμμα αυτό ενιςχφκθκαν είτε χϊρεσ μζλθ τθσ Ευρωπα κισ Ζνωςθσ είτε υποψιφιεσ προσ 
ζνταξθ χϊρεσ. Σε αντίκεςθ όμωσ με το προθγοφμενο πρόγραμμα, το Marco Polo προςδιορίηει 
ποςοτικοφσ και μετριςιμουσ ςτόχουσ μετατόπιςθσ των τρόπων μεταφοράσ. Ζτςι ςτόχευε ςτθν 
διατιρθςθ τθσ εναζριασ κυκλοφορίασ μζχρι το 2010, ςτα επίπεδα του 1998 με τθν διοχζτευςθ τθσ 
κίνθςθσ ςε αλλά μζςα. Επίςθσ ςτοχεφει ςτθν προϊκθςθ τθσ παροχισ εμπορικϊν υπθρεςιϊν ςτον χϊρο 
των εμπορευματικϊν μεταφορϊν. Δεν αςχολείται με τθν ζρευνα και τθν ανάπτυξθ αλλά οφτε και με 
τθν βελτίωςθ των υποδομϊν. 

Τζλοσ, ςτοχεφει ςτθν μετατόπιςθ προσ τισ καλάςςιεσ, ςιδθροδρομικζσ και εςωτερικζσ πλωτζσ 
μεταφορζσ ζργου 12 δισ τονοχιλιομζτρων ετθςίωσ. Οι τρεισ μεγάλεσ πτυχζσ του προγράμματοσ είναι: 

 Θ ςτιριξθ τθσ δθμιουργίασ νζων μθ οδικϊν εμπορευματικϊν δρομολογίων που κα 
είναι βιϊςιμα ςε μεςοπρόκεςμο ορίηοντα. Αυτό βζβαια ενζχει και κίνδυνουσ γιατί ζχει 
αποδειχκεί ότι οι εναλλακτικοί τρόποι μεταφοράσ που αναφζραμε χρειάηονται 
πλθρότθτα φορτίου μεταξφ 70% και 90% για να είναι αποδοτικοί. Το κόςτοσ 
δθμιουργίασ μιασ υπθρεςίασ ςε αυτι τθν κατθγόρια μπορεί να ςυγχρθματοδοτθκεί 
ζωσ ποςοςτό 30%. 
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 Στθρίηει τθν δθμιουργία εναλλακτικϊν εμπορευματικϊν δρομολογίων ι 
διευκολφνςεων ςτρατθγικοφ ευρωπα κοφ ενδιαφζροντοσ. Αυτό αφορά τθν ςτιριξθ 
δθμιουργίασ καλάςςιων οδϊν ι διεκνϊν ςιδθροδρομικϊν μεταφορϊν υψθλισ 
ποιότθτασ των οποίων θ διαχείριςθ κα γίνεται μζςω ενιαίου γραφείου. Τα νζα αυτά 
δρομολόγια αναμζνεται να εκμεταλλεφονται τα διευρωπα κά δίκτυα και τουσ 
πανευρωπα κοφσ διαδρόμουσ. Το ποςοςτό ενίςχυςθσ ςε αυτι τθν κατθγόρια κα φτάνει 
το 35%.  

 Ρροϊκθςθ τθσ ςυνεργαςίασ μεταξφ των εταιρειϊν που δραςτθριοποιοφνται ςτθν 
αγορά των μεταφορϊν. Οι μεταφορείσ πρζπει να ςχεδιάηουν τισ δραςτθριότθτεσ τουσ 
ςε μια λογικι ολοκλιρωςθσ των διαφορετικϊν μζςων ζτςι ϊςτε να μποροφν να 
αντιμετωπίςουν τον ανταγωνιςμό που προζρχεται από τισ οδικζσ μεταφορζσ. Θ 
ενίςχυςθ ςε αυτό τον τομζα φτάνει το 50%. Πλεσ θ παραπάνω ενζργειεσ του 
προγράμματοσ ζχουν ςκοπό να δραςτθριοποιιςουν τουσ φορείσ των μεταφορϊν 
διαφορετικϊν κρατϊν μελϊν προσ τθν κατεφκυνςθ τθσ χρθςιμοποίθςθσ διαφορετικϊν 
μζςων και τθν εξάλειψθ των προβλθμάτων που εμποδίηουν τθ ςυνδυαςμζνθ 
μεταφορά.  

Στισ 15 Λουλίου του 2004 θ Ευρωπα κι επιτροπι παρουςίαςε τθν πρόταςθ COM  2004  478 για τθν 
ειςαγωγι ενόσ νζου και ςθμαντικά διευρυμζνου προγράμματοσ Marco Polo από το ζτοσ 2007 και μετά. 
Ρρόκειται για το Marco Polo II το οποίο περιλαμβάνει νζεσ δράςεισ για τισ καλάςςιεσ οδοφσ και τα 
μζτρα αποφυγισ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ. Το πρόγραμμα αυτό ζχει ςυνολικό προχπολογιςμό 
740 εκατομμφρια Ευρϊ και ωσ ορίηοντα δράςθσ από το 2007 ζωσ το 2014. Ζχει διευρυνκεί αρκετά ϊςτε 
να ςυμπεριλάβει και τισ όμορεσ χϊρεσ ςτα ςφνορα τθσ Ε.Ε. αφοφ θ Ευρωπα κι Επιτροπι φιλοδοξεί ότι 
για κάκε ευρϊ που επιδοτεί ςτο Marco Polo κα κερδίηει 6 Ευρω ςε περιβαλλοντικά οφζλθ. 

Το Marco Polo II υποςτθρίηει επιχειρθςιακζσ δράςεισ ςτον τομζα παροχισ υπθρεςιϊν για 
εμπορευματικζσ μεταφορζσ, ςυνεπϊσ διαφζρει από τα προγράμματα ερευνάσ και εξζλιξθσ ι το 
πρόγραμμα των διευρωπα κϊν δικτφων που υπιρχαν μζχρι τϊρα. Το πρόγραμμα χρθματοδοτεί κάκε 
ζργο που δίνει κίνθτρα για τθν αλλαγι των τρόπων μεταφοράσ ςε όλεσ τισ κατθγόριεσ των 
εμπορευματικϊν μεταφορϊν και όχι μόνο ςτισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, ενϊ επίςθσ χρθματοδοτεί 
και επιχειρθςιακζσ δράςεισ ςτισ οποίεσ εμπλζκονται και τρίτεσ χϊρεσ. Δίνεται προτεραιότθτα ςε διεκνι 
παρά ςε εκνικά ζργα. Οι χϊρεσ εκτόσ τθσ Ευρωπα κισ ζνωςθσ μποροφν να ςυμμετάςχουν ςτο 
ςυγκεκριμζνο πρόγραμμα με τθν προχπόκεςθ ότι θ κοςτολόγθςθ του ζργου κα γίνει από χϊρεσ που 
ζχουν υπογράψει προςφμφωνο ςυνεργαςίασ με τθν Ε.Ε. όπωσ είναι θ Νορβθγία, θ Λςλανδία, το 
Λιχτενςτάιν ενϊ ανάλογεσ ςυμφωνίεσ ετοιμάηονται για τθν Βουλγαρία και τθν ουμανία. 
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Οι επιδοτοφμενεσ δράςεισ χωρίηονται ςε τρεισ κατθγόριεσ. 

1. Στισ διατροπικζσ δράςεισ. Υποςτθρίηει εκκίνθςθ νζων υπθρεςιϊν ςτον τομζα των εμπορευματικϊν 
μεταφορϊν που κα είναι βιϊςιμεσ μακροπρόκεςμα. 

2. Καταλυτικζσ δράςεισ. Υποςτθρίηει τθν ζναρξθ εμπορευματικϊν υπθρεςιϊν ι εγκαταςτάςεων με 
ςτρατθγικό Ευρωπα κό ενδιαφζρον. 

3. Δράςεισ κοινισ διδαχισ. Ρροςομοίωςθ ςυνεταιριςτικϊν ςυμπεριφορϊν ςτον τομζα των 
εμπορευματικϊν Logistics. 

Και τα δυο προγράμματα αποτελοφν μια πολφ καλι ευκαιρία για επιχειριςεισ που κζλουν να 
δραςτθριοποιθκοφν ςτον ςυγκεκριμζνο χϊρο, να ενταχκοφν ςτισ επιδοτοφμενεσ κατθγόριεσ αυτόνομα 
ι μζςω του ςυνεταιριςμοφ τουσ με άλλεσ ομοειδείσ εταιρείεσ άλλων Ευρωπα κϊν χωρϊν  ι και εκτόσ 
Ευρϊπθσ κάτω από οριςμζνεσ προχποκζςεισ  . 

ΛΕΙΣΟΤΡΓΙΑ ΚΑΙ ΚΟΣΟ ΔΙΑΜΕΣΑΦΟΡΙΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΗ 

Κόςτοσ διαμεταφορζα 

Θ διαμεταφορικι επιχείρθςθ μπορεί να ζχει ενεργό ρόλο ςε μία μεταφορά εμπορευμάτων από τθν 
Κίνα. Για να εξετάςουμε το κόςτοσ τθσ διαμεταφορικισ επιχείρθςθσ, κα πρζπει πρϊτα να εξετάςουμε 
τθ δομι τθσ. Θ διαμεταφορικι επιχείρθςθ είναι μία επιχείρθςθ παροχισ υπθρεςιϊν. Συνικωσ δεν ζχει 
ςτθν κατοχι τθσ μεταφορικά μζςα, και ρόλοσ τθσ είναι ο ςυντονιςμόσ και ςυγχρονιςμόσ των μζςων 
μεταφοράσ για τθ ςωςτι εκτζλεςι τθσ. 

Θ λειτουργία τθσ επί τθσ ουςίασ είναι ςυνικωσ θ διαμεςολάβθςθ ανάμεςα ςτον εντολζα και το 
μεταφορζα  δθλαδι τον κάτοχο του μεταφορικοφ μζςου . Ο ρόλοσ του διαμεταφορζα επεκτείνεται και 
ςτθν επιλογι του κατάλλθλου μεταφορικοφ μζςου και τθν καταλλθλότθτά του, θ οποία ςυνίςταται ςτθ: 

-Διακεςιμότθτα του μζςου χρονικά και τοπικά 

-Λειτουργικι καταλλθλότθτα 

-Οικονομικά να είναι ςυμφζρον 

Για να αντεπεξζλκει ςτο ζργο αυτό μία τζτοια επιχείρθςθ το πρϊτο, που χρειάηεται είναι ζμπειροι 
επαγγελματίεσ για τθ ςτελζχωςι τθσ. Θ ανάγκθ αυτι φαίνεται και από τα κριτιρια επιλογισ του 
διαμεταφορζα από τθν πελατεία. Τα κυριότερα κριτιρια είναι: 

1. Αξιοπιςτία 

2. Κόςτοσ 

3. Ταχφτθτα 

4. Αποτελεςματικότθτα 

5. Ροιότθτα εξυπθρζτθςθσ 

6. Λκανοποίθςθ ζκτακτων αναγκϊν 

7. Εξειδίκευςθ 

8. Ρροθγοφμενθ εμπειρία 

Εξετάηοντασ μία τυπικι διαμεταφορικι επιχείρθςθ κα ςυναντιςουμε μία εγκατάςταςθ, τοποκετθμζνθ 
όχι απαραίτθτα κοντά ςε κάποιο διαμετακομιςτικό ςτακμό. Θ επιλογι του τρόπου εγκατάςταςθσ ςτθν 
προκειμζνθ περίπτωςθ δε φαίνεται ςε δεδομζνα αγοράσ να επθρεάηει ςθμαντικά τθν πελατεία, κακϊσ 
εντοπίηονται άλλοι παράγοντεσ, όπωσ θ εμπειρία, ι θ εξειδίκευςθ, κριτιρια τα οποία φαίνεται να 
επθρεάηουν εντονότερα τθν τελικι επιλογι. 
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Για τθν εκτζλεςθ του διαμετακομιςτικοφ ζργου από μία μζςθ διαμεταφορικι επιχείρθςθ είναι 
απαραίτθτα 3-5 άτομα για τθ ςτελζχωςι τθσ, αλλά μπορεί ο αρικμόσ αυτόσ να αυξθκεί, ανάλογα με το 
εκτελοφμενο ζργο. Συνικωσ πάντωσ επιδιϊκεται θ ςτελζχωςθ με λίγα και ζμπειρα άτομα, ϊςτε να 
υπάρχει ευλυγιςία και χαμθλό κόςτοσ λειτουργίασ. Συγκεκριμζνα τα μεταβλθτά κόςτθ μίασ τζτοιασ 
επιχείρθςθσ εκφράηονται κυρίωσ από το κόςτοσ των εργαηομζνων και ό, τι αυτό ςυνεπάγεται  κόςτοσ 
αςφάλιςθσ κ.λπ. . Τα ςτακερά κόςτθ αποτελοφνται από τα ζξοδα ενοικίαςθσ των γραφείων, τα ζξοδα 
κζρμανςθσ, τθλεπικοινωνιϊν κλπ. 

Στο ςθμείο αυτό όμωσ ασ δοφμε πϊσ ςυγκεντρϊνονται και πϊσ επιμερίηονται τα κόςτθ αυτά. 

Υποκζτουμε ότι υπάρχει μία διαμεταφορικι εταιρεία, θ οποία ενοικιάηει γραφεία ςτθν Ακινα, ζναντι 
600 ευρϊ το μινα, απαςχολεί 3 εργαηόμενουσ με μικτζσ αποδοχζσ 960 ευρϊ το μινα ζκαςτοσ. Το 
ηθτοφμενο, το οποίο ςυχνά απαςχολεί τουσ επιχειρθματίεσ τθσ διαμεταφοράσ είναι με ποιο τρόπο 
επιμερίηουν τα κόςτθ εργαςίασ, ϊςτε να εξάγονται τα ςωςτά ςυμπεράςματα, τα οποία κα είναι θ βάςθ 
για λιψθ επιχειρθματικϊν αποφάςεων. Μία απλο κι λφςθ είναι θ αναγωγι του κόςτουσ αυτοφ ςε 
ετιςια βάςθ, ιτοι 17220 για τον κακζνα. Το ποςό αυτό προκφπτει από τισ μικτζσ αποδοχζσ, ςυν τισ 
εργοδοτικζσ ειςφορζσ, δθλαδι 960 ευρϊ οι μικτζσ αποδοχζσ, ςυν 270 ευρϊ οι εργοδοτικζσ ειςφορζσ, 
αντιςτοιχεί ςτο ποςό των 1230 ευρϊ το μινα κόςτοσ ανά υπάλλθλο. Αντιςτοίχωσ το ποςό τοφτο 
ανάγεται ςε ετιςια βάςθ ςτα 17220, το οποίο προκφπτει από τισ μθνιαίεσ αποδοχζσ επί 14  12 οι 
μθνιαίοι μιςκοί, ζνασ επιπλζον ωσ Δϊρο Χριςτουγζννων, 0,5 μιςκόσ ωσ Δϊρο Ράςχα και 0,5 μιςκόσ ωσ 
επίδομα αδείασ , και επομζνωσ και για τουσ 3 υπαλλιλουσ 51660 ευρϊ. 

Το ποςό αυτό ςτθ ςυνζχεια μπορεί να επιμεριςτεί ςτον ετιςιο κφκλο εργαςιϊν. Το ηιτθμα αυτό ωςτόςο 
είναι απλο κό και αγνοεί τθν παραγωγικότθτα του κάκε εργαηομζνου ξεχωριςτά. Ενδεικνυόμενοσ 
τρόποσ είναι να εξετάηονται τα ετιςια δρομολόγια, τα οποία παρακολουκεί ο κάκε υπάλλθλοσ, και να 
ανάγεται το ετιςιο κόςτοσ του ςτον ετιςιο τηίρο των δρομολογίων αυτϊν, ι ακόμα ςωςτότερα ςτο 
ετιςιο κζρδοσ των δρομολογίων αυτϊν. Ζτςι αν ζνασ εργαηόμενοσ παρακολουκεί 40 δρομολόγια το 
χρόνο, τότε κοςτίηει ςτθν εταιρεία 17220/40 = 430 ευρϊ ανά δρομολόγιο. Αντίςτοιχα μπορεί να 
ειπωκεί ότι ο εργαηόμενοσ αυτόσ αποφζρει κζρδοσ 50000/40 = 1250 ευρϊ ανά παρακολουκοφμενο 
δρομολόγιο. 
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Στο ςθμείο αυτό αναφζρουμε, ότι τα κζρδθ των διαμεταφορικϊν επιχειριςεων ανά δρομολόγιο 
εξαρτϊνται από παράγοντεσ, όπωσ θ κατάςταςθ τθσ αγοράσ και τθσ οικονομίασ, παρά από το ςυνολικό 
κόςτοσ διοίκθςθσ τθσ μεταφοράσ και παρακολοφκθςθσ των δρομολογίων. Εάν υπάρχουν καλζσ 
ςυνκικεσ ςτθν αγορά, τότε οι εκτελοφμενεσ μεταφορζσ αυξάνονται ςε αρικμό και ομοίωσ αυξάνονται 
τα περικϊρια κζρδουσ. Πταν όμωσ υπάρχει κρίςθ ςτθν αγορά, τότε τα περικϊρια κζρδουσ μειϊνονται 
και ςε αρκετζσ περιπτϊςεισ οι επιχειριςεισ ςυνειδθτά λειτουργοφν ηθμιογόνα απζναντι ςε κάποια 
δρομολόγια ι κάποιουσ πελάτεσ, προκειμζνου να διατθριςουν τθν πελατεία και περιμζνοντασ τθν 
ανάκαμψθ τθσ αγοράσ. 

Τα κζρδθ των διαμεταφορικϊν επιχειριςεων ςε γενικζσ γραμμζσ κυμαίνονται γφρω ςτο 2-8%. Οι 
μεγάλεσ διαμεταφορικζσ επιχειριςεισ ζχουν τθν άνεςθ να κατεβάηουν τα περικϊρια κζρδουσ τουσ, 
πολλζσ φορζσ δυςανάλογα με το τηίρο τουσ, κάτι που τουσ εξαςφαλίηει μεγάλο μερίδιο αγοράσ. 

Ρόλοσ διαμεταφορζα ςε μια μεταφορά εμπορευμάτων από Κίνα 

Ζπειτα απ  τθν ανάλυςθ του εργατικοφ κόςτουσ είμαςτε ςε κζςθ να εξετάςουμε με ποιο τρόπο γίνεται 
μία μεταφορά εμπορευμάτων από Κίνα, από τθ ςκοπιά του διαμεταφορζα. 

Χρονικά θ μεταφορά αυτι ξεκινά από τθν παραλαβι του εμπορευματοκιβωτίου από το εργοςτάςιο τθσ 
Κίνασ και παραδίδεται για φόρτωςθ ςε κάποιο λιμάνι  π.χ. τθσ Σαγκάθσ . Τθ μεταφορά αυτι 
αναλαμβάνει ςυνικωσ ο αποςτολζασ  π.χ. το εργοςτάςιο τθσ Κίνασ  και ςτθν περίπτωςθ αυτι δεν 
εμπλζκεται ο διαμεταφορζασ. Θ μεταφορά γίνεται ςυνικωσ με φορτθγό, αλλά δεν αποκλείεται να γίνει 
και ςιδθροδρομικά, ςε περιπτϊςεισ μεγάλων εργοςταςίων, όπου υπάρχει θ απαραίτθτθ ςιδθροδρομικι 
υποδομι. Ο αποςτολζασ επίςθσ αναλαμβάνει τθν πλθρωμι του ναφλου και τισ κινιςεισ γερανϊν για τθ 
φόρτωςθ του εμπορευματοκιβωτίου ςτο λιμάνι αναχϊρθςθσ. 

Το πλοίο αυτό φτάνει ςτο λιμάνι προοριςμοφ, το οποίο είναι ςυνικωσ αυτό του Rotterdam ι του 
Αμβοφργου. Από εκεί αναλαμβάνει ενεργά ρόλο ο διαμεταφορζασ πλθρϊνοντασ τα ζξοδα των 
λιμενικϊν τελϊν ςτο λιμάνι άφιξθσ. 

 
 

Στο λιμάνι άφιξθσ ο διαμεταφορζασ αναλαμβάνει, εκτόσ από τα ζξοδα αυτά, και το κόςτοσ τθσ 
εκφόρτωςθσ του εμπορευματοκιβωτίου από το πλοίο, το οποίο αφορά τθν κίνθςθ του γερανοφ  και 
κυμαίνεται ςτα 20-30 ευρϊ . Το λιμάνι του Αμβοφργου είναι ουςιαςτικά ο εμπορευματικόσ ςτακμόσ, 
ςτον οποίο ταξινομοφνται τα εμπορευματοκιβϊτια ϊςτε να ςυνεχίςουν το ταξίδι τουσ προσ τον τελικό 
προοριςμό. 

Αυτό μπορεί να γίνει με τουσ εξισ τρόπουσ: 
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 Εκφόρτωςθ του εμπορευματοκιβωτίου και παραμονι του ςτο Αμβοφργο για 
επαναφόρτωςθ ςε πλοίο ωσ το λιμάνι του επόμενου προοριςμοφ. Κάτι τζτοιο μπορεί 
να αφορά π.χ. μία μεταφορά προσ τισ ςκανδιναβικζσ χϊρεσ. 

 Εκφόρτωςθ από το πλοίο και παραμονι του ςτο λιμάνι ωσ τθ φόρτωςι του ςε φορτθγό. 

 Απευκείασ φόρτωςθ από το πλοίο ςε ςιδθροδρομικι αμαξοςτοιχία με μία κίνθςθ 
γερανοφ. 

 
Στο ςθμείο αυτό είναι ςαφισ θ ςπουδαιότθτα τθσ κωδικοποίθςθσ των εμπορευματοκιβωτίων, ϊςτε να 
γίνεται ςωςτά θ φορτοεκφόρτωςι τουσ, από ζνα φορτθγό πλοίο τθσ τάξεωσ των 6000 container. 

Αν υποκζςουμε ότι ο διαμεταφορζασ ζχει αναλάβει τθν παράδοςθ ενόσ εμπορευματοκιβωτίου ςτθν 
Ελλάδα, τότε το πικανότερο είναι να φορτωκεί το εμπορευματοκιβϊτιο αυτό από το πλοίο κατευκείαν 
ςε κάποιο ςυρμό. Με τον ίδιο ςυρμό ςυνεχίηει, όπωσ προαναφζρκθκε, μζχρι το ςτακμό αναδιανομισ 
του Sopron  ςτα ςφνορα Ουγγαρίασ – Αυςτρίασ , όπου μπορεί να μεταφορτωκεί ςε άλλο τρζνο, 
προκειμζνου να ςυνεχίςει προσ τα Βαλκάνια. Ο διαμεταφορζασ είναι αυτόσ, που ζχει αναλάβει το 
ςιδθροδρομικό κόςτοσ και αυτό των απαραίτθτων φορτϊςεων και εκφορτϊςεων. Εκτόσ αυτοφ ςε 
ειδικζσ περιπτϊςεισ, όπωσ τθσ μεταφοράσ επικίνδυνων φορτίων, ο διαμεταφορζασ ζχει πρόςκετα 
κακικοντα. Αναλαμβάνει τισ διαδικαςίεσ για τθν ζκδοςθ αδειϊν διζλευςθσ από τισ χϊρεσ, απ  όπου κα 
περάςουν τα εμπορεφματα, και πολλζσ φορζσ τακτοποιεί ηθτιματα ςυνοδείασ του 
εμπορευματοκιβωτίου από τισ εγχϊριεσ αρχζσ. Μία τζτοια διζλευςθ γίνεται ςε ςτενά χρονικά πλαίςια, 
κακϊσ πρζπει να πραγματοποιθκεί εντόσ 15 θμερϊν από τθν θμερομθνία διζλευςθσ, ενϊ εκτόσ από τα 
ζξοδα για τθν ζκδοςθ των αδειϊν, υπάρχει και το ζξοδο ςυνοδείασ απ  τισ αςτυνομικζσ αρχζσ, το οποίο 
αγγίηει τα 14 ευρϊ τθν ϊρα. 

Από το ςτακμό του Sopron πλθρϊνει εκ νζου τθν κίνθςθ του γερανοφ και ακολοφκωσ το φορτθγό, το 
οποίο κα αναλάβει τθν μεταφορά του μζχρι τον τελικό προοριςμό, που είναι τισ περιςςότερεσ φορζσ οι 
αποκικεσ του παραλιπτθ. Θ μεταφορά με το φορτθγό μπορεί να γίνεται από κάποιο ςυνεργαηόμενο 
αυτοκινθτιςτι, ι με κάποια μεταφορικι εταιρεία με κατοχι φορτθγϊν δθμοςίασ χριςθσ. Θ ςυνεργαςία 
με κάποια μεταφορικι επιχείρθςθ, ι με κάποιο πρακτορείο μεταφορϊν κεωρείται περιςςότερο 
αξιόπιςτθ, και προτιμάται, ϊςτε να αποφεφγεται θ διαρκισ αναηιτθςθ ανεξάρτθτων επαγγελματιϊν. 

Στισ προαναφερκείςεσ λειτουργίεσ προςτίκενται τα κόςτθ αςφάλειασ τθσ μεταφοράσ, τα οποία για 
κοινά φορτία ανζρχονται ςτο 1-1,5% του ετιςιου τηίρου μίασ διαμεταφορικισ επιχείρθςθσ. Στισ 
περιπτϊςεισ μεταφοράσ επικίνδυνων φορτίων ανζρχονται ςτο διπλάςιο, αλλά ο διαμεταφορζασ 
υπολογίηει περιςςότερο από αυτό το χρθματικό κόςτοσ, τθ δυςκολία εξεφρεςθσ αςφαλιςτικισ 
εταιρείασ, διατεκειμζνθσ να προβεί ςε τζτοιου είδουσ αςφάλεια. Εκτόσ όμωσ από τθν επικινδυνότθτα, 
διαδραματίηει ρόλο και θ αξία του μεταφερόμενου εμπορεφματοσ. Το προαναφερκζν ποςοςτό για το 
κοινό φορτίο αφορά εμπορευματικι αξία ζωσ 150000 ευρϊ. 

Στα ζξοδα αυτά προςτίκενται τα εργατικά, τα οποία αποτελοφν το 15- 20% του τηίρου, τα ενοίκια, οι 
ςυντθριςεισ και τυχόν αμοιβζσ τρίτων. Ουςιαςτικά ςτισ περιςςότερεσ επιχειριςεισ του κλάδου θ 
τιμολόγθςθ και ο προχπολογιςμόσ του κόςτουσ γίνεται εμπειρικά, αλλά ςε μεγαλφτερεσ επιχειριςεισ, 
με πολλοφσ εργαηόμενουσ, παρακολουκείται ςτενά το κόςτοσ ανά δρομολόγιο, ϊςτε αφενόσ να μθ 
χακεί ο ζλεγχοσ και αφετζρου να γίνει ο κατάλλθλοσ επιμεριςμόσ του κόςτουσ ανά δρομολόγιο, ι 
υπάλλθλο ι όπωσ αλλιϊσ κρίνει θ επιχείρθςθ κατά περίπτωςθ.Ολοκλθρϊνοντασ ςθμειϊνεται ότι 
μπορεί το φορτθγό πλοίο να φκάνει κατευκείαν ςτο λιμάνι του Ρειραιά. Σε αυτι τθν περίπτωςθ ο 
διαμεταφορζασ χρεϊνεται μόνο με τισ κινιςεισ του γερανοφ. 

Σε γενικζσ γραμμζσ πάντωσ όπωσ γίνεται αντιλθπτό, κφριο παράγοντα επιλογισ του μεταφορζα και 
διαμεταφορζα αποτελεί θ εμπειρία του ςε ηθτιματα μεταφοράσ, θ ποιότθτα τθσ μεταφοράσ, θ φιμθ 
του ςτθν αγορά και κατά περίπτωςθ θ προθγοφμενθ εμπειρία με το ςυγκεκριμζνο διαμεταφορζα. Το 
κόςτοσ δεν αποτελεί τον κυριότερο παράγοντα επιλογισ, κακϊσ οι λιπτεσ των υπθρεςιϊν αυτϊν 
ενδιαφζρονται κυρίωσ ςτθν άρτια ολοκλιρωςθ τθσ μεταφοράσ. 
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3. ΕΜΠΟΡΕΤΜΑΣΙΚΑ ΚΕΝΣΡΑ 
 
     Ο κυριότεροσ λόγοσ ανάπτυξθσ των Ε.Κ. είναι θ ανάγκθ για καλφτερθ οργάνωςθ των μεταφορικϊν 
ςυςτθμάτων, που να ςυντελεί ςτθν ελαχιςτοποίθςθ του κόςτουσ μεταφοράσ των εμπορευμάτων από 
τον προμθκευτι ςτον τελικό αποδζκτθ. Οι κφριοι λόγοι αυτισ τθσ ανάπτυξθσ ςτθρίηονται ςτθ 
βελτιςτοποίθςθ των μεταφορικϊν αλυςίδων, με τθν παράλλθλθ παροχι υψθλισ ποιότθτασ υπθρεςιϊν 
ςε επίπεδο αςφάλειασ και αξιοπιςτίασ, κακϊσ και ςτθν προςαρμογι ςτισ ευνο κζσ διεκνείσ ςυνκικεσ 
για τθν ανάπτυξθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, κάτι που αποτελεί πρωταρχικι πολιτικι τθσ 
Ευρωπα κισ Ζνωςθσ. 
Ππωσ ορίηεται και ςτον Ελλθνικό Νόμο 3333/2005, ‘Εμπορευματικό Κζντρο  είναι ζνα οργανικά 
ολοκλθρωμζνο ςφνολο δομϊν, διαρκρωμζνων υπθρεςιϊν και υποδομϊν διαφορετικϊν μζςων 
μεταφοράσ, που ιδρφεται και λειτουργεί ςε περιοχι, που επιτρζπονται δραςτθριότθτεσ για 
εξυπθρζτθςθ ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν και υποχρεωτικά περιλαμβάνει ι ςυνδζεται με 
ςιδθροδρομικό ςτακμό ι λιμάνι ι αεροδρόμιο. 

 

 
 

Γενικι Άποψθ ιδθροδρομικοφ Εμπορευματικοφ τακμοφ Μashen, Ολλανδία. 
 
     Ζνα Ε.Κ. αποτελείται από μια ςαφϊσ προςδιοριςμζνθ περιοχι, εντόσ τθσ οποίασ αναπτφςςονται 
δραςτθριότθτεσ ςχετικζσ με τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, τθν φορτοεκφόρτωςθ, μεταφόρτωςθ, 
αποκικευςθ, μεταποίθςθ και διανομι εμπορευμάτων. Οι δραςτθριότθτεσ αυτζσ ςυμβάλλουν : 

- Στον εκςυγχρονιςμό των μεταφορικϊν και αποκθκευτικϊν υποδομϊν, με τθ μείωςθ του 
κόςτουσ μεταφοράσ και αποκικευςθσ και τθ βελτιςτοποίθςθ τθσ διαχείριςθσ των εμπορευματικϊν 
ροϊν. 
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- Στθν ενίςχυςθ του ρόλου των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, με αλλθλοςυμπλιρωςθ και βζλτιςτθ 
εκμετάλλευςθ των ιδιαίτερων χαρακτθριςτικϊν των διαφορετικϊν μζςων μεταφοράσ. 

- Στθ βελτίωςθ των περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων. 

- Στθν οικονομικι ανακζρμανςθ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ τουσ.  

- Σε ζνα Ε.Κ. οι εγκατεςτθμζνεσ επιχειριςεισ αςκοφν ανεξάρτθτα τισ δραςτθριότθτζσ τουσ και 
επιτυγχάνουν πολλαπλά οφζλθ, λόγω τθσ κοινισ χριςθσ υπθρεςιϊν τθλεματικισ και τθλεπικοινωνιϊν, 
τελωνείου, διακζςιμου ανκρϊπινου δυναμικοφ, ελζγχων, αςφάλειασ και αςτυνόμευςθσ χϊρων, 
τραπεηικϊν υπθρεςιϊν, εςτιατορίου, ςτακμοφ καυςίμων, ςυντιρθςθσ και επιςκευισ οχθμάτων. Στθν 
περίπτωςθ του ΣΕΚΚΡ το Ε.Κ. αποτελεί τμιμα του, για τθν υλοποίθςθ του οποίου αρμόδια είναι θ 
ΕΜΡΟΕΥΜΑΤΛΚΑ ΚΕΝΤΑ Α.Ε. Στθν Εικόνα 1 παρουςιάηεται θ γενικι άποψθ του Σιδθροδρομικοφ 
Εμπορευματικοφ Στακμοφ ςτο Mashen τθσ Ολλανδίασ. 

 
          Ι        Α        Ε     ϊ    Ε.Κ.  

 
     Ραρότι ο ςχεδιαςμόσ Ε.Κ.  ωσ χϊρων αποκικευςθσ, διαμεταφοράσ και μεταφόρτωςθσ  άρχιςε ςτθν 
Ευρϊπθ κατά τθ δεκαετία του 1960, ο ςφγχρονοσ ςχεδιαςμόσ περιλαμβάνοντασ ολοκλθρωμζνεσ 
υπθρεςίεσ, άρχιςε ςτθν Ευρϊπθ περί τα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1980. Θ άνκιςι τουσ ςθμειϊκθκε κατά 
τθν περίοδο 1992-1998, όταν τα περιςςότερα Ευρωπα κά κράτθ, και ειδικά αυτά με μεγάλθ εξάρτθςθ 
από το ςιδθροδρομικό τουσ δίκτυο, εκτίμθςαν τθν πολυδιάςτατθ ςυνειςφορά τουσ ςτθν οικονομία και 
ςτον εξορκολογιςμό του ςυςτιματοσ των εμπορευματικϊν μεταφορϊν τουσ, και άρχιςαν να επενδφουν 
ςε Ε.Κ. 
     Στθν πρϊτθ φάςθ ανάπτυξθσ, τα Ε.Κ. με τθν κακιερωμζνθ ονομαςία ‘Freight Villages , εξυπθρζτθςαν 
διάφορεσ ανάγκεσ του κλάδου των μεταφορϊν αλλά και τθσ οικονομίασ γενικότερα. Κατά τα πρϊτα 
χρόνια λειτουργίασ τουσ, ςτόχοσ ιταν κακαρά θ αποκικευςθ και διαμεταφορά προ όντων 
 ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ , είτε χφδθν είτε ςε containers, μεταξφ των διαφόρων μζςων μεταφοράσ. 
Ζτςι, δθμιουργοφνται κζντρα είτε κοντά ςε λιμάνια  Αμβοφργο, ότερνταμ  ι αεροδρόμια, είτε με 
πρόςβαςθ ςτο ςιδθροδρομικό δίκτυο. Κατά τθν περίοδο αυτι, θ καταςκευι και διαχείριςθ των κζντρων 
αυτϊν γίνεται εξ ολοκλιρου από κρατικζσ επιχειριςεισ  όπωσ οι Γερμανικοί ςιδθρόδρομοι DB και οι 
Λταλικοί Trenitalia , που είναι και οι βαςικοί τουσ χριςτεσ. 
 

 
 

Εμπορευματικόσ ιδθροδρομικόσ τακμόσ ςτο Λιμζνα Muizen, Γερμανία 
 
     Θ δεφτερθ φάςθ των Ε.Κ. ςυνοδεφεται από τθν καταςκευι κζντρων από ιδιωτικά κεφάλαια, κυρίωσ 
κοντά ςε μεγάλα αςτικά και καταναλωτικά κζντρα  όπωσ για παράδειγμα ζχουν κάνει διάφορεσ 
εταιρείεσ ςτθν Βαρκελϊνθ . Ρολλά από τα κζντρα είναι κερδοφόρα, αλλά κατά γενικι ομολογία 
κεωρείται ότι λόγω του τεράςτιου κόςτουσ καταςκευισ και λειτουργίασ τουσ, θ καταςκευι ενόσ Ε.Κ. με 
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ιδιωτικά κεφάλαια είναι μια παρακινδυνευμζνθ επζνδυςθ. Ρολλά ιδιωτικά Ε.Κ. δεν μποροφν να 
κεωροφν κζντρα ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν κακϊσ θ χριςθ τουσ είναι θ μεταφόρτωςθ από μεγάλα 
φορτθγά ςε μικρότερα για τισ ανάγκεσ των αςτικϊν κζντρων. 
     Τα τελευταία χρόνια θ Ευρωπα κι Ζνωςθ και οι χϊρεσ μζλθ  κεντρικζσ και τοπικζσ αρχζσ , 
αναγνωρίηοντασ τθ ςυνειςφορά των ΕΚ, κεςπίηουν νόμουσ ςχετικά με τθ λειτουργία τουσ, και 
ταυτόχρονα παρζχουν τισ απαραίτθτεσ επιχορθγιςεισ και κεφάλαια. Ζχει ξεκινιςει μια ςυνεργαςία 
μεταξφ δθμοςίου και ιδιωτικοφ τομζα  γνωςτι ωσ rivate-ublic artnership/ PPP , όπου το κράτοσ 
καταςκευάηει τθ βαςικι υποδομι ενόσ κζντρου και οι ιδιϊτεσ  είτε ζνασ επενδυτικόσ οργανιςμόσ, είτε 
εταιρείεσ μεταφορϊν-logistics  επενδφουν ςε επιμζρουσ εγκαταςτάςεισ, και διαχειρίηονται το ζργο. 
Αυτι θ λφςθ επιτρζπει τθ μείωςθ τθσ αρχικισ ιδιωτικισ επζνδυςθσ, όςο και τθ διαμόρφωςθ κοινισ 
πολιτικισ των μεταφορϊν ςε μια χϊρα. 
     Στθ Γερμανία, τθ Γαλλία, τθ Δανία, και το Θνωμζνο Βαςίλειο, κεντρικό ρόλο ςτισ πρωτοβουλίεσ 
ανάπτυξθσ Ε.Κ. ζχει θ επιχειρθματικι κερδοφορία των επιχειριςεων που ςυμμετζχουν ςτο ςχιμα 
ανάπτυξθσ κατά κανόνα: χρθματοπιςτωτικϊν οργανιςμϊν, καταςκευαςτικϊν εταιρειϊν, επιχειριςεων 
διαχείριςθσ ακινιτων, εταιρειϊν logistics, κ.λπ. Στθν Ε.Ε., και ιδιαίτερα ςε χϊρεσ όπωσ θ Λταλία, θ 
Γερμανία και θ Λςπανία ζχει επίςθσ αναγνωριςτεί ότι θ δθμιουργία Ε.Κ. ςυμβάλει ςτθ γενικότερθ γαιο-
οικονομικι ανάπτυξθ τθσ περιοχισ ςτθν οποία βρίςκεται, ϊςτε να διευκολφνει τθ μεταφορά αγακϊν 
από και προσ αυτζσ, να μειϊςει τθν τοπικι ανεργία, κακϊσ παρατθρείται ότι γφρω από κάκε Ε.Κ. 
δθμιουργείται μια ςυγκζντρωςθ ςυναφϊν επιχειριςεων και ταυτόχρονα ανεβαίνει θ αξία τθσ γθσ.  
     Ζνα πρόςφατο χαρακτθριςτικό είναι θ ενίςχυςθ τθσ Ευρωπα κισ πολιτικισ υπζρ τθσ ανάπτυξθσ του 
ςιδθρόδρομου, ϊςτε να επιτευχκεί θ αποςυμφόρθςθ του οδικοφ δικτφου και θ μείωςθ ρφπων και 
ατυχθμάτων. Αυτό διαφαίνεται και ςτον Ευρωπα κό ςχεδιαςμό για τισ μεταφορζσ  γνωςτό ωσ ΤΕΝ-Τ, 
1996-2010 , κακϊσ και ςτα Ευρωπα κά κονδφλια για τα Ε.Κ. και τισ μεταφορζσ εν γζνει, όπου ςε πολλζσ 
περιπτϊςεισ θ Ευρωπα κι Ζνωςθ χρθματοδοτεί ζωσ από 10% ωσ και το 50% τθσ. 
     Τα τελευταία χρόνια παρατθρείται ιδιωτικοποίθςθ πολλϊν ςιδθροδρομικϊν δικτφων ανά τθν 
Ευρϊπθ, όπου ςε πολλζσ περιπτϊςεισ ςυνοδεφεται από μια ανάπτυξθ των Ε.Κ.  όπωσ ςτθν περίπτωςθ 
τθσ Γερμανίασ , ςιμερα δε λειτουργεί ζνασ μεγάλοσ αρικμόσ Ε.Κ. ςτισ χϊρεσ τθσ Ε.Ε., τα περιςςότερα 
των οποίων βρίςκονται κυρίωσ ςτισ κεντροευρωπα κζσ χϊρεσ. Το 30% περίπου των Ε.Κ. διακζτουν 
ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ. Μελλοντικοί ςχεδιαςμοί υπαγορεφουν τθ δθμιουργία κζντρων που 
περιλαμβάνουν ζνα ευρφτερο φάςμα υπθρεςιϊν, όπωσ: ελαφρζσ βιομθχανικζσ εγκαταςτάςεισ, 
αποκικεσ λιανικισ, καταςτιματα και εςτιατόρια  Galloni, G., 1999 . Στθν  Εικόνα 2 παρουςιάηεται 
τμιμα του Εμπορευματικοφ Σιδθροδρομικοφ Στακμοφ ςτο Λιμζνα Muizen τθσ Γερμανίασ. 
 

 
 

Εμπορευματικόσ τακμόσ Αμβζρςασ, Βζλγιο. 
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Δεν υπάρχει ζνα μόνο επιτυχθμζνο μοντζλο Ε.Κ. Το μζγεκοσ, θ υποδομι και οι εγκαταςτάςεισ κα 
πρζπει να εκτιμοφνται ανάλογα με τισ ανάγκεσ τθσ περιοχισ, τα προςβάςιμα μζςα μεταφοράσ, τθν 
φπαρξθ άλλων εμπορευματικϊν κζντρων και φυςικά τθν εμπορευματικι κίνθςθ. Για παράδειγμα, το 
Ε.Κ. που εξυπθρετεί τισ ανάγκεσ του αεροδρομίου Roissy του Ραριςιοφ ζχει ζκταςθ 500 ςτρεμμάτων, 
ενϊ ζνα περιφερειακό Ε.Κ. που καλφπτει μια ολόκλθρθ περιοχι, όπωσ τθσ Βαρκελϊνθσ, είναι 2.000 
ςτρζμματα. Πςον αφορά ςτα μζςα μεταφοράσ που εξυπθρετεί ζνα Ε.Κ., βαςικι προχπόκεςθ είναι θ 
απ  ευκείασ ςφνδεςι του με το εκνικό δίκτυο, θ δε ςφνδεςθ με το ςιδθροδρομικό δίκτυο είναι 
ιδιαίτερα επικυμθτι. Στατιςτικά αναφζρεται ότι ενϊ ςτθν Λςπανία, από τα 17 Ε.Κ. που υπάρχουν, μόνο 
ζνα ζχει ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ και μπορεί να χαρακτθριςτεί ςαν κζντρο ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, 
ςτθ Γαλλία, τθ Γερμανία και τθν Λταλία θ πλειοψθφία των κζντρων ζχουν ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ. 
Σθμαντικι επίςθσ, είναι θ ςφνδεςθ με αεροδρόμιο ι λιμάνι επθρεάηοντασ τα χαρακτθριςτικά και τθ 
λειτουργία ενόσ Ε.Κ. 

Σχετικά με τισ παρεχόμενεσ υπθρεςίεσ, αυτζσ χωρίηονται ςε κφριεσ και δευτερεφουςεσ. Κφριεσ είναι 
οι υπθρεςίεσ μεταφόρτωςθσ, αποκικευςθσ, διαλογισ και τελωνειακοφ ελζγχου. Δευτερεφουςεσ είναι 
οι υπθρεςίεσ αςφάλειασ, ςυντιρθςθσ μεταφορικϊν μζςων, χρθματοοικονομικζσ, εςτίαςθσ, χϊροι 
γραφείων, θλεκτρονικά ςυςτιματα διαχείριςθσ αποκθκϊν και μεταφορϊν, χϊροι αποκικευςθσ 
καυςίμων, αίκουςεσ ςυνεδριάςεων, κζντρα εκπαίδευςθσ προςωπικοφ, ιατρεία, κ.λπ.  
     Πςον αφορά ςτισ υπθρεςίεσ που μποροφν να προςφζρουν οι ιδιϊτεσ που ςυςτεγάηονται ςε ζνα 
εμπορευματικό κζντρο, αυτζσ είναι κυρίωσ υπθρεςίεσ μακροχρόνιασ αποκικευςθσ/ φφλαξθσ, 
διαμεταφοράσ  freight forwarding , ταχυμεταφοράσ, logistics, ςυςκευαςίασ και πϊλθςθσ ι ενοικίαςθσ 
containers. Τελευταία, και ιδιαίτερα ςε χϊρεσ όπωσ το Θνωμζνο Βαςίλειο, ζχουν αναπτυχκεί Ε.Κ. που 
εξυπθρετοφν τόςο τισ προαναφερκείςεσ υπθρεςίεσ, όςο και υπθρεςίεσ λιανικισ. Ζχουν δθλαδι διπλό 
ρόλο, τόςο ςαν εμπορευματικά, όςο και ςαν εμπορικά κζντρα., αυτι δε τθν τάςθ ακολουκεί και το Ε.Κ. 
του Ρρομαχϊνα Σερρϊν .Στθν παραπάνω εικόνα παρουςιάηεται τμιμα του Σιδθροδρομικοφ Εμπορευ-
ματικοφ Στακμοφ τθσ Αμβζρςασ ςτο Βζλγιο. 

 
ΠΑΡΑΓΟΝΣΕ ΑΝΑΠΣΤΞΘ Ε.Κ. ΣΘΝ Ε.Ε. 
 
Στθν Ελλάδα, ο Νόμοσ 3333/2005, κακϊσ και οι Ευρωπα κζσ Οδθγίεσ τθσ Επιτροπισ Μεταφορϊν και 

Ενζργειασ  92/106/EEC, COM 243&172 του 1997, No.2196/98 και COM370/2001  κακορίηουν και 
κεςμοκετοφν το πλαίςιο για τθν ίδρυςθ και λειτουργία Ε.Κ. Θ νομοκεςία που διζπει τον κλάδο είναι 
εμπεριςτατωμζνθ, ακριβισ και κετικι ωσ προσ τθν ανάπτυξι του.  

Σε χϊρεσ όπωσ θ Γαλλία και θ Λταλία, όπου το κράτοσ αναγνϊριςε τθ ςυνειςφορά των Ε.Κ. και 
κζςπιςε νόμουσ για τθν ανάπτυξι τουσ, ςθμειϊκθκε ραγδαία εξζλιξθ των μεταφορϊν και 
δθμιουργικθκαν πάνω από 40 κζντρα ςε κάκε χϊρα τθν τελευταία 20ετία. Αντίκετα, θ Σουθδία δεν 
επιδότθςε τθν ανάπτυξθ Ε.Κ., αλλά τθ χριςθ οδικϊν μεταφορϊν, με αποτζλεςμα τα 30 μικρά Ε.Κ. που 
δθμιουργικθκαν, κυρίωσ από ιδιωτικι πρωτοβουλία, να είναι πολφ μικρότερα ςε μζγεκοσ και 
δυνατότθτεσ, να ζχουν ελλιπείσ ςυνδζςεισ με μζςα μεταφοράσ. Αυτό κακιςτά προφανζσ ότι θ κρατικι 
πολιτικι, ςτόχοι και επενδφςεισ είναι οι ςθμαντικότεροι παράγοντεσ για τθν ανάπτυξθ του κλάδου. 

 
Οι οικονομικοί παράγοντεσ περιλαμβάνουν τθ μακροχρόνια και βραχυχρόνια οικονομικι ανάπτυξθ, 

τθν φπαρξθ κεφαλαίου και επενδφςεων  κρατικϊν και ιδιωτικϊν , επιδοτιςεισ και το επίπεδο τθσ 
βιομθχανίασ ςτθν κάκε χϊρα. Θ φπαρξθ ςτρατθγικϊν επενδυτϊν ςε μια χϊρα είναι μζγιςτθσ ςθμαςίασ, 
και ζχει αποβεί κετικι για τθν ανάπτυξθ των Ε.Κ. ςε χϊρεσ με περιοριςμζνθ βιομθχανικι ανάπτυξθ, 
όπωσ θ Δανία. Οι οικονομικοί παράγοντεσ επθρεάηονται επίςθσ, από το ότι ζνα Ε.Κ. απαιτεί μεγάλο 
αρχικό κεφάλαιο και διάρκεια απόςβεςθσ περί τα 20-25 ζτθ κατά περίπτωςθ  θ κερδοφορία-ςτόχοσ 
των Σουθδικϊν Ε.Κ. ετζκθ ςε 7% ετθςίωσ . 

Στουσ κοινωνικοφσ παράγοντεσ περιλαμβάνονται θ ανεργία, ο επαγγελματιςμόσ, θ κουλτοφρα των 
ανκρϊπων του κλάδου, και το επίπεδο εκπαίδευςθσ του εργατικοφ δυναμικοφ.  

Κζλοντασ να δϊςουν λφςθ ςε πολλά κοινωνικά προβλιματα υποβακμιςμζνων περιοχϊν-όπωσ ςτθ 
Βερόνα, οι Λταλικοί Σιδθρόδρομοι δθμιοφργθςαν άνω των δζκα Ε.Κ. ςε τζτοιεσ περιοχζσ  γνωςτά ωσ 
Interporti).  

Οι τεχνολογικοί παράγοντεσ αφοροφν ςτθν τεχνολογικι ανάπτυξθ του κλάδου, ςτον αυτοματιςμό, 
το θλεκτρονικό εμπόριο, και τθν φπαρξθ ςτθν αγορά ςφγχρονου τεχνολογικοφ εξοπλιςμοφ.  
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Τζλοσ, οι περιβαλλοντικοί παράγοντεσ, όπωσ θ μείωςθ τθσ ρφπανςθσ, του κορφβου, τθσ 
κατανάλωςθσ ενζργειασ, κ.λπ. αναδεικνφουν τθ κετικι προςφορά των Ε.Κ. και το ‘κοινωνικό τουσ 
όφελοσ , το οποίο ςτθν περίπτωςθ του Κριαςίου υπολογίςτθκε ςτα 12 εκατομμφρια Eυρϊ .  

ΚΡΙΣΘΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΘ ΣΟΠΟΘΕΙΑ Ε.Κ. 

Κ        Ε        Σ          Ε.Κ.              Ε     ϊ    Ζ      

Ο Ρίνακασ 1 περιλαμβάνει τα κριτιρια επιλογισ τοποκεςίασ και τθ βαρφτθτά τουσ για τθ δθμιουργία 
Ε.Κ. ςε επίπεδο χϊρασ ςτθν Ε.Ε., ςφμφωνα με πρόςφατθ μελζτθ τθσ ‘Cap Gemini, Ernst &Young , κακϊσ 
και τθ κζςθ τθσ Ελλάδασ ωσ προσ τισ 28 χϊρεσ  ιδθ ι υπό ζνταξθ μζλθ Ε.Ε.  ανά κριτιριο: 
 
Πίν κ σ  : Κριτιρια Επιλογισ Ε.Κ. ςε Ευρωπαικό Επίπεδο. 
 

 
 
 
ΚΡΙΣΘΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΘ ΣΟΠΟΘΕΙΑ Ε.Κ. Ε ΕΘΝΙΚΟ ΕΠΙΠΕΔΟ 
 
Τα κριτιρια τελικισ επιλογισ τθσ κζςθσ εγκατάςταςθσ του Εμπορευματικοφ Κζντρου απορρζουν 

από τισ γενικζσ αρχζσ προεπιλογισ των υποψθφίων κζςεων. Αυτό το βιμα τθσ διαδικαςίασ τελικισ 
επιλογισ τθσ κζςθσ του Εμπορευματικοφ Κζντρου οφείλει να εξειδικεφςει τα κριτιρια, ϊςτε να είναι 
εφικτι θ βακμολόγθςθ και αξιολόγθςθ των εναλλακτικϊν κζςεων ςε ποςοτικοποιθμζνθ τεχνθτι 
κλίμακα.  

 
Σφμφωνα με τισ γενικζσ αρχζσ, είναι εφικτι μία ομαδοποίθςθ των επί μζρουσ κριτθρίων ςε τζςςερισ 

ομάδεσ- υπζρ-κριτιρια : 
• Ομάδα Α: Τεχνικά κριτιρια 
• Ομάδα Β: Συγκοινωνιακά κριτιρια 
• Ομάδα Γ: Οικονομικά κριτιρια  
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• Ομάδα Δ: Ρεριβαλλοντικά κριτιρια 
 

O Ρίνακασ 2 περιλαμβάνει τα γενικά κριτιρια, τα επί μζρουσ κριτιρια και τισ ειδικζσ τουσ 
βαρφτθτεσ, όπωσ αυτζσ ζχουν προκφψει από ςχετικι ζρευνα.  

 
Πίν κ σ  : Βαρφτθτα Κριτθρίων Πολυκριτθριακισ Μεκόδου Αξιολόγθςθσ. 

 
 
     Επίςθσ ςτον Ρίνακα 3 παρουςιάηονται οι τζςςερισ κατθγορίεσ κριτθρίων και τα επιμζρουσ βάρθ, 
όπωσ εφαρμόςτθκαν ςτθ Μελζτθ Σκοπιμότθτασ για τθν επιλογι τοποκεςίασ δθμιουργίασ Ε.Κ. κατά 
μικοσ του Ελλθνικοφ Διευρωπα κοφ δικτφου Μεταφορϊν  ΕΔΕΚ . 

 
 

 
 
Πίν κ σ  : Κριτιρια Επιλογισ Σοποκεςίασ Ε.Κ. ςτθν Ελλάδα, κατά Μελζτθ ΕΔΕΚ. 
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