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1. Εισαγωγή 

1.1. Περίληψη 

Στην παρούσα εργασία θα ασχοληθούμε με τη στατιστική μελέτη και ανάλυση των 
ατυχημάτων όλων των τύπων πλοίων, κατά τη χρονική περίοδο 2000-2012. Οι τύποι πλοίων 
που συμπεριλήφθηκαν στην παρούσα μελέτη είναι οι εξής: 

Η ανάλυση που ακολουθεί έχει την εξής δομή: 

1. Ανάλυση των σοβαρών ατυχημάτων κάθε τύπου πλοίου που αναφέρθηκε παραπάνω, 
εκτός των πλοίων μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων και των δεξαμενόπλοιων, ανά έτος, 
ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά κατηγορία ατυχήματος και έτος. 

2. Ανάλυση των ολικών απωλειών κάθε τύπου πλοίου που αναφέρθηκε παραπάνω, εκτός 
των πλοίων μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων και των δεξαμενόπλοιων, ανά έτος, ανά 
κατηγορία ατυχήματος και ανά κατηγορία ατυχήματος και έτος. 

3. Ανάλυση των ανθρώπινων απωλειών ανά έτος και ανά κατηγορία ατυχήματος. 
4. Παρουσίαση των στοιχείων σχετικά με την γεωγραφική περιοχή που συνέβησαν όλα τα 

σοβαρά ατυχήματα που παρουσιάζονται παραπάνω. 
5. Παρουσίαση των ατυχημάτων ανά σημαία που έφεραν τα πλοία τη στιγμή του 

ατυχήματος και παραβολή των στοιχείων με την αξιολόγηση τους από το Paris MoU. 

Τα πλοία μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων και τα δεξαμενόπλοια δεν αναλύονται διεξοδικά 
στην παρούσα έρευνα λόγω έλλειψης αναλυτικών στοιχείων για τον στόλο σε λειτουργία όμως 
τα σοβαρά ατυχήματα αυτών έχουν υπολογιστεί στα τελικά αποτελέσματα για τον αριθμό 
ατυχημάτων ανά Σημαία. 

Τέλος παρουσιάζονται συγκεντρωτικά αποτελέσματα για τους πέντε βασικούς πυλώνες της 
παρούσας ανάλυσης χωρίζοντας τα πλοία σε δύο μεγάλες κατηγορίες, εμπορικά και επιβατηγά, 
καθώς και παράρτημα με αναλυτικότερα επιμέρους στοιχεία σχετικά με τις Σημαίες, τα 
ατυχήματά τους, τον στόλο τους και τις συχνότητες που εμφανίζουν. 
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1.2. Σκοπός της Διπλωματικής εργασίας 

Σκοπός της διπλωματικής εργασίας είναι η ανάλυση των ναυτικών ατυχημάτων την περίοδο 
2000 με 2012, σε πλοία ναυπηγημένα το 1980 και μετά, χωρίζοντάς τα σε 5 βασικές ομάδες με 
βάση την ηλικία τους δηλαδή σε πλοία έως 5 ετών, από 6 έως 10 ετών, 11 έως 15 ετών, 16 έως 
20 ετών και εκείνα πάνω από 20 ετών. Η ανάλυση ανά πενταετία συμπίπτει και με τους 
δεξαμενισμούς των πλοίων και τις μεγάλες επισκευές που πραγματοποιούν σε αυτούς οπότε 
και ελέγχονται, εντοπίζονται και επισκευάζονται τυχόν βλάβες στην κατασκευή ή στον 
μηχανολογικό τους εξοπλισμό. 

Πολύς λόγος γίνεται στην ναυτιλιακή κοινότητα, από τους πλοιοκτήτες και τους νηογνώμονες 
μέχρι τις κυβερνήσεις και τις λιμενικές αρχές, σχετικά με την αξιοπιστία των πλοίων ειδικότερα 
εκείνων μεγάλης ηλικίας. Ακόμα η κοινή γνώμη, πλοία άνω των 20 ετών, τα αντιμετωπίζει με 
μεγάλη επιφύλαξη όταν ανακοινώνεται ατύχημα στο οποίο εμπλέκονται και σπεύδει να τα 
καταδικάσει ως αναμενόμενα. Είναι όμως πράγματι αναμενόμενα; Συνδέεται η πιθανότητα 
ενός ναυτικού ατυχήματος με την ηλικία του πλοίου και σε ποιο βαθμό ή ακόμα καλύτερα, 
ποιες ηλικιακές ομάδες συνδέονται με αυξημένες συχνότητες ατυχημάτων, αν συνδέονται; 

Σύμφωνα με μία μελέτη που διεξήχθη από τον Αμερικανικό Νηογνώμονα (ABS 2003), το 
ανθρώπινο σφάλμα (human error) είναι ο κυρίαρχος παράγοντας στην πρόκληση ναυτικών 
ατυχημάτων, με περίπου το 70% των καταγεγραμμένων ατυχημάτων να αποδίδονται σε 
αυτόν. Από την άλλη, μήπως η κατασκευή και η φθορά της δεν βοηθάει στο να αποφύγουμε 
ατυχήματα; Η επίδραση του ανθρώπινου παράγοντα είναι κάτι που μπορούμε να περιορίσουμε 
με διαδικασίες, εκπαίδευση και κατάρτιση των εμπλεκομένων, είτε είναι πλήρωμα είτε 
οποιοσδήποτε άλλος έρχεται σε επαφή με το πλοίο. Από την άλλη η ίδια η κατασκευή θα 
μπορούσε να καταστεί ασφαλέστερη, πιο αξιόπιστη και αποτελεσματικότερη ώστε να δίνει 
επιλογές επίλυσης προβλημάτων. 

Αν στην παρούσα μελέτη δείξουμε για παράδειγμα ότι οι μηχανολογικές βλάβες ή αν οι 
προσαράξεις είναι σε κάποια ηλικιακή ομάδα συχνότερες, θα μπορούσαμε να πάρουμε μέτρα 
καλύτερης συντήρησης και αυξημένης προσοχής όταν το πλοίο βρίσκεται σε εκείνη την ομάδα 
ή να αναζητήσουμε τα αίτια και να παράγουμε μεθόδους πρόληψης. 

Τέλος θα προσπαθήσουμε να διερευνήσουμε την σημασία της Σημαίας και την συχνότητα των 
ατυχημάτων σε σχέση με αυτήν. Η Σημαία είναι βασικός παράγοντας στην ζωή του πλοίου και 
μαζί με τον νηογνώμονα οι κύριοι πάροχοι κανονισμών και επιτηρητές της εφαρμογής τους. Η 
επιλογή Σημαίας λοιπόν πως επηρεάζει την συχνότητα των ατυχημάτων; Στην παρούσα 
μελέτη προσπαθούμε να ρίξουμε λίγο φως σε αυτή την διάσταση. 
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2. Η Παρούσα Έρευνα 

2.1. Βασικοί Ορισμοί 

2.1.1. Ναυτικά Ατυχήματα 

 Ναυτικό ατύχημα (casualty) 

Ως Ναυτικό ή Θαλάσσιο ατύχημα χαρακτηρίζεται γενικά κάθε θαλάσσιο συμβάν που έχει ως 
συνέπεια την απώλεια ή βλάβη πλοίου ή φορτίου του ή τραυματισμό/απώλεια ανθρώπινης 
ζωής. 

 Τυχαία, που οφείλονται σε αίτια εκτός ανθρωπίνου παράγοντος 
 Υπαίτια, που οφείλονται σε δόλο ή αμέλεια ενός ή περισσοτέρων προσώπων 
 Δόλια, που προκαλούνται εκ προθέσεως με πλήρη γνώση και επιδίωξη των 

οποιωνδήποτε συνεπειών. 

Τα ναυτικά ατυχήματα διακρίνονται σε: 

 Σύγκρουση (Collision) 

Ως ατυχήματα σύγκρουσης ορίζουμε συμβάντα στα οποία επήλθε απρόσμενη βίαιη υλική 
επαφή μεταξύ δύο πλοίων που μπορεί να επιφέρει το θάνατο ή σωματική βλάβη στους 
επιβαίνοντες ή υλική ζημιά στο πλοίο. 

 Επαφή (Contact) 

Ως ατυχήματα επαφής ορίζουμε συμβάντα στα οποία επήλθε απρόσμενη επαφή του πλοίου με 
σταθερά ή επιπλέοντα αντικείμενα. 

 Προσάραξη (Wreck/Stranding) 

Ως ατυχήματα προσάραξης ορίζουμε συμβάντα στα οποία επήλθε απρόσμενα επαφή του 
πλοίου με τον πυθμένα της θάλασσας ή με σταθερό υποθαλάσσιο αντικείμενο, όπως ένα 
ναυάγιο ή ύφαλος. 

 Πυρκαγιά (Fire) 

Ως πυρκαγιά ορίζεται η μεγάλης έκτασης φωτιά, από την οποία μπορεί να προέλθει θάνατος ή 
σωματική βλάβη στους επιβαίνοντες του πλοίου ή υλική ζημιά στο πλοίο. Ως ατυχήματα 
πυρκαγιάς, ορίζουμε συμβάντα στα οποία η φωτιά ήταν το πρωταρχικό γεγονός. 

 Έκρηξη (Explosion) 

Ως έκρηξη ορίζεται η ανάφλεξη με κρότο, από την οποία μπορεί να προέλθει θάνατος ή 
σωματική βλάβη στους επιβαίνοντες του πλοίου ή υλική ζημιά στο πλοίο. Ως ατυχήματα 
έκρηξης ορίζουμε συμβάντα στα οποία η έκρηξη ήταν το πρωταρχικό γεγονός. 

 Αστοχία της γάστρας / Μηχανολογική Βλάβη (Hull / Machinery Damage) 

Στην κατηγορία αυτή περιλαμβάνονται κατασκευαστικές αστοχίες της γάστρας, βλάβες στο 
κύριο ή βοηθητικό μηχανολογικό εξοπλισμό καθώς και αστοχίες στα συστήματα εξοπλισμού 
του πλοίου. Ως ατυχήματα αστοχίας της γάστρας ορίζουμε συμβάντα στα οποία 
παρουσιάστηκαν ρωγμές και ρήγματα στη γάστρα του πλοίου τα οποία είχαν επιπτώσεις στην 
ακεραιότητα της γάστρας του πλοίου και στη πλευστότητα του. Στην κατηγορία αυτή 
συμπεριλαμβάνονται και οι βλάβες σε οποιαδήποτε κύρια ή βοηθητική μηχανολογική 
εγκατάσταση, καθώς και οι ζημιές στη περιοχή του πηδαλίου και της έλικας. 

 Βύθιση (Foundering) 
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Απώλεια του πλοίου υπό τη θάλασσα, λόγω άλλης αιτίας πέραν των άλλων κατηγοριών, και 
επικάθισή του επί του βυθού. 

Πολλές φορές, τα ατυχήματα ατυχώς κατατάσσονται στην κατηγορία αυτή είτε λόγω έλλειψης 
στοιχείων για την ακριβή τους κατηγοριοποίηση είτε από αμέλεια είτε ως “εύκολη λύση”. 

 Εξαφάνιση (Missing) 

Η δεδομένη απώλεια του πλοίου ή/και του πληρώματος λόγω ελλείψεως ειδήσεων περί της 
τύχης τους επί μακρόν. Δεν υπάρχουν στοιχεία για τον τρόπο βυθίσεως (αιτία- συνθήκες- 
τόπος- χρόνος- τύχη πληρώματος) 

2.1.2. Σοβαρότητα Ατυχημάτων 

 Σοβαρότητα των ατυχημάτων (Degree of Severity) 

Η πληροφορία για τη σοβαρότητα των ατυχημάτων (Degree of Severity) προέρχεται από την 
ένδειξη της βάσης δεδομένων SEAWEB στο πεδίο Degree of Severity, έχοντας ως κριτήριο το 
συνδυασμό των συνεπειών του ατυχήματος ως προς το ίδιο το πλοίο και τους επιβαίνοντες, 
καθώς και την επίδραση του ατυχήματος στο θαλάσσιο περιβάλλον. 

 Σοβαρά Ατυχήματα (Serious Accindents) 

Ο χαρακτηρισμός "Serious" χρησιμοποιήθηκε όταν από το συμβάν προκλήθηκε: 

- κατασκευαστική ζημιά (structural failure) που κατέστησε το πλοίο μη αξιόπλοο, όπως 
διάτρηση των υφάλων, ακινητοποίηση της κύριας μηχανής, εκτεταμένη καταστροφή, 
κ.α. 

- κατάρρευση, σπάσιμο, βλάβη (breakdown). 
- οποιαδήποτε άλλη ακαθόριστη κατάσταση που μπορεί να οδήγησε σε ζημιά ή 

οικονομική απώλεια (ζημία) που θεωρείται σοβαρή. 
- ολική απώλεια (Total Loss) 

2.1.3. Λοιποί Ορισμοί 

 Επιβάτης (Passenger) 

Κάθε άτομο που βρίσκεται επί του πλοίου κατά τη διάρκεια του ταξιδιού του στη θάλασσα, 
εκτός από τον πλοίαρχο και τα μέλη του πληρώματος ή άλλα άτομα που απασχολούνται ή 
έχουν προσληφθεί υπό οποιαδήποτε ιδιότητα στο πλοίο καθώς και τα παιδιά ηλικίας κάτω του 
ενός έτους. 

 Επιβατηγό πλοίο (Passenger ship) 

Κάθε πλοίο που μεταφέρει περισσότερους από δώδεκα επιβάτες. 

 Επιβατηγό - οχηματαγωγό πλοίο (Ro-Ro) 

Πλοίο που μεταφέρει περισσότερους από 12 επιβάτες και διαθέτει χώρους στους οποίους 
εισέρχονται/εξέρχονται απ’ ευθείας τα μεταφερόμενα οχήματα. 

 Θαλάσσια ρύπανση (marine pollution) 

H εισαγωγή από τον άνθρωπο, άμεσα ή έμμεσα, επιβλαβών ουσιών ή ενέργειας στο θαλάσσιο 
περιβάλλον, περιλαμβάνοντας και τις εκβολές των ποταμών, που έχει ως αποτέλεσμα τη 
διαταραχή του θαλάσσιου οικοσυστήματος (διατήρηση των φυσικών πόρων), κινδύνους για 
την ανθρώπινη υγεία, ανυπέρβλητα εμπόδια στις θαλάσσιες δραστηριότητες (αλιεία) καθώς 
και ελάττωση των ανέσεων (θαλάσσιος τουρισμός, αναψυχή)”. 
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 Ετήσιος στόλος σε λειτουργία (Fleet at risk) 

Ο ετήσιος στόλος σε λειτουργία προέρχεται από τον αριθμό των πλοίων που πλέουν στις 
θάλασσες κάθε χρόνο. Κάθε πλοίο προσμετράται στον ετήσιο στόλο σε λειτουργία από τη 
στιγμή που αρχίζει να κυκλοφορεί στις θάλασσες, μέχρι και τη στιγμή που θα γίνει scrap ή θα 
χαθεί εξαιτίας κάποιου ατυχήματος. 

Η παρούσα έρευνα μελετά και αναλύει τα σοβαρά ατυχήματα το διάστημα 2000-2012. Κατά 
την περίοδο αυτή εξετάζεται η συχνότητα και η σοβαρότητα των ατυχημάτων όλων των 
τύπων πλοίων τις δύο προηγούμενες δεκαετίες για να μπορέσουν να γίνουν συγκρίσεις με τα 
προηγούμενα και κυρίως τα επόμενα χρόνια, καθώς και για να διερευνηθεί το επίπεδο 
ασφάλειας των πλοίων μετά την εφαρμογή του OPA 90, της SOLAS και των τροποποιήσεων 
στα παραρτήματα της MARPOL. 
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2.2. Πηγές πληροφοριών 

2.2.1. Ναυτικά ατυχήματα / Βάση δεδομένων Sea-web 

Ο κύριος όγκος πληροφοριών της ανάλυσής μας για όλους τους τύπους πλοίων (πλην των 
δεξαμενοπλοίων και των πλοίων μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων) προέρχεται από τη βάση 
δεδομένων ναυτικών ατυχημάτων Sea-Web. Στην πλατφόρμα της Sea-Web τέθηκαν ως 
κριτήρια (fields) τα παρακάτω: 

 Casualty Date 
 Date of Build 
 Flag 
 Casualty Type 
 DWT 
 Killed 
 Loss or Disposal  
 Missing 
 Pollution 
 Severity 
 Zone 
 Cargo 

και εξήχθησαν σε μορφή αρχείου Excel τα δεδομένα που αφορούσαν τα ατυχήματα που 
συνέβησαν την περίοδο 2000-2012, για τα πλοία που χτίστηκαν μετά το 1980, για κάθε τύπο 
πλοίου. 

Επιπλέον, τα στοιχεία για τα δεξαμενόπλοια και τα πλοία μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων 
προήλθαν από τη συνεργασία του Εργαστηρίου Μελέτης Πλοίου του ΕΜΠ με τον Γερμανικό 
Νηογνώμονα (Germanischer Lloyd). Τα δεδομένα αυτά εισήχθησαν σε ειδικά διαμορφωμένες 
βάσεις δεδομένων του Εργαστηρίου Μελέτης Πλοίου του ΕΜΠ, για περαιτέρω ανάλυση. 

Η ανάλυση των στοιχείων των δεξαμενοπλοίων και των πλοίων μεταφοράς 
εμπορευματοκιβωτίων που παρουσιάζεται στην παρούσα διπλωματική εργασία έγινε από την 
αρχή, για να είναι σύμφωνη με την ανάλυση των υπολοίπων τύπων πλοίων που 
επεξεργαστήκαμε. 

2.2.2. Εμπλεκόμενος στόλος (Fleet at Risk) 

Πρωτογενή δεδομένα του στόλου σε λειτουργία όλων των τύπων πλοίων (εκτός των 
δεξαμενοπλοίων και των πλοίων μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων), για τη συγκεκριμένη 
χρονική περίοδο, διατέθηκαν από τον Lloyd’s Register of Shipping (2012) του Εργαστηρίου 
Μελέτης Πλοίου του ΕΜΠ. 

Για τα δεξαμενόπλοια και τα πλοία μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων τα στοιχεία για τους 
αντίστοιχους στόλους σε λειτουργία πάρθηκαν απευθείας από προηγούμενες μελέτες του 
Εργαστηρίου Μελέτης Πλοίου του ΕΜΠ. 

Από το σύνολο του παγκόσμιου στόλου, στην έρευνά μας συμπεριλαμβάνονται μόνο εκείνα τα 
πλοία που είχαν ως ημερομηνία ναυπήγησης τον Ιανουάριο του 1980 και μετά. Κατά την 
διαδικασία παραγωγής δεδομένων υπολογίστηκε η ηλικία των πλοίων τα έτη 2000 έως 2012 
με βάση την ημερομηνία ναυπήγησής τους και λήφθηκε υπόψιν αν και πότε κάποιο πλοίο 
δόθηκε για διάλυση. Αν τυχόν υπήρχε δεδομένη ημερομηνία scrap, τότε το πλοίο θεωρήθηκε 
ότι ταξιδεύει όλο το έτος και έγινε η καταμέτρηση του στο έτος αυτό αλλά προφανώς όχι στα 
επόμενα. Τα στοιχεία που συγκεντρώθηκαν παρουσιάζονται επιγραμματικά στον παρακάτω 
πίνακα και λεπτομερέστερη ανάλυση τους ανά ηλικιακή ομάδα και ανά έτος δίνεται στην 
ανάλυση κάθε τύπου πλοίου στα αντίστοιχα κεφάλαια. 
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Πίνακας 2.2-1- Εμπλεκόμενος Στόλος για όλους τους Τύπους Πλοίων με Έτος Ναυπήγησης 1980 και 
μετά 

 Bulk 
Carries 

Car 
Carriers 

Cruise 
Ships 

Fishing 
Ships 

General 
Cargo LNG LPG 

Passenger 
RoRo 

2000 3122 303 222 5337 7375 66 574 1197 

2001 3292 342 242 5629 7615 80 606 1254 

2002 3586 360 263 5977 7802 81 637 1328 

2003 3796 376 283 6233 8004 91 661 1390 

2004 3955 395 300 6408 8225 106 692 1457 

2005 4206 419 313 6554 8527 127 712 1513 

2006 4513 454 324 6684 8876 147 725 1565 

2007 4817 496 338 6770 9231 173 765 1610 

2008 5114 547 355 6824 9658 205 826 1669 

2009 5778 615 369 6907 10127 257 908 1730 

2010 6888 677 380 6972 10568 298 970 1777 

2011 8836 743 397 7054 10988 324 1031 1834 

2012 9919 801 407 7113 11329 340 1086 1889 

Total 67822 6528 4193 84462 118325 2295 10193 20213 
 

 

 Passenger 
Ships 

Reefer 
Ships 

RoRo 
Cargo 
Ships 

Very 
Small 

Tankers 
Small 

Tankers 
Medium 
Tankers 

Large 
Tankers 

Container
ships 

2000 1653 785 330 4023 1343 1154.55 1554 2036.5 

2001 1728 806 355 4044 1368 1151.91 1538 2207.3 

2002 1794 819 367 4067 1405 1162.54 1567 2411.5 

2003 1865 823 383 4092 1466 1195.18 1636 2601.4 

2004 1929 826 398 - - 1257.01 1663 2778.8 

2005 1995 830 413 - - 1350.09 1756 3009.0 

2006 2038 832 421 - - 1455.23 1855 3337.6 

2007 2072 835 438 - - 1544.97 1977 3730.2 

2008 2120 842 451 - - 1684.1 2114 4169.6 

2009 2167 849 461 - - 1851.26 2258 4447.1 

2010 2220 855 480 - - - 2373 4628.5 

2011 2261 861 499 - - - - 4809.3 

2012 2290 854 512 - - - - 4932.5 

Total 26132 10817 5508 51253 16637 24627.45 34596 45099.4 
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2.2.3. Σημαίες 

Στην παρούσα έρευνα γίνεται μια προσπάθεια να μην δώσουμε μόνο απλά στατιστικά στοιχεία 
σχετικά με τα σοβαρά ατυχήματα στις διάφορες κατηγορίες πλοίων. Θα ήταν χρήσιμο να δούμε 
και άλλες σχέσεις και συμπεράσματα που μπορούν να προκύψουν. Σε αυτό το πνεύμα θα 
μπορούσε να είναι η σχέση ατυχημάτων και Σημαίας και Λιμενικών Αρχών. Οι επιθεωρήσεις 
στα πλοία δεν διεξάγονται μόνο από τους νηογνώμονες σε τακτική βάση αλλά και από την 
Σημαία –αν και πολλές φορές οι επιθεωρήσεις της Σημαίας ανατίθενται στην Κλάση- και τέλος 
από τις Λιμενικές Αρχές κάθε χώρας. Οι τελευταίες μάλιστα διενεργούν πλήθος επιθεωρήσεων 
σε όλους τους τύπους πλοίων που καταφτάνουν στα λιμάνια δικαιοδοσίας τους. 

Η παραγωγή συχνοτήτων είναι δύσκολη διαδικασία διότι δεν υπάρχουν επαρκή και αναλυτικά 
στοιχεία για το στόλο κάθε σημαίας λόγω ανταγωνισμού και έλλειψης δημοσιεύσεων. Παρ’ όλ’ 
αυτά με την ευγενική βοήθεια του Lloyds Register Greece συγκεντρώθηκαν στοιχεία για το 
σύνολο του στόλου των σημαιών σε κάποια χαρακτηριστικά έτη και θα δώσουμε τα σχετικά 
συμπεράσματα παρακάτω.  

Αξίζει εδώ να αναφερθούμε στο Paris MoU. Η οργάνωση αποτελείται από 27 Κράτη Λιμένες 
και καλύπτει τα θαλάσσια ύδατα των Ευρωπαϊκών παραθαλάσσιων χωρών και τον Βόρειο 
Ατλαντικό από την Βόρεια Αμερική έως την Ευρώπη. 

Τα μέλη του Paris MoU είναι: 

Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Germany, 
Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, the Netherlands, Norway, Poland, 
Portugal, Romania, the Russian Federation, Slovenia, Spain, Sweden and the United Kingdom 

Η αποστολή του είναι να εξαλείψει την δραστηριότητα πλοίων που δεν πληρούν τις 
κατάλληλες προϋποθέσεις μέσω ενός εναρμονισμένου συστήματος ελέγχων των Κρατών 
Λιμένων (Port State Control). 

Ετήσια λαμβάνουν χώρα 18.000 επιθεωρήσεις σε αλλοδαπά πλοία σε λιμάνια που ανήκουν στο 
Paris MoU, εξασφαλίζοντας ότι είναι σύμφωνα με τα διεθνή δεδομένα για την ασφάλεια και το 
περιβάλλον και πως τα πληρώματα ζουν και εργάζονται σε επαρκείς και ανθρώπινες συνθήκες. 

Ως βασική αρχή έχει ότι ο κύριος υπεύθυνος για την συμμόρφωση με τις απαιτήσεις του 
διεθνών ναυτικών συμβάσεων είναι ο Πλοιοκτήτης/Διαχειριστής του Πλοίου (ship-
owner/operator) και την ευθύνη ότι εφαρμόζονται τα παραπάνω την έχει η Σημαία. 

Στο πνεύμα των παραπάνω, το Paris MoU δημοσιεύει κάθε χρόνο μια έκθεση με στατιστικά και 
αποτελέσματα από τους ελέγχους και τις επιθεωρήσεις που γίνονται από το σύνολο των μελών 
του και για το σύνολο των πλοίων που ελέγχονται. Σε αυτή την έκθεση υπάρχει αξιολόγηση 
των Σημαιών που φέρουν τα πλοία την στιγμή της επιθεώρησής τους σε Black, Grey και White 
Flag States βάση ενός αλγόριθμου που λαμβάνει υπόψιν τον αριθμό επιθεωρήσεων και τον 
αριθμό δεσμεύσεων (detentions) ανά Σημαία σε μια περίοδο επιθεωρήσεων 3 χρόνων. 

Στην μελέτη μας γίνεται προσπάθεια να συνδέσουμε τους διάφορους φορείς που ελέγχουν τα 
πλοία μέσα από έναν συνδυασμό ατυχημάτων – Σημαία – Λιμενικές Αρχές. 
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3. Ανάλυση Ατυχημάτων Κατά την Περίοδο 2000-2012 

3.1. Πλοία Γενικού Φορτίου – General Cargo Ships 

Τα πλοία μεταφοράς γενικού φορτίου προορίζονται για να μεταφέρουν ξηρά φορτία ή και 
υγρά, που όμως είναι σε τυποποιημένη μορφή, δηλαδή σε βαρέλια ή δοχεία κλπ. Κατά κανόνα 
αυτά τα πλοία έχουν ένα κύριο κατάστρωμα, υπερυψωμένο πρόστεγο και τις υπερκατασκευές 
καθώς και το μηχανοστάσιο στο πίσω μέρος. 

Τα ανοίγματα των αμπαριών αυτού του τύπου πλοίου είναι μεγάλα, για να διευκολύνεται η 
γρήγορη φορτοεκφόρτωση και η στοιβασία των φορτίων με μηχανικά μέσα, είναι δε αισθητά 
υπερυψωμένα από το κατάστρωμα. Τα περισσότερα σύγχρονα πλοία γενικού φορτίου 
διαθέτουν δικά τους φορτοεκφορτωτικά μέσα. 

Στο εσωτερικό του σκάφους και ειδικά στο πάνω μέρος των αμπαριών ακριβώς κάτω από το 
κύριο κατάστρωμα, διαθέτουν δεξαμενές έρματος, πέρα από αυτές των διπύθμενων, οι οποίες 
εκτός των άλλων χρησιμοποιούνται και για την αύξηση του κέντρου βάρους του πλοίου, και 
κατ’ επέκταση της ευστάθειάς του, σε περιπτώσεις που φορτώνονται πολύ βαριά φορτία. 

Αναλυτικά ο στόλος των πλοίων γενικού φορτίου ανά ηλικιακή ομάδα και έτος παρουσιάζεται 
στον πίνακα 3.1-1. Όπως έχει ήδη αναφερθεί περιλαμβάνονται μόνο τα πλοία που είχαν 
ημερομηνία ναυπήγησης την 1/1/1980 και μετά. 

Πίνακας 3.1-1- General Cargo – Στόλος σε Λειτουργία 

Fleet At Risk 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 1568 1404 1217 1108 1063 1152 1261 1429 1654 1902 2041 2112 2170 20081 

6 to 10 1816 1863 1851 1822 1751 1568 1404 1217 1108 1063 1152 1261 1428 19304 

11 to 15 1877 1750 1737 1784 1771 1816 1863 1851 1822 1751 1568 1404 1217 22211 

16 to 20 2114 2188 2187 2094 2009 1877 1750 1737 1784 1771 1816 1863 1849 25039 

over 20 0 410 810 1196 1631 2114 2598 2997 3290 3640 3991 4348 4665 31690 

SUM 7375 7615 7802 8004 8225 8527 8876 9231 9658 10127 10568 10988 11329 118325 

 

Τα στοιχεία του Πίνακα 3.1-1 μας δείχνουν έναν στόλο που ναι μεν ανανεώνεται αλλά με αργό 
ρυθμό σε σχέση με τον στόλο άλλων κατηγοριών. Ωστόσο τα πλοία μέχρι 5 ετών παραμένουν 
τα περισσότερα αριθμητικά σε σχέση με κάθε άλλη κατηγορία που θα αναλύσουμε παρακάτω 
και η ζήτηση και διατήρηση των πλοίων γενικού φορτίου φαίνεται να είναι ισχυρή. Ο αριθμός 
πλοίων μεγαλύτερης ηλικίας αυξάνει συνεχώς και τα πλοία άνω των 20 ετών σε λειτουργία 
είναι περίπου το 41% του συνολικού στόλου το 2012. Αυτό σημαίνει ότι η οικονομική 
εκμετάλλευσή τους εκτίνεται πολύ πέραν των 20 ετών και τα μεγάλα σε ηλικία πλοία δύσκολα 
αποσύρονται από την αγορά με συνέπειες όπως θα δούμε στον αριθμό ατυχημάτων που 
παρουσιάζουν. 

Το Διάγραμμα 3.1-Α μας δείχνει γραφικά την κατανομή του στόλου σε λειτουργία τα έτη 2000 
με 2012 και το Διάγραμμα 3.1-Β την κατανομή του στόλου σε λειτουργία με βάση το Gross 
Tonnage των πλοίων. Από τα στοιχεία παρατηρούμε πως το 60% του στόλου είναι πλοία έως 
3000 GT με πολυπληθέστερη κατηγορία εκείνη από 100 GT έως 499 GT. 
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Διάγραμμα 3.1-Α – General Cargo – Στόλος σε Λειτουργία 

 

Διάγραμμα 3.1-Β – General Cargo – Κατανομή του Στόλου με βάση το Gross Tonnage 

3.1.1. Σοβαρά Ατυχήματα Πλοίων Γενικού Φορτίου 

Σε αυτή την ενότητα θα παρουσιαστούν τα αποτελέσματα της μελέτης για τα ατυχήματα που 
χαρακτηρίζονται «σοβαρά» με βάση τους ορισμούς που δόθηκαν στο κεφάλαιο 2.1. Ειδικά τα 
ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου περιλαμβάνονται στην ανάλυση αυτή 
αλλά λόγω της ιδιαίτερης σημασίας που έχει η ολοκληρωτική απώλεια του πλοίου, αυτά 
αναλύονται και ξεχωριστά στο επόμενο κεφάλαιο. 

3.1.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Την περίοδο 2000 – 2012 συνέβησαν 3228 σοβαρά ατυχήματα τα οποία κατανέμονται με βάση 
την ηλικία όπως φαίνεται στον παρακάτω πίνακα: 
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Πίνακας 3.1-2- General Cargo - Ατυχήματα ανά Έτος 

Accidents 
per Year 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 23 21 27 24 23 32 35 53 56 67 71 52 67 551 

6 to 10 20 22 18 15 31 28 43 60 39 40 42 24 40 422 

11 t o15 30 18 19 27 37 40 28 49 58 56 55 50 45 512 

16 to 20 61 55 44 52 44 43 33 57 62 61 51 44 38 645 

Above 20 0 14 13 31 39 70 77 130 165 134 184 143 98 1098 

Total per 
Year 134 130 121 149 174 213 216 349 380 358 403 313 288 3228 

 

Σε απόλυτες τιμές από το 2005 και για τα επόμενα χρόνια βλέπουμε ότι τα σοβαρά ατυχήματα 
στα πλοία άνω των 20 ετών είναι πολλαπλάσια εκείνων μικρότερης ηλικίας. Τα πλοία με ηλικία 
άνω των 20 ετών αυξήθηκαν σαν ποσοστό του συνολικού στόλου από 0% το 2000 σε 41,2% 
το 2012. Επίσης τα πλοία από 16 έως 20 ετών και τα πλοία έως 5 ετών είναι εκείνα που 
παρουσιάζουν τα περισσότερα ατυχήματα μετά από τα πλοία άνω των 20 ετών. 

Ένας λόγος για τον μεγάλο αριθμό ατυχημάτων των πλοίων Γενικού Φορτίου θα μπορούσε να 
είναι ότι μικρού μεγέθους πλοία χρησιμοποιούνται για μικρά ταξίδια σε προστατευμένα ύδατα 
είτε ποταμών της Ευρώπης και της Ασίας είτε παράκτια, χωρίς να κάνουν ταξίδια σε ανοιχτή 
θάλασσα. Αυτά τα πλοία με ένα ή δύο κύτη είναι πιο “ευαίσθητα” σε πιθανή απώλεια της 
υδατοστεγανότητας της γάστρας τους από κάποια σύγκρουση, επαφή, προσάραξη ή αστοχία 
αφού κατάκλυση ενός διαμερίσματος έχει σαν συνέπεια κατάκλυση σχεδόν όλου του πλοίου. 
Άλλος λόγος θα μπορούσε να είναι πιθανών ελαστικότεροι κανόνες λόγω προστατευμένων 
υδάτων πλεύσης και νηογνώμονες εκτός IACS που επιμηκύνουν την διάρκεια ζωής τους και 
ελαττώνουν τις απαιτήσεις και προϋποθέσεις για την ασφαλή λειτουργία τους που ισχύουν 
για τα μεγαλύτερα ποντοπόρα πλοία. 

 

Διάγραμμα 3.1-1 – General Cargo - Γραφική Απεικόνιση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Το πραγματικό αντίκτυπο της αύξησης των άνω των 20 ετών πλοίων φαίνεται στο Διάγραμμα 
3.1-2 των συχνοτήτων που ακολουθεί. Η καμπύλη “Total per Year” μας δείχνει την συχνότητα 
ατυχήματος των πλοίων Γενικού Φορτίου στο σύνολό τους την κάθε χρονιά και προκύπτει από 
το σύνολό των ατυχημάτων την κάθε χρονιά προς τον εμπλεκόμενο στόλο την χρονιά εκείνη. 
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Παρατηρούμε λοιπόν ότι παρόλο που σε απόλυτες τιμές τα ατυχήματα των πλοίων με ηλικία 
άνω των 20 ετών είναι πολλαπλάσια σε σχέση με τις άλλες ηλικιακές ομάδες, οι συχνότητες 
είναι μεν μεγαλύτερες αλλά όχι σε αντιστοιχία με τον αριθμό ατυχημάτων. Τα έτη 2000-2005 
οι συχνότητες είναι πολύ μεγαλύτερες στα νέα πλοία κάτω των 5 ετών και στα πλοία από 16 
ετών και πάνω. Αυτό οφείλεται κυρίως γιατί τα νέα πλοία παρουσιάζουν μεγάλο αριθμό 
βλαβών είτε από αστοχία υλικών (π.χ. λάθη κατά την ναυπήγηση) είτε μηχανημάτων. Όλες 
αυτές οι βλάβες διορθώνονται τα πρώτα έτη και επανεμφανίζονται στα τελευταία όπου πλέον 
η κόπωση υλικών και μηχανημάτων είναι δεδομένη. 

Από το 2006 μέχρι το 2010 όλες οι συχνότητες αυξάνονται αλλά παρατηρούμε συγκεκριμένα 
αύξηση και στην κατηγορία 6 έως 10 έτη η συχνότητα της οποίας ξεπερνά όλες τις άλλες 
ομάδες εκτός από εκείνη των άνω των 20 ετών πλοίων. 

Από το 2011 οι συχνότητες μειώνονται για όλα τα πλοία και εμφανίζεται αύξηση στην 
κατηγορία 11 έως 15 έτη. Η αλλαγή αυτή φαίνεται σαν να προέρχεται από μια σειρά πλοίων 
ναυπηγημένων περίπου το 2000 ίσως και νωρίτερα τα οποία εμφανίζουν αρκετά προβλήματα 
και τα διανέμουν στην πάροδο των ετών. 

 

 

Διάγραμμα 3.1-2 – General Cargo - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.1.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται τα ατυχήματα στο διάστημα 2000-2012 ανά είδος 
ατυχήματος και ηλικιακή ομάδα. 

Πίνακας 3.1-3 - General Cargo - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

  Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 116 45 36 14 202 132 1 5 0 551 

6 to 10 83 30 20 18 173 97 0 1 0 422 

11 t o15 109 35 22 14 232 98 0 2 0 512 

16 to 20 134 36 54 50 224 145 0 2 0 645 

Above 20 243 54 69 74 363 286 4 1 4 1098 

Total per 
Accident 

685 200 201 170 1194 758 5 11 4 3228 
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Εύκολα παρατηρούμε ότι τα περισσότερα ατυχήματα έχουν σχέση με κατασκευαστικές 
αστοχίες της γάστρας του πλοίου ή βλάβες στον κύριο ή βοηθητικό μηχανολογικό του 
εξοπλισμό και ακολουθούν προσαράξεις, συγκρούσεις, φωτιά/έκρηξη και τέλος επαφές. 

Από το διάγραμμα 3.1-3 είναι πιο ξεκάθαρο ότι τα πλοία ηλικίας άνω των 20 ετών έχουν 
μεγαλύτερες πιθανότητες για σοβαρό ατύχημα σε κάθε κατηγορία εκτός από τις επαφές. 
Ακολουθούν τα πλοία ηλικίας ως 5 ετών. Στα ατυχήματα που έχουν σχέση με αστοχίες της 
γάστρας ή με μηχανολογικές βλάβες βλέπουμε ότι αυξημένες συχνότητες έχουν τα πλοία στις 
ομάδες 0 - 5, 11 - 15 και άνω των 20. Θα μπορούσαμε να πούμε ότι υπάρχει ένας πενταετής 
κύκλος βλαβών – επισκευών – βλαβών. 

Τέλος, η καμπύλη “Total per Accident” μας δείχνει την συχνότητα κάθε κατηγορίας ατυχήματος 
και προκύπτει από τα συνολικά ατυχήματα σε κάθε κατηγορία τα έτη 2000 έως 2012 προς τον 
συνολικό εμπλεκόμενο στόλο επίσης τα έτη 2000-2012. 

 

 

Διάγραμμα 3.1-3 – General Cargo - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.1.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 

Στην ενότητα αυτή γίνεται προσπάθεια περαιτέρω ανάλυσης των ατυχημάτων και 
παρουσιάζονται οι συχνότητες ανά έτος, ηλικιακή ομάδα και κατηγορία ατυχήματος των 
πλοίων Γενικού Φορτίου. Η καμπύλη συχνοτήτων Total σε κάθε πίνακα προκύπτει από τα 
συνολικά ατυχήματα κάθε έτος στην κάθε κατηγορία προς το συνολικό εμπλεκόμενο στόλο το 
έτος αυτό. 
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Διάγραμμα 3.1-4 - Διαγράμματα Συχνοτήτων ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 
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3.1.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

Στην ενότητα αυτή θα αναλυθούν τα ατυχήματα όλων των κατηγοριών των πλοίων Γενικού 
Φορτίου που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου. 

3.1.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Την περίοδο 2000-2012 είχαμε 353 ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου. 
Αναλυτικά σε απόλυτους αριθμούς τα στοιχεία φαίνονται στον Πίνακα 3.1-4: 

Πίνακας 3.1-4 - General Cargo - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Total Losses per 
Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 1 0 0 2 1 1 5 1 2 4 3 3 3 26 

6 to 10 1 4 0 1 0 7 1 3 0 3 4 2 9 35 

11 t o15 2 4 3 4 5 2 2 4 1 1 0 1 1 30 

16 to 20 23 18 9 9 5 3 2 5 5 7 7 5 0 98 

Above 20 0 4 4 4 10 14 12 18 26 13 28 19 12 164 

Total per Year 27 30 16 20 21 27 22 31 34 28 42 30 25 353 

 

 

Διάγραμμα 3.1-5 – General Cargo - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Τα πλοία γενικού φορτίου συγκεντρώνουν τον μεγαλύτερο αριθμό ολικών απωλειών από 
οποιοδήποτε άλλο στόλο. Τα πλοία με μεγαλύτερη ηλικία και ειδικά άνω των 20 ετών είναι, με 
διαφορά, εκείνα που χάθηκαν το διάστημα που μελετάμε. 

Η σχέση με τον ενεργό παγκόσμιο στόλο των πλοίων γενικού φορτίου και ανά έτος φαίνεται 
στο Διάγραμμα 3.1-6 των συχνοτήτων όπου η καμπύλη “Total per year” μας δίνει την 
συχνότητα των ολικών απωλειών ανά έτος και προκύπτει από τον αριθμό του συνόλου των 
συμβάντων το κάθε έτος προς τον εμπλεκόμενο στόλο εκείνου του έτους. Η συχνότητα για τα 
πλοία άνω των 20 ετών είναι θεαματικά μεγαλύτερη από εκείνη των υπολοίπων ηλικιακών 
ομάδων. Θα μπορούσαμε να πούμε ότι πιθανή βλάβη οποιασδήποτε προέλευσης έχει 
σοβαρότερες συνέπειες σε αυτή την ηλικιακή ομάδα και έχει ως αποτέλεσμα μεγαλύτερες 
συνέπειες στην ακεραιότητα του πλοίου. Η επόμενη ανάλυση θα βοηθήσει περισσότερο στην 
κατανόηση των αιτιών. 
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Διάγραμμα 3.1-6 – General Cargo -Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.1.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Την περίοδο 2000-2012 τα ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου ήταν κατά 
κύριο λόγο οι προσαράξεις, οι συγκρούσεις και η βύθιση από άλλες αιτίες. 

Πίνακας 3.1-5 - General Cargo - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

  Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 7 0 1 12 0 5 1 0 0 26 

6 to 10 8 2 1 18 0 6 0 0 0 35 

11 t o15 7 1 1 12 1 7 0 1 0 30 

16 to 20 26 0 9 45 2 16 0 0 0 98 

Above 20 29 2 8 70 10 38 4 0 3 164 

Total per 
Accident 

77 5 20 157 13 72 5 1 3 353 

 

Οι συχνότητες δίνονται στο γράφημα που ακολουθεί όπου η καμπύλη “Total per Accident” μας 
δείχνει την συχνότητα κάθε τύπου ατυχήματος και προκύπτει από τον αριθμό ατυχημάτων σε 
κάθε κατηγορία την εξεταζόμενη περίοδο προς τον συνολικό αριθμό του εμπλεκόμενου στόλου 
την ίδια περίοδο. 

Παρατηρούμε ότι μεγαλύτερη συχνότητα εμφανίζει η βύθιση από άλλα αίτια εκτός αυτών που 
αναλύονται (π.χ. υπερφόρτωση ή/και κακή φόρτωση) και κυρίως τα πλοία άνω των 20 ετών. 
Επίσης έχουμε μεγαλύτερες συχνότητες στα πλοία αυτά και στις προσαράξεις και στις 
συγκρούσεις. Όπως αναφέραμε πριν, τα πλοία αυτά λόγω ηλικίας, φαίνεται να 
ανταποκρίνονται στα διάφορα αίτια με έναν πολλαπλασιαστή. Μια πιθανή κακή φόρτωση και 
αστοχία λόγω αυτού για παράδειγμα, έχει δυσμενέστερες επιπτώσεις στην κατασκευή ενός 
πλοίου άνω των 20 ετών με 20+ χρόνια ιστορικό κοπώσεων και διάβρωσης από ότι σε ένα 
νεότερο. Το ίδιο ισχύει και για τις προσαράξεις και τις συγκρούσεις. Αίτια θα μπορούσαν να 
αναζητηθούν στην διαφορετική φιλοσοφία της κατασκευής παλαιότερων πλοίων όπου είχαμε 
μεγαλύτερα πάχη λαμαρίνας και λιγότερες ενισχύσεις εσωτερικά σε αντίθεση με νέες 
σχεδιάσεις και μεθόδους όπου έχουμε λεπτότερες λαμαρίνες και πιο πυκνές εσωτερικές 
ενισχύσεις. Αυτό έχει σαν αποτέλεσμα, πιθανή βλάβη στην γάστρα του πλοίου να διαδοθεί σε 
μεγαλύτερο μήκος σε ένα πλοίο παλιάς σχεδίασης από ότι σε ένα νέο, αφού η ενίσχυση στα νέα 
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βοηθάει στην απορρόφηση της παραμόρφωσης από τα ενισχυτικά, περιορίζοντας το μέγεθος 
της βλάβης και αυξάνοντας τοπικά τις παραμορφώσεις. 

 

Διάγραμμα 3.1-7 – General Cargo – Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

3.1.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος και ανά Έτος 

Στην ενότητα αυτή κατ’ αντιστοιχία με τα προηγούμενα πραγματοποιείται περαιτέρω 
ανάλυση των ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική απώλεια των πλοίων Γενικού Φορτίου και 
παρουσιάζονται οι συχνότητες ανά έτος, ηλικιακή ομάδα και κατηγορία ατυχήματος. Η 
καμπύλη συχνοτήτων Total σε κάθε πίνακα προκύπτει από τις συνολικές απώλειες κάθε έτος 
στην κάθε κατηγορία προς το συνολικό εμπλεκόμενο στόλο το έτος αυτό. 
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Διάγραμμα 3.1-8 – Διαγράμματα Συχνοτήτων Ολικών Απωλειών ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και Έτος 
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3.1.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Πλοία Γενικού Φορτίου 

Στην ενότητα αυτή θα παρουσιάζουμε στοιχεία σχετικά με τις απώλειες ανθρώπων στα πλοία 
Γενικού Φορτίου την περίοδο 2000 – 2012, αποτέλεσμα σοβαρών ατυχημάτων μόνο που είτε 
οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου είτε όχι. Τα πλοία γενικού φορτίου έχουν τα 
περισσότερα θύματα από κάθε άλλο μη επιβατηγό τύπο πλοίων, με τον αριθμό να αυξάνεται 
μέχρι ένα μέγιστο 138 ανθρώπων το 2007 και έπειτα δείχνει σημάδια αρκετά σημαντικής 
μείωσης ως το 2012. 

Πίνακας 3.1-6 – General Cargo – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Fatalities 
General 

Cargo 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 6 21 24 17 53 13 51 41 46 16 25 24 17 354 

Missing 49 7 33 30 36 108 58 97 75 28 72 32 28 653 

Total 55 28 57 47 89 121 109 138 121 44 97 56 45 1007 

 

 

Διάγραμμα 3.1-9 – General Cargo – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Ειδικότερα, ανά ηλικιακή ομάδα, έχουμε για τις ανθρώπινες απώλειες στα πλοία Γενικού 
Φορτίου τα στοιχεία που δίνονται στον Πίνακα 3.1-7. Τα πλοία έως 10 ετών εμφανίζουν 
μειωμένο αριθμό θυμάτων, τα οποία αυξάνονται στις επόμενες πενταετίες ζωής του πλοίου 
και πολλαπλασιάζονται στα πλοία άνω των 20 ετών. 

Πίνακας 3.1-7 – General Cargo – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

Fatalities 
per Vessel 

Age 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 10 0 1 12 8 1 10 10 5 8 65 

6 to 10 3 13 2 0 0 2 1 6 0 1 5 2 14 49 

11 t o15 0 0 4 11 47 0 46 1 0 0 0 0 1 110 

16 to 20 52 14 23 26 12 21 32 18 10 13 20 12 1 254 

Above 20 0 1 28 0 30 97 18 105 110 20 62 37 21 529 

Total per 
Year 55 28 57 47 89 121 109 138 121 44 97 56 45 1007 

 

Ενδιαφέρον έχει το ποσοστό απωλειών ανά ηλικία πλοίου όπου φαίνεται καθαρά πως το 
52% των θανάτων έχουν συμβεί σε ατυχήματα σε πλοία άνω των 20 ετών. 
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Διάγραμμα 3.1-10 – General Cargo - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Ηλικία Πλοίου και ανά 
Έτος 

Στον επόμενο πίνακα δίνεται η κατανομή των ανθρώπινων απωλειών ανά κατηγορία 
ατυχήματος. Η βύθιση από άλλα αίτια είναι η πρώτη σε θύματα κατηγορία και ακολουθούν οι 
συγκρούσεις και οι προσαράξεις. 

Πίνακας 3.1-8 - General Cargo - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Accident Type 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Collision 16 5 20 1 3 24 26 46 8 11 10 39 2 211 

Contact 0 0 0 3 7 1 0 1 0 0 0 0 0 12 

Fire/Explosion 0 4 2 6 0 1 4 3 12 1 3 4 1 41 

Foundered 19 19 35 37 53 79 78 54 66 24 80 11 41 596 
Hull / Mchy. 
Damage 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 7 

Wrecked/Stranded 15 0 0 0 26 16 0 8 18 0 4 2 0 89 
War Loss / 
Hostilities 0 0 0 0 0 0 0 12 0 8 0 0 0 20 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 0 14 17 0 0 0 0 31 

Total 55 28 57 47 89 121 109 138 121 44 97 56 45 1007 

 

Πίνακας 3.1-9 - General Cargo - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος και ανά Ηλικία Πλοίων 

Fatalities per Vessel Age and 
Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 29 8 5 56 113 211 

Contact 3 0 1 1 7 12 

Fire/Explosion 6 2 0 18 15 41 

Foundered 15 37 77 157 310 596 

Hull/Mchy. Damage 0 1 1 5 0 7 

Wrecked/Stranded 4 1 26 17 41 89 

War Loss/Hostilities 8 0 0 0 12 20 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 31 31 

Total 65 49 110 254 529 1007 
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Διάγραμμα 3.1-11 – General Cargo - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος 

 

 

Διάγραμμα 3.1-12 – General Cargo - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 
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3.1.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Στον επόμενο πίνακα αναλύονται τα ατυχήματα σύμφωνα με την γεωγραφική περιοχή που 
συνέβησαν. Η θαλάσσια περιοχή γύρω από την Μεγάλη Βρετανία, η Μεσόγειος, η Ισλανδία 
καθώς και η Βαλτική συγκεντρώνουν σχεδόν το 58% των ατυχημάτων. Η ευρύτερη περιοχή 
γύρω από την Κίνα συγκεντρώνει το 21% των ατυχημάτων. 

Πίνακας 3.1-10 - General Cargo - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone 
Less 

than 5 6 to 10 11 to 15 16 to 20 
Above 

20 
Total per 

Zone % 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 144 133 169 149 193 788 24.41% 

E. Mediterranean & Black Sea 59 31 58 92 294 534 16.54% 

China, Japan & Korea 55 52 76 94 119 396 12.27% 

South China & East Indies 61 35 22 65 99 282 8.74% 

Baltic 57 34 49 60 77 277 8.58% 

W. Mediterranean 18 13 15 24 61 131 4.06% 

Kiel Canal 19 17 23 12 26 97 3.00% 

Bay Of Bengal 9 4 7 15 34 69 2.14% 

Iceland 11 10 5 14 18 58 1.80% 

Great Lakes 24 13 9 4 5 55 1.70% 

Unknown 9 10 6 10 18 53 1.64% 

Gulf 5 3 8 11 25 52 1.61% 

West Africa Coast 7 5 9 13 15 49 1.52% 

Russia, Arctic & Bering Sea 3 3 2 9 30 47 1.46% 

North Atlantic 9 7 6 8 13 43 1.33% 

Australasia 7 5 8 16 4 40 1.24% 

West Indies 7 11 4 7 5 34 1.05% 

U.S. Eastern Sea Board 7 7 5 7 5 31 0.96% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 5 4 5 9 6 29 0.90% 

East Africa Coast 3 0 5 3 16 27 0.84% 

Gulf of Mexico 9 2 3 4 5 23 0.71% 

North America Pacific Coast 3 9 3 3 4 22 0.68% 

Newfoundland 5 3 7 1 5 21 0.65% 

South Pacific 4 3 3 3 1 14 0.43% 

Red Sea 0 2 1 3 4 10 0.31% 

Indian Ocean & Antarctic 0 2 1 3 4 10 0.31% 

Canadian Arctic & Alaska 2 0 1 1 5 9 0.28% 

North Pacific 3 1 2 1 1 8 0.25% 

West Coast South America 3 1 0 1 2 7 0.22% 

Panama Canal 0 0 0 1 4 5 0.15% 

Suez Canal 2 2 0 1 0 5 0.15% 

Cape Horn 1 0 0 1 0 2 0.06% 

Total 551 422 512 645 1098 3228 100.00% 
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Στην Εικόνα 3.1-1 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.1-10 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-1 - General Cargo - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.1.5. Σημαίες 

Στον επόμενο πίνακα παρουσιάζονται τα σοβαρά ατυχήματα των πλοίων Γενικού Φορτίου ανά 
Σημαία και ανά έτος. Παρακάτω θα συνδυάσουμε τα αποτελέσματα από την αξιολόγηση του 
Paris MoU με την λίστα των ατυχημάτων ανά Σημαία για τα πλοία Γενικού Φορτίου. 

Το 60% των ατυχημάτων έγιναν σε περιοχή δικαιοδοσίας του Paris MoU όπως είδαμε στην 
προηγούμενη παράγραφο. Οι επιθεωρήσεις που έκαναν οι Λιμενικές Αρχές περιλαμβάνουν 
σχεδόν όλο το εύρος τύπων πλοίων οπότε η παράθεση των αποτελεσμάτων της αξιολόγησής 
τους μπορεί να εφαρμοστεί σε όλους τους τύπους που εξετάζουμε. 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Antigua & Barbuda 19 W 17 W 23 W 20 W 21 W 30 W 30 W 49 W 36 W 45 W 54 W 35 W 42 W 421 

Panama  17 B 12 B 10 B 9 B 15 B 16 G 14 G 29 B 33 B 34 G 39 W 27 W 27 W 282 

Netherlands, the  8 W 9 W 14 W 12 W 14 W 18 W 19 W 32 W 32 W 23 W 25 W 26 W 26 W 258 

Malta  3 B 6 B 2 B 7 B 11 G 15 W 14 W 20 W 26 W 25 W 22 W 19 N/E 14 W 184 

Russia 3 B 3 B 4 G 8 G 5 G 5 G 7 G 19 W 26 W 15 W 39 W 35 W 14 W 183 

St Vincent & The 
Grenadines 

5 B 5 B 2 B 7 B 4 B 10 B 7 B 14 B 19 B 14 B 16 B 11 G 7 G 121 

Turkey 3 B 5 B 2 B 4 B 5 B 4 B 5 G 7 G 19 W 15 W 21 W 17 W 9 W 116 

Cyprus  12 B 17 B 9 B 8 B 8 G 12 W 3 W 13 W 5 W 6 W 6 W 4 W 5 W 108 

Cambodia 4 B 3 B 3 B 7 B 7 B 2 B 6 B 10 B 16 B 9 B 15 B 7 B 10 B 99 

Bahamas 4 G 4 W 2 W 2 W 6 W 9 W 12 W 14 W 8 W 11 W 7 W 7 W 7 W 93 

Viet Nam 2 N/E 3 N/E 0 N/E 4 N/E 4 N/E 3 N/E 2 N/E 5 N/E 11 N/E 14 B 14 N/E 9 G 15 G 86 

Korea, South 3 W 4 G 5 G 2 G 6 G 8 G 7 G 10 G 13 G 6 G 6 W 5 N/E 3 W 78 

Gibraltar 0 G 1 G 2 G 2 G 2 G 6 W 5 W 5 W 14 W 7 W 8 W 11 W 14 W 77 

Japan 3 W 5 W 5 W 8 W 7 W 6 G 5 G 13 G 10 W 6 W 4 W 2 N/E 2 W 76 

Belize 3 B 3 B 2 B 5 B 4 B 4 G 3 B 7 B 7 B 4 B 8 G 3 G 3 G 56 

United Kingdom 1 W 2 W 4 W 7 W 6 W 3 W 3 W 9 W 6 W 4 W 0 W 5 W 6 W 56 

Germany 6 W 4 W 6 W 2 W 2 W 3 W 3 W 1 W 7 W 3 W 6 W 1 W 2 W 46 

Hong Kong, China 0 G 0 W 1 W 2 W 1 W 3 W 2 W 6 W 5 W 6 W 6 W 4 W 2 W 38 

China, People's 
Republic Of 

3 W 1 W 3 W 2 W 5 W 4 W 1 W 1 W 2 W 1 W 6 W 3 W 5 W 37 

Norway (NIS) 3 #N/A 4 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 6 #N/A 4 #N/A 3 #N/A 4 #N/A 3 #N/A 4 #N/A 1 #N/A 36 

Barbados 0 W 1 W 0 G 1 G 2 W 2 W 3 W 3 W 2 W 3 W 7 W 6 W 5 W 35 

Antilles, 
Netherlands  

1 G 1 G 2 W 3 W 0 W 2 W 4 W 5 G 3 G 8 G 4 N/E 0 N/E 0 N/E 33 

Denmark (DIS) 4 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 4 #N/A 6 #N/A 3 #N/A 2 #N/A 4 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 32 

Isle Of Man 0 W 1 W 0 W 1 W 3 W 2 W 4 W 5 W 3 W 5 W 2 W 4 W 1 W 31 

Ukraine 0 B 0 B 1 B 3 B 1 B 1 B 1 G 5 B 5 B 3 B 6 B 3 B 2 G 31 

Liberia 0 W 0 W 2 W 3 W 2 W 0 W 2 W 2 W 3 W 8 W 4 W 3 N/E 1 W 30 

Norway 2 #N/A 0 #N/A 4 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 3 #N/A 5 #N/A 6 #N/A 3 #N/A 29 

Singapore  1 W 1 W 1 W 0 W 1 W 2 W 6 W 3 W 3 W 2 W 3 W 2 W 1 W 26 

Philippines 1 G 2 G 2 G 1 G 3 W 0 W 3 W 4 W 2 W 0 W 0 N/E 5 W 2 W 25 
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3.1.6. Ανάλυση Ατυχημάτων των Πλοίων Γενικού Φορτίου ανά Deadweight 

3.1.6.1. Εμπλεκόμενος Στόλος 

Εξαιτίας του μεγάλου αριθμού των πλοίων γενικού φορτίου, ο μεγαλύτερος στόλος από όλες 
τις κατηγορίες πλοίων, σε αυτό το σημείο θα προσπαθήσουμε να ερευνήσουμε τα ατυχήματα 
με κριτήριο την μεταφορική τους ικανότητα, το Deadweight. Η συγκεκριμένη ανάλυση γίνεται 
για λόγους σύγκρισης και θα γίνει στα πλοία γενικού φορτίου και στα πλοία μεταφοράς 
φορτίου χύδην. 

Πίνακας 3.1-11 - General Cargo – Εμπλεκόμενος Στόλος ανά DWT 

Έως 3000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 534 373 246 262 315 405 469 499 499 504 469 437 416 5428 

6 to 10 954 981 992 877 718 534 373 246 262 315 405 469 499 7625 

11 to 15 1062 994 950 957 941 954 981 992 877 718 534 373 246 10579 

16 to 20 1027 1044 1061 1067 1091 1062 994 950 957 941 954 981 990 13119 

over 20 0 224 420 592 791 1027 1268 1481 1659 1882 2089 2262 2419 16114 

Total 3577 3616 3669 3755 3856 3982 4085 4168 4254 4360 4451 4522 4570 52865 

 

3000 - 5000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 317 304 272 221 205 224 260 302 380 443 471 462 441 4302 

6 to 10 418 397 366 375 349 317 304 272 221 205 224 260 302 4010 

11 to 15 285 285 329 363 398 418 397 366 375 349 317 304 272 4458 

16 to 20 430 438 413 365 321 285 285 329 363 398 418 397 366 4808 

over 20 0 80 167 254 343 430 518 580 619 664 715 803 901 6074 

Total 1450 1504 1547 1578 1616 1674 1764 1849 1958 2059 2145 2226 2282 23652 

 

5000 - 
20000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 448 474 466 420 365 367 398 498 648 831 956 1026 1094 7991 

6 to 10 325 328 319 370 438 448 474 466 420 365 367 398 497 5215 

11 to 15 348 312 312 321 304 325 328 319 370 438 448 474 466 4765 

16 to 20 505 529 516 469 413 348 312 312 321 304 325 328 319 5001 

over 20 0 87 181 274 382 505 616 697 743 795 853 928 971 7032 

Total 1626 1730 1794 1854 1902 1993 2128 2292 2502 2733 2949 3154 3347 30004 

 

Πάνω από 
20000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 138 145 128 119 103 86 75 79 77 71 88 132 169 1410 

6 to 10 43 55 68 79 115 138 145 128 119 103 86 75 79 1233 

11 to 15 109 70 50 47 43 43 55 68 79 115 138 145 128 1090 

16 to 20 92 126 144 145 123 109 70 50 47 43 43 55 68 1115 

over 20 0 7 22 38 66 92 133 166 183 189 201 203 205 1505 

Total 382 403 412 428 450 468 478 491 505 521 556 610 649 6353 
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Στους παραπάνω πίνακες αναλύεται ο εμπλεκόμενος στόλος που παρουσιάστηκε στην 
παράγραφο 3.1.1 σε 4 κατηγορίες, ακολουθώντας τον διαχωρισμό έως 3000 DWT, από 3000 
έως 5000 DWT, από 5000 έως 20000 DWT και τέλος τα πλοία με DWT πάνω από 20000. 

Η κατανομή των πλοίων στις ομάδες ανά DWT αλλάζει την σύνθεση του στόλου. Η 
πολυπληθέστερη ομάδα, όπως ήταν αναμενόμενο, είναι τα μικρά πλοία έως 3000 DWT. Από 
τον πρώτο πίνακα παρατηρούμε πως σε αυτή την ομάδα DWT τα πλοία άνω των 20 ετών 
φτάνουν το 2012 να είναι 6 φορές περισσότερα από τα πλοία έως 5 ετών και περίπου τα μισά 
του συνόλου των πλοίων γενικού φορτίου. Η ομάδα των πλοίων έως 5 ετών διατηρείται τα 
τελευταία έτη στο επίπεδο των 450 πλοίων το οποίο σημαίνει ότι ναι μεν ναυπηγούνται νέα 
πλοία αλλά ο ρυθμός αύξησης τους είναι μηδενικός. Η μέση ηλικία του στόλου αυτού από 11.71 
έτη το 2000 ανέβηκε στα 19.87 έτη το 2012 

Στις επόμενες κατηγορίες DWT η κατανομή των πλοίων ανά ηλικιακή ομάδα είναι πολύ πιο 
ομαλή. Τα πλοία σε όλες τις ηλικιακές ομάδες δεν εμφανίζουν μεγάλες αποκλίσεις στον αριθμό 
τους. Στα πλοία από 5000 έως 2000 DWT εμφανίζεται η μεγαλύτερη δυναμική ανάπτυξης 
καθώς και σε εκείνα άνω των 20000 DWT. 

Πρέπει να σημειώσουμε εδώ πως η βάση δεδομένων SEA-WEB που αντλήσαμε τα στοιχεία του 
εμπλεκόμενου στόλου, παρουσίαζε κάποιες ελλείψεις σχετικά με το DWT των πλοίων που 
περιλαμβάνει. Η κατανομή ανά έτος και ηλικία των πλοίων που δεν έχουμε στοιχεία για το 
DWT τους παρουσιάζεται στον Πίνακα 3.1-15. Στην τελευταία σειρά του πίνακα υπολογίζουμε 
το ποσοστό των πλοίων χωρίς στοιχεία ως προς το σύνολο του εμπλεκόμενου στόλου εκείνου 
του έτους. Αυτό κυμαίνεται κάτω από το 5% με το συνολικό να είναι 4.61% του στόλου ε 
αποτέλεσμα να έχουμε μια απώλεια στοιχείων αλλά όχι τόσο σημαντική ώστε να μην μπορούμε 
να συνεχίσουμε την ανάλυση. 

 

Πίνακας 3.1-12 - General Cargo - Κατανομή Πλοίων με Μηδενικό DWT 

General Cargo 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 131 108 105 86 75 70 59 51 50 53 57 55 50 950 

6 to 10 76 102 106 121 131 131 108 105 86 75 70 59 51 1221 

11 to 15 73 89 96 96 85 76 102 106 121 131 131 108 105 1319 

16 to 20 60 51 53 48 61 73 89 96 96 85 76 102 106 996 

over 20 0 12 20 38 49 60 63 73 86 110 133 152 169 965 

Total 340 362 380 389 401 410 421 431 439 454 467 476 481 5451 
% of Total 

Fleet at Risk 4.61% 4.75% 4.87% 4.86% 4.88% 4.81% 4.74% 4.67% 4.55% 4.48% 4.42% 4.33% 4.25% 4.61% 
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Διάγραμμα 3.1-13 - General Cargo - Εμπλεκόμενος Στόλος ανά DWT  
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3.1.6.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία DWT 

Όπως στον εμπλεκόμενο στόλο έτσι και στα δεδομένα για τα σοβαρά ατυχήματα υπήρχαν 
ελλείψεις σχετικά με το DWT των πλοίων. Τα πλοία αυτά έχουν αφαιρεθεί από τον υπολογισμό 
των ατυχημάτων και των αντίστοιχων συχνοτήτων. 

Πίνακας 3.1-13 - General Cargo - Ατυχήματα ανά Έτος και Κατηγορία DWT 

Έως 3000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 2 1 5 1 2 4 12 7 5 8 6 7 60 

6 to 10 4 5 6 2 3 4 7 4 4 5 11 5 11 71 

11 t o15 13 6 8 16 15 12 6 16 17 8 7 5 4 133 

16 to 20 20 18 22 25 14 13 9 22 21 16 13 13 7 213 

Above 20 0 3 4 9 16 19 28 55 65 45 73 59 41 417 

Total per Year 37 34 41 57 49 50 54 109 114 79 112 88 70 894 

 

3000 - 5000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 10 7 8 5 7 12 11 17 18 24 17 15 24 175 

6 to 10 9 11 7 6 6 12 18 18 15 8 10 5 13 138 

11 t o15 7 6 4 6 11 14 13 16 18 21 16 16 15 163 

16 to 20 16 16 8 15 8 9 11 19 24 24 19 16 15 200 

Above 20 0 4 2 6 5 18 15 31 38 34 44 38 30 265 

Total per Year 42 44 29 38 37 65 68 101 113 111 106 90 97 941 

 

5000 - 20000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 10 9 16 12 14 14 17 21 28 36 42 31 35 285 

6 to 10 6 5 4 6 19 8 14 31 13 22 18 14 16 176 

11 t o15 10 6 6 4 11 11 6 14 21 21 25 25 19 179 

16 to 20 24 20 13 9 17 18 11 15 16 20 18 14 16 211 

Above 20 0 7 7 16 16 29 27 39 54 41 56 40 23 355 

Total per Year 50 47 46 47 77 80 75 120 132 140 159 124 109 1206 

 

Πάνω από 20000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 3 3 2 1 0 4 3 2 3 2 3 0 1 27 

6 to 10 1 1 1 1 3 2 4 6 5 5 3 0 0 32 

11 t o15 0 0 1 1 0 3 1 3 2 6 6 4 6 33 

16 to 20 1 1 0 3 5 3 2 1 1 1 1 0 0 19 

Above 20 0 0 0 0 2 4 7 5 8 12 9 6 4 57 

Total per Year 5 5 4 6 10 16 17 17 19 26 22 10 11 168 

 

Στην πρώτη κατηγορία τα ατυχήματα στα πλοία άνω των 20 ετών είναι περίπου 7πλάσια 
εκείνων των πλοίων έως 5 ετών αλλά θα πρέπει να θυμόμαστε πως ο εμπλεκόμενος στόλος 
είναι 6πλάσιος αντίστοιχα. Στις επόμενες κατηγορίες τα ατυχημάτων φαίνεται να είναι 
αυξημένα στα πλοία έως 5 ετών και στα άνω των 20 με ιδιαίτερη διαφοροποίηση εκείνη των 
πλοίων άνω των 20 ετών στα άνω των 20000 τόνων DWT όπου είναι διπλάσια σχεδόν από τις 
άλλες ηλικιακές ομάδες. 
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Διάγραμμα 3.1-14 - General Cargo - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία έως 3000 DWT 

Από το Διάγραμμα 3.1-14 παρατηρούμε πως τα πλοία άνω των 20 ετών παρουσιάζουν αρκετά 
μεγαλύτερες συχνότητες σε σχέση με τις άλλες ηλικιακές ομάδες. Τα πλοία των δύο πρώτων 
πενταετιών εμφανίζουν μεγαλύτερες συχνότητες από το 2006 και μετά ενώ αντίθετα 
μειώνονται εκείνες των πλοίων από 16 έως 20 ετών από το 2008 και έπειτα. 

 

Διάγραμμα 3.1-15 - General Cargo - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία από 3000 έως 5000 DWT 

Στο Διάγραμμα 3.1-15 τα πλοία της πρώτης πενταετίας εμφανίζουν σημαντικά μεγαλύτερες 
συχνότητες από τα πλοία της προηγούμενης κατηγορίας, όπου ενώ εκεί είχαμε περισσότερο 
διακριτές ομάδες, στα πλοία από 3000 έως 5000 DWT οι συχνότητες φαίνεται συνολικά να 
έχουν κοντινές τιμές και να αυξάνονται όλες μετά το 2004. Η ομάδα που ξεχωρίζει σε σχέση με 
το προηγούμενο διάγραμμα είναι της δεύτερης πενταετίας, 
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Διάγραμμα 3.1-16 - General Cargo - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία από 5000 έως 20000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.1-17 - General Cargo - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία πάνω από 20000 DWT 

Στα Διαγράμματα 3.1-16 και 17 παρατηρούμε την ίδια αύξηση στις συχνότητες μετά το 2004  
με μείωση τους μετά το 2010.  
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3.1.6.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά DWT 

Ακολουθώντας την προηγούμενη ανάλυσή μας στους παρακάτω πίνακες παρουσιάζουμε, σε 
κάθε κατηγορία DWT, τα ατυχήματα ανά κατηγορία ατυχημάτων. 

Πίνακας 3.1-14 - General Cargo - Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και DWT 

Έως 3000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 14 2 3 6 19 16 0 0 0 60 

6 to 10 20 3 5 8 22 12 0 1 0 71 

11 t o15 36 8 4 8 43 33 0 1 0 133 

16 to 20 49 9 16 19 69 51 0 0 0 213 

Above 20 84 19 27 23 138 122 3 0 1 417 
Total per 
Accident 203 41 55 64 291 234 3 2 1 894 

 

3000 - 5000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 28 16 14 2 60 52 0 3 0 175 

6 to 10 24 9 5 2 71 27 0 0 0 138 

11 t o15 32 8 3 2 82 35 0 1 0 163 

16 to 20 44 11 14 11 79 40 0 1 0 200 

Above 20 59 16 8 12 89 79 0 1 1 265 
Total per 
Accident 187 60 44 29 381 233 0 6 1 941 

 

5000 - 
20000 DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 63 25 18 4 115 57 1 2 0 285 

6 to 10 34 14 7 7 69 45 0 0 0 176 

11 t o15 30 14 12 3 96 24 0 0 0 179 

16 to 20 37 14 22 20 68 49 0 1 0 211 

Above 20 81 17 26 37 118 74 0 0 2 355 
Total per 
Accident 245 84 85 71 466 249 1 3 2 1206 

 

Πάνω από 
20000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 
5 10 2 1 0 7 7 0 0 0 27 

6 to 10 4 3 3 0 11 11 0 0 0 32 

11 t o15 9 5 3 0 10 6 0 0 0 33 

16 to 20 3 2 2 0 7 5 0 0 0 19 

Above 20 19 2 7 0 18 10 1 0 0 57 
Total per 
Accident 45 14 16 0 53 39 1 0 0 168 

 

Σε όλες τις κατηγορίες DWT οι μηχανολογικές βλάβες/αστοχία της γάστρας, οι προσαράξεις 
και οι συγκρούσεις είναι οι κατηγορίες ατυχημάτων με τα περισσότερα γεγονότα. Καθώς 
αυξάνεται το DWT των πλοίων παρατηρούμε ότι ο αριθμός των προσαράξεων προσεγγίζει τον 
αριθμό των συγκρούσεων και στα πλοία άνω των 20000 DWT οι συγκρούσεις είναι τελικά 
περισσότερες. 
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Διάγραμμα 3.1-18 - General Cargo - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος για Πλοία έως 3000 DWT 

Στην πρώτη ομάδα των πλοίων έως 3000 DWT ξεχωρίζουν τα πλοία άνω των 20 ετών στις 
συχνότητες του Διαγράμματος 3.1-18. Οι άλλες ηλικιακές ομάδες έχουν παρόμοιες συχνότητες. 

 

Διάγραμμα 3.1-19 - General Cargo - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος για Πλοία από 3000 έως 
5000 DWT 

Στα πλοία από 3000 έως 5000 DWT οι συχνότητες των ατυχημάτων έχουν μεγαλύτερο μέτρο 
από την προηγούμενη κατηγορία αλλά εδώ δεν έχουμε τόσο μεγάλες διαφορές μεταξύ των 
πλοίων διαφορετικής ηλικίας. Στις προσαράξεις μόνο παρατηρούμε αυξημένες συχνότητες στα 
έως 5 και άνω των 20 ετών πλοία. 
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Διάγραμμα 3.1-20 - General Cargo - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος για Πλοία από 5000 έως 
20000 DWT 

Στα πλοία από 5000 έως 20000 DWT οι συχνότητες είναι συγκρίσιμες στις διάφορες ηλικιακές 
ομάδες ενώ διαφορά βλέπουμε στις συγκρούσεις όπου τα άνω των 20 ετών πλοία εμφανίζουν 
διπλάσιες σχεδόν συχνότητες από τις άλλες ηλικίες. 

 

Διάγραμμα 3.1-21 - General Cargo - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος για Πλοία πάνω από 20000 
DWT 

Τέλος στα πλοία άνω των 20000 DWT η συχνότητα των συγκρούσεων στα άνω των 20 ετών 
πλοία είναι πολλαπλάσια των άλλων ηλικιών με ιδιαίτερα χαμηλές εκείνη των πλοίων των 
μεσαίων ηλικιών. Αυξημένες είναι επίσης οι συχνότητες στα πλοία άνω των 20 ετών στις 
κατηγορίες φωτιά/έκρηξη και μηχανολογικές βλάβες/αστοχία της γάστρας. 
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3.1.6.5. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία DWT 

Παρακάτω παραθέτουμε τους πίνακες με τον αριθμό ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική 
απώλεια του πλοίου ανά έτος και κατηγορία DWT. 

Πίνακας 3.1-15 - General Cargo - Ολικές Απώλειες ανά Έτος και DWT 

Έως 3000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 2 0 0 3 0 1 1 2 1 1 11 

6 to 10 1 2 0 1 0 1 0 1 0 1 4 1 5 17 

11 t o15 1 2 2 2 3 2 0 3 1 1 0 1 1 19 

16 to 20 3 6 4 7 1 1 2 2 4 5 4 2 0 41 

Above 20 0 1 1 0 5 3 5 8 12 2 9 9 5 60 

Total per Year 5 11 7 12 9 7 10 14 18 10 19 14 12 148 

 

3000 - 5000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 3 

6 to 10 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 5 

11 t o15 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 

16 to 20 5 4 3 1 1 1 0 1 0 1 2 1 0 20 

Above 20 0 1 0 1 1 3 2 3 3 3 7 1 3 28 

Total per Year 5 7 3 4 2 5 3 5 3 5 10 2 5 59 

 

5000 - 20000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 1 0 0 0 1 1 1 0 1 2 0 2 2 11 

6 to 10 0 0 0 0 0 3 1 2 0 2 0 1 2 11 

11 t o15 1 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 6 

16 to 20 15 8 2 1 3 1 0 2 1 1 1 1 0 36 

Above 20 0 2 3 3 3 8 5 7 11 7 11 8 3 71 

Total per Year 17 12 6 4 9 13 7 11 13 12 12 12 7 135 

 

Πάνω από 
20000 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Above 20 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 3 

Total per Year 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 3 

 

Αξιοσημείωτο είναι εδώ το γεγονός ότι τα πλοία από 16 έως 20 ετών και ειδικά τα άνω των 20 
ετών είναι εκείνα με τις περισσότερες ολικές απώλειες με μεγάλη διαφορά από τις άλλες 
ηλικιακές ομάδες. Τα επόμενα Διαγράμματα 3.1-22 έως 3.1-24 των συχνοτήτων 
επιβεβαιώνουν αυτή την εικόνα με μόνη διαφορά τα πλοία έως 3000 DWT όπου ανά έτη έχουμε 
μεγάλες συχνότητες και στα έως 5 ετών και στα 6 με 10 ετών πλοία αλλά αυτό είναι 
μεμονωμένο. 
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Διάγραμμα 3.1-22 - General Cargo - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία έως 3000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.1-23 - General Cargo - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία 3000 έως 5000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.1-24 - General Cargo - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία 5000 έως 20000 DWT 
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3.1.6.6. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά DWT 

Οι επόμενοι πίνακες μας δίνουν τον αριθμό των σοβαρών ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική 
απώλεια του πλοίου ανά κατηγορία ατυχήματος, ανά ηλικία και ανά DWT. 

Πίνακας 3.1-16 - General Cargo - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και DWT 

Έως 3000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War 
Loss/Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 2 0 0 6 0 3 0 0 0 11 

6 to 10 6 0 1 8 0 2 0 0 0 17 

11 t o15 6 1 0 7 0 4 0 1 0 19 

16 to 20 13 0 3 17 0 8 0 0 0 41 

Above 20 18 1 5 22 2 8 3 0 1 60 
Total per 
Accident 45 2 9 60 2 25 3 1 1 148 

 

3000 - 5000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War 
Loss/Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 2 0 0 1 0 0 0 0 0 3 

6 to 10 1 1 0 2 0 1 0 0 0 5 

11 t o15 0 0 0 1 1 1 0 0 0 3 

16 to 20 7 0 2 9 0 2 0 0 0 20 

Above 20 3 0 1 11 3 9 0 0 1 28 
Total per 
Accident 13 1 3 24 4 13 0 0 1 59 

 

5000 - 
20000 DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War 
Loss/Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 3 0 1 4 0 2 1 0 0 11 

6 to 10 1 0 0 7 0 3 0 0 0 11 

11 t o15 0 0 1 3 0 2 0 0 0 6 

16 to 20 5 0 4 19 2 6 0 0 0 36 

Above 20 7 1 2 35 5 20 0 0 1 71 
Total per 
Accident 16 1 8 68 7 33 1 0 1 135 

 

Πάνω από 
20000 DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War 
Loss/Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Above 20 1 0 0 0 0 1 1 0 0 3 
Total per 
Accident 1 0 0 0 0 1 1 0 0 3 

 
Οι κύριες κατηγορίες ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική απώλεια είναι οι συγκρούσεις, οι 
προσαράξεις και η βύθιση από άλλα αίτια. Στα επόμενα διαγράμματα των συχνοτήτων σε 
όλες τις κατηγορίες DWT είναι προφανής η διαφορά ανάμεσα στα πλοία από 16 ετών και 
πάνω σε σχέση με τις άλλες ομάδες. Μόνο στα πλοία κάτω από 3000 DWT η εικόνα είναι πιο 
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ομαλή με τις συγκρούσεις να είναι πολύ μικρότερες στα έως 5 ετών πλοία και στις άλλες 
κατηγορίες ατυχημάτων να είναι κοντινές οι τιμές των συχνοτήτων. 

 

Διάγραμμα 3.1-25 - General Cargo - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
έως 3000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.1-26 - General Cargo - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
3000 έως 5000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.1-27 - General Cargo - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
5000 έως 20000 DWT  

0.00E+00
2.00E-04
4.00E-04
6.00E-04
8.00E-04
1.00E-03
1.20E-03
1.40E-03
1.60E-03

General Cargo - Under 3000 DWT - Frequencies of Total Losses 
per Accident Type

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Accident

0.00E+00

5.00E-04

1.00E-03

1.50E-03

2.00E-03

General Cargo - 3000 to 5000 DWT - Frequencies of Total 
Losses per Accident Type

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Accident

0.00E+00
1.00E-03
2.00E-03
3.00E-03
4.00E-03
5.00E-03
6.00E-03

General Cargo - 5000 to 20000 DWT - Frequencies of Total 
Losses per Accident Type

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Accident



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

46 
 

3.1.7. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα της Ανάλυσης ανά Κατηγορία DWT 

3.1.7.1. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα για τα Σοβαρά Ατυχήματα 

Σε αυτή την ενότητα θα παρουσιάσουμε διαγράμματα με τα συγκεντρωτικά στοιχεία από την 
ανάλυση του στόλου των πλοίων γενικού φορτίου σε κατηγορίες με βάση το DWT και 
σύγκρισή τους με τα αποτελέσματα από την ανάλυση για το σύνολο του στόλου, ανεξάρτητα 
από το DWT. 

 

Διάγραμμα 3.1-28 - General Cargo – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος και DWT 

Στο Διάγραμμα 3.1-28 δίνονται οι συχνότητες ατυχημάτων για κάθε κατηγορία DWT και για 
το σύνολο του στόλου. Παρατηρούμε ότι η ομάδα των πλοίων με DWT έως 3000 εμφανίζει 
αρκετά χαμηλότερες συχνότητες όλα τα έτη σε σχέση με το σύνολο του στόλου και οι ομάδες 
από 3000 έως 5000 και από 5000 έως 20000 DWT αρκετά υψηλότερες. Η μόνη ομάδα που 
βρίσκεται κοντά στο σύνολο του στόλου είναι εκείνη των πλοίων άνω των 20000DWT. 

Η ίδια εικόνα εμφανίζεται και στο Διάγραμμα 3.1-29 με τις συχνότητες ανά κατηγορία 
ατυχήματος και DWT, στις τρεις μεγάλες κατηγορίες ατυχημάτων, τις μηχανολογικές 
βλάβες/αστοχία της γάστρας, στις προσαράξεις και στις συγκρούσεις. Τα πλοία έως 3000 DWT 
εμφανίζουν αρκετά μικρότερες συχνότητες από τις επόμενες δύο κατηγορίες που στις 
μηχανολογικές βλάβες/αστοχία της γάστρας είναι περίπου 3 φορές πιο χαμηλές. 

Τέλος στο Διάγραμμα 3.1-30 δίνουμε τις συχνότητες ανά ηλικιακή ομάδα. Ως προς την σχέση 
των κατηγοριών ανά DWT επαναλαμβάνεται η εικόνα που είδαμε στα προηγούμενα δυο 
διαγράμματα. Αν συγκρίνουμε τις συχνότητες ανά ηλικιακή ομάδα, οι δύο μεσαίες κατηγορίες 
DWT, από 3000 έως 2000 DWT, έχουν μικρές διακυμάνσεις. Τα πλοία έως 3000 DWT και πάνω 
από 20000 DWT εμφανίζουν διπλάσιες σχεδόν συχνότητες ατυχημάτων στα πλοία άνω των 
20 ετών από ότι στα πλοία κάτω των 5. 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Εως 3000 DWT 1.03E-02 9.40E-03 1.12E-02 1.52E-02 1.27E-02 1.26E-02 1.32E-02 2.62E-02 2.68E-02 1.81E-02 2.52E-02 1.95E-02 1.53E-02 1.69E-02

3000 - 5000 DWT 2.90E-02 2.93E-02 1.87E-02 2.41E-02 2.29E-02 3.88E-02 3.85E-02 5.46E-02 5.77E-02 5.39E-02 4.94E-02 4.04E-02 4.25E-02 3.98E-02

5000 - 20000 DWT 3.08E-02 2.72E-02 2.56E-02 2.54E-02 4.05E-02 4.01E-02 3.52E-02 5.24E-02 5.28E-02 5.12E-02 5.39E-02 3.93E-02 3.26E-02 4.02E-02

Πάνω από 20k DWT 1.31E-02 1.24E-02 9.71E-03 1.40E-02 2.22E-02 3.42E-02 3.56E-02 3.46E-02 3.76E-02 4.99E-02 3.96E-02 1.64E-02 1.69E-02 2.64E-02

Σύνολο Στόλου 1.82E-02 1.71E-02 1.55E-02 1.86E-02 2.12E-02 2.50E-02 2.43E-02 3.78E-02 3.93E-02 3.54E-02 3.81E-02 2.85E-02 2.54E-02 2.73E-02
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Διάγραμμα 3.1-29 - General Cargo – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά 
DWT 

 

 

Διάγραμμα 3.1-30 - General Cargo – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες ανά Ηλικιακή Ομάδα και DWT 

  

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Stra

nded

Εως 3000 DWT 3.84E-03 7.76E-04 1.04E-03 1.21E-03 5.50E-03 4.43E-03

3000 - 5000 DWT 7.91E-03 2.54E-03 1.86E-03 1.23E-03 1.61E-02 9.85E-03

5000 - 20000 DWT 8.17E-03 2.80E-03 2.83E-03 2.37E-03 1.55E-02 8.30E-03

Πάνω από 20000 DWT 7.08E-03 2.20E-03 2.52E-03 0.00E+00 8.34E-03 6.14E-03

Σύνολο Στόλου 5.79E-03 1.69E-03 1.70E-03 1.44E-03 1.01E-02 6.41E-03
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General Cargo - Frequencies per Accident Type and DWT

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

Εως 3000 DWT 1.11E-02 9.31E-03 1.26E-02 1.62E-02 2.59E-02

3000 - 5000 DWT 4.07E-02 3.44E-02 3.66E-02 4.16E-02 4.36E-02

5000 - 20000 DWT 3.57E-02 3.37E-02 3.76E-02 4.22E-02 5.05E-02

Πάνω από 20000 DWT 1.91E-02 2.60E-02 3.03E-02 1.70E-02 3.79E-02

Σύνολο Στόλου 2.74E-02 2.19E-02 2.31E-02 2.58E-02 3.46E-02
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3.1.7.2. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα για τις Ολικές Απώλειες 

Αντίστοιχα με την προηγούμενη ενότητα, σε αυτή θα παρουσιάσουμε Διαγράμματα σχετικά με 
τα ατυχήματα που οδήγησαν σε ολικές απώλειες των πλοίων. 

Στο Διάγραμμα 3.1-31 παρατηρούμε πως οι συχνότητες ολικής απώλειας για τα πλοία έως 
3000 DWT είναι πολύ κοντά σε εκείνες του συνόλου του στόλου. Από την άλλη τα πλοία από 
3000 έως 5000 DWT βρίσκονται λίγο χαμηλότερα και η επόμενη ομάδα από 5000 έως 20000 
DWT εμφανίζει αρκετά υψηλότερες συχνότητες και σε σχέση με τις άλλες με τις άλλες ομάδες 
DWT και σε σχέση με το σύνολο του στόλου. Τέλος τα πλοία άνω των 20000 DWT εμφανίζουν 
μηδενικές συχνότητες σχεδόν όλα τα χρόνια. 

Στο Διάγραμμα 3.1-32 μεγάλες διαφορές έχουμε στις βυθίσεις από άλλες αιτίες στα πλοία από 
5000 έως 20000 DWT όπου οι συχνότητα τους είναι πολύ μεγαλύτερη από τις άλλες ομάδες 
DWT και στα πλοία άνω των 20000 DWT που εμφανίζουν μηδενικές συχνότητες σε όλες τις 
κατηγορίες εκτός από τις συγκρούσεις. 

Στο Διάγραμμα 3.1-33 παρουσιάζονται οι συχνότητες ολικής απώλειας ανά ηλικιακή ομάδα και 
ανά DWT. Η διαφορά στις συχνότητες των νέων πλοίων σε σχέση με αυτά μεγαλύτερης ηλικίας 
είναι προφανής. Οι συχνότητες είναι πολλαπλάσιες στα πλοία άνω των 16 ετών και ειδικά στα 
άνω των 20 ετών είναι ακόμα μεγαλύτερες. 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Εως 3000 DWT 1.40E-03 3.04E-03 1.91E-03 3.20E-03 2.33E-03 1.76E-03 2.45E-03 3.36E-03 4.23E-03 2.29E-03 4.27E-03 3.10E-03 2.63E-03 2.80E-03

3000 - 5000 DWT 3.45E-03 4.65E-03 1.94E-03 2.53E-03 1.24E-03 2.99E-03 1.70E-03 2.70E-03 1.53E-03 2.43E-03 4.66E-03 8.98E-04 2.19E-03 2.49E-03

5000 - 20000 DWT 1.05E-02 6.94E-03 3.34E-03 2.16E-03 4.73E-03 6.52E-03 3.29E-03 4.80E-03 5.20E-03 4.39E-03 4.07E-03 3.80E-03 2.09E-03 4.50E-03

Πάνω από 20k DWT 0.00E+000.00E+000.00E+000.00E+00 2.22E-03 0.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+00 1.64E-03 1.54E-03 4.72E-04

Σύνολο Στόλου 3.66E-03 3.94E-03 2.05E-03 2.50E-03 2.55E-03 3.17E-03 2.48E-03 3.36E-03 3.52E-03 2.76E-03 3.97E-03 2.73E-03 2.21E-03 2.98E-03

0.00E+00

2.00E-03

4.00E-03

6.00E-03

8.00E-03

1.00E-02

1.20E-02

General Cargo- Frequencies of Total Loss per Shipyear and DWT

Διάγραμμα 3.1-31 - General Cargo – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Έτος και DWT 
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Διάγραμμα 3.1-32 - General Cargo – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία 
Ατυχήματος και DWT 

 

 

Διάγραμμα 3.1-33 - General Cargo – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Ηλικιακή 
Ομάδα και DWT  

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Stra

nded

Εως 3000 DWT 8.51E-04 3.78E-05 1.70E-04 1.13E-03 3.78E-05 4.73E-04

3000 - 5000 DWT 5.50E-04 4.23E-05 1.27E-04 1.01E-03 1.69E-04 5.50E-04

5000 - 20000 DWT 5.33E-04 3.33E-05 2.67E-04 2.27E-03 2.33E-04 1.10E-03

Πάνω από 20000 DWT 1.57E-04 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.57E-04

Σύνολο Στόλου 6.51E-04 4.23E-05 1.69E-04 1.33E-03 1.10E-04 6.08E-04

0.00E+00

5.00E-04

1.00E-03

1.50E-03

2.00E-03

2.50E-03

General Cargo - Frequencies of Total Loss per Accident Type and DWT

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

Εως 3000 DWT 2.03E-03 2.23E-03 1.80E-03 3.13E-03 3.72E-03

3000 - 5000 DWT 6.97E-04 1.25E-03 6.73E-04 4.16E-03 4.61E-03

5000 - 20000 DWT 1.38E-03 2.11E-03 1.26E-03 7.20E-03 1.01E-02

Πάνω από 20000 DWT 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.99E-03

Σύνολο Στόλου 1.29E-03 1.81E-03 1.35E-03 3.91E-03 5.18E-03

0.00E+00

2.00E-03

4.00E-03

6.00E-03

8.00E-03

1.00E-02

1.20E-02

General Cargo - Frequencies of Total Loss per Vessel Age and DWT
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3.2. Πλοία Μεταφοράς Φορτίου Χύδην - Bulk Carriers 

Τα πλοία αυτά́ μεταφέρουν ομοειδή ξηρά φορτία σε χύμα μορφή όπως είναι ο βωξίτης, 
γαιάνθρακες, σιτηρά, σιδηρομεταλλεύματα, ζάχαρη, λιπάσματα, τσιμέντο, κ.α. Διαθέτουν ένα 
ή περισσότερα ενιαία αμπάρια ανάλογα με το μέγεθός τους που κλείνουν στεγανά μετά το 
πέρας της φόρτωσης ώστε να μη μπορεί θαλασσινό νερό να εισέλθει μέσα σε αυτά και να 
καταστρέψει το φορτίο ή να δημιουργήσει πρόβλημα στην ευστάθεια του πλοίου. Αυτά που 
μεταφέρουν μεταλλεύματα με μεγάλο ειδικό βάρος ή “μινεράλια” στη ναυτική γλώσσα έχουν 
ενισχυμένους πυθμένες στα αμπάρια ενώ σχεδόν όλα έχουν διαμορφωμένα τα αμπάρια τους 
ώστε να εμποδίζεται η μετακίνηση του φορτίου λόγω των κλίσεων που παίρνει το πλοίο κατά 
το ταξίδι του. 

Κύρια χαρακτηριστικά αυτού του είδους των πλοίων είναι η κάθετη πρόσβαση των κυτών 
μέσω στομίων καταστρώματος, η έλλειψη ενδιάμεσων καταστρωμάτων υποδιαίρεσης, η 
δυνατότητα αυτοερματισμού διαφόρων δεξαμενών (υψηλές/ χαμηλές πλάγιες δεξαμενές), οι 
ειδικές προδιαγραφές φόρτωσης φορτίου π.χ. σιτηρά (SOLAS), μεταλλεύματα (εναλλαγές στα 
κύτη) κλπ. 

Τα πλοία μεταφοράς φορτίου χύδην μπορούν να έχουν ίδια μέσα φορτοεκφόρτωσης 
(κυλιόμενοι γερανοί, ιμάντες) ή να εξαρτώνται από τις λιμενικές εγκαταστάσεις. Κάποια έχουν 
μέσα για να συσκευάζουν φορτίο κατά την φόρτωση. 

Η Ελλάδα, η Ιαπωνία και η Κίνα ελέγχουν το 55% περίπου του παγκόσμιου στόλου και ένα 
ποσοστό 25% των πλοίων είναι σε σημαία Παναμά. Αναλυτικά ο στόλος σε λειτουργία τα έτη 
2000-2012 φαίνεται στον Πίνακα 3.2-1 και περιλαμβάνει τα πλοία που ναυπηγήθηκαν την 
1/1/1980 και μετά. 

Πίνακας 3.2-1 - Bulk Carriers - Στόλος σε Λειτουργία 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 1066 1001 1075 1019 999 1084 1221 1231 1318 1823 2682 4323 5179 24021 

6 to 10 586 692 834 1009 1076 1066 1001 1075 1019 999 1084 1221 1230 12892 

11 to 15 648 510 440 437 506 586 692 834 1009 1076 1066 1001 1075 9880 

16 to 20 822 1025 1051 975 854 648 510 440 437 506 586 692 834 9380 

over 20 0 64 186 356 520 822 1089 1237 1331 1374 1470 1599 1601 11649 

Total 3122 3292 3586 3796 3955 4206 4513 4817 5114 5778 6888 8836 9919 67822 

 
Όπως βλέπουμε από τον παραπάνω πίνακα αλλά και το διάγραμμα 3.2-1, ειδικά από το 2009 
και μετά παρατηρούμε μια ραγδαία ανανέωση του στόλου των πλοίων μεταφοράς φορτίου 
χύδην με τα πλοία κάτω των 5 ετών να αποτελούν πάνω από το 52% του συνόλου των πλοίων 
το 2012. Επίσης έχουμε μια συγκρατημένη άνοδο των πλοίων άνω των 20 ετών όπου συνολικά 
θα μπορούσαμε να πούμε ότι τα πλοία αυτής της κατηγορίας αποσύρονται από την αγορά 
πολύ γρηγορότερα από τα πλοία γενικού φορτίου. Αυτό οφείλεται και στις ιδιαίτερες 
καταπονήσεις που υφίστανται λόγω του φορτίου που μεταφέρουν –μεταλλεύματα και φορτία 
μεγάλου ειδικού βάρους γενικά- με αποτέλεσμα να καθιστούν την περίοδο εκμετάλλευσης 
συντομότερη σε σχέση με άλλες κατηγορίες πλοίων. 

Στο Διάγραμμα 3.2 δίνονται τα στοιχεία για την κατανομή του στόλου σε λειτουργία με βάση 
το Gross Tonnage. Σε αντίθεση με τα πλοία γενικού φορτίου που αναλύσαμε πριν η πλειοψηφία 
του στόλου βρίσκεται πάνω από τα 10000 GT 
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Διάγραμμα 3.2 – Bulk Carriers – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 

 

Διάγραμμα 3.2-1 - Bulk Carriers - Στόλος σε Λειτουργία 

3.2.1. Σοβαρά Ατυχήματα Πλοίων Μεταφοράς Φορτίου Χύδην 

3.2.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Την περίοδο 2000 – 2012 συνέβησαν 1609 σοβαρά ατυχήματα τα οποία κατανέμονται με βάση 
την ηλικία τους όπως φαίνεται στον παρακάτω πίνακα: 

1
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Πίνακας 3.2-2 - Bulk Carriers - Ατυχήματα ανά Έτος 

Accidents per 
Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 9 6 6 21 16 24 26 25 33 22 42 51 41 322 

6 to 10 9 3 11 14 21 21 22 34 16 28 21 28 22 250 

11 t o15 13 6 7 10 9 19 16 21 22 36 32 24 23 238 

16 to 20 23 24 26 28 40 14 15 26 7 19 18 13 14 267 

Above 20 0 1 8 12 30 39 49 72 56 80 87 57 41 532 

Total per Year 54 40 58 85 116 117 128 178 134 185 200 173 141 1609 

 

Ο αριθμός ατυχημάτων στα πλοία ηλικίας 16 ετών και άνω τα πρώτα έτη είναι αισθητά 
μεγαλύτερος από τον αριθμό των νεότερων παρόλο που ο αριθμός πλοίων σε λειτουργία είναι 
συγκρίσιμος. Σε επόμενα έτη και καθώς τα πλοία άνω των 20 ετών αυξάνονται βλέπουμε ότι 
κυριαρχούν σε αριθμό ατυχημάτων επί των νεότερων ειδικά μέχρι το 2010. Έπειτα έχουμε 
εισροή στην αγορά μεγάλου αριθμού νέων πλοίων που όμως πολλά από αυτά προέρχονται από 
την Κίνα με αντίστοιχες επιπτώσεις στον αριθμό ατυχημάτων λόγω της γνωστής χαμηλότερης 
ποιότητας κατασκευής και μηχανημάτων. 

 

Διάγραμμα 3.2-2 - Bulk Carriers - Γραφική Απεικόνιση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Στον Πίνακα 3.2-2 παρουσιάζονται οι συχνότητες των ατυχημάτων ανά έτος. Εδώ βλέπουμε 
την πραγματική εικόνα αφού λαμβάνεται υπόψιν ο αριθμός πλοίων που είναι σε λειτουργία 
ανά ηλικιακή ομάδα κάθε έτος. Η καμπύλη “Total per Year” μας δίνει την συχνότητα 
ατυχημάτων ανά έτος και είναι ίση με τον συνολικό αριθμό ατυχημάτων το κάθε έτος προς τον 
στόλο με λειτουργία το έτος αυτό. Τα πλοία 16 ετών και άνω παρουσιάζουν σαφέστατα 
μεγαλύτερες συχνότητες ατυχημάτων σε σχέση με τα νεότερα ενώ τα πλοία άνω των 20 ετών 
εμφανίζουν από 2 έως 5 φορές (ανάλογα το έτος) μεγαλύτερη συχνότητα σε σχέση με τα πλοία 
έως 5 ετών. 
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Διάγραμμα 3.2-3 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.2.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στον Πίνακα 3.2-3 βλέπουμε την κατανομή των ατυχημάτων σε κατηγορίες όπως αυτές 
ορίστηκαν στο κεφάλαιο 2 της μελέτης. Οι μηχανολογικές βλάβες και αστοχία της γάστρας 
ήταν τα γεγονότα που έδωσαν τα περισσότερα ατυχήματα. Τα πλοία άνω των 20 ετών 
εμφανίζουν τα περισσότερα προβλήματα σε αυτή την κατηγορία. Ακολουθούν οι προσαράξεις 
όπου εδώ τα πλοία έως 5 ετών έχουν σχεδόν όσα ατυχήματα όσα και τα άνω των 20 και αρκετά 
περισσότερα από τις άλλες ηλικιακές ομάδες. Έπονται οι συγκρούσεις και οι επαφές με 
αντίστοιχη εικόνα. Ενδιαφέρον έχει η κατηγορία φωτιά/έκρηξη όπου σε πλοία άνω των 20 
ετών τα ατυχήματα είναι πολλαπλάσια από τα υπόλοιπα.  

Πίνακας 3.2-3 - Bulk Carriers - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 74 31 12 4 82 117 1 1 0 322 

6 to 10 72 21 7 3 73 73 0 1 0 250 

11 t o15 64 17 6 2 84 65 0 0 0 238 

16 to 20 59 24 18 8 97 61 0 0 0 267 

Above 20 115 29 51 7 203 127 0 0 0 532 

Total per 
Accident 

384 122 94 24 539 443 1 2 0 1609 

 

Οι συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος δίνονται στο Διάγραμμα 3.2-4. Είναι εμφανής η 
μεγάλη διαφορά των πλοίων άνω των 20 ετών σε όλες τις κατηγορίες. 
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Διάγραμμα 3.2-4 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.2.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 

Εδώ παρουσιάζονται οι συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος, ανά ηλικία και ανά έτος. 
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3.2.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.2.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Την περίοδο 2000 – 2012 συνολικά 82 ατυχήματα οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου. Η 
κατανομή τους ανά έτος φαίνεται στον Πίνακα 3.2-4. 

Πίνακας 3.2-4 - Bulk Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Total Losses 
per Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 2 1 1 8 

6 to 10 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 2 1 9 

11 t o15 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 4 

16 to 20 4 2 1 2 2 1 1 1 0 0 0 0 0 14 

Above 20 0 0 2 1 1 3 1 3 2 8 9 13 4 47 
Total per 

Year 6 3 4 4 4 4 5 6 3 8 13 16 6 82 

 

 

Σε μια πρώτη ανάγνωση βλέπουμε πως ο αριθμός ατυχημάτων που οδηγούν σε ολική απώλεια 
είναι σταθερά μεγαλύτερος σε πλοία μεγάλης ηλικίας και αυξάνεται πολύ από το 2009 και μετά 
ενώ όπως είδαμε στον Πίνακα 3.2-1 ο αριθμός των πλοίων σε λειτουργία δεν αλλάζει πολύ τα 
έτη αυτά. 

Οι συχνότητες αυτών των γεγονότων δίνονται στο επόμενο διάγραμμα. Τα πλοία πάνω από 20 
χρονών έχουν όλα σχεδόν τα έτη αυξημένη συχνότητα και το 2009 και μετά η συχνότητα τους 
είναι εντυπωσιακά μεγαλύτερη από τις άλλες ηλικιακές ομάδες. 
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Διάγραμμα 3.2-5 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.2.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Η κατανομή των ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου ανά κατηγορία 
ατυχήματος, φαίνεται στον επόμενο πίνακα: 

Πίνακας 3.2-5 - Bulk Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 1 0 0 3 0 4 0 0 0 8 

6 to 10 3 0 0 2 0 4 0 0 0 9 

11 t o15 2 0 0 1 0 1 0 0 0 4 

16 to 20 2 0 2 7 0 3 0 0 0 14 

Above 20 8 0 6 7 6 20 0 0 0 47 

Total per 
Accident 

16 0 8 20 6 32 0 0 0 82 

 

Οι κυριότερες αιτίες όπως βλέπουμε είναι οι προσαράξεις, οι βυθίσεις κάθε αιτίας και οι 
συγκρούσεις. Λόγω του φορτίου που μεταφέρουν (μεγάλο ειδικό βάρος) η απώλεια 
υδατοστεγανότητας σε αυτά τα πλοία έχει πολύ δυσμενείς επιπτώσεις καθώς και η απώλεια 
ευστάθειας λόγω καιρού που θα μπορούσε να οδηγήσει σε πιθανή μετατόπισή του χωρίς 
επαναφορά του στην αρχική του θέση. Σε συνδυασμό με τα προηγούμενα είδαμε ότι πάνω από 
το 50% των απωλειών είναι σε πλοία μεγάλης ηλικίας όπου η κόπωση και η παλαιότερες 
σχεδιάσεις μπορούν να είναι κλειδί στην εξήγηση των αποτελεσμάτων. 

Στο Διάγραμμα 3.2-5 επιβεβαιώνουμε ότι οι συχνότητες είναι μεγαλύτερες σε αυτές τις 
ηλικιακές ομάδες με τα άνω των 20 ετών πλοία να έχουν συχνότητα 10 φορές μεγαλύτερη από 
τις υπόλοιπες στις προσαράξεις. 
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Διάγραμμα 3.2-6 - Bulk Carriers – Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

3.2.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτος και ανά Έτος 

Στην παράγραφο αυτή θα δώσουμε τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά έτος. 
Παραλείπονται οι κατηγορίες που δεν είχαμε ατυχήματα. 
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3.2.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Πλοία Μεταφοράς Φορτίου Χύδην 

Οι απώλειες ζωών στα ατυχήματα των πλοίων μεταφοράς φορτίου χύδην παρουσιάζονται 
στον Πίνακα 3.2-6. Συνολικά 239 άνθρωποι έχασαν τη ζωή τους με το 86% αυτών (206 
άνθρωποι) να έχουν χαθεί σε ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια. 

Πίνακας 3.2-6 - Bulk Carriers – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Fatalities 
Bulk 

Carries 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 4 6 4 2 6 3 8 1 2 14 9 1 2 62 

Missing 2 40 0 0 8 8 29 11 0 7 44 28 0 177 

Total 6 46 4 2 14 11 37 12 2 21 53 29 2 239 

 

 

Διάγραμμα 3.2-7 - Bulk Carriers – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Καλύτερη εικόνα για τις απώλειες ανθρώπινης ζωής έχουμε στον Πίνακα 3.2-7 όπου βλέπουμε 
ότι το 64% των θανάτων έχει συμβεί σε πλοία 16 ετών και πάνω. Επίσης στα πλοία αυτά 
έχουμε τουλάχιστον έναν νεκρό σχεδόν κάθε χρόνο. 

Πίνακας 3.2-7 - Bulk Carriers - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

Fatalities 
per Vessel 

Age 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 25 0 0 28 

6 to 10 2 0 0 0 6 1 0 0 0 0 10 22 0 41 

11 t o15 0 10 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 17 

16 to 20 4 36 0 0 7 1 26 0 0 1 3 0 0 78 

Above 20 0 0 0 0 1 8 10 12 1 19 15 7 2 75 
Total per 

Year 6 46 4 2 14 11 37 12 2 21 53 29 2 239 

 

Στον Πίνακα 3.2-8 έχουμε την κατανομή των απωλειών ανά κατηγορία ατυχήματος. Εδώ 
ξεχωρίζει η βύθιση των πλοίων από άλλα αίτια αλλά βλέπουμε και το καταστροφικό 
αποτέλεσμα της φωτιάς ή έκρηξης όπου είχαμε 40 θύματα. 
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Πίνακας 3.2-8 - Bulk Carriers - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Fatalities per 
Vessel Age and 
Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 0 2 2 1 8 13 

Contact 0 0 0 0 0 0 

Fire/Explosion 1 0 0 20 19 40 

Foundered 25 32 10 55 37 159 
Hull/Mchy. 
Damage 1 1 1 2 1 6 

Wrecked/Stranded 1 6 4 0 10 21 
War 
Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 28 41 17 78 75 239 

 

 

Διάγραμμα 3.2-8 - Bulk Carrier - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Έτος 

 

Διάγραμμα 3.2-9 - Bulk Carriers - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος  
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3.2.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

 

Πίνακας 3.2-9 - Bulk Carriers - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone 
Less 

than 5 6 to 10 11 to 15 16 to 20 
Above 

20 
Total per 

Zone % 

China, Japan & Korea 43 38 34 30 37 182 11.31% 
E. Mediterranean & Black 

Sea 25 17 24 18 83 167 10.38% 

South China & East Indies 42 21 28 25 43 159 9.88% 
Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, 

Biscay 21 13 22 31 43 130 8.08% 
S.Atlantic, E.Coast 

S.America 27 21 15 22 43 128 7.96% 

Great Lakes 23 17 14 15 56 125 7.77% 

Gulf of Mexico 10 20 7 10 17 64 3.98% 

Australasia 16 11 10 15 10 62 3.85% 

Newfoundland 6 8 10 10 20 54 3.36% 

West Africa Coast 10 6 8 8 19 51 3.17% 

Bay Of Bengal 9 2 7 8 22 48 2.98% 

East Africa Coast 5 6 3 10 23 47 2.92% 

Gulf 8 4 2 6 25 45 2.80% 
North America Pacific 

Coast 13 6 16 4 5 44 2.73% 

Baltic 14 8 3 5 9 39 2.42% 

W.Mediterranean 2 3 6 10 16 37 2.30% 

West Indies 7 10 0 2 14 33 2.05% 

U.S. Eastern Sea Board 7 3 3 8 9 30 1.86% 

Unknown 8 4 3 9 6 30 1.86% 

North Atlantic 4 3 6 4 8 25 1.55% 

Suez Canal 7 1 2 1 7 18 1.12% 

North Pacific 3 6 2 3 1 15 0.93% 

West Coast South America 4 3 2 2 1 12 0.75% 

Indian Ocean & Antarctic 1 2 3 3 2 11 0.68% 

Panama Canal 3 4 2 1 1 11 0.68% 

Kiel Canal 1 3 2 1 1 8 0.50% 

South Pacific 0 5 1 0 2 8 0.50% 

Iceland 1 1 0 3 2 7 0.44% 

Russia, Arctic & Bering Sea 1 1 1 0 3 6 0.37% 

Red Sea 0 0 2 1 3 6 0.37% 

Canadian Arctic & Alaska 1 3 0 0 1 5 0.31% 

Cape Horn 0 0 0 2 0 2 0.12% 

Total 322 250 238 267 532 1609 100.00% 
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Στην Εικόνα 3-2 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.2-9 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-2 - Bulk Carriers - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.2.5. Σημαίες 

 

Πίνακας 3.2-10 - Bulk Carrier - Ατυχήματα ανά Σημαία και Αξιολόγησή τους από το Paris MoU 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Antigua & 
Barbuda 

19 W 17 W 23 W 20 W 21 W 30 W 30 W 49 W 36 W 45 W 54 W 35 W 42 W 421 

Panama 17 B 12 B 10 B 9 B 15 B 16 G 14 G 29 B 33 B 34 G 39 W 27 W 27 W 282 

Netherlands 8 #N/A 9 #N/A 14 #N/A 12 #N/A 14 #N/A 18 #N/A 19 #N/A 32 #N/A 32 #N/A 23 #N/A 25 #N/A 26 #N/A 26 #N/A 258 

Malta 3 B 6 B 2 B 7 B 11 G 15 W 14 W 20 W 26 W 25 W 22 W 19 N/E 14 W 184 

Russia 3 B 3 B 4 G 8 G 5 G 5 G 7 G 19 W 26 W 15 W 39 W 35 W 14 W 183 

St Vincent & 
The 
Grenadines 

5 B 5 B 2 B 7 B 4 B 10 B 7 B 14 B 19 B 14 B 16 B 11 G 7 G 121 

Turkey 3 B 5 B 2 B 4 B 5 B 4 B 5 G 7 G 19 W 15 W 21 W 17 W 9 W 116 

Cyprus 12 B 17 B 9 B 8 B 8 G 12 W 3 W 13 W 5 W 6 W 6 W 4 W 5 W 108 

Cambodia 4 B 3 B 3 B 7 B 7 B 2 B 6 B 10 B 16 B 9 B 15 B 7 B 10 B 99 

Bahamas 4 G 4 W 2 W 2 W 6 W 9 W 12 W 14 W 8 W 11 W 7 W 7 W 7 W 93 

Vietnam 2 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 4 #N/A 4 #N/A 3 #N/A 2 #N/A 5 #N/A 11 #N/A 14 #N/A 14 #N/A 9 #N/A 15 #N/A 86 

Korea, South 3 W 4 G 5 G 2 G 6 G 8 G 7 G 10 G 13 G 6 G 6 W 5 N/E 3 W 78 

Gibraltar 0 G 1 G 2 G 2 G 2 G 6 W 5 W 5 W 14 W 7 W 8 W 11 W 14 W 77 

Japan 3 W 5 W 5 W 8 W 7 W 6 G 5 G 13 G 10 W 6 W 4 W 2 N/E 2 W 76 

United 
Kingdom 

1 W 2 W 4 W 7 W 6 W 3 W 3 W 9 W 6 W 4 W 0 W 5 W 6 W 56 

Belize 3 B 3 B 2 B 5 B 4 B 4 G 3 B 7 B 7 B 4 B 8 G 3 G 3 G 56 

Germany 6 W 4 W 6 W 2 W 2 W 3 W 3 W 1 W 7 W 3 W 6 W 1 W 2 W 46 

Hong Kong, 
China 

0 G 0 W 1 W 2 W 1 W 3 W 2 W 6 W 5 W 6 W 6 W 4 W 2 W 38 

China, People's 
Republic Of 

3 W 1 W 3 W 2 W 5 W 4 W 1 W 1 W 2 W 1 W 6 W 3 W 5 W 37 

Norway (NIS) 3 #N/A 4 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 6 #N/A 4 #N/A 3 #N/A 4 #N/A 3 #N/A 4 #N/A 1 #N/A 36 

Barbados 0 W 1 W 0 G 1 G 2 W 2 W 3 W 3 W 2 W 3 W 7 W 6 W 5 W 35 

Antilles, 
Netherlands 

1 G 1 G 2 W 3 W 0 W 2 W 4 W 5 G 3 G 8 G 4 N/E 0 N/E 0 N/E 33 

Denmark (DIS) 4 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 4 #N/A 6 #N/A 3 #N/A 2 #N/A 4 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 32 

Isle Of Man 0 W 1 W 0 W 1 W 3 W 2 W 4 W 5 W 3 W 5 W 2 W 4 W 1 W 31 

Ukraine 0 B 0 B 1 B 3 B 1 B 1 B 1 G 5 B 5 B 3 B 6 B 3 B 2 G 31 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Liberia 0 W 0 W 2 W 3 W 2 W 0 W 2 W 2 W 3 W 8 W 4 W 3 N/E 1 W 30 

Norway 2 W 0 W 4 W 2 W 0 W 2 W 0 W 0 W 2 W 3 W 5 W 6 W 3 W 29 

Singapore 1 W 1 W 1 W 0 W 1 W 2 W 6 W 3 W 3 W 2 W 3 W 2 W 1 W 26 

Philippines 1 G 2 G 2 G 1 G 3 W 0 W 3 W 4 W 2 W 0 W 0 N/E 5 W 2 W 25 

Indonesia 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 3 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 3 #N/A 22 

Irish Republic 2 W 1 W 0 W 0 W 2 W 4 G 2 G 2 W 1 W 2 W 2 W 0 W 2 N/E 20 

Comoros 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 1 B 1 B 1 B 1 B 4 B 3 B 5 B 1 B 2 B 19 

Portugal (Mar) 3 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 3 #N/A 18 

Marshall 
Islands 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 1 W 3 W 2 W 3 W 4 W 0 W 2 W 17 

Finland 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 1 W 5 W 0 W 3 W 3 W 2 W 16 

Moldova 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 2 B 5 B 5 B 4 B 16 

Tuvalu 1 G 1 G 0 G 0 G 0 G 2 N/E 4 N/E 0 N/E 5 N/E 2 G 0 G 1 G 0 G 16 

India 1 G 0 B 0 B 1 B 1 G 2 G 0 G 0 W 4 W 1 W 4 W 2 G 0 G 16 

Thailand 0 B 0 G 0 G 0 W 2 W 0 G 1 G 3 G 1 G 3 G 3 N/E 1 G 1 W 15 

St Kitts & Nevis 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 2 B 2 B 5 B 4 B 0 B 1 B 14 

Lithuania 1 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 2 G 2 G 1 W 6 W 1 W 0 N/E 1 W 14 

Egypt 0 B 2 B 1 B 2 B 0 B 1 B 1 B 3 B 1 B 2 B 0 N/E 1 G 0 G 14 

Bangladesh 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 3 #N/A 13 

Korea, North 0 N/E 0 N/E 2 B 0 B 0 B 2 B 0 B 1 B 0 B 2 B 1 B 1 N/E 3 N/E 12 

Iran 0 G 0 G 0 G 0 B 1 G 1 G 0 W 1 W 1 G 0 G 1 N/E 3 W 4 W 12 

Italy 0 G 0 G 1 W 0 W 0 W 1 W 2 W 0 W 1 W 4 W 1 W 1 W 1 W 12 

Greece 1 G 1 W 0 W 0 W 0 W 3 W 0 W 1 W 1 W 2 W 1 W 0 W 1 W 11 

Georgia 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 1 B 2 B 3 B 2 B 1 B 1 B 11 

Mongolia 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 2 G 3 G 0 G 0 B 2 B 2 B 1 G 1 N/E 0 N/E 11 

Malaysia 2 G 2 G 0 G 0 G 2 W 0 G 0 G 1 G 0 G 1 G 0 G 1 G 1 G 10 
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3.2.6. Ανάλυση Ατυχημάτων των Πλοίων Φορτίου Χύδην ανά Deadweight 

3.2.6.1. Εμπλεκόμενος Στόλος 

Τα πλοία μεταφοράς φορτίου χύδην είναι η δεύτερη και τελευταία κατηγορία πλοίων που θα 
αναλύσουμε με βάση το DWT. Τα πλοία έχουν χωριστεί σε 6 ομάδες, τα μικρά Bulk Carriers 
έως 10000 DWT, τα Handysize από 10000 έως 35000 DWT, τα Handymax από 35000 έως 
55000 DWT, τα Panamax από 55000 έως 80000 DWT, τα Capesize από 80000 έως 150000 
DWT και τέλος τα VLBC με πάνω από 150000 DWT. 

 

Πίνακας 3.2-11 - Bulk Carriers - Εμπλεκόμενος Στόλος ανά DWT 

Έως 10000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 13 12 15 12 12 18 36 43 50 79 165 244 264 963 

6 to 10 7 7 6 9 13 13 12 15 12 12 18 36 43 203 

11 to 15 14 12 12 12 11 7 7 6 9 13 13 12 15 143 

16 to 20 16 10 9 9 10 14 12 12 12 11 7 7 6 135 

over 20 0 10 13 15 16 16 20 22 24 26 30 32 33 257 

Total 50 51 55 57 62 68 87 98 107 141 233 331 361 1701 

 

10000-35000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 291 267 258 219 207 213 224 220 236 370 573 927 1073 5078 

6 to 10 97 136 181 245 278 291 267 258 219 207 213 224 220 2836 

11 to 15 190 113 70 74 83 97 136 181 245 278 291 267 258 2283 

16 to 20 351 404 384 343 288 190 113 70 74 83 97 136 181 2714 

over 20 0 44 118 178 239 351 448 502 521 527 541 561 546 4576 

Total 929 964 1011 1059 1095 1142 1188 1231 1295 1465 1715 2115 2278 17487 

 

35000-55000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 292 265 290 316 317 338 356 307 266 309 385 477 535 4453 

6 to 10 128 168 219 260 306 292 265 290 316 317 338 356 307 3562 

11 to 15 247 144 109 96 99 128 168 219 260 306 292 265 290 2623 

16 to 20 263 387 429 411 362 247 144 109 96 99 128 168 219 3062 

over 20 0 8 21 68 126 263 395 450 479 488 510 539 540 3887 

Total 930 972 1068 1151 1210 1268 1328 1375 1417 1519 1653 1805 1891 17587 

 

55000-80000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 289 284 354 333 302 335 403 389 423 602 819 1330 1637 7500 

6 to 10 144 171 199 266 287 289 284 354 333 302 335 403 388 3755 

11 to 15 115 124 121 101 120 144 171 199 266 287 289 284 354 2575 

16 to 20 165 183 173 148 125 115 124 121 101 120 144 171 199 1889 

over 20 0 2 30 82 121 165 185 203 230 246 280 309 310 2163 

Total 713 764 877 930 955 1048 1167 1266 1353 1557 1867 2497 2888 17882 
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80000-150000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 32 30 26 26 27 30 35 77 113 176 274 530 702 2078 

6 to 10 76 66 63 51 38 32 30 26 26 27 30 35 77 577 

11 to 15 24 43 50 61 75 76 66 63 51 38 32 30 26 635 

16 to 20 19 23 23 21 19 24 43 50 61 75 76 66 63 563 

over 20 0 0 4 11 16 19 23 27 32 35 43 66 66 342 

Total 151 162 166 170 175 181 197 243 283 351 455 727 934 4195 

 

Πάνω από 150000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 149 143 132 113 134 150 167 194 229 286 459 806 960 3922 

6 to 10 134 144 166 178 154 149 143 132 113 134 150 167 194 1958 

11 to 15 58 74 78 93 118 134 144 166 178 154 149 143 132 1621 

16 to 20 8 18 33 43 50 58 74 78 93 118 134 144 166 1017 

over 20 0 0 0 2 2 8 18 33 45 52 66 92 106 424 

Total 349 379 409 429 458 499 546 603 658 744 958 1352 1558 8942 

 

Bulk Carriers 
with 0 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 7 9 8 27 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

over 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 7 9 9 28 

 

Οι παραπάνω πίνακες φανερώνουν έναν στόλο που δεν γνωρίζει την ίδια ανάπτυξη και 
κατανομή πλοίων σε όλες τις υποκατηγορίες του. Τα μικρά Bulk Carriers αυξήθηκαν από 50 το 
2000 σε 361 το 2012, όπου από το 2009 και μετά παρατηρείται η μεγαλύτερη εισροή 
νεοναυπηγημένων πλοίων. Τα πλοία κάτω των 5 ετών αποτελούσαν το 2012 το 73% του 
στόλου αυτής της κατηγορίας. Στην επόμενη ομάδα των Handysize, η αύξηση δεν ήταν τόσο 
ραγδαία. Ο στόλος τους διπλασιάστηκε από το 2000 στο 2012 και η μεγαλύτερη αύξηση τους 
παρατηρείται από το 2009 και έπειτα. Ο στόλος τους το 2012 αποτελούνταν κατά 43% από 
πλοία έως 5 ετών και κατά 24% από πλοία άνω των 20 ετών. Η τρίτη κατηγορία, των 
Handymax, διπλασίασε και αυτή τον στόλο της αλλά, μαζί με τα Handysize, έχουν τον 
μικρότερο ρυθμό ανάπτυξης από όλες τις ομάδες ανά DWT και την μεγαλύτερη συγκέντρωση 
πλοίων άνω των 20 ετών, που σε αυτή την κατηγορία φτάνει το 28% του στόλου το 2012. 

Τα Panamax τετραπλασίασαν τον στόλο τους την περίοδο 2000 με 2012. Από το 2009 και μετά 
παρατηρούμε μια ισχυρή εισροή νέων πλοίων στο στόλο τους όπου τα νέα πλοία κάτω των 5 
ετών αποτελούσαν το 57% του στόλου και τα πλοία άνω των 20 ετών μόλις το 11% αυτού. 
Στα Capesize εξαπλασιάστηκε ο στόλος από το 2000 μέχρι το 2012 με μια εκθετική αύξηση των 
πλοίων κάτω από 5 έτη από το 2007 και μετά. Το 75% του στόλου τους είναι κάτω από 5 έτη 
και το 7% άνω των 20 ετών. Τέλος ο στόλος των VLBC ο στόλος αυξήθηκε 4,5 φορές την 
περίοδο που μελετάμε. Η αύξηση τους εντοπίζεται από το 2009 και μετά και σε αυτά. Τα πλοία 
κάτω των 5 ετών ήταν το 2012 το 62% περίπου του στόλου και τα πλοία άνω των 20 ετών το 
6.8%, , ποσοστό που είναι το χαμηλότερο από όλες τις κατηγορίες με βάση το DWT. 
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3.2.6.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία DWT 

Στους Πίνακες που ακολουθούν παρουσιάζουμε τα ατυχήματα ανά κατηγορία DWT. Το 
άθροισμα των ατυχημάτων σε κάθε κατηγορία είναι ίσο με το σύνολο των ατυχημάτων του 
στόλου γιατί στα Bulk Carriers δεν είχαμε πλοία με ελειπή στοιχεία για το DWT. 

Στα μικρά Bulk Carriers έχουμε συγκέντρωση ατυχημάτων στις δύο ακραίες ηλικιακές ομάδες, 
τα πλοία κάτω των 5 ετών και τα πλοία άνω των 20. Ο αριθμός ατυχημάτων αυξάνεται κάθε 
χρόνο και ακολουθεί την αύξηση του στόλου. Στα Handysize έχουμε περίπου ίδιο αριθμό 
ατυχημάτων ανά ηλικιακή ομάδα εκτός από τα άνω των 20 ετών πλοία όπου εκεί τα 
ατυχήματα εμφανίζονται πολλαπλάσια των άλλων ηλικιών. Στα Handymax εμφανίζεται η ίδια 
εικόνα σε γενικές γραμμές. 

Πίνακας 3.2-12 - Bulk Carriers - Ατυχήματα ανά Έτος και Κατηγορία DWT 

Έως 10000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 1 1 0 3 6 0 5 3 6 25 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 3 6 

11 to 15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 

over 20 0 0 0 1 0 1 1 0 1 4 3 2 0 13 

Total per Year 0 0 1 2 1 2 2 3 8 4 9 6 9 47 

 

10000-35000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 2 2 2 5 2 3 6 2 7 10 10 11 6 68 

6 to 10 2 0 2 6 7 5 8 9 3 8 5 6 4 65 

11 to 15 4 1 3 2 0 3 1 5 5 9 12 11 11 67 

16 to 20 9 11 9 14 15 3 2 5 1 4 3 4 7 87 

over 20 0 1 3 5 13 19 16 34 23 30 39 27 21 231 

Total per Year 17 15 19 32 37 33 33 55 39 61 69 59 49 518 

 

35000-55000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 3 0 2 5 5 10 9 8 2 5 9 7 6 71 

6 to 10 2 2 2 3 3 7 6 10 5 8 9 8 6 71 

11 to 15 2 0 0 1 1 7 8 7 7 10 5 8 6 62 

16 to 20 6 5 7 11 13 4 2 10 4 7 4 2 2 77 

over 20 0 0 4 3 5 7 19 19 17 24 29 14 18 159 

Total per Year 13 7 15 23 27 35 44 54 35 54 56 39 38 440 

 

55000-80000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 3 2 0 10 7 8 9 9 11 4 14 17 15 109 

6 to 10 4 0 4 4 7 7 5 14 6 8 4 9 7 79 

11 to 15 6 2 2 1 4 4 3 6 5 12 8 2 5 60 

16 to 20 3 5 6 3 8 3 3 6 2 3 8 3 4 57 

over 20 0 0 1 2 10 8 6 12 12 15 6 6 2 80 

Total per Year 16 9 13 20 36 30 26 47 36 42 40 37 33 385 
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80000-150000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 8 4 15 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

11 to 15 1 1 1 3 2 2 1 1 0 0 0 0 0 12 

16 to 20 4 2 2 0 1 2 3 3 0 3 2 1 0 23 

over 20 0 0 0 1 1 4 2 3 1 2 5 5 0 24 

Total per Year 5 3 3 4 4 8 6 7 3 6 7 15 4 75 

 

Πάνω από 150000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 1 2 2 1 1 2 2 3 5 2 4 5 4 34 

6 to 10 1 1 3 1 4 2 3 1 1 4 2 3 2 28 

11 to 15 0 2 1 2 2 3 3 2 5 5 7 3 1 36 

16 to 20 1 1 1 0 3 2 4 2 0 2 1 3 1 21 

over 20 0 0 0 0 1 0 5 4 2 5 5 3 0 25 

Total per Year 3 6 7 4 11 9 17 12 13 18 19 17 8 144 

 

Στα Panamax τα πλοία κάτω των 5 ετών παρουσιάζουν τα περισσότερα ατυχήματα 
αριθμητικά αλλά αυτό είναι λογικό αν σκεφτούμε την ραγδαία αύξηση του στόλου αυτού. Στα 
Capesize έχουμε την καλύτερη επίδοση στα πλοία 6 έως 10 ετών ενώ τα πλοία ηλικίας άνω των 
16 ετών συγκεντρώνουν τα περισσότερα ατυχήματα. Τέλος στα VLBC έχουμε παρόμοιο αριθμό 
ατυχημάτων σε όλες τις ηλικίες με τα πλοία κάτω των 5 ετών να εμφανίζονται ελαφρά 
αυξημένα αλλά και πάλι πρέπει να λάβουμε υπόψη μας τον μεγάλο αριθμό νέων πλοίων. 

Στο Διάγραμμα 3.2-10 με τις συχνότητες ατυχημάτων στα μικρά Bulk Carriers βλέπουμε να 
ξεχωρίζουν κυρίως τα πλοία έως 5 ετών και εκείνα άνω των 20 ετών. 

 

Διάγραμμα 3.2-10 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία έως 10000 DWT 

Στα Handysize τα πλοία έως 5 ετών εμφανίζουν τις χαμηλότερες συχνότητες ατυχημάτων και 
ιδιαίτερα αυξημένες είναι των πλοίων από 16 έως 20 ετών και εκείνες των άνω των 20 ετών. 
Στα Handymax η μεγάλη τιμή της συχνότητας στα άνω των 20 ετών πλοία το 2002 οφείλεται 
στον μικρό αριθμό πλοίων στη κατηγορία αυτή εκείνη τη χρονιά, 21 πλοία και στα 4 
ατυχήματα που είχαμε με αποτέλεσμα να προκύψει μια τόσο μεγάλη τιμή. Γενικά οι 
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συχνότητες στον Πίνακα 3.2-12 μας δείχνουν τα πλοία έως 5 ετών με ελαφρά χαμηλότερες 
τιμές και εκείνες των άνω των 20 ετών με τις υψηλότερες. 

 

Διάγραμμα 3.2-11 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία από 10000 έως 35000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-12 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία από 35000 έως 55000 DWT 

Στο Διάγραμμα 3.2-13 έχουμε τις συχνότητες ατυχημάτων των Panamax. Ξεχωρίζουν οι πολύ 
υψηλές τιμές των πλοίων άνω των 20 ετών και έπειτα των πλοίων από 16 έως 20 ετών. Τις 
χαμηλότερες συχνότητες εμφανίζουν τα πλοία κάτω των 5 ετών ειδικά από το 2009 και μετά 
όπου παρατηρούμε και την έκρηξη στον αριθμό νεότευκτων πλοίων. Στα Capesize το 
Διάγραμμα 3.2-14 σχεδόν αποκλειστικά αποτελείται από τις ομάδες των 16 έως 20 ετών και 
των άνω των 20 ετών πλοίων. Στα VLBC στο Διάγραμμα 3.2-15 οι μεγάλες τιμές που 
εμφανίζονται στις συχνότητες του 2004 και 2006 οφείλονται στον μικρό αριθμό πλοίων. 
Χαρακτηριστικά το 2004 με βάση τα στοιχεία μας είχαμε 2 πλοία VLBC σε λειτουργία και 1 
ατύχημα με αποτέλεσμα συχνότητα της τάξης του 5x10-1.  
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Διάγραμμα 3.2-13 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία από 55000 έως 80000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-14 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία από 80000έως 150000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-15 - Bulk Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων σε Πλοία πάνω από 150000 DWT 
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3.2.6.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά DWT 

Αναλύοντας τα ατυχήματα με βάση την κατηγορία που ανήκουν βλέπουμε ότι σε όλες τις 
ομάδες DWT έρχονται πρώτες οι μηχανολογικές βλάβες και ακολουθούν οι συγκρούσεις και οι 
προσαράξεις. Η κατάταξη αυτή είναι κοινή και δεν αλλάζει σε καμία ομάδα DWT. 

Πίνακας 3.2-13 - Bulk Carriers - Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και DWT 

Έως 10000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 7 0 1 3 10 4 0 0 0 25 

6 to 10 2 1 0 0 2 1 0 0 0 6 

11 to 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 

over 20 5 0 0 0 6 2 0 0 0 13 
Total per 

Type 16 1 1 3 18 8 0 0 0 47 

 

10000-
35000 DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 18 10 2 0 19 19 0 0 0 68 

6 to 10 18 10 2 0 17 17 0 1 0 65 

11 to 15 15 9 2 0 22 19 0 0 0 67 

16 to 20 23 10 7 3 30 14 0 0 0 87 

over 20 44 11 29 3 84 60 0 0 0 231 
Total per 

Type 118 50 42 6 172 129 0 1 0 518 

 

35000-
55000 DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 10 6 4 0 19 31 0 1 0 71 

6 to 10 19 4 1 2 29 16 0 0 0 71 

11 to 15 13 4 2 1 27 15 0 0 0 62 

16 to 20 18 5 5 2 26 21 0 0 0 77 

over 20 33 15 14 2 58 37 0 0 0 159 
Total per 

Type 93 34 26 7 159 120 0 1 0 440 

 

55000-
80000 DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 21 11 5 1 19 52 0 0 0 109 

6 to 10 21 4 3 1 18 32 0 0 0 79 

11 to 15 18 4 1 0 15 22 0 0 0 60 

16 to 20 8 7 1 0 22 19 0 0 0 57 

over 20 24 1 6 2 26 21 0 0 0 80 
Total per 

Type 92 27 16 4 100 146 0 0 0 385 
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80000-
150000 

DWT Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 7 0 0 0 4 4 0 0 0 15 

6 to 10 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

11 to 15 1 0 0 1 6 4 0 0 0 12 

16 to 20 4 2 4 1 9 3 0 0 0 23 

over 20 6 1 1 0 14 2 0 0 0 24 
Total per 

Type 18 3 5 2 33 14 0 0 0 75 

 

Πάνω από 
150000 

DWT Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 11 4 0 0 11 7 1 0 0 34 

6 to 10 12 2 1 0 7 6 0 0 0 28 

11 to 15 16 0 1 0 14 5 0 0 0 36 

16 to 20 5 0 1 2 10 3 0 0 0 21 

over 20 3 1 1 0 15 5 0 0 0 25 
Total per 

Type 47 7 4 2 57 26 1 0 0 144 

 

Στο Διάγραμμα 3.2-16 παρουσιάζονται οι συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος στα μικρά 
Bulk Carriers. Αξιοσημείωτο είναι ότι οι συχνότητες στα άνω των 20 ετών πλοία είναι σχεδόν 
διπλάσια στις μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας και στις συγκρούσεις. Επίσης, στις 
μηχανολογικές βλάβες αστοχία της γάστρας, δεν είχαμε ατυχήματα όλα τα χρόνια στις ηλικίες 
από 11 έως 20 ετών. Στις προσαράξεις οι συχνότητες είναι πολύ κοντινές σε όλες τις ηλικίες με 
εξαίρεση τα πλοία από 11 έως 16 ετών όπου δεν είχαμε κάποιο σοβαρό γεγονός. 

 

Διάγραμμα 3.2-16 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία έως 10000 DWT 

Στην κατηγορία Handysize, Διάγραμμα 3.2-17, παρατηρούμε μεγάλες διαφορές μεταξύ των 
πλοίων κάτω των 5 ετών και εκείνων άνω των 20. Στις μηχανολογικές βλάβες /αστοχία της 
γάστρας είναι τριπλάσιες από τα πλοία κάτω των 5 ετών και μεγαλύτερες από τις άλλες 
ομάδες, όπως και στις συγκρούσεις και στις προσαράξεις τριπλάσιες από τα κάτω των 5 ετών 
πλοία και περίπου διπλάσιες από τα υπόλοιπα. Τέλος ενδιαφέρον έχει και η κατηγορία φωτιά/ 
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έκρηξη όπου οι συχνότητες εμφανίζονται πολλαπλάσιες στα άνω των 20 ετών πλοία από τις 
άλλες ομάδες. 

 

Διάγραμμα 3.2-17 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία από 10000 έως 
35000 DWT 

Στα Handymax έχουμε την ίδια εικόνα στις μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας και 
στις συγκρούσεις. Στις προσαράξεις οι συχνότητες είναι παραπλήσιες σε όλες τις ηλικίες και 
στις επαφές και τις εκρήξεις / φωτιά οι συχνότητες στα άνω των 20 ετών πλοία είναι περίπου 
διπλάσιες σε σύγκριση με τις άλλες ηλικιακές ομάδες. 

 

Διάγραμμα 3.2-18 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία από 35000 έως 
55000 DWT 

Στα Panamax, Διάγραμμα 3.2-19, στις μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας οι 
συχνότητα ατυχημάτων στα πλοία από 16 έως 20 και στα άνω των 20 ετών είναι τετραπλάσια 
από εκείνη στα κάτω των 5 ετών και διπλάσια από τα υπόλοιπα. Στις συγκρούσεις η συχνότητα 
στα άνω των 20 ετών πλοία είναι τριπλάσια από τα κάτω των 5 ετών και διπλάσια από τα 
υπόλοιπα ενώ στις προσαράξεις οι συχνότητες είναι παραπλήσιες. Διαφορά έχουμε και στις 
επαφές με τα πλοία στην κατηγορία 16 με 20 να εμφανίζουν την μεγαλύτερη συχνότητα και 
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στις εκρήξεις / φωτιά τα άνω των 20 ετών πλοία εμφανίζουν μικρές αριθμητικά συχνότητες 
αλλά μεγαλύτερες από τις άλλες ηλικιακές ομάδες. 

 

Διάγραμμα 3.2-19 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία από 55000 έως 
80000 DWT 

Στα Capesize, Διάγραμμα 3.2-20, στις μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας η 
συχνότητα ατυχημάτων στα άνω των 20 ετών πλοία είναι εντυπωσιακά μεγαλύτερη από τις 
άλλες ηλικίες. Στις συγκρούσεις επίσης είναι μεγαλύτερη αλλά όχι τόσο πολύ και στις 
προσαράξεις είναι περίπου ίδιες σε όλες τις ηλικιακές ομάδες. 

 

Διάγραμμα 3.2-20 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία από 80000 έως 
150000 DWT 

Το ίδιο συμβαίνει στα VLBC, Διάγραμμα 3.2-21, με τις μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της 
γάστρας να είναι πολλαπλάσια των άλλων ηλικιακών ομάδων. Στις συγκρούσεις οι συχνότητες 
έχουν κοντινές τιμές ενώ σε αντίθεση με τις άλλες ομάδες DWT, τα άνω των 20 ετών πλοία 
εμφανίζουν τριπλάσιες συχνότητες από τα υπόλοιπα πλοία. 
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Διάγραμμα 3.2-21 - Bulk Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία πάνω από 150000 
DWT 

  

0.00E+00
5.00E-03
1.00E-02
1.50E-02
2.00E-02
2.50E-02
3.00E-02
3.50E-02
4.00E-02

Bulk Carriers - Over 150000 DWT - Frequencies of Accidents Per Type and 
Shipyears

0 to5 6 to 10 11 to 15 16 to 20 over 20 Total per Type



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

80 
 

3.2.6.4. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία DWT 

Στην ενότητα αυτή θα εξετάσουμε τα ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου 
ανά ομάδα DWT. Οι Πίνακες 3.2-14 δίνουν τα στοιχεία που έχουν συγκεντρωθεί. 

Πίνακας 3.2-14 - Bulk Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία DWT 

Έως 10000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 3 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

over 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 3 

Total per Year 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 6 

 

10000-35000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

over 20 0 0 1 1 1 3 0 1 1 1 4 6 3 22 

Total per Year 2 0 1 2 2 3 1 1 1 1 4 6 3 27 

 

35000-55000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 3 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 1 0 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 6 

over 20 0 0 0 0 0 0 0 1 0 4 2 1 1 9 

Total per Year 2 0 1 1 1 1 0 3 0 4 3 1 2 19 

 

55000-80000 DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 4 

6 to 10 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 3 

11 to 15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

over 20 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 2 0 6 

Total per Year 1 1 2 1 1 0 1 1 1 1 1 4 1 16 

 
80000-150000 

DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

11 to 15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

over 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 5 

Total per Year 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 8 
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Πάνω από 150000 
DWT 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 

16 to 20 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 

over 20 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 

Total per Year 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 1 1 0 6 

 
Τα Διαγράμματα 3.2-22 έως 3.2-27 μας δίνουν τις συχνότητες ολικής απώλειας στην κάθε 
ομάδα DWT. Από τα αποτελέσματα μπορούμε να δούμε πως η πιο ευπαθής ηλικιακή 
κατηγορία είναι τα πλοία άνω των 20 ετών όπου σε κάθε ομάδα DWT είναι τα περισσότερα 
αριθμητικά αλλά και σαν συχνότητες μας δίνουν τις υψηλότερες. 
 

 

Διάγραμμα 3.2-22 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία έως 10000 DWT 

 

 

Διάγραμμα 3.2-23 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία από 10000 έως 35000 DWT 
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Διάγραμμα 3.2-24 - - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία από 35000 έως 55000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-25 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία από 55000 έως 80000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-26 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία από 80000 έως 150000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-27 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας σε Πλοία πάνω από 150000 DWT  
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3.2.6.5. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και DWT 

Σε αντιδιαστολή με τα σοβαρά ατυχήματα όπου τα περισσότερα ανήκουν στην κατηγορία 
μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας, στις ολικές απώλειες των πλοίων φαίνεται να 
συντελούν άλλες αιτίες. 
Στα μικρά Bulk Carrier οι περισσότερες ολικές απώλειες οφείλονταν σε συγκρούσεις, στα 
Handysize, όπου είχαμε και τις περισσότερες αριθμητικά απώλειες, στις προσαράξεις ενώ στα 
Handymax έχουμε ίδιο αριθμό προσαράξεων, συγκρούσεων και βύθισης από άλλα αίτια. 

Πίνακας 3.2-15 - Bulk Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος και DWT 

Έως 
10000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

over 20 2 0 0 0 0 1 0 0 0 3 

Total 3 0 0 2 0 1 0 0 0 6 

 
10000-
35000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 

11 to 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 1 2 0 0 0 0 0 3 

over 20 2 0 4 3 2 11 0 0 0 22 
Total per 

Type 3 0 5 5 2 12 0 0 0 27 

 
35000-
55000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 1 0 0 1 0 1 0 0 0 3 

11 to 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 2 0 1 2 0 1 0 0 0 6 

over 20 1 0 2 2 1 3 0 0 0 9 
Total per 

Type 5 0 3 5 1 5 0 0 0 19 

 
55000-
80000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 0 0 0 1 0 3 0 0 0 4 

6 to 10 1 0 0 1 0 1 0 0 0 3 

11 to 15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 

over 20 1 0 0 2 1 2 0 0 0 6 
Total per 

Type 2 0 0 4 1 9 0 0 0 16 
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80000-
150000 

DWT Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

11 to 15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

over 20 2 0 0 0 2 1 0 0 0 5 
Total per 

Type 2 0 0 2 2 2 0 0 0 8 

 
Πάνω από 

150000 
DWT Collision Contact 

Fire / 
Explosion Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

0 to5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 to 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 

over 20 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 
Total per 

Type 1 0 0 2 0 3 0 0 0 6 

 
Στα Panamax οι προσαράξεις φαίνεται να οδηγούν σε ολικές απώλειες πιο συχνά από ότι οι 
άλλες κατηγορίες και στα Capesize είναι μοιρασμένες στις συγκρούσεις, τις προσαράξεις, τις 
μηχανολογικές βλάβες και τις βυθίσεις από άλλα αίτια. Τέλος στα VLBC πάλι οι προσαράξεις 
οδήγησαν στις περισσότερες απώλειες. 
Στα Διαγράμματα 3.2-28 έως 3.2-33 υπολογίζουμε τις συχνότητες ολικής απώλειας ανά 
κατηγορία ατυχήματος όπου φαίνεται πιο καθαρά ότι τα πλοία μεγαλύτερης ηλικίας δίνουν 
τις υψηλότερες συχνότητες σε κάθε κατηγορία DWT και σε κάθε κατηγορία ατυχήματος 
ξεχωριστά. 
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Διάγραμμα 3.2-28 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
έως 10000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-29 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
από 1000 έως 35000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-30 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
από 35000 έως 55000 DWT 
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Διάγραμμα 3.2-31 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
από 55000 έως 80000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-32 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
από 80000 έως 150000 DWT 

 

Διάγραμμα 3.2-33 - Bulk Carriers - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος σε Πλοία 
πάνω από 150000 DWT  
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3.2.7. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα της Ανάλυσης ανά Κατηγορία DWT 

3.2.7.1. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα για τα Σοβαρά Ατυχήματα 

Στο Διάγραμμα 3.2-34 παρουσιάζονται οι συχνότητες για το σύνολο του στόλου κάθε 
κατηγορίας DWT πλοίων Bulk Carrier ανά έτος και η στήλη “Total” παρουσιάζει τις συχνότητες 
για όλη την εξεταζόμενη περίοδο σε κάθε κατηγορία DWT και στο σύνολο του στόλου. Από τα 
στοιχεία βλέπουμε πως οι τρεις πρώτες κατηγορίες DWT εμφανίζουν ελαφρά μεγαλύτερες 
συχνότητες από το σύνολο του στόλου και οι επόμενες τρεις ελαφρά μικρότερες.  

 

Διάγραμμα 3.2-34 – Bulk Carriers – Συγκεντρωτικα ́  - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος και DWT 

Στο Διάγραμμα 3.2-35 δίνονται οι συχνότητες ανά κατηγορία ατυχημάτων. Στις συγκρούσεις 
όλες οι κατηγορίες πλοίων εμφανίζουν περίπου ίδιες συχνότητες με το σύνολο του στόλου 
εκτός των μικρά Bulk Carriers που βλέπουμε μεγαλύτερη τιμή. Αντίθετα στις επαφές, τα μικρά 
Bulk Carriers εμφανίζουν την καλύτερη συμπεριφορά όπως τα Capesize και τα VLBC, όπου οι 
συχνότητές τους είναι υποδιπλάσιες από εκείνες του συνόλου του στόλου. Υποδιπλάσια από 
του συνόλου είναι και η συχνότητα στις εκρήξεις / φωτιά στα μικρά Bulk Carriers και στα 
VLBC. Στις βυθίσεις από άλλα αίτια τα μικρά Bulk Carriers παρουσιάζουν πολλαπλάσια 
συχνότητα από τις άλλες κατηγορίες και από το σύνολο του στόλου. Στις μηχανολογικές 
βλάβες / αστοχία της γάστρας η εικόνα είναι μεικτή αλλά δεν έχουμε μεγάλες διαφορές στις 
τιμές. Στις προσαράξεις τέλος, τα Handysize, Handymax και Panamax είναι στην περιοχή του 
συνόλου του στόλου ενώ υποδιπλάσιες είναι οι συχνότητες στα Capesize και στα VLBC. 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Έως 10k DWT 0.00E+00 0.00E+00 1.82E-02 3.51E-02 1.61E-02 2.94E-02 2.30E-02 3.06E-02 7.48E-02 2.84E-02 3.86E-02 1.81E-02 2.49E-02 2.76E-02

10k - 35k DWT 1.83E-02 1.56E-02 1.88E-02 3.02E-02 3.38E-02 2.89E-02 2.78E-02 4.47E-02 3.01E-02 4.16E-02 4.02E-02 2.79E-02 2.15E-02 2.96E-02

35k - 55k DWT 1.40E-02 7.20E-03 1.40E-02 2.00E-02 2.23E-02 2.76E-02 3.31E-02 3.93E-02 2.47E-02 3.55E-02 3.39E-02 2.16E-02 2.01E-02 2.50E-02

55k - 80k DWT 2.24E-02 1.18E-02 1.48E-02 2.15E-02 3.77E-02 2.86E-02 2.23E-02 3.71E-02 2.66E-02 2.70E-02 2.14E-02 1.48E-02 1.14E-02 2.15E-02

80k-150k DWT 3.31E-02 1.85E-02 1.81E-02 2.35E-02 2.29E-02 4.42E-02 3.05E-02 2.88E-02 1.06E-02 1.71E-02 1.54E-02 2.06E-02 4.28E-03 1.79E-02

Πάνω από 150k DWT 8.60E-03 1.58E-02 1.71E-02 9.32E-03 2.40E-02 1.80E-02 3.11E-02 1.99E-02 1.98E-02 2.42E-02 1.98E-02 1.26E-02 5.13E-03 1.61E-02

Σύνολο Στόλου 1.73E-02 1.22E-02 1.62E-02 2.24E-02 2.93E-02 2.78E-02 2.84E-02 3.70E-02 2.62E-02 3.20E-02 2.90E-02 1.96E-02 1.42E-02 2.37E-02
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Bulk Carriers - Frequencies per Shipyear and DWT
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Διάγραμμα 3.2-35 – Bulk Carrier – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά 
DWT 

 

 

Διάγραμμα 3.2-36 – Bulk Carriers – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες ανά Ηλικιακή Ομάδα και DWT 

 

 

 

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Stra

nded

Έως 10k DWT 9.41E-03 5.88E-04 5.88E-04 1.76E-03 1.06E-02 4.70E-03

10k - 35k DWT 6.75E-03 2.86E-03 2.40E-03 3.43E-04 9.84E-03 7.38E-03

35k - 55k DWT 5.29E-03 1.93E-03 1.48E-03 3.98E-04 9.04E-03 6.82E-03

55k - 80k DWT 5.14E-03 1.51E-03 8.95E-04 2.24E-04 5.59E-03 8.16E-03

80k-150k DWT 4.29E-03 7.15E-04 1.19E-03 4.77E-04 7.87E-03 3.34E-03

Πάνω από 150k DWT 5.26E-03 7.83E-04 4.47E-04 2.24E-04 6.37E-03 2.91E-03

Σύνολο Στόλου 5.66E-03 1.80E-03 1.39E-03 3.54E-04 7.95E-03 6.53E-03
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Bulk Carriers - Frequencies per Accident Type and DWT

0 to 5 6 to 10 11 to 15 16 to 20 over 20

Έως 10k DWT 2.60E-02 2.96E-02 6.99E-03 1.48E-02 5.06E-02

10k - 35k DWT 1.34E-02 2.29E-02 2.93E-02 3.21E-02 5.05E-02

35k - 55k DWT 1.59E-02 1.99E-02 2.36E-02 2.51E-02 4.09E-02

55k - 80k DWT 1.45E-02 2.10E-02 2.33E-02 3.02E-02 3.70E-02

80k-150k DWT 7.22E-03 1.73E-03 1.89E-02 4.09E-02 7.02E-02

Πάνω από 150k DWT 8.67E-03 1.43E-02 2.22E-02 2.06E-02 5.90E-02

Σύνολο Στόλου 1.34E-02 1.94E-02 2.41E-02 2.85E-02 4.57E-02
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3.2.7.2. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα για τις Ολικές Απώλειες 

 

Διάγραμμα 3.2-37 – Bulk Carriers – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Έτος και DWT 

 

  

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Έως 10000 DWT 0.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+001.02E-02 9.35E-03 7.09E-03 4.29E-03 6.04E-030.00E+00

10000-35000 DWT 2.15E-030.00E+009.89E-04 1.89E-03 1.83E-03 2.63E-03 8.42E-04 8.12E-04 7.72E-04 6.83E-04 2.33E-03 2.84E-03 1.32E-03

35000-55000 DWT 2.15E-030.00E+009.36E-04 8.69E-04 8.26E-04 7.89E-040.00E+002.18E-030.00E+002.63E-03 1.81E-03 5.54E-04 1.06E-03

55000-80000 DWT 1.40E-03 1.31E-03 2.28E-03 1.08E-03 1.05E-030.00E+008.57E-04 7.90E-04 7.39E-04 6.42E-04 5.36E-04 1.60E-03 3.46E-04

80000-150000 DWT 6.62E-03 6.17E-030.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+000.00E+002.85E-03 6.59E-03 2.75E-030.00E+00

Πάνω από 150000 DWT 0.00E+002.64E-030.00E+000.00E+000.00E+000.00E+005.49E-030.00E+000.00E+000.00E+001.04E-03 7.40E-040.00E+00

Σύνολο Στόλου 1.92E-03 9.11E-04 1.12E-03 1.05E-03 1.01E-03 9.51E-04 1.11E-03 1.25E-03 5.87E-04 1.38E-03 1.89E-03 1.81E-03 6.05E-04
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Bulk Carriers - Frequencies of Total Loss per Shipyear and DWT
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Διάγραμμα 3.2-38 – Bulk Carriers – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία 
Ατυχήματος και DWT 

 

 

Διάγραμμα 3.2-39 – Bulk Carriers – Συγκεντρωτικά - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Ηλικιακή 
Ομάδα και DWT 

  

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Stra

nded

Έως 10k DWT 1.76E-03 0.00E+00 0.00E+00 1.18E-03 0.00E+00 5.88E-04

10k - 35k DWT 1.72E-04 0.00E+00 2.86E-04 2.86E-04 1.14E-04 6.86E-04

35k - 55k DWT 2.84E-04 0.00E+00 1.71E-04 2.84E-04 5.69E-05 2.84E-04

55k - 80k DWT 1.12E-04 0.00E+00 0.00E+00 2.24E-04 5.59E-05 5.03E-04

80k-150k DWT 4.77E-04 0.00E+00 0.00E+00 4.77E-04 4.77E-04 4.77E-04

Πάνω από 150k DWT 1.12E-04 0.00E+00 0.00E+00 2.24E-04 0.00E+00 3.35E-04

Σύνολο Στόλου 2.36E-04 0.00E+00 1.18E-04 2.95E-04 8.85E-05 4.72E-04
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Bulk Carriers - Frequencies of Total Loss per Accident Type and DWT

0 to5 6 to 10 11 to 15 16 to 20 over 20

Έως 10k DWT 3.12E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.17E-02

10k - 35k DWT 0.00E+00 7.05E-04 0.00E+00 1.11E-03 4.81E-03

35k - 55k DWT 0.00E+00 8.42E-04 3.81E-04 1.96E-03 2.32E-03

55k - 80k DWT 5.33E-04 7.99E-04 3.88E-04 1.06E-03 2.77E-03

80k-150k DWT 0.00E+00 1.73E-03 1.57E-03 1.78E-03 1.46E-02

Πάνω από 150k DWT 2.55E-04 0.00E+00 6.17E-04 1.97E-03 4.72E-03

Σύνολο Στόλου 3.33E-04 6.98E-04 4.05E-04 1.49E-03 4.03E-03
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3.3. Αμιγώς Οχηματαγωγά Πλοία - Car Carriers 

Τα αμιγώς οχηματαγωγά πλοία είναι φορτηγά κλειστού τύπου, τα οποία είναι κατάλληλα 
διαμορφωμένα ώστε να μπορούν να φορτώνουν και να μεταφέρουν οχήματα. Τα οχήματα 
αυτά φορτοεκφορτώνονται αυτοκινούμενα («κυλιόμενα» στους τροχούς τους), χωρίς να 
χρησιμοποιούνται άλλα μέσα φορτοεκφόρτωσης. 

Τα πλοία αυτά διαθέτουν πολλά καταστρώματα για τη φόρτωση των οχημάτων, τα οποία 
φορτοεκφορτώνουν με ράμπες. Έχουν τη γέφυρα κατά κανόνα στην περιοχή της πλώρης και 
ταξιδεύουν με πολύ μεγάλη ταχύτητα, σε σχέση με άλλα πλοία της κατηγορίας τους. 
Χαρακτηρίζονται ιδιαίτερα από τα πολύ ψηλά έξαλα και τον εντυπωσιακό τεράστιο όγκο τους, 
ο οποίος μάλλον δικαιολογείται από τον μεγάλο αριθμό καταστρωμάτων. 

 Πίνακας 3.3-1 - Car Carriers - Στόλος σε Λειτουργία 

 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 99 125 135 137 130 116 112 136 171 220 258 289 307 2235 

6 to 10 63 70 71 68 80 99 125 135 137 130 116 112 136 1342 

11 to 15 101 83 75 57 53 63 70 71 68 80 99 125 135 1080 

16 to 20 40 59 69 95 102 101 83 75 57 53 63 70 71 938 

over 20 0 5 10 19 30 40 64 79 114 132 141 147 152 933 

Total 303 342 360 376 395 419 454 496 547 615 677 743 801 6528 

 

Από τον παραπάνω πίνακα και εποπτικά από το Διάγραμμα 3.3-1 παρατηρούμε πως ο στόλος 
των αμιγώς οχηματαγωγών πλοίων τα έτη 2000-2012 σχεδόν τριπλασιάστηκε με έντονη 
παρουσία νεότευκτων πλοίων. Το 2012 το 38% των πλοίων ήταν ηλικίας κάτω των 5 ετών και 
τα πλοία έως 15 ετών αποτελούσαν το 72% του στόλου. 

 

Διάγραμμα 3.3 – Car Carriers – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 
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Διάγραμμα 3.3-1 - Car Carriers - Στόλος σε Λειτουργία 

3.3.1. Σοβαρά Ατυχήματα Αμιγώς Οχηματαγωγών Πλοίων 

3.3.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Την περίοδο 2000 -2012 είχαμε συνολικά 194 σοβαρά ατυχήματα τα οποία κατανέμονται ανά 
έτος και ανά ηλικιακή ομάδα του στόλου όπως φαίνεται στον Πίνακα 3.3-2 και στο Διάγραμμα 
3.3-2 

Πίνακας 3.3-2 - Car Carriers - Ατυχήματα ανά Έτος 

Accidents 
per Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 5 3 5 3 4 5 2 5 8 5 4 2 7 58 

6 to 10 1 0 2 1 3 0 5 4 9 3 4 1 2 35 

11 t o15 1 2 1 1 1 0 4 1 2 1 1 4 1 20 

16 to 20 0 1 0 5 4 4 1 2 3 1 2 2 1 26 

Above 20 0 0 1 2 2 3 2 13 15 3 6 5 3 55 
Total per 

Year 7 6 9 12 14 12 14 25 37 13 17 14 14 194 

 

Τα πρώτα έτη της μελέτης βλέπουμε νέα πλοία έως 5 ετών να παρουσιάζουν αυξημένο αριθμό 
ατυχημάτων που είναι ως ένα βαθμό λογικό. Καθώς προχωράμε σε επόμενες χρονιές και ο 
στόλος αρχίζει να γερνάει την σκυτάλη παίρνουν τα πλοία μεγαλύτερης ηλικίας. Συνολικά ο 
αριθμός των ατυχημάτων στα 0-5 ετών και στα άνω των 20 είναι περίπου ο ίδιος με 58 και 55 
αντίστοιχα. Στις άλλες ηλικιακές ομάδες μοιράζεται το υπόλοιπο 50% των ατυχημάτων. 
Επίσης το 2007 και 2008 έχουμε μια απότομη αύξηση των ατυχημάτων με επιστροφή τα 
επόμενα χρόνια στο μέσο όρο. Θα πρέπει να λάβουμε υπόψη μας φυσικά και τον αριθμό πλοίων 
που λειτουργούν την περίοδο αυτή. 
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Διάγραμμα 3.3-2 - Car Carriers - Γραφική Απεικόνηση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.3-3 όπου παρουσιάζονται οι συχνότητες των ατυχημάτων ανά έτος και 
ηλικία παρατηρούμε έως και τριπλάσιες συχνότητες στα πλοία άνω των 20 ετών. Τα νέα πλοία 
εμφανίζουν ελαφρά μεγαλύτερες συχνότητες ανάλογα το έτος και οι υπόλοιπες ομάδες έχουν 
κάποιες διακυμάνσεις αλλά το εύρος τους είναι πολύ μικρότερο σε σχέση με τα άνω των 20. Η 
επόμενη παράγραφος με την ανάλυση ανά τύπο ατυχήματος θα μας βοηθήσει περισσότερο. 

 

Διάγραμμα 3.3-3 - Car Carriers - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.3.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στον Πίνακα 3.3-3 βλέπουμε την κατανομή των ατυχημάτων με βάση το είδος τους. 
Ξεχωρίζουν τα ατυχήματα που οφείλονται σε μηχανολογική βλάβη ή σε αστοχία της γάστρας 
και μετά οι συγκρούσεις και οι προσαράξεις.  

Οι μηχανολογικές βλάβες και η αστοχία γάστρας εμφανίζεται σαν αιτία στα άνω των 20 ετών 
και έπειτα στα μέχρι 5 ετών πλοία κυρίως. Κινητά καταστρώματα και ο αντίστοιχος 
μηχανολογικός εξοπλισμός τους, κινητές ράμπες κτλ. συμβάλλουν στην πολυπλοκότητα του 
πλοίου και αυξάνουν τις πιθανότητες για σοβαρή βλάβη. 
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Στις συγκρούσεις και στις προσαράξεις τα νέα πλοία εμφανίζουν ίδιο αριθμό ατυχημάτων ή 
μεγαλύτερο από τα παλαιά και σαφώς μεγαλύτερο από τις υπόλοιπες κατηγορίες. Ειδικά για 
τις δύο αυτές κατηγορίες τα αίτια μάλλον θα πρέπει να αναζητηθούν στις εταιρίες που 
διαχειρίζονται τα πλοία αυτά και στα πληρώματα που τα στελεχώνουν αφενός και αφετέρου 
η ιδιαίτερη μορφή των πλοίων αυτών –πολύ μεγάλα έξαλα- ίσως δυσχεραίνει την ελικτική τους 
ικανότητα οπότε είναι θέμα σχεδίασης και εφοδιασμού καλύτερων συστημάτων πλοήγησης 
σε συνδυασμό με ικανό πλήρωμα που θα μπορεί να τα διαχειριστεί. 

 

Πίνακας 3.3-3 - Car Carriers - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

  Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 12 10 8 1 14 13 0 0 0 58 

6 to 10 9 10 2 0 7 7 0 0 0 35 

11 t o15 4 4 2 0 4 6 0 0 0 20 

16 to 20 10 0 2 0 11 3 0 0 0 26 

Above 20 12 5 9 0 21 8 0 0 0 55 
Total per 
Accident 

47 29 23 1 57 37 0 
0 0 194 

 

Στο Διάγραμμα 3.3-4 με τις συχνότητες ανά τύπο ατυχήματος βλέπουμε και πάλι τις σαφώς 
αυξημένες συχνότητες που εμφανίζονται στα άνω των 20 ετών πλοία ειδικά στις 
μηχανολογικές βλάβες και αστοχίες της γάστρας. Τα νέα πλοία παρόλο που έχουν των ίδιο 
αριθμό ατυχημάτων περίπου, είναι πολύ περισσότερα αριθμητικά οπότε η συχνότητα είναι 
μειωμένη.  

 

Διάγραμμα 3.3-4 - Car Carriers - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.3.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία και ανά Έτος 

Στην παράγραφο αυτή θα δώσουμε τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά έτος. 
Παραλείπονται οι κατηγορίες που δεν είχαμε ατυχήματα. 
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3.3.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.3.2.1. Ατυχήματα ανά έτος 

Στα αμιγώς οχηματαγωγά πλοία είχαμε μόνο 7 ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια 
του πλοίου. Η κατανομή τους δίνεται στον Πίνακα 3.3-4 και στο Διάγραμμα 3.3-5. Τα πλοία 
που χάθηκαν ήταν κατά συντριπτική πλειοψηφία έως 5 ετών και κυρίως κατά τα πρώτα έτη 
της μελέτης ενώ μετά βλέπουμε μηδενισμό τους. 

Πίνακας 3.3-4 - Car Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 6 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Total per 

Year 0 2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 7 

 

 

Διάγραμμα 3.3-5 - Car Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.3-6 παρουσιάζονται για χάρη συνέχειας με τα προηγούμενα οι συχνότητες 
ανά έτος ολικής απώλειας αμιγώς οχηματαγωγών πλοίων. 
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Διάγραμμα 3.3-6 - Car Carriers - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

 

3.3.2.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Πίνακας 3.3-5 - Car Carriers - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

  Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 

Wrecked/ 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 3 0 0 0 0 3 0 0 0 6 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total per Accident 4 0 0 0 0 3 0 0 0 7 

 

 

Διάγραμμα 3.3-7 - Car Carriers – Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Οι ολικές απώλειες όπως βλέπουμε στον Πίνακα 3.3-5 οφείλονται σε προσαράξεις και 
συγκρούσεις. Προφανώς είτε τα ρήγματα ήταν ικανά ώστε να βυθιστεί το πλοίο ή οι 
συγκρούσεις και οι προσαράξεις έκαναν το πλοίο μη εκμεταλλεύσιμο. 
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3.3.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Αμιγώς Οχηματαγωγά Πλοία 

Οι ανθρώπινες απώλειες στα ατυχήματα των αμιγώς οχηματαγωγών πλοίων ήταν την 
εξεταζόμενη περίοδο 16 άτομα, λιγότερα αριθμητικά από άλλες κατηγορίες αλλά εξίσου 
σημαντικές. Δώδεκα άνθρωποι χάθηκαν το 2012 σε συγκρούσεις πλοίων που οδήγησαν σε 
ολική απώλεια. Έντεκα από αυτούς ήταν στο ίδιο ατύχημα. 

Πίνακας 3.3-6 - Car Carriers - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος και ανά Ηλικία Πλοίων 

Fatalities per Vessel Age 
and Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 
Fatalities % per 
Accident Type 

Collision 11 0 0 0 0 11 68.75% 

Contact 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Fire/Explosion 0 0 0 1 4 5 31.25% 

Foundered 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 0 0 0.00% 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Missing 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Total 11 0 0 1 4 16   

Fatalities % per Vessel Age 68.75% 0.00% 0.00% 6.25% 25.00%     

 

Στα Διαγράμματα 3.3-8 και 3.3-9 δίνουν γραφικά τα ποσοστά των ανθρώπινων απωλειών ανά 
ηλικία των πλοίων και ανά είδος ατυχήματος. 

 

 

Διάγραμμα 3.3-8 -Car Carriers - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Ηλικία Πλοίου και ανά Έτος 
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Διάγραμμα 3.3-9 - Car Carriers  - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 

3.3.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Η γεωγραφική περιοχή με τα περισσότερα ατυχήματα είναι η Μεγάλη Βρετανία και ο 
θαλάσσιος χώρος γύρω από αυτήν με το 40% των ατυχημάτων να συμβαίνουν εκεί. Ακολουθεί 
η ευρύτερη περιοχή της Κίνας, Κορέας και Ιαπωνίας. Στις περιοχές αυτές βρίσκονται και οι 
κύριες διαδρομές των πλοίων αυτών από τις μεγάλες αυτοκινητοβιομηχανίες στα κέντρα 
διανομής των οχημάτων. 

Πίνακας 3.3-7 - Car Carriers - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone 
Less 

than 5 6 to 10 11 to 15 16 to 20 
Above 

20 
Total per 

Zone % 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl ,Biscay 20 22 10 7 15 74 38.95% 

China, Japan & Korea 16 2 2 5 10 35 18.42% 

South China & East Indies 1 0 1 3 5 10 5.26% 

E .Mediterranean & Black Sea 2 1 1 1 4 9 4.74% 

W. Mediterranean 4 3 1 0 1 9 4.74% 

U.S. Eastern Sea Board 2 0 2 1 2 7 3.68% 

West Africa Coast 1 1 0 0 3 5 2.63% 

Kiel Canal 1 0 0 0 4 5 2.63% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 1 2 0 1 1 5 2.63% 

North Pacific 1 0 1 1 2 5 2.63% 

Baltic 0 1 0 1 1 3 1.58% 

Australasia 0 1 1 1 0 3 1.58% 

North America Pacific Coast 1 0 0 1 1 3 1.58% 

East Africa Coast 1 0 0 1 1 3 1.58% 

Russia, Arctic & Bering Sea 0 0 0 1 1 2 1.05% 

Gulf 2 0 0 0 0 2 1.05% 

North Atlantic 0 0 0 0 2 2 1.05% 

Red Sea 2 0 0 0 0 2 1.05% 

Gulf of Mexico 0 0 1 0 1 2 1.05% 

Bay Of Bengal 0 0 0 1 0 1 0.53% 

Newfoundland 0 0 0 1 0 1 0.53% 

Suez Canal 1 0 0 0 0 1 0.53% 

West Coast South America 1 0 0 0 0 1 0.53% 

Total 57 33 20 26 54 190 100.00% 

Collision
69%

Fire/Explosion
31%

Car Carriers - Fatalities % per Accident Type

Collision Contact Fire/Explosion

Foundered Hull/Mchy. Damage Wrecked/Stranded

War Loss/Hostilities Miscellaneous Missing
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Στην Εικόνα 3.3 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.3-7 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 
 

 

Εικόνα 3-3 - Car Carriers - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.3.5. Σημαίες 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Panama 3 B 3 B 1 B 4 B 6 B 4 G 3 G 6 B 17 B 2 G 4 W 3 W 4 W 60 

Italy 0 G 0 G 1 W 3 W 2 W 2 W 2 W 2 W 6 W 3 W 6 W 3 W 2 W 32 

Norway (NIS) 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 4 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 16 

Singapore 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 2 W 2 W 3 W 1 W 0 W 1 W 4 W 2 W 16 

Bahamas 1 G 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 2 W 2 W 1 W 0 W 0 W 0 W 1 W 9 

Japan 1 W 2 W 0 W 0 W 2 W 2 G 0 G 1 G 0 W 0 W 1 W 0 N/E 0 W 9 

Sweden 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 2 W 3 W 2 W 1 W 0 W 0 W 9 

Malta 0 B 0 B 1 B 0 B 0 G 0 W 0 W 4 W 2 W 0 W 1 W 0 N/E 0 W 8 

United States 
Of America 

1 W 0 G 0 W 0 W 2 W 0 W 1 W 0 W 0 G 1 G 1 G 0 G 1 W 7 

Liberia 0 W 0 W 1 W 2 W 0 W 0 W 0 W 1 W 2 W 0 W 0 W 0 N/E 0 W 6 

Portugal (Mar) 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 4 

Isle Of Man 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 0 W 0 W 0 W 0 W 3 

Marshall 
Islands 

0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 2 

United 
Kingdom 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 2 

Finland 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 

Philippines 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 N/E 1 W 0 W 1 

Mongolia 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 G 0 G 0 B 1 B 0 B 0 G 0 N/E 0 N/E 1 

Korea, South 0 W 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 0 G 0 W 0 N/E 0 W 1 

Chile 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

French 
Antarctic 
Territory 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

China, People's 
Republic Of 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Spain (CSR) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Hong Kong, 
China 

0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Lebanon 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 

Canary Islands 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 
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3.4. Αλιευτικά Πλοία – Fishing Vessels 

Τα αλιευτικά σκάφη μπορούν να οριστούν σύμφωνα με έναν αριθμό κριτηρίων, εκ των οποίων 
τα κυριότερα είναι το είδος του αλιεύματος και το εύρος λειτουργίας του πλοίου. Ο στόλος των 
αλιευτικών σκαφών είναι ο μεγαλύτερος στον κόσμο: παγκοσμίως υπάρχουν περίπου 100 
εκατ. αλιευτικά σκάφη - ως επί το πλείστον μικρές ατομικές ψαρόβαρκες και μόνο περίπου 
500 μεγαλύτερα αλιευτικά σκάφη με ψυκτικό θάλαμο. Ο ρόλος ενός αλιευτικού σκάφους είναι 
να περισυλλέξει το αλίευμα από κάποια θάλασσα ή λίμνη, να το αποθηκεύσει κατά τρόπο 
αποδεκτό και να το παραδώσει ασφαλώς στην ξηρά ή σε κάποιο άλλο πλοίο, προς περαιτέρω 
επεξεργασία, συντήρηση ή μεταφορά του. 

Τα σκάφη αυτά θα πρέπει πάνω από όλα να είναι ασφαλή, καθώς είναι σύνηθες να ταξιδεύουν 
σε αντίξοες καιρικές συνθήκες, και θα πρέπει να έχουν καλή ευστάθεια ώστε να είναι δυνατός, 
μεταξύ άλλων, και ο χειρισμός των διχτυών. 

Πίνακας 3.4-1 - Fishing Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 1108 1171 1276 1289 1274 1217 1055 793 591 499 418 370 348 11409 

6 to 10 1112 1017 996 1065 1076 1108 1171 1276 1289 1274 1217 1055 793 14449 

11 to 15 1723 1826 1834 1545 1328 1112 1017 996 1065 1076 1108 1171 1275 17076 

16 to 20 1394 1197 1216 1486 1616 1723 1826 1834 1545 1328 1112 1017 996 18290 

over 20 0 418 655 848 1114 1394 1615 1871 2334 2730 3117 3441 3701 23238 

Total 5337 5629 5977 6233 6408 6554 6684 6770 6824 6907 6972 7054 7113 84462 

 

Από τα στοιχεία του παγκόσμιου στόλου παρατηρούμε, σε αντίθεση με τις άλλες κατηγορίες 
που έχουμε ήδη αναλύσει, ότι τα αλιευτικά πλοία παρουσιάζουν μεν αύξηση στον αριθμό τους 
αλλά με ρυθμό που φθίνει συνεχώς. Κάθε έτος έχουμε νέα πλοία αλλά σε όλα τα έτη λιγότερα 
από την προηγούμενη χρονιά. Τα νέα πλοία έως 5 ετών από 1108 το 2000 ήταν μόλις 358 το 
2012. Τα πλοία άνω των 20 ετών από 0 το 2000 – σημειώνεται πάλι ότι ο υπό μελέτη στόλος 
περιλαμβάνει τα πλοία που χτίστηκαν από το 1980 και μετά- σκαρφαλώνουν στο 52% του 
παγκόσμιου στόλου.  

Ενδιαφέρον έχει τέλος η ηλικία του στόλου σε λειτουργία. Το 2000 ο μέσος όρος των πλοίων 
που συμμετέχουν στην έρευνα μας είναι 11.24 και αυξάνεται σε 19.54 έτη το 2012 που 
υποδεικνύει μια κατηγορία πλοίων που παρακμάζει και φθίνει. 

 

Πίνακας 3.4-2 - Fishing Vessels - Age of Fleet at Risk 

Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Shipyears 59982 65611 71588 77821 84229 90783 97467 104237 111061 117968 124940 131994 138994 

Number of 
Vessels 

5337 5629 5977 6233 6408 6554 6684 6770 6824 6907 6972 7054 7113 

Fleet Age 11.24 11.66 11.98 12.49 13.14 13.85 14.58 15.40 16.28 17.08 17.92 18.71 19.54 

 

Στο Διάγραμμα 3.4 δίνεται η κατανομή του στόλου των αλιευτικών ανά GT. Αξίζει να σημειωθεί 
ότι στην κατηγορία έως 99 GT ανήκουν 13 πλοία που έχουν ακριβώς 99 GT και όχι μικρότερο 
από αυτό. 
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Διάγραμμα 3.4 – Fishing Vessels – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 

 

 

Διάγραμμα 3.4-1 - Στόλος σε Λειτουργία 

 

3.4.1. Σοβαρά Ατυχήματα Αλιευτικών Πλοίων 

3.4.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Την περίοδο 2000–2012 συνέβησαν 456 σοβαρά ατυχήματα τα οποία κατανέμονται με βάση 
την ηλικία τους και ανά έτος όπως φαίνεται στον Πίνακα 3.4-3 και στο Διάγραμμα 3.4-2 
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Πίνακας 3.4-3 - Fishing Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 1 3 6 2 6 12 4 5 5 7 1 3 3 58 

6 to 10 4 3 1 4 5 6 6 4 16 6 12 5 3 75 

11 t o15 7 7 9 12 5 0 3 4 6 7 5 5 6 76 

16 to 20 5 6 4 5 7 9 9 19 8 4 5 12 5 98 

Above 20 0 0 1 2 1 10 6 14 16 28 16 34 21 149 

Total per 
Year 

17 19 21 25 24 37 28 46 51 52 39 59 38 456 

 

Σε απόλυτους αριθμούς παρατηρούμε ότι μέχρι το 2003 τα πλοία από 11 έως 15 ετών 
παρουσιάζουν τα περισσότερα ατυχήματα. Το 2004 και 2005 τα περισσότερα ατυχήματα 
δίνουν τα πλοία έως 5 ετών. Από το 2006 και μετά τα πλοία ηλικίας 16 ετών και άνω -
εμφανίζουν μακράν τις περισσότερες βλάβες και από το 2008 και έπειτα τα άνω των 20 δίνουν 
την πλειοψηφία των ατυχημάτων. 

Λαμβάνοντας υπόψη τον στόλο σε λειτουργία καταλήγουμε στο Διάγραμμα 3.4-3 όπου 
βλέπουμε τις συχνότητες ατυχημάτων ανά έτος και ηλικία πλοίου. Οι διάφορες ηλικιακές 
ομάδες εμφανίζουν ανά έτος μέγιστα και ελάχιστα όμως συνολικά ξεχωρίζουν οι μεγαλύτερες 
συχνότητες των πολύ νέων και πολύ παλαιών πλοίων ενώ τα υπόλοιπα κινούνται σε ένα 
κοντινό μέσο όρο. 

Οι αυξημένες συχνότητες των νέων πλοίων θα πρέπει αρχικά να αναζητηθούν στην ποιότητα 
της κατασκευής και μηχανημάτων των πλοίων με την μετατόπιση της ναυπήγησης σε μικρά 
κινέζικα ναυπηγεία ή την ελάττωση της ποιότητας κατασκευής για λόγους ανταγωνισμού από 
τις ανεπτυγμένες ναυπηγικά χώρες. 

 

Διάγραμμα 3.4-2 - Fishing Vessels - Γραφική Απεικόνηση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Οι αυξημένες συχνότητες των πλοίων άνω των 20 ετών είναι περισσότερο αναμενόμενες λόγο 
της ηλικίας των πλοίων όπου καταπονήσεις στη μηχανολογική εγκατάσταση και στη γάστρα 
των πλοίων, παλαιότερες σχεδιάσεις και έλλειψη σύγχρονων μέσων ναυσιπλοΐας μπορεί να 
είναι οι σοβαρότερες αιτίες. 
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Διάγραμμα 3.4-3- Fishing Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

Περισσότερα συμπεράσματα θα μπορούσαν να αναζητηθούν στην επόμενη παράγραφο όπου 
εξετάζουμε τα ατυχήματα βάση των διαφόρων αιτιών που τα προκάλεσαν. 

3.4.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στον Πίνακα 3.4-4 δίνεται η κατανομή των ατυχημάτων ανά κατηγορία ατυχήματος. Η 
κυριότερη κατηγορία ατυχημάτων είναι η αστοχία της γάστρας και οι μηχανολογικές βλάβες. 
Τα ατυχήματα αυτού του είδους είναι κατά 50% περίπου από πλοία 16 ετών και άνω ενώ οι 
άλλες ηλικιακές ομάδες εμφανίζουν τον ίδιο περίπου αριθμό ατυχημάτων. 

Οι προσαράξεις είναι η επόμενη κατηγορία με τα περισσότερα ατυχήματα όπου και πάλι 
έχουμε μεγαλύτερο αριθμό ατυχημάτων σε γηραιότερα πλοία αλλά πρέπει να θυμόμαστε τον 
μεγάλο αριθμό πλοίων σε αυτή την ηλικιακή ομάδα.  

Σε αντίθεση με ότι έχουμε συναντήσει μέχρι τώρα, τρίτη σε αριθμό κατηγορία ατυχημάτων με 
αρκετά συμβάντα είναι η φωτιά ή/και έκρηξη ιδιαίτερα σε πλοία άνω των 20 ετών. Ελλιπή 
μέσα πυρόσβεσης, μηχανολογικές εγκαταστάσεις μεγάλης ηλικίας, ελλιπή συντήρηση ίσως 
είναι μερικές από τις πρωταρχικές αιτίες. 

Πίνακας 3.4-4 - Fishing Vessels - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

  Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 5 7 6 10 20 10 0 0 0 58 

6 to 10 10 0 12 12 25 14 2 0 0 75 

11 t o15 12 2 13 14 19 16 0 0 0 76 

16 to 20 8 4 17 16 39 14 0 0 0 98 

Above 20 12 4 32 16 50 34 0 0 1 149 
Total per 
Accident 

47 17 80 68 153 88 2 
0 1 456 

 

Το Διάγραμμα 3.4-4 με τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος μας δίνει μια πιο καθαρή 
εικόνα. Οι συχνότητες στα άνω των 20 ετών πλοία είναι μεγαλύτερες στις μηχανολογικές 
βλάβες/αστοχία της γάστρας, στις εκρήξεις/φωτιά και στις προσαράξεις παρόλο του πολύ 
μεγαλύτερου στόλου σε αυτές τις ηλικίες. Οι υπόλοιπες ηλικιακές ομάδες εμφανίζουν 
παρόμοιες συχνότητες εκτός από τις επαφές που υπερέχουν τα πλοία έως 5 ετών. 
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Διάγραμμα 3.4-4 - Fishing Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 

3.4.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία και ανά Έτος 

Εδώ δίνονται οι συχνότητες κάθε κατηγορίας ατυχήματος ανα έτος και ανά ηλικιακή ομάδα 
για να δούμε πως κινήθηκαν σε όλο το υπό μελέτη διάστημα. 
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3.4.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.4.2.1. Ατυχήματα ανά έτος 

Το διάστημα 2000 με 2012 από τα 456 σοβαρά ατυχήματα 138 οδήγησαν σε ολική απώλεια 
του πλοίου. Η κατανομή τους ανά έτος παρουσιάζεται στον Πίνακα 3.4-5 και στο διάγραμμα 
3.4-5. 

Πίνακας 3.4-5 - Fishing Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 
Total per 

Age 

less than 5 0 3 2 1 3 3 0 2 0 2 0 0 0 16 

6 to 10 3 2 1 2 2 1 2 0 3 0 5 1 0 22 

11 t o15 3 5 6 4 1 0 1 1 3 0 2 0 2 28 

16 to 20 3 3 4 2 3 3 2 3 2 2 1 5 1 34 

Above 20 0 0 0 0 0 3 3 4 2 9 1 10 6 38 
Total per 

Year 9 13 13 9 9 10 8 10 10 13 9 16 9 138 

 

Αντίστοιχα με τα σοβαρά ατυχήματα, οι ολικές απώλειες είναι αριθμητικά περισσότερες στα 
πλοία 16 έως 20 ετών και στα άνω των 20 ετών με 52% επί του συνόλου. 

 

Διάγραμμα 3.4-5 - Fishing Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.4-6 των συχνοτήτων παρατηρούμε ότι οι συχνότητες ανά έτος παρουσιάζουν 
μέγιστα σε διαφορετικές ηλικίες σε δεδομένο έτος. Τα πλοία έως 5 ετών εμφανίζουν αρκετά 
έτη μεγαλύτερες τιμές από τις υπόλοιπες ομάδες. Συνολικά για όλη την εξεταζόμενη περίοδο οι 
συχνότητες φαίνεται να συγκλίνουν σε ένα μέσο όρο. 
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Διάγραμμα 3.4-6 - Fishing Vessels - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.4.2.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Αναλύοντας τις κατηγορίες των ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική απώλεια, οι βυθίσεις από 
άλλες αιτίες, η φωτιά/έκρηξη και οι προσαράξεις είναι οι σημαντικότερες, όπως φαίνεται στον 
Πίνακα 3.4-6 

Πίνακας 3.4-6 - Fishing Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 

Hull / 
Mchy. 

Damage 

Wrecked 
/ 

Stranded 

War Loss 
/ 

Hostilities Misc. Missing 
Total 

per Age 

less than 5 1 1 3 8 0 3 0 0 0 16 

6 to 10 2 0 3 12 0 3 2 0 0 22 

11 t o15 3 2 4 14 1 4 0 0 0 28 

16 to 20 4 0 11 16 1 2 0 0 0 34 

Above 20 1 0 11 15 1 9 0 0 1 38 
Total per 
Accident 11 3 32 65 3 21 2 0 1 138 

 

Στις βυθίσεις από άλλες αιτίες (foundered) τα ατυχήματα κατανέμονται περίπου το ίδιο στις 
διάφορες ηλικιακές ομάδες με εξαίρεση τα πλοία έως 5 ετών που εμφανίζουν τις μισές σε σχέση 
με τις άλλες ομάδες. Οι απώλειες από φωτιά/έκρηξη αντίθετα έχουν συμβεί κατά 69% περίπου 
σε πλοία 16 ετών και άνω, 34,5% σε 16 έως 20 και 34.5% σε άνω των 20. Οι απώλειες από 
προσαράξεις κατά 42% έχουν συμβεί σε πλοία άνω των 20 ετών. 

Λαμβάνοντας υπόψη τον στόλο σε λειτουργία καταστρώνουμε το Διάγραμμα 3.4-7 με τις 
συχνότητες ολικής απώλειας ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά ηλικία των πλοίων. 
Παρατηρούμε ότι  το μέτρο των συχνοτήτων στις βυθίσεις από άλλες αιτίες, στις προσαράξεις 
και στις εκρήξεις/φωτιά ακολουθεί τα αριθμητικά δεδομένα που είδαμε στον Πίνακα 3.4-6 με 
συνέπεια. 
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Διάγραμμα 3.4-7 - Fishing Vessels – Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

 

3.4.2.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία και ανά Έτος 

Όπως για τα σοβαρά ατυχήματα, παρακάτω παρουσιάζονται οι συχνότητες ολικής απώλειας 
για κάθε κατηγορία ατυχήματος την εξεταζόμενη περίοδο. 
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3.4.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Αλιευτικά Πλοία 

Τα έτη 2000 με 2012 χάθηκαν 174 ζωές σε ατυχήματα στα αλιευτικά πλοία εκ των οποίων 151 
σε ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια ή ποσοστό 85%. Οι ανθρώπινες απώλειες ανά 
έτος παρουσιάζονται στον Πίνακα 3.4-7 και στο Διάγραμμα 3.4-8. 

Πίνακας 3.4-7 - Fishing Vessels – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Fatalities 
Fishing 
Vessels 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 7 1 0 1 6 12 9 1 11 0 10 8 8 74 

Missing 0 16 2 8 2 3 7 1 27 12 3 6 13 100 

Total 7 17 2 9 8 15 16 2 38 12 13 14 21 174 

 

 

Διάγραμμα 3.4-8 - Fishing Vessels – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

 

Πίνακας 3.4-8 - Fishing Vessels – Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

Fatalities 
per Vessel 

Age 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 1 0 2 11 0 0 0 0 0 0 0 14 

6 to 10 7 0 0 0 0 0 0 0 32 0 2 0 0 41 

11 t o15 0 16 1 7 1 0 16 2 0 0 11 0 13 67 

16 to 20 0 1 0 2 5 4 0 0 0 12 0 0 0 24 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 14 8 28 

Total per 
Year 7 17 2 9 8 15 16 2 38 12 13 14 21 174 
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Είναι σαφές από τον Πίνακα 3.4-8 ότι ο αριθμός θυμάτων δεν εμφανίζει την ίδια συσχέτιση με 
την ηλικία των πλοίων όπως τα ατυχήματα. Εδώ οι μεγαλύτερες απώλειες παρουσιάζονται σε 
πλοία από τις μεσαίες ηλικιακές ομάδες δηλαδή, τα πλοία 6 με 10 ετών και 11 με 15 ετών. Το 
Διάγραμμα 3.4-9 δίνει τα ποσοστά απωλειών ανά ηλικιακή ομάδα όπου βλέπουμε πως στα 
πλοία 6 με 10 ετών είχαμε το 24% και στα πλοία 11 με 15 ετών το 38% των ανθρώπινων 
απωλειών. 

 

 

Διάγραμμα 3.4-9 – Fishing Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Ηλικία Πλοίου και ανά 
Έτος 

Ο Πίνακας 3.4-9 μας δίνει τις ανθρώπινες απώλειες ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά ηλικία 
των πλοίων κάθε έτος. Ο συντριπτικός αριθμός είναι από βυθίσεις από άλλα αίτια (καιρός, 
φόρτωση ή και ακόμα και ελλιπή στοιχεία για το είδος του ατυχήματος) και ακολουθούν οι 
συγκρούσεις και η φωτιά/έκρηξη. 

Πίνακας 3.4-9 - Fishing Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος 

Accident Type 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Collision 0 1 0 9 5 0 0 0 0 0 0 0 13 28 

Contact 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Fire/Explosion 0 0 0 0 1 11 0 0 6 0 1 0 3 22 

Foundered 7 15 1 0 2 4 0 2 17 12 11 14 0 85 
Hull/Mchy. 
Damage 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 0 0 5 21 
War 
Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0 15 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 7 17 2 9 8 15 16 2 38 12 13 14 21 174 

 

Less than 5
8%

6 to 10
24%

11 t o15
38%

16 to 20
14%

Above 20
16%

Fishing Vessels - Fatalities % per Vessel Age

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

115 
 

 

Διάγραμμα 3.4-10 - Fishing Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 

3.4.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Η γεωγραφική κατανομή των ατυχημάτων δίνεται στον Πίνακα 3.4-10. Η ευρύτερη περιοχή 
της Μεγάλης Βρετανίας, η περιοχή της Κίνας – Ιαπωνίας – Κορέας, της Ισλανδίας και του 
Καναδά συγκεντρώνουν το 50% σχεδόν των ατυχημάτων. Το αποτέλεσμα αυτό είναι λογικό 
αφού τα κράτη αυτά έχουν μεγάλη αλιευτική δραστηριότητα και οι περιοχές αυτές 
συγκεντρώνουν μεγάλο αριθμό αλιευτικών που είτε ψαρεύουν είτε διέρχονται από αυτά τα 
ύδατα. 

Πίνακας 3.4-10 - Fishing Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone Less 
than 5 

6 to 10 11 to 15 16 to 20 Above 
20 

Total 
per Zone 

% 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 12 20 12 10 24 78 17.11% 

China, Japan & Korea 2 3 12 18 29 64 14.04% 

Newfoundland 9 7 3 13 6 38 8.33% 

Iceland 8 9 6 4 10 37 8.11% 

U.S. Eastern Sea Board 4 2 2 5 20 33 7.24% 

Russia, Arctic & Bering Sea 2 1 2 4 13 22 4.82% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 5 1 5 4 7 22 4.82% 

South Pacific 3 5 4 4 6 22 4.82% 

Gulf of Mexico 3 8 6 2 2 21 4.61% 

Canadian Arctic & Alaska 2 1 3 6 5 17 3.73% 

North America Pacific Coast 0 1 3 6 6 16 3.51% 

North Pacific 0 0 3 7 2 12 2.63% 

West Africa Coast 2 2 3 2 2 11 2.41% 

Unknown 1 2 2 3 1 9 1.97% 

South China & East Indies 0 1 0 2 5 8 1.75% 

North Atlantic 1 4 2 0 0 7 1.54% 

E. Mediterranean & Black Sea 1 1 0 0 4 6 1.32% 

Australasia 0 1 3 2 0 6 1.32% 

East Africa Coast 1 0 2 1 2 6 1.32% 

West Coast South America 0 2 2 0 2 6 1.32% 

Indian Ocean & Antarctic 0 1 0 2 2 5 1.10% 

Baltic 1 0 0 1 1 3 0.66% 

W. Mediterranean 0 2 1 0 0 3 0.66% 

Collision
16%

Fire/Explosion
13%

Foundered
49%

Hull/Mchy. Damage
1%

Wrecked/Stranded
12%

War Loss/Hostilities
9%

Fishing Vessels - Fatalities % per Accident Type

Collision Contact Fire/Explosion

Foundered Hull/Mchy. Damage Wrecked/Stranded

War Loss/Hostilities Miscellaneous Missing



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

116 
 

Zone Less 
than 5 

6 to 10 11 to 15 16 to 20 Above 
20 

Total 
per Zone 

% 

Gulf 1 1 0 1 0 3 0.66% 

West Indies 0 0 0 1 0 1 0.22% 

Total 58 75 76 98 149 456 100.00% 

 
Στην Εικόνα 3.4 απεικονίζονται σε Maesden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.4-10 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-4 - Fishing Vessels - Accidents on Marsden Grid 

 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 
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15 to 20%  
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5 to 10%  
1 to 5%  
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3.4.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

United States 
Of America 

2 W 4 G 3 W 10 W 6 W 12 W 8 W 5 W 14 G 14 G 10 G 5 G 7 W 100 

Japan 2 W 3 W 4 W 9 W 3 W 3 G 7 G 8 G 3 W 4 W 1 W 19 N/E 4 W 70 

United 
Kingdom 

3 W 0 W 2 W 0 W 4 W 4 W 2 W 4 W 3 W 5 W 4 W 3 W 4 W 38 

Canada 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 4 #N/A 8 #N/A 3 #N/A 5 #N/A 5 #N/A 2 #N/A 4 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 38 

Norway 0 W 0 W 1 W 0 W 2 W 1 W 0 W 3 W 4 W 8 W 7 W 4 W 5 W 35 

Russia 0 B 0 B 1 G 0 G 0 G 1 G 1 G 2 W 4 W 6 W 1 W 4 W 5 W 25 

Netherlands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 3 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 14 

Spain 1 G 1 G 1 G 0 G 1 G 0 W 0 W 0 W 0 W 4 W 4 W 1 W 1 W 14 

Korea, South 1 W 2 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 1 G 2 G 1 W 0 N/E 2 W 11 

Unknown 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 10 

Denmark 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 2 W 0 W 0 W 1 W 2 W 1 W 8 

France 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 2 W 1 W 0 W 0 W 2 W 1 W 7 

Argentina 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 7 

Belize 2 B 2 B 1 B 0 B 1 B 1 G 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 0 G 7 

Chinese Taipei 1 G 0 G 0 G 0 G 1 B 0 B 0 G 0 G 1 G 0 N/E 0 G 2 N/E 1 N/E 6 

Cambodia 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 1 B 1 B 1 B 2 B 0 B 6 

Panama 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 0 B 2 B 1 G 0 W 1 W 1 W 5 

Irish Republic 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 G 1 G 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 1 N/E 4 

New Zealand 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 3 

Vanuatu 0 G 1 G 0 G 0 W 0 G 0 G 0 G 1 W 1 W 0 G 0 G 0 W 0 W 3 

Iceland 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 3 

Belgium 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 0 W 2 

China, People's 
Republic Of 

0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 2 

Germany 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 2 

Fiji 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 2 

Mexico 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

South Africa 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

Ecuador 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

French 
Polynesia 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

Peru 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

Senegal 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 

Croatia 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 1 W 1 

Faeroe Islands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 

Sweden 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 

France (FIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 

Australia 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Namibia 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Ghana 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Greenland 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

American 
Samoa 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Kiribati 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Turkey 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Uruguay 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Guatemala 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

St Helena 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Georgia 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 

Portugal 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Greece 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Ukraine 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 G 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 1 

Chile 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Colombia 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Cyprus 0 B 0 B 1 B 0 B 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Honduras 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 B 0 B 1 

Equatorial 
Guinea 

0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 
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3.5. Πλοία Μεταφοράς Υγροποιημένου Φυσικού Αερίου - LNG 

Τα πλοία μεταφοράς υγροποιημένου αερίου είναι ένας τύπος δεξαμενόπλοιων, ειδικά 
σχεδιασμένα για να μεταφέρουν ρευστά υγρά φορτία χύδην, υγροποιημένο φυσικό αέριο, σε 
χαμηλές θερμοκρασίες. Κύρια χαρακτηριστικά αυτού του είδους των πλοίων είναι η 
εκτεταμένη θερμομόνωση των δεξαμενών φορτίου, η ειδική διαμόρφωση και εγκατάσταση 
δεξαμενών, η εκφόρτωση με ίδια μέσα (αντλίες και δίκτυο σωληνώσεων) και η πλήρωση των 
δεξαμενών με αντλίες ξηράς. 

Πίνακας 3.5-1 - LNG - Στόλος σε Λειτουργία 

 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 29 38 31 35 45 61 67 92 114 151 171 177 167 1178 

6 to 10 17 20 27 32 32 29 38 31 35 45 61 67 92 526 

11 to 15 4 5 6 7 12 17 20 27 32 32 29 38 31 260 

16 to 20 16 14 9 9 6 4 5 6 7 12 17 20 27 152 

over 20 0 3 8 8 11 16 17 17 17 17 20 22 23 179 

Total 66 80 81 91 106 127 147 173 205 257 298 324 340 2295 

 

Όπως βλέπουμε στον Πίνακα 3.5-1 και κατ’ επέκταση στο Διάγραμμα 3.5-1, ο στόλος των LNG 
παρουσιάζει θεαματική ανάπτυξη. Σε σχέση με το 2000 ο εν λόγω στόλος 5πλασιάστηκε έως 
το 2012. Τα νέα πλοία το 2012 ήταν περίπου 6 φορές περισσότερα από εκείνα το 2000 ενώ 
από την άλλη ο αριθμός πλοίων άνω των 20 ετών παραμένει σε πολύ χαμηλά επίπεδα, μόλις το 
6% του συνολικού στόλου. Η μέση ηλικία του υπό μελέτη στόλου από 8.12 έτη το 2000 ανέβηκε 
στα 8.15 έτη δηλαδή έμεινε πρακτικά αμετάβλητη. 

 

 

Διάγραμμα 3.5 – LNG – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 

Στο Διάγραμμα 3.5 παρουσιάζεται η κατανομή των Πλοίων LNG με βάση το Gross Tonnage 
τους αφού δεν είχαμε στοιχεία για την χωρητικότητά τους σε κυβικά μέτρα. 
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Διάγραμμα 3.5-1 - LNG - Στόλος σε Λειτουργία 

3.5.1. Σοβαρά Ατυχήματα Πλοίων LNG 

3.5.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Τα έτη 2000 με 2012 είχαμε 21 σοβαρά ατυχήματα σε LNG πλοία. Η ηλικιακή ομάδα με τα 
περισσότερα ατυχήματα αριθμητικά ήταν αυτά έως 5 ετών με πάνω από τα μισά. Τα νέα πλοία 
είναι γενικά πιο επιρρεπή σε ατυχήματα αφού βλάβες σε μηχανολογικό εξοπλισμό είναι πιο 
πιθανό να εκδηλωθούν τα πρώτα χρόνια όπως και αστοχίες της κατασκευής. 

 

Πίνακας 3.5-2 - LNG - Ατυχήματα ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 0 2 1 2 1 1 2 1 2 0 12 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Above 20 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 5 
Total per 

Year 0 0 0 0 4 2 3 2 2 2 2 4 0 21 

 

Από την άλλη και για τους ίδιους λόγους τα πλοία άνω των 20 ετών είναι εξίσου πιο επιρρεπή 
σε ατυχήματα αν παράγοντες όπως σωστή συντήρηση, επισκευή, παρακολούθηση και 
εποπτεία του πλοίου και του μηχανολογικού εξοπλισμού μπορούν να μειώσουν τις 
πιθανότητες. 
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Διάγραμμα 3.5-2 - LNG - Γραφική Απεικόνηση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Σε συνδυασμό με τον στόλο σε λειτουργία οι συχνότητες που παρουσιάζονται στο Διάγραμμα 
3.5-3 μας δίνουν μια διαφορετική εικόνα. Οι συχνότητες είναι πολύ μεγαλύτερες στα πλοία άνω 
των 20 ετών λόγω του μικρού αριθμού τους αν και ο αριθμός ατυχημάτων το 2004 για 
παράδειγμα ήταν ο ίδιος. 

 

Διάγραμμα 3.5-3 - LNG - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

 

3.5.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Περνώντας στην ανάλυση ανά κατηγορία ατυχήματος παρατηρούμε πως τα περισσότερα 
ατυχήματα είναι αστοχίες της γάστρας και μηχανολογικές βλάβες με 71% επί του συνόλου. 
Επίσης είχαμε 2 επαφές μία σε πλοίο έως 5 ετών και μία σε πλοίο άνω των 20 ετών καθώς και 
2 εκρήξεις/φωτιές σε πλοία έως 5 ετών. 
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Πίνακας 3.5-3 - LNG - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 0 1 2 0 9 0 0 0 0 12 

6 to 10 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

11 t o15 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 

16 to 20 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Above 20 0 1 0 0 3 1 0 0 0 5 

Total per 
Accident 

1 2 2 0 15 1 0 0 0 21 

 

Λαμβάνοντας υπόψη τον στόλο σε λειτουργία των LNG παράγουμε τις συχνότητες ανά 
κατηγορία ατυχημάτων οι οποίες παρουσιάζονται στο Διάγραμμα 3.5-4. Η συχνότητα βλάβης 
μηχανολογικής φύσης ή αστοχίας της γάστρας είναι διπλάσια σε πλοία άνω των 20 ετών από 
ότι σε πλοία έως 5 ετών και 9 φορές μεγαλύτερη από ότι στα πλοία 6 έως 10 ετών. 

 

Διάγραμμα 3.5-4 - LNG - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 

3.5.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία και ανά Έτος 
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3.5.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

Δεν υπήρχαν ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια πλοίου LNG. 

3.5.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Πλοία Μεταφοράς Υγροποιημένου Φυσικού Αερίου 

Παρόλα τα σοβαρά ατυχήματα, δεν υπήρχαν ανθρώπινες απώλειες στα LNG. Η κατάρτιση του 
πληρώματος που τα στελεχώνουν, τα μέσα προστασίας που είτε αφορούν μηχανολογική 
εγκατάσταση είτε σωστικά μέσα για το πλήρωμα μάλλον συνέβαλλαν σε αυτό το αποτέλεσμα. 
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3.5.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Όπως βλέπουμε στον Πίνακα 3.5-4 το ένα τρίτο των ατυχημάτων συνέβησαν στην ευρύτερη 
περιοχή γύρω από την Μεγάλη Βρετανία και σχεδόν το 20% στην περιοχή μεταξύ Κίνας – 
Ιαπωνίας και Κορέας. Η πρώτη είναι στο σταυροδρόμι των συγκοινωνιών από τις μεγάλες 
παραγωγές χώρες φυσικού αερίου όπως Νορβηγία, Ρωσία, Η.Π.Α, Καναδάς στις υπόλοιπες 
καταναλώτριες. Η δεύτερη περιοχή είναι επίσης περιοχή μεγάλης παραγωγής αλλά κυρίως 
μεγάλης κατανάλωσης. 

Πίνακας 3.5-4 - LNG - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone 
Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 Total per Zone % 

Br.Isles, N.Sea,E.Chnl,Biscay 6 0 0 0 1 7 33.33% 

China, Japan & Korea 0 0 1 1 2 4 19.05% 

W.Mediterranean 1 0 0 0 1 2 9.52% 

South China & East Indies 0 0 1 0 0 1 4.76% 

Iceland 1 0 0 0 0 1 4.76% 

Unknown 1 0 0 0 0 1 4.76% 

Gulf 0 1 0 0 0 1 4.76% 

West Africa Coast 0 0 0 0 1 1 4.76% 

West Indies 1 0 0 0 0 1 4.76% 

U.S. Eastern Sea Board 1 0 0 0 0 1 4.76% 

Indian Ocean & Antarctic 1 0 0 0 0 1 4.76% 

Total 12 1 2 1 5 21 100.00% 

 
Στην Εικόνα 3.5 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.5-4 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
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Εικόνα 3-5 - LNG - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.5.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Norway 
(NIS) 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 

Singapore 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 

France 
(FIS) 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 3 

Malaysia 0 G 0 G 0 G 0 G 2 W 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 0 G 3 

Bermuda 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 0 W 4 

Bahamas 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 1 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 4 

Spain 
(CSR) 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

French 
Antarctic 
Territory 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Norway 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Isle Of 
Man 

0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 
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3.6. Πλοία Μεταφοράς Υγροποιημένων Αέριων Παραγώγων Πετρελαίου– LPG 

Τα πλοία μεταφοράς υγροποιημένου αερίου είναι ένας τύπος δεξαμενόπλοιων όπως και τα 
LNG, ειδικά σχεδιασμένα για να μεταφέρουν ρευστά υγρά φορτία χύδην, κυρίως παράγωγα 
υδρογονανθράκων σε αεριώδη κατάσταση (φυσικά ή βιομηχανικά αέρια), υγροποιημένα σε 
χαμηλές θερμοκρασίες. Κύρια χαρακτηριστικά είναι η εκτεταμένη θερμομόνωση των 
δεξαμενών φορτίου, η ειδική διαμόρφωση και εγκατάσταση δεξαμενών, η εκφόρτωση με ίδια 
μέσα (αντλίες και δίκτυο σωληνώσεων) και η πλήρωση των δεξαμενών με αντλίες ξηράς. 

Πίνακας 3.6-1 - LPG - Στόλος σε Λειτουργία 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 185 178 160 155 149 138 119 128 165 216 258 306 321 2478 

6 to 10 183 178 175 160 171 185 178 160 155 149 138 119 128 2079 

11 to 15 95 119 154 179 196 183 178 175 160 171 185 178 160 2133 

16 to 20 111 105 94 93 81 95 119 154 179 196 183 178 175 1763 

over 20 0 26 54 74 95 111 131 148 167 176 206 250 302 1740 

Total 574 606 637 661 692 712 725 765 826 908 970 1031 1086 10193 

 

Ο στόλος των LPG δεν παρουσιάζει την ραγδαία ανάπτυξη που έχει ο στόλος των LNG παρ’όλα 
αυτά διπλασιάστηκε από το 2000 στο 2012. Τα νέα πλοία κάτω των 5 ετών από 185 το 2000 
έφτασαν στα 321 το 2012. Από την άλλη, τα πλοία άνω των 20 ετών είναι το 27% του στόλου 
το 2012 σε σύγκριση με το 6% στα LNG. Η μέση ηλικία του στόλου το 2000 είναι 9.4 έτη και το 
2012 ανέβηκε στα 13.8 έτη. Τα στοιχεία αυτά δείχνουν μια απροθυμία απόσυρσης των 
μεγάλων σε ηλικία πλοίων και με την παράλληλη μικρή αύξηση νέων πλοίων μεγαλώνουν την 
μέση ηλικία του στόλου. 

 

Διάγραμμα 3.6 – LPG – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 
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Διάγραμμα 3.6-1 - LPG - Στόλος σε Λειτουργία 

3.6.1. Σοβαρά Ατυχήματα Πλοίων LPG 

3.6.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Το διάστημα που μελετάμε είχαμε 140 σοβαρά ατυχήματα στα πλοία LPG. Όπως παρατηρούμε 
στον Πίνακα 3.6-2 ο αριθμός ατυχημάτων το 2004 και μετά είχε μια μεγάλη άνοδο έως το 2009 
όπου είχαμε ένα τοπικό ελάχιστο και έπειτα ο αριθμός βαίνει ξανά αυξανόμενος. Επίσης η 
κατανομή των ατυχημάτων ανάλογα το έτος είναι ακανόνιστη δηλαδή άλλες χρονιές είχαμε 
περισσότερα ατυχήματα στα 6 έως 10 ετών, άλλες στα 11 με 15 και το 2012 στα άνω των 20 
ετών. Αίτια τούτου θα έπρεπε να αναζητηθούν στα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του κάθε πλοίου 
δηλαδή, πού ναυπηγήθηκε, ποιές ήταν οι διαδρομές που ακολούθησε, το ιστορικό των 
συντηρήσεων και επισκευών του κ.τ.λ. 

Πίνακας 3.6-2 - LPG - Ατυχήματα ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 1 3 0 0 3 1 0 4 2 2 0 1 4 21 

6 to 10 1 1 0 1 6 1 4 3 3 0 2 0 0 22 

11 t o15 1 0 1 4 2 4 2 4 6 0 3 4 3 34 

16 to 20 1 4 0 0 0 2 4 2 5 2 3 4 3 30 

Above 20 0 0 0 0 3 3 6 3 5 2 1 3 7 33 
Total per 

Year 4 8 1 5 14 11 16 16 21 6 9 12 17 140 

 

Στο Διάγραμμα 3.6-2 βλέπουμε καλύτερα τα δεδομένα του προηγούμενου πίνακα. Τα 
ατυχήματα είναι μετατοπισμένα στα πλοία άνω των 10 ετών ιδιαίτερα από το 2010 και μετά. 
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Διάγραμμα 3.6-2 - LPG - Γραφική Απεικόνηση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.6-3 των συχνοτήτων παρατηρούμε τις αυξημένες συχνότητες στα πλοία με 
ηλικία 11 με 15 έτη, στα 16 με 20 και στα 20 και άνω. Τα πλοία έως 5 ετών παρουσιάζουν 
συνολικά χαμηλότερες συχνότητες σε σχέση με τις άλλες ομάδες που είναι κάτι που δεν έχει 
παρατηρηθεί τόσο έντονα στην μέχρι τώρα ανάλυσή μας. 

 

Διάγραμμα 3.6-3 - LPG - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

 

3.6.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Όσον αφορά στις κατηγορίες των ατυχημάτων έχουμε από τον Πίνακα 3.6-3 πως τα 
περισσότερα οφείλονται σε αστοχία της κατασκευής ή μηχανολογικές βλάβες, έπειτα έρχονται 
οι συγκρούσεις και μετά οι προσαράξεις. Αξιόλογες είναι και οι περιπτώσεις φωτιάς/έκρηξης.  
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Πίνακας 3.6-3 - LPG - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

  Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 9 1 4 0 4 3 0 0 0 21 

6 to 10 9 1 0 0 5 7 0 0 0 22 

11 t o15 10 3 5 0 10 6 0 0 0 34 

16 to 20 11 1 3 0 14 1 0 0 0 30 

Above 20 7 0 7 2 12 5 0 0 0 33 
Total per 
Accident 

46 6 19 2 45 22 0 
0 0 140 

 

Από το Διάγραμμα 3.6-4 βλέπουμε πως οι συγκρούσεις εμφανίζουν μέγιστο στα πλοία 16 έως 
20 ετών με τις άλλες ηλικιακές ομάδες να βρίσκονται αρκετά κοντά. Στις προσαράξεις έχουμε 
σημαντικά μικρότερες συχνότητες στα πλοία έως 5 ετών και στα 16 με 20. Στις εκρήξεις/φωτιά 
η συχνότητα στα άνω των 20 είναι περίπου διπλάσια από τις υπόλοιπες ομάδες. Τέλος στις 
μηχανολογικές βλάβες οι συχνότητες στα πλοία άνω των 16 ετών είναι έως και 5πλάσιες σε 
σχέση με τα νέα πλοία. 

 

Διάγραμμα 3.6-4 - LPG - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.6.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία και ανά Έτος 
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3.6.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.6.2.1. Ολικές Απώλειες ανά έτος 

Από τα 140 σοβαρά ατυχήματα που είχαμε μεταξύ 2000 και 2012, πέντε οδήγησαν σε ολική 
απώλεια του πλοίου. Η κατανομή τους παρουσιάζεται στον Πίνακα 3.6-4. 

 

Πίνακας 3.6-4 - LPG - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Above 20 0 0 0 0 0 0 1 0 2 1 1 0 1 6 
Total per 

Year 0 0 0 0 0 0 1 0 2 1 1 0 1 6 

 

Είναι αξιοσημείωτο το γεγονός πως ακόμα και αν είχαμε λίγες ολικές απώλειες πλοίων αυτό το 
διάστημα, όλες ήταν σε πλοία άνω των 20 ετών. Οι συχνότητες φαίνονται στο επόμενο 
διάγραμμα. 

 

 

Διάγραμμα 3.6-5 - LPG - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 
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3.6.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Οι 6 απώλειες αυτές όπως βλέπουμε στον πίνακα 3.6-5 οφείλονται σε φωτιά/έκρηξη, σε 
συγκρούσεις και σε βύθιση από άλλα αίτια, από 2 σε κάθε κατηγορία. Το διάγραμμα 3.6-6 δίνει 
τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά ηλικία των πλοίων. 

Πίνακας 3.6-5 - LPG - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Above 20 0 0 2 2 0 2 0 0 0 6 
Total per 
Accident 0 0 2 2 0 2 0 0 0 6 

 

 

Διάγραμμα 3.6-6 - LPG - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 
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3.6.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία και ανά Έτος 

Λόγω του μικρού αριθμού απωλειών δεν παρουσιάζουμε σε αυτήν την ενότητα αναλυτικά 
στοιχεία. 

3.6.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα LPG Πλοία 

Οι ανθρώπινες απώλειες στα LPG ήταν 19 άνθρωποι εκ των οποίων 10 σε ατυχήματα που 
οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου. Οι απώλειες σε ζωές εμφανίζονται από το 2008 όπου 
είχαμε και τις περισσότερες. Μετά από το 2008 σχεδόν κάθε έτος έως το 2012 που μελετάμε 
έχουμε θύματα σε κάποια ατυχήματα. 

Πίνακας 3.6-6 - LPG - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Fatalities LPG 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 2 1 5 16 

Missing 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 3 

Total 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 2 2 5 19 

 

 

Διάγραμμα 3.6-7 - LPG - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Από τα στατικά προκύπτει πως το 80% σχεδόν των ανθρώπινων ζωών χάθηκαν σε ατυχήματα 
που συνέβησαν σε πλοία άνω των 20 ετών και μπορούμε να δούμε αναλυτικά τα ποσοστά στο 
Διάγραμμα 3.6-8. 

 

Διάγραμμα 3.6-8 - LPG - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Ηλικία Πλοίου 
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Σε σχέση με τις κατηγορίες ατυχημάτων βλέπουμε πως η πιο θανατηφόρα ήταν η 
φωτιά/έκρηξη και μετά οι μηχανολογικές βλάβες ή αστοχία της γάστρας. 

Πίνακας 3.6-7 - LPG - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Fatalities per Vessel Age and Accident 
Type 

Less 
than 5 

6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 0 0 0 0 0 0 

Contact 0 0 0 0 0 0 

Fire/Explosion 2 0 2 0 8 12 

Foundered 0 0 0 0 2 2 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 0 5 5 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 0 0 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 2 0 2 0 15 19 

 

Στο Διάγραμμα 3.6-9 παρουσιάζονται οι απώλειες ως ποσοστό ανά κατηγορία ατυχήματος 
όπου οι απώλειες από έκρηξη/φωτιά είναι το 63% των συνολικών.  

 

Διάγραμμα 3.6-9 – LPG - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 
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3.6.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Οι γεωγραφικές περιοχές που παρουσιάστηκαν τα ατυχήματα είναι ίδιες στα LPG με τα LNG. 
Η περιοχή δηλαδή γύρω από την Μεγάλη Βρετανία, η περιοχή ανάμεσα στην Κίνα, την Ιαπωνία 
και την Κορέα,  η περιοχή νότια της Κίνας και δυτικά της Ινδίας και της ανατολικής Μεσογείου 
με Μαύρη Θάλασσα. Είναι οι περιοχές με τα συχνότερα δρομολόγια των πλοίων αυτών, από τις 
μεγάλες χώρες παραγωγούς στις μεγάλες χώρες καταναλώτριες υγροποιημένων παραγώγων 
πετρελαίου. 

Πίνακας 3.6-8 - Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Zone Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 
Total per 

Zone % 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 3 7 11 13 5 39 27.86% 

China, Japan & Korea 5 5 8 6 2 26 18.57% 

South China & East Indies 3 2 3 3 4 15 10.71% 

E. Mediterranean & Black Sea 1 0 1 3 4 9 6.43% 

Gulf 2 1 1 1 3 8 5.71% 

West Indies 3 0 1 0 4 8 5.71% 

W. Mediterranean 0 1 2 2 1 6 4.29% 

U.S. Eastern Sea Board 1 1 2 0 0 4 2.86% 

Gulf of Mexico 0 1 1 0 2 4 2.86% 

S.Atlantic, E. Coast S. America 0 2 0 0 1 3 2.14% 

Baltic 0 1 1 0 0 2 1.43% 

Kiel Canal 1 1 0 0 0 2 1.43% 

Unknown 0 0 2 0 0 2 1.43% 

North Atlantic 0 0 1 1 0 2 1.43% 

West Coast South America 0 0 0 0 2 2 1.43% 

Bay Of Bengal 0 0 0 0 1 1 0.71% 

Iceland 1 0 0 0 0 1 0.71% 

Australasia 0 0 0 1 0 1 0.71% 

East Africa Coast 0 0 0 0 1 1 0.71% 

Red Sea 0 0 0 0 1 1 0.71% 

North Pacific 0 0 0 0 1 1 0.71% 

Panama Canal 0 0 0 0 1 1 0.71% 

Cape Horn 1 0 0 0 0 1 0.71% 
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Στην Εικόνα 3.6 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.6-8 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-6 - LPG - Accidents on Marsden Grid 

 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.6.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 
2000 

Rating 2001 
2001 

Rating 2002 
2002 

Rating 2003 
2003 

Rating 2004 
2004 

Rating 2005 
2005 

Rating 2006 
2006 

Rating 2007 
2007 

Rating 2008 
2008 

Rating 2009 
2009 

Rating 2010 
2010 

Rating 2011 
2011 

Rating 2012 
2012 

Rating Total 

Panama 0 B 2 B 0 B 1 B 2 B 1 G 2 G 3 B 1 B 1 G 2 W 2 W 3 W 20 

Japan 3 W 1 W 0 W 0 W 3 W 4 G 0 G 2 G 2 W 0 W 0 W 1 N/E 1 W 17 

Isle Of Man 0 W 0 W 0 W 2 W 1 W 0 W 2 W 2 W 1 W 0 W 1 W 2 W 2 W 13 

Liberia 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 1 W 2 W 3 W 2 W 0 W 1 W 1 N/E 1 W 13 

Italy 0 G 2 G 0 W 0 W 3 W 0 W 0 W 0 W 3 W 0 W 0 W 0 W 1 W 9 

Singapore 0 W 1 W 0 W 1 W 1 W 1 W 1 W 0 W 2 W 0 W 0 W 0 W 1 W 8 

Malta 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 1 W 0 W 1 W 0 W 1 W 1 W 1 N/E 1 W 6 

Bahamas 1 G 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 5 

Cyprus 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 W 1 W 0 W 2 W 1 W 1 W 0 W 0 W 5 

Korea, South 0 W 0 G 0 G 0 G 1 G 0 G 1 G 1 G 0 G 0 G 0 W 0 N/E 1 W 4 

Thailand 0 B 0 G 0 G 0 W 0 W 0 G 0 G 0 G 1 G 0 G 0 N/E 0 G 2 W 3 
United 
Kingdom 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 3 
Antigua & 
Barbuda 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 3 

Venezuela 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 3 

India 0 G 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 G 1 G 2 

Germany 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 2 

Netherlands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 

Comoros 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 1 B 2 
China, People's 
Republic Of 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 2 
Hong Kong, 
China 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 0 W 2 

Belgium 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 
Marshall 
Islands 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 
French 
Antarctic 
Territory 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

Saudi Arabia 0 G 0 G 0 G 0 W 0 G 0 W 0 W 0 G 0 G 1 G 0 G 0 G 0 G 1 

Philippines 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 N/E 0 W 0 W 1 

Mongolia 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 G 0 G 0 B 1 B 0 B 0 G 0 N/E 0 N/E 1 

Libya 0 B 0 B 0 B 0 B 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 N/E 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 
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Flag 2000 
2000 

Rating 2001 
2001 

Rating 2002 
2002 

Rating 2003 
2003 

Rating 2004 
2004 

Rating 2005 
2005 

Rating 2006 
2006 

Rating 2007 
2007 

Rating 2008 
2008 

Rating 2009 
2009 

Rating 2010 
2010 

Rating 2011 
2011 

Rating 2012 
2012 

Rating Total 

Portugal (Mar) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Norway (NIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 
St Vincent & 
The 
Grenadines 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 1 
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3.7. Πλοία Ψυγεία – Reefer Vessels 

Τα πλοία ψυγεία είναι φορτηγά πλοία σχεδιασμένα για να μεταφέρουν όλα τα ψυγμένα 
φορτία, όπως για παράδειγμα μπανάνες, εσπεριδοειδή, λοιπά φρούτα, χύμοι φρούτων, κρέατα, 
ψάρια, γάλατα και παράγωγα, αγροτικά προϊόντα, φαρμακευτικά προϊόντα και κατά μέρος 
χημικά προϊόντα. Στα πλοία αυτού του τύπου η στοιβασία του φορτίου γίνεται συμβατικά σε 
τεμάχια και υπάρχει τάση προς τυποποίηση της μορφής του φορτίου (παλέττες). 

Κύρια χαρακτηριστικά αυτού του είδους των πλοίων είναι η κάθετη πρόσβαση των κυτών 
μέσω στομίων καταστρώματος, η δυνατότητα οριζόντιας πρόσβασης κυτών μέσω πλάγιων 
θυρίδων (πχ. φόρτωση μπανανών), η τάση προς επέκταση ανοιγμάτων καταστρώματος (open 
ship), η κάθετη υποδιαίρεση κυτών με πολλά ενδιάμεσα καταστρώματα, οι ψυκτικές 
εγκαταστάσεις φορτίου (ψυκτικά μηχανήματα, συστήματα διανομής αέρα) και τα ίδια 
φορτοεκφορτωτικά μέσα. 

Πίνακας 3.7-1 - Reefer Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 113 122 115 93 64 45 26 16 19 23 25 29 28 718 

6 to 10 235 185 157 137 121 113 122 115 93 64 45 26 16 1429 

11 to 15 228 246 242 251 249 235 185 157 137 121 113 122 115 2401 

16 to 20 209 207 246 243 239 228 246 242 251 249 235 185 157 2937 

over 20 0 46 59 99 153 209 253 305 342 392 437 499 538 3332 

SUM 785 806 819 823 826 830 832 835 842 849 855 861 854 84462 

 

Ο στόλος των πλοίων ψυγείων παρουσιάζει αντίθετη εικόνα από τις άλλες κατηγορίες πλοίων 
που έχουμε δει ως τώρα. Αρχικά είναι ο μόνος στόλος που αριθμητικά ανά τα χρόνια έμεινε 
σχεδόν σταθερός. Έπειτα τα πλοία ηλικίας έως 5 ετών συνεχώς μειώνονται και είναι ελάχιστα 
σε σχέση με τις άλλες κατηγορίες πλοίων. Τέλος τα πλοία άνω των 20 ετών είναι το 72% του 
συνολικού στόλου, ποσοστό που είναι το μεγαλύτερο από κάθε κατηγορία πλοίων που είδαμε 
ή θα δούμε παρακάτω.  

Ενδιαφέρον επίσης παρουσιάζει η μέση ηλικία του στόλου όπως παρουσιάζεται στον Πίνακα 
3.7-2. Το 2000 ήταν ήδη στα 11.4 έτη και μέχρι το 2012 η μέση ηλικία του στόλου σκαρφάλωσε 
στα 21.9 έτη. Φαίνεται λοιπόν ότι τα πλοία ψυγεία είναι μια κατηγορία πλοίων που σιγά σιγά 
σβήνει και με αυτό το ρυθμό στο μέλλον ίσως να εκλείψουν και εντελώς. Οι λόγοι για την 
παρακμή αυτής της κατηγορίας ίσως είναι η πολυπλοκότητα των πλοίων αυτών όπου οι 
διατάξεις ψύξης των χώρων φορτίου απαιτούν διαρκή επίβλεψη και συντήρηση κάνοντας την 
λειτουργία τους δύσκολη σε καιρούς που ειδικευμένο πλήρωμα είναι είτε σπάνιο είτε κοστίζει 
πολύ. Από την άλλη, ο ανταγωνισμός με τα νέα κοντέινερ που διαθέτουν εγκαταστάσεις ψύξης  
καθιστούν την μεταφορά φορτίων ασφαλέστερη και οικονομικότερη αφού αφενός αν έχει 
βλάβη ένα κοντέινερ επηρεάζει μικρό μέρος του φορτίου και αφετέρου τα σύγχρονα πλοία 
μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων εγκαθιστούν οικονομίες κλίμακας στην μεταφορά αγαθών. 
Είναι ενδεικτικό ότι το 2011 περίπου 2.100.000 κοντέινερ-ψυγεία ήταν σε λειτουργία με 
ποσοστό αύξησης από το 2010 13%. 

Πίνακας 3.7-2 - Reefer Vessels - Μέση Ηλικία Στόλου 

Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Shipyears 8912 9718 10537 11360 12186 13016 13848 14683 15525 16374 17229 18090 18701 

No. of Vessels 785 806 819 823 826 830 832 835 842 849 855 861 854 

Mean Fleet Age 11.4 12.1 12.9 13.8 14.8 15.7 16.6 17.6 18.4 19.3 20.2 21.0 21.9 
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Διάγραμμα 3.7 – Reefer Vessels – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 

 

 

Διάγραμμα 3.7-1 - Reefer Vessels - Γραφική Απεικόνηση Στόλου σε Λειτουργία 

3.7.1. Σοβαρά Ατυχήματα Πλοίων Ψυγείων 

3.7.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Το διάστημα 2000-2012 είχαμε 210 σοβαρά ατυχήματα στα πλοία-ψυγεία. Από τα στοιχεία 
του Πίνακα 3.7-3 και το Διάγραμμα 3.7-2 βλέπουμε πως τα ατυχήματα ακολούθησαν ανοδική 
πορεία έως το 2007  όπου έχουμε και τον μέγιστο αριθμό ανά έτος και έπειτα παρουσιάστηκε 
σταδιακά μεγάλη μείωση. Αριθμητικά και για όλα σχεδόν τα έτη ο αριθμός ατυχημάτων στα 
πλοία ηλικίας άνω των 15 ετών είναι πολύ μεγαλύτερος από τις άλλες ηλικιακές ομάδες και 
συγκεντρώνουν περίπου το 75% των ατυχημάτων. Συγκεκριμένα είχαμε 74 ατυχήματα στα 
πλοία από 16 έως 20 ετών και 82 ατυχήματα στα άνω των 20 ετών με τα πλοία έως 5 ετών να 
παρουσιάζουν 8 ατυχήματα σε όλη την δωδεκαετία. 
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Πίνακας 3.7-3 - Reefer Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 
less than 

5 0 0 0 0 0 1 1 0 3 2 0 0 1 8 

6 to 10 2 3 1 1 2 1 2 3 1 0 0 0 0 16 

11 t o15 2 3 1 1 3 3 1 7 2 3 2 1 1 30 

16 to 20 7 4 1 1 4 4 9 9 15 10 4 3 3 74 

Above 20 0 1 0 0 1 6 11 17 12 7 10 6 11 82 
Total per 

Year 11 11 3 3 10 15 24 36 33 22 16 10 16 210 

 

 

Διάγραμμα 3.7-2 - Reefer Vessels - Γραφική Απεικόνηση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Η εικόνα που έχουμε στο Διάγραμμα 3.7-3 των συχνοτήτων είναι λίγο διαφορετική. Οι 
συχνότητες ατυχημάτων σε πλοία έως 5 ετών φαίνονται ιδιαίτερα αυξημένες σε σχέση με τις 
άλλες ηλικιακές ομάδες ειδικά το 2008 όμως θα πρέπει να έχουμε υπόψιν πως παράγονται. Το 
2008 είχαμε 3 ατυχήματα σε νέα πλοία σε σύνολο 19 και 12 ατυχήματα στα άνω των 20 σε 
σύνολο 342 πλοίων με αποτέλεσμα οι συχνότητες των νέων να είναι σαφώς μεγαλύτερες λόγω 
του μικρού αριθμού τους. Παρ’ όλα τα τοπικά μέγιστα όμως η συχνότητα ατυχημάτων στα 
πλοία από 16 ετών και πάνω είναι μεγαλύτερη στο σύνολο του μελετώμενου διαστήματος. 

Η καμπύλη “Total per Year” μας δίνει την συχνότητα ατυχήματος κάθε έτος και είναι ίση με το 
πηλίκο των συνολικών ατυχημάτων προς το σύνολο του στόλου σε λειτουργία το έτος εκείνο. 

 

0

5

10

15

20

25

30

35

40

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Reefer Vessels - Number of Serious Accidents

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Year



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

143 
 

 

Διάγραμμα 3.7-3 - Reefer Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.7.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στην ανάλυση των ατυχημάτων ανά κατηγορία που ακολουθεί, όπως φαίνεται από τα στοιχεία 
του Πίνακα 3.7-4, κύρια αιτία των σοβαρών  ατυχημάτων να είναι οι μηχανολογικές βλάβες – 
αστοχία της γάστρας. Είναι αναμενόμενο αποτέλεσμα λόγω των ψυκτικών εγκαταστάσεων 
που είναι εγκατεστημένες στα πλοία όπου αυξάνουν την πολυπλοκότητα των μηχανημάτων 
και την πιθανότητα βλαβών. Ακολουθούν οι προσαράξεις και οι συγκρούσεις όπου στα πλοία 
μεγαλύτερης ηλικίας που είναι περισσότερα αριθμητικά δίνουν και τα περισσότερα 
περιστατικά. 

Πίνακας 3.7-4 - Reefer Vessels - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 1 0 0 0 3 4 0 0 0 8 

6 to 10 3 2 2 0 5 4 0 0 0 16 

11 t o15 8 4 1 1 12 4 0 0 0 30 

16 to 20 12 1 8 1 39 13 0 0 0 74 

Above 20 9 7 16 2 34 14 0 0 0 82 
Total per 
Accident 33 14 27 4 93 39 0 0 0 210 

 

Στο Διάγραμμα 3.7-4 των συχνοτήτων ανά κατηγορία ατυχημάτων βλέπουμε πως οι 
συχνότητες ατυχημάτων μηχανολογικής φύσεως και αστοχιών της γάστρας είναι διπλάσιες 
στα άνω των 20 ετών πλοία και έως τριπλάσιες στα πλοία 16 με 20 ετών σε σχέση με τα νέα 
πλοία έως 5 ετών. Στις προσαράξεις έχουμε λίγο μεγαλύτερες συχνότητες στα νέα πλοία σε 
σχέση με τα γηραιότερα αλλά και οι τρεις κατηγορίες είναι αρκετά μεγαλύτερες από τις μέσες 
ηλικίες 6 έως 15 ετών. Στις συγκρούσεις την μεγαλύτερη συχνότητα έχουμε στα πλοία 16 έως 
20 ετών και την μικρότερη στα νέα πλοία αλλά σαφώς μικρότερες από αυτές των 
μηχανολογικών βλαβών. Τέλος ενδιαφέρον έχουν και οι εκρήξεις/φωτιά όπου τα πλοία έως 15 
ετών εμφανίζουν μηδενική ή μικρή συχνότητα σε αντίθεση με τα άνω των 20 ετών που έχουμε 
αυξημένες τιμές. 
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Διάγραμμα 3.7-4 - Reefer Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.7.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 

Εδώ δίνονται οι συχνότητες κάθε κατηγορίας ατυχήματος ανά έτος και ανά ηλικιακή ομάδα 
για να δούμε πως μεταβάλλονται σε όλο το υπό μελέτη διάστημα. 
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3.7.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 
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3.7.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Τα έτη 2000 έως 2012 είχαμε συνολικά 14 σοβαρά ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια 
του πλοίου, το οποίο σημαίνει είτε ότι το πλοίο βυθίστηκε είτε ότι οι βλάβες ήταν τόσο 
εκτεταμένες που δεν μπορούσε να συνεχιστεί η οικονομική εκμετάλλευση του πλοίου. 

Από τον Πίνακα 3.7-5 βλέπουμε πως αριθμητικά οι περισσότερες απώλειες ήταν σε πλοία 
ηλικίας άνω των 20 ετών και ακολουθούν τα πλοία 16 έως 20 ετών με συνολικά 12 από τα 14 
περιστατικά. 

 

Πίνακας 3.7-5 - Reefer Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 2 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 

Above 20 0 1 0 0 0 0 2 0 0 2 1 0 1 7 
Total per 

Year 3 1 0 0 0 1 4 1 0 2 1 0 1 14 

 

 

Διάγραμμα 3.7-5 - Reefer Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Η μεγάλη τιμή της συχνότητας το 2006 εξηγείται και πάλι λόγω του μικρού αριθμού πλοίων 
αυτής της ηλικιακής ομάδας. Είχαμε μία απώλεια στα 26 συνολικά πλοία. 
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Διάγραμμα 3.7-6 - Reefer Vessels - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

Συνολικά, για όλο το μελετώμενο διάστημα οι συχνότητες εμφανίζουν παραπλήσιες τιμές. 

3.7.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Τα ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια είναι κυρίως οι προσαράξεις, οι βυθίσεις από 
άλλα αίτια και οι εκρήξεις/φωτιά.  

Πίνακας 3.7-6 - Reefer Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 1 0 1 1 0 2 0 0 0 5 

Above 20 0 0 2 2 0 3 0 0 0 7 
Total per 
Accident 1 0 3 4 0 6 0 0 0 14 

 

Στο Διάγραμμα 3.7-7 βλέπουμε τις συχνότητες ολικής απώλειας ανά κατηγορία ατυχήματος. 
Σε αυτό ξεχωρίζει η αυξημένη τιμή των πλοίων έως 5 ετών στις προσαράξεις και οι παρουσία 
κυρίως των πλοίων 16 ετών και άνω στο διάγραμμα. 
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Διάγραμμα 3.7-7 - Reefer Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

3.7.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτος και ανά Έτος 

Παρακάτω δίνονται αναλυτικά τα διαγράμματα των συχνοτήτων ανά κατηγορία ατυχήματος 
και ανά έτος. 
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3.7.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Πλοία Ψυγεία 

Συνολικά από τα 210 σοβαρά ατυχήματα είχαμε ανθρώπινες απώλειες σε 6 από αυτά και 
στοίχισαν τη ζωή σε 64 ανθρώπους. Από αυτά τα ατυχήματα 5 οδήγησαν σε ολική απώλεια με 
63 νεκρούς συνολικά. 

Πίνακας 3.7-7 - Reefer Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Fatalities 
Reefer Vessels 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 1 0 0 0 0 6 7 0 0 0 0 0 0 14 

Missing 18 0 0 0 0 0 28 0 0 0 2 0 2 50 

Total 19 0 0 0 0 6 35 0 0 0 2 0 2 64 

 

 

Διάγραμμα 3.7-8 - Reefer Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 
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Περισσότερες απώλειες είχαμε σε ένα ατύχημα σε πλοίο ηλικίας έως 5 ετών με 35 θύματα όπως 
βλέπουμε στον Πίνακα 3.7-8 από όπου προκύπτει και το μεγάλο ποσοστό στα θύματα ανά 
ηλικία του Διαγράμματος 3.7-9. Η κατανομή των θυμάτων δεν ακολουθεί κάποιο μοτίβο 
σχετικά με την ηλικία των πλοίων. Πάντως μηδενικές απώλειες είχαμε στην ομάδα 6 έως 10 
ετών και έπειτα στα άνω των 20 ετών τις μικρότερες αριθμητικά απώλειες. 

Πίνακας 3.7-8 - Reefer Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

Fatalities per 
Vessel Age 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 0 35 0 0 0 0 0 0 35 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 t o15 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 

16 to 20 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 7 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 4 

Total per 
Year 19 0 0 0 0 6 35 0 0 0 2 0 2 64 

 

Από τον Πίνακα 3.7-9 βλέπουμε πως οι προσαράξεις και οι βυθίσεις από άλλες αιτίες έχουν 
δώσει το σύνολο σχεδόν των θυμάτων. 

Πίνακας 3.7-9 - Reefer Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος 

Fatalities per Vessel Age and 
Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 0 0 0 1 0 1 

Contact 0 0 0 0 0 0 

Fire/Explosion 0 0 0 0 0 0 

Foundered 0 0 18 6 4 28 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 0 0 0 

Wrecked/Stranded 35 0 0 0 0 35 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 35 0 18 7 4 64 

 

 

Διάγραμμα 3.7-9 - Reefer Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Ηλικία Πλοίου και ανά Έτος 
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Διάγραμμα 3.7-10 - Reefer Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 
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3.7.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Οι περιοχές με τα περισσότερα ατυχήματα όπως προκύπτει από τον Πίνακα 3.7-10 είναι η 
θαλάσσια περιοχή γύρω από την Μεγάλη Βρετανία, η Ισλανδία, η Βαλτική και ο βόρειος 
Ατλαντικός δηλαδή ο χώρος κυρίως από την βόρεια Ευρώπη έως την βόρειο Αμερική. Επίσης 
αρκετά ατυχήματα έχουμε στην ανατολική Μεσόγειο και την Μαύρη Θάλασσα καθώς και η 
περιοχή ανάμεσα σε Κίνα, Ιαπωνία και Κορέα. 

 

Πίνακας 3.7-10 - Reefer Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 Total per Zone % 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 2 4 9 19 12 46 21.90% 

Iceland 2 0 1 8 14 25 11.90% 

Baltic 2 3 4 5 9 23 10.95% 

E.Mediterranean & Black Sea 0 0 4 5 8 17 8.10% 

China, Japan & Korea 0 1 4 3 9 17 8.10% 

North Atlantic 0 0 4 7 2 13 6.19% 

South China & East Indies 1 0 1 4 6 12 5.71% 

West Africa Coast 0 1 0 4 3 8 3.81% 

W.Mediterranean 0 0 0 5 1 6 2.86% 

West Indies 1 2 1 1 0 5 2.38% 

Canadian Arctic & Alaska 0 2 0 2 1 5 2.38% 

Russia, Arctic & Bering Sea 0 0 0 1 3 4 1.90% 

North America Pacific Coast 0 0 1 2 1 4 1.90% 

U.S. Eastern Sea Board 0 0 0 1 2 3 1.43% 

Gulf of Mexico 0 0 0 1 2 3 1.43% 

Kiel Canal 0 0 0 2 0 2 0.95% 

Unknown 0 1 0 0 1 2 0.95% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 0 0 0 0 2 2 0.95% 

East Africa Coast 0 0 1 1 0 2 0.95% 

South Pacific 0 0 0 1 1 2 0.95% 

West Coast South America 0 1 0 0 1 2 0.95% 

Bay Of Bengal 0 0 0 0 1 1 0.48% 

Gulf 0 0 0 1 0 1 0.48% 

Australasia 0 1 0 0 0 1 0.48% 

Newfoundland 0 0 0 1 0 1 0.48% 

Red Sea 0 0 0 0 1 1 0.48% 

North Pacific 0 0 0 0 1 1 0.48% 

Cape Horn 0 0 0 0 1 1 0.48% 

Total 8 16 30 74 82 210 100.00% 
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Στην Εικόνα 3.7 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.7-10 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-7 - Reefer Vessels - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.7.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Bahamas 1 G 1 W 1 W 1 W 2 W 3 W 3 W 6 W 6 W 3 W 2 W 1 W 1 W 31 

Antigua & 
Barbuda 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 1 W 0 W 3 W 1 W 0 W 0 W 1 W 8 

St Vincent & 
The 
Grenadines 

1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 2 B 0 B 0 B 1 B 0 G 1 G 6 

Liberia 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 1 W 2 W 5 W 4 W 4 W 2 W 0 N/E 3 W 23 

Russia 1 B 0 B 0 G 0 G 2 G 0 G 1 G 2 W 3 W 2 W 2 W 2 W 3 W 18 

Malta 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 1 W 1 W 0 W 1 W 1 W 1 W 0 N/E 1 W 6 

Japan 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 N/E 1 W 1 

Netherlands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 

St Kitts & Nevis 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 1 

Belize 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 B 0 B 0 B 1 B 0 G 0 G 2 G 4 

Norway 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 3 

Kiribati 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 2 

Cyprus 1 B 3 B 0 B 0 B 0 G 0 W 1 W 2 W 2 W 0 W 0 W 1 W 0 W 10 

Faeroes (FAS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 2 

Dominica 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 N/E 0 G 1 B 0 B 1 G 1 B 0 B 3 

China, People's 
Republic Of 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 2 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 4 

Panama 1 B 2 B 1 B 0 B 4 B 3 G 5 G 7 B 2 B 2 G 2 W 1 W 0 W 30 

Cook Islands 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 G 0 G 0 G 0 N/E 1 G 0 G 2 

Cambodia 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 1 

Denmark (DIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 3 

Faeroe Islands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Netherlands 
Antilles 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 4 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 10 

Barbados 0 W 0 W 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 2 

Vanuatu 0 G 0 G 0 G 0 W 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 1 G 0 G 0 W 0 W 1 

Lithuania 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 0 G 1 W 2 W 0 W 0 N/E 0 W 4 

Spain (CSR) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Marshall 
Islands 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

United 
Kingdom 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 2 W 2 W 0 W 0 W 0 W 0 W 5 

Norway (NIS) 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 5 

Slovakia 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 0 B 2 B 1 B 0 B 0 G 0 G 0 G 3 

Cayman 
Islands 

1 G 1 G 0 G 1 G 1 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 6 

Isle Of Man 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 

Philippines 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 N/E 0 W 0 W 1 

Italy 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

United States 
Of America 

1 W 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 2 

Maldives 
Islands 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Bolivia 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 

Germany 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Ukraine 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 1 
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3.8. Ro-Ro Οχηματαγωγά Πλοία – Ro-Ro Cargo Ships 

Τα πλοία αυτά είναι φορτηγά κλειστού τύπου, τα οποία είναι κατάλληλα διαμορφωμένα, ώστε 
να μπορούν να φορτώνουν και να μεταφέρουν οχήματα, μέσα στα οποία αποθηκεύονται 
διάφορα εμπορεύματα. Θεωρείται, δηλαδή, ότι είναι μία παραλλαγή ή μία προέκταση των 
πλοίων μεταφοράς εμπορευματοκιβωτίων με τη διαφορά ότι τα εμπορεύματα, σε αυτή την 
περίπτωση, αποθηκεύονται μέσα σε μεγάλα τροχοφόρα οχήματα, αντί σε εμπορευματο-
κιβώτια. Μία άλλη διαφορά επίσης είναι ότι τα οχήματα φορτοεκφορτώνονται αυτοκινούμενα 
(«κυλιόμενα» στους τροχούς τους). Σε αυτήν ειδικά την ιδιομορφία οφείλεται και η διεθνής 
ονομασία αυτών των πλοίων ως πλοία «Roll on/ Roll off» (to roll= κυλώ), ενώ συχνά 
ονομάζονται απλά και «Ro-Ro». 

Πίνακας 3.8-1 - RoRo Cargo Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

Fleet at 
Risk 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 95 106 99 99 101 83 66 71 68 63 67 78 77 1073 

6 to 10 64 63 67 69 72 95 106 99 99 101 83 66 71 1055 

11 to 15 65 66 70 73 69 64 63 67 69 72 95 106 99 978 

16 to 20 106 95 94 93 78 65 66 70 73 69 64 63 67 1003 

over 20 0 25 37 49 78 106 120 131 142 156 171 186 198 1399 

SUM 330 355 367 383 398 413 421 438 451 461 480 499 512 5508 

 

Τα οχηματαγωγά πλοία παρουσιάζουν μια συγκρατημένη αύξηση τα έτη 2000 με 2012. Ο 
αριθμός νέων πλοίων έως 5 ετών, από 100 ανά έτος έπεσε σε 70-80 νέα πλοία κάθε χρονιά 
αλλά διατηρείται και δείχνει σημάδια ανάκαμψης. 

 

Διάγραμμα 3.8 – RoRo Cargo Vessels – Κατανομή του Στόλου με Βαση το Gross Tonnage 
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Διάγραμμα 3.8-1 - RoRo Cargo Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

Από την άλλη ο αριθμός πλοίων άνω των 20 ετών αυξάνει συνεχώς με αποτέλεσμα ο μέσος 
όρος ηλικίας του στόλου από 10.6 έτη το 2000 να φτάνει στα 16.8 έτη το 2012. 

3.8.1. Σοβαρά Ατυχήματα Ro-Ro Οχηματαγωγών Πλοίων 

3.8.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Συνολικά είχαμε 184 σοβαρά ατυχήματα από το 2000 έως το 2012. Από τα στοιχεία του Πίνακα 
3.8-2 και παράλληλα του Διαγράμματος 3.8-2 παρατηρούμε ότι τα ατυχήματα παρουσίασαν 
μια απότομη αύξηση από το 2007 και μετά. 

Πίνακας 3.8-2 - RoRo Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 
less than 

5 2 6 0 1 4 2 1 4 6 3 1 6 1 37 

6 to 10 0 3 1 0 2 3 0 2 7 3 1 1 2 25 

11 t o15 1 3 0 2 1 1 1 3 1 3 3 6 4 29 

16 to 20 6 3 2 3 1 1 0 7 2 4 3 3 1 36 

Above 20 0 1 0 3 1 4 9 7 9 5 5 6 7 57 
Total per 

Year 9 16 3 9 9 11 11 23 25 18 13 22 15 184 

 

Όσον αφορά τα ατυχήματα ανά ηλικιακή ομάδα παρατηρούμε αυξημένα ατυχήματα στα πλοία 
έως 5 ετών με 37 ατυχήματα και στα πλοία από 16 ετών και πάνω με συνολικά 93 ατυχήματα. 
Ιδιαίτερα τα πλοία άνω των 20 ετών έδωσαν και τα περισσότερα αριθμητικά ατυχήματα, 57 
στον αριθμό. 
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Διάγραμμα 3.8-2 - RoRo Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.8-3 παρατηρούμε αυξητική τάση των συχνοτήτων που εκφράζεται από την 
καμπύλη “Total per Year”. Πιο συγκεκριμένα, ανά έτος, υπάρχουν αρκετές διακυμάνσεις στις 
τιμές των συχνοτήτων με τα κάτω των 5 ετών πλοία να παρουσιάζουν μέγιστα το 2008 και το 
2011, τα πλοία από 6 έως 10 ετών γενικά παρουσιάζουν χαμηλές τιμές εκτός από το 2008, τα 
11 με 15 ετών κινούνται υψηλότερα από το 2007 και μετά, τα 16 με 20 ετών πλοία επίσης 
δίνουν τις μεγαλύτερες συχνότητες από το 2007 και μετά και τέλος τα άνω των 20 ετών πλοία 
δίνουν υψηλές συχνότητες τα περισσότερα έτη αλλά όχι πάντα τις μεγαλύτερες. Συνολικά 
υπάρχει διαφοροποίηση μεταξύ των διαφόρων ηλικιών με τα άνω των 20 ετών πλοία να έχουν 
τη μεγαλύτερη συχνότητα ατυχημάτων αλλά όχι σε επίπεδα που θα κάνουν κάποια ηλικιακή 
ομάδα να ξεχωρίζει ιδιαίτερα. 

 

Διάγραμμα 3.8-3 - RoRo Cargo Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.8.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Όπως σε όλους τους τύπους πλοίων έτσι και στα RoRo οχηματαγωγά πλοία η κύρια αιτία 
σοβαρών ατυχημάτων είναι οι μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας. Τα πλοία έως 5 
ετών είχαν τα λιγότερα αριθμητικά ατυχήματα που αυξάνονται με την αύξηση της ηλικίας 
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όπως φαίνεται στον Πίνακα 3.8-3. Ακολουθούν οι συγκρούσεις όπου εδώ περισσότερα 
ατυχήματα δίνουν τα κάτω των 5 ετών πλοία. Τρίτη σε αριθμό ατυχημάτων κατηγορία είναι 
οι προσαράξεις όπου έχουμε μια συγκέντρωση ατυχημάτων στα πολύ νέα και πολύ παλιά 
πλοία. 

Πίνακας 3.8-3 - RoRo Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 10 7 4 1 7 7 0 1 0 37 

6 to 10 5 3 3 1 10 3 0 0 0 25 

11 t o15 6 2 3 0 14 4 0 0 0 29 

16 to 20 8 3 8 0 13 4 0 0 0 36 

Above 20 7 6 6 1 26 11 0 0 0 57 
Total per 
Accident 36 21 24 3 70 29 0 1 0 184 

 

Στο Διάγραμμα 3.8-4 δίνουμε τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος και ηλικιακή ομάδα. 
ξεχωρίζουν οι μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας όπου έχουμε μια σχεδόν γραμμική 
σχέση της συχνότητας με την ηλικία των πλοίων με τα άνω των 20 ετών πλοία να εμφανίζουν 
2.5 φορές μεγαλύτερη συχνότητα από εκείνη των κάτω των 5 ετών. Στις επαφές τα κάτω των 
5 ετών πλοία εμφανίζουν διπλάσια συχνότητα από τις άλλες ηλικίες. Το ίδιο συμβαίνει με τα 
πλοία 16 με 20 ετών στη κατηγορία εκρήξεις /φωτιά. Στις προσαράξεις διπλάσιες συχνότητες 
από τις άλλες ηλικιακές ομάδες παρατηρούμε στα κάτω των 5 ετών πλοία και στα άνω των 20 
ετών. Τέλος στις συγκρούσεις τα κάτω των 5 ετών πλοία έχουν διπλάσια συχνότητα από όλες 
τις ηλικίες εκτός των 16 με 20 ετών με τα οποία έχουν αρκετά κοντινές τιμές. 

 

Διάγραμμα 3.8-4 - RoRo Cargo Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.8.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 

Στην παράγραφο αυτή παρουσιάζονται τα στοιχεία από την ανάλυση κάθε κατηγορίας 
ατυχήματος ανά έτος και στα διαγράμματα που ακολουθούν παρατίθενται οι συχνότητες τους 
ανά ηλικιακή ομάδα και έτος. 
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3.8.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.8.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

9 ατυχήματα οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου το διάστημα 2000 με 2012 και 4 από 
αυτά ήταν σε πλοία άνω των 20 ετών όπως φαίνεται στον Πίνακα 3.8-4 

Πίνακας 3.8-4 - RoRo Cargo Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

6 to 10 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2 

Above 20 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 4 

Total per Year 0 2 0 1 0 0 1 2 2 0 0 0 1 9 
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Διάγραμμα 3.8-5 - RoRo Cargo Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.8-4 παρουσιάζονται οι συχνότητες ολικής απώλειας ανά έτος και ηλικιακή 
ομάδα. Όπως είδαμε την περίοδο 2000 - 2012 είχαμε μόνο 9 ολικές απώλειες πλοίων με 
αποτέλεσμα το διάγραμμα των συχνοτήτων να μην παρουσιάζει αρκετά στοιχεία. 

 

Διάγραμμα 3.8-6 - RoRo Cargo - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.8.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Ενδιαφέρον έχει το γεγονός ότι από τις 9 ολικές απώλειες οι 4 οφείλονταν σε εκρήξεις / φωτιά 
και 3 σε βυθίσεις από άλλα αίτια. Είχαμε επίσης μία από μηχανολογική βλάβη / αστοχία της 
γάστρας και μία απώλεια από προσάραξη όπως βλέπουμε στον Πίνακα 3.8-5. 

Πίνακας 3.8-5 - RoRo Cargo Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 

Above 20 0 0 1 1 1 1 0 0 0 4 
Total per 
Accident 0 0 4 3 1 1 0 0 0 9 

 

Στο Διάγραμμα 3.8-7 δίνονται οι συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος για τις ολικές 
απώλειες στα RoRo οχηματαγωγά. 
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Διάγραμμα 3.8-7 - RoRo Cargo Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

3.8.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτος και ανά Έτος 
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3.8.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Ro-Ro Οχηματαγωγά Πλοία 

Στα οχηματαγωγά πλοία είχαμε 13 ανθρώπινες απώλειες στα 184 σοβαρά ατυχήματα που 
σημειώθηκαν. Η κατανομή τους ανά έτος παρουσιάζεται στον Πίνακα 3.8-6. 

Πίνακας 3.8-6 - RoRo Cargo Vessels -  Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Fatalities 
RoRo Cargo 

Vessels 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 0 4 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 8 

Missing 0 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 5 

Total 0 5 0 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 13 

 

 

Διάγραμμα 3.8-8 - RoRo Cargo Vessels -  Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Από τις 13 απώλειες οι 4 ήταν λόγω φωτιάς / έκρηξης και οι 9 οφείλονταν σε βύθιση από άλλα 
αίτια όπως μας δείχνει ο Πίνακας 3.8.-7. 

Πίνακας 3.8-7 - RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματοςκαι Ηλικία 
Πλοίου 

Fatalities per Vessel Age and Accident 
Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 0 0 0 0 0 0 

Contact 0 0 0 0 0 0 

Fire/Explosion 0 0 0 4 0 4 

Foundered 0 4 0 0 5 9 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 0 0 0 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 0 0 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 0 4 0 4 5 13 

 

Αν και οι ανθρώπινες απώλειες είναι αριθμητικά μικρές για λόγους συνέπειας με τα 
προηγούμενα παρουσιάζονται τα Διαγράμματα 3.8-9 και 3.8-10. 
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Διάγραμμα 3.8-9 - RoRo Cargo Vessels -  Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Έτος 

 

 

Διάγραμμα 3.8-10 - RoRo Cargo Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 
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3.8.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Από τα στοιχεία των ατυχημάτων ανά γεωγραφική περιοχή και προσθέτοντας τα ποσοστά 
όλων όσες είναι στην Ευρώπη υπολογίζουμε πως το 72.3% των ατυχημάτων συνέβησαν σε 
ευρωπαϊκά ύδατα, ποσοστό μεγαλύτερο από κάθε άλλο τύπο πλοίων. Προφανώς σε αυτό 
συντελεί η μεγάλη παραγωγή και ζήτηση αυτοκινήτων στον ευρωπαϊκό χώρο και η μεταφορά 
αυτών με πλοία από τις παραγωγές χώρες στις καταναλώτριες. 

Πίνακας 3.8-8 - RoRo Cargo Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 Total per Zone % 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 11 5 10 16 17 59 32.07% 

Baltic 11 3 3 3 10 30 16.30% 

W. Mediterranean 5 4 3 2 3 17 9.24% 

E. Mediterranean & Black Sea 1 1 1 1 8 12 6.52% 

China, Japan & Korea 4 2 3 1 2 12 6.52% 

Kiel Canal 1 2 2 2 2 9 4.89% 

South China & East Indies 0 1 0 4 2 7 3.80% 

Iceland 0 0 0 3 3 6 3.26% 

Gulf 0 2 1 0 1 4 2.17% 

Australasia 3 0 1 0 0 4 2.17% 

Newfoundland 0 2 0 0 2 4 2.17% 

U.S. Eastern Sea Board 0 0 0 2 1 3 1.63% 

Great Lakes 0 0 0 0 2 2 1.09% 

Unknown 0 1 1 0 0 2 1.09% 

West Indies 0 1 1 0 0 2 1.09% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 0 0 1 1 0 2 1.09% 

Gulf of Mexico 0 0 2 0 0 2 1.09% 

Indian Ocean & Antarctic 1 1 0 0 0 2 1.09% 

Bay Of Bengal 0 0 0 0 1 1 0.54% 

Russia, Arctic & Bering Sea 0 0 0 1 0 1 0.54% 

East Africa Coast 0 0 0 0 1 1 0.54% 

North America Pacific Coast 0 0 0 0 1 1 0.54% 

Canadian Arctic & Alaska 0 0 0 0 1 1 0.54% 

Total 37 25 29 36 57 184 100.00% 
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Στην Εικόνα 3.8 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.8-8 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-8 - RoRo Cargo Vessels - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  

 



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

169 
 

3.8.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Belize 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 1 G 1 

Canada 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 4 

Philippines 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 2 W 0 N/E 0 W 1 W 5 

Isle Of Man 1 W 3 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 2 W 9 

Germany 1 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 2 W 5 

Netherlands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 7 

Dominica 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 N/E 0 G 0 B 0 B 0 G 0 B 1 B 1 

Antigua & 
Barbuda 

0 W 1 W 0 W 2 W 2 W 3 W 1 W 0 W 0 W 0 W 3 W 0 W 3 W 15 

Japan 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 G 0 G 2 G 1 W 1 W 1 W 0 N/E 1 W 7 

Moldova 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 1 

United States 
Of America 

0 W 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 G 0 G 0 G 0 G 1 W 1 

Turkey 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 4 W 0 W 0 W 2 W 0 W 7 

Denmark (DIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 4 

United 
Kingdom 

0 W 2 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 6 W 0 W 0 W 2 W 0 W 12 

Faeroe Islands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 2 

Spain (CSR) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 3 

Luxembourg 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 N/E 0 W 2 

Russia 0 B 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 2 

Cook Islands 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 G 0 G 0 N/E 1 G 0 G 1 

Malta 1 B 0 B 0 B 0 B 1 G 1 W 0 W 3 W 0 W 0 W 1 W 4 N/E 0 W 11 

Cyprus 0 B 0 B 0 B 0 B 1 G 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 1 W 0 W 4 

Finland 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 4 W 1 W 1 W 0 W 3 W 0 W 11 

China, People's 
Republic Of 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 

Italy 1 G 1 G 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 6 

Norway (NIS) 2 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 8 

Panama 0 B 1 B 1 B 0 B 0 B 0 G 1 G 0 B 2 B 1 G 1 W 0 W 0 W 7 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

St Vincent & 
The 
Grenadines 

0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 G 0 G 2 

Marshall 
Islands 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 0 W 0 W 0 W 2 

Bahamas 1 G 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 3 W 2 W 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 9 

Sweden 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 2 W 3 W 2 W 0 W 0 W 0 W 9 

Lithuania 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 1 W 0 W 0 N/E 0 W 1 

Korea, South 0 W 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 0 W 0 N/E 0 W 1 

France (FIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Belgium 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 G 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Malaysia 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 G 0 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 

Argentina 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

Barbados 0 W 0 W 0 G 0 G 0 W 1 W 2 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 4 

Australia 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Estonia 0 G 0 G 0 G 1 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Bermuda 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Sao Tome & 
Principe 

0 B 0 B 0 B 1 B 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 

Egypt 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 N/E 0 G 0 G 1 

Norway 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 

United Arab 
Emirates 

0 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 

Canary Islands 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Liberia 0 W 2 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 N/E 0 W 2 

Croatia 0 B 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Romania 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 G 0 G 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 

Spain 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 
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3.9. Κρουαζιερόπλοια – Cruise Vessels 

Τα κρουαζιερόπλοια είναι πλοία τα οποία μπορούν να μεταφέρουν από εκατοντάδες μέχρι 
χιλιάδες επιβατών, ενώ συνήθως, κατά τα ταξίδια τους, κάνουν στάσεις σε λιμάνια όπου οι 
επιβάτες μπορούν να γνωρίσουν τα τοπικά ήθη και έθιμα. Μοιάζουν με πλωτές πόλεις που 
προσφέρουν κάθε λογής ανέσεις και υπηρεσίες, όπως εμπορικά καταστήματα, εστιατόρια, 
κινηματογράφους, γυμναστήρια, πισίνες, ενώ ορισμένα διαθέτουν ακόμη και γήπεδα μπάσκετ 
και τένις. Εμπίπτουν στην κατηγορία των επιβατηγών πλοίων, και ακολουθούν τους 
κανονισμούς αυτών. 

Πίνακας 3.9-1 - Cruise Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to 5 66 75 82 90 90 91 82 75 72 69 67 73 69 1001 

6 to 10 68 64 58 54 64 66 75 82 90 90 91 82 75 959 

11 to 15 46 54 65 73 68 68 64 58 54 64 66 75 82 837 

16 to 20 42 42 43 39 43 46 54 65 73 68 68 64 58 705 

over 20 0 7 15 27 35 42 49 58 66 78 88 103 123 691 
Total per 

Year 222 242 263 283 300 313 324 338 355 369 380 397 407 4193 

 

Ο στόλος των κρουαζιερόπλοιων διπλασιάστηκε σχεδόν την περίοδο που μελετάμε όπου από 
222 πλοία το 2000 έφτασε να αριθμεί 407 το 2012. Ο αριθμός πλοίων που ναυπηγούνται 
παρουσίασε αύξηση μεταξύ 2002 και 2006 και μετά επανήλθε σε επίπεδα όπου τα νέα πλοία 
έως 5 ετών ήταν περίπου 70 κάθε χρονιά. Μεγάλη από την άλλη πλευρά ήταν η αύξηση των 
πλοίων άνω των 20 ετών όπου από κάτω από 10 πλοία που προστίθενται κάθε χρονιά 
έφτασαν στα πάνω από 10 από το 2008 και μετά με αποκορύφωμα το 2012 όπου 
προστέθηκαν 20 πλοία στην ηλικιακή αυτή ομάδα  

 

Διάγραμμα 3.9 – Cruise Vessels – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 
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Διάγραμμα 3.9-1 - Cruise Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

Η παγκόσμια κρίση και οι οικονομικές δυσκολίες φαίνεται να επηρέασαν την αγορά όπου οι 
πλοιοκτήτες προτίμησαν να κρατήσουν σε λειτουργία για παραπάνω χρονικό διάστημα τα 
πλοία αυτά από το να ναυπηγήσουν νέα. 

3.9.1. Σοβαρά Ατυχήματα στα Κρουαζιερόπλοια 

3.9.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Στην κατηγορία αυτή είχαμε συνολικά 217 σοβαρά ατυχήματα. Από τα στοιχεία που 
παρουσιάζονται στον Πίνακα 3.9-2 και το Διάγραμμα 3.9-2 παρατηρούμε μια σταδιακή αύξηση 
των ατυχημάτων μέχρι το 2010 όπου έχουμε και τον μέγιστο αριθμό με 36 σοβαρά ατυχήματα. 
Η ιδιαιτερότητα στα κρουαζιερόπλοια σε σχέση με τα άλλα πλοία φαίνεται να είναι ο μεγάλος 
αριθμός ατυχημάτων στα νέα πλοία έως 5 ετών αλλά και στα πλοία της επόμενης ομάδας των 
6 έως 10 ετών. Οι δύο αυτές ηλικιακές ομάδες έδωσαν το 54% των ατυχημάτων ποσοστό 
αρκετά υψηλότερο από τις άλλες κατηγορίες πλοίων και το μεγαλύτερο στην ηλικία των 6 με 
10 ετών που μέχρι τώρα εμφανιζόταν να έχει καλύτερη συμπεριφορά σε ατυχήματα. 

Πίνακας 3.9-2 - Cruise Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 5 6 6 3 4 6 10 2 11 5 7 2 2 69 

6 to 10 0 1 1 3 2 3 3 5 7 11 6 3 3 48 

11 t o15 1 3 3 0 1 4 1 2 2 1 7 2 3 30 

16 to 20 1 2 2 2 3 0 2 7 3 4 8 0 2 36 

Above 20 0 0 0 1 0 3 1 8 6 5 8 1 1 34 
Total per 

Year 7 12 12 9 10 16 17 24 29 26 36 8 11 217 
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Διάγραμμα 3.9-2 - Cruise Vessels - Γραφική Απεικόνηση Ατυχημάτων ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.9-3 με τις συχνότητες ανά έτος και ηλικιακή ομάδα διακρίνονται οι αυξημένες 
τιμές των συχνοτήτων στα κρουαζιερόπλοια έως 5 ετών καθώς και στα πλοία 6 έως 10 ετών. 
Η ομάδα με τις χαμηλότερες συχνότητες φαίνεται να είναι εκείνη των πλοίων από 11 έως 15 
έτη. Τα κρουαζιερόπλοια είναι σύνθετα και πολύπλοκα πλοία τόσο από μηχανολογική άποψη 
– πολλές κύριες μηχανές, ηλεκτρογεννήτριες και αντλίες – όσο και από ηλεκτρολογική άποψη 
λόγω των εκτεταμένων χώρων ενδιαίτησης και αναψυχής. Από πλευράς κατασκευής έχουν 
πολλές στεγανές υποδιαιρέσεις, εκτεταμένα δίκτυα και εκτενείς υπερκατασκευές. Αποτέλεσμα 
των παραπάνω είναι να παρουσιάζουν αυξημένες πιθανότητες για βλάβη ειδικά τα πρώτα έτη 
λειτουργίας τους όπως είναι σύνηθες σε όλα τα πλοία και ίσως εξηγεί τον μεγάλο αριθμό 
ατυχημάτων στα πλοία έως 10 ετών. 

 

Διάγραμμα 3.9-3 - Cruise Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.9.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Για αίτια των ατυχημάτων μπορούμε έμμεσα να αντλήσουμε στοιχεία από τον Πίνακα 3.9-3. 
Φαίνεται πως τα περισσότερα ατυχήματα ήταν μηχανολογικής φύσεως ή αστοχία της γάστρας 
με τα νέα πλοία έως 5 ετών να παρουσιάζουν τα περισσότερα ατυχήματα στην κατηγορία αυτή 
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και τα περισσότερα από οποιαδήποτε άλλη κατηγόρια ή ηλικιακή ομάδα με 42 γεγονότα. Τα 
πλοία μεταξύ 6 και 10 ετών ακολουθούν με επίσης μεγάλο αριθμό ατυχημάτων σε αυτή την 
κατηγορία. Άρα η προηγούμενη ανάλυση μας για τα αίτια έχει κάποια σοβαρή βάση. 

Μεγάλος αριθμός ατυχημάτων ανήκει στην κατηγορία φωτιά/έκρηξη που είναι η πιο 
«τρομακτική» για ένα κρουαζιερόπλοιο που μπορεί να μεταφέρει έως και χιλιάδες ανθρώπους 
αφού είναι εκείνη που προκαλεί τον μεγαλύτερο φόβο στους επιβάτες. Ενδιαφέρον έχει ότι τα 
περισσότερα περιστατικά ήταν πάλι σε πλοία έως 5 ετών ενώ στα άνω των 20 ετών δεν είχαμε 
κανένα ατύχημα αυτής της κατηγορίας. 

Πίνακας 3.9-3 - Cruise Vessels - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 3 10 11 1 42 2 0 0 0 69 

6 to 10 2 8 5 0 31 2 0 0 0 48 

11 t o15 5 3 6 0 12 4 0 0 0 30 

16 to 20 6 2 5 0 17 6 0 0 0 36 

Above 20 4 1 0 0 20 9 0 0 0 34 
Total per 
Accident 20 24 27 1 122 23 0 0 0 217 

 

Οι επαφές είναι πάλι πολύ περισσότερες στα πλοία της πρώτης δεκαετίας το οποίο είναι 
περίεργο από την μία γιατί κατά κανόνα έχουν καλύτερες ελικτικές ικανότητες και συστήματα 
πλοήγησης από ότι τα παλαιότερα πλοία αφού επιλέγονται προηγμένα συστήματα πλοήγησης 
και καλύτερες τεχνολογίες στις νέες ναυπηγήσεις. Από την άλλη οι προσαράξεις και οι 
συγκρούσεις είναι περισσότερες στα μεγάλης ηλικίας πλοία όπου θα μπορούσαμε να πούμε ότι 
ακριβώς εκείνα τα καλύτερα συστήματα στα νέα πλοία τα βοήθησαν να αποφύγουν χειρότερα 
ατυχήματα και οδήγησαν απλώς σε επαφή και όχι σύγκρουση ή προσάραξη. 

Στο διάγραμμα 3.9-4 οι συχνότητες ακολουθούν την κατανομή των ατυχημάτων αφού ο 
στόλος σε λειτουργεία ανά έτος και ηλικία των πλοίων εμφανίζει μια πιο ομοιόμορφη 
κατανομή. 

 

Διάγραμμα 3.9-4 - Cruise Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 
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3.9.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 

 

 

 

 

 

 

 

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Cruise Vessels - Frequencies of Collision Events per Shipyears

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Cruise Vessels - Frequencies of Contact Events per Shipyears

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total

0.00E+00

2.00E-02

4.00E-02

6.00E-02

8.00E-02

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Cruise Vessels - Frequencies of Fire/Explosion Events per Shipyears

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total

0.00E+00

2.00E-03

4.00E-03

6.00E-03

8.00E-03

1.00E-02

1.20E-02

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Cruise Vessels - Frequencies of Foundered Events per Shipyears

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

176 
 

 

 

 

3.9.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.9.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Στα κρουαζιερόπλοια είχαμε 4 ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου. Παρ’ 
όλο τον μεγάλο αριθμό ατυχημάτων σε πλοία έως 5 ετών δεν είχαμε καμία απώλεια από αυτήν 
την ομάδα. 

Πίνακας 3.9-4 - Cruise Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 

11 t o15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 
Total per 

Year 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 4 
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Διάγραμμα 3.9-5 - Cruise Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

 

Διάγραμμα 3.9-6 - Cruise Vessels - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.9.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Οι 4 ολικές απώλειες οφείλονται μια σε προσάραξη, μια σε επαφή και οι άλλες δυο σε 
φωτιά/έκρηξη όπως βλέπουμε στον Πίνακα 3.9-5. 

Πίνακας 3.9-5 - Cruise Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

11 t o15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

Above 20 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 
Total per 
Accident 0 1 2 0 0 1 0 0 0 4 
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3.9.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτος και ανά Έτος 

Επειδή τα ατυχήματα είναι πολύ λίγα δεν έχει νόημα να δώσουμε αναλυτικά διαγράμματα στην 
ενότητα αυτή. 

3.9.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Κρουαζιερόπλοια 

Αν και τα κρουαζιερόπλοια μεταφέρουν έως και χιλιάδες ανθρώπους, είχαμε μόνο 42 νεκρούς 
στα 210 σοβαρά ατυχήματα που συνέβησαν. 

Πίνακας 3.9-6 - Cruise Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Fatalities 
Cruise Vessels 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 5 0 25 33 

Missing 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 7 9 

Total 0 0 1 0 0 0 1 3 0 0 5 0 32 42 

 

 

Διάγραμμα 3.9-7 - Cruise Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Στους παρακάτω πίνακες και διαγράμματα βλέπουμε την κατανομή ανά ηλικία του πλοίου και 
τις κατηγορίες ατυχημάτων των ανθρώπινων απωλειών στα κρουαζιερόπλοια. Να 
σημειώσουμε ότι από τους 42 νεκρούς, οι 35 ήταν στις 4 ολικές απώλειες. 

 

Πίνακας 3.9-7 - Cruise Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

Fatalities per 
Vessel Age 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 32 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

16 to 20 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 0 0 6 
Total per 

Year 0 0 1 0 0 0 1 3 0 0 5 0 32 42 
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Πίνακας 3.9-8 - Cruise Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Fatalities per Vessel Age and 
Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 0 0 0 0 0 0 

Contact 0 32 0 0 3 35 

Fire/Explosion 1 0 0 1 0 2 

Foundered 0 0 0 0 0 0 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 2 1 3 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 2 2 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 1 32 0 3 6 42 

 

 

Διάγραμμα 3.9-8 - Cruise Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Έτος 

 

Διάγραμμα 3.9-9 - Cruise Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 
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3.9.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Μεγάλος αριθμός ατυχημάτων συνέβησαν στην περιοχή της Μεσογείου και της Μαύρης 
Θάλασσας, στα ανατολικά θαλάσσια σύνορα των Η.Π.Α, στις δυτικές Ινδίες και γύρω από την 
Μεγάλη Βρετανία δηλαδή, σε περιοχές που είναι κατεξοχήν προορισμοί κρουαζιερόπλοιων. 

Πίνακας 3.9-9 - Cruise Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 Total per Zone % 

W. Mediterranean 16 3 2 4 4 29 13.36% 

U.S. Eastern Sea Board 7 6 7 4 1 25 11.52% 

West Indies 7 11 3 1 1 23 10.60% 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 11 3 1 2 3 20 9.22% 

E. Mediterranean & Black Sea 4 4 2 3 6 19 8.76% 

Australasia 0 1 2 6 5 14 6.45% 

S.Atlantic, E.Coast S. America 1 2 3 3 1 10 4.61% 

North America Pacific Coast 6 3 0 1 0 10 4.61% 

Canadian Arctic & Alaska 3 3 2 1 0 9 4.15% 

Baltic 2 1 0 3 2 8 3.69% 

South China & East Indies 0 1 4 0 2 7 3.23% 

Gulf of Mexico 3 1 0 3 0 7 3.23% 

Unknown 1 3 1 1 0 6 2.76% 

North Pacific 4 0 0 0 1 5 2.30% 

South Pacific 0 0 1 0 3 4 1.84% 

China, Japan & Korea 1 1 0 1 0 3 1.38% 

Great Lakes 0 1 0 2 0 3 1.38% 

Gulf 0 1 0 0 1 2 0.92% 

West Africa Coast 1 0 0 0 1 2 0.92% 

North Atlantic 0 2 0 0 0 2 0.92% 

East Africa Coast 0 0 0 0 2 2 0.92% 

Red Sea 0 0 1 0 1 2 0.92% 

Iceland 0 0 1 0 0 1 0.46% 

Newfoundland 1 0 0 0 0 1 0.46% 

West Coast South America 0 0 0 1 0 1 0.46% 

Panama Canal 1 0 0 0 0 1 0.46% 

Suez Canal 0 1 0 0 0 1 0.46% 

Total 69 48 30 36 34 217 100.00% 
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Στην Εικόνα 3.9 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.9-9 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 

 

Εικόνα 3-9 - Cruise Vessels - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.9.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Bahamas 0 G 1 W 3 W 6 W 5 W 9 W 9 W 10 W 10 W 9 W 8 W 1 W 2 W 73 

Italy 0 G 2 G 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 1 W 3 W 3 W 5 W 1 W 3 W 20 

Bermuda 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 2 W 2 W 7 W 4 W 4 W 2 W 3 W 26 

New Zealand 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 

Malta 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 W 0 W 1 W 3 W 3 W 8 W 3 N/E 2 W 20 

Panama 3 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 G 1 G 3 B 2 B 3 G 4 W 1 W 0 W 18 

United 
Kingdom 

1 W 1 W 0 W 1 W 2 W 3 W 2 W 3 W 2 W 1 W 5 W 0 W 0 W 21 

Germany 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 

France (FIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Fiji 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Netherlands 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 5 

Marshall 
Islands 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 1 

Greece 0 G 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 3 

United States 
Of America 

0 W 1 G 0 W 0 W 1 W 0 W 2 W 1 W 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 5 

Japan 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 G 0 G 1 G 0 W 0 W 0 W 0 N/E 0 W 1 

Denmark (DIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Wallis & 
Futuna 

0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 

Netherlands 
Antilles 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Norway (NIS) 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Sweden 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Liberia 2 W 5 W 5 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 N/E 0 W 12 

Chile 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Spain (CSR) 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 
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3.10. Μικρά Επιβατηγά Πλοία – Passenger Ships 

Ως επιβατηγά πλοία χαρακτηρίζονται τα πλοία εκείνα που κρίνονται κατάλληλα και ειδικά για 
μεταφορά 12 επιβατών και άνω. Η καταλληλότητα έχει σχέση με ειδικές απαιτήσεις κατά τη 
ναυπήγηση ή μετασκευή του πλοίου, την στεγανή υποδιαίρεση αυτού, το είδος και την 
επάρκεια σωστικών και πυροσβεστικών μέσων, καθώς και την ενδιαίτηση των επιβατών. Οι 
παραπάνω απαιτήσεις τροποποιούνται ανάλογα με την απόσταση από την ακτή που συνήθως 
ταξιδεύει το πλοίο. 

Πίνακας 3.10-1 - Passenger Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

Fleet At Risk 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 436 413 398 365 356 342 310 278 255 238 225 223 218 4057 

6 to 10 487 480 473 490 463 436 413 398 365 356 342 310 278 5291 

11 to 15 423 462 480 477 480 487 480 473 490 463 436 413 398 5962 

16 to 20 307 306 302 327 372 423 462 480 477 480 487 480 473 5376 

over 20 0 67 141 206 258 307 373 443 533 630 730 835 923 5446 

Total 1653 1728 1794 1865 1929 1995 2038 2072 2120 2167 2220 2261 2290 26132 

 

Ο στόλος των μικρών επιβατηγών πλοίων κινήθηκε ανοδικά αλλά όχι τόσο ισχυρά όσο άλλοι 
στόλοι που είδαμε. Τα πλοία έως 5 ετών μειώνονται σταδιακά που δείχνει ότι αντίστοιχα 
μειώνονται οι ναυπηγήσεις πλοίων αυτής της κατηγορίας. Από την άλλη τα πλοία άνω των 20 
ετών εμφανίζουν παρόμοια συμπεριφορά με τα κρουαζιερόπλοια. Από το 2007 και μετά 
αυξάνονται με ρυθμό 100 πλοία ανά έτος ενώ τα προηγούμενα χρόνια ήταν από 50 έως 70 
πλοία. 

Η μέση ηλικία του στόλου αυξήθηκε σημαντικά την περίοδο αυτή επίσης. Από 9.8 έτη το 2000 
ανέβηκε στα 17.8 το 2012, σχεδόν διπλασιάστηκε. 

 

Διάγραμμα 3.10 – Passenger Vessels – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 
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Διάγραμμα 3.10-1 - Passenger Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

3.10.1. Σοβαρά Ατυχήματα στα Μικρά Επιβατηγά Πλοία 

3.10.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Στα επιβατηγά αυτής της κατηγορίας είχαμε συνολικά 356 σοβαρά ατυχήματα. Τα ατυχήματα 
ανά έτος από την τάξη των 20 περίπου μέχρι και το 2007, παρουσίασαν μεγάλη αύξηση από το 
2008 και μετά φτάνοντας στο μέγιστο των 65 ατυχημάτων το 2009. Είχαμε παρόμοιο αριθμό 
ατυχημάτων σε όλες τις ηλικίες αλλά ξεχωρίζουν τα πλοία άνω των 20 ετών με 107 ατυχήματα 
στο σύνολο και ιδιαίτερα αυξημένο αριθμό από το 2009 και μετά. 

Πίνακας 3.10-2 - Passenger Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

Accidents 

per Year 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 2 2 4 4 4 1 2 7 9 13 7 4 5 64 

6 to 10 2 4 1 5 5 6 4 5 13 9 4 11 4 73 

11 t o15 0 2 3 4 3 1 3 4 2 13 10 9 8 62 

16 to 20 2 3 1 1 2 2 1 2 3 17 10 1 5 50 

Above 20 0 0 0 2 5 9 3 3 6 13 26 18 22 107 
Total per 

Year 6 11 9 16 19 19 13 21 33 65 57 43 44 356 

 

Τα RoPax είναι πλοία που δουλεύουν ασταμάτητα και εξυπηρετούν πολλές φορές αρκετά 
λιμάνια με μικρές στάσεις και λίγο κόσμο ανάλογα την περίοδο. Τα πλοία αυτά πιέζονται να 
δουλέψουν, σε περιπτώσεις όπως η Ελλάδα σε άγονες γραμμές και γραμμές με χαμηλή κίνηση. 
Αυτό έχει σαν αποτέλεσμα την ζημιογόνα οικονομική τους εκμετάλλευση κατά τους 
χειμερινούς μήνες οπότε οι πλοιοκτήτες, αρκετές φορές αρκούνται στην απολύτως 
απαραίτητη συντήρηση και επισκευή, χωρίς διάθεση για παραπάνω έξοδα. Από την άλλη, 
κυρίως τους καλοκαιρινούς μήνες δουλεύουν με εξοντωτικούς ρυθμούς οπότε δεν δίνεται στο 
πλήρωμα και τα συνεργεία χρόνος για σωστή συντήρηση και επισκευή. 
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Διάγραμμα 3.10-2 - Passenger Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 3.10-3 βλέπουμε εύκολα τις μεγαλύτερες συχνότητες των πλοίων της πρώτης 
δεκαετίας και των πλοίων άνω των 20 ετών. Τα πλοία της δεύτερης δεκαετίας εμφανίζουν 
χαμηλότερες συχνότητες, αντίκτυπο των χαμηλότερων αριθμών ατυχημάτων ανά έτος που 
παρουσιάζουν. 

 

 

Διάγραμμα 3.10-3 - Cruise Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

3.10.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Περνώντας στα ατυχήματα ανά κατηγορία έχουμε με διαφορά τις μηχανολογικές βλάβες και 
τις αστοχίες της γάστρας ως την κυριότερη κατηγορία ατυχημάτων όπως φαίνεται στον 
Πίνακα 3.10-3. Αριθμητικά όλες οι ηλικίες είναι κοντά με τα πλοία άνω των 20 ετών να 
παρουσιάζουν σχεδόν τα διπλάσια ατυχήματα. 

Έπειτα έρχονται οι προσαράξεις με την κατανομή των ατυχημάτων περίπου την ίδια εκτός από 
τα πλοία 16 έως 20 που εμφανίζουν την καλύτερη συμπεριφορά. Ακολουθούν οι επαφές και οι 
συγκρούσεις όπου οι ηλικίες 6 με 10 και άνω των 20 δίνουν τα περισσότερα ατυχήματα. 
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Πίνακας 3.10-3 - Passenger Vessels - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 8 10 2 0 28 14 1 1 0 64 

6 to 10 11 13 5 3 25 16 0 0 0 73 

11 t o15 4 6 3 3 29 17 0 0 0 62 

16 to 20 8 9 2 1 22 8 0 0 0 50 

Above 20 9 14 7 4 56 17 0 0 0 107 
Total per 
Accident 40 52 19 11 160 72 1 1 0 356 

 

Τα πλοία αυτά κινούνται σε αβαθή νερά, κοντά σε ξέρες, υφάλους και άλλα επικίνδυνα για την 
ναυσιπλοΐα σημεία, σε δύσκολες καιρικές συνθήκες και συχνά σε γραμμές με μεγάλη κίνηση 
πλοίων. Τα παραπάνω ατυχήματα δικαιολογούνται ως ένα σημείο λοιπόν από τις ιδιαίτερες 
συνθήκες που αντιμετωπίζουν. 

Παρακάτω βλέπουμε τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχημάτων όπου οι τιμές στις 
μηχανολογικές βλάβες των έως 5 ετών και των άνω των 20 ξεχωρίζουν. 

 

Διάγραμμα 3.10-4 - Passenger Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

3.10.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 
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3.10.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.10.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Από το 2000 μέχρι το 2012 είχαμε 25 σοβαρά ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του 
πλοίου. Από αυτά τα λιγότερα ήταν σε νέα πλοία έως 5 ετών. Μεγάλος αριθμός ήταν στα πλοία 
από 11 έως 15 ετών και ο μεγαλύτερος στα άνω των 20 ετών με 9 ολικές απώλειες. 

Πίνακας 3.10-4 - Passenger Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

less than 5 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 

6 to 10 0 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 5 

11 t o15 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 1 2 0 7 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 

Above 20 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 2 3 1 9 
Total per 

Year 1 1 0 2 1 3 1 3 1 3 3 5 1 25 

 

 

Διάγραμμα 3.10-5 - Passenger Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

 

 

Διάγραμμα 3.10-6 - Passenger Vessels - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

Ο Πίνακας 3.10-6 μας δίνει τις συχνότητες ολικής απώλειας ανά έτος και ηλικία πλοίου. 
Υπερισχύουν όπως αναμενόταν τα άνω των 20 ετών και τα 11 με 15 όπου είχαμε τα 
περισσότερα ατυχήματα. 
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3.10.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Όσον αφορά στις κατηγορίες που ανήκουν τα ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια, 
όπως φαίνεται στον Πίνακα 3.10-5, 11 ήταν βύθιση από άλλη αιτία – κατάσταση θάλασσας για 
παράδειγμα – και 7 από φωτιά/έκρηξη. Ενώ οι μηχανολογικές βλάβες και η αστοχία γάστρας 
ήταν τα περισσότερα μακράν ατυχήματα, 160 στον αριθμό, μόλις 2 από αυτά κατέληξαν σε 
ολική απώλεια. 

Πίνακας 3.10-5 - Passenger Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 

6 to 10 0 0 1 3 0 1 0 0 0 5 

11 t o15 1 0 2 3 1 0 0 0 0 7 

16 to 20 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 

Above 20 0 1 2 4 1 1 0 0 0 9 
Total per 
Accident 1 1 6 11 2 3 1 0 0 25 

 

Παρακάτω βλέπουμε τις συχνότητες ολικής απώλειας ανά κατηγορία ατυχήματος και ανά 
ηλικιακή ομάδα. 

 

Διάγραμμα 3.10-7 – Passenger Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 
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3.10.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτος και ανά Έτος 
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3.10.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Μικρά Επιβατηγά Πλοία 

Ακριβώς επειδή τα επιβατηγά μεταφέρουν μεγάλο αριθμό ανθρώπων, τα ατυχήματα που 
συμβαίνουν σε αυτά, ανάλογα το είδος και τη φύση τους, μπορούν να οδηγήσουν σε απώλειες 
μεγάλου αριθμού ζωών. Συνολικά είχαμε 575 θανάτους σε ατυχήματα στα επιβατηγά πλοία εκ 
των οποίων 530 ήταν σε ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια. 

Πίνακας 3.10-6 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Fatalities 
Passenger 

Vessels 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 0 0 0 0 0 74 0 7 0 35 0 12 119 247 

Missing 0 0 0 0 0 100 0 0 0 16 0 0 212 328 

Total 0 0 0 0 0 174 0 7 0 51 0 12 331 575 

 

 

Διάγραμμα 3.10-8 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Από τον Πίνακα 3.10-7 παρατηρούμε πως οι μεγαλύτερες αριθμητικά απώλειες ήταν σε πλοία 
ηλικίας από 6 έως 10 ετών και στα άνω των 20 στα οποία είχαμε και τα περισσότερα 
ατυχήματα. 

Πίνακας 3.10-7 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 to 10 0 0 0 0 0 174 0 5 0 48 0 0 0 227 

11 t o15 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

16 to 20 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 38 42 

Above 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 293 305 

Total per 
Year 0 0 0 0 0 174 0 7 0 51 0 12 331 575 

 

Σαν ποσοστό επί του συνόλου, το 40% των απωλειών ήταν στα πλοία από 6 έως 10 ετών και 
το 53% στα άνω των 20. 
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Διάγραμμα 3.10-9 - Passenger Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Έτος 

Στον Πίνακα 3.10-8 βλέπουμε τις ανθρώπινες απώλειες ανά κατηγορία ατυχήματος. Δυστυχώς 
η κατηγορία της βύθισης από άλλα αίτια (foundered) δεν επιτρέπει μεγάλη ανάλυση αφού 
είναι ασαφής. 

Πίνακας 3.10-8 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Fatalities per Vessel Age and 
Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 0 5 0 40 0 45 

Contact 0 0 0 0 0 0 

Fire/Explosion 0 0 0 1 0 1 

Foundered 0 222 1 1 305 529 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 0 0 0 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 0 0 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 0 227 1 42 305 575 

 

 

Διάγραμμα 3.10-10 - Passenger Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος Ατυχήματος 
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3.10.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Το ποσοστό 33% των ατυχημάτων που φαίνεται στον Πίνακα 3.10-9 να έχει γίνει στην περιοχή 
της ανατολικής Μεσογείου και της Μαύρης Θάλασσας κρίνεται αναμενόμενο. Τα κράτη της 
περιοχής αυτής, κυρίως η Ελλάδα, η Τουρκία και η Ιταλία, έχουν εκτεταμένο δίκτυο θαλάσσιων 
μεταφορών λόγω του μεγάλου αριθμού νησιών (Ελλάδα) και της μεγάλης ακτογραμμής τους. 

Η περιοχή της νότιας Κίνας και δυτικής Ινδίας αποτελεί επίσης σημείο μεγάλων θαλάσσιων 
δικτύων καθώς και η Μεγάλη Βρετανία. 

Πίνακας 3.10-9 - Passenger Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 Total per Zone % 

E.Mediterranean & Black Sea 4 11 22 21 59 117 32.87% 

South China & East Indies 8 23 7 8 10 56 15.73% 

Br.Isles, N.Sea ,E.Chnl, Biscay 12 8 6 2 4 32 8.99% 

Baltic 6 3 4 1 7 21 5.90% 

U.S. Eastern Sea Board 9 4 1 2 3 19 5.34% 

Australasia 2 5 4 2 5 18 5.06% 

W .Mediterranean 3 4 3 3 4 17 4.78% 

China, Japan & Korea 0 4 4 4 4 16 4.49% 

Iceland 4 3 3 4 1 15 4.21% 

West Africa Coast 7 0 1 0 2 10 2.81% 

West Indies 0 0 5 0 0 5 1.40% 

Great Lakes 3 0 0 0 1 4 1.12% 

Unknown 2 0 2 0 0 4 1.12% 

Canadian Arctic & Alaska 1 1 0 1 1 4 1.12% 

North America Pacific Coast 0 3 0 0 0 3 0.84% 

Kiel Canal 0 0 0 0 2 2 0.56% 

Gulf 1 0 0 1 0 2 0.56% 

S.Atlantic, E.Coast S. America 0 1 0 1 0 2 0.56% 

North Pacific 0 1 0 0 1 2 0.56% 

Bay Of Bengal 1 0 0 0 0 1 0.28% 

Russia, Arctic & Bering Sea 0 0 0 0 1 1 0.28% 

North Atlantic 0 1 0 0 0 1 0.28% 

East Africa Coast 0 0 0 0 1 1 0.28% 

Gulf of Mexico 1 0 0 0 0 1 0.28% 

Newfoundland 0 0 0 0 1 1 0.28% 

South Pacific 0 1 0 0 0 1 0.28% 

Red Sea 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Indian Ocean & Antarctic 0 0 0 0 0 0 0.00% 

West Coast South America 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Panama Canal 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Suez Canal 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Cape Horn 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Total 64 73 62 50 107 356 100.00% 
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Στην Εικόνα 3.10 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.10-9 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-10 - Passenger Vessels - Accidents on Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.10.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Singapore 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 3 

Greece 1 G 2 W 1 W 6 W 7 W 7 W 2 W 1 W 3 W 24 W 29 W 8 W 10 W 101 

Japan 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 G 2 G 2 G 0 W 0 W 0 W 4 N/E 2 W 12 

Denmark 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 

Turkey 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 2 G 0 W 0 W 3 W 1 W 6 W 13 

Hong Kong, 
China 

0 G 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 2 W 5 W 3 W 2 W 2 W 2 W 19 

Norway 3 W 1 W 2 W 2 W 1 W 0 W 0 W 1 W 4 W 9 W 3 W 4 W 5 W 35 

Germany 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 3 W 2 W 1 W 0 W 2 W 8 

United States 
Of America 

0 W 1 G 1 W 4 W 1 W 0 W 1 W 2 W 4 G 4 G 5 G 4 G 4 W 31 

Sweden 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 2 W 0 W 1 W 1 W 7 

Australia 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 9 

Philippines 0 G 0 G 0 G 0 G 3 W 0 W 0 W 2 W 3 W 1 W 1 N/E 6 W 4 W 20 

Tanzania 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 

Unknown 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 2 

Papua New 
Guinea 

0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 

Spain (CSR) 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 

Russia 0 B 0 B 0 G 0 G 1 G 1 G 0 G 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 W 4 

Netherlands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 4 

Indonesia 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 8 

New Zealand 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 6 

Italy 0 G 2 G 0 W 2 W 0 W 1 W 0 W 3 W 1 W 2 W 2 W 2 W 0 W 15 

Finland 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 

Belize 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 G 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 1 G 0 G 2 

United 
Kingdom 

0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 4 W 2 W 2 W 0 W 11 

Greenland 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

South Africa 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 7 

Bermuda 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 1 W 0 W 0 W 3 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Croatia 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 1 W 0 W 0 W 1 

St Vincent & 
The 
Grenadines 

0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 1 B 0 G 0 G 3 

Korea, South 0 W 0 G 0 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 W 0 N/E 0 W 2 

China, People's 
Republic Of 

0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 0 W 1 W 4 W 0 W 0 W 0 W 7 

France 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 2 

Bahamas 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 1 

Canada 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 4 

Uruguay 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Mexico 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Malaysia 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 

Panama 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 G 0 G 0 B 0 B 0 G 0 W 0 W 0 W 1 

Gambia 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

India 0 G 0 B 0 B 0 B 1 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 G 0 G 1 

Estonia 0 G 0 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 

Sri Lanka 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 
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3.11. Επιβατηγά – Οχηματαγωγά Πλοία – Passenger Ro-Ro Vessels 

Τα επιβατηγά-οχηματαγωγά πλοία, συχνά αποκαλούμενα και ως RoPAX, είναι σκάφη τύπου 
Ro-Ro, τα οποία είναι κατασκευασμένα για τη μεταφορά οχημάτων και επιβατών- που 
ταυτόχρονα διαθέτουν και χώρους ενδιαίτησης επιβατών. Κύρια χαρακτηριστικά αυτού του 
τύπου πλοίων είναι η οριζόντια πρόσβαση καταστρωμάτων φορτίων Ro-Ro (έως δύο) άνωθεν 
του καταστρώματος εξάλων (car deck), η πρόσβαση του σκάφους μέσω πρυμναίας/πρωραίας 
θύρας/ράμπας και η ύπαρξη καταστρωμάτων επιβατών, κυρίως άνωθεν του καταστρώματος 
οχημάτων. Ένα σύγχρονο RoPAX έχει 2 ή τρία καταστρώματα οχημάτων, εύκολα προσβάσιμα. 

Για τα πλοία αυτά ισχύουν οι κανονισμοί ασφαλείας των επιβατηγών πλοίων. 

Πίνακας 3.11-1 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

Fleet At 
Risk 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

0 to5 324 324 332 320 319 316 311 282 279 273 264 269 285 3898 

6 to 10 311 292 311 316 315 324 324 332 320 319 316 311 282 4073 

11 to 15 316 342 331 326 338 311 292 311 316 315 324 324 332 4178 

16 to 20 246 219 225 257 274 316 342 331 326 338 311 292 311 3788 

over 20 0 77 129 171 211 246 296 354 428 485 562 638 679 4276 

Total 1197 1254 1328 1390 1457 1513 1565 1610 1669 1730 1777 1834 1889 20213 

 

Όπως και τα άλλα επιβατηγά πλοία, έτσι και τα RoPax είχαν μια συγκρατημένη αύξηση. Ο 
αριθμός των πλοίων έως 5 ετών κρατήθηκε στο επίπεδο των 300 ανά έτος – λίγο περισσότερα 
προς το 2000, λίγο λιγότερα προς το 2012 – με μια μικρή μείωση κάθε έτος αλλά μικρότερη 
από άλλες κατηγορίες. Τα πλοία άνω των 20 ετών από το 2008 και μετά είχαν και στα RoPax 
μεγάλη αύξηση. 

 

Διάγραμμα 3.11 – Passenger RoRo Cargo Vessels – Κατανομή του Στόλου με Βάση το Gross Tonnage 
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Διάγραμμα 3.11-1 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Στόλος σε Λειτουργία 

 

3.11.1. Σοβαρά Ατυχήματα στα Επιβατηγά – Οχηματαγωγά Πλοία 

3.11.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

Από τα στοιχεία του Πίνακα 3.11-2 παρατηρούμε μια ιδιαίτερη συμπεριφορά στα ατυχήματα 
των επιβατηγών οχηματαγωγών πλοίων. Το 2000 έως το 2002 ήταν περίπου 20 και έφτασαν 
το 2004 στα 58 με μια μικρή πτώση τα επόμενα 2 χρόνια. Από το 2007 και μετά έχουμε μία 
θεαματική αύξηση στα ατυχήματα που έφτασαν στα 137 το 2010 με κάποια μείωση τα 
επόμενα 2 χρόνια στο επίπεδο των 90. Ο αριθμός των πλοίων σε λειτουργία αυτά τα χρόνια 
δεν αυξήθηκε θεαματικά ώστε να υποθέσουμε πως περισσότερα πλοία θα έδιναν περισσότερα 
ατυχήματα. Επίσης εξετάζοντας τις ηλικιακές ομάδες παρατηρούμε αύξηση των ατυχημάτων 
σε όλες τις ηλικίες με εξαίρεση τα άνω των 20 ετών που έδωσαν αρκετά περισσότερα 
ατυχήματα από τον μέσο όρο των άλλων πλοίων. 

Πίνακας 3.11-2 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 
less than 

5 8 6 3 11 26 8 6 15 16 20 16 14 17 166 

6 to 10 9 4 4 7 7 11 4 22 22 25 27 13 20 175 

11 t o15 3 5 6 8 3 8 7 21 23 24 31 15 8 162 

16 to 20 2 5 5 6 11 7 10 11 14 25 21 7 17 141 

Above 20 0 0 2 9 11 10 9 24 34 31 42 39 33 244 
Total per 

Year 22 20 20 41 58 44 36 93 109 125 137 88 95 888 
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Διάγραμμα 3.11-2 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Έτος 

Παρατηρούμε μια ελαφρά καλύτερη συμπεριφορά όσον αφορά τον αριθμό των ατυχημάτων 
στα πλοία 16 έως 20 ετών, τάση παρόμοια με αυτή των μικρών επιβατηγών. Στο Διάγραμμα 
3.11-3 των συχνοτήτων αυτή η συμπεριφορά είναι πιο εμφανής. Ξεχωρίζουν οι αυξημένες 
συχνότητες των πλοίων έως 5 ετών και εκείνες των άνω των 20. Να σημειώσουμε τέλος ότι οι 
συχνότητες αγγίζουν την τάξη του 10-1 που αποτελεί από τα μεγαλύτερα μεγέθη μέχρι τώρα. 

 

Διάγραμμα 3.11-3 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 

 

3.11.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Ο Πίνακας 3.11-3 μας κατατοπίζει ως προς το είδος των ατυχημάτων στα επιβατηγά 
οχηματαγωγά. Παρατηρούμε πως τα μισά περίπου ατυχήματα είναι μηχανολογικής φύσεως ή 
κάποια αστοχία της γάστρας. Το 22% είναι επαφές και έπονται οι συγκρούσεις και οι 
προσαράξεις. Αρκετά ατυχήματα ήταν τέλος λόγω φωτιάς/έκρηξης. 

0

20

40

60

80

100

120

140

160

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Passenger RoRo Cargo Vessels - Number of Serious Accidents

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Year

0.00E+00

2.00E-02

4.00E-02

6.00E-02

8.00E-02

1.00E-01

1.20E-01

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Passenger RoRo Cargo Vessels - Frequencies of Accidents per Shipyear

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Year



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

202 
 

Πίνακας 3.11-3 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Κατηγορία 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion Foundered 
Hull / Mchy. 

Damage 
Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities Misc. Missing Total 

less than 5 15 43 11 1 76 20 0 0 0 166 

6 to 10 32 39 17 0 73 13 0 1 0 175 

11 t o15 19 37 16 2 69 18 0 1 0 162 

16 to 20 23 28 13 2 59 16 0 0 0 141 

Above 20 26 47 29 5 98 39 0 0 0 244 
Total per 
Accident 115 194 86 10 375 106 0 2 0 888 

 

Η κατανομή των μηχανολογικών βλαβών ή αστοχίας της γάστρας ανά ηλικία του πλοίου είναι 
ίδια στις 3 πρώτες πενταετίες των πλοίων με λιγότερα περιστατικά στα 16 με 20 και 
περισσότερα στα άνω των 20 ετών. Στις επαφές και προσαράξεις παρατηρούμε παρόμοια 
συμπεριφορά. Στις συγκρούσεις αυξημένα ατυχήματα έχουμε στα πλοία 6 με 10 ετών. Τέλος 
στα ατυχήματα με φωτιά/έκρηξη, τα νέα πλοία εμφανίζουν τα λιγότερα ατυχήματα και τα άνω 
των 20 σχεδόν τα διπλάσια ή τριπλάσια σε σχέση με τις άλλες ηλικίες. 

Στα επιβατηγά οχηματαγωγά εφαρμόζεται η ανάλυση που κάναμε στα μικρά επιβατηγά. Για 
να δώσουμε μια εξήγηση για την μεγάλη αύξηση των ατυχημάτων θα πρέπει να εξετάσουμε 
την ποιότητα κατασκευής τόσο της γάστρας όσο και των μηχανημάτων, την ποιότητα των 
πληρωμάτων, τις διαδικασίες και τα προγράμματα συντήρησης, τα σωστικά μέσα, τα μέσα 
ναυσιπλοΐας, τις οικονομικές συνθήκες της εποχής, τις καιρικές συνθήκες κ.α.  

Το Διάγραμμα 3.11-4 δίνει τις συχνότητες των ατυχημάτων ανά κατηγορία αυτών και μας 
δείχνει πως τα πλοία άνω των 20 ετών και κάτω των 5 έχουν μεγαλύτερες συχνότητες 
μηχανολογικής ή κατασκευαστικής αστοχίας και επαφής. Τα άνω των 20 έχουν επίσης 
μεγαλύτερη συχνότητα στις εκρήξεις/φωτιά και στις αρκετά μεγαλύτερη στις προσαράξεις. 

 

 

Διάγραμμα 3.11-4 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 
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3.11.1.3. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχημάτων και ανά Έτος 

Τα  παρακάτω διαγράμματα αφορούν στις συχνότητες ατυχημάτων ανά κατηγορία 
ατυχήματος και ανά έτος ώστε να έχουμε μια πιο ολοκληρωμένη εικόνα στο πως κυμαίνονται 
σε όλο το μελετώμενο διάστημα. 
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3.11.2. Ανάλυση Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική Απώλεια 

3.11.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Παρά τον μεγάλο αριθμό ατυχημάτων είχαμε 22 ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια. 
Η πλειοψηφία αυτών είναι πλοία άνω των 20 ετών όπως φαίνεται στον Πίνακα 3.11-4. Μια 
μόνο απώλεια είχαμε σε πλοίο κάτω των 5 ετών και μία σε πλοίο 6 με 10 ετών και από 4 στις 
δύο άλλες πενταετίες ζωής. 

Πίνακας 3.11-4 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

  2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 
less than 

5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 

11 t o15 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 4 

16 to 20 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 4 

Above 20 0 0 0 2 2 0 0 1 2 2 0 2 1 12 
Total per 

Year 0 1 3 2 2 0 1 1 2 4 2 3 1 22 

 

 

Διάγραμμα 3.11-5 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

Όπως ήταν αναμενόμενο, οι συχνότητες ολικής απώλειας είναι μεγαλύτερες στα άνω των 20 
ετών πλοία. 
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Διάγραμμα 3.11-6 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Συχνότητα Ατυχημάτων που Οδήγησαν σε Ολική 
Απώλεια 

3.11.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

Όσον αφορά την κατηγορία των ατυχημάτων που οδήγησαν σε ολική απώλεια, 9 ήταν βυθίσεις 
από άλλα αίτια, 8 από φωτιά έκρηξη και 5 από προσάραξη. 

Πίνακας 3.11-5 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 Collision Contact 
Fire / 

Explosion 
Foundered 

Hull / Mchy. 
Damage 

Wrecked / 
Stranded 

War Loss / 
Hostilities 

Misc. Missing Total 

less than 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

6 to 10 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

11 t o15 0 0 0 2 0 2 0 0 0 4 

16 to 20 0 0 3 1 0 0 0 0 0 4 

Above 20 0 0 4 5 0 3 0 0 0 12 

Total per 
Accident 

0 0 8 9 0 5 0 0 0 22 

 

 

Διάγραμμα 3.11-7 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία 
Ατυχήματος 
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3.11.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτος και ανά Έτος 

Παρακάτω παρουσιάζουμε τις συχνότητες ολικής απώλειας ανά κατηγορία ατυχήματος και 
ανά έτος. 
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3.11.3. Ανθρώπινες Απώλειες στα Επιβατηγά – Οχηματαγωγά Πλοία 

Τα ατυχήματα στα επιβατηγά οχηματαγωγά ήταν εκείνα με τις περισσότερες απώλειες 
ανθρώπινων ζωών. Ακριβώς λόγω της μεταφοράς μεγάλου αριθμού επιβατών, τα ατυχήματα 
σε αυτά τα πλοία έχουν τραγικές επιπτώσεις. 2263 από τους 2371 θανάτους σημειώθηκαν σε 
ατυχήματα που οδήγησαν σε ολική απώλεια του πλοίου.  

Πίνακας 3.11-6 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

Fatalities 
Passenger 

RoRo Cargo 
Vessels 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Killed 1 0 406 6 194 0 0 51 523 10 1 39 4 1235 

Missing 0 0 724 0 0 0 0 3 308 1 0 1 99 1136 

Total 1 0 1130 6 194 0 0 54 831 11 1 40 103 2371 

 

 

Διάγραμμα 3.11-8 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλιες ανά Έτος 

 

Η σχέση της ηλικίας του πλοίου και των ανθρώπινων απωλειών στα ατυχήματα που 
σημειώθηκαν φαίνεται στον Πίνακα 3.11-7 και το Διάγραμμα 3.11-9. Σχεδόν μηδενικές σε 
πλοία έως 5 ετών, 2% στα 6 με 10 ετών, ένα εντυπωσιακό 41% στα 11 με 15, μόλις 5% στα 16 
με 20 ετών και τέλος 52% στα άνω των 20 ετών πλοία. Ο αριθμός ατυχημάτων που οδήγησαν 
σε ολική απώλεια ήταν ο μεγαλύτερος στα άνω των 20 ετών και ίσος με 12. Από την άλλη μεριά, 
στα πλοία 11 με 15 ετών είχαμε 4 ολικές απώλειες όπως και στα 16 με 20 ετών αλλά με 970 
και 119 θύματα αντίστοιχα. 

 

Πίνακας 3.11-7 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικία του Πλοίου 

Fatalities per 
Vessel Age 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Less than 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 

6 to 10 1 0 43 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 

11 t o15 0 0 970 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 970 

16 to 20 0 0 117 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 119 

Above 20 0 0 0 4 194 0 0 54 831 11 0 38 103 1235 

Total per Year 1 0 1130 6 194 0 0 54 831 11 1 40 103 2371 
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Διάγραμμα 3.11-9 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Έτος 

 

Πίνακας 3.11-8 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Accident Type 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total 

Collision 1 0 43 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 46 

Contact 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Fire/Explosion 0 0 73 0 194 0 0 50 0 0 0 40 0 357 

Foundered 0 0 1014 4 0 0 0 4 0 11 0 0 103 1136 
Hull/Mchy. 
Damage 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 0 0 0 0 831 0 0 0 0 831 
War 
Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Total 1 0 1130 6 194 0 0 54 831 11 1 40 103 2371 

 

 

Διάγραμμα 3.11-10 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ποσοστό % Ανθρώπινων Απωλειών ανά Είδος 
Ατυχήματος 

Σχετικά με την κατηγορία των ατυχημάτων βλέπουμε από τα παραπάνω πως η πιο φονική 
είναι η βύθιση και έπεται η προσάραξη και η φωτιά. 
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Πίνακας 3.11-9 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος και 
Ηλικία Πλοίου 

Fatalities per Vessel Age and 
Accident Type 

Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total 

Collision 1 45 0 0 0 46 

Contact 1 0 0 0 0 1 

Fire/Explosion 0 0 0 75 282 357 

Foundered 0 0 970 44 122 1136 

Hull/Mchy. Damage 0 0 0 0 0 0 

Wrecked/Stranded 0 0 0 0 831 831 

War Loss/Hostilities 0 0 0 0 0 0 

Miscellaneous 0 0 0 0 0 0 

Missing 0 0 0 0 0 0 

Total 2 45 970 119 1235 2371 
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3.11.4. Γεωγραφικές Περιοχές Ατυχημάτων 

Οι περιοχές με τα περισσότερα ατυχήματα είναι η Μεγάλη Βρετανία, η Βαλτική, η Μεσόγειος 
και η Μαύρη Θάλασσα και η Ισλανδία. Οι περιοχές αυτές είναι ουσιαστικά τα παράλια της 
Ευρώπης και συγκεντρώνουν το 70% των ατυχημάτων.  

Πίνακας 3.11-10 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων 

Zone Less than 5 6 to 10 11 tο 15 16 to 20 Above 20 Total per Zone % 

Br.Isles, N.Sea, E.Chnl, Biscay 34 47 44 32 47 204 22.97% 

Baltic 31 25 22 16 40 134 15.09% 

E. Mediterranean & Black Sea 24 33 23 19 33 132 14.86% 

Iceland 15 9 11 14 23 72 8.11% 

W. Mediterranean 15 19 11 10 15 70 7.88% 

South China & East Indies 2 4 4 7 33 50 5.63% 

North America Pacific Coast 12 4 9 5 19 49 5.52% 

Newfoundland 5 10 4 10 11 40 4.50% 

China, Japan & Korea 3 6 10 6 2 27 3.04% 

Australasia 2 7 6 2 2 19 2.14% 

Canadian Arctic & Alaska 9 2 0 1 1 13 1.46% 

U.S. Eastern Sea Board 3 0 1 3 5 12 1.35% 

Great Lakes 1 0 3 5 1 10 1.13% 

East Africa Coast 1 1 3 4 1 10 1.13% 

West Africa Coast 0 4 3 0 1 8 0.90% 

Unknown 0 3 3 1 0 7 0.79% 

North Atlantic 0 1 1 0 3 5 0.56% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 0 0 2 1 2 5 0.56% 

Red Sea 1 0 0 2 1 4 0.45% 

South Pacific 1 0 1 0 1 3 0.34% 

North Pacific 2 0 0 1 0 3 0.34% 

Kiel Canal 1 0 0 1 0 2 0.23% 

West Indies 0 0 0 0 2 2 0.23% 

Gulf of Mexico 1 0 0 1 0 2 0.23% 

Bay Of Bengal 1 0 0 0 0 1 0.11% 

Russia, Arctic & Bering Sea 0 0 1 0 0 1 0.11% 

West Coast South America 1 0 0 0 0 1 0.11% 

Panama Canal 1 0 0 0 0 1 0.11% 

Suez Canal 0 0 0 0 1 1 0.11% 

Gulf 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Indian Ocean & Antarctic 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Cape Horn 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Total 166 175 162 141 244 888 
100.00

% 
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Στην Εικόνα 3.11 απεικονίζονται σε Marsden Grid οι περιοχές του Πίνακα 3.11-10 και έχει 
σημειωθεί με αντίστοιχο χρώμα το ποσοστό ατυχημάτων στην κάθε μία. 
Οι περιοχές με ποσοστό ατυχημάτων κάτω του 1% δεν έχουν σημειωθεί για λόγους ευκρίνειας. 
 

 

Εικόνα 3-11 - Passenger RoRo Cargo - Marsden Grid 

Υπόμνημα 
Ποσοστό Ατυχημάτων Σήμανση στον Χάρτη 

Over 25%  
20 to 25%  
15 to 20%  
10 to 15 %  
5 to 10%  
1 to 5%  
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3.11.5. Σημαίες 

 

Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

France 1 W 0 W 0 W 2 W 4 W 2 W 1 W 1 W 6 W 1 W 2 W 1 W 4 W 25 

Greece 0 G 2 W 3 W 4 W 10 W 4 W 0 W 5 W 9 W 23 W 26 W 8 W 9 W 103 

Canada 0 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 5 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 5 #N/A 5 #N/A 7 #N/A 15 #N/A 13 #N/A 7 #N/A 11 #N/A 75 

Italy 1 G 1 G 0 W 2 W 5 W 2 W 5 W 6 W 5 W 6 W 6 W 1 W 3 W 43 

Philippines 0 G 0 G 1 G 1 G 3 W 1 W 4 W 2 W 7 W 4 W 4 N/E 3 W 3 W 33 

United 
Kingdom 

1 W 1 W 2 W 3 W 6 W 1 W 3 W 11 W 13 W 15 W 16 W 5 W 8 W 85 

Norway 8 W 6 W 3 W 11 W 6 W 6 W 1 W 10 W 8 W 11 W 21 W 30 W 21 W 142 

Finland 0 W 1 W 1 W 0 W 2 W 0 W 1 W 0 W 4 W 1 W 2 W 2 W 1 W 15 

Sweden 0 W 0 W 1 W 0 W 3 W 5 W 2 W 3 W 5 W 5 W 3 W 0 W 4 W 31 

Turkey 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 G 0 G 4 W 1 W 3 W 4 W 4 W 17 

Croatia 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 1 W 1 W 3 W 5 

Germany 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 3 W 0 W 1 W 4 W 5 W 2 W 2 W 4 W 22 

United States 
Of America 

2 W 1 G 0 W 2 W 5 W 2 W 2 W 8 W 5 G 6 G 6 G 1 G 1 W 41 

Australia 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 1 #N/A 7 

Denmark (DIS) 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 6 #N/A 5 #N/A 4 #N/A 6 #N/A 3 #N/A 3 #N/A 30 

Denmark 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 2 W 0 W 2 W 2 W 3 W 2 W 4 W 16 

Japan 2 W 2 W 0 W 4 W 1 W 1 G 0 G 6 G 1 W 1 W 0 W 2 N/E 1 W 21 

Lithuania 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 0 W 1 W 1 N/E 1 W 3 

Spain (CSR) 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 1 #N/A 2 #N/A 18 

Russia 0 B 0 B 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 1 W 2 

Bahamas 2 G 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 2 W 4 W 5 W 5 W 5 W 3 W 1 W 29 

Egypt 0 B 1 B 1 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 N/E 0 G 2 G 4 

Indonesia 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 4 #N/A 1 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 1 #N/A 12 

Papua New 
Guinea 

0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 2 

Tonga 0 N/E 0 B 0 B 1 B 0 B 0 B 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 N/E 2 

Spain 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 0 W 0 W 0 W 4 W 0 W 0 W 1 W 0 W 6 

Cambodia 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 1 B 0 B 1 
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Flag 2000 2000 
Rating 

2001 2001 
Rating 

2002 2002 
Rating 

2003 2003 
Rating 

2004 2004 
Rating 

2005 2005 
Rating 

2006 2006 
Rating 

2007 2007 
Rating 

2008 2008 
Rating 

2009 2009 
Rating 

2010 2010 
Rating 

2011 2011 
Rating 

2012 2012 
Rating 

Total 

Jordan 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 

New Zealand 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 3 #N/A 0 #N/A 8 

Algeria 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 2 G 0 G 1 G 0 G 1 G 0 G 4 

Korea, South 0 W 0 G 1 G 1 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 1 W 1 N/E 0 W 4 

Netherlands 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 4 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 7 

Isle Of Man 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 1 W 2 W 2 W 0 W 0 W 6 

Guyana 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 

Chinese Taipei 0 G 0 G 0 G 0 G 0 B 0 B 0 G 0 G 0 G 0 N/E 1 G 0 N/E 0 N/E 1 

Cyprus 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 1 W 1 W 1 W 3 W 7 W 1 W 0 W 0 W 14 

Bermuda 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 1 

Estonia 0 G 0 G 0 G 0 G 1 G 2 G 0 W 1 W 2 W 0 W 1 W 0 W 0 W 7 

Malta 0 B 0 B 0 B 0 B 0 G 0 W 1 W 1 W 1 W 0 W 1 W 0 N/E 0 W 4 

Faeroe Islands 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 2 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 1 #N/A 0 #N/A 0 #N/A 4 

Liberia 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 W 0 W 0 W 0 W 1 W 0 W 0 N/E 0 W 2 

Tuvalu 0 G 0 G 0 G 0 G 0 G 0 N/E 0 N/E 0 N/E 0 N/E 1 G 0 G 0 G 0 G 1 
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4. Συγκεντρωτικά Αποτελέσματα 

4.1. Συγκεντρωτικά Στοιχεία για τα Σοβαρά Ατυχήματα  

4.1.1. Ατυχήματα ανά Έτος 

 

 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

General Cargo 1.82E-02 1.71E-02 1.55E-02 1.86E-02 2.12E-02 2.50E-02 2.43E-02 3.78E-02 3.93E-02 3.54E-02 3.81E-02 2.85E-02 2.54E-02 2.73E-02

Bulk Carriers 1.73E-02 1.22E-02 1.62E-02 2.24E-02 2.93E-02 2.78E-02 2.84E-02 3.70E-02 2.62E-02 3.20E-02 2.90E-02 1.96E-02 1.42E-02 2.37E-02

Car Carriers 2.31E-02 1.75E-02 2.50E-02 3.19E-02 3.54E-02 2.86E-02 3.08E-02 5.04E-02 6.76E-02 2.11E-02 2.51E-02 1.88E-02 1.75E-02 2.97E-02

Fishing Vessels 3.19E-03 3.38E-03 3.51E-03 4.01E-03 3.75E-03 5.65E-03 4.19E-03 6.79E-03 7.47E-03 7.53E-03 5.59E-03 8.36E-03 5.34E-03 5.40E-03

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 3.74E-02 1.56E-02 2.03E-02 1.15E-02 9.76E-03 7.78E-03 6.71E-03 1.23E-02 0.00E+00 9.12E-03

LPG 6.97E-03 1.32E-02 1.57E-03 7.56E-03 2.02E-02 1.54E-02 2.21E-02 2.09E-02 2.54E-02 6.61E-03 9.28E-03 1.16E-02 1.57E-02 1.37E-02

Reefer Vessels 1.40E-02 1.36E-02 3.66E-03 3.65E-03 1.21E-02 1.81E-02 2.88E-02 4.31E-02 3.92E-02 2.59E-02 1.87E-02 1.16E-02 1.87E-02 2.49E-03

RoRo Cargo 2.73E-02 4.51E-02 8.17E-03 2.35E-02 2.26E-02 2.66E-02 2.61E-02 5.25E-02 5.54E-02 3.90E-02 2.71E-02 4.41E-02 2.93E-02 3.34E-02

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

7.00E-02

8.00E-02

Cargo Vessels - Frequencies of Accidents per Shipyear

Διάγραμμα 4.1-1 - Cargo Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 
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Στα Διάγραμμα 4.1-1 και 4.1-2 παρουσιάζουμε τις συχνότητες ατυχημάτων των εμπορικών 
πλοίων και των επιβατηγών πλοίων αντίστοιχα σε όλη στην εξεταζόμενη περίοδο. Στην στήλη 
“Total”, οι συχνότητες που δίνονται στους πίνακες αντιστοιχούν στο σύνολο των ατυχημάτων 
που είχαμε στον κάθε στόλο προς το σύνολο του στόλου αυτού σε λειτουργία. Στα εμπορικά 
πλοία οι κατηγορίες με τις χαμηλότερες συχνότητες είναι τα πλοία ψυγεία, τα αλιευτικά, τα 
LNG και τα LPG. Αν και εκ πρώτης όψεως αυτό μπορεί να φανεί παράδοξο, θα πρέπει να 
αναλογιστούμε ότι τα πλοία ψυγεία και τα αλιευτικά, παρόλο τον μεγάλο αριθμό ατυχημάτων 
που παρουσίασαν, έχουν από τους μεγαλύτερους στόλους σε λειτουργία. Αποτέλεσμα είναι το 
πηλίκο που δίνει την συχνότητα να είναι αρκετά μικρός αριθμός. Από την άλλη τα πλοία 
γενικού φορτίου, τα Bulk Carriers και τα RoRo οχηματαγωγά έχουν συγκρίσιμες συχνότητες 
αλλά είναι τουλάχιστον διπλάσιες από τις προηγούμενες κατηγορίες. Ως προς τα έτη της 
μελέτης φαίνεται πως οι περισσότερες κατηγορίες πλοίων εμφανίζουν μέγιστο από το 2007 
έως το 2009. Πριν και μετά από αυτές τις χρονιές οι συχνότητες κινούνται σε χαμηλότερα 
επίπεδα. 

Στα επιβατηγά πλοία τα κρουαζιερόπλοια έως και το 2010 παρουσιάζουν τις υψηλότερες 
συχνότητες και ακολουθούν τα επιβατηγά οχηματαγωγά πλοία. Και οι δύο κατηγορίες έχουν 
συχνότητες πολλαπλάσιες από αυτές των μικρών επιβατηγών πλοίων. Όπως στα εμπορικά 
έτσι και στα επιβατηγά έχουμε από το 2007 έως το 2010 αυξημένες συχνότητες στα 
ατυχήματα όλων των κατηγοριών οι οποίες μειώνονται τα επόμενα έτη. 

 

 

  

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Cruise Vessels 3.15E-02 4.96E-02 4.56E-02 3.18E-02 3.33E-02 5.11E-02 5.25E-02 7.10E-02 8.17E-02 7.05E-02 9.47E-02 2.02E-02 2.70E-02 5.18E-02

Passenger Vessels 3.63E-03 6.37E-03 5.02E-03 8.58E-03 9.85E-03 9.52E-03 6.38E-03 1.01E-02 1.56E-02 3.00E-02 2.57E-02 1.90E-02 1.92E-02 1.36E-02

Passenger RoRo Vessels 1.84E-02 1.59E-02 1.51E-02 2.95E-02 3.98E-02 2.91E-02 2.30E-02 5.78E-02 6.53E-02 7.23E-02 7.71E-02 4.80E-02 5.03E-02 4.39E-02

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

7.00E-02

8.00E-02

9.00E-02

1.00E-01

Passenger Vessels - Frequencies of Accidents per Shipyear

Cruise Vessels Passenger Vessels Passenger RoRo Vessels

Διάγραμμα 4.1-2 - Passenger Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος 
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4.1.2. Ατυχήματα ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

 

Διάγραμμα 4.1-3 - Cargo Vessels - Συχνότητες ανά  Κατηγορία Ατυχήματος 

Στο Διάγραμμα 4.1-3 έχουμε τις συχνότητες ανά κατηγορία ατυχημάτων στα εμπορικά πλοία 
και στο Διάγραμμα 4.1-4 τις αντίστοιχες για τα επιβατηγά. Η κατηγορία με τις μεγαλύτερες 
συχνότητες είναι οι μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας σε όλες τις κατηγορίες 
πλοίων. Στις συγκρούσεις η χαμηλότερη συχνότητα είναι στα πλοία ψυγεία στα LNG και στα 
αλιευτικά και η υψηλότερη είναι στα αμιγώς οχηματαγωγά πλοία. Στις επαφές την μικρότερη 
συχνότητα εμφανίζουν τα πλοία ψυγεία και τα αλιευτικά και την υψηλότερη στα αμιγώς 
οχηματαγωγά. Στην κατηγορία φωτιά /έκρηξη οι χαμηλότερες συχνότητες είναι στα πλοία 
ψυγεία και στα LNG και η υψηλότερη στα RoRo οχηματαγωγά. Στην κατηγορία βύθιση από 
άλλα αίτια χαμηλότερα με μηδενική συχνότητα είναι τα LNG και υψηλότερη τα πλοία γενικού 
φορτίου. Τέλος στις προσαράξεις τις χαμηλότερες συχνότητες εντοπίζουμε στα LNG και στα 
πλοία ψυγεία και την υψηλότερη στα Bulk Carriers με μικρή όμως διαφορά από τα πλοία 
γενικού φορτίου.  

Στα επιβατηγά στις μηχανολογικές βλάβες υψηλότερα με αρκετή διαφορά από τα επιβατηγά 
οχηματαγωγά είναι τα κρουαζιερόπλοια και στις υπόλοιπες κατηγορίες κινούνται σε κοντινές 
τιμές οι συχνότητες που όμως και εδώ είναι πολλαπλάσιες από αυτές στα μικρά επιβατηγά. 

 

Διάγραμμα 4.1-4 - Passenger Vessels - Συχνότητες ανά Κατηγορία Ατυχήματος  

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Strande

d

General Cargo 5.79E-03 1.69E-03 1.70E-03 1.44E-03 1.01E-02 6.41E-03

Bulk Carrier 5.66E-03 1.80E-03 1.39E-03 3.54E-04 7.95E-03 6.53E-03

Car Carriers 7.20E-03 4.44E-03 3.52E-03 1.53E-04 8.73E-03 5.67E-03

Fishing Vessels 5.56E-04 2.01E-04 9.47E-04 8.05E-04 1.81E-03 1.04E-03

LNG 4.34E-04 8.68E-04 8.68E-04 0.00E+00 6.51E-03 4.34E-04

LPG 4.51E-03 5.89E-04 1.86E-03 1.96E-04 4.41E-03 2.16E-03

Reefer Vessels 3.91E-04 1.66E-04 3.20E-04 4.74E-05 1.10E-03 4.62E-04

RoRo Cargo 6.54E-03 3.81E-03 4.36E-03 5.45E-04 1.27E-02 5.27E-03

0.00E+00
2.00E-03
4.00E-03
6.00E-03
8.00E-03
1.00E-02
1.20E-02
1.40E-02

Cargo Vessels - Frequencies per Accident Type

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Stran

ded

Cruise Vessels 4.77E-03 5.72E-03 6.44E-03 2.38E-04 2.91E-02 5.49E-03

Passenger Vessels 1.53E-03 1.99E-03 7.27E-04 4.21E-04 6.12E-03 2.76E-03

Passenger RoRo Vessels 5.69E-03 9.60E-03 4.25E-03 4.95E-04 1.86E-02 5.24E-03

0.00E+00

5.00E-03

1.00E-02

1.50E-02

2.00E-02

2.50E-02

3.00E-02

Passenger Vessels - Frequencies per Accident Type
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4.1.3. Ατυχήματα ανά Ηλικιακή Ομάδα 

 

Διάγραμμα 4.1-5 - Cargo Vessels - Συχνότητες ανά Ηλικιακή Ομάδα 

Στα Διαγράμματα 4.1-5 και 4.1-6 παρουσιάζονται οι συχνότητες ατυχημάτων ανά ηλικιακή 
ομάδα και ανά κατηγορία πλοίων για όλη την υπό μελέτη περίοδο στα εμπορικά και επιβατηγά 
πλοία αντίστοιχα. 

Στα εμπορικά πλοία θα μπορούσαμε να διακρίνουμε δύο κατηγορίες, των υψηλών και των 
χαμηλών συχνοτήτων: 

Στην πρώτη ομάδα ανήκουν τα πλοία γενικού φορτίου, τα Bulk Carriers, τα αμιγώς 
οχηματαγωγά και τα RoRo οχηματαγωγά πλοία. Στην δεύτερη ομάδα ανήκουν τα αλιευτικά, 
τα LNG, τα LPG και τα αλιευτικά. Η πρώτη ομάδα σε όλες τις ηλικίες εμφανίζει πολλαπλάσιες 
συχνότητες από την δεύτερη και μόνο στα άνω των 20 ετών πλοία συγκλίνουν περισσότερο 
αλλά και πάλι έχουμε διαφορά. 

Μια δεύτερη ανάλυση που μπορούμε να δούμε είναι ότι τα πλοία γενικού φορτίου, τα 
αλιευτικά, τα LPG και τα RoRo οχηματαγωγά δεν διαφέρουν πολύ στις συχνότητες ανά 
ηλικιακή ομάδα. Τα Bulk Carrier, τα αμιγώς οχηματαγωγά, τα LNG και τα πλοία ψυγεία 
παρουσιάζουν διπλάσιες το λιγότερο συχνότητες στα άνω των 20 ετών πλοία σε σύγκριση με 
τις άλλες ηλικίες. 

Ειδικότερα στα Bulk Carriers υπάρχει μια σχεδόν γραμμική σχέση μεταξύ συχνότητας 
ατυχημάτων και ηλικίας. Όσο προχωράμε σε μεγαλύτερη ηλικία τόσο αυξάνει η συχνότητα με 
αποτέλεσμα η διαφορά ανάμεσα στα άνω των 20 ετών πλοία και στα κάτω των 5 ετών να είναι 
τριπλάσια. 

Στα επιβατηγά πλοία οι συχνότητες στις διάφορες ηλικιακές ομάδες είναι σε κάθε τύπο πλοίου 
δεν έχουν μεγάλες διαφορές. Φαίνεται τα ατυχήματα να είναι ανεξάρτητα της ηλικίας των 

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

General Cargo 2.74E-02 2.19E-02 2.31E-02 2.58E-02 3.46E-02

Bulk Carrier 1.34E-02 1.94E-02 2.41E-02 2.85E-02 4.57E-02

Car Carriers 2.60E-02 2.61E-02 1.85E-02 2.77E-02 5.89E-02

Fishing Vessels 5.08E-03 5.19E-03 4.45E-03 5.36E-03 6.41E-03

LNG 1.02E-02 1.90E-03 7.69E-03 6.58E-03 2.67E-02

LPG 8.47E-03 1.06E-02 1.59E-02 1.70E-02 1.90E-02

Reefer Vessels 1.11E-02 1.12E-02 1.25E-02 2.52E-02 2.46E-02

RoRo Cargo 3.45E-02 2.37E-02 2.97E-02 3.59E-02 4.07E-02

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

7.00E-02

Cargo Vessels - Frequency of  Accidents per Vessel Age
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πλοίων. Από την άλλη διαφορά παρατηρούμε στις τιμές των συχνοτήτων μεταξύ 
κρουαζιερόπλοιων και επιβατηγών οχηματαγωγών και στα μικρά επιβατηγά. Τα δεύτερα 
έχουν πολύ μικρότερες συχνότητες από τα πρώτα.  

 

Διάγραμμα 4.1-6 - Passenger Vessels - Συχνότητες ανά Ηλικιακή Ομάδα 

4.2. Συγκεντρωτικά Στοιχεία για τις Ολικές Απώλειες 

4.2.1. Ολικές Απώλειες ανά Έτος 

 

Διάγραμμα 4.2-1 - Cargo Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Έτος 

Στο Διάγραμμα 4.2-1 και στο 4.2-2 συγκεντρώνονται οι συχνότητες ολικής απώλειας για τα 
εμπορικά και τα επιβατηγά πλοία αντίστοιχα για όλα τα έτη της μελέτης. Η στήλη “Total” των 
διαγραμμάτων δίνει την συχνότητα ολικής απώλειας για όλη την περίοδο από το 2000 έως το 
2012 και είναι ίση με το πηλίκο του συνόλου των πλοίων που χάθηκαν αυτά τα έτη προς τον 
συνολικό στόλο σε λειτουργία τα έτη αυτά.  

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

Cruise Vessels 6.89E-02 5.01E-02 3.58E-02 5.11E-02 4.92E-02

Passenger Vessels 1.58E-02 1.38E-02 1.04E-02 9.30E-03 1.96E-02

Passenger RoRo Vessels 4.26E-02 4.30E-02 3.88E-02 3.72E-02 5.71E-02

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

7.00E-02

8.00E-02

Passenger Vessels - Frequency of  Accidents per Vessel Age

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

General Cargo 3.94E-03 2.05E-03 2.50E-03 2.55E-03 3.17E-03 2.48E-03 3.36E-03 3.52E-03 2.76E-03 3.97E-03 2.73E-03 2.21E-03 2.98E-03

Bulk Carriers 9.11E-04 1.12E-03 1.05E-03 1.01E-03 9.51E-04 1.11E-03 1.25E-03 5.87E-04 1.38E-03 1.89E-03 1.81E-03 6.05E-04 1.21E-03

Car Carriers 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 2.53E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.83E-03 0.00E+00 2.95E-03 2.69E-03 0.00E+00 1.07E-03

Fishing Vessels 2.31E-03 2.18E-03 1.44E-03 1.40E-03 1.53E-03 1.20E-03 1.48E-03 1.47E-03 1.88E-03 1.29E-03 2.27E-03 1.27E-03 1.63E-03

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

LPG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.38E-03 0.00E+00 2.42E-03 1.10E-03 1.03E-03 0.00E+00 9.21E-04 5.89E-04

Reefer Vessels 1.24E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.20E-03 4.81E-03 1.20E-03 0.00E+00 2.36E-03 1.17E-03 0.00E+00 1.17E-03 1.66E-04

RoRo Cargo 5.63E-03 0.00E+00 2.61E-03 0.00E+00 0.00E+00 2.38E-03 4.57E-03 4.43E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.95E-03 1.63E-03

0.00E+00

1.00E-03

2.00E-03

3.00E-03

4.00E-03

5.00E-03

6.00E-03

Cargo Vessels - Frequencies of Total Losses per Shipyear
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Στον εμπορικό στόλο τα πλοία γενικού φορτίου ξεχωρίζουν από τα υπόλοιπα λόγω της υψηλής 
συχνότητας ολικής απώλειας που εμφανίζουν. Τα Bulk Carriers, τα αμιγώς οχηματαγωγά, τα 
αλιευτικά και τα RoRo οχηματαγωγά παρουσιάζουν παραπλήσιες τιμές στις συχνότητες που 
όμως είναι περίπου στο μισό εκείνης των πλοίων γενικού φορτίου. Τα LPG και τα πλοία ψυγεία 
είναι μία τάξη μεγέθους κάτω από τα προηγούμενα και τέλος τα LNG δεν έχουν καμία ολική 
απώλεια. Στα επιβατηγά πλοία, πέρα από τις διακυμάνσεις που παρουσιάζουν κάθε χρονιά 
βλέπουμε ότι τελικά οι συχνότητες είναι περίπου ίδιες. 

 

Διάγραμμα 4.2-2 - Passenger Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Έτος 

4.2.2. Ολικές Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στα Διαγράμματα 4.2-3 και 4.2-4 παρουσιάζονται οι συχνότητες ολικής απώλειας ανά 
κατηγορία ατυχήματος στα εμπορικά και στα επιβατηγά πλοία αντίστοιχα. 

Στις συγκρούσεις τα πλοία γενικού φορτίου και τα αμιγώς οχηματαγωγά εμφανίζουν τις 
μεγαλύτερες συχνότητες ενώ τα Bulk Carriers και τα αλιευτικά βρίσκονται πολύ χαμηλότερα 
και τα υπόλοιπα έχουν ασήμαντες ή μηδενικές τιμές. 

Στις επαφές παρουσία έχουν τα πλοία γενικού φορτίου και τα αλιευτικά αλλά οι τιμές είναι 
πολύ χαμηλές. Τα υπόλοιπα πλοία έχουν μηδενικές συχνότητες. 

Στις εκρήξεις / φωτιά ξεχωρίζουν τα RoRo οχηματαγωγά και ακολουθούν τα αλιευτικά με τις 
μεγαλύτερες συχνότητες. Τα LPG, τα πλοία γενικού φορτίου και τα Bulk Carriers φαίνονται 
λιγότερο ευάλωτα σε ολικές απώλειες λόγω φωτιάς / εκρήξεις ενώ οι υπόλοιπες κατηγορίες 
πλοίων παρουσιάζουν σχεδόν μηδενικές ή μηδενικές συχνότητες.  

Στις βυθίσεις από άλλα αίτια τα πλοία γενικού φορτίου έχουν εντυπωσιακά μεγάλη 
συχνότητα, μια τάξη μεγέθους μεγαλύτερη από οποιαδήποτε άλλη κατηγορία ατυχήματος και 
κατηγορία πλοίου. Ακολουθούν τα αλιευτικά και τα RoRo οχηματαγωγά ενώ τα Bulk Carrier 
και τα LPG έχουν υποδιπλάσιες συχνότητες. Τα υπόλοιπα πλοία παρουσιάζουν πολύ χαμηλές 
ή μηδενικές συχνότητες. 

Στις μηχανολογικές βλάβες όλα τα πλοία εμφανίζουν πολύ χαμηλές ή μηδενικές συχνότητες. 
Ενώ η συγκεκριμένη κατηγορία δίνει τα περισσότερα σοβαρά ατυχήματα, αυτά σπάνια 
οδηγούν σε ολική απώλεια του πλοίου. Αξιοσημείωτη εδώ είναι η συχνότητα των RoRo 
οχηματαγωγών που όμως βρίσκεται στο κάτω άκρο σε σχέση με τις άλλες κατηγορίες 
ατυχημάτων. 

Τέλος στις προσαράξεις η υψηλότερη συχνότητα εντοπίζεται στα πλοία γενικού φορτίου και 
ακολουθούν τα Bulk Carriers και τα αμιγώς οχηματαγωγά. Στο μισό αυτών βρίσκονται τα 
αλιευτικά, τα LPG και τα RoRo οχηματαγωγά και ακόμα παρακάτω τα πλοία ψυγεία. 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Cruise Vessels 0.00E+000.00E+00 7.60E-03 0.00E+000.00E+000.00E+000.00E+00 2.96E-03 0.00E+000.00E+000.00E+000.00E+00 2.46E-03 9.54E-04

Passenger Vessels 6.05E-04 5.79E-04 0.00E+00 1.07E-03 5.18E-04 1.50E-03 4.91E-04 1.45E-03 4.72E-04 1.38E-03 1.35E-03 2.21E-03 4.37E-04 9.57E-04

Passenger RoRo Vessels 0.00E+00 7.97E-04 2.26E-03 1.44E-03 1.37E-03 0.00E+00 6.39E-04 6.21E-04 1.20E-03 2.31E-03 1.13E-03 1.64E-03 5.29E-04 1.09E-03

0.00E+00

1.00E-03

2.00E-03

3.00E-03

4.00E-03

5.00E-03

6.00E-03

7.00E-03

8.00E-03

Passenger Vessels - Frequencies of Total Losses per Shipyear
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Διάγραμμα 4.2-3 - Cargo Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Στα επιβατηγά οι συγκρούσεις και οι μηχανολογικές βλάβες / αστοχία της γάστρας φαίνεται 
να επηρεάζουν μόνο τα μικρά επιβατηγά. Δεν είχαμε ολικές απώλειες στις άλλες δυο 
κατηγορίες από αυτά τα αίτια. Στις επαφές φαίνονται πιο ευαίσθητα τα κρουαζιερόπλοια με 
μεγάλη διαφορά από τα μικρά επιβατηγά. Στις βυθίσεις από άλλα αίτια, τα μικρά επιβατηγά 
και τα επιβατηγά οχηματαγωγά πλοία εμφανίζουν τις μεγαλύτερες συχνότητες αυτής της 
ανάλυσης. Στις προσαράξεις τα κρουαζιερόπλοια και τα επιβατηγά οχηματαγωγά εμφανίζουν 
διπλάσιες συχνότητες από τα μικρά επιβατηγά. Οι εκρήξεις / φωτιά είναι η κατηγορία που 
δίνει στα επιβατηγά πλοία τις μεγαλύτερες συχνότητες ολικής απώλειας και στα τρία είδη 
πλοίων – στα επιβατηγά οχηματαγωγά δεν είναι η μεγαλύτερη αλλά είναι πολύ κοντά με την 
συχνότητα που βρίσκουμε στις βυθίσεις από άλλα αίτια. 

 

Διάγραμμα 4.2-4 - Passenger Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Κατηγορία Ατυχήματος  

Collision Contact Fire/Explosion Foundered Hull/Mchy. Damage Wrecked/Stranded

General Cargo 6.51E-04 4.23E-05 1.69E-04 1.33E-03 1.10E-04 6.08E-04

Bulk Carrier 2.36E-04 0.00E+00 1.18E-04 2.95E-04 8.85E-05 4.72E-04

Car Carriers 6.13E-04 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 4.60E-04

Fishing Vessels 1.30E-04 3.55E-05 3.79E-04 7.70E-04 3.55E-05 2.49E-04

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

LPG 0.00E+00 0.00E+00 1.96E-04 1.96E-04 0.00E+00 1.96E-04

Reefer Vessels 1.18E-05 0.00E+00 3.55E-05 4.74E-05 0.00E+00 7.10E-05

RoRo Cargo 0.00E+00 0.00E+00 7.26E-04 5.45E-04 1.82E-04 1.82E-04

0.00E+00

2.00E-04

4.00E-04

6.00E-04

8.00E-04

1.00E-03

1.20E-03

1.40E-03

Cargo Vessels - Frequncies of Total Losses per Accident Type

Collision Contact Fire/Explosion Foundered
Hull/Mchy.

Damage
Wrecked/Stranded

Cruise Vessels 0.00E+00 2.38E-04 4.77E-04 0.00E+00 0.00E+00 2.38E-04

Passenger Vessels 3.83E-05 3.83E-05 2.30E-04 4.21E-04 7.65E-05 1.15E-04

Passenger RoRo Vessels 0.00E+00 0.00E+00 3.96E-04 4.45E-04 0.00E+00 2.47E-04

0.00E+00

1.00E-04

2.00E-04

3.00E-04

4.00E-04

5.00E-04

6.00E-04

Passenger Vessels - Frequencies of Total Losses per Accident Type
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4.2.3. Ολικές Απώλειες ανά Ηλικιακή Ομάδα 

 

Διάγραμμα 4.2-5 - Cargo Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Ηλικιακή Ομάδα 

Στα Διαγράμματα 4.2-5 και 4.2-6 παρουσιάζονται στα συγκεντρωτικά στοιχεία της ανάλυσης 
των ολικών απωλειών ανά ηλικιακή ομάδα. Στην αντίστοιχη ανάλυση που έγινε για τα σοβαρά 
ατυχήματα στην παράγραφο 4.1.3 είδαμε πως στα εμπορικά πλοία η ηλικία φαίνεται να 
συνδέεται ως ένα βαθμό με τη συχνότητα ατυχημάτων στα Bulk Carriers, τα αμιγώς 
οχηματαγωγά, τα LNG και τα πλοία ψυγεία με τα άνω των 20 ετών να εμφανίζουν αυξημένες 
συχνότητες. Στην ανάλυση μας για τις ολικές απώλειες φαίνεται να υπάρχει ακόμα πιο ισχυρή 
σύνδεση σε όλες σχεδόν τις κατηγορίες πλοίων. 

Στα πλοία γενικού φορτίου οι 3 πρώτες πενταετίες δίνουν κοντινές τιμές στις συχνότητες οι 
οποίες γίνονται τρεις φορές μεγαλύτερες στην πενταετία 16 έως 20 και τέσσερις φορές 
μεγαλύτερες στα άνω των 20 ετών. Στα Bulk Carriers η διαφορά είναι ακόμα μεγαλύτερη, με 
τα πλοία από 16 έως 20 ετών να έχουν έως και 4,5 φορές υψηλότερες συχνότητες σε σχέση με 
τα κάτω των 5 και στα πλοία άνω των 20 έως και 12 φορές υψηλότερες. Στα αμιγώς 
οχηματαγωγά είχαμε απώλειες μόνο στα κάτω των 5 ετών πλοία και στα LPG αντίθετα, μόνο 
στα άνω των 20 ετών. Στα RoRo οχηματαγωγά οι συχνότητες στα άνω των 20 ετών πλοία είναι 
3 φορές μεγαλύτερη από εκείνη των κάτω των 5 ετών και μιάμιση στις άλλες ηλικίες (στα 11 
με 15 δεν είχαμε απώλειες). Στα πλοία ψυγεία η διαφορά δεν είναι τόσο έντονη αλλά υπάρχει 
μια αύξηση στα πλοία από 16 ετών και πάνω. Η μόνη κατηγορία που φαίνεται να μην 
επηρεάζεται από την ηλικία των πλοίων είναι τα αλιευτικά με σχεδόν ίσες συχνότητες σε όλο 
το ηλικιακό φάσμα. 

Στα επιβατηγά πλοία έχουμε μια μικρή αύξηση στις συχνότητες στα κρουαζιερόπλοια καθώς 
αυξάνεται η ηλικία. Ξεχωρίζουν τα κάτω από 5 ετών με μηδενική συχνότητα και από τα 6 ετών 
πλοία και άνω υπάρχει μια μικρή άνοδος. Στα μικρά επιβατηγά η εικόνα είναι αντίστοιχη με 
σταδιακή αύξηση των τιμών με εξαίρεση τα πλοία από 16 έως 20 ετών που παρατηρούμε 

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

General Cargo 1.29E-03 1.81E-03 1.35E-03 3.91E-03 5.18E-03

Bulk Carrier 3.33E-04 6.98E-04 4.05E-04 1.49E-03 4.03E-03

Car Carriers 2.68E-03 0.00E+00 9.26E-04 0.00E+00 0.00E+00

Fishing Vessels 1.40E-03 1.52E-03 1.64E-03 1.86E-03 1.64E-03

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

LPG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 3.45E-03

Reefer Vessels 1.39E-03 0.00E+00 4.16E-04 1.70E-03 2.10E-03

RoRo Cargo 9.32E-04 1.90E-03 0.00E+00 1.99E-03 2.86E-03

0.00E+00

1.00E-03

2.00E-03

3.00E-03

4.00E-03

5.00E-03

6.00E-03

Cargo Vessels - Frequencies of Total Losses per Vessel Age
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μικρότερες από τις αναμενόμενες συχνότητες. Τέλος στα επιβατηγά οχηματαγωγά οι 
συχνότητες αυξάνονται ανά δύο πενταετίες, με τις δύο πρώτες να είναι πολύ χαμηλότερα από 
τις άλλες κατηγορίες επιβατηγών, τις 2 επόμενες τέσσερις φορές υψηλότερα από τις 
προηγούμενες και τα πλοία άνω των 20 ετών να βρίσκονται σχεδόν 3 φορές υψηλότερα από 
τα πλοία των  δύο προηγούμενων πενταετιών. Συνολικά λοιπόν τα άνω των 20 ετών πλοία 
εμφανίζουν περίπου 11 φορές υψηλότερες συχνότητες από εκείνα των κάτω από 5 ετών. 

 

Διάγραμμα 4.2-6 - Passenger Vessels - Συχνότητες Ολικής Απώλειας ανά Ηλικιακή Ομάδα 

4.3. Συγκεντρωτικά Στοιχεία για τις Ανθρώπινες Απώλειες 

4.3.1. Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

Στα Διαγράμματα 4.3-1 και 4.3-2 παρουσιάζουμε τις συχνότητες ανθρώπινων απωλειών ανά 
έτος στα εμπορικά και επιβατηγά πλοία αντίστοιχα. Αυτές προκύπτουν από τις απώλειες που 
είχαμε κάθε έτος προς τον αριθμό του στόλου σε λειτουργία κάθε κατηγορίας πλοίων το έτος 
αυτό. Οι ανθρώπινες απώλειες αναφέρονται στο σύνολο των σοβαρών ατυχημάτων, δεν έχει 
γίνει διαχωρισμός σε σοβαρά ατυχήματα και ολικές απώλειες πλοίων. 

Στον εμπορικό στόλο τα πλοία γενικού φορτίου, τα Bulk Carriers και τα αλιευτικά είναι οι 
κατηγορίες που κάθε έτος εμφανίζουν μη μηδενικές απώλειες. Στα πλοία ψυγεία, ένα ατύχημα 
που οδήγησε σε ολική απώλεια του πλοίου με 35 θανάτους το 2006 εξηγεί την μεγάλη τιμή της 
συχνότητας σε αυτόν τον στόλο την χρονιά εκείνη. Τα LPG μέχρι το 2006 είχαν μηδενικές 
συχνότητες ενώ από το 2007 και μετά έχουμε κάθε έτος κάποια απώλεια. Τα LNG είναι η μόνη 
κατηγορία που δεν είχαμε καμία απώλεια ανθρώπινης ζωής. Οι υπόλοιπες κατηγορίες, δίνουν 
συχνότητες σε διάφορα έτη χωρίς κάποια διαφενόμενη σχέση. 

Στα επιβατηγά πλοία οι συχνότητες είναι μίας τάξης μεγέθους πάνω από τα εμπορικά πλοία. 
Τα επιβατηγά οχηματαγωγά είναι εκείνα που παρουσιάζουν μη μηδενικές συχνότητες στο 
σύνολο σχεδόν της εξεταζόμενης περιόδου. Ένα ατύχημα που οδήγησε σε ολική απώλεια του 
πλοίου είχε 970 θανάτους το 2002 και άλλο ένα το 2008 με 831 θανάτους εξηγούν τις υψηλές 
συχνότητες στα πλοία αυτά τα αντίστοιχα έτη. Τα κρουαζιερόπλοια και τα μικρά επιβατηγά 
εμφανίζουν σε πολλά έτη μηδενικές συχνότητες χωρίς να διακρίνεται κάποια σχέση. 

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

Cruise Vessels 0.00E+00 1.04E-03 1.19E-03 1.42E-03 1.45E-03

Passenger Vessels 4.93E-04 9.45E-04 1.17E-03 3.72E-04 1.65E-03

Passenger RoRo Vessels 2.57E-04 2.46E-04 9.57E-04 1.06E-03 2.81E-03

0.00E+00

5.00E-04

1.00E-03

1.50E-03

2.00E-03

2.50E-03

3.00E-03

Passenger Vessels - Frequencies of Total Losses per Vessel Age
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Διάγραμμα 4.3-1 - Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

 

Διάγραμμα 4.3-2 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Έτος 

  

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

General Cargo 7.46E-03 3.68E-03 7.31E-03 5.87E-03 1.08E-02 1.42E-02 1.23E-02 1.49E-02 1.25E-02 4.34E-03 9.18E-03 5.10E-03 3.97E-03 8.51E-03

Bulk Carriers 1.92E-03 1.40E-02 1.12E-03 5.27E-04 3.54E-03 2.62E-03 8.20E-03 2.49E-03 3.91E-04 3.63E-03 7.69E-03 3.28E-03 2.02E-04 3.52E-03

Car Carriers 0.00E+00 2.92E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 7.31E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.37E-02 2.45E-03

Fishing Vessels 1.31E-03 3.02E-03 3.35E-04 1.44E-03 1.25E-03 2.29E-03 2.39E-03 2.95E-04 5.57E-03 1.74E-03 1.86E-03 1.98E-03 2.95E-03 2.06E-03

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

LPG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.21E-02 0.00E+00 2.06E-03 1.94E-03 4.60E-03 1.86E-03

Reefer Vessels 2.42E-02 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 7.23E-03 4.21E-02 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 2.34E-03 0.00E+00 2.34E-03 7.58E-04

RoRo Cargo 0.00E+00 1.41E-02 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 6.85E-03 1.11E-02 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 2.36E-03

0.00E+00

5.00E-03

1.00E-02

1.50E-02

2.00E-02

2.50E-02

3.00E-02

3.50E-02

4.00E-02

4.50E-02

Cargo Vessels - Fatalities per Shipyear

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Total

Cruise Vessels 0.00E+00 0.00E+00 3.80E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 3.09E-03 8.88E-03 0.00E+00 0.00E+00 1.32E-02 0.00E+00 7.86E-02 1.00E-02

Passenger Vessels 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 8.72E-02 0.00E+00 3.38E-03 0.00E+00 2.35E-02 0.00E+00 5.31E-03 1.45E-01 2.20E-02

RoRAX 8.35E-04 0.00E+00 8.51E-01 4.32E-03 1.33E-01 0.00E+00 0.00E+00 3.35E-02 4.98E-01 6.36E-03 5.63E-04 2.18E-02 5.45E-02 1.17E-01

0.00E+00

1.00E-01

2.00E-01

3.00E-01

4.00E-01

5.00E-01

6.00E-01

7.00E-01

8.00E-01

9.00E-01

Passenger Vessels - Fatalities per Shipyear
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4.3.2. Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχημάτων 

 

Διάγραμμα 4.3-3 - Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

Ανάλογα με την κατηγορία ατυχήματος οι συχνότητες ανθρώπινων απωλειών 
παρουσιάζονται στα Διαγράμματα 4.3-3 και 4.3-4 για τα εμπορικά και επιβατηγά πλοία 
αντίστοιχα.  
Στα εμπορικά πλοία μεγαλύτερες συχνότητες εμφανίζονται στις βυθίσεις από άλλα αίτια, 
στις εκρήξεις / φωτιά και στις συγκρούσεις. Οι δύο πρώτες κατηγορίες φαίνεται να 
επηρεάζουν περισσότερες κατηγορίες πλοίων. Οι επαφές, οι μηχανολογικές βλάβες / αστοχία 
της γάστρας ακόμα και οι προσαράξεις δεν είναι από ότι φαίνεται αιτίες που οδηγούν σε 
πολλούς θανάτους. 
Από την άλλη στα επιβατηγά πλοία, οι βυθίσεις από άλλα αίτια, οι προσαράξεις και οι 
εκρήξεις φωτιά, είναι η κύρια αιτία ανθρώπινων απωλειών ενώ τα κρουαζιερόπλοια φαίνεται 
να υποφέρουν περισσότερο από τις συγκρούσεις που μάλλον στις άλλες κατηγορίες είναι 
«αδιάφορο». 

 

Διάγραμμα 4.3-4 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Κατηγορία Ατυχήματος 

  

Collision Contact Fire / Explosion Foundered
Hull / Mchy.

Damage
Wrecked /
Stranded

War Loss /
Hostilities

General Cargo 1.78E-03 1.01E-04 3.47E-04 5.04E-03 5.92E-05 7.52E-04 1.69E-04

Bulk Carrier 1.92E-04 0.00E+00 5.90E-04 2.34E-03 8.85E-05 3.10E-04 0.00E+00

Car Carriers 1.69E-03 0.00E+00 7.66E-04 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

Fishing Vessels 3.32E-04 1.18E-05 2.60E-04 1.01E-03 2.37E-05 2.49E-04 1.78E-04

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

LPG 0.00E+00 0.00E+00 1.18E-03 1.96E-04 4.91E-04 0.00E+00 0.00E+00

Reefer Vessels 1.18E-05 0.00E+00 0.00E+00 3.32E-04 0.00E+00 4.14E-04 0.00E+00

RoRo Cargo 0.00E+00 0.00E+00 7.26E-04 1.63E-03 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

0.00E+00

1.00E-03

2.00E-03

3.00E-03

4.00E-03

5.00E-03

Cargo Vessels - Fatalities per Accident Type

Collision Contact Fire / Explosion Foundered
Hull / Mchy.

Damage
Wrecked / Stranded

Cruise Vessels 0.00E+00 8.35E-03 4.77E-04 0.00E+00 7.15E-04 4.77E-04

Passenger Vessels 1.76E-03 3.83E-05 1.37E-02 4.35E-02 0.00E+00 3.18E-02

RoPAX 2.28E-03 4.95E-05 1.77E-02 5.62E-02 0.00E+00 4.11E-02

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

Passenger Vessels - Fatalities per Accident Type
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4.3.3. Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικιακή Ομάδα 

 

Διάγραμμα 4.3-5 - Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικιακή Ομάδα 

Στην ανάλυση των ανθρώπινων απωλειών ανά ηλικιακή ομάδα των πλοίων που δίνεται στα 
Διαγράμματα 4.3-5 και 4.3-6 για τα εμπορικά και επιβατηγά πλοία αντίστοιχα δεν διαφαίνεται 
κάποια ισχυρή σχέση εκ πρώτης όψεως. Εξαίρεση ίσως είναι τα πλοία γενικού φορτίου, τα Bulk 
Carriers και τα LPG στα εμπορικά και τα επιβατηγά οχηματαγωγά στα επιβατηγά πλοία. Τα 
πλοία γενικού φορτίου εμφανίζουν σαφείς διαφορές ανάμεσα στις διάφορες ηλικίες ενώ στα 
Bulk Carriers τα πλοία άνω των 16 ετών έχουν αυξημένες συχνότητες σε σχέση με τις άλλες 
ηλικιακές ομάδες. Στα LPG έχουμε συχνότητες που δεν δείχνουν κάποια σχέση αύξησης 
ανάλογα με την ηλικία αλλά τα άνω των 20 ετών πλοία δίνουν και την μεγαλύτερη συχνότητα 
με διαφορά. Στα πλοία ψυγεία το ατύχημα που προαναφέρθηκε και δίνει την μεγάλη 
συχνότητα στα Διαγράμματα είναι από πλοία 3 ετών. 

Στα επιβατηγά πλοία, έχουμε πάρα πολύ μικρές συχνότητες στα κάτω των 5 ετών πλοία σε 
όλους τους τύπους. Μόνο στα επιβατηγά οχηματαγωγά έχουμε πολύ μεγάλες συχνότητες αλλά 
οφείλονται στα δύο μεγάλα ατυχήματα που προαναφέραμε. 

 

Διάγραμμα 4.3-6 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Ηλικιακή Ομάδα  

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

General Cargo 3.24E-03 2.54E-03 4.95E-03 1.01E-02 1.67E-02

Bulk Carrier 1.17E-03 3.18E-03 1.72E-03 8.32E-03 6.44E-03

Car Carriers 4.92E-03 0.00E+00 0.00E+00 1.07E-03 4.29E-03

Fishing Vessels 1.23E-03 2.84E-03 3.92E-03 1.31E-03 1.20E-03

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00

LPG 8.07E-04 0.00E+00 9.38E-04 0.00E+00 8.62E-03

Reefer Vessels 4.87E-02 0.00E+00 7.50E-03 2.38E-03 1.20E-03

RoRo Cargo 0.00E+00 3.79E-03 0.00E+00 3.99E-03 3.57E-03

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

Cargo Vessels - Fatalities per Vessel Age

less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20

Cruise Vessels 9.99E-04 3.34E-02 0.00E+00 4.26E-03 8.68E-03

Passenger Vessels 0.00E+00 4.29E-02 1.68E-04 7.81E-03 5.60E-02

Passenger RoRo Vessels 5.13E-04 1.10E-02 2.32E-01 3.14E-02 2.89E-01

0.00E+00

5.00E-02

1.00E-01

1.50E-01

2.00E-01

2.50E-01

3.00E-01

Passenger Vessels - Fatalities per Vessel Age 
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4.3.4. Ανθρώπινες Απώλειες την Περίοδο 2000 – 2012 ανά Κατηγορία Πλοίων 

 

Διάγραμμα 4.3-7 - - Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες στην Περίοδο 2000 - 2012 

Συνοψίζοντας, στα Διαγράμματα 4.3-7 και 4.3-8 παρουσιάζουμε τις συχνότητες ανθρώπινων 
απωλειών για το σύνολο του κάθε στόλου στο σύνολο της εξεταζόμενης περιόδου. Τα πλοία 
γενικού φορτίου είναι ο μόνος τύπος εμπορικών πλοίων που πλησιάζει τόσο πολύ τα 
επιβατηγά πλοία. Ακολουθούν τα Bulk Carriers και τα RoRo οχηματαγωγά. Την χαμηλότερη 
συχνότητα εμφανίζουν τα LNG και τα πλοία ψυγεία. Στα επιβατηγά η κατάταξη είναι πρώτα 
τα επιβατηγά οχηματαγωγά, μετά τα μικρά επιβατηγά και με δέκα φορές περίπου μικρότερη 
συχνότητα τα κρουαζιερόπλοια. 

 

Διάγραμμα 4.3-8 - Passenger Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες στην Περίοδο 2000 - 2012 

 

  

8.51E-03

3.52E-03

2.45E-03
2.06E-03

0.00E+00

1.86E-03

7.58E-04

2.36E-03

0.00E+00

1.00E-03

2.00E-03

3.00E-03

4.00E-03

5.00E-03

6.00E-03

7.00E-03

8.00E-03

9.00E-03

General Cargo Bulk Carriers Car Carriers Fishing
Vessels

LNG LPG Reefer
Vessels

RoRo Cargo

Cargo Vessels - Fatalities for Years 2000 - 2012  

1.00E-02

9.07E-02

1.17E-01

0.00E+00

2.00E-02

4.00E-02

6.00E-02

8.00E-02

1.00E-01

1.20E-01

1.40E-01

Cruise Vessels Passenger Vessels Passenger RoRo Vessels

Passenger Vessels - Fatalities for Years 2000 to 2012
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4.4. Συγκεντρωτικά Στοιχεία για τις Γεωγραφικές Περιοχές 

Ο Πίνακας 4.4-1 συγκεντρώνει όλα τα σοβαρά ατυχήματα στα εμπορικά πλοία ανά 
γεωγραφική περιοχή του ατυχήματος και ανά ηλικιακή ομάδα την περίοδο 2000 με 2012. Στην 
ανατολική Μεσόγειο και Μαύρη Θάλασσα ενδιαφέρον έχει το γεγονός ότι τα ατυχήματα στα 
πλοία άνω των 20 ετών είναι σχεδόν πενταπλάσια από εκείνα των άλλων ηλικιών. Στην 
πλειοψηφία των υπόλοιπων περιοχών είναι επίσης περισσότερα αλλά όχι με τόσο μεγάλη 
διαφορά. Ένα ακόμα ενδιαφέρον συμπέρασμα είναι ότι η περιοχή της Ευρώπης (Br. Isles, E. 
Chnl, Mediterranean East and West, Black Sea, Baltic, Iceland) συγκεντρώνει το 46% των 
ατυχημάτων των εμπορικών πλοίων που έχουν καταγραφεί με την περιοχή γύρω από την Κίνα 
(China – Japan – Korea, S. China & East Indies) να συγκεντρώνει το 19% περίπου και την βόρια 
Αμερική (Great Lakes, U.S. Eastern Board, Newfoundland, North America Pac. Coast, Canadian 
Arctic and Alaska) το 12%. 

 

Πίνακας 4.4-1 - Cargo Vessels - Ατυχήματα ανά Γεωγραφική Περιοχή 

CARGO VESSELS 

Zone Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Zone Ποσοστό 

Br.Isles, N.Sea,E.Chnl,Biscay 219 204 243 245 310 1221 16.86% 

E.Mediterranean & Black Sea 121 99 136 163 503 1022 14.11% 

China, Japan & Korea 129 114 154 169 216 782 10.80% 

South China & East Indies 118 88 71 121 209 607 8.38% 

Baltic 124 79 86 95 156 540 7.46% 

W.Mediterranean 64 52 44 60 107 327 4.51% 

Iceland 43 32 27 50 71 223 3.08% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 39 33 31 42 63 208 2.87% 

Great Lakes 51 31 26 26 65 199 2.75% 

Australasia 30 32 35 45 26 168 2.32% 

U.S. Eastern Sea Board 41 23 23 33 48 168 2.32% 

Newfoundland 26 30 24 36 45 161 2.22% 

North America Pacific Coast 35 26 32 22 37 152 2.10% 

West Africa Coast 28 19 24 27 47 145 2.00% 

Gulf of Mexico 27 32 20 21 29 129 1.78% 

Kiel Canal 24 23 27 18 35 127 1.75% 

Bay Of Bengal 20 6 14 24 59 123 1.70% 

Gulf 19 13 12 21 55 120 1.66% 

Unknown 22 24 20 24 26 116 1.60% 

West Indies 26 35 15 12 26 114 1.57% 

East Africa Coast 11 7 14 20 48 100 1.38% 

North Atlantic 14 18 20 20 28 100 1.38% 

Russia, Arctic & Bering Sea 6 5 6 16 51 84 1.16% 

Canadian Arctic & Alaska 18 12 6 12 15 63 0.87% 

South Pacific 8 14 10 8 14 54 0.75% 

North Pacific 13 8 8 13 10 52 0.72% 

West Coast South America 9 7 4 4 8 32 0.44% 

Indian Ocean & Antarctic 3 6 4 8 8 29 0.40% 

Red Sea 3 2 4 6 11 26 0.36% 
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CARGO VESSELS 

Zone Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Zone Ποσοστό 

Suez Canal 10 4 2 2 8 26 0.36% 

Panama Canal 5 4 2 2 6 19 0.26% 

Cape Horn 2 0 0 3 1 6 0.08% 

Σύνολο 1308 1082 1144 1368 2341 7243   

 

Στον Πίνακα 4.4-2 συγκεντρώνουμε τα σοβαρά ατυχήματα στα επιβατηγά πλοία για την 
περίοδο 2000 – 2012 ανάλογα με την περιοχή που συνέβησαν. Από τα στοιχεία μπορούμε να 
δούμε ότι η περιοχή της Ευρώπης συγκεντρώνει το 61% περίπου των ατυχημάτων, η βόρεια 
Αμερική το 13,4% και η ευρύτερη περιοχή της Κίνας το 11% περίπου των ατυχημάτων. 

 

Πίνακας 4.4-2 - Passenger Vessels - Ατυχήματα ανά Γεωγραφική Περιοχή 

PASSENGER VESSELS 

Zone Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Zone Ποσοστό 

E.Mediterranean & Black Sea 32 48 47 43 98 268 18.34% 

Br.Isles, N.Sea,E.Chnl,Biscay 57 58 51 36 54 256 17.52% 

Baltic 39 29 26 20 49 163 11.16% 

W.Mediterranean 34 26 16 17 23 116 7.94% 

South China & East Indies 10 28 15 15 45 113 7.73% 

Iceland 19 12 15 18 24 88 6.02% 

North America Pacific Coast 18 10 9 6 19 62 4.24% 

U.S. Eastern Sea Board 19 10 9 9 9 56 3.83% 

Australasia 4 13 12 10 12 51 3.49% 

China, Japan & Korea 4 11 14 11 6 46 3.15% 

Newfoundland 6 10 4 10 12 42 2.87% 

West Indies 7 11 8 1 3 30 2.05% 

Canadian Arctic & Alaska 13 6 2 3 2 26 1.78% 

West Africa Coast 8 4 4 0 4 20 1.37% 

S.Atlantic, E.Coast S.America 1 3 5 5 3 17 1.16% 

Great Lakes 4 1 3 7 2 17 1.16% 

Unknown 3 6 6 2 0 17 1.16% 

East Africa Coast 1 1 3 4 4 13 0.89% 

Gulf of Mexico 5 1 0 4 0 10 0.68% 

North Pacific 6 1 0 1 2 10 0.68% 

North Atlantic 0 4 1 0 3 8 0.55% 

South Pacific 1 1 2 0 4 8 0.55% 

Red Sea 1 0 1 2 2 6 0.41% 

Kiel Canal 1 0 0 1 2 4 0.27% 

Gulf 1 1 0 1 1 4 0.27% 

Bay Of Bengal 2 0 0 0 0 2 0.14% 

Russia, Arctic & Bering Sea 0 0 1 0 1 2 0.14% 

West Coast South America 1 0 0 1 0 2 0.14% 

Suez Canal 0 1 0 0 1 2 0.14% 
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PASSENGER VESSELS 

Zone Less than 5 6 to 10 11 t o15 16 to 20 Above 20 Total per Zone Ποσοστό 

Panama Canal 2 0 0 0 0 2 0.14% 

Indian Ocean & Antarctic 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Cape Horn 0 0 0 0 0 0 0.00% 

Σύλολο 299 296 254 227 385 1461  

 

4.5. Συγκεντρωτικά Στοιχεία για τις Σημαίες 

Στην παρούσα μελέτη γίνεται προσπάθεια να δώσουμε όσα περισσότερα στοιχεία μπορούμε 
για την σχέση Σημαίας – ατυχήματος. Δεν είναι εύκολη η συγκέντρωση αναλυτικών στοιχείων 
για τον υπολογισμό συχνοτήτων ανά έτος, πόσο μάλλον ανά τύπο πλοίων. Οι Σημαίες δεν 
δίνουν αναλυτικά στοιχεία με τον ακριβή αριθμό πλοίων που είναι στον οργανισμό τους. 
Συνήθως δημοσιεύουν στοιχεία για τους τύπους πλοίων που έχουν ως ποσοστό του συνολικού 
τους στόλου και ως χωρητικότητες DWT, GT και εμπορευματοκιβωτίων. 

Στον Πίνακα 4.5-2 έχουμε συγκεντρώσει τα ατυχήματα από όλους του διαθέσιμους τύπους 
πλοίων για όλη την περίοδο 2000 – 2012 και έχουμε κατατάξει τις σημαίες με βάση τον αριθμό 
ατυχημάτων που είχαν. Οι στήλες του πίνακα αντιστοιχούν στους διάφορους τύπους πλοίων 
που αναλύσαμε στη παρούσα μελέτη με επιπλέον στοιχεία για τα πλοία μεταφοράς 
εμπορευματοκιβωτίων και τα δεξαμενόπλοια ώστε να προσεγγίσουμε όσο το δυνατόν 
περισσότερο το σύνολο του στόλου κάθε Σημαίας. Στον Πίνακα 4.5-1 επεξηγείται η πρώτη 
σειρά του Πίνακα 4.5-2 ώστε να γίνουν κατανοητές οι συντμήσεις που χρησιμοποιήθηκαν. Η 
Σημαία του Παναμά είναι πρώτη σε αριθμό ατυχημάτων και ακολουθούν η Αντίγκουα και 
Μπαρμπούντα, η Μάλτα, η Λιβερία και οι Μπαχάμες στις πρώτες θέσεις.  

Πίνακας 4.5-1 - Συντμήσεις Ονοματολογίας Τύπων Πλοίων 

BC Bulk Carriers CC Car Carriers 

CoS Containerships FV Fishing Vessels 

GC General Cargo LNG Liquefied Natural Gas 

LPG Liquefied Petroleum Gas RF Reefer Vessels 

RRC RoRo Cargo Vessels CRV Cruise Vessels 

PV Passenger Vessels PRRC Passenger RoRo Cargo Vessels 

VST Very Small Tankers 

(up to 5k DWT) 

ST Small Tankers 

(5k to 20k DWT) 

MT Medium Tankers 

(20k to 60k DWT) 

LT Large Tankers 

(over 60k DWT) 

 

Τα αποτελέσματα αυτά ως απόλυτοι αριθμοί δεν έχουν ιδιαίτερη στατιστική αξία γιατί δεν 
δίνουν μια αντικειμενική εικόνα για τα ατυχήματα κάθε Σημαίας. Αν όμως ο αριθμός πλοίων σε 
κάποια έτη είναι γνωστός μπορούμε να υπολογίσουμε συχνότητες ατυχημάτων από το πηλίκο 
του αριθμού ατυχημάτων σε όλους τους τύπους πλοίων που φέρουν τη Σημαία σε κάποιο έτος 
προς τον αριθμό του συνολικού στόλου των πλοίων της Σημαίας αυτής εκείνο το έτος. 



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

231 

Πίνακας 4.5-2 - Σημαίες με τα Περισσότερα Ατυχήματα την Περίοδο 2000 - 2012 

A/A List of Individual Flags BC CC CoS FV GC LNG LPG RF RRC CRV PV PRRC VST ST MT LT 

Total 
Per 
Flag 

1 Panama 413 60 83 5 282 0 20 30 7 18 1 2 0 2 8 22 953 

2 Antigua & Barbuda 14 0 33 0 421 0 3 8 15 0 0 0 0 0 0 0 494 

3 Malta 137 8 13 0 184 0 6 6 11 20 0 4 0 0 10 12 411 

4 Liberia 140 6 55 0 30 0 13 23 2 12 0 2 0 2 26 48 359 

5 Bahamas 68 9 5 0 93 4 5 31 9 73 1 29 0 0 5 24 356 

6 Greece 79 0 2 1 11 0 0 0 0 3 101 103 0 0 5 27 332 

7 Netherlands 0 0 4 14 258 0 2 2 7 5 4 7 0 0 0 0 303 

8 Cyprus 91 0 13 1 108 0 5 10 4 0 0 14 0 2 3 6 257 

9 Norway 0 0 0 35 29 1 0 3 2 0 35 142 0 0 0 4 251 

10 United Kingdom 2 2 7 38 56 0 3 5 12 21 11 85 0 0 1 2 245 

11 Russia 8 0 2 25 183 0 0 18 2 0 4 2 0 0 0 0 244 

12 Japan 4 9 0 70 76 0 17 1 7 1 12 21 4 0 0 4 226 

13 United States Of America 4 7 7 100 7 0 0 2 1 5 31 41 0 0 2 5 212 

14 Hong Kong, China 134 1 7 0 38 0 2 0 0 0 19 0 0 0 1 8 210 

15 Turkey 33 0 14 1 116 0 1 0 7 0 13 17 0 0 0 0 202 

16 Canada 32 0 0 38 6 0 0 0 4 0 4 75 1 0 0 1 161 

17 Italy 16 32 0 0 12 0 9 1 6 20 15 43 0 0 3 2 159 

18 
St Vincent & The 

Grenadines 20 0 4 0 121 0 1 6 2 0 3 1 0 0 0 0 158 

19 Korea, South 38 1 9 11 78 0 4 0 1 0 2 4 0 0 0 0 148 

20 Marshall Islands 68 2 17 0 17 0 2 1 2 1 0 0 0 0 10 25 145 

21 Singapore 36 16 16 0 26 1 8 0 0 0 3 0 0 0 9 28 143 

22 
China, People's Republic 

Of 51 1 16 2 37 0 2 4 1 0 7 2 0 0 1 2 126 

23 Cambodia 2 0 1 6 99 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 110 

24 Norway (NIS) 15 16 0 0 36 1 1 5 8 1 0 3 0 1 9 11 107 

25 Germany 0 0 19 2 46 0 2 1 5 1 8 22 0 0 1 0 107 

26 Vietnam 12 0 0 0 86 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 99 

27 Philippines 8 1 1 0 25 0 1 1 5 0 20 33 0 0 0 0 95 

28 Isle Of Man 8 3 3 0 31 1 13 2 9 0 0 6 0 0 3 8 87 

29 Denmark (DIS) 5 0 0 0 32 0 1 3 4 1 0 30 0 0 4 0 80 

30 Gibraltar 1 0 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 79 

 

Για το 2005, 2006 και 2010 που καταφέραμε να συγκεντρώσουμε στοιχεία για τον στόλο κάθε 
σημαίας παρουσιάζουμε στον Πίνακα 4.5-3 τις συχνότητες ατυχημάτων των 30 πρώτων 
Σημαιών σε ατυχήματα. Οι στήλες “Flag Vessels 2005”, “Flag Vessels 2006” και “Flag Vessels 
2010” μας δίνουν το συνολικό στόλο της κάθε Σημαίας το έτος εκείνο και περιλαμβάνει όλα τα 
πλοία άνω των 99 κόρων (Gross Tonnage), που διαθέτουν ιδία προωστήρια μέσα (Self-
Propelled) και είναι ικανά για ταξίδι σε ανοιχτή θάλασσα (Sea-going Vessels). Το Διάγραμμα 
4.5-1 παρουσιάζει τα ίδια στοιχεία γραφικά για λόγους καλύτερης ανάγνωσης και σύγκρισης. 
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Πίνακας 4.5-3 - Συχνότητες Ατυχημάτων για τις Σημαίες με τα Περισσότερα Ατυχήματα 

List of Individual 
Flags 

Flag 
Vessels 

2005 
2005 

Accidents 
2005 

Frequencies 

Flag 
Vessels 

2006 
2006 

Accidents 
2006 

Frequencies 

Flag 
Vessels 

2010 
2010 

Accidents 
2010 

Frequencies 

Panama 6868 57 8.30E-03 7338 71 9.68E-03 8221 108 1.31E-02 
Antigua & 
Barbuda 1031 41 3.98E-02 1072 36 3.36E-02 1295 61 4.71E-02 

Malta 1249 37 2.96E-02 1331 34 2.55E-02 1761 57 3.24E-02 

Liberia 1666 21 1.26E-02 1911 27 1.41E-02 2731 37 1.35E-02 

Bahamas 1369 28 2.05E-02 1439 43 2.99E-02 1465 38 2.59E-02 

Greece 1535 26 1.69E-02 1486 16 1.08E-02 1493 68 4.55E-02 

Netherlands 1296 21 1.62E-02 1282 20 1.56E-02 1275 32 2.51E-02 

Cyprus 1046 21 2.01E-02 996 17 1.71E-02 1047 22 2.10E-02 

Norway 1510 10 6.62E-03 1449 2 1.38E-03 1476 36 2.44E-02 

United Kingdom 1578 14 8.87E-03 1603 12 7.49E-03 1655 29 1.75E-02 

Russia 3799 7 1.84E-03 3728 11 2.95E-03 3562 45 1.26E-02 

Japan 6894 17 2.47E-03 6811 14 2.06E-03 6189 7 1.13E-03 
United States Of 

America 6370 17 2.67E-03 6454 23 3.56E-03 6357 26 4.09E-03 

Hong Kong, China 1125 14 1.24E-02 1203 16 1.33E-02 1726 26 1.51E-02 

Turkey 1177 6 5.10E-03 1278 9 7.04E-03 1406 30 2.13E-02 

Canada 925 10 1.08E-02 942 12 1.27E-02 955 24 2.51E-02 

Italy 1687 8 4.74E-03 1742 10 5.74E-03 1872 21 1.12E-02 
St Vincent & The 

Grenadines 1087 13 1.20E-02 1100 12 1.09E-02 944 22 2.33E-02 

Korea, South 2761 14 5.07E-03 2824 12 4.25E-03 3034 13 4.28E-03 

Marshall Islands 788 12 1.52E-02 956 13 1.36E-02 1614 23 1.43E-02 

Singapore 1969 13 6.60E-03 2095 17 8.11E-03 2719 7 2.57E-03 
China, People's 

Republic Of 3569 11 3.08E-03 3693 8 2.17E-03 4101 15 3.66E-03 

Cambodia 707 2 2.83E-03 766 7 9.14E-03 953 17 1.78E-02 

Norway (NIS) 645 5 7.75E-03 630 13 2.06E-02 555 11 1.98E-02 

Germany 874 9 1.03E-02 890 5 5.62E-03 908 13 1.43E-02 

Vietnam 861 3 3.48E-03 1227 2 1.63E-03 1538 17 1.11E-02 

Philippines 1897 2 1.05E-03 1840 7 3.80E-03 1850 6 3.24E-03 

Isle Of Man 358 5 1.40E-02 370 9 2.43E-02 373 6 1.61E-02 

Denmark (DIS) 423 4 9.46E-03 439 6 1.37E-02 516 12 2.33E-02 

Gibraltar 170 6 3.53E-02 198 5 2.53E-02 290 8 2.76E-02 

 

Αυτό που παρατηρούμε είναι ότι η πλειοψηφία των Σημαιών παρουσιάζουν αύξηση της 
συχνότητας ατυχημάτων από το 2005 στο 2010. Οι μεγαλύτερες και οι μικρότερες συχνότητες 
ανά έτος μελέτης του Πίνακα 4.5-3 παρουσιάζονται στον Πίνακα 4.5-4 όπου η Σημαία 
Αντίγκουα και Μπαρμπούντα σταθερά είναι στην πρώτη θέση με τις υψηλότερες συχνότητες 
και η Ιαπωνία είναι στην σταθερά στην τριάδα με τις χαμηλότερες. 
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Πίνακας 4.5-4 - Κατάταξη Σημαιών βάση Συχνοτήτων 

2005 2006 2010 

Μεγαλύτερες 
Συχνότητες 

Μικρότερες 
Συχνότητες 

Μεγαλύτερες 
Συχνότητες 

Μικρότερες 
Συχνότητες 

Μεγαλύτερες 
Συχνότητες 

Μικρότερες 
Συχνότητες 

Antigua & 
Barbuda 

Philippines 
Antigua & 
Barbuda 

Norway 
Antigua & 
Barbuda 

Japan 

Gibraltar Russia Bahamas Vietnam Greece Singapore 

Malta Japan Malta Japan Malta Philippines 

 

 

Διάγραμμα 4.5-1 - Συχνότητες Ατυχημάτων για τις Σημαίες με τα Περισσότερα Ατυχήματα 

Στην παρούσα μελέτη προέκυψαν στοιχεία για 143 Σημαίες. Στον Πίνακα 4.5-5 παραθέτουμε 
τα αποτελέσματα για 30 από αυτές τα έτη 2005, 2006 και 2010 που στο αντίστοιχο έτος είχαν 
τις μεγαλύτερες συχνότητες ατυχημάτων. Η πλήρης λίστα θα δοθεί σε παράρτημα. Η στήλη 
“Ratings” μετά από κάθε στήλη συχνότητας μας δίνει την αξιολόγηση που είχε η κάθε Σημαία 
από τις επιθεωρήσεις των Κρατών Λιμένων που ανήκουν στο Paris MoU. Όπου υπάρχει “#N/A” 
σημαίνει πως δεν είχαμε αξιολόγηση της σημαίας εκείνη τη χρονιά αλλά υπάρχει σε 
προηγούμενες ή επόμενες και όπου υπάρχει “N/E” σημαίνει πως δεν είχαμε καμία χρονιά 
αξιολόγηση από το Paris MoU για αυτή τη Σημαία. Θα δώσουμε παρακάτω στοιχεία για τις 
τρεις πρώτες Σημαίες κάθε έτους για να εξηγήσουμε τις μεγαλύτερες συχνότητες. 

Για την Σημαία της Γκάμπιας το 2005 είχαμε ένα ατύχημα στα 13 πλοία στόλο που είχε το 
2005, για τα Μπαρμπέιντος 4 ατυχήματα στα 80 πλοία και για την Τζαμάικα 1 ατύχημα στα 
24 πλοία. 
Για το 2006, τα Γουίλις και Φουτούνα είχαν 1 ατύχημα στα 9 πλοία υπό την Σημαία τους, τα 
Μπαρμπέιντος 7 ατυχήματα στα 96 πλοία και η Ελβετία 2 στα 29 πλοία. 
Για το 2010 η Αιθιοπία είχε 1 ατύχημα στα 10 πλοία του στόλου της, τα Μπαρμπέιντος 11 
στα 129 πλοία και οι Βερμούδες 8 ατυχήματα στα 164 πλοία υπό την Σημαία τους.  
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Πίνακας 4.5-5 - Σημαίες με τις Μεγαλύτερες Συχνότητες 

2005 Top Flags 
2005 

Frequencies 
2005 

Ratings 
2006 Top 

Flags 
2006 

Frequencies 
2006 

Ratings 2010 Top Flags 
2010 

Frequencies 
2010 

Ratings 

Gambia 7.69E-02 #N/A 
Wallis & 
Futuna 1.11E-01 #N/A Ethiopia 1.00E-01 N/E 

Barbados 5.00E-02 W Barbados 7.29E-02 W Barbados 8.53E-02 W 

Jamaica 4.17E-02 N/E Switzerland 6.90E-02 W Bermuda 4.88E-02 W 
Antigua & 
Barbuda 3.98E-02 W Jordan 6.06E-02 #N/A 

Antigua & 
Barbuda 4.71E-02 W 

Tanzania 3.77E-02 #N/A 
Antilles, 

Netherlands 4.10E-02 W Greece 4.55E-02 W 

Gibraltar 3.53E-02 W Togo 3.85E-02 N/E Moldova 4.48E-02 B 

New Zealand 3.45E-02 #N/A 
Antigua & 
Barbuda 3.36E-02 W Spain (CSR) 3.36E-02 #N/A 

Tuvalu 3.13E-02 N/E Fiji 3.33E-02 #N/A Malta 3.24E-02 W 

Malta 2.96E-02 W Bermuda 3.25E-02 W 
Antilles, 

Netherlands 3.03E-02 N/E 

Bulgaria 2.54E-02 G Tuvalu 3.20E-02 N/E Bulgaria 3.00E-02 G 

Kenya 2.50E-02 #N/A Lithuania 3.05E-02 G Gibraltar 2.76E-02 W 

Mongolia 2.42E-02 G Bahamas 2.99E-02 W Estonia 2.63E-02 W 

Portugal (Mar) 2.31E-02 #N/A Malta 2.55E-02 W Bahamas 2.59E-02 W 

French Polynesia 2.25E-02 #N/A Gibraltar 2.53E-02 W Canada 2.51E-02 #N/A 

Bermuda 2.22E-02 W Isle Of Man 2.43E-02 W Netherlands 2.51E-02 #N/A 

Bahamas 2.05E-02 W Norway (NIS) 2.06E-02 #N/A Norway 2.44E-02 W 

Cyprus 2.01E-02 W Spain (CSR) 1.71E-02 #N/A Bolivia 2.38E-02 B 
Antilles, 

Netherlands 1.91E-02 W Cyprus 1.71E-02 W 
St Vincent & The 

Grenadines 2.33E-02 B 

Cayman Islands 1.83E-02 W Uruguay 1.61E-02 #N/A Denmark (DIS) 2.33E-02 #N/A 

Greece 1.69E-02 W Luxembourg 1.56E-02 W Comoros 2.19E-02 B 

Netherlands 1.62E-02 #N/A Netherlands 1.56E-02 #N/A St Kitts & Nevis 2.18E-02 B 

Irish Republic 1.62E-02 G Liberia 1.41E-02 W Turkey 2.13E-02 W 

Myanmar 1.60E-02 N/E Denmark (DIS) 1.37E-02 #N/A Cyprus 2.10E-02 W 

Dominica 1.54E-02 G 
Marshall 
Islands 1.36E-02 W Belize 2.07E-02 G 

Marshall Islands 1.52E-02 W 
Hong Kong, 

China 1.33E-02 W Norway (NIS) 1.98E-02 #N/A 

Estonia 1.42E-02 G Irish Republic 1.31E-02 G Faeroe Islands 1.92E-02 #N/A 

Isle Of Man 1.40E-02 W Canada 1.27E-02 #N/A Kiribati 1.85E-02 #N/A 

Albania 1.28E-02 B Sweden 1.24E-02 W Finland 1.80E-02 W 

Liberia 1.26E-02 W Cayman Islands 1.20E-02 W Cambodia 1.78E-02 B 
Hong Kong, 

China 1.24E-02 W New Zealand 1.17E-02 #N/A Mongolia 1.75E-02 G 

 

Αυτό που παρατηρούμε είναι ότι δεν υπάρχει μεγάλη σχέση μεταξύ της συχνότητας 
ατυχημάτων μιας Σημαίας και της αξιολόγησης από το Paris MoU. Πολλές Σημαίες που δίνουν 
υψηλές συχνότητες έχουν αξιολόγηση “White” ενώ θα περιμέναμε αξιολόγηση “Grey” ή “Black”. 
Το γεγονός ότι ένα πλοίο επιθεωρείται, αξιολογείται και βρίσκεται πως δεν έχει ιδιαίτερα 
προβλήματα και ελλείψεις με βάση τους κανονισμούς και τους ελέγχους από τα Κράτη Λιμένες 
(Port States Controls) δεν σημαίνει πως δεν θα δώσει στο άμεσο μέλλον κάποιο ατύχημα. 

Τα στοιχεία του Πίνακα 4.5-5 παρουσιάζονται για καλύτερη ανάγνωση στα Διαγράμματα 4.5-
2 έως 4.5-4. 
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Διάγραμμα 4.5-2 - Σημαίες με τις Υψηλότερες Συχνότητες το 2005 

 

 

Διάγραμμα 4.5-3 - Σημαίες με τις Υψηλότερες Συχνότητες το 2006 

 

 

Διάγραμμα 4.5-4 - Σημαίες με τις Υψηλότερες Συχνότητες το 2010  

0.00E+00
1.00E-02
2.00E-02
3.00E-02
4.00E-02
5.00E-02
6.00E-02
7.00E-02
8.00E-02

G
am

b
ia

B
ar

b
ad

o
s

Ja
m

ai
ca

A
n

ti
gu

a 
&

…

T
an

za
n

ia

G
ib

ra
lt

ar

N
ew

 Z
ea

la
n

d

T
u

v
al

u

M
al

ta

B
u

lg
ar

ia

K
en

ya

M
o

n
go

li
a

P
o

rt
u

ga
l (

M
ar

)

F
re

n
ch

 P
o

ly
n

es
ia

B
er

m
u

d
a

B
ah

am
as

C
y

p
ru

s

A
n

ti
ll

es
,…

C
ay

m
an

 I
sl

an
d

s

G
re

ec
e

N
et

h
er

la
n

d
s

Ir
is

h
 R

ep
u

b
li

c

M
y

an
m

ar

D
o

m
in

ic
a

M
ar

sh
al

l I
sl

an
d

s

E
st

o
n

ia

Is
le

 O
f 

M
an

A
lb

an
ia

L
ib

er
ia

H
o

n
g 

K
o

n
g,

…

2005
Frequencies

0.00E+00

2.00E-02

4.00E-02

6.00E-02

8.00E-02

1.00E-01

1.20E-01

W
al

li
s 

&
 F

u
tu

n
a

B
ar

b
ad

o
s

Sw
it

ze
rl

an
d

Jo
rd

an

A
n

ti
ll

es
,…

T
o

go

A
n

ti
gu

a 
&

…

F
ij

i

B
er

m
u

d
a

T
u

v
al

u

L
it

h
u

an
ia

B
ah

am
as

M
al

ta

G
ib

ra
lt

ar

Is
le

 O
f 

M
an

N
o

rw
ay

 (
N

IS
)

Sp
ai

n
 (

C
SR

)

C
y

p
ru

s

U
ru

gu
ay

L
u

xe
m

b
o

u
rg

N
et

h
er

la
n

d
s

L
ib

er
ia

D
en

m
ar

k
 (

D
IS

)

M
ar

sh
al

l I
sl

an
d

s

H
o

n
g 

K
o

n
g,

…

Ir
is

h
 R

ep
u

b
li

c

C
an

ad
a

Sw
ed

en

C
ay

m
an

 I
sl

an
d

s

N
ew

 Z
ea

la
n

d

2006
Frequencies

0.00E+00

2.00E-02

4.00E-02

6.00E-02

8.00E-02

1.00E-01

1.20E-01

E
th

io
p

ia

B
ar

b
ad

o
s

B
er

m
u

d
a

A
n

ti
gu

a 
&

…

G
re

ec
e

M
o

ld
o

v
a

Sp
ai

n
 (

C
SR

)

M
al

ta

A
n

ti
ll

es
,…

B
u

lg
ar

ia

G
ib

ra
lt

ar

E
st

o
n

ia

B
ah

am
as

C
an

ad
a

N
et

h
er

la
n

d
s

N
o

rw
ay

B
o

li
v

ia

St
 V

in
ce

n
t 

&
…

D
en

m
ar

k
 (

D
IS

)

C
o

m
o

ro
s

St
 K

it
ts

 &
 N

ev
is

T
u

rk
ey

C
y

p
ru

s

B
el

iz
e

N
o

rw
ay

 (
N

IS
)

F
ae

ro
e 

Is
la

n
d

s

K
ir

ib
at

i

F
in

la
n

d

C
am

b
o

d
ia

M
o

n
go

li
a

2010
Frequencies



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

236 

5. Συμπεράσματα 

5.1. Ανάλυση Τάσης Συχνοτήτων (Frequencies Trend Analysis) 

Η Ανάλυση Τάσης (Trend Analysis) χρησιμοποιείται για να εξεταστεί η συσχέτιση δύο ή 
περισσοτέρων μεταβλητών, δηλαδή, αν η αύξηση ή η μείωση των τιμών μίας εκ των 
μεταβλητών έχει επίδραση στις τιμές και των υπολοίπων μεταβλητών. Για διακριτές ή 
ταξινομημένες τιμές των μεταβλητών, επιλέγεται το Kendall’s tau-b test. Το τεστ αυτό εκτιμά, 
με τη βοήθεια ενός συντελεστή, ποιοτικά και ποσοτικά την συσχέτιση των μεταβλητών. Οι 
τιμές του συντελεστή αυτού κυμαίνονται μεταξύ -1 (τέλεια αρνητική συσχέτιση) και +1 (τέλεια 
θετική συσχέτιση). Μια μηδενική τιμή για το συντελεστή υποδηλώνει τη μη συσχέτιση των 
μεταβλητών. 

Ο υπολογισμός της τιμής του συντελεστή Kendall’s tau-b πραγματοποιείται με τη βοήθεια του 
στατιστικού προγράμματος SPSS, όπου εκτός από την τιμή του τεστ (τ), υπολογίζει και την p-
value, που στη περίπτωση που είναι μικρότερο από το όριο σημαντικότητας (συνήθως 0.05), 
τότε η συσχέτιση που παρατηρείται είναι στατιστικά σημαντική. 

Στην παρούσα μελέτη θέλαμε να ερευνήσουμε την συσχέτιση των συχνοτήτων των 
ατυχημάτων που είχαμε στις διάφορες κατηγορίες πλοίων με την πάροδο των ετών. Η ανάλυση 
έγινε σε δύο επίπεδα. Στο πρώτο επίπεδο, μελετήσαμε την συσχέτιση των συχνοτήτων των 
ατυχημάτων στο σύνολο του στόλου την περίοδο 2000 με 2012, δηλαδή τις συχνότητες που 
προκύπτουν από την διαίρεση των συνολικών ατυχημάτων σε κάποιο στόλο σε συγκεκριμένο 
έτος προς τον στόλο σε λειτουργία το έτος αυτό. Στο δεύτερο επίπεδο μελετήσαμε την 
συσχέτιση των συχνοτήτων σοβαρών ατυχημάτων των διάφορων ηλικιακών ομάδων κάθε 
στόλου την περίοδο 2000 με 2012. Δηλαδή, των συχνοτήτων που προκύπτουν από την 
διαίρεση των ατυχημάτων των πλοίων για παράδειγμα 0 με 5 ετών προς τον στόλο των πλοίων 
σε λειτουργία 0 με 5 ετών κάθε έτος για τα έτη 2000 με 2012. Το ίδιο έγινε για τις ομάδες 6 με 
10 ετών, 11 με 15 ετών, 16 με 20 ετών και των άνω των 20 ετών πλοίων. 

Στους Πίνακες 5.2-1 και 5.2-2 παρουσιάζεται η ανάλυση που περιγράψαμε παραπάνω. Στην 
πρώτη σειρά βρίσκονται οι τιμές που πήραμε από το πρόγραμμα SPSS με χρήση του Kendall’s 
Tau-b για το πρώτο επίπεδο της ανάλυσης μας και στις επόμενες 5 γραμμές οι τιμές για την 
κάθε ηλικιακή ομάδα, δηλαδή το δεύτερο επίπεδο που περιγράψαμε.  

Εξετάζοντας τον κάθε στόλο στο σύνολό του, ισχυρή συσχέτιση των συχνοτήτων με την 
πάροδο των παρατηρούμε στα πλοία γενικού φορτίου, στα αλιετικά όσον αφορά στα εμπορικά 
πλοία και στα μικρά επιβατηγά και τα επιβατηγά-οχηματαγωγά πλοία στα επιβατηγά. Αξίζει 
να σημειωθεί ότι οι κατηγορίες αυτές είναι και οι μεγαλύτερες σε αριθμό πλοίων σε λειτουργία 
και παρουσιάζουν την εξεταζόμενη περίοδο τους μεγαλύτερους αριθμούς σοβαρών 
ατυχημάτων. Αυτό έχει σαν συνέπεια το στατιστικό δείγμα να είναι ποσοτικά και ποιοτικά 
ικανό να δώσει αποτελέσματα. Τα υπόλοιπα πλοία χαρακτηρίζονται από μικρότερους στόλους 
και μικρότερο αριθμό ατυχημάτων με αποτέλεσμα να έχουμε μια επιφύλαξη ως προς τα 
αποτελέσματα, δηλαδή κατά πόσο είναι όντως ασυσχέτιστη η συχνότητα ατυχημάτων στην 
πάροδο του χρόνου. 

Στην ανάλυση ανά ηλικιακή ομάδα παρατηρούμε ότι τα πλοία με την μεγαλύτερη συσχέτιση 
συχνοτήτων ανά έτος παρουσιάζουν ισχυρή συσχέτιση και αν αναλυθούν με βάση την ηλικία 
τους. Στα πλοία γενικού φορτίου, στα επιβατηγά-οχηματαγωγά πλοία και στα μικρά 
επιβατηγά, 4 ηλιακές ομάδες εμφανίζουν ισχυρή συσχέτιση. Στα αλιευτικά πλοία εμφανίζουν 
συσχέτιση σε 3 ηλικιακές ομάδες, στα πλοία έως 5 ετών, στα πλοία 6 με 10 ετών και στα πλοία 
άνω των 20 ετών. Στα πλοία μεταφοράς φορτίου χύδην και στα κρουαζιερόπλοια εμφανίζεται 
συχέτιση στην ηλικιακή ομάδα 6 με 10 ετών.  
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Υπόμνημα 

TPY Total Per Year 

AG1 0 to 5 years 

AG2 6 to 10 years 

AG3 11 to 15 years 

AG4 16 to 20 years 

AG5 Above 20 

  Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed) 

  Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed) 

 

Πίνακας 5.1-1 - Trend Analysis - Εμπορικά Πλοία 

 General Cargo Bulk Carriers Car Carriers Fishing Vessels 

 
Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

TPY 0.590 0.005 13 0.205 0.329 13 -0.051 0.807 13 0.692 0.001 13 

AG1 0.538 0.010 13 0.026 0.903 13 -0.359 0.088 13 0.487 0.020 13 

AG2 0.513 0.015 13 0.436 0.038 13 0.104 0.624 13 0.385 0.067 13 

AG3 0.821 0.000 13 0.385 0.067 13 -0.026 0.903 13 0.154 0.464 13 

AG4 0.000 1.000 13 -0.077 0.714 13 0.130 0.540 13 0.308 0.143 13 

AG5 0.212 0.337 12 0.182 0.411 12 -0.182 0.411 12 0.545 0.014 12 

 

 LNG LPG Reefer Vessels RoRo Cargo 

  
Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

Correlation 
Coefficient 

Sig. (2-
tailed) N 

TPY 0.082 0.705 13 0.256 0.222 13 0.256 0.222 13 0.282 0.180 13 

AG1 0.110 0.614 13 0.053 0.804 13 0.352 0.123 13 0.128 0.542 13 

AG2 0.327 0.181 13 -0.133 0.535 13 -0.294 0.172 13 0.144 0.499 13 

AG3 0.260 0.280 13 0.323 0.126 13 0.231 0.272 13 0.323 0.126 13 

AG4 0.131 0.593 13 0.196 0.357 13 0.179 0.393 13 0.000 1.000 13 

AG5 -0.070 0.763 12 0.171 0.447 12 0.168 0.450 12 0.000 1.000 12 

 

Πίνακας 5.1-2 - Trend Analysis - Επιβατηγά Πλοία 

 Cruise Vessels Passenger Vessels Passenger RoRo Cargo Vessels 

 
Correlation 
Coefficient Sig. (2-tailed) N 

Correlation 
Coefficient Sig. (2-tailed) N 

Correlation 
Coefficient Sig. (2-tailed) N 

TPY 0.256 0.222 13 0.744 0.000 13 0.590 0.005 13 

AG1 -0.154 0.464 13 0.538 0.010 13 0.436 0.038 13 

AG2 0.503 0.017 13 0.615 0.003 13 0.564 0.007 13 

AG3 0.116 0.582 13 0.510 0.017 13 0.564 0.007 13 

AG4 0.065 0.760 13 0.077 0.714 13 0.590 0.005 13 

AG5 0.250 0.267 12 0.565 0.011 12 0.394 0.075 12 
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5.2. Γενικά Συμπεράσματα 

Ολοκληρώνοντας την ανάλυση 11 τύπων πλοίων καταλήγουμε στα επόμενα συμπεράσματα: 

1. Τα έτη 2007 με 2010 παρατηρούμε καθολική αύξηση των συχνοτήτων σοβαρών 
ατυχημάτων. Όλοι οι τύποι πλοίων τα έτη αυτά έχουν αυξημένες τιμές συχνοτήτων σε 
σχέση με τα προηγούμενα ή τα επόμενα έτη της ανάλυσης. Ενώ στους περισσότερους 
τύπους πλοίων υπάρχει ραγδαία αύξηση του στόλου σε λειτουργία τα έτη αυτά φαίνεται 
πως η αύξηση των σοβαρών ατυχημάτων είναι ακόμα μεγαλύτερη.  Συνδέοντας την 
ανάλυσή μας με την ευρύτερη κοινωνικοπολιτική κατάσταση της περιόδου είναι 
προφανές ότι συμπίπτει ακριβώς με την την περίοδο της μεγάλης χρηματοπιστωτικής 
κρίσης στις Η.Π.Α. και στον υπόλοιπο αναπτυγμένο κόσμο.  Αρχικά η μειωμένη 
ρευστότητα των χρηματοπιστωτικών ιδρυμάτων είχε σαν αποτέλεσμα την μείωση των 
δανείων σε επιχειρήσεις και ιδιώτες. Η κατακόρυφη μείωση της ζήτησης και 
κατανάλωσης που ακολούθησε καθώς και η αβεβαιότητα στην αγορά οδήγησαν σε 
κατακόρυφη μείωση τόσο των ναύλων όσο και των επενδύσεων. Πολλές ναυτιλιακές 
είχαν την περίοδο εκείνη έως και 90% μείωση του κέρδους τους ενώ ταυτόχρονα έπρεπε 
να χρηματοδοτήσουν υπό ναυπήγηση πλοία που είχαν παραγγείλει. Η δραματική μείωση 
των εσόδων και η γενικότερη κρίση οδήγησε σε περικοπές σε όλους τους τομείς της 
ναυτιλιακής δραστηριότητας με αποτέλεσμα να πληγεί και η συντήρηση των πλοίων με 
ταυτόχρονη απαίτηση για μεγιστοποίηση όσο το δυνατόν του κέρδους από κάθε 
προσφερόμενο ναύλο. Η περικοπές στις ναυτιλιακές θα μπορούσαν να είναι 
καθυστέρηση συντηρήσεων και επισκευών, χρήση ανταλλακτικών αμφιβόλου 
ποιότητας καθώς και αλλαγή πληρωμάτων χαμηλότερου επιπέδου μόρφωσης και 
εμπειρίας για λόγους οικονομίας. 

2. Οι κυριότερες αιτίες σοβαρών ατυχημάτων είναι στα εμπορικά πλοία οι μηχανολογικές 
βλάβες – αστοχία της γάστρας, οι προσαράξεις και οι συγκρούσεις ενώ στα επιβατηγά οι 
μηχανολογικές βλάβες – αστοχία της γάστρας, οι προσαράξεις και οι επαφές. Οι 
συχνότητες στις μηχανολογικές βλάβες είναι μία τάξη μεγέθους μεγαλύτερες από τις 
άλλες κατηγορίες και παρουσιάζουν αύξηση όλες την περίοδο 2007 με 2010 
ακολουθώντας και επιβεβαιώνοντας την ανάλυση που έγινε στο (1). Η εξέλιξή τους τα 
έτη 2000 – 2012 δίνεται στο Παράρτημα 8.1. 

3. Η ηλικία των πλοίων δεν επηρεάζει όλους τους τύπους πλοίων. Στον εμπορικό στόλο τα 
Bulk Carriers, τα Car Carriers, τα LNG και τα πλοία ψυγεία είναι εκείνα με τις μεγαλύτερες 
διαφορές στις συχνότητες ανά ηλικιακή ομάδα με τα άνω των 20 ετών πλοία να 
εμφανίζουν πολλαπλάσιες συχνότητες σε σχέση με τις άλλες ηλικίες. Κοινό 
χαρακτηριστικό των πλοίων αυτών είναι η πολυπλοκότητά τους και ειδικά στα Bulk 
Carriers ο ιδιαίτερος τρόπος που φορτώνονται και καταπονούνται. Οι υπόλοιποι τύποι 
πλοίων δεν εμφανίζουν μεγάλες αποκλίσεις ενώ τα αλιευτικά εμφανίζονται ουδέτερα 
στην συμπεριφορά τους ως προς την ηλικία. Στον επιβατηγό στόλο, τα κρουαζιερόπλοια 
εμφανίζουν μεγαλύτερες συχνότητες ατυχημάτων στα έως 5 ετών πλοία, τα επιβατηγά-
οχηματαγωγά στα άνω των 20 ετών και τα μικρά επιβατηγά σχεδόν ουδέτερα. 

4. Οι ολικές απώλειες δεν ακολουθούν απαραίτητα την πορεία των σοβαρών ατυχημάτων. 
Είχαμε περισσότερες απώλειες τα έτη 2007 με 2010 σε κάποιες κατηγορίες πλοίων αλλά 
η εικόνα δεν είναι ξεκάθαρη. Από την άλλη, οι κυριότερες αιτίες στον εμπορικό στόλο 
είναι οι προσαράξεις, οι συγκρούσεις και οι βυθίσεις από άλλα αίτια ενώ στον επιβατηγό 
στόλο οι φωτία – εκρήξεις, οι προσαράξεις και η βύθιση από άλλα αίτια. 

5. Η ηλικία φαίνεται να παίζει μεγαλύτερο ρόλο στις ολικές απώλειες. Σε όλες τις κατηγορίες 
οι συχνότητες ολικής απώλειας στα άνω των 20 ετών πλοία είναι αρκετά μεγαλύτερες 
από ότι στις άλλες ηλικίες με αποκορύφωμα τα Bulk Carriers που εμφανίζουν 12 φορές 
μεγαλύτερη συχνότητα στα άνω των 20 ετών πλοία από ότι στα έως 5 ετών. Μόνο τα 
αλιευτικά πλοία εμφανίζονται ουδέτερα. Η ίδια εικόνα ισχύει και στα επιβατηγά πλοία με 
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τα επιβατηγά – οχηματαγωγά να εμφανίζουν 11 φορές μεγαλύτερη συχνότητα ολικής 
απώλειας στα άνω των 20 ετών πλοία από ότι στα έως 5 ετών. 

6. Οι απώλειες ανθρώπινων ζωών είναι με διαφορά μεγαλύτερες στα επιβατηγά – 
οχηματαγωγά πλοία και στα μικρά επιβατηγά. Ακολουθούν τα κρουαζιερόπλοια και η 
μόνη κατηγορία εμπορικών πλοίων που μπορεί να συγκριθεί μαζί τους είναι τα πλοία 
γενικού φορτίου. Αξίζει να σημειωθεί ότι μόνο στα LNG πλοία δεν είχαμε καμία απώλεια 
το διάστημα που μελετήσαμε. 

7. Κυριότερες αιτίες απώλειας ζωής φαίνεται να είναι στα εμπορικά πλοία η βύθηση από 
άλλα αίτια, η φωτιά – έκρηξη και οι συγκρούσεις. Στα επιβατηγά η βύθιση από άλλα αίτια, 
οι προσαράξεις και η φωτιά – έκρηξη. 

8. Σε σχέση με την ηλικία των πλοίων, περισσότερες απώλειες ανθρώπινων ζωών φαίνεται 
να έχουμε στα άνω των 20 ετών πλοία τόσο στον εμπορικό στόλο όσο και στον 
επιβατηγό. 

9. Οι περιοχές γύρω από την Μεγάλη Βρετανία και το English Channel, η ανατολική 
Μεσόγειος και η Μαύρη Θάλασσα καθώς και η περιοχή ανάμεσα στην Κίνα, την Ιαπωνία 
και την Κορέα συγκεντρώνουν τα περισσότερα ατυχήματα. Οι περιοχές αυτές 
συγκεντρώνουν και την μεγαλύτερη κίνηση αφού είναι ακριβώς τα σημεία σύνδεσης των 
ηπείρων, της Ευρώπης με την Αμερική και την Ασία το πρώτο, της Ευρώπης με την 
Αφρική και την Ασία το δεύτερο και της Ασίας με την Ευρώπη, την Αμερική και την 
Αυστραλία το τρίτο. 

10. Η ανάλυση των αποτελεσμάτων με τον αλγόριθμο Kendall’s Tau για την διαπίστωση 
κατά πόσο η τάση αύξησης ή μείωσης των συχνοτήτων ατυχημάτων είναι στατιστικό 
μέγεθος και όχι τυχαίο γεγονός απέδωσε κυρίως στις κατηγορίες εκείνες που είχαμε 
πολλά δεδομένα και μεγάλο στόλο σε λειτουργία, όχι μόνο στην εξέταση των συχνοτήτων 
όλου του στόλου ανά έτος αλλά ακόμα και στην εξέταση των συχνοτήτων ανά ηλικιακή 
ομάδα. Η πλειοψηφία δεν έδωσε κάποια συσχέτιση αλλά με επιφύλαξη θα πρέπει να 
διερευνηθεί κατά πόσο ο μικρός στόλος σε λειτουργία και ο μικρός αριθμός ατυχημάτων 
επηρέασε την ανάλυση ή αν όντως είναι ασυσχέτιστα μεγέθη. 
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5.3. Προτάσεις για το Μέλλον 

Στην παρούσα εργασία προσπαθήσαμε να αναλύσουμε δεδομένα σχετικά τα σοβαρά 
ατυχήματα και τις ολικές απώλειες όλων σχεδόν των κατηγοριών πλοίων την περίοδο 2000 με 
2012 καθώς και να «αγγίξουμε» το κεφάλαιο Σημαίες. Να δώσουμε, δηλαδή, ποσοτικά και 
ποιοτικά στοιχεία για τις Σημαίες που παρακολουθούν τα πλοία και να υπολογίσουμε 
συχνότητες ατυχημάτων ανά Σημαία καθώς και να συγκρίνουμε αυτά τα αποτελέσματα με τις 
αξιολογήσεις των Λιμενικών Αρχών. Κατά την επεξεργασία των δεδομένων λήφθηκε υπόψη η 
ανάγκη δημιουργίας μιας ροής εργασίας όπου θα επιτρέπει την εύκολη και άμεση 
επικαιροποίηση όλων των στοιχείων της παρούσας εργασίας και ανάλυσης. Επίσης έγινε ένα 
βήμα στην ανάλυση τάσης συχνοτήτων ατυχημάτων με την χρήση του αλγόριθμου Kendall’s 
Tau και του προγράμματος SPSS. 

Εν κατακλείδι οι προτάσεις του συγγραφέα για τη συνέχεια και την ανάπτυξη της παρούσας 
εργασίας αλλά και για την έμφαση που θα έπρεπε να δοθεί από φορείς της ναυτιλίας είναι οι 
εξής: 

1. Συγκέντρωση περισσότερων στοιχείων αν είναι δυνατόν για τις Σημαίες και τον στόλο 
τους ώστε να δημιουργηθεί μια ολοκληρωμένη εικόνα για τις συχνότητες ατυχημάτων σε 
σχέση με την κάθε Σημαία ώστε να μας δώσουν ένα ποιοτικό στοιχείο κρίσης πρακτικών 
και κανονισμών που ακολουθούν. 

2. Ανάλυση των στόλων κάθε κατηγορίας πλοίων ανά μέγεθος, DWT ή Gross Tonnage ή 
οποιοδήποτε άλλο μέγθος χαρακτηριστικό της κάθε κατηγορίας, ώστε να διερευνηθεί 
πιθανή σχέση ατυχημάτων με βάση το μέγεθος. Στην παρούσα έγινε ήδη προσπάθεια 
τέτοιας προσέγγισης στα πλοία γενικού φορτίου και στα Bulk Carriers. 

3. Εμπλουτισμός των υπολογιστικών φύλλων που δημιουργήθηκαν από την παρούσα 
έρευνα με νέα στοιχεία στο μέλλον ώστε να μεγαλώσει το μελετώμενο διάστημα και να 
έχουμε καλύτερα στατιστικά αποτελέσματα και πιο ξεκάθαρη εικόνα των τάσεων των 
συχνοτήτων. 

4. Σύνδεση των ατυχημάτων των πλοίων με ποιοτικά χαρακτηριστηκά όπως χώρα 
ναυπήγησης, διαχειριστής του πλοίου την στιγμή του ατυχήματος, σύνθεση 
πληρωμάτων, νηογνόμωνας. 

5. Περαιτέρω ανάλυση των συχνοτήτων με τον αλγόριθμο Kendall’s Tau ή άλλο στατιστικό 
εργαλείο. Συχνότητες ανά κατηγορία ατυχήματος, συχνότητες ανά κατηγορία 
ατυχήματος και έτος, θα μπορούσαν ίσως να δώσουν χρήσιμες πληροφορίες για την τάση 
τους. 

6. Εφαρμογή καλύτερης εποπτείας ελέγχου και παρακολούθησης πλοίων σε περιοχές με 
μεγάλη κίνηση πλοίων όπως το English Channel και η ανατολική Μεσόγειος. 

7. Ουσιαστικότερος και πιο δραστικός ρόλος των Κρατών Λιμένων. Επέκταση της 
δικαιοδοσίας τους και σε άλλους τομείς όπως η συντήρηση μηχανημάτων και 
αυστηρότερος και ουσιαστικότερος έλεγχος πληρωμάτων, σωστικών μέσων και 
συστημάτων πλοήγησης. 
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Πίνακας 3.3-2 - Car Carriers - Ατυχήματα ανά Έτος ................................................................................. 92 
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Πίνακας 3.10-1 - Passenger Vessels - Στόλος σε Λειτουργία ............................................................... 183 
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Ατυχήματος ............................................................................................................................................................. 209 

Πίνακας 3.11-9 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Ανθρώπινες Απώλειες ανά Είδος Ατυχήματος 
και Ηλικία Πλοίου ................................................................................................................................................. 210 

Πίνακας 3.11-10 - Passenger RoRo Cargo Vessels - Γεωγραφική Κατανομή Ατυχημάτων..... 211 
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Διάγραμμα 3.7-3 - Reefer Vessels - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Έτος ........................................ 143 
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7. Παραρτήματα 

7.1. Συγκεντρωτικό Διάγραμμα για τις Μηχανολόγικές Βλάβες / Αστοχία της Γάστρας 

Στα παρακάτω διαγράμματα παρουσιάζονται οι συχνότητες μηχανολογικής βλάβης / 
αστοχίας της γάστρας στα εμπορικά και επιβατηγά πλοία (σοβαρά ατυχήματα) τα έτη 2000 
έως 2012. 

 

 

Διάγραμμα 7.1-1 - Cargo Vessels - Συχνότητες Μηχανολικών Βλαβών / Αστοχία της Γάστρας τα Έτη 2000 
- 2012 

 

Διάγραμμα 7.1-2 - Passenger Vessels - Συχνότητες Μηχανολικών Βλαβών / Αστοχία της Γάστρας τα Έτη 
2000 - 2012 

  

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

General Cargo 6.78E-03 6.43E-03 6.66E-03 5.62E-03 6.93E-03 1.06E-02 9.24E-03 1.31E-02 1.27E-02 1.46E-02 1.44E-02 1.06E-02 9.62E-03

Bulk Carrier 6.09E-03 3.95E-03 5.30E-03 7.64E-03 9.36E-03 8.32E-03 8.42E-03 1.18E-02 7.82E-03 1.26E-02 9.29E-03 6.34E-03 5.95E-03

Car Carriers 9.90E-03 0.00E+00 2.78E-03 7.98E-03 2.53E-03 1.43E-02 1.10E-02 1.81E-02 2.19E-02 1.63E-03 1.03E-02 8.08E-03 3.75E-03

Fishing Vessels 9.37E-04 8.88E-04 5.02E-04 8.02E-04 6.24E-04 2.29E-03 1.50E-03 2.51E-03 3.52E-03 2.75E-03 2.29E-03 1.98E-03 2.25E-03

LNG 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 0.00E+00 1.56E-02 2.03E-02 5.75E-03 9.76E-03 7.78E-03 3.36E-03 1.23E-02 0.00E+00

LPG 3.48E-03 3.30E-03 0.00E+00 3.03E-03 4.34E-03 5.62E-03 9.66E-03 1.31E-03 6.05E-03 2.20E-03 5.15E-03 4.85E-03 6.45E-03

Reefer Vessels 2.55E-03 4.96E-03 0.00E+00 1.22E-03 6.05E-03 8.43E-03 1.32E-02 2.28E-02 2.49E-02 8.24E-03 8.19E-03 5.81E-03 4.68E-03

RoRo Cargo 9.09E-03 1.41E-02 5.45E-03 1.04E-02 7.54E-03 7.26E-03 1.19E-02 2.05E-02 1.77E-02 2.39E-02 1.46E-02 8.02E-03 1.17E-02

0.00E+00

5.00E-03

1.00E-02

1.50E-02

2.00E-02

2.50E-02

3.00E-02

Cargo Vessels - Hull / Machinery Damage Frequencies

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Cruise Vessels 1.80E-02 1.65E-02 2.28E-02 1.77E-02 2.00E-02 2.88E-02 3.70E-02 3.85E-02 3.94E-02 3.52E-02 6.58E-02 1.26E-02 1.47E-02

Passenger Vessels 6.05E-04 2.89E-03 1.67E-03 3.75E-03 4.67E-03 4.51E-03 2.45E-03 2.41E-03 5.66E-03 1.48E-02 1.58E-02 8.40E-03 7.86E-03

Passenger RoRo Vessels 9.19E-03 3.99E-03 5.27E-03 1.08E-02 1.85E-02 9.91E-03 7.67E-03 2.11E-02 2.04E-02 3.70E-02 3.88E-02 1.96E-02 2.44E-02

0.00E+00

1.00E-02

2.00E-02

3.00E-02

4.00E-02

5.00E-02

6.00E-02

7.00E-02

Passenger Vessels - Hull / Machinery Damage Frequencies
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7.2. Πίνακας μετατροπής συντμήσεων Σημαίων Δεξαμενοπλοίων 

Η λίστα ατυχημάτων του στόλου των δεξαμενοπλοίων όλων των κατηγορίων περιείχε 
στοιχεία για τις Σημαίες όπου το όνομα τους ήταν δοσμένο με σύντμηση. Για να μπορέσουμε 
να προσθέσουμε τα ατυχήματα αυτά με τα ατυχήματα των υπόλοιπων στόλων έπρεπε να 
αποσαφηνίσουμε τις συντμήσεις ώστε να έχουμε μια κοινή βάση αναφοράς. Ο παρακάτω 
πίνακας παρουσιάζει την αντιστοίχιση που ακολουθήσαμε. 

 

Am Armenia  Ge Germany  NIS Norway (NIS) 

Ar Argentina  Gr Greece  No Norway 

Au Australia  Ho Honduras  Pa Panama 

Br Brazil  In India  Pe Peru 

Bs Bahamas  IoM Isle of Man  Pl Poland 

Bz Belize  Ir Iran  PRC Panama 

C.T. Chinese Taipei  It Italy  Rm Romania 

Ca Canada  Ja Jamaica  Rm Madagascar 

Cm Cambodia  Ko Korea  Sg Singapore 

Cy Cyprus  Ku Kuwait  Sv Slovakia 

DIS Denmark (DIS)  Li Liberia  Sw Sweden 

Ec Ecuador  Ma Malta  Tu Tuvalu 

Fi Finland  MAR Portugal (MAR)  U.S.S.R. Russia 

Fr France  MI Marshal Islands  Ve Venezuela 

Gb Gibraltar  My Malaysia  Vn Viet Nam 
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7.3. Αναλυτικά Στοιχεία για τις Σημαίες 

Στα συγκεντρωτικά στοιχεία που δώσαμε για τις Σημαίες αναφερθήκαμε σε 30 από αυτές ανά κατηγορία αποτελεσμάτων που παρουσιάσαμε. 
Παρακάτω θα παραθέσουμε όλα τα στοιχεία που συγκεντρώσαμε ώστε να υπάρχει μια ολοκληρωμένη εικόνα σε οποιοδήποτε θα ήθελε να 
ενημερωθεί περαιτέρω. 

Ο Πίνακας 8.2-1 παρουσιάζει την αντιστοιχία των συντμησεων που χρησιμοποιήθηκαν με τους στόλους των πλοίων στους επόμενους πίνακες. 

Πίνακας 7.3-1 - Λίστα Συντμήσεων των Στόλων 

BC Bulk Carriers CC Car Carriers CoS Containerships 

FV Fishing Vessels GC General Cargo LNG Liquefied Natural Gas 

LPG Liquefied Petroleum Gas RF Reefer Vessels RRC RoRo Cargo Vessels 

CRV Cruise Vessels PV Passenger Vessels PRRC Passenger RoRo Cargo Vessels 

VST Very Small Tankers (up to 5k DWT) ST Small Tankers (5k to 20k DWT) MT Medium Tankers (20k to 60k DWT) 

LT Large Tankers (over 60k DWT)     

 

Στον Πίνακα 8.2-2 παρουσιάζουμε τα ατυχήματα ανά Σημαία και ανά στόλο πλοίων. Στην τελευταία στήλη υπολογίζεται το άθροισμα των 
ατυχημάτων ανά Σημαία την περίοδο 2000 με 2012. 

Στον Πίνακα 8.2-3 παρουσιάζονται τα ατυχήματα ανά Σημαία για κάθε έτος της μελέτης στο σύνολο του στόλου που μελετήσαμε και στον Πίνακα 
8.2-4 οι συχνότητες ατυχημάτων ανά Σημαία για τα έτη που έχουμε στοιχεία καθώς και ο στόλος κάθε Σημαίας το έτος αυτό. 

Τέλος στον Πίνακα 8.2-5 παρουσιάζονται συγκεντρωτικά τα στοιχεία για όλες τις Σημαίες που αξιολογήθηκαν από το Paris MoU τα έτη 2000 έως 
2012 και η διάκριση που είχαν κάθε έτος δηλαδή, White, Grey ή Black Flag. 
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Πίνακας 7.3-2 - Ατυχήματα Ανά Σημαία και Στόλο 

List of Individual Flags BC CC CoS FV GC LNG LPG RF RRC CRV PV PRRC VST ST MT LT Total Per Flag 

Panama 413 60 83 5 282 0 20 30 7 18 1 2 0 2 8 22 953 

Unknown 0 0 720 10 9 0 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 743 

Antigua & Barbuda 14 0 33 0 421 0 3 8 15 0 0 0 0 0 0 0 494 

Malta 137 8 13 0 184 0 6 6 11 20 0 4 0 0 10 12 411 

Liberia 140 6 55 0 30 0 13 23 2 12 0 2 0 2 26 48 359 

Bahamas 68 9 5 0 93 4 5 31 9 73 1 29 0 0 5 24 356 

Greece 79 0 2 1 11 0 0 0 0 3 101 103 0 0 5 27 332 

Netherlands 0 0 4 14 258 0 2 2 7 5 4 7 0 0 0 0 303 

Cyprus 91 0 13 1 108 0 5 10 4 0 0 14 0 2 3 6 257 

Norway 0 0 0 35 29 1 0 3 2 0 35 142 0 0 0 4 251 

United Kingdom 2 2 7 38 56 0 3 5 12 21 11 85 0 0 1 2 245 

Russia 8 0 2 25 183 0 0 18 2 0 4 2 0 0 0 0 244 

Japan 4 9 0 70 76 0 17 1 7 1 12 21 4 0 0 4 226 

United States Of America 4 7 7 100 7 0 0 2 1 5 31 41 0 0 2 5 212 

Hong Kong, China 134 1 7 0 38 0 2 0 0 0 19 0 0 0 1 8 210 

Turkey 33 0 14 1 116 0 1 0 7 0 13 17 0 0 0 0 202 

Canada 32 0 0 38 6 0 0 0 4 0 4 75 1 0 0 1 161 

Italy 16 32 0 0 12 0 9 1 6 20 15 43 0 0 3 2 159 

St Vincent & The Grenadines 20 0 4 0 121 0 1 6 2 0 3 1 0 0 0 0 158 

Korea, South 38 1 9 11 78 0 4 0 1 0 2 4 0 0 0 0 148 

Marshall Islands 68 2 17 0 17 0 2 1 2 1 0 0 0 0 10 25 145 

Singapore 36 16 16 0 26 1 8 0 0 0 3 0 0 0 9 28 143 

China, People's Republic Of 51 1 16 2 37 0 2 4 1 0 7 2 0 0 1 2 126 

Cambodia 2 0 1 6 99 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 110 

Norway (NIS) 15 16 0 0 36 1 1 5 8 1 0 3 0 1 9 11 107 

Germany 0 0 19 2 46 0 2 1 5 1 8 22 0 0 1 0 107 

Vietnam 12 0 0 0 86 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 99 

Philippines 8 1 1 0 25 0 1 1 5 0 20 33 0 0 0 0 95 
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List of Individual Flags BC CC CoS FV GC LNG LPG RF RRC CRV PV PRRC VST ST MT LT Total Per Flag 

Isle Of Man 8 3 3 0 31 1 13 2 9 0 0 6 0 0 3 8 87 

Denmark (DIS) 5 0 0 0 32 0 1 3 4 1 0 30 0 0 4 0 80 

Gibraltar 1 0 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 79 

Belize 8 0 0 7 56 0 0 4 1 0 2 0 0 0 0 0 78 

India 24 0 2 0 16 0 2 0 0 0 1 0 0 0 6 16 67 

Sweden 0 9 0 1 7 0 0 0 9 1 7 31 0 0 0 0 65 

Barbados 10 0 0 0 35 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 1 52 

Indonesia 3 0 3 0 22 0 0 0 0 0 8 12 0 0 1 0 49 

Antilles, Netherlands 1 0 0 0 33 0 1 10 0 1 0 1 0 0 0 0 47 

Finland 1 1 0 0 16 0 0 0 11 0 1 15 0 0 1 0 46 

Bermuda 2 0 2 0 0 4 0 0 1 26 3 1 0 0 0 3 42 

Spain (CSR) 0 2 0 0 4 2 0 2 4 1 2 19 0 0 0 0 36 

France 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 2 25 0 0 0 0 34 

Thailand 14 0 1 0 15 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 

Ukraine 0 0 0 1 31 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 33 

Denmark 0 0 4 8 0 0 0 0 0 0 1 16 0 0 0 0 29 

Portugal (Mar) 1 4 0 0 18 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 3 28 

Cayman Islands 9 0 0 0 6 0 0 6 0 0 0 0 0 0 5 1 27 

New Zealand 0 0 0 3 9 0 0 0 0 1 6 8 0 0 0 0 27 

Egypt 5 0 2 0 14 0 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 26 

Chinese Taipei 8 0 5 6 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 25 

Comoros 1 0 0 0 19 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3 25 

Irish Republic 1 0 0 4 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 

Lithuania 2 0 0 0 14 0 0 4 1 0 0 3 0 0 0 0 24 

Australia 4 0 0 1 0 0 0 0 1 0 9 7 0 0 0 0 22 

Iran 6 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 22 

Malaysia 4 0 0 0 10 3 0 0 1 0 1 0 0 0 2 1 22 

Spain 0 0 1 14 0 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 22 

St Kitts & Nevis 2 0 1 0 14 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 19 
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List of Individual Flags BC CC CoS FV GC LNG LPG RF RRC CRV PV PRRC VST ST MT LT Total Per Flag 

Tuvalu 0 0 2 0 16 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 19 

Brazil 8 0 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 18 

Dominica 3 0 0 0 9 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 2 18 

Bangladesh 4 0 1 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 

Moldova 1 0 0 0 16 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 18 

Estonia 0 0 0 0 7 0 0 0 1 0 1 7 0 0 0 0 16 

Sierra Leone 3 0 2 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 15 

Mongolia 1 1 0 0 11 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 15 

Georgia 2 0 0 1 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 

Croatia 4 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 5 0 0 0 0 14 

Faeroe Islands 0 0 0 1 6 0 0 1 2 0 0 4 0 0 0 0 14 

Belgium 4 0 0 2 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 13 

Bulgaria 10 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 

Korea, North 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 

Argentina 1 0 0 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 11 

Slovakia 0 0 0 0 7 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 11 

France (FIS) 1 0 0 1 0 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3 10 

South Africa 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 9 

Switzerland 2 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

Kiribati 1 0 0 1 4 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

Myanmar 3 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

Vanuatu 2 0 0 3 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

Venezuela 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 2 8 

Cook Islands 0 0 0 0 5 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 8 

Jamaica 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 

Togo 2 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 

Luxembourg 1 0 1 0 2 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 7 

French Antarctic Territory 0 1 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 

Kenya 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 7 
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List of Individual Flags BC CC CoS FV GC LNG LPG RF RRC CRV PV PRRC VST ST MT LT Total Per Flag 

Chile 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 6 

Mexico 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 6 

Papua New Guinea 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 6 

Latvia 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 6 

Romania 0 0 0 0 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 

Poland 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 5 

Portugal 0 0 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 

Uruguay 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 5 

Libya 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 

Algeria 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 5 

Morocco 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 5 

Kuwait 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 4 

Tanzania 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 

Fiji 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 4 

Curacao 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 

Faeroes (FAS) 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 4 

Ethiopia 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 

Sri Lanka 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 

Jordan 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4 

Syria 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

Iceland 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

Honduras 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

Bolivia 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

Azerbaijan 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 

Tonga 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 3 

Senegal 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 

Greenland 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 

Ecuador 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

French Polynesia 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 
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List of Individual Flags BC CC CoS FV GC LNG LPG RF RRC CRV PV PRRC VST ST MT LT Total Per Flag 

Peru 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Tanzania (Zanzibar) 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Pakistan 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Maldive Islands 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 

Cameroon 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 

Wallis & Futuna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 

Lebanon 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Namibia 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Ghana 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

American Samoa 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Guatemala 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

St Helena 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Colombia 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Equatorial Guinea 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Samoa 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Turkmenistan 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

St Pierre & Miquelon 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Montenegro 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Albania 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Austria 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Saudi Arabia 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Sao Tome & Principe 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

United Arab Emirates 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

Gambia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

Guyana 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

Cape Verde 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 
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Πίνακας 7.3-3 - Ατυχήματα ανά Σημαία και Έτος 

List of Individual Flags Total Per Flag 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Panama 953 41 34 31 42 60 57 71 118 111 111 108 100 69 

Unknown 743 13 10 14 25 47 37 56 84 94 95 75 108 85 

Antigua & Barbuda 494 24 20 24 24 26 41 36 50 49 51 61 39 49 

Malta 411 11 10 9 17 26 37 34 48 51 45 57 38 28 

Liberia 359 14 15 19 21 24 21 27 47 44 46 37 23 21 

Bahamas 356 16 13 12 19 22 28 43 52 41 38 38 20 14 

Greece 332 9 10 10 12 31 26 16 16 25 57 68 26 26 

Netherlands 303 9 10 15 15 16 21 20 40 39 25 32 31 30 

Cyprus 257 20 28 14 18 23 21 17 25 23 25 22 11 10 

Norway 251 14 9 10 15 11 10 2 14 19 32 36 44 35 

United Kingdom 245 6 9 10 11 18 14 12 34 34 33 29 17 18 

Russia 244 4 3 5 8 9 7 11 24 34 25 45 43 26 

Japan 226 15 13 10 21 17 17 14 36 18 13 7 32 13 

United States Of America 212 7 8 5 17 15 17 23 18 23 27 26 11 15 

Hong Kong, China 210 6 3 4 8 8 14 16 32 26 28 26 23 16 

Turkey 202 5 6 7 7 10 6 9 17 34 24 30 26 21 

Canada 161 3 1 4 8 9 10 12 12 15 24 24 15 24 

Italy 159 3 8 3 10 11 8 10 14 25 22 21 11 13 

St Vincent & The Grenadines 158 8 7 4 8 6 13 12 18 19 18 22 13 10 

Korea, South 148 4 8 10 6 11 14 12 17 20 14 13 11 8 

Marshall Islands 145 4 1 1 4 6 12 13 15 20 21 23 14 11 

Singapore 143 9 10 2 7 8 13 17 19 18 13 7 14 6 

China, People's Republic Of 126 3 2 3 8 14 11 8 14 12 9 15 18 9 

Cambodia 110 4 3 3 7 7 2 7 10 17 11 17 12 10 

Norway (NIS) 107 8 7 3 1 12 5 13 14 10 11 11 9 3 

Germany 107 10 5 7 4 6 9 5 2 19 12 13 4 11 

Vietnam 99 2 4 0 4 4 3 2 5 11 15 17 12 20 

Philippines 95 3 2 4 3 9 2 7 11 13 8 6 17 10 
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List of Individual Flags Total Per Flag 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Isle Of Man 87 1 4 3 4 7 5 9 12 11 9 6 10 6 

Denmark (DIS) 80 5 3 0 3 4 4 6 16 9 7 12 6 5 

Gibraltar 79 1 1 2 2 3 6 5 5 14 7 8 11 14 

Belize 78 6 5 4 5 6 5 3 8 8 6 9 5 8 

India 67 4 1 2 3 8 9 2 11 10 2 7 6 2 

Sweden 65 0 2 1 2 4 6 7 7 13 12 4 2 5 

Barbados 52 1 1 0 1 4 4 7 4 2 4 11 7 6 

Indonesia 49 1 0 1 2 6 4 3 5 3 8 6 6 4 

Antilles, Netherlands 47 1 1 2 4 0 4 8 6 8 8 5 0 0 

Finland 46 1 1 1 1 2 3 2 5 10 2 5 10 3 

Bermuda 42 0 0 1 1 0 3 5 4 8 6 8 3 3 

Spain (CSR) 36 4 2 2 0 4 2 3 6 3 1 4 2 3 

France 34 1 0 0 2 5 2 1 4 7 2 2 3 5 

Thailand 33 0 1 0 1 5 2 2 5 4 4 4 1 4 

Ukraine 33 1 0 1 3 1 2 1 5 5 3 6 3 2 

Denmark 29 2 1 0 1 1 0 3 2 2 2 4 5 6 

Portugal (Mar) 28 3 0 1 1 3 3 1 5 0 3 1 3 4 

Cayman Islands 27 2 1 3 2 6 3 2 4 2 1 0 1 0 

New Zealand 27 0 2 0 1 4 6 2 0 2 0 3 6 1 

Egypt 26 1 3 2 3 1 1 2 4 1 4 0 2 2 

Chinese Taipei 25 2 0 0 2 2 5 1 0 1 3 5 2 2 

Comoros 25 0 0 0 0 1 1 1 1 4 5 7 2 3 

Irish Republic 25 2 1 0 1 2 4 3 2 2 2 3 0 3 

Lithuania 24 1 0 0 0 0 1 4 2 2 9 2 1 2 

Australia 22 1 1 0 0 3 5 0 2 1 3 2 1 3 

Iran 22 1 1 0 1 1 2 2 2 3 1 1 3 4 

Malaysia 22 3 3 0 1 5 0 2 3 0 1 1 2 1 

Spain 22 2 1 1 0 2 0 1 0 4 4 4 2 1 

St Kitts & Nevis 19 0 0 0 0 0 0 0 2 2 7 6 0 2 
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List of Individual Flags Total Per Flag 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Tuvalu 19 1 2 0 0 0 2 4 0 6 3 0 1 0 

Brazil 18 2 1 1 1 0 0 0 4 2 2 2 1 2 

Dominica 18 0 0 0 0 0 1 1 1 7 0 1 5 2 

Bangladesh 18 0 0 0 3 0 2 2 0 0 0 3 3 5 

Moldova 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 6 5 5 

Estonia 16 2 0 1 1 1 2 0 3 2 0 3 0 1 

Sierra Leone 15 0 2 0 0 0 0 1 0 1 2 2 4 3 

Mongolia 15 0 0 1 0 2 3 0 0 4 2 2 1 0 

Georgia 14 0 0 0 0 0 1 0 2 2 4 2 1 2 

Croatia 14 0 1 0 1 1 0 2 1 0 0 3 1 4 

Faeroe Islands 14 0 0 0 0 1 0 0 2 0 1 3 3 4 

Belgium 13 0 0 0 0 0 1 1 2 2 3 2 2 0 

Bulgaria 13 0 0 0 0 0 3 1 4 1 1 3 0 0 

Korea, North 12 0 0 2 0 0 2 0 1 0 2 1 1 3 

Argentina 11 0 0 1 0 0 1 5 4 0 0 0 0 0 

Slovakia 11 1 0 0 0 0 0 0 5 3 2 0 0 0 

France (FIS) 10 0 0 0 0 0 0 0 2 0 4 2 2 0 

South Africa 9 0 0 0 0 0 0 0 1 3 2 3 0 0 

Switzerland 8 0 0 0 1 2 0 2 1 0 1 0 0 1 

Kiribati 8 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 2 0 

Myanmar 8 0 0 0 0 2 2 0 0 2 1 0 1 0 

Vanuatu 8 0 1 0 0 0 2 0 2 2 1 0 0 0 

Venezuela 8 0 0 0 2 0 2 1 1 2 0 0 0 0 

Cook Islands 8 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 1 

Jamaica 7 0 0 0 0 0 1 0 3 1 0 0 1 1 

Togo 7 0 0 0 1 0 0 1 1 0 2 1 0 1 

Luxembourg 7 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 1 1 

French Antarctic Territory 7 0 2 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 

Kenya 7 1 0 0 1 0 1 0 1 1 2 0 0 0 
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List of Individual Flags Total Per Flag 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Chile 6 1 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 

Mexico 6 0 0 2 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 

Papua New Guinea 6 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 

Latvia 6 0 0 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 

Romania 6 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Poland 5 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 1 0 0 

Portugal 5 1 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 

Uruguay 5 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 

Libya 5 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 

Algeria 5 0 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 1 0 

Morocco 5 0 0 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0 

Kuwait 4 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 

Tanzania 4 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 

Fiji 4 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 

Curacao 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 

Faeroes (FAS) 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 

Ethiopia 4 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 

Sri Lanka 4 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 

Jordan 4 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 

Syria 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 

Iceland 3 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Honduras 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

Bolivia 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Azerbaijan 3 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 

Tonga 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

Senegal 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

Greenland 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 

Ecuador 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 

French Polynesia 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 
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List of Individual Flags Total Per Flag 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Peru 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tanzania (Zanzibar) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 

Pakistan 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

Maldive Islands 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 

Cameroon 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 

Wallis & Futuna 2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 

Lebanon 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 

Namibia 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Ghana 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

American Samoa 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

Guatemala 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 

St Helena 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 

Colombia 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Equatorial Guinea 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Samoa 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

Turkmenistan 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

St Pierre & Miquelon 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 

Montenegro 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 

Albania 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

Austria 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Saudi Arabia 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 

Sao Tome & Principe 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

United Arab Emirates 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Gambia 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 

Guyana 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

Cape Verde 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 
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Πίνακας 7.3-4 - Συχνότητες Ατυχημάτων ανά Σημαία 

List of Individual Flags 2005 2006 2010 
Flags 
2005 

Flags 
2006 

Flags 
2010 

Frequencies 
2005 

2005 
Rating 

Frequencies 
2006 

2006 
Rating 

Frequencies 
2010 

2010 
Rating 

Panama 57 71 108 6868 7338 8221 8.30E-03 G 9.68E-03 G 1.31E-02 W 

Unknown 37 56 75 4269 4418 5029 8.67E-03 #N/A 1.27E-02 #N/A 1.49E-02 #N/A 

Antigua & Barbuda 41 36 61 1031 1072 1295 3.98E-02 W 3.36E-02 W 4.71E-02 W 

Malta 37 34 57 1249 1331 1761 2.96E-02 W 2.55E-02 W 3.24E-02 W 

Liberia 21 27 37 1666 1911 2731 1.26E-02 W 1.41E-02 W 1.35E-02 W 

Bahamas 28 43 38 1369 1439 1465 2.05E-02 W 2.99E-02 W 2.59E-02 W 

Greece 26 16 68 1535 1486 1493 1.69E-02 W 1.08E-02 W 4.55E-02 W 

Netherlands 21 20 32 1296 1282 1275 1.62E-02 #N/A 1.56E-02 #N/A 2.51E-02 #N/A 

Cyprus 21 17 22 1046 996 1047 2.01E-02 W 1.71E-02 W 2.10E-02 W 

Norway 10 2 36 1510 1449 1476 6.62E-03 W 1.38E-03 W 2.44E-02 W 

United Kingdom 14 12 29 1578 1603 1655 8.87E-03 W 7.49E-03 W 1.75E-02 W 

Russia 7 11 45 3799 3728 3562 1.84E-03 G 2.95E-03 G 1.26E-02 W 

Japan 17 14 7 6894 6811 6189 2.47E-03 G 2.06E-03 G 1.13E-03 W 
United States Of 
America 17 23 26 6370 6454 6357 2.67E-03 W 3.56E-03 W 4.09E-03 G 

Hong Kong, China 14 16 26 1125 1203 1726 1.24E-02 W 1.33E-02 W 1.51E-02 W 

Turkey 6 9 30 1177 1278 1406 5.10E-03 B 7.04E-03 G 2.13E-02 W 

Canada 10 12 24 925 942 955 1.08E-02 #N/A 1.27E-02 #N/A 2.51E-02 #N/A 

Italy 8 10 21 1687 1742 1872 4.74E-03 W 5.74E-03 W 1.12E-02 W 
St Vincent & The 
Grenadines 13 12 22 1087 1100 944 1.20E-02 B 1.09E-02 B 2.33E-02 B 

Korea, South 14 12 13 2761 2824 3034 5.07E-03 G 4.25E-03 G 4.28E-03 W 

Marshall Islands 12 13 23 788 956 1614 1.52E-02 W 1.36E-02 W 1.43E-02 W 

Singapore 13 17 7 1969 2095 2719 6.60E-03 W 8.11E-03 W 2.57E-03 W 
China, People's 
Republic Of 11 8 15 3569 3693 4101 3.08E-03 W 2.17E-03 W 3.66E-03 W 

Cambodia 2 7 17 707 766 953 2.83E-03 B 9.14E-03 B 1.78E-02 B 

Norway (NIS) 5 13 11 645 630 555 7.75E-03 #N/A 2.06E-02 #N/A 1.98E-02 #N/A 



ΔΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ       ΑΘΗΝΑ, 2015 

264 

List of Individual Flags 2005 2006 2010 
Flags 
2005 

Flags 
2006 

Flags 
2010 

Frequencies 
2005 

2005 
Rating 

Frequencies 
2006 

2006 
Rating 

Frequencies 
2010 

2010 
Rating 

Germany 9 5 13 874 890 908 1.03E-02 W 5.62E-03 W 1.43E-02 W 

Vietnam 3 2 17 861 1227 1538 3.48E-03 #N/A 1.63E-03 #N/A 1.11E-02 #N/A 

Philippines 2 7 6 1897 1840 1850 1.05E-03 W 3.80E-03 W 3.24E-03 N/E 

Isle Of Man 5 9 6 358 370 373 1.40E-02 W 2.43E-02 W 1.61E-02 W 

Denmark (DIS) 4 6 12 423 439 516 9.46E-03 #N/A 1.37E-02 #N/A 2.33E-02 #N/A 

Gibraltar 6 5 8 170 198 290 3.53E-02 W 2.53E-02 W 2.76E-02 W 

Belize 5 3 9 994 548 435 5.03E-03 G 5.47E-03 B 2.07E-02 G 

India 9 2 7 1312 1358 1619 6.86E-03 G 1.47E-03 G 4.32E-03 W 

Sweden 6 7 4 572 566 506 1.05E-02 W 1.24E-02 W 7.91E-03 W 

Barbados 4 7 11 80 96 129 5.00E-02 W 7.29E-02 W 8.53E-02 W 

Indonesia 4 3 6 2967 3930 5770 1.35E-03 #N/A 7.63E-04 #N/A 1.04E-03 #N/A 

Antilles, Netherlands 4 8 5 209 195 165 1.91E-02 W 4.10E-02 W 3.03E-02 N/E 

Finland 3 2 5 284 281 278 1.06E-02 W 7.12E-03 W 1.80E-02 W 

Bermuda 3 5 8 135 154 164 2.22E-02 W 3.25E-02 W 4.88E-02 W 

Spain (CSR) 2 3 4 182 175 119 1.10E-02 #N/A 1.71E-02 #N/A 3.36E-02 #N/A 

France 2 1 2 545 563 757 3.67E-03 W 1.78E-03 W 2.64E-03 W 

Thailand 2 2 4 771 801 877 2.59E-03 G 2.50E-03 G 4.56E-03 N/E 

Ukraine 2 1 6 653 656 601 3.06E-03 B 1.52E-03 G 9.98E-03 B 

Denmark 0 3 4 346 320 248 0.00E+00 W 9.38E-03 W 1.61E-02 W 

Portugal (Mar) 3 1 1 130 126 116 2.31E-02 #N/A 7.94E-03 #N/A 8.62E-03 #N/A 

Cayman Islands 3 2 0 164 167 157 1.83E-02 W 1.20E-02 W 0.00E+00 W 

New Zealand 6 2 3 174 171 172 3.45E-02 #N/A 1.17E-02 #N/A 1.74E-02 #N/A 

Egypt 1 2 0 345 344 350 2.90E-03 B 5.81E-03 B 0.00E+00 N/E 

Chinese Taipei 5 1 5 707 683 674 7.07E-03 B 1.46E-03 G 7.42E-03 G 

Comoros 1 1 7 161 255 319 6.21E-03 B 3.92E-03 B 2.19E-02 B 

Irish Republic 4 3 3 247 229 234 1.62E-02 G 1.31E-02 G 1.28E-02 W 

Lithuania 1 4 2 160 131 118 6.25E-03 G 3.05E-02 G 1.69E-02 W 

Australia 5 0 2 665 677 725 7.52E-03 #N/A 0.00E+00 #N/A 2.76E-03 #N/A 
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List of Individual Flags 2005 2006 2010 
Flags 
2005 

Flags 
2006 

Flags 
2010 

Frequencies 
2005 

2005 
Rating 

Frequencies 
2006 

2006 
Rating 

Frequencies 
2010 

2010 
Rating 

Iran 2 2 1 433 477 568 4.62E-03 G 4.19E-03 W 1.76E-03 N/E 

Malaysia 0 2 1 1015 1107 1341 0.00E+00 G 1.81E-03 G 7.46E-04 G 

Spain 0 1 4 1427 1464 1383 0.00E+00 W 6.83E-04 W 2.89E-03 W 

St Kitts & Nevis 0 0 6 44 118 275 0.00E+00 N/E 0.00E+00 B 2.18E-02 B 

Tuvalu 2 4 0 64 125 186 3.13E-02 N/E 3.20E-02 N/E 0.00E+00 G 

Brazil 0 0 2 507 529 602 0.00E+00 B 0.00E+00 B 3.32E-03 N/E 

Dominica 1 1 1 65 94 110 1.54E-02 G 1.06E-02 N/E 9.09E-03 G 

Bangladesh 2 2 3 332 331 328 6.02E-03 #N/A 6.04E-03 #N/A 9.15E-03 #N/A 

Moldova 0 0 6 2 7 134 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 4.48E-02 B 

Estonia 2 0 3 141 137 114 1.42E-02 G 0.00E+00 W 2.63E-02 W 

Sierra Leone 0 1 2 48 173 323 0.00E+00 N/E 5.78E-03 N/E 6.19E-03 B 

Mongolia 3 0 2 124 131 114 2.42E-02 G 0.00E+00 G 1.75E-02 G 

Georgia 1 0 2 345 425 298 2.90E-03 B 0.00E+00 B 6.71E-03 B 

Croatia 0 2 3 328 332 357 0.00E+00 G 6.02E-03 G 8.40E-03 W 

Faeroe Islands 0 0 3 157 154 156 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 1.92E-02 #N/A 

Belgium 1 1 2 250 244 233 4.00E-03 W 4.10E-03 W 8.58E-03 W 

Bulgaria 3 1 3 118 141 100 2.54E-02 G 7.09E-03 N/E 3.00E-02 G 

Korea, North 2 0 1 450 360 259 4.44E-03 B 0.00E+00 B 3.86E-03 B 

Argentina 1 5 0 510 555 571 1.96E-03 #N/A 9.01E-03 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Slovakia 0 0 0 34 56 28 0.00E+00 B 0.00E+00 B 0.00E+00 G 

France (FIS) 0 0 2 0 36 167 #DIV/0! #N/A 0.00E+00 #N/A 1.20E-02 #N/A 

South Africa 0 0 3 245 244 254 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 1.18E-02 #N/A 

Switzerland 0 2 0 24 29 36 0.00E+00 G 6.90E-02 W 0.00E+00 G 

Kiribati 0 0 2 8 10 108 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 1.85E-02 #N/A 

Myanmar 2 0 0 125 124 115 1.60E-02 N/E 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 

Vanuatu 2 0 0 395 431 496 5.06E-03 G 0.00E+00 G 0.00E+00 G 

Venezuela 2 1 0 304 320 327 6.58E-03 #N/A 3.13E-03 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Cook Islands 0 0 0 58 79 118 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 
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List of Individual Flags 2005 2006 2010 
Flags 
2005 

Flags 
2006 

Flags 
2010 

Frequencies 
2005 

2005 
Rating 

Frequencies 
2006 

2006 
Rating 

Frequencies 
2010 

2010 
Rating 

Jamaica 1 0 0 24 30 36 4.17E-02 N/E 0.00E+00 G 0.00E+00 G 

Togo 0 1 1 27 26 105 0.00E+00 N/E 3.85E-02 N/E 9.52E-03 B 

Luxembourg 0 1 2 57 64 118 0.00E+00 W 1.56E-02 W 1.69E-02 W 
French Antarctic 
Territory 0 1 0 138 122 3 0.00E+00 #N/A 8.20E-03 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Kenya 1 0 0 40 39 30 2.50E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Chile 0 0 1 542 543 562 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 1.78E-03 #N/A 

Mexico 1 0 0 703 747 842 1.42E-03 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Papua New Guinea 0 0 0 114 117 132 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Latvia 0 0 0 159 160 139 0.00E+00 G 0.00E+00 G 0.00E+00 G 

Romania 0 0 0 212 196 180 0.00E+00 G 0.00E+00 G 0.00E+00 N/E 

Poland 0 0 1 378 359 318 0.00E+00 G 0.00E+00 G 3.14E-03 W 

Portugal 0 0 0 349 352 359 0.00E+00 W 0.00E+00 W 0.00E+00 W 

Uruguay 0 2 0 122 124 123 0.00E+00 #N/A 1.61E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Libya 0 0 1 139 140 167 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 5.99E-03 B 

Algeria 0 0 0 137 125 130 0.00E+00 B 0.00E+00 G 0.00E+00 G 

Morocco 2 0 0 506 516 510 3.95E-03 G 0.00E+00 B 0.00E+00 G 

Kuwait 0 0 0 222 225 200 0.00E+00 N/E 0.00E+00 W 0.00E+00 N/E 

Tanzania 2 0 0 53 52 53 3.77E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Fiji 0 2 0 59 60 56 0.00E+00 #N/A 3.33E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Curacao 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! N/E #DIV/0! N/E #DIV/0! G 

Faeroes (FAS) 0 0 0 10 11 15 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Ethiopia 0 0 1 8 8 10 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 1.00E-01 N/E 

Sri Lanka 1 0 0 85 79 89 1.18E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Jordan 0 2 0 29 33 22 0.00E+00 #N/A 6.06E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Syria 0 0 0 165 153 55 0.00E+00 B 0.00E+00 B 0.00E+00 B 

Iceland 0 0 0 284 282 223 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Honduras 0 0 0 1073 1072 931 0.00E+00 B 0.00E+00 B 0.00E+00 G 

Bolivia 0 0 1 77 66 42 0.00E+00 B 0.00E+00 B 2.38E-02 B 
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List of Individual Flags 2005 2006 2010 
Flags 
2005 

Flags 
2006 

Flags 
2010 

Frequencies 
2005 

2005 
Rating 

Frequencies 
2006 

2006 
Rating 

Frequencies 
2010 

2010 
Rating 

Azerbaijan 0 0 0 294 295 300 0.00E+00 W 0.00E+00 N/E 0.00E+00 B 

Tonga 0 0 0 66 52 41 0.00E+00 B 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 

Senegal 0 0 0 180 182 192 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Greenland 0 0 1 66 69 67 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 1.49E-02 #N/A 

Ecuador 1 0 0 209 219 261 4.78E-03 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

French Polynesia 2 0 0 89 89 0 2.25E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A #DIV/0! #N/A 

Peru 0 0 0 727 751 786 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Tanzania (Zanzibar) 0 0 0 0 0 89 #DIV/0! N/E #DIV/0! N/E 0.00E+00 B 

Pakistan 0 0 0 52 53 52 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Maldive Islands 0 0 0 69 76 89 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Cameroon 0 0 0 68 68 65 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Wallis & Futuna 0 1 0 5 9 0 0.00E+00 #N/A 1.11E-01 #N/A #DIV/0! #N/A 

Lebanon 0 0 0 76 66 42 0.00E+00 B 0.00E+00 B 0.00E+00 B 

Namibia 0 0 1 158 174 169 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 5.92E-03 #N/A 

Ghana 0 0 1 211 226 232 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 4.31E-03 #N/A 

American Samoa 0 0 0 8 13 0 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A #DIV/0! #N/A 

Guatemala 0 0 0 10 10 12 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

St Helena 0 0 0 1 1 2 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Colombia 0 0 0 130 143 147 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Equatorial Guinea 0 0 0 46 41 44 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Samoa 0 0 0 10 10 11 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Turkmenistan 0 0 0 43 52 58 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

St Pierre & Miquelon 0 0 0 0 3 0 #DIV/0! #N/A 0.00E+00 #N/A #DIV/0! #N/A 

Montenegro 0 0 0 0 10 11 #DIV/0! N/E 0.00E+00 N/E 0.00E+00 B 

Albania 1 0 0 78 78 67 1.28E-02 B 0.00E+00 B 0.00E+00 B 

Austria 0 0 0 9 9 2 0.00E+00 N/E 0.00E+00 G 0.00E+00 N/E 

Saudi Arabia 0 0 0 312 308 326 0.00E+00 W 0.00E+00 W 0.00E+00 G 

Sao Tome & Principe 0 0 0 38 34 24 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 
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List of Individual Flags 2005 2006 2010 
Flags 
2005 

Flags 
2006 

Flags 
2010 

Frequencies 
2005 

2005 
Rating 

Frequencies 
2006 

2006 
Rating 

Frequencies 
2010 

2010 
Rating 

United Arab Emirates 0 0 0 21 419 513 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 0.00E+00 N/E 

Gambia 1 0 0 13 14 14 7.69E-02 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 

Guyana 0 0 1 105 108 121 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 8.26E-03 #N/A 

Cape Verde 0 0 0 43 45 49 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 0.00E+00 #N/A 
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Πίνακας 7.3-5 - Αξιολόγηση και Κατάταξη Σημαίων από το Paris MoU 

Flag State 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Albania B B B B B B B B B B B B B 

Algeria B B B B B B G G G G G G G 
Antigua & 
Barbuda W W W W W W W W W W W W W 
Antilles, 
Netherlands G G W W W W W G G G N/E N/E N/E 

Austria W W G G N/E N/E G G G N/E N/E N/E N/E 

Azerbaijan G B G G G W N/E G G G B B N/E 

Bahamas G W W W W W W W W W W W W 

Barbados W W G G W W W W W W W W W 

Belgium N/E N/E N/E N/E G W W W W W W W W 

Belize B B B B B G B B B B G G G 

Bermuda W W W W W W W W W W W W W 

Bolivia B B B B B B B B B B B B B 

Brazil G G G G B B B N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Bulgaria G B B B G G N/E G G G G G G 

Cambodia B B B B B B B B B B B B B 

Cayman Islands G G G G W W W W W W W W W 
China, People's 
Republic Of W W W W W W W W W W W W W 

Comoros N/E N/E N/E B B B B B B B B B B 

Cook Islands N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E G G G N/E G G 

Croatia B G G G G G G G G W W W W 

Cuba G N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Curacao N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E G G G 

Cyprus B B B B G W W W W W W W W 

Denmark W W W W W W W W W W W W W 

Dominica N/E N/E N/E N/E N/E G N/E G B B G B B 
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Flag State 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Dominican Rep N/E N/E N/E N/E N/E N/E G G G N/E N/E N/E N/E 

Egypt B B B B B B B B B B N/E G G 

Estonia G G G G G G W W W W W W W 

Ethiopia G G G G G N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Faroe Islands B G G G G G G G G G G W W 

Finland W W W W W W W W W W W W W 

France W W W W W W W W W W W W W 

Georgia B B B B B B B B B B B B B 

Germany W W W W W W W W W W W W W 

Gibraltar G G G G G W W W W W W W W 

Greece G W W W W W W W W W W W W 

Honduras B B B B B B B B B B G B B 

Hong Kong, China G W W W W W W W W W W W W 

India G B B B G G G W W W W G G 

Iran G G G B G G W W G G N/E W W 

Irish Republic W W W W W G G W W W W W N/E 

Isle of Man W W W W W W W W W W W W W 

Israel G W W W W W W W W N/E N/E N/E N/E 

Italy G G W W W W W W W W W W W 

Jamaica N/E N/E N/E N/E N/E N/E G B G B G G N/E 

Japan W W W W W G G G W W W N/E W 

Kazakhstan N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E W G G 

Korea, North N/E N/E B B B B B B B B B N/E N/E 

Korea, South W G G G G G G G G G W N/E W 

Kuwait G G G G G N/E W N/E W N/E N/E N/E N/E 

Latvia B G G G G G G G G G G N/E W 

Lebanon B B B B B B B B B B B B B 

Liberia W W W W W W W W W W W N/E W 

Libya B B B B N/E N/E N/E N/E B B B B B 
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Flag State 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Lithuania B G G G G G G G W W W N/E W 

Luxembourg W W W W W W W W W W W N/E W 

Malaysia G G G G W G G G G G G G G 

Malta B B B B G W W W W W W N/E W 

Marshall Islands W W W W W W W W W W W W W 

Moldova N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E B B B B B 

Mongolia N/E N/E N/E N/E G G G B B B G N/E N/E 

Montenegro N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E B B N/E N/E 

Morocco B B B B G G B G G G G G G 

Myanmar N/E N/E G N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Netherlands, the W W W W W W W W W W W W W 

Norway W W W W W W W W W W W W W 

Panama B B B B B G G B B G W W W 

Philippines G G G G W W W W W W N/E W W 

Poland G W G G G G G G G W W W W 

Portugal G G G W W W W W W W W W W 

Qatar G G G N/E N/E N/E N/E N/E W W W N/E N/E 

Romania B B B B B G G G N/E N/E N/E N/E N/E 

Russia B B G G G G G W W W W W W 
Sao Tome & 
Principe B B B B N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Saudi Arabia G G G W G W W G G G G G G 

Sierra Leone N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E B B B B B B 

Singapore W W W W W W W W W W W W W 

Slovakia N/E N/E N/E N/E N/E B B B B B G G G 

Slovenia N/E N/E N/E N/E B N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Spain G G G G G W W W W W W W W 

St Kitts & Nevis N/E N/E N/E N/E N/E N/E B B B B B B B 
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Flag State 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 
St Vincent & The 
Grenadines B B B B B B B B B B B G G 

Sweden W W W W W W W W W W W W W 

Switzerland G N/E W G G G W W W G G G G 

Syria B B B B B B B B B B B B G 

Chinese Taipei G G G G B B G G G N/E G N/E N/E 
Tanzania 
(Zanzibar) N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E B B B 

Thailand B G G W W G G G G G N/E G W 

Togo N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E B B B 

Tonga N/E B B B B B N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

Tunisia G G B G G G N/E G G G G G G 

Turkey B B B B B B G G W W W W W 

Tuvalu G G G G G N/E N/E N/E N/E G G G G 

Ukraine B B B B B B G B B B B B G 
United Arab 
Emirates G G G G G N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E 

United Kingdom W W W W W W W W W W W W W 
United States Of 
America W G W W W W W W G G G G W 

Vanuatu G G G W G G G W W G G W W 

Viet Nam N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E N/E B N/E G G 
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