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«Σα θεμέλιά μου στα βουνά 

και τα βουνά σηκώνουν οι λαοί στον ώμο τους 

και πάνω τους η μνήμη καίει 

άκαυτη βάτος. 

Μνήμη του λαού μου σε λένε Πίνδο και σε λένε Άθω. 

Σαράζεται ο καιρός 

κι απ' τα πόδια τις μέρες κρεμάζει 

αδειάζοντας με πάταγο τα οστά των ταπεινωμένων. 

Ποιοι, πώς, πότε ανέβηκαν την άβυσσο; 

Ποιες, ποιων, πόσων οι στρατιές; 

Σ' ουρανού το πρόσωπο γυρίζει κι οι εχθροί μου έφυγαν μακριά. 

Μνήμη του λαού μου σε λένε Πίνδο και σε λένε Άθω. 

Εσύ μόνη απ' τη φτέρνα τον άντρα γνωρίζεις 

Εσύ μόνη απ' την κόψη της πέτρας μιλάς 

Εσύ την όψη των αγίων οξύνεις 

κι εσύ στου νερού των αιώνων την άκρη σύρεις 

πασχαλιάν αναστάσιμη! 

Αγγίζεις το νου μου και πονεί το βρέφος της Άνοιξης! 

Σιμωρείς το χέρι μου και στα σκότη λευκαίνεται! 

Πάντα πάντα περνάς τη φωτιά για να φτάσεις τη λάμψη. 

Πάντα πάντα τη λάμψη περνάς 

για να φτάσεις ψηλά τα βουνά τα χιονόδοξα. 

Όμως τι τα βουνά; Ποιος και τι στα βουνά; 

Σα θεμέλιά μου στα βουνά 

και τα βουνά σηκώνουν οι λαοί στον ώμο τους 

και πάνω τους η μνήμη καίει 

άκαυτη βάτος» 

 

Οδυσσέας Ελύτης 

Απόσπασμα από το Άξιον Εστί, Σα Πάθη, Ε’  
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Πρόλογος 

Θ εργαςία αυτι ξεκίνθςε μετά από παρότρυνςθ του κακθγθτι μου κ. Δθμθτρίου 

Καλιαμπάκου, κακθγθτι του ΕΜΡ, να αςχολθκϊ με ζνα τόςο ενδιαωζρον ηιτθμα όπωσ τθν 

απομόνωςθ που βιϊνουν οι ορεινζσ περιοχζσ. Επίςθσ, κα ικελα να ευχαριςτιςω τα μζλθ 

τθσ επιτροπισ τον κ. Δθμιτριο Δαμίγο και τον κ. Μωνα Σαγιά για τθ βοικεια και υποςτιριξι 

τουσ κατά τθ διάρκεια των μεταπτυχιακϊν μου ςπουδϊν. 

Ερζκιςμα για τθν πραγματοποίθςθ τθσ παροφςασ εργαςίασ ιταν θ επικυμία μου να 

αναδείξω το ςθμαντικό ηιτθμα τθσ απομόνωςθσ που βιϊνουν οι ορεινζσ περιοχζσ, μιασ και 

κατάγομαι από τα Κεοδϊριανα - τθν πλζον απομονωμζνθ ορεινι περιοχι τθσ Άρτασ - και 

τα Ρράμαντα Λωαννίνων. Ωσ περιοχι μελζτθσ του ηθτιματοσ τθσ απομόνωςθσ ορίςτθκε θ 

Ρεριωζρεια Θπείρου, για τθν οποία ζγινε αναλυτικι παράκεςθ ςτοιχείων και 

αποτελεςμάτων ςε επίπεδο Ρεριωερειακϊν Ενοτιτων αλλά και Δθμοτικϊν Κοινοτιτων. Οι 

προπτυχιακζσ ςπουδζσ μου πραγματοποιικθκαν ςτο Τμιμα Γεωγραωίασ του Χαροκοπείου 

Ρανεπιςτθμίου. Στο τμιμα αυτό, δφο από τα βαςικά ερωτιματα που ζπρεπε να 

εξετάςουμε, ωσ γεωγράωοι, ιταν το «ποφ;» και το «γιατί;». Ροφ ςυμβαίνει ζνα γεγονόσ 

(π.χ. βουνό, πόλθ, αναπτυςςόμενθ χϊρα κ.α.), ποιοί παράγοντεσ το επθρεάηουν (π.χ. κλίμα, 

κρθςκεία, πόλεμοσ, κζςθ ςτο χάρτθ κ.α.) κακϊσ και τί ςυνζπειεσ ζχει ςτθν περιοχι που 

ςυμβαίνει (ςτον τρόπο ηωισ, ςτα πιςτεφω, ςτθν κουλτοφρα κ.α.). Ζνα από τα ερωτιματα 

που τζκθκαν τθν πρϊτθ κιόλασ εβδομάδα του μεταπτυχιακοφ προγράμματοσ ςτο Μζτςοβο, 

ιταν το «γιατί τα βουνά είναι ςθμαντικά;» Διαβάηοντασ, λοιπόν, για τον ιδιαίτερο τρόπο 
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Μεταλλείων – Μεταλλουργϊν του ΕΜΡ, όπου θ παρουςία των Νίκου Κατςουλάκου, Λουκά 

Μωυςι Μιςκοφ, Τάςου Μπαλάςκα, Τατιάνασ Βραηιτοφλθ, Θλία Δοφλου και Γιϊργου 
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τουσ προτροπι ζκανα αίτθςθ για να ςυμμετάςχω ςτο μεταπτυχιακό πρόγραμμα ςπουδϊν. 
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Περίληψη 

Θ παροφςα εργαςία διερευνά τα προβλιματα που αντιμετωπίηουν οι ορεινοί οικιςμοί τθσ 

Ρεριωζρειασ Θπείρου ωσ προσ τισ μετακινιςεισ τουσ προσ τα αςτικά κζντρα των Ρ.Ε. και τισ 

ζδρεσ των Διμων που ανικουν. Το κζμα αυτό αποτελεί μία από τισ ςθμαντικότερεσ πτυχζσ 

του ευρφτερου ηθτιματοσ τθσ απομόνωςθσ, το οποίο και αποτελεί κφριο γνϊριςμα των 

ορεινϊν περιοχϊν. 

Αρχικά, βάςει τθσ ςχετικισ ελλθνικισ και διεκνοφσ βιβλιογραωίασ, προςεγγίςτθκε το 

ηιτθμα τθσ απομόνωςθσ, ςε γενικό επίπεδο και μελετικθκε, επιπλζον, θ απομόνωςθ ωσ 

χαρακτθριςτικό των ορεινϊν περιοχϊν. Καταγράωθκαν οι ςυνζπειεσ τθσ απομόνωςθσ και 

αναηθτικθκαν χαρακτθριςτικά παραδείγματα. 

Πςον αωορά ςτισ μετακινιςεισ ςτθν Ρεριωζρεια Θπείρου, θ διερεφνθςθ βαςίςτθκε ςτθ 

μελζτθ μεταβλθτϊν ταξιδιοφ και μεταβλθτϊν χωρικισ ανάλυςθσ. Θ διαδικαςία ςυλλογισ 

και ανάλυςθσ ςτοιχείων ξεκίνθςε τον Λανουάριο του 2015 και ολοκλθρϊκθκε τον Μάιο του 

ίδιου χρόνου. Οι μεταβλθτζσ ταξιδιοφ που μελετικθκαν είναι: ο χρόνοσ ταξιδιοφ, το κόςτοσ 

ταξιδιοφ, θ απόςταςθ και θ μζςθ ταχφτθτα. Οι μεταβλθτζσ χωρικισ ανάλυςθσ που 

εξετάςτθκαν είναι: το υψόμετρο, οι κλίςεισ του εδάωουσ και θ κατθγοριοποίθςθ των 

οικιςμϊν ςε ορεινοφσ, θμιορεινοφσ και πεδινοφσ. Συνολικά, αναλφκθκαν δεδομζνα για 582 

οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, οι οποίοι αντιςτοιχοφν ςτισ ζδρεσ όλων των τοπικϊν 

κοινοτιτων. 

Τα βαςικά αποτελζςματα τθσ εργαςίασ καταχωρικθκαν ςε δφο βάςεισ δεδομζνων που 

περιζχουν τιμζσ από τθν εξζταςθ των μεταβλθτϊν ταξιδιοφ και χωρικισ ανάλυςθσ. Ζτςι, 

ζγινε δυνατι θ ςτατιςτικι τουσ επεξεργαςία. Εντοπίςτθκαν οι οικιςμοί με τισ μεγαλφτερεσ 

τιμζσ χρόνου, κόςτουσ και απόςταςθσ τόςο για τθ μετακίνθςθ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. όςο 

και από τισ ζδρεσ των Διμων προσ αυτοφσ. Συςχετίςτθκαν οι μεταβλθτζσ ταξιδιοφ με τισ 

χωρικζσ μεταβλθτζσ, μελετικθκε θ επίδραςθ τθσ Εγνατίασ οδοφ ςτισ μεταβλθτζσ ταξιδιοφ 

και ζγινε ςφγκριςθ τθσ υπάρχουςασ κατάςταςθσ - όςον αωορά ςτθ μετακίνθςθ από τισ 

ζδρεσ των Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ – με τθν αντίςτοιχθ υπό τθ διοικθτικι διάρκρωςθ 

του ςυςτιματοσ «Καποδίςτριασ». Ζγινε χαρτογραωικι απόδοςθ των κυριότερων 

δεδομζνων που προζκυψαν. 

Βάςει τθσ διερεφνθςθσ που πραγματοποιικθκε ςτθν παροφςα εργαςία προζκυψε ότι όςον 

αωορά ςτο ηιτθμα του χρόνου, του κόςτουσ μετάβαςθσ, και τθσ απόςταςθσ, οι ορεινοί 

οικιςμοί επιβαρφνονται πολφ περιςςότερο ωσ προσ τισ μετακινιςεισ των κατοίκων τουσ. Θ 

Εγνατία Οδόσ ςυνζβαλε πολφ κετικά ςτισ μετακινιςεισ ςε ζνα μζροσ τθσ Ρεριωζρειασ 

Θπείρου. Θ διοικθτικι μεταρρφκμιςθ του Καλλικράτθ αφξθςε, ςε αρκετζσ περιπτϊςεισ κατά 

πολφ, τον απαιτοφμενο χρόνο ταξιδιοφ από και προσ τισ ζδρεσ των Διμων. Τα ςτοιχεία 

αυτά καταδεικνφουν ότι οι ορεινοί οικιςμοί τθσ Θπείρου παραμζνουν απομονωμζνοι. 

Ρροκειμζνου να ξαναηωντανζψουν και να βελτιϊςουν τισ αναπτυξιακζσ τουσ προοπτικζσ, 
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πρζπει να βρεκοφν τρόποι, ϊςτε να ξεπεραςτοφν οι δυςχζρειεσ ωσ προσ τισ απαιτοφμενεσ 

μετακινιςεισ από και προσ αυτοφσ.  
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Abstract 

This paper explores the problems faced in the mountainous areas in the region of Epirus. 

The problems faced refer to high travel time, costs and distance from mountainous 

settlements to the urban seats of the Regional Units and the seats of the Municipalities, in 

which they belong. This issue is one of the most important aspects of the wider issue of 

isolation, which is a key feature of mountainous areas. 

Initially, the general concept and impacts of isolation were approached through a review on 

Greek and international literature. In addition, the issue of isolation was studied as a feature 

of mountainous areas. The effects of isolation were recorded and examples of countries and 

places experiencing aspects of remoteness were given. 

Regarding the journey in the region of Epirus, travel variables and spatial analysis variables 

were examined. The assemblance of the data and analysis process began in January 2015 

and was completed in May 2015. The travel variables that were studied are: travel time, 

travel cost, distance and average speed. The spatial analysis variables that were examined 

are: the altitude, the soil slopes and the classification of the settlements in mountainous, 

semi-mountainous and lowland ones. Overall, data was analyzed for 582 settlements in the 

region of Epirus, which correspond to the seats of all the local communities. 

The main results of this paper were recorded in two databases that contain values from the 

examination of travel variables and spatial analysis. Thus, their statistical analysis was made 

possible. The highest values of travel time, travel cost and distance were recorded, 

regarding the transition from the seats of Regional Units to the settlements, as well as the 

transition form the seats of Municipalities to the settlements. The travel variables were 

correlated with the spatial variables. Moreover, the effects of “Egnatia Odos” Highway to 

travel variables was examined. In addition, a comparison between the current situation – 

regarding the journey from the seats of the Municipalities to the settlements - with the 

corresponding under the former administrative structure of the system "Kapodistrias" was 

made. Key data were depicted on maps, using GIS. 

Based on the investigation carried out in this paper related, it was found that the 

inhabitants of mountainous settlements need to spend great time, as well as great costs for 

travelling to the administrative seats. Moreover, it has been shown that “Egnatia Odos” 

Highway contributed positively to the improvement of road transfer in a part of the region 

of Epirus. The administrative reform of Kallikrates has increased, in several cases by far, the 

time required to travel to and from the seats of the Municipalities. The data demonstrate 

that the mountainous settlements of Epirus remain isolated. In order to revive and improve 

their development perspectives, ways and policies must be found to overcome the 

difficulties in the required movements to and from these areas. 
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Κεφάλαιο 1. Εισαγωγή 

1.1 Σο ζήτημα της απομόνωσης 

Θ ιςτοριογραωία είναι θ επιςτιμθ μζςω τθσ οποίασ ιςτορικοί προςπακοφν να κατανοιςουν 

τθ ςυμπεριωορά του ανκρϊπου και τισ κοινωνίεσ του παρελκόντοσ μζςω των κειμζνων που 

είναι διακζςιμα. O Θρόδοτοσ και ο Κουκυδίδθσ αποτελοφν δφο εμβλθματικζσ μορωζσ τθσ 

ιςτοριογραωίασ που από πολλοφσ κεωροφνται και κεμελιωτζσ τθσ.  Στθν Κίνα, ο Σίμα Κιάν 

κεωρείται πατζρασ τθσ κινζηικθσ ιςτορίασ. Γνωςτοί ΢ωμαίοι ιςτορικοί είναι ο Τίτοσ ο Λίβιοσ, 

ο Γάιοσ Σουθτόνιοσ Τρανκουίλοσ, των οποίων τα κείμενα χρθςιμοποιικθκαν ωσ πρότυπα 

από τουσ μεταγενζςτερουσ ιςτοριογράωουσ του Μεςαίωνα και τθσ Αναγζννθςθσ. Στο 

βιβλίο των Ραραδειγμάτων του Λμπν-Χαλντοφν γίνεται μια ιςτορικι ανάλυςθ τθσ 

μουςουλμανικισ ιςτορίασ. Φτάνοντασ ςτον 15ο -16ο αιϊνα οι Λταλοί ιςτοριογράωοι, Νικολό 

Μακιαβζλι και Φραντςζςκο Γκουικιαρντίνι ειςιγαγαν τθν πολιτικι ανάλυςθ ςτθν 

ιςτοριογραωία. Κατά τον 18ο αιϊνα ο διαωωτιςμόσ εμπλοφτιςε τθν ιςτοριογραωία. Στισ 

αρχζσ του 19ου δφο Γερμανοί ιςτορικοί ςθμάδεψαν τθν πορεία τθσ ιςτοριογραωίασ. Ο 

Μπάρτολντ Γκζοργκ Νίμπουρ προςζγγιςε τθν ιςτοριογραωία με επιςτθμονικό τρόπο 

τονίηοντασ τθ ςθμαςία τθσ ανάπτυξθσ των κεςμϊν και των κοινωνικϊν χαρακτθριςτικϊν. Ο 

δεφτεροσ, ο Λζοπολντ ωον ΢άνκε είναι ο ιςτορικόσ που προϊκθςε τθ βαςιςμζνθ ςε 

πρωτογενείσ πθγζσ ιςτορικι ζρευνα. Σε αρκετζσ περιπτϊςεισ, θ ανάλυςθ τθσ ιςτορίασ είχε 

ζντονα εκνικό χρϊμα, ειδικά κατά το 19ο αιϊνα και ιταν άμεςα εξαρτθμζνθ από τον 

ιςτορικό που αςχολοφνταν με αυτι. Κυριάρχθςε για πολλά χρόνια θ εναςχόλθςθ με τθ 

«μεγάλθ ιςτορία», δθλαδι με τθ διπλωματικι ιςτορία, τθ ςτρατιωτικι ιςτορία κ.ο.κ., με 

ζντονο το «γεγονοτολογικό» τρόπο προςζγγιςθσ. Αυτι θ προςζγγιςθ τθσ ιςτορίασ άωθνε 

ςτο περικϊριο ηθτιματα, όπωσ τθν επίδραςθ του περιβάλλοντοσ – ωυςικοφ και 

κοινωνικοοικονομικοφ – ςτθν πορεία των γεγονότων και τισ εξελίξεισ ςτισ παραγωγικζσ 

ςχζςεισ ι τισ κοινωνικζσ ανακατατάξεισ (Wright, 2006). 

Στα μζςα του 20ου αιϊνα, μια ιςτοριογραωικι ςχολι ζδωςε μεγάλθ ζμωαςθ ςε ηθτιματα 

που ωσ τότε ζμεναν ςτο περικϊριο τθσ ιςτορίασ. Θ ςχολι των Annales (που πιρε το όνομά 

τθσ από ζνα περιοδικό που εξζδιδαν οι ιδρυτζσ τθσ) προςζγγιηε διεπιςτθμονικά τθν 

ιςτοριογραωία, δεν ςτεκόταν ςτθ γεγονοτολογία και εξζταηε ειδικά τθν επίδραςθ του 

ωυςικοφ περιβάλλοντοσ και του κλίματοσ ςτισ οικονομικζσ και κοινωνικζσ δομζσ 

(Γεωργιάδου, 1983). Μερικοί από τουσ ιδρυτζσ τθσ ιταν οι Braudel, Bloch, Le Goff, 

Mandrou κ.α. οι οποίοι τόνιηαν το ρόλο του περιβάλλοντοσ/ περίγυρου ςτθ διαμόρωωςθ 

τθσ ιςτορίασ. Οι ιςτορικοί των Annales ιταν βακιά επθρεαςμζνοι από το Μαρξ και το 

ρεφμα του διαλεκτικοφ υλιςμοφ. Θ ςθμαςία τθσ ταξικισ πάλθσ, των πολιτικϊν, κοινωνικϊν 

και οικονομικϊν ςυνκθκϊν και ςχζςεων για τθν ιςτορικι εξζλιξθ που κυριαρχεί ςτο ζργο 

του Μαρξ διαμόρωωςε, ςε μεγάλο βακμό, τον τρόπο προςζγγιςθσ των Annales.  

Σφμωωνα με τον Braudel, το περιβάλλον παίηει τόςο κακοριςτικό ρόλο που μπορεί να 

κακορίςει τθν ευθμερία ι όχι ζνοσ κράτουσ και μιασ αυτοκρατορίασ. Δεν κεωρείται τυχαίο 
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το γεγονόσ ότι θ εξζλιξθ των πολιτιςμϊν εκτείνεται από τθν Ευρϊπθ ςτα βάκθ τθσ 

Ανατολίασ, δθλαδι, από Δφςθ προσ Ανατολι και όχι από Βορρά προσ Νότο. Αυτό γίνεται, 

κατά κφριο λόγο, διότι ςτον άξονα Δφςθσ – Ανατολισ υπάρχει μια πλατιά ηϊνθ με 

παρόμοια κλιματικά χαρακτθριςτικά που ευνοοφν τθν επιβίωςθ του ανκρϊπου και τθν 

ανάπτυξθ τθσ γεωργίασ. Χαρακτθριςτικι είναι θ περίπτωςθ τθσ θπείρου τθσ Αωρικισ. Οι 

άνκρωποι τθσ θπείρου αυτισ δεν μποροφν να επεκτακοφν κατά τον άξονα Βορρά – Νότου, 

λόγω των εκτεταμζνων άγονων και διαωορετικϊν ηωνϊν που παρεμβάλλονται ςτον άξονα 

αυτόν. Αυτόσ κεωρείται βαςικόσ λόγοσ για το ότι θ Αωρικι ποτζ δεν κατάωερε να παράγει 

μεγάλα αγροτικά πλεονάςματα κι ζτςι να ςυντθριςει πολυάρικμουσ ςτρατοφσ και να 

πραγματοποιιςει επεκτατικοφσ πολζμουσ (Βαρουωάκθσ, 2015). 

Ο Braudel (2005) ςτο ζργο του «θ Μεςόγειοσ» μελετά τθν ευρφτερθ περιοχι τθσ 

Μεςογείου χωρίσ να βλζπει άλλα ςφνορα πζρα από τα ωυςικά (ορεινοί όγκοι, ποταμοί) και 

τονίηει τον κακοριςτικό ρόλο που είχαν τα βουνά ςτθν ιςτοριογραωία του χϊρου τθσ 

Μεςογείου. Το παρακάτω απόςπαςμα είναι χαρακτθριςτικό για τα όςα πιςτεφει για τθ 

ςθμαςία του ρόλου των βουνϊν: 

«Θ Μεςόγειοσ είναι πρϊτα απ’ όλα μια κάλαςςα που περιβάλλεται από 

βουνά. Το γεγονόσ αυτό ζχει ςθμαςία. Πταν μιλάμε για ιςτορία, αυτό πρζπει 

να το υπογραμμίηουμε, γιατί ςυνικωσ αμελοφν να το επιςθμάνουν, ενϊ οι 

ςυνζπειζσ του είναι μεγάλεσ.» 

Συνεχίηοντασ, ο Braudel αναωζρει ότι «ιςτορία (του βουνοφ) είναι να μθν ζχει ιςτορία» 

κακϊσ το βουνό αποτελεί ζναν κόςμο που ηει μακριά από τον πολιτιςμό, ο οποίοσ είναι 

δθμιοφργθμα τθσ πόλθσ και τθσ πεδιάδασ. Θ κατακόρυωθ διείςδυςθ των πολιτιςμογενϊν 

ρευμάτων δεν είναι ιςχυρι. Για παράδειγμα, θ λατινικι γλϊςςα δεν κατάωερε να 

διειςδφςει ςτισ ορεινζσ περιοχζσ τθσ ρωμαϊκισ επικράτειασ. Ρολλζσ ορεινζσ περιοχζσ των 

Βαλκανίων αςπάςτθκαν το χριςτιανιςμό μετά το 15ο αιϊνα. Εκτόσ όμωσ από τον 

χριςτιανιςμό, οφτε το ςφςτθμα τθσ ωεουδαρχίασ κατάωερε να επθρεάςει το μεγαλφτερο 

τμιμα των ορεινϊν περιοχϊν. Χαρακτθριςτικά παραδείγματα αποτελοφν τα βουνά τθσ 

Κορςικισ και τθσ Σαρδθνίασ. Αυτζσ οι παρατθριςεισ καταδεικνφουν το πόςο 

απομονωμζνεσ και ενίοτε αποκομμζνεσ είναι οι ορεινζσ περιοχζσ. Και αναδεικνφουν τθ 

γενικότερθ ςθμαςία του παράγοντα τθσ απομόνωςθσ ςτθ διαμόρωωςθ τθσ ιςτορίασ. Θ 

παροφςα διπλωματικι εργαςία εςτιάηει ςτο ηιτθμα τθσ απομόνωςθσ των ορεινϊν 

περιοχϊν και διερευνά ποςοτικζσ παραμζτρουσ που ςχετίηονται με αυτό. 

Σφμωωνα με τθν εγκυκλοπαίδεια Papyrus Larousse Britannica ο όροσ «απομόνωςθ» 

ςυναντάται ςτθν ορολογία διάωορων επιςτθμονικϊν κλάδων, όπωσ για παράδειγμα τθσ 

ιατρικισ, τθσ βιολογίασ, τθσ τεχνολογίασ, του δικαίου, τθσ τζχνθσ, τθσ γλωςςολογίασ και τθσ 

γεωγραωίασ. Από το «Λεξικόν τθσ Ελλθνικισ Γλϊςςθσ» (Liddell et al., 2006), το οποίο 

εςτιάηει ςτθν ερμθνεία και ετυμολογία των λζξεων τθσ αρχαίασ ελλθνικισ γλϊςςασ, 

προκφπτει ότι το ουςιαςτικό απομόνωςθ δεν υπιρχε ωσ όροσ ςτα αρχαία ελλθνικά. 

Υπιρχε, όμωσ, το ριμα «απομονόομαι», το οποίο ερμθνεφται με δφο τρόπουσ: Α) 
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Αποκλείομαι από ςυμωωνία (αναωζρεται ςτα γραπτά του Κουκυδίδθ). Β) Υπολείπομαι 

μόνοσ (αναωζρεται ςτον Ρλοφταρχο).  Στο «Μζγα λεξικόν όλθσ τθσ ελλθνικισ γλϊςςθσ» 

(Δθμθτράκοσ, 1964), το οποίο περιλαμβάνει και λζξεισ τθσ νζασ ελλθνικισ γλϊςςασ, 

εμωανίηεται το ουςιαςτικό απομόνωςθ και αναωζρεται ότι απομόνωςθ είναι θ ενζργεια 

και το αποτζλεςμα του απομονοφν. Ρεριγράωονται δφο ερμθνείεσ: Α) το αποχωρίηειν τινά 

των άλλων Β) θ εκοφςια απομάκρυνςθ από τον άλλον, θ ακοινωνθςία. Στο «Υπερλεξικό τθσ 

νεοελλθνικισ γλϊςςασ», (1985), εμωανίηεται για τθν απομόνωςθ θ ίδια ζννοια με το λεξικό 

Δθμθτράκου, δθλαδι, το να μείνει κάποιοσ τελείωσ μόνοσ. Ενϊ, ςαν δεφτερθ ερμθνεία, 

υπάρχει θ ζννοια του αποτραβιγματοσ από τθ ηωι. Στο ίδιο λεξικό εμωανίηεται και ο όροσ 

απομονωτιςμόσ, δθλαδι, πολιτικι χϊρασ που δεν κζλει να ζχει ςτενζσ ςχζςεισ οφτε να 

ςυνάπτει ςυμωωνίεσ (π.χ. Δόγμα Μονρό, Θ.Ρ.Α.). Ραρόμοια είναι θ ερμθνεία και ο οριςμόσ 

που δίνεται ςτο Λεξικό τθσ Κοινισ Νεοελλθνικισ του Αριςτοτελείου Ρανεπιςτθμίου 

Κεςςαλονίκθσ (1998): Α) Απομάκρυνςθ από ζνα ςφνολο Β) Απουςία επαωισ, επικοινωνίασ. 

Κοινόσ τόποσ των ερμθνευτικϊν προςεγγίςεων του όρου απομόνωςθ, οι οποίεσ 

αναωζρκθκαν παραπάνω, είναι το να παραμζνει κάποιοσ μακριά, μόνοσ, με δυςκολία ι 

απουςία επαωισ και επικοινωνίασ. Οι λεξικογραωικζσ ερμθνείεσ εκωράηουν εφςτοχα και 

ςυνοπτικά τθν πραγματικι διάςταςθ και τισ επιπτϊςεισ τθσ γεωγραωικισ απομόνωςθσ. 

Μιασ και γίνεται ςυχνι αναωορά ςτα λεξικά και τισ εγκυκλοπαίδειεσ, ςτθ ςυνζχεια 

αναωζρονται οριςμζνα ςφντομα ςτοιχεία και για τον απομονωτιςμό. Ο απομονωτιςμόσ 

εντοπίηεται ςαν εξωτερικι πολιτικι χωρϊν, επιλεγμζνθ από πολιτικοφσ θγζτεσ που 

πιςτεφουν ότι τα ςυμωζροντα τθσ χϊρασ διαωυλάςςονται καλφτερα όταν δεν υπάρχει 

επαωι και όςμωςθ με άλλεσ χϊρεσ και τισ πολιτικζσ τουσ. Ριςτεφεται ότι αν ελλατϊςουν τθ 

διεκνι εμπλοκι, τότε αποωεφγονται δυςάρεςτεσ ςυγκροφςεισ. Μια τζτοια κατάςταςθ 

δθμιουργικθκε ςτισ Θ.Ρ.Α. το 1930, όταν ζνασ ςυνδυαςμόσ από μνιμεσ τθσ Μεγάλθσ 

Φωεςθσ και του Α’ Ραγκοςμίου Ρολζμου οδιγθςαν ςτο να ωκιςουν αμερικανικι εξωτερικι 

πολιτικι ςε τακτικι απομονωτιςμοφ1. Μια άλλθ περίπτωςθ χϊρασ που επζλεξε τθν 

θκελθμζνθ απομόνωςθ ωσ διεκνι πολιτικι είναι αυτι τθσ Λαπωνίασ. Μάλιςτα, υπιρχε και 

θ λζξθ Sakoku (ςτα αγγλικά chained country) που όριηε τισ διεκνείσ πολιτικζσ. Στισ αρχζσ 

του 17ου αιϊνα, θ Λαπωνία επζβαλε ςε όλουσ τουσ αλλοδαποφσ να ωφγουν από τα εδάωθ 

τθσ κακϊσ επίςθσ απαγόρευςε τθν ζξοδο Λαπϊνων με τιμωρία το κάνατο. Διζκοψε, λοιπόν, 

για 200 χρόνια κάκε είδουσ ςχζςθ με γείτονεσ χϊρεσ, με τισ οποίεσ ςτο παρελκόν είχε 

πλθκϊρα εμπορικϊν ανταλλαγϊν.  Εκτόσ όμωσ από τισ γείτονεσ χϊρεσ, θ Λαπωνία είχε 

ςχζςεισ με τθ Δφςθ και ςυγκεκριμζνα τθν Ρορτογαλία από το 1542. Ο ωόβοσ ότι μπορεί να 

αποδυναμωκεί θ εξουςία του αυτοκράτορα τθσ Λαπωνίασ και να μετατραπεί ςε αποικία 

των χριςτιανϊν οδιγθςε ςτθν επιβολι τθσ ςτρατθγικισ αυτισ2. Ωσ θ πιο απομονωμζνθ 

χϊρα ςτον κόςμο, ςτισ μζρεσ μασ, ζχει κεωρθκεί θ Βόρειοσ Κορζα, με όρουσ πολιτικοφ 

απομονωτιςμοφ. Θ πολιτικι απομόνωςθ τθσ χϊρασ αυτισ ζχει δθμιουργιςει ζνα δικό τθσ 

                                                        
1
 https://history.state.gov/milestones/1937-1945/american-isolationism 

2
 http://www.skwirk.com/p-c_s-14_u-177_t-515_c-1917/nsw/history/medieval-and-early-modern-societies-

japan/medieval-japanese-societal-structure/isolation 

https://history.state.gov/milestones/1937-1945/american-isolationism
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ςφςτθμα διαχείριςθσ αποκομμζνο από οποιουδιποτε είδουσ ςυναλλαγζσ με τρίτουσ. Θ 

ζξοδοσ των κατοίκων από τθ χϊρα ζχει απαγορευτεί και το τί ειςζρχεται ςτθν χϊρα – 

ακόμθ και ωσ πλθροωορία - είναι ςτθν απόλυτθ κρίςθ τθσ κυβζρνθςθσ3. 

Στον Ρίνακα 1.1, παρουςιάηονται οι δζκα πιο απομονωμζνεσ περιοχζσ του κόςμου, 

γεωγραωικά, με βαςικά κριτιρια τθν απόςταςθ από μείηονα κζντρα και τθν 

προςβαςιμότθτα.  

Ρίνακασ 1.1 Οι δζκα πιο απομονωμζνοι προοριςμοί του κόςμου (Ρθγι: www.otherside.gr) 

Ρεριοχι Τοποκεςία 

Νθςί Τριςτάν ντα Κοφνια Μεταξφ νοτίου Αωρικισ και νοτίου Αμερικισ 

Νθςιά Κιριμπάτι 1.650 μίλια νοτιοδυτικά τθσ Χαβάθσ 

Νιςοι Ρίτκερν Νότιοσ Ειρθνικόσ, 1.300 μίλια νοτιοανατολικά τθσ Αιτισ  

Νιςοσ του Ράςχα 1.290 μίλια μακριά από τισ ακτζσ τθσ Χιλισ 

Νθςί Αγίασ Ελζνθσ 1.200 μίλια μακριά από ςτεριά, ςτο νότιο Ατλαντικό 

Νθςί Αττοφ Βορειότερο ςθμείο τθσ Αλάςκασ 

Νθςιά Γκαλαμπάγκοσ Δυτικά του Εκουαδόρ, Λςθμερινόσ 

Νθςιά Κόκοσ Λνδικόσ Ωκεανόσ, 600 μίλια μακριά από πολιτιςμό 

Νθςιά Φϊκλαντ 300 μίλια ανατολικά των ακτϊν τθσ Αργεντινισ 

Νθςιά Χίςςα Νότια του τροπικοφ του Καρκίνου, νοτίωσ τθσ Κίνασ 

 

Στθ ςυνζχεια παρουςιάηεται ζνα χαρακτθριςτικό παράδειγμα, αυτό τθσ Ωκεανίασ, ςχετικά 

με το μείηονα ρόλο τθσ απομόνωςθσ ςτθ διαμόρωςθ τθσ ιςτορίασ. 

Αυςτραλία, Νζα Γουινζα, Ταςμανία: Πταν θ απομόνωςθ κακορίηει τθν ιςτορία 

Θ Αυςτραλία είναι κομμάτι τθσ Μείηονοσ Αυςτραλίασ μαηί με τθ Νζα Γουινζα και τθν 

Ταςμανία και είναι θ τελευταία ιπειροσ που κατοικικθκε από Ευρωπαίουσ. Θ 

Αυςτραλία είναι θ πιο ξθρι ιπειροσ και με τα πιο άγονα εδάωθ. Για το λόγο αυτό 

δεν αναπτφχκθκε ποτζ ςτθν Αυςτραλία θ γεωργία. Στο κλίμα τθσ ςυναντάται ζνασ 

ακανόνιςτοσ ετιςιοσ κφκλοσ με τθν ονομαςία Ελ Νίνιο. Ξθραςίεσ μπορεί να 

διαρκζςουν για πολλά χρόνια και αμζςωσ να εμωανιςτοφν για μεγάλεσ περιόδουσ 

ζντονεσ βροχοπτϊςεισ και πλθμμφρεσ. Στα τελευταία 13.000 χρόνια ςτθν Αυςτραλία 

ςυνζβθςαν οι λιγότερεσ πολιτιςτικζσ αλλαγζσ από οποιαδιποτε άλλθ ιπειρο. 

Μολονότι οι Αβορίγινεσ (ικαγενείσ τθσ Αυςτραλίασ) είναι αυτοί που ανζπτυξαν τα 

αρχαιότερα λίκινα εργαλεία ακόμθ τα χρθςιμοποιοφν χωρίσ να ζχουν αλλάξει 

τακτικζσ. Το κλίμα και το άγονο ζδαωοσ λειτουργοφςαν ςαν εμπόδια ςτθν παραγωγι 

τροωισ όπωσ επίςθσ και θ ζλλειψθ ι απουςία ςε άγρια ωυτά και ηϊα κατάλλθλα για 

εξθμζρωςθ. Πποτε ςτο παρελκόν προςπάκθςαν οι κάτοικοι τθσ Αυςτραλίασ να 

αςχολθκοφν με τθ γεωργία ι με μια πιο ενταντικοποιθμζνθ παραγωγι τροωισ, 

                                                        
3 http://www.bbc.com/news/magazine-16243995 
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απζτυχαν. Το γεγονόσ αυτό, όπωσ είναι ωυςικό, δεν επζτρεψε να υπάρξουν μεγάλοι 

πλθκυςμοί κακϊσ, τισ περιόδουσ ξθραςίασ, θ γθ μποροφςε να κρζψει πολφ 

λιγότερουσ ανκρϊπουσ, οι οποίοι κα είχαν να αντιμετωπίςουν τθν ζλλειψθ τροωισ 

και κα πζκαιναν από τθν πείνα. Ζτςι, ςυντθροφςαν μικρότερουσ πλθκυςμοφσ ϊςτε 

να μποροφν να ζχουν επάρκεια τροωισ. Θ προςαρμογι ςτο απρόβλεπτο των πόρων 

οδιγθςε τουσ Αβορίγινεσ να ακολουκιςουν τον τρόπο ηωισ του κυνθγοφ-

τροωοςυλλζκτθ και το νομαδιςμό. Οι μεγαλφτερεσ πλθκυςμιακζσ πυκνότθτεσ των 

Αβορίγινων ςυναντόνταν ςτισ υγρζσ και παραγωγικζσ περιοχζσ (ςτα νοτιοανατολικά, 

ςτισ ανατολικζσ και βόρειεσ ακτζσ και ςτθ νοτιοδυτικι πλευρά) ενϊ ςιμερα ζχουν 

απομακρυνκεί ςτισ ξθρζσ και άγονεσ περιοχζσ τθσ Αυςτραλίασ, μετά το βίαιο 

αποικιςμό τθσ περιοχισ από τουσ Ευρωπαίουσ. Σφμωωνα με τον Diamond (2006), 

ζνασ ςθμαντικόσ λόγοσ που ςτθν Αυςτραλία των Αβορίγινων δεν εμωανίςτθκαν 

πολυπλθκείσ και οικονομικά και πολιτικά ςφνκετεσ κοινωνίεσ είναι το γεγονόσ ότι 

παρζμειναν κυνθγοί-τροωοςυλλζκτεσ. Άλλοσ λόγοσ ιταν ο μικρόσ πλθκυςμόσ 

ατόμων που ςυνιςτοφςαν τθν κοινωνία. Αρκετζσ από τισ ελλείψεισ ςτον τομζα τθσ 

τεχνολογίασ αποδίδονται ςτθ γεωγραωικι απομόνωςθ και ςτουσ ςχετικά μικροφσ 

πλθκυςμοφσ των κζντρων. 

Ρριν περίπου 40.000 χρόνια, θ Αυςτραλία και θ Νζα Γουινζα κατοικικθκαν χρονικά 

μαηί. Οι κοινωνίεσ τθσ Νζασ Γουινζασ ςε αντίκεςθ με αυτζσ τθσ Αυςταλίασ ιταν 

οργανωμζνεσ, είχαν μόνιμα χωριά, καλλιεργοφςαν τθ γθ και χρθςιμοποιοφςαν πιο 

προθγμζνα εργαλεία από ότι οι Αβορίγινεσ, όπωσ τόξα και βζλθ. Οι κάτοικοί τθσ ιταν 

παραγωγοί τροωισ και όχι κυνθγοί-τροωοςυλλζκτεσ όπωσ οι Αβορίγινεσ. Οι 

κοινωνίεσ τουσ επίςθσ είχαν μεγαλφτερθ πλθκυςμιακι πυκνότθτα. Οι τόςο 

διαωορετικοί πολιτιςμικοί κόςμοι κάποτε ιταν ενωμζνοι. Ο διαχωριςμόσ που 

προζκυψε πρόκειται για ζνα είδουσ πείραμα εξζλιξθσ των ανκρϊπινων κοινωνιϊν. 

Οι διαωορετικότθτεσ και οι αποκλίςεισ που παρουςιάηουν είναι αντανάκλαςθ των 

μακρϊν περιόδων απομόνωςθσ ςε διαωορετικά περιβάλλοντα. Θ Νζα Γουινζα 

βρίςκεται ςτον Λςθμερινό και είναι ορεινι, παρουςιάηει ζντονεσ βροχοπτϊςεισ, με 

πλοφςια εδάωθ λόγω και τθσ θωαιςτειακισ δραςτθριότθτασ, ενϊ θ Αυςτραλία 

πεδινι, ξθρι με άγονθ γθ.  Ραρόλο που θ ζκταςθ τθσ Νζασ Γουινζασ είναι το 1/10 

τθσ ζκταςθσ τθσ Αυςτραλίασ ωιλοξενεί όςα είδθ κθλαςτικϊν και πτθνϊν ζχει θ 

Αυςτραλία. Θ Νζα Γουινζα ζχει μζγιςτο υψόμετρο πάνω από 5.000 μζτρα και αυτό 

τθν κάνει να ζχει ιδιαίτερα χαρακτθριςτικά παρουςιάηοντασ βιολογικά και 

γεωγραωικά μειονεκτιματα. Ριο ςυγκεκριμζνα, ςτα υψίπεδα τθσ Νζασ Γουινζασ, 

πάνω από τα 1.200 μζτρα και πζρα από τθν ελονοςία και τον κίνδυνο ξθραςίασ 

καλλιεργείται θ γθ. Ενϊ, ςτα βακφπεδα τθσ Νζασ Γουινζασ οι κάτοικοι ηοφν ωσ 

νομάδεσ και κυνθγοί-τροωοςυλλζκτεσ. Μεταξφ των δφο τόςο διαωορετικϊν 

κοινωνιϊν τθσ Νζασ Γουινζασ  δεν αναπτφχκθκαν μεγάλθσ κλίμακασ ανταλλαγισ 

διαωορετικϊν ειδϊν τροωισ. Το περιβάλλον ορίηει τον τρόπο ηωισ των κατοίκων 

τθσ. Λόγω τθσ τραχφτθτασ του εδάωουσ αλλά και του κακεςτϊτοσ των πολζμων οι 
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κοινωνίεσ ςτα υψίπεδα τθσ Νζασ Γουινζασ είναι κατακερματιςμζνεσ ςε μικροφσ 

πλθκυςμοφσ, από τουσ οποίουσ οι περιςςότεροι δεν ζχουν απομακρυνκεί πάνω από 

16 χλμ. μακριά από το ςπίτι τουσ. Θ ζντονθ αυτι απομόνωςθ εξθγεί ότι 1.000 από τισ 

ςυνολικά 6.000 γλϊςςεσ του κόςμου ςυναντϊνται ςτθ Νζα Γουινζα. Αξίηει να 

αναωερκεί ότι οι λαοί γεωργϊν και αλιζων ιταν αυτοί οι οποίοι είχαν πιο 

οργανωμζνθ κοινωνία και ςε πολιτικό επίπεδο αλλά και μια πιο ςφνκετθ τεχνολογία. 

Το μζγεκοσ του πλθκυςμοφ που μπορεί να ςυντθριςει μια κοινωνία ςχετίηεται με το 

κατά πόςο μπορεί να αναπτφξει τθν τεχνολογία, τθ μεταλλουργία, τθ γραωι και 

άλλου είδουσ τεχνικζσ. 

Νοτιοανατολικά τθσ Αυςτραλίασ βρίςκεται το νθςί τθσ Ταςμανίασ, εκεί όπου ζλαβαν 

χϊρα οι πιο ακραίεσ τεχνολογικζσ απϊλειεσ. Πταν πριν από περίπου 10.000 χρόνια θ 

ςτάκμθ τθσ κάλαςςασ ιταν χαμθλι το νθςί τθσ Ταςμανίασ ιταν ενωμζνο με τθν 

Αυςτραλία και οι κάτοικοι τθσ Ταςμανίασ αποτελοφςαν μζροσ του πλθκυςμοφ τθσ 

διευρυμζνθσ θπειρωτικισ Αυςτραλίασ (Μείηων Αυςτραλία). Πταν, όμωσ, ο πορκμόσ 

πλυμμιριςε λόγω τθσ ωυςικισ ανόδου τθσ κερμοκραςίασ (μετάβαςθ από τθν εποχι 

του Ρλειςτόκαινου ςτθν εποχι του Ολόκαινου) οι Ταςμανοί και οι κάτοικοι τθσ 

υπόλοιπθσ θπειρωτικισ Αυςτραλίασ αποκόπθκαν κακότι δεν είχαν ικανά ςκάωθ να 

διαςχίςουν τον Ρορκμό Μπασ. Ζτςι, οι 4.000 κάτοικοι που κατοικοφςαν τότε ςτθν 

Ταςμανία παρζμειναν ςε μια κατάςταςθ ακραίασ απομόνωςθσ για πάνω από 11.000 

χρόνια. Πταν το 1642 μ.Χ. οι Ευρωπαίοι αντίκριςαν τουσ Ταςμανοφσ, οι Ταςμανοί 

διζκεταν τον πιο απλό πολιτιςμό από οποιοδιποτε άλλο λαό ςτο ςφγχρονο κόςμο. 

Συγκεκριμζνα ςτεροφνταν πολλζσ τεχνολογίεσ και τεχνουργιματα όπωσ 

μποφμερανγκ, λίκινα εργαλεία με λαβζσ κ.α. που ςυναντόνταν ςτθν υπόλοιπθ 

Μείηονα Αυςτραλία. Θ ζλλειψθ αυτϊν των τεχνολογιϊν ι τεχνουργθμάτων μπορεί 

να οωείλεται ςτο γεγονόσ ότι μάλλον αναπτφχκθκαν ςτθν θπειρωτικι Αυςτραλία 

μετά τθν άνοδο τθσ ςτάκμθσ τθσ κάλαςςασ ι να ιταν διαδεδομζνεσ και εκεί αλλά 

για λόγουσ πολιτιςμικισ απομόνωςθσ να χάκθκαν. Σφμωωνα με τον Diamond (2006) 

«Ανκρϊπινοι πλθκυςμοί λίγων μόνο εκατοντάδων ατόμων δεν μποροφςαν να 

επιηιςουν επ’ άπειρον ςε πλιρθ απομόνωςθ». Ο πλθκυςμόσ των 4.000 τθσ 

Ταςμανίασ το κατάωερε για πάνω από 10.000 χρόνια αλλά με ςθμαντικζσ 

πολιτιςμικζσ απϊλειεσ και μειωμζνεσ εωευρετικζσ ικανότθτεσ. Θ επίδραςθ τθσ 

απομόνωςθσ και το μικρό πλθκυςμιακό μζγεκοσ πάνω ςτθν ανάπτυξθ και 

διατιρθςθ τθσ τεχνολογίασ μπορεί να οωείλεται και ςτθ μικρι αλλθλεπίδραςθ των 

κατοίκων τθσ Ταςμανίασ ι των ικαγενϊν τθσ Αυςτραλίασ με άλλουσ λαοφσ. 
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Εικόνα 1.1 Αυτόχθων ταςμανή γυναίκα, μια από τουσ τελευταίουσ επιζήςαντεσ από 

όςουσ είχαν γεννηθεί πριν από την άφιξη των Ευρωπαίων (Diamond, 2006) 

 

1.2 Απομόνωση και ορεινές περιοχές 

1.2.1 Γενικά στοιχεία για τις ορεινές περιοχές 

Το να ορίςουμε τι κακιςτά μια περιοχι ορεινι δεν είναι τόςο εφκολο όςο ωαντάηει. Ζνασ 

απλόσ λεξικογραωικόσ οριςμόσ (Καλιαμπάκοσ et al., 2009) για τισ ορεινζσ περιοχζσ είναι: 

«Ωσ ορεινι περιοχι ορίηεται κάκε κομμάτι τθσ γιινθσ επιωάνειασ, που 

υψϊνεται υπεράνω των γειτονικϊν του περιοχϊν»  

Ο γεωγράωοσ Peattie (1936) αναωζρει, προτάςςοντασ τθ ςθμαςία των βουνϊν ςτισ τοπικζσ 

κουλτοφρεσ:  

«Σε μεγάλο βακμό, μία ζξαρςθ του εδάωουσ χαρακτθρίηεται ωσ βουνό, λόγω 

του ρόλου που παίηει ςτθ λαϊκι ωανταςία. Μπορεί μία περιοχι να είναι λίγο 

ψθλότερθ από ζνα λόωο. Αλλά, εάν τθ διακρίνει μία ξεχωριςτι ςθμαςία ι 

παίηει ζναν λιγότερο ι περιςςότερο ςυμβολικό ρόλο για τουσ ανκρϊπουσ, 

είναι πικανόν να χαρακτθριςτεί ωσ βουνό».  

Για τθν ολοκλθρωμζνθ μελζτθ, όμωσ, κακϊσ και τθ διευκόλυνςθ τθσ δθμιουργίασ πολικϊν 

για τισ ορεινζσ περιοχζσ θ ακριβζςτερθ, τεχνικά, οριοκζτθςθ των ορεινϊν περιοχϊν είναι 

απαραίτθτθ.  Ζτςι, ςυχνά ορίηονται νομικά ωσ ορεινζσ, περιοχζσ που βρίςκονται πάνω από 
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μία ςυγκεκριμζνθ υψομετρικι ςτάκμθ, αναλόγωσ των ςυνκθκϊν που επικρατοφν ςε 

διάωορεσ χϊρεσ (Ρίνακασ 1.2). 

Ρίνακασ 1.2 Υψομετρικι ςτάκμθ, πάνω από τθν οποία οι περιοχζσ χαρακτθρίηονται ωσ ορεινζσ ςε 
διάωορεσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ (Ρθγι:Καλιαμπάκοσ et al., 2009) 

Χϊρα Πριο υψομζτρου για τον χαρακτθριςμό μίασ 

περιοχισ ωσ ορεινισ (m) 

Βουλγαρία 600 

Λταλία 600 

Σλοβενία 600 

Αυςτρία 900 

Λςπανία 1000 

 
Στθν Ελλάδα το Υπουργείο Γεωργίασ ειςάγει ςτον οριςμό περί ορεινϊν περιοχϊν και τθν 

ζννοια τθσ κλίςθσ, όπου ζνασ Διμοσ χαρακτθρίηεται ορεινόσ ςτισ ακόλουκεσ περιπτϊςεισ, 

αν: 

 Το 80% τθσ ζκταςισ του βρίςκεται πάνω από τα 800m 

 Ο Διμοσ βρίςκεται μεταξφ 600 και 800m, αλλά τα εδάωθ ζχουν κλίςθ 16% 

 Ο Διμοσ βρίςκεται κάτω από τα 600m, αλλά τα εδάωθ παρουςιάηουν κλίςθ 20% 

Το παράδειγμα αυτό από τθν Ελλάδα ζχει ιδιαίτερθ ςθμαςία γιατί εκτόσ από τθν κυρίαρχθ 

παράμετρο του υψομζτρου λαμβάνει υπ’ όψιν τθν κλίςθ, θ οποία επίςθσ αποτελεί κεντρικό 

γνϊριςμα των βουνϊν. Ο ςυνδυαςμόσ των παραμζτρων του υψομζτρου και τθσ κλίςθσ 

αποτζλεςε τθ βάςθ για τισ πιο εκτενείσ και ςυςτθματικζσ προςπάκειεσ οριοκζτθςθσ των 

ορεινϊν περιοχϊν, όπωσ κα δοφμε ςτθ ςυνζχεια.  

 

Το 2000, με πρωτοβουλία του Οργανιςμοφ Θνωμζνων Εκνϊν (ΟΘΕ), πραγματοποιικθκε θ 

οριοκζτθςθ των ορεινϊν περιοχϊν ςε παγκόςμια κλίμακα. Για τον χαρακτθριςμό των 

περιοχϊν ωσ ορεινϊν ςυνυπολογίςτθκαν διάωορα κριτιρια δίνοντασ ςθμαςία τόςο ςτον 

παράγοντα του υψομζτρου όςο και τθσ κλίςθσ. Ριο ςυγκεκριμζνα το πρόγραμμα αυτό του 

ΟΘΕ για τθν οριοκζτθςθ των ορεινϊν περιοχϊν ζλαβε, ςε αδρζσ γραμμζσ, υπ’ όψιν τα 

ακόλουκα (Parish, 2002): 

 Το υψόμετρο για περιοχζσ άνω των 2500 m 

 Το υψόμετρο και τθν κλίςθ του εδάωουσ για περιοχζσ μεταξφ 1000 και 2500 m 

 Το υψόμετρο, τθν κλίςθ του εδάωουσ και τθν υψομετρικι διαωορά ςε τοπικι 

κλίμακα για περιοχζσ μεταξφ 300 και 1000 m 

Από τα παραπάνω, προζκυψε ο ακόλουκοσ βαςικόσ κανόνασ για τον οριςμό των ορεινϊν 

περιοχϊν: Για να χαρακτθριςτεί μία περιοχι ωσ ορεινι κα πρζπει να παρατθρείται 

υψομετρικι διαωορά τουλάχιςτον 300 m ςε οριηόντια απόςταςθ 7 km. 

 

Το ερευνθτικό κζντρο Nordic Centre for Spatial Development, ςτο πλαίςιο των 

πρωτοβουλιϊν τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ, πραγματοποίθςε το 2004 μια μελζτθ, ςφμωωνα με 

τθν οποία θ οριοκζτθςθ των ορεινϊν περιοχϊν ςυμπεριζλαβε, επιπλζον τθσ μελζτθσ του 
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ΟΘΕ, τον ιδιαίτερα ςθμαντικό παράγοντα του κλίματοσ. Θ προςκικθ αυτι ςτον οριςμό 

προζκυψε λόγω των παρόμοιων κλιματικϊν ςυνκθκϊν που επικρατοφν ςε βόρειεσ 

(ςυνικωσ αρκτικζσ) περιοχζσ χαμθλοφ υψομζτρου με ορεινζσ περιοχζσ ςε νοτιότερα 

γεωγραωικά πλάτθ. Για τθ δθμιουργία του οριςμοφ δόκθκε ιδιαίτερθ ζμωαςθ ςε 

τοπογραωικά κριτιρια – εκτόσ τθσ κλίςθσ - όπωσ για παράδειγμα  θ τραχφτθτα του 

αναγλφωου (τεχνικά αυτό μεταωράηεται ωσ ςυνυπολογιςμόσ τθσ τυπικισ απόκλιςθσ των 

υψομετρικϊν τιμϊν μίασ περιοχισ αντί τθσ απλισ υψομετρικισ διαωοράσ ςε τοπικι 

κλίμακα). Θ μελζτθ πραγματοποιικθκε με βάςθ ανάλυςθ ψθωιακοφ μοντζλου εδάωουσ, 

για τθ δθμιουργία του οποίου αξιοποιικθκαν τθλεπιςκοπικζσ δορυωορικζσ εικόνεσ, ςτισ 

οποίεσ κάκε ωατνίο αντιςτοιχοφςε ςε ζκταςθ ενόσ τετραγωνικοφ χιλιομζτρου. 

Θ μελζτθ που πραγματοποιικθκε για τθν Ε.Ε. για τθν οριοκζτθςθ των ορεινϊν περιοχϊν 

βαςίςτθκε ςτα ακόλουκα (NORDREGIO, 2004): 

1. Για περιοχζσ με υψόμετρο μικρότερο των 300m: Σε κάκε ωατνίο 

αντιςτοιχικθκε μία τιμι υψομζτρου. Σε περιπτϊςεισ, όπου θ τυπικι 

απόκλιςθ τθσ τιμισ αυτισ ςε ςχζςθ με τισ τιμζσ των γειτονικϊν ωατνίων 

ξεπερνοφςε τα 50m, θ περιοχι χαρακτθρίςτθκε ορεινι. 

2. Για περιοχζσ με υψόμετρο μεταξφ 300 και 1000m: Ωσ ορεινζσ 

χαρακτθρίςτθκαν οι περιοχζσ που πλθροφςαν το προθγοφμενο κριτιριο, 

κακϊσ και οι περιοχζσ, ςτισ οποίεσ παρουςιάηεται υψομετρικι διακφμανςθ 

τουλάχιςτον 300m ςε ακτίνα 7km. 

3. Για περιοχζσ με υψόμετρο μεταξφ 1000 και 1500m: Σε κάκε ωατνίο 

αντιςτοιχικθκε μία τιμι κλίςθσ ςε μοίρεσ. Χαρακτθρίςτθκαν ωσ ορεινζσ 

περιοχζσ, οι οποίεσ ικανοποιοφςαν ζνα από τα δφο προθγοφμενα κριτιρια. 

Επιπλζον, χαρακτθρίςτθκαν ορεινζσ περιοχζσ - ωατνία, όπου θ μζγιςτθ κλίςθ 

μεταξφ γειτονικϊν ωατνίων ιταν μεγαλφτερθ από 5ο. 

4. Για περιοχζσ μεταξφ με υψόμετρο μεταξφ 1500 και 2500m: Χαρακτθρίςτθκαν 

ωσ ορεινζσ οι περιοχζσ που ικανοποιοφςαν ζνα από τα τρία προθγοφμενα 

κριτιρια. Επιπλζον, γειτονικζσ περιοχζσ -  ωατνία, των οποίων θ κλίςθ 

διαωζρει κατά τουλάχιςτον 2ο χαρακτθρίςτθκαν ορεινζσ. 

5. Πλεσ οι περιοχζσ με υψόμετρο άνω των 2500m χαρακτθρίςτθκαν ορεινζσ. 

6. Θ ενςωμάτωςθ του κλιματικοφ παράγοντα βαςίςτθκε ςε ζνα δείκτθ 

κερμοκραςιακισ διαωοράσ. Ο δείκτθσ ορίςτθκε ωσ εξισ:  

Κ = ,Σ(Τmaxo>0o) – Σ*ABS(Tmino<0o)+-/,Σ(Tmaxo>0o) + Σ*ABS(Tmino<0o)+- 

Σ(Τmaxo>0o): Το άκροιςμα των μζςων μθνιαίων μζγιςτων κερμοκραςιϊν που 

είναι μεγαλφτερεσ από 0ο C. 

Σ*ABS(Tmino<0o)+: Το άκροιςμα των μθνιαίων ελάχιςτων κερμοκραςιϊν που 

είναι μικρότερεσ από 0ο C.  

Ο παραπάνω δείκτθσ (Κ) κυμαίνεται από -1 (περιοχζσ που οι μζςεσ ελάχιςτεσ 

κερμοκραςίεσ δεν ανεβαίνουν ποτζ πάνω από το ςθμείο τιξθσ) μζχρι +1 
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(περιοχζσ όπου οι μζςεσ ελάχιςτεσ κερμοκραςίεσ δεν πζωτουν ποτζ κάτω από 

το ςθμείο τιξθσ). Μία περιοχι χαρακτθρίηεται ορεινι όταν Κ<0,25. 

 

Στα κριτιρια τθσ μελζτθσ του Nordic Centre for Spatial Development ςυμπεριλαμβάνονται 

ςτισ ορεινζσ περιοχζσ, περιοχζσ ακόμθ και κάτω από τα 300m, γεγονόσ που ςαωϊσ 

ανταποκρίνεται ςτθν πραγματικότθτα. Ραραδείγματα περιοχϊν με μικρι απόλυτθ τιμι 

υψομζτρου που παρουςιάηουν τοπογραωικά και κοινωνικοοικονομικά χαρακτθριςτικά 

παρόμοια με ορεινζσ περιοχζσ είναι τα Highlands τθσ Σκοτίασ κακϊσ επίςθσ και πολλά 

ελλθνικά νθςιά. Γενικότερα, θ χριςθ ςφνκετων κριτθρίων ςυμβάλλει ςτθν 

αποτελεςματικότερθ οριοκζτθςθ των ορεινϊν περιοχϊν. Το ζντονο ανάγλυωο και οι 

δυςχερείσ κλιματικζσ ςυνκικεσ δεν αποτελοφν «αποκλειςτικότθτα» μόνο των μεγάλων 

υψομζτρων. Θ οριοκζτθςθ των ορεινϊν Διμων τθσ Ε.Ε. των 25 ζγινε με τα παραπάνω 

κριτιρια και ορίηει ότι για να χαρακτθριςτεί ζνασ Διμοσ ωσ ορεινόσ κα πρζπει τουλάχιςτον 

το 50% τθσ ζκταςισ του να ικανοποιεί τουλάχιςτον ζνα από τα ζξι κριτιρια που 

αναωζρκθκαν παραπάνω. 

Τα βουνά ςτθν Ελλάδα καλφπτουν μεγάλο μζροσ τθσ ζκταςισ τθσ. Θ χϊρα διατρζχεται από 

το διναροταυρικό τόξο. Το 61,6% των δθμοτικϊν και κοινοτικϊν διαμεριςμάτων είναι 

ορεινά και καλφπτουν το 71,3% τθσ ςυνολικισ ζκταςθσ τθσ χϊρασ (ΕΣΥΕ, 1995). Αυτό τθν 

κακιςτά μια ορεινι χϊρα (μία από τισ πιο ορεινζσ ςτθν Ευρϊπθ), με τον πλθκυςμό τθσ 

όμωσ να κατοικεί ςε πεδινζσ και αςτικζσ περιοχζσ κακϊσ μόλισ το 8,5% (ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2001) 

κατοικεί ςτα βουνά. Από το 1940 και μετά αποδεικνφεται ότι ο Βϋ Ραγκόςμιοσ Ρόλεμοσ, ο 

Εμωφλιοσ Ρόλεμοσ, αλλά και οι μεταναςτευτικζσ ροζσ οδιγθςαν τισ ορεινζσ περιοχζσ ςε 

περίοδο παρακμισ και πλθκυςμιακισ ςυρρίκνωςθσ. Τα τελευταία χρόνια, μζχρι το 2001 

τουλάχιςτον (Μπαςιοφκα, 2011), ςτισ ορεινζσ περιοχζσ παρουςιάηονται τάςεισ 

πλθκυςμιακισ ανάκαμψθσ κακϊσ και μια τάςθ αντιςτροωισ τθσ γιρανςθσ. Αντίκετα με τθν 

Λβθρικι και τθν Λταλικι χερςόνθςο, τα βουνά τθσ Ελλάδασ δεν τθν οχυρϊνουν απζναντι ςε 

επιδρομείσ (Mazower, 2010). Από τα ιςτορικά χρόνια δεχόταν ςυνεχϊσ επικζςεισ από 

διάωορα ωφλα, όπωσ για παράδειγμα οι Μωνεσ, οι Δωριείσ οι Οςτρογότκοι κ.α. γεγονόσ που 

κακόριςε τθν ιςτορικι και πολιτιςμικι εξζλιξθ τθσ περιοχισ (Gombrich, 2008). 

 

1.2.2 Απομόνωση: ένα βασικό χαρακτηριστικό των ορεινών περιοχών 

Οι απότομεσ κλίςεισ, οι επιρρεπείσ ςτισ κατολιςκιςεισ πλαγιζσ, θ πλθκϊρα υδάτινων 

ρευμάτων, οι χαράδρεσ και τα ωαράγγια κακιςτοφν πολλά ςθμειά του ορεινοφ χϊρου 

δυςπρόςιτα και οδθγοφν ςτθ γεωγραωικι απομόνωςθ των ορεινϊν οικιςμϊν και των 

ορεινϊν περιοχϊν, γενικότερα. Οι ορεινοί όγκοι λειτουργοφν ωσ όρια και εμπόδια ςτθ 

μετάβαςθ από και προσ τισ ορεινζσ περιοχζσ. Το βραχϊδεσ ι πυκνά δαςωμζνο ζδαωοσ, οι 

απότομεσ και βακιζσ χαράδρεσ, οι απρόςιτεσ κορυωζσ, τα ποτάμια και οι λίμνεσ που 

ςυνκζτουν το ορεινό τοπίο δθμιουργοφν αδιαπζραςτα ωυςικά εμπόδια. Αυτό οδθγεί ςτο 

να χαρακτθριςτεί μια περιοχι δυςπρόςιτθ ι αλλιϊσ απομονωμζνθ. Μια χαρακτθριςτικι 
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περιοχι, απομονωμζνθ λόγω αναγλφωου, είναι θ Νζα Γουινζα που αναωζρκθκε και ςτθν 

Ενότθτα 1.1. Πταν ςτισ αρχζσ του 20 αιϊνα τθν επιςκζωτθκαν οι Ευρωπαίοι, αντίκρυςαν 

ωυλζσ, των οποίων ο τρόποσ ηωισ και ο τρόποσ οργάνωςθσ τθσ κοινωνίασ είχε 

χαρακτθριςτικά τθσ λίκινθσ εποχισ (Diamond, 2006). Επιπλζον, τα βουνά ςυχνά, ορίηουν τα 

ςφνορα μεταξφ κρατϊν. Αρκετά από τα εκνικά ςφνορα περνοφν από κορυωζσ και κοιλάδεσ 

των βουνϊν. Μερικά παραδείγματα είναι οι ιταλικζσ Άλπεισ, το Ruwenzori ςτθν ανατολικι 

Αωρικι και περιοχζσ των Άνδεων (Funnell & Parish, 2001). Το γεγονόσ ότι τα βουνά 

αποτελοφν ςφνορα αποτελεί παράγοντα απομόνωςθσ. Τα βουνά τθσ Ελλάδασ ςτο βορρά 

αποτελοφν και ωυςικά ςφνορα τθσ χϊρασ. Ο Διμοσ Ρωγωνίου ςτθν Ιπειρο αποτελεί μια 

παραμεκϊριο περιοχι τθσ Ελλάδασ αρκετά απομονωμζνθ από τθν υπόλοιπθ χϊρα, όπου 

τα βουνά τθσ αποτελοφν εκνικά ςφνορα με τθν Αλβανία. Πμωσ, εκτόσ από ςφνορα, λόγω 

τθσ ωυςικισ τουσ ιδιομορωίασ και των ςυνκθκϊν απομόνωςθσ, τα βουνά διαχρονικά 

αποτελοφςαν εξαιρετικά καταωφγια για όςουσ αποωάςιηαν να εγκαταςτακοφν ςτισ πλαγιζσ 

τουσ. Ππωσ χαρακτθριςτικά αναωζρουν οι Ματςοφκα και Αδαμακόπουλοσ (2008), «Ράνω 

από όλα, όμωσ, τα βουνά κεωροφνται παντοφ και ιδιαίτερα ςτον περίγυρο τθσ Μεςογείου 

ωσ χϊροσ ελευκερίασ. Στα βουνά λθμζριαηαν οι κλζωτεσ και οι αρματολοί τθσ 

επανάςταςθσ, ενϊ εκεί ςυγκροτικθκε και θ εκνικι αντίςταςθ ςτα χρόνια τθσ γερμανικισ 

κατοχισ».  

Θ απομόνωςθ ζχει τόςο ωυςικζσ όςο και κοινωνικζσ επιπτϊςεισ. Καταρχάσ ευνοεί τθ 

βιοποικιλότθτα κακϊσ θ δυςκολία πρόςβαςθσ λόγω αναγλφωου προςωζρει καταωφγιο 

ςτθν άγρια ηωι. Λόγω τθσ γεωγραωικισ απομόνωςθσ, του ιδιαίτερου κλίματοσ και τθσ 

γεωλογίασ των ορεινϊν περιοχϊν, αναπτφςςεται ο ενδθμιςμόσ. Διάωορα είδθ χλωρίδασ και 

πανίδασ ευδοκιμοφν μόνο ςε ςυγκεκριμζνα βουνά και πουκενά αλλοφ ςτον πλανιτθ. Ριο 

αναλυτικά, ςτισ τροπικζσ και εφκρατεσ περιοχζσ τα βουνά μζςου υψομζτρου παρουςιάηουν 

τα υψθλότερα ποςτοςτά ενδθμιςμοφ. Κάτι που μπορεί να ςυντελζςει ςτθν φπαρξθ 

διαωορετικϊν τφπων οικοςυςτθμάτων ςτο ίδιο βουνό, άρα και μεγάλθσ βιοποικιλότθτασ, 

είναι θ κατακόρυωθ ηϊνωςθ των ορεινϊν όγκων, που αναωζρεται με τον όρο verticality 

(Parish, 2002). Σε βουνά μεγάλων υψομζτρων ςε τροπικζσ περιοχζσ, ςυναντϊνται από 

ςαβάνεσ ςτουσ πρόποδεσ των βουνϊν, μζχρι ςχθματιςμοί παγετϊνα ςτισ κορυωζσ. Το 

μεγζκοσ αυτισ τθσ ποικιλότθτασ που αναπτφςςεται κατακόρυωα ςτα 4.000 - 5.000 μζτρα, 

αντιςτοιχεί ςε δεκάδεσ χιλιάδεσ χιλιόμετρα διαωορετικϊν οικοτόπων μεταξφ των τροπικϊν 

και των πόλων. 

Χαρακτθριςτικό παράδειγμα αποτελεί και θ Ελλάδα. Από τουσ δζκα εκνικοφσ δρυμοφσ που 

ζχει οι οχτϊ βρίςκονται ςε ορεινοφσ όγκουσ. Ζνα βουνό ςτο οποίο παρατθροφνται μεγάλα 

ποςοςτά ενδθμιςμοφ είναι ο Ταψγετοσ. Αυτό ςυμβαίνει γιατί το γεωγραωικό πλάτοσ που 

βρίςκεται (νότια Ελλάδα) και θ μορωολογία του (απότομεσ πλαγιζσ από το επίπεδο τθσ 

κάλαςςασ μζχρι τα 2.400 μζτρα) ςυντελοφν ςτο να υπάρξουν οι κατάλλθλεσ ςυνκικεσ για 

να μπορζςει ζνασ πολφ μεγάλοσ αρικμόσ ενδθμικϊν ωυτϊν (33 είδθ) να βρεί ςπίτι εκεί. 
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Θ βιοποικιλότθτα ζχει μεγάλθ ςθμαςία για τθ ςτακερότθτα των οικοςυςτθμάτων κακϊσ 

επίςθσ και για τθν υποβοικθςθ τθσ γεωργίασ και τθν προςταςία των δαςϊν. Επιπλζον, 

περιοχζσ με υψθλι βιοποικιλότθτα κινθτοποιοφν το τουριςτικό και ερευνθτικό ενδιαωζρον. 

Συνεπϊσ, θ προςταςία τθσ βιοποικιλότθτασ πρζπει να αποτελεί προτεραιότθτα τθσ 

περιβαλλοντικισ πολιτικισ, ειδικά ςτισ ορεινζσ περιοχζσ.  

Πςον αωορά ςτισ κοινωνικζσ επιπτϊςεισ, θ απομόνωςθ οδθγεί ςτον περιοριςμό τθσ 

επικοινωνίασ με άλλουσ πολιτιςμοφσ ι κοινωνικζσ ομάδεσ. Θ μθ επαωι με άλλουσ λαοφσ 

οδθγεί τισ ορεινζσ κοινωνίεσ ςτθν προςκόλλθςθ ςε παραδοςιακζσ αντιλιψεισ και 

κουλτοφρεσ. Το τραχφ, δυςπρόςιτο ωυςικό περιβάλλον των βουνϊν λειτουργοφςε ωσ όριο 

προσ δφο κατευκφνςεισ ταυτόχρονα: για αυτοφσ που επιχειροφςαν να προςεγγίςουν το 

βουνό αλλά και για τουσ ορεςίβιουσ που δφςκολα ζρχονταν ςε επαωι με τον εκτόσ βουνοφ 

κόςμο (Καλιαμπάκοσ et al., 2009). Θ αποξζνωςθ αυτι μπορεί να ζχει αρνθτικζσ επιπτϊςεισ 

και ςτθν οικονομικι δραςτθριότθτα τθσ περιοχισ. Ραραδείγματα περιοχϊν που ηουν με 

ζνα τρόπο ηωισ μακριά από τα παγκοςμιοποιθμζνα πρότυπα και κοινωνικισ οργάνωςθσ, 

παλιό, χωρίσ τεχνολογικά επιτεφγματα (εκτόσ από τισ περιοχζσ τθσ Μείηονοσ Αυςτραλίασ 

που αναωζρκθκαν ςτθν Ενότθτα 1.1.) είναι ο Λνδοκαφκαςοσ, οι Άνδεισ, τα Λμαλάια. Στθν 

Ελλάδα, ο τρόποσ ηωισ των κατοίκων των ορεινϊν περιοχϊν ακολουκεί, πλζον, τα 

γενικότερα πρότυπα, όπωσ ςε όλεσ, ςχεδόν, τισ ανεπτυγμζνεσ χϊρεσ. Ραρ’ όλα αυτά, οι 

ορεινζσ περιοχζσ τθσ χϊρασ αποτελοφν κφλακεσ ςυνζχιςθσ παραδοςιακϊν εκίμων και 

διατιρθςθσ τθσ παραδοςιακισ αρχιτεκτονικισ.  

Θ γεωγραωικι απομόνωςθ, όπωσ προαναωζρκθκε, ςυντελεί ςτθν φπαρξθ πλοφςιασ 

βιοποικιλότθτασ. Πμωσ, εκτόσ από τθ βιοποικιλότθτα, οι γεωγραωικά απομονωμζνεσ 

περιοχζσ ζχουν, γενικότερα, πλοφςια ποικιλία όςον αωορά ςτα χαρακτθριςτικά του 

ωυςικοφ τουσ περιβάλλοντοσ. Για παράδειγμα, μία ςυγκεκριμζνθ ορεινι κοιλάδα μπορεί να 

ζχει ιδιαίτερο και ςαωϊσ διαχωριςμζνο κλίμα από τισ γειτονικζσ τθσ περιοχζσ (μικροκλίμα) 

(Barry, 2002). Θ ποικιλότθτα ςτισ περιβαλλοντικζσ ςυνκικεσ, με τθ ςειρά τθσ, γεννά 

πολιτιςτικι ποικιλομορωία. Στισ ορεινζσ περιοχζσ υπάρχουν κάποια γνωρίςματα που ςε 

οριςμζνεσ περιπτϊςεισ υπεριςχφουν των πολιτικϊν ςυνόρων. Ο βακμόσ ιςχφοσ αλλάηει 

από περιοχι ςε περιοχι. Τζτοια γνωρίςματα μπορεί να είναι θ γλϊςςα – όπωσ για 

παράδειγμα ςτθν περιοχι Tyrol ςτθ βόρεια Λταλία όπου θ γλϊςςα που ομιλείται είναι τα 

γερμανικά. Άλλο διακριτό γνϊριςμα των πλθκυςμιακϊν ομάδων των βουνϊν μπορεί να 

είναι θ κρθςκεία – όπωσ για παράδειγμα ςτισ περιοχζσ των Λμαλαΐων  και του Καρακόραμ.  

Αξίηει να αναωερκεί ότι υπάρχει όροσ ο οποίοσ περιγράωει τουσ ανκρϊπινουσ πολιτιςμοφσ 

οι οποίοι είναι απόλυτα προςαρμοςμζνοι ςτο ωυςικό περιβάλλον των βουνϊν. Αυτόσ ο 

όροσ αναωζρεται ωσ “high mountain culture” - «πολιτιςμόσ βουνοφ». Θ προςαρμογι ςτο 

ωυςικό περιβάλλον αποτελεί μείηον χαρακτθριςτικό των απομονωμζνων περιοχϊν και 

ειδικά των ορεινϊν, ςτισ οποίεσ θ γεωγραωικι απομόνωςθ ςυνδυάηεται με δυςμενείσ 

κλιματικζσ ςυνκικεσ κακϊσ και μικρισ ζκταςθσ αλλά και άγονα καλλιεργιςιμα εδάωθ. Το 

ωυςικό περιβάλλον κακορίηει τον πολιτιςμό ςτα βουνά. Θ προςαρμογι ςτο περιβάλλον 
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ορίηει και τον τρόπο ηωισ, τθν τοποκεςία και τα υλικά από τα οποία κα είναι χτιςμζνοι οι 

οικιςμοί. Ορίηει, επίςθσ, το είδοσ των καλλιεργειϊν, το είδοσ των οικονομικϊν 

δραςτθριοτιτων όπωσ, επίςθσ, και τουσ τρόπουσ μετακινιςεων και μεταωορϊν. 

Ραραδείγματα τθσ επιρροισ του ωυςικοφ περιβάλλοντοσ αποτελοφν οι παραδοςιακζσ 

κτθνοτροωικζσ κοινωνίεσ ςτισ περιοχζσ των Άλπεων, των Άνδεων και τθσ Αςίασ. Στθν Εικόνα 

1.2, που ζχει λθωκεί ςτα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1980, αποτυπϊνεται θ δυςκολία 

καλλιζργειασ τθσ γθσ ςτα βουνά. 

 

Εικόνα 1.2 Καλλιέργεια γησ ςτισ πλαγιέσ του Ταυγέτου (Ρθγι: Αδαμακόπουλοσ et al., 1988) 

 

Ευρυτανία: Τρόποι επιβίωςθσ και κοινωνικισ οργάνωςθσ ςε μια ορεινι και 

απομονωμζνθ περιοχι 

Οι ειδικζσ ςυνκικεσ διαβίωςθσ ςτθν Ευρυτανία ςυνετζλεςαν ςτον τρόπο ηωισ των 

κατοίκων. Για να αντιμετωπιςτεί με κάποιο τρόπο το δυςμενζσ κλίμα και το άγονο 

ζδαωοσ των ορεινϊν περιοχϊν ζπρεπε όλα τα ικανά μζλθ τθσ οικογζνειασ να 

εργάηονται από τθν ανατολι μζχρι τθ δφςθ για τθν ανεφρεςθ τροωισ αλλά και για τθ 

ςυλλογι καυςόξυλων για κζρμανςθ. Ωσ ςθμαντικότερθ πθγι ειςοδιματοσ ςτθν 

ευρυτανικι κοινωνία ιταν, από τα μζςα του 19ου αιϊνα, θ εργαςία ςτα μεγάλα κζντρα 

του εξωτερικοφ. Ραρατθρικθκε ότι πριν το 1922, κυρίωσ, θ Κωνςταντινοφπολθ 

επιλεγόταν ςαν προοριςμόσ ανεφρεςθσ εργαςίασ, ενϊ δευτερευόντωσ επιλζγονταν οι 

Θ.Ρ.Α.. Δεφτερθ πθγι ειςοδιματοσ είναι θ κτθνοτροωία. Μάλιςτα, λόγω των 

κλιματικϊν ςυνκθκϊν οι κτθνοτρόωοι αναγκαηόταν να κατζβουν ςε πιο χαμθλά 
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υψόμετρα το χειμϊνα αωινοντασ εντελϊσ ζρθμουσ τουσ οικιςμοφσ, ςτουσ οποίουσ 

διζμεναν τα καλοκαίρια. Θ ανάγκθ για εξαςωάλιςθ των βαςικϊν μζςων διατροωισ 

ανάγκαςε ςχεδόν το ςφνολο των κατοίκων να αςχολοφνται με τθ γεωργία και τθν 

κτθνοτροωία. Λόγω του αναγλφωου θ γεωργικι γθ ςτα βουνά πρζπει να δθμιουργθκεί 

με τθν ανκρϊπινθ εργαςία. Το άγονο και πετρϊδεσ ζδαωοσ μετατρζπεται ςε 

καλλιεργιςιμθ γθ μζςω αναβακμϊν (ςτθν Ευρυτανία ονομάηονται «πατωςιζσ»). Τα 

περιςςότερα αντρικά επαγγζλματα (εμπόριο, οικοδομι, υλοτομία κ.λπ.) ιταν εποχικά, 

λόγω των καιρικϊν ςυνκθκϊν. Ζνα χαρακτθριςτικό γνϊριςμα που είναι απαραίτθτο 

για τθν επιβίωςθ των ανκρϊπων ςτισ ορεινζσ περιοχζσ είναι θ ςυλλογικότθτα. Για να 

λειτουργεί καλά θ κοινότθτα ςτισ δυςμενείσ ςυνκικεσ διαβίωςθσ που επιβάλλει το 

ορεινό τοπίο χρειάηονται χαρακτθριςτικά όπωσ θ αμοιβαιότθτα και θ αλλθλεγγφθ. Θ 

ανάγκθ για ςυνεργαςία οδιγθςε ςτθ δθμιουργία κεςμϊν, όπωσ ο κεςμόσ τθσ 

κοινοτικισ εργαςίασ, ςφμωωνα με τον οποίο για τθν καταςκευι ενόσ δθμοςίου ζργου 

ζνα μζλοσ από κάκε οικογζνεια ςυμμετζχει ςτθν καταςκευι του, όπωσ επίςθσ και θ 

καταςκευι οικιϊν γίνεται με τθ ςυμμετοχι όλθσ τθσ κοινότθτασ. Άλλοι κεςμοί είναι το 

λαϊκό δίκαιο και τα ζκιμα επαγγελματικισ ςυνεργαςίασ. Υπιρχαν ιςχυροί ανκρϊπινοι 

δεςμοί που αναπτφςςονταν ςτισ οικογζνειεσ τισ Ευρυτανίασ τροωοδοτϊντασ ζτςι τθ 

λειτουργία των κοινοτιτων με τθν αναπαραγωγι των θκικϊν και πολιτιςτικϊν αξιϊν 

τθσ λαϊκισ παράδοςθσ. Θ αλλθλεγγφθ και ςυνεργαςία εκδθλωνόταν με τθ ςυμμετοχι 

όλων των κατοίκων ςτθ ςυλλογι και επεξεργαςία των καρπϊν αλλά και με τθν εκ 

περιτροπισ ωφλαξθ κοπαδιϊν που ανικουν ςε διαωορετικά άτομα. Θ καταςκευι 

μεγάλων δθμόςιων ζργων όπωσ εκκλθςίεσ, δρόμοι, υδραγωγεία και ςχολεία γινόταν 

με προςωπικι εργαςία των κατοίκων αλλά με δωρεζσ μεταναςτϊν. Θ κρθςκεία ζχει 

ςθμαντικό ρόλο ςτα βουνά κακϊσ καλφπτει με ειδικζσ τελετζσ εκδθλϊςεισ και 

δραςτθριότθτεσ (για παράδειγμα θ ςπορά,  θ άνοδοσ και θ κάκοδοσ των ποιμζνων 

από τα ορεινά). Το κτίριο τθσ εκκλθςίασ ιταν το μόνο δθμόςιο κτίριο μζχρι τισ αρχζσ 

του 20ου αιϊνα και θ φπαρξθ των καλοκτιςμζνων ναϊν αποδεικνφει για άλλθ μια 

ωορά τθ ςυλλογικι υπόςταςθ των μελϊν τθσ Κοινότθτασ. Αυτι θ εκδιλωςθ τθσ 

ςυλλογικότθτασ δεν ςυναντάται μόνο ςτθν Ευρυτανία αλλά και αλλοφ. Για 

παράδειγμα, ςτα Λωάννινα για να κτιςτεί θ Μθτρόπολθ (περίπου το 1800) μόνο 

πενιντα άτομα εργάςτθκαν επ’ αμοιβι, ενϊ οι υπόλοιποι βοικθςαν εκελοντικά. Θ 

ςθμαντικότερθ κοινωνικι εκδιλωςθ τθσ χρονιάσ είναι το πανθγφρι, κατά τθ διάρκεια 

του οποίου λαμβάνουν χϊρα εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ, ακλθτικοί αγϊνεσ, κακϊσ 

και άλλεσ κοινωνικζσ δραςτθριότθτεσ (π.χ. προξενιά κ.λπ.). Λόγω του ωυςικοφ 

περιβάλλοντοσ θ ζλλειψθ αςωάλειασ και τάξεωσ απαςχολοφςε τουσ κατοίκουσ κακϊσ 

ςτα δφςβατα βουνά τθσ Ευρυτανίασ υπιρχαν αρκετοί λθςτζσ. Θ αδυναμία αςκιςεωσ 

ουςιαςτικισ δικαςτικισ εξουςίασ είχε ςαν επακόλουκο τθν ζνοπλθ αυτοάμυνα των 

κατοίκων, τθν οχφρωςθ τθσ κατοικίασ και τθν προςταςία, όχι μόνο των μελϊν τθσ 

οικογζνειασ αλλά και των κατοικίδιων ηϊων μζχρι τισ αρχζσ του 20ου αιϊνα όταν και 

τα ςϊματα αςωαλείασ του κράτουσ απαγόρευςαν τθν οπλοωορία (Γιαννίτςαρθσ, 

2010). 
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Γενικϊσ, ςτισ παραδοςιακζσ κοινωνίεσ θ βάςθ τθσ οργάνωςθσ είναι το νοικοκυριό 

(household). Το νοικοκυριό με τθν ζννοια τθσ ευρφτερθσ οικογζνειασ αποτελεί μια 

κεμελιϊδθ μορωι κοινωνικισ οργάνωςθσ, πυρινα παραγωγισ και κατανάλωςθσ, με ςαωι 

ςτοιχεία ωυλετικοφ διαχωριςμοφ και καταμεριςμοφ εργαςίασ (Parish, 2002). Πταν πολλά 

νοικοκυριά ηουν ςε ομάδεσ δθμιουργείται μια κοινότθτα, τθσ οποίασ οι κανόνεσ οργάνωςθσ 

διαωζρουν από περιοχι ςε περιοχι. Οι δεςμοί μεταξφ των νοικοκυριϊν μιασ κοινότθτασ 

είναι ιςχυροί και με γνωρίςματα όπωσ θ αμοιβαία ςυνεργαςία, θ ςυλλογικότθτα εν γζνει. 

Σχετικά παραδείγματα απαντϊνται ςτισ παραδοςιακζσ ορεινζσ κοινωνίεσ των Άλπεων και 

τθσ Ρίνδου. Θ αίςκθςθ του «ανικειν ςε ομάδα» ςτισ ορεινζσ περιοχζσ είναι πολφ ιςχυρι, 

αωενόσ λόγω τθσ ανάγκθσ για επιβίωςθ, αωετζρου εξαιτίασ τθσ ανάγκθσ για αξιοποίθςθ και 

ορκολογικι διαχείριςθ των ωυςικϊν πόρων. Θ ζνταξθ ςτθν ομάδα και θ υπεράςπιςι τθσ, 

ακόμθ και με βίαιο τρόπο, χαρακτθρίηει τισ ορεινζσ, απομονωμζνεσ κοινωνίεσ και αποτελεί, 

επιπλζον, ωραγμό όςον αωορά ςτθν ειςαγωγι και αωομοίωςθ ςτοιχείων από άλλουσ 

πολιτιςμοφσ. 

Θ εξζλιξθ τθσ τεχνολογίασ, ιδιαίτερα ςτον τομζα των ςυγκοινωνιϊν, κατάωερε να βελτιϊςει 

τθν πρόςβαςθ ςτισ απρόςιτεσ, παλιότερα, ορεινζσ περιοχζσ, ςπάηοντασ τουσ ωραγμοφσ τθσ 

απομόνωςθσ. Το κόςτοσ καταςκευισ υποδομϊν που βοθκοφν ςτθ ςφνδεςθ οικιςμϊν και τθ 

διάςχιςθ ορεινϊν όγκων (δρόμοι, ςιδθρόδρομοι, ςιραγγεσ, γζωυρεσ) είναι γενικότερα 

αρκετά μεγάλο και για να υλοποιθκοφν αυτζσ οι υποδομζσ ςε δυςπρόςιτεσ ορεινζσ 

περιοχζσ κα πρζπει είναι ςθμαντικό και το ανταποδοτικό όωελοσ, ςτο πλαίςιο των 

κοινωνιϊν τθσ ελεφκερθσ αγοράσ. Ωσ ανταποδοτικό όωελοσ κα μποροφςε να χαρακτθριςτεί 

θ αφξθςθ του τουριςμοφ ςε μια περιοχι, όπωσ για παράδειγμα ςτισ Άλπεισ. Θ διάνοιξθ 

δρόμων και θ καταςκευι ςιδθροδρομικοφ δικτφου που πραγματοποιικθκε ςε απότομεσ 

πλαγιζσ των Άλπεων ςυνζδεςε οδικά αρκετζσ περιοχζσ τθσ Ευρϊπθσ, βοθκϊντασ 

παράλλθλα ςτθν ζντονθ τουριςτικι και εμπορικι ανάπτυξθ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ. Δεν 

μποροφμε, όμωσ, να ωανταςτοφμε να ςυμβαίνει κάτι αντίςτιχο ςτο Νεπάλ ι ςε άλλεσ 

διςπρόςιτεσ περιοχζσ των Λμαλαϊων, του Καυκάςου και των Άνδεων. Οι ορεινζσ περιοχζσ 

του αναπτυςςόμενου κόςμου παραμζνουν αποκομμζνεσ και θ οδικι πρόςβαςθ ςε αυτζσ 

είναι ιδιαίτερα δφςκολθ αλλά και επικίνδυνθ (Εικόνα 1.3). Το αυξθμζνο κόςτοσ 

πραγματοποίθςθσ διόδων επικοινωνίασ ςτισ ορεινζσ περιοχζσ που, πρακτικά, κακιςτά 

αδφνατθ τθν υλοποίθςθ ζργων υποδομισ ςτα βουνά του αναπτυςςόμενου κόςμου, αωινει 

πολλζσ γειτονικζσ περιοχζσ χωρίσ τθ δυνατότθτα ανάπτυξθσ εμπορίου και τθ δυνατότθτα 

πολιτιςτικϊν ανταλλαγϊν, επιτείνοντασ τθν απομόνωςθ των ορεινϊν κοινωνιϊν. 

Θ απομόνωςθ των ορεινϊν οικιςμϊν και οι προβλθματικζσ προςβάςεισ αποτελοφν ζναν 

από τουσ παράγοντεσ για τθν αναπτυξιακι υςτζρθςθ των ορεινϊν περιοχϊν. Μετά το 1950, 

υπό τθν επίδραςθ του μεταπολεμικοφ μοντζλου ανάπτυξθσ, θ παγκόςμια οικονομία άρχιςε 

να αλλάηει με  γοργοφσ ρυκμοφσ.  Θ κατάςταςθ αυτι επθρεάηει άρδθν τισ ορεινζσ περιοχζσ 

οι οποίεσ μετατρζπονται ςε προβλθματικζσ αγροτικζσ περιοχζσ, με βακφ ανταγωνιςτικό 

ζλειμμα. Ζτςι, το όραμα του Rousseau (18ο αιϊνασ) για τισ ορεινζσ κοινωνίεσ, ωσ κατά 

κάποιον τρόπο ιδανικϊν κόςμων, με αρμονικι προςαρμογι ςτο ωυςικό περιβάλλον, 
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παραμερίηεται εκ των πραγμάτων από τθν αδυςϊπθτθ εξζλιξθ των αγορϊν (Ρολίτθσ-

Στεργίου, 2008). 

 

Εικόνα 1.3 Λεωφόροσ Fairy Meadows, Πακιςτάν (Ρθγι: http://www.lifo.gr/guests/viral/36886) 

Οδικό και ςιδθροδρομικό δίκτυο Ελβετίασ: Πταν ο άνκρωποσ επιβάλλεται ςτο 

ανάγλυφο. 

Το οδικό και το ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ Ελβετίασ είναι πολφ πυκνό και το δθμόςιο δικτυο 

μεταωοράσ εκτείνεται ςτα 24.500 χλμ. Θ διάβαςθ/ προςπζλαςθ των Άλπεων είναι μια 

ςθμαντικι διαδρομι που ενϊνει μεγάλο μζροσ τθσ κεντρικισ Ευρϊπθσ. Αρκετζσ από τισ 

διαδρομζσ γίνονται ςε μεγάλα υψόμετρα μζςα από αλπικά τοπία. Το 1882 υλοποιικθκαν 

οι πρϊτεσ διαδρομζσ με ςιδθρόδρομο. Το 2007 εγκαινιάςτθκαν καινοφργιεσ διαδρομζσ 

μζςα από τοφνελ (Lotschberg Base Tunnel). Ο άνκρωποσ ζχει προςπακιςει να επιβλθκεί 

ςτο ζντονο ανάγλυωο των Άλπεων και μζχρι το 2016 αναμζνεται να καταςκευαςτεί τοφνελ 

57 χλμ. (Gotthard Rail Tunnel) (Εικόνα 1.4) Θ Ελβετία διακζτει από τισ πιο εντυπωςιακζσ 

ςιδθροδρομικζσ διαδρομζσ ςτον κόςμο και τθ διαδρομι με το μεγαλφτερο υψόμετρο ςτθν 

Ευρϊπθ, ςτα 3.089 μζτρα. Από το υψόμετρο αυτό μπορεί να αντικρφςει ο επιβάτθσ τισ 29 

κορυωζσ που ωτάνουν πάνω από τα 4.000 μζτρα. Με ςυνεχι δρομολόγια οι εξαιρετικζσ 

υποδομζσ αντιςτακμίηουν τισ δφςκολεσ κλιματικζσ ςυνκικεσ που επικρατοφν ςτα 

υψόμετρα αυτά4.   

 

Θ διατιρθςθ των τοπικϊν πολιτιςτικϊν χαρακτθριςτικϊν δεν οωείλεται αποκλειςτικά ςτθν 

απομόνωςθ των ορεινϊν κοινωνιϊν. Αποτελεί ςυνειδθτι επιλογι τουσ, ςε πολλζσ 

περιπτϊςεισ. Άλλωςτε, πολλζσ ορεινζσ κοινωνίεσ ακόμθ κι αν ηοφςαν ςε κοινωνικι 

απομόνωςθ, δεν ιταν αποκομμζνεσ κακϊσ διατθροφςαν επαωι με τον υπόλοιπο κόςμο 

                                                        
4  www.swissrailways.com 

http://www.swissrailways.com/
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μζςω εμπορικϊν ι άλλων μορωϊν ςυναλλαγισ. Ζνα παράδειγμα ςτθν Ελλάδα είναι οι 

κάτοικοι του Ηαγορίου ςτθν Ιπειρο.  Οι περιςςότεροι Ηαγορίςιοι, κατά τον 18ο – 19ο αιϊνα, 

ιταν ζμποροι και είχαν κατορκϊςει να ςυγκεντρϊςουν μεγάλο πλοφτο, γεγονόσ που 

αντικατοπτρίηεται ςτα εντυπωςιακά αρχοντικά των Ηαγοροχωρίων. Θ επιρροι που 

δζχονταν από τισ κοινωνίεσ και τουσ πολιτιςμοφσ με τουσ οποίεσ ζρχονταν ςε επαωι λόγω 

του εμπορίου, ωαίνεται κυρίωσ ςτθν αρχιτεκτονικι και ςτον τρόπο ηωισ των εφπορων 

κοινωνικά ομάδων. Ραρ’ όλα αυτά, ο πυρινασ τθσ τοπικισ παράδοςθσ και κουλτοφρασ 

τουσ διατθρικθκε χωρίσ ςθμαντικζσ αλλοιϊςεισ (Καλιαμπάκοσ et al., 2009). Υπάρχουν 

όμωσ και πολιτιςμοί ςτον κόςμο που ενϊ γίνονταν εμπορικζσ ςυναλλαγζσ μεταξφ τουσ, δεν 

ζρχονταν ποτζ ςε ουςιαςτικι επαωι και δεν αντάλλαςςαν πολιτιςτικά και γενετικά 

χαρακτθριςτικά. Τζτοιο παράδειγμα αποτελοφν τα νθςιά ανάμεςα ςτθ Νζα Γουινζα και τθν 

Αυςτραλία που είχαν εμπορικζσ ςχζςεισ με τθν Αυςτραλία και τα οποία απζχουν μόλισ 16 

χλμ. από τθν Αυςτραλία. Υπιρξε βζβαια κάποια μικρι επιρροι από τθ Νζα Γουινζα ςτθν 

Αυςτραλία, όπωσ ςτοιχεία τθσ γλϊςςασ, τα ςγουρά μαλλιά αντί τα ίςια, οι τελετουργικζσ 

προςωπίδεσ, τα αγκίςτρια κ.α. αλλά ουςιαςτικά κανζνα χαρακτθριςτικό τθσ Νζασ Γουινζασ 

δεν εξαπλϊκθκε ςε βάκοσ ςτθν Αυςτραλία (Diamond, 2006). 

Θ απομόνωςθ των ορεινϊν περιοχϊν παρουςιάηει αλλθλεπίδραςθ και με τον τομζα τθσ 

ενζργειασ. Στα βουνά του αναπτυςςόμενου κόςμου (π.χ. υποςαχάρια Αωρικι, Λνδία, 

Νεπάλ, Ρεροφ) θ πρόςβαςθ ςε βαςικζσ ενεργειακζσ υπθρεςίεσ είναι ςτισ περιςςότερεσ 

περιπτϊςεισ ανφπαρκτθ. Αυτό ζχει μεγάλεσ επιπτϊςεισ ςτο επίπεδο ανάπτυξθσ. Ζχει 

αποδειχκεί ότι θ χριςθ θλεκτρικισ ενζργειασ παρουςιάηει ιςχυρι ςυςχζτιςθ με τθν 

οικονομικι ανάπτυξθ (Ferguson et al., 2000). Ρροχπόκεςθ για να βγοφν από τθν απόλυτθ 

ωτϊχεια οι ορεινζσ κοινωνίεσ του αναπτυςςόμενου κόςμου αποτελεί θ δυνατότθτα 

εξαςωάλιςθσ θλεκτρικισ τροωοδοςίασ (Κατςουλάκοσ, 2013). 

Στα βουνά του ανεπτυγμζνου κόςμου, αν και το ηιτθμα τθσ ενεργειακισ τροωοδοςίασ ζχει 

ςχεδόν κακολικά λυκεί, θ απομόνωςθ ζχει αρνθτικζσ επιπτϊςεισ ςτο κόςτοσ των 

ενεργειακϊν προϊόντων και υπθρεςιϊν, αωοφ θ μεγάλθ απόςταςθ από τα βιομθχανικά 

κζντρα και τα κζντρα παραγωγισ ενζργειασ αυξάνει τα κόςτθ μεταωοράσ π.χ. καυςίμων. 

Ζνα χαρακτθριςτικό παράδειγμα από τθν Ελλάδα ςχετίηεται με τισ τιμζσ καυςίμων ςτθν 

Ευρυτανία, τθν πιο ορεινι Ρεριωερειακι Ενότθτα τθσ χϊρασ. Τθν περίοδο Σεπτεμβρίου του 

2015, οι τιμζσ αμόλυβδθσ βενηίνθσ ςτθν Ευρυτανία ιταν 6% υψθλότερεσ, ςε ςχζςθ με τθν 

περιοχι τθσ Αττικισ. Το κόςτοσ καυςίμων που ςυχνά είναι αυξθμζνο ςτισ ορεινζσ περιοχζσ 

επθρεάηει τόςο τον τομζα των μετακινιςεων όςο και τον τομζα τθσ κζρμανςθσ των 

κατοικιϊν και άλλων χϊρων. Το ηιτθμα τθσ μετακίνθςθσ ζχει ιδιαίτερθ ςθμαςία για τουσ 

ορεινοφσ πλθκυςμοφσ και εξετάηεται αναλυτικότερα ςτθν παροφςα εργαςία. 
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1.2.3 Ορεινές περιοχές και μετακινήσεις 

Μετακινιςεισ ανκρϊπων γίνονται κακθμερινά. Κάτι άλλο που μετακινείται είναι τα 

εμπορεφματα όπωσ επίςθσ οι πλθροωορίεσ και τα μζςα πλθρωμισ. Για τισ μετακινιςεισ 

αυτζσ ακολουκείται ςυχνά ο πιο ςφντομοσ και λιγότερο δαπανθρόσ δρόμοσ. Θ απόςταςθ 

περιορίηει τισ μετακινιςεισ. Για να αποκτιςουμε ζνα αντικείμενο που μποροφμε να το 

βροφμε κοντά μασ με τα ςτοιχεία τθσ ποιότθτασ και τθσ τιμισ να μασ ικανοποιοφν, δεν 

επιλζγουμε να ταξιδζψουμε μακρυά. Ο γεωγραωικόσ χϊροσ δεν είναι ομοιόμορωοσ. 

Υπάρχουν τοπικοί παράγοντεσ ςτο χϊρο που είτε ευνοοφν είτε δυςχεραίνουν τθν 

μετακίνθςθ. Ππωσ χαρακτθριςτικά αναωζρει ο Derruau (2001): «ο γεωγραωικόσ χϊροσ 

χαρακτθρίηεται από ζναν ςυντελεςτι τραχφτθτασ, που μεταβάλλεται ανάλογα με τον τόπο 

ι τθν κατεφκυνςθ». Θ απομόνωςθ αποτελεί ζναν από τουσ πλζον ςθμαντικοφσ παράγοντεσ 

που δυςχεραίνουν τθ μετακίνθςθ και οι ορεινζσ περιοχζσ, ωσ κατ’ εξοχιν απομονωμζνεσ 

βιϊνουν ςε μεγαλφτερο βακμό τισ δυςκολίεσ που θ απομόνωςθ κζτει ςτισ μετακινιςεισ. 

Θ οροςειρά των Λμαλαίων καλφπτει ζκταςθ γθσ πάνω από 1.000.000 km2. Ανάμεςα ςτα 

βουνά ζχουν δθμιουργθκεί πλικοσ κοιλάδων και ωαραγγιϊν και ζχουν μετατραπεί ςε 

οριςμζνουσ από τουσ πιο ςπουδαίουσ εμπορικοφσ δρόμουσ ςτθν περιοχι. Αλάτι από τισ 

λίμνεσ του Κιβζτ αντί για ρφηι και κρικάρι από τα χαμθλά υψϊματα του Νεπάλ και καπνόσ 

και μπαχαρικά από τθν Λνδία5. Οι πλθκυςμοί των Λμαλαϊων, για να εξαωαλίςουν τα 

απαραίτθτα αγακά για τθν επιβίωςι τουσ καλφπτουν πολφ μεγάλεσ αποςτάςεισ, ςυχνά με 

τα πόδια ι με ηϊα. Το ταξίδι, θ μετακίνθςθ είναι αναπόςπαςτο ςτοιχείο του τρόπου ηωισ 

τουσ. 

Μια άλλθ περίπτωςθ εμπορίασ προϊόντων και μεγάλων μετακινιςεων μεταξφ ορεινϊν και 

άλλων ζρχεται από τουσ περιθγθτζσ Leake και Pouqueville, οι οποίοι αναωζρουν ότι ςτισ 

αρχζσ του 19ου αιϊνα το Συρράκο είχε «εμπορικιν κίνθςιν, αμιλλωμζνθν προσ τασ 

καλυτζρασ ευρωπαϊκάσ πόλεισ». Μερικά προϊόντα, τα οποία εξάγονταν από το Συρράκο 

ιταν τα ποιοτικά μάλλινα υωαντά του, όπωσ οι κάπεσ του. Συγκεκριμζνα, γινόταν εμπορικι 

ςυναλλαγι με αγορζσ τθσ Λταλίασ, Λςπανίασ, Γαλλίασ και τθσ Αυςτρίασ. Μάλιςτα, υπιρχαν 

πρατιρια πϊλθςθσ των ειδϊν τουσ ςτθ Νάπολθ, Βενετία, Τεργζςτθ, Βιζννθ και Μόςχα6. 

Εκτόσ όμωσ από τθν εμπορικι ανάπτυξθ υπιρχε και θ πνευματικι και αυτό το ωανερϊνει θ 

φπαρξθ ςθμαντικϊν βιβλιοκθκϊν κακϊσ και θ κυκλοωορία ευρωπαϊκϊν εωθμερίδων7. Τα 

προϊόντα του Συρράκου μεταωζρονταν ςτισ ευρωπαϊκζσ αγορζσ, κατά βάςθ, μζςω 

χερςαίων οδϊν, οι οποίεσ απαιτοφςαν πολυιμερα ταξίδια και, μάλιςτα, ανάμεςα ςε 

περιοχζσ των Βαλκανίων, ςτισ οποίεσ δροφςαν και λθςτζσ. 

                                                        
5
 http://www.tovima.gr/travel/article/?aid=98068 

6
 http://greecewithin.com/arthra/180-surrako-iwanninwn-xarma-ofthalmwn-kai-istorias 

7 http://www.vlahoi.net/vlahoxoria/to-sirrako.html 

http://greecewithin.com/arthra/180-surrako-iwanninwn-xarma-ofthalmwn-kai-istorias
http://www.vlahoi.net/vlahoxoria/to-sirrako.html


 
 

19 
 

Ζνα ζντονο γνϊριςμα του μεςογειακοφ κόςμου είναι ο νομαδιςμόσ. Θ εποχιακι αυτι 

μετακίνθςθ ανκρϊπων και ηϊων ςτα βοςκοτόπια των πεδιάδων και τα βοςκοτόπια των 

βουνϊν. Ρολλά ζγγραωα του 16ου αναωζρουν ότι ανάλογα τθν εποχι τα χωριά άδειαηαν, 

αωινοντασ πίςω τα γυναικόπαιδα και τουσ γζρουσ (Braudel, 2005). Θ ποιμενικι ηωι του 

βουνοφ ςυνδυάηει τθν εκμετάλλευςθ μεταξφ των υψθλότερων και χαμθλότερων μερϊν 

μιασ πλαγιάσ. Το χειμϊνα τα ηϊα ηοφν ςε ςτάβλουσ, ενϊ το καλοκαίρι οδθγοφνται προσ τα 

ορεινά βοςκοτόπια. Στθ Γαλλία χρθςιμοποιοφνται οι όροι «θ ηωι του μεγάλου βουνοφ» και 

θ «ηωι του μικροφ βουνοφ». Θ λζξθ βουνό ζχει τθν ζννοια του βοςκότοπου. Στθν 

περίπτωςθ του όρου «θ ηωι του μεγάλου βουνοφ» το κοπάδι το εμπιςτεφονται ςε ζναν 

βοςκό και ςυνικωσ χρειάηεται ζνα ολόκλθρο βουνό κακϊσ θ ζκταςθ του κοπαδιοφ είναι 

μεγάλθ. Ενϊ με τον όρο «ηωι του μικροφ βουνοφ» γίνεται εκμετάλλευςθ ενόσ μικροφ ςε 

ζκταςθ βοςκότοπου που μπορεί να περιλαμβάνει μια πλαγιά του βουνοφ. Στο δεφτερο όρο 

μπορεί ακόμα και θ οικογζνεια του βοςκοφ να εγκαταςτακεί με το κοπάδι (Derruau, 2001).  

Στθν Εικόνα 1.4 αποτυπϊνονται ςχθματικά οι μετακινιςεισ που γίνονται ςτο μοντζλο τθσ 

παραδοςιακισ θμινομαδικισ κτθνοτροωίασ. Σθμειϊνεται ότι ακόμθ και ςτισ μζρεσ μασ που 

θ ενςταυλιςμζνθ κτθνοτροωία εκτοπίηει ςταδιακά το θμινομαδικό μοντζλο, μόνο ςτθν 

περιοχι των Τηουμζρκων, ςτθν Ιπειρο, υπολογίηεται ότι υπάρχουν 58.000 ηϊα που 

εκτρζωονται με τον παραδοςιακό τρόπο (Λιαντινιϊτθ, 2010). 
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Εικόνα 1.4 Μετακίνηςη των κοπαδιών και των κτηνοτρόφων κατά τον παραδοςιακό, 

ημινομαδικό τρόπο εκτροφήσ των κοπαδιών (Ρθγι: Λιαντινιϊτθ, 2010). 

Στθν εποχι μασ, ςτον ανεπτυγμζνο κόςμο οι μετακινιςεισ ζχουν ςε μεγάλο βακμό 

διευκολουνκεί. Ραραμζνει θ ζντονθ ανάγκθ των ορεινϊν πλθκυςμϊν να προςεγγίςουν τα 

αςτικά κζντρα για να ζχουν πρόςβαςθ ςε μια ςειρά υπθρεςιϊν που δεν είναι διακζςιμεσ 

ςτα ορεινά χωριά. Ραρά τθ βελτίωςθ των ςυνκθκϊν το ταξίδι προσ τα αςτικά ι άλλα 

κζντρα παραμζνει, ςε πολλζσ περιπτϊςεισ, χρονοβόρο και δφςκολο για τουσ ορεςίβιουσ. 

Χαρακτθριςτικά είναι τα παραδείγματα που αναωζρονται ςτον Ρίνακα 1.3. Ο Ρίνακασ 1.3 

περιζχει τιμζσ απόςταςθσ και χρόνου που απαιτείται για το ταξίδι (με αυτοκίνθτο) από 

οριςμζνουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ μζχρι τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. όπου και ανικουν. Ραρατθρείται 

ότι, αν και οι αποςτάςεισ δεν είναι μεγάλεσ ςε όλεσ τισ περιπτϊςεισ, ο απαιτοφμενοσ 

χρόνοσ για τθ μετακίνθςθ είναι αυξθμζνοσ και ο λόγοσ ςυνικωσ είναι θ κακι κατάςταςθ 

του οδικοφ δικτφου κακϊσ και το γεγονόσ ότι αυτό ελίςςεται ανάμεςα ςε βουνοπλαγιζσ για 

να προςεγγίςει τουσ απομονωμζνουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ. Οι μεγάλεσ αποςτάςεισ και 

χρονοπαοςτάςεισ των ορεινϊν οικιςμϊν από τα αςτικά και εμπορικά κζντρα ςυνεπάγονται 

αφξθςθ του κόςτουσ μετακίνθςθσ για τουσ κατοίκουσ κακϊσ και αυξιςεισ ςτισ τιμζσ των 

προϊόντων που ωτάνουν ςτουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ. 

Ρίνακασ 1.3 Χιλιομετρικζσ αποςτάςεισ μεταξφ ορεινϊν οικιςμϊν και ζδρα τθσ Ρ.Ε., ςτθν οποία 

υπάγονται και απαιτοφμενοσ χρόνοσ κάλυψισ τουσ (Ρθγι: www.viamichelin.com) 

Ορεινόσ Οικιςμόσ Ζδρα Ρ.Ε. Απόςταςθ (km) 
Απαιτοφμενοσ 

χρόνοσ (h) 

Ομαλόσ Χανιά 36 1,1  

Καλζτηι Ράτρα 54 1,43 

Στενι Χαλκίδα 33 1 

Άγραωα Καρπενιςι 68 1,83 

Αρτοτίνα Άμωιςςα 97 2,58 

Συρράκο Λωάννινα 85 2,31 

Μελιςςουργοί Άρτα 73 2,06 

Σαμαρίνα Γρεβενά 51 1,26 

 

Λαμβάνοντασ υπ’ όψιν τα ανωτζρω, θ περαιτζρω μελζτθ/ διερεφνθςθ των μεγεκϊν που 

ςχετίηονται με τθ μετάβαςθ από τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ ςε ζδρεσ Ρ.Ε. και Διμων, για 

πρόςβαςθ ςε αγακά και υπθρεςίεσ, παρουςιάηει ενδιαωζρον. Αγγίηει ζνα κεντρικό ηιτθμα 

τθσ κακθμερινότθτασ των ορεςίβιων και ςχετίηεται με ζναν από τουσ ςθμαντικότερουσ 

τρόπουσ άρςθσ των ςυνεπειϊν τθσ απομόνωςθσ. Στθν παροφςα διπλωματικι εργαςία 

εξετάηεται το παράδειγμα τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. 

Αξίηει να να γίνει μια αναωορά ςτισ προτάςεισ τθσ Χάρτασ Ανάπτυξθσ του Ορεινοφ Χϊρου, 

οι οποίεσ  ςτοχεφουν ςτθν άρςθ τθσ απομόνωςθσ, ςτον περιοριςμό των ανιςοτιτων και 

ςτθν επίτευξθ τθσ χωρικισ ςυνοχισ. Με γνϊμονα τθ βελτίωςθ τθσ ανταγωνιςτικότθτασ των 
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ορεινϊν περιοχϊν, θ Χάρτα – μεταξφ άλλων - προτρζπει ςτθ δθμιουργία χωρικϊν δικτφων 

μεταξφ ορεινϊν περιοχϊν, επιλζγοντασ οικιςμοφσ με δυναμικζσ (όπωσ κζςθ, επάρκεια 

ανκρϊπινου δυναμικοφ, γειτνίαςθ με δίκτυα κ.α.) και ενιςχφοντασ τισ κοινωνικζσ και 

τεχνικζσ υποδομζσ. Κφριο ρόλο επζχει θ βελτίωςθ των υποδομϊν για τισ μεταωορζσ. Οι 

ορεινοί αυτοί οικιςμοί κα ονομάηονται Κζντρα Ορεινισ Ανάπτυξθσ. Ρροβλζπεται, επίςθσ, θ 

ενίςχυςθ των λοιπϊν ορεινϊν οικιςμϊν που κα λειτουργοφν ςαν «δορυωόροι», ζχοντασ 

ςαν ςτόχο τθ  διαςφνδεςθ μεταξφ αυτϊν και των κζντρων. Θ Χάρτα επίςθσ προτείνει τθν 

προϊκθςθ ζργων υποδομισ ςτουσ τομείσ τθσ πλθροωορικισ και τθλεπικοινωνιϊν, ϊςτε να 

αξιοποιθκοφν οι δυνατότθτεσ που δίνουν για άρςθ των περιοριςμϊν τθσ απομόνωςθσ και 

μείωςθ των αναγκϊν μετακίνθςθσ (Γουργιϊτθσ, 2012).  

Και από τισ παραπάνω προτάςεισ ωαίνεται πωσ θ ςθμαςία τθσ διευκόλυνςθσ των 

μετακινιςεων και επικοινωνιϊν, γενικότερα, για τισ ορεινζσ περιοχζσ ζχει αναγνωριςτεί και 

γίνεται προςπάκεια να ενταχκεί ςτθ διεκνι πολιτικι.  

 

1.2.4 Η περίπτωση της Ηπείρου 

Στθν Ελλάδα, ο ορεινόσ χϊροσ αποτελεί πάνω από το 50% τθσ χϊρασ, ενϊ ςυγκεντρϊνει 

λιγότερο από το 10% του πλθκυςμοφ τθσ (Γουργιϊτθσ, 2012). Θ Ρεριωζρεια Θπείρου 

αποτελεί μια ιδιαίτερα ορεινι Ρεριωζρεια, κακϊσ το ποςοςτό των οικιςμϊν τθσ που 

χαρακτθρίηονται ορεινοί είναι περίπου 66% του ςυνόλου των οικιςμϊν. Οι περιοριςμζνεσ 

πεδινζσ εκτάςεισ και ο ελάχιςτα ανεπτυγμζνοσ δευτερογενισ τομζασ ςυμβάλουν, ϊςτε θ 

Ιπειροσ να είναι θ ωτωχότερθ Ρεριωζρεια τθσ Ελλάδασ και μια από τισ ωτωχότερεσ τθσ 

Ευρϊπθσ.  

Οι υποδομζσ μεταωορϊν ςτθν Ιπειρο δεν είναι ικανοποιθτικζσ. Δεν υπάρχει 

ςιδθροδρομικό δίκτυο και περίπου τα δφο τρίτα του εκνικοφ οδικοφ δικτφου τθσ 

Ρεριωζρειασ ζχει ορεινι χάραξθ. Ράνω από 2.200 χλμ. επαρχιακοφ οδικοφ δικτφου ζχουν 

ορεινι χάραξθ. Το γεγονόσ αυτό, ςε ςυνδυαςμό με τα ζντονα προβλιματα κατολιςκιςεων 

που πλιττουν τθν Ρεριωζρεια, δυςχεραίνουν τισ μετακινιςεισ και οδθγοφν ςε ςυνεχι 

προβλιματα ςτο οδικό δίκτυο. Σε ςχζςθ με το παρελκόν, θ λειτουργία τθσ Εγνατίασ Οδοφ 

που διατρζχει τθν Ρεριωζρεια ςτον άξονα Δφςθσ – Ανατολισ, από τθν Θγουμενίτςα μζχρι 

το Μζτςοβο, ζχει ςυντελζςει ςτθ βελτίωςθ των μετακινιςεων ςε ζνα ςθμαντικό τμιμα τθσ 

Θπείρου. Θ κατάςταςθ κα ιταν πολφ καλφτερθ αν είχε ολοκλθρωκεί θ Λονία Οδόσ που κα 

διζτρεχε τθν Ρεριωζρεια ςτον άξονα Βορρά – Νότου. Επίςθσ, ιδιαίτερθ ςθμαςία για τθν 

Ρεριωζρεια κα είχε και θ ςφνδεςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ με τον Ε65 (Αυτοκινθτόδρομοσ 

Κεντρικισ Ελλάδασ) που κα διευκόλυνε τθν επικοινωνία τθσ Θπείρου με τθ Κεςςαλία και 

τθν Ανατολικι Στερεά Ελλάδα. Πμωσ, αυτά τα μείηονα οδικά ζργα δεν ζχουν ακόμθ 

ολοκλθρωκεί και ωαίνεται ότι κα κακυςτεριςουν πολφ να καταςκευαςτοφν. 

Οι ανεπαρκείσ υποδομζσ μεταωορϊν και θ ορεινι διαμόρωωςθ τθσ Ρεριωζρειασ είναι 

προωανζσ ότι δυςκολεφουν ιδιαίτερα τισ μετακινιςεισ. Δεν είναι τυχαίο ότι αρκετοί ορεινοί 
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οικιςμοί τθσ Θπείρου, όπωσ π.χ. το Συρράκο, χαρακτθρίηονται ωσ «αετοωωλιζσ». Είναι 

κτιςμζνοι ςε δφςβατα κι απομακρυςμζνα ςθμεία των βουνϊν. Ζτςι, ςε ςυνδυαςμό και με 

το δφςκολο οδικό δίκτυο που οδθγεί ςε αυτοφσ, πραγματικά παρουςιάηουν ομοιότθτεσ με 

τισ ωωλιζσ των αετϊν, που είναι πολφ δφςκολο να τισ ανακλφψει κανείσ. Επιπλζον, ςτα 

ορεινά τθσ Θπείρου το κλίμα είναι θπειρωτικό με δριμείσ χειμϊνεσ. Οι, ενίοτε, πυκνζσ 

χιονοπτϊςεισ δυχεραίνουν ακόμθ περιςςότερο τισ μετακινιςεισ των ορεινϊν πλθκυςμϊν. 

Ενϊ θ κατάςταςθ όςον αωορά ςτισ μετακινιςεισ από και προσ τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ 

Θπείρου είναι, ςε γενικζσ γραμμζσ, αυτι που πραναωζρκθκε, παρουςιάηει ενδιαωζρον θ 

αναλυτικότερθ μελζτθ των χαρακτθριςτικϊν που ςχετίηονται με τισ παραμζτρουσ του 

ταξιδιοφ. Θ εξζταςθ ποςοτικϊν ςτοιχείων για το χρόνο ταξιδιοφ, τθν απόςταςθ, τθν 

ταχφτθτα το κόςτοσ και το πϊσ αυτά διαωοροποιοφνται μεταξφ των ορεινϊν και των 

λοιπϊν οικιςμϊν μπορεί να ςυντελζςει ςτθν εξαγωγι ςαωζςτερων ςυμπεραςμάτων για τα 

προβλιματα που οι ορεινοί πλθκυςμοί τθσ Θπείρου αντιμετωπίηουν ςτισ μετακινιςεισ 

τουσ. Στθν παροφςα εργαςία επιχειρείται αυτι θ ακριβϊσ θ αναλυτικι εξζταςθ. Στόχοσ 

είναι θ παροφςα εργαςία, μζςω τθσ εςτίαςισ τθσ ςτισ μετακινιςεισ, να ςυμβάλει ςτθν 

προςζγγιςθ του μείηονοσ για τισ ορεινζσ περιοχζσ ηθτιματοσ τθσ απομόνωςθσ. 
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Κεφάλαιο 2. ΢τόχος – Αντικείμενο - Μεθοδολογία  

2.1 ΢τόχος - Αντικείμενο  

Στόχο τθσ διπλωματικισ εργαςίασ αποτελεί θ μελζτθ τθσ απομόνωςθσ ςτθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου μζςω τθσ ανάλυςθσ ςτοιχείων και εξζταςθσ ςυγκεκριμζνων παραμζτρων. 

Αντικείμενο τθσ εργαςίασ είναι θ εξζταςθ και ο υπολογιςμόσ μεταβλθτϊν ταξιδιοφ όπωσ ο 

χρόνοσ, το κόςτοσ, θ ταχφτθτα και θ απόςταςθ κακϊσ επίςθσ και θ εξεταςι και ο 

υπολογιςμόσ χωρικϊν δεδομζνων όπωσ το υψόμετρο, θ κλίςθ και ο βακμόσ «ορεινότθτασ» 

κάκε οικιςμοφ. Δθμιουργικθκαν δφο βάςεισ δεδομζνων. Θ πρϊτθ περιζχει τιμζσ των 

μεταβλθτϊν ταξιδιοφ και ςτοιχεία χωρικϊν δεδομζνων για το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. 

Θπείρου προσ τουσ οικιςμοφσ και θ δεφτερθ για το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Διμων προσ 

τουσ ίδιουσ οικιςμοφσ. Τα δεδομζνα που ςυγκεντρϊκθκαν, ζπειτα από επεξεργαςία και 

ανάλυςθ, παρατίκονται ςε πίνακεσ και διαγράμματα. Ζγινε, επίςθσ, απόδοςι τουσ ςε 

χάρτεσ, ϊςτε να εξαχκοφν ςυμπεράςματα για τθν απομόνωςθ ςτθν Ρεριωζρεια Θπείρου. 

 

2.2 Μεθοδολογία 

Δθμιουργικθκε μία βάςθ δεδομζνων μεταβλθτϊν ταξιδιοφ και χωρικϊν δεδομζνων που 

είχε ςαν αωετθρία τισ τζςςερισ ζδρεσ των Ρ.Ε. τθσ Θπείρου και ςαν τελικό προοριςμό 

ταξιδιοφ τουσ 582 οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου που αποτελοφν τισ ζδρεσ τοπικϊν 

κοινοτιτων. Θ ςυλλογι των ςτοιχείων τθσ βάςθσ δεδομζνων για τισ μεταβλθτζσ ταξιδιοφ 

ζγινε από τισ ιςτοςελίδεσ τθσ Via Michelin και τθσ Google Maps. Τα ςτοιχεία τθσ βάςθσ 

αωοροφν ςτο χρόνο, ςτθν ταχφτθτα και ςτο κόςτοσ ταξιδιοφ κακϊσ και ςτθν απόςταςθ. Για 

τα χωρικά δεδομζνα τθσ βάςθσ χρθςιμοποιικθκε θ ιςτοςελίδα τθσ ΕΛ.ΣΤΑΤ. και θ 

ιςτοςελίδα του European Environmental Agency, οι οποίεσ περιζχουν ςτοιχεία υψομζτρου, 

κλίςθσ (αρικμόσ οικιςμϊν και ζκταςθ ανά κατθγορία κλίςθσ) κακϊσ και κατθγορίασ 

οικιςμϊν αναλόγωσ του αναγλφωου (πεδινόσ, θμιορεινόσ, ορεινόσ). Σθμειϊνεται ότι και 

από τθν ιςτοςελίδα τθσ Via Michelin και από τθν ιςτοςελίδα Google Maps επιλεγόταν 

πάντα θ διαδρομι με το μικρότερο χρόνο μετακίνθςθσ. Ζπειτα από επικοινωνία με τθν 

ιςτοςελίδα τθσ Via Michelin επιβεβαιϊκθκε ότι όςον αωορά ςτισ τιμζσ των μεταβλθτϊν που 

παρζχονται ςαν ςτοιχεία μετακίνθςθσ ζχει χρθςιμοποιθκεί αλγόρικμοσ, δθλαδι οι 

μζτρθςεισ των μεταβλθτϊν δεν ζχουν γίνει με πρωτογενι ζρευνα. Τονίηεται, επίςθσ, ότι οι 

μετριςεισ - τιμζσ που περιλαμβάνονται ςτθν ιςτοςελίδα αωοροφν ςε όχθμα τφπου 

Hatchback που καταναλϊνει βενηίνθ με κόςτοσ 1.6 ευρϊ ανά λίτρο. Κατά τθν τελικι 

ςυγγραωι τθσ εργαςίασ το κόςτοσ είχε πζςει ςτα 1,5 - 1,45 ευρϊ ανά λίτρο. Θ τιμι όμωσ 

1,6€/lit δίνει μια πιο αςωαλι εκτίμθςθ αωοφ ςτα ορεινά και ςε άλλεσ απομακρυςμζνεσ 

από τα αςτικά κζντρα περιοχζσ τα καφςιμα είναι ςυνικωσ πιο ακριβά (Κατςουλάκοσ, 2013). 
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Από τισ μεταβλθτζσ ταξιδιοφ ςε δφο δόκθκε μεγαλφτερθ βαρφτθτα, ςτο χρόνο και ςτο 

ανάγλυωο και εξετάςτθκαν τόςο ξεχωριςτά όςο και ςυνδυαςτικά. Στθν αρχι του 

κεωαλαίου παρατίκενται κάποια γενικά ςτοιχεία για τθν Ρεριωζρεια Θπείρου, όπωσ για 

παράδειγμα θ ζκταςθ που καλφπτει θ Ρεριωζρεια, ο πλθκυςμόσ που ζχει κ.α.. Τόςο για τθν 

Ρεριωζρεια Θπείρου, όςο και για τισ τζςςερισ Ρ.Ε. πραγματοποιικθκαν μζςω του 

προγράμματοσ SPSS ςυςχετίςεισ για να διαπιςτωκεί εάν και κατά πόςο είναι ςθμαντικι θ 

ςυςχζτιςθ μεταξφ του χρόνου ταξιδιοφ και τθσ ορεινότθτασ των οικιςμϊν (πεδινόσ, 

θμιορεινόσ, ορεινόσ). Εξετάςτθκε, επίςθσ, και ο βακμόσ ςυςχζτιςθσ μεταξφ χρόνου ταξιδιοφ 

και ορεινότθτασ οικιςμϊν και ο βακμόσ ςυςχζτιςθσ μεταξφ χρόνου και υψομζτρου.  

Στθ ςυνζχεια του κεωαλαίου, μελετικθκαν οι μεταβλθτζσ χρόνου, απόςταςθσ, κόςτουσ ανά 

κατθγορία οικιςμοφ (πεδινόσ, θμιορεινόσ, ορεινόσ)  για το ταξίδι από τουσ οικιςμοφσ μζχρι 

τθν ζδρα τθσ κάκε Ρ.Ε.. Ραρατίκεται, επίςθσ, θ πλθροωορία ςχετικά με τθν κατανομι των 

οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ υψομζτρου. Δθμιουργικθκαν πίνακεσ που περιζχουν τουσ δζκα 

οικιςμοφσ με το μεγαλφτερο χρόνο, απόςταςθ και κόςτοσ για το ταξίδι από τισ ζδρεσ των 

Ρ.Ε. Θπείρου προσ τουσ οικιςμοφσ. Διαπιςτϊκθκε ότι για αρκετοφσ οικιςμοφσ απαιτοφνται 

πάνω από 2,5 ϊρεσ για τθ μετάβαςθ ςτθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. όπου ανικουν. Με αωορμι τζτοιεσ 

μεγάλεσ χρονοαποςτάςεισ, ζγινε ςφγκριςθ μεταξφ αυτϊν των μεγεκϊν και των 

χρονοαποςτάςεων που απαιτοφνται για να ταξιδζψει κανείσ από ζνα μεγάλο αςτικό κζντρο 

τθσ Ελλάδασ ςε ζνα άλλο. Στθ ςυνζχεια για να οπτικοποιθκοφν όλα τα ςυμπεράςματα που 

προζκυψαν ςχετικά με το χρόνο, τθν απόςταςθ και το κόςτοσ μετάβαςθσ από τισ ζδρεσ των 

Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ αξιοποιικθκε θ εωαρμογι Arc Map 9.3 και δθμιουργικθκαν 

ςυνολικά 29 χάρτεσ. Για το ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου δθμιουργικθκαν 9 χάρτεσ. Για 

να τονιςτεί θ ςθμαςία του αναγλφωου δθμιουργικθκε ξεχωριςτόσ χάρτθσ που περιζχει τισ 

κατθγορίεσ κλίςεωσ κακϊσ επίςθσ παρζχεται και θ πλθροωορία αυτι για κάκε οικιςμό. Με 

βάςθ μόνο τα δεδομζνα του χρόνου ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ 

δθμιουργικθκε χαρτόγραμμα για το ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. Το χαρτόγραμμα 

δθμιουργικθκε με τθ μζκοδο τθσ παρεμβολισ (interpolation), θ οποία είναι μια μζκοδοσ 

που παρζχει τθ δυνατότθτα ςε όποιον δθμιουργεί ζνα χάρτθ μζςω ενόσ αλγορίκμου να 

ελζγχει τθ ςυνοχι, τθν εμωάνιςθ και τθν αξιοπιςτία των ςυγκριτικϊν τιμϊν που 

παρουςιάηονται ςτο χάρτθ (Johnston, 2000). Στο χαρτογράμμα που δθμιουργικθκε, ο 

χάρτθσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου αλλάηει και παραμορωϊνεται. Για παράδειγμα, όταν ζνασ 

οικιςμόσ απζχει ςθμαντικά από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. του, το περίγραμμα του Δθμοτικοφ 

Διαμερίςματοσ του οικιςμοφ μεγαλϊνει και απομακρφνεται από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε.. Για να 

αποτυπωκεί πιο ζντονα θ παραμόρωωςθ που υωίςταται ο χάρτθσ τθσ Θπείρου, οι τιμζσ του 

χρόνου για κάκε οικιςμό υψϊκθκαν ςτο τετράγωνο, γεγονόσ που επιτείνει τισ χρονικζσ 

διαωοροποιιςεισ. 

Εκτόσ από το επίπεδο ανάλυςθσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, οι υπολογιςμοί των μεταβλθτϊν 

ζγιναν και ανά Ρεριωερειακι Ενότθτα, όςον αωορά ςτο ταξίδι από τθν ζδρα των τεςςάρων 

Ρ.Ε. - τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Άρτασ, τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Κεςπρωτίασ, τθσ 

Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Λωαννίνων και τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Ρρζβεηασ - προσ τουσ 
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οικιςμοφσ τουσ. Για κάκε μια Ρεριωερειακι Ενότθτα εξετάηονται οι ίδιεσ μεταβλθτζσ 

ταξιδιοφ, ο χρόνοσ, το ανάγλυωο, θ απόςταςθ το κόςτοσ και οι χωρικζσ μεταβλθτζσ, όπωσ 

το υψόμετρο, το ανάγλυωο (κλίςθ) και θ κατθγορία οικιςμϊν (πεδινόσ, θμιορεινόσ, 

ορεινόσ). Και για τισ τζςςερισ Ρ.Ε. ζγινε θ ίδια εμβάκυνςθ ςτθν ανάλυςθ και 

δθμιουργικθκαν αρκετοί πίνακεσ και διαγράμματα. Επιπλζον, για κάκε Ρ.Ε. 

δθμιουργικθκαν πζντε χάρτεσ δίνοντασ ιδιαίτερθ ςθμαςία ςτισ μεταβλθτζσ του χρόνου 

(δθμιουργία ηωνϊν κατθγορίασ χρόνου ταξιδιοφ, δθμιουργία χαρτογραμμάτων για κάκε 

Ρ.Ε.), του αναγλφωου (δθμιουργία χάρτθ κλίςεων και κατανομι οικιςμϊν) και του κόςτουσ 

(δθμιουργία ηωνϊν κατθγορίασ κόςτουσ ταξιδιοφ).  

Κατά τθ διάρκεια ςυλλογισ ςτοιχείων των μεταβλθτϊν τθσ πρϊτθσ βάςθσ δεδομζνων, ςε 

μερικοφσ Διμουσ, όπου γίνεται χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ, διαπιςτϊκθκαν βελτιωμζνεσ 

τιμζσ. Ρροζκυψε, ζτςι, ζνα ενδιαωζρον εφρθμα ςχετικά με τθ ςυμβολι τθσ Εγνατίασ Οδοφ 

ςτθ βελτίωςθ ταξιδιοφ και, ςυνεπϊσ, ςτον περιοριςμό τθσ απομόνωςθσ κάποιων οικιςμϊν. 

Για να διερευνθκεί με ποιό τρόπο και κατά πόςο το ταξίδι «βελτιϊνεται» ξεκίνθςε εκ νζου 

θ ςυλλογι ςτοιχείων από τθν ιςτοςελίδα Google Maps, αυτι τθ ωορά. Εξετάςτθκαν 

ςυγκεκριμζνοι Διμοι, όπου παρατθρικθκαν οι περιςςότερο βελτιωμζνεσ τιμζσ μεταβλθτϊν 

– ο Διμοσ Δωδϊνθσ, ο Διμοσ Μετςόβου, ο Διμοσ Βορείων Τηουμζρκων τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων 

και ο Διμοσ Σουλίου τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ. Από τθν ιςτοςελίδα τθσ Google Maps δίνεται θ 

επιλογι να υπολογίςει κανείσ τθν απόςταςθ και το χρόνο του ταξιδιοφ με αποωυγι 

αυτοκινθτόδρομου ι όχι. Σε αυτοφσ τουσ Διμουσ ζγινε θ εξζταςθ τθσ μεταβλθτισ του 

χρόνου, τθσ απόςταςθσ και τθσ ταχφτθτασ που αναπτφςουν τα αυτοκίνθτα για το ταξίδι και 

επίςθσ παρατίκενται ςτοιχεία ποςοςτιαίασ μεταβολισ των μεταβλθτϊν αυτϊν και 

διαγραμματικά.  

Στο τρίτο κεωάλαιο δθμιουργικθκε μια δεφτερθ βάςθ δεδομζνων και ςυλλζχκθκαν και 

μελετικθκαν οι ίδιεσ μεταβλθτζσ ταξιδιοφ (χρόνοσ, κόςτοσ, απόςταςθ, ταχφτθτα) και 

χωρικά δεδομζνα (υψόμετρο, κλίςεισ, Ο/Θ/Ρ) αλλά αυτι τθ ωορά για το ταξίδι από τισ 

ζδρεσ των δεκαοκτϊ Διμων τθσ Θπείρου - Διμοσ Αρταίων, Διμοσ Βορείων Τηουμζρκων, 

Διμοσ Γεωργίου Καραϊςκάκθ, Διμο Δωδϊνθσ, Διμοσ Ηαγορίου, Διμοσ Ηθροφ, Διμοσ 

Ηίτςασ, Διμοσ Θγουμενίτςασ, Διμοσ Λωαννιτϊν, Διμοσ Κεντρικϊν Τηουμζρκων, Διμοσ 

Κόνιτςασ, Διμοσ Μετςόβου, Διμοσ Νικολάου Σκουωά, Διμοσ Ράργασ, Διμοσ Ρρζβεηασ, 

Διμοσ Ρωγωνίου, Διμοσ Σουλίου και Διμοσ Φιλιατϊν προσ τουσ 582 οικιςμοφσ τθσ 

Θπείρου. Σε αρκετζσ περιπτϊςεισ οι υπολογιςμοί ζγιναν για λιγότερουσ οικιςμοφσ κακϊσ οι 

μθδενικζσ τιμζσ που είχαν οι οικιςμοί όταν αποτελοφςαν ζδρα Διμου ι ζδρα 

Ρεριωερειακισ Ενότθτασ μπορεί να αλλοίωναν το αποτζλεςμα ζτςι και αωαιρζκθκαν. Ζτςι 

λοιπόν, για τουσ 564 οικιςμοφσ των δεκαοκτϊ Καλλικρατικϊν Διμων βρζκθκαν και 

παρατίκενται ςε πίνακεσ οι δζκα πρϊτοι οικιςμοί με το μεγαλφτερο χρόνο, κόςτοσ και 

απόςταςθ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων. Κατά τθ διαδικαςία ςυλλογισ των ςτοιχείων 

γεννικθκε το ερϊτθμα, κατά πόςο ζχουν αλλάξει οι τιμζσ των μεταβλθτϊν αυτϊν με τθν 

κατάςταςθ που επικρατοφςε επί τθσ διοικθτικισ διάρκρωςθσ με το ςφςτθμα Καποδίςτριασ. 

Για να εντοπιςτεί τι ςυνζβαινε πρίν και μετά το 2010 μελετικθκε ο χρόνοσ, το κόςτοσ και θ 
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απόςταςθ ταξιδιοφ από τουσ πλζον απομονωμζνουσ επί Καλλικράτθ οικιςμοφσ προσ τισ 

ζδρεσ των Διμων τουσ επί Καποδίςτρια. Επίςθσ, αναηθτικθκε ανά κατθγορία οικιςμοφ 

(πεδινόσ, θμιορεινόσ, ορεινόσ) για τισ μεταβλθτζσ του χρόνου, του κόςτουσ και τθσ 

απόςταςθσ θ μικρότερθ/ μεγαλφτερθ τιμι, ο μζςοσ όροσ μεταβλθτϊν και θ τυπικι 

απόκλιςθ μεταβλθτϊν, ϊςτε να μελετθκεί τι ιςχφει και πϊσ αλλάηουν οι τιμζσ ανά 

κατθγορία οικιςμϊν. Στθ ςυνζχεια του κεωαλαίου, γίνεται δθμιουργικθκε ζνασ 

ςυγκεντρωτικόσ πίνακασ που περιζχει τθν χρονοαπόςταςθ των δζκα πρϊτων ςτθν 

κατάταξθ για το ταξίδι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. και των δζκα πρϊτων οικιςμϊν για το ταξίδι 

από τθν ζδρα Διμου. Ραρουςιάηονται δθλαδι εκείνοι οι οικιςμοί που τίκενται ουςιαςτικά 

εκτόσ των κοινωνικϊν δραςτθριοτιτων που λαμβάνουν χϊρα ςε ζνα κζντρο είτε Διμου είτε 

Ρεριωερειακισ Ενότθτασ. Σε Ραράρτθμα Ρινάκων εξετάηονται αναλυτικά, ανά 

Ρεριωερειακι Ενότθτα, τα δεδομζνα των Διμων όπωσ για παράδειγμα από πόςουσ 

οικιςμοφσ αποτελείται ζνασ Διμοσ, ποιά είναι θ ζδρα του, ποιά θ κατθγορία του κάκε 

οικιςμοφ κ.α., ποιά θ μικρότερθ/μεγαλφτερθ τιμι χρόνου, κόςτουσ και απόςταςθσ. Ο λόγοσ 

για τον οποίο ζγινε αυτι θ ςυλλογι ςτοιχείων είναι για να προκφψουν ςυμπεράςματα για 

τθν κατάςταςθ που επικρατεί ςε κάκε Διμο. 

Στο Διάγραμμα 2.1 αποτυπϊνεται ςχθματικά θ μεκοδολογικι ροι τθσ παροφςασ εργαςίασ 
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ΔΛΑΓ΢ΑΜΜΑ ΢ΟΘΣ ΜΕΚΟΔΟΛΟΓΛΑΣ ΔΛΡΛΩΜΑΤΛΚΘΣ 
ΡΕ΢ΛΦΕ΢ΕΛΑ ΘΡΕΛ΢ΟΥ – 4 ΡΕ΢ΛΦΕ΢ΕΛΑΚΕΣ ΕΝΟΤΘΤΕΣ – 18 ΔΘΜΟΛ – 582 ΟΛΚΛΣΜΟΛ 

 

                       

              

 

                

 

           

 

 

 

                            

 

 

   

           

          

 

 

 

 

 

Διάγραμμα 2.1. Μεκοδολογικά βιματα εργαςίασ 

ΣΥΜΡΕ΢ΑΣΜΑΤΑ ΓΛΑ ΑΡΟΜΟΝΩΣΘ ΣΤΘΝ ΡΕ΢ΛΦΕ΢ΕΛΑ ΘΡΕΛ΢ΟΥ 

Συλλογι δεδομζνων από ιςτοςελίδεσ: Via Michelin, Google Maps, ΕΛ.ΣΤΑΤ., European Environmental 
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 Δζκα πρϊτοι ςε χρόνο, κόςτοσ, 

απόςταςθ 

 Εξζταςθ μεταβλθτϊν ταξιδιοφ (ανά 

κατθγορία  ορεινότθτασ οικιςμοφ) 

 Αναλφςεισ για το χρόνο ταξιδιοφ και το 

ανάγλυφο  

 Στατιςτικζσ ςυςχετίςεισ χρόνου με τθν 

ορεινότθτα οικιςμϊν και το υψόμετρο 

 Δθμιουργία χαρτογραμμάτων  

 Συμβολι Εγνατίασ Οδοφ (εξζταςθ 

μεταβλθτϊν με και χωρίσ τθ χριςθ τθσ) 

ΔΘΜΛΟΥ΢ΓΛΑ ΒΑΣΘΣ ΜΕΤΑΒΛΘΤΩΝ 

ΤΑΞΛΔΛΟΥ ΚΑΛ ΧΩ΢ΛΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 

 από ζδρεσ Ρ.Ε. προσ οικιςμοφσ 

 

Χ΢ΟΝΟΣ 

ΑΡΟΣΤΑΣΘ 

ΤΑΧΥΤΘΤΑ 

ΚΟΣΤΟΣ 

ΥΨΟΜΕΤ΢Ο 

ΚΛΛΣΕΛΣ 

Ο/Θ/Ρ 

 

ΔΘΜΛΟΥ΢ΓΛΑ ΒΑΣΘΣ ΜΕΤΑΒΛΘΤΩΝ 

ΤΑΞΛΔΛΟΥ ΚΑΛ ΧΩ΢ΛΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 

 από ζδρεσ Διμων προσ οικιςμοφσ 

 

Χ΢ΟΝΟΣ 

ΑΡΟΣΤΑΣΘ 

ΤΑΧΥΤΘΤΑ 

ΚΟΣΤΟΣ 

ΥΨΟΜΕΤ΢Ο 

ΚΛΛΣΕΛΣ 

Ο/Θ/Ρ 

 

 Δζκα πρϊτοι ςε χρόνο, κόςτοσ, 

απόςταςθ 

 Σφγκριςθ Καλλικρατικϊν  με 

Καποδιςτριακϊν Διμων  

 Εξζταςθ μζςων όρων μεταβλθτϊν 

χρόνου, κόςτουσ, απόςταςθσ 

 Εξζταςθ ορεινότθτασ οικιςμϊν και  

εφρεςθ μικρότερθ/ μεγαλφτερθσ 

μεταβλθτισ χρόνου, κόςτουσ, 

απόςταςθσ ανά Διμο  
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Κεφάλαιο 3. Αποτελέσματα ανάλυσης μετακινήσεων από τις έδρες των 

Π.Ε. προς τους οικισμούς της Ηπείρου 

3.1 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Περιφέρεια Ηπείρου 

Σε αυτό το κεωάλαιο εξετάηονται οι μεταβλθτζσ ςε επίπεδο Ρεριωζρειασ, ενϊ ςτθ ςυνζχεια 

ςτα υποκεωάλαια 3.2 - 3.5 εξετάηονται οι ίδιεσ μεταβλθτζσ, ςε επίπεδο Ρεριωερειακϊν 

Ενοτιτων, για το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τουσ. Ο ςυνολικόσ 

αρικμόσ των οικιςμϊν τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου που μελετικθκε είναι πεντακόςιοι 

ογδόντα δφο (582) και το ςφνολο των οικιςμϊν αωορά ςτισ ζδρεσ των τοπικϊν κοινοτιτων.  

Θ Ρεριωζρεια Θπείρου ζχει ζκταςθ 9.203 km2 και πλθκυςμό 336.856 κατοίκουσ. Στθν 

κατάταξθ των δεκατρειϊν Ρεριωερειϊν τθσ Ελλάδασ, όςον αωορά ςτθν πλθκυςμιακι 

πυκνότθτα, θ Ρεριωζρεια τθσ Θπείρου ζρχεται τρίτθ από το τζλοσ με 36,60 κατ/km2. 

Γίνεται, ςυνεπϊσ, αντιλθπτό ότι πρόκειται για μια από τισ πιο αραιοκατοικθμζνεσ 

Ρεριωζρειεσ τθσ Ελλάδασ. Στον Ρίνακα 3.1 παρουςιάηονται τα ςτοιχεία που αωοροφν ςτον 

πλθκυςμό, ςτθν ζκταςθ και ςτθν ζδρα των τεςςάρων Ρεριωερειακϊν Ενοτιτων τθσ 

Ρεριωζρειασ Θπείρου.  

Ρίνακασ 3.1 Μόνιμοσ Ρλθκυςμόσ, Ζκταςθ και Ζδρεσ Ρεριωερειακϊν Ενοτιτων Θπείρου  
(Ρθγι: ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011) 

Ρεριφζρεια Ρερ. Ενότθτεσ Ρλθκυςμόσ Ζκταςθ  Ζδρα 

 
Θπείρου 

Άρτασ 67.877 1.662 km2 Άρτα 

Κεςπρωτίασ 43.587 1.515 km2 Θγουμενίτςα 

Λωαννίνων 167.901 4.990 km2 Λωάννινα 

Ρρζβεηασ 57.491 1.036 km2 Ρρζβεηα 

 
Θ χαμθλι πυκνότθτα πλθκυςμοφ και ο ορεινόσ χαρακτιρασ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου 

ζχουν δθμιουργιςει ςυνκικεσ απομόνωςθσ από τα αςτικά κζντρα (Ρεριωζρεια Θπείρου, 

2011). Θ Ρεριωζρεια Θπείρου αποτελεί μια ιδιαίτερα ορεινι Ρεριωζρεια (Ρίνακασ 3.2), 

κακϊσ το ποςοςτό ορεινότθτασ τθσ ανζρχεται ςτο 65,6% (Ρθγι: ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2001). Αξίηει να 

αναωερκεί ότι το 65% του εκνικοφ οδικοφ δικτφου (μικοσ 740 χλμ.) και το επαρχιακό οδικό 

δίκτυο (μικοσ 2.240 χλμ.) ζχουν ορεινι χάραξθ. Αξίηει, επίςθσ, να αναωερκεί ότι θ 

Ρεριωζρεια Θπείρου δεν διακζτει ςιδθροδρομικι γραμμι και το μεγαλφτερο κομμάτι των 

επιβατικϊν μετακινιςεων, όςον αωορά ςτα δθμόςια μεταωορικά μζςα, γίνεται με ΚΤΕΛ ι 

ταξί. Θ Εγνατία Οδόσ, οι Λιμζνεσ Θγουμενίτςασ και Ρρζβεηασ ζχουν ενιςχφςει το δυτικό 

άξονα μεταωορϊν τθσ χϊρασ και μαηί με τθ ηεφξθ ΢ίου-Αντιρρίου ςυμβάλλουν ςτθ 

ςταδιακι μετατροπι τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου ςε βαςικό κόμβο διευρωπαϊκϊν δικτφων 

(Ρεριωζρεια Θπείρου, 2011). Θ ορεινότθτα των οικιςμϊν κακϊσ και τα ποςοςτά αυτϊν 

εξετάςτθκαν και ςφμωωνα με τον τρόπο που θ ΕΛ.ΣΤΑΤ. ζχει χωρίςει τουσ οικιςμοφσ ςε 

πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ (Ρίνακασ 3.2) αλλά και ανά κατθγορίεσ υψομζτρου 
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που ορίςτθκαν λαμβάνοντασ υπ’ όψιν τα ςτοιχεία υψομζτρου που παρζχονται επίςθσ από 

τθν ΕΛ.ΣΤΑΤ. (Ρίνακασ 3.3).  

 
Ρίνακασ 3.2 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία οικιςμοφ για τθ 

διαδρομι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. Θπείρου προσ αυτοφσ  
(Ρθγι:ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2001 και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν  

Ρεδινόσ 94 16,2% 

Θμιορεινόσ 106 18,2% 

Ορεινόσ 382 65,6% 

Σφνολο 582 100% 

 
Στον Ρίνακα 3.3 παρατθρείται ζνασ ςχετικά μεγάλοσ αρικμόσ οικιςμϊν με χαμθλό 

υψόμετρο, ο οποίοσ, όπωσ κα δοφμε και ςτα υποκεωάλαια 3.2 και 3.5, οωείλεται κυρίωσ 

ςτα χαμθλά υψόμετρα που είναι χτιςμζνοι οι οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ και τθσ Ρ.Ε. Άρτασ. 

Πςον αωορά ςτα μεγαλφτερα υψόμετρα (>1000), ςχεδόν όλοι οι οικιςμοί ανικουν ςτθν 

Ρ.Ε. Λωαννίνων και μόλισ ζνασ ςτθν Ρ.Ε. Άρτασ.  

Ρίνακασ 3.3 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία υψομζτρου για τθ 
διαδρομι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. Θπείρου προσ αυτοφσ  

(Ρθγι:ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2001 και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0-200 122 21,0% 

201-400 81 13,9% 

401-600 159 27,3% 

601-800 115 19,8% 

801-1000 75 12,9% 

>1000 30 5,2% 

Σφνολο 582 100% 

 
Με τθν εξζταςθ τθσ κλίςθσ και από τθν ανάγνωςθ του Ρίνακα 3.4 γίνεται αντιλθπτό ότι οι 

περιςςότεροι οικιςμοί βρίςκονται ςτθν κατθγορία των κλίςεων από 10,01 ζωσ 20 % όπωσ 

επίςθσ και ςτθν αμζςωσ επόμενθ (20,01 ζωσ 30 %). Πςον αωορά ςτθν ζκταςθ που 

καταλαμβάνουν οι κατθγορίεσ κλίςεων, ωαίνεται από τον Ρίνακα 3.5 πωσ, ςυνολικά, θ 

Ρεριωζρεια Θπείρου χαρακτθρίηεται από μεγάλεσ κλίςεισ, κάτι που αντικατοπτρίηει το 

ζντονο, ορεινό ανάγλυωό τθσ (Χάρτθσ 1).  

Ρίνακασ 3.4 Ροςοςτιαία κατανομι και αρικμόσ οικιςμϊν ανά κατθγορία κλίςεων ςτθν Ρεριωζρεια 
Θπείρου  

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτό 

0 - 5 67 11,5 % 

5,01 - 10 69 11,9 % 

10,01 - 20 191 32,8 % 

20,01 - 30 159 27,3 % 

30,01 - 40 67 11,5 % 

http://www.eea.europa.eu/
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> 40 29 5 % 

Σφνολο 582 100 % 

 
Ρίνακασ 3.5. Ροςοςτιαία κατανομι ζκταςθσ και ζκταςθ ανά κατθγορία κλίςεων ςτθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου  
(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Ζκταςθ ςε km2 Ροςοςτό κατθγορίασ κλίςεωσ 

0 - 5 1.184,59  13,96 % 

5,01 - 10 698,72 8,24 % 

10,01 - 20 1.717,95 20,25 % 

20,01 - 30 1.838,90  21,68 % 

30,01 - 40 1.452,18 17,12 % 

> 40 1.590,89 18,75 % 

Σφνολο 8.483,23 100 % 

 
Στον Ρίνακα 3.6 και ςτο Χάρτθ 2 απεικονίηονται οι δζκα οικιςμοί με το μεγαλφτερο χρόνο 

ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των τεςςάρων Ρ.Ε. Θπείρου. Ραρατθρείται ότι μόνο ζνασ οικιςμόσ 

τθσ Ρ.Ε. Άρτασ είναι ςτθν κατάταξθ – και μάλιςτα βρίςκεται πρϊτοσ, ενϊ όλοι οι υπόλοιποι 

ανικουν ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων. Συμπεραίνεται ότι ο πιο απομονωμζνοσ οικιςμόσ τθσ 

Θπείρου, όςον αωορά ςτο χρόνο ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ, είναι 

ο οικιςμόσ των Κεοδϊριανων. Τα αποτζλεςματα των μεγάλων χρονοαποςτάςεων – όπωσ 

κα δοφμε και ςτθ ςυνζχεια - οωείλονται κυρίωσ ςτθ μορωολογία τθσ περιοχισ αλλά και ςτο 

κακό οδικό δίκτυο, τόςο από πλευράσ ποιότθτασ όςο και από πλευράσ πρόςβαςθσ ςε αυτό. 

Βάςει των ςτοιχείων του Ρίνακα 3.6 γίνεται ιδιαίτερα εμωανζσ ότι ςτθν Ιπειρο υπάρχουν 

οικιςμοί (ορεινοί) των οποίων θ χρονικι απόςταςθ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε., όπου και 

ςυγκεντρϊνεται πλθκϊρα ςθμαντικϊν υπθρεςιϊν, είναι πολφ μεγάλθ. Αν οι κάτοικοι ενόσ 

ορεινοφ οικιςμοφ χρειάηονται πάνω από δφο ϊρεσ για να ζχουν πρόςβαςθ ςτο διοικθτικό, 

εμπορικό, εκπαιδευτικό κ.ο.κ. κζντρο τθσ περιοχισ τουσ, τότε προκφπτουν ςθμαντικά 

προβλιματα ςτθν κακθμερινότθτά τουσ. 

 
Ρίνακασ 3.6 Οι δζκα οικιςμοί τθσ Θπείρου με το μεγαλφτερο χρόνο από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε.  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ρερ. Ενότθτα Χρόνοσ 

Κεοδϊριανα Κεντρ. Τηουμζρκων Άρτασ 2,70 h 

Άρματα Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,63 h 

Δίςτρατο Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,60 h 

Καλαρρφτεσ Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 2,32 h 

Ράδεσ Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,30 h 

Αετομθλίτςα Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,28 h 

Συρράκο Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 2,28 h 

Ρλθκάτι Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,20 h 

Ραλαιοςζλλι Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,17 h 

Χιονάδεσ Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,13 h 

 

Για να τονιςτοφν οι μεγάλεσ χρονοαπόςταςεισ που παρατθροφνται ςτθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου, εντοπίςτθκαν ανά τθν Ελλάδα περιπτϊςεισ με περίπου τον ίδιο χρόνο διανφοντασ 

http://www.eea.europa.eu/
http://www.viamichelin.com/
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όμωσ μεγαλφτερθ απόςταςθ. Θ ςφγκριςθ ζγινε με τθ μεγαλφτερθ χρονοαπόςταςθ από τισ 

ζδρεσ προσ τουσ οικιςμοφσ Θπείρου, θ οποία ανικει ςτον οικιςμό Κεοδϊριανων. 

Ρροκφπτει ότι θ απόςταςθ που καλφπτεται ςε μια διαδρομι με καλό οδικό δίκτυο και με 

μικρζσ υψομετρικζσ διαωορζσ είναι αρκετά μεγαλφτερθ (Ρίνακασ 3.7).  

 
Ρίνακασ 3.7 Διαδρομζσ μεγάλων χρονοαποςτάςεων ανά τθν Ελλάδα  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Διαδρομι  Χρόνοσ (h) Απόςταςθ (km) 

Άρτα – Κεοδϊριανα 2,70 80 

Ακινα – Λαμία 2,56 212 

Ακινα - Τρίπολθ 2,15 168 

Κεςςαλονίκθ - Λωάννινα 3,18 263 

Κεςςαλονίκθ - Αλεξανδροφπολθ 3,30 301 

Θράκλειο - Χανιά 2,55 139 

 
Ο Χάρτθσ 3 απεικονίηει με ηϊνεσ ίδιου χρϊματοσ τισ περιοχζσ τθσ Θπείρου αναλόγωσ του 

εφρουσ χρόνου που απαιτείται για τθ μετάβαςθ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ αυτζσ. 

Αναλυτικότερα, ο χρόνοσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ 

κατθγοριοποιικθκε ςε επτά κλάςεισ. Στο Χάρτθ 4 εμωανίηονται εκτόσ από τισ ηϊνεσ και οι 

τιμζσ χρόνου για κάκε ζναν οικιςμό, με όμοια χρωματικι κατθγοριοποίθςθ. Ρρζπει να 

τονιςτεί, ότι τα ςθμεία του χάρτθ που αντιςτοιχοφν ςε οικιςμοφσ, δεν ζχουν διάωανο 

χρϊμα. Ζχουν χρωματιςμό που ανταποκρίνεται ςτθ χρωματικι αντιςτοίχιςθ που 

αναωζρεται ςτο υπόμνθμα του Χάρτθ 4 Το γεγονόσ τθσ χρωματικισ ταφτιςθσ μεταξφ τθσ 

πλειονότθτασ ςθμειακϊν ενδείξεων χρόνου των οικιςμϊν και των ηωνϊν εφρουσ χρόνου 

ταξιδιοφ οωείλεται ςτθν επιτυχι επιλογι μεκόδου παρεμβολισ (interpolation) του 

προγράμματοσ των ΓΣΡ Arcmap 9.3. Συγκεκριμζνα χρθςιμοποιικθκε θ μζκοδοσ Spline ωσ θ 

καταλλθλότερθ από μια πλθκϊρα επιλογϊν που ζχει το πρόγραμμα (Mitas & Mitasova, 

2005). 

Μελετϊντασ το Χάρτθ 5 που περιζχει τισ τιμζσ χρόνου και το ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ 

(DEM) προκφπτει ότι θ μορωολογία του αναγλφωου κακϊσ και θ εγγφτθτα ςε κφριο οδικό 

δίκτυο παίηουν κακοριςτικό ρόλο ςτθ διαμόρωωςθ των απαιτοφμενων χρόνων ταξιδιοφ 

από τισ Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ. Ο χρόνοσ ταξιδιοφ μειϊνεται όταν υπάρχει εγγφτθτα ςε 

κφριο οδικό δίκτυο, ενϊ αντίκετα παραμζνει υψθλόσ ςε περιοχζσ μακριά από αυτό. Σε 

ορεινζσ περιοχζσ μακριά από το κφριο οδικό δίκτυο παρατθροφνται οι μεγαλφτεροι χρόνοι 

ταξιδιοφ. Συνεπϊσ, ςυμπεραίνεται ότι το ζντονο ανάγλυωο και θ απουςία καλοφ οδικοφ 

δικτφου  ςυντελοφν ςτθν απομόνωςθ ενόσ οικιςμοφ. 

Από τον Ρίνακα 3.8 και το Διάγραμμα 3.1 προκφπτει ότι ο μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από 

τθν ζδρα των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τουσ εξαρτάται από το βακμό ορεινότθτάσ τουσ. 

Αυτό επιβεβαιϊνεται από το ςτατιςτικό ζλεγχο x2, ςφμωωνα με τον οποίο υπάρχει 

ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ μεταξφ του χρόνου ταξιδιοφ και τθσ ορεινότθτασ των 

οικιςμϊν (κατάταξθ ςε ορεινοφσ, θμιορεινοφσ, πεδινοφσ), ςε επίπεδο εμπιςτοςφνθσ άνω 

του 99%. Συμπεραίνεται ότι όςο πιο ορεινόσ είναι ζνασ οικιςμόσ τόςο περιςςότερο χρόνο 

http://www.viamichelin.com/
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χρειάηεται για το ταξίδι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε., όπου ανικει. Συνεπϊσ, θ ορεινότθτα ενόσ 

οικιςμοφ, εν δυνάμει, ςυντελεί ςτο να χαρακτθριςτεί απομονωμζνοσ.  

 
Ρίνακασ 3.8 Ρλικοσ οικιςμϊν, Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι Απόκλιςθ χρόνου, 
για τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ, ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, για το ταξίδι από τισ 

ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 

Μικρότερθ 

τιμι 

Μεγαλφτερθ 

τιμι 

Μζςοσ όροσ 

χρόνου 

Τυπ. 

Απόκλιςθ 

Ρεδινοί:                    91 0,12 h 1,43 h 0,47 h 0,29 h 

Θμιορεινοί:            105 0,17 h 1,40 h 0,67 h 0,31 h 

Ορεινοί:                  382 0,10 h 2,70 h 1,06 h 0,46 h 

 
 

 
Διάγραμμα 3.1 Μζςοσ όροσ χρόνου (h) ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ πεδινοφσ, 

θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Σε αρμονία με το Διάγραμμα 3.1, του μζςου όρου χρόνου ανά κατθγορία οικιςμοφ, είναι 

και το αποτζλεςμα που προκφπτει από τθν εξζταςθ ςυςχζτιςθσ χρόνου και υψομζτρου. 

Ρροκφπτει, από τον ζλεγχο x2, ότι υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ (επίπεδο 

εμπιςτοςφνθσ άνω του 99%) μεταξφ χρόνου ταξιδιοφ και υψομζτρου. Στθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου προκφπτει ότι ο βακμόσ ςυςχζτιςθσ υψομζτρου – χρόνου ταξιδίου είναι μζτριοσ 

(ςυντελεςτισ Pearson r = 0,512). 

 

Στον Ρίνακα 3.9 και ςτο Διάγραμμα 3.2 παρουςιάηεται θ εικόνα τθσ Θπείρου, όςον αωορά 

ςτο μζςο όρο χρόνου που διαρκεί το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ, 

ανά κατθγορία υψομζτρου. Γίνεται αντιλθπτι θ ςυςχζτιςθ των δφο μεταβλθτϊν. Πςο πιο 

μεγάλο το υψόμετρο που είναι χτιςμζνοσ ο οικιςμόσ, τόςο μεγαλφτεροσ και ο μζςοσ όροσ 

χρόνου που χρειάηεται για να γίνει το ταξίδι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. προσ αυτόν. Θ ςυςχζτιςθ 
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μεταξφ των κατθγορίων χρόνου και υψομζτρου είναι ςτατιςτικά ςθμαντικι ςε επίπεδο 

εμπιςτοςφνθσ 99%.  

Ρίνακασ 3.9 Μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ και αρικμοί οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ υψομζτρου για τθν 
Ρεριωζρεια Θπείρου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Μζςοσ όροσ χρόνου 

0-200 119 0,58 h 

201-400 81 0,84 h 

401-600 158 0,85 h 

601-800 115 0,95 h 

801-1000 75 1,25 h 

>1000 30 1,51 h 

Σφνολο 578  

 

 
Διάγραμμα 3.2 Μζςοσ όροσ χρόνου και αρικμοί οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ υψομζτρου για τθν 

Ρεριωζρεια Θπείρου  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Στον Ρίνακα 3.10 παρουςιάηεται θ κατανομι των οικιςμϊν ςυναρτιςει του χρόνου 

ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε.. Ρροκφπτει ότι τα μεγαλφτερα ποςοςτά των οικιςμϊν 

απζχουν από 45 λεπτά μζχρι 1,5 ϊρα από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. Θπείρου.  

Ρίνακασ 3.10 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία χρόνου για τθ 
διαδρομι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. Θπείρου προσ αυτοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ χρόνου (h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-0,25 26 4,5% 

0,26-0,50 110 19,0% 

0,51-0,75 100 17,3% 

0,76-1,00 136 23,5% 
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1,01-1,50 139 24,0% 

1,51-2,00 48 8,3% 

2,01-3,00 19 3,3% 

Σφνολο 578 100% 

 
Στθ ςυνζχεια, ζγινε προςπάκεια να δθμιουργθκεί ζνασ καινοφργιοσ χάρτθσ τθσ Θπείρου, 

ζχοντασ κατά νου πϊσ κα μεταβάλλονταν τα όρια του ιδθ υπάρχοντοσ χάρτθ, αν 

λαμβάναμε υπ’ όψιν μασ μόνο τθ μεταβλθτι του χρόνου ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. 

Θπείρου προσ τουσ οικιςμοφσ. Το πρόγραμμα των ΓΣΡ ArcMap χρθςιμοποιικθκε για τθ 

δθμιουργία του καινοφριου χάρτθ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου όπου μπορεί εφκολα να γίνει θ 

αναγνϊριςθ των χωρικϊν ςυγκεντρϊςεων υψθλϊν ι χαμθλϊν τιμϊν μιασ μεταβλθτισ. Ο 

καινοφριοσ αυτόσ χάρτθσ ονομάηεται Χαρτόγραμμα.  

 

Σφμωωνα με το διεκνϊσ αναγνωριςμζνο Λεξικό τθσ Ανκρϊπινθσ Γεωγραωίασ (Johnston et 

al., 2000, ςελ. 59), χαρτόγραμμα είναι μια πολφ προςαρμοςμζνθ χαρτογραφικι προβολι θ 

οποία παραμορφϊνει το χϊρο ι τθν απόςταςθ είτε για να προάγει τθν ευαναγνωςιμότθτα 

είτε για να αποκαλφψει πρότυπα που δεν είναι εφκολα εμφανι ςε ζνα πιο παραδοςιακό 

βαςικό χάρτθ8. 

 

Με τθ χριςθ του χαρτογράμματοσ προζκυψε ο Χάρτθσ 6, ο οποίοσ εμωανίηει οριςμζνα από 

τα 578 Δθμοτικά Διαμερίςματα ςυρρικνωμζνα και οριςμζνα άλλα εκτεταμζνα. Θ 

ςυρρίκνωςθ τθσ ζκταςθσ των Δθμ. Διαμεριςμάτων ωανερϊνει ότι απζχουν μικρι 

χρονοαπόςταςθ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. όπου ανικουν. Θ ζκταςθ, δθλαδι, που ζχουν τα 

Δθμ. Διαμερίςματα ςτον καινοφριο χάρτθ είναι ςυνάρτθςθ του χρόνου που απζχουν από 

τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. τουσ. 

 

Από τθν ανάγνωςθ του Χάρτθ 6 προκφπτουν αρκετά ςυμπεράςματα. Ρρϊτον, τα Δθμοτικά 

Διαμερίςματα/ οικιςμοί τθσ Ρερ. Θπείρου κοντά ςτισ ζδρεσ των Ρ.Ε. ςυρρικνϊνονται κακϊσ 

ο χρόνοσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ προσ αυτά είναι ςχετικά μικρόσ. Δεφτερον, τα Δθμοτικά 

Διαμερίςματα που βρίςκονται κοντά ςτθν Εγνατία Οδό ςυρρικνϊνονται ςε μεγάλο βακμό 

κακϊσ, όπωσ κα δοφμε και ςτθ ςυνζχεια τθσ εργαςίασ ςτο υποκεωάλαιο 3.6, θ Εγνατία 

Οδόσ ζχει ςυντελζςει ςτο να μειωκεί ο χρόνοσ ταξιδιοφ. Τζτοιεσ περιπτϊςεισ αποτελοφν το 

Δ.Δ. Μετςόβου, το Δ.Δ. Ανθλίου κ.α. Σε μικρότερο βακμό, ςε ςχζςθ με τθν Εγνατία Οδό,  

αλλά ζχοντασ ςθμαντικι επίδραςθ, οι Εκνικζσ Οδοί Λωαννίνων – Κακκαβιάσ και θ Λωαννίνων 

– Κοηάνθσ ςυμβάλουν, επίςθσ, ςτθ μείωςθ του χρόνου ταξιδιοφ, όπωσ ωαίνεται ςτο 

Χαρτόγραμμα. Τρίτον, παρατθρείται ότι ο χάρτθσ αλλάηει αρκετά ςτο Διμο Κόνιτςασ κακϊσ 

επεκτείνεται ςε μεγάλο μζροσ ζξω από τα όρια του ιδθ υπάρχοντοσ χάρτθ τθσ Ρεριωζρειασ 

Θπείρου.  Θ επζκταςθ αυτι ωανερϊνει τθν πραγματικι απόςταςθ – ζκταςθ που κα ζπρεπε 

να ζχουν τα Δθμ. Διαμερίςματα ςφμωωνα με το χρόνο ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. 

                                                        
8 http://gisc.gr/cartograms 
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Λωαννίνων. Τζταρτον, παρατθρείται ότι ο χάρτθσ αλλάηει και ςτισ πεδινζσ περιοχζσ, όπωσ 

για παράδειγμα κοντά ςτθν Θγουμενίτςα ι κοντά ςτθν Ρρζβεηα αλλά και ςε μεγάλο 

κομμάτι τθσ Ρ.Ε. Άρτασ. Σε αυτζσ τισ περιοχζσ μεγάλο μζροσ του χάρτθ ςυρρικνϊνεται, 

καταδεικνφοντασ τισ μειωμζνεσ χρονοαποςτάςεισ των οικιςμϊν από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε.. 

 

Πςον αωορά ςτα μεγαλφτερα κόςτθ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ 

μονοπωλεί και πάλι θ Ρερ. Ενότθτα Λωαννίνων (Ρίνακασ 3.11, Χάρτθσ 7) και κυρίωσ ο Διμοσ 

τθσ Κόνιτςασ. Ραρατθρείται ότι οι οικιςμοί με τα μεγαλφτερα κόςτθ βρίςκονται μακριά από 

τουσ κφριουσ οδικοφσ άξονεσ. Εκτόσ από τουσ οικιςμοφσ του Διμου Κόνιτςασ υπάρχουν και 

δφο οικιςμοί του Διμου Βορείων Τηουμζρκων, το Συρράκο και οι Καλαρρφτεσ, με υψθλό 

κόςτοσ διαδρομισ. Θ μορωολογία τθσ περιοχισ, ςτθν οποία οι δφο οικιςμοί είναι χτιςμζνοι 

οδθγεί ςε υψθλό κόςτοσ ταξιδιοφ (Χάρτθσ 8). Ο Ρίνακασ 3.11 περιζχει χαρακτθριςτικά 

παραδείγματα τθσ επίδραςθσ τθσ γεωγραωικισ απομόνωςθσ των ορεινϊν οικιςμϊν ςτα 

μεταωορικά κόςτθ. Πταν θ μετάβαςθ από και προσ τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. με αυτοκίνθτο απαιτεί 

κόςτοσ τθσ τάξθσ των 30 ευρϊ, γίνεται αντιλθπτό πόςο μπορεί να επιβαρυνκεί θ μεταωορά 

αγακϊν ςτα ορεινά, με ςυνζπειεσ ςτο κόςτοσ ηωισ των κατοίκων. 

 
Ρίνακασ 3.11 Οι δζκα οικιςμοί τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου με το μεγαλφτερο κόςτοσ ταξιδιοφ από τισ 

ζδρεσ των Ρ.Ε.  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ρερ. Ενότθτα Κόςτοσ 

Δίςτρατο Κόνιτςασ Λωαννίνων  17,80 € 

Αετομθλίτςα Κόνιτςασ Λωαννίνων 15,18 € 

Καλαρρφτεσ Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 14,65 € 

Συρράκο Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 14,48 € 

Ρλθκάτι Κόνιτςασ Λωαννίνων 14,23 € 

Άρματα Κόνιτςασ Λωαννίνων 13,87 € 

Χιονάδεσ Κόνιτςασ Λωαννίνων 13,82 € 

Φοφρκα Κόνιτςασ Λωαννίνων 13,73 € 

Δροςοπθγι Κόνιτςασ Λωαννίνων 13,61 € 

Οξυά Κόνιτςασ Λωαννίνων 13,59 € 

 
Στον Ρίνακα 3.12 και ςτο Διάγραμμα 3.3 αποτυπϊνεται θ (αναμενόμενθ) μεταβολι του 

κόςτουσ κακϊσ αλλάηουν οι οικιςμοί κατθγορία (από πεδινοί ςε ορεινοί). Είναι 

αξιοςθμείωτο ότι το μζςο κόςτοσ μετάβαςθσ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. τθσ Θπείρου προσ τουσ 

ορεινοφσ οικιςμοφσ είναι περίπου 2,5 ωορζσ μεγαλφτερο από το αντίςτοιχο κόςτοσ 

μετάβαςθσ προσ τουσ πεδινοφσ. Το ςτοιχείο αυτό είναι ακόμθ μια ζνδειξθ τθσ μεγάλθσ 

οικονομικισ επιβάρυνςθσ ςτισ μεταωορζσ ανκρϊπων και αγακϊν που ςυνεπάγεται το 

ζντονο ανάγλυωο των ορεινϊν περιοχϊν. 
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Ρίνακασ 3.12 Ρλικοσ οικιςμϊν, Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι απόκλιςθ 
κόςτουσ, για τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ, πεδινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, για το 

ταξίδι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τουσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 

Μικρότερθ 

τιμι 

Μεγαλφτερθ 

τιμι 

Μζςοσ όροσ 

κόςτουσ 

Τυπ. 

απόκλιςθ 

Ρεδινοί:                    91 0,52 € 9 € 2,63 € 1,79 € 

Θμιορεινοί:            105 0,86 € 8,64 € 4,01 € 1,89 € 

Ορεινοί:                  382 0,44 € 17,80 € 6,40 € 2,85 € 

 

 

Διάγραμμα 3.3 Μζςοσ όροσ κόςτουσ (€) ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. ανά πεδινοφσ, θμιορεινοφσ 
και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 
 

Με τθν εξζταςθ του κόςτουσ ανά κατθγορία υψομζτρου (Ρίνακασ 3.13, Διάγραμμα 3.4) 

προκφπτει ότι, όςο αυξάνεται το υψόμετρο, αυξάνεται και ο μζςοσ όροσ κόςτουσ, κάτι που 

ςυνάδει με όςα αναωζρονται ςτον Ρίνακα 3.12 και ςτο Διάγραμμα 3.3. 

Ρίνακασ 3.13 Μζςοσ όροσ Κόςτουσ και αρικμοί οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ υψομζτρου για τθν 
Ρεριωζρεια Θπείρου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Μζςοσ όροσ κόςτουσ 

0-200 119 3,36 € 

201-400 81 5,02 € 

401-600 158 5,11 € 

601-800 115 5,62 € 

801-1000 75 7,57 € 

>1000 30 9,26 € 

Σφνολο 578  
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Διάγραμμα 3.4 Μζςοσ όροσ κόςτουσ και αρικμοί οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ υψομζτρου για τθν 

Ρεριωζρεια Θπείρου  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Μελετϊντασ τθν κατανομι των οικιςμϊν ςυναρτιςει του κόςτουσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ 

των Ρ.Ε. (Ρίνακασ 3.14) προκφπτει ότι ςε ποςοςτό πάνω από 60% των διαδρομϊν το κόςτοσ 

ταξιδιοφ ανζρχεται ζωσ 6 €.  

Ρίνακασ 3.14 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία κόςτουσ για τθ 
διαδρομι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. Θπείρου προσ αυτοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

  Κατθγορίεσ κόςτουσ (€) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-2,00 68 11,8% 

2,01-4,00 132 22,8% 

4,01-6,00 160 27,7% 

6,01-8,00 131 22,7% 

8,01-10,00 47 8,1% 

>10,00 40 6,9% 

Σφνολο 578 100% 

 
Θ εξζταςθ τθσ μεταβλθτισ τθσ απόςταςθσ γίνεται από τθ μελζτθ των Ρινάκων 3.15, 3.16, 

του Διαγράμματοσ 3.5 και του Χάρτθ 9. Ρροκφπτουν λοιπόν τα παρακάτω ευριματα. 

Ρρϊτον, οι δζκα οικιςμοί με τθ μεγαλφτερθ απόςταςθ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. ςτθν οποία 

ανικουν, βρίςκονται ςτθν Ρεριωερειακι Ενότθτα Λωαννίνων, και εξ ολοκλιρου ςτο Διμο 

τθσ Κόνιτςασ. Θ μορωολογία τθσ περιοχισ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου κακϊσ και θ μεγάλθ 

ζκταςθ τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων ςυντελοφν ςε αυτό το αποτζλεςμα. Δεφτερον, από τθν ανάλυςθ 

τθσ μεταβλθτισ τθσ απόςταςθσ προκφπτει ότι κακϊσ αλλάηουν κατθγορία οι οικιςμοί από 

πεδινοί ςε ορεινοί, μεταβάλλεται/ μεγαλϊνει και θ απόςταςθ που απζχουν από τθν ζδρα 
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τουσ. Συνεπϊσ και ωσ προσ τθν απόςταςθ, οι πιο απομονωμζνοι οικιςμοί από τθν ζδρα 

τουσ είναι οι ορεινοί.  

Ρίνακασ 3.15 Οι δζκα οικιςμοί τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου με τθ μεγαλφτερθ απόςταςθ από τισ ζδρεσ 

των Ρ.Ε. (Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ρερ. Ενότθτα Απόςταςθ 

Δίςτρατο Κόνιτςασ Λωαννίνων 146 km 

Αετομθλίτςα Κόνιτςασ Λωαννίνων 112 km 

Ρλθκάτι Κόνιτςασ Λωαννίνων 105 km 

Δροςοπθγι Κόνιτςασ Λωαννίνων 104 km 

Χιονάδεσ Κόνιτςασ Λωαννίνων 103 km 

Ρλαγιά Κόνιτςασ Λωαννίνων 103 km 

Άρματα Κόνιτςασ Λωαννίνων 101 km 

Φοφρκα Κόνιτςασ Λωαννίνων 101 km 

Οξυά Κόνιτςασ Λωαννίνων 101 km 

Αςθμοχϊρι Κόνιτςασ Λωαννίνων 100 km 

 
Από τον Ρίνακα 3.16 και το Διάγραμμα 3.5 προκφπτει ότι, όςο πιο ορεινόσ είναι ο οικιςμόσ 

τόςο μεγαλφτερθ είναι και θ απόςταςι του από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε., όπου και ανικει. Με τθ 

βοικεια και του Χάρτθ 9 γίνεται εφκολα αντιλθπτι θ απόςταςθ που ζχουν αυτοί οι 

οικιςμοί από τισ μεγάλεσ οδικζσ αρτθρίεσ τθσ Εγνατίασ και τθσ Λωαννίνων – Κακαβιάσ. 

 
Ρίνακασ 3.16 Ρλικοσ οικιςμϊν, Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι Απόκλιςθ 

απόςταςθσ, για τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ, ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, για το 
ταξίδι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 

Μικρότερθ 

τιμι 

Μεγαλφτερθ 

τιμι 

Μζςοσ όροσ 

απόςταςθσ 

Τυπ. 

απόκλιςθ 

Ρεδινοί:                    91 2,50 km 66 km 18,68 km 14,31 km 

Θμιορεινοί:            105 5 km 67 km 29,35 km 15,10 km 

Ορεινοί:                  382 1,50 km 146 km 46,22 km 21,04 km 
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Διάγραμμα 3.5 Μζςοσ όροσ απόςταςθσ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. ανά πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και 

ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Θ μζςθ ταχφτθτα ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τθσ Θπείρου 

κυμαίνεται ςε πάνω από τισ μιςζσ περιπτϊςεισ μεταξφ 40 και 50 km/h (Ρίνακασ 3.17). Πςον 

αωορά ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων, θ δυνατότθτα ταξιδιοφ με μεγαλφτερεσ ταχφτθτεσ ςε 

ςθμαντικό ποςοςτό των περιπτϊςεων, όπωσ κα δοφμε και ςτο υποκεωάλαιο 3.6 

αναλυτικότερα, οωείλεται ςτθν φπαρξθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ κακϊσ διαςχίηει μεγάλο τμιμα 

τθσ. 

Ρίνακασ 3.17 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία ταχφτθτασ για τθ 
διαδρομι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. Θπείρου προσ αυτοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ ταχυτιτων (km/h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

15-35 93 16,0% 

35,01-38 76 13,1% 

38,01-41 86 14,8% 

41,01-45 130 22,3% 

45,01-50 136 23,4% 

>50 61 10,5% 

Σφνολο 582 100% 

 

Ο Ρίνακασ 3.18 παρουςιάηει τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ. 

Ραρατθρείται ότι τα Κεοδϊριανα ςτθν Ρ.Ε. Άρτασ και το Δίςτρατο ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων 

ζχουν από τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ ταξιδιοφ, κάνοντασ το 

ταξίδι από τισ ζδρεσ προσ αυτοφσ τουσ οικιςμοφσ δυςκολότερο ςε ςχζςθ με άλλουσ 

οικιςμοφσ. Συνεπϊσ, προκφπτει ότι αυτοί οι οικιςμοί είναι από τουσ πιο απομονωμζνουσ ςε 

ολόκλθρθ τθν  Ιπειρο. 
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Ρίνακασ 3.18 Οικιςμοί τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου που παρουςιάηουν τθ μεγαλφτερθ τιμι χρόνου, 
κόςτουσ και απόςταςθσ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. 

(Ρθγι:www.viamichelin.com) 

Maximum μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Οικιςμόσ Ρερ. Ενότθτα  

Χρόνοσ 2,70 h Κεοδϊριανα Άρτασ 

Απόςταςθ 146 km Δίςτρατο Λωαννίνων 

Κόςτοσ 17,80 € Δίςτρατο Λωαννίνων 

 

 

3.2 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Άρτας 

Το ανάγλυωο τθσ Ρ.Ε. Άρτασ είναι ςφνκετο κακϊσ το χαρακτθρίηουν τόςο εκτεταμζνεσ 

ορεινζσ περιοχζσ όςο και μεγάλεσ πεδινζσ εκτάςεισ (ςτθν Ρ.Ε. Άρτασ υπάρχει ο 

μεγαλφτεροσ παραγωγικόσ κάμποσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου), οι οποίεσ οριοκετοφνται από 

τθν Ρίνδο και από τον Αμβρακικό αντίςτοιχα. Αυτι θ ποικιλομορωία αναγλφωου ςυντελεί 

ςτο να υπάρχει μεγάλοσ αρικμόσ και ορεινϊν και πεδινϊν οικιςμϊν. Το πϊσ οι οικιςμοί 

κατανζμονται, αναλόγωσ του χαρακτθριςμοφ τουσ ωσ ορεινϊν, θμιορεινϊν και πεδινϊν, 

παρουςιάηεται ςτον Ρίνακα 3.19.  Το πϊσ διαμορωϊνεται το ανάγλυωο τθσ Ρ.Ε. Άρτασ 

παρουςιάηεται ςτο Χάρτθ 10. Οι οικιςμοί που εξετάςτθκαν για τθν Ρ.Ε. Άρτασ αρικμοφνται 

ςε 83. Οι πεδινοί οικιςμοί αντιςτοιχοφν ςτο 37,3% του ποςοςτοφ των οικιςμϊν, ενϊ οι 

ορεινοί ςτο 51,8%. Σε ςχζςθ με το ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ, οι πεδινοί οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. 

Άρτασ είναι ςχεδόν υπερδιπλάςιοι, ενϊ οι ορεινοί πλθςιάηουν το ποςοςτό τθσ Ρεριωζρειασ 

Θπείρου. Αξίηει να αναωερκεί ότι ςτθν Ρ.Ε. Άρτασ ζχει καταςκευαςτεί ζνα μικρό τμιμα τθσ 

Λόνιασ οδοφ, το οποίο διατρζχει περιωερειακά τθν πόλθ τθσ Άρτασ. 

Ρίνακασ 3.19 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία οικιςμοφ για τθν Ρ.Ε. 
Άρτασ  

(Ρθγι: ΕΛ. ΣΤΑΤ. 2001 και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 31 37,3% 

Θμιορεινόσ 9 10,8% 

Ορεινόσ 43 51,8% 

Σφνολο 83 100% 

 

Μελετικθκε θ κλίςθ που είναι χτιςμζνοι οι οικιςμοί και προπτφπτει ότι θ Ρ.Ε. Άρτασ ζχει το 

μεγαλφτερο ποςοςτό οικιςμϊν που είναι χτιςμζνοι ςε μικρζσ κλίςεισ (0 - 5%) από όλεσ τισ 

Ρ.Ε. Θπείρου. Στθ μεγαλφτερθ κατθγορία κλίςεων είναι χτιςμζνοι οι οικιςμοί Άγιοσ 

Γεϊργιοσ Κεντρικϊν Τηουμζρκων, Αςτροχϊρι και Βελεντηικό Γεωργίου Καραϊςκάκθ (Ρίνακασ 

3.20).  
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Ρίνακασ 3.20 Ροςοςτιαία κατανομι και αρικμόσ οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. Άρτασ 

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτό οικιςμϊν 

0 - 5 25 30,1 % 

5,01 - 10 5 6,0 % 

10,01 - 20 25 30,1 % 

20,01 - 30 15 18,1 % 

30,01 - 40 10 12,0 % 

> 40 3 3,6 % 

Σφνολο 83 100 % 

 

Εκτόσ από τουσ οικιςμοφσ μελετικθκε και το ποςοςτό ζκταςθσ που καταλαμβάνει κάκε 

κατθγορία κλίςεωσ. Από τθ μελζτθ του Ρίνακα 3.21 προκφπτει ότι θ Ρ.Ε. Άρτασ ζχει μεγάλεσ 

εκτάςεισ και ςτισ πολφ χαμθλζσ κλίςεισ αλλά και ςτισ πολφ υψθλζσ. Θ πολυμορωία 

αναγλφωου που αναωζρκθκε ςτθν αρχι αυτισ τθσ ενότθτασ αποτυπϊνεται εδϊ και με 

ποςοτικά ςτοιχεία. 

Ρίνακασ 3.21 Ροςοςτιαία κατανομι ζκταςθσ και ζκταςθ ςε km2 ανά κατθγορία κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. 
Άρτασ 

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Ζκταςθ ςε km2 Ροςοςτό κατθγορίασ κλίςεωσ 

0 - 5 345,49 21,51 % 

5,01 - 10 73,20 4,55 % 

10,01 - 20 234,97 14,62 % 

20,01 - 30 314,10 19,54 % 

30,01 - 40 272,64 16,96 % 

> 40 366,82 22,82 % 

Σφνολο 1.607,22 100 % 

 

Εξετάηοντασ τισ κατθγορίεσ χρόνου, παρατθρείται ότι ο χρόνοσ ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ 

Ρ.Ε. Άρτασ προσ τουσ οικιςμοφσ τθσ, ςε ποςοςτό πάνω από 45%, είναι μεταξφ ενόσ 

τετάρτου τθσ ϊρασ και μιςισ ϊρασ (Ρίνακασ 3.22). Θ χωρικι ςυγκζντρωςθ πολλϊν 

οικιςμϊν γφρω από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ και θ απομόνωςθ που βιϊνουν οι ορεινοί 

οικιςμοί γίνεται ωανερι από τθ μελζτθ του Χάρτθ 11 με τισ ηϊνεσ εφρουσ χρόνου ταξιδιοφ, 

τθ μελζτθ του Χάρτθ 12 με τισ κατθγορίεσ χρόνου οικιςμϊν αλλά και του χαρτογράμματοσ 

(Χάρτθσ 13). Ραρατθρείται ότι τα όρια του ιδθ υπάρχοντοσ χάρτθ, αλλάηουν άρδθν ςτα 

πεδινά και ςτα ορεινά, ζχοντασ λάβει υπ’ όψιν μόνο τθ μεταβλθτι του χρόνου ταξιδιοφ από 

τθν ζδρα προσ τουσ οικιςμοφσ. Ειδικότερα, τα Δ.Δ. Κεοδϊριανων, Μελιςςουργϊν, 

Αγνάντων κ.α. επεκτείνονται ςθμαντικά πζρα από τα όρια τθσ Ρ.Ε. αποτυπϊνοντασ τθ 

μεγάλθ τουσ χρονοαπόςταςθ από τθν Άρτα, ενϊ αντίκετα τα Δ.Δ. Κωςτακιϊν, ΢όκκασ κ.α. 

ςυρρικνϊνονται κατά πολφ, κακϊσ είναι πολφ κοντά ςτθν πόλθ τθσ Άρτασ. 

http://www.eea.europa.eu/
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Ρίνακασ 3.22 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία χρόνου για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ χρόνου (h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-0,25 10 12,2% 

0,26-0,50 27 32,9% 

0,51-0,75 7 8,5% 

0,76-1,00 4 4,9% 

1,01-1,50 16 19,5% 

1,51-2,00 16 19,5% 

2,00-3,00 2 2,4% 

Σφνολο 82 100% 

 
Στθ ςυνζχεια υπολογίςτθκε ο μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. ανά 

κατθγορία οικιςμϊν τθσ (Ρίνακασ 3.23, Διάγραμμα 3.6). Ρραγματοποιϊντασ παράλλθλα και 

ςτατιςτικό ζλεγχο x2 προκφπτει ότι ανάμεςα ςτθν ορεινότθτα των οικιςμϊν και ςτο χρόνο 

ταξιδιοφ από τθν ζδρα προσ τουσ οικιςμοφσ υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ ςε 

επίπεδο εμπιςτοςφνθσ άνω του 99%. Συμπεραίνεται ότι όςο πιο ορεινόσ είναι ζνασ 

οικιςμόσ τόςο περιςςότερο χρόνο χρειάηεται για το ταξίδι ςτθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Συνεπϊσ, θ 

ορεινότθτα ενόσ οικιςμοφ και θ απομάκρυνςθ του από τθν ζδρα, ςυντελεί ςτο να 

χαρακτθριςτεί απομονωμζνοσ. Τα ςυμπεράςματα αυτά είναι ςε ςυμωωνία με τα 

αντίςτοιχα ευριματα για το ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. 

 

Ρίνακασ 3.23 Ρλικοσ οικιςμϊν ανά κατθγορία οικιςμϊν και μζςοσ όροσ χρόνου για το ταξίδι από 
τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ προσ τουσ 82 οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 
Μζςοσ όροσ χρόνου 

Ρεδινοί:                    30 0,293 h 

Θμιορεινοί:                9 0,597 h 

Ορεινοί:                    43 1,312 h 

 

http://www.viamichelin.com/
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Διάγραμμα 3.6 Μζςοσ όροσ χρόνου (h) ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ προσ τουσ πεδινοφσ, 

θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 
Μελετικθκε θ ςυςχζτιςθ μεταξφ χρόνου ταξιδιοφ και υψομζτρου και προζκυψε ότι 

υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ (ςε επίπεδο εμπιςτοςφνθσ άνω του 99%). Θ Ρ.Ε. 

Άρτασ παρουςιάηει το μεγαλφτερο βακμό ςυςχζτιςθσ από όλεσ τισ Ρ.Ε. Θπείρου. 

Συγκεκριμζνα, ο ςυντελεςτισ Pearson είναι πολφ υψθλόσ r = 0,827.  

Από τον Ρίνακα 3.23 με τισ κατθγορίεσ οικιςμϊν και τον Ρίνακα 3.24 με τισ κατθγορίεσ 

υψομζτρου παρατθρείται ότι οι περιςςότεροι οικιςμοί, αν και ζχουν χαρακτθριςτεί 

ορεινοί, είναι χτιςμζνοι ςε ςχετικά χαμθλά υψόμετρα. Αυτό μπορεί να εξθγθκεί με το 

ενθμερωτικό ςθμείωμα του Υπουργείου Γεωργίασ (17/7/1997) ςφμωωνα με το οποίο εκτόσ 

από το υψόμετρο για να χαρακτθριςτεί μια περιοχι ωσ ορεινι εξαρτάται και από τθν κλίςθ. 

Σε αυτό περιλαμβάνεται ο τρόποσ οριςμοφ των ορεινϊν περιοχϊν, για να χαρακτθριςτεί 

κάποιοσ οικιςμόσ ωσ ορεινόσ, εκτόσ από το υψομζτρο ςυνυπολογίηεται και θ κλίςθ που 

είναι χτιςμζνοσ.  

Ρίνακασ 3.24 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία υψομζτρου για τθν 
Ρ.Ε. Άρτασ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0-200 37 45,8% 

201-400 8 9,6% 

401-600 14 16,9% 

601-800 18 21,7% 

801-1000 4 4,8% 

>1000 1 1,2% 

Σφνολο 83 100% 
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Μελετϊντασ τον Ρίνακα 3.25 με τισ κατθγορίεσ κόςτουσ, ςε ποςοςτό 54% των 

περιπτϊςεων, το κόςτοσ ανζρχεται ςε ζωσ 4 ευρϊ. Αυτό ςθμαίνει ότι για τθν πλειονότθτα 

των οικιςμϊν τθσ περιοχισ, το κόςτοσ ταξιδιοφ από τθν Άρτα προσ αυτοφσ είναι ςχετικά 

προςιτό. Στο Χάρτθ 14, όπου υπάρχουν οι ςθμειακζσ ενδείξεισ κόςτουσ ταξιδιοφ για κάκε 

οικιςμό, ζχει τοποκετθκεί και το ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ για να κατανοθκεί καλφτερα 

πϊσ ςχετίηεται το υψόμετρο με το κόςτοσ. Το κόςτοσ αυτό είναι υπολογιςμζνο με 

ςυγκεκριμζνο αυτοκίνθτο τφπου Hatchback που χρθςιμοποιεί θ Via Michelin, όπωσ 

ωαίνεται και ςτθν ιςτοςελίδα τθσ και αναωζραμε και ςτθ μεκοδολογία.  

Ρίνακασ 3.25 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία κόςτουσ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κόςτουσ (€) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-2,00 26 31,7% 

2,01-4,00 19 23,2% 

4,01-6,00 11 13,4% 

6,01-8,00 16 19,5% 

8,01-10,00 9 11,0% 

>10 1 1,2% 

Σφνολο 82 100% 

 

Από τον Ρίνακα 3.26 γίνεται εμωανζσ ότι θ μετάβαςθ από τθν Άρτα ςτουσ περιςςότερουσ 

από τουσ οικιςμοφσ τθσ Ρ.Ε. (πάνω από οκτϊ ςτουσ δζκα) γίνεται με ταχφτθτεσ ζωσ 41 

km/h. Ζτςι, θ Ρ.Ε. Άρτασ ζχει τα πρωτεία ωσ προσ τισ χαμθλζσ ταχφτθτεσ ταξιδιοφ ςτθν 

Ρεριωζρεια Θπείρου. Συμπεραίνεται ότι αυτό οωείλεται ςτο ςυνολικά κακό οδικό δικτφο 

και το μεγάλο αρικμό οικιςμϊν που βρίςκονται ςε περιοχζσ με ζντονεσ κλίςεισ. 

Ρίνακασ 3.26 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία ταχφτθτασ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ ταχυτιτων (km/h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

15-35 28 34,1% 

35,01-38 19 23,2% 

38,01-41 22 26,8% 

41,01-45 10 12,2% 

45,01-50 2 2,4% 

>50 1 1,2% 

Σφνολο 82 100% 

 

Σφμωωνα με τον Ρίνακα 3.27 για τθν Ρ.Ε. Άρτασ παρατθρείται ότι πιο απομακρυςμζνα 

χρονικά αλλά και χωρικά είναι τα Κεοδϊριανα. Συγκεκριμζνα, για τα 80 km που απζχουν 

από τθν Άρτα πρζπει κάποιοσ να δαπανιςει 2,70 ϊρεσ, με το κόςτοσ ταξιδιοφ να ξεπερνάει 

τα 13 €. Αυτό εξθγείται από τθ κζςθ του οικιςμοφ, ςτθν καρδιά τθσ οροςειράσ των 

http://www.viamichelin.com/
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Τηουμζρκων, ςε δυςπρόςιτθ τοποκεςία που δεν μπορεί να προςπελαςτεί, παρά μόνο μζςω 

ενόσ δφςκολου δρόμου με μεγάλεσ κλίςεισ και πολλζσ ςτροωζσ. 

Ρίνακασ 3.27 Οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. Άρτασ που παρουςιάηουν τθ μεγαλφτερθ τιμι χρόνου, κόςτουσ και 
απόςταςθσ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Άρτασ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com) 

Maximum μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Χρόνοσ 2,70 h Κεοδϊριανα 

Απόςταςθ 80 km Κεοδϊριανα 

Κόςτοσ 13,29 € Κεοδϊριανα 

 

 

3.3 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Θεσπρωτίας 

Θ Ρ.Ε. τθσ Κεςπρωτίασ ζχει αρκετζσ δυναμικζσ. Μια από αυτζσ είναι το λιμάνι τθσ 

Θγουμενίτςασ, κακϊσ είναι ζνα από τα μεγαλφτερα τθσ Ελλάδασ. Θ οδικι αρτθρία 

Θγουμενίτςασ – Σαγιάδασ εξυπθρετεί τθ ςφνδεςθ τθσ χϊρασ με τθν Αλβανία (Ρεριωζρεια 

Θπείρου, 2011). Ζνασ βαςικόσ άξονασ τθσ Θπείρου που ςυνδζει τα αςτικά και τα θμιαςτικά 

κζντρα των Ρ.Ε. με το νότιο τμιμα τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου είναι θ Εγνατία Οδόσ. Θ 

Εγνατία Οδόσ αποτελεί δυναμικι τθσ Ρ.Ε. κακϊσ ενϊνει τθν Ελλάδα ςτο βόρειο τμιμα τθσ 

από τθ δφςθ (Θγουμενίτςα) μζχρι τθν ανατολι (Αλεξανδροφπολθ). Οι οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. 

Κεςπρωτίασ που μελετικθκαν οι μεταβλθτζσ τουσ αρικμοφνται ςτουσ 105. Από τον Ρίνακα 

3.28 παρατθρείται ότι θ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ ωτάνει ςε ποςοςτά, τόςο των πεδινϊν όςο και 

ορεινϊν οικιςμϊν αυτά τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. Θ φπαρξθ των μεγάλων κλίςεων ςτθν 

Ρ.Ε. και θ ςυνεχισ διαωοροποίθςθ ανάμεςα ςε πεδιάδεσ και όρθ οδθγεί ςτθν αιτιολόγθςθ 

των ποςοςτϊν αυτϊν (Χάρτθσ 15).  

Ρίνακασ 3.28 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία οικιςμοφ για τθν Ρ.Ε. 
Κεςπρωτίασ  

(Ρθγι: ΕΛ. ΣΤΑΤ. 2001 και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 16 15,2% 

Θμιορεινόσ 25 23,8% 

Ορεινόσ 64 61,0% 

Σφνολο 105 100% 

 

Από τθ μελζτθ του Ρίνακα 3.29 και του Χάρτθ 15 προκφπτει ότι οι περιςςότεροι οικιςμοί 

τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ βρίςκονται ςε αρκετά μεγάλεσ κλίςεισ, ενϊ πολφ μικρό είναι το 

ποςοςτό οικιςμϊν που βρίςκεται ςε μικρζσ κλίςεισ. Οριςμζνοι από τουσ οικιςμοφσ που 

είναι χτιςμζνοι ςτθ μεγαλφτερθ κατθγορία κλίςεων είναι οι οικιςμοί Γιρομζρι Φιλιατϊν, 

Καλλικζα και Καριϊτι Σουλίου.  
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Ρίνακασ 3.29 Ροςοςτιαία κατανομι και αρικμόσ οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. 
Κεςπρωτίασ  

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτό οικιςμϊν 

0 - 5 7 6,7 % 

5,01 - 10 15 14,3 % 

10,01 - 20 30 28,6 % 

20,01 - 30 27 25,7 % 

30,01 - 40 17 16,2 % 

> 40 9 8,6 % 

Σφνολο 105 100 % 

 

Από τθν ανάγνωςθ του Ρίνακα 3.30 προκφπτει ότι θ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ δεν παρουςιάηει 

ιδιαίτερθ ςυγκζντρωςθ ςε κάποια από τισ κατθγορίεσ. Ξεχωρίηει όμωσ το μεγάλο ποςοςτό 

που καταλαμβάνει θ μεγαλφτερθ κατθγορία κλίςεων (> 40) το οποίο είναι κατά 60% 

περίπου μεγαλφτερο από το αντίςτοιχο ποςοςτό ςτθν Ρεριωζρεια Θπείρου.  

Ρίνακασ 3.30 Ροςοςτιαία κατανομι ζκταςθσ και ζκταςθ ςε km2 ανά κατθγορία κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. 
Κεςπρωτίασ  

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Ζκταςθ ςε km2 Ροςοςτό κατθγορίασ κλίςεωσ 

0 - 5 189,77 12,51 % 

5,01 - 10 113,76 7,50 % 

10,01 - 20 252,7 16,67 % 

20,01 - 30 273,93 18,06 % 

30,01 - 40 238,13 15,70 % 

> 40 448,32 29,56 % 

Σφνολο 1.516,61 100 % 

 

Ραρατθρείται ότι ελάχιςτοι είναι οι οικιςμοί εκείνοι, που ςε χρονικό διάςτθμα ενόσ 

τετάρτου τθσ ϊρασ, μποροφν να ωτάςουν ςτθν Θγουμενίτςα (Ρίνακασ 3.31). Ραρατθρείται, 

επίςθσ, ότι θ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ απζχει από τουσ περιςςότερουσ οικιςμοφσ χρονοαπόςταςθ 

μιςισ με μιάμιςθσ ϊρασ. Ο Χάρτθσ 16 απεικονίηει με ηϊνεσ ίδιου χρϊματοσ τισ περιοχζσ τθσ 

Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ, αναλόγωσ του εφρουσ χρόνου, που απαιτείται για τθ μετάβαςθ από τθν 

Θγουμενίτςα προσ τουσ οικιςμοφσ τθσ. Εξετάηοντασ, παράλλθλα, το Χάρτθ 17 όπου 

απεικονίηει τουσ 104 οικιςμοφσ και το ανάγλυωο τθσ Ρ.Ε. προκφπτουν τα εξισ 

ςυμπεράςματα. Θ Εγνατία Οδόσ διχοτομεί τθν Ρ.Ε. Οι εκατζρωκεν τθσ Εγνατίασ οικιςμοί 

παρουςιάηουν βελτιωμζνεσ κατθγορίεσ κλάςθσ χρόνου κοντά ςτον κεντρικό οδικό άξονα 

(Χάρτθσ 17). Ραράλλθλα ςτο χαρτόγραμμα (Χάρτθσ 18) αρκετοί από τουσ οικιςμοφσ 

ςυρρικνϊνονται και ζχουν μια ελαωριά ροπι προσ τθν ζδρα κακϊσ το ταξίδι προσ ςε αυτι 

γίνεται ςυντομότερο ςε αρκετζσ περιπτϊςεισ λόγω τθσ Εγνατίασ Οδοφ. Τζτοιεσ περιπτϊςεισ 

αποτελοφν τα Δ.Δ. του Γραικοχωρίου, τθσ Ελαταριάσ, τθσ Σαλονίκθσ, του Ρετουςίου, του 

http://www.eea.europa.eu/
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Κεωαλόβρυςου, τθσ Ρζρδικασ κ.α. Επίςθσ, μεγάλεσ αλλαγζσ ςτα όρια των Δθμοτικϊν 

Διαμεριςμάτων παρατθροφνται ςτα ορεινά τθσ Ρ.Ε. κακϊσ για τουσ οικιςμοφσ που είναι 

χτιςμζνοι εκεί το ταξίδι προσ τθν ζδρα είναι δυςκολότερο. Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ όπωσ 

για παράδειγμα ςτον οικιςμό Κουρεμάδι τα όρια του Δθμοτικοφ του Διαμερίςματοσ 

επεκτείνονται τόςο που βγαίνουν εκτόσ των ορίων τθσ Ρ.Ε.. Αντίςτοιχεσ περιπτϊςεισ 

μεγάλθσ επζκταςθσ ορίων αποτελοφν και τα Δ.Δ. τθσ Σαμονίδασ, τθσ Λίςτασ, του Αμπελϊνα 

κ.α. 

Ρίνακασ 3.31 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία χρόνου ταξιδιοφ για 
τθ διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ χρόνου (h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-0,25 5 4,8% 

0,26-0,50 24 23,1% 

0,51-0,75 28 26,9% 

0,76-1,00 24 23,1% 

1,01-1,50 21 20,2% 

1,51-2,00 2 1,9% 

2,00-3,00 0 0,0% 

Σφνολο 104 100% 

 
Στθ ςυνζχεια ζγινε θ μελζτθ του μζςου όρου χρόνου ταξιδιοφ από τθν Θγουμενίτςα προσ 

τουσ οικιςμοφσ τθσ Ρ.Ε. ανά κατθγορία οικιςμϊν (πεδινοί, θμιορεινοί, ορεινοί), (Ρίνακασ 

3.32, Διάγραμμα 3.7). Πςο πιο ορεινόσ είναι ζνασ οικιςμόσ τόςο πιο πολφ χρόνο χρειάηεται 

για να μεταωερκεί ςτθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρραγματοποιικθκε παράλλθλα ςτατιςτικόσ ζλεγχοσ 

x2 και προκζκυψε ότι ανάμεςα ςτθν ορεινότθτα των οικιςμϊν και ςτο χρόνο ταξιδιοφ από 

τθν ζδρα προσ τουσ οικιςμοφσ υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ ςε επίπεδο 

εμπιςτοςφνθσ 94%, το οποίο δεν είναι ιδιαίτερα υψθλό ςυγκρινόμενο με τθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου και άλλεσ Ρ.Ε. 

 
Ρίνακασ 3.32 Ρλικοσ οικιςμϊν ανά κατθγορία οικιςμϊν και μζςοσ όροσ χρόνου για το ταξίδι από 

τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ 104 οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 
Μζςοσ όροσ χρόνου 

Ρεδινοί:                    16 0,498 h 

Θμιορεινοί:              24 0,632 h 

Ορεινοί:                    64 0,837 h 

 

http://www.viamichelin.com/
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Διάγραμμα 3.7 Μζςοσ όροσ χρόνου (h) ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ 

πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Από τθ μελζτθ τθσ ςυςχζτιςθσ χρόνου και υψομζτρου προκφπτει ότι υπάρχει ςτατιςτικά 

ςθμαντικι ςυςχζτιςθ μεταξφ των δφο αυτϊν μεταβλθτϊν (επίπεδο εμπιςτοςφνθσ άνω του 

99%). Ο βακμόσ ςυςχζτιςθσ χρόνου και υψομζτρου είναι αρκετά υψθλόσ, και παίρνει τιμι    

r = 0,634 (ςυντελεςτισ Pearson).  

Από τον Ρίνακα 3.33 προκφπτει ότι αν προςκζςουμε τισ δυο πρϊτεσ κατθγορίεσ 

υψομζτρου θ πλειονότθτα των οικιςμϊν – ποςοςτό περίπου 72% -  βρίςκεται μζχρι τα 400 

μζτρα υψόμετρο. Αν, μάλιςτα, προςκζςουμε και τθν τρίτθ κατθγορία υψομζτρου 

ςυμπεραίνεται ότι ςε ποςοςτό 94,3% οι οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. είναι χτιςμζνοι μζχρι τα 600 

μζτρα υψόμετρο. Μόνο ζνασ οικιςμόσ είναι χτιςμζνοσ ςτθν κατθγορία υψομζτρου από 

801- 1000 μζτρα και αυτόσ είναι ο οικιςμόσ Ελαταριά Διμου Σουλίου, ενϊ κανζνασ 

οικιςμόσ δεν είναι χτιςμζνοσ πάνω από τα 1.000 μζτρα.  

Ρίνακασ 3.33 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία υψομζτρου για τθν 
Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0-200 45 42,9% 

201-400 31 29,5% 

401-600 23 21,9% 

601-800 5 4,8% 

801-1000 1 1,0% 

>1000 0 0,0% 

Σφνολο 105 100% 
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Στισ κατθγορίεσ του κόςτουσ για τθν Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ, εκτόσ από τα κόςτθ που 

αναωζρονται ςτον Ρίνακα 3.34, υπάρχουν τζςςερισ οικιςμοί, ζνασ ςτο Διμο Φιλιατϊν – το 

Ραλαιοχϊρι και τρεισ ςτο Διμο Σουλίου – ο Αυλότοποσ, οι Κουκουλιοί και θ Φροςφνθ, οι 

οποίοι για το ταξίδι προσ τθν Θγουμενίτςα χρειάηεται να καταβάλουν διόδια 2,40 €, λόγω 

χριςθσ τθσ Εγνατίασ Οδοφ. Το κόςτοσ των διοδίων δεν ζχει λθωκεί υπ’ όψιν ςτουσ 

υπολογιςμοφσ και απλά αναωζρεται. Ραρατθρείται ότι θ κατθγορία κόςτουσ που ζχει τθ 

μεγαλφτερθ ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν είναι από 4 ζωσ 6 ευρϊ. Και ςτθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου παρατθρείται θ ίδια ςυγκζντρωςθ τιμϊν κόςτουσ. Στο Χάρτθ 19, όπου εμωανίηεται 

και το ανάγλυωο τθσ περιοχισ, εμωανίηονται τα κόςτθ ταξιδιοφ ανά οικιςμό. 

Ρίνακασ 3.34 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία κόςτοσ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κόςτουσ (€) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-2,00 12 11,5% 

2,01-4,00 27 26,0% 

4,01-6,00 35 33,7% 

6,01-8,00 19 18,3% 

8,01-10,00 8 7,7% 

>10 3 2,9% 

Σφνολο 104 100% 

 

Ραρατθρείται ότι ςτθν Ρ.Ε. υπάρχουν ςυγκεντρϊςεισ ταχυτιτων ςτισ μικρζσ κατθγορίεσ 

ταχυτιτων αλλά παράλλθλα και ςτισ μεγάλεσ (Ρίνακασ 3.35). Για 51 οικιςμοφσ από τουσ 

ςυνολικά 104 τθσ Ρ.Ε. το οδικό δίκτυο είναι αρκετά κακό και οι ταχφτθτεσ που 

αναπτφςςονται είναι μζχρι 38 km/h. Ραράλλθλα, θ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ κατζχει το μεγαλφτερο 

ποςοςτό ςτθν Ιπειρο ςτθν κατθγορία με τθ μεγαλφτερθ ταχφτθτα (>50 km/h). Ρροκφπτει 

ότι οι μεγάλεσ ταχφτθτεσ οωείλονται ςτθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ από τουσ κατοίκουσ των 

οικιςμϊν. Ππωσ κα δοφμε και ςτο υποκεωάλαιο 3.6 αναλυτικά, θ φπαρξθ τθσ Εγνατίασ ζχει 

ςυμβάλλει κετικά ςτθ βελτίωςθ του ταξιδιοφ ςυνολικά για όλθ τθν Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ, ο 

Διμοσ, όμωσ, που ζχει οωελθκεί περιςςότερο από τθν φπαρξθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ είναι ο 

Διμοσ Σουλίου.  

Ρίνακασ 3.35 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία ταχφτθτασ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ ταχυτιτων (km/h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

15-35 27 26,0% 

35,01-38 24 23,1% 

38,01-41 5 4,8% 

41,01-45 3 2,9% 

45,01-50 18 17,3% 

>50 27 26,0% 

http://www.viamichelin.com/
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Σφνολο 104 100% 

 

Στον Ρίνακα 3.36 παρατθρείται ότι ο οικιςμόσ με τθ μεγαλφτερθ τιμι χρόνου και 

απόςταςθσ είναι θ Φροςφνθ Διμου Σουλίου, ενϊ το μεγαλφτερο κόςτοσ διαδρομισ το ζχει 

ο οικιςμόσ Αυλότοποσ Διμου Σουλίου. Αξίηει να αναωερκεί ότι κανείσ από τουσ δφο 

οικιςμοφσ δεν βρίςκεται ςτισ κατατάξεισ με τισ δζκα μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου 

απόςταςθσ και κόςτουσ που παρουςιάηονται ςτθν αρχι του Κεωαλαίου 3. 

Ρίνακασ 3.36 Οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ που παρουςιάηουν τθ μεγαλφτερθ τιμι χρόνου, 
κόςτουσ και απόςταςθσ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com) 

Maximum μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Χρόνοσ 1,60 h Φροςφνθ 

Απόςταςθ 84 km Φροςφνθ 

Κόςτοσ 12,13 € Αυλότοποσ 

 

3.4 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Ιωαννίνων 

Τθν Ρ.Ε. Λωαννίνων τθ διατρζχουν δφο βαςικοί οδικοί άξονεσ. Ο πρϊτοσ διατρζχει τθν 

περιοχι από βορρά προσ νότο και αποτελείται από τθν Εκνικι Οδό Λωαννίνων – Κοηάνθσ, 

τθν Εκνικι Οδό Λωαννίνων - Κακαβιάσ και τθν Εκνικι Οδό Λωαννίνων – Ακθνϊν. Ο δεφτεροσ 

αωορά ςτθν Εγνατία Οδό, θ οποία διατρζχει από ανατολικά προσ δυτικά τθν Ρ.Ε. 

(Ρεριωζρεια Θπείρου, 2011). Τα μεγαλφτερα υψόμετρα και το εντονότερο ανάγλυωο τθσ 

Θπείρου εντοπίηονται ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων. Στθν Ρ.Ε. είναι χτιςμζνοσ ο οικιςμόσ με το 

μεγαλφτερο ςτακμικό υψόμετρο ςτθν Ρεριωζρεια, ο οποίοσ είναι ο οικιςμόσ Αετομθλίτςασ 

του Διμου Κόνιτςασ ςε υψόμετρο 1.430 m. Αξίηει να αναωερκεί ότι τα Λωάννινα είναι 

χτιςμζνα ςε υψόμετρο 480 μζτρων, κατζχοντασ τθ μεγαλφτερθ τιμι ςτακμικοφ υψομζτρου 

που είναι χτιςμζνθ ζδρα Ρ.Ε. ςτθν Ιπειρο. Θ μελζτθ τθσ Ρ.Ε. αωορά ςε 322 οικιςμοφσ, ενϊ 

ζχει το μικρότερο ποςοςτό πεδινϊν οικιςμϊν ςτθν Ρεριωζρεια και παράλλθλα το 

μεγαλφτερο ποςοςτό ορεινϊν οικιςμϊν. Τα αντίςτοιχα ποςοςτά τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου 

είναι 16,2% πεδινοί και 65,6% ορεινοί οικιςμοί. 

Ρίνακασ 3.37 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία οικιςμοφ για τθν Ρ.Ε. 
Λωαννίνων  

(Ρθγι: ΕΛ. ΣΤΑΤ. 2001 και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 23 7,1% 

Θμιορεινόσ 53 16,5% 

Ορεινόσ 246 76,4% 

Σφνολο 322 100% 

 
Υπολογίςτθκε το ποςοςτό, ανά κατθγορία κλίςεων, που είναι χτιςμζνοσ κάκε οικιςμόσ. Από 

τθ μελζτθ του Ρίνακα 3.38 προζκυψε ότι θ Ρ.Ε. των Λωαννίνων ζχει το μεγαλφτερο ποςοςτό 
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που είναι χτιςμζνοι οιικιςμοί ςτθν κατθγορία (>40 %) από όλεσ τισ Ρ.Ε. Θπείρου. Οριςμζνοι 

από τουσ οικιςμοφσ που είναι χτιςμζνοι ςτθ μεγαλφτερθ κατθγορία κλίςεων είναι οι 

οικιςμοί Αγία Μαρίνα και Αργυροχϊρι Διμου Ρωγωνίου, ο Βαπτιςτισ Διμου Βορείων 

Τηουμζρκων κ.α. 

 
Ρίνακασ 3.38 Ροςοςτιαία κατανομι και αρικμόσ οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ κλίςεων τθσ Ρ.Ε. 

Λωαννίνων  
(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτό οικιςμϊν 

0 - 5 23 7,1 % 

5,01 - 10 36 11,2 % 

10,01 - 20 118 36,6 % 

20,01 - 30 95 29,5 % 

30,01 - 40 35 10,9 % 

> 40 15 4,7 % 

Σφνολο 322 100 % 

 

Τα μεγαλφτερα ποςοςτά ζκταςθσ τθσ Ρ.Ε. εντοπίηονται ςτθν τρίτθ και τζταρτθ κατθγορία 

κλίςεων (Ρίνακασ 3.39). Σε αυτζσ τισ κατθγορίεσ θ Ρ.Ε. Λωαννίνων ζχει μεγαλφτερα ποςοςτά 

από τθν Ρεριωζρεια Θπείρου. Το ανάγλυωο τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων παρουςιάηεται και ςτο 

Χάρτθ 20. 

Ρίνακασ 3.39 Ροςοςτιαία κατανομι ζκταςθσ και ζκταςθ ςε km2 ανά κατθγορία κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. 
Λωαννίνων  

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 
Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Ζκταςθ ςε km2 Ροςοςτό κατθγορίασ κλίςεωσ 

0 - 5 400,48 9,27 % 

5,01 - 10 406,98 9,41 % 

10,01 - 20 1.018,50 23,56 % 

20,01 - 30 1.075,74 24,88 % 

30,01 - 40 823,21 19,04 % 

> 40 598,36 13,84 % 

Σφνολο 4.323,27 100 % 

 

Θ Ρ.Ε. Λωαννίνων ζχει από τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ χρόνου ταξιδιοφ (Ρίνακασ 3.40). Σφμωωνα 

με το Χάρτθ 21 με τισ κατθγορίεσ χρόνου, παρατθρείται ότι από τουσ πιο απομονωμζνουσ 

Διμουσ, όςον αωορά ςτο χρόνο, είναι ο Διμοσ Κόνιτςασ και ο Διμοσ Βορείων Τηουμζρκων. 

Θ απομόνωςθ απεικονίηεται ςτο Χάρτθ 21 με ςκοφρο μωβ χρϊμα. Από τθ μελζτθ του Χάρτθ 

22 που περιζχει και το ανάγλυωο τθσ περιοχισ και τισ ςθμειακζσ ενδείξεισ χρόνου ταξιδιοφ 

και του Χάρτθ 23 όπου απεικονίηεται το χαρτόγραμμα βγαίνουν τα εξισ ςυμπεράςματα. 

Γενικότερα, τα όρια τθσ Ρ.Ε. επεκτείνονται ςτα ορεινά, ενϊ ςτισ πεδινζσ περιοχζσ υπάρχει 

ςυρρίκνωςθ των ορίων των Δ.Δ., κακϊσ ο χρόνοσ είναι πιο ςφντομοσ για το ταξίδι προσ τθν 
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ζδρα. Ειδικότερα, εκτόσ των ορίων τθσ Ρ.Ε. εξϋολοκλιρου βγαίνουν τα Δ.Δ. Χιονάδων, 

Φουρκϊν και τθσ Ρλαγιάσ. Αρκετά εκτόσ των ορίων επεκτείνονται τα Δ.Δ. του Διςτράτου και 

τθσ Λαϊςτασ. Υπάρχουν, όμωσ, και περιπτϊςεισ που ςυρρικνϊνονται τα όρια των Δ.Δ. λόγω 

εγγφτθτασ ςτθν ζδρα, για παράδειγμα τα Δ.Δ. Εξοχισ, Ρεράματοσ κ.α.. Μεγάλθ ςυρρίκνωςθ 

των ορίων των Δ.Δ. και ροπι προσ τα Λωάννινα, λόγω χριςθσ Εγνατίασ Οδοφ, παρουςιάηουν 

τα Δ.Δ. Μθλιάσ, Μετςόβου, Βαλανιδιάσ, Βερενίκθσ κ.α.. 

Ρίνακασ 3.40 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία χρόνου για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ χρόνου (h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-0,25 10 3,1% 

0,26-0,50 53 16,5% 

0,51-0,75 55 17,1% 

0,76-1,00 85 26,5% 

1,01-1,50 73 22,7% 

1,51-2,00 28 8,7% 

2,00-3,00 17 5,3% 

Σφνολο 321 100% 

 
Στθ ςυνζχεια υπολογίςτθκε ο μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. προσ τουσ 

οικιςμοφσ, ανά κατθγορία οικιςμϊν (Ρίνακασ 3.41, Διάγραμμα 3.8). Αποδεικνφεται ότι ο 

μζςοσ χρόνοσ ταξιδιοφ ςτουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ είναι ο μεγαλφτεροσ και μάλιςτα 

αυξθμζνοσ κατά πολφ ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ δυο κατθγορίεσ οικιςμϊν. Ρραγματοποιικθκε 

παράλλθλα και ςτατιςτικόσ ζλεγχοσ x2 από τον οποίο προζκυψε ότι ανάμεςα ςτθν 

ορεινότθτα των οικιςμϊν και ςτο χρόνο ταξιδιοφ, από τθν ζδρα προσ τουσ οικιςμοφσ, 

υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ ςε επίπεδο εμπιςτοςφνθσ άνω του 99%.  

 
Ρίνακασ 3.41 Ρλικοσ οικιςμϊν ανά κατθγορία οικιςμϊν και μζςοσ όροσ χρόνου για το ταξίδι από 

τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ 321 οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 
Μζςοσ όροσ χρόνου 

Ρεδινοί:                    22 0,422 h 

Θμιορεινοί:              53 0,606 h 

Ορεινοί:                  246 1,079 h 
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Διάγραμμα 3.8 Μζςοσ όροσ χρόνου (h) ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ 

πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Ενδιαωζρον, επίςθσ, παρουςιάηει θ ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ με επίπεδο 

εμπιςτοςφνθσ άνω του 99% μεταξφ χρόνου ταξιδιοφ και υψομζτρου. Ο ςυντελεςτισ 

Pearson υπολογίςτθκε και βρζκθκε r = 0,501, τιμι χαμθλότερθ από το μζςο όρο τθσ 

Ρεριωζρειασ και από άλλεσ Ρ.Ε.  

Στθν Ρ.Ε. Λωαννίνων εμωανίηονται τα μεγαλφτερα ποςοςτά οικιςμϊν τθσ Ρεριωζρειασ 

Θπείρου που βρίςκονται πάνω από 800 μζτρα υψόμετρο και ςυγκεκριμζνα υπάρχουν 29 

οικιςμοί που βρίςκονται ςε υψόμετρο άνω των 1000 μζτρων. Ραράλλθλα ςτθν κατθγορία 

με τα χαμθλότερα υψόμετρα υπάρχει μόνο ζνασ οικιςμόσ, ο οικιςμόσ Βροςίνα Διμου 

Ηίτςασ (Ρίνακασ 3.42).  

Ρίνακασ 3.42 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία υψομζτρου για τθν 
Ρ.Ε. Λωαννίνων  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0-200 1 0,3% 

201-400 21 6,5% 

401-600 110 34,2% 

601-800 91 28,3% 

801-1000 70 21,7% 

>1000 29 9,0% 

Σφνολο 322 100% 

 
Θ Ρ.Ε. Λωαννίνων παρουςιάηει τα μεγαλφτερα κόςτθ μετακίνθςθσ ςτθν Ιπειρο κακϊσ πάνω 

από 11% των οικιςμϊν ζχει κόςτοσ διαδρομισ από τθν ζδρα προσ αυτοφσ πάνω από 10 

ευρϊ. Στα κόςτθ του Ρίνακα 3.43 δεν είναι ςυνυπολογιςμζνα τα διόδια - 2,40 ευρϊ - που 

υπάρχουν ςτο Διμο Κόνιτςασ και αωοροφν ςτον οικιςμό Δίςτρατο. Ο Χάρτθσ 24 απεικονίηει 
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τουσ οικιςμοφσ με διαωορετικό χρωματιςμό ανάλογα με τθν κατθγορία κόςτουσ που 

βρίςκονται κακϊσ και το ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ. Ξεχωρίηουν, για τισ υψθλζσ τιμζσ 

κόςτουσ, οι οικιςμοί που βρίςκονται ςτο Διμο Κόνιτςασ και ςτο Διμο Βορείων 

Τηουμζρκων. 

Ρίνακασ 3.43 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία κόςτουσ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κόςτουσ (€) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-2,00 26 8,1% 

2,01-4,00 74 23,1% 

4,01-6,00 86 26,8% 

6,01-8,00 73 22,7% 

8,01-10,00 26 8,1% 

>10 36 11,2% 

Σφνολο 321 100% 

 

Συνολικά ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων αναπτφςςονται μεγάλεσ ταχφτθτεσ, οι οποίεσ εντοπίηονται ςε 

ποςοςτό 68,2% ςτισ ταχφτθτεσ από 41 km/h και άνω (Ρίνακασ 3.44). Με τθν ανάλυςθ των 

ςτατιςτικϊν, που κα δοφμε και ςτο υποκεωάλαιο 3.6, προκφπτει ότι ο Διμοσ Μετςόβου και 

ο Διμοσ Δωδϊνθσ ςυμβάλλουν κετικά ςτα υψθλά ποςοςτά των μεγάλων ταχυτιτων, 

κακϊσ οι δφο αυτοί Διμοι κατζχουν τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ ςτθ μζςθ ταχφτθτα διαδρομισ. 

Κακοριςτικό ρόλο ςτα ποςοςτά αυτά ζχει θ παρουςία τθσ Εγνατίασ Οδοφ κακϊσ ζχει 

ςυντομεφςει το ταξίδι τθσ διαδρομισ.  

Ρίνακασ 3.44 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία ταχφτθτασ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ ταχυτιτων (km/h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

15-35 29 9,0% 

35,01-38 31 9,7% 

38,01-41 42 13,1% 

41,01-45 83 25,9% 

45,01-50 106 33,0% 

>50 30 9,3% 

Σφνολο 321 100% 

 

Ο Ρίνακασ 3.45 περιζχει τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ μερικϊν από τισ μεταβλθτζσ που 

παρατθρικθκαν ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων. Δυο οικιςμοί (Αρμάτων και Δίςτρατου) που 

υπάρχουν ςτον Ρίνακα 3.45 εντοπίηονται και ςτουσ Ρίνακεσ 3.6 και 3.15, Κεωάλαιο 3 με τισ 

δζκα μεγαλφτερεσ τιμζσ χρόνου και απόςταςθσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. Συγκεκριμζνα, ο 

οικιςμόσ Άρματα ζρχεται δεφτεροσ ςτθν κατάταξθ χρόνου μετά τον οικιςμό Κεοδϊριανων 

τθσ Ρ.Ε. Άρτασ. Ενϊ ο οικιςμόσ Δίςτρατο ζρχεται πρϊτοσ ςτθν κατάταξθ με τισ δζκα 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/


 
 

56 
 

μεγαλφτερεσ αποςτάςεισ και μεγαλφτερα κόςτθ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. ςτθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου.  

Ρίνακασ 3.45 Οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων που παρουςιάηουν τθ μεγαλφτερθ τιμι χρόνου, κόςτουσ  
και απόςταςθσ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων  

(Ρθγι:www.viamichelin.com) 

Maximum μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Χρόνοσ 2,63 h Άρματα 

Απόςταςθ 146 km Δίςτρατο 

Κόςτοσ 17,80 € Δίςτρατο 

 

3.5 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Πρέβεζας 

Θ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ είναι θ δεφτερθ Ρ.Ε. ςτθν Ρεριωζρεια που διακζτει λιμάνι. Το λιμάνι τθσ 

Ρρζβεηασ είναι εμπορικοφ χαρακτιρα αλλά υπάρχει χϊροσ και για τθ ωιλοξενία 

τουριςτικϊν ςκαωϊν. Επιπλζον, θ υποκαλάςςια ηεφξθ Ρρζβεηασ – Ακτίου εξυπθρετεί τθ 

ςφνδεςθ με τθ νοτιοδυτικι και νότια Ελλάδα (Ρεριωζρεια Θπείρου, 2011). Οι οικιςμοί τθσ 

Ρ.Ε. Ρρζβεηασ, οι οποίοι μελετικθκαν, αρικμοφνται ςτουσ 72. Ραρόλο που οι περιςςότεροι 

οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. είναι χαρακτθριςμζνοι από τθν ΕΛ.ΣΤΑΤ. ωσ  ορεινοί (Ρίνακασ 3.46), θ Ρ.Ε. 

Ρρζβεηασ δεν είναι ςυνυωαςμζνθ ςτο μυαλό μασ με τα βουνά. Θ Ρεριωερειακι Ενότθτα 

Ρρζβεηασ ζχει κυρίωσ μικρά υψόμετρα με εξαίρεςθ τα ορεινά ςυμπλζγματα του Διμου 

Ηθροφ, ενϊ κατζχει το δεφτερο μεγαλφτερο ποςοςτό των οικιςμϊν ςτθν Ρεριωζρεια 

Θπείρου που είναι χτιςμζνο ςε πεδινό ανάγλυωο. Αξίηει να αναωερκεί ότι θ ζδρα τθσ Ρ.Ε., 

θ Ρρζβεηα βρίςκεται ςε υψόμετρο 11 m. Στο Χάρτθ 25 παρουςιάηονται οι εδαωικζσ κλίςεισ 

τθσ περιοχισ. 

Ρίνακασ 3.46 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία οικιςμοφ για τθν Ρ.Ε. 
Ρρζβεηασ  

(Ρθγι: ΕΛ. ΣΤΑΤ. 2001 και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 24 33,3% 

Θμιορεινόσ 19 26,4% 

Ορεινόσ 29 40,3% 

Σφνολο 72 100% 

 

Το ανάγλυωο τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ δεν παρουςιάηει μεγάλεσ κλίςεισ (Ρίνακεσ 3.47, 3.48). Στισ 

δφο πρϊτεσ κατθγορίεσ κλίςεων θ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ παρουςιάηει μεγαλφτερα ποςοςτά από 

αυτά τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. Στθν κατθγορία με τισ μεγαλφτερεσ κλίςεισ (>40%) είναι 

χτιςμζνοι οι οικιςμοί Μελιανά Διμου Ηθροφ, το Τρίκαςτρο Διμου Ρρζβεηασ. 

 

Ρίνακασ 3.47 Ροςοςτιαία κατανομι και αρικμόσ οικιςμϊν ανά κατθγορίεσ κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. 
Ρρζβεηασ  

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

http://www.viamichelin.com/
http://www.eea.europa.eu/


 
 

57 
 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτό οικιςμϊν 

0 - 5 12 16,7 % 

5,01 - 10 13 18,1 % 

10,01 - 20 18 25,0 % 

20,01 - 30 22 30,6 % 

30,01 - 40 5 6,9 % 

> 40 2 2,8 % 

Σφνολο 72 100 % 

 

Ρίνακασ 3.48 Ροςοςτιαία κατανομι ζκταςθσ και ζκταςθ ςε km2 ανά κατθγορία κλίςεων ςτθν Ρ.Ε. 
Ρρζβεηα 

(Ρθγι: http://www.eea.europa.eu και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κλίςεων (%) Ζκταςθ ςε km2 Ροςοςτό κατθγορίασ κλίςεωσ 

0 - 5 248,85 24,02 % 

5,01 - 10 104,78 10,11 % 

10,01 - 20 211,78 20,44 % 

20,01 - 30 175,13 16,90 % 

30,01 - 40 118,20 11,41 % 

> 40 177,39 17,12 % 

Σφνολο 1.036,13 100 % 

 

Μολονότι οι οικιςμοί είναι χτιςμζνοι ςε χαμθλό υψόμετρο, δεν υπάρχει κανζνασ οικιςμόσ 

που να απζχει λιγότερο από δζκα λεπτά από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε.. Για ςχεδόν 45% των 

οικιςμϊν θ απόςταςθ από τθν ζδρα είναι πάνω από μια ϊρα (Ρίνακασ 3.49). Στουσ Χάρτεσ 

26 και 27 απεικονίηονται οι ηϊνεσ εφρουσ χρόνου ταξιδιοφ και οι οικιςμοί με τισ ςθμειακζσ 

ενδείξεισ χρονοαπόςταςθσ από τθν ζδρα, αντίςτοιχα. Συνεπάγεται ότι θ ζδρα τθσ Ρ.Ε. είναι 

αρκετά απομακρυςμζνθ από τουσ υπόλοιπουσ οικιςμοφσ. Αυτό αποτυπϊνεται και ςτο 

Χαρτόγραμμα (Χάρτθσ 28) με ςυρρίκνωςθ ι επζκταςθ των ορίων αρκετϊν Δ.Δ. τθσ Ρ.Ε.. 

Οριςμζνοι από τουσ οικιςμοφσ που επεκτείνονται τα όρια των Δ.Δ. εκτόσ των ορίων τθσ Ρ.Ε. 

είναι το Ανϊγειο και το Ρολυςτάωυλο Διμου Ηθροφ, θ Ράργα Διμου Ράργασ κ.α. Από τθν 

άλλθ μεριά αρκετι ςυρρίκνωςθ υωίςτανται τα Δ.Δ. Κανάλι και Μφτικασ Διμου Ρρεβζηασ 

κ.α. λόγω εγγφτθτασ ςτθν Ρρζβεηα. 

 

 

Ρίνακασ 3.49 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία χρόνου για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ χρόνου (h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-0,25 1 1,4% 

0,26-0,50 6 8,5% 

http://www.eea.europa.eu/
http://www.viamichelin.com/
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0,51-0,75 10 14,1% 

0,76-1,00 23 32,4% 

1,01-1,50 29 40,8% 

1,51-2,00 2 2,8% 

2,00-3,00 0 0,0% 

Σφνολο 71 100% 

 

Στθ ςυνζχεια υπολογίςτθκε ο μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. προσ τουσ 

οικιςμοφσ τθσ ανά κατθγορία οικιςμϊν τθσ (Ρίνακασ 3.50, Διάγραμμα 3.9). Οι μζςοι όροι 

χρόνου τθσ Ρ.Ε. ανά κατθγορία οικιςμϊν είναι μεγαλφτεροι από τουσ αντίςτοιχουσ μζςουσ 

όρουσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. Ο ςτατιςτικόσ ζλεγχοσ x2 ςτθν Ρ.Ε. Ρρζβεηασ ωανζρωςε 

ότι μεταξφ τθσ ορεινότθτασ των οικιςμϊν και του χρόνου ταξιδιοφ από τθν ζδρα προσ τουσ 

οικιςμοφσ υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ ςε επίπεδο εμπιςτοςφνθσ του 99%.  

 

Ρίνακασ 3.50 Ρλικοσ οικιςμϊν ανά κατθγορία οικιςμϊν και Μζςοσ όροσ χρόνου για το ταξίδι από 
τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ τουσ 71 οικιςμοφσ τθσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 
Μζςοσ όροσ χρόνου 

Ρεδινοί:                    23 0,744 h 

Θμιορεινοί:              19 0,958 h 

Ορεινοί:                    29 1,127 h 

 

 
Διάγραμμα 3.9 Μζςοσ όροσ χρόνου (h) ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηα προσ τουσ 

πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Ραρουςιάηει ενδιαωζρον ότι υπάρχει ςτατιςτικά ςθμαντικι ςυςχζτιςθ (ςε επίπεδο 

εμπιςτοςφνθσ 99%) μεταξφ των μεταβλθτϊν χρόνου ταξιδιοφ και υψομζτρου. Στθν Ρ.Ε. 
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0

0,2

0,4

0,6

0,8

1

1,2

Ρεδινοί Θμιορεινοί Ορεινοί

Χ
ρ

ό
νο

σ 
h

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
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Ρρζβεηασ ο βακμόσ ςυςχζτιςθσ είναι ςχετικά χαμθλόσ (ςυντελεςτισ Pearson r = 0,382) και, 

ςυγκεκριμζνα, ο χαμθλότεροσ ςτθν Ιπειρο. Στθν περίπτωςθ τθσ ςυγκεκριμζνθσ Ρ.Ε. θ 

ορεινότθτα ωαίνεται να μθν είναι το κφριο πρόβλθμα ςτουσ μεγάλουσ χρόνουσ ταξιδιοφ 

από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ. Μάλλον, θ κζςθ τθσ πόλθσ τθσ Ρρζβεηασ ςτο 

νοτιοδυτικό άκρο τθσ Ρ.Ε. ςυντελεί ςτθν αφξθςθ του χρόνου ταξιδιοφ προσ τουσ οικιςμοφσ. 

Από τον Ρίνακα 3.51 με τισ κατθγορίεσ υψομζτρου ενδιαωζρον παρουςιάηει ότι κανζνασ 

οικιςμόσ δεν είναι χτιςμζνοσ ςε υψόμετρο πάνω από 800 μζτρα, ενϊ μόνο ζνασ οικιςμόσ 

είναι χτιςμζνοσ ςτθν κατθγορία από 601-800 μζτρα, ο οικιςμόσ Άνω Σκαωιδωτι Διμου 

Ράργασ. Ζνα άλλο ενδιαωζρον ςυμπζραςμα για το ανάγλυωο τθσ περιοχισ προκφπτει αν 

μελετιςουμε τον Ρίνακα 3.46 με τισ κατθγορίεσ οικιςμϊν και τον Ρίνακα 3.51 με τισ 

κατθγορίεσ υψομζτρου. Ρροκφπτει ότι θ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ ζχει το μεγαλφτερο ποςοςτό ςτθν 

Ιπειρο ςε οικιςμοφσ που είναι χτιςμζνοι ςε υψόμετρο ζωσ 200 μζτρα. Αν και οι 

περιςςότεροι οικιςμοί είναι χτιςμζνοι μζχρι τα 200 μζτρα, αρκετοί από αυτοφσ, όπωσ 

αναωζραμε και παραπάνω, ζχουν χαρακτθριςτεί ωσ ορεινοί. Θ κατθγοριοποίθςθ αυτι, 

εκτόσ από το υψόμετρο, ζχει να κάνει και με τθν κλίςθ ςτθν οποία είναι χτιςμζνοσ ο 

οικιςμόσ. 

 

 

 

 

Ρίνακασ 3.51 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία υψομζτρου για τθν 
Ρ.Ε. Ρρζβεηασ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ υψομζτρου (m) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0-200 38 52,8% 

201-400 21 29,2% 

401-600 12 16,7% 

601-800 1 1,4% 

801-1000 0 0,0% 

>1000 0 0,0% 

Σφνολο 72 100% 

 
Θ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ ζχει ςχετικά χαμθλά κόςτθ ταξιδιοφ, ενϊ για κανζναν οικιςμό το ταξίδι δεν 

κοςτίηει πάνω από 10 ευρϊ από τθν ζδρα (Ρίνακασ 3.52). Ρικανόν αυτό να οωείλεται ςτο 

ςχετικά ομαλό ανάγλυωο τθσ περιοχισ και τθ μικρι ζκταςθ τθσ Ρ.Ε., θ οποία είναι θ 

μικρότερθ από όλεσ τισ Ρ.Ε. τθσ Θπείρου. Στο Χάρτθ 29 με το ανάγλυωο και τισ κατθγορίεσ 

κόςτουσ ανά οικιςμό αποτυπϊνεται θ κατάςταςθ αυτι. 

http://www.viamichelin.com/
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Ρίνακασ 3.52 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία κόςτουσ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ κόςτουσ (€) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

0,00-2,00 4 5,6% 

2,01-4,00 12 16,9% 

4,01-6,00 28 39,4% 

6,01-8,00 23 32,4% 

8,01-10,00 4 5,6% 

>10 0 0,0% 

Σφνολο 71 100% 

 

Οι κατθγορίεσ ταχυτιτων παρουςιάηουν το μζγιςτο ποςοςτό τουσ μεταξφ 41,01 - 45  km/h. 

Τα μεγάλα ποςοςτά ςτισ κατθγορίεσ των μεγαλφτερων ταχυτιτων οωείλονται κυρίωσ ςτο 

ομαλό ανάγλυωο τθσ περιοχισ (Ρίνακασ 3.53).  

Ρίνακασ 3.53 Αρικμοί οικιςμϊν και ποςοςτιαία κατανομι τουσ ανά κατθγορία ταχφτθτασ για τθ 
διαδρομι από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ ταχυτιτων (km/h) Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

15-35 5 7,0% 

35,01-38 2 2,8% 

38,01-41 17 23,9% 

41,01-45 34 47,9% 

45,01-50 10 14,1% 

>50 3 4,2% 

Σφνολο 71 100% 

 

Από τθ μελζτθ των μζγιςτων τιμϊν των μεταβλθτϊν προκφπτει ότι ςτθν Ρ.Ε. δεν 

παρουςιάηονται ιδιαίτερα υψθλζσ τιμζσ, ενϊ ο οικιςμόσ Ανωγείου βρίςκεται πιο 

απομακρυςμζνοσ από τθν Ρρζβεηα ωσ προσ το χρόνο, τθν απόςταςθ και το κόςτοσ 

(Ρίνακασ 3.54). 

Ρίνακασ 3.54 Οικιςμοί τθσ Ρ.Ε. Ρρεβζηθσ που παρουςιάηουν τθ μεγαλφτερθ τιμι χρόνου, κόςτουσ 
και απόςταςθσ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Ρρεβζηθσ  

(Ρθγι:www.viamichelin.com) 

Maximum μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Χρόνοσ 1,65 h Ανϊγειο 

Απόςταςθ 69 km Ανϊγειο 

Κόςτοσ 9,41 € Ανϊγειο 

 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
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3.6 Η επίδραση της Εγνατίας Οδού στις μεταβλητές ταξιδιού 

Το ςυγκεκριμζνο υποκεωάλαιο εξετάηει οριςμζνεσ από τισ μεταβλθτζσ ταξιδιοφ που είχαν 

«βελτιωμζνεσ» / μικρότερεσ  τιμζσ, ςτθ διαδρομι από τθν ζδρα των Ρ.Ε. προσ οριςμζνουσ 

οικιςμοφσ. Οι βελτιωμζνεσ αυτζσ τιμζσ παρουςιάηονται όταν οι οικιςμοί βρίςκονται κοντά 

ςτθν Εγνατία Οδό και για το ταξίδι από τθν ζδρα προσ αυτοφσ μποροφν να τθ 

χρθςιμοποιιςουν.  

Από τθν ανάλυςθ των μεταβλθτϊν προκφπτει ότι οι Ρ.Ε. που επθρεάηονται από τθ χριςθ 

τθσ Εγνατίασ Οδοφ ςτθν Ρεριωζρεια Θπείρου είναι θ Ρ.Ε. Λωαννίνων και θ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ 

και, μάλιςτα, όχι όλοι οι Διμοι τουσ. Συγκεκριμζνα, όςον αωορά ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων, οι 

Διμοι που επθρεάηονται είναι ο Διμοσ Δωδϊνθσ, ο Διμοσ Μετςόβου και ο Διμοσ Βορείων 

Τηουμζρκων. Πςον αωορά ςτθν Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ επθρεάηεται, κυρίωσ, ο Διμοσ Σουλίου.   

Οι τζςςερισ αυτοί Διμοι ζχουν 123 οικιςμοφσ, για τουσ οποίουσ μελετικθκε ο χρόνοσ, θ 

απόςταςθ και θ ταχφτθτα για τθ διαδρομι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ αυτοφσ, με και 

χωρίσ τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ. Για να μελετθκεί, λοιπόν, θ ςυμβολι τθσ Εγνατίασ 

ζπρεπε να γίνει ςφγκριςθ των τιμϊν που παρουςιάηουν οι μεταβλθτζσ αυτζσ όταν γίνεται 

χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ και όταν γίνεται χριςθ άλλθσ περιωερειακισ οδοφ (Ρίνακασ 

3.55). Οι μεταβλθτζσ του χρόνου, τθσ απόςταςθσ και τθσ ταχφτθτασ ςυλλζχκθκαν εκ νζου 

από τθν ιςτοςελίδα τθσ Google Maps και διαωζρουν από τισ τιμζσ που παρουςιάηονται 

ςτθν ιςτοςελίδα τθσ Via Michelin. Ππωσ ζχουμε αναωζρει και ςτο Κεωάλαιο 2, τα ςτοιχεία 

δεν ελιωκθςαν εξϋαρχισ από τθν ιςτοςελίδα τθσ  Google Maps κακϊσ ςτθ ιςτοςελίδα τθσ 

Via Michelin υπάρχουν διακζςιμα ςτοιχεία και για το κόςτοσ ταξιδιοφ. 

Ρίνακασ 3.55 Δεδομζνα χρόνου, απόςταςθσ και ταχφτθτασ με τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ και 
άλλθσ οδοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ οικιςμοφσ των Διμων Δωδϊνθσ, 

Μετςόβου, Βορείων Τηουμζρκων και από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ οικιςμοφσ του 
Διμου Σουλίου  

(Ρθγι: www.google.gr/maps) 

 Διμοσ 

Δωδϊνθσ 

(56 οικιςμοί) 

Διμοσ 

Μετςόβου 

(11 οικιςμοί) 

Διμοσ Βορ. 

Τηουμζρκων 

(24 οικιςμοί) 

Διμοσ 

Σουλίου 

(32 οικιςμοί) 

Αρικμόσ οικιςμϊν που 

χρθςιμοποιοφν και τθν 

Εγνατία Οδό 

33 11 10 32 

Μζςοσ όροσ χρόνου με 

χριςθ Εγνατίασ Οδοφ 

0,74 h 0,77 h 1,01 h 0,73 h 

Μζςοσ όροσ χρόνου χωρίσ 

χριςθ Εγνατίασ Οδοφ 

1,07 h 0,93 h 0,89 h 0,90 h 

Μζςοσ όροσ απόςταςθσ 

με χριςθ Εγνατίασ Οδοφ 

38,30 km 47,82 km 43,78 km 42,84 km 

Μζςοσ όροσ απόςταςθσ 

χωρίσ χριςθ Εγνατίασ 

Οδοφ 

46,72 km 49,47 km 34,92 km 47,30 km 
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Μζςοσ όροσ ταχφτθτασ με 

χριςθ Εγνατίασ Οδοφ 

52,26 km/h 61,65 km/h 42,10 km/h 59,92 km/h 

Μζςοσ όροσ ταχφτθτασ 

χωρίσ χριςθ Εγνατίασ 

Οδοφ 

43,72 km/h 52,62 km/h 40,46 km/h 51,93 km/h 

  

Σφμωωνα με τον Ρίνακα 3.55 και το Διάγραμμα 3.10 ςτο Διμο Δωδϊνθσ παρουςιάηεται θ 

μεγαλφτερθ ποςοςτιαία μεταβολι ωσ προσ το χρόνο ταξιδιοφ, κακϊσ με τθ χριςθ τθσ 

Εγνατίασ Οδοφ ο χρόνοσ μειϊνεται κατά 30,84% και θ ταχφτθτα αυξάνεται κατά 19,53%.  

Πςον αωορά ςτθν απόςταςθ για τουσ οικιςμοφσ που χρθςιμοποιοφν τθν Εγνατία Οδό θ 

απόςταςθ μειϊνεται κατά περίπου 20%, ςε ςχζςθ με τθν περίπτωςθ χριςθσ άλλθσ 

περιωερειακισ οδοφ.  

Πςον αωορά ςτο Διμο Βορ. Τηουμζρκων θ φπαρξθ τθσ Εγνατίασ ωαίνεται να μθν τον 

επθρεάηει ςε μεγάλο βακμό κακϊσ μόνο για 10 οικιςμοφσ από τουσ 24 υπάρχει 

δυνατότθτα χριςθσ τθσ Εγνατίασ Οδοφ και ταυτόχρονα χριςθ άλλθσ επαρχιακισ. Ππωσ 

ωαίνεται από τον Ρίνακα 3.55 και το Διάγραμμα 3.10 θ απόςταςθ από τθν ζδρα προσ τουσ 

οικιςμοφσ με τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ αυξάνεται, κακϊσ πρζπει να πραγματοποιθκεί 

κυκλικι διαδρομι για είςοδο ςτον πλθςιζςτερο κόμβο, αν κάποιοσ κζλει να 

χρθςιμοποιιςει τθν Εγνατία Οδό. Ραράλλθλα, όπωσ ωαίνεται και ςτο Διάγραμμα 3.10 θ 

ποςοςτιαία μεταβολι του χρόνου παρουςιάηει κετικι τιμι, δθλαδι δεν προκφπτει μείωςθ 

ςτο χρόνο ταξιδιοφ από τθν ζδρα τθσ Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τθσ με τθ χριςθ τθσ 

Εγνατίασ Οδοφ. Ραρατθρϊντασ τον Ρίνακα 3.55 βλζπουμε ότι θ ταχφτθτα παρουςιάηει 

κετικι μεταβολι με τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ γεγονόσ αναμενόμενο κακϊσ θ ποιότθτα 

όπωσ και θ ταχφτθτα ταξιδιοφ ςε αυτοκινθτόδρομο βελτιϊνεται αιςκθτά. Θ κατάςταςθ κα 

ιταν καλφτερθ για το Διμο Βορ. Τηουμζρκων αν είχε ολοκλθρωκεί θ ςχεδιαςκείςα κατά το 

παρελκόν κάκετθ πρόςβαςθ από τθν Εγνατία Οδό προσ το Διμο (Κατςοφλθσ και Βοφβαλθσ, 

2010). 

Πςον αωορά ςτο Διμο Μετςόβου, μολονότι οι ποςοςτιαίεσ μεταβολζσ δεν είναι οι 

μεγαλφτερεσ που παρατθροφνται ςτθν Ιπειρο, ο Διμοσ ζχει ωωελθκεί περιςςότερο με τθ 

δθμιουργία τθσ Εγνατίασ Οδοφ. Ολόκλθροσ ο Διμοσ ζχει τθ δυνατότθτα να τθ 

χρθςιμοποιιςει για τισ μετακινιςεισ του προσ τα Λωάννινα. Στθν περίπτωςθ του Διμου 

Μετςόβου, εκτόσ του ότι μειϊκθκε ο χρόνοσ ταξιδιοφ και βελτιϊκθκαν οι μεταβλθτζσ 

ταχφτθτασ και απόςταςθσ, βελτιϊκθκε άρδθν θ ποιότθτα του ταξιδιοφ κακϊσ το ταξίδι ςτο 

παρελκόν ιταν αρκετά δφςκολο λόγω του οδικοφ δικτφου που ελιςςόταν με ςτροωζσ 

ανάμεςα ςτουσ ορεινοφσ όγκουσ. Κα πρζπει να ςθμειωκεί ότι πικανι εωαρμογι του 

μζτρου των διοδίων - που πρόκειται να τοποκετθκοφν ζξω από τθν πόλθ των Λωαννίνων 

ςτθν Εγνατία Οδό με κατεφκυνςθ προσ το Διμο Μετςόβου -  κα επθρεάςει άμεςα και ςε 

μεγάλο βακμό αρνθτικά τισ μετακινιςεισ των κατοίκων των οικιςμϊν του Διμου.  
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Στθν περίπτωςθ του Διμου Σουλίου, όλοι οι οικιςμοί μποροφν να χρθςιμοποιιςουν τθν 

Εγνατία Οδό για να βελτιϊςουν το ταξίδι τουσ προσ τθν Θγουμενίτςα. Στο Διμο Σουλίου ο 

χρόνοσ ταξιδιοφ μειϊνεται περίπου κατά 23%, ενϊ θ ταχφτθτα αυξάνεται κατά 13%. Κα 

πρζπει να ςθμειωκεί ότι ςε τρεισ οικιςμοφσ του Διμου πρζπει να πλθρωκεί και το αντίτιμο 

των 2,40 € ςε διόδια για τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ (οικιςμόσ Αυλότοποσ, οικιςμόσ 

Κουκουλιοί και οικιςμόσ Φροςφνθ). 

 
Διάγραμμα 3.10 Ροςοςτιαία μεταβολι χρόνου και ταχφτθτασ με τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ για 

τουσ Διμουσ τθσ Ρερ. Θπείρου που επθρεάςτθκαν από τθ δθμιουργία τθσ  
(Ρθγι:www.googlemaps.com) 

Συμπεραςματικά, θ Εγνατία Οδόσ ζχει ςυμβάλει ςθμαντικά ςτθ βελτίωςθ του ταξιδιοφ από 

τθν ζδρα των Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ. Ζχει καταωζρει να κάνει το ταξίδι πιο ξεκοφραςτο 

και γρθγορότερο για τουσ οδθγοφσ. Ο Διμοσ Μετςόβου επθρεάηεται κακ’ ολοκλθρία, 

παρόλο που δεν παρουςιάηει τισ μεγαλφτερεσ ποςοςτιαίεσ μεταβολζσ. Ο Διμοσ Δωδϊνθσ 

είναι αυτόσ που παρουςιάηει τισ μεγαλφτερεσ ποςοςτιαίεσ μεταβολζσ χρόνου και 

ταχφτθτασ (Ρίνακασ 3.55, Διάγραμμα 3.10). 
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Κεφάλαιο 4. Αποτελέσματα ανάλυσης μετακινήσεων από τις έδρες των 

Δήμων προς τους οικισμούς της Ηπείρου 

4.1 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Περιφέρεια Ηπείρου 

 
Στο κεωάλαιο αυτό θ ανάλυςθ των μεταβλθτϊν ζγινε ςε επίπεδο Διμων. Θ Ρεριωζρεια τθσ 

Θπείρου είναι χωριςμζνθ ςε τζςςερισ Ρεριωερειακζσ Ενότθτεσ και δεκαοκτϊ Διμουσ. 

Μελετικθκαν και εδϊ οι ίδιεσ μεταβλθτζσ που είχαν μελετθκεί και ςε επίπεδο 

Ρεριωερειακϊν Ενοτιτων για 584 οικιςμοφσ. Ξεκινϊντασ με τθ μεταβλθτι του χρόνου 

βρζκθκε ότι ςτθν Ρεριωζρεια τθσ Θπείρου ο μικρότεροσ χρόνοσ ταξιδίου από ζδρα του 

Διμου προσ οικιςμό είναι 0,03 ϊρεσ και θ τιμι αυτι αντιςτοιχεί ςτον οικιςμό Άγιοσ 

Λωάννθσ του Διμου Ηίτςασ τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων, ενϊ ο μεγαλφτεροσ χρόνοσ ταξιδίου είναι 

1,97 ϊρεσ και αντιςτοιχεί ςτον οικιςμό Βακφπεδο του Διμου Βορείων Τηουμζρκων τθσ Ρ.Ε. 

Λωαννίνων (Ρίνακασ 4.1). 

 

Ρίνακασ 4.1 Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι απόκλιςθ χρόνου για το ταξίδι από 
τισ ζδρεσ των δεκαοκτϊ Διμων προσ τουσ 564 οικιςμοφσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ 

οικιςμϊν  

Μικρότερθ τιμι Μζγιςτθ τιμι Μζςοσ όροσ Τυπ. απόκλιςθ 

564 0,03 h 1,97 h 0,53 h 0,31 h 

 
Εξετάηοντασ τθν κατάταξθ των δζκα οικιςμϊν τθσ Θπείρου με το μεγαλφτερο χρόνο 

ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των δεκαοκτϊ Καλλικρατικϊν Διμων προκφπτει ότι όλοι οι οικιςμοί 

πλθν ενόσ (οικιςμόσ Μελιςςουργϊν) ανικουν ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων. Οι Διμοι Ηαγορίου και 

Κόνιτςασ ζχουν τθ ςυχνότερθ εμωάνιςθ ςτον Ρίνακα 4.2. Για όλθ τθ δεκάδα 

παρατθροφνται αρκετά υψθλζσ τιμζσ χρόνου με μεγαλφτερο χρόνο ταξιδιοφ να ζχει ο 

οικιςμόσ Βακφπεδο. Για να εντοπιςτεί τι ςυνζβαινε πρίν και μετά το 2010 (δθλαδι πριν και 

μετά τθ μεταρρφκμιςθ Καλλικράτθ) εξετάςτθκε ο χρόνοσ ταξιδιοφ των ίδιων οικιςμϊν από 

τισ ζδρεσ των Καποδιςτριακϊν Διμων (Ρίνακασ 4.3). Ρροκφπτει ότι για τζςςερισ οικιςμοφσ 

ο χρόνοσ ταξιδιοφ είναι μθδενικόσ κακϊσ οι οικιςμοί αυτοί, επί Καποδίςτρια, ιταν ζδρεσ 

Κοινοτιτων. Αξίηει να αναωερκεί ότι ο Καποδιςτριακόσ Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου είναι αυτόσ 

που ςυναντάται περιςςότερο ςτθν κατάταξθ. 
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Ρίνακασ 4.2 Οι δζκα οικιςμοί τθσ Θπείρου με το μεγαλφτερο χρόνο ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των 
Διμων ςτουσ οποίουσ υπάγονται  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ζδρα Ρερ. Ενότθτα Χρόνοσ 

Βακφπεδο Βορ. Τηουμζρκων Ρράμαντα Λωαννίνων 1,97 h 

Βοβοφςα Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 1,87 h 

Δίςτρατο Κόνιτςασ Κόνιτςα Λωαννίνων 1,72 h 

Μελιςςουργοί Κεντρ. Τηουμζρκων Βουργαρζλι Άρτασ 1,67 h 

Ελατοχϊρι Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 1,58 h 

Ελλθνικό Βορ. Τηουμζρκων Ρράμαντα Λωαννίνων 1,57 h 

Καςτανϊν Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 1,47 h 

Μακρίνο Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 1,47 h 

Φλαμπουράρι Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 1,45 h 

Άρματα Κόνιτςασ Κόνιτςα Λωαννίνων 1,35 h 

 
Ρίνακασ 4.3 Χρόνοσ ταξιδιοφ από τουσ οικιςμοφσ του Ρίνακα 4.2 προσ τισ ζδρεσ των Διμων ςτουσ 

οποίουσ υπάγονταν επί Καποδίςτρια  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ / Κοινότθτα Ζδρα Ρερ. Ενότθτα Χρόνοσ 

Άρματα Διμοσ Κόνιτςασ Κόνιτςα Λωαννίνων 1,35 h 

Καςτανϊν Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0,86 h 

Ελλθνικό Διμοσ Καςτανοχωρίων Καλζντηι Λωαννίνων 0,85 h 

Μακρίνο Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0,71 h 

Ελατοχϊρι Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0,65 h 

Φλαμπουράρι Διμοσ Ανατ.  Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0,50 h 

Βακφπεδο Κοιν. Βακυπζδου Βακφπεδο Λωαννίνων 0,00 h 

Βοβοφςα Κοιν. Βοβοφςασ Βοβοφςα Λωαννίνων 0,00 h 

Δίςτρατο Κοιν. Διςτράτου Δίςτρατο Λωαννίνων 0,00 h 

Μελιςςουργοί Κοιν. Μελιςουργϊν Μελιςςουργοί Άρτασ 0,00 h 

 
Βάςει των Ρινάκων 4.2 και 4.3, επί Καποδίςτρια, ο μζγιςτοσ χρόνοσ ταξιδιοφ από κάποιον 

οικιςμό προσ τθν ζδρα του Διμου του, ςτθν Ιπειρο, ιταν κατά 31% μικρότεροσ, ςε ςχζςθ 

με τθ διοικθτικι διάρκρωςθ του Καλλικράτθ. Αυτό οωείλεται ςτο ότι οι Καποδιςτριακοί 

Διμοι και Κοινότθτεσ ιταν περίπου τριπλάςιοι από τουσ Καλλικρατικοφσ. Αν και θ φπαρξθ 

περιςςότερων Διμων και Κοινοτιτων δε ςυνεπάγεται οπωςδιποτε καλφτερο επίπεδο 

υπθρεςιϊν για τουσ πολίτεσ, ειδικά για τουσ ορεινοφσ πλθκυςμοφσ θ αφξθςθ τθσ 

απόςταςθσ και του χρόνου ταξιδιοφ από τθν ζδρα του Διμου τουσ και τουσ εκπροςϊπουσ 

τουσ ςτθν αυτοδιοίκθςθ, επιτείνει τθν αίςκθςθ τθσ απομόνωςθσ. Ζνα ςυχνό πρόβλθμα των 

ορεινϊν περιοχϊν, όπωσ θ διάνοιξθ ενόσ δρόμου το χειμϊνα από το χιόνι, επί Καλλικράτθ 

ζχει περιπλακεί κακϊσ ζχει μειωκεί θ χωρικι διαςπορά των εκχιονιςτικϊν μθχανθμάτων.  

 

Επίςθσ, υπολογίςτθκε ο μζςοσ όροσ χρόνου ανά κατθγορία οικιςμοφ (πεδινόσ, θμιορεινόσ, 

ορεινόσ) κακϊσ επίςθσ και ποιά είναι θ μικρότερθ και μεγαλφτερθ τιμι χρόνου αλλά και θ 

τυπικι απόκλιςθ (Ρίνακασ 4.4). Ρροκφπτει ότι θ διαωορά τθσ μζςθσ τιμισ χρόνου μεταξφ 

http://www.viamichelin.com/


 
 

66 
 

πεδινϊν και θμιορεινϊν οικιςμϊν είναι ελάχιςτθ. Για τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ ιςχφει ότι 

χρειάηονται τον περιςςότερο χρόνο για να μετακινθκεί κάποιοσ από τθν ζδρα των Διμων 

προσ αυτοφσ. Οι ορεινοί οικιςμοί παρουςιάηουν υψθλι τυπικι απόκλιςθ ςτουσ χρόνουσ 

ταξιδιοφ, γεγονόσ που ςθμαίνει ότι γι αυτοφσ τουσ οικιςμοφσ παρατθροφνται τα 

μεγαλφτερα εφρθ τιμϊν χρόνου. Ο μζςοσ όροσ χρόνου ανά κατθγορία οικιςμοφ 

εμωανίηεται και ςτο Διάγραμμα 4.1 Είναι αξιοςθμείωτο ότι ο μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ 

για τθν περίπτωςθ των ορεινϊν οικιςμϊν είναι 1,9 ωορζσ μεγαλφτεροσ από το χρόνο 

ταξιδιοφ για τθν περίπτωςθ των πεδινϊν οικιςμϊν και 1,7 ωορζσ μεγαλφτεροσ για τθν 

περίπτωςθ των θμιορεινϊν οικιςμϊν. 

 
Ρίνακασ 4.4 Ρλικοσ και Κατθγορία οικιςμϊν, Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι 

Απόκλιςθ χρόνου, για τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ, ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, 
για το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων προσ τουσ 564 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 

Μικρότερθ 

τιμι 

Μεγαλφτερθ 

τιμι 

Μζςοσ όροσ 

χρόνου 

Τυπ. 

Απόκλιςθ 

Ρεδινοί:                  88  0,03 h  1,00 h 0,326 h 0,160 h 

Θμιορεινοί:          101 0,10 h 0,93 h 0,371 h 0,173 h 

Ορεινοί:                375 0,08 h 1,97 h 0,623 h 0,329 h 

 

 
Διάγραμμα 4.1 Μζςοσ όροσ χρόνου (h) ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων για τουσ 

πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Στθ ςυνζχεια εξετάςτθκαν και οι οικιςμοί που παρουςιάηουν τα δζκα μεγαλφτερα κόςτθ 

για το ταξίδι. Ρροκφπτει ότι όλοι οι οικιςμοί ανικουν ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων και οι πιο πολφ 

ςτο Διμο Ηαγορίου. Ο οικιςμόσ Βακφπεδο ζχει μακράν το μεγαλφτερο κόςτοσ μετακίνθςθσ 

(Ρίνακασ 4.5), το οποίο ανζρχεται ςε 13 ευρϊ. Στον Ρίνακα 4.6 παρουςιάηονται οι ίδιοι 

οικιςμοί με τα κόςτθ μετακίνθςθσ από τισ ζδρεσ των Καποδιςτριακϊν Διμων. Ππωσ 

αναμενόταν, βάςει των μικρότερων χρόνων ταξιδιοφ επί Καποδίςτρια και του μεγαλφτερου 
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αρικμοφ Διμων και Κοινοτιτων, το μζγιςτο κόςτοσ μετακίνθςθσ, με τθν προθγοφμενθ 

διοικθτικι διάρκρωςθ, ιταν 46% μικρότερο. 

 
Ρίνακασ 4.5 Οι δζκα οικιςμοί τθσ Θπείρου με το μεγαλφτερο κόςτοσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των 

Διμων ςτουσ οποίουσ υπάγονται  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ζδρα Ρερ. Ενότθτα Κόςτοσ 

Βακφπεδο Βορ. Τηουμζρκων Ρράμαντα Λωαννίνων 13,00 € 

Βοβοφςα Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 10,99 € 

Ελλθνικό Βορ. Τηουμζρκων Ρράμαντα Λωαννίνων 10,03 € 

Καςτανϊν Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 8,37 € 

Μακρίνο Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 8,24 € 

Μθλιωτάδεσ Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 8,13 € 

Αετομθλίτςα Κόνιτςασ Κόνιτςα Λωαννίνων 7,86 € 

Βερενίκθσ Ηίτςασ Ελεοφςα Λωαννίνων 7,63 € 

Δίςτρατο Κόνιτςασ Κόνιτςα Λωαννίνων 7,50 € 

Ροταμιά Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 7,45 € 

 
Ρίνακασ 4.6 Κόςτοσ ταξιδιοφ από οικιςμοφσ του Ρίνακα 4.5 προσ τισ ζδρεσ των Διμων ςτουσ 

οποίουσ υπάγονταν επί Καποδίςτρια  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ / Κοινότθτα Ζδρα Ρερ. 

Ενότθτα 

Κόςτοσ 

Ελλθνικό Διμοσ Μολοςςϊν Βουτςαράσ Λωαννίνων 7,00 € 

Καςτανϊν Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 4,20 € 

Βερενίκθσ Διμοσ Μολοςςϊν Βουτςαράσ Λωαννίνων 3,92 € 

Μακρίνο Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 3,29 € 

Ροταμιά Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0,24 € 

Αετομθλίτςα Κοινότ. Αετομθλίτςασ Αετομθλίτςα Λωαννίνων 0,00 € 

Βακφπεδο Κοιν. Βακυπζδου Βακφπεδο Λωαννίνων 0,00 € 

Βοβοφςα Κοιν. Βοβοφςασ Βοβοφςα  Λωαννίνων 0,00 € 

Δίςτρατο Κοιν. Διςτράτου Δίςτρατο Λωαννίνων 0,00 € 

Μθλιωτάδεσ Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0,00 € 

 
Ο Ρίνακασ 4.7 παρουςιάηει τισ ελάχιςτεσ και μζγιςτεσ τιμζσ, τουσ μζςουσ όρουσ και τισ 

τυπικζσ αποκλίςεισ όςον αωορά ςτο κόςτοσ ταξιδιοφ ανά κατθγορία οικιςμϊν (πεδινοί, 

θμιορεινοί, ορεινοί). Ππωσ αναμενόταν βάςει και των χρόνων ταξιδιοφ, τα κόςτθ είναι 

μεγαλφτερα για τθν περίπτωςθ των ορεινϊν οικιςμϊν. Ο μζςοσ όροσ κόςτουσ για τθ 

μετάβαςθ από τισ ζδρεσ των Διμων προσ ορεινοφσ οικιςμοφσ είναι δφο ωορζσ μεγαλφτεροσ 

από τον αντίςτοιχο μζςο όρο για τθν περίπτωςθ των πεδινϊν οικιςμϊν και 1,6 ωορζσ 

μεγαλφτεροσ από τον αντίςτοιχο μζςο όρο για τθν περίπτωςθ των θμιορεινϊν οικιςμϊν. 

Επίςθσ, οι διαωορζσ κόςτουσ ταξιδιοφ μεταξφ θμιορεινϊν και πεδινϊν οικιςμϊν είναι 

μεγαλφτερεσ από τισ αντίςτοιχεσ διαωορζσ όςον αωορά ςτο χρόνο ταξιδιοφ. 
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Ρίνακασ 4.7 Ρλικοσ οικιςμϊν, Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι Απόκλιςθ κόςτουσ 
για τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, για το ταξίδι από 

τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 

Μικρότερθ 

τιμι 

Μεγαλφτερθ 

τιμι 

Μζςοσ όροσ 

Κόςτουσ 

Τυπ. 

απόκλιςθ 

Ρεδινοί:                  88 0,24 € 5,48 €  1,796 € 0,941 € 

Θμιορεινοί:          101 0,66 € 6,00 € 2,225 € 1,141 € 

Ορεινοί:                375 0,42 € 13,00 € 3,655 € 1,873 € 

 
 

 
Διάγραμμα 4.2 Μζςοσ όροσ κόςτουσ (€) ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων προσ 

τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου 
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Από τθ μελζτθ τθσ μεταβλθτισ τθσ απόςταςθσ - για τουσ δζκα πλζον απομακρυςμζνουσ 

οικιςμοφσ από τισ ζδρεσ των Διμων τουσ - προκφπτει ότι τζςςερισ οικιςμοί του Διμου 

Ηαγορίου βρίςκονται ςτθ δεκάδα με τισ μεγαλφτερεσ αποςτάςεισ. Άλλωςτε, ο εν λόγω 

Διμοσ ζχει μεγάλθ ζκταςθ, είναι ο μεγαλφτεροσ τθσ Θπείρου. Εννιά από τουσ δζκα πιο 

απομακρυςμζνουσ οικιςμοφσ από τισ ζδρεσ των Διμων τουσ ανικουν ςτθν Ρ.Ε. Λωαννίνων 

και μόλισ ζνασ ςτθν Ρ.Ε. Άρτασ. Συγκρίνοντασ τον Ρίνακα 4.8 με τον Ρίνακα 4.9 που 

περιζχει τα ςτοιχεία όςον αωορά ςτθν απόςταςθ επί διοικθτικισ διάρκρωςθσ Καποδίςτρια, 

για τζςςερισ από τουσ οικιςμοφσ οι αποςτάςεισ μθδενίηονται, κακϊσ ζδρα επί Καποδίςτρια 

αποτελοφςε ο ίδιοσ ο οικιςμόσ. Θ μζγιςτθ απόςταςθ από ζδρα Διμου επί Καποδίςτρια 

ιταν ακριβϊσ θ μιςι ςε ςχζςθ με τθν μζγιςτθ απόςταςθ επί Καλλικράτθ. 

 
Ρίνακασ 4.8 Οι δζκα οικιςμοί τθσ Θπείρου με τθ μεγαλφτερθ απόςταςθ από τισ ζδρεσ των Διμων 

ςτουσ οποίουσ υπάγονται 
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ζδρα Ρερ. Ενότθτα Απόςταςθ 

Βακφπεδο Βορ. Τηουμζρκων Ρράμαντα Λωαννίνων 70 km 
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Ροταμιά Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 69 km 

Μθλιωτάδεσ Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 67 km 

Ελατοχϊρι Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 63 km 

Βοβοφςα Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 61 km 

Ελλθνικό Βορ. Τηουμζρκων Ρράμαντα Λωαννίνων 58 km 

Μελιςςουργοί Κεντρ. Τηουμζρκων Βουργαρζλι Άρτασ 58 km 

Φλαμπουράρι Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 58 km 

Βερενίκθσ Ηίτςασ Ελεοφςα Λωαννίνων 57 km 

Καςτανϊν Ηαγορίου Αςπράγγελοι Λωαννίνων 52 km 

 
Ρίνακασ 4.9 Απόςταςθ ταξιδιοφ από τουσ οικιςμοφσ του Ρίνακα 4.8 προσ τισ ζδρεσ των Διμων 

ςτουσ οποίουσ υπάγονταν επί Καποδίςτρια  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ / Κοινότθτα Ζδρα Ρερ. 

Ενότθτα 

Απόςταςθ 

Ελλθνικό Διμοσ Κατςανοχωρίων Καλζντηι Λωαννίνων 35 km 

Καςτανϊν Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων  34 km 

Ελατοχϊρι Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 26 km 

Βερενίκθσ Διμοσ Μολοςςϊν Βουτςαράσ  Λωαννίνων 23 km 

Φλαμπουράρι Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 22 km 

Ροταμιά Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 2,5 km 

Βακφπεδο Κοιν. Βακυπζδου Βακφπεδο Λωαννίνων 0 km 

Βοβοφςα Κοιν. Βοβοφςασ Βοβοφςα Λωαννίνων 0 km 

Μθλιωτάδεσ Διμοσ Ανατ. Ηαγορίου Μθλιωτάδεσ Λωαννίνων 0 km 

Μελιςςουργοί Κοιν. Μελιςουργϊν Μελιςςουργοί Άρτασ 0 km 

 
Ππωσ παρατθρείται από τον Ρίνακα 4.10 και το Διάγραμμα 4.3, ο μζςοσ όροσ απόςταςθσ 

ανά κατθγορία οικιςμϊν αυξάνεται ςτουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ ςε ςχζςθ με τουσ πεδινοφσ 

και τουσ θμιορεινοφσ. Συγκεκριμζνα, ο μζςοσ όροσ απόςταςθσ ςτθν περίπτωςθ των 

ορεινϊν οικιςμϊν είναι δφο ωορζσ μεγαλφτεροσ απ’ ό,τι ςτθν περίπτωςθ των πεδινϊν και 

1,6 ωορζσ μεγαλφτεροσ απ’ ό,τι ςτθν περίπτωςθ των θμιορεινϊν οικιςμϊν. 

 
 
 

Ρίνακασ 4.10 Ρλικοσ οικιςμϊν, Μικρότερθ, Μζγιςτθ τιμι, Μζςοσ όροσ και Τυπικι Απόκλιςθ 
απόςταςθσ, για τουσ πεδινοφσ, θμιορεινοφσ, ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, για το 

ταξίδι από τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Ρλικοσ / Κατθγορία 

οικιςμϊν 

Μικρότερθ 

τιμι 

Μεγαλφτερθ 

τιμι 

Μζςοσ όροσ 

απόςταςθσ 

Τυπ. 

απόκλιςθ 

Ρεδινοί:                  88 1,80 km 39,00 km 12,337 km 7,088 km 

Θμιορεινοί:          101 3,50 km 40,00 km 15,599 km 8,698 km 

Ορεινοί:                375 1,50 km 70,00 km 24,966 km 12,661 km 
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Διάγραμμα 4.3 Μζςοσ όροσ απόςταςθσ (km) ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων ανά 

πεδινοφσ, θμιορεινοφσ και ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου  
(Ρθγι:www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Στθ ςυνζχεια, δθμιουργικθκε ζνασ ςυγκεντρωτικόσ πίνακασ βάςει του Ρίνακα 4.2 και του 

Ρίνακα 3.6 του Κεωαλαίου 3 που περιζχει τουσ οικιςμοφσ με τισ μεγαλφτερεσ 

χρονοαποςτάςεισ από τισ ζδρεσ των Διμων τουσ κακϊσ και τουσ οικιςμοφσ με τισ 

μεγαλφτερεσ αποςτάςεισ από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. που ανικουν (Ρίνακασ 4.11). 

Ραρατθρϊντασ τον Ρίνακα 4.11, οι δεκαοκτϊ οικιςμοί που περιζχει χρειάηονται πολφ 

μεγάλο χρόνο για τθ μετάβαςθ ςτα διοικθτικά τουσ κζντρα. Θ απομόνωςθ, λόγω τθσ 

απομάκρυνςθσ από τισ διοικθτικζσ δομζσ μιασ Ρ.Ε. και ενόσ Διμου, κζτει ζναν οικιςμό 

εκτόσ των κοινωνικϊν δραςτθριότθτων που λαμβάνουν χϊρα ςε ζνα κζντρο. Απομάκρυνςθ 

ςθμαίνει απομόνωςθ. Πςο πιο απομακρυςμζνοσ είναι ζνασ οικιςμόσ τόςο πιο 

απομονωμζνοσ είναι.  

 

 

 

Ρίνακασ 4.11 Συγκεντρωτικόσ πίνακασ με τισ μεγαλφτερεσ χρονοαποςτάςεισ από τισ ζδρεσ των 
τεςςάρων Ρ.Ε. και τισ ζδρεσ των Καλλικρατικϊν Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Οικιςμόσ Διμοσ Ρερ. Ενότθτα Χρόνοσ (h) 

από ζδρα 

Ρ.Ε. 

Χρόνοσ (h) 

από ζδρα 

Διμου 

Κεοδϊριανα Κεντρ. Τηουμζρκων Άρτασ 2,70  1,28  

Άρματα Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,63  1,35  

Δίςτρατο Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,60  1,72  

Καλαρρφτεσ Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 2,32  0,68 
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Ράδεσ Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,30  1 

Αετομθλίτςα Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,28  1,13 

Συρράκο Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 2,28  0,68 

Ρλθκάτι Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,20  1,03 

Ραλαιοςζλλι Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,17  0,88 

Χιονάδεσ Κόνιτςασ Λωαννίνων 2,13  0,96 

Βακφπεδο Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 1,03 1,97  

Βοβοφςα Ηαγορίου Λωαννίνων 1,77 1,87  

Μελιςςουργοί Κεντρ. Τηουμζρκων Άρτασ 2,07 1,67  

Ελατοχϊρι Ηαγορίου Λωαννίνων 1,31 1,58  

Ελλθνικό Βορ. Τηουμζρκων Λωαννίνων 0,66 1,57  

Καςτανϊν Ηαγορίου Λωαννίνων 1,51 1,47  

Μακρίνο Ηαγορίου Λωαννίνων 1,38 1,47  

Φλαμπουράρι Ηαγορίου Λωαννίνων 1,16 1,45  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Άρτας 

 
Θ Ρ.Ε. Άρτασ περιλαμβάνει τζςςερισ Διμουσ και 83 οικιςμοφσ, των οποίων τα βαςικά 

χαρακτθριςτικά αποτυπϊνονται ςτον Ρίνακα 4.12. 

 
Ρίνακασ 4.12 Μόνιμοσ Ρλθκυςμόσ Διμων Ρ.Ε. Άρτασ, αρικμόσ οικιςμϊν ανά Διμο, ζδρεσ Διμων 

και κατθγορία οικιςμϊν ζδρασ  
(Ρθγι: ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011 και ίδια επεξεργαςία) 

Διμοσ Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Ρλθκυςμόσ Ζδρα Κατθγ. Ζδρασ 

Αρταίων 31 43.166 Άρτα Ρεδινόσ οικιςμόσ 
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Γεωργίου 

Καραϊςκάκθ 

16 

 

5.780 Άνω 

Καλεντίνθ 

Ορεινόσ οικιςμόσ 

Κεντρικϊν 

Τηουμζρκων 

22 6.178 Βουργαρζλι Ορεινόσ οικιςμόσ 

Νικολάου 

Σκουφά 

14 12.753 Ρζτα Θμιορεινόσ οικιςμόσ 

 

Από τον Ρίνακα 4.12 και το Διάγραμμα 4.4 προκφπτει ότι ο χρόνοσ ταξιδιοφ ςτουσ ορεινοφσ 

οικιςμοφσ είναι κατά πολφ μεγαλφτεροσ από ότι ςτουσ πεδινοφσ οικιςμοφσ (2,4 ωορζσ 

μεγαλφτεροσ) και θμιορεινοφσ. Αντίςτοιχθ διαβάκμιςθ ανά κατθγορία οικιςμϊν υπάρχει 

όταν μελετάμε το κόςτοσ και τθν απόςταςθ (Διάγραμμα 4.5 και 4.6).  

 
Ρίνακασ 4.12 Μζςοσ όροσ χρόνου, κόςτουσ, απόςταςθσ ανά κατθγορία οικιςμοφ τθσ Ρ.Ε. Άρτασ ςε 

ςυνολικά 79 οικιςμοφσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ 

οικιςμϊν 

Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Μζςοσ όροσ 

χρόνου 

Μζςοσ 

όροσ 

κόςτουσ 

Μζςοσ όροσ 

απόςταςθσ 

Ρεδινόσ 30 0,299 1,622 11,916 

Θμιορεινόσ 8 0,427 2,266 16,562 

Ορεινόσ 41 0,713 3,491 25,682 

Σφνολο 79    

 

 
Διάγραμμα 4.4 Μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των τεςςάρων Διμων Ρ.Ε. Άρτασ προσ 

τουσ 79 οικιςμοφσ τουσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 
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Διάγραμμα 4.5 Μζςοσ όροσ κόςτουσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των τεςςάρων Διμων Ρ.Ε. Άρτασ προσ 

τουσ 79 οικιςμοφσ τουσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

 
Διάγραμμα 4.6 Μζςοσ όροσ απόςταςθσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των τεςςάρων Διμων Ρ.Ε. Άρτασ 

προσ τουσ 79 οικιςμοφσ τουσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 
Στο Ραράρτθμα Ρινάκων βρίςκονται αναλυτικοί Ρίνακεσ με ςτοιχεία για τθν ορεινότθτα 

των οικιςμϊν κακϊσ και ςτοιχεία για τισ μεταβλθτζσ χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ για 

τουσ τζςςερισ Διμουσ τθσ Ρ.Ε. Άρτασ 

 

4.3 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Θεσπρωτίας 

Θ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ περιλαμβάνει τρεισ Διμουσ και 105 οικιςμοφσ, των οποίων τα βαςικά 
χαρακτθριςτικά αποτυπϊνονται ςτον Ρίνακα 4.13 
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Ρίνακασ 4.13 Μόνιμοσ Ρλθκυςμόσ Διμων Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ, αρικμόσ οικιςμϊν ανά Διμο, ζδρεσ 
Διμων και κατθγορία οικιςμϊν ζδρασ  

(Ρθγι: ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011 και ίδια επεξεργαςία) 

Διμοσ Αρικμόσ 

οικιςμϊν  

Ρλθκυςμόσ Ζδρα Κατθγ. Ζδρασ 

Θγουμενίτςασ 26 25.814 Θγουμενίτςα Θμιορεινόσ οικιςμόσ 

Σουλίου 32 10.063 Ραραμυκιά Θμιορεινόσ οικιςμόσ 

Φιλιατϊν 47 7.710 Φιλιάτεσ Ρεδινόσ οικιςμόσ 

 

Ππωσ ωαίνεται ςτον Ρίνακα 4.14 και τα Διαγράμματα 4.7, 4.8 και 4.9, όλεσ οι μεταβλθτζσ 

του ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ παίρνουν μεγαλφτερεσ τιμζσ 

ςτουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ. Οι διαωορζσ μεταξφ των ορεινϊν και των άλλων κατθγοριϊν 

οικιςμϊν είναι μικρότερεσ τόςο ςε ςχζςθ με το ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου όςο και 

ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ Ρ.Ε. τθσ Θπείρου. Αυτό αποδίδεται ςτα μορωολογικά χαρακτθριςτικά 

τθσ Κεςπρωτίασ που ζχει θπιότερο και πιο ομοιογενζσ ανάγλυωο ςυγκρινόμενθ με άλλεσ 

περιοχζσ τθσ Θπείρου. 

Ρίνακασ 4.14 Μζςοσ όροσ χρόνου, κόςτουσ, απόςταςθσ ανά κατθγορία οικιςμοφ τθσ Ρ.Ε. 
Κεςπρωτίασ ςε ςυνολικά 102 οικιςμοφσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ 

οικιςμϊν 

Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Μζςοσ όροσ 

χρόνου 

Μζςοσ 

όροσ 

κόςτουσ 

Μζςοσ όροσ 

απόςταςθσ 

Ρεδινό 15 0,376 2,079 12,300 

Θμιορεινό 22 0,437 2,671 17,636 

Ορεινό 65 0,532 3,318 20,053 

Σφνολο 102    

 

 

0,376

0,437

0,532

0

0,1

0,2

0,3

0,4

0,5

0,6

Ρεδινοί Θμιορεινοί Ορεινοί

Χ
ρ

ό
νο

σ 
ς

ε 
h

http://www.viamichelin.com/


 
 

75 
 

Διάγραμμα 4.7 Μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ 
102 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

 

Διάγραμμα 4.8 Μζςοσ όροσ κόςτουσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ τουσ 
102 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

 

Διάγραμμα 4.9 Μζςοσ όροσ απόςταςθσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ προσ 
τουσ 102 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Στο Ραράρτθμα Ρινάκων βρίςκονται αναλυτικοί Ρίνακεσ με ςτοιχεία για τθν ορεινότθτα 

των οικιςμϊν κακϊσ και ςτοιχεία για τισ μεταβλθτζσ χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ για 

τουσ τρεισ Διμουσ τθσ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ. 
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4.4 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Ιωαννίνων 

Θ Ρ.Ε. Λωαννίνων περιλαμβάνει οκτϊ Διμουσ και 322 οικιςμοφσ, των οποίων τα βαςικά 

χαρακτθριςτικά αποτυπϊνονται ςτον Ρίνακα 4.15 

 
Ρίνακασ 4.15 Μόνιμοσ Ρλθκυςμόσ Διμων Ρ.Ε. Λωαννίνων, αρικμόσ οικιςμϊν ανά Διμο, ζδρεσ 

Διμων και κατθγορία οικιςμϊν ζδρασ  
(Ρθγι: ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011 και ίδια επεξεργαςία) 

Διμοσ Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Ρλθκυςμόσ Ζδρα Κατθγ. Ζδρασ 

Βορείων 

Τηουμζρκων 

24 

 

5.714 Ρράμαντα Ορεινόσ οικιςμόσ 

Δωδϊνθσ 56 9.693 Αγία Κυριακι Ορεινόσ οικιςμόσ 

Ηαγορίου 44 3.724 Αςπράγγελοι  Ορεινόσ οικιςμόσ 

Ηίτςασ 57 14.766 Ελεοφςα Ρεδινόσ οικιςμόσ 

Λωαννιτϊν 39 112.486 Λωάννινα Ρεδινόσ οικιςμόσ 

Κόνιτςασ 40 6.362 Κόνιτςα Ορεινόσ οικιςμόσ 

Μετςόβου 11 6.196 Μζτςοβο Ορεινόσ οικιςμόσ 

Ρωγωνίου 51 8.960 Καλπάκι Θμιορεινόσ οικιςμόσ 

 

Βάςει του Ρίνακα 4.16 και των Διαγραμμάτων 4.10, 4.11 και 4.12 οι ορεινοί οικιςμοί είναι 

πιο απομακρυςμζνοι και απομονωμζνοι κακϊσ παρουςιάηουν τισ μεγαλφτερεσ τιμζσ 

χρόνου, κόςτουσ και απόςταςθσ. Μολονότι οι πζντε από τισ οκτϊ ζδρεσ των Διμων είναι 

ορεινοί οικιςμοί, οι τιμζσ των μεταβλθτϊν που προαναωζρκθκαν παραμζνουν αρκετά πιο 

υψθλζσ ςε ςχζςθ με τισ άλλεσ κατθγορίεσ οικιςμϊν. 

 
Ρίνακασ 4.16 Μζςοσ όροσ χρόνου, κόςτουσ, απόςταςθσ ανά κατθγορία οικιςμοφ τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων 

ςε ςυνολικά 314 οικιςμοφσ  
(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ 

οικιςμϊν 

Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Μζςοσ όροσ 

χρόνου 

Μζςοσ 

όροσ 

κόςτουσ 

Μζςοσ όροσ 

απόςταςθσ 

Ρεδινό 21 0,283 1,656 11,414 

Θμιορεινό 53 0,334 2,061 14,867 

Ορεινό 240 0,626 3,780 26,195 

Σφνολο 314    

 

http://www.viamichelin.com/
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Διάγραμμα 4.10 Μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ 
314 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

 

Διάγραμμα 4.11 Μζςοσ όροσ κόςτουσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ τουσ 
314 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

0,283

0,334

0,626

0

0,1

0,2

0,3

0,4

0,5

0,6

0,7

Ρεδινοί Θμιορεινοί Ορεινοί

Χ
ρ

ό
νο

σ 
ς

ε 
h

1,656

2,061

3,78

0

0,5

1

1,5

2

2,5

3

3,5

4

Ρεδινοί Θμιορεινοί Ορεινοί

Κ
ό

ς
το

σ 
ς

ε 
€

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/


 
 

78 
 

 

Διάγραμμα 4.12 Μζςοσ όροσ απόςταςθσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Λωαννίνων προσ 
τουσ 314 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Στο Ραράρτθμα Ρινάκων βρίςκονται αναλυτικοί Ρίνακεσ με ςτοιχεία για τθν ορεινότθτα 

των οικιςμϊν κακϊσ και ςτοιχεία για τισ μεταβλθτζσ χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ για 

τουσ οκτϊ Διμουσ τθσ Ρ.Ε. Λωαννίνων. 

 

4.5 Μεταβλητές ταξιδιού και χωρική ανάλυση στην Π.Ε. Πρέβεζας 

Θ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ περιλαμβάνει τρεισ Διμουσ και 72 οικιςμοφσ, των οποίων τα βαςικά 

χαρακτθριςτικά αποτυπϊνονται ςτον Ρίνακα 4.17. 

 
Ρίνακασ 4.17 Μόνιμοσ Ρλθκυςμόσ Διμων Ρ.Ε. Ρρζβεηασ, αρικμόσ οικιςμϊν ανά Διμο, ζδρεσ 

Διμων και κατθγορία οικιςμϊν ζδρασ  
(Ρθγι: ΕΛ.ΣΤΑΤ. 2011 και ίδια επεξεργαςία) 

Διμοσ Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Ρλθκυςμόσ Ζδρα Κατθγ. Ζδρασ 

Ηθροφ 22 13.892 Φιλιππιάσ Ρεδινόσ οικιςμόσ 

Ράργασ 25 11.866 Καναλλάκι Θμιορεινόσ οικιςμόσ 

Ρρζβεηασ 25 31.733 Ρρζβεηα Ρεδινόσ οικιςμόσ 

 

Από τα ςτοιχεία του Ρίνακα 4.18 και των Διαγραμμάτων 4.13, και 4.14 και 4.15, οι ορεινοί 

οικιςμοί παρουςιάηουν μεγαλφτερεσ τιμζσ για τισ μεταβλθτζσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των 

Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ. Ππωσ και ςτθν περίπτωςθ τθσ Κεςπρωτίασ, οι διαωορζσ ςτισ 

τιμζσ των μεταβλθτϊν μεταξφ ορεινϊν και λοιπϊν κατθγοριϊν οικιςμϊν είναι θπιότερεσ, ςε 

ςχζςθ με το ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου. 
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Ρίνακασ 4.18 Μζςοσ όροσ χρόνου, κόςτουσ, απόςταςθσ ανά κατθγορία οικιςμοφ τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ 
ςε ςυνολικά 69 οικιςμοφσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ 

οικιςμϊν 

Αρικμόσ 

οικιςμϊν 

Μζςοσ όροσ 

χρόνου 

Μζςοσ 

όροσ 

κόςτουσ 

Μζςοσ όροσ 

απόςταςθσ 

Ρεδινό 22 0,371 1,976 13,818 

Θμιορεινό 18 0,373 2,148 14,833 

Ορεινό 29 0,675 3,602 24,793 

Σφνολο 69    

 

 

Διάγραμμα 4.13 Μζςοσ όροσ χρόνου ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ τουσ 69 
οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 
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Διάγραμμα 4.14 Μζςοσ όροσ κόςτουσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ τουσ 
69 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

 

Διάγραμμα 4.15 Μζςοσ όροσ απόςταςθσ ταξιδιοφ από τισ ζδρεσ των Διμων Ρ.Ε. Ρρζβεηασ προσ 
τουσ 69 οικιςμοφσ τουσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

 

Στο Ραράρτθμα Ρινάκων βρίςκονται αναλυτικοί Ρίνακεσ με ςτοιχεία για τθν ορεινότθτα 

των οικιςμϊν κακϊσ και ςτοιχεία για τισ μεταβλθτζσ χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ για 

τουσ τρεισ Διμουσ τθσ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ. 
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Κεφάλαιο 5. ΢ύνοψη – ΢υμπεράσματα 

Το βουνό είναι απόλυτα ςυνυωαςμζνο με τθν ζννοια τθσ απομόνωςθσ. Ππωσ 

χαρακτθριςτικά ζχει αναωζρει ο Braudel (2005), οι ορεςίβιοι ηοφν ςε ζνα κόςμο μακριά 

από τον πολιτιςμό, ο οποίοσ είναι δθμιοφργθμα τθσ πόλθσ και τθσ πεδιάδασ. Το ζντονο 

ανάγλυωο οδθγεί ςτθ γεωγραωικι απομόνωςθ, με τουσ ορεινοφσ όγκουσ να λειτουργοφν 

ωσ όρια και  εμπόδια ςτθ μετάβαςθ από και προσ τισ ορεινζσ περιοχζσ. Θ Ελλάδα είναι μια 

ορεινι χϊρα με το δινοροταυρικό τόξο να τθ διατρζχει. Συγκεκριμζνα για τθν Ιπειρο, από 

τουσ 582 οικιςμοφσ που εξετάςαμε οι 382 (65,6%) είναι ορεινοί. άρα είναι ςθμαντικό να 

εξεταςτεί το κζμα τθσ απομόνωςθσ ςτθν Ρεριωζρεια αυτι. Στο παρόν Κεωάλαιο γίνεται μία 

ςφνοψθ των βαςικϊν ςυμπεραςμάτων που προζκυψαν από τθ διερεφνθςθ του ηθτιματοσ 

τθσ απομόνωςθσ ςτθν Ιπειρο. 

Πςον αωορά ςτο ταξίδι από τισ ζδρεσ των τεςςάρων Ρ.Ε. προσ τουσ οικιςμοφσ τθσ 

Ρεριωζρειασ, ςθμειϊνονται τα ακόλουκα: 

 Οι οικιςμοί που απζχουν τόςο τθ μεγαλφτερθ απόςταςθ όςο και το μεγαλφτερο 

χρόνο από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. τθσ Θπείρου είναι ορεινοί. Το μεγαλφτερο κόςτοσ 

μετάβαςθσ απαιτείται, επίςθσ, ςτισ περιπτϊςεισ των ορεινϊν οικιςμϊν. Υπάρχει 

ςυςχζτιςθ μεταξφ τθσ ορεινότθτασ των οικιςμϊν και του χρόνου ταξιδιοφ. 

Αυξανομζνου του υψομζτρου, ο χρόνοσ ταξιδιοφ αυξάνεται. Τα ίδια ιςχφουν και για 

το κόςτοσ ταξιδιοφ. Υπάρχουν περιπτϊςεισ που ο χρόνοσ ταξιδιοφ προσ τισ ζδρεσ 

των Ρ.Ε. ξεπερνά τισ 2,5 h (ενδεικτικά αναωζρεται ότι 2,5 h περίπου είναι ο 

απαιτοφμενοσ χρόνοσ ταξιδιοφ από τθν Ακινα ςτθ Λαμία), γεγονόσ που 

καταδεικνφει τθ δυςκολία μετάβαςθσ των ορεινϊν πλθκυςμϊν προσ τα διοικθτικά 

και εμπορικά κζντρα. Αυτό επιτείνει τθν απομόνωςι τουσ και αποτελεί αρνθτικό 

παράγοντα για τθν κακθμερινότθτα των κατοίκων. Ενδεικτικά, αναωζρεται ότι για 

τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ τθσ Ρ.Ε. Άρτασ ο μζςοσ όροσ χρόνου για τθ διαδρομι προσ 

τθν πόλθ τθσ Άρτασ είναι 4,5 ωορζσ περιςςότεροσ από ότι ςτουσ πεδινοφσ. Στο 

ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου, το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. προσ τουσ 

ορεινοφσ οικιςμοφσ απαιτεί 2,3 ωορζσ περιςςότερο χρόνο από το αντίςτοιχο ταξίδι 

προσ τουσ πεδινοφσ οικιςμοφσ. Αξίηει να αναωερκεί ότι ςτθν Ρ.Ε. Ρρζβεηασ δεν 

παρουςιάηονται μεγάλεσ διαωορζσ ωσ προσ το μζςο όρο χρόνου μεταξφ ορεινϊν και 

πεδινϊν περιοχϊν (κατά 50% μεγαλφτεροσ) και αυτό οωείλεται, όπωσ εξθγιςαμε 

και ςτο Κεωάλαιο 3, ςτισ ςυγκριτικά μικρζσ εδαωικζσ κλίςεισ τθσ περιοχισ. Θ μζςθ 

ταχφτθτα ςτισ διαδρομζσ μεταξφ των εδρϊν των Ρ.Ε. και των οικιςμϊν τθσ Θπείρου, 

ςτισ μιςζσ περιπτϊςεισ, κυμαίνεται ςτθν περιοχι μεταξφ 40 και 50 km/h. Θ 

κατάςταςθ αυτι κρίνεται ςχετικά ικανοποιθτικι και, ςε μεγάλο βακμό, ςχετίηεται 

με τθ λειτουργία τθσ Εγνατίασ Οδοφ, θ οποία προζκυψε ότι ςυμβάλει ςθμαντικά ςτθ 

βελτίωςθ του ταξιδιοφ. 

 Θ λειτουργία τθσ Εγνατίασ Οδοφ επθρεάηει ςθμαντικά τισ μετακινιςεισ ςτθν Ιπειρο. 

Ρεριςςότερο αωορά ςε τζςςερισ Διμουσ (Δωδϊνθσ, Μετςόβου, Βορείων 



 
 

82 
 

Τηουμζρκων και Σουλίου). Ο Διμοσ Μετςόβου επθρεάηεται κακ’ ολοκλθρία, κακϊσ 

οι τιμζσ του χρόνου, τθσ ταχφτθτασ και τθσ απόςταςθσ παρουςιάηονται βελτιωμζνεσ 

με τθ χριςθ τθσ Εγνατίασ Οδοφ, ςε ςχζςθ με τθν προθγοφμενθ κατάςταςθ. Ο Διμοσ, 

όμωσ, που παρουςιάηει τισ μεγαλφτερεσ ποςοςτιαίεσ μεταβολζσ χρόνου και 

ταχφτθτασ είναι ο Διμοσ Δωδϊνθσ. Κατά μζςο όρο, ο χρόνοσ ταξιδιοφ από τα 

Λωάννινα προσ τουσ οικιςμοφσ του Διμου Δωδϊνθσ ζχει μειωκεί κατά 30% μετά τθ 

λειτουργία τθσ Εγνατίασ, ενϊ θ ταχφτθτα ταξιδιοφ ζχει αυξθκεί κατά 20%. 

 Ππωσ είναι αναμενόμενο, οι πλζον απομακρυςμζνοι και απομονωμζνοι οικιςμοί 

επιβαρφνονται και με μεγαλφτερα κόςτθ μετάβαςθσ, προκειμζνου να γίνει θ 

μετακίνθςθ προσ τισ ζδρεσ των Ρ.Ε.. Δφο παραδείγματα διαδρομϊν με ςθμαντικό 

κόςτοσ διαδρομισ είναι θ διαδρομι Λωάννινα - Δίςτρατο (με κόςτοσ 17,80 €) και θ 

διαδρομι Λωάννινα - Αετομθλίτςα (με κόςτοσ 15,18 €). Υπάρχουν, δθλαδι, 

περιπτϊςεισ που το ςυνολικό κόςτοσ του ταξιδιοφ από και προσ τισ ζδρεσ των Ρ.Ε. 

ξεπερνά τα 30 €, γεγονόσ που επιβαρφνει τουσ προχπολογιςμοφσ των νοικοκυριϊν 

των απομονωμζνων οικιςμϊν. Ρροκφπτει ότι και όςον αωορά ςτο ηιτθμα του 

κόςτουσ μετάβαςθσ, οι ορεινοί οικιςμοί, ωσ πιο απομονωμζνοι, επιβαρφνονται 

περιςςότερο. Και πάλι θ Ρ.Ε. Άρτασ ζχει τθ μεγαλφτερθ διαωορά μζςων όρων 

διαδρομισ κόςτουσ ςυγκριτικά με τισ άλλεσ Ρ.Ε.. Συγκεκριμζνα το κόςτοσ διαδρομισ 

για τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ είναι 4,2 ωορζσ μεγαλφτερο ςε ςχζςθ με τουσ 

πεδινοφσ.  

Πςον αωορά ςτο ταξίδι από τισ ζδρεσ των δεκαοκτϊ Διμων τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου προσ 

τουσ οικιςμοφσ τθσ, υπογραμμίηονται τα εξισ: 

 Θ ορεινι διαμόρωωςθ τθσ Θπείρου, ςε ςυνδυαςμό με τθ ςυγχϊνευςθ των παλιϊν 

Διμων ςε νζουσ με μεγάλθ ζκταςθ (Καλλικράτθσ), οδθγεί ςτο να παρατθροφνται 

μεγάλοι χρόνοι ταξιδιοφ και από τισ ζδρεσ των Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ. 

Υπάρχουν αρκετζσ περιπτϊςεισ, ςτισ οποίεσ για να μεταβεί κάποιοσ από ζναν 

οικιςμό ςτθν ζδρα του Διμου και να γυρίςει χρειάηεται χρόνουσ τθσ τάξθσ των 

τριϊν ωρϊν. Αυτό το μζγεκοσ είναι μεγάλο και, ουςιαςτικά, ςυνεπάγεται ότι ο 

κάτοικοσ ενόσ απομονωμζνου οικιςμοφ μπορεί για μια π.χ. διοικθτικι 

διεκπεραίωςθ να χρειαςτεί να αωιερϊςει μία ολόκλθρθ εργάςιμθ θμζρα. Τζτοιου 

είδουσ δυςκολίεσ, επιτείνουν τα προβλιματα τθσ απομόνωςθσ και δυςχεραίνουν το 

ηωντάνεμα και τθν ανάπτυξθ, ειδικά των ορεινϊν περιοχϊν. 

 Θ κατάςταςθ ιταν ςαωϊσ καλφτερθ υπό το κακεςτϊσ τθσ διοικθτικισ δομισ του 

προγράμματοσ «Καποδίςτριασ». Σε γενικζσ γραμμζσ, οι χρόνοι μετάβαςθσ προσ τισ 

ζδρεσ των Διμων ιταν ζωσ και 80% μικρότεροι και το κόςτοσ μετάβαςθσ ζωσ και 

55% μικρότερο. Αυτό δε ςθμαίνει οφτε πωσ επί Καποδίςτρια θ κακθμερινότθτα των 

κατοίκων των απομακρυςμζνων οικιςμϊν ιταν ιδανικι οφτε πωσ επί Καλλικράτθ 

υπάρχει παντελισ ζλλειψθ δομϊν διευκόλυνςθσ του κοινοφ, ϊςτε να αποωεφγονται 

οι ςυνεχείσ μετακινιςεισ. Πμωσ, δεν πρζπει να παραβλζπεται θ ςχζςθ που 

αναπτφςςεται μεταξφ των κατοίκων τθσ υπαίκρου και των εκπροςϊπων τθσ 
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αυτοδιοίκθςθσ. Θ αίςκθςθ ότι ο Διμαρχοσ είναι αρκετά χιλιόμετρα και μερικζσ 

ϊρεσ μακριά δε δρα κετικά ςτουσ κατοίκουσ.  

 Και για το ταξίδι από τισ ζδρεσ των Διμων προσ τουσ οικιςμοφσ τθσ Θπείρου, 

προκφπτει ότι οι ορεινοί οικιςμοί παρουςιάηουν τουσ μεγαλφτερουσ χρόνουσ 

ταξιδιοφ, απαιτοφν τα μεγαλφτερα κόςτθ και απζχουν τθ μεγαλφτερθ απόςταςθ. 

Στο ςφνολο τθσ Ρεριωζρειασ, για τθ μετάβαςθ από τισ ζδρεσ των Διμων προσ τουσ 

ορεινοφσ οικιςμοφσ απαιτείται 1,9 ωορζσ μεγαλφτεροσ χρόνοσ ςε ςχζςθ με τθ 

μετάβαςθ προσ τουσ πεδινοφσ. Το κόςτοσ μετάβαςθσ από τισ ζδρεσ των Διμων προσ 

τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ είναι, κατά μζςο όρο, διπλάςιο ςε ςχζςθ με το κόςτοσ 

μετάβαςθσ προσ τουσ πεδινοφσ. Στθν Ρ.Ε. Άρτασ παρατθροφνται οι μεγαλφτερεσ 

διαωοροποιιςεισ μεταξφ ορεινϊν και πεδινϊν οικιςμϊν, ωσ προσ το χρόνο ταξιδιοφ 

από τισ ζδρεσ των Διμων προσ αυτοφσ και τθν Ρ.Ε. Λωαννίνων οι μεγαλφτερεσ 

διαωοροποιιςεισ  ωσ προσ το κόςτοσ ταξιδιοφ. 

Βάςει όλων των παραπάνω, το ηιτθμα τθσ απομόνωςθσ αποδεικνφεται ότι επθρεάηει τθν 

Ρεριωζρεια Θπείρου ςε μεγάλο βακμό όςον αωορά ςτισ μετακινιςεισ. Ρροζκυψε ότι το 

ανάγλυωο ςτο οποίο είναι χτιςμζνοι οι οικιςμοί δυςχεραίνει τισ μετακινιςεισ και αρκετζσ 

ωορζσ κάνει το ταξίδι από τουσ ορεινοφσ οικιςμοφσ προσ τα αςτικά κζντρα (με επιςτροωι) 

πρακτικά μθ πραγματοποιιςιμο εντόσ τθσ ίδιασ θμζρασ. 

Μετά τθν ανάγνωςθ των αποτελεςμάτων - ςυμπεραςμάτων γεννιζται, εφλογα, το ερϊτθμα 

πϊσ μπορεί να βελτιωκεί αυτι θ πραγματικότθτα. Μια πρϊτθ ςκζψθ αωορά ςτθ βελτίωςθ 

του οδικοφ δικτφου. Ειδικά ςε μια εποχι κρίςθσ δεν υπάρχει θ οικονομικι δυνατότθτα να 

γίνουν αντίςτοιχα τθσ Εγνατίασ Οδοφ ζργα οδοποιίασ ςε ολόκλθρθ τθν Ιπειρο – οφτε είναι 

ευκταίο ςε μια Ρεριωζρεια με πολλζσ ωυςικζσ ομορωιζσ μεγάλθσ ζκταςθσ οδικά ζργα να 

διατρζχουν κάκε γωνιά τθσ, επθρεάηοντασ ςθμαντικά το τοπίο. Κα μποροφςε όμωσ να γίνει 

βελτίωςθ του ιδθ υπάρχοντοσ οδικοφ δικτφου. Αυτό είναι δυνατόν να πραγματοποιθκεί 

μζςω τθσ δθμιουργίασ κάκετων ςτθν Εγνατία οδικϊν αξόνων που κα προςωζρουν 

βελτιωμζνθ πρόςβαςθ από τισ ορεινζσ περιοχζσ ςε αυτιν. Διαπιςτϊκθκε ότι θ δθμόςια 

ςυγκοινωνία ςτθν Ιπειρο αντιμετωπίηει πολλά προβλιματα. Μια πρόταςθ είναι να 

υπάρχει ςε κάκε Καλλικρατικό Διμο – ιδανικά δωρεάν - δθμόςια ςυγκοινωνία που κα 

περνά τουλάχιςτον δφο ωορζσ τθν θμζρα από όλουσ τουσ οικιςμοφσ του Διμου. Θ 

απομόνωςθ των ορεινϊν περιοχϊν κα μποροφςε αντιμετωπιςτεί και με τθν αποκζντρωςθ 

των υπθρεςιϊν. Ζχει παρατθρθκεί ότι με τθν φπαρξθ των Κ.Ε.Ρ. οι κάτοικοι των ορεινϊν 

περιοχϊν ζχουν διευκολυνκεί αρκετά αλλά όχι επαρκϊσ.  

Οι παραπάνω ιδζεσ προκφπτουν αυκόρμθτα χωρίσ να ζχει γίνει κάποια ειδικι επεξεργαςία 

αλλά αυτόσ δεν ιταν ο ςκοπόσ τθσ εργαςίασ αυτισ. Πμωσ, ςαν πρϊτεσ ςκζψεισ, τα 

ανωτζρω ςθμεία μποροφν να ςυντελζςουν ςτθ διαμόρωωςθ μιασ ςτρατθγικισ για τθν 

άρςθ τθσ απομόνωςθσ των ορεινϊν οικιςμϊν τθσ Θπείρου. 
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Παράρτημα Πινάκων  

Π. 1 Παράρτημα Πινάκων για την Π.Ε. Άρτας 

Π. 1.1 Δήμος Αρταίων – έδρα Άρτα 

Ρίνακασ Ρ.1 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Αρταίων  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 21 71,0% 

Θμιορεινόσ 3 9,7% 

Ορεινόσ 6 19,4% 

Σφνολο 31 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.2 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ οικιςμϊν 
Διμου Αρταίων  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,12  Κωςτακιοί, ΢όκκα, Καλαμιά 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,08  Δαωνωτι 

Minimum Απόςταςθ (km) 3  Κωςτακιοί 

Maximum Απόςταςθ (km) 39  Δαωνωτι 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,52  Κωςτακιοί 

Maximum Κόςτοσ (€) 5,40  Δαωνωτι 

 

Π. 1.2 Δήμος Γεωργίου Καραϊσκάκη – έδρα Άνω Καλεντίνη 

Ρίνακασ Ρ.3 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Γεωργίου Καραϊςκάκθ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 0 0,0% 

Θμιορεινόσ 0 0,0% 

Ορεινόσ 16 100,0% 

Σφνολο 16 100% 

 

 

 

Ρίνακασ Ρ.4 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ οικιςμϊν 
Διμου Γεωργίου Καραϊςκάκθ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
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Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,30  Ραναγία 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,10  Ρθγζσ 

Minimum Απόςταςθ (km) 3  Ραναγία 

Maximum Απόςταςθ (km) 43  Ρθγζσ 

Minimum Κόςτοσ (€) 1,32  Ραναγία 

Maximum Κόςτοσ (€) 5,94  Ρθγζσ 

  

Π. 1.3 Δήμος Κεντρικών Σζουμέρκων – έδρα Βουργαρέλι 

Ρίνακασ Ρ.5 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Κεντρικϊν Τηουμζρκων  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 0 0,0% 

Θμιορεινόσ 3 13,6% 

Ορεινόσ 19 86,4% 

Σφνολο 22 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.6 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ οικιςμϊν 
Διμου Κεντρικϊν Τηουμζρκων  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,15  Ακαμάνιο 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,67  Μελιςςουργοί 

Minimum Απόςταςθ (km) 6  Ακαμάνιο 

Maximum Απόςταςθ (km) 58  Μελιςςουργοί 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,71  Ακαμάνιο 

Maximum Κόςτοσ (€) 7,35  Μελιςςουργοί 

 

 

 

 

 

 

Π. 1.4 Δήμος Νικολάου ΢κουφά - έδρα Πέτα 

Ρίνακασ Ρ.7 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Νικολάου Σκουωά  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
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Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 9 64,3% 

Θμιορεινόσ 3 21,4% 

Ορεινόσ 2 14,3% 

Σφνολο 14 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.8 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ οικιςμϊν 
Διμου Νικολάου Σκουωά  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,18  Μεγάρχθ 

Maximum Χρόνοσ (h) 0,52  Αγία Ραραςκευι 

Minimum Απόςταςθ (km) 7  Μεγάρχθ 

Maximum Απόςταςθ (km) 19  Συκζεσ 

Minimum Κόςτοσ (€) 1,06  Μεγάρχθ 

Maximum Κόςτοσ (€) 2,43  Αγία Ραραςκευι 

 

Π. 2 Παράρτημα Πινάκων για την Π.Ε. Θεσπρωτίας 

Π. 2.1 Δήμος Ηγουμενίτσας – έδρα Ηγουμενίτσα 

Ρίνακασ Ρ.9 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Θγουμενίτςασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 9 34,6% 

Θμιορεινόσ 8 30,8% 

Ορεινόσ 9 34,6% 

Σφνολο 26 100% 

 

 

 

 

Ρίνακασ Ρ.10 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Θγουμενίτςασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,10  Γραικοχϊρι - Λαδοχϊρι  

Maximum Χρόνοσ (h) 0,65  Μόρωι 

Minimum Απόςταςθ (km) 1,50  Γραικοχϊρι 

Maximum Απόςταςθ (km) 36  Μόρωι 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/


 
 

91 
 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,44  Λαδοχϊρι  

Maximum Κόςτοσ (€) 4,33  Ρζρδικα 

 

 

Π. 2.2 Δήμος ΢ουλίου – έδρα Παραμυθιά 

Ρίνακασ Ρ.11 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Σουλίου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 1 3,1% 

Θμιορεινόσ 10 31,3% 

Ορεινόσ 21 65,6% 

Σφνολο 32 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.12 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Σουλίου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,08  Καριϊτι 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,10  Φροςφνθ 

Minimum Απόςταςθ (km) 2  Καριϊτι 

Maximum Απόςταςθ (km) 42  Φροςφνθ 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,47 Καριϊτι  

Maximum Κόςτοσ (€) 6,46  Φροςφνθ 

 

 

 

 

 

Π. 2.3 Δήμος Υιλιατών - έδρα Υιλιάτες 

Ρίνακασ Ρ.13 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Φιλιατϊν  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 6 12,8% 

Θμιορεινόσ 6 12,8% 

Ορεινόσ 35 74,5% 

Σφνολο 47 100% 
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Ρίνακασ Ρ.14 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Φιλιατϊν  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,10  Τρικόρυωο 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,10  Κουρεμάδι, Λια 

Minimum Απόςταςθ (km) 3  Τρικόρυωο 

Maximum Απόςταςθ (km) 39  Κουρεμάδι, Λια 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,59  Τρικόρυωο 

Maximum Κόςτοσ (€) 6,86  Κουρεμάδι 

 

 

 

Π. 3 Παράρτημα Πινάκων για την Π.Ε. Ιωαννίνων 

Π. 3.1 Δήμος Βορείων Σζουμέρκων – έδρα Πράμαντα 

Ρίνακασ Ρ.15 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Βορείων Τηουμζρκων  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 0 0,0% 

Θμιορεινόσ 0 0,0% 

Ορεινόσ 24 100% 

Σφνολο 24 100% 

 

 

Ρίνακασ Ρ.16 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Βορείων Τηουμζρκων  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,30  ΢αωταναίοι 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,97  Βακφπεδο 

Minimum Απόςταςθ (km) 9,50  ΢αωταναίοι 

Maximum Απόςταςθ (km) 70  Βακφπεδο 

Minimum Κόςτοσ (€) 1,42  ΢αωταναίοι 

Maximum Κόςτοσ (€) 13,00  Βακφπεδο 

 

Π. 3.2 Δήμος Δωδώνης – έδρα Αγία Κυριακή 
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Ρίνακασ Ρ.17 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
ΔιμουΔωδϊνθσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 0 0,0% 

Θμιορεινόσ 1 1,8% 

Ορεινόσ 55 98,2% 

Σφνολο 56 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.18 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Δωδϊνθσ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,10  Ρζρδικα 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,30  Σεριηιανά 

Minimum Απόςταςθ (km) 4  Ρζρδικα 

Maximum Απόςταςθ (km) 47  Σεριηιανά 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,54  Ρζρδικα 

Maximum Κόςτοσ (€) 6,77  Σεριηιανά 

 

 

 

 

 

 

Π 3.3 Δήμος Ζαγορίου – έδρα Ασπράγγελοι 

Ρίνακασ Ρ.19 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Ηαγορίου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 0 0,0% 

Θμιορεινόσ 0 0,0% 

Ορεινόσ 44 100% 

Σφνολο 44 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.20 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Ηαγορίου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/


 
 

94 
 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,08  Ελάτθ 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,87  Βοβοφςα 

Minimum Απόςταςθ (km) 3  Ελάτθ 

Maximum Απόςταςθ (km) 69  Ροταμιά 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,42  Ελάτθ 

Maximum Κόςτοσ (€) 10,99  Βοβοφςα 

 

 

Π 3.4 Δήμος Ζίτσας – έδρα Ελεούσα 

Ρίνακασ Ρ.21 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Ηίτςασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 10 17,5% 

Θμιορεινόσ 18 31,6% 

Ορεινόσ 29 50,9% 

Σφνολο 57 100% 

 

 

 

 

Ρίνακασ Ρ.22 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Ηίτςασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,03  Άγιοσ Λωάννθσ 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,03  Δοβλά 

Minimum Απόςταςθ (km) 1,80  Βουνοπλαγιά 

Maximum Απόςταςθ (km) 69  Βερενίκθσ 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,24  Άγιοσ Λωάννθσ, Βουνοπλαγιά 

Maximum Κόςτοσ (€) 7,63  Βερενίκθσ 

 

 

Π 3.5 Δήμος Ιωαννιτών – έδρα Ιωάννινα 

Ρίνακασ Ρ.23 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Λωαννιτϊν  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 
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Ρεδινόσ 11 28,2% 

Θμιορεινόσ 17 43,6% 

Ορεινόσ 11 28,2% 

Σφνολο 39 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.24 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Λωαννιτϊν  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,10  Εξοχι 

Maximum Χρόνοσ (h) 0,92  Ανατολικι 

Minimum Απόςταςθ (km) 2,50  Εξοχι 

Maximum Απόςταςθ (km) 32  Ανατολικι 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,49  Εξοχι 

Maximum Κόςτοσ (€) 6,00  Ανατολικι 

 

 

 

 

 

Π 3.6 Δήμος Κόνιτσας – έδρα Κόνιτσα 

Ρίνακασ Ρ.25 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Κόνιτςασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 1 2,5 % 

Θμιορεινόσ 1 2,5% 

Ορεινόσ 38 95,0 % 

Σφνολο 40 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.26 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Κόνιτςασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,25  Θλιοράχθ, Ρθγι 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,72  Δίςτρατο 

Minimum Απόςταςθ (km) 7  Ρθγι 

Maximum Απόςταςθ (km) 51  Αετομθλίτςα 

Minimum Κόςτοσ (€) 1,23  Θλιοράχθ 
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Maximum Κόςτοσ (€) 7,86  Αετομθλίτςα 

 

 

Π 3.7 Δήμος Μετσόβου – έδρα Μέτσοβο 

Ρίνακασ Ρ.27 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Μετςόβου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 0 0,0 % 

Θμιορεινόσ 0 0,0% 

Ορεινόσ 11 100 % 

Σφνολο 11 100% 

 

 

 

 

Ρίνακασ Ρ.28 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Μετςόβου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,25  Ανιλιο 

Maximum Χρόνοσ (h) 0,65  Μεγάλθ Γότιςτα 

Minimum Απόςταςθ (km) 8,50  Ανιλιο 

Maximum Απόςταςθ (km) 33  Μεγάλθ Γότιςτα 

Minimum Κόςτοσ (€) 1,71  Ανιλιο 

Maximum Κόςτοσ (€) 4,96  Μεγάλθ Γότιςτα 

 

 

 

Π 3.8 Δήμος Πωγωνίου - έδρα Καλπάκι 

Ρίνακασ Ρ.29 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Ρωγωνίου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 1 2,0 % 

Θμιορεινόσ 17 33,3% 

Ορεινόσ 33 64,7 % 
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Σφνολο 51 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.30 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Ρωγωνίου  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,13  Νεγράδεσ 

Maximum Χρόνοσ (h) 0,97  Αγία Μαρίνα 

Minimum Απόςταςθ (km) 6,50  Δολιανά 

Maximum Απόςταςθ (km) 41  Αγία Μαρίνα 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,98  Νεγράδεσ 

Maximum Κόςτοσ (€) 6,54  Αγία Μαρίνα 

 

 

 

 

Π. 4 Παράρτημα Πινάκων για την Π.Ε. Πρέβεζας 

Π 4.1 Δήμος Ζηρού – έδρα Υιλιππιάς  

Ρίνακασ Ρ.31 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Ηθροφ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 5 22,7% 

Θμιορεινόσ 5 22,7% 

Ορεινόσ 12 54,5% 

Σφνολο 22 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.32 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Ηθροφ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,12  ΢ωμιά 

Maximum Χρόνοσ (h) 0,93  Ρολυςτάωυλο 

Minimum Απόςταςθ (km) 4  ΢ωμιά 

Maximum Απόςταςθ (km) 30  Ρολυςτάωυλο 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,72  ΢ωμιά 

Maximum Κόςτοσ (€) 4,53  Ρολυςτάωυλο 

 

 

http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/
http://www.viamichelin.com/


 
 

98 
 

Π 4.2 Δήμος Πάργας – έδρα Καναλλάκι 

Ρίνακασ Ρ.33 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Ράργασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 7 28,0% 

Θμιορεινόσ 9 36,0% 

Ορεινόσ 9 36,0% 

Σφνολο 25 100% 

 

 

 

Ρίνακασ Ρ.34 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Ράργασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,10  Καςτρί, Σκεπαςτό 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,15  Αγιά 

Minimum Απόςταςθ (km) 3  Καςτρί, Σκεπαςτό 

Maximum Απόςταςθ (km) 35  Αγιά 

Minimum Κόςτοσ (€) 0,47  Σκεπαςτό 

Maximum Κόςτοσ (€) 5,37  Αγιά 

 

 

Π 4.3 Δήμος Πρέβεζας – έδρα Πρέβεζα 

Ρίνακασ Ρ.35 Κατανομι οικιςμϊν ανά κατθγορία ορεινότθτασ και ποςοςτιαία κατανομι οικιςμϊν 
Διμου Ρρζβεηασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Κατθγορίεσ οικιςμϊν Αρικμόσ οικιςμϊν Ροςοςτά οικιςμϊν 

Ρεδινόσ 12 48,0% 

Θμιορεινόσ 5 20,0% 

Ορεινόσ 8 32,0% 

Σφνολο 25 100% 

 

Ρίνακασ Ρ.36 Μικρότερεσ/ μεγαλφτερεσ τιμζσ μεταβλθτϊν χρόνου, απόςταςθσ και κόςτουσ 
οικιςμϊν Διμου Ρρζβεηασ  

(Ρθγι: www.viamichelin.com και ίδια επεξεργαςία) 

Μεταβλθτι Τιμι μεταβλθτισ Πνομα οικιςμοφ 

Minimum Χρόνοσ (h) 0,23  Μφτικασ 

Maximum Χρόνοσ (h) 1,18  Σκιαδάσ 
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Minimum Απόςταςθ (km) 7  Μφτικασ 

Maximum Απόςταςθ (km) 46  Σκιαδάσ 

Minimum Κόςτοσ (€) 1,21  Μφτικασ 

Maximum Κόςτοσ (€) 6,64  Σκιαδάσ 
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Παράρτημα Φαρτών 
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Χάρτθσ 1. Εδαωικζσ κλίςεισ (%) τθσ Ρεριωζρειασ Θπείρου 
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Χάρτθσ 2. Δζκα οικιςμοί με τθ μεγαλφτερθ χρονοπόςταςθ ςτθν Θπείρου 
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Χάρτθσ 3. Κατθγορίεσ χρόνου ταξιδιοφ Ρεριωζρειασ Θπείρου 
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Χάρτθσ 4. Κατθγορίεσ χρόνου ταξιδιοφ και χρόνοι οικιςμϊν Ρεριωζρειασ Θπείρου 
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Χάρτθσ 5. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και χρόνοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρεριωζρειασ Θπείρου 
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Χάρτθσ 6. Χαρτόγραμμα χρόνου ταξιδιοφ Ρεριωζρειασ Θπείρου 
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Χάρτθσ 7. Δζκα οικιςμοί με το μεγαλφτερο κόςτοσ ςτθν Ιπειρο 
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Χάρτθσ 8. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και κόςτοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρεριωζρειασ Θπείρου 
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Χάρτθσ 9. Δζκα οικιςμοί με τθ μεγαλφτερθ απόςταςθ ςτθν Ιπειρο 
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Χάρτθσ 10. Εδαωικζσ κλίςεισ (%) τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Άρτασ 
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Χάρτθσ 11. Κατθγορίεσ χρόνου ταξιδιοφ Ρ.Ε. Άρτασ 
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Χάρτθσ 12 Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και χρόνοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Άρτασ 
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Χάρτθσ 13. Χαρτόγραμμα χρόνου ταξιδιοφ Δ.Δ. Ρ.Ε. Άρτασ 
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Χάρτθσ 14. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και κόςτοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Άρτασ 
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Χάρτθσ 15. Εδαωικζσ κλίςεισ (%) τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Κεςπρωτίασ 
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Χάρτθσ 16 Κατθγορίεσ χρόνου ταξιδιοφ Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ 
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Χάρτθσ 17. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και χρόνοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ 
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Χάρτθσ 18. Χαρτόγραμμα χρόνου ταξιδιοφ Δ.Δ. Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ 
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Χάρτθσ 19. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και κόςτοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Κεςπρωτίασ  
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Χάρτθσ 20. Εδαωικζσ κλίςεισ (%) τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Λωαννίνων 
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Χάρτθσ 21. Κατθγορίεσ χρόνου ταξιδιοφ Ρ.Ε. Λωαννίνων 
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Χάρτθσ 22. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και χρόνοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Λωαννίνων 
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Χάρτθσ 23. Χαρτόγραμμα χρόνου ταξιδιοφ Δ.Δ. Ρ.Ε. Λωαννίνων 
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Χάρτθσ 24. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και κόςτοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Λωαννίνων 
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Χάρτθσ 25. Εδαωικζσ κλίςεισ (%) τθσ Ρεριωερειακισ Ενότθτασ Ρρζβεηασ 



 
 

126 
 

 

Χάρτθσ 26. Κατθγορίεσ χρόνου ταξιδιοφ Ρ.Ε. Ρρζβεηασ 
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Χάρτθσ 27. Ψθωιιακό μοντζλο εδάωουσ και χρόνοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Ρρζβεηασ 
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Χάρτθσ 28. Χαρτόγραμμα χρόνου ταξιδιοφ Δ.Δ. Ρ.Ε. Ρρζβεηασ 
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Χάρτθσ 29. Ψθωιακό μοντζλο εδάωουσ και κόςτοσ ταξιδιοφ οικιςμϊν Ρ.Ε. Ρρζβεηασ 


