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Περίλθψθ 

Στόχοσ τθσ παροφςασ διπλωματικισ εργαςίασ είναι θ μελζτθ του πολεοδομικοφ και 

κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ του Διμου Βριλθςςίων. Ο Διμοσ Βριλθςςίων είναι μια 

περιοχι αμιγοφσ κατοικίασ ςτο Βόρειο τομζα Αττικισ ενταγμζνθ ςε οδικό δακτφλιο 

που δθμιουργικθκε μετά τθ διάνοιξθ τθσ Αττικισ οδοφ. Μζςα από τθν μελζτθ αυτι 

κα εντοπιςτοφν λφςεισ για τθ μετατροπι του Διμου αυτοφ ςε βιϊςιμθ περιοχι. 

Βαςικότερθ αλλαγι κα είναι θ ςτροφι των κατοίκων ςε εναλλακτικοφσ τρόπουσ 

μετακίνθςθσ (προϊκθςθ του ποδθλάτου και τθσ πεηοπορίασ). 

Στο πρϊτο μζροσ τθσ εργαςίασ γίνεται μία γενικι αναφορά ςτον οδικό δακτφλιο ωσ 

κυκλοφοριακό μζτρο. Αναλφεται θ ζννοια και ο ρόλοσ του οδικοφ δακτυλίου, τα 

επίπεδα ιεράρχθςισ τουσ, οι ευκαιρίεσ που δθμιουργοφνται ςε μία περιοχι όςον 

αφορά τθν κυκλοφορία και τισ μετακινιςεισ, το περιβάλλον, τθν οικονομία, τα 

κοινωνικά χαρακτθριςτικά και τζλοσ εξάγονται τα τελικά ςυμπεράςματα. 

Στο δεφτερο μζροσ παρουςιάηονται πόλεισ του εξωτερικοφ με πανομοιότυπθ 

ζκταςθ ι πλθκυςμό με το διμο Βριλθςςίων και αναλφεται ο πολεοδομικόσ και 

κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ των περιοχϊν αυτϊν. Ριο ςυγκεκριμζνα τα 

παραδείγματα αυτά αφοροφν τθν πόλθ Vevey τθσ Ελβετίασ, το Houten ςτθν 

Ολλανδία, τθν AndoralaVella τθσ Ανδόρασ και το προάςτιο του Merton ςτο Λονδίνο. 

Στο τρίτο μζροσ γίνεται ανάλυςθ του Διμου Βριλθςςίων, όςοναφορά τα 

δθμογραφικά ςτοιχεία, τα ςτοιχεία τθσ απαςχόλθςθσ, τουσ πόλουσζλξθσ, και τα 

γενικά πολεοδομικά και κυκλοφοριακά ςτοιχεία. Επιπλζον γίνεταιανάλυςθ τθσ 

υπάρχουςασ κατάςταςθσ τθσ πόλθσ όςον αφορά τα πολεοδομικά και κυκλοφοριακά 

ςτοιχεία, παρατίκενται τα ςθμαντικότερα προβλιματα που χριηουν άμεςθσ 

επίλυςθσ, προτείνονται οι άξονεσ επίλυςθσ των κυκλοφοριακϊνπροβλθμάτων και 

τα μζτρα που μποροφν να παρκοφν για τθν μετατροπι του Διμου ςε κυκλοφοριακά 

υγιι περιοχι. Τζλοσ αναλφονται τα ςυμπεράςματα τθσ εργαςίασ και 

γίνεταιαξιολόγθςθ των παρεμβάςεων. 
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Abstract 

The aim of this thesis is to study the urban and traffic planning of Municipality of 

Vrilissia. The Municipality of Vrilissia is a residential area in north Attica area 

integrated in ring road, which was created after the opening of Attiki Odos. Through 

this study we will identify solutions for the transformation of city into viable area. 

The most important change is the move of residents to alternative modes of travel 

(the promotion of cycling and walking). 

The first part of the study is a general reference to the ring roads as a traffic 

measure. Analyzes the meaning and the role of the ring road, the levels of the 

hierarchy, the chances coming up in a region in terms of traffic and transportation, 

the environment, economy, social features and finally analyzed the conclusions. 

The second part introduces foreign cities with area or population similar to the 

municipality of Vrilissia and analyzed urban and traffic planning in those areas. More 

specific examples concern the city of Vevey in Switzerland, Houten in the 

Netherlands, Andora la Vella in Andorra and the suburb of Merton in London. 

The third part analyzes the Municipality of Vrilissia under study, with respect to 

demographics, employment data, the attractions, and general urban planning and 

traffic information. Furthermore, it analyzes the current state of Vrilissia on the 

urban and traffic information and lists the main problems requiring urgent solutions. 

Moreover, it proposes axes solving traffic problems and the measures can be taken 

to transform Vrilissia in healthy circulatory region. At the end it gives the conclusions 

of the work and evaluating the interventions. 
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ΕΚΑΓΩΓΚΚΟ ΜΕΡΟ 

1.Ειςαγωγι ςτο μζροσ τθσ εργαςίασ 

1.1τόχοσ εργαςίασ 

 

Ο ςυνολικόσ ςτόχοσ τθσ παροφςασ εργαςίασ είναι με τισ παρεμβάςεισ που κα 

προτακοφν για τθν επίλυςθ των προβλθμάτων του διμου Βριλθςςίων, θ ςυνολικι 

εικόνα τθσ περιοχισ να αλλάξει προσ το καλφτερο και να αποτελζςει θ περιοχι πόλο 

ζλξθσ όχι μόνο λόγω των κζςεων εργαςίασ που προςφζρει, αλλά και λόγω τθσ 

υγιοφσ εικόνασ μίασ ιςυχθσ περιοχισ. Οι επιμζρουσ ςτόχοι είναι:  

- Θ βελτίωςθ του κυκλοφοριακοφ ςυςτιματοσ του αςτικοφ ιςτοφ του διμου. 

- Θ βελτίωςθ τθσ ςφνδεςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ με τουσ γειτονικοφσ διμουσ και το 

κζντρο τθσ Ακινασ. 

- Θ προςζλκυςθ των κατοίκων για τθν χριςθ εναλλακτικϊν μζςων μεταφοράσ (πεηι 

μετακίνθςθ, ποδιλατο, Μ.Μ.Μ.). 

- Θ προςταςία του κζντρου του διμου από τθν κυκλοφορία. 

- Ο ενιαίοσ πολεοδομικόσ ςχεδιαςμόσ, θ ομαλι δθλαδι μετάβαςθ ανάμεςα ςτισ 

χριςεισ γθσ ςτο εςωτερικό του διμου Βριλθςςίων. 

1.2Μεκοδολογικι προςζγγιςθ τθσ εργαςίασ 

 

Θ παροφςα εργαςία κα εκπονθκεί ςε τρία ςτάδια: 

 Το πρϊτο μζροσ τθσ διπλωματικισ εργαςίασ αναφζρεται ςτθν ζννοια και το 

ρόλο του οδικοφ δακτυλίου και ερευνϊνται οι ευκαιρίεσ που 

δθμιουργοφνται από τθ χωροκζτθςι του ςε μία περιοχι. 

  Στο δεφτερο μζροσ αναφζρονται ωσ παράδειγμα πόλεισ του εξωτερικοφ και 

εξετάηονται τα πολεοδομικά και κυκλοφοριακά χαρακτθριςτικά τουσ. 

 Στο τρίτο μζροσ υπάρχει εξειδίκευςθ ςτθ μελζτθ του οδικοφ δακτυλίου των 

Βριλθςςίων, αναλφονται τα πλθκυςμιακά, κοινωνικά, οικονομικά και 

γεωγραφικά χαρακτθριςτικά τθσ περιοχισ μελζτθσ και γίνονται προτάςεισ 

για κυκλοφοριακζσ και πολεοδομικζσ παρεμβάςεισ. 

Οι βαςικζσ κατευκφνςεισ που ακολουκοφνται ςτθν παροφςα εργαςία είναι:  

- Συνάρτθςθ του ςχεδιαςμοφ με το κοινωνικοοικονομικό και πολιτικό γίγνεςκαι.  

- Σφνδεςθ του πολεοδομικοφ ςχεδιαςμοφ με τον χωροταξικό ςχεδιαςμό. 
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 - Λςόρροπθ εξυπθρζτθςθ τθσ ανάπτυξθσ αλλά και τθσ ποιότθτασ ηωισ. 

 - Εξιςορροπθτικόσ διαχωριςμόσ, ορκολογικι γειτνίαςθ αςτικϊν χριςεων. 

 - Θ προςταςία του φυςικοφ περιβάλλοντοσ, ςυμβολι ςτθν ανάπτυξθ και τθν 

αειφορία ςτθν πόλθ.  

- Οι μεταφορζσ ςε ςυνδυαςμό με τον πολεοδομικό ςχεδιαςμό, ςθμαντικι 

ςυνιςτϊςα τθσ αναβάκμιςθσ τθσ πόλθσ.  

- Ο εκςυγχρονιςμόσ των δικτφων υποδομϊν, προχπόκεςθ ανταγωνιςτικότθτασ και 

ποιοτικισ βελτίωςθσ τθσ πόλθσ. 

Θ ςχεδίαςθ και επεξεργαςία των χαρτϊν ζγινε με το ςχεδιαςτικό πρόγραμμα 

AutoCAD 2011. 
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ΠΡΩΣΟ ΜΕΡΟ-Ο ΟΔΚΚΟ ΔΑΚΣΤΛΚΟ 

 

Εικόνα 1: Πινακίδα δακτυλίου Ακθνϊν 

 

2. Η ζννοια και ο ρόλοσ του οδικοφ δακτυλίου 

2.1 Γενικά ςτοιχεία 

 

Ο οδικόσ δακτφλιοσ αποτελεί μία μζκοδο ςχεδιαςμοφ που ζχει ωσ ςτόχο τθν 

προςταςία μίασ ομάδασ δρόμων γειτονιάσ και υλοποιείται με τθν επιςτράτευςθ 

κάποιων περιμετρικϊν δρόμων, οι οποίοι αναβακμίηονται κυκλοφοριακά και 

προςελκφουν τα αυτοκίνθτα που πριν διζρχονταν διαμπερϊσ από αυτιν. 

Ο δακτφλιοσ, πολυγωνικισ κατά κανόνα χάραξθσ, περιβάλλει μία πολεοδομικι 

ενότθτα και τθν προςτατεφει και για να είναι αποτελεςματικόσ κα πρζπει να πλθροί 

τισ παρακάτω προχποκζςεισ: 

 Κα πρζπει να δίνεται θ δυνατότθτα ςτο αυτοκίνθτο να κινείται ταχφτερα ςε 

αυτόν ςυγκριτικά με τουσ δρόμουσ που βρίςκονται ςτο εςωτερικό τθσ 

περιοχισ που περιβάλλει. 

 Ο δακτφλιοσ πρζπει να αποτελεί μία ενιαία γεωμετρικά και ιςόρροπθ 

κυκλοφοριακά υποδομι, για αυτό το λόγο τα κυκλοφοριακά χαρακτθριςτικά 

κατά μικοσ του δακτυλίου κα πρζπει να παραμζνουν ςτακερά. 

Μία ςειρά από παρεμβάςεισ ςτουσ δρόμουσ ςτο εςωτερικό του δακτυλίου, όπωσ 

είναι θ διαπλάτυνςθ των πεηοδρομίων, θ τεκλαςμζνθ χάραξθ των κραςπζδων, οι 

πολιτικζσ των μονοδρομιςεων, που μετατρζπουν το οδικό δίκτυο τθσ γειτονιάσ ςε 

περίπλοκο λαβφρινκο κάνουν τθ λειτουργία του δακτυλίου αποτελεςματικότερθ. 

2.2 Κςτορικά ςτοιχεία 
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Στθ δεκαετία του 1930 ζωσ 1950 ςε πολλζσ περιοχζσ δθμιουργικθκαν παρακάμψεισ  

γφρω από αρκετζσ πόλεισ, μικρζσ ι μεγάλεσ, όταν παλιοί δρόμοι αναβακμίςτθκαν 

ςε δρόμουσ τεςςάρων λωρίδων, αφινοντασ τον παλιό δρόμο ςε κζςθ ϊςτε να 

μπορεί να εξυπθρετιςει τθν πόλθ αλλά επιτρζποντασ  ςτουσ ταξιδιϊτεσ να 

ςυνεχίςουν ςε μία ευρφτερθ, γρθγορότερθ και αςφαλζςτερθ διαδρομι όπωσ 

ςυνζβθ κατά μικοσ τθσ παλιάσ Εκνικισ Οδοφ ςτισ Θνωμζνεσ Ρολιτείεσ. 

Θ καταςκευι πλιρωσ περιφερειακοφ οδικοφ δακτυλίου ζκανε τθν εμφάνιςι τθσ 

από το 1960 όταν ςχεδιάςτθκαν το διακρατικό ςφςτθμα εκνικϊν οδϊν  των 

Θνωμζνων Ρολιτειϊν Αμερικισ άλλα και παρόμοιασ ποιότθτασ δρόμοι ςε άλλεσ 

περιοχζσ. Οδικοί δακτφλιοι ζχουν τϊρα δομθκεί γφρω από πολλζσ πόλεισ και 

μθτροπολιτικζσ περιοχζσ, ςυμπεριλαμβανομζνων και πόλεων με πολλαπλοφσ 

οδικοφσ δακτυλίουσ, με οδικοφσ δακτυλίουσ ακανόνιςτου ςχιματοσ ι 

αποτελοφμενουσ από μεγάλθσ απόςταςθσ δρόμουσ. 

Τζλοσ γεωγραφικοί περιοριςμοί αλλά και θ γειτνίαςθ διεκνϊν ςυνόρων ζχουν 

περιπλζξει ι και απαγορεφςει τθν καταςκευι ενόσ οδικοφ δακτυλίου. 

2.3 Επίπεδα ιεράρχθςθσ οδικϊν δακτυλίων 

 

Ο οδικόσ δακτφλιοσ υλοποιείται ςε κάκε επίπεδο πολεοδομικισ επιφάνειασ το 

οποίο δικαιοφται προςταςία από διαμπερείσ ροζσ. Ζνα ςφνολο γειτονιϊν που 

βρίςκονται ςε επαφι ςυνκζτουν μία πολεοδομικι ενότθτα θ οποία κα πρζπει να 

περιβάλλεται από ζνα δακτφλιο, ο οποίοσ κατατάςςεται ιεραρχικά ςτθν τρίτθ 

βακμίδα (ςτθν πρϊτθ ανικει ο δρόμοσ τθσ γειτονιάσ και ςτθ δεφτερθ ο δακτφλιοσ 

τθσ γειτονιάσ). 

Στθν τζταρτθ βακμίδα ανικει ο δακτφλιοσ ο οποίοσ περιβάλει τουσ προθγοφμενουσ 

αλλά και ολόκλθρθ τθν πόλθ, τθν οποία προςτατεφει από τισ μεγάλεσ διαμπερείσ 

υπεραςτικζσ ροζσ και ονομάηεται περιφερειακόσ δακτφλιοσ. 

Οι βακμίδεσ που αναφζρκθκαν παραπάνω ςυγκροτοφν το ςφςτθμα ιεράρχθςθσ  του 

οδικοφ δικτφου, το οποίο εξαςφαλίηει τισ κατάλλθλεσ ςυνκικεσ περιβάλλοντοσ για 

τισ περιοχζσ κατοικίασ και τισ πολεοδομικζσ επιφάνειεσ με περιβαλλοντικά 

ευαίςκθτεσ χριςεισ. 

Για να εξαςφαλίηεται θ ιεράρχθςθ των δακτυλίων πρζπει να υπάρχει θ κατάλλθλθ 

δομι αλλά και οι κυκλοφοριακζσ και καταςκευαςτικζσ ρυκμίςεισ. Το κλειδί 

αποτελεί θ ςωςτι ιεράρχθςθ των διαςταυρϊςεων που υποδεικνφουν ςτουσ 

οδθγοφσ προσ ποια κατεφκυνςθ να κινθκοφν και ποια είναι ανεκτι ζωσ 

απαγορευμζνθ. Συνεπάγεται λοιπόν ότι θ ιεράρχθςθ των διαςταυρϊςεων αποτελεί 

προχπόκεςθ για τθν ιεράρχθςθ του δικτφου. 
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Σφμφωνα με όςα αναφζρκθκαν για τθν ιεράρχθςθ του δικτφου, που αποτελεί 

πρωτεφον βιμα για τον κυκλοφοριακό ςχεδιαςμό, κα πρζπει πρϊτα να υπάρχει ζνα 

πολεοδομικό ςχζδιο. 
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3. Οι ευκαιρίεσ που δθμιουργοφνται από τθν υλοποίθςθ οδικοφ 

δακτυλίου ςε μία περιοχι 

3.1 Ειςαγωγι 

 

Οποιαδιποτε παρζμβαςθ ςτο χϊρο δεν αποτελεί μία αυτόνομθ πράξθ αλλά 

ςυνικωσ ςυνοδεφεται από ζνα ςφνολο ςυμπλθρωματικϊν μζτρων ϊςτε να ζχει τα 

επικυμθτά αποτελζςματα. Το ίδιο ςυμβαίνει και με τθ δθμιουργία οδικοφ 

δακτυλίου, εντάςςεται ςε ζναν ευρφτερο ςχεδιαςμό που περιλαμβάνει μία ςειρά 

διαδραςτικϊν αλλαγϊν για να είναι αποτελεςματικι θ λειτουργία του. Συνικωσ 

τζτοιεσ αλλαγζσ είναι μεταβολζσ ςτο οδικό δίκτυο, μονοδρομιςεισ οδϊν, αλλαγι 

κατεφκυνςθσ μίασ οδοφ ι και περιςςότερων, πεηοδρομιςεισ, δίκτυα 

ποδθλατοδρόμων, αλλαγζσ ςτθν πολιτικι ςτάκμευςθσ αλλά και επαναξιολόγθςθ 

των μζςων μαηικισ μεταφοράσ. Αυτά ςτο ςφνολο τουσ επιφζρουν επιπτϊςεισ, οι 

οποίεσ κα εξεταςτοφν αναλυτικά ςε κάκε τομζα παρακάτω. 

3.2 Ευκαιρίεσ ςτθν κυκλοφορία και ςτισ μετακινιςεισ 

 

Με τθν υλοποίθςθ των δακτυλίων βελτιϊνεται θ κυκλοφοριακι οργάνωςθ, 

δθμιουργοφνται ιπιεσ ςυνκικεσ κυκλοφορίασ και περιορίηονται ςθμαντικά 

προβλιματα ςτθν πόλθ. Το δίκτυο οργανϊνεται με τρόπο τζτοιο ϊςτε να είναι ςε 

κζςθ να εξυπθρετιςει τθν αυξανόμενθ ηιτθςθ μετακινιςεων λόγω τθσ 

υφιςτάμενθσ κατάςταςθσ αλλά και λόγω των οικιςτικϊν επεκτάςεων. Θ κυκλοφορία 

οργανϊνεται ζτςι ϊςτε ο μεγαλφτεροσ όγκοσ τθσ να εξυπθρετείται μόνο από τισ 

κφριεσ οδοφσ του οδικοφ δικτφου, χωρίσ να αναγκάηονται οι οδθγοί να αναηθτοφν 

εναλλακτικζσ διαδρομζσ φορτίηοντασ χωρίσ λόγο άλλεσ οδοφσ όπωσ πχ. 

ςυλλεκτιριεσ, τοπικζσ οδοφσ κλπ, γιατί θ διαδρομι του Λ.Χ αυτοκίνθτου είναι 

ταχφτερθ κατά μικοσ του δακτυλίου ςε ςχζςθ με τθν κίνθςθ ςε δρόμουσ που 

περιβάλλει. Δεν αποτελεί πρόβλθμα για τον εκάςτοτε χριςτθ οχιματοσ το να 

διανφει λίγο μεγαλφτερθ απόςταςθ κατά τθ μετακίνθςι του ςε ςχζςθ με μια άλλθ 

μικρότερου μικουσ εναλλακτικι διαδρομι, αλλά το κφριο πρόβλθμα είναι ο χρόνοσ 

τθσ μετακίνθςθσ που ςτθν περίπτωςθ αυτι μειϊνεται. Στθ ςυνζχεια το επίπεδο 

οδικισ αςφάλειασ βελτιϊνεται ςθμαντικά αρχικά με τθν εξαςφάλιςθ ςτακερϊν 

ςυνκθκϊν ιπιασ κυκλοφορίασ ςτισ γειτονιζσ από όπου απομακρφνονται οι 

διαμπερείσ ροζσ αλλά και με τθν κατάργθςθ κζςεων ςτάκμευςθσ επί τθσ οδοφ. 

Ακόμθ θ δθμιουργία δικτφου ποδθλατοδρόμων, πεηοδρόμων και αξόνων ροισ 

οδθγεί ςτθ διευκόλυνςθ των πεηϊν και τθ βελτίωςθ των ςυνκθκϊν μετακίνθςθσ για 

παιδιά και υπεριλικεσ και γενικότερα όλων των ατόμων με ειδικζσ ανάγκεσ, 

δθμιουργϊντασ νζα δεδομζνα ςτθν κίνθςθ πεηϊν και οχθμάτων με ενίςχυςθ τθσ 

δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ με κζςπιςθ περιςςότερων δρομολογίων και αλλαγι των 

γραμμϊν, όπου αυτό είναι απαραίτθτο, ςτο εςωτερικό τθσ πόλθσ. Θ αςτικι 
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ςυγκοινωνία γίνεται ανταγωνιςτικι του ιδιωτικοφ αυτοκινιτου, μειϊνεται θ χριςθ 

του τελευταίου και ενκαρρφνεται θ χριςθ ιπιων μζςων μετακίνθςθσ.  Ο 

προτεινόμενοσ κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ αποςκοπεί ςτο να διαμορφωκεί θ πόλθ 

κατά τρόπο που το περπάτθμα και το ποδιλατο να είναι πιο βολικοί τρόποι 

μετακίνθςθσ. Αυτό επιδιϊκεται μζςω του ςχεδίου ιεράρχθςθσ, το οποίο εγκακιςτά 

μια απλι κυκλοφοριακι δομι χάρθ ςτουσ μονόδρομουσ δακτυλίουσ που 

προβλζπει. Το ηθτοφμενο δεν είναι να ανακατανεμθκοφν τα αυτοκίνθτα ςτο δίκτυο 

αλλά να περιοριςτοφν και αφριο οι φόρτοι να είναι μικρότεροι.  

3.3 Ευκαιρίεσ ςτο περιβάλλον 

 

Θ ιεράρχθςθ του οδικοφ δικτφου είναι μια από τισ ςθμαντικότερεσ ςτρατθγικζσ για 

τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ από τισ επιπτϊςεισ τθσ κυκλοφορίασ ςτθν πόλθ. 

Ο κυκλοφοριακόσ φόρτοσ αποτελεί ζνα ιδιαίτερα επιβαρυντικό ςτοιχείο για τθν 

αζρια ρφπανςθ, το κόρυβο και τθν αιςκθτικι υποβάκμιςθ. Θ πόλθ κα αλλάξει 

μορφι και κα προςφζρει ευχάριςτεσ ςυνκικεσ περιβάλλοντοσ από τθν πρϊτθ 

ςτιγμι εφαρμογισ των κανόνων κυκλοφορίασ, με τθ μείωςθ των διαμπερϊν ροϊν, 

του οπτικοφ και θχθτικοφ κορφβου. Ακόμθ θ καταςκευι πεηοδρόμων και οι 

μονοδρομιςεισ ςτθν κεντρικι περιοχι ςυμβάλλουν με τθ ςειρά τουσ ςτθ κετικι 

εικόνα του αςτικοφ τοπίου τθσ πόλθσ τόςο για τουσ κατοίκουσ όςο και για τουσ 

επιςκζπτεσ. Στθ ςυνζχεια θ κυκλοφοριακι και πολεοδομικι οργάνωςθ 

ενκαρρφνουν τισ απαραίτθτεσ αλλαγζσ ςτισ κακθμερινζσ ςυνικειεσ και επιλογζσ 

των κατοίκων ωσ προσ τον τρόπο μετακίνθςισ τουσ και τουσ ευαιςκθτοποιοφν ωσ 

προσ τισ επιπτϊςεισ των μθ υπεφκυνων ςυμπεριφορϊν (ρφπανςθ, κόρυβοσ, 

κακυςτεριςεισ, ατυχιματα) προωκϊντασ τρόπουσ μετακίνθςθσ φιλικοφσ ςτθν 

κλίμακα και ςτο περιβάλλον τθσ πόλθσ, όπωσ θ δθμόςια ςυγκοινωνία, το 

περπάτθμα ι το ποδιλατο. Οι βλαπτικζσ για το περιβάλλον ενζργειεσ εκφράηονται 

με τουσ όρουσ καταςτροφι, μόλυνςθ, ρφπανςθ, βλάβθ, υποβάκμιςθ. Για άμβλυνςθ 

των δυςμενϊν περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων κα πρζπει το φυςικό και πολιτιςτικό 

περιβάλλον να προςτατεφονται από λφματα, απόβλθτα, απορρίμματα, κόρυβο, 

καπνό, αικάλθ και αζρια παράγωγα τθσ ατελοφσ καφςθσ των αυτοκινιτων, 

ακτινοβολίεσ και τεχνικζσ μεταβολζσ ςτθ φφςθ και τθν πολιτιςτικι κλθρονομιά. 

3.4 Ευκαιρίεσ ςτθν οικονομία 

 

Ππωσ αναφζρκθκε και παραπάνω μζςω των οδικϊν δακτυλίων απομακρφνονται 

από τθν κεντρικι περιοχι οι διαμπερείσ ροζσ αλλά απορροφάται και ζνα μεγάλο 

μζροσ του εςωτερικοφ κυκλοφοριακοφ φόρτου. Θ απαλλαγι του κζντρου από τισ 

οχλιςεισ του αυτοκινιτου δίνει τθ δυνατότθτα διαπλάτυνςθσ των πεηοδρομίων, 

μειϊνει το κόρυβο, τθ ρφπανςθ, τισ ςυνικεισ εμπλοκζσ τθσ κυκλοφορίασ και 

εξυπθρετεί τθν τοπικι κίνθςθ χωρίσ προβλιματα. Αυτά αποτελοφν κίνθτρο για τουσ 
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πεηοφσ και τουσ ποδθλάτεσ να βγουν ςτο δρόμο, με αποτζλεςμα θ εμπορικι 

δραςτθριότθτα τθσ πόλθσ τονϊνεται. Ακόμθ τα αποτελζςματα από τθν εφαρμογι 

μζτρων πεηοδρόμθςθσ και δρόμων ιπιασ κυκλοφορίασ είναι ιδιαίτερα κετικά και 

εξυπθρετοφν ικανοποιθτικά τον πλθκυςμό, αφοφ αποτελοφν ςθμεία αναφοράσ τθσ 

πόλθσ, ωσ οριοκετθμζνοσ χϊροσ για ψυχαγωγία, αγορζσ, περίπατο κλπ 

απομονωμζνοσ από τθν κυκλοφορία οχθμάτων. Τζλοσ επειδι το αυτοκίνθτο δεν 

ζχει τθ δυνατότθτα να διειςδφςει ςτο κζντρο τθσ πόλθσ ενκαρρφνεται θ χριςθ των 

μζςων μαηικισ μεταφοράσ με αποτζλεςμα να μειϊνεται ςθμαντικά το κόςτοσ 

μετακίνθςθσ και να είναι προςιτό ςε όλουσ. 

3.5 Ευκαιρίεσ ςτα κοινωνικά χαρακτθριςτικά 

 

Θ μζκοδοσ για τθν προςταςία μιασ οποιαςδιποτε περιοχισ από μετακινιςεισ 

αυτοκινιτων που δεν τθν αφοροφν, είτε πρόκειται για το κζντρο, είτε για μια 

γειτονιά, είτε για ολόκλθρθ τθν πόλθ, είναι ο δακτφλιοσ. Μζςω ενόσ δικτφου 

δακτυλίων θ διαμπερισ κίνθςθ απομακρφνεται από το εςωτερικό των γειτονιϊν και 

ςυγκεντρϊνεται αποκλειςτικά ςτισ αρτθρίεσ, που διακζτουν τα κατάλλθλα 

γεωμετρικά χαρακτθριςτικά εξαςφαλίηοντασ ιπιεσ κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ ςτισ 

περιοχζσ κατοικίασ και μετατρζποντασ τουσ δρόμουσ ςε τόπο παραμονισ, βόλτασ 

και παιχνιδιοφ, με αποτζλεςμα να αναπτφςςονται ανκρϊπινεσ και πολιτιςμζνεσ 

ςυνκικεσ ηωισ. Με τουσ δρόμουσ ιπιασ κυκλοφορίασ ςτθν κεντρικι περιοχι τθσ 

πόλθσ αλλά και τθ διαπλάτυνςθ και βελτίωςθ τθσ υποδομισ και του εξοπλιςμοφ 

των πεηοδρομίων ςε ολοκλθρωμζνουσ άξονεσ κίνθςθσ, ο κάτοικοσ ςταδιακά ζχει ςτθ 

διάκεςι του, ςτο εμπορικό κζντρο αλλά και ςτισ γειτονιζσ, μεγάλου μικουσ 

διαδρομζσ για περιπάτουσ με υψθλό επίπεδο αςφάλειασ, αποκακιςτϊντασ ζτςι τθ 

χαμζνθ ενότθτα. Εξαςφαλίηεται δθλαδι ζνασ οδικόσ χϊροσ ιπιοσ, ςυνεχισ, 

ςυνεκτικόσ τόςο για τον πεηό, το άτομο με ειδικζσ ανάγκεσ, τον ποδθλάτθ όςο και 

για το αυτοκίνθτο που κα ενιςχφςει τθ ηωντάνια τθσ πόλθσ, κα γεμίςει τουσ 

δρόμουσ με πεηοφσ και ποδθλάτεσ, κα τθν κάνει πιο νεανικι, πιο ανκρϊπινθ, πιο 

χαροφμενθ, και πιο δραςτιρια και προςπελάςιμθ από όλουσ και με ίςουσ όρουσ 

δίνοντασ τθσ με αυτό τον τρόπο πραγματικζσ αναπτυξιακζσ προοπτικζσ. Ακόμθ θ 

διαμόρφωςθ χϊρων για τθ ςτάςθ και κίνθςθ των πεηϊν είναι ταυτόχρονα και 

εξωραϊςμόσ τθσ πόλθσ. Αςφαλζσ οδικό περιβάλλον είναι αυτό που εξαςφαλίηει μια 

αρμονικι ςυνφπαρξθ ανάμεςα ςτουσ διάφορουσ χριςτεσ τθσ δρόμου και όχι αυτό 

που καταργεί τθ ςυνφπαρξθ επιτρζποντασ τθν απόλυτθ κυριαρχία του αυτοκινιτου. 

Θ βελτίωςθ του επιπζδου οδικισ αςφάλειασ αποτελεί βαςικό ςτόχο του 

κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ υπζρ των ευάλωτων χρθςτϊν τθσ οδοφ (παιδιϊν, 

ατόμων προχωρθμζνθσ θλικίασ και Α.Μ.Ε.Α) και ςτοχεφει ςε μία πόλθ βιϊςιμθπου 

ςζβεται τουσ κατοίκουσ τθσ και προςφζρει ςε αυτοφσ και ςτουσ επιςκζπτεσ 

ποιότθτεσ που κα αξίηει να τισ χαροφν. Ζπειτα οι επιπτϊςεισ των κυκλοφοριακϊν 

ρυκμίςεων αφοροφν τον πλθκυςμό τθσ περιοχισ ζρευνασ ςτο ςφνολό του. Ζχουν 
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όμωσ διαφορετικι ςθμαςία και ζνταςθ αναφορικά με τισ διάφορεσ κοινωνικζσ 

ομάδεσ. Τζτοιεσ ομάδεσ είναι π.χ. οι καταςτθματάρχεσ, ο μακθτικόσ πλθκυςμόσ, τα 

άτομα με ειδικζσ ανάγκεσ, οι οδθγοί αυτοκινιτου κλπ.  Θ οποιαδιποτε 

κυκλοφοριακι ρφκμιςθ ζχει ςαν αποτζλεςμα τθν ανατροπι μιασ κατάςταςθσ με 

βάςθ τθν οποία ενδεχομζνωσ να ζχουν δομθκεί ςυγκεκριμζνεσ ςυνικειεσ. Ζτςι, 

είναι αναπότρεπτο θ εφαρμογι των νζων ρυκμίςεων να προκαλεί αντιδράςεισ. Το 

ενδεχόμενο δθμιουργίασ αντιδράςεων από κάποιουσ βζβαια δεν αποτελεί λόγο για 

τθ μθ εφαρμογι μζτρων δεδομζνου ότι με τθ λογικι αυτι τίποτε δεν κα πρζπει να 

γίνεται εφόςον πάντα κα υπάρχουν και κάποιοι που με τον α' ι β' τρόπο κεωροφν 

ότι κίγονται. Το κριτιριο για τθ λιψθ τθσ ςυγκεκριμζνθσ απόφαςθσ εφαρμογισ 

μζτρων πρζπει να είναι το ευρφτερο κοινωνικό ςυμφζρον. 
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4.υμπεράςματα 
 

Στθν πορεία τθσ παροφςασ μελζτθσ εξετάςαμε τισ παραμζτρουσ που ςχετίηονται με 

τθν ζννοια, τθν υλοποίθςθ και τθ λειτουργία ενόσ οδικοφ δακτυλίου ςτον αςτικό 

χϊρο. Αρχικά εξετάςαμε το περιεχόμενο τθσ ζννοιασ και τισ διαφορετικζσ 

διαςτάςεισ που μπορεί να πάρει ωσ προσ τθν υλοποίθςθ. Στθ ςυνζχεια ζγινε 

ενδελεχισ εξζταςθ των ευκαιριϊν που προςφζρει ςτα επίπεδα τθσ ηωισ μιασ πόλθσ, 

από οικονομικισ, περιβαλλοντικισ, μορφολογικισ και κοινωνικισ άποψθσ. Στθν 

πορεία ακολουκοφν παραδείγματα που αφοροφν πόλεισ του εξωτερικοφ και ζπειτα 

θ εξειδικευμζνθ παρουςίαςθ ενόσ ςυγκεκριμζνου παραδείγματοσ του οδικοφ 

δακτυλίου του Διμου Βριλθςςίων. Ζτςι κα δοκεί θ ευκαιρία για μία ακόμθ πιο 

αναλυτικι επιςκόπθςθ όλων αυτϊν των παραμζτρων και των αποτελεςμάτων. 

 

Ραρ’ όλα αυτά, πριν από τθν εξζταςθ ςυγκεκριμζνθσ περίπτωςθσ, μποροφν να 

κωδικοποιθκοφν ςε ζνα βακμό τα μζχρι τϊρα εξαγόμενα ςυμπεράςματα. Θ 

υλοποίθςθ ενόσ ι περιςςότερων οδικϊν δακτυλίων ςε μία πόλθ είναι μία 

παρζμβαςθ ςθμαντικι,  αλλά θ ζκταςθ των επιπτϊςεϊν τθσ ποικίλλει ανάλογα με 

τθ χωροκζτθςι τθσ και με τον αρχικό αναπτυξιακό ςτόχο που καλείται να 

υπθρετιςει. Θ επιλεκτικι ι και αποςπαςματικι αυτι παρζμβαςθ όταν υλοποιείται 

χωρίσ παράλλθλεσ ενζργειεσ –π.χ. προςδιοριςμόσ χριςεων γθσ, κυκλοφοριακζσ 

ρυκμίςεισ, χϊρουσ ςτάκμευςθσ, ενίςχυςθ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ- μπορεί να 

οδθγιςει ςτθν αναίρεςθ των αρχικϊν ςτόχων τθσ και φυςικά να καταλιγει ςε 

αντιφάςεισ ωσ προσ το ρόλο τθσ νζασ αυτισ χωρικισ οντότθτασ. 

 

Σε όλα τα επίπεδα που εξετάςτθκαν αναγνωρίηεται και αναμζνεται ςχετικό όφελοσ 

το οποίο μεταβάλλεται όμωσ ανάλογα με το μζγεκοσ τθσ παρζμβαςθσ και εξαρτάται 

ςθμαντικά από τθν ευρφτερθ πολιτικι ςχεδιαςμοφ. Ππωσ και όλεσ οι πολεοδομικζσ 

παρεμβάςεισ παρόμοιασ κλίμακασ, ζτςι και θ υλοποίθςθ οδικϊν δακτυλίων δεν ζχει 

νόθμα να κρίνεται με ςτόχο τθν κατάλθξθ ςε απόλυτα αξιολογικά ςυμπεράςματα 

αλλά να εξετάηονται και οι ειδικζσ παράμετροι κάκε περίπτωςθσ και να τίκενται τα 

αντίςτοιχα κριτιρια. 
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ΔΕΤΣΕΡΟ ΜΕΡΟ- ΠΑΡΑΔΕΚΓΜΑΣΑ ΠΟΛΕΟΔΟΜΚΚΟΤ ΚΑΚ 

ΚΤΚΛΟΦΟΡΚΑΚΟΤ ΧΕΔΚΑΜΟΤ ΑΠΟ ΠΟΛΕΚ ΣΟΤ ΕΞΩΣΕΡΚΚΟΤ 

 

5.Πολεοδομικόσ και κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ πόλεων του 

εξωτερικοφ 

 

5.1 Σο παράδειγμα τθσ πόλθσ Vevey τθσ Ελβετίασ 

 

Το Vevey είναι μια πόλθ τθσ Ελβετίασ, ςτθ βόρεια όχκθ τθσ λίμνθσ τθσ Γενεφθσ, 

κοντά ςτθ Λωηάννθ. Αν και ζχει πλθκυςμό μόλισ 19.168 κατοίκουσ (Δεκζμβρθσ 2013, 

πθγι: www.vevey.ch) τα ιδιαίτερα χαρακτθριςτικά τθσ που ςυντελοφν μια ξεχωριςτι 

ταυτότθτα για τθν περιοχι, κακϊσ και θ ςτρατθγικι ανάπτυξισ τθσ, παρουςιάηουν 

ιδιαίτερο ενδιαφζρον. Το νοτιοανατολικό τμιμα τθσ πόλθσ αποτελεί το ιςτορικό 

κζντρο τθσ, με τα ιςτορικά μνθμεία και μουςεία που εντυπωςιάηουν. Ο πεηόδρομοσ 

τθσ παλιάσ πόλθσ που βρίςκεται δίπλα ςτθ λίμνθ και τθν αγορά αποτελεί παράγοντα 

για τθν εξζλιξθ του τουριςμοφ και κατ’ επζκταςθ τθσ οικονομίασ τθσ θ οποία 

κακορίηεται ςτο μεγαλφτερο βακμό από τον τριτογενι τομζα παραγωγισ. Οι 

υπόλοιπεσ εκτόσ εμπορικοφ κζντρου περιοχζσ είναι κυρίωσ περιοχζσ κατοικίασ. 

Θ γειτνίαςθ με τθ Lausanne και το Montreux αλλά και θ ανάπτυξθ του 

ςιδθροδρόμου, με τθ γραμμι του τραμ Montreux-Vevey-Chillon, ςυνζβαλαν ςτθ 

λειτουργικι διάδραςθ μεταξφ των οικιςτικϊν πυρινων τθσ ανατολικισ όχκθσ τθσ 

λίμνθσ τθσ Γενεφθσ, δθμιουργϊντασ το Leman Metropolis. Θ χάραξθ του τρζνου 

είναι αυτι που διαιρεί τθν πόλθ ςε δφο τμιματα, ενϊ θ ροι του ποταμοφ Veveyse 

που κινείται κάκετα ςε ςχζςθ με τθ ςιδθροδρομικι χάραξθ τθ διαιρεί ςε τζςςερα 

τμιματα. Κομβικό ςθμείο αυτισ τθσ διάταξθσ είναι ο ςιδθροδρομικόσ ςτακμόσ, 

γφρω από τον οποίο αναπτφςςονται οι βαςικοί δρόμοι, οι ςθμαντικότερεσ 

υποδομζσ και οι χϊροι ςτάκμευςθσ. Στθν κεντρικι αυτι περιοχι βρίςκονται οι 

δραςτθριότθτεσ του τριτογενοφσ τομζα, ο οποίοσ αποτελεί τθ βάςθ τθσ οικονομίασ 

αυτισ τθσ πόλθσ. 

 

Θ ςτρατθγικι ανάπτυξθσ για τθν πόλθ αποςκοπεί ςε μία αςτικοποιθμζνθ περιοχι, 

τθσ οποίασ κφρια χαρακτθριςτικά τθσ είναι θ προςταςία του περιβάλλοντοσ, θ 

αποκατάςταςθ του τοπίου και τθσ λειτουργίασ τθσ πόλθσ, ο ςυντονιςμόσ των 

μεταφορϊν, θ διαχείριςθ τθσ ςτάκμευςθσ, θ ιπια κινθτικότθτα και γενικότερα θ 

ανάπτυξθ μιασ πόλθσ με ζντονθ ελκυςτικότθτα και υψθλι ποιότθτα ηωισ. ‘Ζτςι, 

δίνεται ιδιαίτερθ ζμφαςθ ςτο τοπίο και τθν κινθτικότθτα που οφείλει να μειϊςει τθ 

μθχανοκίνθτθ μετακίνθςθ.  

Οι ςτρατθγικοί ςτόχοι που τζκθκαν κατά τθν εφαρμογι του ςχεδίου πόλθσ ιταν οι 

εξισ: 

 

file:///D:\www.vevey.ch
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 Θ ανάπτυξθ μιασ ςυμπαγοφσ πόλθσ με ελαχιςτοποίθςθ των αποςτάςεων και θ 

προϊκθςθ του κζντρου τθσ πόλθσ ωσ παράγοντα διαςφάλιςθσ κζςεων εργαςίασ 

και χωροκζτθςθσ επιχειριςεων. 

 Θ ενίςχυςθ τθσ δομισ των δθμόςιων χϊρων και δθμιουργία νζων, θ βελτίωςθ 

τθσ ταυτότθτασ, τθσ ποιότθτασ και του ρόλου τθσ κυκλοφορίασ. 

 Θ ςφνδεςθ των μζςων μαηικισ μεταφοράσ με όλεσ τισ γειτονιζσ κακϊσ και θ 

προϊκθςθ τθσ μεταφοράσ με τα πόδια θ με ποδιλατα. 

 Οι ταχφτερεσ διαςυνδζςεισ τθσ πόλθσ με τισ γφρω περιοχζσ μζςω τθσ ενίςχυςθσ 

τθσ χριςθσ του ςιδθροδρομικοφ ςυςτιματοσ, του δικτφου των αςτικϊν 

λεωφορείων με απϊτερο ςκοπό τθν επζκταςθ τθσ πόλθσ. 

 Θ μείωςθ τθσ ςτάκμευςθσ ςτο δρόμο με παράλλθλθ προϊκθςθ τθσ οικονομικισ 

ηωτικότθτασ του κζντρου. 

 Ο ζλεγχοσ τθσ ροισ τθσ κυκλοφορίασ, ο περιοριςμόσ τθσ διζλευςθσ οχθμάτων 

από το ιςτορικό κζντρο, τισ γειτονιζσ και θ εξάλειψθ του κορφβου ςε αυτζσ 

 Ρφκνωςθ του βιομθχανικοφ ιςτοφ ςτισ κεντρικζσ περιοχζσ και των περιοχϊν 

κατοικίασ, εκτόσ κζντρου. 

Ραρόλο που θ πφκνωςθ του κζντρου και θ δθμιουργία νζων δθμόςιων ανοικτϊν 

χϊρων φαίνεται αντίρροπθ, ςτθν πράξθ κακίςταται εφικτι. Θ ανάκτθςθ του 

δθμόςιου χϊρου προτάκθκε ϊςτε να αποδίδει ςτουσ πεηοφσ χϊρουσ 

μθχανοκίνθςθσ, με άμεςο αποτζλεςμα τον περιοριςμό τθσ διζλευςθσ ΛΧ οχθμάτων 

ςτο κζντρο τθσ πόλθσ και τθν ταυτόχρονθ μείωςθ τθσ ακουςτικισ ρφπανςθσ. 

Πςον αφορά τθν πολιτικι ςτάκμευςθσ, το “park and ride” ςτοχεφει ςτθν 

εξυπθρζτθςθ των μετακινιςεων περιμετρικά του κζντρου. Εντόσ του κζντρου, 

προτείνεται να δοκεί ζμφαςθ ςτο ποδιλατο, δθμιουργϊντασ νζεσ κζςεισ 

ςτάκμευςθσ και παρζχοντασ τθ δυνατότθτα ενοικίαςισ του. Οι παρεμβάςεισ υπζρ 

του ποδθλάτου δεν περιορίηονται μόνο ςτο κζντρο τθσ πόλθσ αλλά επεκτείνονται 

και ςτα τοπικά κζντρα γειτονιάσ. Στισ παραπάνω παρεμβάςεισ,  ςυμβάλλουν: 

 θ φπαρξθ περιφερειακισ οδοφ θ οποία επιφορτίηεται με όλθ τθν υπερτοπικι 

κυκλοφορία εκτόσ πόλθσ. 

 θ φπαρξθ υποδομισ πεηοδρόμθςθσ επί του κζντρου.  

 θ ανεπτυγμζνθ ευαιςκθτοποίθςθ του τοπικοφ πλθκυςμοφ υπζρ τθσ 

βιϊςιμθσ κινθτικότθτασ, λαμβάνοντασ υπόψθ πωσ μόνο το 42% των 

εργαηομζνων μετακινοφνται προσ και από τθν εργαςία τουσ με ΛΧ 

αυτοκίνθτο, με περίπου το ¼ να χρθςιμοποιεί το ποδιλατο ωσ βαςικό μζςο 

μετακίνθςθσ. 

Το ςχζδιο πόλθσ που είναι ιδθ ςε εξζλιξθ αναδιαρκρϊνει τθν περιοχι ςε τζςςερα 

τεταρτθμόρια γφρω από ζναν ςταυρό όπωσ περιγράφεται παρακάτω. 
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 Το πρϊτο τεταρτθμόριο (charmontey) ζχει πράςινο χαρακτιρα, μπορεί να 

διακρίνει κανείσ ςπίτια με ιδιωτικοφσ κιπουσ και γειτονιζσ με ιπια 

κυκλοφορία. 

 Στο δεφτερο κομμάτι, που αφορά τθν παλιά πόλθ(Vieilleville), που αποτελεί 

το κζντρο τθσ πόλθσ, ξεχωρίηει θ ιςτορικι δομι του ςιδθροδρομικοφ 

ςυγκροτιματοσ, θ ςαφισ ςφνδεςθ μεταξφ των κτιρίων και γενικότερα μια 

λειτουργία κεντρικότθτασ με κφριο άξονα τον τουριςτικό πεηόδρομο ςτο 

ςθμείο αυτό. 

 Το τρίτο τεταρτθμόριο ονομάηεται Plan-Dessus και θ δομι του κα μποροφςε 

να απεικονιςτεί μζςω ενόσ ςχιματοσ ςκακιζρασ. Αποτελεί μια περιοχι 

υψθλισ πυκνότθτασ με ζντονο αςτικό χαρακτιρα και πολλαπλζσ χριςεισ. Θ 

ευρφτερθ περιοχι χωρίηεται ςε δφο κατϊτερα τμιματα, το Corsier και το 

νότιο (κοντά ςτθ λίμνθ) και θ διαφορά τουσ ζγκειται ςτθν ελαφρότερθ δομι 

τθσ δεφτερθσ ωσ προσ τθν πρϊτθ και ςυγκεκριμζνα ςτθν διαφορά φψουσ των 

κτιρίων. 

 Το τζταρτο και τελευταίο κομμάτι τθσ πόλθσ ονομάηεται κι αυτό Plan-

Dessusόμωσ βρίςκεται ςτο βόρειο κομμάτι τθσ περιοχισ. Αποτελείται από 

υψθλισ πυκνότθτασ γειτονιζσ όπου είναι ςαφισ θ ςφνδεςθ μεταξφ των 

κτιρίων και παρζχει δρόμουσ για όλουσ τουσ τφπουσ μεταφοράσ. 
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Εικόνα 2:Χαρτογραφικι απεικόνιςθ των προτεινόμενων παρεμβάςεων για τθν πόλθ του Vevey. 
(α) Η ευρφτερθ περιοχι ΝΑ τθσ πόλθσ, όπου αναπτφχκθκε ο ςιδθρόδρομοσ (β) Ακτίνεσ επιρροισ 
ιεραρχικοφ δικτφου δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ (γ) Η δομι του Vevey (δ) τρατθγικζσ Ανάπτυξθσ (ε) 

Συπολογία οδικϊν αξόνων ςτον αςτικό χϊρο (ςτ) Διατομι οδοφ. 
Πθγι: Ville de Vevey Office de l'Urbanisme (OUrb), 2011. Plan de mobilitéetd'urbanismeintégré 

PMU Rapport 

 

5.2 Tο παράδειγμα τθσ πόλθσ Houten τθσ Ολλανδίασ 

 

Το Houten μια πόλθ ςτθν επαρχία τθσ Ουτρζχτθσ ςτθν Ολλανδία με πλθκυςμό 

48.471 κατοίκουσ ςφμφωνα με τθν απογραφι του 2012 και ζκταςθ 58,99 

τετραγωνικά χιλιόμετρα, αποτελεί μοναδικό παράδειγμα πόλθσ που ζχει ςχεδιαςτεί 

με τζτοιο τρόπο ϊςτε να δίνει προτεραιότθτα ςτον πεηό και τον ποδθλάτθ. Ραρζχει 

εφκολθ πρόςβαςθ ςτα ποδιλατα, υποδομζσ υψθλισ ποιότθτασ, δθμόςια ποδιλατα 

κακϊσ και από κοινοφ χριςθ αυτοκινιτων. Ακόμθ με εφαρμογι εργοδοτικϊν 
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ειςφορϊν και εκπαιδευτικά προγράμματα προωκεί τθν ποδθλαςία. Θ χριςθ μθ 

μθχανοκίνθτων μζςων μεταφοράσ είναι πιο διαδεδομζνθ ςτο Houten ενϊ το 

αυτοκίνθτο χρθςιμοποιείται πολφ λιγότερο. 

Θ καινοτόμα διάταξθ τθσ κυκλοφορίασ τθσ πόλθσ που αναπτφχκθκε το 1968, 

περιόριςε τθ χριςθ του αυτοκινιτου ςτο εςωτερικό τθσ πόλθσ και ζδωςε 

προτεραιότθτα ςτθν αςφάλεια των πεηϊν και των ποδθλατϊν. Βαςικά 

χαρακτθριςτικά του ςχεδιαςμοφ αποτελοφν τα ςτενά δρομάκια, θ εφαρμογι 

μζτρων ιπιασ κυκλοφορίασ και ο διαχωριςμόσ των ποδθλατοδρόμων από τθν 

κυκλοφορία των αυτοκινιτων, όποτε είναι δυνατόν. 

Στθν πόλθ λειτουργοφν δφο ςιδθροδρομικοί ςτακμοί και κακζνασ περιβάλλεται από 

ζναν περιφερειακό δρόμο ακτίνασ περίπου ενόσ χιλιομζτρου. Θ υπόλοιπθ πόλθ 

καλφπτεται από ζνα εκτεταμζνο δίκτυο ποδθλατοδρόμων  ςυνολικοφ μικουσ 129 

χιλιομζτρων. Υπάρχουν 31 κατοικθμζνεσ περιοχζσ, οι οποίεσ είναι προςβάςιμεσ 

μόνο με αυτοκίνθτο μζςω των περιφερειακϊν οδϊν του δακτυλίου που περιβάλλει 

τθν πόλθ. Ωςτόςο, το δίκτυο πεηϊν και ποδθλάτων αποτελεί μια λεωφόροσ που 

διαπερνά το κζντρο τθσ πόλθσ. Θ πλειοψθφία των ςχολείων και τα ςθμαντικότερα 

κτίρια βρίςκονται κατά μικοσ αυτισ τθσ διόδου. Εξαιτίασ αυτοφ του ςχεδιαςμοφ, θ 

ποδθλαςία είναι ο πιο άμεςοσ τρόποσ μεταφοράσ και είναι ςυχνά γρθγορότεροσ  

από τθ μετακίνθςθ με το αυτοκίνθτο.  

Υποδομζσ πεηϊν και ποδθλάτων  

Ππωσ αναφζρκθκε, θ πόλθ Houten ζχει πάνω από 129 χιλιόμετρα μικουσ 

ποδθλατοδρόμουσ, οι οποίοι είναι χρωματιςμζνοι με κόκκινο. Στο κζντρο τθσ πόλθσ 

αυτά τα μονοπάτια είναι διαχωριςμζνα πλιρωσ από τθν κυκλοφορία των 

αυτοκινιτων, αν και τα μθχανοκίνθτα ςκοφτερ επιτρζπεται να τα χρθςιμοποιοφν. 

Για να βελτιωκεί θ αςφάλεια, ζχουν τοποκετθκεί ςαμαράκια ςτουσ 

ποδθλατοδρόμουσ ςε όλθ τθν πόλθ. Μόνο ςε κατοικθμζνεσ περιοχζσ κινοφνται 

παράλλθλα τα ποδιλατα με τα αυτοκίνθτα, αλλά οι ταχφτθτεσ ςτισ περιοχζσ αυτζσ 

είναι περιοριςμζνεσ και οι δρόμοι είναι ιπιασ κυκλοφορίασ για τθ διατιρθςθ τθσ 

αςφάλειασ πεηϊν και ποδθλάτων. Επιπλζον, υπάρχουν επιςθμάνςεισ που δθλϊνουν 

ότι τα αυτοκίνθτα πρζπει να δίνουν προτεραιότθτα ςτουσ ποδθλάτεσ. Ζχουν 

καταςκευαςτεί ςιραγγεσ για το ποδιλατο και γζφυρεσ κάτω ι πάνω από τουσ 

οδικοφσ δακτυλίουσ, ζτςι ϊςτε οφτε το ποδιλατο, οφτε θ κυκλοφορία των 

αυτοκινιτων να διακόπτεται. Επίςθσ, οι ποδθλατοδρόμοι ςυνδζουν το Houten με 

τθν πόλθ τθσ Ουτρζχτθσ όπου πολλοί κάτοικοι μετακινοφνται για εργαςία. 

Ζνα ηιτθμα που αντιμετωπίηουν οι κάτοικοι του Houten λόγω τθσ εκτεταμζνθσ 

χριςθσ του ποδθλάτου είναι θ δυςκολία εφρεςθσ κζςεων ςτάκμευςθσ, ειδικά ςε 

περιοχζσ όπωσ το κζντρο τθσ πόλθσ. Για να επιλυκεί αυτό το ηιτθμα, θ πόλθ ζχει 
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καταςκευάςει ζνα χϊρο ςτάκμευςθσ ποδθλάτων και κατάςτθμα ποδθλάτων κάτω 

από τισ ράγεσ του κεντρικοφ ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ. 

Διάταξθ και Σχεδιαςμόσ οδϊν 

Το οδικό δίκτυο ςτο Houten αποτελείται από βόρειουσ και νότιουσ οδικοφσ 

δακτυλίουσ, με ακτίνα περίπου ενόσ χιλιομζτρου ο κακζνασ. Από τον οδικό δακτφλιο 

υπάρχουν δρόμοι που οδθγοφν ςε κάκε κατοικία, όμωσ, ςε γενικζσ γραμμζσ δεν 

υπάρχουν άμεςεσ ςυνδζςεισ ανάμεςα ςτισ γειτονιζσ με το αυτοκίνθτο. Για να ζχουν 

πρόςβαςθ ςε μια άλλθ γειτονιά, οι οδθγοί πρζπει πρϊτα να ειςζλκουν ςτον οδικό 

δακτφλιο και να εξζλκουν ςτον προοριςμό τουσ. Επιπλζον, ακόμθ και ςε αυτοφσ 

τουσ δρόμουσ που χρθςιμοποιοφνται για τθν πρόςβαςθ ςτα ςπίτια, προτεραιότθτα 

δίνεται ςτθν ποδθλάτεσ. Ρζρα από αυτοφσ τουσ μικτισ χριςθσ δρόμουσ θ 

πλειοψθφία των δρόμων μζςα ςτθν πόλθ είναι για τουσ ποδθλάτεσ και τα 

αυτοκίνθτα περιορίηονται από τθν είςοδο. Λόγω τθσ διάταξθσ των δρόμων και των 

ποδθλατοδρόμων, οι ποδθλάτεσ ζχουν πολφ πιο άμεςθ πρόςβαςθ ςε διάφορα 

ςθμεία τθσ πόλθσ, και καταλιγει το ποδιλατο να είναι ο πιο γριγοροσ τρόποσ 

μετακίνθςθσ. 

Αςτικά χαρακτθριςτικά του ςχεδιαςμοφ χρθςιμοποιικθκαν για να ςθματοδοτιςουν 

τθ μετάβαςθ από το περιφερειακό δρόμο προσ τισ κατοικθμζνεσ περιοχζσ. Σφμφωνα 

με το νόμο, οι οδθγοί υποχρεοφνται να επιβραδφνουν κατά τθν ζξοδό τουσ από τθν 

περιφερειακι οδό, θ οποία ζχει ςαν όριο ταχφτθτασ τα 90 χιλιόμετρα/ϊρα, και κατά 

τθν είςοδο ςε κατοικθμζνεσ περιοχζσ το όριο είναι 30χιλιόμετρα/ϊρα. Κατ 'αρχάσ, 

μεγάλα κτίρια βρίςκονται ςε κάκε πλευρά του δρόμου ςε αυτά τα ςθμεία 

μετάβαςθσ και  δρουν ωσ οπτικό ςιμα ςτουσ οδθγοφσ που ειςζρχονται ςτθν πόλθ. 

Επιπλζον, δεν υπάρχει δρόμοσ ςε κατοικθμζνθ περιοχι που είναι ευκεία για πάνω 

από 75 μζτρα, κάτι που βοθκά ςτθ διατιρθςθ τθσ αςφάλειασ. 



26 
 

 

Εικόνα 3: υγκοινωνιακό δίκτυο τουHouten τθσ Ολλανδίασ 
 

Σχεδιαςμόσ Δθμόςιου Χϊρου  

Θ πόλθ του Houten ζχει ενςωματϊςει πολλοφσ ανοιχτοφσ δθμόςιουσ χϊρουσ και 

χϊρουσ πραςίνου ςτο ςχεδιαςμό τθσ. Ρολλζσ πλατείεσ, μικρζσ περιοχζσ παιχνιδιοφ 

και πάρκα βρίςκονται ςε όλθ τθν πόλθ, ζτςι ϊςτε κανείσ να μθν χρειαςτεί να πάει 

μακριά για να βρει χϊρο πραςίνου. Επιπλζον, ζνα μικρό δάςοσ με 

ποδθλατοδρόμουσ και χϊρουσ για παιχνίδι για τα παιδιά δθμιουργικθκε ακριβϊσ 

ζξω από τθν πόλθ. Ο ςτόχοσ ιταν να δθμιουργθκεί μια περιοχι κοντά ςτθν πόλθ, 

προςβάςιμθ με ποδιλατο ι με τα πόδια, όπου οι κάτοικοι κα μποροφν να 

δραπετεφςουν για να απολαφςουν τθ φφςθ χωρίσ να χρειαςτεί να οδθγιςουν. 

Χωροταξία και Σχεδιαςμόσ 

Στον πυρινα κάκε οδικοφ δακτυλίου του Houten υπάρχει ςιδθροδρομικόσ ςτακμόσ, 

ζτςι ϊςτε κανείσ να μθν απζχει πάνω από δφο χιλιόμετρα μακριά από το ςτακμό. 

Δίπλα ςε κάκε ςτακμό υπάρχει μια πλατεία με καταςτιματα και άλλεσ ανζςεισ, ενϊ 

οι κατοικίεσ είναι τοποκετθμζνεσ γφρω από αυτζσ τισ κεντρικζσ περιοχζσ. Αυτι θ 

διάταξθ διευκολφνει τθν πρόςβαςθ για όλουσ τουσ κατοίκουσ. Επιπλζον, θ 

πλειοψθφία των ςχολείων και των ςθμαντικϊν κτιρίων βρίςκονται κατά μικοσ ενόσ 

ποδθλατοδρόμου, ο οποίοσ διαςχίηει το κζντρο τθσ πόλθσ, προςφζροντασ εφκολθ 

πρόςβαςθ ςε ςθμαντικοφσ προοριςμοφσ με το ποδιλατο. 
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Δθμόςια ςυγκοινωνία 

Ππωσ αναφζρκθκε, το Houten διακζτει δφο ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ, κακζνασ 

από τουσ οποίουσ βρίςκεται ςτο κζντρο τθσ κάκε περιφερειακισ οδοφ κακϊσ και 

ςυνδζςεισ με λεωφορεία προσ τθν Ουτρζχτθ και άλλα περιφερειακά κζντρα. Τα 

τρζνα και τα λεωφορεία   κακιςτοφν εφκολθ τθν πρόςβαςθ των κατοίκων ςτθν 

Ουτρζχτθ και ςε άλλεσ περιοχζσ των Κάτω Χωρϊν χωρίσ να χρειάηεται αυτοκίνθτο. 

Οι επιβάτεσ ςτο Houten μποροφν να χρθςιμοποιοφν τθν ζξυπνθ κάρτα που ιςχφει 

για όλα τα δθμόςια μζςα μεταφοράσ ςτθν Ολλανδία. 

Δθμόςια Ροδιλατα 

Ζνασ ςτακμόσ ενοικίαςθσ με 35 ποδιλατα βρίςκεται ςε ζναν χϊρο ςτάκμευςθσ 

ποδθλάτων κοντά ςτον κεντρικό ςιδθροδρομικό ςτακμό του Houten. Αυτό ξεκίνθςε 

ςτθν Ολλανδία το 2002, ενϊ ςιμερα υπάρχουν πάνω από 160 ςθμεία ενοικίαςθσ 

ποδθλάτων, που βρίςκονται κυρίωσ ςε ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ ςε όλθ τθν 

Ολλανδία. Το ςφςτθμα αυτό ςχεδιάςτθκε για τουσ ςυχνοφσ χριςτεσ, κυρίωσ 

εργαηόμενουσ, για τθν ενκάρρυνςθ τθσ χριςθσ ποδθλάτου για τθ διαδρομι από το 

ςτακμό ςτο ςπίτι  ι το χϊρο εργαςίασ. Ρερίπου το 50% των επιβατϊν των 

ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν τθσ χϊρασ χρθςιμοποιοφν το ςφςτθμα αυτό. 

Από κοινοφ χριςθ αυτοκινιτου (car-sharing) 

Δφο car-sharing εταιρείεσ υπάρχουν ςτο Houten: θ Greenwheels και θ Wheels4all. Θ 

Greenwheels ζχει δφο car-sharing οχιματα ςτο Houten, ζναν εκ των οποίων 

βρίςκεται κοντά ςτον κεντρικό ςτακμό. 

Ειςφορζσ εργοδοτϊν 

Στισ Κάτω Χϊρεσ, οι εταιρείεσ υποχρεοφνται να αποηθμιϊνουν τουσ εργαηομζνουσ 

για τθ μεταφορά τουσ ςτθν εργαςία. Αυτά τα χριματα επιδοτοφνται από τθν 

κυβζρνθςθ μζςω φορολογικϊν εκπτϊςεων. Συνικωσ οι εργοδότεσ παρζχουν ζνα 

ςφνολο επιλογϊν και οι εργαηόμενοι μποροφν να επιλζξουν μεταξφ, μιασ 

αποηθμίωςθσ για τα καφςιμα, δωρεάν χϊρο ςτάκμευςθσ, περάςματα διζλευςθσ ι 

χριματα για τθν αγορά ενόσ νζου ποδθλάτου. Θ πόλθ του Houten περιορίηει τισ 

εταιρίεσ να μθν προςφζρουν επιλογζσ αποηθμίωςθσ που ςχετίηονται με αυτοκίνθτα 

αλλά να προςφζρουν επιδοτιςεισ για μεταφορζσ με ποδιλατα ι με μζςα μαηικισ 

μεταφοράσ, προκειμζνου να ενκαρρφνει τουσ εργαηόμενουσ να επιλζξουν αυτοφσ 

τουσ τρόπουσ μετακίνθςθσ και όχι το αυτοκίνθτο. 

Εκπαιδευτικά Ρρογράμματα 

Τα παιδιά διδάςκονται από τθν παιδικι θλικία όχι μόνο τα οφζλθ του ποδθλάτου 

ςτθν υγεία, αλλά ενθμερϊνονται και για τθν αςφάλεια του ποδθλάτου και από 
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νεαρι θλικία εκπαιδεφονται ςτθν ποδθλαςία και περνοφν από υποχρεωτικι 

εξζταςθ ςτθν θλικία των 10 ετϊν. 

 

 

Εικόνα 4: Τπόγεια διαμόρφωςθω ποδθλατόδρομου ςτο Houten τθσ Ολλανδίασ 

 

 

Εικόνα 5: Ποδιλατο με trailerςτοHouten τθσ Ολλανδίασ 
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Εικόνα 6: Ποδθλατόδρομοσ ςτο Houten τθσ Ολλανδίασ 

 

Ροςοςτά ιδιοκτθςίασ Αυτοκινιτων και ποδθλάτων  

Ενϊ το ποςοςτό ιδιοκτθςίασ αυτοκινιτων ςτο Houten δεν είναι απαραίτθτα χαμθλό 

(415 αυτοκίνθτα ανά 1.000 κάτοικοι). Το ποςοςτό ιδιοκτθςίασ ποδθλάτου είναι 

αρκετά υψθλό, περίπου 3,4 ποδιλατα ανά νοικοκυριό.  

Λειτουργία Split 

Ενϊ οι κάτοικοι του Houten κάνουν περιςςότερο ποδιλατο για αναψυχι από τουσ 

κατοίκουσ των γφρω περιοχϊν, θ ενκάρρυνςθ για χρθςιμοποίθςθ του ποδθλάτου 

ωσ μζςο μεταφοράσ είναι το κλειδί για τθ μείωςθ των εκπομπϊν διοξειδίου του 

άνκρακα. Μια ζρευνα του Νότιου Houten το 2008 ζδειξε ότι περιςςότεροι 

ερωτθκζντεσ από το Νότιο Houten (24%) χρθςιμοποιοφν το ποδιλατο ωσ μζςο 

μεταφοράσ για τθν εργαςία τουσ. Επιπλζον, το 14% των ςυμμετεχόντων από το 

Νότιο Houten πθγαίνει με ποδιλατο ι με τα πόδια ςε μια ςτάςθ ι ςτακμό και ςτθ 

ςυνζχεια με τα μζςα μαηικισ μεταφοράσ  ςτο χϊρο εργαςίασ. Ζνα πολφ μικρό 

ποςοςτό των κατοίκων του Νότιου Houten (58%) χρθςιμοποιοφν το αυτοκίνθτο για 

τθ μετακίνθςθ ςτθ δουλειά τουσ. 

Ζρευνεσ ζδειξαν ότι οι περιςςότερεσ μετακινιςεισ με ςκοπό τθν εργαςία από 

κατοίκουσ του Houten (31%) πραγματοποιοφνται με το ποδιλατο. Επιπλζον το 53% 

των μετακινιςεων των κατοίκων του Houten  πραγματοποιοφνται με το αυτοκίνθτο.  

Οι μιςοί από τουσ κατοίκουσ του Houten μετακινοφνται λιγότερο από ζνα 

χιλιόμετρο για το πιο κοντινό τουσ παντοπωλείο, και το 18% μετακινείται 500 μζτρα 
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ι λιγότερο. Ο μζςοσ όροσ τθσ απόςταςθσ που διανφουν οι κάτοικοι για ζνα 

παντοπωλείο είναι 1,2 χιλιόμετρα (ITDP Ευρϊπθ 2010). Ωςτόςο, το 47% των 

κατοίκων διλωςαν ότι ςυνικωσ μετακινοφνται ςτο μπακάλικο με αυτοκίνθτο. Αυτό 

οφείλεται ςτα χαμθλι τιμι του αντίτιμου ςτάκμευςθσ ςε γκαράη ςτο Houten και 

ςτθν υψθλι διακεςιμότθτα των χϊρων ςτάκμευςθσ. Αν οι τιμζσ ςτάκμευςθσ 

αυξθκοφν,  οι περιςςότεροι κάτοικοι είναι πικανό να ςτραφοφν ςτο ποδιλατο για 

τθ μετακίνθςι τουσ ςτο μανάβικο, δεδομζνου ότι θ πλειοψθφία των κατοίκων το 

χρθςιμοποιεί για άλλεσ μετακινιςεισ μζςα ςτθν πόλθ. Ρράγματι, πολλοί κάτοικοι 

χρθςιμοποιοφν trailer ςτα ποδιλατα για τθ μεταφορά εμπορευμάτων. 

Οι κάτοικοι του Houten κάνουν ποδιλατο πολφ περιςςότερο και οδθγοφν πολφ 

λιγότερο. Ωςτόςο, επειδι τόςο πολλοί άνκρωποι χρθςιμοποιοφν το ποδιλατο για 

τισ μετακινιςεισ τουσ  υπάρχει ζλλειψθ χϊρων ςτάκμευςθσ ποδθλάτων. Ππωσ 

αναφζρκθκε και παραπάνω ζχει καταςκευαςτεί ζνασ χϊροσ ςτάκμευςθσ 

ποδθλάτων και ζνα κατάςτθμα ποδθλάτων και επιςκευισ ποδθλάτων κάτω από τον 

κεντρικό ςιδθροδρομικό ςτακμό. 

Μια ςθμαντικι ςτρατθγικι που δεν εφαρμόηεται ςτο Houten είναι να περιορίςει το 

παρκινγκ με τον περιοριςμό και τθν τιμολόγθςθ του παρκινγκ. Υπάρχουν 

περιςςότεροι από ζνα χϊρο ςτάκμευςθσ ανά οικιςτικι ενότθτα ςτο Houten. Ωσ 

αποτζλεςμα, θ πλειοψθφία των νοικοκυριϊν διακζτει αυτοκίνθτα και το ποςοςτό 

ιδιοκτθςίασ αυτοκινιτων ςτθν πόλθ είναι αρκετά υψθλό. Επιπλζον, δφο χϊροι 

ςτάκμευςθσ βρίςκονται κοντά ςτον κεντρικό ςτακμό, όπου οι πρϊτεσ δφο ϊρεσ 

είναι δωρεάν ενϊ ςτθ ςυνζχεια χρεϊνεται 1,50 ευρϊ θ ϊρα με ανϊτατο όριο τα 9 

ευρϊ ανά θμζρα. Οι ιδιοκτιτεσ καταςτθμάτων ςτθν κεντρικι περιοχι του Houten 

επιδοτοφν τισ δωρεάν ϊρεσ με το ενοίκιό τουσ γιατί ανθςυχοφςαν ότι κα χάςουν τισ 

επιχειριςεισ, αν οι άνκρωποι ζπρεπε να πλθρϊςουν πάρα πολλά για τθ ςτάκμευςθ 

(Tiemens 2010). Ωςτόςο, οι περιςςότερα κάτοικοι του Houten  περπατοφν ι 

χρθςιμοποιοφν ποδιλατο για τα ψϊνια τουσ, ζτςι  οι τιμζσ ςτάκμευςθσ κα 

μποροφςαν εφκολα να αυξθκοφν χωρίσ να πλιττονται οι επιχειριςεισ. Αν και οι 

περιςςότεροι χρθςιμοποιοφν το ποδιλατο, οι χαμθλζσ τιμζσ για τθ ςτάκμευςθ κα 

μποροφςε να ενκαρρφνει κάποιουσ κατοίκουσ να οδθγοφν μζχρι το μανάβικο και να 

κάνουν ποδιλατο, παρόλο που ηουν ςε κοντινι απόςταςθ με το ποδιλατο από το 

κατάςτθμα. 

Άλλεσ πόλεισ που επιλζγουν να αναπαράγουν το μοντζλο του  Houten πρζπει να 

περιορίςουν ι να καταργιςουν τουσ χϊρουσ ςτάκμευςθσ των κατοικιϊν 

προκειμζνου να μειωκεί ο δείκτθσ ιδιοκτθςίασ αυτοκινιτων. Επιπλζον, θ μθ 

οικιςτικι ςτάκμευςθσ κα πρζπει να τιμολογείται με ςκοπό να ενκαρρφνει τουσ 

κατοίκουσ να χρθςιμοποιοφν άλλα μζςα μεταφοράσ εκτόσ από τθν οδιγθςθ για να 

κάνουν τα ψϊνια τουσ. 
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5.3 Σο παράδειγμα τθσ Ανδόρασ 

 

Θ Andora la Vella είναι θ πρωτεφουςα του κρατιδίου τθσ Ανδόρασ, είναι 

τοποκετθμζνθ ανατολικά των Ρυρθναίων Ορϊν και ζχει πλθκυςμό περίπου 22.256 

κατοίκουσ (2011), ενϊ ο πλθκυςμόσ τθσ ευρφτερθσ οικιςτικισ περιοχισ, 

ςυμπεριλαμβανομζνων των χωριϊν-δορυφόρων, υπολογίηεται ςε 40.000, 

αποτελϊντασ, περίπου, τον μιςό πλθκυςμό τθσ χϊρασ (Joveretal, 2012). Οι 

οικονομικζσ δραςτθριότθτεσ τθσ Ανδόρασ βαςίηονται κυρίωσ ςτον τουριςμό και 

γενικότερα ςτον τριτογενι τομζα λόγω του ευνοϊκοφ φορολογικοφ κακεςτϊτοσ 

(Emerson, 2007). 

Αποτζλεςμα αυτοφ είναι το γεγονόσ πωσ θ πόλθ μοιάηει περιςςότερο με μια δυτικι 

πρωτεφουςα παρά με ορεινό οικιςμό. Θ ςχεδόν παράλλθλθ γραμμικι διάταξθ του 

ορεινοφ όγκου ςε ςυνδυαςμό με τισ υδάτινεσ ροζσ και τθν καταςκευι του κφριου 

οδικοφ άξονα που ςυνδζει τθν πόλθ με τθν Καταλονία ςυνζβαλαν ςτθ γραμμικι 

ανάπτυξθ τθσ Andorra la Vella, ανατολικά του άξονα, οργανικισ διάταξθσ, πυρινα 

και ςτισ όχκεσ του ποταμοφ La Valira. 

Θ ραγδαία αφξθςθ του πλθκυςμοφ τα τελευταία ςαράντα χρόνια (Tullaetal., 

2006)οδιγθςε ςτθν οικιςτικι ανάπτυξθ, με αποτζλεςμα τθν εμφάνιςθ 

κατολιςκιςεων και καταςτροφϊν κατοικιϊν και υποδομϊν (Cascinietal, 2005). Για 

το λόγο αυτό, ςυντάχκθκε το 1997 (Xavier, 2007) το ςχζδιο προςαρμογισ ςε αυτζσ 

τισ ςυνκικεσ, με τον τίτλο Rock fall Risk Management Master Plan, το οποίο 

πρότεινε ζνα ςχζδιο οργάνωςθσ και διαχείριςθσ τθσ πόλθσ από τισ κατολιςκιςεισ, 

μζςα από τθν εφαρμογι ανωτάτου υψομετρικοφ ορίου δόμθςθσ. 
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Εικόνα 7: Οι μετακινιςεισ του εδάφουσ λόγω κατολιςκιςεων ζχουν μελετθκεί ςε βάκοσ για τθν 
πρόταςθ πολεοδομικισ οργάνωςθσ τθσ Andorra la Vella. 

Πθγι: Copons, et. al., 2009. 

 

Αποτζλεςμα τθσ κζςπιςθσ του ορίου δόμθςθσ ιταν ο περιοριςμόσ τθσ εδαφικισ 

κάλυψθσ και θ ανάγκθ για προϊκθςθ μιασ περιςςότερο ςυμπαγοφσ μορφισ 

πολεοδομικισ ανάπτυξθσ, αναγκαιότθτα ςτθν οποία προςαρμόςτθκαν και οι 

ςτρατθγικζσ του πολεοδομικοφ ςχεδίου του 2006. Οι προτάςεισ αρκρϊνονται γφρω 

από τθν αυςτθρι οριοκζτθςθ τθσ πόλθσ και τθ ςυνδυαςτικι λειτουργία με όμορουσ 

οικιςτικοφσ πυρινεσ, δορυφορικισ διάταξθσ, με ςκοπό τθν εξυπθρζτθςθ, κυρίωσ, 

των αναγκϊν για κατοικία. Για τθν καλφτερθ επιτελικι τθσ λειτουργία, θ πόλθ 

προτείνεται να αναδιαμορφωκεί με ζνα νζο ςφςτθμα δρόμων το οποίο ακολουκεί 

μια περιςςότερο ορκοκανονικι διάταξθ ςε αντίκεςθ με το προχφιςτάμενο που 

εγγραφόταν ςτο ορεινό ανάγλυφο. Στο πρότυπο τθσ ςυμπαγοφσ πόλθσ προτείνεται 

να δθμιουργθκοφν αρκετά νζα πάρκα όμορα του ποταμοφ που διαςχίηει τον αςτικό 

ιςτό. Τα πάρκα, εκτόσ από ομαλι μετάβαςθ από το φυςικό τοπίο του ποταμοφ ςτο 

δομθμζνο τοπίο και ηϊνθ προςταςίασ τθσ φφςθσ και αναψυχισ, αναμζνεται να 

λειτουργιςουν και ωσ ηϊνθ αντιπλθμμυρικισ προςταςίασ. 

Θ ανάπτυξθ διαμπερϊν ροϊν μζςα από τθν ανάπτυξθ ενόσ, ιπποδάμειασ λογικισ, 

προτφπου δεν ιταν κάτι επικυμθτό, λόγω του γεγονότοσ πωσ ο πολεοδομικόσ 
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ςχεδιαςμόσ ςτόχευε ςτθ μείωςθ τθσ κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ, τθσ ρφπανςθσ 

και των επιπζδων κορφβου. Για το λόγο αυτό, προβλζπονταν παρεμβάςεισ, όπωσ θ 

διαπλάτυνςθ των πεηοδρομίων και θ εγκατάςταςθ λεωφορειολωρίδων, που 

ςτόχευαν ςτθν αφξθςθ τθσ πεηισ και δθμόςιασ μετακίνθςθσ. Το μικρό μικοσ των 

αςτικϊν διαδρομϊν ευνοεί ζναν τζτοιο ςχεδιαςμό, που εγκαινιάηει νζεσ 

ςυγκοινωνιακζσ ςυνκικεσ τόςο για τουσ κατοίκουσ όςο και τουσ τουρίςτεσ. 

Καινοτόμο ςτοιχείο που είχε ιδθ προτακεί από το 2004 είναι το “MetroAeri”, το 

οποίο αναμζνεται να αποτελζςει ζνα υπερυψωμζνο ςφςτθμα δθμόςιασ μεταφοράσ 

ςε δίκτυο ςτακερισ τροχιάσ που κα διζρχεται κατά μικοσ του ποταμοφ τθσ πόλθσ. 

Ωσ προσ τθν ενίςχυςθ τθσ ςυμπλθρωματικισ λειτουργίασ των οικιςτικϊν πόλων 

γφρω από τθν Andora la Vella,οι προτάςεισ δεν ευκυγραμμίηονται με τθν πολιτικι 

βιϊςιμθσ κινθτικότθτασ που παρουςιάηεται για το κζντρο τθσ πόλθσ, ενδεχομζνωσ 

λόγω του ζντονου ανάγλυφου, λόγω του οποίου αποτρζπεται και θ ανάπτυξθ 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου. Ωςτόςο, με ςκοπό τθ μείωςθ των οχθματοχιλιομζτρων 

και, κυρίωσ, για τθν προςταςία του κζντρου τθσ πόλθσ από το ΛΧ αυτοκίνθτο 

προτάκθκε θ καταςκευι ενόσ μεγάλου αρικμοφ υπόγειων χϊρων ςτάκμευςθσ που 

αναμζνεται να λειτουργιςει κατά το ςφςτθμα “park and ride” (πρβ. ςε 

Ακαναςόπουλοσ και Βλαςτόσ, 2013). 

 

 

Εικόνα 8: (α) το χάρτθ εδάφουσ παρουςιάηονται το αςτικό, το αξιοποιιςιμο και το μθ 
αξιοποιιςιμο ζδαφοσ. (β) Επζκταςθ του οδικοφ δικτφου εντόσ του αςτικοφ ιςτοφ. (γ) Κφριεσ 

υποδομζσ. (δ) Οργάνωςθ δραςτθριοτιτων. 
Πθγι:  http://www.coaa.ad/9/poup-4-13-1-12-ca/poup.html *ανακτικθκε τθν 01-04-2016]. 
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5.4 Σο παράδειγμα του προαςτίου του Merton του Λονδίνου 

 

 

Εικόνα 9:Πρόταςθ ποδθλατοδρόμου ςτο Merton του Λονδίνου 

 

Το προάςτιο του Merton βρίςκεται ςτα νοτιοδυτικά του Λονδίνου και ςυνορεφει με 

τουσ διμουσ Kingston upon Thames, Wandsworth, Lambeth, Croydon, και Sutton. Οι 

κάτοικοι του Merton μετακινοφνται μζςα και ζξω από το διμο για να εργαςτοφν. Το 

67% των κατοίκων εργάηονται ζξω από το διμο, ποςοςτό που αποτελεί ζνα από τα 

υψθλότερα ςτο Λονδίνο. 

Αν και είναι ζνασ από τουσ μικρότερουσ διμουσ του Λονδίνου, με ζκταςθ 37 

τετραγωνικϊν χιλιομζτρων, περιλαμβάνει πολλζσ διαφορετικζσ περιοχζσ, 

ςυμπεριλαμβανομζνων των ColliersWood, Mitcham, Morden και Wimbledon και 

κάποιουσ εντυπωςιακοφσ ανοιχτοφσ χϊρουσ όπωσ το Mitcham και το Wimbledon 

Commons. Υπάρχουν μικρότερα τοπικά κζντρα διάςπαρτα ςε όλο το Διμο ςτθν 

Arthur Road, ςτο  πάρκο Motspur, ςτο βόρειο Mitcham, ςτο πάρκο Raynes και ςτο 

χωριό Wimbledon. 

Ζχει πλθκυςμό 199.300 (απογραφι 2007). Μεταξφ του 1992 και του 2005 το Merton 

είχε τθ μεγαλφτερθ αφξθςθ πλθκυςμοφ ςυγκριτικά με όλουσ τουσ εξωτερικοφσ 

διμουσ του Λονδίνου, με τον πλθκυςμό να αυξάνεται κατά 13,93%. Θ αφξθςθ αυτι 

προβλζπεται να ςυνεχιςτεί, με τον πλθκυςμό να φκάνει 220.300 μζχρι το 2025. 

Συγκεκριμζνα, ο αρικμόσ των παιδιϊν, των νζων και των ατόμων πάνω από 85 ετϊν 

προβλζπεται να αυξθκεί. 

Επίπεδα τθσ ποδθλαςίασ 

• Σφμφωνα με τισ ετιςιεσ ζρευνεσ μετακινιςεων που πραγματοποιοφνται ςτο 

Λονδίνο, το 2012 κατά τθν ζναρξθ του πρότηεκτ CycleCities το 1,7% του πλθκυςμοφ 

του Merton χρθςιμοποιοφςε το ποδιλατο κακθμερινά, ενϊ το Δεκζμβριο το 2014 

το ποςοςτό αυτό είχε αυξθκεί ςτο 3%. 
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• Επίςθσ ςτο Merton αυξικθκαν οι κζςεισ ςτάκμευςθσ για ποδιλατα, παρά τθν οδό 

και εκτόσ οδοφ, ςε διακόςιεσ κατά τθ διάρκεια κακενόσ από τα ζτθ 2011/12, 

2012/13 και 2013/14. 

Θ κατάςταςθ τθσ ποδθλαςίασ ςτθν πόλθ 

Θ CycleCities προςπακεί να βρει το βζλτιςτο τρόπο για να προωκιςει τθν 

ποδθλαςία. Εν ολίγοισ μια ςειρά από κοινά ςθμεία ςτισ περιςςότερεσ πόλεισ που 

ζχουν υιοκετιςει το ποδιλατο ωσ μζςο μετακίνθςθσ είναι: 

• Μια ιςχυρι πολιτικι θ οποία υποςτθρίηεται από όλα τα μζρθ του επικεφαλι 

οργανιςμοφ. 

 • Θ ποδθλαςία είναι ςτθν κουλτοφρα και κεωρείται νόμιμθ, επικυμθτι και 

κακθμερινόσ τρόποσ μεταφοράσ. 

 • Θ αφξθςθ τθσ χριςθσ του ποδθλάτου είναι μζροσ μιασ ολοκλθρωμζνθσ 

προςζγγιςθσ για τθν μείωςθ τθσ χριςθσ του αυτοκινιτου. 

 • Μείωςθ τθσ κίνθςθσ ι τθσ ςτάκμευςθσ των οχθμάτων για να δθμιουργθκοφν 

καλφτερεσ εγκαταςτάςεισ για το ποδιλατο. 

 • Δθμιουργία ειδικά διαμορφωμζνων χϊρων για ποδθλαςία, όπου απαγορεφεται θ 

είςοδοσ ςε βαρζα και υψθλισ ταχφτθτασ μθχανοκίνθτα οχιματα. 

• Υπάρχει ςαφζσ και ολοκλθρωμζνο δίκτυο ποδθλάτων με ςχζδιο για  μελλοντικι 

ανάπτυξθ. 

Στο Merton ζχει ςυμφωνθκεί ότι κα ξεκινιςει θ παράδοςθ ενόσ προγράμματοσ £ 30 

εκατομμυρίων, ενϊ ςτο κεντρικό Λονδίνο ο διμαρχοσ ζχει φτάςει ςε ζγκριςθ για 

τθν επζκταςθ ενόσ δικτφου ταχείασ κυκλοφορίασ για το ποδιλατο ανατολικά και 

δυτικά. 

Το Merton κεωρεί τθ ςυμμετοχι του ςτθ CycleCities μια αξιόλογθ εμπειρία, όπου 

είχε τθν ευκαιρία να υλοποιιςει το πρόγραμμα προϊκθςθσ του ποδθλάτου.  

Θ CycleCities ζχει δεςμευτεί για τθ μετατροπι των κζντρων των πόλεων και των 

γειτονιϊν, ϊςτε όλοι οι κάτοικοι να απολαμβάνουν ζνα καλφτερο περιβάλλον και 

καλφτερθ ποιότθτα ηωισ και ζχει κζςει ζνα φιλόδοξο ςτόχο, τθν αφξθςθ ςτο 10% 

τθσ χριςθσ ποδθλάτου ωσ μζςο μετακίνθςθσ μζχρι το 2020, το οποίο μπορεί να 

είναι δφςκολο, αλλά μπορεί να επιτευχκεί. Ρρογραμματίηονται εκτενι ζργα 

ανάπλαςθσ ςτο Mitcham και Colliers Wood, ωσ εκ τοφτου, θ χρθματοδότθςθ κα 

επικεντρωκεί κυρίωσ ςε Wimbledon, Morden και Raynes Park, εξαςφαλίηοντασ 

βελτιωμζνθ ςυνδεςιμότθτα με το ποδιλατο μεταξφ όλων των κζντρων πόλθσ ϊςτε 

να μειωκεί θ χριςθ του αυτοκινιτου για τισ τοπικζσ μετακινιςεισ. Θ ζνταξθ ςτο 

πρόγραμμα μίνι-Ολλανδοί κα ζχει ωσ αποτζλεςμα το ποδιλατο να γίνει το μζςο 
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που κα επιλζγουν όλοι για τθ μετακίνθςθ ςτο ςπίτι, ςτο ςχολείο, ςτα καταςτιματα 

και ςτουσ χϊρουσ εργαςίασ. 

Οριςμζνοι από τουσ λόγουσ που επιλζχκθκε το Μerton είναι επειδι τα περιςςότερα 

αςτικά κζντρα μποροφν εφκολα να ςυνδεκοφν με αςφαλείσ και άμεςεσ ποδθλατικζσ 

διαδρομζσ και γιατί το κζντρο τθσ πόλθσ Wimbledon είναι μια ιδανικι τοποκεςία 

για τθ δθμιουργία του πυρινα μίνι-Ολλανδοί. 

 Οι προτάςεισ περιλαμβάνουν:  

• Μζτρα για τθν επίτευξθ ενόσ ποςοςτοφ τθσ τάξθσ του 10% που κα χρθςιμοποιοφν 

το ποδιλατο από το 2020.  

• Ζνα καινοτόμο κζντρο «μικροί-Ολλανδοί» για τθν πόλθ Wimbledon με 

διαχωριςμζνεσ εγκαταςτάςεισ ποδθλάτου και ιςχυροφσ δεςμοφσ με τισ γφρω 

περιοχζσ. 

 • Σθμαντικζσ βελτιϊςεισ για τθν ποδθλαςία με διαχωριςμζνεσ εγκαταςτάςεισ ςτο 

Morden, Raynes Park και ΝότιοWimbledon.  

• Ροδθλατικοφσ κόμβουσ ςτο Wimbledon και Raynes Park και αφξθςθ κζςεων 

ςτάκμευςθσ ποδθλάτου ςε άλλα ςθμεία ενδιαφζροντοσ(αςτικά κζντρα και 

ςυγκοινωνιακοφσ κόμβουσ).  

• Νζεσ αςφαλείσ και απευκείασ ςυνδζςεισ με το ποδιλατο μεταξφ των κζντρων των 

πόλεων.  

• Καινοτόμεσ προτάςεισ για το θλεκτρικό ςφςτθμα ενοικίαςθσ ποδθλάτων ςτθν 

περιοχι κοντά ςτο All England Lawn Tennis Club.  

• Ζνα πρόγραμμα για τθν αλλαγι τθσ ςυμπεριφοράσ και τθσ αςφάλειασ. 

 • Υποςτιριξθ από τα κφρια ενδιαφερόμενα μζρθ, ςυμπεριλαμβανομζνων 

Wimbledon Civil Forum, Love Wimbledon BID και τθν Ροδθλατικι Εκςτρατεία του 

Merton. 

Το Merton είναι ζνασ διμοσ αντικζςεων, το εςωτερικό του Λονδίνου ςυναντά το 

εξωτερικό και κοινωνικά υπάρχει μία ανιςορροπία όςον αφορά τθν ποιότθτα ηωισ 

μεταξφ Δφςθσ και Ανατολισ. Στθν Απογραφι του 2011, διαπιςτϊκθκε ότι το 40% 

των νοικοκυριϊν ςτο Merton δεν ζχει αυτοκίνθτο. Αυτά τα νοικοκυριά είναι 

ςυγκεντρωμζνα ςτο πιο αςτικό Βορρά και ςτο κζντρο του Merton, περιοχζσ όπου θ 

δθμόςια ςυγκοινωνία είναι αρκετά καλι. Το Merton γίνεται επίςθσ ζνασ νεότεροσ 

διμοσ, με αφξθςθ των ποδθλατϊν ςε θλικίεσ 25-35. Ο διμοσ αποτελεί ςθμαντικό 

κρίκο μεταξφ του Λονδίνου και των προαςτίων αλλά και βαςικι ςφνδεςθ μεταξφ 

πολλϊν κατοικιϊν και κζντρων απαςχόλθςθσ. Ο διμοσ ζχει καλζσ ςυνδζςεισ με το 

κεντρικό Λονδίνο ενϊ οι ςυνδζςεισ με το νοτιοδυτικό Λονδίνο είναι αυτζσ που 
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πρζπει να βελτιωκοφν. Εξαςφαλίηοντασ ςτο Merton ζνα καλό δίκτυο 

ποδθλατοδρόμων, διευκολφνεται θ πρόςβαςθ ςτισ γειτονικζσ ςυνοικίεσ και θ 

βελτίωςθ τθσ αςτικισ/προαςτιακισ ςφνδεςθσ. Οι γειτονικζσ ςυνοικίεσ που κα 

ωφελθκοφν είναι Κίνγκςτον, Sutton, Croydon, Lambeth και Wandsworth. Τα ςχζδια 

αυτά ζχουν ςτόχο να διαμορφϊςουν το μζλλον των κζντρων των πόλεων, τουσ 

ρόλουσ που παίηουν, τθν ικανότθτά τουσ να φιλοξενιςουν περιςςότερουσ για 

ςτζγαςθ και τθ δθμιουργία νζων κζςεων εργαςίασ. Ακόμθ ςκοπόσ είναι να 

αξιοποιθκεί το υφιςτάμενο δίκτυο ποδθλάτων και να αυξθκεί ο αρικμόσ των 

μετακινιςεων με ποδιλατο. Με εκτιμϊμενθ αφξθςθ του πλθκυςμοφ κατά 10% από 

το 2026, είναι απαραίτθτο να επικεντρωκεί ςτθν προςβαςιμότθτα με το ποδιλατο 

ϊςτε να αποφευχκεί θ κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ, να είναι εφικτι θ πρόςβαςθ 

ςτθν απαςχόλθςθ και να προωκθκεί ζνασ πιο υγιεινόσ τρόποσ ηωισ. Το Wimbledon 

προβάλλεται ωσ το πρωταρχικό κζντρο τθσ πόλθσ, δεδομζνου ότι αποτελεί βαςικό 

υπό-περιφερειακό κζντρο για τθν απαςχόλθςθ και ζχει μια ςειρά από ςχολεία και 

ςχολζσ και ςυνεπϊσ ςυγκεντρϊνει υψθλά επίπεδα κυκλοφορίασ και ςυμφόρθςθσ.  

Υπάρχει μεγάλο δυναμικό για τθν αφξθςθ τθσ ποδθλαςίασ ςτο Merton κακϊσ 

ςιμερα μόνο περίπου το 2% των ταξιδιϊν ςτθν περιοχι του Διμου 

πραγματοποιοφνται με το ποδιλατο. Αυτι τθ ςτιγμι ςτόχοσ είναι να αυξθκεί το 

ποςοςτό αυτό ςτο 4% (Τοπικό Σχζδιο Εφαρμογισ) από το 2031, αλλά με πρόςκετεσ 

επενδφςεισ το ποςοςτό κα μποροφςε να είναι ζωσ και 10%. Το ποςοςτό των 

νοικοκυριϊν που διακζτει ποδιλατα είναι υψθλότερο ςτο Merton από το μζςο όρο 

του Λονδίνου. Υπάρχει, επομζνωσ, μια αναντιςτοιχία μεταξφ τθσ διακεςιμότθτασ 

των ποδθλάτων και τθσ χριςθσ τουσ. Θ πλειοψθφία των μετακινιςεων με ποδιλατο 

(59%) είναι ςφντομθ και εντόσ του διμου και ζνασ ςθμαντικόσ αρικμόσ ςε 

γειτονικοφσ διμουσ. Το υψθλότερο ποςοςτό ταξιδιϊν από το διμο είναι βόρεια 

προσ Wandsworth και νότια προσ Sutton. Οι πιο πικανζσ μετακινιςεισ με ποδιλατο 

ςτο διμο είναι για ψϊνια ι ψυχαγωγία ενϊ το ςθμερινό ποςοςτό των ατόμων που 

ταξιδεφουν με ποδιλατο για εκπαιδευτικοφσ ςκοποφσ είναι χαμθλό. Με τθ 

χρθματοδότθςθ του Δθμάρχου κα δοκεί θ ευκαιρία για τθν ουςιαςτικι αξιοποίθςθ 

των βελτιϊςεων που ςχετίηονται με το ποδιλατο που ιδθ λαμβάνουν χϊρα ςτο 

διμο.  

Στο Merton ςτόχοσ είναι να βελτιωκεί θ πρόςβαςθ με ποδιλατο ςτα κζντρα τθσ 

πόλθσ, το  Wimbledon, το Morden και το πάρκο Raynes κακϊσ και οι ςυνδζςεισ με 

το ποδιλατο ςε αυτά. Οι βελτιϊςεισ περιλαμβάνουν μια νζα δθμόςια πλατεία ζξω 

από το ςτακμό του υπόγειου ςιδθροδρόμου του Colliers Wood, αςφαλείσ και 

άμεςεσ εγκαταςτάςεισ διζλευςθσ για τουσ πεηοφσ και βελτιωμζνθ πρόςβαςθ ςε 

πάρκα και ανοιχτοφσ χϊρουσ. Από τθν άποψθ τθσ ποδθλαςίασ, το πρόγραμμα 

ενςωματϊνει βελτιϊςεισ ςτο αρχικό τμιμα ποδθλατοδρόμου κακϊσ και νζεσ 

ςυνδζςεισ. 
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To Rediscover Mitcham είναι ζνα πολφπλευρο πρόγραμμα βελτίωςθσ του κζντρου 

τθσ πόλθσ, που ςτόχο ζχει να βελτιϊςει ςθμαντικά τθν ποιότθτα και τθ λειτουργία 

του. Το ζργο περιλαμβάνει ςθμαντικζσ βελτιϊςεισ για τουσ ποδθλάτεσ, τουσ πεηοφσ 

και τα λεωφορεία, ςυμπεριλαμβανομζνου ενόσ νζου Βορρά - Νότου 

λεωφορειόδρομου και ποδθλατοδρόμουσ. Το φιλόδοξο αυτό πρόγραμμα κα 

βοθκιςει να επιλυκοφν ηθτιματα προςβαςιμότθτασ ςτο κζντρο τθσ πόλθσ, αλλά και 

να επιτευχκοφν οι ςυνδζςεισ προσ και από το κζντρο τθσ πόλθσ για να εξαςφαλιςτεί 

θ ςφνδεςθ ςε όλο το Διμο.  

Το Wimbledon είναι το κζντρο τθσ πόλθσ που κα υλοποιθκεί το κζντρο του μίνι-

Ολλανδοί λόγω του μεγζκουσ και τθσ ζλξθσ του. Κα πρζπει λοιπόν να δθμιουργθκεί 

ζνα αςφαλζσ δίκτυο ποδθλατοδρόμων ϊςτε οι ποδθλάτεσ να ζχουν πρόςβαςθ και 

να μετακινοφνται με ευκολία ςε όλο το κζντρο τθσ πόλθσ που ςιμερα εκλείπει θ 

αναγκαία υποδομι υποςτιριξθσ και δθμιουργεί δυςκολίεσ ςτουσ χριςτεσ του 

ποδθλάτου. Θ ανακατανομι των οδικϊν χϊρων ςτο κζντρο τθσ πόλθσ φαίνεται να 

είναι θ λφςθ για τθ διευκόλυνςθ των ποδθλατϊν, των πεηϊν και των χρθςτϊν των 

μζςων μαηικισ μεταφοράσ.  

Για το ςκοπό αυτό προτείνονται μζτρα που αφοροφν τθν αλλαγι ροισ τθσ 

κυκλοφορίασ, τθ δθμιουργία νζων ποδθλατοδρόμων, επζκταςθ των υφιςτάμενων, 

αλλαγι πλάτουσ πεηοδρομίων, μονοδρομιςεισ δρόμων κακϊσ και μζτρα που 

αποςκοποφν ςτθ μείωςθ τθσ κυκλοφορίασ των αυτοκινιτων και ςτθν ενίςχυςθ τθσ 

αςφάλειασ των ποδθλατϊν και των πεηϊν. Ο διμοσ μπορεί να εφαρμόςει 

δοκιμαςτικά κάποιεσ από τισ ιδζεσ που προτάκθκαν, για ζνα οριςμζνο χρονικό 

διάςτθμα ϊςτε να διερευνθκοφν οι επιπτϊςεισ των μζτρων αυτϊν μζςα από τθν 

αξιολόγθςθ τθσ κοινισ γνϊμθσ. 

Το Morden διακζτει όλα τα απαραίτθτα ςτοιχεία για να αποτελζςει ζνα 

επιτυχθμζνο κζντρο τθσ πόλθσ - εξαιρετικζσ ςυγκοινωνιακζσ υποδομζσ, ελκυςτικοφσ 

χϊρουσ πραςίνου και είναι θ γεωγραφικι και πολιτικι καρδιά του διμου. Ωςτόςο, 

το κζντρο πάςχει από ζναν πολφ κακισ ποιότθτασ δθμόςιο χϊρο, μια φτωχι 

εμπορικι προςφορά και τθν αποκοπι πεηϊν και ποδθλάτων λόγω τθσ κυριαρχίασ 

του ςυςτιματοσ του οδικοφ δικτφου και του ςτακμοφ των λεωφορείων.  

Ο ςτακμόσ του υπόγειου ςιδθρόδρομου Morden, προορίηεται να λειτουργιςει ωσ 

καταλφτθσ για τθν ανάπλαςθ του κζντρου τθσ πόλθσ και να βελτιϊςει ςθμαντικά τισ 

ςυνκικεσ για τουσ πεηοφσ και τουσ ποδθλάτεσ. Ακόμθ κα υπάρξουν αλλαγζσ των 

δρομολογίων των λεωφορείων, προςπάκειεσ να αυξθκεί θ ςυνδεςιμότθτα με το 

ποδιλατο ςε όλο το Διμο, διαχωριςμόσ των ποδθλάτων όπου είναι δυνατόν, με 

ςτόχο τθ μείωςθ των ςυγκροφςεων με άλλουσ χριςτεσ του οδικοφ δικτφου. 

Οι ποδθλάτεσ κα πρζπει να είναι ςε κζςθ να επιλζγουν τθ διαδρομι τουσ και να 

ταξιδεφουν ςτον προοριςμό τουσ εφκολα και άμεςα. Ωςτόςο, το ςθμερινό οδικό 
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δίκτυο ςυχνά το αποτρζπει αυτό. Ζνα βαςικό ςτοιχείο τθσ προςφοράσ <<μίνι-

Ολλανδοί>> του Merton είναι θ αντιμετϊπιςθ αυτϊν των κεμάτων, 

αναλαμβάνοντασ τισ απαραίτθτεσ αλλαγζσ για τθν άρςθ αυτϊν των εμποδίων και τθ 

διευκόλυνςθ τθσ προςβαςιμότθτασ. Αυτό το ςτοιχείο του ζργου κα προςπακιςει να 

αντιμετωπίςει τα ακόλουκα ηθτιματα διαπερατότθτασ: μονόδρομουσ, απαγόρευςε 

ςτροφζσ, κράςπεδα, προςτατευτικό κιγκλίδωμα πεηϊν, κλείςιμο δρόμων, 

ςτενϊςεισ, τα πάρκα και το φωτιςμό. Οι τοποκεςίεσ ςε όλο το Διμο ζχουν 

προςδιοριςτεί μετά από πλιρθ ζλεγχο του δικτφου που ζχει ενςωματωκεί ςτθν 

ςτρατθγικι ποδθλάτου του προαςτίου του Merton.  

Το Merton είχε μια μακροχρόνια φιλοδοξία να βελτιϊςει τισ ςυνκικεσ για τουσ 

πεηοφσ και τουσ ποδθλάτεσ. Θ γζφυρα αποτελεί το μόνο τρόπο διζλευςθσ τθσ 

ςιδθροδρομικισ γραμμισ μεταξφ Raynes Park και Wimbledon, ζνα τμιμα περίπου 

δφο χιλιόμετρα. Το τρζχον περιβάλλον πεηϊν ςε μικρι απόςταςθ από τθ γζφυρα 

είναι πολφ κακό, εξυπθρετείται μόνο από τα υποβακμιςμζνα μονοπάτια κατά μζςο 

όρο λιγότερο από ζνα μζτρο πλάτοσ. Δεν υπάρχει επαρκισ πλάτοσ για να 

φιλοξενθκοφν δφο ροζσ πεηϊν, γεγονόσ που μπορεί να αναγκάςει τουσ πεηοφσ να 

κινθκοφν ςτο δρόμο κυκλοφορίασ των οχθμάτων. Αυτό είναι ιδιαίτερα επικίνδυνο 

κατά τθ διάρκεια των ωρϊν αιχμισ. Επιπλζον, παρόμοια προβλιματα ςυναντοφν 

και οι άνκρωποι που χρθςιμοποιοφν καροτςάκια. Ακόμθ θ κίνθςθ των ποδθλάτων 

μζςα ςτθ ςιραγγα είναι εξαιρετικά δφςκολθ, δεδομζνου ότι οι ποδθλάτεσ κα 

πρζπει να κυριαρχοφν ςτο χϊρο για να εξαλειφκεί θ ενδεχόμενθ ςφγκρουςθ με 

μθχανοκίνθτα οχιματα και πολλοί είναι αναγκαςμζνοι να χρθςιμοποιοφν για το 

λόγο αυτό το ςτενό πεηοδρόμιο. Για τθν αντιμετϊπιςθ αυτοφ του ηθτιματοσ ο 

διμοσ προτείνει μια νζα διάβαςθ πεηϊν παράλλθλα με τθν υφιςτάμενθ γζφυρα. 

Αυτό κα αντιμετωπίςει άμεςα ζνα από τα πιο κρίςιμα ηθτιματα ςτο διμο, 

παρζχοντασ ζνα βελτιωμζνο περιβάλλον για τουσ πεηοφσ και τουσ ποδθλάτεσ.  

Θ Wandle Trail είναι μία από τισ πιο ςθμαντικζσ διαδρομζσ για πεηοφσ και 

ποδθλάτεσ ςτο Νότιο Λονδίνο. Θ ειςαγωγι μιασ νζασ γζφυρασ επί του Wandle 

απευκείασ ςτα νότια τθσ Wandle Τράπεηασ, μαηί με μια νζα εγκατάςταςθ διζλευςθσ 

κατά μικοσ τθσ Merton HighStreet, κα παρζχει μια βελτιωμζνθ ςφνδεςθ για τουσ 

ποδθλάτεσ.  

Σχεδιάηεται να εφαρμοςτεί ζνα ςφςτθμα ενοικίαςθσ ποδθλάτων, αφξθςθ των 

κζςεων ςτάκμευςθσ ποδθλάτων και νζοι κυκλικοί κόμβοι ςε όλο το διμο. 

Θλεκτρικό ςφςτθμα ενοικίαςθσ ποδθλάτων κα υλοποιθκεί ςτθν περιοχι γφρω από 

το Wimbledon και το χωριό. Ακόμθ ςε ςυνεργαςία με τουσ τοπικοφσ φορείσ, 

προτείνεται θ προϊκθςθ των μζτρων αυτϊν ςτο προςωπικό των καταςτθμάτων που 

μετακινοφνται κακθμερινά ςτο κζντρο τθσ πόλθσ.  

Δυνατότθτα ενοικίαςθσ ποδθλάτου κα πρζπει να παρζχεται και ςτουσ επιςκζπτεσ 

του κζντρου τθσ πόλθσ. Κα είναι δφςκολο να επεκτακεί το ςφςτθμα Barclays όμωσ 
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ωσ βραχυπρόκεςμο μζτρο για τθν εφαρμογι ενόσ ςυςτιματοσ ενοικίαςθσ 

ποδθλάτων ζχει επιλεγεί το Brompton Dock. Τα οφζλθ από αυτό είναι τα εξισ:  

• Οι υποδομζσ είναι αυτοτελείσ και μποροφν να χωρζςουν ςε μια μικρι περιοχι. 

Και ςτο κζντρο τθσ πόλθσ του Wimbledon υπάρχει περιοριςμζνοσ χϊροσ, επομζνωσ, 

αυτό είναι μια κατάλλθλθ εναλλακτικι λφςθ. 

• Θ υποδομι αυτι είναι ελκυςτικι, μοντζρνα και υψθλοφ προφίλ.  

Ο πρϊτοσ ςτακμόσ κα εγκαταςτακεί ςε μια τοποκεςία που ςυνδυάηει υψθλι 

προβολι και ιςχυρό πάτθμα. 

Για τθν προϊκθςθ τθσ ποδθλαςίασ για αναψυχι ςε όλο το ορεινό τμιμα του διμου, 

κα ειςαχκεί ζνα κακεςτϊσ ενοικίαςθσ θλεκτρικοφ ποδθλάτου που κα ενκαρρφνει τα 

ταξίδια μεταξφ των κφριων τουριςτικϊν προοριςμϊν τθσ περιοχισ. Αυτό κα 

επιτευχκεί ςε ςυνεργαςία με τα καταςτιματα ποδθλάτων και τουσ τουριςτικοφσ 

προοριςμοφσ. Θλεκτρικά ποδιλατα κα είναι διακζςιμα προσ ενοικίαςθ από τα 

παρακάτω ςθμεία:  

•Στα καταςτιματα ποδθλάτων ςτο κζντρο τθσ πόλθσ Wimbledon, ςτο Wimbledon 

Village και ςτο Southfields. 

• Στο μουςείο Windmill. 

 • Στο All England Lawn Tennis Club. 

• Σε B&B και ξενοδοχεία.  

Κα υπάρχουν 5 θλεκτρικά ποδιλατα διακζςιμα ςε κάκε μία από αυτζσ τισ κζςεισ 

και κα ςυμφωνθκεί με ζνα τοπικό κατάςτθμα ποδθλάτων να ςυντθροφνται τακτικά, 

να ανακατανζμονται ςε άλλουσ δικτυακοφσ τόπουσ και να παρζχουν μια υπθρεςία 

pickup ζκτακτθσ ανάγκθσ. Κλειδαριζσ και κράνθ περιλαμβάνονται επίςθσ με το 

κακεςτϊσ ενοικίαςθσ, ενϊ δυνατότθτα φόρτιςθσ κα παρζχεται ςε ςτρατθγικά 

ςθμεία ςε όλο το Διμο, όπωσ μπαρ, καφετζριεσ, εςτιατόρια και τουριςτικά 

αξιοκζατα. 

Ζχει καταβλθκεί προςπάκεια για χρθματοδότθςθ που κα χρθςιμοποιθκεί για 300 

κζςεισ ςτάκμευςθσ ποδθλάτων το χρόνο. Αυτζσ κα βρίςκονται ςε όλο το διμο, με 

ιδιαίτερθ ζμφαςθ ςτισ περιοχζσ του κζντρου τθσ πόλθσ. Το εμπορικό κζντρο Centre 

Court ζχει ςυμφωνιςει κατ 'αρχιν να διακζςει κάποιεσ κζςεισ ςτάκμευςθσ 

αυτοκινιτων ςτο χϊρο ςτάκμευςθσ ποδθλάτων ςτο κζντρο τθσ πόλθσ.  

Ραρζχονται επίςθσ προπονιςεισ ποδθλαςίασ για ενιλικεσ κάκε Σάββατο από το 

Μάρτιο ζωσ το Νοζμβριο.  
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Το κόςτοσ τθσ μεταφοράσ μπορεί να ενεργιςει ωσ εμπόδιο για τθν απαςχόλθςθ. Για 

τθν εξάλειψθ αυτοφ του φαινομζνου προτείνεται το ποδιλατο ωσ μζςο 

μετακίνθςθσ και παρζχεται δάνειο ποδθλάτου για τρεισ μινεσ, δωρεάν εκπαίδευςθ 

και εξατομικευμζνο ςχζδιο μετακίνθςθσ κυρίωσ ςτθν θλικιακι ομάδα 18-24. 

Στθ ςυνζχεια κφριο ςτόχο αποτελεί θ αλλαγι ςτθ ςυμπεριφορά και για το λόγο αυτό 

πραγματοποιικθκαν ζρευνεσ όπου διαπιςτϊκθκε ότι το 85% των ερωτθκζντων 

κεωροφν ότι το περπάτθμα και θ ποδθλαςία βελτιϊνουν τθν υγεία τουσ. Αυτό 

δείχνει ότι κα αγκάλιαηαν αυτοφσ τουσ τρόπουσ μετακίνθςθσ αν υπιρχε θ 

κατάλλθλθ υποδομι.  

Ακόμθ αναγκαία κρίνεται θ δθμιουργία ενόσ μθτρϊου κινδφνων για τθν 

παρακολοφκθςθ και τον  μετριαςμό των κινδφνων. 

 

 

Εικόνα 10: Πρόταςθ ανάπλαςθσςτο Merton του Λονδίνου 



42 
 

 

Εικόνα 11: Χάρτθσ του μετρό ςτθν ευρφτερθ περιοχι του Merton του Λονδίνου 
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ΣΡΚΣΟ ΜΕΡΟ-ΣΟ ΠΑΡΑΔΕΚΓΜΑ ΣΟΤ ΟΔΚΚΟΤ ΔΑΚΣΤΛΚΟΤ ΣΟ ΔΗΜΟ 

ΒΡΚΛΗΚΩΝ 

 

Εικόνα 12: Διμοσ Βριλθςςίων, οδικό δίκτυο 
 

6.Γενικά χαρακτθριςτικά διμου Βριλθςςίων 

6.1 Σαυτότθτα διμου 

 

Τα Βριλιςςια εντοπίηονται ςτθν καρδιά τθσ αττικισ γθσ, ςε κζςθ θμιορεινι και 

ανικουν ςτθν περιφζρεια του βόρειου  τομζα. Με βάςθ τθν τελευταία απογραφι 

του 2011 ζχουν πλθκυςμό 30.741 κατοίκουσ, καταλαμβάνουν ζκταςθ 3,8 τ.χμ. και 

αναπτφςςονται ςε υψόμετρο 245 μ..Στα δυτικά ςυνορεφουν με το Μαροφςι, βόρεια 

με τθν Ρεντζλθ, ανατολικά με το Γζρακα Ραλλινθσ και νότια με τθν Αγία 

Ραραςκευι. Φυςικά ςφνορα ςχθματίηουν τα πεντελικά ζματα Ρολυδρόςου και 

Βριλθςςοφ, ενϊ από τθ βόρεια πλευρά θ πόλθ περιβάλλεται από το Ρεριαςτικό 

Δάςοσ Άνω Βριλθςςίων.  

Σιμερα τα όρια του  διμου όπωσ αναφζρκθκε παραπάνω καταλαμβάνουν ζκταςθ 

3.876 ςτρεμμάτων γθσ, τα 3.529,50 υπάγονται ςτον πολεοδομικό ιςτό των 

Βριλθςςίων και 346,50 ςτρζμματα αποτελοφν περιαςτικι γθ. 

Ο πολεοδομικόσ ιςτόσ των Βριλθςςίων αποτελείται από 5 πολεοδομικζσ ενότθτεσ 

από τισ οποίεσ θ πολεοδομικι ενότθτα 2 είναι θ μεγαλφτερθ και θ πολυπλθκζςτερθ. 

Στον παρακάτω πίνακα παρουςιάηονται οι ςυντελεςτζσ δόμθςθσ για κάκε 

πολεοδομικι ενότθτα. 

 Σχζδιο πόλθσ 

https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%BB%CE%B7%CE%BD%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%B1%CF%80%CE%BF%CE%B3%CF%81%CE%B1%CF%86%CE%AE_2011
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%BB%CE%B7%CE%BD%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%B1%CF%80%CE%BF%CE%B3%CF%81%CE%B1%CF%86%CE%AE_2011
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%BB%CE%B7%CE%BD%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%B1%CF%80%CE%BF%CE%B3%CF%81%CE%B1%CF%86%CE%AE_2011
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CE%BD%CF%84%CE%AD%CE%BB%CE%B7
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%AD%CF%81%CE%B1%CE%BA%CE%B1%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AE%CE%BC%CE%BF%CF%82_%CE%A0%CE%B1%CE%BB%CE%BB%CE%AE%CE%BD%CE%B7%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B3%CE%AF%CE%B1_%CE%A0%CE%B1%CF%81%CE%B1%CF%83%CE%BA%CE%B5%CF%85%CE%AE_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B3%CE%AF%CE%B1_%CE%A0%CE%B1%CF%81%CE%B1%CF%83%CE%BA%CE%B5%CF%85%CE%AE_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B3%CE%AF%CE%B1_%CE%A0%CE%B1%CF%81%CE%B1%CF%83%CE%BA%CE%B5%CF%85%CE%AE_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AC%CF%83%CE%BF%CF%82_%CE%86%CE%BD%CF%89_%CE%92%CF%81%CE%B9%CE%BB%CE%B7%CF%83%CF%83%CE%AF%CF%89%CE%BD
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AC%CF%83%CE%BF%CF%82_%CE%86%CE%BD%CF%89_%CE%92%CF%81%CE%B9%CE%BB%CE%B7%CF%83%CF%83%CE%AF%CF%89%CE%BD
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AC%CF%83%CE%BF%CF%82_%CE%86%CE%BD%CF%89_%CE%92%CF%81%CE%B9%CE%BB%CE%B7%CF%83%CF%83%CE%AF%CF%89%CE%BD
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ΡΟΛΕΟΔΟΜΛΚΘ ΕΝΟΤΘΤΑ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΘΣ ΔΟΜΘΣΘΣ 

1 1,00 

2 1,00 

3 1,00 

4 0,80 

5 0,80 

Πίνακασ 1: υντελεςτζσ δόμθςθσ ανά πολεοδομικι ενότθτα διμου Βριλθςςίων 

 

Ρίνακασ 1: Συντελεςτισ δόμθςθσ ανά πολεοδομικι ενότθτα ςτο Διμο Βριλθςςίων 

Ρθγι: Βικιπαίδεια 

 

Οι υψθλότεροι ςυντελεςτζσ αφοροφν τθν πόλθ των Βριλθςςίων ενϊ οι χαμθλοί τισ 

βόρειεσ και παραρεμάτιεσ γειτονιζσ.  

Οι εκτόσ ςχεδίου εκτάςεισ εντοπίηονται ςτθ δυτικι και ανατολικι ρεματιά, ςτο 

Ρεριαςτικό Δάςοσ και τθ ηϊνθ Κραςά.  

Θ περιοχι που αναπτφςςεται ςτουσ νοτιοδυτικοφσ πρόποδεσ του Ρεντελικοφ 

Προυσ, είναι ςτενά ςυνδεδεμζνθ με αυτό, ενϊ παράλλθλα θ δθμιουργία του 

παραδοςιακοφ οικιςμοφ χρονολογείται το 1930 ςτθ κζςθ Ράτθμα για τθν 

αποκατάςταςθ ακτθμόνων προςφφγων καλλιεργθτϊν, ενταςςόμενοσ ςτα 

διοικθτικά όρια τθσ τότε Κοινότθτοσ Χαλανδρίου μεταξφ Ραλλινθσ, Ακινασ και 

Κθφιςιάσ.  

Ρυρινα του διμου αποτελεί ο Λερόσ Ναόσ Αναλιψεωσ του Κυρίου που βρίςκεται 

ςτθν κεντρικι πλατεία και θ πρόςβαςθ κακίςταται  μζςω του ςιδθροδρομικοφ 

δικτφου από τουσ ςτακμοφσ του Μετρό και του Ρροαςτιακοφ 

Ρεντζλθσ και Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ, ςτουσ ομϊνυμουσ κόμβουσ 12 και 13 

τθσ Αττικισ Οδοφ. 

Ο Διμοσ Βριλθςςίων που αποτελεί ζνα από τα Βόρεια Ρροάςτια, το οποίο μζχρι 

ςιμερα παρζχει υψθλι ποιότθτα ηωισ ςτουσ κατοίκουσ του, φθμίηεται για το ςαφι 

διαχωριςμό των χριςεων γθσ, τθν άρτια ρυμοτομία, τα υψθλά ποςοςτά ιδιωτικοφ 

πραςίνου και τθν αγάπθ των κατοίκων του για τθν ποδθλαςία. 

Με τθν εφαρμογι τθσ διοικθτικισ διαίρεςθσ Καλλικράτθσ το 2011 καμία μεταβολι 

δεν υπζςτθ ο διμοσ, αν και ςυχνά αναπόςπαςτο κομμάτι κεωρείται θ ζκταςθ του 

γειτονικοφ οικιςμοφ τθσ Ρλακεντίασ, μαηί με τθν παραρεμάτια ηϊνθ. 

 

https://el.wikipedia.org/wiki/1930
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A7%CE%B1%CE%BB%CE%AC%CE%BD%CE%B4%CF%81%CE%B9
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B1%CE%BB%CE%BB%CE%AE%CE%BD%CE%B7_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AE%CE%BC%CE%BF%CF%82_%CE%91%CE%B8%CE%B7%CE%BD%CE%B1%CE%AF%CF%89%CE%BD
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%B7%CF%86%CE%B9%CF%83%CE%B9%CE%AC
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%BB%CE%B1%CF%84%CE%B5%CE%AF%CE%B1_%CE%91%CE%BD%CE%B1%CE%BB%CE%AE%CF%88%CE%B5%CF%89%CF%82_%CE%92%CF%81%CE%B9%CE%BB%CE%B7%CF%83%CF%83%CE%AF%CF%89%CE%BD
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9C%CE%B5%CF%84%CF%81%CF%8C_%CE%91%CE%B8%CE%AE%CE%BD%CE%B1%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CF%81%CE%BF%CE%B1%CF%83%CF%84%CE%B9%CE%B1%CE%BA%CF%8C%CF%82_%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%B9%CE%BA%CF%8C%CF%82_%CE%A3%CF%84%CE%B1%CE%B8%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CE%A0%CE%B5%CE%BD%CF%84%CE%AD%CE%BB%CE%B7%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%B9%CE%BA%CF%8C%CF%82_%CE%A3%CF%84%CE%B1%CE%B8%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CE%94%CE%BF%CF%85%CE%BA%CE%AF%CF%83%CF%83%CE%B7%CF%82_%CE%A0%CE%BB%CE%B1%CE%BA%CE%B5%CE%BD%CF%84%CE%AF%CE%B1%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%BF%CE%B4%CF%8C%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CF%81%CF%8C%CE%B3%CF%81%CE%B1%CE%BC%CE%BC%CE%B1_%CE%9A%CE%B1%CE%BB%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CF%81%CE%AC%CF%84%CE%B7%CF%82
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6.2 Κςτορικι εξζλιξθ 

Αρχαϊκοί χρόνοι 

Ο διμοσ Βριλθςςίων είναι άρρθτα ςυνδεδεμζνοσ με τθν ιςτορικι εξζλιξθ του 

Ρεντελικοφ. Στο ςταυροδρόμι που δθμιουργοφςαν διζρχονταν τα μάρμαρα μετά τθν 

εξόρυξθ τουσ προσ τθν Ακινα. Τα μάρμαρα φαίνεται να μεταφζρονταν από τθν 

προζκταςθ τθσ Οδοφ Κζασ από τθν παραρεμάτια ηϊνθ προσ τθν Οδό Τροίασ. Από 

τθν ίδια γθ διοχετευόταν το υδροδοτικό φορτίο που ενίςχυε το δεφτερο 

υδραγωγείο ςτθν ιςτορία τθσ Αττικισ που καταςκευάςτθκε από το Κθςζα με ςκοπό 

τθν φδρευςθ των Ακθνϊν. Κατά μικοσ του ίδιου χειμάρρου διοχετευόταν το νερό 

που κατζλθγε από τθν Ρεντζλθ ςτο Κολωνάκι και κατά τουσ ρωμαϊκοφσ 

χρόνουσ του Αδριανοφ.  

Φραγκοκρατία-Μεςαίωνασ 

Κατά τθν περίοδο τθσ Φραγκοκρατίασ θ ευρφτερθ περιοχι αποτελοφςε πευκόφυτο 

δάςοσ και τοποκετείται ανάμεςα ςτον οικιςμό τθσ Φραγκοκλθςιάσ και του Κουφοφ. 

Τθν εποχι εκείνθ ιδρφεται και θ Λερά Μονι Κοιμιςεωσ τθσ Κεοτόκου και για τθν 

εξαςφάλιςθ τθσ οικονομικισ αυτοτζλειασ τθσ μονισ αγοράςτθκαν εκτάςεισ τθσ 

ευρφτερθσ περιοχισ. 

Κατά τθν τουρκοκρατία θ πεντελικι γθ κατοικοφνταν από νομάδεσ που 

μετακινοφνταν το χειμϊνα κοντά ςτα ανατολικά παράλια του Ρεντελικοφ. 

Λδιαίτερθ ανάπτυξθ παρουςιάςτθκε και ςτο χωριό των Χαλανδραίων ςτα 

βορειοανατολικά τθσ Ακινασ, το οποίο διζκετε πλοφςια βλάςτθςθ κακϊσ και 

υδάτινο πλοφτο. Βορειοανατολικά του παραδοςιακοφ κζντρου εκτείνονταν 

απζραντεσ καλλιεργιςιμεσ εκτάςεισ οι οποίεσ χρθςιμοποιοφνταν από κατοίκουσ για 

γεωργία και κτθνοτροφία, ςτουσ πιο προςβάςιμουσ πρόποδεσ ςτο "Ράτθμα" του 

βουνοφ. 

Δθμιουργία Οικιςμοφ 

Κατά το ζτοσ 1930 θ περιοχι απαλλοτριϊκθκε και παραχωρικθκαν οικόπεδα με 

κλιρο κυρίωσ ςε πρόςφυγεσ καλλιεργθτζσ. Θ νζα περιοχι που δθμιουργικθκε 

εντάχκθκε ςτθν κοινότθτα Χαλανδρίου. Βάςει του ιπποδαμείου πολεοδομικοφ 

ςυςτιματοσ θ περιοχι διαχωρίςτθκε ςε δφο τομείσ και ςε κλθροτεμάχια των 450 

και 1.800 τετραγωνικϊν μζτρων. Κάκε κλθροφχοσ δικαιοφταν δφο κλθροτεμάχια, 

ζνα από κάκε τομζα, το μικρό για κατοικία και το μεγάλο για καλλιζργεια. Το 1935 ο 

οικιςμόσ ςτο Ράτθμα, που είχε ζκταςθ 670 ςτρζμματα, υπαγόταν ςε ολοκλθρωμζνο 

ρυμοτομικό ςχεδιαςμό και οι πρϊτοι κάτοικοι ιταν Χαλανδραίοι, Ρειραιϊτεσ και 

Ακθναίοι, ενϊ ςτθν περιοχι διατθροφςαν εκτάςεισ Λιοπεςιϊτεσ. 

Διαμόρφωςθ Διμου 

https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%98%CE%B7%CF%83%CE%AD%CE%B1%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%BF%CE%BB%CF%89%CE%BD%CE%AC%CE%BA%CE%B9
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A1%CF%89%CE%BC%CE%B1%CF%8A%CE%BA%CE%AE_%CE%91%CF%85%CF%84%CE%BF%CE%BA%CF%81%CE%B1%CF%84%CE%BF%CF%81%CE%AF%CE%B1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A1%CF%89%CE%BC%CE%B1%CF%8A%CE%BA%CE%AE_%CE%91%CF%85%CF%84%CE%BF%CE%BA%CF%81%CE%B1%CF%84%CE%BF%CF%81%CE%AF%CE%B1
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B4%CF%81%CE%B9%CE%B1%CE%BD%CF%8C%CF%82
https://el.wikipedia.org/wiki/1935
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B1%CE%B9%CE%B1%CE%BD%CE%AF%CE%B1
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Στθ δεκαετία του 1970ενϊ οι γειτονικζσ περιοχζσ άρχιςαν να οικοδομοφνται με 

ταχφτατουσ  ρυκμοφσ τα Βριλιςςια παρζμεναν μια ιδιαιτζρα απομακρυςμζνθ και 

αποκομμζνθ ςυγκοινωνιακά περιοχι. Το 1980 το κζντρο τθσ τότε κοινότθτασ 

αποτελοφνταν κυρίωσ από εξοχικζσ κατοικίεσ και μονοκατοικίεσ, ενϊ αργότερα 

το 1986 εντάχκθκαν ςτο ςχζδιο πόλθσ τα Άνω Βριλιςςια και το 1999 το Ράτθμα 

μεταξφ Ολφμπου και Αναπαφςεωσ. Ζτςι πολλοί μικρογαιοκτιμονεσ που μζχρι τότε 

αςχολοφνταν με τθ γεωργία και τθν κτθνοτροφία αξιοποίθςαν τισ εκτάςεισ τουσ, οι 

οποίεσ είχαν αρχίςει να αποκτοφν απότομα αξία. Θ κοινότθτα, μαηί με τισ γειτονικζσ 

τθσ περιοχζσ, εντάχκθκε ςτο ακθναϊκό πολεοδομικό ςυγκρότθμα και φιλοξενοφςε 

κατοίκουσ από τον Ρειραιά και τθν Ακινα.  

21οσ αιϊνασ 

Μζχρι τισ αρχζσ του 21ου αιϊνα θ οικιςτικι ανάπτυξθ τθσ περιοχισ είχε 

ολοκλθρωκεί ςτισ οικοδομιςιμεσ περιοχζσ. Αποτζλεςμα αυτοφ είναι να αρχίηουν να 

αποκτοφν αξία πιο απόμακρεσ περιοχζσ. Οι περιοχζσ αυτζσ προςζλκυςαν άτομα των 

υψθλότερων οικονομικά ςτρωμάτων. 

Κατά τθ διεξαγωγι των Ολυμπιακϊν Αγϊνων θ περιοχι των Βριλθςςίων 

αναπτφχκθκε ςε μεγάλο βακμό. Στο διμο πραγματοποιικθκαν ζργα όπωσ θ Αττικι 

οδόσ θ οποία τον ςφνδεςε τόςο με τθν Ακινα όςο και με τθν υπόλοιπθ Αττικι, 

ζγιναν αντιπλθμμυρικά ζργα ενϊ βελτιϊκθκε ςθμαντικά θ ςφνδεςθ του διμου με 

τισ υπόλοιπεσ περιοχζσ με τθ χριςθ τθσ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ 

Με τθν εφαρμογι του Σχεδίου Καλλικράτθσ το 2010 και τθν οργάνωςθ τθσ 

μθτροπολιτικισ περιοχισ του Βορείου Τομζα, τα Βριλιςςια παρζμειναν αυτόνομοσ 

διμοσ με πλθκυςμό μεγαλφτερο από 30.000 κατοίκουσ. Τα τελευταία χρόνια οι 

δθμοτικζσ αρχζσ ςτοχεφουν  ςτθν ενδυνάμωςθ του πλθκυςμοφ μζςα από 

προγράμματα εκπαίδευςθσ του Ανοιχτοφ Ρανεπιςτθμίου αλλά και προςπάκειεσ 

προςζλκυςθσ επιχειριςεων τριτογενοφσ τομζα. Σε κζματα υποδομϊν και ορίων, 

αναπόςπαςτο κομμάτι κεωροφν τθν ζκταςθ ζωσ το ανατολικό ςφνορο τθσ 

Θρακλείτου όπου αναπτφχκθκε ο οικιςμόσ τθσ Ρλακεντίασ, όπωσ επίςθσ και το 

υπόλοιπο τθσ παραρεμάτιασ ηϊνθσ μζχρι τον κόμβο των Άνω Βριλθςςίων για τθν 

ολοκλιρωςθ του δθμοτικοφ ιςτοφ. 

 

6.3 Ο διμοσ ςε ςχζςθ με τον ευρφτερο χϊρο 

 

Ο Διμοσ Βριλθςςίων, όπωσ ζχει αναφερκεί και παραπάνω, ανικει ςτον τομζα των 

βορείων προαςτίων τθσ Ακινασ και καταλαμβάνει κεντρικι γεωγραφικι κζςθ ςτο 

Ρολεοδομικό Συγκρότθμα τθσ Ρρωτεφουςασ και ςτο Λεκανοπζδιο. 

Συγκεντρϊνει ταυτόχρονα: 

1.   Ραραδοςιακζσ λειτουργίεσ προαςτίου δθλαδι κατοικία. 

https://el.wikipedia.org/wiki/1980
https://el.wikipedia.org/wiki/1986
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CE%B9%CF%81%CE%B1%CE%B9%CE%AC%CF%82
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2. Λειτουργίεσ κζντρου κακϊσ ςθμαντικόσ αρικμόσ επιχειριςεων ςυγκεντρϊνεται 

κατά μικοσ των υπερτοπικισ ςθμαςίασ οδικϊν αξόνων 

3. Δραςτθριότθτεσ που ςυνδζονται με νζα οικιςτικι ανάπτυξθ, όπου παρατθρείται 

ςθμαντικι οικοδομικι δραςτθριότθτα, αλλά και τάςθ εγκατάςταςθσ 

επιχειριςεων ςυγκεκριμζνων κλάδων. 

 

Θ ςυςχζτιςθ του Διμου με τον ευρφτερο χϊρο ςυνδζεται αρχικά με τθν δυνατότθτα 

να φιλοξενεί νζουσ κατοίκουσ εξαςφαλίηοντασ τουσ καλι ποιότθτα ηωισ και 

επιχειριςεισ εξαςφαλίηοντασ ςε αυτζσ λειτουργικότθτα και αναπτυξιακι δυναμικι, 

ενϊ ταυτόχρονα και οι τελευταίεσ κα πρζπει να ςυμβαδίηουν με τον επιδιωκόμενο 

χαρακτιρα του Διμου.  

 

6.4 Πλθκυςμιακά και δθμογραφικά μεγζκθ 

 

Ρλθκυςμόσ 

Ο Διμοσ Βριλθςςίων ζχει μόνιμο πλθκυςμό ςφμφωνα με τθν απογραφι τθσ ΕΣΥΕ 

(2011)30.741 άτομα. Ο πλθκυςμόσ παρουςίαςε ραγδαία αφξθςθ από το 1961 και 

μετά, τόςο λόγω εςωτερικισ μετανάςτευςθσ που παρουςιάςτθκε ςτθν Ρεριφζρεια 

Αττικισ όςο και λόγω τθσ ζνταξθσ, κατά τα τελευταία χρόνια, νζων περιοχϊν ςτο 

ςχζδιο πόλθσ. 

 

Ζτοσ απογραφισ 2001 2011 

Διμοσ Βριλθςςίων 25.567 30.741 

Πίνακασ 2: Πλθκυςμιακι εξζλιξθ διμου Βριλθςςίων 

 

Ρίνακασ 2: Aπογραφι Ρλθκυςμοφ Διμου Βριλθςςίων τα ζτθ 2001 και 2011 

Ρθγι: Ε.Σ.Υ.Ε. 

 

Ο διμοσ Βριλθςςίων ζχει δθλαδι το 0,28 % του ςυνολικοφ Μόνιμου Ρλθκυςμοφ τθσ 

Ελλάδασ και είναι ο 112οσ (ςτουσ 325 ςυνολικά) ςε ςειρά κατάταξθσ διμοσ με βάςθ 

τον μόνιμο πλθκυςμό του. 

Ο Ρραγματικόσ ι De Facto πλθκυςμόσ του είναι 30.232 κάτοικοι (113οσ ςε ςειρά 

κατάταξθσ). 

Τζλοσ, ο Νόμιμοσ (δθμότεσ) πλθκυςμόσ του είναι 21.419 κάτοικοι, (161οσ ςε ςειρά 

κατάταξθσ). 

Κατά τα ζτθ 1991 – 2011 ο διμοσ παρουςίαςε τισ παρακάτω μεταβολζσ: 

 

Ζτοσ Ρλθκυςμόσ Μεταβολι 

1991 16.571  

2001 25.582 54,4% 
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2011 30.232 20,16% 

Πίνακασ 3: Μεταβολι πλθκυςμοφ διμου Βριλθςςίων 

 

Ρίνακασ 3: Μεταβολι Ρραγματικοφ Ρλθκυςμοφ Διμου Βριλθςςίων 1991-2011 

Ρθγι: Μελζτθ Ανακεϊρθςθσ Γ.Ρ.Σ. Διμου Βριλθςςίων 

 

Ο πλθκυςμόσ του Διμου από το 1951 και μετά αυξάνεται με ςθμαντικό ρυκμό, ο 

οποίοσ βαίνει μειοφμενοσ κατά τισ τελευταίεσ δεκαετίεσ. Κατά τθ δεκαετία 1951-

1961 ο πλθκυςμόσ αυξάνεται κατά 185%, τθ δεκαετία 1961-1971 κατά 63,23%, τθ 

δεκαετία 1971-1981 κατά 97,52%, τθ δεκαετία 1981-1991 κατά 118,4%, τθ δεκαετία 

1991-2001 κατά 54,4 % και τζλοσ κατά τθ δεκαετία 2001-2011 ο πλθκυςμόσ 

αυξάνεται κατά 20,16%. 

 

Θ ςφνκεςθ του πλθκυςμοφ ωσ προσ το φφλο, το 2011, δείχνει ότι οι γυναίκεσ 

υπερτεροφν των ανδρϊν (52,5% ζναντι 47,5% το 2011). Τζλοσ, χρθςιμοποιϊντασ το 

μζςο όρο του ρυκμοφ μεταβολισ του πλθκυςμοφ κατά τθν τελευταία  δεκαετία,  ο 

οποίοσ είναι 54,38%, ο μελλοντικόσ πλθκυςμόσ του Διμου κα είναι 60.971 κάτοικοι 

το 2021. 

 

Επίπεδο Εκπαίδευςθσ 

Ο Διµοσ Βριλθςςίων ανικει ςτουσ διµουσ όπου το επίπεδο εκπαίδευςθσ είναι πολφ 

υψθλότερο από το µζςο του λεκανοπεδίου και, κατά μείηονα λόγο, από το µζςο τθσ 

χϊρασ. Ζτςι, το 50,4% ζχουν ανϊτερθ και ανϊτατθ εκπαίδευςθ, 31,8% μζςθ 

εκπαίδευςθ, 9,8% ςτοιχειϊδθ εκπαίδευςθ και το 8% είναι αγράμματοι. Τα ςτοιχεία 

αυτά δείχνουν και τθ μετατόπιςθ του πλθκυςμοφ προσ τον τριτογενι τομζα και τθν 

αποφυγι χειρωνακτικϊν εργαςιϊν. Αυτό δικαιολογείται και από το μεγάλο 

ποςοςτό οικιςτικισ χριςθσ τθσ γθσ ςε αντίκεςθ με το μικρό ποςοςτό αγροτικισ 

χριςθσ, κακϊσ και από τθν ζλλειψθ βιομθχανικϊν χϊρων και τθν ανάγκθ 

μετακινιςεων προσ τισ εταιρίεσ όμορων περιοχϊν των Ακθνϊν (Αττικι Οδόσ, 

Μετρό, Ρροαςτιακόσ).  

 

6.5 Οικονομικζσ δραςτθριότθτεσ 
 

Θ οικονομικι φυςιογνωμία του Διμου αντιςτοιχεί ςτο ςφνκετο χαρακτιρα του, 

αφοφ ςυγκεντρϊνει ςτισ διάφορεσ περιοχζσ του κεντρικζσ λειτουργίεσ, λειτουργίεσ 

παραδοςιακοφ προαςτίου και λειτουργίεσ νζο-αναπτυςςόμενων περιοχϊν. 

Αποτελεί τόπο κατοικίασ ενόσ μεγάλου ποςοςτοφ κατοίκων και με βάςθ τθν 

απαςχόλθςι τουσ και πιο ςυγκεκριμζνα τον κλάδο ι τθ κζςθ ςτο επάγγελμα, 

κεωρείται ότι αντιςτοιχεί ςτα μεςαία προσ ανϊτερα οικονομικά ςτρϊματα του 

πλθκυςμοφ του Λεκανοπεδίου. 

 



49 
 

Θ οικονομικι φυςιογνωμία του Διμου Βριλθςςίων περιγράφεται και ςφμφωνα με 

ςτοιχεία τθσ απαςχόλθςθσ των κατοίκων ανά τομζα δραςτθριότθτασ. Ο οικονομικά 

ενεργόσ πλθκυςμόσ το 2011 ιταν 14.376 Το ποςοςτό του ενεργοφ πλθκυςμοφ 

(46,76%) βρίςκεται ςε ανάλογα επίπεδα ςε ςχζςθ με το ςφνολο τθσ χϊρασ (42,4%). 

Οι παραγωγικζσ δραςτθριότθτεσ του Διμου Βριλθςςίων, όπωσ αναφζρκθκε και 

παραπάνω, είναι κυρίωσ ςτον Τριτογενι Τομζα απαςχόλθςθσ. Αυτό δικαιολογείται 

και από το μεγάλο ποςοςτό οικιςτικισ γθσ ςτθν περιοχι, κακϊσ και από τθν 

ζλλειψθ βιομθχανικϊν χϊρων και τθν ανάγκθ μετακινιςεων προσ τισ εταιρίεσ 

όμορων περιοχϊν Στον πρωτογενι τομζα ζχει δραςτθριοποιθκεί το 0,42% του 

οικονομικά ενεργοφ πλθκυςμοφ, ςτο δευτερογενι το 11,03%, ςτον τριτογενι το 

78,01% ενϊ το 10,54% παραμζνουν άνεργοι. 

 

Αναλυτικότερα, όπωσ προκφπτει και από τον παρακάτω πίνακα, ςτο ςφνολο του 

ενεργοφ οικονομικά πλθκυςμοφ (14.376 άτομα) μεγαλφτερθ απαςχόλθςθ 

παρουςιάηεται ςτον τομζα του εμπορίου (Χονδρικό και λιανικό εμπόριο) κακϊσ και 

ςτον τομζα τθσ Διαχείριςθσ ακίνθτθσ περιουςίασ (εκμιςκϊςεισ και επιχειρθματικζσ 

δραςτθριότθτεσ). 

 

 Κλάδοσ οικονομικισ δραςτθριότθτασ Πλθκυςμόσ Ποςοςτό 

1 
Γεωργία, κτθνοτροφία, κιρα και δαςοκομία, 

αλιεία 
69 0,48% 

2 Ορυχεία και λατομεία 11 0,07% 

3 Μεταποιθτικζσ βιομθχανίεσ 1.374 9,55% 

4 
Ραροχι θλεκτρικοφ ρεφματοσ φυςικοφ αερίου και 

νεροφ 
117 0,81% 

5 Καταςκευζσ 652 4,53% 

6 
Χονδρικό και Λιανικό Εμπόριο, επιςκευι 

αυτοκινιτων κλπ 
2.233 15,53% 

7 Ξενοδοχεία και εςτιατόρια 388 2,70% 

8 Μεταφορζσ, αποκικευςθ και επικοινωνίεσ 992 6,90% 

9 
Ενδιάμεςοι χρθματοπιςτωτικοί οργανιςμοί, 

διαχείριςθ ακίνθτθσ περιουςίασ 
2.597 18,06% 

10 Δθμόςια Διοίκθςθ και Άμυνα Υποχρεωτικι 1.330 9,25% 
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Κοινωνικι Αςφάλιςθ 

11 Εκπαίδευςθ 1.421 9,88% 

12 Υγεία και Κοινωνικι Μζριμνα 1.248 8,68% 

13 Λοιπζσ Υπθρεςίεσ 754 5,25% 

14 Μθ δυνάμενοι να καταταγοφν κατά κλάδο 1.190 8,27% 

 ΣΥΝΟΛΟ 14.376 100% 

Πίνακασ 4: Κλάδοι οικονομικισ δραςτθριότθτασ διμου Βριλθςςίων 

 

6.6 Φυςικό και πολιτιςτικό περιβάλλον 

6.6.1 Φυςικό περιβάλλον 
 

Γεωλογία 

Ο διμοσ των Βριλθςςίων βρίςκεται ςτο ανατολικό – βορειοανατολικό τμιμα του 

Λεκανοπεδίου τθσ Ακινασ ςτισ νοτιοδυτικζσ παρυφζσ του Ρεντελικοφ Προυσ. Ανικει 

ςτθν ενότθτα τθσ Ανατολικισ Ελλάδασ και πιο ςυγκεκριμζνα ςτθν υποενότθτα τθσ 

Αττικισ, που αποτελεί τθν κατϊτερθ και ςχετικά αυτόχκονθ τεκτονικι ενότθτα του 

Λεκανοπεδίου και ςυνιςτά τουσ Αλπικοφσ γεωλογικοφσ ςχθματιςμοφσ που 

αποτελοφν το κρυςταλλικό βραχϊδεσ υπόβακρο τθσ περιοχισ. 

Στθ ςυγκεκριμζνθ κζςθ, το Λεκανοπζδιο τθσ Ακινασ, αποτελείται από Νεογενείσ 

ςχθματιςμοφσ  με πάχοσ μεγαλφτερο των 300m, που ζχουν αποτεκεί επί των 

Μαρμάρων και των Σχιςτόλικων, οι οποίοι εκτείνονται ςε μεγάλο βάκοσ, και 

αποτελοφν το βραχϊδεσ υπόβακρο τθσ περιοχισ. Στθν ανϊτερθ ηϊνθ του 

υπεδάφουσ εμφανίηονται μικροφ πάχουσ τεταρτογενι ιηιματα. 

Τδρογεωλογία 

Υδρολογικό ενδιαφζρον παρουςιάηουν τα μάρμαρα, οι προςχϊςεισ και τα 

αδρομερι μζλθ των Νεογενϊν. Εντόσ των προςχϊςεων διαμορφϊνεται αςκενισ 

φρεάτιοσ υδροφόροσ ορίηοντασ εκμεταλλευόμενοσ υπό φρεάτω ενϊ μεγαλφτερο 

ενδιαφζρον παρουςιάηουν οι υδροφόροι ορίηοντεσ των αδρομερϊν μελϊν του 

Νεογενοφσ. Θ περατότθτα των εν λόγω ςχθματιςμϊν είναι ςχετικά μικρι και θ 

δυναμικότθτα των διαμορφωμζνων εντόσ αυτϊν υδροφόρων οριηόντων, αρκετά 

μεγάλθ. (Ρθγι: Ορφανόσ Γ., «Ζκκεςθ Υδρογεωλογικισ Αναγνϊριςθσ περιοχισ 

Χαλανδρίου – Βριλθςςίων», Ακινα 1976) 

Ανάγλυφο 
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Θ περιοχι των Βριλθςςίων εμφανίηεται ομαλι, με ιπιο πεδινό ανάγλυφο και 

υψόμετρο που κυμαίνεται από +190,0 ζωσ +220,0m, με εξαίρεςθ τθν περιοχι των 

Άνω Βριλθςςίων που το ανάγλυφο παρουςιάηει ζντονεσ κλίςεισ. 

 

Φυςικόσ Πλοφτοσ Διμου Βριλθςςίων  

Το φυςικό περιβάλλον του αςτικοφ και περιαςτικοφ χϊρου αποτελεί το ευρφτερο 

οικοςφςτθμα τθσ πόλθσ, μζςα ςτο οποίο ο άνκρωποσ πρζπει να προςαρμοςκεί και 

να αναπτυχκεί ωσ βιολογικι και κοινωνικι φπαρξθ. Για το λόγο αυτό θ ανάγκθ για 

πράςινο αποτζλεςε ζνα από τα βαςικότερα επιχειριματα τθσ μετακίνθςθσ του 

πλθκυςμοφ προσ τα προάςτια.  

Ο Διμοσ Βριλθςςίων πριν τθ διοικθτικι του αποδζςμευςθ από το Διμο Χαλανδρίου 

το 1949, αποτελοφςε πευκόφυτθ  παρακεριςτικι περιοχι και ιταν πόλοσ ζλξθσ για 

τουσ κατοίκουσ του κζντρου. Με το πζραςμα των χρόνων, θ ζνταξθ μιασ περιοχισ 

ςτο ςχζδιο πόλθσ ςυνεπαγόταν τθν απϊλεια ενόσ μεγάλου μζρουσ πραςίνου λόγω 

τθσ ανάγκθσ για οικοδομικι δραςτθριότθτα. 

Σιμερα, οι χϊροι πραςίνου ζχουν  περιοριςτεί αρκετά ςτο Διμο Βριλθςςίων και θ 

μόνθ περιοχι που ζχει διατθρθκεί είναι το «Ρεριαςτικό Άλςοσ Βριλθςςίων» (Άλςοσ 

Αγ. Κεοκλιτου), το οποίο πρόκειται να  διαμορφωκεί  με κατάλλθλο φωτιςμό, 

παγκάκια, μονοπάτια και τθν καταςκευι ενόσ αναψυκτθρίου. Εκτόσ από χϊρο 

αναψυχισ, παίηει ςθμαντικό ρόλο ςτθ ρφκμιςθ του υδρολογικοφ κφκλου, ςτθ 

ςυγκράτθςθ του εδάφουσ και ςτθ διατιρθςθ θπιότερου τοπικοφ κλίματοσ. 

Ρροςτατεφει από τισ πλθμμφρεσ, τθ διάβρωςθ του εδάφουσ, τισ κατολιςκιςεισ και 

τα χειμαρρικά φαινόμενα.  

Μια άλλθ περιοχι, όπου θ επζκταςθ τθσ κατοικίασ αποτελεί απειλι για το πράςινο, 

είναι θ περιοχι Κραςά – ζμα Βριλθςςίων. Θ περιοχι αυτι ενϊ αποτελεί δαςικι 

ζκταςθ, καταβάλλονται  προςπάκειεσ από το διμο να αποχαρακτθριςτεί ϊςτε να 

ενταχκεί ςτο ςχζδιο πόλθσ.  

Αξίηει να αναφερκεί ότι οι κοίτεσ των δφο ρεμάτων, που περιβάλλουν το Διμο 

Βριλθςςίων, ευνοοφν τθν ανάπτυξθ φυςικισ βλάςτθςθσ και πανίδασ, ςχθματίηοντασ 

βιότοπουσ που ζχουν οικολογικι αλλά και αιςκθτικι αξία. Ραράλλθλα αποτελοφν 

αεραγωγοφσ που ςυμβάλλουν ςτθν ανανζωςθ του αζρα τθσ πόλθσ, ενϊ παίηουν 

ρόλο και ςτθ διαμόρφωςθ θπιότερου μικροκλίματοσ. 

Πλεσ οι παραπάνω εκτάςεισ πραςίνου βρίςκονται περιφερειακά του διμου με 

αποτζλεςμα το εςωτερικό του να νοςεί, για αυτό το λόγο γίνονται προςπάκειεσ από 

τθν δθμοτικι αρχι, για τθ διαμόρφωςθ του «Κτιματοσ ΤΥΡΕΤ» ςε χϊρο πραςίνου, 

αναψυχισ, παιχνιδιοφ και περιπάτου, κάτι που λείπει από τουσ κατοίκουσ του 

διμου. Ακόμθ επειδι τα Βριλιςςια ζχουν αρκετά χζρςα οικόπεδα, ο Διμοσ ζχει 

δείξει ενδιαφζρον για τθν απόκτθςθ κάποιων από αυτά,  ϊςτε να αξιοποιθκοφν 

κατάλλθλα και να αποτελζςουν χϊρουσ αναψυχισ.  

Ραρ’ όλο που οι χϊροι πραςίνου είναι περιοριςμζνοι, θ πρϊτθ εικόνα που 

διαμορφϊνεται για τα Βριλιςςια είναι ότι πρόκειται για ζνα διμο με αρκετό 
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πράςινο και αυτό γιατί οι ιδιοκτιτεσ των χζρςων οικοπζδων χρθςιμοποιοφν μζροσ 

αυτϊν για κιπουσ. Επίςθσ, το ςφςτθμα δόμθςθσ που ίςχυε παλιότερα για το 

μεγαλφτερο μζροσ του διμου ιταν το πανταχόκεν ελεφκερο, το οποίο ςε 

ςυνδυαςμό με το ποςοςτό κάλυψθσ (το επιτρεπόμενο είναι 40%, ενϊ ςυνικωσ 

χρθςιμοποιείται το 25%) ζδωςε τθ δυνατότθτα ςτουσ ιδιοκτιτεσ να διαμορφϊςουν 

τον αδόμθτο χϊρο των οικοπζδων τουσ ςε χϊρο πραςίνου. Ρροκφπτει λοιπόν ότι το 

ιδιωτικό πράςινο είναι εκείνο που βελτιϊνει τθν εικόνα του διμου ςτον τομζα 

αυτό. 

6.6.2 Πολιτιςτικό περιβάλλον 
 

Ο διμοσ Βριλθςςίων ζχει μία πλθκϊρα πολιτιςτικϊν υποδομϊν και πολιτιςτικϊν 

ςυλλόγων. Διακζτει ιςτορικά και πολιτιςτικά μνθμεία όπωσ το Υδραγωγείο των 

Βριλθςςίων ςτθν Ρλατεία Αγίασ Λαφρασ, τον Βράχο του Βριλθςςοφ και τθν προτομι 

του Κεόδωρου Κολοκοτρϊνθ ςτθν Ρλατεία Ελευκερίασ κακϊσ και τθν προτομι του 

Ελευκερίου Βενιηζλου και το Μνθμείο Ρεςόντων ςτθν Ρλατεία Θρϊων. Ακόμθ 

αξιόλογο αρχιτεκτονικό κτίςμα αποτελεί θ πζτρινθ κατοικία του αειμνιςτου 

προζδρου Δθμθτρίου Βερνάρδου, τθν οποία δϊριςε ωσ κοινοτικό κατάςτθμα. 

Διακζτει επίςθσ τρία βαςικά πολιτιςτικά καταςτιματα. Το πρϊτο βρίςκεται ςτθν 

οδό Κιςςάβου ςτα Άνω Βριλιςςια, το δεφτερο, που οικοδομικθκε με δωρεά του 

Λδρφματοσ Νιάρχου, βρίςκεται ςτθν κεντρικι Ρλατεία Αναλιψεωσ και το τρίτο που 

αποτελεί και το πιο πρόςφατο εγκαταςτάκθκε ςτο πάρκο "Μίκθσ Κεοδωράκθσ", 

παράλλθλα με τθν ανάπλαςι του. Ρρόκειται για τελευταίασ αρχιτεκτονικισ κτίρια 

με πλιρεισ υποδομζσ. Το πρόγραμμα περιλαμβάνει πλθκϊρα καλλιτεχνικϊν 

μακθμάτων και εκδθλϊςεων με ελεφκερθ ςυμμετοχι όπωσ κεατρικζσ παραςτάςεισ, 

ηωγραφικι, γλυπτικι, χορωδία, κουκλοκζατρο και άλλα. 

Επιπλζον ςτο δθμοτικό κζατρο Νταμάρι Βριλθςςίων "Αλίκθ Βουγιουκλάκθ" ςτο 

πάτθμα Βριλθςςίων φιλοξενοφνται κεατρικζσ παραςτάςεισ εραςιτεχνικζσ αλλά και 

από επαγγελματίεσ θκοποιοφσ κυρίωσ κατά τισ κερινι περίοδο, ενϊ ςτισ αρχζσ του 

Λουνίου κάκε ζτουσ, με αφορμι τον εορταςμό τθσ Ανάλθψθσ του Κυρίου 

οργανϊνεται λαϊκό πανθγφρι επί τθσ οδοφ Εκνικισ Αντιςτάςεωσ που καταλιγει ςτον 

Λερό Ναό τθσ Αναλιψεωσ. 

Τζλοσ ςτο Διμο δραςτθριοποιείται από το 1960 το 4ο Σφςτθμα  και επίςθσ 

λειτουργεί το Τοπικό Τμιμα Βριλθςςίων του Σϊματοσ Ελλθνικοφ Οδθγιςμοφ. Θ 

λζςχθ των προςκόπων ςτεγάηεται ςε ειδικό χϊρο εντόσ τθσ Ναυτικισ Βάςθσ 

Βριλθςςίων και επιμελείται κάκε χρόνο τθσ πρωτοχρονιάτικθσ διακόςμθςθσ. 

Οριςμζνοι από τουσ Εξωραϊςτικοφσ Συλλόγουσ τθσ περιοχισ είναι οι "Ωρφκεια" και 

"Εξωραϊςτικόσ Σφλλογοσ Άνω Βριλθςςίων", ενϊ ςτθν πόλθ δραςτθριοποιοφνται οι 

τοπικοί ςφλλογοι "Ζνωςθ Κριτϊν Βριλθςςίων" και "Σφλλογοσ Αρκάδων". 
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6.7 Χωροταξικι και πολεοδομικι οργάνωςθ-χριςεισ γθσ 
 

 

Χάρτθσ 1: Τφιςτάμενεσ χριςεισ γθσ 

 

Ο όροσ χριςθ γθσ αναφζρεται ςτον τρόπο  χρθςιμοποίθςθσ, όςον αφορά τθ 

λειτουργία, τμιματοσ εδάφουσ, κτιςμάτων και ζργων υποδομισ. Ο κακοριςμόσ των 

χριςεων γθσ ςτον πολεοδομικό ςχεδιαςμό ζχει ςτόχο να παρουςιάςει τθν χωρικι 

κατανομι και τθν τοπολογικι ζνταξθ των διαφόρων πολεοδομικϊν λειτουργιϊν. 

Οι χριςεισ γθσ κα πρζπει να είναι ςυμβατζσ με τθ γενικι πολεοδομικι λειτουργία 

τθσ περιοχισ.  Σιμερα παρατθρείται ανάμειξθ των χριςεων, θ οποία αρκετά ςυχνά 

οδθγεί ςτθν αναίρεςθ τθσ γενικισ χριςθσ, που απαιτείται για τθν ομαλι λειτουργία 

τθσ περιοχισ, ςε αντίκεςθ με παλαιότερα όπου υπιρχε απόλυτοσ διαχωριςμόσ 

χριςεων γεγονόσ που οδθγοφςε ςε εριμωςθ των κζντρων των πόλεων τισ νφχτεσ. 



54 
 

Σφμφωνα με το πδ τθσ 23/2/1987 με τίτλο: «Κατθγορίεσ και περιεχόμενο χριςεων 

γθσ» οι χριςεισ γθσ ταξινομοφνται (Α) με βάςθ τθ γενικι πολεοδομικι λειτουργία 

τουσ ςε 9 κατθγορίεσ και (Β) με βάςθ τθν ειδικι πολεοδομικι λειτουργία τουσ ςε 27 

κατθγορίεσ. 

(Α) Με βάςθ τθ γενικι πολεοδομικι λειτουργία τουσ: 

1. Αμιγισ κατοικία. 

2. Γενικι κατοικία. 

3. Ρολεοδομικά κζντρα – κεντρικζσ λειτουργίεσ πόλθσ – τοπικό κζντρο ςυνοικίασ – 

γειτονιάσ. 

4. Μθ οχλοφςα βιομθχανία – βιοτεχνία, βιομθχανικό και βιοτεχνικό πάρκο (χαμθλι 

– μζςθ όχλθςθ). 

5. Οχλοφςα βιομθχανία – βιοτεχνία (υψθλι όχλθςθ). 

6. Χονδρεμπόριο. 

7. Τουριςμόσ – αναψυχι. 

8. Ελεφκεροι χϊροι – αςτικό πράςινο. 

9. Κοινωφελείσ εξυπθρετιςεισ. 

(Β) Με βάςθ τθν ειδικι πολεοδομικι λειτουργία τουσ: 

1. Κατοικία. Κατ’ εξαίρεςθ επιτρζπεται να χρθςιμοποιοφνται χϊροι κτιρίων 

κατοικίασ για άςκθςθ επαγγζλματοσ, ςυμβιβαςτοφ προσ τθν κφρια χριςθ του 

κτιρίου (ιατρεία, δικθγορικά γραφεία κ.λ.π.). 

2. Ξενϊνεσ μικροφ δυναμικοφ (περί τισ 20 κλίνεσ). 

3. Εμπορικά καταςτιματα, καταςτιματα παροχισ προςωπικϊν υπθρεςιϊν. 

4. Γραφεία, Τράπεηα, Αςφάλειεσ, Κοινωφελείσ οργανιςμοί. 

5. Διοίκθςθ. 

6. Εςτιατόρια. 

7. Αναψυκτιρια. 

8. Κζντρα διαςκζδαςθσ, αναψυχισ. 

9. Ξενοδοχεία και λοιπζσ τουριςτικζσ εγκαταςτάςεισ. 

10.  Χϊροι ςυνάκροιςθσ κοινοφ (κζατρα, κινθματογράφοι, αίκουςεσ ςυγκζντρωςθσ 

κ.λ.π.). 

11. Ρολιτιςτικά κτίρια εν γζνει πολιτιςτικζσ εγκαταςτάςεισ (βιβλιοκικεσ, αίκουςεσ 

εκκζςεων κ.λ.π.). 

12. Κτίρια εκπαίδευςθσ. Ρρωτοβάκμιασ – Δευτεροβάκμιασ – Τριτοβάκμιασ – Ειδικισ 

εκπαίδευςθσ. 

13. Κρθςκευτικοί χϊροι. 

14. Κτίρια κοινωνικισ πρόνοιασ (Υγειονομικά κζντρα, παιδικοί ςτακμοί, οίκοι 

ευγθρίασ κ.λ.π.). 

15. Κτίρια περίκαλψθσ (νοςοκομεία, κλινικζσ). 

16. Βιομθχανικζσ εγκαταςτάςεισ (χαμθλισ, μζςθσ, υψθλισ όχλθςθσ). 

17. α) Βιοτεχνικζσ εγκαταςτάςεισ (χαμθλισ, μζςθσ, υψθλισ όχλθςθσ), β) 

Επαγγελματικά εργαςτιρια (χαμθλισ, μζςθσ, υψθλισ όχλθςθσ). 
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18. Κτίρια, γιπεδα αποκικευςθσ. 

19. Κτίρια, γιπεδα ςτάκμευςθσ. 

20. Ρρατιριο βενηίνθσ, υγραερίου. 

21. Εγκαταςτάςεισ χονδρικοφ εμπορίου. 

22. Εγκαταςτάςεισ γεωργικϊν, δαςικϊν, κτθνοτροφικϊν, αλιευτικϊν και λοιπϊν 

αγροτικϊν εκμεταλλεφςεων. 

23. Εγκαταςτάςεισ εμπορικϊν εκκζςεων. 

24. Ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ. 

25. Ελεφκεροι κοινόχρθςτοι χϊροι (πλατείεσ, πάρκα, άλςθ, οδοί, παιδικζσ χαρζσ 

κ.λ.π.). 

26. Εγκαταςτάςεισ μζςων μαηικϊν μεταφορϊν. 

27. Άλλεσ ειδικζσ χριςεισ (ςτρατιωτικζσ εγκαταςτάςεισ, νεκροταφεία κ.λ.π.). 

(Ρθγι:Αραβαντινόσ Α., «Ρολεοδομικόσ Σχεδιαςμόσ», Ακινα 1997) 

 

Κατοικία 

Θ κατοικία διακρίνεται με βάςθ τθν ανάμειξι τθσ με άλλεσ χριςεισ α)ςε αμιγισ, 

όπου επιτρζπονται εκτόσ τθσ κατοικίασ μικρά καταςτιματα για τθν εξυπθρζτθςθ 

των κακθμερινϊν αναγκϊν των κατοίκων, ςχολεία, πολιτιςτικζσ εγκαταςτάςεισ και 

β)γενικι όπου θ ανάμειξθ των χριςεων είναι εντονότερθ, κακϊσ επιτρζπονται εκτόσ 

τθσ κατοικίασ και γραφεία, τράπεηεσ, επαγγελματικά εργαςτιρια χαμθλισ όχλθςθσ 

και άλλεσ χριςεισ οι οποίεσ απαγορεφονται ςτθν περιοχι τθσ αμιγοφσ κατοικίασ. 

Ο Διμοσ Βριλθςςίων χαρακτθρίηεται ωσ περιοχι αμιγοφσ κατοικίασ, με μόνθ 

εξαίρεςθ τισ  περιοχζσ ςτα όρια των πολεοδομικϊν ενοτιτων που βρίςκονται ςτθ 

Λεωφόρο Ρεντζλθσ, Αναπαφςεωσ και Βριλθςςοφ, που αποτελοφν περιοχζσ γενικισ 

κατοικίασ. 

Μια ακόμα διάκριςθ πραγματοποιείται ςφμφωνα με τθν πυκνότθτα ι το 

ςυντελεςτι δόμθςθσ. Θ ςυνολικι ζκταςθ του διμου υπολογίηεται ςτα 364,1ha και ο 

ςυνολικόσ πλθκυςμόσ με βάςθ τθν απογραφι του 2011 όπωσ ζχει αναφερκεί και 

προθγουμζνωσ είναι 30.741 άτομα ςυνεπϊσ θ πυκνότθτα υπολογίηεται ςε 84 

άτομα/ha, τιμι χαμθλι επομζνωσ και ικανοποιθτικι για το διμο αφοφ 

περιορίηονται προβλιματα φωτιςμοφ, αεριςμοφ, κζασ, οπτικισ και ακουςτικισ 

απομόνωςθσ, κυκλοφορίασ κ.λ.π. Θ τιμι του ςυντελεςτι δόμθςθσ για το Διμο 

Βριλθςςίων είναι 0,8,βρίςκεται εντόσ του ορίου των ενδεδειγμζνων τιμϊν, που 

κυμαίνονται από 0,6 ζωσ 1,0 και παρατθρείται χαμθλό κόςτοσ γθσ ςυγκριτικά με 

άλλεσ περιοχζσ των βορείων προαςτίων, εξαςφαλίηεται θ κοινωνικότθτα που είναι 

απαραίτθτθ, χωρίσ όμωσ θ περιοχι να επιβαρφνεται με προβλιματα πυκνισ 

δόμθςθσ. 

Πςον αφορά τθ νομιμότθτα θ περιοχι είναι νόμιμθ εντόσ εγκεκριμζνου ςχεδίου, 

εκτόσ από τθν περιοχι Κραςςά που λόγω του χαρακτθριςμοφ τθσ ωσ δαςικι ζκταςθ 

κεωρείται αυκαίρετθ. 
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Άλλθ μία διάκριςθ τθσ κατοικίασ, με βάςθ τθ ςυνεχι ι παροδικι χριςθ τθσ, είναι 

αυτι ςε μόνιμθ ι παρακεριςτικι (Βϋ Κατοικία). Μζχρι τισ αρχζσ του 1950, τα 

Βριλιςςια αποτελοφςαν κερινό κζρετρο για αρκετοφσ Ακθναίουσ, όμωσ με τθν 

μετακίνθςθ προσ τα βόρεια προάςτια και τθν ζντονθ οικοδομικι δραςτθριότθτα, θ 

περιοχι απζκτθςε χαρακτιρα μόνιμθσ κατοικίασ. 

Τζλοσ, θ ποιότθτα καταςκευισ των κατοικιϊν, είναι πολφ καλι ςτο μεγαλφτερο 

μζροσ του διμου, με μόνθ εξαίρεςθ τθν περιοχι του ρζματοσ Χαλανδρίου – 

Βριλθςςίων ςτθ 1θ Ρολεοδομικι Ενότθτα όπου παρατθροφνται οριςμζνα ςτοιχεία 

υποβάκμιςθσ. 

 

Περιοχζσ και Ιζςεισ Κεντρικϊν Λειτουργιϊν   

Σε αυτι τθν κατθγορία απαντϊνται οι «κυρίωσ κεντρικζσ λειτουργίεσ», αφοφ για τισ 

λοιπζσ κοινωνικζσ λειτουργίεσ (εκπαίδευςθ, περίκαλψθ, πρόνοια, κρθςκεία κ.α.), 

υπάρχουν ξεχωριςτζσ κατθγορίεσ. 

Οι χριςεισ που εντάςςονται ςε αυτι τθν κατθγορία είναι: 

 

 Διοίκθςθ δθμοςίου τομζα. 

Με βάςθ τθ Νομαρχιακι Αυτοδιοίκθςθ, τα Βριλιςςια υπάγονται ςτθ Νομαρχία 

Ανατολικισ Αττικισ ενϊ όςον αφορά τον τομζα των υπθρεςιϊν επειδι ο διμοσ 

Βριλθςςίων διακζτει μονάχα ΕΛ.ΤΑ.,Ο.Τ.Ε., Αςτυνομικό Τμιμα, K.E.Ρ.  και 

Δθμαρχείο εξυπθρετείται κυρίωσ από το Χαλάνδρι, που αποτελεί υπερτοπικό 

κζντρο, με αποτζλεςμα οι κάτοικοι να μεταβαίνουν εκεί για να εξυπθρετθκοφν από 

υπθρεςίεσ όπωσ  Δ.Ε.Θ. ι Εφορία. 

 

 Κδιωτικά γραφεία. 

Στο διμο ςυναντά κανείσ μεγάλο αρικμό τραπεηϊν που βρίςκονται ςτθν κεντρικι 

Λεωφόρο των Βριλθςςίων, μικρό αρικμό εταιριϊν και πολλά ιδιωτικά γραφεία 

(δικθγορικά, τεχνικά κ.λ.π.),διάςπαρτα ςε όλθ τθν ζκταςι του και όχι 

ςυγκεντρωμζνα ςε μια ςυγκεκριμζνθ περιοχι. 

 

 Εμπόριο. 

Οι εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ είναι ςυγκεντρωμζνεσ κυρίωσ ςτθ Λεωφόρο Ρεντζλθσ 

και κάποιεσ από αυτζσ ςτισ οδοφσ Αναπαφςεωσ, Σιςμανογλείου και ςε τμιμα τθσ 

οδοφ Γράμου, παράλλθλθσ τθσ Ρεντζλθσ. Επίςθσ εμπορικζσ ςυγκεντρϊςεισ 

αναπτφχκθκαν ςτα τοπικά κζντρα, γφρω από τθν Ρλατεία Ελευκερίασ, γφρω από τθν 

Ρλατεία Αναλιψεωσ, ςτθν οδό Κφπρου και Κερμοπυλϊν, ςτθν οδό Κιςςάβου και 

ςτο τοπικό κζντρο του Άνω Ρατιματοσ. Οι παραπάνω επαρκοφν για τθν κάλυψθ των 

αναγκϊν των κατοίκων του διμου, όμωσ δεν παρζχουν τθ δυνατότθτα 

εναλλακτικϊν επιλογϊν και ζτςι πολλοί από αυτοφσ καταφεφγουν κυρίωσ ςτο 

Χαλάνδρι για το ςκοπό αυτό, ςτο Μαροφςι ι ςτο κζντρο τθσ Ακινασ. Ρζρα από τισ 

κεντρικζσ εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ, υπάρχουν μικρά καταςτιματα ςε κάκε 
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πολεοδομικι ενότθτα του διμου για τθν εξυπθρζτθςθ των κακθμερινϊν αναγκϊν 

των κατοίκων (ψιλικά, φαρμακεία κ.λ.π.), ενϊ ςτθν οδό Αναλιψεωσ 

πραγματοποιείται υπαίκρια λαϊκι αγορά μία φορά τθν εβδομάδα. 

 

 Πολιτιςμόσ. 

Ο Διμοσ Βριλθςςίων κακϊσ και το Ρνευματικό Κζντρο ζχει ωσ βαςικι 

προτεραιότθτα τθν αναβάκμιςθ τθσ πολιτιςτικισ ηωισ τθσ πόλθσ. Θ ςθμαντικότερθ 

πολιτιςτικι εγκατάςταςθ είναι το υπαίκριο κζατρο «Νταμάρι», δίπλα ςτο 

περιαςτικό άλςοσ Βριλθςςίων, όπου πραγματοποιείται ςτα τζλθ Αυγοφςτου το 

ετιςιο φεςτιβάλ μουςικισ και κεάτρου που ενιςχφεται με τθ παρουςία ςθμαντικϊν 

καλλιτεχνϊν. Ακόμθ το Ρνευματικό Κζντρο ζχει αναπτφξει ζντονθ πολιτιςτικι δράςθ 

με τθν ίδρυςθ τθσ δθμοτικισ χορωδίασ, τθσ φιλαρμονικισ ομάδασ και τθν 

παράδοςθ μακθμάτων μουςικοκινθτικισ αγωγισ ςτουσ χϊρουσ που ςτεγάηεται θ 

βιβλιοκικθ του διμου. Επιπλζον υποςτθρίηει τισ κεατρικζσ ομάδεσ που 

λειτουργοφν ςτα ςχολεία τθσ πρωτοβάκμιασ εκπαίδευςθσ, το αποτζλεςμα των 

οποίων παρουςιάηεται ςτο φεςτιβάλ «Ρολιτιςτικά Μθνφματα» που 

πραγματοποιείται κάκε Λοφνιο ςτο κζατρο «Νταμάρι». Τζλοσ ςτο Ρνευματικό 

Κζντρο πραγματοποιοφνται λογοτεχνικζσ εκδθλϊςεισ, ομιλίεσ, εκκζςεισ κ.λ.π. και 

λειτουργοφν επιπλζον δφο αίκουςεσ νεολαίασ, όπου παραδίδονται μακιματα 

χοροφ, κεάτρου, φωτογραφίασ και ηωγραφικισ. 

 

 Ψυχαγωγία. 

Πςον αφορά τθ ψυχαγωγία, ο διμοσ Βριλθςςίων δεν διακζτει κζντρα διαςκζδαςθσ, 

παρά μόνο μερικά εςτιατόρια. Επίςθσ θ απουςία κινθματογράφου ςτθν περιοχι, 

οδιγθςε τουσ φορείσ του διμου να εντάξουν ςτα άμεςα ςχζδιά τουσ τθ δθμιουργία 

ενόσ κερινοφ.  Ρροκφπτει λοιπόν ότι όλεσ οι κεντρικζσ λειτουργίεσ του διμου είναι 

ανεπαρκείσ ςε κάποιο βακμό, με εξαίρεςθ τον πολιτιςμό, που κακιςτά το διμο 

πόλο ζλξθσ για τουσ γειτονικοφσ ςτον τομζα αυτό. Τα Βριλιςςια εφκολα 

ςυμπεραίνει κανείσ ότι βρίςκονται ςε άμεςθ αλλθλεξάρτθςθ και αλλθλεπίδραςθ με 

τουσ γειτονικοφσ διμουσ και ιδιαίτερα με το Διμο Χαλανδρίου. 

 

 Εκπαίδευςθ. 

Σε ο, τι αφορά τθν εκπαίδευςθ ςτο διμο Βριλθςςίων, χαρακτθρίηεται ωσ επαρκισ 

εφ’ όςον ςε κάκε πολεοδομικι ενότθτα υπάρχει προςχολικι, ςτοιχειϊδθσ και μζςθ 

εκπαιδευτικι εγκατάςταςθ. Ριο ςυγκεκριμζνα, ςτο διμο λειτουργοφν 7 δθμόςια 

νθπιαγωγεία, 6 δθμόςια δθμοτικά, 3 δθμόςια γυμνάςια και 2 δθμόςια, τα ιδιωτικά 

εκπαιδευτιρια Καντά κακϊσ και το νθπιαγωγείο – δθμοτικό του Ελλθνογερμανικοφ 

εκπαιδευτικοφ ςυλλόγου ςτα οποία φοιτοφν μακθτζσ εκτόσ διμου. Τζλοσ, ςτα 

Βριλιςςια λειτουργοφν 32 ιδιωτικζσ εκπαιδευτικζσ εγκαταςτάςεισ, εκ των οποίων 8 

μουςικζσ ςχολζσ, 20 ινςτιτοφτα ξζνων γλωςςϊν και 14 φροντιςτιρια μζςθσ 

εκπαίδευςθσ. 
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 Περίκαλψθ – Πρόνοια 

Στο διμο Βριλθςςίων ζχει λθφκεί μζριμνα τόςο για τα πολφ μικρά παιδιά όςο και 

για τουσ υπεριλικεσ. Ριο ςυγκεκριμζνα, λειτουργοφν 2 δθμόςιοι και 5 ιδιωτικοί 

παιδικοί ςτακμοί, ενϊ υπάρχουν Κ.Α.Ρ.Θ., ςτο Κζντρο Κοινωνικισ Φροντίδασ και 

ςτοχεφουν ςτθ βελτίωςθ των ςυνκθκϊν διαβίωςθσ και τθν παροχι ςτοιχειϊδουσ 

φροντίδασ ςε άτομα που δεν μποροφν να αυτοεξυπθρετθκοφν. Σε ό, τι αφορά τθν 

περίκαλψθ ςτο διμο υπάρχει ψυχιατρείο, ενϊ οι υπόλοιπεσ ανάγκεσ του διμου ςε 

περίκαλψθ καλφπτονται από τθ λειτουργία νοςοκομειακϊν μονάδων, τόςο 

υπερτοπικοφ όςο και γενικοφ χαρακτιρα ςτα όρια του διμου (Σιςμανόγλειο, 

Μδρυμα Ακθνά). Οι κάτοικοι ακόμθ εξυπθρετοφνται από το Λ.Κ.Α. Χαλανδρίου και το 

παράρτθμα του Λ.Κ.Α. Βριλθςςίων. 

 

 Ακλθτιςμόσ – Αναψυχι 

Ο διμοσ Βριλθςςίων διακζτει αρκετοφσ χϊρουσ τόςο για ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ 

όςο και για χϊρουσ αναψυχισ. Ριο ςυγκεκριμζνα, διακζτει 1 ςφγχρονο κλειςτό 

γυμναςτιριο, χωρθτικότθτασ 1000 κεατϊν όπου φιλοξενοφνται ομάδεσ του διμου 

και πραγματοποιοφνται τα προγράμματα «Ακλθτιςμόσ» για Γυναίκεσ, υκμικι και 

Ενόργανθ Γυμναςτικι, ενϊ διακζτει ακόμα 3 ανοιχτά ακλθτικά κζντρα 

ακλοπαιδιϊν. Το πρϊτο βρίςκεται ςτθν οδό Ολφμπου και διακζτει από 2 γιπεδα 

μπάςκετ, 1 γιπεδο τζνισ και 1 γιπεδο βόλεϊ, το δεφτερο βρίςκεται ςτθ ςυμβολι των 

οδϊν Αναλιψεωσ και Δωδεκανιςου και φιλοξενεί τμιματα τζνισ, μίνι ποδοςφαίρου 

και χάντ-μπολ και το τελευταίο βρίςκεται ςτθ ςυμβολι των οδϊν Καλλιανίου και 

Μθτροποφλου και διακζτει 1 γιπεδο τζνισ, 1 γιπεδο μπάςκετ και 1 ςφγχρονο 

γιπεδο μίνι ποδοςφαίρου.  

Επιπρόςκετα, οι χϊροι των εκπαιδευτικϊν εγκαταςτάςεων διακζτουν και χϊρουσ 

για ακλθτικζσ δραςτθριότθτεσ. Ακόμθ, μζςω του προγράμματοσ «Ακλθτιςμόσ για 

όλουσ» ο διμοσ διοργανϊνει εκδρομζσ για πεηοπορία, για Α.Μ.Ε.Α. κτλ. Τζλοσ ςτο 

διμο λειτουργοφν και 5 ιδιωτικά γυμναςτιρια. 

 

 Ελεφκεροι Κοινόχρθςτοι Χϊροι – Χϊροι Πραςίνου 

Πςον αφορά τουσ κοινόχρθςτουσ χϊρουσ, ςτο διμο ςυναντά κανείσ 11 πλατείεσ 

κατάλλθλα διαμορφωμζνεσ, με παγκάκια, φωτιςτικά και μονοπάτια περιπάτου, που 

αναβακμίηουν το βιοτικό επίπεδο των κατοίκων, κακϊσ και παιδότοπουσ αλλά και 

παιδικζσ χαρζσ.  Οι ςθμαντικότερεσ περιοχζσ πραςίνου βρίςκονται ςτα Άνω 

Βριλιςςια ςτθν περιοχι Κραςςά – ζμα Βριλθςςίων, ςτθν ζκταςθ του Ρεριαςτικοφ 

άλςουσ Βριλθςςίων (Αγίου Κεοκλιτου), κακϊσ και ςτο ζμα Χαλανδρίου – 

Βριλθςςίων, ςε αντίκεςθ με το εςωτερικό του διμου όπου οι χϊροι πραςίνου είναι 

περιοριςμζνοι, με εξαίρεςθ το Κτιμα Τ.Υ.Ρ.Ε.Τ.. Πμωσ επειδι το ςφςτθμα δόμθςθσ 

που ακολουκικθκε ιταν το πανταχόκεν ελεφκερο, οι πραςιζσ πολλϊν οικοπζδων 
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διαμορφϊκθκαν ζτςι ϊςτε ςιμερα ο διμοσ να δίνει μια εικόνα επάρκειασ 

πραςίνου. 

 

 Βιομθχανία – Βιοτεχνία 

Στο διμο Βριλθςςίων δεν υπάρχει ςυγκεκριμζνθ ηϊνθ βιομθχανίασ – βιοτεχνίασ, 

οφτε όμωσ και πολλζσ διάςπαρτεσ εγκαταςτάςεισ. Ραρουςιάηεται μόνο 

ςυγκζντρωςθ μαρμαράδικων,  δίπλα ακριβϊσ ςτο Ράτθμα Χαλανδρίου, με 

λειτουργίεσ που επιβαρφνουν ςθμαντικά το περιβάλλον (κοπι μαρμάρων).  

 

 Ναυτικι Βάςθ  

Στθν ςυμβολι τθσ Λεωφόρου Ρεντζλθσ με τθν οδό Αναπαφςεωσ βρίςκεται θ 

Ναυτικι Βάςθ, που ανικει ςτθν Ρολεοδομικι Ενότθτα 4 (Ράτθμα) με ζκταςθ 50.000 

τ.μ..  Θ περιοχι αυτι ζχει μετατραπεί ςε μια ςφγχρονθ πόλθ με χιλιάδεσ κατοίκουσ, 

οι οποίοι όμωσ δεν διακζτουν ελεφκερουσ χϊρουσ και ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ για 

τθν κάλυψθ των αναγκϊν τουσ, παρόλο που θ ςυγκεκριμζνθ ζκταςθ κατά τθν 

ζνταξθ τθσ περιοχισ ςτο ςχζδιο πόλθσ (1984) είχε χαρακτθριςτεί ωσ χϊροσ 

πραςίνου και άκλθςθσ υπερτοπικοφ χαρακτιρα. Αυτό δθμιουργεί ςοβαρά 

προβλιματα ςτθν τοπικι κοινωνία, αφοφ όλοι οι γειτονικοί διμοι τα τελευταία 

χρόνια παρουςιάηουν τθ μεγαλφτερθ πλθκυςμιακι ανάπτυξθ ςε ολόκλθρο το 

Λεκανοπζδιο τθσ Αττικισ. Μετά από μακροχρόνιεσ προςπάκειεσ που κατζβαλλαν 

χρόνια οι Διμοι Βριλθςςίων, Γζρακα, Μελιςςίων, Χαλανδρίου, Νζασ Ρεντζλθσ και 

Ρεντζλθσ για τθν απομάκρυνςθ τθσ Ναυτικισ Βάςθσ και τθν απόδοςι τθσ ςτουσ 

κατοίκουσ, κατάφεραν να παραχωρθκεί ζκταςθ 15.500 τ.μ. ςτο διμο Βριλθςςίων 

και ςτα υπόλοιπα 34.500 τ.μ. να παραμείνουν οι εγκαταςτάςεισ. 

Πςον αφορά τθ χωρικι και πολεοδομικι οργάνωςθ του Διμου Βριλθςςίων, κα 

πρζπει να αναφερκεί ότι επί ςυνολικισ ζκταςθσ 3.716 ςτρεμμάτων, ο πολεοδομικόσ 

ιςτόσ που αποτελεί αντικείμενο του ιςχφοντοσ ΓΡΣ ανζρχεται ςε 3.429,77 

ςτρζμματα. Θ ζκταςθ αυτι αποτελεί το ςφνολο των υφιςτάμενων 5 Ρολεοδομικϊν 

Ενοτιτων, ενϊ τα υπόλοιπα 286,23 ςτρζμματα ςυμπίπτουν με τθν ζκταςθ εκτόσ ΓΡΣ 

του Ρεριαςτικοφ Δάςουσ Βριλθςςίων και τθσ περιοχισ Κραςςά (152,93 και 133,30 

ςτρζμματα αντίςτοιχα), ενϊ δεν ζχει υπολογιςκεί θ ζκταςθ του ρζματοσ 

Ρολυδρόςου Βριλθςςίων που υπολογίηεται ςε 177,08 ςτρζμματα. Ταυτόχρονα, ο 

Διμοσ βρίςκεται ςτθ διαδικαςία τόςο εκπόνθςθσ Ρρογράμματοσ Τοπικισ Ανάπτυξθσ 

ςτο πλαίςιο του Habitat Agenda, όςο και εκπόνθςθσ Τροποποίθςθσ του Γενικοφ 

Ρολεοδομικοφ Σχεδίου. 

 

Ραρακάτω παρουςιάηονται οι κεςμοκετθμζνεσ χριςεισ γθσ από το Γ.Ρ.Σ. 
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Εικόνα 13: Γενικό Πολεοδομικό χζδιο Διμου Βριλθςςίων 

 

6.8Αγορά και κόςτοσ ςε γθ και κατοικία 
 

Θ αγορά κατοικίασ ςτα Βριλιςςια κεωρείται μία καλι επζνδυςθ, όχι μόνο λόγω τθσ 

υπεραξίασ που παρουςιάηεται αλλά και λόγω τθσ ποιότθτασ ηωισ που προςφζρει. Θ 

κτθματαγορά ςτθν περιοχι τα τελευταία 30 χρόνια διατθρείται ςε υψθλά επίπεδα, 

με εξαίρεςθ τα τελευταία χρόνια που θ οικονομικι κρίςθ ζχει επθρεάςει ολόκλθρθ 

τθν οικονομία τθσ χϊρασ. 

Ο χαμθλόσ ςυντελεςτισ δόμθςθσ, θ πρόςβαςθ ςε κεντρικζσ οδικζσ αρτθρίεσ ςτθν 

πρωτεφουςα και το ςχετικά υψθλό βιοτικό επίπεδο που παρζχει είναι μερικά από τα 

πλεονεκτιματα που προςφζρει θ περιοχι, ενϊ αντίκετα το χαμθλό ποςοςτό 

πραςίνου ςε ςχζςθ με τουσ γειτονικοφσ διμουσ, θ κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ ςτο 

κζντρο του διμου και ςτισ βαςικζσ οδικζσ αρτθρίεσ ιδιαίτερα τισ ϊρεσ αιχμισ, θ 

μζςθ ποιότθτα αςτικϊν ςυγκοινωνιϊν που παρζχει κακϊσ και θ ζλλειψθ ενόσ 

πολεοδομικοφ κζντρου ςυγκζντρωςθσ χριςεων εμπορίου ι αναψυχισ είναι κάποια 

από τα μειονεκτιματα. 

Το κόςτοσ γθσ ςυνδζεται άμεςα με τα μζςα ειςοδιματα των κατοίκων μιασ περιοχισ 

αλλά και με τθν επενδυτικι πολιτικι που ακολουκείται από τουσ εμπλεκόμενουσ 

ςτθν αγορά ακινιτων. Τα Βριλιςςια αποτελοφν περιοχι πρϊτθσ κατοικίασ και 

επειδι το κόςτοσ γθσ επθρεάηει το κόςτοσ κατοικίασ, προκφπτει υψθλό το κόςτοσ 

τθσ γθσ ςε ολόκλθρο το διμο. Μερικά ακόμα ςτοιχεία που διαμορφϊνουν τθν τιμι 

ενόσ οικοπζδου είναι ο ςυντελεςτισ δόμθςθσ, θ κζςθ του, το πόςο κοντά είναι ςε 

ςυγκοινωνιακοφσ άξονεσ και ιδιαίτερα κοντά ςτο Μετρό, οι περιβάλλοντεσ χϊροι 
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και τζλοσ οι τιμζσ των διαμεριςμάτων ςτθν εκάςτοτε περιοχι. 

Στθ ςυνζχεια το φψοσ των ενοικίων διαμορφϊνεται ανάλογα με τθν προςφορά 

κατοικίασ προσ αγορά, το φψοσ των επιτοκίων και τθ φυςιογνωμία τθσ εξζλιξθσ τθσ 

περιοχισ. Με βάςθ τα ςτοιχεία του 2016 τα ενοίκια κυμαίνονται από  3-25 ευρϊ/ 

τ.μ. ανάλογα με μία ςειρά κριτθρίων όπωσ θ κζςθ, θ παλαιότθτα του κτίςματοσ  ι 

αν είναι επιπλωμζνο ι όχι. Οι τιμζσ αυτζσ ενοικίαςθσ όταν πρόκειται για 

επαγγελματικι ςτζγθ ι για εμπορικό ακίνθτο διαμορφϊνονται και βάςει άλλων 

κριτθρίων. Ενδεικτικά ςε καταςτιματα 50 τ.μ. οι τιμζσ ενοικίων κυμαίνονται ςτα 500 

ευρϊ περίπου μθνιαίωσ ανάλογα με τθν περιοχι χωροκζτθςισ του. 

Οι τιμζσ ηϊνθσ για το 2016 ςτο Διμο Βριλθςςίων, που χωρίηεται ςε εννζα ηϊνεσ, 

παρουςιάηονται παρακάτω. 

 Θ τιμι για τθν Α ηϊνθ που περιλαμβάνει το ιςτορικό κζντρο των Βριλθςςίων 

και περικλείεται από τισ οδοφσ: Ρεντζλθσ – Μπακογιάννθ – Σαλαμίνοσ – 

Αττικισ – Λεωνιδίου και 25θσΜαρτίου είναι 1700€/τ.μ.. 

 Θ τιμι για τθ Β γραμμικι ηϊνθ, θ οποία αναπτφχκθκε μετά τθ διζλευςθ τθσ 

Αττικισ Οδοφ ςτα μζχρι τότε κλειςτά ςφνορα με το Χαλάνδρι, μπροςτά από 

το Αττικό Ράρκο που δθμιουργικθκε και περιλαμβάνει το κομμάτι από τθν 

οδό Λεωνιδίου μζχρι τθν οδό Σαλαμίνοσ, είναι 1700€/τ.μ.. 

 Θ τιμι για τθ Γ ηϊνθ ,που περιλαμβάνει κυρίωσ τθν ανατολικι πλευρά του 

διμου ςτα ςφνορα με το Ράτθμα Χαλανδρίου και περικλείεται από τισ εξισ 

οδοφσ: Ρεντζλθσ – Ολφμπου – Εφρου– Μπακογιάννθ – Αγ. Αντωνίου – 

Ψαρϊν – Σαλαμίνοσ είναι 1450€/τ.μ.. 

 Θ τιμι για τθ Δ γραμμικι ηϊνθ Αττικισ Οδοφ, που περιλαμβάνει τρεισ 

επιφάνειεσ: το εμπορικό τμιμα τθσ Λεωφόρου Ρεντζλθσ ζωσ το όριο του 

ςχεδίου πόλεωσ, από Αττικισ μζχρι Ρθλζωσ και από τθν οδό Διομιδουσ 

μζχρι Ράριδοσ, είναι 1450€/τ.μ.. 

 H τιμι για τθν Ε γραμμικι ηϊνθ, θ οποία περιλαμβάνει τθν παραρεμάτια 

γραμμι από τθν οδό Ομιρου μζχρι Σιςμανογλείου και από τθν οδό Ολφμπου 

μζχρι Ραπαφλζςςα, είναι 1450€/τ.μ.. 

 Θ τιμι για τθ ΣΤ ηϊνθ, που περιλαμβάνει τθ δυτικι επίςθσ ιςτορικι γειτονιά 

των Βριλθςςίων που αναπτφχκθκε ςτα δυτικά τθσ Λεωφόρου Ρεντζλθσ και 

πλθςίον τθσ Σιςμανογλζιου και ςυγκεκριμζνα θ επιφάνεια μεταξφ των οδϊν: 

Ανϊνυμοσ 1 – Μυκθνϊν (Σκφρου) –Ρεντζλθσ – Αττικισ – Πριο Σχεδίου 

πόλεωσ και Ανωνφμου 1), είναι 1400€/τ.μ.. 

 Στθ Η ηϊνθ που περιλαμβάνονται τα Άνω Βριλιςςια και το Ράτθμα 

Βριλθςςίων και περικλείεται από τισ οδοφσ: Ρεντζλθσ – Ραπαφλζςςα – 

Σολωμοφ – Καλαβρφτων –Βορείου Θπείρου – Βριλθςςοφ – Νζςτου – 

Λππολφτθσ – Αμαηόνων και Ολφμπου, θ τιμι ηϊνθ είναι 1250€/τ.μ.. 

 Οι ηϊνεσ Θ και Θ1 γραμμικι αναπτφχκθκαν με τθ λειτουργία του Στακμοφ 

του Μετρό τθσ Ρλακεντίασ και ςθμείωςαν απότομθ αφξθςθ τιμϊν, ενϊ 

τοποκετοφνται ςτο νοτιοανατολικό άκρο του διμου. Συγκεκριμζνα θ Θ 
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περιλαμβάνει τθ νότια ηϊνθ Ψαρϊν-Κριτθσ και ςυγκεκριμζνα περικλείεται 

από τισ οδοφσ: Σαλαμίνοσ –Ψαρϊν – Αγ. Αντωνίου και Τενζδου ενϊ θ Θ1 τθ 

γραμμικι ηϊνθ Αττικισ-Τενζδου από τθν οδό Σαλαμίνοσ μζχρι τθν οδό Αγ. 

Αντωνίου. Θ τιμι ηϊνθσ είναι 1450€/τ.μ. τόςο ςτθν Θ όςο και ςτθν Θ1. 

 

Οι ηϊνεσ Α και Β ζχουν τισ υψθλότερεσ αντικειμενικζσ αξίεσ μιασ και θ πρϊτθ 

περιλαμβάνει το κζντρο τθσ πόλθσ ενϊ θ δεφτερθ παρουςίαςε μεγάλε ηιτθςθ με τθν 

ολοκλιρωςθ τθσ Αττικισ Οδοφ. 

Οι ηϊνεσ Θ και Θ1 ακολουκοφν το ρυκμό των ηωνϊν Γ, Δ  και Ε με τθν αντικειμενικι 

τουσ αξία ςιμερα να φτάνει τα 1450 Ευρϊ/ τ.μ.. 

Θ Η ηϊνθ που αποτελείται από τα Άνω Βριλιςςια και το Ράτθμα Βριλθςςίων 

παρουςιάηει τισ χαμθλότερεσ αντικειμενικζσ αξίεσ ςτο Διμο με πιο πρόςφατθ τιμι 

τα 1250 Ευρϊ/ τ.μ.. 

 

 
Εικόνα 14: Ζϊνεσ αντικειμενικοφ ςυςτιματοσ προςδιοριςμοφ αξιϊν ςτο διμο Βριλθςςίων 

 

6.9 Αναπτυξιακι φυςιογνωμία του Διμου 
 

Από τθ δεκαετία του ’60 και ζπειτα τα Βριλιςςια  ςθμειϊνουν μεγάλθ ανάπτυξθ ςε 

αρκετοφσ τομείσ με πολλά οφζλθ και επιπτϊςεισ. Θ ανάπτυξθ αυτι φαίνεται από 

τθν αφξθςθ του πλθκυςμοφ, αφοφ ςε 40 χρόνια ο αρικμόσ των κατοίκων 
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υπερδιπλαςιάςτθκε. Στθ ςυνζχεια θ δόμθςθ αυξικθκε ταχφτατα, ενϊ ταυτόχρονα 

ζργα και υποδομζσ άλλαξαν ςε μεγάλο βακμό πολλά από τα χαρακτθριςτικά του 

διμου και ςυνεχίηουν προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ. Ο Διμοσ Βριλθςςίων ζχει 

υλοποιιςει και ζχει ςε εξζλιξθ διάφορα αναπτυξιακά προγράμματα τθσ Ευρωπαϊκισ 

Ζνωςθσ. 

 

6.10 Μεταφορικι Τποδομι και Μετακινιςεισ 

 

Οι μετακινιςεισ ςτο Διμο Βριλθςςίων πραγματοποιοφνται είτε με Μ.Μ.Μ., είτε 

οδικά.  

 

 Χριςθ των Μ.Μ.Μ. για τισ μετακινιςεισ 

Θ εξυπθρζτθςθ του Διμου Βριλθςςίων από τα Μ.Μ.Μ. γίνεται από τθν αςτικι 

ςυγκοινωνία, τα μζςα ςτακερισ τροχιάσ και τθ δθμοτικι ςυγκοινωνία. Θ 

πρόςβαςθ των δθμοτϊν ςτα μζςα μαηικισ μεταφοράσ είναι ικανοποιθτικι. Θ 

φπαρξθ των ςτακμϊν του μετρό και του προαςτιακοφ ςιδθροδρόμου ςτο νότιο 

τμιμα του Διμου διευκολφνει ακόμθ περιςςότερο τισ μετακινιςεισ και θ 

κεωρθτικι δυςκολία πρόςβαςθσ ςε αυτοφσ, των δθμοτϊν του κεντρικοφ και 

βόρειου τμιματοσ του Διμου, επιλφεται με τα δρομολόγια των λεωφορείων τθσ 

δθμοτικισ αλλά και τθσ αςτικισ ςυγκοινωνίασ.  

 

 Αςτικι ςυγκοινωνία 

 

Ο Διμοσ Βριλθςςίων ςυνορεφει με τουσ Διμουσ Χαλανδρίου, Αμαρουςίου, 

Μελιςςίων, Νζασ Ρεντζλθσ και τθν Κοινότθτα Γζρακα και θ πρόςβαςθ ςε αυτόν 

είναι δυνατι με τισ εξισ λεωφορειακζσ γραμμζσ του ΟΑΣΑ: 

 

Λεωφορείο Διαδρομι 

411 
ΣΤ. ΔΟΥΚ.ΡΛΑΚΕΝΤΛΑΣ - ΣΛΣΜΑΝΟΓΛΕΛΟ - 

ΧΑΛΑΝΔΛ 

423 ΣΤ. ΧΑΛΑΝΔΛΟΥ - ΝΕΑ ΡΕΝΤΕΛΘ 

426 ΣΤ.ΧΑΛΑΝΔΛΟΥ - Ρ.ΡΕΝΤΕΛΘ 

448 
ΣΤΑΚ.ΑΜΑΟΥΣΛΟΥ - ΑΝΩ ΒΛΛΘΣΣΛΑ 

(ΚΥΚΛΛΚΘ) 

403 
ΣΤΑΚ.ΚΑΤΕΧΑΚΘ - ΑΓ.ΡΑΑΣΚΕΥΘ - ΑΝΩ 

ΒΛΛΘΣΣΛΑ 

447 ΧΑΛΑΝΔΛ-ΑΝΩ ΒΛΛΘΣΣΛΑ (ΚΥΚΛΛΚΘ) 

451Α ΧΑΛΑΝΔΛ - Ν.ΡΕΝΤΕΛΘ 

451Β 
ΧΑΛΑΝΔΛ-Ρ.ΡΕΝΤΕΛΘ (ΜΕΣΩ 

ΚΑΛΛΛΚΕΑΣ) 

http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+411&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+411&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+423&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+426&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+448&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+448&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+403&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+403&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+451%C1&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+451%C2&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+451%C2&rvariant_id=1&medium=0
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412 
ΡΟΛΥΔΟΣΟ - ΣΤ. ΔΟΥΚ. ΡΛΑΚΕΝΤΛΑΣ - 

ΜΕΛΛΣΣΛΑ 

405 
ΣΤΑΚΜΟΣ ΔΟΥΚ. ΡΛΑΚΕΝΤΛΑΣ - 

ΜΕΛΛΣΣΛΑ 

Πίνακασ 5: Λεωφορειακζσ γραμμζσ εξυπθρζτθςθσ διμου Βριλθςςίων 

 

 Μζςα ςτακερισ τροχιάσ 

Σε μικρι απόςταςθ από το νοτιοανατολικό όριο του Διμου Βριλθςςίων, βρίςκεται ο 

ςτακμόσ του μετρό και του προαςτιακοφ ςιδθροδρόμου «Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ», 

ενϊ ςτο νοτιοδυτικό όριο του Διμου και ςυγκεκριμζνα ςτθ ςυμβολι των οδϊν Λ. 

Ρεντζλθσ και Αττικισ οδοφ, βρίςκεται ο ςτακμόσ του προαςτιακοφ ςιδθροδρόμου 

«Λ. Ρεντζλθσ». 

 

 

Εικόνα 15: τακμόσ «Δουκίςςθσ Πλακεντίασ» 

 

 Δθμοτικι Συγκοινωνία 

Θ μετακίνθςθ προσ το κζντρο των Βριλθςςίων εξυπθρετείται και από τθν τοπικι 

ςυγκοινωνία, θ οποία καλφπτει τισ μετακινιςεισ των δθμοτϊν δωρεάν. Τα 

Βριλιςςια διακζτουν δθμοτικι ςυγκοινωνία με δίκτυο 3 γραμμϊν που 

τροφοδοτοφν το Μετρό και τον Ρροαςτιακό μζςω του ςτακμοφ Δουκίςςθσ 

Ρλακεντίασ. Ξεκίνθςε τθν λειτουργία τθσ το 2005  και εξυπθρετεί τουσ κατοίκουσ 

του Διμου από Δευτζρα ζωσ Ραραςκευι, από τισ 6:30 το πρωί ζωσ τισ 9:30 το 

βράδυ. 

Αφετθρία και των τριϊν γραμμϊν αποτελεί το ςθμείο μπροςτά από το <<ΑΒ 

Βαςιλόπουλοσ>>,ςτο βόρειο παράδρομο τθσ Αττικισ Οδοφ ςτο φψοσ του ςτακμοφ 

τθσ Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ. Υπάρχει εςοχι με χϊρο ςτάκμευςθσ για τα λεωφορεία, 

ςτζγαςτρο, με χάρτθ και πίνακεσ με τισ ϊρεσ αναχϊρθςθσ. Αυτι είναι και θ μόνθ 

ςτάςθ τθσ δθμοτικισ ςυγκοινωνίασ των Βριλθςςίων, κακϊσ ςτθν διαδρομι ςταματά 

ςτισ ςτάςεισ του Ο.Α.Σ.Α. όπου υπάρχουν διαφορετικά ςταματά όπου ηθτθκεί αρκεί 

http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+412&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+412&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+405&rvariant_id=1&medium=0
http://www.oasa.gr/index.asp?asp=routes/bus_stop.asp&route_id=+405&rvariant_id=1&medium=0
http://www.vrilissia.gr/localbusses
http://www.vrilissia.gr/localbusses
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Plakentias.jpg
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να  είναι αςφαλζσ ςθμείο για ςτάςθ. Στθ ςυνζχεια παρατίκενται αναλυτικά οι 

γραμμζσ. 

Γραμμι Α: Κυκλικι 

Εξυπθρετεί τισ μετακινιςεισ προσ το Σιςμανόγλειο, κοντά ςτα ςφνορα με το 

Μαροφςι και τθν ρεματιά του Χαλανδρίου και επιςτρζφει προσ τον ςτακμό 

Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ διαμζςου του κζντρου των Βριλθςςίων. Το πρϊτο 

δρομολόγιο αναχωρεί από τον ςτακμό Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ ςτισ 6:30 το πρωί, 

μετά υπάρχουν αναχωριςεισ ςτισ 7:00, 7:45, 8:30 και κατόπιν ανά 30 λεπτά 

(ακριβϊσ ςτθν ϊρα και ςτθν μιςι) μζχρι τισ 9:00 το βράδυ που είναι θ τελευταία 

αναχϊρθςθ, με εξαίρεςθ τισ 10:30 και τισ 17:30 όπου δεν υπάρχει δρομολόγιο. Θ 

γραμμι αυτι απαςχολεί 2 λεωφορεία. 

 

Γραμμι Β: Πάτθμα 

Ρερνϊντασ από το κζντρο των Βριλθςςίων, ςταυρϊνει τθν οδό Αναπαφςεωσ και 

φτάνει ςτο Ράτθμα (Άνω Βριλιςςια). Πμωσ λόγω του ότι κάποιεσ ςτάςεισ 

καλφπτονται ςε ζναν βακμό από τισ γραμμζσ του Ο.Α.Σ.Α. ζχει δρομολόγια κάκε 1 

ϊρα. Θ πρϊτθ αναχϊρθςθ από το Ράτθμα είναι ςτισ 6:30 το πρωί και θ τελευταία 

ςτισ 8:30 το βράδυ, ενϊ αντίςτοιχα από τθν Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ από τισ 7:00 π.μ. 

ζωσ τισ 9:00 μ.μ., κάκε μία ϊρα. 

 

Γραμμι Γ: Κυκλικι 

Θ γραμμι αυτι κακιερϊκθκε το 2009 με ςκοπό τθν ενίςχυςθ των δφο παραπάνω, 

τθν ταχφτερθ πρόςβαςθ ςε κάποια ςθμεία των Βριλθςςίων, αλλά και τθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ τθσ Λεωφόρου Ρεντζλθσ. Το πρϊτο δρομολόγιο ξεκινά από τθν 

Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ ςτισ 6:40 το πρωί ζωσ τισ 12:15 το μεςθμζρι με δρομολόγια 

ανά 25-35 λεπτά, δεν εκτελείται δρομολόγιο ςτισ 12:45 και τα δρομολόγια ξεκινοφν 

και πάλι από τισ 1:15 το μεςθμζρι ζωσ τισ 16:40 το απόγευμα με παρόμοια 

ςυχνότθτα. Ζπειτα, το λεωφορείο λειτουργεί ωσ ςχολικό για τθν μεταφορά των 

παιδιϊν του "ΚΛΚΟΥ" (το κζντρο δθμιουργικισ απαςχόλθςθσ για παιδιά με ειδικζσ 

ανάγκεσ του Διμου Βριλθςςίων), ζτςι τα δρομολόγια που εκτελοφνται αργά το 

απόγευμα και νωρίσ το βράδυ είναι ςτισ 7:10, 7:40 και 9:10 το τελευταίο. 

 

 Χριςθ του ΛΧ για τισ μετακινιςεισ 

 

Θ εξυπθρζτθςθ των ιδιωτικϊν οχθμάτων ςτο διμο Βριλθςςίων γίνεται μζςω του 

οδικοφ δικτφου τθσ ευρφτερθσ περιοχισ που κακορίηεται από τουσ τρεισ 

διερχόμενουσ κφριουσ άξονεσ, Λ. Αττικισ, Αναπαφςεωσ και Λ. Ρεντζλθσ, που 
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αποτελοφν ουςιαςτικά τισ πφλεσ ειςόδου – εξόδου ςτθν περιοχι. Το οδικό δίκτυο, 

που δζχεται τον κυκλοφοριακό όγκο από τουσ παραπάνω άξονεσ, το αποτελοφν θ 

Ολφμπου, θ Μπακογιάννθ, θ Κερμοπυλϊν, θ Σαλαμίνοσ, θ Αναλιψεωσ, θ Αλφειοφ 

και θ Σιςμανογλείου, οι οποίεσ διαχζουν τθν κυκλοφορία είτε εντόσ του διμου, είτε 

ςε άλλεσ περιοχζσ μζςω του διμου Βριλθςςίων. Λόγω τθσ γεωγραφικισ του κζςθσ 

και των χριςεων γθσ που ζχουν κακοριςτεί από τα Γ.Ρ.Σ. των όμορων Διμων αλλά 

και των πολλαπλϊν δραςτθριοτιτων (δθμόςιου και ιδιωτικοφ τομζα) και 

εξυπθρετιςεων που βρίςκονται ς' αυτοφσ, ο Διμοσ Βριλθςςίων υφίςταται πολλζσ 

κυκλοφοριακζσ επιβαρφνςεισ απ' όλεσ τισ κατευκφνςεισ. Συγκεκριμζνα εξ ανατολϊν 

(Γζρακασ, Ραλλινθ και Ανκοφςα), από δυςμάσ (Μαροφςι, Νζο Θράκλειο), από 

βορρά (Μελίςςια, Ρεντζλθ, Κθφιςιά) και από νότο (Χαλάνδρι, Αγία Ραραςκευι). 

Δεν πρζπει να αγνοθκοφν και οι διελεφςεισ από και προσ τα μεγάλα νοςοκομεία 

που βρίςκονται ςτθν περιοχι (Σιςμανόγλειο, Φλζμινγκ, ΡΛΚΡΑ Ρεντζλθσ κλπ).  

 Ο Διμοσ Βριλθςςίων αντιμετωπίηει λόγω τθσ χωροταξικισ και πολεοδομικισ του 

εξζλιξθσ ςοβαρά προβλιματα ςε ότι αφορά τισ μετακινιςεισ κακϊσ: 

 

•Θ ανάπτυξι του δεν είναι αποτζλεςμα ενόσ ςυνολικοφ ςχεδιαςμοφ αλλά 

διαδοχικϊν επεκτάςεων του αρχικοφ πυρινα γεγονόσ που οδθγεί ςε 

ανομοιομορφίεσ και αςυνζχειεσ του πολεοδομικοφ ιςτοφ. 

•Οριςμζνεσ βαςικζσ τοπικζσ οδικζσ αρτθρίεσ λειτουργοφν ταυτόχρονα και ωσ 

υπερτοπικζσ με αποτζλεςμα τθν αυξανόμενθ όχλθςθσ από τθ διερχόμενθ διαμπερι 

κυκλοφορία, λόγω του ότι οι αρτθρίεσ αυτζσ διαςχίηουν το κζντρο του Διμου. 

•Θ ανάπτυξθ του κζντρου και θ ςυγκζντρωςθ δραςτθριοτιτων και χριςεων 

υπερτοπικισ εμβζλειασ ζχει δθμιουργιςει ςθμαντικά προβλιματα ςτάκμευςθσ και 

κυκλοφορίασ. 

•Θ αφξθςθ του πλθκυςμοφ ςε ςυνδυαςμό με τθν αφξθςθ τθσ ιδιοκτθςίασ ΛΧ οδθγεί 

ςτθν κατάλθψθ του δθμόςιου χϊρου από ςτακμευμζνα ΛΧ (παρόδια ςτάκμευςθ). 

 

Πλα τα παραπάνω ζχουν ςαν αποτζλεςμα τα κακθμερινά προβλιματα ςτάκμευςθσ 

και κυκλοφοριακισ ςυμφόρθςθσ ςτο κζντρο του Διμου. 

 

Στάκμευςθ 

Ππωσ αναφζρκθκε προθγουμζνωσ, θ πολεοδομικι οργάνωςθ των Βριλθςςίων, θ 

ςυγκζντρωςθ διαφορετικϊν χριςεων και δραςτθριοτιτων ςτο κζντρο αλλά και θ 

αφξθςθ τθσ ιδιοκτθςίασ ΛΧ ζχουν ςαν αποτζλεςμα τθ δθμιουργία ςοβαρϊν 

προβλθμάτων ςτάκμευςθσ τόςο ςτο κζντρο όςο και ςε άλλεσ περιοχζσ του Διμου. 

Τα κφρια προβλιματα εντοπίηονται ςτο κζντρο των Βριλθςςίων, όπου θ παράνομθ 

ςτάκμευςθ είναι πολφ εκτεταμζνθ και ςυγκεκριμζνα ςτθν Λ. Ρεντζλθσ και ςτουσ 

κακζτουσ προσ αυτιν δρόμουσ, όπου λόγω τθσ υπερςυγκζντρωςθσ πολλϊν 

διαφορετικϊν χριςεων, υπάρχει ςυςτθματικι παραβατικότθτα και αναρχία όςον 

αφορά τθ ςτάκμευςθ με αποτζλεςμα να εμποδίηεται θ κυκλοφορία οχθμάτων και 



67 
 

πεηϊν, οι οποίοι πολλζσ φορζσ αναγκάηονται να κινοφνται ςτο οδόςτρωμα, χωρίσ 

αςφάλεια. Ραρόμοια προβλιματα εντοπίηονται και ςτθν πλατεία Αναλιψεωσ  μετά  

τθν πρόςφατθ ενοποίθςθ και πεηοδρόμθςθ τθσ. 

Επιπλζον ςοβαρά προβλιματα  υπερτοπικισ  κυρίωσ ςτάκμευςθσ από χριςτεσ του 

μετρό  των γειτονικϊν διμων ςθμειϊνονται  γφρω από τον ςτακμό Μετρό 

Δουκίςςθσ  Ρλακεντίασ, ςε περιοχζσ μάλιςτα αμιγοφσ κατοικίασ. 

Σιμερα, ςτισ περιοχζσ κατοικίασ δεν φαίνεται να υπάρχουν προβλιματα και οι 

ανάγκεσ καλφπτονται τόςο από τισ κζςεισ εκτόσ οδοφ που ζχουν καταςκευαςτεί, 

όςο και με παρόδια ςτάκμευςθ. Αντίκετα όμωσ ςτο μζλλον κεωρείται ότι κα 

προκφψουν προβλιματα ςτισ περιοχζσ αυτζσ, λόγω τθσ ραγδαίασ αφξθςθσ 

ιδιοκτθςίασ ΛΧ αυτοκινιτων αλλά και τθσ υςτζρθςθσ τθσ νομοκεςίασ για εξαςφάλιςθ 

χϊρων ςτάκμευςθσ εκτόσ οδοφ. 

Θ αντιμετϊπιςθ προβλθμάτων αυτοφ του τφπου μπορεί να γίνει με διαχειριςτικά 

μζςα, ςε ςυνδυαςμό με τθν ενκάρρυνςθ τθσ χριςθσ του ποδθλάτου και τθσ 

μετακίνθςθσ πεηι ι με μζςα μαηικισ μεταφοράσ. 

 Μετακίνθςθ πεηι και Δίκτυο Ροδθλάτου 

 

Οι ςυνκικεσ κυκλοφορίασ και ςτάκμευςθσ που αναφζρκθκαν προθγουμζνωσ 

ςυνκζτουν το περιβάλλον κίνθςθσ πεηϊν και ποδθλάτων ςτο διμο Βριλθςςίων, θ 

οποία φαίνεται να αντιμετωπίηει ςθμαντικά προβλιματα. 

Θ πεηι μετακίνθςθ αντιμετωπίηει προβλιματα, τα οποία εκτόσ από τισ ςυνκικεσ 

κυκλοφορίασ και ςτάκμευςθσ οφείλονται και ςτθν κατάςταςθ των πεηοδρομίων από 

πλευράσ πλάτουσ, ποιότθτασ και ςυντιρθςθσ. 

Σε ό,τι αφορά τισ μετακινιςεισ με το ποδιλατο χρθςιμοποιείται το υπάρχον οδικό 

δίκτυο αλλά οι υψθλοί κυκλοφοριακοί φόρτοι ςε δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ και 

ςυλλεκτιριεσ οδοφσ κακϊσ και το μικρό πλάτοσ τοπικϊν οδϊν δεν επιτρζπουν  τθν 

αςφαλι μεικτι κυκλοφορία ΛΧ και ποδθλάτου. Ραρ’ όλα αυτά υπάρχουν οι 

δυνατότθτεσ δθμιουργίασ λωρίδων για ποδιλατο, λόγω των κυκλοφοριακϊν και 

πολεοδομικϊν ςυνκθκϊν. Ιδθ μάλιςτα καταςκευάςτθκε και παραδόκθκε το τμιμα 

του ποδθλατοδρόμου ςτισ οδοφσ Μπακογιάννθ από Λάδωνοσ μζχρι Εκνικισ 

Αντιςτάςεωσ, Εκνικισ Αντιςτάςεωσ από Ολφμπου μζχρι 25θσ Μαρτίου, τθν 

Ολφμπου από λεωφόρο Ρεντζλθσ μζχρι Εκνικισ Αντιςτάςεωσ, τθν οδό Λάδωνοσ από 

τθν οδό Μπακογιάννθ ζωσ τθν οδό Υμθττοφ, τθ διζλευςθ δια του πάρκου Αντϊνθσ 

Τρίτςθσ, ςτθν οδό Μακεδονίασ από Ράρνθκοσ ζωσ 25θσ Μαρτίου, ςτθν 25θσ 

Μαρτίου από Κερμοπυλϊν ζωσ Αγίου Αντωνίου, ςτθν Αγίου Αντωνίου από 25θσ 

Μαρτίου μζχρι Αττικισ και τζλοσ ςτθν οδό Κερμοπυλϊν από 25θσ Μαρτίου ζωσ 

Αττικισ. Οι ποδθλατοδρόμοι ζχουν καταςκευαςτεί ςε τμιματα πεηοδρομίων ικανοφ 

πλάτουσ, διακζτουν κατάλλθλθ ςιμανςθ, θλεκτροφωτιςμό, ενϊ εκατζρωκεν αυτϊν 

υπάρχουν φυτεφςεισ. Μόνο ςτο τμιμα του Διμου βόρεια τθσ οδοφ Αναπαφςεωσ, 

λόγω των προβλθμάτων κλίςεων δεν υπάρχει λειτουργικότθτα χριςθσ και άρα οι 
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ποδθλατοδρόμοι είναι δφςκολο να υλοποιθκοφν.  

Ο αρικμόσ ατόμων που κάνουν ποδιλατο ςτθ χϊρα μασ είναι κατά πολφ μικρότεροσ 

απ ότι ςε άλλεσ Ευρωπαϊκζσ χϊρεσ (Ολλανδία, Γαλλία, Μεγάλθ Βρετανία) παρόλο 

που οι φορζσ που ο καιρόσ είναι απαγορευτικόσ είναι ελάχιςτεσ. Σε βάκοσ χρόνου το 

ποδιλατο κα πρζπει να κινείται ςτο ςφνολο του οδικοφ δικτφου ωσ ιςότιμοσ 

χριςτθσ μαηί με τα μθχανοκίνθτα οχιματα αρκεί να παρκοφν μζτρα τα οποία να 

δίνουν κίνθτρα ςτο μζςο χριςτθ. Τζλοσ, το ποδιλατο είναι οικονομικό, γριγορο, δεν 

ρυπαίνει οφτε προκαλεί κόρυβο για αυτό και κα πρζπει να προτιμθκεί ζναντι των 

άλλων μζςων. 

Είναι φανερό ότι, λόγω των υφιςτάμενων χαρακτθριςτικϊν του δικτφου, δεν μπορεί 

να υιοκετθκεί μια ςτρατθγικι διαχωριςμοφ, αντίκετα κα πρζπει να υιοκετθκεί μια 

προςζγγιςθ κοινισ χριςθσ τθσ οδικισ υποδομισ από μθχανοκίνθτα οχιματα, 

πεηοφσ και ποδιλατα. Θ προςζγγιςθ αυτι κα πρζπει να βαςίηεται ςε 

ολοκλθρωμζνεσ δράςεισ που να περιλαμβάνουν Ζργα, Εκπαίδευςθ, Ζλεγχο και 

Ενκάρρυνςθ.  Ειδικότερα ωσ προσ τθν ενκάρρυνςθ των μετακινιςεων πεηι ι με 

ποδιλατα, ςθμαντικό ρόλο παίηει θ χωροκζτθςθ λειτουργιϊν κακθμερινισ χριςθσ 

ςε τοπικό επίπεδο.  

 

Ραρακάτω παρουςιάηονται οι μετακινιςεισ του διμου Βριλθςςίων προσ τουσ 

γειτονικοφσ διμουσ θμερθςίωσ. 

 

 Μετακινιςεισ με ιδιωτικά μζςα μεταφοράσ με ςκοπό τθν εργαςία  

 

Ρεριοχι Άτομα 

Αγία Ραραςκευι 1134 

Μαροφςι 1662 

Χαλάνδρι 1226 

Μελίςςια 588 

Νζα Ρεντζλθ 160 

Ραλαιά Ρεντζλθ 190 

Πίνακασ 6: Μετακινιςεισ κατοίκων διμου Βριλθςςίων με ςκοπό τθν εργαςία, ιδιωτικά μζςα 
μεταφοράσ 

 

 Μετακινιςεισ με ιδιωτικά μζςα μεταφοράσ για άλλο ςκοπό από το 

διμο Βριλθςςίων προσ 
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Ρεριοχι Άτομα 

Αγία Ραραςκευι 1576 

Μαροφςι 1595 

Χαλάνδρι 1919 

Μελίςςια 1515 

Νζα Ρεντζλθ 222 

Ραλαιά Ρεντζλθ 277 

Πίνακασ 7: Μετακινιςεισ κατοίκων διμου Βριλθςςίων με άλλο ςκοπό, ιδιωτικά μζςα μεταφοράσ 

 

 Μετακινιςεισ με δθμόςια μζςα μεταφοράσ και  ςκοπό τθν εργαςία από 

το διμο Βριλθςςίων προσ 

 

Ρεριοχι Άτομα 

Αγία Ραραςκευι 463 

Μαροφςι 649 

Χαλάνδρι 512 

Μελίςςια 258 

Νζα Ρεντζλθ 66 

Ραλαιά Ρεντζλθ 80 

Πίνακασ 8: Μετακινιςεισ κατοίκων διμου Βριλθςςίων με ςκοπό τθν εργαςία, δθμόςια μζςα 
μεταφοράσ 

 

 Μετακινιςεισ με δθμόςια μζςα μεταφοράσ για άλλο ςκοπό από το 

διμο Βριλθςςίων προσ 

 

Ρεριοχι Άτομα 

Αγία Ραραςκευι 489 

Μαροφςι 478 
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Χαλάνδρι 634 

Μελίςςια 551 

Νζα Ρεντζλθ 72 

Ραλαιά Ρεντζλθ 92 

Πίνακασ 9: Μετακινιςεισ κατοίκων διμου Βριλθςςίων για άλλο ςκοπό, δθμόςια μζςα μεταφοράσ 

 

Από τα παραπάνω προκφπτει ότι το ποςοςτό του πλθκυςμοφ που χρθςιμοποιεί τα 

δθμόςια μζςα μεταφοράσ για τισ μετακινιςεισ του(4.344 άτομα)  είναι πολφ 

μικρότερο ςε ςχζςθ με αυτό που χρθςιμοποιεί ιδιωτικά μζςα μεταφοράσ (12.064 

άτομα), κα πρζπει λοιπόν να βρεκοφν λφςεισ που κα ενκαρρφνουν τθ χριςθ των 

Μ.Μ.Μ.. 
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7.Η φυςιογνωμία τθσ λεωφόρου Πεντζλθσ, Αττικισ οδοφ, λεωφόρου 

Αναπαφςεωσ και λεωφόρου Ηρακλείτου 

7.1 Ειςαγωγι και ο τρόποσ δθμιουργίασ του οδικοφ δακτυλίου τθσ περιοχισ 

 

 

Εικόνα 16: Τφιςτάμενοσ οδικόσ δακτφλιοσ διμου Βριλθςςίων 

 

Πταν ξεκίνθςε να ςχθματίηεται θ κοινότθτα του Χαλανδρίου, θ πρόςβαςθ ςτα 

Βριλιςςια επιτυγχανόταν διαμζςου τθσ οδοφ Ρεντζλθσ που αποτελοφςε ζναν 

πευκόφυτο χωματόδρομο διπλισ κατεφκυνςθσ, με μία μόνο λωρίδα ανά 

κατεφκυνςθ και εκτεινόταν ςε ευκεία γραμμι και παράλλθλα του ρζματοσ προσ τον 

εξοχικό προοριςμό τθσ Ρεντζλθσ. Στθ μζςθ περίπου αυτοφ του χωματόδρομου 

χαράχκθκε θ ευκεία οδόσ Σιςμανογλείου, δρόμοσ διπλισ κατεφκυνςθσ με επίςθσ 

μία λωρίδα ανά κατεφκυνςθ, περιβαλλόμενοσ από ευκαλφπτουσ, που ςυνζδεε τθν 

περιοχι με το Σιςμανόγλειο Νοςοκομείο. Αργότερα ςτο βόρειο τμιμα τθσ 

λεωφόρου Ρεντζλθσ χαράχκθκε θ οδόσ Αναπαφςεωσ που περνοφςε μπροςτά από το 

κοιμθτιριο του Χαλανδρίου και επζτρεπε τθν πρόςβαςθ ςτισ παραγωγικζσ μονάδεσ 

τθσ περιοχισ όπωσ μονάδεσ επεξεργαςίασ καυςόξυλων για το χειμϊνα, επιπλοποιία 

ι μαρμαράδικα. Στο νότιο τμιμα τθσ Αττικισ Οδοφ δθμιουργικθκε το 2004 θ Αττικι 

οδόσ που ςυνδζει το διμο με τισ γειτονικζσ περιοχζσ του Βορείου τομζα, τθ Δυτικι 

και τθν Ανατολικι Αττικι. Στισ αρχζσ του 2007 ολοκλθρϊνεται θ διάνοιξθ τθσ 

λεωφόρου Θρακλείτου, που αποτελεί προζκταςθ τθσ ΔουκίςςθσΡλακεντίασ,προσ 

τθν Αναπαφςεωσ ςτα διοικθτικά όρια του Χαλανδρίου με αποτζλεςμα να 

αποτρζπεται θ διαμπερισ κυκλοφορία. Άμεςθ ςυνζπεια ιταν θ μονοδρόμθςθ τθσ 

οδοφ Ολφμπου προσ τα ανατολικά και τθσ οδοφ Μπακογιάννθ προσ τα δυτικά 

κακϊσ και θ καταςκευι ποδθλατοδρόμου.  Ζτςι διαμορφϊνεται ο επιτυχθμζνοσ 

περιφερειακόσ οδικόσ ιςτόσ των Βριλθςςίων, με τθν Αττικι οδό να ενςωματϊνεται 

http://vrilissiaki.weebly.com/uploads/9/7/9/0/9790164/9524839_orig.png
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αρμονικά και υπογείωσ ςτο οδικό δίκτυο τθσ πόλθσ και να διοχετεφει τθ διαμπερι 

κυκλοφορία ζξω από αυτιν, με τθν οδό 25θσ Μαρτίου να εξυπθρετεί τθν τοπικι 

διζλευςθ μεταξφ λεωφόρου Ρεντζλθσ και λεωφόρου Θρακλείτου. Θ λωρίδα του 

Ρατιματοσ Χαλανδρίου ςτα ανατολικά προςτατεφει τθν οικιςτικι ηϊνθ Βριλθςςίων 

από τθν Ανατολικι Αττικι, με τον κυκλοφοριακό φόρτο να κινείται περιμετρικά των 

ακθναϊκϊν ςυνόρων επί τθσ λεωφόρου Θρακλείτου και να διοχετεφεται μζςω 

Χαλανδρίου ςτο κζντρο Ακθνϊν και μζςω τθσ  λεωφόρου Αναπαφςεωσ ςτα βόρεια 

προάςτια. Ραράλλθλα ξεκινάει το δεφτερο τμιμα τθσ διαπλάτυνςθσ τθσ κεντρικισ 

λεωφόρου Ρεντζλθσ. 

 Ο οδικόσ δακτφλιοσ των Βριλθςςίων, που αποτελείται από τισ λεωφόρουσ 

Ρεντζλθσ, Αναπαφςεωσ,  Θρακλείτου και τθν Αττικι οδό, ζχει μικοσ 7,3 χιλιόμετρα 

και  περιβάλλει τθν περιοχι, διευκολφνοντασ τισ μετακινιςεισ γφρω από αυτιν.  

Οι εμπορικζσ, κοινόχρθςτεσ και οχλοφςεσ  χριςεισ του διμου, όπωσ εμπορικά 

καταςτιματα, ςυγκροτιματα γραφείων και μικρζσ παραγωγικζσ μονάδεσ, 

ςυγκεντρϊνονται κατά μικοσ του δακτυλίου και χαρακτθρίηεται ωσ ηϊνθ γενικισ 

κατοικίασ. Ο οδικόσ δακτφλιοσ περιβάλλει το εςωτερικό οδικό δίκτυο και ςυνδζεται 

με αυτό με τθ βοικεια οδικϊν κόμβων.  

7.2 Η ςθμερινι εικόνα τθσ Αττικισ οδοφ, λεωφόρου  Πεντζλθσ, λεωφόρου 

Αναπαφςεωσ και λεωφόρου Ηρακλείτου 

 Αττικι οδόσ 

Από το νότιο τμιμα και τθ ςιραγγα των Βριλθςςίων διζρχεται ο αυτοκινθτόδρομοσ 

τθσ Αττικισ οδοφ, ζνασ από τουσ πιο ςφγχρονουσ αυτοκινθτόδρομουσ τθσ Ευρϊπθσ 

και ο παράδρομοσ τθσ Αττικισ ςε μικοσ 1,4 χιλιόμετρα. Ραρζχει πρόςβαςθ ςτα 

δυτικά προσ το Αμαροφςιο και ςτα ανατολικά με τθν Ραλλινθ. Ο παράδρομοσ, όπου 

ςυγκεντρϊνονται χριςεισ κατοικίασ και ακλοπαιδιϊν, διακλαδϊνεται με τθ γζφυρα 

Λακωνίασ, τθν είςοδο τθσ οδοφ Μακεδονίασ και τθν ζξοδο τθσ Αγίου Αντωνίου. Θ 

Αττικι οδόσ ςυνδζεται επίςθσ με τθ λεωφόρο Ρεντζλθσ, τθ Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ 

προσ Χαλάνδρι και τθν Ραναγοφλθ προσ τθν Αγία Ραραςκευι και θ πρόςβαςθ ςτθν 

περιοχι εξυπθρετείται από τισ εξόδουσ 12 ‘’Ρεντζλθσ’’ και 13 ‘’Δουκίςςθσ  

Ρλακεντίασ’’ κατά μικοσ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου. 

Ριο αναλυτικά θ Αττικι οδόσ ςχεδιάςτθκε ωσ κλειςτόσ αυτοκινθτόδρομοσ ταχείασ 

κυκλοφορίασ με διόδια, για να αποτελζςει τον εςωτερικό περιφερειακό δακτφλιο 

τθσ ευρφτερθσ μθτροπολιτικισ περιοχισ τθσ πρωτεφουςασ. Ζχει ςυνολικό μικοσ 

65,3 χιλιόμετρα, ενϊνει 30 διμουσ τθσ Αττικισ και αποτελείται από δφο κφριουσ 

αυτοκινθτόδρομουσ: τθ Λεωφόρο Ελευςίνασ – Σταυροφ – Σπάτων και τθ Δυτικι 

Ρεριφερειακι Λεωφόρο Υμθττοφ. Αποτελείται από τρεισ λωρίδεσ κυκλοφορίασ ανά 

κατεφκυνςθ και μια λωρίδα ζκτακτθσ ανάγκθσ, θ οποία χρθςιμοποιείται μόνο ςε 

περίπτωςθ αναγκαςτικισ ςτάςθσ κακϊσ και για τθ διζλευςθ των οχθμάτων 
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αντιμετϊπιςθσ ζκτακτων περιςτατικϊν. Στο μζςο ζχει τοποκετθκεί νθςίδα για τθν 

εγκατάςταςθ και τθ λειτουργία του Ρροαςτιακοφ Τρζνου. Ακόμθ είναι εφοδιαςμζνθ 

με εκπαιδευμζνεσ μονάδεσ παροχισ βοικειασ και με τα πιο ςφγχρονα μθχανιματα 

για τον εντοπιςμό οποιουδιποτε ςυμβάντοσ, παρζχοντασ ςτο χριςτθ του 

αυτοκινθτόδρομου υπθρεςίεσ υψθλισ ποιότθτασ 

Θ Αττικι Οδόσ, τα εργοτάξια τθσ οποίασ ςυναντϊνται ςιμερα ςτα διάφορα ςθμεία 

τθσ Αττικισ, αποτελεί ζνα ςθμαντικό που ζχει επιφζρει αλλαγζσ ςτθ ηωι ολόκλθρθσ 

τθσ Αττικισ, μειϊνοντασ τουσ χρόνουσ και τα κόςτθ μετακίνθςθσ, επθρεάηοντασ 

άμεςα τθν οικονομία όλων των περιοχϊν, δθμιουργϊντασ ανάπτυξθ, ιδιαίτερα ςτισ 

υποβακμιςμζνεσ περιοχζσ και κυκλοφοριακι ανακοφφιςθ ςε όλο το Λεκανοπζδιο.  

 

 Λεωφόροσ Ρεντζλθσ 

Θ λεωφόροσ Ρεντζλθσ ςυναντάται ςτο δυτικό μζροσ του διμου Βριλθςςίων. Είναι 

μία ευκεία μικουσ δφο χιλιομζτρων, θ οποία ζπειτα από ζργα που 

πραγματοποιικθκαν αποτελείται από δφο λωρίδεσ ανά κατεφκυνςθ, διαχωριςτικι 

νθςίδα, κιγκλιδϊματα και φωτιςτικά ςϊματα. Επίςθσ κατά μικοσ των πεηοδρομίων 

ζχουν τοποκετθκεί προςτατευτικά κολωνάκια και ςυςτάδεσ φυλλοβόλων δζντρων. 

Στθ λεωφόρο Ρεντζλθσ είναι ςυγκεντρωμζνθ τα τελευταία χρόνια θ ςυνοικιακι 

αγορά και τα τοπικά καταςτιματα που εξυπθρετοφν τισ τοπικζσ ανάγκεσ. Στο μζςο 

βρίςκεται ο κόμβοσ τθσ Σιςμανογλείου που οδθγεί ςτο νοςοκομείο, ενϊ ςτο βόρειο 

τμιμα τθσ Ρεντζλθσ ςυναντά κανείσ τον κόμβο των Άνω Βριλθςςίων, όπου ο δρόμοσ 

διακλαδϊνεται ςτθν Ραπανδρζου, που οδθγεί ςτα Μελίςςια, τθν Ελευκερίου 

Βενιηζλου που παρζχει πρόςβαςθ ςτθν Ρεντζλθ και τζλοσ τθν Αναπαφςεωσ που 

ςυνδζει το διμο με το Γζρακα. Ακόμθ θ 25θσ Μαρτίου οδθγεί ςτθ ςυνοικία τθσ 

Αναλιψεωσ μετά τθν πεηοδρόμθςθ του κζντρου και θ Κιςςάβου ςτουσ Αγίουσ 

Αποςτόλουσ. 

 Λεωφόροσ Αναπαφςεωσ 

Στθ ςυνζχεια θ λεωφόροσ Αναπαφςεωσ με ζκταςθ 1,4 χιλιόμετρα, ςυνδζει ςτα 

ανατολικά τον κόμβο των Άνω Βριλθςςίων με τα Μαρμαράδικα. Κατά μικοσ τθσ 

λεωφόρου ςυναντϊνται γραφεία εταιριϊν ενϊ παλαιότερα αποτελοφςε χϊρο 

ςυγκζντρωςθσ βιοτεχνιϊν και μικρϊν παραγωγικϊν μονάδων. Θ Μεταμορφϊςεωσ 

και θ Μιαοφλθ παρζχουν πρόςβαςθ ςτθ ςυνοικία τθσ Μεταμόρφωςθσ. 

 Λεωφόροσ Θρακλείτου 

Θ λεωφόροσ Θρακλείτου ζχει μικοσ 2,4 χιλιόμετρα και εκτείνεται από τον κόμβο 

ςτα Μαρμαράδικα προσ τον κόμβο τθσ Ρλακεντίασ. Κατά μικοσ τθσ λεωφόρου 

ςυγκεντρϊνονται χϊροι κολυμβθτθρίων, φυτϊν κακϊσ και τεχνικζσ εταιρίεσ. Θ 
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Μερκοφρθ και θ Γεννθματά οδθγοφν ςτθν Ρλακεντία και τθν Ανάλθψθ ενϊ θ 

Μπακογιάννθ και θ Ολφμπου ςτουσ Αγίουσ Αποςτόλουσ. 

8.Βαςικά χαρακτθριςτικά περιοχισ μελζτθσ 

8.1 Εμπορικό κζντρο Βριλθςςίων 
 

Στα Βριλιςςια  οι εμπορικζσ χριςεισ ζχουν αναπτυχκεί κυρίωσ κατά μικοσ τθσ 

Λεωφόρου Ρεντζλθσ, τθσ οδοφ Σιςμανογλείου και τθσ οδοφ Αναπαφςεωσ. Επίςθσ 

εμπορικζσςυγκεντρϊςεισαναπτφχκθκανςτατοπικάκζντρα,γφρωαπότθνΡλατείαΕλευκ

ερίασ, γφρω από τθν Ρλατεία Αναλιψεωσ, ςτθν οδό Κφπρου και Κερμοπυλϊν, ςτθν 

οδό Κιςςάβου και ςτο τοπικό κζντρο του Άνω Ρατιματοσ.  

Πμωσ τα κυκλοφοριακά προβλιματα κατά μικοσ των οδικϊν αξόνων αποτρζπουν 

τουσ κατοίκουσ από τθν εμπορικι ηϊνθ. Επίςθσ οι υπάρχουςεσ εμπορικζσ 

δραςτθριότθτεσ ςτα Βριλιςςια καλφπτουν τισ βαςικζσ ανάγκεσ των κατοίκων χωρίσ 

να τουσ παρζχουν τθ δυνατότθτα περαιτζρω επιλογϊν. Αυτά ςε ςυνδυαςμό με τθ 

ςθμειακι εξάπλωςθ τθσ αναψυχισ που εντοπίηεται μόνο ςτο τοπικό κζντρο τθσ 

παραδοςιακισ γειτονιάσ τθσ πόλθσ, τθν πλατεία Αναλιψεωσ, κακϊσ και θ ζλλειψθ 

ελεφκερων κοινόχρθςτων χϊρων οδθγεί τουσ κατοίκουσ να μεταβαίνουν ςτουσ 

γειτονικοφσ διμουσ, με αποτζλεςμα τθν αφξθςθ τθσ κυκλοφορίασ, ιδιαίτερα κατά 

μικοσ του άξονα τθσ Λ. Ρεντζλθσ και τθσ Σιςμανογλείου. 

Από τα παραπάνω προκφπτει ότι εκλείπει από το διμο ζνα εμπορικό κζντρο με  

διαμορφωμζνουσ πεηόδρομουσ αγοράσ που κα αποτελζςει πόλο ζλξθσ τόςο για 

τουσ κατοίκουσ του ίδιου του διμου όςο και για τισ γειτονικζσ περιοχζσ. 

Στο ςθμείο αυτό αξίηει να αναφερκεί ότι προσ 

αυτιντθνκατεφκυνςθενεργείοΔιμοσμετθντρζχουςαμελζτθΤροποποίθςθσΓΡΣ. 

8.2  Οι ευκαιρίεσ που δθμιουργοφνται από τθν υλοποίθςθ του οδικοφ δακτυλίου 

 

Θ υλοποίθςθ του οδικοφ δακτυλίου των Βριλθςςίων ζχει επιφζρει ςθμαντικζσ 

αλλαγζσ που ζχουν αντίκτυπο ςε όλουσ τουσ τομείσ και αναλφονται διεξοδικά 

παρακάτω. 

 Ευκαιρίεσ ςτθν κυκλοφοριακζσ  

Αρχικά ο οδικόσ δακτφλιοσ ζχει βελτιϊςει κατά πολφ τθν κυκλοφοριακι οργάνωςθ 

και ζχει περιορίςει αρκετά προβλιματα ςτο διμο αφοφ οδιγθςε ςτον 

επαναπροςδιοριςμό τθσ ιεράρχθςθσ του οδικοφ δικτφου. Κατζςτθςε γρθγορότερθ 

τθ μετακίνθςθ των οχθμάτων, παρόλο που οι οδθγοί αναγκάηονται να διανφουν 

μεγαλφτερθ απόςταςθ ο χρόνοσ μετακίνθςθσ μειϊνεται. Ζπειτα αποφόρτιςε τουσ 

δρόμουσ ςτισ γειτονιζσ, υπάρχουν πλζον ιπιεσ ςυνκικεσ κυκλοφορίασ ςυνεπϊσ 

αυξικθκαν και τα επίπεδα αςφάλειασ για τουσ κατοίκουσ.  

 Ευκαιρίεσ ςτα κοινωνικά χαρακτθριςτικά 
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 Με τθν απομάκρυνςθ τθσ διαμπερισ κίνθςθσ από το εςωτερικό των γειτονιϊν και 

τθν εξαςφάλιςθ ιπιων κυκλοφοριακϊν ςυνκθκϊν ςτισ περιοχζσ κατοικίασ, οι 

δρόμοι μετατράπθκαν ςε τόπο παραμονισ, βόλτασ και παιχνιδιοφ, με αποτζλεςμα 

να αναπτφςςονται ανκρϊπινεσ και πολιτιςμζνεσ ςυνκικεσ ηωι και ζτςι να 

αποκακίςταται θ χαμζνθ ενότθτα και θ περιοχι να είναι  πιο ανκρϊπινθ και 

δραςτιρια. 

 Ευκαιρίεσ ςτθν οικονομία 

Επίςθσ θ απομάκρυνςθ των διαμπερϊν ροϊν από τθν κεντρικι περιοχι και θ 

απορρόφθςθ ενόσ  μεγάλου μζρουσ του εςωτερικοφ κυκλοφοριακοφ φόρτου  

απάλλαξε το κζντρο τθσ περιοχισ μελζτθσ από τισ οχλιςεισ του αυτοκινιτου, 

μείωςε το κόρυβο, τθ ρφπανςθ, τισ ςυνικεισ εμπλοκζσ τθσ κυκλοφορίασ και 

εξυπθρετεί τθν τοπικι κίνθςθ χωρίσ προβλιματα. Συνζβαλε ςτθν εφαρμογι μζτρων 

πεηοδρόμθςθσ και δρόμων ιπιασ κυκλοφορίασ που εξυπθρετοφν ικανοποιθτικά τον 

πλθκυςμό, αφοφ αποτελοφν ςθμεία αναφοράσ για το διμο, ωσ οριοκετθμζνοσ 

χϊροσ για ψυχαγωγία, αγορζσ, περίπατο κλπ απομονωμζνοσ από τθν κυκλοφορία 

οχθμάτων με αποτζλεςμα θ εμπορικι δραςτθριότθτα των Βριλθςςίων να 

τονϊνεται. 

 Ευκαιρίεσ ςτο περιβάλλον 

Στθ ςυνζχεια ο κυκλοφοριακόσ φόρτοσ, που αποτελεί ζνα ιδιαίτερα επιβαρυντικό 

ςτοιχείο για τθν αζρια ρφπανςθ, το κόρυβο και τθν αιςκθτικι υποβάκμιςθ 

περιορίςτθκε ςτουσ δρόμουσ που αποτελοφν τον οδικό δακτφλιο και ζτςι ο διμοσ 

προςφζρει ευχάριςτεσ ςυνκικεσ περιβάλλοντοσ με τθ μείωςθ των διαμπερϊν ροϊν, 

του οπτικοφ και θχθτικοφ κορφβου ςτουσ κατοίκουσ αλλά και ςτουσ επιςκζπτεσ του. 

8.3 Προβλιματα περιοχισ – αξιολόγθςθ υφιςτάμενθσ κατάςταςθσ 
 

Στθν περιοχι μελζτθσ ςυναντϊνται πολλά προβλιματα τα οποία οφείλονται αφενόσ 

ςτισ αςφμβατεσ χριςεισ γθσ και αφετζρου ςτο κυκλοφοριακό, με αποτζλεςμα να 

υποβακμίηεται θ ποιότθτα ηωισ των κατοίκων τθσ περιοχισ.  

Αρχικά ζνα από τα ςθμαντικότερα προβλιματα του διμου των Βριλθςςίων 

αποτελεί θ ζλλειψθ πολεοδομικοφ ςχεδιαςμοφ, αυκαίρετθ δόμθςθ και χριςεισ γθσ 

οδθγοφν ςτθ γειτνίαςθ πολλϊν αςφμβατων χριςεων, κακϊσ ςτο κζντρο του διμου 

ςυνυπάρχουν άναρχα εμπορικά καταςτιματα, δθμόςιεσ – διοικθτικζσ υπθρεςίεσ 

και κατοικία. Επειδι οι ϊρεσ λειτουργίασ των χριςεων αυτϊν είναι κοινζσ, οι 

κυκλοφοριακζσ πιζςεισ ενιςχφονται. Επιπλζον επειδι ςε όλθ τθν ζκταςθ του διμου 

δεν υφίςτανται οι κεςμοκετθμζνεσ χριςεισ γθσ, μπορεί να παρατθριςει κανείσ 

δίπλα ςε κατοικίεσ, χριςεισ που δθμιουργοφν οχλιςεισ ςτουσ κατοίκουσ αλλά και 

χριςεισ που ελκφουν κόςμο, όπωσ εμπορικά καταςτιματα με αποτζλεςμα να μθν 

υπάρχει θ θςυχία που χαρακτθρίηει μία γειτονιά.  
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Το κυριότερο όμωσ πρόβλθμα για τα Βριλιςςια είναι το κυκλοφοριακό. Θ ζλλειψθ 

κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ ζχει ςαν αποτζλεςμα τθν υποβάκμιςθ τθσ ποιότθτασ 

του διμου. Κφρια αιτία των προβλθμάτων είναι θ μορφι αλλά και θ οργάνωςθ του 

οδικοφ δικτφου που δεν ανταποκρίνονται ςτισ ςφγχρονεσ απαιτιςεισ των κατοίκων 

και των επιςκεπτϊν τθσ πόλθσ. Τα φτωχά γεωμετρικά χαρακτθριςτικά των δρόμων 

(πχ. περιοριςμζνθ διατομι), θ απουςία ικανοποιθτικοφ αρικμοφ κζςεων 

ςτάκμευςθσ ςε χϊρουσ εκτόσ οδοφ και θ μθ ςωςτι διαμόρφωςθ κρίςιμων 

διαςταυρϊςεων του δικτφου αποτελοφν μερικοφσ από τουσ λόγουσ που οδθγοφν 

ςτα προβλιματα αυτά. Επίςθσ θ ςυγκζντρωςθ των περιςςότερων δραςτθριοτιτων 

ςε μία μικρι ζκταςθ, ςε ςυνδυαςμό με τθν κακι ποιότθτα οδικοφ δικτφου οδθγεί 

ςτον κορεςμό και τθν ανεπάρκεια χωρθτικότθτασ ςτουσ άξονεσ που εξυπθρετοφν τισ 

δραςτθριότθτεσ αυτζσ όπωσ ςυμβαίνει με τθ λεωφόρο Ρεντζλθσ, με αποτζλεςμα το 

αυτοκίνθτο να αποφεφγει τισ ςυμφορθμζνεσ αρτθρίεσ και να διαχζεται ςε 

παρακείμενουσ των αρτθριϊν τοπικοφσ δρόμουσ, καταςτρζφοντασ ζτςι τθν ιςυχθ 

εικόνα γειτονιάσ. Το φαινόμενο αυτό εντείνεται και από τθν εγκατάςταςθ κοντά ςτο 

διμο μεγάλων νοςοκομειακϊν μονάδων και ιδιωτικϊν εκπαιδευτικϊν ιδρυμάτων, 

κακϊσ και από το ότι ςυνορεφει με τον μεγάλο οδικό άξονα τθσ Αττικισ οδοφ. Σε 

αυτό ςυμβάλλει επίςθσ και θ αλόγιςτθ χριςθ του αυτοκινιτου από τουσ κατοίκουσ, 

θ απουςία χϊρων ςτάκμευςθσ κοντά ςτισ δραςτθριότθτεσ (πζρα από τθ ςτάκμευςθ 

παρά το κράςπεδο) και κυρίωσ κοντά ςτου ςτακμοφσ του προαςτιακοφ 

ςιδθροδρόμου και του μετρό. Ραράλλθλα θ ζλλειψθ κανόνων ςτάκμευςθσ, ςε 

ςυνδυαςμό με τθν ζλλειψθ χϊρων ςτο εςωτερικό δίκτυο τθσ πόλθσ, αμβλφνουν το 

πρόβλθμα. Χαρακτθριςτικό παράδειγμα αποτελεί θ λεωφόροσ Ρεντζλθσ και οι 

κάκετοι ςε αυτιν οδοί κακϊσ και θ πλατεία Αναλιψεωσ μετά τθν πεηοδρόμθςι τθσ. 

Ραρατθρείται ςυςςϊρευςθ ςτακμευμζνων οχθμάτων λόγω των εμπορικϊν 

καταςτθμάτων και τθσ ςυγκζντρωςθσ των υπθρεςιϊν διοίκθςθσ, τα οποία λόγω τθσ 

ςυνεχοφσ αφξθςθσ τουσ πλθκυςμοφ και τθσ ζλλειψθσ χϊρων ςτάκμευςθσ (εκτόσ 

δρόμου), διαχζονται και ςτθν εγγφτερθ περιοχι, δθμιουργϊντασ προβλιματα. 

Επίςθσ θ ςτάκμευςι μζςα ςτον οικιςτικό ιςτό ζχει ωσ αποτζλεςμα τθ δθμιουργία 

εμποδίων ςτθν κίνθςθ των οχθμάτων, των πεηϊν και των ποδθλάτων, με 

ταυτόχρονθ υποβάκμιςθ τθσ οδικισ αςφάλειασ.  

Οι αςτικζσ ςυγκοινωνίεσ από τθν άλλθ δεν ικανοποιοφν τισ ανάγκεσ των κατοίκων. 

Είναι ανεπαρκείσ, αργζσ, αναξιόπιςτεσ και δεν εξυπθρετοφν τουσ πολίτεσ ςε όλθ τθν 

ζκταςθ του διμου. Θ ςυχνότθτα των λεωφορείων είναι πολφ χαμθλι και θ διζλευςι 

τουσ δεν είναι κακόλου αξιόπιςτθ χρονικά (μεγάλεσ κακυςτεριςεισ, εκτόσ 

προγράμματοσ δρομολόγια). Μόνο ο ςτακμόσ τθσ Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ (μετρό και 

προαςτιακόσ ςιδθρόδρομοσ) κακϊσ και ο προαςτιακόσ τθσ Ρεντζλθσ διευκολφνουν 

τισ μετακινιςεισ παρόλο που ο προαςτιακόσ ζχει πολφ χαμθλι ςυχνότθτα 

δρομολογίων. Ζνα επιπλζον πρόβλθμα που παρουςιάηεται και οφείλεται ςτον 

ανεπαρκι ςχεδιαςμό ςυνδυαςμζνων μετακινιςεων, είναι θ ανταπόκριςι των 
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ςτακμϊν του μετρό και του προαςτιακοφ με λεωφορεία που αφοροφν τθ μεταφορά 

μόνο των επιβατϊν αυτϊν των ςτακμϊν  (να ζχει δθλαδι αφετθρία τον ςτακμό του 

προαςτιακοφ ι του μετρό και να ξεκινά το λεωφορείο μετά τθν άφιξθ του ςυρμοφ).  

Σθμαντικά προβλιματα αντιμετωπίηουν και οι πεηοί. Τα προβλιματα αυτά 

οφείλονται κυρίωσ ςτισ περιοριςμζνεσ διατομζσ των πεηοδρομίων, ςτα φυςικά και 

τεχνθτά εμπόδια που ςυναντοφν κατά τθν κίνθςι τουσ, ςτθν παράνομθ ςτάκμευςθ 

οχθμάτων ςτισ γωνίεσ των οικοδομικϊν τετραγϊνων που περιορίηουν τθν 

ορατότθτα, ςτθν αμφίδρομθ κίνθςθ των οχθμάτων κλπ. Με τον υπάρχοντα 

ςχεδιαςμό των περιοχϊν (πολεοδομικά αλλά και κυκλοφοριακά), αλλά και με τισ 

υφιςτάμενεσ χριςεισ γθσ, χάνεται θ ζννοια τθσ γειτονιάσ. 

8.4 υμπεράςματα 
 

Ο διμοσ των Βριλθςςίων αντιμετωπίηει πολλά προβλιματα που δυςκολεφουν 

κακθμερινά τθν ηωι των κατοίκων και των επιςκεπτϊν του.  

Αρχικά εντοπίηονται δυςκολίεσ ςτισ μετακινιςεισ  είτε με δθμόςιο είτε με ιδιωτικό 

μεταφορικό μζςο (όπου ςυμπεριλαμβάνεται και το πρόβλθμα ςτάκμευςθσ), ακόμα 

και ςτθν πεηι μετακίνθςθ. Τα προβλιματα ςυνοψίηονται με τθ προςφερόμενθ 

οδικι υποδομι μζςα ςε αυτι και με τθ φόρτιςι τθσ. Το πρόβλθμα είναι θ μορφι, το 

μζγεκοσ ακόμθ και θ ποιότθτα του οδικοφ δικτφου, κακϊσ και τα προβλιματα 

τρόπου φόρτιςισ του. Σθμαντικό πρόβλθμα είναι θ υπερβολικι επιβάρυνςθ και 

όχλθςθ τθσ περιοχισ ι οριςμζνων αξόνων τθσ από τθν κυκλοφορία διζλευςθσ 

δθλαδι από υπερτοπικζσ κινιςεισ που δεν εξυπθρετοφν τισ λειτουργίεσ τθσ 

περιοχισ (περίπτωςθ Αττικισ Οδοφ). 

Στθ ςυνζχεια ςθμαντικότερο πρόβλθμα αποτελεί το κυκλοφοριακό. Θ γεωμετρία 

των κεντρικϊν οδϊν δεν επαρκεί για τθν κίνθςθ των οχθμάτων, με αποτζλεςμα να 

φορτίηονται και οι παρακείμενοι δρόμοι. Ακόμθ θ αφξθςθ τθσ ιδιοκτθςίασ των Λ.Χ. 

αφοφ πλζον κάκε οικογζνεια ζχει τουλάχιςτον ζνα αυτοκίνθτο το οποίο 

χρθςιμοποιοφν ςε όλεσ τισ μετακινιςεισ τουσ, και για τισ πιο μικρζσ αποςτάςεισ, 

εντείνει το πρόβλθμα. Ακόμθ ενϊ οι μεγάλεσ ροζσ κα ζπρεπε να εξυπθρετοφνται 

από τισ μεγάλεσ αρτθρίεσ, και ςτουσ δρόμουσ γειτονιάσ να ςυναντϊνται μόνο 

τοπικζσ μετακινιςεισ, χαμθλϊν ταχυτιτων με τα λίγα αυτοκίνθτα των κατοίκων τθσ 

γειτονιάσ, θ υφιςτάμενθ κατάςταςθ των υποδομϊν δεν το επιτρζπει. Ζτςι το 

αυτοκίνθτο διαχζεται παντοφ προκαλϊντασ ςυμφοριςεισ και ρφπανςθ ςε ολόκλθρο 

το διμο. 
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9.Προτεινόμενοσ κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ 

9.1 τόχοι παρεμβάςεων 
 

 Ο διμοσ Βριλθςςίων αποτελεί ςθμαντικό πόλο ζλξθσ για κατοικία και εργαςία. Ο 

ςχεδιαςμόσ του όμωσ δθμιουργεί προβλιματα, τα οποία μελλοντικά με τθ ςυνεχι 

αφξθςθ του πλθκυςμοφ, κα γίνουν εντονότερα, με αποτζλεςμα θ περιοχι να μθν 

ενδείκνυνται για κατοικία. 

 Τα προβλιματα αυτά όμωσ μποροφν να αντιμετωπιςκοφν αν λθφκοφν οριςμζνα 

μζτρα αρχικά από τθν πολιτεία αλλά και από τουσ ίδιουσ τουσ κατοίκουσ και τουσ 

επιςκζπτεσ του διμου. Οι αλλαγζσ κα επικεντρωκοφν κυρίωσ ςτθν επίλυςθ του 

κυκλοφοριακοφ. Θ ζλλειψθ κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ οδθγεί ςτθν υποβάκμιςθ 

τθσ ποιότθτασ ηωισ του αςτικοφ περιβάλλοντοσ, επομζνωσ θ κυκλοφοριακι 

οργάνωςθ τθσ περιοχισ αποτελεί πρωταρχικι ανάγκθ για τθν αναβάκμιςθ και 

αναηωογόνθςι τθσ.  

Σπουδαία ςθμαςία ζχει επίςθσ θ προςταςία τθσ κεντρικισ περιοχισ από τισ 

διαμπερείσ ροζσ, ϊςτε να διευκολφνεται θ πρόςβαςθ ςτο κζντρο και να 

εξαςφαλίηονται ευχάριςτεσ ςυνκικεσ περιβάλλοντοσ. Θ προϊκθςθ εναλλακτικϊν 

τρόπων μετακίνθςθσ, όπωσ το περπάτθμα και το ποδιλατο,  αποτελεί μονόδρομο 

για τθν αναβάκμιςθ τθσ ποιότθτασ ηωισ  και τθν ανάπτυξθ τθσ οικονομίασ τθσ 

περιοχισ. Τα δίκτυα πεηϊν και ποδθλάτων κα πρζπει να ςυνδζονται με χριςεισ 

μεγάλθσ πολεοδομικισ ςθμαςίασ, όπωσ πολιτιςμικοφσ χϊρουσ, χϊρουσ αναψυχισ, 

το εμπορικό κζντρο, διοικθτικζσ υπθρεςίεσ, χϊρουσ πραςίνου, πλατείεσ, ακλθτικζσ 

εγκαταςτάςεισ και ςχολεία.  

Θ αναβάκμιςθ του εςωτερικοφ τθσ πόλθσ, με τθ δθμιουργία κυλάκων προςταςίασ 

από το αυτοκίνθτο αποτελεί τθ βάςθ τθσ κυκλοφοριακισ αναδιοργάνωςθσ του 

διμου. Σε ό,τι αφορά τισ  γειτονιζσ οι δρόμοι κα πρζπει να μετατραποφν ςε 

δρόμουσ ιπιασ κυκλοφορίασ, για να αποτελοφν τόπο παραμονισ, βόλτασ και 

παιχνιδιοφ, ζτςι ϊςτε να αναπτυχκοφν ανκρϊπινεσ και πολιτιςμζνεσ ςυνκικεσ 

διαβίωςθσ. 

 Θ ενίςχυςθ τθσ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ, με εφαρμογι περιςςότερων δρομολογίων 

και αλλαγι των γραμμϊν, όπου κρίνεται απαραίτθτο, είναι ζνα ακόμθ μζτρο που 

μαηί με τα δίκτυα πεηϊν και ποδθλάτων κα οδθγιςει  ςτθ μείωςθ των 

μετακινιςεων με αυτοκίνθτο, κυρίωσ όταν πρόκειται για μικρζσ διαδρομζσ. Κφριοσ 

ςτόχοσ είναι θ αςτικι ςυγκοινωνία να γίνει ανταγωνιςτικι του ιδιωτικοφ 

αυτοκινιτου. Ο κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ του διμου Βριλθςςίων ςτοχεφει ςτον 

περιοριςμό τθσ χριςθσ του αυτοκινιτου,ϊςτε να υπάρχει μια τάξθ ςτουσ δρόμουσ 

τθσ πόλθσ και να διαςφαλιςτεί ιπια κυκλοφορία χωρίσ προβλιματα.  
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Σκοπόσ των προτεινόμενων αλλαγϊν είναι να διαμορφωκοφν οι ςυνκικεσ εκείνεσ 

που κα ενκαρρφνουν τουσ κατοίκουσ να περπατοφν όςο το δυνατό περιςςότερο. Για 

να επιτευχκεί αυτό θ περιοχι πρζπει να είναι αναγνϊςιμθ και αυτό  κακίςταται 

δυνατό με ζναν ορκολογικό και ιεραρχθμζνο ςχεδιαςμό του οδικοφ δικτφου που 

απλοποιεί το ςφςτθμα κυκλοφορίασ με τθν εφαρμογι ενόσ ςχεδίου 

μονοδρομιςεων των βαςικϊν δρόμων. Θ οδικι αςφάλεια αποτελεί πρωτεφον 

ςτόχο του κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ. Οι πεηοδρομιςεισ, οι μονοδρομιςεισ 

κεντρικϊν αξόνων, οι διαπλατφνςεισ των πεηοδρομίων, θ ςυςτθματικι 

μονοδρόμθςθ ολόκλθρου του οδικοφ δικτφου, θ μετατροπι τθσ κεντρικισ περιοχισ 

ςε περιοχι ιπιασ κυκλοφορίασ, όπωσ και των γειτονιϊν, και τελικά θ επίτευξθ του 

ςτόχου τθσ μείωςθσ των μετακινιςεων με αυτοκίνθτο ςτο ςφνολο του διμου, 

αποτελοφν παρεμβάςεισ που οδθγοφν ςε ζνα περιβάλλον αςφαλζςτερο του 

ςθμερινοφ. Θ αφξθςθ των ποδθλατϊν ςτουσ δρόμουσ αποδεικνφουν ότι οι ςυνκικεσ 

αςφάλειασ βελτιϊκθκαν. 

 Οι γειτονιζσ ςτθν περίμετρο τθσ κεντρικισ περιοχισ των Βριλθςςίων κα πρζπει να 

προςτατεφονται από τθ διαμπερι διζλευςθ οχθμάτων με τθ λειτουργία του ιδθ 

υπάρχων δακτυλίου. Δφο είναι οι βαςικζσ προχποκζςεισ για τθν επιτυχι λειτουργία 

του δακτυλίου,θ  ταχφτερθ κίνθςθ του Λ.Χ αυτοκινιτου κατά μικοσ τθσ περιμζτρου 

του, ςε ςχζςθ με τθν ταχφτθτα που κα μπορεί να επιτυγχάνει ςτουσ εςωτερικοφσ 

δρόμουσ και ςτθ ςυνζχεια θ φπαρξθ ςτουσ εςωτερικοφσ δρόμουσ διαμορφϊςεων 

περιοριςμοφ των ταχυτιτων. Για τθν επίτευξθ τθσ πρϊτθσ προχπόκεςθσ κατά μικοσ 

τθσ περιμζτρου του δακτυλίου προτείνεται ορκολογικι διαχείριςθ τθσ ςτάκμευςθσ 

και κακοριςμόσ των διατομϊν του ζτςι ϊςτε οι φόρτοι και οι ταχφτθτεσ να μθ 

ξεπερνοφν τισ αντοχζσ τθσ πόλθσ. Τονίηεται επίςθσ ότι βαςικι προχπόκεςθ για τθν 

ςωςτι λειτουργία του δακτυλίου είναι οι διαςταυρϊςεισ με τουσ κακζτουσ δρόμουσ 

να ςχεδιαςτοφν ςωςτά ϊςτε να παρζχουν προτεραιότθτα ςτθν περιμετρικι κίνθςθ 

κατά μικοσ του.  

Θ προτεινόμενθ ιεράρχθςθ του οδικοφ δικτφου ςτοχεφει ςτθν εξυπθρζτθςθ των 

ςθμερινϊν αλλά και των μελλοντικϊν αναγκϊν μετακινιςεων των κατοίκων και 

επιςκεπτϊν. Αυτό επιτυγχάνεται με τον προςδιοριςμό των διατομϊν των 

οδοςτρωμάτων όπου ορίηονται οι μζγιςτοι φόρτοι και κατά ςυνζπεια θ 

οποιαδιποτε μελλοντικι ηιτθςθ κα διοχετεφεται ςε εναλλακτικοφσ τρόπουσ 

μετακινιςεισ όπωσ θ δθμόςια ςυγκοινωνία, το ποδιλατο και το περπάτθμα. Ο 

περιοριςμόσ των μετακινιςεων με αυτοκίνθτο δεν ςθμαίνει απαραίτθτα και τον 

περιοριςμό τθσ κινθτικότθτασ ςτθν πόλθ. Γι’ αυτό βελτιϊνονται και προωκοφνται οι 

εναλλακτικζσ μετακινιςεισ, θ δθμόςια ςυγκοινωνία, το ποδιλατο και το 

περπάτθμα. Ο πυρινασ των αλλαγϊν κα είναι το κζντρο των Βριλθςςίων, το οποίο 

κα περικλείει ο βαςικόσ δακτφλιοσ. Οι άξονεσ που αποτελοφν τον κεντρικό δακτφλιο 

είναι θ λεωφόροσ Ρεντζλθσ, θ λεωφόροσ Αναπαφςεωσ, θ Αττικι οδόσ και θ 

λεωφόροσ Θρακλείτου. Ρερικλείονται ςτον δακτφλιο οι βαςικότερεσ χριςεισ γθσ τθσ 
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πόλθσ, το εμπορικό κζντρο, οι διοικθτικζσ υπθρεςίεσ, χϊροι εκπαίδευςθσ και 

μεγάλο ποςοςτό των κατοικιϊν τθσ πόλθσ. 

9.2 Κυκλοφοριακζσ παρεμβάςεισ 

9.2.1 Δθμιουργία Δακτυλίων 
 

Για τθν προςταςία αλλά και τθ διατιρθςθ τθσ βιωςιμότθτασ του κζντρου μιασ πόλθσ 

δθμιουργείται ζνασ δακτφλιοσ γφρω από το κζντρο, με ςτόχο τθν προςταςία αυτοφ 

από τισ διαμπερείσ ροζσ, τθ βαριά κυκλοφορία, τθ ςτάκμευςθ των αυτοκινιτων και 

τθν υπερβολικι φόρτιςθ όχι μόνο των κεντρικϊν αξόνων αλλά και των 

παρακείμενων δρόμων. Αποτελεί εναλλακτικι λφςθ για τθ μετακίνθςθ από το ζνα 

άκρο τθσ πόλθσ ςτο άλλο, αφοφ μζχρι πρότινοσ όλεσ οι μετακινιςεισ διζρχονταν 

από το κζντρο. Αυτό που ζχει ςθμαςία για τον οδθγό δεν είναι το  μικοσ τθσ 

διαδρομισ αλλά θ διάρκεια τθσ μετακίνθςθσ. Εκεί ακριβϊσ ςτθρίηεται θ λογικι του 

δακτυλίου που ενϊ υποχρεϊνουν ςε περιπορείεσ, προςφζρουν μικρότερουσ 

χρόνουσ διαδρομισ.  

Ο ιδθ υπάρχων οδικόσ δακτφλιοσ των Βριλθςςίων που περιβάλλει τθν περιοχι, ζχει 

μικοσ 7,3 χιλιομζτρων και  αποτελείται από τζςςερισ οδικοφσ άξονεσ, τισ 

λεωφόρουσ Ρεντζλθσ, Αναπαφςεωσ,  Θρακλζιτου και τθν Αττικι οδό. 

Ραράλλθλα, λόγω τθσ μεγάλθσ ζκταςθσ που περικλείει ο δακτφλιοσ αυτόσ, κα 

δθμιουργθκοφν μικρότεροι δακτφλιοι εντόσ του κεντρικοφ, θπιότερθσ κυκλοφορίασ 

και κα διαςχίηουν τουσ εξισ δρόμουσ (με τθ ςυγκεκριμζνθ κατεφκυνςθ): 

 Λεωφόροσ Ρεντζλθσ->Ολφμπου->Ρλαταιϊν->25θσ Μαρτίου 

 25θσ Μαρτίου->Κράκθσ ->Ράρνθκοσ->Ρλαταιϊν 

 Ολφμπου->Αγίου Αντωνίου->Ράρνθκοσ->Ρλαταιϊν 

 Ολφμπου->Αλφειοφ->Κιςςάβου->Λεωφόροσ Ρεντζλθσ 

 Κιςςάβου->Αλφειοφ->Αναπαφςεωσ->Λεωφόροσ Ρεντζλθσ 

 Μεταμορφϊςεωσ Σωτιροσ->Μ.Αλεξάνδρου->Β.Θπείρου 

 Β.Θπείρου->Καλαβρυτϊν->Καραιςκάκθ->Μ.Αλεξάνδρου 

 

9.2.2 Παρεμβάςεισ εντόσ δακτυλίων 

 

Κφριοσ ςτόχοσ όπωσ αναφζρκθκε και παραπάνω είναι θ προςταςία του κζντρου των 

Βριλθςςίων από τισ διαμπερείσ ροζσ, το βαρφ κυκλοφοριακό φόρτο κακϊσ και τθν 
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ςτάκμευςθ των αυτοκινιτων. Για το λόγο αυτό προτείνεται ζνα ςφςτθμα 

πεηοδρομιςεων και μονοδρομιςεων, εντόσ του κεντρικοφ δακτυλίου, για τθν 

προςταςία του κζντρου τθσ περιοχισ μελζτθσ.  

Ο κεντρικόσ δακτφλιοσ του διμου δεν περικλείει μεγάλθ ςε ζκταςθ περιοχι, 

περικλείει όμωσ τουσ ςθμαντικότερουσ πόλουσ ζλξθσ τθσ, το πολεοδομικό κζντρο 

αλλά και χϊρουσ εκπαίδευςθσ. Ρεηοδρομοφνται οι δρόμοι που βρίςκονται εντόσ 

του πολεοδομικοφ κζντρου: θ οδόσ Γράμμου από 28θσ Οκτωβρίου ζωσ τθν οδό 

Κφπρου, τθν οδό Κονίτςθσ από 28θσ Οκτωβρίου ζωσ τθν οδό Κφπρου, τθν οδό 

Κζτιδοσ από τθν οδό Ομιρου ζωσ τθν οδό Αίαντοσ, και τθν Αναλιψεωσ, από τθν 

οδό Γράμμου ζωσ τθ λεωφόρο Ρεντζλθσ. Σε αυτζσ τισ οδοφσ, πζρα από τθν 

πλακόςτρωςθ ςε όλο το πλάτοσ και μικοσ τουσ, κα καταςκευαςτοφν παρτζρια. 

 Επίςθσ, προτείνεται ο ςχεδιαςμόσ ιπιων δρόμων κυκλοφορίασ όπου κα 

καταςκευαςτοφν και εκεί παρτζρια και πεηοδρόμια για τθν καλι εξυπθρζτθςθ και 

των πεηϊν και κα επιτρζπεται θ διζλευςθ και θ ςτάκμευςθ μόνο των Λ.Χ. οχθμάτων 

των κατοίκων που οι ιδιοκτθςίεσ τουσ βρίςκονται εντόσ του δικτφου πεηοδρόμων, με 

ειδικι άδεια που κα παρζχεται δωρεάν από τον Διμο. Επιπλζον θ διζλευςθ κα 

επιτρζπεται και για τα άτομα με ειδικζσ ανάγκεσ που χρειάηονται κάποια από τισ 

υπθρεςίεσ που βρίςκονται εντόσ του δικτφου αυτοφ, με βραχεία ςτάκμευςθ.  

Στο υπόλοιπο οδικό δίκτυο που κα περικλείει ο δακτφλιοσ κα γίνουν 

μονοδρομιςεισ. Στόχοσ των μονοδρομιςεων είναι θ ομαλοποίθςθ τθσ 

κυκλοφορίασ, θ διευκόλυνςθ των οδθγϊν για τθν κυκλοφορία μζςα ςτουσ ςτενοφσ 

δρόμουσ, και θ όςο το δυνατόν απομάκρυνςθ των αυτοκινιτων από το κζντρο.  

Επίςθσ ςτουσ εςωτερικοφσ δρόμουσ του δακτυλίου, για τθν μείωςθ των ταχυτιτων 

των διερχόμενων Λ.Χ. αυτοκινιτων, που κα ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν μείωςθ του 

κορφβου και τθσ ρφπανςθσ και παράλλθλα τθν προςταςία των πεηϊν, προτείνεται θ 

καταςκευι μειωτϊν ταχφτθτασ (ςαμαράκια). Κα τοποκετοφνται ςε κάκε δρόμο 

ανάμεςα ςτο κζντρο τθσ κάκε ρυμοτομικισ γραμμισ. Επιπλζον απαραίτθτθ είναι θ 

καταςκευι τουσ ςτουσ δρόμουσ γφρω από τα ςχολεία, τισ πλατείεσ και τα πάρκα 

Για τουσ δρόμουσ που αποτελοφν τον κεντρικό δακτφλιο επιλζγεται το πλάτοσ τθσ 

λωρίδασ κυκλοφορίασ των αυτοκινιτων να είναι 3m. Επιπλζον ςε όλουσ τουσ 

δρόμουσ θ ςτάκμευςθ κα γίνεται παρά το κράςπεδο ςε ειδικά διαμορφωμζνεσ 

κζςεισ. 

Αυτζσ οι κυκλοφοριακζσ παρεμβάςεισ απεικονίηονται ςτουσ χάρτεσ. Σχεδιάςτθκαν 

οι διατομζσ για τουσ παραπάνω δρόμουσ είτε είναι ιπιασ κυκλοφορίασ είτε ζνα 

ολοκλθρωμζνο οδικό δίκτυο. Ζτςι οι διατομζσ καταςκευάςτθκαν για τουσ εξισ 

δρόμουσ: 

 Τθ λεωφόρο Ρεντζλθσ 
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 Τθν οδό 25θσ Μαρτίου 

 Τθν οδό Εκνικισ Αντιςτάςεωσ 

 Τθν οδό Κιςςάβου 

 Τθν οδό Κερμοπυλϊν 

 Τθν οδό Αγίου Αντωνίου 

 

9.2.3 Παρεμβάςεισ ςε Όλο το Οδικό ∆ίκτυο – Ιεράρχθςθ Οδικοφ ∆ικτφου 
 

Θ ςθμαντικότερθ αλλαγι που προτείνεται να γίνει ςτο οδικό δίκτυο είναι θ 

μονοδρόμθςθ όλων των αξόνων. Σιμερα ςχεδόν όλοι δρόμοι του διμου 

Βριλθςςίων είναι διπλισ κατεφκυνςθσ, όπου επιτρζπεται θ ςτάκμευςθ και από τισ 

δφο πλευρζσ του δρόμου. Θ κατάςταςθ αυτι επιφζρει πολλά προβλιματα ςτουσ 

κατοίκουσ. Για τον λόγο αυτό προτείνεται ζνα πιο απλοποιθμζνο ςφςτθμα 

κυκλοφορίασ με τθν εφαρμογι ενόσ ςχεδίου μονοδρομιςεων που κα αλλάξει 

ολοκλθρωτικά τισ ροζσ ςτο εςωτερικό τθσ περιοχισ μελζτθσ. Θ κίνθςθ και ο φόβοσ 

ατυχθμάτων κα μειωκεί ςτο ελάχιςτο και επιπλζον ο κόρυβοσ και θ ρφπανςθ τθσ 

ςυνεχοφσ διζλευςθσ κα επανζλκουν ςε φυςιολογικά επίπεδα. Σε οριςμζνεσ 

περιπτϊςεισ (και ςε ςυνδυαςμό με τισ ενζργειεσ που κα αναλυκοφν παρακάτω) 

μπορεί το νζο ςφςτθμα αυτό να αποτρζψει τθ χριςθ του αυτοκινιτου για τισ 

μικρζσ, εντόσ τθσ περιοχισ μετακινιςεισ. Με τθν μονοδρόμθςθ των μικρότερων, και 

αςιμαντων από άποψθ χριςεων γθσ κατά μικοσ τουσ, δρόμων, επιςτρζφει ο 

χαρακτιρασ γειτονιάσ ςε διάφορα ςθμεία του διμου. Για τθν ομαλότερθ λειτουργία 

του οδικοφ δικτφου και τθν προςταςία του αςτικοφ περιβάλλοντοσ αλλά και του 

χαρακτιρα τθσ πόλθσ από τισ επιπτϊςεισ τθσ κυκλοφορίασ, είναι απαραίτθτθ θ 

ιεράρχθςθ του με το ςφςτθμα που προτείνεται παρακάτω:  

Ρρωτεφον Οδικό ∆ίκτυο:  

Στο πρωτεφον οδικό δίκτυο ςυμπεριλαμβάνεται ο ιδθ υπάρχων οδικόσ δακτφλιοσ 

των Βριλθςςίων που αποτελείται από τουσ τζςςερισ οδικοφσ άξονεσ, τισ λεωφόρουσ 

Ρεντζλθσ, Αναπαφςεωσ,  Θρακλζιτου και τθν παράπλευρο τθσ  Αττικισ οδοφ. 

Συνδετιριεσ ι ςυλλεκτιριεσ οδοί: 

 

Συνδετιριεσ ι ςυλλεκτιριεσ οδοφσ αποτελοφν θ Ολφμπου, θ Ρλαταιϊν, θ 25θσ 

Μαρτίου, θ Κράκθσ, θ Ράρνθκοσ, θ Αγίου Αντωνίου, θΚερμοπυλϊν, θ Αλφειοφ, θ 

Κιςςάβου, θ Μεταμορφϊςεωσ Σωτιροσ, θΜ.Αλεξάνδρου, θΒ.Θπείρου, θ 

Καλαβρυτϊν και θΚαραιςκάκθ. 
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Οι υπόλοιποι άξονεσ κα αποτελοφν δρόμουσ ιπιασ κυκλοφορίασ που κα 

ςυγκροτοφν γειτονιζσ. Πλοι τουσ είναι μονόδρομοι και οι επιτρεπόμενεσ ταχφτθτεσ 

κα είναι πολφ χαμθλζσ. Θ προτεινόμενθ ιεράρχθςθ παρουςιάηεται αναλυτικά ςτον 

Χάρτθ 2. Στο πρωτεφον και ςτο δευτερεφον οδικό δίκτυο απαιτοφνται ζργα  

ανάπλαςθσ των αξόνων για τθν θπιότερθ κίνθςθ των οχθμάτων. Ρζρα από τα 

πεηοδρόμια απαραίτθτεσ είναι και ςε πολλά ςθμεία των αξόνων οι διαπλατφνςεισ 

του δρόμου.  

Για τθν ομαλι μετάβαςθ από τουσ δρόμουσ ειςόδου των Βριλθςςίων ςυγκεκριμζνα 

ςτουσ δρόμουσ του δακτυλίου (μείωςθ ταχυτιτων και μεγαλφτερθ αςφάλεια ςτισ 

ςτροφζσ) κρίνεται απαραίτθτθ θ καταςκευι κυκλικϊν κόμβων μεταξφ τθσ 

λεωφόρου Ρεντζλθσ και λεωφόρου Αναπαφςεωσ κακϊσ και μεταξφ τθσ λεωφόρου 

Αναπαφςεωσ και λεωφόρου Θρακλείτου. 

 

 

Χάρτθσ 2: Προτεινόμενθ ιεράρχθςθ οδικοφ δικτφου 
 

9.2.4 Προτάςεισ Στάκμευςθσ  
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Σοβαρά προβλιµατα υπερτοπικισ κυρίωσ ςτάκμευςθσ παρατθροφνται γφρω από 

τον ςτακµό Μετρό ∆ουκίςςθσ Ρλακεντίασ από χριςτεσ του µετρό των γειτονικϊν 

διµων, ςτθν Λ. Ρεντζλθσ και ςτουσ κακζτουσ προσ αυτιν δρόµουσ, λόγω τθσ 

υπερςυγκζντρωςθσεµπορικϊν χριςεων αλλά και πζριξ τθσ πλατείασ Αναλιψεωσ 

µετά τθν πρόςφατθ ενοποίθςθ και πεηοδρόµθςθ τθσ. Αντίκετα ςτισ περιοχζσ 

κατοικίασ δεν φαίνεται να υπάρχουν προβλιµατα ςιμερα και οι ανάγκεσ 

καλφπτονται τόςο από τισ κζςεισ εκτόσ οδοφ που ζχουν καταςκευαςτεί όςο και µε 

παρόδια ςτάκµευςθ. Στο µζλλον όµωσ κα ανακφψουν προβλιµατα λόγω τθσ 

εκρθκτικισ αφξθςθσ του δείκτθ ιδιοκτθςίασ ΛΧ αυτοκινιτων και τθσ υςτζρθςθσ τθσ 

νοµοκεςίασ εξαςφάλιςθσ χϊρων ςτάκµευςθσ εκτόσ οδοφ ωσ προσ τισ απαιτιςεισ 

που προδιαγράφονται (δεν ςυςχετίηονται µε τον δείκτθ ιδιοκτθςίασ ΛΧ).  

Ρροτείνεται λοιπόν θ ελεγχόμενθ διζλευςθ οχθμάτων και ςτάκμευςι τουσ ςτουσ 

πεηοδρόμουσ (επιτρεπόμενθ μόνο για τουσ ιδιοκτιτεσ ακινιτων τθσ περιοχισ αλλά 

και ςτάκμευςθ βραχείασ διάρκειασ για τα Α.Μ.Ε.Α.). Ενϊ ςτθν υπόλοιπθ περιοχι κα 

επιτρζπεται θ ςτάκμευςθ μόνο ςτθν μία πλευρά του δρόμου, και αυτι ςε 

περιοριςμζνεσ κζςεισ παρά το κράςπεδο (όπωσ παρουςιάηεται ςτισ διατομζσ). Οι 

κζςεισ κα είναι ςυγκεκριμζνεσ και κα οριοκετοφνται από εξοχζσ πεηοδρομίου ι και 

πραςίνου. Σε αντικατάςταςθ των κζςεων ςτάκμευςθσ προτείνεται θ δθμιουργία 

χϊρων ςτάκμευςθσ ςε αναξιοποίθτα οικόπεδα εκτόσ του δικτφου πεηοδρόμων. Οι 

προτεινόμενοι χϊροι για ανζγερςθ δθμοτικοφ γκαράη αποτελοφν: 

 το κενό τμιμα του οικοδομικοφ τετραγϊνου που βρίςκεται μεταξφ τθσ 

λεωφόρου Αναπαφςεωσ, τθσ λεωφόρου Ρεντζλθσ και τθσ οδοφ Βορείου 

Θπείρου 

 το κενό τμιμα του οικοδομικοφ τετραγϊνου που βρίςκεται μεταξφ των οδϊν 

Κριτθσ, Ψαρϊν και Αγίου Αντωνίου 

Στα υπόλοιπα τμιματα τθσ περιοχισ (εκτόσ κζντρου), δεν υπάρχου ιδιαίτερα 

προβλιματα ςτο κζμα ςτάκμευςθσ. Ρλζον με τθ δθμιουργία δρόμων ιπιασ 

κυκλοφορίασ ακολουκείται θ μονοδρόμθςθ των αξόνων και ζτςι αποκλείεται το 

διπλοπαρκάριςμα. Οπότε περιςςεφει περιςςότεροσ χϊροσ για τθν κίνθςθ των 

οχθμάτων.  Απαγόρευςθ ςτάκμευςθσ βαρζων οχθμάτων, κακϊσ περιορίηουν κατά 

πολφ τισ κζςεισ ςτάκμευςθσ για τα Λ.Χ. αλλά και τθν ορατότθτα ςτισ διαςταυρϊςεισ, 

για οδθγοφσ και για πεηοφσ. Επίςθσ προτείνονται οι εξισ λφςεισ για προϊκθςθ τθσ 

ςτάκμευςθσ ςε όλο γενικά το μικοσ των περιοχϊν. Αυτζσ είναι:  

 Τοποκζτθςθ περιςςότερων πινακίδων κάκετθσ ςιμανςθσ, όπου χρειάηεται, 

οι οποίεσ κα απαγορεφουν τθ ςτάςθ και τθ ςτάκμευςθ.   

 Ενίςχυςθ τθσ αςτυνόμευςθσ και των ελζγχων για παράνομθ ςτάκμευςθ.  
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 Δθμιουργία δικτφου ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ςτουσ κεντρικοφσ οδικοφσ 

άξονεσ και ςτο πολεοδομικό κζντρο. 

 

9.2.5 Παρεμβάςεισ ςτα Μζςα Μαηικισ Μεταφοράσ  
 

Πςον αφορά τθν αςτικι ςυγκοινωνία καμία αλλαγι δεν χρειάηεται να 

πραγματοποιθκεί μετά τισ προτεινόμενεσ πεηοδρομιςεισ και  μονοδρομιςεισ ςε 

αντίκεςθ με τθν τοπικι ςυγκοινωνία. 

 Ππωσ αναφζρκθκε και παραπάνω θ τοπικι ςυγκοινωνία καλφπτεται από τρεισ 

κυκλικζσ γραμμζσ. Για τθν καλφτερθ εξυπθρζτθςθ των κατοίκων του διμου αλλά και 

των επιςκεπτϊν κα πρζπει τα δρομολόγια να είναι ςυχνότερα, να τθροφνται με 

ςυνζπεια και ο προγραμματιςμόσ των δρομολογίων να ςυμβαδίηει με τα 

δρομολόγια του Ρροαςτιακοφ και του μετρό, δθλαδι θ αφετθρία του λεωφορείου 

να γίνεται για παράδειγμα ελάχιςτα λεπτά μετά τθν άφιξθ του τρζνου ςτον ςτακμό, 

και ταυτόχρονα θ άφιξθ των επιβατϊν ςτον ςτακμό του προαςτιακοφ ι του μετρό 

μζςω του λεωφορείου να γίνεται λίγα λεπτά πριν τθν άφιξθ του τρζνου ζτςι ϊςτε θ 

χριςθ του λεωφορείου να είναι ελκυςτικι ςε ςχζςθ με το αυτοκίνθτο. Ακόμθ 

προτείνεται τα δρομολόγια να ςυνεχίηονται μζχρι τισ 12:00 π.μ. όπωσ ςυμβαίνει με 

τθν αςτικι ςυγκοινωνία. 

Τζλοσ για τθν αποςυμφόρθςθ των Μζςων Μαηικισ Μεταφοράσ αλλά και των 

δρόμων από τα Λ.Χ. αυτοκίνθτα, τισ ϊρεσ αιχμισ (7-8 το πρωί και 3-4 το μεςθμζρι) 

που οι κάτοικοι μετακινοφνται από τα ςπίτια τουσ ςτισ δουλειζσ τουσ προτείνεται οι 

εργαςιακζσ μονάδεσ που απαςχολοφν μεγάλο αρικμό εργαηομζνων να κεςπίςουν 

ειδικά minibus που κα παραλαμβάνουν τουσ εργαηόμενουσ από τα ςπίτια τουσ ςτθν 

αρχι τθσ βάρδιάσ τουσ και κα τουσ επιςτρζφουν μετά το πζρασ τθσ. Ζτςι οι κάτοικοι 

δεν κα χρειάηονται οφτε τα λεωφορεία του Ο.Α.Σ.Α. (τα οποία δεν είναι πολφ 

αξιόπιςτα ςτα δρομολόγιά τουσ) οφτε τα δικά τουσ αυτοκίνθτα. Αρκετά ςθμαντικι 

κρίνεται και θ κζςπιςθ του ςυςτιματοσ bike-sharing ςε διάφορα ςθμεία του Διμου, 

που εφαρμόηεται εκτενϊσ ςε πολλζσ πόλεισ του εξωτερικοφ και επιφζρει τα 

επικυμθτά αποτελζςματα, κακϊσ αποτελεί βολικό τρόπο μετάβαςθσ των πολιτϊν 

ςτουσ ςτακμοφσ του μετρό και προαςτιακοφ και φιλικό προσ το περιβάλλον. 

9.2.6 ∆ίκτυα κίνθςθσ πεηών και ποδθλάτων  
 

Το ηιτθμα των μεταφορϊν και του τρόπου κίνθςθσ μζςα ςτθν πόλθ είναι ζνα 

ςφγχρονο κζμα περιβαλλοντικοφ προβλθματιςμοφ. Θ Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

αναγνωρίηει τθ ςθμαςία τθσ ςτον περιβαλλοντικό ςχεδιαςμό (ΕΕ,1995) και ςτθρίηει, 

κυρίωσ μζςω χρθματοδοτιςεων, τθν ανάπτυξθ των πόλεων προσ αυτι τθν 

κατεφκυνςθ, χωρίσ να επιβάλλει κάποια δεςμευτικι πολιτικι. Δεν είναι λοιπόν 
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τυχαίο ότι το δίκτυο ποδθλατοδρόμων ςτθν περιοχι των Βριλθςςίων άρχιςε να 

αναπτφςςεται μόλισ το 2009. Το ζργο αυτό αποτζλεςε μζροσ μιασ ευρφτερθσ 

μελζτθσ που ζγινε για το ςφνολο των διμων Βριλθςςίων, Χαλανδρίου και 

Μελιςςίων, πάλι μζςω του προγράμματοσ SEC-BENCH και ςυνεργαςίασ με το ΚΑΡΕ. 

Κρίςιμο κεωρείται το γεγονόσ ότι ςε πολλοφσ διμουσ τθσ Ακινασ όπωσ και ςτο 

διμο μελζτθσ, το μζςο μικοσ των μετακινιςεων, που ζχουν αφετθρία και τζρμα ςε 

αυτοφσ, είναι κάτω από τα 5 χλμ.(Βλαςτόσ, 2000). Με βάςθ αυτό ςυμπεραίνουμε 

πωσ με τισ κατάλλθλεσ ςυνκικεσ ζνα τεράςτιο ποςοςτό μετακινιςεων που γίνεται 

ςιμερα με ΛΧ κα μποροφςαν να αντικαταςτακοφν με περπάτθμα ι ποδιλατο. Το 

ποδιλατο είναι το πιο ιπιο μζςο μετακίνθςθσ, το πιο φιλικό προσ το περιβάλλον και 

το πιο οικονομικό. Θ παρουςία του ποδθλάτου ςτθν πόλθ, ωσ μζςου μετακίνθςθσ, 

είναι απόδειξθ πολιτιςμοφ και βελτίωςθσ τθσ ποιότθτασ ηωισ. Το μεγαλφτερο 

προςόν του είναι ότι εξαςφαλίηει αυτονομία μετακίνθςθσ. Επιπλζον κατά τθν 

κίνθςι του ι κατά τθ ςτάκμευςι του καταναλϊνει ελάχιςτο χϊρο. Θ πόλθ, φςτερα 

και από τισ κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ που προτείνονται ενδείκνυται για τθν 

καταςκευι ποδθλατοδρόμου. Από τισ μονοδρομιςεισ  των αξόνων περιςςεφει 

πλάτοσ δρόμου που μπορεί να αξιοποιθκεί πζρα από τον πεηό και για το ποδιλατο. 

Επιπλζον τα μορφολογικά χαρακτθριςτικά τθσ περιοχισ είναι ελκυςτικά για τον 

ποδθλάτθ, κακϊσ δεν παρουςιάηονται πολλζσ υψομετρικζσ διαφορζσ εντόσ των 

πόλεων. Αναλυτικότερα ςτθν μελζτθ περίπτωςθσ, θ διαδρομι που ζχει επιλεγεί  για 

τθ διαμόρφωςθ ποδθλατοδρόμου περιλαμβάνει: τθν οδό 25θσ Μαρτίου, από τθν 

οδό Κερμοπυλϊν ζωσ τθν οδό Εκνικισ Αντιςτάςεωσ, τθν  οδό Εκνικισ Αντιςτάςεωσ 

από Ολφμπου ζωσ Κιςςάβου, τθν οδό Κιςςάβου από τθν οδό Εκνικισ Αντιςτάςεωσ 

ζωσ τθν Κερμοπυλϊν, τθν οδό Κερμοπυλϊν από τθν οδό Κιςςάβου ζωσ τθν οδό 

Μπακογιάννθ, τθν οδό Μπακογιάννθ από τθν οδό Λαδϊνοσ ζωσ τθν Αγίου Αντωνίου 

και τζλοσ τθν Αγίου Αντωνίου από τθν οδό τθν οδό Μπακογιάννθ ζωσ τθν 25θσ 

Μαρτίου. 

Το ζργο αυτό, περιλαμβάνει τθν εκτζλεςθ πολλαπλϊν εργαςιϊν. Καταρχιν τθν 

πλιρθ αποξιλωςθ των υφιςτάμενων καταςκευϊν από τθν πλευρά τθσ οδοφ από 

όπου προβλζπεται θ διζλευςθ του ποδθλατοδρόμου. Ζπειτα τθν καταςκευι 

λωρίδασ πλάτουσ 2 μζτρων. από ζγχρωμο αςφαλτοτάπθτα, κακϊσ και τθν 

καταςκευι νζων πεηοδρομίων, μεταξφ ποδθλατοδρόμου και παρόδιων ιδιοκτθςιϊν, 

ενϊ προβλζπονται ράμπεσ για άτομα με κινθτικά προβλιματα ςτισ διαςταυρϊςεισ. 

Τζλοσ τθν καταςκευι παρτεριοφ πλάτουσ 50-100 εκατοςτϊν για τθ φφτευςθ 

υψθλϊν φυλλοβόλων δζνδρων και κάμνων, οριοκετθμζνου από το οδόςτρωμα 

κίνθςθσ των αυτοκινιτων με κράςπεδο. Στισ περιπτϊςεισ που το ςυνολικά 

διατικζμενο εφροσ τθσ οδοφ το επιτρζπει καταςκευάηονται και κζςεισ ςτάκμευςθσ 

παρά τθν οδό, ςφμφωνα με τα ςχζδια τθσ μελζτθσ. Σπουδαία κα ιταν επίςθσ και θ 

εφαρμογι του ςχεδίου bike-sharing ςε κομβικά ςθμεία όπωσ ςτουσ ςτακμοφσ του 
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μετρό και προαςτιακοφ ςιδθρόδρομου, κακϊσ κα μείωνε ςθμαντικά τθ χριςθ του 

Λ.Χ αυτοκινιτου. 

Θ δθμιουργία «πράςινων αςτικϊν διαδρομϊν» εκατζρωκεν των δρόμων, ενιςχφει 

τθν αναγνωςιμότθτα τθσ περιοχισ και βελτιϊνει τθν αςτικι οικολογία και τισ 

ςυνκικεσ διαβίωςθσ. Στθν πράξθ όμωσ, ςφμφωνα με τθν ζρευνα κι όπωσ αναφζρει 

και το ςωματείο «Ροδθλάτεσ», ςτισ περιοχζσ μελζτθσ υπάρχουν πολλαπλά 

προβλιματα. Σε τοπικό επίπεδο, οι νζεσ διαμορφϊςεισ ςυχνά μετατρζπονται ςε 

χϊρουσ ςτάκμευςθσ καταργϊντασ ζτςι τθ χριςθ τουσ. Επιπλζον ουδόλωσ 

επθρεάηουν το πλάτοσ του δρόμου αφοφ για τθ δθμιουργία τουσ χρθςιμοποιείται το 

πλάτοσ όπου ςτάκμευαν τα αυτοκίνθτα. Κατά ςυνζπεια δεν επθρεάηεται θ 

κυκλοφοριακι ικανότθτα των οδϊν. Οι οδοί δια των οποίων διζρχεται ο 

ποδθλατοδρόμοσ είναι οδοί με δευτερεφουςα κυκλοφοριακι ςθμαςία όπου θ 

κίνθςθ των ποδθλατϊν είναι εφικτι, αντικζτωσ οι οδοί με πρωτεφουςα κίνθςθ δεν 

υφίςτανται καμία μετατροπι, ιδιαίτερα μετά τθν διαπλάτυνςθ τθσ παραλλιλου με 

αυτιν Λεωφόρου Ρεντζλθσ, που αποτελεί κεντρικι αρτθρία τθσ πόλθσ. Σε 

υπερτοπικό επίπεδο ςυναντϊνται πολλζσ αςυνζχειεσ του δικτφου, ιδιαίτερα ςε 

κομβικά ςθμεία οποφ θ φπαρξθ του κρίνεται απαραίτθτθ, όπωσ για παράδειγμα ςτο 

διαδθμοτικό πάρκο τθσ Αττικι οδοφ, που αποτελεί και τθ βαςικι προςπζλαςθ προσ 

το μετρό, ι ςτθ ςυνζχεια τθσ οδοφ εκνικισ αντιςτάςεωσ. Τζλοσ θ άρνθςθ του διμου 

Μελιςςιϊν να ςυμμετάςχει ςτο πρόγραμμα μεταβάλει όλα τα δεδομζνα του 

ςχεδιαςμοφ που ζχει αρχίςει να υλοποιείται αφοφ «κόβει» εντελϊσ τθν δυνατότθτα 

επικοινωνίασ με τουσ βορειότερουσ διμουσ.  

Ραράλλθλα είναι επιτακτικι ανάγκθ θ βελτίωςθ των πεηοδρομίων ςτουσ 

υπόλοιπουσ οδικοφσ άξονεσ των δφο πόλεων. Σιμερα τα πεηοδρόμια ςτο διμο είναι 

αρκετά ςτενά, και παρουςιάηουν αρκετά φυςικά (δζντρα) και τεχνθτά (αυτοκίνθτα) 

εμπόδια, και ςε πολλζσ περιπτϊςεισ τα πεηοδρόμια είναι ανφπαρκτα. Χρειάηεται θ 

ανακαταςκευι και δθμιουργία πεηοδρομίων ςε όλθ τθν ζκταςθ του διμου. Με τθν 

μονοδρόμθςθ των αξόνων περιςςεφει χϊροσ για πλάτυνςθ των πεηοδρομίων. 

Επιπλζον μπορεί και αιςκθτικά να βελτιωκεί θ εικόνα των δρόμων με τθν φφτευςθ 

δζντρων και παρτεριϊν ςε κάκε πεηοδρόμιο. 
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Εικόνα 17: Παρκαριςμζνα αυτοκίνθτα διακόπτουν τθν κίνθςθ, θ αςυνζχεια του δικτφου αναγκάηει 
το μικρό ποδθλάτθ να μεταφερκεί ςτο πεηοδρόμια,. Πθγι: Προςωπικό αρχείο 

 

Στθ ςυνζχεια όςον αφορά τισ πεηοδρομιςεισ θ επιλογι των αξόνων, γίνεται 

λαμβάνοντασ υπόψθ τισ χριςεισ γθσ που εξυπθρετοφν (εμπορικά καταςτιματα, 

ακλθτικζσ και ςχολικζσ εγκαταςτάςεισ κ.α.). Κφριοσ ςτόχοσ τθσ δθμιουργίασ 

πεηοδρόμων είναι θ προςταςία των κζντρων από τισ ςυνεχείσ ροζσ των 

αυτοκινιτων, και θ αιςκθτικι βελτίωςθ των περιοχϊν. Για λόγουσ αιςκθτικισ αλλά 

και υγείασ, ο πεηόδρομοσ είναι απαραίτθτοσ. Στα δίκτυα αυτά πεηοδρόμων κα 

επιτρζπεται θ διζλευςθ Λ.Χ. αυτοκινιτων (με πολφ χαμθλζσ ταχφτθτεσ) μόνο για 

τουσ κατοίκουσ οι ιδιοκτθςίεσ των οποίων βρίςκονται εντόσ τουσ δικτφου, με ειδικι 

άδεια, και για τα Α.Μ.Ε.Α. μόνο αν χρειάηονται μετακίνθςθ προσ κάποια εμπορικι ι 

διοικθτικι υπθρεςία, με περιοριςμό ςτον χρόνο ςτάκμευςθσ. Θ ςτάκμευςθ των 

οχθμάτων τουσ κα γίνεται ςε ςυγκεκριμζνεσ κζςεισ που κα ζχουν οριςτεί από τον 

διμο. Πςον αφορά τθν διζλευςθ βαρζων οχθμάτων για φορτοεκφόρτωςθ των 

προϊόντων των καταςτθμάτων κα επιτρζπεται μόνο ςυγκεκριμζνεσ ϊρεσ τθσ θμζρασ 

(όχι ϊρεσ αιχμισ, ϊςτε να μθν παρενοχλοφνται οι πεηοί). 

Σε αυτό το ςθμείο κρίνεται ςκόπιμο να αναφερκεί θ πεηοδρόμθςθ τθσ πλατείασ 

Αναλιψεωσ λόγω τθσ ιδιαίτερθσ ςθμαςία του για το διμο, θ οποία ζγκειται τόςο 

ςτθ χωρικι τοποκζτθςθ τθσ, αφοφ αποτελεί τθν κεντρικι πλατεία του διμου γφρω 

από τθν οποία ζχουν δθμιουργθκεί ςθμαντικζσ χριςεισ ψυχαγωγίασ-εμπορίου, όςο 

και λόγω τθσ κοινωνικισ τθσ ςθμαςίασ, αφοφ αποτελεί τθν πρϊτθ πλατεία που 

καταςκευάςτθκε ςτο διμο, το 1967 κυρίωσ μζςω χρθματοδοτιςεων των τότε 

κατοίκων. 

 Ρριν τθν ανάπλαςθ τθσ πλατείασ θ οδόσ Αναλιψεωσ είχε μζςα από κυκλικι 

διαδρομι ςφνδεςθ με τθν κάκετθ οδό Εκνικισ Αντιςτάςεωσ, Γράμμου και Ρεντζλθσ. 

Θ διαπλάτυνςθ όμωσ τθσ τελευταίασ και θ κυκλοφοριακι αφξθςθ ςτθν περιοχι, ςε 

ςυνδυαςμό με το ότι θ περιοχι αποτελεί μζροσ του εμπορικοφ κζντρου του διμου, 

μετζτρεψαν ςταδιακά τθν πλατεία ςε ζναν αφιλόξενο χϊρο επιβαρφνοντασ το 
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μικροκλίμα τθσ περιοχισ και διευκολφνοντασ τόςο τθν κίνθςθ όςο και τθ ςτάκμευςθ 

των αυτοκινιτων.  

 

Εικόνα 18: Η πλατεία Αναλιψεωσ πριν από τθν ανάπλαςθ Πθγι: www.wikipedia.com 

 

Τα ζργα ανάπλαςθσ, που ολοκλθρϊκθκαν το 2006, περιελάμβαναν εκτόσ από τθν 

πλατεία Αναλιψεωσ και τα τμιματα τθσ οδοφ Αναλιψεωσ, από τθν οδό Γράμμου 

ζωσ τθν οδό Εκνικισ Αντιςτάςεωσ και ζωσ τθν οδό Κονίτςθσ και είναι ςυνολικισ 

ζκταςθσ 6.600 μ2. Στόχοσ τθσ παρζμβαςθσ ιταν θ βελτίωςθ των επικοινωνιϊν και θ 

καλφτερθ εξυπθρζτθςθ των υπαρχόντων λειτουργιϊν. Απομακρφνκθκαν οι 

διαφθμιςτικοί ςτφλοι, κακϊσ και κάποια από τα δζνδρα τα οποία ςτθ ςυνζχεια 

αντικαταςτάκθκαν. 

 

 

Εικόνα 19: χζδιο ανάπλαςθσ τθσ πλατείασ. Πθγι: KAΠΕ,www.wikipedia.com 

 

Σε ςυνζχεια των παραπάνω προτείνεται ακόμθ θ πεηοδρόμθςθ των οδϊν Κζτιδοσ, 

από τθν οδό Ομιρου ζωσ τθν οδό Αίαντοσ, και Αναλιψεωσ, από τθν οδό Γράμμου 

ζωσ τθ λεωφόρο Ρεντζλθσ. Ριο ςυγκεκριμζνα θ πεηοδρόμθςθ ςτθν οδό Κζτιδοσ ζχει 

ωσ ςτόχο τθν τόνωςθ  τθσ επιςκεψιμότθτασ και τθσ επιχειρθματικότθτασ τθσ 

πλατείασ Ελευκερίασ, μία από τισ ωραιότερεσ πλατείεσ του διμου θ οποία όμωσ 

ςιμερα κατακλφηεται από ςτακμευμζνα οχιματα. Ομοίωσ ςτθν οδό Αναλιψεωσ, 

ςτο τμιμα από τθν οδό Γράμμου ζωσ τθ λεωφόρο Ρεντζλθσ ςκοπό ζχει τθν 

http://www.wikipedia.com/
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απαλλαγι του τμιματοσ αυτοφ από τθν άναρχθ κίνθςθ αλλά και ςτάκμευςθ των 

οχθμάτων και ταυτόχρονα τθ δθμιουργία ενόσ χϊρου κίνθςθσ πεηϊν που κα 

αποτελεί το ςυνδετικό κρίκο πεηισ κινθτικότθτασ ανάμεςα ςτισ δφο πιο ςθμαντικζσ 

πλατείεσ του διμου, τθν πλατεία Αναλιψεωσ και τθν πλατεία Ελευκερίασ. Επιπλζον 

προτείνεται θ πεηοδρόμθςθ των οδϊν Γράμμου και Κονίτςθ από τθν οδό 28θσ 

Οκτωβρίου ζωσ τθν οδό Κφπρου με ςτόχο τθ δθμιουργία όχι μόνο ενόσ εμπορικοφ 

κζντρου αλλά και χϊρου ςυνάντθςθσ για τουσ κατοίκουσ και τουσ επιςκζπτεσ του 

διμου κάτι που εκλείπει τθν παροφςα ςτιγμι από τθν περιοχι των Βριλθςςίων. 

Ακόμθ όςον αφορά τισ κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ που ςυνοδεφουν τθν 

πεηοδρόμθςθ κα απαγορευτεί θ ςτάςθ και θ ςτάκμευςθ όλων των οχθμάτων επί 

των οδϊν που πεηοδρομοφνται. Κα απαγορευτεί επίςθσ και θ διζλευςθ όλων των 

οχθμάτων με εξαίρεςθ αυτϊν των οποίων ο προοριςμόσ τουσ είναι ο εντόσ των 

παρόδιων ιδιοκτθςιϊν χϊρων ςτάκμευςθσ. Αυτι θ επιτρεπόμενθ κίνθςθ κα γίνεται 

μζςω μίασ λωρίδασ κίνθςθσ πλάτουσ 3.00μ. με πρόςβαςθ μόνο από τθν οδό 

Αίαντοσ, όςον αφορά τθν πεηοδρόμθςθ ςτθν οδό Κζτιδοσ, και τθν οδό Γράμμου 

αντίςτοιχα για τθν οδό Αναλιψεωσ. Από τθν απαγόρευςθ αυτι εξαιροφνται τα 

οχιματα άμεςου δράςεωσ όπωσ νοςοκομειακά, πυροςβεςτικά  ι οχιματα τθσ 

αςτυνομίασ. Τζλοσ για τθν εφρυκμθ και αςφαλι λειτουργία των πεηοδρομιςεων 

αυτϊν, ςτα τμιματα των οδϊν Κζτιδοσ και Αναλιψεωσ, προτείνεται θ απαγόρευςθ 

τθσ ςτάςθσ και ςτάκμευςθσ όλων των οχθμάτων, παρά τθν οδό Ομιρου, ςτο τμιμα 

τθσ από τθν λεωφόρο Ρεντζλθσ ζωσ τθν οδό Κζτιδοσ. 
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10. Προτεινόμενοσ πολεοδομικόσ ςχεδιαςμόσ 
 

Το κυριότερο πολεοδομικό πρόβλθμα που αντιμετωπίηει ο διμοσ Βριλθςςίων είναι 

θ ςυνφπαρξθ αςφμβατων χριςεων γθσ. Δεν ακολουκείται το κεςμικό πλαίςιο ςε 

πολλά ςθμεία του διμου, με αποτζλεςμα να δθμιουργοφνται ζντονεσ αντικζςεισ 

μεταξφ των κτιςμάτων. Για τθν ολοκλιρωςθ του ςχεδιαςμοφ του διμου και τθν 

ομαλοποίθςθ των χριςεων γθσ προτείνεται θ ανακεϊρθςθ και θ ορκότερθ 

εφαρμογι του Γενικοφ Ρολεοδομικοφ Σχεδίου, ςε όλθ τθν ζκταςθ του διμου. 

Συνοπτικά οι κυριότερεσ επιδιϊξεισ των παρεμβάςεων κα πρζπει να είναι: 

 Θ βελτίωςθ τθσ λειτουργικότθτασ τθσ περιοχισ 

 Θ αναςυγκρότθςθ των γειτονιϊν, θ οποία  ςυνιςτά δομικισ ςθμαςίασ 

παρζμβαςθ για τθν πολεοδομικι οργάνωςθ των Διμων, γίνεται δε με τθ 

ςυλλογικι δραςτθριοποίθςθ των ίδιων των κατοίκων τθσ και περιλαμβάνει τθν 

πολεοδομικι, κοινωνικι και λειτουργικι τουσ αναδιοργάνωςθ και τθν 

περιβαλλοντικι τουσ αναβάκμιςθ και οργάνωςθ του κζντρου κάκε γειτονιάσ και 

δθμιουργία ενιαίου δικτφου ροισ πεηϊν, πράςινου, ελεφκερων χϊρων, κακϊσ 

και χϊρων κοινωνικοφ εξοπλιςμοφ. 

 Ανάδειξθ τθσ ταυτότθτασ και τθσ ιδιαιτερότθτασ τθσ περιοχισ 

 Θ αναςτολι τθσ επζκταςθσ των κεντρικϊν λειτουργιϊν κατά μικοσ των 

ςθμαντικϊν αξόνων κυκλοφορίασ και γενικότερα θ δθμιουργία προχποκζςεων 

για τθν αρμονικι ςυνφπαρξθ χριςεων αλλά και τθν απομάκρυνςθ οχλουςϊν 

χριςεων. 

 Ο περιβαλλοντικόσ ςχεδιαςμόσ, θ βελτίωςθ του αςτικοφ περιβάλλοντοσ, τθσ 

ποιότθτασ ηωισ και  ο περιοριςμόσ των αρνθτικϊν επιπτϊςεων του 

ανκρωπογενοφσ περιβάλλοντοσ ςτο φυςικό περιβάλλον και αντιςτρόφωσ. 

 Θ δθμιουργία χϊρων ςτάκμευςθσ για τθν απελευκζρωςθ των αξόνων. 

 

Οι προτεινόμενεσ από το Γ.Ρ.Σ. χριςεισ Ρολεοδομικοφ και τοπικοφ κζντρου κα 

πρζπει να διατθρθκοφν για να επιτευχκοφν τα παραπάνω. 

Οι προτάςεισ που αφοροφν τον πολεοδομικό ςχεδιαςμό του διμου είναι:  

Μεγάλθ αξία ζχει θ δθμιουργία τοπικϊν πολεοδομικϊν κζντρων για τθν 

εξυπθρζτθςθ των κατοίκων που διαμζνουν ςε γειτονιζσ που απζχουν αρκετά από 

τουσ κεντρικοφσ άξονεσ που αποτελοφν και τθν εμπορικι ηϊνθ του διμου. Τα 

οικοδομικά τετράγωνα όπου κα υλοποιθκοφν αυτά τα τοπικά κζντρα είναι αυτά 

που βρίςκονται κατά μικοσ των οδϊν Αναλιψεωσ, Μακεδονίασ, Κφπρου, 

Κερμοπυλϊν κακϊσ και μεταξφ των οδϊν Καποδιςτρίου, Μεταμορφϊςεωσ, 

Μάρκου Μπότςαρθ και  Μιαοφλθ. 
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Ππωσ ζχει ιδθ προαναφερκεί ςε οριςμζνουσ ελεφκερουσ χϊρουσ – οικόπεδα κα 

καταςκευαςτοφν χϊροι ςτάκμευςθσ που κα εξυπθρετοφν κυρίωσ τουσ επιςκζπτεσ 

και κα απελευκερϊνουν τουσ δρόμουσ από τα αυτοκίνθτα. Ριο ςυγκεκριμζνα χϊρο 

ανζγερςθσ δθμοτικοφ γκαράη αποτελεί το ελεφκερο τμιμα του οικοδομικοφ 

τετραγϊνου που βρίςκεται μεταξφ τθσ λεωφόρου Αναπαφςεωσ, τθσ λεωφόρου 

Ρεντζλθσ, τθσ οδοφ Βορείου Θπείρου και τθσ οδοφ Τομπάηθ. 

Επιπλζον με τθν πεηοδρόμθςθ του μεγαλφτερου μικουσ των αξόνων όπωσ 

προτάκθκε και προθγουμζνωσ, θ μετάβαςθ ςτο κζντρο τθσ πόλθσ κα είναι 

ςυνδυαςμόσ εργαςίασ αλλά και βόλτασ κακϊσ ο κάτοικοσ αλλά και ο επιςκζπτθσ 

ειςχωροφν ςε ζνα πιο όμορφο αλλά και υγιζσ περιβάλλον. 

Τζλοσ ςτο διμο Βριλθςςίων αρκετοί είναι οι χϊροι πραςίνου που υπάρχουν, 

παρόλα αυτά για τθ βελτίωςθ τθσ εικόνασ τθσ περιοχισ μελζτθσ κα μποροφςαν να 

διαμορφωκοφν χϊροι πραςίνου ςε ελεφκερα οικόπεδα. 
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11. Χρονικόσ ορίηοντασ ςχεδιαςμοφ 
 

Στο κεφάλαιο αυτό κα αναλυκοφν χρονικά οι φάςεισ υλοποίθςθσ των 

προαναφερκζντων κυκλοφοριακϊν και πολεοδομικϊν παρεμβάςεων. Ριο 

ςυγκεκριμζνα, οι παρεμβάςεισ αυτζσ χωρίηονται ςε 3 φάςεισ. Το πρϊτο ζχει άμεςθ 

υλοποίθςθ (βραχυπρόκεςμοσ ορίηοντασ), το δεφτερο μεςοπρόκεςμο χρονικό ςτόχο 

(μεςοπρόκεςμοσ ορίηοντασ) ενϊ το τρίτο αναφζρεται ςε μελλοντικι υλοποίθςθ 

μετά τθν υλοποίθςθ των δφο προθγοφμενων ςεναρίων (μακροπρόκεςμοσ 

ορίηοντασ). 

Ππωσ ζχει ιδθ αναφερκεί, άμεςθ προτεραιότθτα αποτελεί θ αναβάκμιςθ του 

πολεοδομικοφ κζντρου του διμου Βριλθςςίων, οπότε οι παρεμβάςεισ του 

βραχυπρόκεςμου ορίηοντα αφοροφν τθν ευρφτερθ περιοχι του κζντρου, ςε 

αντίκεςθ με το μεςοπρόκεςμο ορίηοντα το οποίο εφαρμόηεται ςτο κεντρικό τμιμα 

του διμου. Τζλοσ ο μακροπρόκεςμοσ ορίηοντασ αφορά το βορειότερο τμιμα των 

Βριλθςςίων. 

 

11.1 1θ Φάςθ (Βραχυπρόκεςμοσ ορίηοντασ) 

 



94 
 

 

Χάρτθσ 3: Προτεινόμενεσ δράςεισ 1
θσ

φάςθσ 

 

Οι παρεμβάςεισ που προτείνονται ςτθν 1θ φάςθ είναι οι παρακάτω: 

 Εςωτερικοί δακτφλιοι 1, 2 

Ππωσ ζχει αναφερκεί και ςτθν παράγραφο 9.2.1 δθμιουργοφνται οι 

εςωτερικοί δακτφλιοι 1 (Λεωφόροσ Ρεντζλθσ, Ολφμπου, Ρλαταιϊν, 25θσ 

Μαρτίου) και 2 (25θσΜαρτίου, Κράκθσ, Ράρνθκοσ, Ρλαταιϊν) με ςτόχο τθν 

προςταςία αλλά και τθ διατιρθςθ τθσ βιωςιμότθτασ του κζντρου από τισ 

διαμπερείσ ροζσ τθ βαριά κυκλοφορία, τθ ςτάκμευςθ των αυτοκινιτων και 

τθν υπερβολικι φόρτιςθ όχι μόνο των κεντρικϊν αξόνων αλλά και των 

παρακείμενων δρόμων. 

 Ρεηοδρομιςεισ τμθμάτων οδϊν (Κονίτςθσ, Γράμμου,Αναλιψεωσ, Κζτιδοσ) 

Σφμφωνα με τθν παράγραφο 9.2.2, ςτον ιδθ υφιςτάμενο πεηόδρομο ςτθν 

πλατεία Αναλιψεωσ προςτίκενται οι πεηόδρομοι των οδϊν Κονίτςθσ, 

Γράμμου και Αναλιψεωσ. Επίςθσ πεηοδρομείται θ οδόσ Κζτιδοσ, παράλλθλθ 

τθσ οδοφ Ρεντζλθσ. Ζτςι κα προςτατευκεί το κζντρο των Βριλθςςίων από τισ 
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διαμπερείσ ροζσ, το βαρφ κυκλοφοριακό φόρτο κακϊσ και τθν ςτάκμευςθ 

των αυτοκινιτων. 

 Διαπλάτυνςθ πεηοδρομίων και επζκταςθ ποδθλατοδρόμου 

Γίνεται διαπλάτυνςθ των υπαρχόντων πεηοδρομίων ςτθν οδό 25θσ Μαρτίου 

και ςτθ λεωφόρο Ρεντζλθσ. Επιπροςκζτωσ, επεκτείνεται το δίκτυο του 

ποδθλατοδρόμου τόςο ςτθν οδό 25θσ Μαρτίου όςο και ςτθν οδό 

Αναλιψεωσ. 

 

 

Εικόνα 20: Διατομι Δ1 (Οδόσ 25
θσ

 Μαρτίου) 
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Εικόνα 21: Διατομι Δ6 (Λεωφόροσ Πεντζλθσ) 
 

 Καταςκευι χϊρου ςτάκμευςθσ 

Καταςκευάηεται χϊροσ ςτάκμευςθσ ςτο κενό τμιμα του Ο.Τ. 506 ζτςι ϊςτε 

να υπάρξει αποςυμφόρθςθ τθσ ςτάκμευςθσ ςτο κζντο του διμου. 

 

Εικόνα 22: Παρεμβάςεισ 1
θσ

φάςθσ 
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11.2 2θΦάςθ (Μεςοπρόκεςμοσ ορίηοντασ) 

 

 

Χάρτθσ 4: Προτεινόμενεσ δράςεισ 2
θσ

φάςθσ 

 

Οι παρεμβάςεισ που προτείνονται ςτθ 2θ φάςθ είναι οι παρακάτω: 

 Εςωτερικοί δακτφλιοι 3, 4 και 5 

Δθμιουργοφνται οι εςωτερικοί δακτφλιοι 3 (Ολφμπου, Αγίου Αντωνίου, 

Ράρνθκοσ, Ρλαταιϊν), 4 (Ολφμπου, Αλφειοφ, Κιςςάβου, Λεωφόροσ 

Ρεντζλθσ) και 5 (Κιςςάβου, Αλφειοφ, Αναπαφςεωσ, Λεωφόροσ Ρεντζλθσ). 

 Διαπλάτυνςθ πεηοδρομίων και επζκταςθ ποδθλατοδρόμου 

Γίνεται διαπλάτυνςθ των υπαρχόντων πεηοδρομίων ςτισ οδοφσ Εκνικισ 

Αντιςτάςεωσ, Κιςςάβου, Κερμοπυλϊν και Αγίου Αντωνίου. Επιπροςκζτωσ, 

επεκτείνεται το δίκτυο του ποδθλατοδρόμου τόςο ςτισ οδοφσ Εκνικισ 

Αντιςτάςεωσ, Κιςςάβου, Κερμοπυλϊν και Αγίου Αντωνίου όςο και ςτισ 

οδοφσ Αναλιψεωσ και Μπακογιάννθ. 
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Εικόνα 23: Διατομι Δ2 (Οδόσ Εκνικισ Αντιςτάςεωσ) 

 

 

Εικόνα 24: Διατομι Δ3 (Οδόσ Κιςςάβου) 
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Εικόνα 25: Διατομι Δ4 (Οδόσ Ιερμοπυλϊν) 

 

 

Εικόνα 26: Διατομι Δ5 (Οδόσ Αγίου Αντωνίου) 
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Εικόνα 27: Παρεμβάςεισ 2
θσ

φάςθσ 
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11.3 3θ Φάςθ (Μακροπρόκεςμοσ ορίηοντασ) 

 

 

Χάρτθσ 5: Προτεινόμενεσ δράςεισ 3
θσ

φάςθσ 

 

Οι παρεμβάςεισ που προτείνονται ςτθν 3θ φάςθ είναι οι παρακάτω: 

 Εςωτερικοί δακτφλιοι 6, 7 

Δθμιουργοφνται οι εςωτερικοί δακτφλιοι 6 (Μεταμορφϊςεωσ Σωτιροσ, 

Μ.Αλεξάνδρου, Β.Θπείρου) και 7 (Β.Θπείρου, Καλαβρφτων, Καραϊςκάκθ, 

Μ.Αλεξάνδρου). 

 Καταςκευι χϊρου ςτάκμευςθσ 

Καταςκευάηεται χϊροσ ςτάκμευςθσ ςτο κενό τμιμα του Ο.Τ. 494 ζτςι ϊςτε 

να υπάρξει αποςυμφόρθςθ τθσ ςτάκμευςθσ ςτθ γφρω περιοχι. 
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Εικόνα 28:Παρεμβάςεισ 3
θσ

φάςθσ 

 

Στο Χάρτθ που ακολουκεί παρουςιάηεται το ςφνολο των παρεμβάςεων και για τισ 

τρεισ φάςεισ. 
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Χάρτθσ 6: φνολο κυκλοφοριακϊν και πολεοδομικϊν παρεμβάςεων  
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12. υμπεράςματα και αξιολόγθςθ προτάςεων 
 

Στα πλαίςια τθσ εργαςίασ διαμορφϊκθκαν φςτερα από μελζτθ τθσ υπάρχουςασ 

κατάςταςθσ και των προβλθμάτων των περιοχϊν, προτάςεισ αντιμετϊπιςθσ των 

κυκλοφοριακϊν προβλθμάτων ςτο οδικό δίκτυο του διμου Βριλθςςίων. Βαςικοί 

ςτόχοι των προτάςεων είναι θ βελτίωςθ των ςυνκθκϊν ροισ των οχθμάτων, θ 

διευκόλυνςθ τθσ κίνθςθσ των πεηϊν και των ποδθλάτων, θ βελτίωςθ των χϊρων 

ςτάκμευςθσ και θ αφξθςθ του επιπζδου οδικισ αςφάλειασ. 

Οι προτάςεισ κυκλοφοριακϊν ρυκμίςεων ζχουν εφαρμογι ςτο υφιςτάμενο οδικό 

δίκτυο και ςυνδυάηονται με τισ προτάςεισ τθσ πολεοδομικισ μελζτθσ του διμου. Θ 

ιςχυροποίθςθ τθσ λειτουργίασ τθσ κεντρικισ περιοχισ και των εμπορικϊν αξόνων, 

με τθ κζςπιςθ ηωνϊν εμπορίου, κα επιτευχκεί με τθ δθμιουργία ολοκλθρωμζνων 

αξόνων ςφνδεςθσ τθσ περικεντρικισ περιοχισ με τα κζντρα μζςω πεηοδρόμων, 

βελτιωμζνων πεηοδρομίων ςτο οδικό δίκτυο και καταςκευι δικτφου για το 

ποδιλατο. Επιπλζον οι μονοδρομιςεισ όλων των αξόνων κα προςδϊςουν ςτθν εν 

λόγω περιοχι ζναν νζο ιδιαίτερο χαρακτιρα και κα ςυντελζςουν ςτθν ςθμαντικι 

βελτίωςθ τθσ ποιότθτασ ηωισ των κατοίκων και των επιςκεπτϊν. (Βλαςτόσ, 2006) 

Βαςικι πρόταςθ για τθν πολεοδομικι οργάνωςθ του διμου Βριλθςςίων είναι θ πιο 

ιπια μετάβαςθ από χριςθ ςε χριςθ και οι ενιαίεσ χριςεισ ςε κάκε τμιμα τθσ 

περιοχισ. Επιπλζον απαραίτθτθ είναι θ χωροκζτθςθ νζων χριςεων γθσ όπωσ 

αναψυχισ και αςτικοφ πραςίνου για τισ ςθμερινζσ και μελλοντικζσ ανάγκεσ των 

πόλεων. 

Για να είναι αςφαλζσ το οδικό περιβάλλον κα πρζπει να εξαςφαλίηει μια αρμονικι 

ςυνφπαρξθ ανάμεςα ςτουσ διάφορουσ χριςτεσ του δρόμου, καταργϊντασ τθν 

απόλυτθ κυριαρχία του αυτοκινιτου. Να διαςφαλίηεται δθλαδι ζνασ οδικόσ χϊροσ 

ιπιοσ ςυνεχισ, ςυνεκτικόσ για τον πεηό, τον ποδθλάτθ, τα άτομα με ειδικζσ ανάγκεσ 

και το αυτοκίνθτο. 

Οι κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ που προτείνονται κα ςυμβάλλουν ουςιαςτικά ςτθν 

αφξθςθ του επιπζδου αςφάλειασ για τουσ πεηοφσ και τα οχιματα,  

αποςυμφορίηοντασ τθν κεντρικι περιοχι από τα μθχανοκίνθτα οχιματα αλλά και 

ολόκλθρο το οδικό δίκτυο από τα βαρζα οχιματα. Οι μονοδρομιςεισ ςτο ςφνολό 

τουσ κα ςυντελζςουν ουςιαςτικά ςτθν καλφτερθ ροι των οχθμάτων αλλά και τθ 

βελτίωςθ του επιπζδου εξυπθρζτθςθσ τθσ πεηισ κυκλοφορίασ, λόγω τθσ 

δυνατότθτασ διαπλάτυνςθσ των πεηοδρομίων, και τθσ μείωςθσ των ταχυτιτων. Στο 

ίδιο αποτζλεςμα κακοριςτικό ρόλο κα παίξει και θ εφαρμογι του ςυςτιματοσ 

ιεράρχθςθσ του οδικοφ δικτφου, αφοφ με τον τρόπο αυτό κα επιτευχκεί θ 

διοχζτευςθ τθσ κυκλοφορίασ ςτουσ κατάλλθλουσ οδικοφσ άξονεσ χωρίσ να 

επιβαρφνονται οι τοπικζσ οδοί από τθ διερχόμενθ κυκλοφορία. (Βλαστός, 2006) 
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Λδιαίτερθ προςοχι πρζπει να δοκεί ςτον ςχεδιαςμό των δικτφων για πεηοφσ και 

ποδθλάτεσ. Οι πεηοδρομιςεισ που προτείνονται κα λειτουργοφν κετικά και κα 

εξυπθρετοφν τον πλθκυςμό, αφοφ κα αποτελοφν ςθμεία αναφοράσ των πόλεων, ωσ 

οριοκετθμζνοι χϊροι για ψυχαγωγία, αγορζσ και περίπατο προςτατευμζνοι από τισ 

μεγάλεσ ροζσ αυτοκινιτων. 

Απαραίτθτο μζτρο μετά τθν εφαρμογι των πεηοδρομιςεων, των μονοδρομιςεων 

αλλά και των διαπλατφνςεων των πεηοδρομίων είναι θ δθμιουργία χϊρων 

ςτάκμευςθσ ςε ςτρατθγικά ςθμεία των πόλεων ςε ςυνδυαςμό με τθν εφαρμογι 

ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ςτισ κεντρικζσ περιοχζσ. Με τθν υλοποίθςθ των μζτρων 

αυτϊν κα μειωκεί θ χριςθ των αυτοκινιτων και παράλλθλα κα προωκθκεί θ χριςθ 

ιπιων μζςων μετακίνθςθσ (περπάτθμα, ποδιλατο). 

Πςον αφορά τον παράγοντα περιβάλλον, οι προτεινόμενεσ αλλαγζσ κα επιφζρουν 

βελτίωςθ ςτθν ατμόςφαιρα τθσ περιοχισ, μειϊνοντασ τισ εκπομπζσ ρφπων από τα 

αυτοκίνθτα αλλά και του επιπζδου κορφβων. Τα μζτρα που ςχετίηονται με τθ 

προςταςία του περιβάλλοντοσ είναι τα εξισ: 

 Βελτίωςθ τθσ κυκλοφοριακισ οργάνωςθσ για τθ δθμιουργία ομαλότερων 

ςυνκθκϊν ροισ, και επομζνωσ περιοριςμό των εκπομπϊν. 

 Διαμόρφωςθ περιφερειακϊν διαδρόμων για αποςυμφόρθςθ τθσ κεντρικισ 

περιοχισ και επομζνωσ απομάκρυνςθ τθσ ρφπανςθσ από το κζντρο και 

ευκολότερθ διάχυςι τθσ. 

 Δθμιουργία κινιτρων ενκάρρυνςθσ χριςθσ ιπιων μζςων μετακίνθςθσ, 

φιλικϊν προσ το περιβάλλον. 

 Ρεηοδρόμθςθ κεντρικϊν αξόνων και δθμιουργία περιφερειακϊν χϊρων 

ςτάκμευςθσ για τθν ςυγκράτθςθ των αυτοκινιτων ςτθν περίμετρο των 

κζντρων. 

Τζλοσ για τθ διερεφνθςθ τθσ αποτελεςματικότθτασ των παραπάνω προτεινόμενων 

μζτρων ςε περίπτωςθ εφαρμογισ τουσ, παρατίκενται ςτθ διάκεςθ του διμου 

οριςμζνοι δείκτεσ, οι οποίοι κα αξιολογθκοφν από τουσ πολίτεσ των Βριλθςςίων,  ςε 

βάκοσ χρόνου πζντε ετϊν από τθν υλοποίθςθ τουσ, ϊςτε να ερευνθκεί αν τελικά και 

ςε ποιο βακμό οι εν λόγω προτάςεισ ςυνζβαλαν ςτθ κετικι εξζλιξθ του διμου. 

Υπάρχουν εννζα κατθγορίεσ δεικτϊν, κάκε δείκτθσ αξιολογείται με άριςτα το πζντε, 

αν θ ςυγκεντρωτικι βακμολογία είναι από 0-30 τα μζτρα δεν ιταν αποτελεςματικά, 

από 31-60 θ αποτελεςματικότθτα κρίνεται μζτρια και από 61-110 τα αποτελζςματα 

ιταν αρκετά ικανοποιθτικά. Οι δείκτεσ παρουςιάηονται παρακάτω. 

Γενικά τοιχεία Κινθτικότθτασ 

 Αφξθςθ χριςθσ ΜΜΜ, ποδθλάτου. 
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 Αφξθςθ τθσ παρουςίασ πεηϊν ςτο δθμόςιο χϊρο. 

Διαχείριςθ Κυκλοφορίασ Οχθμάτων 

 Εξζλιξθ αρικμοφ ατυχθμάτων ςε κεντρικζσ αρτθρίεσ που ζγιναν παρεμβάςεισ. 

 Μεταβολι διαμπεροφσ κυκλοφορίασ ςτισ γειτονιζσ. 

 Ρροςπελαςιμότθτα πεηοφ, ποδθλάτθ ςχετικά με τθν κίνθςθ ΛΧ. 

Θπιεσ Μορφζσ Μετακινιςεων 

 Δθμόςια ςυγκοινωνία 

 Αξιοπιςτία δρομολογίων. 

  Εξζλιξθ αρικμοφ ειςερχομζνων επιβατϊν που προςπελαφνουν ςτακμοφσ ΜΜΜ με τα πόδια. 

  Εξζλιξθ αρικμοφ ειςερχομζνων επιβατϊν που προςπελαφνουν ςτακμοφσ ΜΜΜ με το  

ποδιλατο. 

 Εξζλιξθ του αρικμοφ μετεπιβιβαηομζνων επιβατϊν. 

 

 Ροδιλατο 

 

 Βακμόσ υλοποίθςθσ ποδθλατοδρόμων. 

 Βελτίωςθ οδικισ αςφάλειασ ποδθλάτθ. 

 Μεταβολι φόρτου ποδθλάτου. 

 

 Ρερπάτθμα 

 

 Μεταβολι φόρτου πεηϊν. 

 Βακμόσ υλοποίθςθσ πεηοδρομίων. 

 Βελτίωςθ οδικισ αςφάλειασ πεηοφ. 

 

τάκμευςθ 

 

 Στάκμευςθ παρά τθν οδό. 

 Στάκμευςθ εκτόσ οδοφ. 

 Ελεγχόμενθ ςτάκμευςθ/πολιτικζσ τιμολόγθςθσ. 

 

Σεχνολογίεσ και Μζτρα για το Περιβάλλον 

 

 Eφαρμογι νζων τεχνολογιϊν για τθ βιϊςιμθ κινθτικότθτα 

 

 Εφαρμογι bike-sharing. 
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 Ρεριβάλλον και κόςτθ 

 

 Μείωςθ κατανάλωςθσ καυςίμων. 

 

Οδικι Αςφάλεια 

 

 Τροχαία ατυχιματα. 

 Ατυχιματα με εμπλεκόμενο ποδθλάτθ και πεηό. 
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13. Επίλογοσ 
 

Υπάρχουν όλα τα περικϊρια ϊςτε ο διμοσ Βριλθςςίων να παραμείνει βιϊςιμοσ. 

Ζχει πλεονεκτιματα και ποιότθτεσ που μπορεί να αξιοποιιςει. Ο Διμοσ οφείλει να 

προςτατζψει το περιβάλλον, ζτςι ϊςτε να παρζχει υψθλι ποιότθτα ηωισ ςτουσ 

κατοίκουσ και να διαςφαλίςει ςυνκικεσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ. Μζτρα που κα 

ςυμβάλλουν ςτθν κατεφκυνςθσ αυτι είναι ο πολεοδομικόσ και κυκλοφοριακόσ 

ςχεδιαςμόσ, θ δθμιουργία χϊρων πραςίνου, θ δθμιουργία χϊρων ςτάκμευςθσ, θ 

προϊκθςθ εναλλακτικϊν μζςων μετακίνθςθσ, θ ανακφκλωςθ, θ εξοικονόμθςθ 

ενζργειασ, θ βελτίωςθ των τεχνικϊν υποδομϊν, θ προςταςία του και ο ζλεγχοσ τθσ 

ρφπανςθσ. Ωςτόςο θ προτεραιότθτα πρζπει να δοκεί ςτον πεηό και τον ποδθλάτθ. 

Αν γίνει αυτό ανοίγει μια μεγάλθ αναπτυξιακι προοπτικι για τθν περιοχι μελζτθσ. 

Ακόμθ, οι κάτοικοι του διμου και όλεσ οι ενδιαφερόμενεσ κοινωνικζσ ομάδεσ κα 

πρζπει να ςυμμετζχουν ςτισ διαδικαςίεσ με όλουσ τουσ πικανοφσ τρόπουσ, από τον 

εντοπιςμό προβλθμάτων και τθ διατφπωςθ προτάςεων μζχρι τθν εκελοντικι 

εργαςία. Για να γίνει αυτό εφικτό κα απαιτθκεί από τουσ κατοίκουσ ςυναίνεςθ και 

υπευκυνότθτα. Ζτςι τα οφζλθ κα είναι πολλαπλά και μόνιμα. 
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