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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Περίληψη
Η παρούσα Διπλωματική εργασία, προσεγγίζει τις απαιτήσεις του ανασχεδια-

σμού και συμπλήρωσης των Διαδικασιών του συστήματος οδικής μεταφοράς και συν-

δυασμένης μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (που αναφέρονται στον ADR, RID,

ADN και IMDG ) , των επιχειρήσεων Οδικών Μεταφορών Εμπορευμάτων, σε συμμόρ-

φωση με το ISO 39001:2012, που αποσκοπεί στην βελτίωση της επίδοσης της

επιχείρησης/οργανισμού που το εφαρμόζει στον Τομέα της Οδικής Ασφάλειας μέσω της

μείωσης των τροχαίων ατυχημάτων και των σχετιζόμενων επιπτώσεων όπως απώλεια ζωής,

τραυματισμοί , υλικές ζημιές, μόλυνση περιβάλλοντος, επιβάρυνση συστήματος υγείας

κ.λ.π.

Η υποδιαίρεση της παρούσας Διπλωματικής εργασίας σε πέντε θεματικά κε-

φάλαια επιλέχθηκε για την βέλτιστη ομαδοποίηση των θεμάτων που εμπλέκονται στην ορ-

γάνωση και ασφαλή μεταφορά των επικινδύνων εμπορευμάτων σύμφωνα με τον ADR, το

εθνικό δίκαιο και τα σχετικά πρότυπα και τεχνικούς κανονισμούς ασφαλούς μεταφοράς.

Στο πρώτο κεφάλαιο «Κεφάλαιο 1», γίνεται αναφορά στο κανονιστικό και ρυθ-

μιστικό πλαίσιο που διέπει τις Επιχειρήσεις Οδικών Μεταφορών Εμπορευμάτων, τις οδικές

μεταφορές Επικινδύνων Εμπορευμάτων και το απαιτούμενο επίπεδο κατάρτισης – εκπαί-

δευσης των «συμμετεχόντων» στην εφοδιαστική αλυσίδα της διακίνησης Επικινδύνων

εμπορευμάτων. 

Στο δεύτερο κεφάλαιο «Κεφάλαιο 2», προσεγγίζεται εστιασμένα η οργάνωση –

διαχείριση – επικινδυνότητα - ασφάλεια - μεταφορά αποκλειστικά φορτίων Επικινδύνων

Εμπορευμάτων, όπου εντοπίζεται και η μεγαλύτερη επικινδυνότητα και αυξημένοι συντελε-

στές κόστους σε σχέση με την μεταφορά εξαιρούμενων ποσοτήτων (LQ) σε αλυσίδα μετα-

φοράς σε κοινή φόρτωση με άλλα εμπορεύματα κοινού φορτίου κ.λ.π.
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Στο τρίτο κεφάλαιο «Κεφάλαιο 3», περιγράφονται οι ειδικοί τύποι οχημάτων

ADR, μονάδων μεταφοράς και ο βοηθητικός εξοπλισμός ασφαλείας – διαχείρισης του με-

τακινούμενου προσωπικού (οδηγός – συνοδηγός). 

Στο τέταρτο κεφάλαιο «Κεφάλαιο 4», δίνονται πληροφορίες για την συμβα-

τότητα - διασύνδεση του προτύπου ISO 39001:2012 με άλλα πρότυπα διαχείρισης της

ποιότητας, αναφέρονται  οι γενικές ομάδες επιχειρήσεων / οργανισμών που ενδείκνυται να

αναδιοργανώσουν τα σχέδια διαχείρισης της ποιότητας τους (ΣΠ), εμπλουτίζοντας τα με τα

απαραίτητα εκείνα στοιχεία που θα οδηγήσουν στην πιστοποίηση του οργανισμού / επιχεί-

ρησης  κατά  ISO 39001:2012. Ταυτόχρονα επιχειρείται μια επιγραμματική γνωριμία με το

πρότυπο ISO 39001:2012.  

Στο πέμπτο κεφάλαιο «Κεφάλαιο 5», προσεγγίζονται οι συνοπτικές απαιτήσεις

του εφαρμόσιμου προτύπου, που πρέπει να ικανοποιεί – συμμορφώνεται ο οργανισμός/επι-

χείρηση για να πιστοποιηθεί κατά  ISO 39001:2012 και η εφοδιαστική του αλυσίδα να απο-

κτήσει ένα επιπλέον στρατηγικό πλεονέκτημα. Παρουσιάζεται ένας ενδεικτικός προτεινόμε-

νος κατάλογος των διαδικασιών της μεταφορικής αλυσίδας Επικίνδυνων Εμπορευμάτων

και παρουσίαση των συμπερασμάτων - οφελημάτων που αναμένονται από την συμμόρφω-

ση και πιστοποίηση κατά  ISO 39001:2012.

Ο προτεινόμενος «ποιοτικός ανασχεδιασμός» συμβάλει στην επίτευξη του

στόχου για ένα ευρωπαϊκό χώρο οδικής ασφάλειας το 2020 και στην μείωση κατά 50%

του συνολικού αριθμού των θανάτων από τροχαία δυστυχήματα.
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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Εισαγωγή

Η εφοδιαστική αλυσίδα δίνει την δυνατότητα επίλυσης διαφορετικών

στόχων της βιομηχανίας (ελαχιστοποίησης κόστους, αύξηση της ευελιξίας παραγω-

γής κ.λ.π.). Η  μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων που αναφέρονται στον ADR,

RID, ADN και IMDG, είναι μια διαδικασία αυξημένης ασφάλειας και ευαισθησίας -

αξιοπιστίας. Πολοί παράγοντες μπορούν να επηρεάσουν την ασφάλεια και σταθε-

ρότητα  της εφοδιαστικής αλυσίδας των επικίνδυνων εμπορευμάτων. Η αδυναμία

ανάκτησης των Επικίνδυνων Εμπορευμάτων και οι σημαντικές επιπτώσεις στον άν-

θρωπο, τις περιουσίες και στο περιβάλλον,  δημιουργεί την ανάγκη διαδικασιών κατά

την μεταφορά που να αποτρέπουν την ανάδειξη προβλημάτων που θα μπορούσαν να

εμφανιστούν. 

Στον στόχο δημιουργίας διαδικασιών στην εφοδιαστική αλυσίδα Επικινδύ-

νων Εμπορευμάτων που θα επικεντρώνεται – εστιάζει στην ελαχιστοποίηση της αβε-

βαιότητας  και των κινδύνων κατά την μεταφορά, έρχεται να συμβάλει το πρότυπο

ISO 39001:2012 Road traffic safety (RTS) management systems, κατά τον ανα-

σχεδιασμό και την συμπλήρωση των Διαδικασίων του συστήματος οδικής μεταφοράς

και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευμάτων, των επιχειρήσεων Οδι-

κών Μεταφορών Εμπορευμάτων που λειτουργούν βάση του Κανονισμού 1071/2009

(L300 της 14-11-2009) όπως αυτός ισχυει σήμερα.

Οι επιχειρήσεις  Οδικών Μεταφορών Εμπορευμάτων που μεταφέρουν υλι-

κά και εμπορεύματα  που αναφέρονται στον ADR, RID, ADN και IMDG, έχουν
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αναπτύξει ένα σύστημα συμμόρφωσης ή πιστοποίησης προς τα πρότυπα αναφοράς

για την εφοδιαστική αλυσίδα

1) ISO 9001 (Quality management system) 

2) ISO 27000 (Information security) 

3) EN 14310: 2002 Declaration and reporting of environmental performance in

freight transport chains.

4) EN 12507: 2005 Guidance notes on the application of EN ISO 9001:2000 to

the road transportation, storage, distribution and railway goods industries. 

3) EN 12798:2006 Quality management system requirements to supplement EN

ISO 9001 for the transport of dangerous goods with regard to safety.

4) EN 13011: 2000 Declaration of quality performance in transport chains. 

5) EN 13876:2002 Code of practice for the provision of cargo transport services. 

6) EN 15696:2007 Specification for self storage services. 

και τα Πρότυπα αναφοράς για πιστοποίησης περιβαλλλοντικού αποτυπώματος

«πράσινης μεταφοράς»

 Quality • ISO 9001 (Quality management system) 
• ISO 27000 (Information security) 

Environment • ISO 14001/EMAS (Environmental management
system) 
• PCR/EPD (Environmental product declarations, LCA) 
• ISO 14025, 14040, 14044 
• ISO 14033 (Quantitative environmental information) 

Safety and
Security 

• ISO 9001DG (Dangerous goods) 
• ISO 39001 (Traffic safety risks management) 
• EuroRAP (Star labelling of roads) 
• ISO 31000 (Risk management) 
• ISO 28000 (Risk management in supply chain) 
• OHSAS 18001 (Occupational Health and Safety) 
• LABEL (Truck parking assessment) 
• Ship Vetting System (Risk assessment of ships)
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Η εφοδιαστική αλυσίδα των Επικίνδυνων Εμπορευμάτων δεν ξεκινάει από

την διακίνηση των υλικών αλλά από τα εργαστήρια έρευνας και τους χώρους δοκι-

μών. Αυτός είναι και ο κύριος λόγος αυξημένων απαιτήσεων  ασφάλειας και σταθε-

ρότητας  της εφοδιαστικής αλυσίδας των επικίνδυνων εμπορευμάτων (μεταλεία, πα-

ραγωγή, μεταφορές , διαχείριση αναμονής – αποθήκευσης κ.λ.π.). Κάθε εμπλεκόμενο

μέρος στην εφοδιαστική αλυσίδα , όπως μεταφορέας, συσκευαστής κ.λ.π. ακολου-

θούν τις οδηγίες των επιστημόνων που μελετούν και εκδίδουν τις οδηγίες ασφαλείας.

Γεγονός που δημιουργεί την ανάγκη  εξειδικευμένων εργαζομένων και επιχειρήσεων

που θα εμπλέκονται στην εφοδιαστική αλυσίδα των Επικίνδυνων Εμπορευμάτων. 

Κάθε τύπος διακινούμενου – μεταφερόμενου Επικίνδυνου Εμπορεύματος

απαιτεί ειδικές συνθήκες και ειδικές συμφωνίες. Το ιδανικό θα ήταν η επίλυση του

μοντέλου διακίνησης  χωρίς περιορισμούς χρησιμοποίησης των πόρων της εφοδια-

στικής αλυσίδας (αποθήκες, μεταφορικά μέσα κ.λ.π.) , όπως αποτυπώνεται στο παρα-

κάτω σχήμα 

(Ing. Babin M., assoc. prof. Ing. Kendra M. PhD., Ing. Fazekaš M., MACHINES,

TECHNOLOGIES, MATERIALS. ISSN 1313-0226. ISSUE 5/2013) 

Η περεταίρω ανάλυση του θέματος θα επικεντρωθεί στην οδική μεταφορι-

κή αλυσίδα (Transportation chain) των επικίνδυνων Εμπορευμάτων 
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Συντομογραφίες:

ADR:  The European Agreement concerning the International Carriage of

Dangerous Goods by Road 

RID:   Regulations concerning the International Carriage of Dangerous Goods

by Rail

ADN: T h e European Agreement concerning the International Carriage of

Dangerous Goods by Inland Waterways

IMDG :  International Maritime Dagerous Goods Code
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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Κεφάλαιο 1

Κανονιστικό Πλαίσιο

α. Νομικό πλαίσιο πλαίσιο μεταφορικών επιχειρήσεων

Εμπορευμάτων

β. Νομικό πλαίσιο οδικής μεταφοράς Επικινδύνων Εμπο-

ρευμάτων – συνδυασμένης μεταφοράς

γ. Νομικό πλαίσιο εκπαίδευσης – κατάρτισης εμπλεκο-

μένων στην μεταφορά  Επικινδύνων Εμπορευμάτων



A. Νομικό πλαίσιο πλαίσιο μεταφορικών επιχειρήσεων Εμπορευμάτων

Η ολοκλήρωση μιας εσωτερικής αγοράς οδικών μεταφορών στην Ευρω-

παική Ένωση με θεμιτούς όρους ανταγωνισμού απαιτεί την ομοιόμορφη εφαρμογή

κοινών κανόνων χορήγησης αδειών πρόσβασης στο επάγγελμα του οδικού μεταφο-

ρέα εμπορευμάτων («επάγγελμα του οδικού μεταφορέα»). Αυτοί οι κοινοί κανόνες

θα συμβάλουν στην επίτευξη υψηλού επιπέδου επαγγελματικής επάρκειας των οδι-

κών μεταφορέων, στην ορθολογική οργάνωση της αγοράς και στη βελτίωση της

ποιότητας εξυπηρέτησης προς όφελος των οδικών μεταφορέων, των πελατών τους

και της οικονομίας γενικότερα, καθώς και σε μεγαλύτερη οδική ασφάλεια. Μπορούν

επίσης να ευνοήσουν την αποτελεσματική άσκηση του δικαιώματος εγκατάστασης

από τους οδικούς μεταφορείς. 

Ο εκσυγχρονισμός των κανόνων που διέπουν την πρόσβαση στο επάγγελμα

του οδικού μεταφορέα και η εξασφάλιση πιο ομοιογενούς και αποτελεσματικής

εφαρμογής τους στα κράτη μέλη, δεν μπορεί να επιτευχθεί επαρκώς από τα κράτη

μέλη και μπορεί συνεπώς λόγω της κλίμακας και των αποτελεσμάτων της προβλε-

πόμενης δράσης, να επιτευχθεί καλύτερα σε κοινοτικό επίπεδο, η Κοινότητα δύναται

να θεσπίσει μέτρα σύμφωνα με την αρχή της επικουρικότητας του άρθρου 5 της συν-

θήκης της ΕΕ. Σύμφωνα με την αρχή της αναλογικότητας του ίδιου άρθρου, ο κανο-

νισμός 1071/2009 (1) δεν υπερβαίνει το μέτρο που είναι αναγκαίο για την επίτευξη

του στόχου αυτού 

Ειδικές ρυθμίσεις για τις επιχειρήσεις μεταφοράς Εμπορευμάτων, καθορί-

ζει  σε εθνικό επίπεδο ο Ν 3887/2010 (2) όπως ισχύει σήμερα και οι αποφάσεις που

έχουν εκδοθεί κατά εξουσιοδότηση του νόμου και σε εφαρμογή του Κανονισμού.

1. Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαικής Ένωνσης - http://eur-lex.europa.eu/oj/direct-access.html.

2. Εθνικό Τυπογραφείο - http://www.et.gr/index.php/2013-01-28-14-06-23/2013-01-29-08-13-13
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Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης L 300/51

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ (ΕΚ) αριθ. 1071/2009 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ

της 21ης Οκτωβρίου 2009

σχετικά με τη θέσπιση κοινών κανόνων όσον αφορά τους όρους που πρέπει να πληρούνται για την άσκηση 
του επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα και για την κατάργηση της οδηγίας 96/26/ΕΚ του Συμβουλίου

(Κείμενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)

ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟ ΚΑΙ ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ 
ΕΝΩΣΗΣ,

Έχοντας υπόψη:

τη συνθήκη για την ίδρυση της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, και ιδίως το 
άρθρο 71 παράγραφος 1,

την πρόταση της Επιτροπής,

τη γνώμη της Ευρωπαϊκής Οικονομικής και Κοινωνικής Επιτροπής

(1)  ΕΕ C 151 της 17.6.2008, σ. 16.

 (1),

τη γνώμη του Ευρωπαίου Επόπτη Προστασίας Δεδομένων

(2)  ΕΕ C 14 της 19.1.2008, σ. 1.

 (2),

Αφού ζήτησε τη γνώμη της Επιτροπής των Περιφερειών,

Αποφασίζοντας σύμφωνα με τη διαδικασία του άρθρου  251 της 
συνθήκης

(3)  Γνώμη του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου της 21ης  Μαΐου 2008 (δεν έχει
δημοσιευθεί ακόμα στην Επίσημη Εφημερίδα), κοινή θέση του Συμβουλίου
της 9ης  Ιανουαρίου 2009 (ΕΕ  C  62  E της 17.3.2009, σ.  1). Θέση του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου της 23ης Απριλίου 2009 (δεν έχει δημοσιευ­
θεί ακόμα στην Επίσημη Εφημερίδα) και απόφαση του Συμβουλίου της
24ης Σεπτεμβρίου 2009.

 (3),

Εκτιμώντας τα ακόλουθα:

(1) Η ολοκλήρωση μιας εσωτερικής αγοράς οδικών μεταφορών με 
θεμιτούς όρους ανταγωνισμού απαιτεί την ομοιόμορφη εφαρ­
μογή κοινών κανόνων χορήγησης αδειών πρόσβασης στο 
επάγγελμα του οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων ή επιβατών 
(«επάγγελμα του οδικού μεταφορέα»). Αυτοί οι κοινοί κανόνες 
θα συμβάλουν στην επίτευξη υψηλού επιπέδου επαγγελμα­
τικής επάρκειας των οδικών μεταφορέων, στην ορθολογική 
οργάνωση της αγοράς και στη βελτίωση της ποιότητας 
εξυπηρέτησης προς όφελος των οδικών μεταφορέων, των 
πελατών τους και της οικονομίας γενικότερα, καθώς και σε 
μεγαλύτερη οδική ασφάλεια. Μπορούν επίσης να ευνοήσουν 
την αποτελεσματική άσκηση του δικαιώματος εγκατάστασης 
από τους οδικούς μεταφορείς.

(2) Η οδηγία 96/26/ΕΚ του Συμβουλίου, της 29ης  Απριλίου 
1996, για την πρόσβαση στο επάγγελμα του οδικού 
μεταφορέα εμπορευμάτων και επιβατών και την αμοιβαία 
αναγνώριση διπλωμάτων, πιστοποιητικών και άλλων τίτλων 
που διευκολύνουν την πραγμάτωση του δικαιώματος 
εγκαταστάσεως των μεταφορέων αυτών στον τομέα των 
εθνικών και διεθνών μεταφορών

(4)  ΕΕ L 124 της 23.5.1996, σ. 1.

 (4), καθορίζει τους ελάχιστους 
όρους για την πρόσβαση στο επάγγελμα του οδικού 
μεταφορέα, καθώς και για την αμοιβαία αναγνώριση των 
εγγράφων που απαιτούνται προς τον σκοπό αυτό. Ωστόσο, η 
πείρα, η ανάλυση επιπτώσεων και διάφορες μελέτες δείχνουν 
ότι η οδηγία εφαρμόζεται με διαφορετικό τρόπο στα κράτη 

μέλη. Οι διαφορές αυτές έχουν πολλές αρνητικές συνέπειες, 
συγκεκριμένα τη στρέβλωση του ανταγωνισμού, έλλειψη 
διαφάνειας στην αγορά και ομοιόμορφου ελέγχου, ελλοχεύει 
δε ο κίνδυνος επιχειρήσεις που απασχολούν προσωπικό με 
χαμηλό επίπεδο επαγγελματικής επάρκειας να είναι αμελείς ή 
να τηρούν λιγότερο αυστηρά τους κανόνες οδικής ασφάλειας 
και κοινωνικής πρόνοιας, γεγονός που μπορεί να βλάψει την 
εικόνα του κλάδου.

(3) Οι συνέπειες αυτές είναι ακόμη πιο βλαπτικές ως προς το ότι 
μπορούν να διαταράξουν την ομαλή λειτουργία της εσωτε­
ρικής αγοράς οδικών μεταφορών, καθώς η αγορά διεθνών 
μεταφορών εμπορευμάτων και ορισμένων ενδομεταφορών είναι 
προσβάσιμη στις επιχειρήσεις όλης της Κοινότητας. Ο μόνος 
όρος που επιβάλλεται στις επιχειρήσεις αυτές είναι να 
διαθέτουν κοινοτική άδεια, την οποία μπορούν να αποκτήσουν 
εφόσον πληρούν τους όρους πρόσβασης στο επάγγελμα του 
οδικού μεταφορέα που ορίζονται στον κανονισμό (ΕΚ) 
αριθ. 1072/2009 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 21ης  Οκτωβρίου 2009, για τους κοινούς 
κανόνες πρόσβασης στην αγορά διεθνών οδικών 
εμπορευματικών μεταφορών

(5)  Βλέπε σελίδα 72 της παρούσας Επίσημης Εφημερίδας.

 (5), και στον κανονισμό (ΕΚ) 
αριθ. 1073/2009 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 21ης  Οκτωβρίου 2009, για τη θέσπιση 
κοινών κανόνων πρόσβασης στην αγορά μεταφορών με 
πούλμαν και λεωφορεία (6).

(4) Κρίνεται επομένως σκόπιμος ο εκσυγχρονισμός των ισχυόντων 
κανόνων για την πρόσβαση στο επάγγελμα του οδικού 
μεταφορέα, ώστε να εξασφαλισθεί η εφαρμογή τους με πιο 
ομοιογενή και αποτελεσματικό τρόπο. Καθώς η τήρηση αυτών 
των κανόνων αποτελεί την κύρια προϋπόθεση για την 
πρόσβαση στην κοινοτική αγορά και, επειδή για την πρόσβαση 
στην αγορά, οι ισχύουσες κοινοτικές νομοθετικές πράξεις είναι 
κανονισμοί, κρίνεται ότι ο κανονισμός αποτελεί την 
καταλληλότερη νομοθετική πράξη για τη ρύθμιση της 
πρόσβασης στο επάγγελμα του οδικού μεταφορέα.

(5) Τα κράτη μέλη θα πρέπει να έχουν το δικαίωμα να 
αναπροσαρμόζουν τους όρους που πρέπει να πληρούνται για 
την άσκηση του επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα στις 
υπερπόντιες περιοχές οι οποίες αναφέρονται στο άρθρο  299 
παράγραφος  2 της συνθήκης, λόγω των ιδιαίτερων 
χαρακτηριστικών και περιορισμών στις εν λόγω περιοχές. 
Ωστόσο, οι εγκατεστημένες στις εν λόγω περιοχές επιχειρήσεις 
που πληρούν τους όρους άσκησης του επαγγέλματος του οδι­
κού μεταφορέα μόνον κατόπιν της αναπροσαρμογής που 
αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο δεν θα πρέπει να λαμβάνουν 
κοινοτική άδεια. Η αναπροσαρμογή των όρων άσκησης του 
επαγγέλματος του οδικού μεταφορέα δεν θα πρέπει

LE9002.11.41

.ςαδίρεμηφΕςημησίπΕςασύοραπςητ88αδίλεσεπέλΒ)6(

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2008:151:0016:0016:EL:PDF
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

 ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ    Αρ. Φύλλου 174
 30 Σεπτεμβρίου 2010

  ΝΟΜΟΣ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 3887

Οδικές εμπορευματικές μεταφορές.

  Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

  Εκδίδομε τον ακόλουθο νόμο που ψήφισε η Βουλή:

4061

Άρθρο 1
Σκοπός και αρχές οργάνωσης

1. Το κράτος χαράσσει την πολιτική στις οδικές εμπο-
ρευματικές μεταφορές της χώρας με σκοπό την προστα-
σία του γενικού συμφέροντος, την παροχή βέλτιστων υ-
πηρεσιών στον τομέα αυτόν, και την τήρηση των κανό-
νων του υγιούς ανταγωνισμού.

2. Οι διατάξεις του νόμου αυτού εφαρμόζονται χωρίς
καμιά διάκριση ως προς την εθνικότητα όσων αιτούνται
άδειες σύμφωνα με τα άρθρα 4 και 5.

Άρθρο 2
Ορισμοί και Κατηγορίες

1. «Φορτηγό Δημόσιας Χρήσης (Φ.Δ.Χ.)» είναι ένα ό-
χημα, το οποίο είναι εφοδιασμένο με άδεια που του επι-
τρέπει να εκτελεί δημόσιες οδικές εμπορευματικές με-
ταφορές.

2. «Άδεια Οδικών Μεταφορών» είναι η άδεια που χο-
ρηγείται σε μία επιχείρηση και της επιτρέπει να εκτελεί
δημόσιες οδικές εμπορευματικές μεταφορές.

3. «Διαχειριστής μεταφορών» είναι το φυσικό πρόσω-
πο, όπως αυτό ορίζεται στην παρ. 5 του άρθρου 2 του
Κανονισμού 1071/2009 (L 300).

4. Διεθνείς οδικές εμπορευματικές μεταφορές διενερ-
γούνται με Φ.Δ.Χ. αυτοκίνητα μικτού βάρους πάνω από
3,5 τόνους.

5. Εθνικές εμπορευματικές μεταφορές διενεργούνται
μέσα στη χώρα, με Φ.Δ.Χ. αυτοκίνητα.

6. Από την επομένη της λήξης της μεταβατικής περιό-
δου της παραγράφου 1 του άρθρου 14, οι κατηγορίες για
τις δημόσιες οδικές μεταφορές καθορίζονται ως εξής:

α. Διεθνείς οδικές εμπορευματικές μεταφορές, που
διεξάγονται από κατόχους Φ.Δ.Χ. ή κατόχους Άδειας Ο-
δικών Μεταφορών.

β. Εθνικές οδικές εμπορευματικές μεταφορές, που
διεξάγονται από κατόχους Φ.Δ.Χ. ή κατόχους Άδειας Ο-
δικών Μεταφορών.

Οι εταιρείες που έχουν άδεια να διεξάγουν διεθνείς ο-
δικές εμπορευματικές μεταφορές, έχουν το δικαίωμα να
διεξάγουν και εθνικές οδικές μεταφορές, με την ίδια ά-
δεια.

7. Μεταφορικές επιχειρήσεις συνιστούν:
α. Οι εμπορικές εταιρείες οποιασδήποτε μορφής, στις

οποίες περιλαμβάνονται οι Ιδιότυπες Μεταφορικές Εται-
ρείες που πληρούν τις προϋποθέσεις του π.δ. 346/2001
(ΦΕΚ 233 Α΄), οι οποίες έχουν νομική προσωπικότητα
και στις οποίες έχει εισφερθεί η κυριότητα ή η χρήση
Φ.Δ.Χ..

β. Οι ατομικές επιχειρήσεις, καθώς και oι εν κοινωνία
δικαιώματος συνιδιοκτήτες Φ.Δ.Χ., που ασκούν ενιαία ε-
πιχείρηση μεταφοράς, κατά τις διατάξεις της περίπτω-
σης γγ΄ της παρ. 1 του άρθρου 1 του ν. 383/1976 (ΦΕΚ
183 Α΄).

γ. Οι εταιρείες που περιγράφονται στο άρθρο 3.
8. Ως οδικός μεταφορέας νοείται η επιχείρηση, που

πληροί τα κριτήρια πρόσβασης στο επάγγελμα του οδι-
κού μεταφορέα, όπως καθορίζονται στο π.δ. 346/2001
και στον Κανονισμό 1071/ 2009 του Ευρωπαϊκού Κοινο-
βουλίου και του Συμβουλίου (L 300).

9. Οι εμπορευματικές μεταφορές διενεργούνται απο-
κλειστικά από τις μεταφορικές επιχειρήσεις, που λει-
τουργούν κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου,
καθώς και από τις μεταφορικές εταιρείες, που συνιστώ-
νται κατά τις διατάξεις του παρόντος νόμου.

ΑΔΑ : 4ΙΚ81-Ο



Β. Νομικό πλαίσιο οδικής μεταφοράς Επικινδύνων Εμπορευμάτων – συνδυα-

σμένης μεταφοράς

Ν. 559/1977 (ΦΕΚ 78/Α/77) (1) «Περί κυρώσεως της εν Γενεύη την 19ην Μαΐου 1956

υπογραφείσης Συμβάσεως επί του Συμβολαίου δια την διεθνή μεταφοράν εμπορευ-

μάτων οδικώς (CMR) και του Πρωτοκόλλου υπογραφής.» όπως ισχύει σήμερα. 

Η κύρωση της συμφωνίας ADR (Accord european relatif au transport

international des merchandises Dangereuses par Route) έγινε με τον Ν.1741/1987.

Μετέπειτα με την 50941/40/1990 έγινε η αποδοχή του αναθεωρημένου κειμένου της

Ευρωπαϊκής Συμφωνίας, με την 71538/2868/1997 έγινε η αποδοχή της αναθεώρησης

του 1995 και με την Φ.101/40062/4881/2007 έγινε η αποδοχή του πρωτοκόλλου τρο-

ποποίησης του 1993.

- Εναρμόνιση με την οδηγία 94/55 (π.δ. 104/1999),

- Εναρμόνιση με την οδηγία 96/86 (Φ.2/21099/1700/2000),

- Εναρμόνιση με την οδηγία 1997/47 (21736/2092/99/2001),

- Εναρμόνιση με την οδηγία 2000/61 ((ADR1999 κυα 73368/3230/2000/2001/2002))

- Εναρμόνιση με την οδηγία 2001/7 (ADR 2001 κυα 47368/2522/2004)

- Εναρμόνιση με την οδηγία 2003/28 (ADR 2003), εναρμόνιση με την οδηγία

2004/111 (ADR 2005) και εναρμόνιση με την οδηγία 2006/89 (ADR 2007 κυα

19403/1388/2008)

- Εναρμόνιση με την οδηγία 2008/68 (ADR 2009 κυα 35043/2524/2010)

- Εναρμόνιση της οδηγίας 61/2010 (ADR 2011 κυα 52167/4683/2012)

- Εναρμόνιση με την Οδηγία 2012/45 (ADR 2013 κυα 40955/4862/2013)

- Εναρμόνιση με την Οδηγία 2014/103 (ADR 2015 κυα 20655/2897/2015)

(Υ π ο υ ρ γ ε ί ο Υ π ο δ ο μ ώ ν , Μ ε τ α φ ο ρ ώ ν κ α ι Δ ι κ τ ύ ω ν http://www.yme.gr/index.php?

getwhat=1&oid=1199&id=&tid=1223 )

Ν 3333/2005 (1) «Ίδρυση και λειτουργία Εμπορευματικών Κέντρων και άλλες δια-

τάξεις» όπως ισχύει σήμερα

1.Εθνικό Τυπογραφείο - http://www.et.gr/index.php/2013-01-28-14-06-23/2013-01-29-08-13-13
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.ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ 
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜ:ΟΚΡΑΤΙΑΣ 

εΝ Α8ΗΝΑΙΣ 

ΤΗι 12 ΜΑΡΤιΟΥ 19'7'7 ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

rtOMOI 

Ν. 555. Περι κuρώa-εως της έν ~τoκχ6λμ'!1 ,.ην 25'1)ν Νο­
εμ6ρίοιι 1975 uπογρ~ψεί:r'lj; Σ:.ψ.φωνf~ς, μ~n:ξιι της 
'Ελλ'l)'ιικης Κu6ερ'lήσεως κ~l ,ij; Κu6ερνή:rεως τη~ 
~ΟU'ΙJaίας. «'Π'ερι Διε·9νων ό3ικων ιι-εταφορων έπιδ2των 
κιχι έμπορει>μάτω'ι )Ι.αl τo~ ΠΡο:r·9-έ,οu :lίIt~ Π ρωτο)l.όλ-
xOU» ...•..•...••.... '" ., ..•.•..••• 

Ν. 559. Π ερl Υ.uρώσ-εως ττ,ς έν Γενε~'!1 την t 9'1)'1 MIXtGIJ 
1956 u-::oIPIXιpeia'IJ; Σl.ιμ6ιΧσ-εως ir.t του Σuμ60λαίο:.ι 
atα ,.ην ate-IJvij με':lςιοραν έμπoρεuμάτων όοικως (Ω. 
"\1. n. \ Υ.α: -;:G Π ?ω,c.-ι.όλλ·G"J ~Π'~;p~ψης. . .. ... .. :2 

ΝΟΜΟΙ 
( 1 ) 

ΝΟΜΟΣ ΥΠ' ΑΡlθ. 555 

Π ερι ΚΙ'ψ}ιοεως nΊς ει, '::::roκχ6λμ!! τ?ιν 25ην .Υοεμ6ρίοι' 
J.ΓJ75 ύ.ίογραψείσης Συμφωνίας, μεταΞV nΊς ΈλλΨ'ΙΚlί:; 
Κ υ6εΡΙ'1ίσεως και nΊς Κυ6εΡΙ'ήσεως της Σοιιηδίας. 
ιιπερι Διει?νr.vι, όδικών μεταφορ(';'ιν έπιυαrιύν καί εμπο­
ρευμάτω καί τού προσθέιου αύιiί Πρωιοκ6λλουι,. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 
ΤΗΣ ΕΜΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜοκrΆΤΙΑΣ 

\ΓΨjίι:rφνΟt όμοφώνι->ς μετα t'ij:; Βο:.ιλ'ί:;, ά7.εφaσ:σ:χμε·ι: 

ν Ap-IJpov Π ρω-;ον .. 

KUFoutIXI χαι έχει ίσχΙΙν νόμΟ\) ~ έν Σ~οκχόλμ:r. τΤιν 25'1j'i 
Ν οεμ6ρίου 1975 UπOΎρα-φείσα Συμφωνία, μεΤ:Ζςιι ~ij; 'EXX-r;­
ναη~ Κυ6ερνήσεως Υ,αl της Kυ6εFν~σεως ~ης ΣΟU'ΙJQί~;, άφο­
ρωσα- εις τaς Δcε·9νείς ό~lκα; μεταψορα; έ7.c~ατων XIXI eμr.ο­
ρευμάτων Υ,αι το 7.ρό.J'-8.ετο'/ aίιτ~ Π ρω-roκολλον fι; Πι κείμε­
\,~'ν ~.; i~ω:c,,;6-:;(!) $ί; ':~'''! ~ΑΎΎλtΚ.η·; γ"λώ.'j,';-ΧV y",~' έ'ί' με":":<­
~ ~ ~':' ~ ~ ~!; :·r,v Ί"::?Χ 1ίν~"I.·I;·I Ξ'Υ.Εt ώ;! ει::·ε. 7~: : 

i. 

georgiospetrakakis
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕDΣ 
ΤΗΣ ΕΜΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ· 

&8ΗΙΙΑ 

21 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1887 ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ Ι. 

ΝΟΜΟΣ ΥΠ' ΑΡΙΘ. 1741 

Κύρωση Ευρωπαϊκής Συμφωνίας για τη ΔιεΟν1ί Οδικη 
Μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων (ΑΌΗ.! που 
υπογράφηκε στη Γενεύη την 301] Σεπτεμ(jρίοι' .19:j7. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 
ΤΗΣ ΕΜΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

'Αρ,9.ρο πρώτο 

1 . .κUFώνε,,~ι κ,αι έχει "τιν ι~ό ΠQU ορίζει "ο άρ,9.ρο 28 
'itcx.p. 1 τo~ Σ,uν"άγματος '!J (ιμ.ε "η φρον"ίaα των Ηνωμ.,ένων 
Ε8.νών) E!)pω'Παϊy.~1 Σίιμφωνία, 'ΠΟ'!> ~'ΠoγpάφTιy"ε~ΤTI reveU'IJ 
n;ν 30'11' Σi .. πτε!J.6ρίQU 1957' <<για 'r'lf Διε,9.ν~ 031Υ"ή Με"αφορά 
E'ΠIKlν'~υνων Ε(J.1tορeυμ.ά"ων (ADR)) Υ"αl 'Που αΠfJ"ελεί"αι απ& 
τO'Uς τόμ.οuς Ι (Συμφωνία, Πρωroκολλο ίπoγραφ~ς και Π α­
ράΡΤ'ljtJo2 Α), ΙΙ (Π poσ,9.~y"ές Π αρα,ρη\μα"ος Α') κ,αι πΙ 
( Π αράρτημ.a Β'). 

2. Το Υ"eVμ.ενο ΤΤις Σιηι.φωνίας 'ΠΟΙ> ανaφερεταl σ"τιν 'Πp~'I)I­
Υουμ.εντι 'Παpιfγpαφo σε πρωτότuπο σ"1Jν απλςy.~ γλώσσα 'Κ,αι 
σε μ.ετάφ,ραcτη σΤ'!Jν ελλ1Jν'I)(,~ έχει ως εξής: 

ΑΡΙ8ΜβΣ ΦΥΑΑΟΥ 
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ΦΕΚ 225 ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 

Ο IKONOlV1IIili ΕΠΙ TPOΓlli ΓΙ Α TH1'J' :bι"ΎPΩΠH 

ΕΠΙ TPO[ili J1E'rAΦOPhJN ~i.:QTEPIKOY 

ΕvρωπctΙκή Συ μφωνί α. 

Για .. τη Διε-&νή Oδικ~ ΜεταφορcΙ Επι-' 

κ~νδ.dνων ΕμΠόρευμιίχων (ADR). 

κα'1. Πρωτακολλο Υπογραφής 

Υπογρ&φηκε" στη Γενε~η την30 ΣεπτεμβρCου Ι957 

ΤΟΜΟΣ Ι 

, (:Συμφων~α, Πρωτ6κολΛΟ Υπογραφής και Παρ<ίρτημα ~) 

Η ΝΩΜΕΝΑ ΕΘ.ΝΗ 

1978 
-_ .. - ... --

,.π Ρ. Ο Δ Ο Γ Ο Σ 

Το παρακ&τω, κε~μέ νο περιλαμ.β~νε 1.," επι προσ{}Ιτως 

της ΣυμφωνCας και .του Πρωτοκ6λλου YΠOΎραφ~ς, τα Παραρτή­

ματα με τ..η μορφ(j με την οποία. τΙ-&ηκαν σε ισχ6 την 29ην 

Ιουλίου Ι96θ·κα-&ως και τι.ς τρoπoπoι~σεις τους μΙχρι της 

Ιης ΟκτωβρΙου 1978. 
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ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ l;ΥlViΦ~JιΠΑ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙbΘΝΗ ΟΔΙΚΗ ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΓΙΙΚΙΝ­

ΔΥΝΩΠ ΕΙνωΟΡΕΥΜΑΤ.ΩΝ (ADR) 

ΤΑ ΣΥΜΒΑΛΙI..ΟΜΕΝΑ ΜΈΡΗ, 

ΕΠΙΘΥΜΟΥΝΤΑ να αυξ~σoυν την ασφαλει.m της δι.ε-&νούς 

οδι.κής μεταφoρ~ς, 

Σ"ΥιιlΦΩΝΗΣΑΝ τα παρακατω:-

Γι.α την εφαρμογή της -r.:αροu.σας ΣυμφωνΙας, 

(~l με τον 6~o W~ΧΌμα" νοούνται' τα αυτoκCνητ~, αρ3~ωτ~ ο­

χήματα, ρυμουλκ'ούμενα οχήματα (TRAILERS) καυ .. ημι.­

ρυμουλκούμενα (SEl\H-TRAILERS), 5πως ορCζεται. στο αρ3ρο 

4 της Σ~μβασης Περ' Οδι.κής ΚυκλοφορCας της Ι9ης Σεπτεμ­

βρ.Ιου 1949, εκτ6ς των οχημιίτων πσυ ανήκουν ή τελούν υπό 

τι.ς δι.αταγf~ των ενδπλων δυν~μεων του Συμβαλλόμενου 

ΜΙρους 8 

(β} με τον δρο "επι.κCνδυνα ε~πoρεύματα.," νοούνται' άΙ, ύλες 

καΙ, τα εCδη των o~o~ων η δι.ε3νής οδι,κή μεταφορά απαγο­

ρεύεται' από, ή εΠLτρfπεται. μ6νον υπό ωρl,σμΙνους όρους 

από" τα Παραρτήματα Α καΙ. Β 8 

(γ)/ με τον όρο "δΙ, εSνής μεταφορ.&" νοεCται. οποι.α:δήποτ, επι,­

χεCρηση μεταφοράς, εκτελούμενη στην εδαφική περι,ox~ 

(επι.κράτει.α) δ~o τουλάχι.στον Συμβαλλόμενων Μερών με· 

oχήματα~ nO!J ορCζονται. στη n.td πάνω. παράγραφο (Qί.)8 

Ά 3 ο 2 _2_.Ε? __ _ 

Ιο- Υπό την επι.φυλαξη των δι.ατάξεων του αρ3ρου 4, παράγρα.­

φος 3, επι.κΙνδυνα. εμπορεύματα η μεταφορά των οποCων 

αποκλεCεται. από το Παράρτημi Α δεν 3ayCv~v~aι. δεκτά 
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για διε~ν~ μεταφορά. 

Ι . 
2.- Η διε~ν.~ς μεταφορά άλλων επικι.νδύνων εμπορευμάτων ~α 

εξoυσιoδoτεΙτα~ υπ6 την επιφύλαξη της τηρ~σεως των 

(α,.~) 6ρων του Παραρτ~.ματoς Α για. τα δ'ΤC -&fμα" εμπορεύ.μα-

τα, ει,δικΦ.τερα. 6σον αφοριί τη συσκευασΙα. και ετι,­

κετοποCησ~ τους, και "tW.\l.· 

(β) 6~ων του Παραρτ~ματoς Ε, ειδι,κ'τερ~ 6σον αφοριί 

τη κατασκευ~, εξοπλισμ6 και λειτουργCα. του oχ~μα­

τος, του μεταφέροντος .τα ~;~O -&έμα. . εμπορεύματα, 

υ,π6 την επιφύλαξη των διατιίξεων του ιίρ-&ρου 4, πα;.­

ράγραφος. 2. 

'~E~E2_~ 

Τα,_ Παραρτ~ματα της παρούσας ΣυμφωνΙας -&α αποτελούν 

αναπ6σπαστο τμ~μα αυτ~ς. 

, Δ.e~.e2_.1 
1 .• - Kιί~ε Συμβα~λόμενo Μέρο.ς -&α έχει το δικάCωμα να 

ρυ-&μCζει ~ απαγορεύει, για λόγουςεκτ6ς της ασφαλεΙας διαρ­

κού.σης της μεταφορ<ίς, την εισαγωγ'l1 επικ~νδiJ'νων εμπορευμά­

των στην εδα~ικ~ του περιoχ~ (επικρdτειoc)ο 

2.- οχήματα f$'1: υπηρεσΙα. σ1την επικρdτεια του Συμβαλλό-

μενου Μfρους 6ταν τε-&εΙ σε ισχύ η παρούσα ΣυμφωνCα ~ τι­

-&έμενα σε ~πηρεσΙα .. στην επικριίτειααυτ~ εντός δυο μηνών 

απ6 της -&έσεώς της σε ισχύ ~α επιτρέπεται~ για χρονικ'l1 

περCοδο τρι~ν ετών απ6 της -&έσεώς της σε ισχύ, να εχτε­

λούν τη. δι ε{]ν~ μεταφοριί επι "'~ νδύνων εμπορευμdτων ακ6μη 

και εάν η KcnaaKEU'l1 και ο εξοπλι σμ6ς τους δεν ECvaι όλωσ­

δι6λου σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτ~ματoς Β για 

. 23;)7 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

 ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ    Αρ. Φύλλου 1495
16 Ιουλίου 2015

 ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ
 Αριθμ. Γ1/20655/2897
Προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις 

της Οδηγίας 2014/103/ΕΕ της Επιτροπής της 21ης Νοεμ−
βρίου 2014 για την τρίτη προσαρμογή στην επιστημο−
νική και τεχνική πρόοδο των παραρτημάτων της Οδη−
γίας 2008/68/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου σχετικά με τις εσωτερικές μεταφορές επι−
κίνδυνων εμπορευμάτων και κωδικοποίηση των κ.υ.α. 
35043/2524 (ΦΕΚ 1385/Β΄/2010), 52280/4720 (ΦΕΚ 2640/
Β΄/2011), 52167/4683 (ΦΕΚ 37/Β΄/2012) και 40955/4862 (ΦΕΚ 
2514/Β΄/2013). 

 ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ
ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗΣ−  

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, ΥΠΟΔΟΜΩΝ, ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ 
ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ − ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ − 

ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ, ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ − 
ΠΑΡΑΓΩΓΙΚΗΣ ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗΣ, ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ − ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

  Έχοντας υπόψη:
1. Τις διατάξεις:
α. Της παρ. 11 του άρθρου 5 του Ν. 2801/2000 (Α΄ 46) «Ρυθ−

μίσεις θεμάτων αρμοδιότητας του Υπουργείου Μεταφορών 
και Επικοινωνιών και άλλες διατάξεις».

β. Του άρθρου 3 του Ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του κοινο−
τικού δικαίου» (Α΄ 34), όπως αντικαταστάθηκε με το άρ−
θρο 65 του Ν. 1892/1990 (Α΄ 101) και του άρθρου 4 του 
Ν. 1338/1983, όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 6 παρ. 
4 του Ν. 1440/1984 (Α΄ 70) και τροποποιήθηκε με τα άρθρα 
7 του Ν. 1775/1988 (Α΄ 101), 31 του Ν. 2076/1992 (Α΄ 130), 19 
του Ν .2367/1995 (Α΄ 261), 22 του Ν. 2789/2000 (Α΄ 21), 48 του 
Ν. 3427/2005 (Α΄ 312) και 91 του Ν. 3862/2010 (Α΄ 113).

γ. Του άρθρου δεύτερου του Ν. 2077/1992 (Α΄ 136) «Κύρωση 
της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των σχετικών 
πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνεται στην Τε−
λική πράξη».

δ. Του άρθρου 90 του «Κώδικα Νομοθεσίας για την Κυβέρ−
νηση και τα Κυβερνητικά Όργανα», όπως κωδικοποιήθηκε 
με το Π.δ. 63/2005 (Α΄ 98).

ε. Του άρθρου 2 του Π.δ. 24/2015 (Α΄ 20) «Σύσταση και με−
τονομασία Υπουργείων, μεταφορά της Γενικής Γραμματείας 
Κοινωνικών Ασφαλίσεων».

στ. Του Π.δ. 25/2015 (Α΄ 21) «Διορισμός Αντιπροέδρου της 
Κυβέρνησης, Υπουργών, Αναπληρωτών Υπουργών και Υφυ−
πουργών».

ζ. Του Π.δ. 27/2015 (Α΄ 31) «Διορισμός Αναπληρωτών Υπουρ−
γών».

η. του Π.δ. 109/2014 (Α΄ 176) «Οργανισμός του Υπουργείου 
Υποδομών Μεταφορών και Δικτύων».

θ. Της υπ’ αριθμ. Υ144/2015 (ΦΕΚ 483/Β΄/2015) απόφασης 
του Πρωθυπουργού «Ανάθεση αρμοδιοτήτων στον Ανα−
πληρωτή Υπουργό Οικονομίας, Υποδομών, Ναυτιλίας και 
Τουρισμού, Χρήστο Σπίρτζη».

ι. Της υπ’ αριθμ. Υ57/16−02−2015 (ΦΕΚ 256/Β΄/2015) απόφα−
σης του Πρωθυπουργού «Ανάθεση αρμοδιοτήτων στην Ανα−
πληρωτή Υπουργό Οικονομικών, Όλγα−Νάντια Βαλαβάνη».

ια. Της υπ’ αριθμ. Υ97/20−02−2015 (ΦΕΚ 299/Β΄/2015) από−
φασης του Πρωθυπουργού «Ανάθεση αρμοδιοτήτων στον 
Αναπληρωτή Υπουργό Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυ−
γκρότησης, Ιωάννη Πανούση».

ιβ. Της υπ’ αριθμ. Υ112/3−03−2015 (ΦΕΚ 311/Β΄/2015) από−
φασης του Πρωθυπουργού «Ανάθεση αρμοδιοτήτων στον 
Αναπληρωτή Υπουργό Παραγωγικής Ανασυγκρότησης, Πε−
ριβάλλοντος και Ενέργειας, Ιωάννη Τσιρώνη».

ιγ. Των κ.υ.α. 35043/2524 (ΦΕΚ 1385/Β΄/2010), 52280/4720 
(ΦΕΚ 2640/Β΄/2011), 52167/4683 (ΦΕΚ 37/Β΄/2012) και 
40955/4862 (ΦΕΚ 2514/Β΄/2013), οι οποίες κωδικοποιούνται 
και τροποποιούνται με την παρούσα.

2. Τα κείμενα:
α. ECE/TRANS/WP.15/222 της 7 Μαρτίου 2014, ECE/TRANS/

WP.15/222/Corr.1 της 26 Μαΐου 2014, ECE/TRANS/WP.15/222/
Add.1 της 26 Μαΐου 2014, ECE/TRANS/WP.15/222/Add.1/Corr.1 της 
13 Ιουνίου 2014 και ECE/TRANS/242/Corr.1 Vol. I and II του Νο−
εμβρίου 2014 της Οικονομικής Επιτροπής για την Ευρώπη του 
ΟΗΕ που περιέχουν τα επίσημα κείμενα τροποποιήσεων και 
διορθώσεων της Ευρωπαϊκής Συμφωνίας σχετικά με διεθνείς 
οδικές μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων (ADR) 2013.

β. OTIF/RID/NOT/2015 της 30ης Ιουνίου 2014 του Διακυβερ−
νητικού Οργανισμού Διεθνών Σιδηροδρομικών Μεταφορών 
(OTIF), που περιέχει επίσημο κείμενο των τροποποιήσεων του 
RID έκδοσης 1.1.2015, καθώς επίσης και των διορθώσεών του.

3. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις της απόφασης αυτής 
δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προϋπο−
λογισμού, αποφασίζουμε:

Άρθρο 1
(Άρθρο 1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Πεδίο εφαρμογής

1. Η παρούσα εφαρμόζεται στις οδικές και σιδηροδρομικές 
μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων εντός της χώρας ή 
μεταξύ των κρατών μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, συμπε−
ριλαμβανομένης της φορτοεκφόρτωσης, της μεταφόρτωσης 
από ένα μεταφορικό μέσο σε άλλο και των στάσεων που 
χρειάζονται λόγω των συνθηκών μεταφοράς.

Δεν εφαρμόζεται για τη μεταφορά επικίνδυνων εμπο−
ρευμάτων:
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α) με οχήματα και φορτάμαξες που ανήκουν στις ένοπλες 
δυνάμεις ή είναι υπό την ευθύνη τους,

β) που πραγματοποιούνται εξ ολοκλήρου εντός της πε−
ριμέτρου κλειστής περιοχής.

2. Με απόφαση του Υπουργού Οικονομίας, Υποδομών, Ναυ−
τιλίας και Τουρισμού μπορούν να θεσπίζονται ειδικές απαι−
τήσεις ασφαλείας για τις εγχώριες και διεθνείς μεταφορές 
επικίνδυνων εμπορευμάτων εντός της χώρας όσον αφορά:

α) τη μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων με οχήματα 
ή φορτάμαξες που δεν καλύπτονται από την παρούσα

β) όπου απαιτείται, τη χρήση προδιαγεγραμμένων διαδρο−
μών, συμπεριλαμβανομένης της χρήσης προδιαγεγραμμένων 
τρόπων μεταφοράς

γ) ειδικούς κανόνες για τις μεταφορές επικίνδυνων εμπο−
ρευμάτων με επιβατικές αμαξοστοιχίες.

Η Επιτροπή ενημερώνεται σχετικά με αυτού του είδους 
τις διατάξεις και την αιτιολόγησή τους. Ενημερώνει σχετικά 
τα άλλα κράτη μέλη.

3. Δεν εφαρμόζονται στη χώρα οι διατάξεις του παραρ−
τήματος ΙΙΙ τμήμα III.1 (ADN) της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, επειδή 
δεν διαθέτει εσωτερικές πλωτές οδούς.

4. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονομίας, Υποδο−
μών, Ναυτιλίας και Τουρισμού και των συναρμόδιων Υπουρ−
γών, κατά περίπτωση, απαγορεύονται αυστηρά για λόγους 
εθνικής ασφάλειας ή προστασίας του περιβάλλοντος μη 
συνδεόμενους με την ασφάλεια των μεταφορών, οι μετα−
φορές επικίνδυνων εμπορευμάτων εντός του εδάφους της 
χώρας.

Άρθρο 2
(Άρθρο 2 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Ορισμοί

Για τους σκοπούς της παρούσας, νοείται ως:
1. «ADR», η ευρωπαϊκή συμφωνία για τις διεθνείς οδικές 

μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων, η οποία συνήφθη 
στη Γενεύη στις 30 Σεπτεμβρίου 1957, καθώς και οι τρο−
ποποιήσεις της.

2. «RID», οι κανονισμοί για τις διεθνείς σιδηροδρομικές 
μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων, οι οποίοι επισυ−
νάφθηκαν ως προσάρτημα Γ στη σύμβαση για τις διεθνείς 
σιδηροδρομικές μεταφορές (COTIF) που συνήφθη στο Βίλ−
νιους στις 3 Ιουνίου 1999, καθώς και οι τροποποιήσεις τους.

3. «όχημα», οποιοδήποτε μηχανοκίνητο όχημα που προορί−
ζεται για οδική χρήση, το οποίο έχει τουλάχιστον τέσσερις 
τροχούς και είναι σχεδιασμένο για μέγιστη ταχύτητα άνω 
των 25 km/h, και τα ρυμουλκούμενά του, εξαιρουμένων των 
οχημάτων που κινούνται επί τροχιών, των κινητών μηχα−
νών και των γεωργικών και δασικών ελκυστήρων εφόσον 
δεν κινούνται με ταχύτητα μεγαλύτερη από 40 km/h όταν 
μεταφέρουν επικίνδυνα εμπορεύματα.

4. «φορτάμαξα», κάθε σιδηροδρομικό όχημα χωρίς ίδια 
μέσα πρόωσης, το οποίο κινείται με δικούς του τροχούς 
επάνω σε σιδηροδρομικές γραμμές και χρησιμοποιείται για 
τη μεταφορά εμπορευμάτων.

5. «ADN», η ευρωπαϊκή συμφωνία σχετικά με τις διεθνείς 
μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων μέσω της εσωτε−
ρικής ναυσιπλοΐας, η οποία συνήφθη στη Γενεύη στις 26 
Μαΐου 2000, καθώς και οι τροποποιήσεις της.

Άρθρο 3
(Άρθρο 3 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Γενικές διατάξεις

1. Με την επιφύλαξη του άρθρου 6 της παρούσας, δεν με−
ταφέρονται επικίνδυνα εμπορεύματα εφόσον απαγορεύεται 
η μεταφορά τους από τα παραρτήματα Ι.1.Α και Ι.1.Β ή το 
παράρτημα ΙΙ.1 του άρθρου 8 της παρούσας.

2. Με την επιφύλαξη των γενικών κανόνων για την πρό−
σβαση στην αγορά ή των κανόνων που εφαρμόζονται εν 
γένει στις μεταφορές εμπορευμάτων, οι μεταφορές επικίν−

δυνων εμπορευμάτων επιτρέπονται, με την προϋπόθεση ότι 
τηρούνται οι όροι που καθορίζονται στα παραρτήματα Ι.1.Α 
και Ι.1.Β και στο παράρτημα ΙΙ.1 του άρθρου 8 της παρούσας.

Άρθρο 4
(Άρθρο 4 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Τρίτες χώρες

Οι μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων μεταξύ της χώ−
ρας και τρίτων χωρών επιτρέπονται, εφόσον πληρούνται οι 
απαιτήσεις των ADR ή RID, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά 
στα παραρτήματα του άρθρου 8 της παρούσας απόφασης.

Άρθρο 5
(Άρθρο 5 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Περιορισμοί για λόγους ασφάλειας της μεταφοράς

Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονομίας, Υποδομών, 
Ναυτιλίας και Τουρισμού και των συναρμόδιων Υπουργών, 
κατά περίπτωση, δύνανται, για λόγους ασφάλειας της με−
ταφοράς, να εφαρμόζονται αυστηρότερες διατάξεις για τις 
εγχώριες μεταφορές επικίνδυνων εμπορευμάτων, εξαιρου−
μένων των απαιτήσεων κατασκευής οι οποίες πραγματοποι−
ούνται με οχήματα και φορτάμαξες που είναι ταξινομημένα 
ή έχουν τεθεί σε κυκλοφορία στη χώρα μας.

Άρθρο 6
(Άρθρο 6 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Παρεκκλίσεις

1. Η χώρα μας επιτρέπει τη χρήση γλωσσών μόνο από τις 
προβλεπόμενες στα παραρτήματα του άρθρου 8 της παρού−
σας, για τις μεταφορές που εκτελούνται στο έδαφός της.

2. Παρεκκλίσεις από το Παράρτημα I.1 και το Παράρτημα 
II.1 για τις μεταφορές μικρών ποσοτήτων ορισμένων επι−
κίνδυνων εμπορευμάτων ή σε τοπικό επίπεδο μπορούν να 
εγκριθούν από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή σύμφωνα με τις 
προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 6 της Οδηγίας 
2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει.

Άρθρο 7
(Άρθρο 7 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει)

Μεταβατικές διατάξεις

Η χώρα μας διατηρεί, εντός της επικράτειάς της, τις 
διατάξεις που αναγράφονται στο παράρτημα Ι.2 και στο 
παράρτημα ΙΙ.2 του άρθρου 8 της παρούσας.

Άρθρο 8
Παραρτήματα

Προσαρτώνται στο παρόν τα Παραρτήματα Ι.1.Α, Ι.1.Β, Ι.2, Ι.3 
και ΙΙ.1, ΙΙ.2, ΙΙ.3 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ όπως τροποποιήθη−
καν με τις διατάξεις της Οδηγίας 2014/103/ΕΕ της Επιτροπής 
της 21ης Νοεμβρίου 2014 και των κειμένων EECE/TRANS/
WP.15/222 της 7 Μαρτίου 2014, ECE/TRANS/WP.15/222/Corr.1 
της 26 Μαΐου 2014, ECE/TRANS/WP.15/222/Add.1 της 26 Μαΐου 
2014, ECE/TRANS/WP.15/222/Add.1/Corr.1 της 13 Ιουνίου 2014, 
ECE/TRANS/242/Corr.1 Vol. I and II του Νοεμβρίου 2014 της 
Οικονομικής Επιτροπής για την Ευρώπη του ΟΗΕ καθώς 
επίσης και των OTIF/RID/NOT/2015 της 30ης Ιουνίου 2014 
του Διακυβερνητικού Οργανισμού Διεθνών Σιδηροδρομι−
κών Μεταφορών (OTIF), που περιέχει επίσημο κείμενο των 
τροποποιήσεων του RID έκδοσης 1.1.2015, καθώς επίσης και 
των διορθώσεών του, τα οποία Παραρτήματα αποτελούν 
αναπόσπαστο μέρος αυτού. Στα Παραρτήματα Α και Β της 
ADR, όπως εφαρμόζονται από την 1η Ιανουαρίου 2015, ο 
όρος «αντισυμβαλλόμενο μέρος» αντικαθίσταται από τον 
όρο «κράτος μέλος», κατά περίπτωση. Στο Παράρτημα των 
RID, το οποίο επισυνάφθηκε ως προσάρτημα Γ στην COTIF, 
όπως θα εφαρμόζεται από την 1η Ιανουαρίου 2015, ο όρος 
«συμβαλλόμενο κράτος των RID» αντικαθίσταται από τον 
όρο «κράτος μέλος», κατά περίπτωση.   
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ÅÖÇÌÅÑÉÓ ÔÇÓ ÊÕÂÅÑÍÇÓÅÙÓ

ÔÇÓ ÅËËÇÍÉÊÇÓ ÄÇÌÏÊÑÁÔÉÁÓ

ÔÅÕ×ÏÓ ÐÑÙÔÏ Áñ. Öýëëïõ 91
12 Áðñéëßïõ 2005

ÍÏÌÏÓ ÕÐ' ÁÑÉÈ. 3333

ºäñõóç êáé ëåéôïõñãßá Åìðïñåõìáôéêþí ÊÝíôñùí
êáé Üëëåò äéáôÜîåéò.

Ï ÐÑÏÅÄÑÏÓ
ÔÇÓ ÅËËÇÍÉÊÇÓ ÄÇÌÏÊÑÁÔÉÁÓ

Åêäßäïìå ôïí áêüëïõèï íüìï ðïõ øÞöéóå ç ÂïõëÞ:

¢ñèñï 1
Ïñéóìïß

1. «Åìðïñåõìáôéêü ÊÝíôñï» åßíáé Ýíá ïñãáíéêÜ ïëïêëç-
ñùìÝíï óýíïëï äïìþí, äéáñèñùìÝíùí õðçñåóéþí êáé õðï-
äïìþí äéáöïñåôéêþí ìÝóùí ìåôáöïñÜò, ðïõ éäñýåôáé êáé
ëåéôïõñãåß óå ðåñéï÷Þ, ðïõ åðéôñÝðïíôáé äñáóôçñéüôçôåò
ãéá åîõðçñÝôçóç óõíäõáóìÝíùí ìåôáöïñþí êáé õðï÷ñåù-
ôéêÜ ðåñéëáìâÜíåé Þ óõíäÝåôáé ìå óéäçñïäñïìéêü óôáèìü Þ
ëéìÜíé Þ áåñïäñüìéï.

2. «ÌïíáäïðïéçìÝíï öïñôßï» åßíáé åßôå ôï êëåéóôü êéâþôéï
(åíäåéêôéêÜ åìðïñåõìáôïêéâþôéï, êéíçôü áìÜîùìá) åßôå ôï
êëåéóôü åðéêáèÞìåíï Þ ñõìïõëêïýìåíï ü÷çìá ìå ôï ïðïßï
ìåôáöÝñïíôáé åìðïñåýìáôá.

3. «ÓõíäõáóìÝíç (äéáôñïðéêÞ) ìåôáöïñÜ» åßíáé ç ìåôá-
öïñÜ ìïíáäïðïéçìÝíùí öïñôßùí ìå ÷ñÞóç äýï Þ ðåñéóóü-
ôåñùí ìÝóùí ìåôáöïñÜò óå Ýíá ïëïêëçñùìÝíï óýóôçìá
ìåôáöïñéêÞò áëõóßäáò áðü áðïóôïëÝá óå ðáñáëÞðôç
(«ðüñôá - ðüñôá»).

4. «Åôáéñåßá Åìðïñåõìáôéêïý ÊÝíôñïõ» åßíáé ôï íïìéêü
ðñüóùðï ðïõ Ý÷åé ôç ìïñöÞ áíþíõìçò åôáéñåßáò, ç ïðïßá
áíáëáìâÜíåé ôç ìåëÝôç, ôç ÷ñçìáôïäüôçóç, ôçí ßäñõóç, ôçí
êáôáóêåõÞ êáé ôç ëåéôïõñãßá ôïõ Åìðïñåõìáôéêïý ÊÝíôñïõ.

¢ñèñï 2
¸êôáóç, ìåôáöïñéêÝò õðïäïìÝò êáé áñ÷Ýò
÷ùñïèÝôçóçò Åìðïñåõìáôéêþí ÊÝíôñùí

1. Ôá ÅìðïñåõìáôéêÜ ÊÝíôñá êáôáëáìâÜíïõí Ýêôáóç
ôïõëÜ÷éóôïí 100 óôñåììÜôùí, åêôüò áðü áõôÜ ðïõ ÷ùñï-
èåôïýíôáé óå íçóéÜ, ðëçí ôçò ÊñÞôçò, ãéá ôá ïðïßá ç åëÜ÷é-
óôç Ýêôáóç ïñßæåôáé óå 50 óôñÝììáôá.

2. Ôï Åìðïñåõìáôéêü ÊÝíôñï áíÜëïãá ìå ôçí Ýêôáóç ðïõ
êáôáëáìâÜíåé áðáéôåßôáé íá äéáèÝôåé ôéò ðáñáêÜôù ìåôáöï-
ñéêÝò õðïäïìÝò Þ íá åîáóöáëßæåé ðñüóâáóç óôï ìåôáöïñé-
êü äßêôõï ôçò ÷þñáò ùò åîÞò:

á) Åìðïñåõìáôéêü ÊÝíôñï ðïõ éäñýåôáé óå Ýêôáóç ìåãá-
ëýôåñç ôùí 500 óôñåììÜôùí, õðï÷ñåùôéêÜ ðåñéëáìâÜíåé
åíôüò ôçò åêôÜóåþò ôïõ Þ åöÜðôåôáé ìå óéäçñïäñïìéêÝò
åãêáôáóôÜóåéò, ïé ïðïßåò ðáñÝ÷ïõí äõíáôüôçôá äéáêßíç-

óçò åìðïñåõìáôéêþí óõñìþí Þ ìå ëéìåíéêÝò åãêáôáóôÜ-
óåéò, ïé ïðïßåò åðéôñÝðïõí ôçí åîõðçñÝôçóç ï÷çìáôáãù-
ãþí ðëïßùí, êáèþò êáé ðëïßùí ìåôáöïñÜò ìïíáäïðïéçìÝ-
íùí öïñôßùí Þ ìå áåñïðïñéêÝò åãêáôáóôÜóåéò ðñïò åîõðç-
ñÝôçóç áåñïóêáöþí ìåôáöïñÜò öïñôßùí. Áí äåí
ðëçñïýíôáé ïé ùò Üíù ðñïûðïèÝóåéò, ç åôáéñåßá Åìðïñåõ-
ìáôéêïý ÊÝíôñïõ õðï÷ñåïýôáé íá êáôáóêåõÜóåé ôéò õðïäï-
ìÝò áõôÝò. Åéäéêüôåñá, óôçí ðåñßðôùóç êáôáóêåõÞò óéäç-
ñïäñïìéêïý óôáèìïý, ôç óýíäåóç áõôïý ìå ôçí åèíéêÞ óé-
äçñïäñïìéêÞ õðïäïìÞ, üðùò ïñßæåôáé óôï Ð.Ä. 41/2005
(ÖÅÊ 60 Á´), êáôáóêåõÜæåé ìå öñïíôßäá êáé äáðÜíåò ôçò ç
åôáéñåßá Åìðïñåõìáôéêïý ÊÝíôñïõ õðü ôçí Ýãêñéóç êáé
åðïðôåßá ôïõ äéá÷åéñéóôÞ õðïäïìÞò ùò ðñïò ôçí ôÞñçóç
ôùí ðñïäéáãñáöþí êáôáóêåõÞò êáé áóöÜëåéáò. Ìå áðüöá-
óç ôïõ Õðïõñãïý Ìåôáöïñþí êáé Åðéêïéíùíéþí êáèïñßæï-
íôáé ïé üñïé êáé ïé ðñïûðïèÝóåéò óýíäåóçò ìå ôçí åèíéêÞ óé-
äçñïäñïìéêÞ õðïäïìÞ, êáèþò êáé êÜèå Üëëï ó÷åôéêü èÝìá.

â) Åìðïñåõìáôéêü ÊÝíôñï ðïõ éäñýåôáé óå Ýêôáóç ìåôáîý
250 êáé 500 óôñåììÜôùí, õðï÷ñåùôéêÜ åîáóöáëßæåé ðñü-
óâáóç óå óõíäõáóìÝíç ìåôáöïñÜ åßôå óå óéäçñïäñïìéêü
óôáèìü ìå äõíáôüôçôá äéáêßíçóçò åìðïñåõìáôéêþí óõñ-
ìþí åßôå óå ëéìåíéêÝò åãêáôáóôÜóåéò ìå äõíáôüôçôá åîõðç-
ñÝôçóçò ï÷çìáôáãùãþí ðëïßùí, êáèþò êáé ðëïßùí ìåôá-
öïñÜò ìïíáäïðïéçìÝíùí öïñôßùí åßôå óå áåñïðïñéêÝò
åãêáôáóôÜóåéò ãéá åîõðçñÝôçóç áåñïóêáöþí ìåôáöïñÜò
öïñôßùí. Ç ðñüóâáóç óå óõíäõáóìÝíç ìåôáöïñÜ ìðïñåß
íá ãßíåôáé êáé ìå ïäéêÞ óýíäåóç üôáí ç áðüóôáóç ðñïò ôïõò
ðáñáðÜíù óõãêïéíùíéáêïýò êüìâïõò ãéá óõíäõáóìÝíç ìå-
ôáöïñÜ åßíáé ìÝ÷ñé 50 ÷éëéüìåôñá.

ã) Åìðïñåõìáôéêü ÊÝíôñï ðïõ éäñýåôáé óå Ýêôáóç ìåôáîý
100 êáé 250 óôñåììÜôùí õðï÷ñåùôéêÜ åîáóöáëßæåé ðñü-
óâáóç óå óõíäõáóìÝíç ìåôáöïñÜ åßôå óå óéäçñïäñïìéêü
óôáèìü ìå äõíáôüôçôá äéáêßíçóçò åìðïñåõìáôéêþí óõñ-
ìþí åßôå óå ëéìåíéêÝò åãêáôáóôÜóåéò ãéá åîõðçñÝôçóç ï÷ç-
ìáôáãùãþí ðëïßùí åßôå óå áåñïðïñéêÝò åãêáôáóôÜóåéò ãéá
åîõðçñÝôçóç áåñïóêáöþí ìåôáöïñÜò öïñôßùí. Ç ðñü-
óâáóç óå óõíäõáóìÝíç ìåôáöïñÜ ìðïñåß íá ãßíåôáé êáé ìå
ïäéêÞ óýíäåóç üôáí ç áðüóôáóç ðñïò ôïõò ðáñáðÜíù óõ-
ãêïéíùíéáêïýò êüìâïõò ãéá óõíäõáóìÝíç ìåôáöïñÜ åßíáé
ìÝ÷ñé 100 ÷éëéüìåôñá.

3. Ôá ÅìðïñåõìáôéêÜ ÊÝíôñá éäñýïíôáé êáé åãêáèßóôáíôáé
óå åêôÜóåéò ðïõ ðñïóäéïñßæïíôáé, óýìöùíá ìå ôéò êáôåõ-
èýíóåéò åãêåêñéìÝíùí Åéäéêþí Ðëáéóßùí ×ùñïôáîéêïý Ó÷å-
äéáóìïý êáé Áåéöüñïõ ÁíÜðôõîçò Þ Ðåñéöåñåéáêþí Ðëáé-
óßùí ×ùñïôáîéêïý Ó÷åäéáóìïý êáé Áåéöüñïõ ÁíÜðôõîçò
óýìöùíá ìå ôéò äéáôÜîåéò ôïõ Í. 2742/1999 (ÖÅÊ 207 Á´) Þ
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Γ . Νομικό πλαίσιο εκπαίδευσης – κατάρτισης εμπλεκομένων στην μεταφορά

Επικινδύνων Εμπορευμάτων

Γ.1. Σύμβουλος Ασφαλούς Μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (ΣΑΜΕΕ)

Ο ΣΑΜΕΕ είναι πρόσωπο ορισμένο να παρέχει συμβουλές, να παρακολου-

θεί τη συμμόρφωση με τη νομοθεσία και να προετοιμάζει ετήσια αναφορά σε επιχει-

ρήσεις οι δραστηριότητες των οποίων περιλαμβάνουν τη μεταφορά ή τη σχετική συ-

σκευασία, φόρτωση, πλήρωση ή εκφόρτωση επικίνδυνων εμπορευμάτων οδικώς.

Κάθε τέτοια επιχείρηση είναι υποχρεωμένη να έχει διορίσει έναν ή περισσότερους

ΣΑΜΕΕ τα καθήκοντα του οποίου προβλέπονται στην παράγραφο 1.8.3.3 της ADR

2015. O ΣΑΜΕΕ διαθέτει επαγγελματικό πιστοποιητικό εκπαίδευσης από την αρ-

μόδια αρχή στη χώρα μας που είναι το Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο.

Ο ρόλος του Συμβούλου Ασφαλούς Μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευ-

μάτων προβλέπεται στο μέρος 1.8.3 της κ.υ.α.20655/2897/2015«Προσαρμογή της ελ-

ληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της Οδηγίας 2014/103/ΕΕ της Επιτροπής της

21ης Νοεμβρίου 2014 για την τρίτη προσαρμογή στην επιστημονική και τεχνική

πρόοδο των παραρτημάτων της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου

και του Συμβουλίου σχετικά με τις εσωτερικές μεταφορές επικίνδυνων εμπορευ-

μάτων και κωδικοποίηση των κ.υ.α. 35043/2524 (ΦΕΚ 1385/Β’/2010), 52280/4720

(ΦΕΚ 2640/Β’/2011), 52167/4683 (ΦΕΚ 37/Β’/2012) και 40955/4862 (ΦΕΚ

2514/Β/2013).»

 Τα άρθρα 10 – 15 της κ.υ.α. 20655/2897/2015 αποτελούν το κανονιστικό

πλαίσιο για τον Σύμβουλο Ασφαλούς Μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευμάτων.

Στα καθήκοντα του ΣΑΜΕΕ σύμφωνα με την παρ. 1.8.3.3, είναι και η δια-

σφάλιση ότι οι τα άτομα που εμπλέκονται στην Μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευ-

μάτων Κεφάλαιο 1.4 έχουν την επάρκεια της εκπαίδευσης που προβλέπει το κε-

φάλαιο 1.3  και το Κεφάλαιο 8  της συμφωνίας ADR όπως αυτά ισχύουν. 

(Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 
http://www.yme.gr/index.php?getwhat=1&oid=1200&id=&tid=1224)
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Γ.2. ΟΔΗΓΟΣ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΩΝ (A.D.R.)

Γ.2.1. Βασική εκπαίδευση

ΕΘΝΙΚΗ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΔΕΙΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ

π.δ. 51/2012     
(Α’ 101)

Προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς την Οδηγία 2006/126/ΕΚ
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 20ης Δεκεμβρί-
ου 2006, όπως τροποποιήθηκε με τις Οδηγίες 2008/65/ΕΚ της Επιτρο-
πής της 27ης Ιουνίου 2008, 2009/113/ΕΚ της Επιτροπής της 25ης Αυ-
γούστου 2009 και 2011/94/ΕΕ της Επιτροπής της 28ης Νοεμβρίου 2011

ν.4155/2013
(Α’ 120)

Εθνικό Σύστημα Ηλεκτρονικών Δημοσίων Συμβάσεων και άλλες δια-
τάξεις.
Άρθρο 50: Τροποποιήσεις του π.δ. 51/2012 (Α’ 101)
Άρθρο 52: Οικονομικά θέματα σχετικά με άδειες οδήγησης και πιστο-
ποιητικά επαγγελματικής ικανότητας

ν. 4233/2014      (Α’ 22)  Eθνική Αρχή Συντονισμού Πτήσεων και άλλες διατάξεις
Άρθρο 17: Τροποποίηση διατάξεων του π.δ.51/2012

ν.4383/2016 (Α΄72)

Κύρωση της Ευρωμεσογειακής Αεροπορικής Συμφωνίας μεταξύ της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και των κρατών − μελών της αφενός και του Χα-
σεμιτικού Βασιλείου Ιορδανίας αφετέρου και άλλες διατάξεις.
Άρθρο τρίτο: Τροποποίηση διατάξεων του π.δ.51/2012 (Α΄101)

υ.α. 15664/2548/2013
(Β’ 2008)

Τροποποίηση των Παραρτημάτων Ι, II και ΙΙΙ του π.δ. 51/2012 (Α΄ 101)

υ.α. 49645/7730/2013 
(Β’ 2895)

Τροποποίηση των Παραρτημάτων ΙΙ και ΙΙΙ του π.δ. 51/2012 (Α’ 101)

κ.υ.α. A3/οικ. 
67914/10190/2014
(Β’ 245)

Τροποποίηση του Παραρτήματος II του π.δ. 51/2012 (Α΄ 101)

κ.υ.α.71537/10872/20
15 (Β΄2734)

Προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της Οδηγίας
2014/85/ΕΕ της Επιτροπής της 1ης Ιουλίου 2014 η οποία τροποποιεί
την Οδηγία 2006/126/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμ-
βουλίου για την άδεια οδήγησης

υ.α.50984/7947/2013 
(Β’ 3056)

Άδεια οδήγησης, εκπαίδευση και εξέταση υποψηφίων οδηγών μοτοπο-
δηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων.

υ.α.76568/11972/2014
(Β΄81)

Τροποποίηση της υπ’ αριθμ. πρωτ. 50984/7947/22-11-2013 (Β΄3056)
απόφασης

υ.α.39325/5725/2015 
(Β΄2991)

Τροποποίηση της υπ’ αριθμ. πρωτ. 50984/7947/22-11-2013 (Β΄3056)
απόφασης

( Υ π ο υ ρ γ ε ί ο Υ π ο δ ο μ ώ ν , Μ ε τ α φ ο ρ ώ ν κ α ι Δ ι κ τ ύ ω ν http://www.yme.gr/index.php?

getwhat=1&oid=1398&id=&tid=1529)
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Γ.2.2. Επαγγελματική εκπαίδευση στην οδική μεταφορά Εμπορευμάτων

Πιστοποιητικό Επαγγελματικής Ικανότητας (ΠΕΙ)

1) Η   οδηγία 2003/59/ΕΚ  

«Οδηγία 2003/59/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 15ης

Ιουλίου 2003 ‘’σχετικά με την αρχική επιμόρφωση και την περιοδική κατάρτιση των

οδηγών ορισμένων οδικών οχημάτων τα οποία χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά

εμπορευμάτων ή επιβατών, για την τροποποίηση του κανονισμού (ΕΟΚ) αριθμ.

3820/1985 του Συμβουλίου και της οδηγίας 91/439/ΕΟΚ του Συμβουλίου και για την

κατάργηση της οδηγίας 76/914/ΕΟΚ του Συμβουλίου»

2) Το π.δ. 74/2008 (ΦΕΚ 112/Α΄)

«Προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς την οδηγία 2003/59/ΕΚ του Ευρω-

παϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 15ης Ιουλίου 2003 ‘’σχετικά με την

αρχική επιμόρφωση και την περιοδική κατάρτιση των οδηγών ορισμένων οδικών

οχημάτων τα οποία χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά εμπορευμάτων ή επιβατών,

για την τροποποίηση του κανονισμού (ΕΟΚ) αριθμ. 3820/1985 του Συμβουλίου και

της οδηγίας 91/439/ΕΟΚ του Συμβουλίου και για την κατάργηση της οδηγίας

76/914/ΕΟΚ του Συμβουλίου’’, όπως αυτή η οδηγία τροποποιήθηκε με τις οδηγίες

2004/66/ΕΚ του Συμβουλίου της 26ης Απριλίου 2004 και 2006/103/ΕΚ της 20ης Νο-

εμβρίου 2006»

3) Με το νέο νόμο 3897/2010 «Σύσταση Συμβουλίου Οδικής Ασφάλειας και Γενικής

Διεύθυνσης Οδικής Ασφάλειας, εποπτεία και βελτίωση του θεσμού του τεχνικού

ελέγχου οχημάτων για την προαγωγή της Οδικής Ασφάλειας και την προστασία του

περιβάλλοντος, κύρωση Σύμβασης μεταξύ Ελληνικού Δημοσίου και Ο.Α.Σ.Θ. και

άλλες διατάξεις» αντικαταστάθηκαν παράγραφοι του άρθρου 6 του π.δ.74/2008 και

συμπληρώθηκε το άρθρο 7 αυτού.

4) Παράταση χρόνου απόκτησης Π.Ε.Ι. για οδηγούς Λεωφορείων με το νόμο

N.4199/13 (Α’ 216)
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5) Y.A. 30063/4796/2013 (B’ 2643)Επανακαθορισμός της διαδικασίας και των ανα-

γκαίων λεπτομερειών για την έγκριση σχολών/κέντρων επαγγελματικής κατάρτισης

οδηγών οχημάτων μεταφοράς επιβατών και εμπορευμάτων (ΠΕΙ), την έγκριση διε-

νέργειας προγραμμάτων περιοδικής κατάρτισης, τις υποχρεώσεις και τον έλεγχο αυ-

τών και λοιπές λεπτομέρειες, σύμφωνα με τις διατάξεις του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112)

όπως ισχύει.

6 ) Y.A. 25024/3502/2014 (B’ 1173)Τροποποίηση της υπ’ αριθμ. 30063/4796/2013

(Β΄2643) υπουργικής απόφασης.

7 ) 39276/5904/26-06-2014 Επανακαθορισμός της τιμής διάθεσης των εγχειριδίων

αρχικής επιμόρφωσης Π.Ε.Ι.

8) Η Υπουργική Απόφαση ΥΑ 29898-3378 με τίτλο «Επανακαθορισμός διαδικασιών

για την εφαρμογή των διατάξεων του Π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), αναφορικά με τη χορή-

γηση Πιστοποιητικού Επαγγελματικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) αρχικής επιμόρφωσης με-

ταφοράς επιβατών − εμπορευμάτων»

ΕΓΚΥΚΛΙΕΣ :

1) Η εγκύκλιος οικ. 62617/7658/24-11-2009 «Δυνατότητα απόκτησης ΠΕΙ αρχικής

επιμόρφωσης»

2) Το έγγραφο Π140 44920/4529 /27-9-2011 «Διορθώσεις των εγχειριδίων ΠΕΙ Λεω-

φορείων και Φορτηγών »

3) Η εγκύκλιος Π110/55513/5734/22-12-2011 «Περί Εφαρμογής Μ.Σ.Θ.Ε.Π.Ε.Ι. »

4) Προγράμματα περιοδικής κατάρτισης Π.Ε.Ι. Π140/12613/1994/19-03-2013.

5) Η εγκύκλιος Π140/36626/5782/24-07-2013 "Διορθώσεις στην ύλη εγχειριδίων

ΠΕΙ Λεωφορείων και Φορτηγών"

6) Η εγκύκλιος Π110/27765/4512/25-07-2013 "Σχετικά με τον κωδικό 114 μετά την

εφαρμογή του νόμου 4155/13"
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7) Η εγκύκλιος Π140/61471/9401/29-11-2013 "Ενημέρωση ΥΜΕΠΕ από τις

Σχολές / Κέντρα Π.Ε.Ι. σε περίπτωση απουσιών εκπαιδευομένων".

8) Η εγκύκλιος Π110/25260/3551/13-05-2014 "Εκπαίδευση οδηγών και εγκρίσεις 
των προγραμμάτων των Σχολών / Κέντρων Π.Ε.Ι. και Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε.Ε. την 
Κυριακή".

9) Η εγκύκλιος Π110/32802/4675/02-06-2014 "Παρακολούθηση προγραμμάτων 
Π.Ε.Ι. την ίδια ημέρα".

10) H εγκύκλιος Γ2-7283-11058-2-12-2015 "Συστέγαση Σχολών".

11) Δημοσίευση υ.α. 29898/3378/26-4-2016 «Επανακαθορισμός διαδικασιών για την

εφαρμογή των διατάξεων του π.δ.74/2008 (Α΄112), αναφορικά με τη χορήγηση «Πι-

στοποιητικού Επαγγελματικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) αρχικής επιμόρφωσης μεταφοράς

επιβατών – εμπορευμάτων» με αρ. πρωτ. Π110/ 33033 / 3751/ 13-05-2016»

(Υ π ο υ ρ γ ε ί ο Υ π ο δ ο μ ώ ν , Μ ε τ α φ ο ρ ώ ν κ α ι Δ ι κ τ ύ ω ν http://www.yme.gr/index.php?

getwhat=1&oid=1453&id=&tid=1590)

Κεφάλαιο 1                                                                                                                                       7/9

http://www.yme.gr/getfile.php?id=6721
http://www.yme.gr/getfile.php?id=6361
http://www.yme.gr/getfile.php?id=5722
http://www.yme.gr/getfile.php?id=5706
http://www.yme.gr/getfile.php?id=5543


Γ.2.3. Επαγγελματική κατάρτιση στην οδική μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων 

Πιστοποιητικό Επαγγελματικής Κατάρτισης ADR

1) Η Συμφωνία ADR κ.υ.α. 52167/4683/2012 (ΦΕΚ Β’37) §1.6.1.21 , §1.3.1-1.3.3 ,

§8.1–8.6

2) Το π.δ. 355 / 1994 (ΦΕΚ Α’ 189)

3) Το π.δ. 32 / 1996 (ΦΕΚ Α’ 23)

4) Το π.δ. 106 / 1998 (ΦΕΚ Α’ 97)

5) υπουργική απόφαση 60740/1027/1995 / 21-03-1995 (ΦΕΚ Β’ 246)

6) υπουργική απόφαση 72572/2977/1997 / 03-09-1997 (ΦΕΚ Β’ 848)

7) υπουργική απόφαση Φ.102/2/7468/966 / 18-6-2010 (ΦΕΚ Β’973)

8) Νόμος 4070 (ΦΕΚ Α’ 82)

9) Η κ.υ.α. Α110/11017/1509/2014 (ΦΕΚ Β΄501) Καθορισμός τιμής διάθεσης του

εγχειριδίου "Οδική Μεταφορά Επικίνδυνων Εμπορευμάτων"

10) Η υ.α. Γ7/133/21/2016 (ΦΕΚ Β’381) Τροποποίηση της υ.α. 60740/1027/1995

«Επαγγελματική Κατάρτιση οδηγών οχημάτων επικίνδυνων εμπορευμάτων»

ΕΓΚΥΚΛΙΟΙ:

1) Η Εγκύκλιος 67730/1788/29-05-1995 «Ίδρυση Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε.Ε.»

2) Η Εγκύκλιος 88552/3672/21-11-95 «Εποπτεία και έλεγχος Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε.Ε.»

3) Η Εγκύκλιος 102/2/899/26/04-07-2001 «Εξετάσεις οδηγών οχημάτων μεταφοράς

επικίνδυνων εμπορευμάτων (ADR)»

4) Η Εγκύκλιος 73506/8694/08-02-2002 «Ερωτηματολόγια για τις ανάγκες των

εξετάσεων»

5) Η Εγκύκλιος 930/124/30-07-2002 «Διόρθωση Ερωτηματολογίων ADR»

6) Η Εγκύκλιος Φ.102/2/19356/2228/29-03-2006 «Αφαίρεση Ερωτήσεων ADR»

7) Η Εγκύκλιος Φ.102/2/44212/3181/26-07-2006 «Συστέγαση σχολών

Σ.Ε.Κ.Ο.Μ.Ε.Ε.» 

8) Η Εγκύκλιος Φ.102/2/9229/1086/06-03-2007 «Ανανέωση κοινοτικού

πιστοποιητικού ADR»

9) Η Εγκύκλιος Φ.102/2/60161/31-10-2008 «Προγράμματα ανανέωσης

πιστοποιητικού ADR»
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10) Η Εγκύκλιος Φ102/2/12866/1659/04-06-2009 «Εγκρίσεις εκπαιδευτικών

προγραμμάτων»

11)Η Εγκύκλιος 46987/3527/3-11-2010 «Κοινοποίηση Κ.Υ.Α.»

12)Η Εγκύκλιος 16031/2333/2-04-2012 «Εξετάσεις υποψηφίων ανακληθείσας άδειας

λειτουργίας ΣΕΚΟΟΜΕΕ»

13) Η εγκύκλιος Α140/55069/8224/27-12-2012 "Περί Σάρωσης Αίτησης"

14) Η εγκύκλιος Α140/14922/2408/28-03-2013 "Παλαιά πιστοποιητικά ADR"

15) Η εγκύκλιος Α140/24858/4010/13-06-2013 "Διόρθωση Στοιχείων

πιστοποιητικών ADR"

16) Η εγκύκλιος Α140/19672/2813/28-03-2014 "Περί επικαιροποίησης

ερωτηματολογίου εξετάσεων υποψηφίων οδηγών ADR"

17) Η εγκύκλιος 110/44111/6779/21-07-2014 "Ερωτήσεις εξετάσεων για ανανέωση

των πιστοποιητικών οδηγών μεταφοράς επικίνδυνων εμπορευμάτων A.D.R."

Σύμφωνα με τις διατάξεις της οδηγίας ADR 2011 κ.υ.α. 52167/4683/20-

01-2012 (Β’ 37), από 01-01-2013 η μορφή του πιστοποιητικού εκπαίδευσης οδηγού

μεταφοράς επικίνδυνων εμπορευμάτων (ADR) έχει τη μορφή του προτύπου που

απεικονίζεται παρακάτω. Τα νέα πιστοποιητικά έχουν το σχήμα πιστωτικής κάρτας

και είναι από πλαστικό. Το χρώμα είναι λευκό με μαύρα γράμματα και συντάσσεται

στη γλώσσα της χώρας της αρμόδιας αρχής που εξέδωσε το πιστοποιητικό. Τα

παλαιότερα πιστοποιητικά τα οποία έχουν εκδοθεί πριν την 01-01-2013 θα είναι σε

ισχύ μέχρι τη λήξη τους.

Αφορά πιστοποιητικό οδηγού για μεταφορά υλών, κατα ADR, συγκεκριμένων

κλάσεων με όχημα κοινού φόρτου ή βυτιοφόρο.

(Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων http://www.yme.gr/index.php?tid=1601)
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕVTΕΡΟ Αρ. Φύλλου 848 

ΥΠΟΥΡΓιΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ.72572/2977 

Τροποποίηση και συμπλήρωση της 6074011027/1995 (Β 
246) Απόφασης του Υ.Μ.Ε. «Επαγγελματική Κατόρ­
τιση Οδηγών Οχημότων Μεταφορός Επικινδύνων 

Εμπορευμότων». 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

·Εχοντας υπόψη: 

1 . Τις διατόξεις των όρθρων 3, 5 και 8 του Π.Δ. 355/94 
(Α 189) για την «Προσαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας 
προς τις διατόξεις της οδηγίας 89/684/ΕΟΚ της 21 ης Δε­
κεμβρίου 1989 που αφορό την επαγγελματική κατόρτιση 
των οδηγών οχημότων που μεταφέρουν οδικώς επικίν­

δυνα εμπορεύματα». 

2. Την ανόγκη αλλαγής των λεπτομερειών και των διαδι­
κασιών που αφορούν την εκπαίδευση και την εξέταση των 

οδηγών οχημότων μεταφορός επικινδύνων προϊόντων, 

ώστε να ανταποκρίνονται προς τις τελευταίες απαιτήσεις 

της Συμφωνίας ADR. 

3. Τις διατόξεις της 566/96 (Β 91 Ο) Κοινής Απόφασης 
του Πρωθυπουργού και Υπουργού Μεταφορών και Επικοι­

νωνιών .. Καθορισμός αρμοδιοτήτων του Υφυπουργού Με­
ταφορών και Επικοινωνιών». 

4. Το γεγονός ότι από τις διατόξεις της απόφασης αυτής 
δεν προκαλείται δαπόνη σε βόρος του Κρατικού Προϋπο­

λογισμού, αποφασίζουμε: 

ΑΡθΡΟ 1 

Στο τέλος της παραγρόφου 1 του όρθρου 4 της 607401 
10271 1995 (Β 246) απόφασης του ΥΜΕ προστίθεται εδό­
φιο που έχει ως εξής: 

Το ποσό αυτό εισπρόττεται από το Ελληνικό Δημόσιο 

και στις περιmώσεις υποψηφίων που υπέβαλλαν αίτηση 

~. - • - -

24 Σεπτεμβρίου 1997 

για να συμμετόσχουν στις εξετόσεις αλλό δεν προσήλθαν 

σε αυτές". 

ΑΡθΡΟ 2 
Το όρθρο 5 της 6074011027/1995 (Β 246) απόφασης 

του ΥΜΕ αντικαθίσταται ως εξής: 

«ΑΡθΡΟ 5 

Προγρόμματα εκπαίδευσης - Αναλυτική ύλη επαγγελ­

ματικής κατόρτισης Οδηγών Οχημότων Μεταφορός Επι­

κινδύνων Εμπορευμότων - Κατηγορίες Πιστοποιητικών 

!ΞΞπαγγελματικής Κατόρτισης: 

1. ΓΕΝΙΚΑ 

Απαραίτηση προϋπόθεση για τη συμμετοχή του υποψη­

φίου στις εξετόσεις, για την απόκτηση πιστοποιητικού 

επαγγέλματος κατόρτισης είναι η παρακολούθηση προ­

γρόμματος επαγγελματικής κατόρτισης ανόλογα με την 

κλόση του προϊόντος και το είδος του οχήματος, όπως ορί­

ζεται στη συμφωνία ADR. 

2. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

2.1. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΑΡΧΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

2.1.Α. Βασική Εκπαίδευση: 

Η εκπαίδευση αυτή είναι απαραίτητη για όλες τις κλό­

σεις επικινδύνων υλικών και επιτρέπει τη χορήγηση Πιστο­

ποιητικού Επαγγελματικής Κατόρτισης για τις περιmώ­

σεις που δεν απαιτείται πρόσθετη εκπαίδευση, όπως ανα­

φέρεται παρακότω. 

Κύριος σκοπός της βασικής εκπαίδευσης θα είναι να 

καταστήσει τους οδηγούς ενήμερους για τους κινδύνους 

που ενυπόρχουν κατό τη μεταφορό επικίνδυνων εμπο­

ρευμότων και να τους δώσει τις βασικές πληραρορίες που 

είναι απαραίτητες για την ελαχιστοποίηση των πιθανοτή­

των να συμβεί κόποιο ατύχημα και αν συμβεί, να είναι ικα­

νοί να πόρουν τα αναγκαία μέτρα που θα αποδεχθούν 

απαραίτητα για τηνπροσωπική τους ασφόλεια, την ασφό­

λεια όλλων προσώπων καθώς επίσης και το περιβόλλον 

ελαχιστοποιώντας τις συνέπειες ενός συμβόντος. Αυτή η 

εκπαίδευση που θα συμπεριλαμβόνει και ατομικές πρα­

κτικές ασκήσεις, θα αποτελεί την βόση της εκπαίδευσης 

για όλες τις κατηγορίες. 

- - ---
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2.1.β. Πρόσθετη Εκπαίδευση για μεταφορό επικινδύ­

νων εμπορευμότων με βυτιοφόρα σχήματα. 

Η εκπαίδευση αυτή είναι απαραίτητη για όλες τις κλό­

σεις επικινδύνων υλικών, για μεταφορές με βυτιοφόρα 

οχήματα. 

2.1.γ. Πρόσθετη Εκπαίδευση για μεταφορές των υλών 

της κλόσης 1 της Συμφωνίας ADR. 

2.1.δ. Πρόσθετη Εκπαίδευση για μεταφορές των υλών 

της κλόσης 7 της Συμφωνίας ADR. 

2.1.ε. Πρόσθετη Εκπαίδευση για την αντιστοίχηση των 

Πιστοποιητικών Επαγγελματικής Κατόρτισης σύμφωνα με 

το Παρόρτημα V της παρούσας απόφασης. 

2.2. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΑΝΜΗΠΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

Τα επαναληπτικό εκπαιδευτικό προγρόμματα διενερ­

γούνται σε τακτό χρονικό διαστήματα και έχουν σκοπό να 

ενημερώνουν τους οδηγούς οχημότων μεταφορός επικιν­

δύνων εμπορευμότων, για τα νεώτερα δεδομένα που 

υπόρχουν αναφορικό με τις μεταφορές αυτές. Καλύmει 

νέες τεχνικές, νομικό θέματα και τις νεώτερες εξελίξεις 

σχτικό με νέα υλικό. Ο οδηγός υποχρεούται στο έτος πριν 

την ημερομηνία λήξης του Πιστοποιητικού του να παρακο­

λουθήσει τα αντίστοιχα επαναληπτικό εκπαιδευτικό προ­

γρόμματα και να συμμετόσχει επιτυχώς στις σχετικές εξε­

τόσεις. 

2.3. ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΑΣΚΗΣΗ 

Παρόλληλα με τη θεωρητική εκπαίδευση θα λαμβόνει 

χώρα και πρακτική όσκηση. 

3. ΕΛΑΧΙΠΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ ΕΚΠΑΙ­
ΔΕΥΣΗΣ 

Η ελαχίστη διόρκεια κόθε προγρόμματος εκπαίδευσης 

καθορίζεται κατωτέρω σε διδακτικές ώρες. 

Η διδακτική ώρα θα είναι 45 λεπτό. 

Κανονικό δεν επιτρέπονται πόνω από 8 διδακτικές ώρες 
ανό ημέρα. 

3.1. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΡΧΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

3.1.α. Βασική Εκπαίδευση: 18 διδακτικές ώρες. 

3.1.β. Πρόσθετη Εκπαίδευση για μεταφορό επικινδύ-

νων εμπορευμότων με βυτιοφόρα οχήματα: 12 διδακτικές 
ώρες. 

3.1.γ. Πρόσθετη Εκπαίδευση για την κλόση 1 της Συμ­
φωνίας ΑΟΑ: 8 διδακτικές ώρες. 

3.1.δ. Πρόσθετη Εκπαίδευση για την κλόση 7 της Συμ­
φωνίας ADR: 8 διδακτικές ώρες. 

3.1.ε. Πρόσθετη Εκπαίδευση για την αντιστοίχηση των 

παλαιών Πιστοποιητικών Επαγγελματικής Κατόρτισης με 

τα νέα, σύμφωνα με το Παρόρτημα V: 8 διδακτικές ώρες. 

3.2. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΑΝΜΗΠΤΙΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥ­

ΣΗΣ: 

Το πρόγραμμα θα καλύψει τουλόχιστον μία ημέρα. Ο 

- -

μέγιστος αριθμός ωρών διδασκαλίας κατό τη διόρκεια μίας 

ημέρας δεν μπορεί να υπερβαίνει τις 8 διδακτικές ώρες. 

3.3. ΠΡΑΚΤΙΚΗ ΑΣΚΗΣΗ 

Πρόσθετες διδακτικές ώρες απαιτούνται για την πρα­

κτική όσκηση, ο αριθμός των οποίων θα εξαρτόται από τον 

αριθμό των εκπαιδευομένων οδηγών. 

4. ΔΙΔΑΚΤΕΑ γ ΛΗ 

4.1. ΓΕΝΙΚΑ 

Η ύλη που θα διδόσκεται στα προγρόμματα επαγγελμα­

τικής κατόρτισης θα περιλαμβόνει τις ενότητες που ανα­

φέρονται στο όρθρο 8 «Διδακτέα ύλη .. του Π.Δ. 355/94 
και θα περιέχει τουλόχιστον τα αναφερόμενα παρακότω 

θέματα: 

4.2. ΒΑΣΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ (α) 

Α. Γενικές διατόξεις 

- Συμφωνία ΑΟΑ - Νομοθεσία 

- Σκοπός και δεσμευτικότητα Συμφωνίας ΑΟΑ 

- Δομή της Συμφωνίας ΑΟΑ (κλόσεις, παραρτήματα 

Κ.λΠ.) 

- Εξαιρέσεις επικινδύνων εμπορευμότων 

- Άλλες διατόξεις, K.Q.K., κ.λπ. 

- Είδη οχημότων 

- Συνοδευτικό έγγραφα (ισχύς αυτών) 

- Διαδικασία μεταφορός 

β. Κύριοι Τύποι Κινδύνων 

- Ιδιότητες των επικινδύνων εμπορευμότων 

- Κύριοι τύποι κινδύνων ανόλογα με την κλόση 

- Βαθμός επικινδυνότητας 

- Προϋποθέσεις που οδηγούν σε βλόβες και ζημιές 

(ανόμειξη, καύση, τοξικότητα κ.λ.π.) 

- Επιδρόσεις στον ανθρώπινο οργανισμό (επαφή, ει­

σπνοή, κατόποση) 

- Επιδρόσεις στο περιβόλλον (εκρήξεις, φωτιό, μό­

λυνση υδότων κ.λπ.) 

γ. Μέτρα πρόληψης και ασφαλείας για τους διαφόρους 

τύπους κινδύνων 

δ. Συμπεριφορό μετό το ατύχημα 

- Πρώτες βοήθειες 

- Ασφόλεια της κυκλοφορίας 

- Βασικές γνώσεις σχετικό με τη χρησιμοποίηση του 

εξοπλισμού προστασίας κ.λπ. 

- Γραπτές οδηγίες για την περίmωση ατυχήματος 

ε. Επισήμανση και σηματοδότηση των κινδύνων 

- Σκοπός σηματοδότησης 

- Ετικέτες κινδύνων, σημασία αυτών 

- Επισήμανση με ετικέτες κινδύνων 

- -_ .. _ .. - -
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στ. Τι πρέπει και τι δεν πρέπει να κόνει ένας οδηγός 

οχήμτος κατό τη μεταφορό επικινδύνων εμπορευμότων 

- Γενικές διατόξεις για την εκτέλεση της μεταφορός 

- Στόθμευση οχήματος 

- Απαγόρευση καπνίσματος κ.λπ. 

ζ. Αντικείμενο και λειτουργία του τεχνικού εξοπλισμού 

των οχημότων που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορό επι­

κινδύνων εμπορευμότων 

- Αντικείμενα εξοπλισμού, Εγκαταστόσεις ασφαλείας 

(κατόσταση που πρέπει να βρίσκονται, πως χρησιμοποιού­

νται, πως ελένχονται κ.λπ.) 

η. Απαγορεύσεις για την από κοινού φόρτωση στο ίδιο 

όχημα ή στο ίδιο εμπορευματοκιβώτιο 

- Επισήμανση εμπορευμότων από όπου προκύπτει 

απαγόρευση από κοινού φόρτωσης 

- Λόγοι διαχωρισμού εμπορευμότων κ.λπ. 

θ. Προφυλακτικό μέτρα που πρέπει να λαμβόνονται 

κατό τη φόρτωση και εκφόρτωση των επικινδύνων εμπο­

ρευμότων 

ι. Χειρισμός και στοιβασία δεμότων 

- Δείγματα συσκευασίας 

- Κατόσταση χώρου φόρτωσης 

- . ΕλεΝΧος συσκευασίας 

- Μέθοδοι ασφαλίσεως φορτίου 

κ. Συμπεριφορό εν κινήσει, των οχημότων συμπεριλαμ-

βανομένων και των κινήσεων του φορτίου 

- Οδική συμπεριφορό του οχήματος 

- Επίδραση φορτίου 

- Ολισθηρότητα κ.λπ. 

4.3. ΠΡΟΣθΕΤΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΑΦΟΡΑ 
ΕΠΙΚΙΝΔΥΝQΝ EMnOPEYMATQN ΜΕ ΒΥΤΙΟΦΟΡΑ 
ΟΧΗΜΑΤΑ (β) 

Α. Γενικό 

- Πιστοποιητικό εγκρίσεως ΑΟΑ (ισχύς κ.λπ.) 

- Επισήμανση μεταφορικών μονόδων (τα σημεία που 

πρέπει να επισημαίνονται) 

- Σημασία των αριθμών των Ηνωμένων Εθνών 

- Βυτιοφόρα οχήματα (κατασκευή, χρήση) 

- Μονοδιαμερισματικό, πολυδιαμερισματικό βυτιο-

φόρα 

- Σταθερή δεξαμενή, συστοιχό δεξαμενών κ.λπ. 

- Μορφές δεξαμενής 

- Εξοπλισμός βυτίων 

- Φόρτωση, Εκφόρτωση 

- Διαδικασία ανόκτησης αερίων 

- Ηλεκτροστατική Εκφόρτωση 

- Ιδιαίτερη οδική συμπεριφορό βυτιοφόρων οχημότων 

- Ειδικό μέτρα μετό από ατυχήματα 

β. Ειδική Εκπαίδευση που αφορό τα βυτία της κλόσης 2 
της Συμφωνίας ΑΟΑ 

- Βυτία κλόσης 2 

- Ειδικές εγκαταστόσεις ασφαλείας 

- Ιδιαιτερότητες που θα λαμβόνονται υπόψη για τη με-

ταφορό 

- Συστήματα πλήρωσης 

- Ειδικό μέτρα μετό από ατυχήματα 

γ. Ειδική Εκπαίδευση για μεταφορό επικινδύνων εμπο­

ρευμότων με βυτιοφόρα οχήματα της κλόσης 3 της Συμ­
φωνίας ΑΟΑ 

- Βυτία κλόσης 3 

- Ειδικές εγκαταστόσεις ασφαλείας 

- Ιδιαιτερότητες που θα λαμβόνονται υπόψη για τη με-

ταφορό 

- Συστήματα πλήρωσης 

- Ειδικό μέτρα μετό από ατυχήματα 

δ. Ειδική Εκπαίδευση για μεταφορό επικινδύνων εμπο­

ρευμότων με βυτιοφόρα οχήματα των κλόσεων 5.1, 6.1 
και 8 της Συμφωνίας ΑΟΑ 

- Ειδικό είδη βυτίων 

- Ειδικές εγκαταστόσαεις ασφαλείας 

- Ιδιαιτερότητες που θα λαμβόνονται υπόψη για τη με-

ταφορό 

- Συστήματα πλήρωσης 

- Ειδικό μέτρα μετό από ατυχήματα 

4.4. ΠΡΟΣθΕΤΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΓΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ TQN 
ΥΛQΝ ΤΗΣ ΚΜΣΗΣ 1 ΤΗΣ ΣΥΜΦQΝΙΑΣ ΑΟΑ (γ) 

- Ειδικοί κίνδυνοι σχετικοί με τα εκρηκτικό και πυροτε­

χνικό υλικό και είδη 

- Ειδικές απαιτήσεις αναφορικό με μεικτό φορτία από 

ύλες και είδη της κλόσης 1 

- Ύλες και είδη της κλόσης 1 που γίνονται δεκτό για με­
ταφορό 

- ·Οροι συσκευασίας και μεταφορός υλών της κλόσης 1 

- Ειδικές εγγραφές στο έγγραφο μεταφορός των υλών 

της κλόσης 1 

- Ειδικές απαιτήσεις των οχημότων και του εξοπλισμού 

τους, που μεταφέρουν ύλες της κλόσης 1 

4.5. ΠΡΟΣθΕΤΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΓΙΑ ΜΕΤ ΑΦΟΡΕΣ TQN 
ΥΛQΝ ΤΗΣ ΚΜΣΗΣ 7 ΤΗΣ ΣΥΜΦQΝΙΑΣ ΑΟΑ (δ) 

- Νόμοι που αφορούν την πυρηνική ενέργεια 

- Διατόξεις της κλόσεως 7 

- Είδη ακτινοβολίας 

- Κίνδυνοι που προέρχονται από ραδιενεργές ουσίες 

-_ ..... _-------_ ... _---....... _----------_.- .. _.-- - --
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- Πιθανότητες κινδύνων για τον άνθρωπο και το περι­

βόλλον 

- Ειδικό έγγραφα μεταφορός 

- Επισήμανση 

- Τύποι συσκευασιών 

- Ειδικές διατόξεις φόρτωσης και ασφόλισης του φορ­

τίου 

- Μέτρα προστασίας 

- Εποπτεία κατό τη στόθμευση 

- Παρόδοση των ουσιών 

- Ιδιαίτερα μέτρα μετό από ατύχημα 

- Ιδιαίτερες υποχρεώσεις παροχής πληροφοριών 

4.5. ΠΡΟΣθΕΤΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΤιΣΤΟΙ­
ΧΗΣΗ ΤΩΝ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤιΚΩΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤιΚΗΣ ΚΑ­

ΤΑΡΤιΣΗΣ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V. (ε) 

Περιλαμβόνει τα προγρόμματα Ειδικής Εκπαίδευσης 

που αναφέρονται στις περιmώσεις β, γ και δ της παραγρό­

φου 4.3. του παρόντος όρθρου που αφορούν τη μεταφορό 
επικινδύνων εμπορευμότων με βυτιοφόρα οχήματα των 

κλόσεων 2, 3, 5.1, 6.1 και 8 της Συμφωνίας ADR. 

4.6. ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΑΝΜΗΠΤιΚΗΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 
(στ) 

Καλύπτει νέες τεχνικές, νομοθεσία και τις νεώτερες 

εξελίξεις σχετικό με νέα υλικό. 

4.7. ΑΤΟΜΙΚΗ ΠΡΑΚΤιΚΗ ΑΣΚΗΣΗ 

Η ατομική πρακτική όσκηση θα λαμβόνει χώρα σε συν­

δυασμό με τη θεωρητική εκπαίδευση και θα καλύmει 

πρώτες βοήθειες, πυρασφόλεια - πυρόσβεση και τι πρέπει 
να γίνει σε περίπτωση κόποιου συμβόντος ή ατυχήμα­

τος. 

ΑΡθΡΟ 3 

Το όρθρο 6 της 6074011027.1995 (8246) απόφασης 
του ΥΜΕ αντικαθίσταται ως εξής: 

• CApepo 6 

Εξετόσεις 

1. Περίοδοι εξετόσεων 

Οι εξετόσεις των υποψηφίων για απόκτηση Πιστοποιη­

τικού Επαγγελματικής Κατόρτισης θα διενεργούνται από 

τις αρμόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των 

Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων με απόφαση του κατό τό­

πους Νομόρχη. Τα χρονικό διαστήματα μεταξύ δύο διαδο­

χικών εξεταστικών περιόδων δεν θα είναι μικρότερα των 

δύο μηνών. 

2. Κατηγορίες εξετόσεων 

2.1. Εξετόσεις στην αρχική βασική εκπαίδευση 

Είναι η πρώτη κατηγορία εξετόσεων στις οποίες υπο­

βόλλεται ο υποψήφιος οδηγός οχημότων μεταφορός επι­

κίνδυνων εμπορευμότων. 

-- -

Για να συμμετόοχει ένας υποψήφιος στις εξετόσεις αυ­

τές θα πρέπει να έχει ολοκληρώσει το πρόγραμμα της βα­

σικής εκπαίδευσης συμπεριλαμβανομένης και της πρακτι­

κής εξόσκησης. 

Η επιτυχία στις εξετόσεις αυτές δίδει τη δυνατότητα 

στον υποψήφιο να λόβει πιστοποιητικό Επαγγελματικής 

κατόρτισης για τη μεταφορό επικίνδυνων υλικών σε συ­

σκευασίες όλων των κλόσεων, πλην των 1 και 7. 

Παρόλληλα αποτελεί προϋπόθεση για τη συμμετοχή 

του υποψηφίου στις υπόλοιπες κατηγορίες εξετόσεων. 

2.2. Εξετόσεις στην ειδική εκπαίδευση για μεταφορές 
σε βυτία, για μεταφορές εκρηκτικών ουσιών της κλόσης 1 
και ραδιενεργών υλικών της κλόσης 7. 

Οι εξετόσεις στην ειδική εκπαίδευση για μεταφορές σε 

βυτία ή για μεταφορές εκρηκτικών ουσιών ή ραδιενεργών 

υλικών γίνονται αφού ο οδηγός έχει επιτύχει στις εξετό­

σεις της βασικής εκπαίδευσης και έχει ολοκληρώσει το 

αντίστοιχο ειδικό πρόγραμμα εκπαίδευσης. 

2.3. Εξετόσεις στην Πρόσθετη Εκπαίδευση για την 
αντιστοίχηση των Πιστοποιητικών Επαγγελματικής Κα­

τόρτισης σύμφωνα με το Παρόρτημα V. 

Οι εξετόσεις στην πρόσθετη εκπαίδευση γίνονται για 

την αντιστοίχηση των παλαιών Πιστοποιητικών Επαγγελ­

ματικής Κατόρτισης με τα νέα σύμφωνα με το Παρόρτημα 

V της παρούσας απόφασης. 

2.4. Εξετόσεις επαναληπτικές 

Οι εξετόσεις στην επαναληπτική εκπαίδευση γίνονται 

αφού ο οδηγός έχει ολοκληρώσει το αντίστοιχο πρό­

γραμμα εκπαίδευσης. 

3. Εξεταστικές επιτροπές 

Με απόφαση της ως όνω Υπηρεσίας Συγκοινωνιών υπο­

γραφομένη από τον οικείο Νομόρχη θα συγκροτούνται ει­

δικές τριμελείς επιτροπές εξέτασης υποψηφίων (πρόε­

δρος και δύο μέλη) για την απόκτηση του Πιστοποιητικού 

Επαγγελματικής Κατόρτισης και θα ορίζονται οι πρόεδροι 

και οι γραμματείς των επιτροπών αυτών . 

Οι εξεταστικές επιτροπές συγκροτούνται από υπαλλή­

λους της Υπηρεσίας Μετφορών και Επικοινωνιών και του 

ΚΤΕΟ της οικείας Νομαρχίας και συγκεκριμένα από δύο 

υπαλλήλους του κλόδου ΠΕ Μηχανικών ή ΤΕ Τεχνολογι­

κών Εφαρμογών και έναν υπόλληλο του κλόδου ΠΕ Διοι­

κητικού - Οικονομικού ή ΠΕ Πληραφορικής ή ΤΕ Διοικητι­
κού - Λογιστικού ή Πληροφορικής. Σε περίπτωση που ο 

αριθμός των υπαλλήλων της Υπηρεσίας Μεταφορών και 

Επικοινωνιών και του ΚΤΕΟ δεν επαρκεί, τότε η επιτροπή 

συμπληρώνεται από υπαλλήλους των προαναφερομένων 

κλόδων όλλων υπηρεσιών της οικείας Νομαρχιακής Αυτο­

διοίκησης, με εντολή του οικείου Νομόρχη. 

Γραμματείς των επιτροπών ορίζονται υπόλληλοι 

οποιουδήποτε βαθμού του κλόδου ΔΕ Διοικητικού. 

4. Έργο των εξεταστικών επιτροπών 

"Εργο των επιτροπών είναι η γραπτή εξέταση των υπο-

- - --... _ .. --- -



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 10753 

ψηφίων για την απόκτηση Πιστοποιητικού Επαγγελματι­

κής Κατόρτισης οδηγού που μεταφέρει επικίνδυνα εμπο­

ρεύματα. Οι επιτροπές μεριμνούν για κόθε λεπτομέρεια 

που αφ ορό στη διεξαγωγή των εξετόσεων, τη σύνταξη των 

θεμότων των εξετόσεων και τη διασφόλιση του απορρή­

του τους, καθώς και στη βαθμολόγηση των απαντήσεων 

των υποψηφίων. 

5. Διαδικασία εξετόσεων: 

5.1. Οι επιτροπές παραλαμβόνουν από τον προϊστό­
μενο της Υπηρεσίας Συγκοινωνιών τις συγκεντρωτικές κα­

ταστόσαεις των υποψηφίων που αποστέλλουν οι ΣΕΚΟΟ­

ΜΕΕ με τα στοιχεία τους και το είδος του Πιστοποιητικού, 

για το οποίο είναι υποψήφιοι σύμφωνα με το όρθρο 6 της 
παρούσας. 

-

5.2. Οι επιτροπές επιλέγουν τα θέματα των εξετόσεων, 
τα οποία πρέπει απαραίτητα να περιλαμβόνονται στην 

ύλη, η οποία αναφέρεται στο όρθρο 5 της παρούσας και 
μεριμνούν για τη διασφόλιση του απορρήτου. 

5.3. Τα θέματα των εξετόσεων στη βασική εκπαίδευση 
δίνονται με τη μορφή ερωτηματολογίων με είκοσι πέντε 

(25) ερωτήσεις σε κόθε ερωτηματολόγιο. Για κόθε ερώ­
τηση θα υπόρχουν τρεις (3) απαντήσεις εκ των οποίων 
μόνο η μία θα είναι ορθή. 

Η ορθή απόντηση σημειώνεται από τον υποψήφιο με 

σταυθρό (+) ή Χ. 

Επιτυχών θεωρείται ο υποψήφιος αν απαντήσει σωστό 

σε 21 από τις 25 ερωτήσεις του ερωτηματολογίου. 

5.4. Τα θέματα των εξετόσεων, για κόθε ένα από τα 
τρία ειδικό προγρόμματα (βυτίων, κλόσης 1 και κλόσης 7) 
καθώς και για τα προγρόμματα πρόσθετης και επαναλη­

πτικής εκπαίδευσης, δίνονται με τη μορφή ερωτηματολο­

γίων με δέκα πέντε (15) ερωτήσεις σε κόθε ερωτηματο­
λόγιο. Για κόθε ερώτηση θα υπόρχουν τρεις (3) απαντή­
σεις εκ των οποίων μόνο η μία θα είναι ορθή. 

Η ορθή απόντηση σημειώνεται από τον υποψήφιο με 

σταυρό (+) ήΧ. 

Επιτυχών θεωρείται ο υποψήφιος που θα έχει σημειώ­

σει τουλόχιστον δώδεκα (12) ορθές απαντήσεις στις δε-

= • - -

καπέντε ερωτήσεις του ερωτηματολογίου. 

5.5. Οι ίδιες επιτροπές διενεργούν τις εξετόσεις και 
μετό το πέρας αυτών προβαίνουν στη βαθμολόγηση των 

γραπτών των υποψηφίων. 

5.6. Μετό τη βαθμολόγηση των γραmών οι επιτροπές 
συντόσσουν κατόσταση επιτυχόντων ανό κατηγορία, που 

υπογρόφεται και από τα τρία μέλη της Επιτροπής και μο­

νογρόφεται ανό σελίδα. Η κατόσταση υποβόλλεται με 

αναφορό του προέδρου στην αρμόδια Υπηρεσία Συγκοι­

νωνιών. 

5.7. Με βόση την κατόσταση αυτή η Υπηρεσία Συγκοι­
νωνιών ετοιμόζει τα Πιστοποιητικό Επαγγελματικής Κα­

τόρτισης, τα οποία υπογρόφονται από τον Προϊστόμενο 

της Υπηρεσίας ή τον αναπληρωτή του. 

5.8. Υποψήφιος που κατό την εξέταση καταλαμβόνεται 
να αντιγρόφει με οποιονδήποτε τρόπο ή να συνεργόζεται 

με όλ/ον υποψήφιο θεωρείται ότι απέτυχε και δεν έχει δι­

καίωμα επανεξέτασης στην αμέσεως επόμενη εξεταστική 

περίοδο. 

6. Μητρώα εξετόσεων 

Στις Υπηρεσίες Συγκοινωνιών που διενεργούν τις εξε­

τόσεις τηρούνται μητρώα με τα στοιχεία των κατόχων των 

Πιστοποιητικών Επαγγελματικής Κατόρτισης (όνομα, 

επώνυμο, πατρώνυμο, ταχ. διεύθυνση, κατηγορία Πιστο­

ποιητικού). Αντίγραφα των μητρώων αυτών θα αποστέλ­

λονται στη Δινση Τ.Ε.ο. 

ΑΡθΡΟ 4 

Το όρθρα 7 της 60740/1027/1995 απόφασης του 
Υ.Μ.Ε. αναριθμείται σε 8 και προστίθεται όρθρο 7 το 
οποίο έχει ως εξής: 

,,"Αρθρο 7 

Παραρτήματα 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος της 

παρούσας απόφασης τα παραρτήματα ι, 11 και 111, ιν και V 
τα οποία έχουν ως ακολούθως: 

- -



«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»
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Α. Επιχειρήσεις Οδικής Μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων

Η μεθοδολογία οδικών μεταφορών Εμπορευμάτων, παρουσιάζεται για γε-

νική χρήση, για την περίπτωσή μας - επικίνδυνων εμπορευμάτων μεταφορά πρέπει

να επικεντρωθεί στην αλυσίδα μεταφοράς του παρακάτω σχήματος

(Ing. Babin M., assoc. prof. Ing. Kendra M. PhD., Ing. Fazekaš M., MACHINES,

TECHNOLOGIES, MATERIALS. ISSN 1313-0226. ISSUE 5/2013) 

Κάθε αλυσίδα εφοδιασμού έχει τρεις τύπους ροών - υλικά (φυσικά), τις

πληροφορίες και τη χρηματοδότηση (μη υλικά). Είναι πολύ σημαντικό να καθορίζε-

ται σωστά και να αποτυπώνεται στο χάρτη η διαδικασία. 

Στην συνέχεια το επόμενο βήμα είναι η ανάλυση της ροής πληροφοριών

(διαχείριση, τον έλεγχο, κλπ), νομικά (αν όλες οι πράξεις που πραγματοποιούνται

συμμορφόνωνται με τα ισχύοντα πρότυπα) και τη φυσική (από αυτή τη ροή μπορού-

με να υπολογίσουμε την επιβάρυνση/αξία των μεταφορών - ο χρόνος καταναλώνουν,

αποτυχίες , το κόστος για κάθε μονάδα υλικού, αγαθών κ.λπ.). Σε αυτή τη βάση μπο-

ρούμε να προσεγγίσουμε τις απαιτούμενες ροές χρηματοδότησης . Η αναγνώριση

των εμπορευμάτων που εμπλέκονται στην αλυσίδα δίνουν την πρώτη προσέγγιση

κόστους.

 Η γενική διαφοροποίηση των εμπορευμάτων στην εφοδιαστική αλυσίδα

είναι τα ζώντα ζώα και αγαθά. Το ενδιαφέρον μας εστιάζεται αποκλειστικά στην δια-
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κίνησης - μεταφορά εμπορευμάτων και ειδικά των καταχωρημένων στους πίνακες

ADR . Με βάση τα χημικά και φυσικά χαρακτηριστικά του μεταφερόμενου υλικού,

μπορούμε να αναλύσουμε αν το αντικείμενο μας είναι επικίνδυνο. Όλες οι επικίνδυ-

νες ουσίες, τα υλικά, τα εμπορεύματα είναι εγγεγραμμένα στους Πίνακες του Κεφα-

λαίου 3 ADR . Αν είναι σε άλλη βάση δεδομένων, μητρώα κλπ, έχουν χαρακτηρίσει

ως επικίνδυνα, τότε τα προϊόντα έχουν το δικό του δελτίο δεδομένων ασφαλείας υλι-

κού - MSDS (ή δελτίο δεδομένων ασφαλείας – SDS). Κάθε παραγωγός ή ο κατα-

σκευαστής πρέπει να εκδώσει MSDS υπό ενιαία δομή πληροφοριών και περιγράφο-

ντας τον ασφαλή τρόπο μεταφοράς του.

Η πληροφορία για μεταφερόμενο Εμπόρευμα, αποτελεί βασικό παράγοντα

ασφάλειας για όλους τους τρόπους μεταφοράς συνήθως βάση του κωδικού UN και

των εθνικών επισημάνσεων (π.χ. ADR / RID UN 1203). Εάν η μεταφορά δεν μπορεί

να είναι ασφαλής για το είδος της μεταφοράς, αυτή η μεταφορά απαγορεύεται. 

Το σημαντικότερο βήμα είναι να βρεθεί η σωστή κατάταξη του προς μετα-

φορά εμπορεύματος βάση του αριθμού UN (κωδικού) ΟΗΕ από τη λίστα κωδικών

και οδηγιών μεταφοράς. Όλες αυτές οι πληροφορίες για την ασφάλεια των μεταφο-

ρών για κάθε τύπο των μεταφορών αναφέρονται στους σχετικούς πίνακες ADR.

Ο ADR στους σχετικούς πίνακες και τις προϋποθέσεις / απαιτήσεις για την

μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων παρέχει λεπτομερέστατα στοιχεία σχετικά με

τη συσκευασία, την επισήμανση, τις πιέσεις, μικτής φόρτωσης ή διαχωρισμού για

κάθε υλικό και όποιες ειδικές πληροφορίες σχετικά με την ασφάλεια της μεταφοράς.

Όλοι αυτοί οι κανόνες έχουν άμεσες επιπτώσεις για το σχεδιασμό των επαναλαμβα-

νόμενων μεταφορών συγκεκριμένων Επικινδύνων Εμπορευμάτων. 

Οι τοποθεσίες - διαδρομές - από / μέσω / στο (from/ via/ to ), αφορούν ένα

σημαντικό παράγοντα στην διακίνηση - μεταφορά . Αυτή η πληροφορία μπορεί να

κρίνει καταλυτικά την επιλογή συσκευασίας – μέσου μεταφοράς κ.λπ (βασικός Δεί-

κτης). 

Οι απαιτήσεις από τον εντολέα για το χρόνο φόρτωσης, περιορισμοί φόρ-

τωσης, ράμπες, τον καθαρισμό ή εξοπλισμός πληρώσεως, θα πρέπει να λαμβάνονται

υπόψη.
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Στην αλυσίδα διακίνησης - μεταφοράς επικίνδυνων εμπορευμάτων υπάρ-

χουν διάφοροι τύποι περιορισμών στις υποδομές, όχι μόνο για την κυκλοφορία (ανω-

μαλίες οδοστρώματος, ποιότητα δρόμος ...) ή τις παραμέτρους μεταφοράς (γέφυρες,

σήραγγες, κτίρια ...), αλλά και οι περιορισμοί για την γνωστοποίηση στις αρμόδιες

αρχές των οχημάτων που μεταφέρουν επικίνδυνα εμπορεύματα στη χώρα ή περιοχή

ή τμήμα του δρόμου, κομμάτι κλπ, και το τελευταίο είδος του περιορισμού είναι κίν-

δυνος για την ασφάλεια (μεταφορά εκρηκτικών ή ραδιενεργών κ.λ.π). 

Τα στοιχεία τα οποία έχουν άμεσο αντίκτυπο στην οδική ασφάλεια της με-

ταφοράς, καθορίζουν την απόφαση επιλογής για το μεταφορικό μέσον. Ενδεικτικά

αναφέρεται ότι τα χύμα φορτώνονται μόνο στο όχημα ή σε μονάδα μεταφοράς (ITU -

συνδυασμένες) σε κατάλληλο διασκευασμένο όχημα ή σε τμήμα  μονάδας μεταφο-

ράς (ITU) με τις απαιτήσεις για τα αγαθά. 

Κριτήριο επιλογής του τρόπου προώθησης, είναι η τοπική διαθεσιμότητα

Μεταφορέων ή Διαμεταφορέων λόγω της ποιότητας των μεταφορών, της αξιοπιστίας

φορέα, το κόστος μεταφοράς κ.λπ. 

Οι επιλογές και οι έλεγχοι γίνονται στη συνέχεια κατά την διακίνηση - με-

ταφορά του υλικού (συσκευασία, πλήρωση, φόρτωση, σταθεροποιήσεως, επισήμαν-

ση, χειρισμός κλπ). 

Η αποτελεσματικότητα του μεταφορέα και της τεχνολογίας οργάνωσης

των διαδρομών μεταφοράς (κίνηση), η επιλογή ενεργειών από τον μεταφορέα όπως ο

σχηματισμός της αμαξοστοιχίας, ο έλεγχος της κυκλοφορίας, ο τεχνικός έλεγχος, το

στυλ οδήγησης κλπ, είναι στοιχεία που αξιολογούνται. 

Η σύμβαση μεταφοράς που καταρτίζεται προσδιορίζει τους συμφωνη-

θέντες κανόνες της συγκεκριμένης μεταφοράς, την ολοκλήρωση της μεταφοράς στο

επιθυμητό μέρος - προορισμό, με την αμοιβαία αποδοχή και την παράδοση της απο-

στολής - των ελέγχων και ούτω καθεξής. 

Μετά την παραλαβή των Επικίνδυνων Εμπορευμάτων και την εκφόρτωση

του οχήματος από τα Εμπορεύματα η μεταφορά έχει ολοκληρωθεί. Οι εργασίες κα-

θαρισμού και επιστροφή του οχήματος ή την εκ νέου φόρτωση αφορούν αποκλειστι-

κά τις μεταφορικές επιχείρησης και δεν συνδέονται την προηγούμενη μεταφορά.
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Β. Ελαχιστοποίηση κινδύνων – διακινδύνευσης και ασφάλεια

Οι αποφάσεις για τη δημιουργία ή την αναδιοργάνωση των αλυσίδων εφο-

διασμού που ο κύριος παράγοντας είναι η επικινδυνότητα στην μεταφορά των αγα-

θών (ως πρόβλημα της μεταφοράς), θα πρέπει να στηρίζονται στον προσδιορισμό

του διαφορετικού είδους των κινδύνων. Οι διακινδυνεύσεις, τα απρόβλεπτα που μπο-

ρούν να θέσουν σε κίνδυνο τη σταθερότητα της αλυσίδας εφοδιασμού είναι πολλα-

πλοί. 

Στο παρακάτω σχήμα ορίζουμε 8 είδος του κινδύνου που μια μεταφορική

εταιρεία γενικών μεταφορών μπορεί να αντιμετωπίσει. 

(Ing. Babin M., assoc. prof. Ing. Kendra M. PhD., Ing. Fazekaš M., MACHINES,

TECHNOLOGIES, MATERIALS. ISSN 1313-0226. ISSUE 5/2013) 
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Οι πιο κοινοί κίνδυνοι που επικεντρώνεται στην ανθρώπινη προστασία,

καθώς επίσης και συνήθεις τρόπους αντιμετώπισης ή εξάλειψης στο χαμηλότερο επι-

τρεπτό όριο κινδύνου, περιγράφονται παρακάτω:

Ασφάλεια - προστασία του περιβάλλοντος (ISO 14 000) - δεν είναι μόνο για την οι-

κολογία (εξάλειψη πράσινο του φυσικού αερίου, του θορύβου ή την

εξάλειψη των κραδασμών κλπ), αλλά αφορά και την προστασία από ανεπι-

θύμητες διαρροές επικίνδυνων υλικών στο περιβάλλον (ατμοσφαιρική ρύ-

πανση, η ρύπανση των υδάτων, των αποβλήτων διάθεσης κλπ). Αυτό το εί-

δος κινδύνου είναι σοβαρό πρόβλημα για τις μελλοντικές περιβαλλοντικές

αλλαγές που μετατρέπουν περιοχές κατοικήσιμες σε ακατοίκητες, αφού εί-

ναι σχετικά ακίνδυνες σε μικρές ποσότητες, αλλά καταστροφικές σε μα-

κροχρόνια επιμόλυνση και σε συνδυασμό με τη χρήση – ανάλωση πηγών

του περιβάλλοντος .

Ασφάλεια και προστασίας - προετοιμασία για κατάσταση κρίσης - να αξιολογούνται

και να εντοπίζονται αναμενόμενα προβλήματα (τι πρέπει να κάνετε εάν ...,

και άλλες αναλύσεις - σύγκρουσης, ανεπάρκεια, επεισόδιο κλπ )- περιοδι-

κή πληροφόρηση, εκπαίδευση, ασκήσεις των συμμετεχόντων στην εφοδια-

στική αλυσίδα κλπ, ασκήσεις ασφαλείας και προετοιμασίας συστήματος ,

βελτίωση των συναγερμών και των αισθητήρων κινδύνου «ανιχνευτών»,

ετοιμότητα και εκπαιδεύσεις των ειδικών δυνάμεων (πυροσβέστες, τα συ-

στήματα διάσωσης έκτακτης ανάγκης, κλπ).

Υγιεινή και την ασφάλεια στην εργασία (18 000 ISO) – ασφάλεια στην διαχείριση

των υλικών, μείωση ή εξάλειψη της άμεσης έκθεσης των συμμετεχόντων

στην εφοδιαστική αλυσίδα ή τρίτων με επικίνδυνα υλικά, εύκολη ανα-

γνώριση των κινδύνων (MSDS ή SDS κ.λ.π.), αποτελεσματική χρήση εξο-

πλισμού βοήθειας. Εκπαίδευση για επεισόδια (διαρροές, φωτιά κλπ), χρή-

ση φορητών μέσων πυρόσβεσης κ.λ.π..

Ασφάλεια και  ποιότητα των εργασιών – μείωση ή εξάλειψη των εργασιών που εγκυ-

μονούν κινδύνους, χρήση αυτοματισμών «ρομποτικής εργασίας» σε θέσεις

αυξημένου εργασιακού κινδύνου, συστήματα αυτοανίχνευσης, ανίχνευση
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αστοχιών - κινδύνων και σηματοδότηση (αυτονόμηση, Jidoka), συνολικής

συντήρηση προγραμματισμός, αναθεωρήσεις, καθαρισμός , καλύτερο σχε-

διασμό διακίνησης μεταφοράς Επικινδύνων Εμπορευμάτων από αυτό που

αρχικά σχεδιάστηκε για την  διαδικασία (Heijunka) κ.λπ. 

(http://www.lean.org/lexicon/toyota-production-system)

( https://www.isixsigma.com/methodology/lean-methodology/heijunka-the-art-of-

leveling-production/         https://en.wikipedia.org/wiki/Heijunka_box )

Το προσωπικό πλήρωσης – συσκευασίας - φόρτωσης να διαθέτει τον

ελάχιστο δυνατόν χρόνο για να παρακολουθήσει το έργο της μηχανής, να

ασχολείται μόνο με διορθωτικές ενέργειες  (ανίχνευση αιτία της αποτυχίας

της μηχανής - πηγαίνει στην πηγή - Genchi genbutsu) - προκειμένου να

αποφευχθεί ο περιττός χρόνος διακοπής της ροής στην εφοδιαστική αλυσί-
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δα περιμένοντας την ανίχνευση των μηχανικών βλαβών -προβλημάτων

στην διακίνηση – οδική μεταφορά αντίστοιχα, ώστε να αποτρέπεται η

επέλευση του συμβάντος. Για παράδειγμα, μπορεί να χρησιμοποιηθεί το

στοιχείο φωτεινής σηματοδότησης κινδύνου (Andon ) για να σταματήσει

όλες τις διαδικασίες στην εφοδιαστική αλυσίδα για την αφαίρεση της

αστοχίας – επικίνδυνης κατάστασης και το συντονισμό όλων των εργαζο-

μένων που υπάρχουν στην απειλούμενη ζώνη.

(http://www.hotel-r.net/fr/andon)

Ασφάλεια στο χώρο εργασίας - κατασκευή Gemba (άμεση κατανομή του χώρου ερ-

γασίας - στον τομέα των εργαζομένων - υπεύθυνη θέση) και την εφαρμογή

των KAIZEN του 5 S μεγαλώνει την απόδοση των εργαζομένων, σε περί-

πτωση κατάργησης των περιττών δραστηριότητα και σε καθαρότερο - ευ-

διάκριτο χώρο εργασίας εξαλείφεται ο κίνδυνο του σφάλματος του ανειδί-

κευτου εργαζομένου. 

Η μελέτη για την επαγγελματική κατάρτιση των συμμετεχόντων στην αλυ-

σίδα διακίνησης μεταφοράς Επικινδύνων Εμπορευμάτων, το εφαρμοζόμε-

νο σύστημα δημιουργεί ένα πραγματικό δυναμικό για την ατέρμονη βελτί-

ωση που σημαίνει εξάλειψη των περιττών εργασιών, μεταρρύθμισης της

διαδικασίας, τη βελτίωση της ποιότητας, της αποτελεσματικότητας εργασί-

ας, περιορίζοντας την απόρριψη - τον κίνδυνο και την διακινδύνευση στο

ελάχιστο. 
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Όλες αυτές οι δραστηριότητες χρειάζονται ένα σύστημα τυποποίησης για

την επιβεβαίωση του υπάρχοντος επιπέδου ποιότητας. Πολύ χρήσιμο εργα-

λείο είναι τεχνική Poka-Yoke (αστοχία - θωράκιση). 

(http://www.slideshare.net/PrateekBapna/5s-kaizen-pokayoke)

Η τεχνική αυτή μειώνει ή εξαλείφει τις αποτυχίες από απροσεξία των αν-

θρώπινων και αποτρέπει την καταστροφή. Είναι μέρος της Jidoka φιλοσο-

φίας. 

Η οργανωτική προσέγγιση μετά από ανάλυση Poka-Yoke αποτρέπει την

λειτουργία (μηχανή, μεταφορική αλυσίδα κ.λ.π) από την αποτυχία και προ-

στατεύει τους εργαζομένους από την εργασία σε θέση - μηχανή σε ανεπάρ-

κεια (εκτός προδιαγραφών λειτουργία). Οι συμμετέχοντες στην συσκευα-
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σία - διακίνηση - μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων που εργάζονται

σε οργανωτικές δομές Poka-Yoke δεν σπαταλούν το χρόνο τους για συ-

γκέντρωση στις επαναλαμβανόμενων δραστηριοτήτων και μπορούν να επι-

κεντρωθούν σε σημαντικές εργασίες (muda φιλοσοφία). 

(http://www.slideshare.net/KyleBakken/460-operations-46)

Η αποδοχή πρακτικών Muda-Muri-Mura είναι πολύ χρήσιμη για τους συμ-

μετέχοντες στη εφοδιαστική αλυσίδα διακίνησης – μεταφοράς Επικινδύνων

Εμπορευμάτων, επειδή μπορούν πολύ πιο γρήγορα να εφαρμοστούν διαδι-

κασίες και να μπορούν να εργαστούν σε ένα μέρος για μεγαλύτερο χρονικό

διάστημα (που εξαλείφουν το κόστος για την προσωπική συνέντευξη - ανα-

ζήτηση, επιλογή, ρούχα, εξοπλισμό ασφαλείας, την εκπαίδευση - κόστους

και χρόνου κ.λπ.). Οι εργαζόμενοι διακινδυνεύουν λιγότερο μειώνοντας το

χρόνο απουσίας τους λόγο ασθένειας ή αδειών . 
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Η πολυπλοκότητα των εργασιών – διεργασιών στην εφοδιαστική αλυσίδα

η οποία μειώνεται συμμόρφωση με τα πρότυπα ποιότητας (ISO 9001, ISO 39001

κ.λ.π.) της βελτίωσης της ασφάλειας της εργασίας και της ποιότητας, έχει αποτέλε-

σμα την βελτίωση στην αύξηση της αποδοτικότητας εργασίας ανά μονάδα, που οδη-

γεί στην μείωση του κόστους. 

Μέσω της ενσωμάτωσης συνεχούς βελτίωση και ανασχεδιασμού  πολύ-

πλοκων εργασιών - διεργασιών (που εκφράζεται σε κόστος - μείωση του κόστους και

το άλμα επενδύσεις για τη βελτίωση της τεχνολογίας), επιτυγχάνεται η πλήρης συμ-

μόρφωση και δυνατότητα πιστοποίησης του οργανισμού / επιχείρησης κατά  ISO

39001:2012 κ.λ.π.

Απόσπασμα από τα «Εναρμονισμένα κριτήρια αποδοχής των κινδύνων για

τη Μεταφορά Επικίνδυνων Εμπορευμάτων»  παρουσιάζονται παρακάτω: 

Harmonised Risk Acceptance Criteria for Transport of Dangerous Goods 
European Commission : DG-MOVE
Report No.: PP070679/4, Rev. 2
Date: 2014-03-25

0.10 Προτεινόμενο Εναρμονισμένο RAC

Η προτεινόμενη εναρμονισμένη προσέγγιση περιλαμβάνει επτά διακριτά στοιχεία:

1. Κριτήριο ( RAC 1) ευαισθησίας, που εκφράζεται ως τιμή προσδοκία των θα-

νάτων ετησίως. Κάτω από αυτό, δεν θα απαιτείται λεπτομερής αξιολόγηση των

κινδύνων και την περαιτέρω μείωση των κινδύνων.

2. Κριτήριο ( RAC 2) μεμονωμένου-ατομικού κινδύνου (IR), που εκφράζεται ως

μέγιστος ανεκτός κίνδυνος θανάτου το χρόνο για τα άτομα που εκτίθενται στον

κίνδυνο. Πάνω απ 'αυτό, ο κίνδυνος δεν θα ήταν αποδεκτό. Στόχος είναι η προ-

στασία των μεμονωμένων εργαζομένων ή μέλη του κοινού από άδικα υψηλούς

κινδύνους.

3. Κριτήριο ( RAC 3) Κοινωνικού κινδύνου (SR) κριτήρια, που εκφράζεται ως κα-

μπύλες FN για τις πιο εκτεθειμένες κοινότητες. Πάνω απ 'αυτό, θα πρέπει να

διερευνηθούν μέτρα για τη μείωση του κινδύνου καταστροφής.

4. Κριτήριο ( RAC 4) επιπέδου διερεύνησης, εκφράζεται ως τιμή προσδοκία των
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θανάτων ανά τόνο Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (DG) που μεταφέρονται σε δια-

δρομή. Πάνω απ ' αυτό, θα χρειαστεί αιτιολόγηση της μεταφοράς, και επι-

πρόσθετους περιορισμούς ή μέτρα ασφαλείας θα πρέπει να διερευνηθεί. Το επί-

πεδο διερεύνησης έχει ως στόχο να διασφαλίσει ότι οι κίνδυνοι της μεταφοράς

Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (TDG) δικαιολογείται από οφέλη της μεταφοράς.

5. Κριτήριο ( RAC 5) ALARP «as low as reasonably practicable» (δηλαδή στο κα-

τώτερο ευλόγως εφικτό), που αποτελείται από είτε ποιοτικά ή κόστους-οφέλους

κριτήρια για την αξιολόγηση των πρόσθετων περιορισμών ή μέτρα ασφαλείας.

Αυτό έχει ως στόχο να εξασφαλίσει ότι τα μέτρα ασφαλείας βελτιστοποιούνται,

λαμβάνοντας υπόψη το κόστος και τα οφέλη από τη μείωση του κινδύνου.

6. Κριτήριο ( RAC 6) στόχου Βελτίωσης της μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευ-

μάτων (TDG), που εκφράζεται ως τιμή προσδοκία των θανάτων ετησίως από

όλους τους τρόπους μεταφοράς  Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (TDG). Αυτό το

κριτήριο θα μπορούσε να χρησιμοποιηθεί για την παρακολούθηση της απόδοσης

και να προτείνει πρόσθετα μέτρα ασφαλείας.

7. Κριτήριο ( RAC 7) στόχου Βελτίωσης για τα Επικίνδυνα Εμπορεύματα (DG),

που εκφράζεται ως τιμή προσδοκία των θανάτων ετησίως από όλη την παραγω-

γή και τη μεταφορά των Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (DG). Αυτό το κριτήριο θα

ήταν ένας πιθανός τρόπος παρακολούθησης και βελτίωσης της συνοχής με τις

απαιτήσεις για τις σταθερές εγκαταστάσεις.

Μόνο δύο από τα κριτήρια (RAC 2 και 5) καθορίζουν την ανάγκη για πρόσθετους πε-

ριορισμούς ή μέτρα ασφαλείας. Τα άλλα κριτήρια RAC αποσκοπούν στην ελαχιστοποί-

ηση της προσπάθειας ανάλυσης (RAC 1) και επικέντρωση των προσπαθειών βελτίω-

σης (RAC 3, 4, 6 και 7). Οι σχέσεις συνοψίζονται στο παρακάτω σχήμα 
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(FN) καμπύλες, δηλαδή συμπληρωματική αθροιστική κατανομή της ετήσιας συχνότη-

τας (F) των γεγονότων που προκαλούν Ν ή περισσότεροι θάνατοι
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Γ. Εφαρμογή ασφαλείας για την διαχείριση της αλυσίδας εφοδιασμού

Η συνεχής βελτίωσης, με συνεχιζόμενους ποιοτικούς ελέγχους και την

αξιολόγηση από την είσοδο στην έξοδο μέσω της διαχείρισης ολιστικά της αλυσίδας

εφοδιασμού Επικινδύνων Εμπορευμάτων είναι δυνατή μόνο με προσανατολισμό

στην διοίκηση ολικής ποιότητας (σε κάθε επίπεδο). Συνθήκη απαραίτητη για να οδή-

γησε σε εξοικονόμηση κόστους που μπορεί να οδηγήσει μια εταιρεία στη θέση του

ηγέτη στην αγορά (στην περίπτωση των τιμών υπαγορεύουν). Το πρότυπο της συνο-

λικής διαχείρισης της ποιότητας και της οδικής ασφάλειας ISO 39001:2012, έχει

προσανατολισμό σε σχέση με τον πελάτη και την ασφάλεια των χρηστών των οδών –

διαδρομών διακίνησης – μεταφοράς των Επικινδύνων Εμπορευμάτων. Γεγονός που

απαιτεί από τον διευθυντή της εφοδιαστικής αλυσίδας, να εξασφαλίσει όχι μόνο τις

κύριες ροές, αλλά και ιχνηλασιμότητα (αντιστροφή / επιστροφή) των ροών των δια-

κινούμενων – μεταφερόμενων Επικίνδυνων Εμπορευμάτων. Επειδή ιχνηλασιμότητα

στην εφοδιαστική αλυσίδα δεν είναι μόνο για τα απόβλητα και τα πράγματα που χρη-

σιμοποιεί η εταιρεία σε κύκλους, αλλά και για τη συμμόρφωση των υπηρεσιών στην

συμφωνηθείσα ποιότητα – αξιοπιστία με τον πελάτη.  

Μετά τον συγχρονισμό στις ενιαίες δραστηριότητες μονάδων, στις διαδι-

κασίες εφοδιασμού - μεταφορών και την εφαρμογή της ολοκληρωμένης πολιτικής

για τη διαχείριση της ποιότητας μπορούμε να επιλύσουμε θέματα σχετικά με την

πηγή – προμηθευτές. Ώστε να προσδιοριστούν δραστηριότητες που παρέχονται από

τρίτους φθηνότερα για την εταιρεία μας, σε σχέση με το κόστος όταν εκτελούνται

στο πλαίσιο των ιδίων πόρων; 

Είναι γεγονός ότι κάποια ομάδα δραστηριοτήτων μπορεί να γίνει από έναν

πάροχο στη λειτουργία των διαδικασιών εφοδιασμού - μεταφορών (ειδικά οι διοικη-

τικές μέριμνες τρίτων 3PL, ή ανάθεσης διαδικασιών σε εξωτερικούς συνεργάτες).

Ωστόσο, ο κύριος στόχος για τον παροχέα Διαχείρισης Εφοδιαστικής Αλυσίδας

(SCM) δεν είναι η φθηνότερη λύση, αλλά η πιο βιώσιμη υπό συνθήκες υψηλής

απόδοσης. 

Κεφάλαιο 2                                                                                                                             15/19



(Ing. Babin M., assoc. prof. Ing. Kendra M. PhD., Ing. Fazekaš M., MACHINES,

TECHNOLOGIES, MATERIALS. ISSN 1313-0226. ISSUE 5/2013) 

Κεφάλαιο 2                                                                                                                             16/19



Η ολοκληρωμένη εφοδιαστική αλυσίδα δεν φέρει πολλαπλασιασμό στα οι-

κονομικά οφέλη, αλλά καλά οργανωμένο σύνολο της αλυσίδας εφοδιασμού από την

αρχή μέχρι τον πελάτη στο τελικό σημείο, ως αποτελέσματα συνέργειας των συμμε-

τεχόντων στην  Διαχείριση της Εφοδιαστικής Αλυσίδας. 

Ένας προϋπολογισμός για τη βιώσιμη ποιότητα σε κάθε δραστηριότητα

της αλυσίδας εφοδιασμού (υψηλότερη ποιότητα για χαμηλότερες τιμές), δημιουργεί

δραστηριότητες με πολύ μεγαλύτερη προστιθέμενη αξία από ότι περιττές διακοπές

λειτουργίας, μειώνει τις απώλειες για πολλούς λόγους, δημιουργεί λιγότερο αριθμό

των σημείων συμφόρησης, προσανατολισμού για μακροπρόθεσμες αποδόσεις στην

πράσινη εφοδιαστική αλυσίδα (οικολογικό αποτύπωμα)  κ.λπ., αναδεικνύει προστι-

θέμενη αξία  για τους πελάτες και την επιχείρηση / οργανισμό.  

Λειτουργεί ο απλός κανόνας - όταν ο πελάτης είναι ικανοποιημένος από

τον πάροχο υπηρεσιών θα έρθει πίσω και θα πληρώσει στην ώρα του. Πολλές μικρές

επιτυχίες συμβάλλουν στην μεγάλη επιτυχία. Για να διατηρηθεί αυτή η επιτυχία ο ορ-

γανισμός /επιχείρηση ή πάροχος Διαχείρισης Εφοδιαστικής Αλυσίδας (SCM),  θα

πρέπει να έχει καθιερώσει διαδικασίες - σύστημα ελέγχου πιστοποιημένα τουλάχι-

στον με το πρότυπο ISO 39001:2012

Η αξιολόγηση και πιστοποίηση του συστήματος αποτελείται από τις επιθε-

ωρήσεις, τον έλεγχο, τα πιστοποιητικά και τις στατιστικές. Ο Διαχείρισης Εφοδιαστι-

κής Αλυσίδας (SCM) επιβαρύνεται από τους ελέγχους κλπ, από τον δικό του Προ-

ϋπολογισμού αυτό σημαίνει ότι η χρέωση του τελικού πελάτη επιβαρύνεται μόνο μία

φορά

Επομένως να συνοψίσουμε στο ότι η αξιοπιστία και η ποιότητα των μετα-

φορών μπορεί να εξασφαλιστεί μόνο με τη μεταφορική εταιρεία που έχει αρκετό ειδι-

κευμένο και καταρτισμένο προσωπικό, κατανοεί το μοναδικό ανταγωνιστικό πλεο-

νέκτημα που είναι οι εργαζόμενοι και η συμμόρφωση με το σύστημα διαχείρισης της

ποιότητας (ISO 9001, ISO 39001 κ.λ.π.)

Τα συστήματα ποιότητάς δημιουργούν τις συνθήκες για συνεχή διαδικασία

βελτίωσης και συνεργιών μέσω της διαδικασίας της καινοτομίας, κίνητρα για πιο

υπεύθυνη προσέγγιση για την ποιοτική εργασία και περισσότερη εναπομένουσα δύ-
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ναμη . Ηθικό κίνητρο είναι να φθάσουν υψηλή απόδοση με εταιρική κοινωνική ευθύ-

νη, όπως αποδεικνύεται από την ασφαλέστερη διαχείριση και την τεχνολογία προ-

στασίας της εργασίας. 

Η εξοικονόμηση κόστους από την μείωση ή εξάλειψη των χρόνων διακο-

πής της διακίνησης – μεταφοράς των Επικινδύνων Εμπορευμάτων , εξαλείφοντας τα

συστηματικά σφάλματα δημιουργεί προστιθέμενη αξία για την εταιρεία στην αγορά.

Επιτυγχάνοντας τον κύκλος εργασιών σε συμμόρφωση με το ISO 39001:2012, δια-

σφαλίζεται και η εξαιρετική προετοιμασία για καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, που

επιτρέπει στην εταιρεία να αντιδράσει πιο γρήγορα με αποτέλεσμα τη μείωση του

κόστους διακοπής λειτουργίας της διακίνησης – μεταφοράς Επικινδύνων Εμπορευ-

μάτων, σε βλάβες και να αφαίρεση τις πρόσθετες κεφαλαιακές δαπάνες (ζημιών) και

το χρόνο επαναλειτουργίας της εφοδιαστικής αλυσίδας στην αρχική τους κατάσταση.

Με τη διαχείριση της ποιότητας και του συστήματος διαχείρισης κρίσεων

η εταιρεία αποκτά μεγάλη ευελιξία «σχεδόν άτρωτη», με την προϋπόθεση ότι διατη-

ρείται το απαιτούμενο επίπεδο πρόληψης των κινδύνων ανάλογα του διακινούμενου

– μεταφερόμενου Επικίνδυνου Εμπορεύματος . Επίπεδο εξειδικευμένης πρόληψης

που ενσωματώνεται στην διαχείριση των κινδύνων και την φιλοσοφία της εταιρείας,

αφού διαχείριση της ποιότητας και πρόληψη των κινδύνων είναι μια συνεχής διαδι-

κασία βελτίωσης. Η παρακάτω εικόνα  δείχνει τη μήτρα του κινδύνου, η οποία είναι

υποδεικνύει απλά τους τομείς που χρειάζονται αυξημένη προσοχή.

(Ing. Babin M., assoc. prof. Ing. Kendra M. PhD., Ing. Fazekaš M., MACHINES,

TECHNOLOGIES, MATERIALS. ISSN 1313-0226. ISSUE 5/2013) 
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Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει διάγραμμα ροής, εταιρειών που ασχο-

λούνται ως πάροχοι Διαχείρισης Εφοδιαστικής Αλυσίδας (SCM) που σχετίζονται με

επικίνδυνα εμπορεύματα και στοχεύουν στην μελλοντική βελτίωση και διεκδίκηση

ηγετικής θέσης στην αγορά.

(Ing. Babin M., assoc. prof. Ing. Kendra M. PhD., Ing. Fazekaš M., MACHINES,

TECHNOLOGIES, MATERIALS. ISSN 1313-0226. ISSUE 5/2013) 
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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Κεφάλαιο 3

Μεταφορικές μονάδες – μονάδες συσκευασίας για 

την οδική μεταφορά

α. Οχήματα  Οδικής Μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευ-

μάτων

β. Εμπορευματοκιβώτια 

γ. Κόλα

δ. Συσκευασίες

ε. Βοηθητικός εξοπλισμός ασφάλειας – διαχείρισης 



Α. Οχήματα  Οδικής Μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων

Οι απαιτήσεις του Μέρους 9  του ADR (http://www.yme.gr/index.php?

getwhat=1&oid=1199&id=&tid=1223) εφαρμόζονται για οχήματα των κατηγοριών N

και O, όπως ορίζονται στο Παράρτημα 7 της Πάγιας Απόφασης για την Κατασκευή

Οχημάτων (R.E.3 έγγραφο Ηνωμένων Εθνών ECE/TRANS/WP.29 /78/Rev.3 ) , τα

οποία προορίζονται για τη μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων.

Οι απαιτήσεις αυτές αναφέρονται σε οχήματα, όσον αφορά στην κατα-

σκευή τους, έγκριση τύπου, έγκριση ADR και ετήσια τεχνική επιθεώρηση.

9.1.1.2 Ορισμοί

Για τους σκοπούς του Μέρους 9 :

"Όχημα": σημαίνει οποιοδήποτε όχημα, είτε πλήρες, ημιτελές ή ολοκληρωμένο, που

προορίζεται για τη μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων οδικώς.

"Όχημα EX/II" ή "Όχημα EX/III" : σημαίνει ένα όχημα που προορίζεται για τη με-

ταφορά εκρηκτικών ουσιών και ειδών (Κλάση 1).

"Όχημα FL" : σημαίνει :

(a) ένα όχημα που προορίζεται για τη μεταφορά υγρών με σημείο ανάφλεξης όχι

υψηλότερο των 60 °C [με εξαίρεση το καύσιμο ντίζελ που είναι σύμφωνο με το

πρότυπο EN 590:2004, το αεριέλαιο, και το πετρέλαιο θέρμανσης (ελαφρύ) - αριθμ.

UN 1202 - με σημείο ανάφλεξης όπως καθορίζεται στο πρότυπο EN 590:2004], σε

σταθερές δεξαμενές ή αποσπώμενες δεξαμενές με χωρητικότητα μεγαλύτερη από 1

m3, ή σε εμπορευματοκιβώτια-δεξαμενές ή φορητές δεξαμενές με χωρητικότητα

εκάστης μεγαλύτερη από 3 m3, ή

(b) ένα όχημα που προορίζεται για τη μεταφορά εύφλεκτων αερίων σε σταθερές δε-

ξαμενές ή αποσπώμενες δεξαμενές με χωρητικότητα μεγαλύτερη από 1 m3, ή σε

εμπορευματοκιβώτια-δεξαμενές ή φορητές δεξαμενές ή MEGCs με χωρητικότητα

εκάστης μεγαλύτερη από 3 m3, ή

(c) όχημα μεταφοράς συστοιχίας δοχείων με συνολική χωρητικότητα μεγαλύτερη

από 1 m3, που προορίζεται για τη μεταφορά εύφλεκτων αερίων.

"Όχημα OX" : σημαίνει ένα όχημα που προορίζεται για τη μεταφορά υπεροξείδιου

του υδρογόνου, σταθεροποιημένου ή υπεροξείδιου του υδρογόνου, σε υδατικό διάλυ-
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μα σταθεροποιημένο με περισσότερο από 60% υπεροξείδιο του υδρογόνου (Κλάση

5.1, αριθμ. UN 2015) σε σταθερές δεξαμενές ή αποσπώμενες δεξαμενές χωρητικότη-

τας μεγαλύτερης από 1 m3, ή σε εμπορευματοκιβώτια-δεξαμενές ή φορητές δεξαμε-

νές χωρητικότητας εκάστης μεγαλύτερης από 3 m3.

"Όχημα AT" : σημαίνει :

(a) Όχημα, διαφορετικό από EX/III, FL ή OX όχημα, ή άλλο από ένα MEMU, που

προορίζεται για τη μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων σε σταθερές δεξαμενές ή

αποσπώμενες δεξαμενές χωρητικότητας μεγαλύτερης από 1 m3 ή σε εμπορευματοκι-

βώτια-δεξαμενές, φορητές δεξαμενές ή MEGCs χωρητικότητας εκάστης μεγαλύτε-

ρης από 3 m3, ή

(b) ένα όχημα μεταφοράς συστοιχίας δοχείων με συνολική χωρητικότητα μεγαλύτε-

ρη από 1 m3, διαφορετικών από ένα όχημα FL.

‘’MEMU’’ σημαίνει ένα όχημα που εμπίπτει στον ορισμό της κινητής μονάδας κατα-

σκευής εκρηκτικών του 1.2.1.

"Πλήρες Όχημα" σημαίνει οποιοδήποτε όχημα, το οποίο δεν χρειάζεται περαιτέρω

συμπλήρωση για να ολοκληρωθεί (π.χ. εκ κατασκευής κλειστά φορτηγά, φορτηγά,

ελκυστήρες, ρυμουλκούμενα),

"Ημιτελές Όχημα" σημαίνει οποιοδήποτε όχημα, το οποίο χρειάζεται συμπλήρωση

σε τουλάχιστον ένα περαιτέρω στάδιο για να ολοκληρωθεί (π.χ. πλαίσιο αυτοκινού-

μενου οχήματος, πλαίσιο ρυμουλκούμενου),

"Ολοκληρωμένο Όχημα" σημαίνει οποιοδήποτε όχημα, το οποίο είναι το αποτέλε-

σμα διαδικασίας πολλών επιμέρους σταδίων (π.χ. πλαίσιο ή αυτοκινούμενο πλαίσιο

με αμάξωμα),

"Εγκεκριμένο Όχημα" σημαίνει οποιοδήποτε όχημα, το οποίο έχει εγκριθεί με βάση

τον Κανονισμό ECE 105.

"Έγκριση ADR" σημαίνει την πιστοποίηση, από την αρμόδια αρχή ενός Συμβαλ-

λόμενου Μέρους, ότι ένα μεμονωμένο όχημα που προορίζεται για τη μεταφορά επι-

κίνδυνων εμπορευμάτων πληροί τις σχετικές τεχνικές απαιτήσεις του παρόντος

Μέρους, ως όχημα EX/II, EX/III, FL, OX ή AT ή ως όχημα MEMU.
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(http://cman.tnsaferoads.net/Comm-fh/vwComm/img/VehicleConfig2.png)

(http://www.yme.gr/pdf/ADR_manual.pdf)
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B. Εμπορευματοκιβώτια

Container : Ο όρος «εμπορευματοκιβώτιο» σημαίνει αντικείμενο εξοπλισμού μετα-

φοράς (ανυψούμενο πλαίσιο ή άλλες παρόμοιες κατασκευές):

–μόνιμου χαρακτήρα και κατά συνέπεια επαρκούς αντοχής ώστε να είναι κατάλληλο

για επαναλαμβανόμενη χρήση,

– ειδικά σχεδιασμένο για να διευκολύνει τη μεταφορά εμπορευμάτων χωρίς θραύση

του φορτίου, με ένα ή περισσότερα μέσα μεταφοράς,

– εξοπλισμένο με συσκευές που επιτρέπουν την στοιβασία και το χειρισμό του, ειδι-

κότερα όταν μεταφορτώνεται από ένα μέσο μεταφοράς σε άλλο,σχεδιασμένο κατά

τρόπο ώστε να είναι εύκολη η πλήρωση και η εκκένωση,

–που έχει εσωτερικό όγκο τουλάχιστον 1 m3 , εκτός από τα εμπορευματοκιβώτια για

τη μεταφορά ραδιενεργού υλικού.

(https://www.hapag-lloyd.com/downloads/press_and_media/publications/Brochure_Container_Specification_en.pdf)

Επιπρόσθετα:

Small container : Με τον όρο “Μικρό εμπορευματοκιβώτιο” νοείται ένα εμπορευμα-

τοκιβώτιο για το οποίο ο εσωτερικός όγκος είναι μικρότερος ή ίσος με 3 m3.

Large container : Με τον όρο “Μεγάλο εμπορευματοκιβώτιο” νοείται:

(a) ένα εμπορευματοκιβώτιο που δεν πληροί τον ορισμό του μικρού εμπορευματοκι-

βωτίου,

(b) υπό την έννοια της )ιεθνούς Σύμβασης για Ασφαλή Εμπορευματοκιβώτια (CSC),

ένα εμπορευματοκιβώτιο με τέτοιο μέγεθος ώστε το εμβαδόν που περικλείεται

στις τέσσερις κάτω γωνίες του να είναι
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(i) τουλάχιστον 14 m2 (150 τετραγωνικά πόδια) ή

(ii) τουλάχιστον 7 m2 (75 τετραγωνικά πόδια) αν έχει εξαρτήματα στήριξης στις

επάνω γωνίες

Closed container : Με τον όρο «Κλειστό εμπορευματοκιβώτιο» νοείται ένα εντελώς

κλειστό εμπορευματοκιβώτιο με άκαμπτη οροφή, άκαμπτα πλευρικά τοιχώματα,

άκαμπτα καπάκια και πάτωμα. Ο όρος περιλαμβάνει εμπορευματοκιβώτια με άνοιγ-

μα στην οροφή όπου η οροφή να είναι κλειστή κατά τη μεταφορά.

Open container : Mε τον όρο “Ανοικτό εμπορευματοκιβώτιο” νοείται ένα εμπορευ-

ματοκιβώτιο ανοικτής οροφής ή εμπορευματοκιβώτιο τύπου πλατφόρμας.

Sheeted container : Με τον όρο “Eμπορευματοκιβώτιο με κάλυμμα” νοείται ένα

ανοικτό εμπορευματοκιβώτιο εξοπλισμένο με κάλυμμα ώστε να προστατεύονται τα

εμπορεύματα που φορτώνονται.

Ένα «Swap body» είναι ένα εμπορευματοκιβώτιο που, σύμφωνα με το Ευρωπαϊκό

Πρότυπο EN 283:1991 έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά:

– από την άποψη της μηχανικής αντοχής, κατασκευάζεται μόνο για μεταφορά σε βα-

γόνι ή σε οδικό όχημα ή σε πλοία Ro-Ro,

– δεν μπορεί να στοιβαχθεί,

– μπορεί να αφαιρεθεί από οχήματα με εξοπλισμό των ίδιων των οχημάτων πάνω

στα δικά του στηρίγματα και μπορεί να επαναφορτωθεί.
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ΣΗΜΕΙΣΗ: Ο όρος “Eμπορευματοκιβώτιο” δεν καλύπτει ούτε τις συμβατικές συ-

σκευασίες, ούτε τα IBCs, ούτε τα εμπορευματοκιβώτια-δεξαμενές ούτε τα οχήματα.

Εντούτοις, ένα εμπορευματοκιβώτιο μπορεί να χρησιμοποιηθεί σαν συσκευασία για

τη μεταφορά ραδιενεργού υλικού.

Bulk container : Με τον όρο “Εμπορευματοκιβώτιο για χύδην φορτίο” νοείται ένα

σύστημα συγκράτησης (συμπεριλαμβανομένης κάθε εσωτερικής επικάλυψης ή επέν-

δυσης) που προορίζεται για τη μεταφορά στερεών ουσιών οι οποίες βρίσκονται σε

άμεση επαφή με το σύστημα συγκράτησης. Ο όρος δεν περιλαμβάνει τις συσκευασί-

ες, τα εμπορευματοκιβώτια μεσαίας χωρητικότητας για φορτίο χύδην (ΙΒCs), τις με-

γάλες συσκευασίες και τις δεξαμενές.

Ένα εμπορευματοκιβώτιο για μεταφορά φορτίου χύδην:

  είναι μόνιμου χαρακτήρα και κατά συνέπεια επαρκούς αντοχής ώστε να είναι κα-

τάλληλο για επαναλαμβανόμενη χρήση

  είναι ειδικά σχεδιασμένο για να διευκολύνει τη μεταφορά εμπορευμάτων μέσω

ενός ή περισσότερων μέσων μεταφοράς χωρίς ενδιάμεση μεταφόρτωση,

  φέρει διατάξεις που διευκολύνουν τον χειρισμό,

  έχει χωρητικότητα όχι μικρότερη από 1.0 m3

Παραδείγματα εμπορευματοκιβωτίων για μεταφορά φορτίου χύδην, είναι τα εμπο-

ρευματοκιβώτια, τα εμπορευματοκιβώτια για μεταφορά φορτίου χύδην σε ανοικτή

θάλασσα, βαγονέτα, δοχεία για μεταφορά φορτίου χύδην, κινητό αμάξωμα, εμπορευ-

ματοκιβώτια σχήματος σκάφης, κυλινδρικά εμπορευματοκιβώτια, διαμερίσματα φόρ-

τωσης οχημάτων

Closed bulk container : Με τον όρο “Κλειστό εμπορευματοκιβώτιο χύδην φορτίων”

νοείται ένα εντελώς κλειστό εμπορευματοκιβώτιο για φορτία χύδην με άκαμπτη ορο-

φή, πλευρικά και ακραία τοιχώματα και πυθμένα (συμπεριλαμβανομένων των πυθ-

μένων τύπου χοάνης) . Ο όρος καλύπτει εμπορευματοκιβώτια για φορτία χύδην με

ανοιγόμενη οροφή ή πλευρικά τοιχώματα ή τοιχώματα άκρων που μπορούν να κλεί-

σουν κατά τη μεταφορά. Τα κλειστά εμπορευματοκιβώτια για φορτία χύδην μπορεί

να είναι εξοπλισμένα με ανοίγματα για να επιτρέπουν την ανταλλαγή ατμών και αε-
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ριών με τον αέρα και τα οποία υπό κανονικέςσυνθήκες μεταφοράς εμποδίζουν την

απελευθέρωση στερεών περιεχομένων καθώς και την είσοδο βροχής ή απόνερων.

Sheeted bulk container : Με τον όρο “Εμπορευματοκιβώτιο χύδην φορτίων με

κάλυμμα” νοείται εμπορευματοκιβώτιο για φορτία χύδην, ανοικτό στο επάνω μέρος

με άκαμπτο πυθμένα (συμπεριλαμβανομένων πυθμένων τύπου χοάνης), με πλευρικά

και ακραία τοιχώματα και με εύκαμπτο κάλυμμα.

Tank-container : Ο όρος «Εμπορευματοκιβώτιο-δεξαμενή» σημαίνει είδος εξοπλι-

σμού μεταφοράς που ανταποκρίνεται στον ορισμό του όρου «εμπορευματοκιβώτιο»

και συνίσταται από ένα περίβλημα και στοιχεία του εξοπλισμού, συμπεριλαμβανο-

μένου εξοπλισμού που διευκολύνει την κίνηση του εμπορευματοκιβώτιου-δεξαμενής

χωρίς σημαντική αλλαγή της θέσης του και χρησιμοποιείται για τη μεταφορά αερίων,

υγρών, ουσιών σε σκόνη ή σε κόκκους, και το οποίο όταν χρησιμοποιείται για μετα-

φορά αερίων όπως αυτά ορίζονται στην παράγραφο 2.2.2.1.1, έχει χωρητικότητα

πάνω από 0.45 m3 (450 λίτρα).

ΣΗΜΕΙΣΗ: IBCs που πληρούν τις απαιτήσεις του Κεφαλαίου 6.5 δεν θεωρούνται

σαν εμπορευματοκιβώτια-δεξαμενές.

(https://www.hapag-lloyd.com/downloads/press_and_media/publications/Brochure_Container_Specification_en.pdf)
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Γ. Κόλο - collo (πακέτο/δέμα )

Package : «Kόλο» είναι ολόκληρο το προϊόν της εργασίας της επιχείρησης, που απο-

τελείται από συσκευασία ή μεγάλη συσκευασία ή IBC και τα περιεχόμενά της έτοιμα

προς αποστολή. Ο όρος περιλαμβάνει δοχεία για αέρια όπως ορίζονται στο παρόν

τμήμα όπως επίσης είδη που λόγω του μεγέθους τους, μάζας ή σχήματος μπορούν να

μεταφερθούν ασυσκεύαστα, ή να μεταφερθούν σε βάσεις, κλωβούς ή συσκευές χειρι-

σμού. Με εξαίρεση της μεταφοράς ραδιενεργού υλικού, ο όρος δεν ισχύει για εμπο-

ρεύματα που μεταφέρονται χύδην, ούτε για ουσίες που μεταφέρονται σε δεξαμενές.
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Δ. Συσκευασίες

Packaging : “Συσκευασία” είναι ένα ή περισσότερα δοχεία και όποιο άλλο στοιχείο

ή υλικό απαραίτητο για να επιτρέπει στα δοχεία να επιτελούν τη λειτουργία συ-

γκράτησης και άλλες λειτουργίες ασφαλείας [βλέπε επίσης “Combination packaging

– συνδυασμένη συσκευασία", “Composite packaging - σύνθετη συσκευασία",

“Inner packaging – εσωτερική συσκευασία", “Intermediate bulk container (IBC) -

Εμπορευματοκιβώτιο μεσαίας χωρητικότητας για φορτία χύδην (IBC)",

“Intermediate packaging - ενδιάμεση συσκευασία",“Large packaging - μεγάλη συ-

σκευασία", “Light-gauge metal packaging – μεταλλική συσκευασία ελαφρού περιτυ-

πώματος", “Outer packaging - εξωτερική συσκευασία", “Reconditioned packaging -

επιδιορθωμένες συσκευασίες", “Remanufactured packaging - ανακατασκευασμένη

συσκευασία", ‘’Reused packaging – επαναχρησιμοποιούμενη συσκευασία",

“Salvage packaging - Συσκευασία συλλογής" και “Sift-proof packaging - Αδιαπέρα-

στη συσκευασία"].

Composite packaging (plastics material) : Ως «σύνθετη συσκευασία» νοείται η συ-

σκευασία που αποτελείται από μια εξωτερική συσκευασία και ένα εσωτερικό δοχείο

κατασκευάζονται έτσι ώστε το εσωτερικό δοχείο και η εξωτερική συσκευασία να

αποτελούν μία αναπόσπαστη συσκευασία. Μετά τη συναρμολόγηση παραμένει στη

συνέχεια μια ενιαία μονάδα· Πληρούται, αποθηκεύεται, αποστέλλεται και εκκενώνε-

ται ως τέτοια:

ΣΗΜΕΙΣΗ: Ο όρος «εσωτερικό δοχείο» που χρησιμοποιείται για σύνθετες συσκευα-

σίες δεν πρέπει να συγχέεται με τον όρο «εσωτερική συσκευασία» που χρησιμοποιεί-

ται για συνδυασμένες συσκευασίες. Για παράδειγμα, το εσωτερικό μιας 6HA 1 σύν-

θετης συσκευασίας (πλαστικό υλικό) είναι ένα τέτοιο εσωτερικό δοχείο αφού δεν εί-

ναι κανονικά σχεδιασμένο για εκτελεί μία λειτουργία συγκράτησης χωρίς την εξωτε-

ρική συσκευασία και κατά συνέπεια δεν αποτελεί εσωτερική συσκευασία.

Όταν ένα υλικό αναφέρεται σε παρένθεση μετά τον όρο «σύνθετη συσκευασία», πα-

ραπέμπει στο εσωτερικό δοχείο.
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Ε. Βοηθητικός εξοπλισμός ασφάλειας – διαχείρισης

Εξοπλισμός για προσωπική και γενική προστασία για ανάληψη γενικής

δράσης και ενεργειών επείγουσας ανάγκης για τους ειδικούς κινδύνους που πρέπει να

ευρίσκεται επί του οχήματος σύμφωνα με το τμήμα 8.1.5 της ADR

Ο ακόλουθος εξοπλισμός θα βρίσκεται επί της μονάδας μεταφοράς:

- για κάθε όχημα, μια σφήνα αναστολής κίνησης (τάκος) τροχών σε μέγεθος κατάλ-

ληλο για τη μέγιστη μάζα του οχήματος και της διαμέτρου του τροχού,

- δύο σήματα προειδοποίησης με δική τους βάση,

- υγρό ξεπλύματος ματιών (a) , και για κάθε μέλος του πληρώματος του οχήματος

- ένα αντανακλαστικό γιλέκο,

- μια φορητή συσκευή φωτισμού,

- ένα ζεύγος προστατευτικών γαντιών, και

- ένα μέσο προστασίας ματιών (π.χ. προστατευτικά γυαλιά).

Επιπρόσθετος εξοπλισμός που απαιτείται για ορισμένες κλάσεις

- μία μάσκα διαφυγής επειγουσών καταστάσεων (b) για κάθε μέλος του πληρώματος

του οχήματος θα μεταφέρεται επί του οχήματος για ετικέτες κινδύνου Νο 2.3 ή 6.1,

- ένα φτυάρι (b),

- ένα κάλυμμα αποστράγγισης (b) ,

- ένα δοχείο συλλογής (b).

(a) Δεν απαιτείται για ετικέτες κινδύνου με αριθμό 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 και 2.3.

(b) Απαιτείται μόνο για στερεά και υγρά με αριθμούς ετικετών κινδύνου με αριθμό 3,

4.1, 4.3, 8 ή 9.
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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Κεφάλαιο 4

ISO 39001:2012 Road traffic safety (RTS)

management systems

α. ISO 39001 : 2012 « Σύστημα  Διαχείρισης  Οδικής

ασφάλειας (RTS)»   , συμβατότητα – αντιστοίχηση με

υφιστάμενα Συστήματα Διαχείρησης της επιχείρησης.

β. Επιχειρήσεις – Οργανισμοί ενδιαφέροντος

γ. Γνωριμία με το πρότυπο



Α.  ISO 39001:2012 Road traffic safety (RTS) management systems συμβατότητα –

αντιστοίχηση με υφιστάμενα Συστήματα Διαχείρισης της επιχείρησης

Το Σύστημα Διαχείρισης Οδικής Ασφάλειας κατά ISO 39001:2012 είναι

εκ σχεδιασμού του προτύπου, πλήρως συμβατό με άλλα πρότυπα Συστημάτων Δια-

χείρισης Ποιότητας και μπορεί να επιτευχθεί ενσωμάτωσή του σε υφιστάμενα Συ-

στήματα Διαχείρισης Ποιότητας – Εγχειρίδια Ποιότητας κ.λ.π.,  με ταυτόχρονη κοινή

διαχείριση και ενιαία γραπτή τεκμηρίωση.  
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Β. Επιχειρήσεις – Οργανισμοί ενδιαφέροντος

Το ενδιαφέρον για την ένταξη των παραμέτρων ποιότητας και διαχείρισης

θεμάτων των εφοδιαστικών αλυσίδων οδικής μεταφοράς πρώτων υλών, προϊόντων,

εμπορευμάτων, προσώπων κ.λ.π και την πιστοποίηση ικανοποίησης των απαιτήσεων

του προτύπου ISO 39001:2012 αφορά όλους τους Οργανισμούς / Επιχειρήσεις (δη-

μόσιες & ιδιωτικές), που η λειτουργία τους συνδέεται άμεσα ή έμμεσα με θέματα

Οδικής Ασφάλειας :

➢ Μεταφορικές εταιρείες 

➢ Εταιρείες οδικής βοήθειας 

➢ Εταιρείες διαχείρισης οδικών αξόνων 

➢ Ταξιδιωτικά πρακτορεία, Γραφεία γενικού τουρισμού 

➢ Επιχειρήσεις με Στόλο Οχημάτων (ΚΤΕΛ, Αστικές Συγκοινωνίες, Βιομηχανίες /

Βιοτεχνίες, κ.λ.π.)

➢ Logistics centers – Εταιρείες διανομής προϊόντων 

➢ Εταιρείες ταξί 

➢ Εταιρείες ταχυμεταφορών (Courier)

➢ Τεχνικές εταιρείες 

➢ Εταιρείες ενοικίασης οχημάτων 

➢ Εταιρείες/Οργανισμοί που διαχειρίζονται στόλους οχημάτων (πχ Δήμοι) 

➢ Λιμάνια, Αεροδρόμια κλπ 

➢ Γενικά εταιρείες οιασδήποτε οικονομικής δραστηριότητας που δημιουργούν κυ-

κλοφοριακό άμεσα ή έμμεσα (πχ προσωρινό ή μόνιμο οδικό κόμβο πρόσβασης 

στις εγκαταστάσεις, πάρκινγκ του προσωπικού που εργάζεται στην εταιρεία κλπ) 

Το πρότυπο παρέχει ένα εργαλείο για να βοηθήσει τους οργανισμούς να

μειώσουν, και τελικά να εξαλείψουν, τη συχνότητα και τον κίνδυνο θανάτου και σο-

βαρών τραυματισμών που σχετίζονται με την οδική μεταφορά. Αυτή η εστίαση μπο-

ρεί να οδηγήσει σε μια πιο αποδοτική χρήση του συστήματος οδικής κυκλοφορίας.
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Επίσης προσδιορίζει τα στοιχεία καλών πρακτικών διαχείρισης RTS που θα

επιτρέπουν στον οργανισμό να επιτύχει τα επιθυμητά αποτελέσματα RTS της, σε επί-

πεδα που υπερβαίνουν το τι μπορεί να επιτευχθεί μέσω της συμμόρφωσης με τη νο-

μοθεσία και τα πρότυπα, και τους δικούς τους στόχους, και, ταυτόχρονα, συμβάλ-

λουν στην επίτευξη των κοινωνικών και επιχειρηματικών στόχων  όπως :

➢ Μείωση Οδικών Συμβάντων

➢ Μείωση εργατικών ατυχημάτων

➢ Μείωση της βαρύτητας των συνεπειών των ατυχημάτων

➢ Μείωση Κόστους Λειτουργίας μέσω της μείωσης:

→ των καταναλώσεων

→ των προστίμων για ανασφαλή οδήγηση

→ των αποζημιώσεων

➢ Εμπέδωση της έννοιας της Οδικής Ασφάλειας και γενικότερα της έννοιας της 

Υγείας & Ασφάλειας από όλους - ΚΟΥΛΤΟΥΡΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ

➢ Ικανοποίηση της απαίτησης μεγάλων πελατών

Οι παραπάνω στόχοι έχουν σαν αποτέλεσμα να επηρεάζουν αθροιστικά

την 

•Μείωση επιπτώσεων στο περιβάλλον από τροχαία ατυχήματα 

•Μείωση προβλημάτων στην οδική κυκλοφορία 

•Μείωση κόστους παροχής υπηρεσιών υγείας 

•Μείωση απωλειών στο ΑΕΠ 

Κεφάλαιο  4                                                                                                           6/10



Γ. Γνωριμία με το πρότυπο

Περιεχόμενα Προτύπου:

1. Σκοπός

2. Αναφορές

3. Όροι & Ορισμοί

4. Ο Οργανισμός (Επιχείρηση)

5. Ηγεσία

6. Σχεδιασμός

7. Υποστήριξη

8. Λειτουργία

9. Αξιολόγηση της Επίδοσης

10. Διαρκής Βελτίωση

§ 4. Ο Οργανισμός (δηλ. Επιχείρηση)

Θα πρέπει:

 Να αναγνωρίζει τις διεργασίες λειτουργίας της όπου εντοπίζονται θέματα Οδι-

κής Ασφάλειας

 Να αναγνωρίζει όλα τα ενδιαφερόμενα μέρη σχετικά με το Σύστημα Οδικής 

Ασφάλειας της Επιχείρησης (π.χ. υπάλληλοι, πελάτες, κοινωνικό σύνολο κ.α.)

 Να καθορίζει τα όρια εφαρμογής του Συστήματος (ολική ή μερική εφαρμογή 

στις εταιρικές διεργασίες

§ 5. Ηγεσία

Η διοίκηση της Επιχείρησης πρέπει να αποδεικνύει την ΔΕΣΜΕΥΣΗ της

στην τήρηση του Συστήματος Διαχείρισης Οδικής Ασφάλειας, μέσω:

 της έγκρισης και διασφάλισης της εφαρμογής της Πολιτικής Οδικής

Ασφάλειας

 της θέσπισης και παρακολούθησης της επίτευξης ΣΤ ΟΧ ΩΝ Οδικής

Ασφάλειας

 της συνεργασίας με τα ενδιαφερόμενα μέρη
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 της παροχής των απαιτούμενων πόρων για την επίτευξη βελτιωμένων αποτελε-

σμάτων

Πολιτική Οδικής Ασφάλειας

 κατάλληλα προσαρμοσμένη στην εταιρική λειτουργία

 θέτει το πλαίσιο των στόχων για την Οδική Ασφάλεια

 δέσμευση με τις εφαρμόσιμες απαιτήσεις (νομοθεσία, συμφωνίες με ενδιαφε-

ρόμενα μέρη κ.ο.κ.)

Η Πολιτική Οδικής Ασφάλειας πρέπει να είναι γνωστή στο εσωτερικό της

επιχείρησης και να είναι διαρκώς στην διάθεση κάθε ενδιαφερόμενου.

§ 6. Σχεδιασμός

Είναι η «καρδιά» του Συστήματος και η σωστή εφαρμογή συμβάλλει στην επίτευξη

βελτιωμένων αποτελεσμάτων

Περιλαμβάνει:

● Ανάλυση Κινδύνων

● Παράγοντες Επίδοσης στην Οδική Ασφάλεια

● Στόχους και Προγράμματα Οδικής Ασφάλειας

Ανάλυση Κινδύνων Οδικής Ασφάλειας

Η επιχείρηση αναγνωρίζει τους κινδύνους της λειτουργίας της που επηρε-

άζουν την Οδική Ασφάλεια, όπως:

 Μικτή Κυκλοφορία

 Διαδρομές με κυκλοφοριακή επιβάρυνση

 Κατάσταση Οδηγών (π.χ. ηλικία, υγεία κ.ο.κ.)

 Συνθήκες Εργασίας (π.χ. πίεση χρόνου)

 Επικινδυνότητα διαδρομών κ.α.
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Ανάλυση Κινδύνων Οδικής Ασφάλειας

Για την εύρεση των Κινδύνων, η επιχείρηση αναλύει μία σειρά παραγόντων, όπως:

➢ Παράγοντες Έκθεσης στον Κίνδυνο

- αποστάσεις διαδρομών

- είδη οχημάτων / είδη επιβατών

- είδη διακινούμενων προϊόντων κ.α.

➢ Παράγοντες κατά την λειτουργία

- επιλογή διαδρομών / ταχύτητα

- χρήση μέσων προστασίας (ζώνες ασφαλείας, παιδικά καθίσματα, κράνος κ.α.)

- συντήρηση οχημάτων

- κατάσταση οδηγών (κούραση, αλκοόλ, θέματα υγείας κ.α.)

- άδειες/διπλώματα

- διαχείριση οδικών συμβάντων κ.α.

Ανάλυση Κινδύνων Οδικής Ασφάλειας

Για την εύρεση των Κινδύνων, η επιχείρηση αναλύει μία σειρά παραγόντων, όπως:

➢ Παράγοντες τελικών αποτελεσμάτων

- αριθμός ατυχημάτων

- αριθμός νεκρών/τραυματιών

- κόστος ατυχημάτων (μείωση παραγωγικότητας, αποζημιώσεις , φήμη επιχείρησης

κ.α.)

Ανάλογα με τους παράγοντες που παρακολουθούνται και τους κινδύνους

που εντοπίζονται, η επιχείρηση θεσπίζει ΣΤΟΧΟΥΣ Οδικής Ασφάλειας και καταρ-

τίζει τα αντίστοιχα Προγράμματα Επίτευξης (Action Plans)

§ 7. Υποστήριξη

 Συντονισμός

 Πόροι
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→ Υλικοί Πόροι (Οικονομικοί / Τεχνολογικοί Πόροι)

→ Ανθρώπινοι Πόροι (ικανότητες)

 Ευαισθητοποίηση

 Επικοινωνία

 Τεκμηρίωση Συστήματος

§ 8. Λειτουργία

  Έλεγχος Λειτουργίας με βάση συγκεκριμένα κριτήρια

 Τεκμηρίωση Ελέγχων

 Ετοιμότητα σε Έκτακτη Ανάγκη

- Σχέδια Έκτακτης Ανάγκης

- Ασκήσεις Έκτακτης Ανάγκης με αξιολόγηση των αποτελεσμάτων

§ 9. Αξιολόγηση της Επίδοσης

 Διερεύνηση Οδικών Συμβάντων

 Τεκμηριωμένη διαδικασία για την διερεύνηση και ανάλυση των οδικών συμ-

βάντων όπου εμπλέκεται η επιχείρηση

 Διορθωτικές/Προληπτικές Ενέργειες

 Εσωτερικές Επιθεωρήσεις

 Ανασκόπηση από την Διοίκηση

§ 10. Βελτίωση

 Καταγραφή & Διερεύνηση Μη Συμμορφώσεων

 Διορθωτικές Ενέργειες
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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Κεφάλαιο 5

Επικαιροποίηση διαδικασιών της οδικής μεταφοράς

και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευ-

μάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO

39001:2012

α. Συνοπτικές απαιτήσεις του εφαρμόσιμου Προτύπου

β. Ενδεικτικός κατάλογος Διαδικασιών 

γ. Συμπεράσματα



Α. Συνοπτικές απαιτήσεις του εφαρμόσιμου Προτύπου

Οι απαιτησεις του εφαρμοσιμου προτυπου περιλαμβανουν τα ακολουθα: 

ΓΕΝΙΚΑ 

Τα συστηματα διαχείρισης της επιχείρησης και ολων των υπερεργολαβων

θα πρεπει να περιεχουν απαιτησεις για τη διαχείριση των οδικών μεταφορών και την

αποτελεσματικη εφαρμογη της συνισταμενης πρακτικης για την οδικη ασφαλεια. Οι

παραπανω απαιτησεις πρεπει να περιεχουν: 

ΗΓΕΣΙΑ & ΔΕΣΜΕΥΣΗ ΤΗΣ ΗΓΕΣΙΑΣ 

Η διοίκηση διασφαλίζει την καθιερωση προσδοκιμων στοχων για την οδικη

ασφαλεια, οτι η συνισταμενες πρακτικες οδικης ασφαλειας ακολουθουνται, εξασφα-

λίζει πορους για την ικανοποίηση τους και θετει την συμπεριφορα της ως προτυπο. Η

Ανώτατη Διοίκηση πρεπει να αποδεικνυει την δεσμευση της διαχείρισης της οδικης

ασφαλειας με εναν ασφαλη, και φιλικο προς το περιβαλλον αξιοπιστο τροπο. Η

Ηγεσία και η Δέσμευση της είναι αποδεδειγμενη οταν: 

• Θετει απο μονη της το καλο παραδειγμα ως αποτελεσμα της στασης της και τη

οδηγικης της συμπεριφορας 

• Κατανεμει τους απαραίτητους πορους στις οδικες μεταφορες 

• Θετει τα θεματα της οδικης ασφαλειας σε υψηλη προτεραιοτητα. 

• Επικοινωνεί σαφώς οτι τα θεματα οδικης ασφαλειας είναι μία σημαντικη απαί-

τηση του οργανισμου. 

• Παρεχει την καταλληλη εκπαίδευση και αξιολογηση σε ολους τους οδηγους

οδικών εταφορών 

• Επικροτεί και επιβραβευει ενεργειες η προτασεις του προσωπικου η προμηθευ-

τών για την βελτίωση της ασφαλειας. 
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• Θετει σχεδια και στοχους, και μετρα την επίδοση της οδικης ασφαλειας του

προσωπικου ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ 

Η Ανώτατη Διοίκηση πρεπει να επικοινωνεί μία σαφη δεσμευση η οποία να

διασφαλίζει τη δεσμευση της συνεχους βελτίωσης της οδικης ασφαλειας μεσω της

εφαρμογης των συνιστώμενων πρακτικών οδικης ασφαλειας και να θετει στρατηγι-

κους στοχους για τη συνεχη βελτιστοποίηση. 

Η Ανώτατη Διοίκηση πρεπει να καθορίσει μία σαφη δηλωση συμορφωσης

για τη δεσμευση και τις προσδοκίες απο ενα συστημα διαχείρισης της οδικης

ασφαλειας. Η δηλωση αυτη μπορεί, μεταξυ αλλων να: 

• Δίνει ενα σαφες και περιεκτικο μηνυμα σε εσωτερικους και εξωτερικους πε-

λατες οτι η οδικη ασφαλεια είναι εξ ίσου σημαντικη με την επιχειρηματικη τα-

κτικη του οργανισμου. 

• Προωθεί την εξωστρεφεια και την συμμετοχη ολων των ατομων στην βελτίω-

ση της οδικης ασφαλειας. 

• Αναλαμβανει ολες τις μεταφορικες διαδικασίες με τον καταλληλο τροπο ανα-

φορικα με το περιβαλλον, την καταναλωση καυσίμων, την εκπομπη καυσαερί-

ων και αποβλητων. 

Πρεπει να τίθενται στρατηγικοί στοχοι αναφορικα με την οδικη ασφαλεια

οι οποίοι, μεταξυ αλλων, να στοχευουν σε: 

 Μείωση των ατυχηματων και των κρίσιμων περιστατικών 

 Ελαχιστοποίηση του αριθμου των διαδρομών και της εκθεσης του προσωπικου

σε κίνδυνο 

 Ελαχιστοποίηση των συνολικών διανυθεντων χιλιομετρων 

 Εγκαθίδρυση διαδικασιών επιλογης οδηγών, ελεγχου και προγραματων εκπαί-

δευσης. 

 Εγκαθίδρυση και υποστηριξη διαδικασιών ασφαλους οδικης μεταφορας 
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 Διασφαλιση οτι ο οργανισμος θα απασχολεί πορους, εξοπλισμο και εγκατα-

στασεις οι οποίες συμορφώνονται σε αποδεκτη τυποποίηση και συντηρουνται

με ενα ασφαλες και αξιοπιστο τροπο. 

ΠΟΡΟΙ & ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ 

Ο οργανισμος πρεπει να καθιερώσει, τεκμηριώσει και κοινοποιησει ενα συ-

στημα διαχείρισης των διαδικασιών οδικών μεταφορών. Πρεπει να ορίζει σαφώς το

προσωπικο, το οποίο εχει την ευθυνη και την αρμοδιοτητα να διαχειρίζεται την οδικη

ασφαλεια, και τα προσοντα τους. 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΙΝΔΥΝΟΥ 

Ολοι οι κίνδυνοι που σχετίζονται με τις οδικες μεταφορες πρεπει να προσ-

διορίζονται, τεκμηριώνονται και να αξιολογουνται. Πρεπει να λαμβανονται μετρα

μείωσης των κινδυνων, συμπεριλαμβανομενων συνισταμενων πρακτικών οδικης

ασφαλειας. 

ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ 

Οι διαδικασίες οδικών μεταφορών πρεπει να σχεδιαζονται παραλληλα με

την πολιτικη του οργανισμου, τους στρατηγικου στοχους και των συνισταμενων πρα-

κτικών οδικης ασφαλειας. Οι κίνδυνοι απο παρεκκλίσεις σχεδιασμενων ενεργειών –

διαδικασιών, απο πολιτικες και απο συνιστώμενες πρακτικες πρεπει να αξιολογουνται

περιοδικα, να ελαχιστοποιουνται η να εξαλειφθουν, και να παρακολουθουνται απο τη

Διοίκηση. Πρεπει να τηρουνται διαδικασίες για την προβλεψη καταστασεων εκτα-

κτων αναγκών και να αναπτυχθουν σχεδια δρασης για τετοιες καταστασεις. 

ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΗ 

Ο οργανισμος πρεπει να εγκαθιστα ενα συστημα παρακολουθησης το οποίο

να διασφαλίζει οτι το συστημα διαχείρισης είναι αποτελεσματικο και οι συνισταμενες

πρακτικες οδικης ασφαλειας ακολουθουνται. Διορθωτικες ενεργειες πρεπει να εγεί-

ρονται σε περιπτώσεις μη συμορφωσης με το συστημα διαχείρισης. Πρεπει να τηρου-

νται αρχεία ώστε να αποδεικνυεται το ευρος της συμορφωσης 
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ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ ΚΑΙ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ ΑΠΟ ΤΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗ 

Ο οργανισμος πρεπει να διεξαγει, σε προγραματισμενα χρονικα διαστημα-

τα, εσωτερικες επιθεωρησεις για να προσδιορίζει κατα ποσο τα στοιχεία του συστη-

ματος διαχείρισης σχετικα με την οδικες μεταφορες και των συνηθων πρακτικών οδι-

κης ασφαλειας συμορφώνονται με τα προβλεπομενα και εφαρμοζονται αποτελεσμα-

τικα. Η Ανώτατη Διοίκηση πρεπει να ανασκοπεί τις εσωτερικες επιθεωρησεις τα ευ-

ρηματα τους και την αντιμετώπιση τους και να αξιολογεί την αναγκη για αλλαγη στις

απαιτησεις για τη διαχείριση της οδικης ασφαλειας. 

Ειδικοτερα : 

Οι απαιτησεις για τις Ευθύνες της Διοίκησης της επιχείρησης που δια-

θετει εκτελεστικη αρμοδιοτητα περιλαμβανουν τις εξης ελαχιστες απαιτησεις για την

επιχείρηση : 

• Να αποδεικνυει η διοίκηση την καθιερωση και εφαρμογη της καταλλη-

λης τεκμηριωμενης πολιτικης και τη δεσμευση της αναφορικα με την

αναγνώριση, την αξιολογηση και τον ελεγχο των κινδυνων που σχετίζο-

νται ε την οδικη ασφαλεια στο ευρος και τη κλίμακα που αφορα τη φυση

της λειτουργίας της και των δραστηριοτητων της , καθώς και τη δεσμευ-

ση της για τη διαθεση ολων των αναγκαίων πορων για την εφαρμογη και

τηρηση του συστηματος. 

• Να προσδιορίζεται με ακρίβεια το πεδίο εφαρμογης του ΣΟΑΣΦ (RTS),

δηλαδη οι δραστηριοτητες, οι σχετικοί κίνδυνοι, καθώς και οι εγκατα-

στασεις που καλυπτει το συστημα 

• Να καθιερώνεται πολιτικη που να ανταποκρίνεται πληρως στους καθιε-

ρωμενους στοχους και σκοπους της επιχείρησης, στις απαιτησεις της οδι-

κης ασφαλειας, της τηρησης και εφαρμογης της νομοθεσίας, των αρμοδί-

ων αρχών ελεγχου, λαμβανοντας υποψη τα νεα επιστημονικα δεδομενα

για την επικινδυνοτητα των δραστηριοτητων, τις νεες τεχνολογίες και τα

τεχνικα μεσα που δυνητικα μειώνουν την επίπτωση αυτών των κινδυνων 
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• Να διασφαλίζει οτι η καθιερωμενη πολιτικη οδικης ασφαλειας είναι δια-

θεσιμη και κατανοητη απο το προσωπικο και απο αλλα ενδιαφερομενα

μερη, εφαρμοζεται και τηρείται σε ολα τα επίπεδα οργανωσης της επιχεί-

ρησης, αναθεωρείται ως προς την συνεχιζομενη καταλληλοτητα της και

συνεχώς βελτιώνεται. 

• Να καθορίζονται, τεκμηριώνονται και να γνωστοποιουνται οι σχετικες

αρμοδιοτητες, τα καθηκοντα και οι ρολοι του προσωπικου εντος της επι-

χείρησης. 

• Να πραγματοποιεί τακτικες ανασκοπησεις της συνεχιζομενης καταλλη-

λοτητας του ΣΟΑΣΦ, που να περιλαμβανουν πληροφορίες απο αποτε-

λεσματα επιθεωρησεων, απο ανατροφοδοτηση πελατών και εργαζο-

μενων και αρμοδίων αρχών και λοιπών ενδιαφερομενων μερών, απο

ελεγχο επίδοσης διεργασιών και συμορφωσης, απο υλοποίηση προληπτι-

κών και διορθωτικών ενεργειών, απο συστασεις για βελτίωση, απο προη-

γουμενες ανασκοπησεις, απο επιπτώσεις των δυνητικών αλλαγών στο

ΣΟΑΣΦ, απο διαχείριση εξοπλισμου, οχηματων και τεχνικών μεσων. 

Οι απαιτησεις του Σχεδιασμού περιλαμβανουν τις εξης ελαχιστες απαιτη-

σεις για την επιχείρηση : 

 Να καθιερώσει και τεκμηριώσει ενα ΣΟΑΣΦ το οποίο να διασφαλίζει οτι υφί-

στανται συγκεκριμενες διαδικασίες ώστε ολοι οι γνωστοί δυνητικοί κίνδυνοι

εντος του πεδίου εφαρμογης είναι διαρκώς αναγνωρίσιμοι, επαρκώς ταυτοποι-

ημενοι και εντοπισμενοι, εχει εκτιμηθεί πληρως η συνεισφορα τους στην επι-

κινδυνοτητα της οδικης ασφαλειας και οτι ολοι οι κίνδυνοι που απαιτουν ελεγ-

χο, ελεγχονται με καταλληλα μετρα με ευθυνη καταλληλα εκπαιδευμενων προ-

σώπων. 

 Η ταυτοτητα του κινδυνου και η σχετικη εκτίμηση επικινδυνοτητας πρεπει να

περιλαμβανει και να ενσωματώνει στοιχεία τετοια που να εξασφαλίζουν την

προληπτικη δραση και οχι την εκ των υστερων αντιμετώπιση, τη ταξινομηση
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της επικινδυνοτητας και την αναγνώριση των απαιτησεων σχετικου ελεγχου με

επικαιροποιημενο τροπο και ικανοποιώντας καθιερωμενους (ποσοτικοποιη-

μενους) αντικειμενικους σκοπους σε καθε επίπεδο λειτουργίας και σχετικης

δραστηριοτητας της επιχείρησης. 

 Να προσδιορίσει και να περιγραψει την αλληλεπίδραση και σχεση του ΣΟΑΣΦ

οταν το ενσωματώνει σε ενα υπαρχον ευρυτερο συστημα ποιοτητας (ΣΠ), ενώ

σε καθε περίπτωση το ΣΟΑΣΦ πρεπει να περιλαμβανει και να αντιμετωπίζει

τακτικες και η δραστηριοτητες είτε του προσωπικου είτε των επισκεπτών και

υπεργολαβων στο χώρο ευθυνης και για ολες τις εγκαταστασεις, είτε παρεχο-

νται απο την επιχείρηση είτε απο αλλον φορεα. 

 Να καθιερώσει τεκμηριωμενες διαδικασίες και σχεδιο ΣΟΑΣΦ, ώστε να δια-

σφαλιστεί η συνεχης συμμορφωση με τις απαιτησεις του προτυπου και της πο-

λιτικης οδικης ασφαλειας, καθώς και η διαρκης εγρηγορση, ενημερωση και

επιμορφωση με τις εξελίξεις της νομοθεσίας, των σχετικών οδηγιών και της

επιστημης. 

 Να καταρτιστεί ενα Σχεδιο Οδικης Ασφαλειας που θα προδιαγραφει τους κιν-

δυνους που απαιτουν ελεγχο, τα σημεία και θεσεις οπου πρεπει να ελεγχονται

οι κίνδυνοι, τα κρίσιμα ορια που πρεπει να τηρουνται για τις επιλεγμενες κρίσι-

μες παραμετρους ελεγχου, τις μεθοδους ελεγχου, μετρησης και παρακολουθη-

σης που επιλεγονται, τις διορθωτικες κινησεις που σηματοδοτουν οι αποκλίσεις

απο τα ορια που τεθηκαν, τον υπευθυνο ελεγχου καθε σχετικου σημείου, τις

επιπλεον διαδικασίες (πχ ανασκοπησης), τους παραγοντες επίδοσης του ΣΟΑ-

ΣΦ και τα προγραματα που υποστηρίζουν τη Διαχείριση Οδικης Ασφαλειας,

την επίτευξη των αντικειμενικών σκοπών σε προκαθορισμενα χρονικα διαστη-

ματα και τη θεση τεκμηρίωσης της παρακολουθησης και ελεγχου. 

 Να λαμβανονται υποψη πασης φυσεως προγραμματισμενες αλλαγες  εντος της

εταιρείας και να ιεραρχουνται τα μετρα που λαμβανονται για τους κινδυνους

(εξαλειψη, υποκατασταση).
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Οι απαιτησεις για την Εφαρμογή και Λειτουργία περιλαμβανουν τις εξης

ελαχιστες απαιτησεις για την επιχείρηση : 

• Να ορίζεται ενα μελος της Ανώτατης Διοίκησης που θα είναι υπευθυνο για τον

ελεγχο της ορθης εφαρμογης και τηρησης του ΣΟΑΣΦ, της γραπτης ενημερω-

σης προς τη διοίκηση για την επίδοση του ΣΟΑΣΦ και τις αναγκες βελτίωσης

του συστηματος και των σχετικών ενεργειών. 

• Η Διοίκηση είναι υπευθυνη για την αναπτυξη, εγκατασταση, τηρηση και ανα-

σκοπηση του ΣΟΑΣΦ απο ορισμενα προς τουτο στελεχη που διαθετουν γνώση

και εμπειρία για τις λειτουργίες, τις διεργασίες και τους κινδυνους εργασίας

εντος του πεδίου εφαρμογης. Η χρηση οποιων εξωτερικών ειδικών, πρεπει να

διεπεται απο γραπτη συμφωνία που αναλυει με σαφηνεια τις αρμοδιοτητες και

υπευθυνοτητες που τους ανατίθενται απο την επιχείρηση. 

• Το προσωπικο οφείλει να διαθετει τη δεουσα εκπαίδευση, επιμορφωση, εγρη-

γορση και συνείδηση ώστε να αναγνωρίζει και να καταγραφει προβληματα

σχετικα με τις διεργασίες και το συστημα, να προτείνει καταλληλες διορθωτι-

κες ενεργειες και να ελεγχει τις αποκλίσεις απο τη συμορφωση μεχρι της αρσης

της οποιας ανωμαλίας σχετίζεται με την επίδοση σε θεματα οδικης ασφαλειας

σε οποιο επίπεδο λειτουργίας και αν εργαζεται, καθώς και να προτείνει καταλ-

ληλα προληπτικα μετρα ώστε να προλαμβανονται συμβαντα και εμφανίσεις μη

συμορφώσεων στο συστημα, καθώς και ενεργειες αντιμετώπισης κινδυνων και

ευκαιριών βελτίωσης .

• Το προσωπικο πρεπει να διαθετει ολη την απαραίτητη ενημερωση και

απροσκοπτη πληροφορηση σχετικη με το συστημα και τις απαιτησεις του, κα-

θώς και την ελευθερία επικοινωνίας με τα στελεχη που εχουν επιφορτιστεί με

την εφαρμογη του. Πρεπει επιπλεον να συμμετεχει στην αναπτυξη και το σχε-

διασμο των πολιτικών και διαδικασιών και να εκπροσωπείται για θεματα υγεί-

ας και ασφαλειας της εργασίας και ενδεχομενων μεταβολών των απαιτησεων. 

• Να καθιερώνεται τεκμηριωμενη διαδικασία διαχείρισης (εκδοσης και ελεγχου)
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ολων των εγγραφων και δεδομενων που σχετίζονται με το ΣΟΑΣΦ 

• Να συνταξει ενα Εγχειρίδιο για την Οδικη Ασφαλεια (περιεχει το αντικείμενο

του ΣΟΑΣΦ και λεπτομερη περιγραφη του σχετικου σχεδιασμου, της μελετης

εκτίμησης επικινδυνοτητας και των ενεργειών που αναλαμβανονται) 

• Να σχεδιασει, να συνταξει, να εφαρμοσει και να διατηρεί τεκμηριωμενες διαδι-

κασίες 

• Να καθιερώσει καταλληλα ελεγχομενα εγγραφα, η χρηση των οποίων εξασφα-

λίζει τη λειτουργία και τον ελεγχο των διαδικασιών (ελεγχος εγγραφων νοείται

η εγκριση επαρκειας τους πριν την εκδοση, η τακτικη ανασκοπηση τους, η ταυ-

τοποίηση και αναγνώριση των τροποποιησεων, η διαθεσιμοτητα και εξασφαλι-

ση χρησης μονο των τρεχουσών εκδοσεων, η ευκρίνεια αναγνωσης, η καταλ-

ληλη διανομη και προσβασιμοτητα σε αυτα κλπ) 

• Να διατηρεί καταλληλα ελεγχομενα αρχεία τα οποία παρεχουν τις αποδείξεις

συμμορφωσης με τις απαιτησεις και αποτελεσματικης λειτουργίας του ΣΟΑΣΦ

(αποδοση ταυτοτητας, αποθηκευση, προστασία, ανακτηση, χρονοι διατηρησης,

τελικη διαθεση, προσβασιμοτητα κλπ) 

• Να προσδιορίζονται, να διατίθενται και να περιγραφονται με λεπτομερεια οι

υλες / εμπορευματα (χημικα, βιολογικα και φυσικα χαρακτηριστικα, προελευ-

ση, χρονος ζωης, συνθηκες παραλαβης, συσκευασίας, μεταφορας και αποθη-

κευσης, προετοιμασία πριν τη χρηση, συσκευασία) συμπεριλαμβανομενων και

οποιων αλλων πληροφοριών σχετίζονται με την αξιολογηση κινδυνων που αυ-

τα επιφερουν κατα την οδικη εταφορα τους 

• Να αναγνωρίζονται ολοι οι δυνητικοί κίνδυνοι που ενδεχεται να εμφανιστουν η

να επανεμφανιστουν κατα την υλοποίηση των δραστηριοτητων της επιχείρη-

σης, να καταγραφονται, να αξιολογουνται με τροπο τεκμηριωμενο για τη βαρυ-

τητα και τη σημασία τους και να εντοπισθουν αυτοί που χρηζουν ελεγχου. 

• Να καθιερωθουν καταλληλα προληπτικα μετρα ελεγχου για τους κινδυνους

που απαιτουν ελεγχο ώστε ο κίνδυνος να προλαμβανεται, να εξαλείφεται η να
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μειώνεται σε αποδεκτα επίπεδα. Αν δεν επαρκεί η δεν υφίσταται καταλληλη

μεθοδος ελεγχου πρεπει να τροποποιείται η διεργασία υλοποίησης της δραστη-

ριοτητας 

• Να καθιερωθουν, με συστηματικο τεκμηριωμενο τροπο, για ολους τους κινδυ-

νους που υποκεινται σε ελεγχο, μετρα ελεγχου σε ενα η περισσοτερα σημεία

ελεγχου με παραλληλη υιοθετηση των αντίστοιχων κρισίμων παραμετρων που

παρακολουθουνται, ώστε να προλαμβανονται και να εξαλείφονται οι κίνδυνοι

στη πηγη τους 

• Να εγκριθουν και να θεσπιστουν τα τεκμηριωμενα καταλληλα ορια των παρα

μετρων παρακολουθησης, με βαση τα επιστημονικα και τεχνολογικα δεδομενα,

τη νομοθεσία, τη διεθνη βιβλιογραφία και εμπειρία. Οπου κρίνεται σκοπιμο εκ-

πονουνται και σχετικες προδιαγραφες και οδηγίες εργασίας. 

• Να καθιερωθεί συστημα παρακολουθησης για καθε σημείο ελεγχου, τετοιο που

μεσω μετρησεων, παρατηρησεων και συλλογης καταλληλων δεδομενων να

διατηρεί το σημείο υπο διαρκη ελεγχο και να περιλαμβανει μεθοδο παρακολου-

θησης, σχεδιο αντιμετώπισης εκτακτων γεγονοτων, αποτροπης ανεπιθυμητων

καταστασεων και ελαχιστοποίησης των οποιων απωλειών απο ατυχημα, καθώς

και υπευθυνο παρακολουθησης, υπευθυνο αξιολογησης δεδομενων, ενδειξη

της θεσης καταγραφης του αποτελεσματος, σχετικες υπογραφες και προτεινο

ενες διορθωτικες κινησεις 

• Να καθιερωθουν και να εφαρμοζονται καταλληλες τεκμηριωμενες διορθωτικες

ενεργειες, η υλοποίηση των οποίων εξασφαλίζει την επαναφορα των κατα-

στασεων και συμβαντων που δημιουργουνται εντος ελεγχου (εφοσον είναι εφι-

κτο). 

• Να καθιερωθουν και να πραγματοποιουνται σε τακτα χρονικα διαστηματα

ασκησεις ετοιμοτητας και δοκιμης της αποτελεσματικοτητας των σχεδίων αντι

μετώπισης εκτακτων περιστατικών και γεγονοτων. 

• Να καθιερώνονται τεκμηριωμενες διαδικασίες διαχείρισης, συντηρησης, επι-
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σκευης εξοπλισμου, υποδομών, οχηματων 

• Να συμμετεχουν οι εργαζομενοι στην βελτίωση του ΣΟΑΣΦ, να διαχεονται οι

πληροφορίες απο αναφορες ατυχηματων η παρ’ ολίγον ατυχηματων και λοιπών

τροχαίων συμβαντων και να επιτυγχανεται το αναγκαίο επίπεδο εγρηγορσης

στους εργαζομενους. 

Οι απαιτησεις για τον Ελεγχο και τις Διορθωτικές Ενέργειες του Συστη-

ματος Διαχείρησης Υγείας και Ασφαλειας στην Εργασίας (ΣΔΥΑΕ) του οργανισμου

περιλαμβανουν τις εξης ελαχιστες απαιτησεις για την επιχείρηση : 

 Να τηρουνται τα καταλληλα αρχεία που τεκμηριώνουν τη λειτουργία του συ-

στηματος, σε συνθηκες ασφαλειας, και προστασίας απο ζημία και φθορα, για

ικανο χρονικο διαστημα και με τροπο που να διευκολυνει την αμεση ανακτηση

δεδομενων 

 Να τίθενται ποσοτικοί δείκτες που μετρουν την αποτελεσματικοτητα της επίδο-

σης του συστηματος και της επίτευξης των αντικειμενικών σκοπών, συμπερι-

λαμβανομενων τοσο προληπτικών δεικτών επίδοσης οσο και εκ των υστερων

δεικτών επίδοσης σχετιζομενων με συμβαντα, θανατους, ασθενειες, ατυχημα-

τα, δικαστικες αποφασεις, πορίσματα αρμοδίων αρχών, λοιπες προκληθείσες

ζημίες, υπαιτιοτητα, διερευνηση αιτίων κλπ 

 Να επιτυγχανεται μεσω τεκμηριωμενης διαδικασίας η ιχνηλασιμοτητα γεγο-

νοτων και σχετικών πληροφοριών, στοιχείων και δεδομενων για σκοπους διε-

ρευνησης αιτίων, ανασκοπησης και αξιολογησης της συνεχιζομενης καταλλη-

λοτητας των σχεδίων και κοινοποίησης η ενημερωσης αρμοδιων ενδιαφερομε-

νων η/και θιγομενων 

 Να υλοποιείται ολοκληρωμενη, τεκμηριωμενη διαχείριση των μεθοδων και συ-

σκευών μετρησης και παρακολουθησης των σημείων ελεγχου και συλλογης δε-

δομενων, οπως διακρίβωση και επαληθευση, ελεγχοι και συντηρησεις, προστα-

σία απο ζημίες και φθορες, ταυτοποίηση και αναγνώριση αποκλίσεων απο τη

δεουσα κατασταση με βαση αναγνωρισμενα προτυπα και μεθοδους (εφοσον
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εφαρμοζει σχετικα) 

 Να εφαρμοζεται τεκμηριωμενη διαδικασία επιθεωρησεων ολων των πτυχών

της εφαρμογης του ΣΟΑΣΦ με τροπο συστηματικο και με βαση σχετικο χρονι-

κο προγραματισμο. Να διεξαγονται αξιοπιστες εσωτερικες επιθεωρησεις με

βαση ενα προγραμα και εναν πληρη σχεδιασμο , απο καταλληλα εκπαιδευ-

μενους και επιλεγμενους επιθεωρητες, εδραζομενες σε αρχες αμεροληψίας,

ακεραιοτητας και αντικειμενικοτητας. 

 Να αξιολογείται η αιτία συμβαντων. 

 Να αξιολογείται η συμμορφωση με την νομοθεσία. 

Οι απαιτησεις για την Ανασκόπηση της Διοίκησης περιλαμβανουν τις

εξης ελαχιστες απαιτησεις για την επιχείρηση : 

• Να καθιερώνονται ανασκοπησεις απο τη διοίκηση που να οδηγουν στην

αποδειξη διαρκους συμμορφωσης του ΣΟΑΣΦ με τις εκαστοτε ισχυουσες

απαιτησεις. Οι τακτικες ανασκοπησεις να περιλαμβανουν πληροφορίες απο

αποτελεσματα επιθεωρησεων, απο ανατροφοδοτηση εργαζομενων, απο αναφο-

ρες ατυχηματων, απο διαχείριση, συντηρηση και αστοχία εξοπλισμου, οχη-

ματων και τεχνικών μεσων απο ελεγχο μετρηση επίδοσης διεργασιών και συμ-

μορφωσης, απο υλοποίηση προληπτικών και διορθωτικών ενεργειών, απο επι-

μορφωση προσωπικου, απο συστασεις για βελτίωση, απο προηγουμενες ανα-

σκοπησεις, απο επιπτώσεις των δυνητικών αλλαγών στο ΣΟΑΣΦ 

• Να οδηγουν οι προγραματισμενες ανασκοπησεις σε ληψη αποφασεων και

ενεργειών για τη βελτίωση του ΣΟΑΣΦ, την επικαιροποίηση των αντικειμενι-

κών σκοπών και τη διαθεση αναγκαίων πορων 

• Να καθιερωθουν τεκμηριωμενες διαδικασίες που εξασφαλίζουν οτι η Διοίκηση

διατηρείται ενημερη για νεες τεχνολογίες και τεχνικα μεσα που βελτιώνουν δυ-

νητικα την επίδοση του ΣΟΑΣΦ και για αλλαγες στα προσοντα του προσωπι-

κου, στις απαιτησεις πελατών και ενδιαφερομενων μερών, συμβασεων και νο-

μοθεσίας, στα παραπονα και στις καταγγελίες ενδιαφερομενων μερών, στην
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επίδοση υπεργολαβων που χρησιμοποιουνται σε ζητηματα οδικης ασφαλειας,

στα επιστημονικα δεδομενα κλπ και που οφείλουν να ενσωματωθουν καταλλη-

λα στη τηρηση του ΣΟΑΣΦ .

Κεφαλαιο 5                                                                                                                                    12/18



Β. Ενδεικτικός κατάλογος Διαδικασιών 

➢ Διαδικασία Τεκμηρίωσης-Ελεγχου Εγγραφων 

➢ Διαδικασία Τηρησης Αρχείων 

➢ Διαδικασία Αναλυσης Διακινδυνευσης 

Ανάλυση κινδύνου: Η ανάλυση κινδύνου μπορεί να γίνει με βάση το πρότυπο ISO

31000:2009, Risk management – Principles and Guidelines. Σε

αυτό το στάδιο πραγματοποιείται αναγνώριση, αξιολόγηση, ιε-

ράρχηση και ανάλυση των κινδύνων που μπορεί να προκα-

λέσουν άμεσα ή έμμεσα τροχαίο ατύχημα αλλά και των ευκαι-

ριών. 

Η αξιολόγηση και ιεράρχηση των κινδύνων μπορεί να γίνει με

την μεθοδολογία που παρουσιάζεται παρακάτω. Κάθε κίνδυνος

εκτιμάται ποσοτικά και ποιοτικά με τη χρήση του δείκτη επικιν-

δυνότητας (R) 

Ο μαθηματικός τύπος του δείκτη επικινδυνότητας είναι:  R = Q * L * M  όπου: 

Q: συντελεστής πιθανότητας εκδήλωσης συμβάντος 

L: συντελεστής συχνότητας της έκθεσης στον κίνδυνο 

M: συντελεστής σοβαρότητας των συνεπειών 

 Δείκτης πιθανότητας ( Q ) Πιθανότητα ανεπιθύμητου
γεγονότος 

5 Επίκειται να συμβεί 
4 Πολύ πιθανό 
3 Είναι πιθανό 
2 Λίγο πιθανό 
1 Πρακτικά αδύνατο να συμβεί 

Δείκτης συχνότητας ( L) Συχνότητα έκθεσης 
5 Διαρκής 
4 Συχνή 
3 Ευκαιριακή 
2 Περιορισμένη
1 Πολύ σπάνια
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Δείκτης
σοβαρότητας

αποτελέσματος (M)

Σοβαρότητα συμβάντος 

25 Καταστρεπτικός (πολλά μοιραία 
συμβάντα, εκτεταμένη ζημιά) 

16 Πολύ σοβαρός (μοιραίο συμβάν, ζημιά, προβλήματα
στην υλοποίηση προϊόντος) 

8 Σοβαρός (πολύ σοβαρός τραυματισμός, ζημιά, προ-
βλήματα στην υλοποίηση προϊόντος) 

4 Σημαντικός (παροδική ανικανότητα, ζημιά, προβλή-
ματα στην παραγωγική διαδικασία) 

1 Αμελητέος (μικροτραυματισμοί όπου απαιτείται η πα-
ροχή πρώτων βοηθειών) 

Τιμή 
επικινδυνότητας 

(R) 
Περιγραφή Επικινδυνότητας Ενέργειες 

R<25 

Ανεκτή (1): 
Η επικινδυνότητα είναι ασήμαντη
και δεν ενδέχεται να αυξηθεί στο
εγγύς μέλλον χωρίς αλλαγή των
συνθηκών εργασίας. 

Δεν κρίνεται απαραίτητη η
λήψη μέτρων. 

25<R<100 

Χαμηλή (2): 
Η επικινδυνότητα είναι ελεγχόμε-
νη, χωρίς να αποκλείεται η εκδή-
λωση ανεπιθύμητου συμβάντος. 

Απαιτείται παρακολούθηση
και ενέργειες για την μείωση
του κινδύνου. Η άμεση λήψη
μέτρων δεν κρίνεται απαραί-
τητη

100<R<200 

Μέτρια (3): 
Η επικινδυνότητα δεν ελέγχεται 
αποτελεσματικά ή δεν αποκλείεται 
η εκδήλωση σοβαρού 
ανεπιθύμητου συμβάντος. 

Απαιτείται ο προγραμματι-
σμός λήψης μέτρων για τον
περιορισμό του κινδύνου. 

200<R<400 

Μεγάλη (4): 
Η επικινδυνότητα δεν ελέγχεται 
αποτελεσματικά και υπάρχει 
πιθανότητα εκδήλωσης σοβαρού 
ανεπιθύμητου συμβάντος. 

Απαιτείται ο προγραμματι-
σμός ενεργειών για την
εξάλειψη του κινδύνου και η
άμεση λήψη μέτρων για τον
περιορισμό του κινδύνου. 

400<R<625 

Απαράδεκτα Μεγάλη (5): 
Υπάρχει πιθανότητα απώλειας 
ζωής ή επίκειται άμεσα η 
εκδήλωση σοβαρού ανεπιθύμητου 
συμβάντος. 

Άμεση προτεραιότητα σε
ενέργειες εξάλειψης του κιν-
δύνου. 
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Παράγοντες Απόδοσης: Σύμφωνα με το πρότυπο ISO 39001:2012, οι παράγοντες

απόδοσης χωρίζονται σε τρεις κατηγορίες: 

 Παράγοντες σχετικά με την έκθεση σε κίνδυνο. Για παράδειγμα, διανυόμενη 
απόσταση, κυκλοφοριακός φόρτος, κλπ. 

 Τελικοί Παράγοντες. Για παράδειγμα, αριθμός θανάτων και σοβαρών 
ατυχημάτων. 

 Ενδιάμεσοι Παράγοντες. Για παράδειγμα, χρήση κατάλληλων δρομολογίων, υγεία 
και καταλληλότητα οδηγών κλπ. 
(σελ. 104 βιβλίου « Έλεγχος Ποιότητας  στην Εφοδιαστική»  Δρ. Δημήτριος Αηδόνης  )

➢ Διαδικασία Ανασκοπησης του ΣΔΟΔΑΣΦ απο τη Διοίκηση 

➢Διαδικασία Επιλογης, Εκπαίδευσης-Επιμορφωσης και Αξιολογησης της Επίδοσης 
και Παρακολουθησης Υγείας του Προσωπικου (Οδηγών) 

➢Διαδικασία Αναθεσης Υπεργολαβιών/Προμηθειών και Αξιολογησης Υπεργολαβων
και Προμηθευτών 

➢Διαδικασία Υλοποίησης Μεταφορικου Έργου (Σχεδιασμος, Προγραμματισμος, 
Υλοποίηση, Ανασκοπηση) 

➢Διαδικασία Διαχείρισης και Συντηρησης Οχηματων και λοιπου Εξοπλισμου 

➢Διαδικασία Εσωτερικών Επιθεωρησεων 

➢Διαδικασία Διορθωτικών και Προληπτικών Ενεργειών 

➢Διαδικασία Αναλυσης Αιτίων και Ανασκοπησης Τροχαίων Ατυχηματων 

α) Χωρίς εμπλοκη των μεταφερομενων υλικών – Εμπορευματων

β) Με εμπλοκη των μεταφερομενων υλικών – Εμπορευματων - συσκευασιών

➢Διαδικασία Αναλυσης Αιτίων και Ανασκοπησης  ατυχηματων ADR

α) Μεταφορας συμφωνα με τους περιορισμους του κεφαλαίου 1.9 ADR

β) Μεταφορα  φορτίου επικινδυνων εμπορευματων υψηλών συνεπειών  (δείτε τον 
Πίνακα 1.10.3.1.2 ADR)
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γ)  Μεταφορα  φορτίου  ραδιενεργου υλικου υψηλών συνεπειών (δείτε την πα-
ραγραφο 1.10.3.1.3 ADR)

δ) Σε περιοχές μεταφοράς για την φορτωση τρένων – πλοίων – αεροπλάνων (Κε-
φαλαιο 11  ADR κ.λ.π.)

ε) Μεταφορα άλλη εκτός από την οδική (1.1.4.5  ADR κ.λ.π.)

στ) Μεταφορα σε σήραγγες (8.6.4. ADR κ.λ.π.)

➢Διαδικασία Αντιμετώπισης Εκτακτων και Μη Περιστατικών Οδικης Ασφαλειας – 
Επικοινωνία με ΜΜΕ και Ενδιαφερομενα Μερη 

α) Χωρίς την εμπλοκή υλικών υλικών – συσκευασιών ADR

β) Με την εμπλοκή υλικών –  συσκευασιών ADR
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Γ. Συμπεράσματα

Το ISO 39001:2012, καθορίζει τις απαιτησεις για την αναπτυξη, εφαρμογης

και πιστοποίηση ενος Συστηματος Διαχείρισης της Οδικης Ασφαλειας (Road Traffic

Safety). Μεσω της εφαρμογης ενος Συστηματος Οδικης Ασφαλειας, σε μία εταιρία

που ασχολείται με την μεταφορα Επικινδυνων Εμπορευματων:

1. Αποδεικνυει την δεσμευση της στην υπευθυνη διαχείριση του εταιρικου της

στολου που εμπλεκεται η οχι στην μεταφορα Επικινδυνων Εμπορευματων (συμ-

μορφωση με ADR, συντηρηση, βελτιστες διαδρομες κ.α.)

2. Αναγνωρίζει ολους εκείνους τους κινδυνους που συνδεονται με τα μεταφερομενα

Επικίνδυνα Εμπορευματα , τις δραστηριοτητες της και την οδικη ασφαλεια 

3. Παρακολουθεί δείκτες οδικης ασφαλειας, διακίνησης – μεταφορας Επικινδυνων

Εμπορευματων, θετοντας συγκεκριμενους στοχους (συμμορφωση με ADR  κ.λ.π.)

και υλοποιώντας προγραμματα για την επίτευξη βελτιωμενων αποτελεσματων

4. Φροντίζει για την συμμορφωση της με το νομικο πλαίσιο οδικης ασφαλειας και

των ειδικών διαταξεων του ADR

5. Αποδεικνυει την δεσμευση ολων των εργαζομενων της στην οδικη ασφαλεια, μεσα

απο προγραμματα συνεχους εκπαίδευσης και ευαισθητοποίησης

6. Αποδεικνυει την δεσμευση ολων των συμμετεχοντων στην διακίνηση – μεταφορα

Επικινδυνων Εμπορευματων στην ασφαλεια διακίνησης – μεταφορας εντός εργο-

στασίου – αποθηκών και του Δημόσιου οδικού δικτύου, μεσα απο προγραμματα

συνεχους εκπαίδευσης και ευαισθητοποίησης

7. Διαχειρίζεται εκτακτες καταστασεις, συμβαντα και ατυχηματα κατα την διακίνηση

– μεταφορα Επικινδυνων Εμπορευματων με τροπο αποτελεσματικο, ενώ μπορεί

πλεον να διεξαγει αποτελεσματικες ερευνες (συμπληρωματικα της υποχρεωσης

απο ADR) σχετικα με καθε συμβαν, υλοποιώντας ενεργειες για την αποφυγη επα-

ναληψης των συμβαντων.

8. Μειώνει το ρίσκο για ατυχηματα στην εφοδιαστικη αλυσίδα διακίνησης μεταφο-

ρας Επικινδυνων Εμπορευματων
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9. Μειώνει το κοστος συντηρησης των οχηματων και το κοστος των χαμενων ωρών

εργασίας ενώ ταυτοχρονα αυξανει τους δείκτες παραγωγικοτητας.

Η διαχείριση του στολου (Fleet Management) παραμενει διαχρονικα μία

απο τις πιο δυσκολες αποστολες για καθε Ελληνικη επιχείρηση. Μεσω της εφαρμο-

γης και πιστοποίησης ενος Συστηματος Διαχείρισης της Οδικης Ασφαλειας, με βαση

τις αρχες του ISO 39001, η εταιρία μπορεί πλεον να αποδεικνυει προς ολα τα ενδια-

φερομενα μερη (πελατες, κρατος, κοινωνία) πως πραττει το καλυτερο δυνατο για την

μείωση των οδικών ατυχηματων και της ορθης διαχείρισης των Επικίνδυνων Εμπο-

ρευματων.

Η επιβίωση των μεταφορικών επιχειρησεων Μεταφορας Εμπορευματων,

καθιστα απαγορευτικο καθε ατυχημα (οδικο, εργατικο), αφου κατι τετοιο, σε συνδυα-

σμο με την δυσκολη οικονομικη συγκυρία, θα μπορουσε να οδηγησει σε μαρασμο η

οικονομικη καταστροφη της επιχείρησης.

Η εφαρμογη και πιστοποίηση ενος Συστηματος Οδικης Ασφαλειας σε συμ-

μορφωση με το προτυπο ISO 39001:2012 είναι μία επιλογη θωρακισης των επιχειρη-

σεων, ενώ ταυτοχρονα αποτελεί μία ακρως πρωτοποριακη ενεργεια, η οποία θα ενι-

σχυσει σε μεγαλο βαθμο το ανταγωνιστικο πλεονεκτημα της εταιρείας και την εικονα

εταιρικης κοινωνικης ευθυνης στο συνολο.

(http://www.qsafety.gr)
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«Διαδικασίες συστήματος οδικής μεταφοράς και συνδυασμένης μεταφοράς Επικίνδυ-
νων Εμπορευμάτων σε συμμόρφωση με το πρότυπο ISO 39001:2012 Road traffic

safety (RTS) management systems»

Πηγές 

α. Βιβλιογραφία

β. Μελέτες - Δημοσιεύσεις

γ. Ιστοσελίδες



A. Βιβλιογραφία

1. ISO 39001:2012 Road traffic safety (RTS) management systems

2. ISO 9001:2008 Quality management systems – Requirements

3. ADR 2015 – United Nations _ Economic Commission For Europe

4. Εθνικό Νομικό πλαίσιο (Νόμοι – ΠΔ- Υπουργικές αποφάσεις και εγκύκλιοι)

5. Carriage of Dangerous Goods by Road A Guide For Business – HEALTH

AND SAFETY AUTHORITY

6. Container Specification – Hapag – Lloyd

7. Οδική Μεταφορά Επικινδύνων Εμπορευμάτων – Υπουργείο Υποδομών, Με-

ταφορών και Δικτύων

8.  Εισαγωγή στην Εφοδιαστική -  Δρ. Δημήτρης Φωλίνας 

9.  Έλεγχος Ποιότητας στην Εφοδιαστική -  Δρ. Δημήτριος Αηδόνης 

10.Η συμβολή των Δεικτών Απόδοσης (KPIs) στο πλαίσιο της Διαχείρισης Εφο-

διαστικής Αλυσίδας – Δημήτριος Χατζηδαμιανός

11.HANDLING DANGEROUS GOODS IN PORTS – GIZ 

12. Μεταφορές Επικινδύνων Εμπορευμάτων – ΕΛ.ΙΝ.Υ.Α.Ε.
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