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ΕΡΕΤΝΑ 
(ςτοιχεύα 

απϐ 
Τ.ΝΑ.Ν.Π.)

1. 1182 
Πλούα υπϐ    
Ελληνικό 
ημαύα

2. Φρονικϐ 
Διϊςτημα:

2003-2013

ε ποιεσ κατηγορύεσ πλούων-ςκαφών ςυμβαύνουν τα
περιςςϐτερα Ναυτικϊ Ατυχόματα κϊνοντασ επύςησ
ξεχωριςτό μελϋτη-ανϊλυςη ςτα υπϐ Ελληνικό ημαύα
πλούα ϊνω των 100 κ.ο.χ.

Ποια εύναι η ςυνόθησ αιτύα αυτών

Σα περιςςϐτερα εμπλεκϐμενα πλούα ςε ναυτικϊ ατυχόματα
ςε ςυνδυαςμϐ με το ϋτοσ καταςκευόσ τουσ.

Σο ποςοςτϐ ςυμμετοχόσ του ανθρώπινου παρϊγοντα ςτην
πρϐκληςη Ναυτικών Ατυχημϊτων

Ποια η αποτελεςματικϐτητα τησ υφιςτϊμενησ Νομοθεςύασ
ςτη ςυμμετοχό και ευθϑνη του ανθρώπινου παρϊγοντα
ςτα Ναυτικϊ Ατυχόματα.
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ΣΟ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΛΑΘΟ

την Έλλειψη 
Γνώςησ ό 
Εμπειρύασ 

1.Άγνοια 

2.Απειρύα

την ωματικό 
κατϊςταςη  

1.Αςθϋνεια 

2.Κοϑραςη 

την εκϊςτοτε 
ψυχολογύα  

1.Πλόξησ

2.Θυμοϑ 

3.Δυςτυχύασ

4.τενοχώριασ

το εύδοσ του 
χαρακτόρα  

1.Αλαζονεύα

2.Απροςεξύα

3.Τπερεμπιςτοςϑνη

την Έλλειψη 
Επικοινωνύασ

Εςωγενεύσ
παρϊγοντεσ 

Εξωγενεύσ 
παρϊγοντεσ

την ϑγχυςη  

Εξωγενεύσ

παρϊγοντεσ

Εςωγενεύσ

παρϊγοντεσ
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ΟΡΙΜΟ ΝΑΤΣΙΚΩΝ ΑΣΤΧΘΜΑΣΩΝ

ΝΑΤΣΙΚΟ 
ΑΣΤΦΗΜΑ

Ωσ ναυτικό 
ατύχημα κατϊ 
το  Ν.Δ. 712/70  
(ΥΕΚ 237Α΄/07-

11-1970) 
θεωρεύται παν 
ςυμβεβηκϐσ
επενεργϐν

Ολικό πραγματικό ό τεκμαρτό απώλεια 
Ελληνικοϑ πλούου ό πλωτοϑ ναυπηγόματοσ 

Εγκατϊλειψη τοϑτων  εισ  τουσ αςφαλιςτϊσ

Οριςτικό ό προςωρινό εγκατϊλειψη του 
πλούου υπϐ του πληρώματοσ

Απώλεια ό βλϊβη επύ του πλούου ό του πλωτοϑ 
ναυπηγόματοσ μεταφερομϋνου φορτύου κατϊ 
ποςοςτϐ ανώτερο του ¼ αυτοϑ

οβαρό βλϊβη εκ τησ οπούασ προόλθε διαρκόσ 
ακυβερνηςύα του πλούου 

Απώλεια ζωόσ ό ςοβαρϐ τραυματιςμϐ μϋλουσ 
του πληρώματοσ ό Επιβϊτου. 
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ϑμφωνα με το Ν.Δ.712/70 (ΥΕΚ 237Α΄/07-11-1970) και ςυμπληρωματικϊ με το
ψόφιςμα Α΄ 8491 του Ι.Μ.Ο. περύ υιοθϋτηςησ του Κώδικα για την Διερεϑνηςη των
Ναυτικών Ατυχημϊτων και υμβϊντων ωσ “Ναυτικό Ατύχημα” (Marine Casualty)
ορύζεται κϊθε ςυμβϊν ό ακολουθύα ςυμβϊντων, που κατϋληξε ςε οποιοδόποτε απϐ τα
ακϐλουθα, τα οπούα ϋλαβαν χώρα ςε ϊμεςη ςϑνδεςη με τισ λειτουργύεσ του πλούου:

Σο θϊνατο ό το ςοβαρϐ τραυματιςμϐ ατϐμου Σην απώλεια ατϐμου απϐ το πλούο

Σην απώλεια, τεκμαρτό απώλεια ό εγκατϊλειψη πλούου Τλικό ζημιϊ ςτο πλούο

Προςϊραξη ό ανικανϐτητα (ακυβερνηςύα) πλούου να 
πλεϑςει ό εμπλοκό πλούου ςε ςϑγκρουςη

Τλικό ζημιϊ ςτην ναυτικό εξωτερικό υποδομό ςε ϋνα πλούο, η οπούα θα μποροϑςε 
να θϋςει ςοβαρϊ ςε κύνδυνο την αςφϊλεια του πλούου, ϊλλου πλούου ό ενϐσ ατϐμου

οβαρϐτατη ζημιϊ ςτο περιβϊλλον ό ενδεχϐμενο πρϐκληςησ ςοβαρϐτατησ 
ζημιϊσ ςτο περιβϊλλον η οπούα προκλόθηκε απϐ τη ζημιϊ ενϐσ πλούου ό πλούων

Ο ϐροσ «ναυτικϐ ατϑχημα» δεν περιλαμβϊνει ςκϐπιμη ενϋργεια ό παρϊλειψη, με την 
πρϐθεςη να προκληθεύ βλϊβη ςτην αςφϊλεια του πλούου, ατϐμου ό του περιβϊλλοντοσ. 
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ϑμφωνα με το ϊρθρο 3 παρ.2 του Νϐμου 4033/2011 (ΥΕΚ 264Α/22-12-2011) νοεύται ωσ
“Πολύ ςοβαρό ατύχημα” (Very serious Casualty) το ναυτικϐ ατϑχημα που ϋχει ωσ
ςυνϋπεια:

Ολικό Απώλεια του πλούου

Θϊνατο ατϐμου

Πολϑ ςοβαρό ζημιϊ ςτο περιβϊλλον. Ωσ ςυνϋπεια ςοβαρϐτατησ ζημιϊσ ςτο 
περιβϊλλον εκλαμβϊνεται η ρϑπανςη, η οπούα εκτιμϊται απϐ το επηρεαζϐμενο 
Κρϊτοσ ό Κρϊτη ό τη Διούκηςη του Κρϊτουσ ημαύασ, κατϊ περύπτωςη, προκαλεύ 
μεύζονα επιβλαβό επύδραςη ςτο περιβϊλλον, ό θα προκαλοϑςε τϋτοια επύδραςη 
χωρύσ τισ ενϋργειεσ πρϐληψησ 
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“οβαρό ατύχημα” (Serious Casualty): ςϑμφωνα με τουσ προςαρμοςμϋνουσ ςτα
πρϐςφατα δεδομϋνα οριςμοϑσ τησ Εγκυκλύου 3, τησ 18ησ Δεκεμβρύου 2008, τησ 37ησ

ςυνεδρύαςησ τησ επιτροπόσ Ναυτικόσ αςφϊλειασ και επιτροπόσ για την προςταςύα
του θαλϊςςιου περιβϊλλοντοσ του Διεθνοϑσ Ναυτιλιακοϑ Οργανιςμοϑ, εύναι το
ατϑχημα ςε πλούο, το οπούο δεν κατηγοριοποιεύται ωσ «πολϑ ςοβαρϐ» και αφορϊ:

Πυρκαγιϊ Έκρηξηϑγκρουςη Προςϊραξη Επαφό

Ρωγμϋσ ςτο κϑτοσ ό πιθανϐ ελϊττωμα ςτο εξωτερικϐ περύβλημα (κϑτοσ) του πλούου 
με αποτϋλεςμα:

Ακινητοπούηςη των Κϑριων Μηχανών, εκτεταμϋνη ζημιϊ ςτουσ χώρουσ ενδιαύτηςησ, 
ςοβαρϐτατη καταςκευαςτικό ζημιϊ, ϐπωσ ειςροόσ υδϊτων απϐ τα ϑφαλα κ.λ.π., 

καθιςτώντασ το πλούο ακατϊλληλο να ςυνεχύςει λϐγω  τησ κατϊςταςησ του, η οπούα 
δεν εύναι ςϑμφωνη με τισ Διεθνεύσ υμβϊςεισ, εμφανύζοντασ κύνδυνο για το πλούο, τουσ 

επιβαύνοντεσ ό απειλό βλϊβησ ςτο θαλϊςςιο περιβϊλλον  

Ρϑπανςη αςχϋτωσ τησ ποςϐτητασ

Μηχανικό βλϊβη, η οπούα απαιτεύ ρυμοϑλκηςη ό αρωγό απϐ τη ςτεριϊ

Ζημιϊ λϐγω πϊγουοβαρό ζημιϊ λϐγω δυςμενών καιρικών ςυνθηκών
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Φωτογραφικό Τλικό

Σο MS Norman Atlantic εύναι ϋνα Roll-on/Roll-off (ROPAX) οχηματαγωγϐ πλούο. τισ 28
Δεκεμβρύου 2014 ϋπιαςε φωτιϊ ςτο ςτενϐ του Οτρϊντο, ςτην Αδριατικό Θϊλαςςα.

Πυρκαγιϊ
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Φωτογραφικό Τλικό

Ξημερώματα τησ 30-04-2013 ςτη θαλϊςςια περιοχό τησ νόςου απιϋντζα το Υ/Γ πλοίο
Piri Reis βυθύςτηκε ϋπειτα απϐ ςϑγκρουςη με το Υ/Γ πλοίο Consouth.

ύγκρουςη

ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
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Φωτογραφικό Τλικό
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Φωτογραφικό Τλικό

Ξημερώματα τησ 05-09-2014 το M/V Ince Inebolu προςϊραξε ανατολικϊ τησ
Αςτυπϊλαιασ με ςυνϋπεια να υπϊρξει ελεγχϐμενη ειςροό υδϊτων.

Προςάραξη
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Φωτογραφικό Τλικό

Σην 02-05-2009, το M/T Costantza ϑςτερα απϐ Μηχανικό βλϊβη που υπϋςτη, ϋμεινε
ακυβϋρνητο ςτην θαλϊςςια περιοχό του Nemrut Bay – Σουρκύασ. Ρυμουλκόθηκε και την
05-05-2009 προςδϋθηκε αςφαλώσ ςτον λιμϋνα Πειραιϊ, ϐπου και παραδϐθηκε ςτουσ
ιδιοκτότεσ του.

Ρυμούλκηςη
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Φωτογραφικό Τλικό

Σην 04-01-2015 το Nορβηγικϐ Ro-Ro πλοίο Hoegh Osaka ϋπλεε ανοιχτϊ του
αουθϊμπτον ςτη Θϊλαςςα τησ Μϊγχησ και πόρε κλύςη ϐταν προςϋκρουςε ςε ρηχϊ. Σο
πλούο που μετϋφερε αυτοκύνητα παρϋμεινε ςε κλύςη 45 μοιρών εμποδύζοντασ την
κυκλοφορύα ςε ϋναν θαλϊςςιο διϊδρομο με πολλό κύνηςη.

Πρόςκρουςη ςε ρηχά- κλίςη πλοίου
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Φωτογραφικό Τλικό

Σην 05-10-2011 το container ship M/V Rena προςϊραξε ςτον ϑφαλο Astrolabe τησ Νϋασ
Ζηλανδύασ. Απϐ το ατϑχημα προκλόθηκε θαλϊςςια ρϑπανςη. Σο πλούο κϐπηκε ςτα δϑο
και την 19-01-2012 βυθύςτηκε.

Θραύςη-Βύθιςη
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Η βαςικό αιτύα
των 

περιςςοτϋρων 
περιςτατικών

Ανθρώπινο 
λϊθοσ

οβαρϐτατεσ 
αιτύεσ 

αποτελοϑν:

Η ψυχολογικό και 
ςωματικό κϐπωςη

Οι διϊφορεσ 
οικονομικϋσ πιϋςεισ

Οι διαφϐρου εύδουσ πιϋςεισ 
που αςκοϑνται ςτουσ 
ναυτικοϑσ απϐ ιδιοτελό 
ςυμφϋροντα εξωγενών 
παραγϐντων

Η μη ςυςτηματικό -
επικαιροποιημϋνη κατϊρτιςη-
επιμϐρφωςη των 
απαςχολοϑμενων με τη 
Ναυτιλύα.



Οριςμένεσ αιτίεσ που ϋχουν μετατρϋψει τον
ανθρώπινο παρϊγοντα ςε βαςικϐ υπεϑθυνο
πρϐκληςησ ναυτικοϑ ατυχόματοσ εύναι:

Σρύτεσ χώρεσ, οι οπούεσ ωσ προσ τον τομϋα των προϒποθϋςεων ϋκδοςησ 
πιςτοποιητικών ναυτικόσ ικανϐτητασ διαθϋτουν πιο ελαςτικϐ - ευνοώκϐ 
Νομοθετικϐ πλαύςιο απϐ ϊλλεσ χώρεσ, πλϋον ϋχουν τη δυνατϐτητα να εκδύδουν

το παρελθϐν ϋνασ ναυτικϐσ πολϑ ςπϊνια ϊλλαζε τον τϑπο πλούου με τον οπούο 
ταξύδευε, ϋχοντασ  ωσ μϋςο χρϐνο υπηρεςύασ ςε αυτϊ ςυνόθωσ τα 18 και ϊνω ϋτη, 
αποκτώντασ ϋτςι πλόρη και επαρκόσ γνώςη και εξοικεύωςη

Σα ανοικτϊ νηολϐγια ό αλλιώσ ημαύεσ ευκαιρύασ, τα οπούα ςυνόθωσ
χαρακτηρύζονται απϐ:

• χαμηλϐ λειτουργικϐ κϐςτοσ του πλούου

• χαμηλϊ επύπεδα αςφϊλειασ τησ ναυςιπλοϏασ

• κακό ςυντόρηςη των πλούων, φορολογικϋσ απαλλαγϋσ για τουσ πλοιοκτότεσ

• ανικανϐτητα ό απροθυμύα ϊςκηςησ αποτελεςματικοϑ ελϋγχου με ελλιπεύσ 
επιθεωρόςεισ και χαλαρό Νομοθεςύα, απϐ το κρϊτοσ τησ ςημαύασ του πλούου. 
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Επιπρϐςθετα,   
εύναι:

Η κοϑραςη εξαιτύασ τησ πολϑωρησ 
εργαςύασ ϊνευ διακοπών

Η ανύα

Σο ϊγχοσ

Σο ςτρεσ 

Η ςϑγχυςη

Σα προςωπικϊ προβλόματα ςε 
επύπεδο οικογενεύασ 

Η μϋθη 

Άλλα αύτια 
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Αποφάςεισ Πλοιοκτητϊν/Εφοπλιςτϊν

Οι λανθαςμϋνεσ 
αποφϊςεισ των 
Πλοιοκτητών /

Εφοπλιςτών 
επηρεϊζουν ϊμεςα:

Σισ πρακτικϋσ των 
υμβοϑλων

Σισ ςυνθόκεσ των 
Operators ςε μια 
ναυτιλιακό εταιρεύα

Σϋτοιουσ εύδουσ αποφϊςεισ επηρεϊζουν με 
διαφορετικοϑσ τρϐπουσ μια επιχεύρηςη

τη διούκηςη των πϐρων.

το κλύμα τησ οργϊνωςησ. 

τισ διαδικαςύεσ τησ οργϊνωςησ.

την ακατϊλληλη επύβλεψη-επϐπτευςη.

τισ ακατϊλληλα ςχεδιαςμϋνεσ λειτουργύεσ-
επιχειρόςεισ.

την αποτυχύα ςτη διϐρθωςη ενϐσ γνωςτοϑ 
προβλόματοσ. 

τισ καταπατόςεισ- παραβιϊςεισ επύβλεψησ.
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S.T.C.W.

Η S.T.C.W. εύναι η διεθνόσ ςϑμβαςη για τα Πρϐτυπα Εκπαύδευςησ, 
Πιςτοπούηςησ και Εκτϋλεςησ Υυλακών των Ναυτικών που υιοθετόθηκε απϐ 
τον ΙΜΟ την 7η Ιουλύου του 1978, και εύναι γνωςτό ωσ S.T.C.W. 1978 και 
τϋθηκε ςε ιςχϑ το 1984. 

Η ανωτϋρω ϑμβαςη καθορύζει ςυγκεκριμϋνουσ κανόνεσ για μια ενιαύα:

• Παγκϐςμια Εκπαύδευςη

• Αξιολϐγηςη τησ Ικανϐτητασ

• Έκδοςη Πιςτοποιητικών και Ανανϋωςη τουσ για επαγγελματύεσ ναυτικοϑσ 
ϐλων των τϊξεων

Για πρώτη φορϊ, δύνει ςτον Ι.Μ.Ο. τη δϑναμη να ελϋγχει και να αξιολογεύ το 
επύπεδο των ναυτικών, την εκπαύδευςη και τα πιςτοποιητικϊ που φϋρουν

Επιπλϋον επιτρϋπει ςτισ Λιμενικϋσ Αρχϋσ να ελϋγχουν το επύπεδο τησ 
ικανϐτητασ των ναυτικών και να απαγορεϑει τον απϐπλου πλούου, ϐταν 
προςδιοριςμϋνοι λϐγοι το απαιτοϑν.
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Η ςϑμβαςη ϋχει θεςπύςει απαιτήςεισ για:

Σην Εκπαύδευςη

Σα Διπλώματα και τα προςϐντα των Αξιωματικών Ε.Ν.

Για ϐλουσ τουσ Αξιωματικοϑσ Επικεφαλόσ Υυλακών ςτο 
κατϊςτρωμα, μηχανό και αςϑρματο και το κατώτερο 
πλόρωμα που μετϋχει ςτισ φυλακϋσ. 

Για το προςωπικϐ Δεξαμενοπλούων, Δεξαμενοπλούων 
χημικών και πλούων υγροποιημϋνων αερύων απαιτοϑνται 
ειδικϊ προςϐντα. 
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Η νϋα ϑμβαςη 
και ο Κώδικασ :

Δεν ιςχύουν 
για εκείνουσ 

που υπηρετοϑν 
ςε:

Πολεμικϊ πλούα, βοηθητικϊ 
πλούα ςτϐλου ό ϊλλα κρατικϊ 

πλούα που δεν απαςχολοϑνται ςε 
εμπορικϋσ υπηρεςύεσ 

Αλιευτικϊ ςκϊφη

Ξϑλινα πλούα πρωτϐγονησ 
καταςκευόσ

Ιςχύουν για:

Όλουσ τουσ ναυτικοϑσ 
που υπηρετοϑν ςε πλούα 
που φϋρουν τη ςημαύα 
ενϐσ κρϊτουσ - μϋλουσ 
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Η τροποποιημϋνη ϑμβαςη του 1995 παρουςιϊζει ϋνα πακϋτο μϋτρων τα οπούα ϋχουν ςαν 
ςτϐχο:

να καλϑψουν τα κενϊ τησ αρχικόσ ϑμβαςησ

να προϊγουν διεθνώσ το επύπεδο των ναυτικών.

τα πλαύςια αυτϊ αναπτϑςςονται τρεισ ςημαντικέσ ενότητεσ, δηλαδό: 

Η Ομοιομορφύα ςτα Πρϐτυπα Ικανϐτητασ. 

Σα Μϋτρα εξαςφϊλιςησ τησ εφαρμογόσ τησ ςϑμβαςησ απϐ τα κρϊτη μϋλη. 

Η Ευθϑνη για τισ Εταιρεύεσ. 
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I.S.M. CODE – Ο Διεθνήσ Κϊδικασ Αςφαλοφσ Διαχείριςησ

Ο Κώδικασ I.S.M. παρϋχει ϋνα 
διεθνϋσ πρϐτυπο για την: 

Αςφαλό διαχεύριςη και 
λειτουργύα των πλούων 

Σην πρϐληψη τησ ρϑπανςησ

Ουςιαςτικϊ επιβϊλλει την ορθό τόρηςη των 
όδη υπαρχουςών Διεθνών υμβϊςεων και 
κυρύωσ τησ STCW, MARPOL και SOLAS.

Οι βαςικοί ςτόχοι του κώδικα είναι:

Η αςφϊλεια των πλούων.

Η αποφυγό των 
ναυτικών ατυχημϊτων. 

Η προςταςύα τησ 
περιουςύασ. 

Η αποφυγό τησ ρϑπανςησ του 
θαλϊςςιου περιβϊλλοντοσ.



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Πλεονεκτήματα I.S.M. 

Βελτιώνεται η αςφϊλεια ςτη θϊλαςςα 

Λαμβϊνονται προληπτικϊ μϋτρα για την προςταςύα του περιβϊλλοντοσ

Εξαςφαλύζεται η ςυμμϐρφωςη προσ τισ υνθόκεσ και τουσ Κανϐνεσ

Λαμβϊνονται μϋτρα για την αποφυγό ατυχημϊτων του προςωπικοϑ

Λαμβϊνονται μϋτρα για την αποφυγό ζημιών ό απωλειών ςτο πλούο, τον εξοπλιςμϐ του 
ό το φορτύο του

Ελαχιςτοποιοϑνται απώλειεσ ςε υλικϐ και προςωπικϐ

Βελτιώνεται η αποδοτικϐτητα και η αποτελεςματικϐτητα

Εκτελεύται αξιϐπιςτα και αςφαλώσ η μεταφορϊ των φορτύων

Αυξϊνει η ανταγωνιςτικϐτητα 

Βελτιώνεται ο Διοικητικϐσ Έλεγχοσ 

Επιτυγχϊνεται η ικανοπούηςη των πελατών

Βελτιώνεται το Λειτουργικϐ κϐςτοσ 

Προςδύδεται κϑροσ ςτην Εταιρεύα

Εμφανό εμπορικϊ και οικονομικϊ αποτελϋςματα
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Μειονεκτήματα I.S.M.

Τπϊρχει δυςκολύα εφαρμογόσ του κώδικα ςτισ μικρϋσ επιχειρόςεισ. 

Αυξϊνει το κϐςτοσ λειτουργύασ αντιςτρϐφωσ 
ανϊλογα του μεγϋθουσ των ναυτιλιακών εταιρειών. 

Απαιτεύ τεχνογνωςύα.

Απαιτεύ οργϊνωςη διούκηςησ με ςυγκεκριμϋνο τρϐπο.

Επιφανειακό εφαρμογό του Κώδικα αςφαλοϑσ διαχεύριςησ.

Δεν ϋχει προσ το παρϐν αποδειχτεύ επιςτημονικϊ, η αποτελεςματικϐτητα των 
προληπτικών μϋτρων για την προςταςύα του περιβϊλλοντοσ. 
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Η καινοτομία που 
ειςϊγει ο  I.S.M.

αφορϊ:

τισ γραπτϋσ 
διαδικαςύεσ που 

πρϋπει να 
ακολουθοϑνται 

πιςτϊ και αφοροϑν 
κϊθε ςτϊδιο τησ 

μεταφορϊσ, ϐπωσ: 

χεδιαςμϐσ φϐρτωςησ και 
εκφϐρτωςησ. 

χεδιαςμϐσ ταξιδύου. 

Διαδικαςύεσ ελϋγχου πριν και κατϊ 
την διϊρκεια του ταξιδιοϑ.  

Ανταλλαγό ςτοιχεύων με τουσ 
πλοηγοϑσ. 

Επικοινωνύα πλούου-γραφεύου-
ναυλωτών. 

Διαδικαςύεσ ολικοϑ ελϋγχου 
απϐ τον Πλούαρχο.
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Α..Ν.Α.               
(Ανακριτικά 

υμβούλια Ναυτικών 
Ατυχημάτων)

τη Φώρα μασ 
δραςτηριοποιείται το 
Ανώτατο υμβούλιο 

Ναυτικών 
Ατυχημάτων 

(Α..Ν.Α.)

Τπάγεται ςτο 
Τ.ΝΑ.Ν.Π./ΑΛ.-

ΕΛ.ΑΚΣ.

Είναι αρμόδιο για τον 
Διοικητικό Έλεγχο 

ενόσ Ναυτικού 
Ατυχήματοσ 

ςυμφώνωσ των 
διατάξεων του Ν.Δ. 

712/70                             
(ΥΕΚ 237Α΄/7-11-1970)
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Σο Α..ΝΑ. εύναι πενταμελϋσ και ςυγκροτεύται, ανϊ διετύα, δια αποφϊςεωσ του 
Τπουργοϑ Εμπορικόσ Ναυτιλύασ και μετϋχουν ςε αυτϐ:

Αρεοπαγύτησ ό 
Εφϋτησ ωσ 
Πρϐεδροσ.

Ανώτεροσ 
Αξιωματικϐσ 

Λ..

Ανώτεροσ 
Σεχνικϐσ 

Αξιωματικϐσ 
Π.Ν.

Εφοπλιςτόσ ό 
ειδικϐσ ςτη 
Ναυτιλιακό 
Θεωρεύα και 
Πρακτικό.

Ένασ Πλούαρχοσ 
Ε.Ν. τησ 

Ποντοπϐρου 
ναυτιλύασ, με 

επταετό 
τουλϊχιςτον 

θαλϊςςια 
υπηρεςύα 

Πλοιϊρχου επύ 
ποντοπϐρων 

φορτηγών πλούων, 
χωρητικϐ-τητασ 
ϊνω των 10.000 

D.W.T.
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Ανάλυςη και ςχολιαςμόσ ςτατιςτικών ςτοιχείων αναφορικά με
τα είδη ναυτικών ατυχημάτων.

ΕΣΟ

Είδοσ

ατυχήματοσ
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

φνολο ατυχημάτων 

ανά είδοσ

Ακυβερνηςία 73 68 55 61 55 64 39 46 36 46 60 603

Ανατροπή 1 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 7

Βφθιςη 29 31 15 15 10 29 17 24 14 22 13 219

Διάλυςη 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

Εγκατάλειψη 1 1 2 0 1 0 0 2 1 0 0 8

Εξαφάνιςη 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 6

Θμιβφθιςη 8 14 12 11 11 14 13 14 18 16 14 145

Θάνατοι 0 1 0 1 1 1 2 5 3 1 1 16

Ολική Απϊλεια 4 7 1 1 1 0 0 0 0 0 0 14

Προςάραξη 4 6 5 2 1 2 8 8 11 12 2 61

Πυρκαγιά 2 0 2 0 0 5 1 3 5 2 3 23

Σεκμαρτή

Απϊλεια
0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 5

Σραυματιςμοί 2 1 0 0 4 2 3 5 4 3 3 27

Τλικζσ Ηημιζσ 5 4 6 2 2 8 4 3 7 1 5 47

φνολο 133 137 102 93 89 126 87 110 100 104 102 Γενικό φνολο

1183
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Ναυτικά Ατυχήματα ανά Ζτοσ
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υγκεντρωτικόσ Αριθμόσ Ναυτικϊν Ατυχημάτων 2003-2013 ανά είδοσ
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ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ιερϊρχηςη του 
ποςοςτοϑ επύ τοισ 
εκατϐ (%) επύ του 
ςυνϐλου  των 
ναυτικών 
ατυχημϊτων απϐ 
ϋτοσ 2003 ϋωσ και 
2013:

1. οι Ακυβερνηςύεσ  
(51,0%)

2. οι βυθύςεισ 
(18,5%)

3. οι  ημιβυθύςεισ
(12,3%)

4. οι προςαρϊξεισ 
(5,2%)

Ακυβερνηςύεσ
51%

Βυθύςεισ
18,5%

Ημιβυθύςεισ
12,3%

Προςαρϊξεισ
5,2%
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ΕΙΔΟ

Ποσοστό (%) 

επί του

συνόλου

Ακυβερνησία 51,0

Βύθιση 18,5

Ημιβύθιση 12,3

Προσάραξη 5,2

Τλικές Ζημιές 4,0

Σραυματισμοί 2,3

Πυρκαγιά 1,9

Θάνατοι 1,4

Ολικά

Απώλεια
1,2

Εγκατάλειψη 0,7

Ανατροπή 0,6

Εξαφάνιση 0,5

Σεκμαρτή

Απώλεια
0,4

Διάλυση 0,2

51

18.5

12.3

5.2
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2.3
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Ακυβερνηςύα 

Βϑθιςη 

Ημιβϑθιςη 

Προςϊραξη 

Τλικϋσ Ζημιϋσ 

Σραυματιςμού 

Πυρκαγιϊ 

Θϊνατοι 

Ολικό Απώλεια 

Εγκατϊλειψη 

Ανατροπό 

Εξαφϊνιςη 

Σεκμαρτό Απώλεια 

Διϊλυςη 
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Μεταβολή (%) 2003-04 2004-05 2005-06 2006-07 2007-08 2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13

Ακυβερνηςία -6,8 -19,1 10,9 -9,8 16,4 -39,1 17,9 -21,7 27,8 30,4

Ανατροπή -100,0 100,0 -100,0 100,0 0,0 -100,0 0,0 ######## 0,0 0,0

Βφθιςη 6,9 -51,6 0,0 -33,3 190,0 -41,4 41,2 -41,7 57,1 -40,9

Διάλυςη 0,0 -100,0 ######## ######## ######## ######## ######## ######## ######## ########

Εγκατάλειψη 0,0 100,0 -100,0 ######## -100,0 ######## ######## -50,0 -100,0 ########

Εξαφάνιςη -33,3 -50,0 -100,0 ######## ######## ######## ######## ######## ######## ########

Θμιβφθιςη 75,0 -14,3 -8,3 0,0 27,3 -7,1 7,7 28,6 -11,1 -12,5

Προςάραξη 50,0 -16,7 -60,0 -50,0 100,0 300,0 0,0 37,5 9,1 -83,3

Πυρκαγιά -100,0 ####### -100,0 ######## ######## -80,0 200,0 66,7 -60,0 50,0

Τλικζσ Ηημιζσ -20,0 50,0 -66,7 0,0 300,0 -50,0 -25,0 133,3 -85,7 400,0

Ολική Απϊλεια 75,0 -85,7 0,0 0,0 -100,0 ######## ######## ######## ######## ########

Σεκμαρτή

Απϊλεια

#######

#
100,0 -100,0 ######## -100,0 ######## ######## ######## ######## ########

Σραυματιςμοί -50,0 -100,0 ######## ######## -50,0 50,0 66,7 -20,0 -25,0 0,0

Θάνατοι ####### -100,0 ######## 0,0 0,0 100,0 150,0 -40,0 -66,7 0,0

φνολο 3,0 -25,5 -8,8 -4,3 41,6 -31,0 26,4 -9,1 4,0 -1,9
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Ποςοςτό μεταβολήσ (%) ετήςιου αριθμοφ ναυτικϊν ατυχημάτων
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φνολο Εκθζςεων Α..Ν.Α. ανά Ζτοσ
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Ποςοςτό (%) Εκθζςεων Α..Ν.Α. (%) επί του ςυνόλου των υπαιτίων
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Ποσοστό Μεταβολής 

Ευθυνών (%)
2003-04 2004-05 2005-06 2006-07 2007-08 2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13

Αμέλεια Α' μηχανικού/

τεχνικών 
50,0 -83,3 0,0 100,0 0,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ. -66,7 400,0 -60,0

Αμέλεια αλλοδαπού κυβερνήτη -88,9 400,0 180,0 -57,1 -66,7 -100,0 ΔΙΑΙΡ. ΔΙΑΙΡ. -100,0 ΔΙΑΙΡ.

Αμέλεια κυβερνήτη /Αξκών 23,1 -15,6 0,0 14,8 16,1 -5,6 29,4 -50,0 36,4 23,3

Αμέλεια πληρώματος 100,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ. ΔΙΑΙΡ. -100,0 ΔΙΑΙΡ. 0,0 0,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ.

Αμέλεια πλοιοκτήτριας εταιρείας 100,0 -50,0 -12,5 42,9 160,0 -38,5 6,3 52,9 -50,0 0,0

Ανεξακρίβωτα αίτια -9,4 -69,0 33,3 -41,7 71,4 0,0 16,7 -50,0 -14,3 -33,3

Ανωτέρα βία 0,0 13,3 -64,7 -16,7 160,0 -69,2 -50,0 50,0 100,0 -66,7

ΔΝΑ -83,3 0,0 300,0 -50,0 150,0 -40,0 66,7 160,0 -23,1 30,0

Καιρικές συνθήκες 50,0 -88,9 0,0 100,0 150,0 -40,0 66,7 -100,0 ΔΙΑΙΡ. -33,3

Συχαίο γεγονός 18,2 23,1 -37,5 20,0 16,7 -42,9 -18,8 30,8 17,6 -5,0

Αμέλεια αρχής -100,0 ΔΙΑΙΡ ΔΙΑΙΡ. 0,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ. ΔΙΑΙΡ. -33,3 -50,0 -100,0

Άλλη αιτία -100,0 ΔΙΑΙΡ. -100,0 ΔΙΑΙΡ. ΔΙΑΙΡ. -50,0 600,0 -57,1 166,7 -12,5



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 

ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ
Τπολογιςμόσ Ποςοςτοφ Τπαιτιότητασ Ανθρϊπινου Παράγοντα ςτην πρόκληςη 

Ναυτικϊν Ατυχημάτων

Αμϋλεια Κυβερνότη/Αξιωματικών 

Αμϋλεια Πλοιοκτότριασ εταιρεύασ

Αμϋλεια Αλλοδαποϑ κυβερνότη

Αμϋλεια του Α' μηχανικοϑ/τεχνικών

Αμϋλεια τησ κατϊ Νϐμο Αρχόσ

Αμϋλειασ Πληρώματοσ

Δεν λόφθηκαν υπϐψη οι λοιπϋσ αιτύεσ 
καθϐςον αυτϋσ δεν ςυνδϋονται ϊμεςα με την 

ϋννοια τησ υπαιτιϐτητασ του ανθρώπινου 
Παρϊγοντα. 

49,7%



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ανάλυςη και ςχολιαςμόσ ςτατιςτικών ςτοιχείων αναφορικά με τον αριθμό και
των τύπων πλοίων-ςκαφών τα οποία ωσ επί το πλείςτον έχουν εμπλακεί ςε
ναυτικά ατυχήματα.

Ε/Γ-Σ/Ρ

32,65%

386 ενεπλϊκηςαν

Α/Κ 

20,3%

240 ενεπλϊκηςαν

Υ/Γ 

10,32%

122 ενεπλϊκηςαν



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ζτοσ

Είδοσ 

Πλοίου
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

φνολο 

πλοίων 

ανά είδοσ

Ποςοςτό 

(%) επί 

του 

ςυνόλου

Α/Κ 30 51 35 16 17 21 9 10 17 16 18 240 20,30

Δ/Ξ 2 8 3 5 6 7 6 11 5 11 1 65 5,49

Ε/Γ-ΟΓ 9 4 3 1 2 6 3 4 2 4 2 40 3,38

Ε/Γ-Σ/Ρ 51 38 39 41 27 53 24 22 28 23 40 386 32,65

Ε/Γ 

άλλου 

είδουσ

13 6 6 3 7 6 3 5 6 5 7 67 5,66

Θ/Γ 1 1 1 2 4 6 8 10 2 9 11 55 4,65

Π/Γ 1 1 0 0 1 0 2 1 0 1 1 8 0,67

Ρ/Κ 1 1 2 1 2 4 3 3 2 1 4 24 2,03

Σ/Ρ-Α/Ψ 1 3 0 5 2 2 10 14 10 14 7 68 5,75

Φ/Γ 18 18 10 13 9 13 9 12 11 9 0 122 10,32

Άλλο 6 5 4 5 12 8 10 19 17 10 11 107 9,05

1182



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

φνολο εμπλεκομζνων πλοίων ςε Ναυτικό Ατφχημα
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ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ποςοςτό (%) επί του ςυνόλου των εμπλεκομζνων πλοίων ςε Ναυτικό Ατφχημα

32,65

20,30

10,32 9,05
5,75 5,66 5,49 4,65 3,38 2,03 0,67

0.00%

5.00%

10.00%

15.00%

20.00%

25.00%

30.00%

35.00%



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ποσοστό 

Μεταβολής (%)
2003-04 2004-05 2005-06 2006-07 2007-08 2008-09 2009-10 2010-11 2011-12 2012-13

Α/Κ 70,0 -31,4 -54,3 6,3 23,5 -57,1 11,1 70,0 -5,9 12,5

Δ/Ξ 300,0 -62,5 66,7 20,0 16,7 -14,3 83,3 -54,5 120,0 -90,9

Ε/Γ-ΟΓ -55,6 -25,0 -66,7 100,0 200,0 -50,0 33,3 -50,0 100,0 -50,0

Ε/Γ-Σ/Ρ -25,5 2,6 5,1 -34,1 96,3 -54,7 -8,3 27,3 -17,9 73,9

Ε/Γ άλλου 

είδους
-53,8 0,0 -50,0 133,3 -14,3 -50,0 66,7 20,0 -16,7 40,0

Θ/Γ 0,0 0,0 100,0 100,0 50,0 33,3 25,0 -80,0 350,0 22,2

Π/Γ 0,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ. ΔΙΑΙΡ. -100,0 ΔΙΑΙΡ. -50,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ. 0,0

Ρ/Κ 0,0 100,0 -50,0 100,0 100,0 -25,0 0,0 -33,3 -50,0 300,0

Σ/Ρ-Α/Ψ 200,0 -100,0 ΔΙΑΙΡ. -60,0 0,0 400,0 40,0 -28,6 40,0 -50,0

Υ/Γ 0,0 -44,4 30,0 -30,8 44,4 -30,8 33,3 -8,3 -18,2 -100,0

Άλλο -16,7 -20,0 25,0 140,0 -33,3 25,0 90,0 -10,5 -41,2 10,0



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ποσοστό Εμπλοκής σε Ναυτικό Ατύχημα, Ελληνικών Πλοίων άνω των 100 κ.ο.χ., επί του συνολικού Ελληνικού Στόλου, κατ' 

έτος.

Έτος
φνολο Ελληνικοφ τόλου, 

ςφμφωνα με ΕΛ.ΣΑΣ.

φνολο Ελληνικϊν πλοίων άνω 

των 100 κ.ο.χ. που ενεπλάκηςαν 

ςε ναυτικά ατυχήματα κατ' Ζτοσ, 

ςφμφωνα με ζρευνα.

Ποσοστό (%) Εμπλοκής των

Ελληνικών Πλοίων επί του

Συνολικού Ελληνικού Στόλου, 

κατ' έτος

2003 2156 43 1,99

2004 2094 42 2,01

2005 2035 30 1,47

2006 1986 23 1,16

2007 1986 32 1,61

2008 2021 33 1,63

2009 2091 32 1,53

2010 2074 39 1,88

2011 2014 22 1,09

2012 1941 30 1,55

2013 1897 10 0,53

φνολο ςε βάθοσ εντεκαετίασ 

(2003-2013)
22295 336 1,51



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

φνολο Ελληνικοφ τόλου (ΕΛ.ΣΑΣ.)
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ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

φνολο Ελληνικϊν πλοίων άνω των 100 κ.ο.χ. που ενεπλάκηςαν ςε ναυτικά 
ατυχήματα ανά  Ζτοσ, ςφμφωνα με ζρευνα
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ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ποςοςτό (%) εμπλοκήσ ςε ναυτικό ατφχημα των Ελληνικϊν πλοίων άνω των 
100 κ.ο.χ. επί του ςυνολικοφ Ελληνικοφ τόλου
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ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ 

ΤΜΠΕΡΑΜΑΣΑ

Σα περιςςϐτερα ατυχόματα, αναφορικϊ με 
το τύπο των πλούων-
ςκαφών, ςυμβαύνουν: 

τα Επιβατικϊ –
Σουριςτικϊ πλούα 

(Ε/Γ-Σ/Ρ)

τα Αλιευτικϊ 
πλούα (Α/Κ)

τα Υορτηγϊ 
πλούα (Υ/Γ)

Σα περιςςϐτερα είδη
ατυχημϊτων εύναι:

Οι Ακυβερνηςύεσ

Οι Βυθύςεισ

Οι Ημιβυθύςεισ. 



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ 

ΤΜΠΕΡΑΜΑΣΑ

Σα περιςςϐτερα εμπλεκϐμενα πλούα ςε ναυτικϊ 
ατυχόματα ςε ςυνδυαςμό με το έτοσ 

καταςκευήσ τουσ εύναι:

Σα πλούα ϊνω των 25 ετών και ςυγκεκριμϋνα 
αυτϊ που χτύςτηκαν το 1977                                               
(36 πλούα ενεπλϊκηςαν, ηλικύασ 36 ετών). 

Αυτϊ που χτύςτηκαν το 2003 

(31 πλούα ενεπλϊκηςαν, ηλικύασ 10 ετών). 

Αυτϊ που χτύςτηκαν το 1982 

(26 πλούα ενεπλϊκηςαν, ηλικύασ 31 ετών).



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Α/Α ΕΣΟ ΚΑΣΑΚΕΤΘ
ΑΡΙΘΜΟ ΠΛΟΙΩΝ ΠΟΤ ΕΜΠΛΕΚΟΝΣΑΙ Ε 

ΝΑΤΣΙΚΟ ΑΣΤΧΘΜΑ
ΘΛΙΚΙΑ  ΠΛΟΙΟΤ ΜΕΧΡΙ 2013

1 1977 36 36

2 2003 31 10

3 1982 26 31

4 1986 24 27

5 1994 23 19

6 1999 23 14

7 2002 23 11

8 1998 22 15

9 1995 21 18

10 1970 19 43

11 1990 19 23

12 1992 18 21

13 2001 18 12

14 2005 18 8



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Ο ανθρώπινοσ παρϊγοντασ ϋχει ποςοςτϐ ςυμμετοχόσ ςτην πρϐκληςη 
ναυτικών ατυχημϊτων ςτην Ελληνικό Εμπορικό Ναυτιλύα  ύςο με 
49,7%. 

Η εφαρμογό του I.S.M. για το χρονικϐ διϊςτημα (2003 ϋωσ και 2013) 
τησ ϋρευνασ μασ, δεν επϋφερε κϊποια ουςιαςτικό αλλαγό ςτη 
ςυμμετοχό και ευθϑνη του ανθρώπινου παρϊγοντα ςτα ναυτικϊ 
ατυχόματα.

Σο ποςοςτϐ (%) εμπλοκόσ ςε ναυτικϐ ατϑχημα, των Ελληνικών 
πλούων ϊνω των 100 κ.ο.χ. επύ του ςυνολικοϑ Ελληνικοϑ 
τϐλου, διαπιςτώνεται ϐτι:

Σο 1.51% ϋχει εμπλακεύ ςε ναυτικϐ ατϑχημα, ςε 
βϊθοσ 11/ετύασ (2003-2013) ςε ςυνολικϐ αριθμϐ 
22295 Ελληνικών Πλούων.



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Προτϊςεισ

Θα πρϋπει να γύνει 
μια πιο εκτενόσ 
προςϋγγιςη ςε 

θϋματα:

Νομοθεςύασ

Σεχνικόσ 
οργϊνωςησ

Διοικητικόσ 
οργϊνωςησ

Οικονομικόσ 
οργϊνωςησ  

την εκπαύδευςη 
των Ελλόνων 

ναυτικών



Μια 
καινοτϐμοσ 
πρϐταςη:

Η δυνατϐτητα 
ςτενόσ 

ςυνεργαςύασ 
μεταξϑ του 

Τ.ΝΑ.Ν.Π., τησ 
χολόσ των 
Ναυπηγών 

Μηχανολϐγων 
Μηχανικών του 
Ε.Μ.Π. και των 

Ακαδημιών 
Εμπορικοϑ 
Ναυτικοϑ 

(Α.Ε.Ν.) ςε 
θϋματα:

Θεωρητικόσ και Σεχνικόσ εκπαύδευςησ

Δυνατϐτητα αμοιβαύασ ανταλλαγόσ 
φοιτητών για οριςμϋνο χρονικϐ διϊςτημα 

και για ςυγκεκριμϋνα Εξϊμηνα

Δυνατϐτητα Ναυτολϐγηςησ του φοιτητό 
τησ χολόσ των Ναυπηγών Μηχανολϐγων 
Μηχανικών του Ε.Μ.Π. κατϊ τη διϊρκεια 
των ςπουδών του, ςτο πλαύςιο πρακτικόσ 
εξϊςκηςησ, ϐπωσ γύνεται υποχρεωτικά 

ςτισ Α.Ε.Ν. 

κοπϐσ:

Η απϐκτηςη κοινών εμπειριών και 
γνώςεων (θεωρητικών αλλϊ και 

τεχνικών) ςε θϋματα πλούου, η οπούα θα 
ϋχει ωσ αποτϋλεςμα την  βελτύωςη τησ 

αςφϊλειασ τησ ΝαυςιπλοϏασ

ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

Δϑο απϐ τισ πιο θεμελιώδησ αρχϋσ 
του Ναυτικοϑ επαγγϋλματοσ

“Ναυτοςϑνη”, «η ιδιότητα δηλαδή ενόσ ναυτικού
να ςυμπεριφέρεται ςύμφωνα με ότι θεωρείται
ςωςτό και αςφαλέσ».

«Τη θάλαςςα δεν πρέπει να τη φοβάςαι αλλά να
τη ςέβεςαι. Αν τη ςέβεςαι ςε αγκαλιάζει και αν τη
φοβάςαι ςε διώχνει»



ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΚΑΙ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟ ΠΑΡΑΓΟΝΣΑ

ΕΤΦΑΡΙΣΩ ΓΙΑ ΣΗΝ 
ΠΡΟΟΦΗ Α


