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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

Η παρούσα εργασία πραγματεύεται τη χωροθετική ανάλυση του δικτύου των 

πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων. Πραγματοποιείται μία ανάλυση των 

εννοιών της κατακόρυφης σήμανσης και της εφαρμογής των Γεωγραφικών 

Συστημάτων Υπηρεσιών στη διαχείριση των πινακίδων. Διατυπώνεται μία 

μεθοδολογική προσέγγιση βάσει της οποίας τα δεδομένα πληροφοριακών 

πινακίδων συλλέγονται από την εφαρμογή Street View του Google Map και για την 

επεξεργασία τους χρησιμοποιούνται μέθοδοι και τεχνικές στατιστικής και χωρικής 

ανάλυσης. Οι επεξεργασίες πραγματοποιούνται σε περιβάλλον GIS και σε 

στατιστικά πακέτα. Ειδικότερα, χρησιμοποιούνται γεωστατικοί δείκτες (χωρικός 

μέσος), ανάλυση εγγύτητας (buffer, ευκλείδεια απόσταση) και η απόσταση από τον 

εγγύτερο γείτονα για τον εντοπισμό χωρικών προτύπων. Επίσης, χρησιμοποιείται η 

μέθοδος εκτίμησης πυκνότητας για τον υπολογισμό της πυκνότητας, ανάλογα τα 

χαρακτηριστικά των πληροφοριακών πινακίδων. Τέλος, δημιουργείται ένας δείκτης 

αξιολόγησης της χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων. 

Λέξεις-κλειδιά: πληροφοριακές πινακίδες, γεωγραφικά συστήματα πληροφοριών, 

χωρικά πρότυπα, απόσταση από εγγύτερο γείτονα, μέθοδος εκτίμησης πυκνότητας 

ABSTRACT 

This paper discusses the spatial analysis of the information/guide signs network of 

the Municipality of Athens. Afterwards, an analysis of the concepts of the vertical 

signage and the implementation of Geographic Information Systems (GIS) to 

information/guide signs management is performed. In this study a methodological 

approach has been formulated according to which an inventory of guide/information 

signs is created by collecting data from Google Street View. Moreover, the 

methodological approach uses methods and techniques of statistical and 

quantitative spatial analysis which implemented in GIS environment and statistical 

data analysis packages. Specifically, the tools that are used in this study to specify 

spatial patters are geostationary indicators (mean coordinate), proximity analysis 

(buffer, Euclidean distance), the nearest neighbor analysis (NNA) and the kernel 

estimation density (KDE). Finally, an evaluation indicator of the spatial location of the 

information/guide signs is created.  

Keywords: guide/information signs, geographic information systems, spatial 

patterns, nearest neighbor analysis, kernel density estimation.  
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Η σήμανση είναι ο απλούστερος και ασφαλέστερος τρόπος για να κατανοεί κάθε 

στιγμή ένας οδηγός πώς θα πρέπει να κινηθεί στην οδό, ποια κατεύθυνση θα 

πρέπει να ακολουθήσει και ποια προβλήματα μπορεί να αντιμετωπίσει. Οι 

πληροφοριακές πινακίδες αποσκοπούν στην καθοδήγηση του οδηγού προς τον 

τελικό προορισμό, καθιστώντας την οδήγηση ευκολότερη και ανετότερη. 

Λανθασμένη ή ελλιπής πληροφόρηση προς έναν προορισμό μπορεί να οδηγήσει σε 

πληθώρα προβλημάτων. 

Όσον αφορά τις πληροφοριακές πινακίδες, η επιστημονική κοινότητα έχει 

ασχοληθεί κατά βάση με τον εντοπισμό και την αναγνώριση τους με διάφορες 

μεθόδους (βλ. Shneier, 2005 & Vavilin, 2006) και την αποτύπωση της πληροφορίας 

που αφορούν τις αλλαγές κατεύθυνσης, όπως αυτή υποδεικνύεται από αυτές (βλ. 

το extension του ArcGIS network dataset concepts). Επίσης, έχουν αναπτυχθεί 

εφαρμογές οι οποίες συμβάλλουν στον έλεγχο και στην διατήρηση τόσο των 

πληροφοριακών, όσο και των ρυθμιστικών πινακίδων (βλ. SIMaD). Ωστόσο, η 

χωροθετική ανάλυση των πληροφοριακών πινακίδων σε περιβάλλον Γεωγραφικών 

Συστημάτων Υπηρεσιών (GIS) αποτελεί μία λιγότερο διαδεδομένη προσέγγιση της 

ανάλυσης της σήμανσης του οδικού δικτύου.  

Για την ανάλυση και επεξεργασία της σήμανσης του οδικού δικτύου κρίνεται 

απαραίτητη η ύπαρξη μίας πλήρους ενημερωμένης βάσης δεδομένων. To Google 

Street View περιέχει εικόνες στο επίπεδο των δρόμων, οι οποίες ενημερώνονται 

τακτικά και περιέχουν όλες τις πινακίδες σημάνσεως. Το βασικό πλεονέκτημα της 

εφαρμογής αυτής είναι ότι παρέχει τις γεωγραφικές συντεταγμένες των πινακίδων, 

δίνοντας έτσι τη δυνατότητα δημιουργίας μίας χωρικής βάσης δεδομένων. 

1.1 Αντικείμενο εργασίας 

Στην παρούσα εργασία δημιουργείται μία χωρική βάση δεδομένων με τη χρήση του 

Google Street View, βάσει της οποίας μελετάται η χωροθετική ανάλυση του δικτύου 

των  πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων. Οι επεξεργασίες των δεδομένων 

πραγματοποιηθήκαν σε περιβάλλον GIS, καθώς προσφέρουν πρόσβαση σε 

μεθόδους και τεχνικές χωρικής ανάλυσης σημειακών δεδομένων, προσφέροντας 

άμεση οπτικοποίηση των αποτελεσμάτων. 

Σκοπό της εργασίας αποτελεί καταρχήν η παρουσίαση των αποτελεσμάτων των 

στατιστικών επεξεργασιών της βάσης δεδομένων που αποτελείται από τις 

πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων και η κατανομής τους στο χώρο με 

μεθόδους ποσοτικής γεωγραφικής ανάλυσης. Αναλυτικότερα, παρουσιάζονται οι 

πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων με βάση την κατηγορία στην οποία 

ανήκουν, τις εγγραφές που περιέχουν, τους προορισμούς που αναγράφουν και την 

κατάσταση στην οποία βρίσκονται. Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι προορισμοί που 
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αναγράφονται στις πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων με βάση την 

κατηγορία στην οποία ανήκουν, τη συχνότητα εμφάνισης τους, τους συνδυασμούς 

προορισμών που αναγράφονται στις πινακίδες και τη γλώσσα αναγραφής των 

προορισμών. Έπειτα, μελετάται η χιλιομετρική απόσταση και η διάρκεια κάθε 

διαδρομής με σημείο έναρξης την πληροφοριακή πινακίδα και σημείο λήξης τον 

αναγραφόμενο προορισμό, η μέση απόσταση ανά προορισμό και η συντομότερη 

διαδρομή.  

Συνεχίζοντας τις επεξεργασίες, εξετάζεται η αλληλουχία των πινακίδων, δηλαδή 

πόσες πινακίδες που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό περιέχονται στη διαδρομή 

προς τον προορισμό αυτό. Οι επεξεργασίες αφορούν δύο τρόπους μετακίνησης, με 

πόδια και με αυτοκίνητο. Ανάλογα τα αποτελέσματα απαντάται και το ερώτημα 

ποια είναι η διαδρομή που περιέχει περισσότερη πληροφόρηση, η διαδρομή με τα 

πόδια ή με το αυτοκίνητο; Μέτα ερευνάται η συγκέντρωση των πινακίδων στο 

κέντρο του Δ. Αθηναίων με βάση τον αναγραφόμενο προορισμό. Τέλος, 

παρουσιάζεται η πληροφορία που διαθέτει ο κάθε προορισμός γύρω του με βάση 

ζώνης που καθορίστηκαν ως ποσοστά της περιμέτρου του Δ. Αθηναίων. 

1.2 Δομή εργασίας 

Στο παρόν 1ο κεφάλαιο παρουσιάζεται το θέμα το οποίο πραγματεύεται η εργασία 

καθώς επίσης και η δομή της. Στο 2ο κεφάλαιο περιγράφονται οι βασικές 

θεωρητικές και εννοιολογικές έννοιες που άπτονται της μελέτης των 

πληροφοριακών πινακίδων και οι μέθοδοι και τεχνικές που χρησιμοποιήθηκαν. Το 

3ο κεφάλαιο περιλαμβάνει την προτεινόμενη μεθοδολογία η οποία περιέχει τον 

τρόπο προσέγγισης του εν λόγω θέματος και τον τρόπο συλλογής των δεδομένων. 

Στο 4ο κεφάλαιο πραγματοποιείτε η εφαρμογή του μεθοδολογικού πλαισίου στα 

δεδομένα των πληροφοριακών πινακίδων η οποία περιλαμβάνει τους επιμέρους 

χάρτες και πίνακες των αποτελεσμάτων. Στο 5ο και τελευταίο κεφάλαιο της 

παρούσης εργασίας διατυπώνονται τα αποτελέσματα της μελέτης και εντοπίζονται 

οι προοπτικές για περαιτέρω έρευνα.  
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2. ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΕΝΝΟΙΕΣ 

Στο κεφάλαιο αυτό πραγματοποιείται μία εισαγωγή στις έννοιες που σχετίζονται με 

το αντικείμενο της παρούσας εργασίας. Ιδιαίτερα, γίνεται αναφορά στην 

κατακόρυφη σήμανση που εφαρμόζεται στον Ελλαδικό Χώρο, όπως αυτή ορίζεται 

από τον ΚΟΚ, δίνοντας έμφαση στις πληροφοριακές πινακίδες. Επίσης, 

παρουσιάζονται εφαρμογές ΓΣΠ που χρησιμοποιούνται για τη διαχείριση των 

πινακίδων, αλλά και παραδείγματα πρακτικής εφαρμογής αυτών. 

2.1 Σήμανση 

Η σήμανση ενός οδικού δικτύου αναφέρεται στον καθορισμό ενός συστήματος 

μετάδοσης μηνυμάτων προς τους οδηγούς με κύριο σκοπό (Φραντζεσκάκης & 

Γιαννόπουλος, 1986): 

1. τη ρύθμιση της κυκλοφορίας βάσει του ΚΟΚ, ώστε να διευκολύνεται η 

κίνηση πεζών και οχημάτων,  

2. την αύξηση και τήρηση της οδικής ασφάλειας και  

3. την παροχή πληροφοριών στους οδηγούς και σε όλους όσους 

χρησιμοποιούν το δίκτυο, σχετικά με την αλλαγή κατευθύνσεων, τα 

χαρακτηριστικά της οδού κλπ. 

Η σήμανση χωρίζεται σε δύο κύριες ομάδες (Βασιλάκος κ.α., 2002): 

‒ Στην κατακόρυφη σήμανση (δηλ. τις πινακίδες σημάνσεως) 

‒ Στην οριζόντια σήμανση (δηλ. τις διαγραμμίσεις και τις λοιπές αναγραφές 

επί του οδοστρώματος). 

2.1.1 Κατακόρυφη σήμανση - πινακίδες  

Η κατακόρυφη σήμανση περιλαμβάνει τρεις κατηγορίες πινακίδων (Βασιλάκος κ.α., 

2002): 

1. Τις πινακίδες αναγγελίας κινδύνου, οι οποίες έχουν σχεδόν όλες τριγωνική 

μορφή με κόκκινο πλαίσιο και εσωτερικό υπόβαθρο κίτρινο (ή στις 

περισσότερες ευρωπαϊκές χώρες λευκό). 

2. Τις ρυθμιστικές πινακίδες που είναι συνήθως κυκλικού σχήματος είτε με 

κόκκινο πλαίσιο και λευκό υπόβαθρο ή ολόκληρες χρώματος κυανού (μπλε). 

3. Τις πληροφοριακές πινακίδες, οι οποίες είτε ενημερώνουν τον οδηγό για 

οτιδήποτε πρόκειται να συναντήσει στη συνέχεια της πορείας τους 

(πρατήριο καυσίμων, σήραγγα, νοσοκομείο, αστυνομικό σταθμό κλπ) ή του 

υποδεικνύουν την πορεία που πρέπει να ακολουθήσει σε κάποια 

διασταύρωση.  
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Τέλος, υπάρχουν και ορισμένες πρόσθετες πινακίδες, οι οποίες συνοδεύουν πολλές 

φορές κάποιες από τις τρεις προηγούμενες κατηγορίες με σκοπό να εξειδικεύσουν ή 

να αποσαφηνίσουν περισσότερο τα μηνύματά τους. 

2.1.2 Πληροφοριακές πινακίδες 

Σύμφωνα, με τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας οι πληροφοριακές πινακίδες 

αποτελούνται από 106 διαφορετικές πινακίδες και συμβολίζονται με το γράμμα (Π). 

Το μήνυμα που μεταφέρουν δεν είναι υποχρεωτικό και η συμμόρφωση προς αυτό 

ούτε επικίνδυνο είναι, αλλά ούτε επισύρει ποινές. Είναι όμως, εξαιρετικά 

υποβοηθητικές για τους οδηγούς, ειδικά όταν κινούνται σε οδικό δίκτυο που δεν 

γνωρίζουν καλά, για να καθορίζουν εύκολα την πορεία που θα ακολουθήσουν. 

Διαιρούνται σε δύο κατηγόριες (Βασιλάκος κ.α., 2002): 

‒ Στους οδοδείκτες, που καθοδηγούν τους οδηγούς προς τις επιθυμητές προς 

αυτές κατευθύνσεις στις διασταυρώσεις των οδών ή προειδοποιούν πριν 

από αυτές, επιβεβαιώνουν την ορθότητα της πορείας την οποία ακολουθούν 

και τέλος πληροφορούν για τις αποστάσεις προς κάποιο προορισμό (πόλη, 

τοποθεσία κλπ) και  

‒ στις λοιπές πληροφοριακές πινακίδες, οι οποίες πληροφορούν τους οδηγούς 

για την ύπαρξη κάποιας συγκεκριμένες εγκαταστάσεως ή υπηρεσίας στη 

συνέχεια της πορείας τους (π.χ. πρατήριο βενζίνης, νοσοκομείο κλπ). 

Τα χρώματα των υποβάθρων των πινακίδων υποδηλώνουν το είδος της 

κατεύθυνσης προς την οποία καθοδηγούν. Τα χρώματα των υποβάθρων είναι 

(Βασιλάκος κ.α., 2002): 

‒ Πράσινα για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από αυτοκινητόδρομο. 

‒ Κυανά (μπλε) για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από άλλες οδούς του 

υπεραστικού δικτύου εκτός αυτοκινητόδρομου. 

‒ Φαιά (καφέ) για κατευθύνσεις ταξιδιωτικού ενδιαφέροντος (π.χ. παραλίες, 

αρχαιολογικοί χώροι, μουσεία, τουριστικές εγκαταστάσεις κλπ). 

‒ Λευκά για κατευθύνσεις τοπικής σημασίας μέσα σε κατοικημένες περιοχές ή 

εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης των περιοχών αυτών (π.χ. κέντρο πόλεως, 

λιμάνι, σιδηροδρομικός σταθμός κλπ).  

Οι πληροφοριακές πινακίδες των οποίων το χρώμα των υποβάθρων εμφανίζεται με 

πράσινο ή μπλε χρώμα μπορεί να είναι και καφέ ή λευκό (Βασιλάκος κ.α., 2002).  
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Εικόνα 2-1: Παράδειγμα κυανής πληροφοριακής πινακίδας. (Π-3) Προειδοποιητική κατευθύνσεων για 
συνήθεις οδούς με αναγραφές κατευθύνσεων και χιλιομετρικών αποστάσεων. 

 

Εικόνα 2-2: Παράδειγμα φαιής πληροφοριακής πινακίδας. (Π-3β) Προειδοποιητική κατεύθυνσης με 
αναγραφή κατευθύνσεων για περιοχές μεγάλου τουριστικού ή αρχαιολογικού ενδιαφέροντος. 

 

Εικόνα 2-3: Παράδειγμα πληροφοριακής πινακίδας. (Π-3α) Προειδοποιητική κατεύθυνσης με αναγραφή 
κατευθύνσεων και χιλιομετρικών αποστάσεων σε οδούς τοπικού οδικού δικτύου. 

2.1.3 Τοποθέτηση πινακίδων  

Ο καθορισμός της θέσης των πινακίδων είναι ίσως το σημαντικότερο θέμα που 

αφορά τη σήμανση του οδικού δικτύου. Κατά κανόνα οι πινακίδες πρέπει να 

τοποθετούνται στην πιο πλεονεκτική θέση από άποψη ορατότητας. Για το λόγο 

αυτό τοποθετούνται κάθετα προς το ρεύμα κυκλοφορίας. Γενικά,  τοποθέτηση της 

πινακίδας πρέπει να εξασφαλίζει ότι αυτή βρίσκεται μέσα στον κώνο ορατότητας 

του παρατηρητή, ώστε να προκαλεί την προσοχή του και σε θέση σχετική με το 

σημείο, το αντικείμενο ή την κατάσταση για την οποία χρησιμοποιείται, ώστε να 

βοηθήσει στο σωστό μήνυμα. Επίσης, πρέπει να εξασφαλίζει ότι η θέση της, 

συνδυασμένη με ευκολία ανάγνωσης, είναι τέτοια, ώστε ο οδηγός που κινείται με 

κανονική ταχύτητα να έχει αρκετό χρόνο για να κάνει τη σωστή ενέργεια που 

επιβάλλει το μήνυμα της πινακίδας (Τσανακτσίδης & Τσίτσουλας, 2003). 

Ειδικότερα, η επιλογή της θέσης εξαρτάται από τις παρακάτω αρχές: 
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‒ Να προβλέπεται ικανή απόσταση από τη θέση εφαρμογής της ειδοποίησης, 

ειδικά για σήματα που απαιτούν τη λήψη απόφασης από τον οδηγό, ώστε να 

είναι δυνατή η έγκαιρη εφαρμογή μέτρων. 

‒ Να αποφεύγεται η σύγχυση των οδηγών, σε σχέση με το μήνυμα της 

πινακίδας. Γι' αυτό τοποθετούνται όσο το δυνατό πλησιέστερα στο τμήμα 

στο οποίο αναφέρονται.  

‒ Να είναι σε ευδιάκριτο σημείο σε σχέση με το παρόδιο περιβάλλον της 

οδού. Δηλαδή, το σχήμα και οι χρωματικές αποχρώσεις της πινακίδας να μην 

ταυτίζονται με το περιβάλλον, η ανάπτυξη δέντρων να μην καλύπτει τις 

πινακίδες κλπ. 

‒ Να αποφεύγεται η τοποθέτηση σε περιοχές που παρατηρείται περιορισμός 

της οπτικής αντίληψης των οδηγών, σε κάποιες ώρες της ημέρας, λόγω 

ηλιοφάνειας, σκιών κλπ. 

Οι πληροφοριακές πινακίδες που δείχνουν τοπωνύμια και κατευθύνσεις κίνησης 

τοποθετούνται τουλάχιστον 60 μέτρα από τη διασταύρωση αλλά στις αστικές 

περιοχές, όπου συνήθως υπάρχει στενότητα χώρου, η απόσταση αυτή μπορεί να 

ελαττωθεί αρκετά (Φραντζεσκάκης & Γιαννόπουλος, 1986). Επίσης, η ονομασία του 

προορισμού που αναγράφεται σε μία πληροφοριακή πινακίδα πρέπει να 

επαναλαμβάνεται σε όλες τις πινακίδες κατευθύνσεων που ακολουθούν ως και τον 

προορισμό αυτό (Τσανακτσίδης & Τσίτσουλας, 2003). 

2.1.4 Εγκατάσταση μέσων σήμανσης  

Σύμφωνα με τον ΚΟΚ, οι πληροφοριακές πινακίδες μπορούν να σχεδιαστούν, 

κατασκευαστούν και τοποθετηθούν, ύστερα από έγκριση της αρμόδιας Υπηρεσίας 

Κυκλοφορίας της Γενικής Γραμματείας Δημόσιων Έργων του Υπουργείου 

Περιβάλλοντος & Ενέργειας. Οι τοποθετούμενες πινακίδες σήμανσης οδών πρέπει 

να είναι κατασκευασμένες και τοποθετημένες με βάση τις σχετικές προδιαγραφές 

του Υπουργείου Περιβάλλοντος & Ενέργειας. Αξίζει να αναφερθεί ότι, τόσο η 

κατακόρυφη όσο και η οριζόντια σήμανση των οδών εκτελείται μόνο κατόπιν 

σχετικής μελέτης. Αρμόδιοι φορείς για την εκπόνηση ή έγκριση μελετών εφαρμογής 

που αφορούν την κατακόρυφη σήμανση των οδών (πινακίδες) και για την 

εγκατάσταση και συντήρηση της σήμανσης αυτής είναι είτε η Γενική Γραμματεία 

Δημοσιών Έργων του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, είτε οι υπηρεσίες 

της Περιφέρειας είτε οι Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης που τις συντηρούν, 

κατά περίπτωση. Οι αρμόδιες υπηρεσίες των φορέων αυτών έχουν την υποχρέωση 

της υλοποίησης, σε εύλογο χρονικό διάστημα και των σχετικών αστυνομικών 

αποφάσεων. 
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2.2 Διαχείριση κατακόρυφης σήμανσης - πινακίδων 

Η χρήση των ΓΣΠ για τη διαχείριση πινακίδων σήμανσης, τόσο ρύθμισης της 

κυκλοφορίας και αναγγελίας κινδύνου, όσο και πληροφόρησης των οδηγών έχει 

αναπτυχθεί αρκετά τα τελευταία χρόνια. Η διαχείριση πινακίδων με ΓΣΠ συμβάλει 

στη συντήρηση των πινακίδων και βελτιώνει τη δημόσια ασφάλεια σε όλο το οδικό 

δίκτυο. Ακόμη περισσότερο, συνεισφέρει στον αποτελεσματικό σχεδιασμό και 

προγραμματισμό εργασιών, στη βελτιστοποίηση των πόρων και στη μείωση του 

κόστους, παρέχοντας όλες τις απαραίτητες πληροφορίες στους αρμόδιους φορείς 

που απαιτούνται για τη λήψη καλύτερων επιχειρησιακών αποφάσεων. Παρακάτω 

παρουσιάζονται ορισμένα παραδείγματα συμβολής των ΓΣΠ στη διαχείριση 

πινακίδων. 

2.2.1 Διαχείριση πινακίδων με ΓΣΠ  

Αρχικά, αξίζει να αναφερθεί η συμβολή του "Sign Inventory" που αποτελεί 

δημιούργημα της από κοινού χρήσης του ArcGIS Online και της εφαρμογής Collector 

του ArcGIS, το οποίο μπορεί να χρησιμοποιηθεί από όλους όσους εργάζονται στον 

τομέα της διαχείρισης και συντήρησης των πινακίδων με σκοπό την καταγραφή της 

κατακόρυφης σήμανσης του οδικού δικτύου. Η δημιουργία ενός χάρτη απεικόνισης 

των πινακίδων "Sign Inventory" με τα παραπάνω εργαλεία, στον οποίο 

απεικονίζεται η συνολική εικόνα μίας περιοχής, συνεισφέρει στην αποτελεσματική 

διαχείριση και συντήρηση των πινακίδων αυτών. Επίσης, βοηθάει στον σχεδιασμό 

μελλοντικών παρεμβάσεων, καθώς υποδεικνύει προβληματικές περιοχές. Για την 

ανάπτυξη ενός "Sign Inventory" με το ArcGIS Solutions Deployment Tool απαιτείται 

ειδική τεχνική εμπειρία, αλλά και το αντίστοιχο λογισμικό. 

Το AgileAssets® Sign Manager™ αποτελεί ένα λογισμικό που έχει αναπτυχθεί για την 

ολοκληρωμένη διαχείριση των κυκλοφοριακών πινακίδων καθ' όλη τη διάρκεια 

ζωής τους, το οποίο προσφέρει στους δημόσιους οργανισμούς μία βάση δεδομένων 

με την παρούσα κατάσταση των πινακίδων, βοηθώντας έτσι στην αποτελεσματική 

επιθεώρηση και συντήρηση αυτών. Το συγκεκριμένο λογισμικό διαθέτει ένα 

σύστημα GIS/LRS που επιτρέπει τη γρήγορη αναζήτηση και απεικόνιση της θέσης, 

της κατάστασης και των απαραίτητων εργασιών συντήρησης όλων των πινακίδων 

της βάσης δεδομένων. 

Οι εφαρμογές διαχείρισης πινακίδων με χρήση ΓΣΠ που αναφέρθηκαν παραπάνω 

δεν είναι οι μοναδικές που υπάρχουν την παρούσα χρονική στιγμή στην αγορά. 

Ανάλογα τις απαιτήσεις και τις ανάγκες του κάθε οργανισμού που ασχολείται με το 

ζήτημα της διαχείρισης των πινακίδων σήμανσης, υπάρχουν διαφορετικές 

εφαρμογές, οι οποίες ανταποκρίνονται στα κριτήρια του τίθενται από αυτούς. Έτσι, 

μπορούν να επιλέξουν από μία πληθώρα υφιστάμενων εφαρμογών ή ακόμη και να 

αναπτύξουν μία. Βασική παράμετρος όλων των εφαρμογών παραμένει η ύπαρξη 
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μίας πλήρους και ενημερωμένης βάσης δεδομένων με τις πινακίδες της υπό 

μελέτης περιοχής. 

2.2.2 Παραδείγματα διαχείρισης πινακίδων με ΓΣΠ 

Η πόλη Σακραμέντο που βρίσκεται στην Καλιφόρνια των Ηνωμένων Πολιτειών 

Αμερικής, ενσωμάτωσε μία εφαρμογή ΓΣΠ στη διαχείριση των πινακίδων της. Η εν 

λόγω ενσωμάτωση ενός καταλόγου με τις πινακίδες της πόλης, αποτελεί το πιο 

πρόσφατο και επιτυχημένο έργο ένταξης μίας εφαρμογής ΓΣΠ που αναπτύχθηκε 

στην πόλη του Σακραμέντο. Το Υπουργείο Μεταφορών (Department of 

Transportation, DOT) χρησιμοποιεί το Infor EAM (Enterprise Asset Management) για 

τη διαχείριση όλων των στοιχείων του οδικού δικτύου, όπως οι πινακίδες, αλλά και 

άλλα δημόσια περιουσιακά στοιχεία, όπως τα δέντρα. Έτσι, σε συνεργασία το 

Τμήμα Γενικών Υπηρεσιών με την ομάδα του Τεχνολογικού Κεντρικού Τμήματος που 

ασχολείται με τα ΓΣΠ (Information Technology Department Central GIS team), 

κατάφεραν να διαχειριστούν αποτελεσματικότερα τις πινακίδες σήμανσης της 

πόλης. Η εφαρμογή EAM DOT συλλέγει και διαχειρίζεται τις πινακίδες 

χρησιμοποιώντας το Infor EAM για το συγχρονισμό των δεδομένων ΓΣΠ με το 

σύστημα διαχείρισης των εργασιών. Τα ΓΣΠ διαθέτουν όλη τη χωρική πληροφορία 

των πινακίδων, σε μορφή σημειακών δεδομένων. Έτσι, η συλλογή δεδομένων και η 

διαχείριση της χωρικής τους πληροφορίας πραγματοποιείται με μεγαλύτερη 

ευκολία. Στη συγκεκριμένη περίπτωση η βάση δεδομένων με τις πινακίδες 

δημιουργήθηκε από προσωπικό που ανέλαβε την καταγραφή τους με έρευνα 

πεδίου. Μέσα σε εννέα μήνες καταγραφής συνέλλεξαν 10.000 δεδομένα τα οποία 

δεν αφορούσαν μόνο πινακίδες, αλλά και άλλα δημόσια περιουσιακά στοιχεία, 

όπως παρκόμετρα και κιγκλιδώματα. 

Η πόλη Χάντινγκτον που βρίσκεται στην Ιντιάνα των Ηνωμένων Πολιτειών, 

υιοθέτησε μια προσέγγιση υψηλής τεχνολογίας, που στηρίζεται στη χρήση ΓΣΠ και 

iPAds, για την απογραφή και χαρτογράφηση των πινακίδων της πόλης. Για την 

πραγματοποίηση της απογραφής των πινακίδων οι αρμόδιοι φορείς της πόλης 

συνεργάστηκαν με την εταιρεία DLZ Corp. (DLZ), η οποία έχει αναλάβει παρόμοια 

έργα και στο παρελθόν. Η συλλογή των δεδομένων πραγματοποιήθηκε μέσω της 

χρήσης Apple iPad 2s που διέθεταν GPS και της εφαρμογής για κινητά που αφορά τη 

συλλογή δεδομένων GeoJot. Έτσι, μέσα σε 400 ώρες επιτόπιας καταγραφής 

συλλέχθηκαν πληροφορίες για 2.500 πινακίδες. Η εν λόγω εφαρμογή εξυπηρέτησε 

στη διαχείριση των φθαρμένων πινακίδων. Η φθορά των πινακίδων μπορεί να 

επέλθει από αυτοκινητιστικά ατυχήματα, βανδαλισμούς, ή έλλειψη σωστής 

συντήρησης. Η στρατηγική που αναπτύχθηκε αποτέλεσε μία οικονομικά εφικτή 

λύση, βάσει της οποίας οι πινακίδες αρχικά χαρτογραφούνταν, αξιολογούνταν ως 

προς την κατάσταση τους και έπειτα εφόσον κρινόταν απαραίτητο η πολιτεία 

προέβαινε στην αντικατάσταση τους. 
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2.3 Χωρική ανάλυση δεδομένων 

Σύμφωνα με τον Κουτσόπουλο (1997), με τον όρο χωρική ανάλυση νοείται η 

διαδικασία από τα στοιχεία σε πληροφορία. Αφορά την ανάλυση δεδομένων, τμήμα 

των οποίων αποτελεί η χωρική πληροφορία, με τη μορφή της γεωγραφικής θέσης, 

της γειτνίασης ή της γεωμετρίας των χωρικών οντοτήτων. Στόχο έχει την περιγραφή 

γεγονότων στο χώρο, τη διερεύνηση των χωρικών σχέσεων και τελικά τη λήψη 

αποφάσεων για το χώρο.  

Η χωρική ανάλυση περιλαμβάνει ένα σύνολο από ποσοτικές μεθόδους και τεχνικές 

που μελετούν χωρικές οντότητες και φαινόμενα χρησιμοποιώντας τις τοπολογικές, 

γεωμετρικές ή γεωγραφικές ιδιότητες τους και ο βασικός ρόλος είναι η 

τροφοδότηση της διαδικασίας του χωρικού σχεδιασμού (Παπαφραγκάκη, 2015). 

Σήμερα πλέον, η σύγχρονη χωρική ανάλυση, αξιοποιώντας την πρόοδο της 

Τεχνολογίας των Πληροφοριακών Συστημάτων, εστιάζει στις βασισμένες σε 

υπολογιστή τεχνικές, κυρίως λόγω του μεγάλου όγκου των στοιχείων, της 

πολυπλοκότητας της υπολογιστικής - αναλυτικής επεξεργασίας, αλλά και των 

αυξημένων δυνατοτήτων των Γεωγραφικών Συστημάτων Πληροφοριών (Φώτης, 

2009). 

Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω, οι πινακίδες ως χωρικά δεδομένα 

αποτυπώνονται σημειακά σε περιβάλλον ΓΣΠ, οπότε για την επεξεργασία τους 

χρησιμοποιούνται μέθοδοι και τεχνικές ανάλυσης σημειακών δεδομένων.  

2.3.1 Γεωστατικοί δείκτες χωρικής κατανομής  

Οι γεωστατικοί δείκτες είναι μέρος της χωρικής ανάλυσης και αποτελούνται από 

ένα αριθμό μετρήσεων και δεικτών για την περιγραφή και ανάλυση γεωγραφικών 

δεδομένων που ορίζονται ως σημεία, γραμμές και επιφάνειες σε ένα χωρικό 

σύστημα (Φώτης, 2009). Ο δείκτης χωρικής κεντρικότητας (π.χ. χωρικός μέσος) 

αποτελεί γεωστατικό δείκτη χωρικής κατανομής που περιγράφει την τυπική ή μέση 

τιμή της μεταβλητής.  

Χωρικός μέσος  

Η έννοια του χωρικού μέσου είναι αντίστοιχη με την έννοια του αριθμητικού μέσου 

και αντιπροσωπεύει μία μέση θέση, η οποία μπορεί να δώσει τη κατανομή 

συγκεντρωμένη, δηλαδή να δείξει που είναι το κέντρο βάτους της κατανομής 

(Fischer & Getis, 2009). Ο χωρικός μέσος δίνει τη δυνατότητα να παρατηρηθεί μία 

χωρική κατανομή και επιτρέπει τη σύγκριση κατανομών διαφορετικών δεδομένων 

στην υπό μελέτη περιοχή. Στη συνέχεια ακολουθεί ο τύπος του χωρικού μέσου: 
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όπου, 

x, y: οι συντεταγμένες του χωρικού μέσου, δηλαδή ο μέσος όρος των 

συντεταγμένων xi και yi 

n: ο αριθμός των παρατηρήσεων. 

Ο χωρικός μέσος δεν έχει έννοια, όταν παρουσιάζεται σαν αριθμητική τιμή, με τις 

δύο συντεταγμένες του. Έχει νόημα μόνο όταν απεικονίζεται γραφικά σε χάρτη, 

συναρτήσει των υπόλοιπων σημείων της γεωγραφικής κατανομής. 

2.3.2 Ανάλυση εγγύτητας 

Οι κυριότερες αναλύσεις εγγύτητας αφορούν στις ζώνες επιρροής (buffer) που 

πρόκειται για επιφάνειες γύρω από σημεία, γραμμές ή άλλες επιφάνειες, το 

μέγεθος των οποίων σχετίζεται με την επιρροή του αντικειμένου γύρω από το οποίο 

δημιουργήθηκε η ζώνη και ο υπολογισμός της ευκλείδειας απόστασης ενός 

αντικειμένου από ένα άλλο (Ευελπίδου & Αντωνίου, 2015). 

Buffers 

Τα buffers είναι επιφάνειες ζωνώδους μορφής, οι οποίες δημιουργούνται έτσι ώστε 

η περίμετρος τους να έχει μία προκαθορισμένη απόσταση από ένα ή περισσότερα 

αντικείμενα. Χρησιμοποιούνται για να καθορίσουν τη ζώνη επιρροής ή εγγύτητας 

ενός γεωγραφικού αντικειμένου. Το αποτέλεσμα είναι η δημιουργία νέων 

πολυγώνων, που αντιστοιχούν στις περιμετρικές ζώνες, τα οποία συχνά 

χρησιμοποιούνται σε ερωτήματα καθορισμού των γεωγραφικών οντοτήτων που 

βρίσκονται εντός ή εκτός αυτών των ζωνών. Η απλούστερη λειτουργία υπολογισμού 

περιμετρικής ζώνης είναι γύρω από σημεία, αφού η διαδικασία περιλαμβάνει τον 

υπολογισμό κυκλικών πολυγώνων γύρω από κάθε σημείο, με ακτίνα ίση με το 

πάχος της περιμετρικής ζώνης (Χαλκιάς, 2015). 

Ευκλείδεια απόσταση 

Η εγγύτητα αφορά στον υπολογισμό της ευθείας ή ευκλείδειας απόστασης μεταξύ 

διαφορετικών αντικειμένων. Για κάθε στοιχείο καταγράφεται η ευθεία απόσταση 

του από το πλησιέστερο αντικείμενο αναφοράς. Το αποτέλεσμα της λειτουργίας 

αυτής είναι ένα επίπεδο που περιέχει τα δεδομένα υπολογισμού ευθείας 

απόστασης απ' όλα τα αντικείμενα αναφοράς. Η λειτουργία αυτή χρησιμοποιείται 

είτε αυτόνομα είτε σε εφαρμογές κατασκευής χαρτών (Χαλκιάς, 2006). 

2.3.3 Ανάλυση σημειακών χωρικών προτύπων 

Όπως αναφέρει ο Φιλιόπουλος (2006), η ανάλυση της κατανομής των σημείων μιας 

περιοχής, ώστε να διερευνηθεί σε ποιο χωρικό πρότυπο ανήκει αποτελεί 

πολύπλοκη διαδικασία. Ο Dacey στις αρχές της δεκαετίας του 1960 και o Rogers στο 

τέλος της δεκαετίας του 1960 ασχολήθηκαν με τη δημιουργία μαθηματικών 
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υποδειγμάτων που θα μπορούσαν να περιγράφουν χωρικές κατανομές (πρότυπα). 

Οι βασικές χωρικές διαδικασίες που παράγουν συγκεκριμένα πρότυπα είναι η 

τυχαία, η ελκυστική και η ανταγωνιστική οδηγώντας αντίστοιχα σε τυχαία, 

ομαδοποιημένα και ομοιόμορφα πρότυπα. Η ανάλυση των χωρικών σημειακών 

προτύπων δεδομένου ότι για κάθε σημείο υπάρχουν στοιχεία τα οποία 

αναφέρονται σε ένα ή περισσότερα χαρακτηριστικά μπορεί να προσεγγιστεί με δύο 

τρόπους, την ανάλυση επιφάνειας κανάβου (quadrat analysis) και την ανάλυση της 

απόστασης εγγύτερου γείτονα (nearest neighbor analysis) (Κουτσόπουλος, 2002). 

Απόσταση από εγγύτερο γείτονα 

Η πλέον ενδεδειγμένη τεχνική είναι η ανάλυση απόστασης από εγγύτερο γείτονα, 

σύμφωνα με την οποία υπολογίζονται οι αποστάσεις κάθε σημείου από το 

πλησιέστερο του και συγκρίνονται με τις αντίστοιχες αναμενόμενες και πιο 

συγκεκριμένα τον μέσο όρο των αναμενόμενων αποστάσσεων για ένα χωρικό 

πρότυπο που θα έχει προκύψει από τυχαία χωρική διαδικασία (κατανομή Poison). 

Πιο αναλυτικά, όπως έχει αποδειχθεί από τον Rogers το 1969, αν θεωρηθεί κύκλος 

διαμέτρου da  τότε η πιθανότητα να υπάρχει ένα σημείο σε απόσταση da  

(αναμενόμενη απόσταση) ακολουθεί κανονική κατανομή με μέση τιμή που δίνεται 

από τη σχέση: 

   
 

 
     

όπου, 

n: ο αριθμός των σημείων και  

Α: η συνολική επιφάνεια.  

Η παρατηρούμενη μέση τιμή των αποστάσεων κάθε σημείου από τα πλησιέστερα 

υπολογίζεται από τη σχέση: 

         

 

   

 

όπου,  

di: η απόσταση από το σημείο i στο πλησιέστερο του. 

Η τιμή αυτή είναι μια δειγματική τιμή της θεωρητικής κανονικής κατανομής. Η 

κατανομή αυτή θεωρείται ως δειγματοληπτική στην κανονική κατανομή όλων των 

πιθανών dp. Άρα κάνοντας χρήση των πινάκων που αντιστοιχούν στην κανονική 

κατανομή μπορεί να ελεγχθεί κατά πόσο συμπίπτει η παρατηρούμενη τιμή dp με 

την θεωρητική da. Οι αποκλίσεις από την τυχαία χωρική διαδικασία προσδιορίζονται 

με τον απλό δείκτη R (NNI)=dp/da (Clark & Evans, 1954). Με το δείκτη αυτό 
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δημιουργείται μία κλίμακα που αρχίζει από το ομαδοποιημένο και δια μέσου του 

τυχαίου καταλήγει στο ομοιόμορφο χωρικό πρότυπο. Έτσι αν R<1 τότε το πρότυπο 

έχει τάση προς ομαδοποιημένο, ενώ αν R>1 τότε έχει τάση προς το ομοιόμορφο. 

Τέλος αν R=1 το πρότυπο χαρακτηρίζεται τυχαίο. Επίσης, απαιτείται και το τυπικό 

σφάλμα (η τυπική απόκλιση των δειγματοληπτικών κατανομών της da που δίνεται 

από τη σχέση: 

 
               

 

Στη συνέχεια υπολογίζεται, από τη παρακάτω σχέση, η τιμή Ζ που συγκρίνεται με 

την τιμή που προκύπτει από τους πίνακες της κανονικής κατανομής για 

συγκεκριμένο επίπεδο εμπιστοσύνης. 

  
     

   
 

Η σύγκριση βασίζεται στον έλεγχο της μηδενικής H0 και της διερευνώμενης 

υπόθεσης Η1 και υπολογίζεται η πιθανότητα εμφάνισης της δεδομένης τιμής 

κριτηρίου. Αν η πιθανότητα είναι μικρότερη από το επίπεδο εμπιστοσύνης, τότε δε 

γίνεται δεκτή η Η0, αλλά η Η1. Αν είναι μεγαλύτερη από το επίπεδο εμπιστοσύνης, 

τότε δεν μπορεί να απορριφθεί, χωρίς αυτό να σημαίνει ότι γίνεται αποδεκτή 

(Κουτσόπουλος, 2002). 

2.3.4 Μέθοδος εκτίμησης πυκνότητας (Kernel Density Estimator) 

Όπως αναφέρει ο Φιλιόπουλος (2015), η μέθοδος Kernel Density Estimator (KDE) 

είναι μία μέθοδος χωρικής παρεμβολής, όπου αντί για ένα κάναβο ή ένα κινούμενο 

παράθυρο συγκεκριμένων διαστάσεων που υπερτίθεται στα σημειακά δεδομένα, 

χρησιμοποιείται μία τριών διαστάσεων συνάρτηση έντασης πιθανοτήτων 

(πυρήνας), η οποία τοποθετείται σε κάθε θέση και έτσι υπολογίζεται η πυκνότητα 

τους από το άθροισμα όλων των συναρτήσεων που συμπίπτουν σε κάθε σημείο 

(Gatrell et al., 1996). Είναι ένας μη παραμετρικός τρόπος εκτίμησης της πυκνότητας 

μιας τυχαίας μεταβλητής, ο οποίος έχει εκτενώς χρησιμοποιηθεί σε διάφορες 

έρευνες για την εκτίμηση περιοχών επικινδυνότητας. Η πυκνότητα μιας χωρικής 

κατανομής σημείων υπολογίζεται ως εξής (Hwang et al., 1994): 

Αν x1, x2, ... xn     f είναι ένα ανεξάρτητο και ομοιόμορφα κατανεμημένο δείγμα μιας 

τυχαίας μεταβλητής, τότε η προσέγγιση kernel density για τη συνάρτηση της 

πυκνότητας είναι: 

       
 

 
           

 

   

 
 

  
   

    
 

 

 

   

 

όπου,  
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h: είναι μια παράμετρος που ονομάζεται εύρος ζώνης.  

Υπάρχουν πολλοί τρόποι υπολογισμού της πυκνότητας με KDE. Αρκετά συχνά η τιμή 

Κ θεωρείται ότι είναι το πρότυπο της συνάρτησης Gaussian με μέσο όρο μηδέν και 

διακύμανση 1. Έτσι η διακύμανση ελέγχεται έμμεσα από την παράμετρο h: 

     
 

   
    

 
 

 

Μια από τις πλέον γνωστές προσεγγίσεις, είναι η τετραγωνική προσέγγιση 

κανονικής κατανομής που ονομάζεται Epanechnikov, γνωστή ως συνάρτηση 

Silverman (1986) και ορίζεται ως εξής: 

     
 

 
               

με u=d/h 

όπου,  

d: η απόσταση μεταξύ του κελιού (θέση εκτίμησης της συνάρτησης) και του σημείου 

στο σύνολο δεδομένων  

h: το εύρος ζώνης ή παράμετρος εξομάλυνσης. 

Ο Φιλιόπουλος (2015) αναφέρει ότι η μέθοδος KDE υπολογίζει τη πυκνότητα των 

χαρακτηριστικών σε μία περιοχή γύρω από τα χαρακτηριστικά αυτά. Υπολογίζει μια 

τιμή ανά μονάδα επιφάνειας από κάθε σημείο ή γραμμή χρησιμοποιώντας την 

τεχνική χωρικής παρεμβολής. Η τιμή της επιφάνειας είναι υψηλότερη στη θέση του 

σημείου και μειώνεται με την αύξηση της απόστασης από το σημείο, φτάνοντας το 

μηδέν. 

Στα ΓΣΠ το αποτέλεσμα μιας KDE είναι συνήθως ένα σύνολο δεδομένων ράστερ 

(Longley et al., 2005), όπου κάθε κελί έχει μια τιμή πυκνότητας που είναι 

σταθμισμένη ανάλογα με την απόσταση από τα αρχικά χαρακτηριστικά. Ο χρήστης 

μπορεί να επιλέξει το μέγεθος του ράστερ κελιού, το πεδίο του χαρακτηριστικού 

που πρέπει να χρησιμοποιείται για τον υπολογισμό, τις μονάδες του μέτρου και της 

ακτίνας ή το εύρος ζώνης (De Smith et al. 2007). 
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3. ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ 

Η επίλυση κάθε χωρικού προβλήματος απαιτεί συγκεκριμένη μεθοδολογία. Η 

μεθοδολογία προσδιορίζει την κατεύθυνση της νοητικής διαδικασίας και ορίζει τον 

τρόπο με τον οποίο θα προσπελαστεί το θέμα. Το μεθοδολογικό πλαίσιο λειτουργεί 

ως το υπόβαθρο μίας μελέτης και καθορίζει τους βασικούς άξονες που θα 

οδηγήσουν στην επίλυση του προβλήματος. Ουσιαστικά η μεθοδολογία 

εξασφαλίζει τη συνεχή ροή κατά την εκπόνησης μίας μελέτης ή μίας έρευνας και 

προδιαγράφει την πορεία αντιμετώπισης του προβλήματος. Σύμφωνα με τον 

Κουτσόπουλο (2006), ως μεθοδολογία ορίζεται "η συστηματική και εύπλαστη 

διαδικασία που γεννιέται από την παρατήρηση, τη μελέτη και τον πειραματισμό, 

βασίζεται στην ικανότητα, την εκπαίδευση και την εμπειρία, παρέχει τρόπος 

προσπέλασης στην ερμηνεία φαινομένων και δημιουργεί κατευθύνσεις στη νοητική 

διαδικασία, ώστε η εξέταση των θεμάτων και των φαινομένων να γίνεται με 

ορισμένους κανόνες". 

Στο κεφάλαιο αυτό λοιπόν περιγράφεται το μεθοδολογικό πλαίσιο που θα 

ακολουθηθεί κατά τη διαδικασία της εφαρμογής. Σύμφωνα με το μεθοδολογικό 

διάγραμμα που ακολουθεί το πρώτο βήμα αποτελεί ο καθορισμός του 

προβλήματος. Στη συνέχεια, αφού καθοριστεί το πρόβλημα πρέπει να επιλεχθεί η 

κατάλληλη περιοχή μελέτης και να συλλεχθούν τα απαραίτητα δεδομένα. Έπειτα, 

κρίνεται αναγκαία η δημιουργία μίας γεωχωρικής βάσης δεδομένων στην οποία θα 

στηριχθούν οι στατιστικές και χωρικές επεξεργασίες. Η στατιστική ανάλυση 

δεδομένων οδηγεί σε οπτικοποιήσεις των αποτελεσμάτων και η χωρική ανάλυση 

δεδομένων σε χαρτογραφικές απεικονίσεις των δεδομένων. Τέλος, ακολουθούν τα 

συμπεράσματα που αφορούν την εφαρμογή της μεθοδολογικής προσέγγισης στην 

επιλεγμένη περιοχή μελέτης, αλλά και στη διατύπωση προτάσεων για περαιτέρω 

έρευνα που προέκυψαν κατά τη διάρκεια της εφαρμογής.  
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Σχήμα 3-1: Μεθοδολογικό διάγραμμα. 

3.1 Προσδιορισμός προβλήματος 

Σύμφωνα με τον Κουτσόπουλο (2009), ο ακριβής προσδιορισμός του προβλήματος 

της γεωγραφικής μελέτης αποτελεί το βασικό άξονα προσανατολισμού της, επειδή 

περιέχει το σκοπό στον οποίο αποβλέπει η μελέτη και οριοθετεί το πρόβλημα προς 

επίλυση. Πρέπει όμως, να διατυπώνεται σωστά και αναλυτικά και να εστιάζεται σε 

Προσδιορισμός 
Προβλήματος 

Επιλογή 
Περιοχής 
Μελέτης 

Συλλογή 
Δεδομένων 

Δημιουργία 
Γεωxωρικής  

Βάσης 
Δεδομένων 

Στατιστική 
Ανάλυση 

Δεδομένων  

Οπτικοποίηση 

Χωρική        
Ανάλυση 

Δεδομένων  

Χαρτογραφική 
Απεικόνιση 

Συμπεράσματα 

Σχολιασμός 
Αποτελεσμάτων  

Προοπτικές 
Περαιτέρω 
Έρευνας 
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υπαρκτά προβλήματα, ώστε να υπάρχει η δυνατότητα εύρεσης της καταλληλότερης 

τεχνικής για την υλοποίηση του. Είναι βασικά το πρώτο βήμα που απαιτεί η μελέτη 

στην πορεία της, αλλά συγχρόνως είναι το πιο καθοριστικό.   

Σκοπό της παρούσας εργασίας αποτελεί η δημιουργία ενός μεθοδολογικού 

πλαισίου για τη συλλογή και επεξεργασία σημειακών δεδομένων που αφορούν 

πληροφοριακές πινακίδες, στοχεύοντας στην αποτελεσματική διαχείριση των 

δεδομένων αυτών, ώστε να προκύψουν αποτελέσματα σχετικά με τη χωροθέτηση 

τους. Μέσα από την επεξεργασία και ανάλυση των εν λόγω δεδομένων επιδιώκεται 

ο προσδιορισμός: 

‒ της κατανομής των πληροφοριακών πινακίδων σε όλη την υπό μελέτη 

έκταση,  

‒ της κατανομής των προορισμών που αναγράφονται στις πληροφοριακές 

πινακίδες, 

‒ των διαδρομών με σημείο έναρξης την πληροφοριακή πινακίδα και σημείο 

λήξης τον αναγραφόμενο προορισμό που συναντούν πληροφοριακές 

πινακίδες με τον εν λόγω προορισμό. 

‒ των απομονωμένων προορισμών, 

‒ των περιοχών με επαρκή πληροφόρηση ("οάσεων" πληροφορίας), 

‒ των περιοχών με μη επαρκή πληροφόρηση ("ερήμους" πληροφορίας). 

3.2 Επιλογή δεδομένων 

Τον καθορισμό του προβλήματος και της περιοχής μελέτης ακολουθεί ο καθορισμός 

των χωρικών δεδομένων που αποτελούν κύριο κομμάτι κάθε γεωγραφικής μελέτης. 

Ο προσδιορισμός των δεδομένων προκύπτει από τη διατύπωση του στόχου και του 

τρόπου μελέτης με τον οποίο θα προσεγγιστεί το υπό μελέτη θέμα. Με βάση τη 

λογική αυτά, τα δεδομένα που επιλέγονται να χρησιμοποιηθούν σε κάθε εφαρμογή, 

μπορεί να διαφέρουν ανάλογα την περιοχή και το είδος του φαινομένου που 

μελετάται (Φώτης, 2010). Στην παρούσα εργασία τα δεδομένα συλλέχτηκαν από την 

εφαρμογή Street View του Google Maps. Αναλυτικά η συλλογή δεδομένων για την 

επιλεχθείσα περιοχής μελέτης περιγράφεται στο κεφάλαιο της εφαρμογής. 

3.3 Δημιουργία γεωγραφικής βάσης δεδομένων 

Τα δεδομένα πρέπει να οργανωθούν σε μία βάση προκειμένου να καθίσταται 

δυνατή η επεξεργασία τους στο στάδιο της στατιστικής και χωρικής ανάλυσης. Η 

διαδικασία της μετατροπής των δεδομένων σε πληροφορία αποτελεί νευραλγικό 

σημείο κάθε μελέτης που ασχολείται με τα ΓΣΠ. Ο σχεδιασμός της βάσης 

δεδομένων διαφέρει ανάλογα το φαινόμενο που εξετάζεται, καθώς αποτελεί τη 

συνολική, αλλά και επιμέρους παρουσίαση του υπό μελέτη φαινομένου. Η 

διαδικασία του σχεδιασμού της βάσης δεδομένων καθιστά εφικτό τον 

προσδιορισμό των προβλημάτων και των περιορισμών που προέκυψαν κατά τη 



Παπανίκα Σοφία  ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ 

32 
 

διαδικασία συλλογής των δεδομένων, την αξιοποίηση των χωρικών δεδομένων, την 

εκτίμηση των τεχνικών χαρακτηριστικών και των εργαλείων που θα 

χρησιμοποιηθούν, αλλά και τον προσδιορισμό του χρόνου υλοποίησης της μελέτης. 

Ο βέλτιστος σχεδιασμός της βάσης δεδομένων μειώνει τις πιθανότητες έλλειψης 

δεδομένων και "άχρηστων" δεδομένων και αυξάνει τη συνοχή μεταξύ των 

επιμέρους τμημάτων της βάσης.  Οι βάσεις χωρικών δεδομένων περιέχουν χωρικά 

και περιγραφικά δεδομένων. Τα χωρικά δεδομένα αφορούν τις θέσεις των 

στοιχείων που μελετούνται ενώ τα περιγραφικά τις ιδιότητες και τις μεταξύ τους 

σχέσεις (Φιλιόπουλος, 2015). 

3.4 Μέθοδοι ανάλυσης δεδομένων 

Η ανάλυση γεωγραφικών δεδομένων αποτελεί το σημαντικότερο χαρακτηριστικό 

των ΓΣΠ . Υπάρχουν πολλά διαφορετικά είδη ανάλυσης, που δύναται να λάβουν 

χώρα σε ένα ΓΣΠ, κάποια από τα οποία αναλύουν την περιγραφική πληροφορία που 

είναι αποθηκευμένη στη βάση δεδομένων, κάποια άλλα τη γεωγραφική 

πληροφορίας και κάποια συνδυασμό και των δύο. Οι μέθοδοι ανάλυσης των 

χωρικών και περιγραφικών δεδομένων εξαρτώνται από το αντικείμενο, τη 

διαδικασία που θα επιλεγεί, καθώς επίσης και από το στόχο. Κάθε μία από τις 

παραμέτρους εξαρτάται από μία σειρά άλλων και συγκεκριμένα το υπό μελέτη 

φαινόμενο εξαρτάται από τα χαρακτηριστικά του, τη θέση του, την τοπολογία τους, 

καθώς και από τη μορφή του επιπέδου πληροφορίας στο οποίο ανήκει (raster ή 

vector). Η επιλεγόμενη διαδικασία εξαρτάται με τη σειρά της από το πλήθος των 

επιπέδων πληροφορίας που θα συνδυαστούν, προκειμένου να αναλυθούν τα 

δεδομένα και τέλος σημασία έχει αν η ανάλυση αυτή στοχεύει στην επιλογή, στην 

τροποποίηση ή στη δημιουργία δευτερογενών δεδομένων (Ευελπίδου & Αντωνίου, 

2015). 

3.4.1 Στατιστική ανάλυση δεδομένων 

Η απλή περιγραφική στατιστική έχει αναλογίες με τη διαμόρφωση χωρικών 

στατιστικών δεικτών (π.χ. χωρικός μέσος), ενώ οι πιο εξελιγμένες στατιστικές 

αναλύσεις (π.χ. μέτρα διασποράς)  με πιο εξελιγμένα εργαλεία χωριστικής 

στατιστικής ανάλυσης, όπως η ανάλυσης προτύπων. Η παραδοσιακή στατιστική 

ανάλυση δεδομένων αφορά την πληροφορία που είναι αποθηκευμένη στη βάση 

δεδομένων. Γενικά, τα δεδομένα που έχουν εισαχθεί σε ένα ΓΣΠ είναι επεξεργάσιμα 

τόσο χωρικά όσο και ποσοτικά. Επίσης, η βάση δεδομένων είναι δυνατόν να εξαχθεί 

και κατόπιν να αναλυθεί μέσω ειδικών στατιστικών λογισμικών (Ευελπίδου & 

Αντωνίου, 2015). Η στατιστική μελέτη και η ανάλυση των ποσοτικών δεδομένων 

στην παρούσα εργασία  πραγματοποιείται με τον υπολογισμό μεγεθών, όπως το 

πλήθος και ο μέσος όρος. Τα δεδομένα παρουσιάζονται μέσω διαγραμμάτων, 

πινάκων και χαρτών στους οποίους απεικονίζεται η κατανομή των δεδομένων με 
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βάση το υπό μελέτη περιγραφικό χαρακτηριστικό. Οι στατιστικές επεξεργασίες 

πραγματοποιήθηκαν στο Microsoft Office Excel 2007. 

3.4.2 Χωρική ανάλυση δεδομένων 

Η χωρική ανάλυση των δεδομένων πραγματοποιείται σε διάφορα επίπεδα. Αρχικά, 

εξετάζεται ο τρόπος κατανομής των δεδομένων στην υπό μελέτη περιοχή και ο 

προσδιορισμός του χωρικού προτύπου. Αυτό, επιτυγχάνεται με τη χρήση των 

κατάλληλων γεωστατικών δεικτών, όπως ο χωρικός μέσος. Η μέθοδος της ανάλυσης 

της απόστασης από τον εγγύτερο γείτονα (nearest neighbor analysis) δίνει 

πληροφορίες για το χωρικό πρότυπο των δεδομένων. Το χωρικό πρότυπο είναι ένα 

χαρακτηριστικό μηδενικής διάστασης μιας χωρικής τακτοποίησης που περιγράφει 

τη θέση στο χώρο ενός συνόλου αντικειμένων σε σχέση με τα άλλα. Η τεχνική της 

χωρικής παρεμβολής (heatmaps & hotspots) χρησιμοποιείται προκειμένου να 

εκτιμηθεί και να αναλυθεί η πυκνότητα των σημείων, ανάλογα το υπό μελέτη 

περιγραφικό χαρακτηριστικό των δεδομένων. Η μέθοδος εκτίμησης της πυκνότητας 

σημείων με χρήση συνάρτησης πυρήνα αποτελεί σημαντικό εργαλείο χωρικής 

ανάλυσης, καθώς εξάγονται συμπεράσματα που αφορούν την κατανομή των 

δεδομένων. Όσον αφορά το κομμάτι των χωρικών επεξεργασιών που 

πραγματοποιήθηκαν με τη χρήση ΓΣΠ χρησιμοποιήθηκαν τα προγράμματα ArcMap 

10.4.1 και QGIS Desktop 2.14.7.  

Η επεξεργασία και η ανάλυση των δεδομένων, στατιστική και χωρική, θα 

πραγματοποιηθεί βάσει του μεθοδολογικού πλαισίου που παρουσιάστηκε 

παραπάνω.  Η εφαρμογή της προσέγγισης αυτής θα επιτευχθεί μέσω της χρήσης 

των Γεωγραφικών Συστημάτων Πληροφοριών (ΓΣΠ). Αποτέλεσμα της εφαρμογής 

αυτής θα είναι η οπτικοποίηση των δεδομένων αλλά και η χαρτογραφική 

απεικόνιση των επεξεργασιών, μέσω της χρήσης επιστημονικών εργαλείων και 

τεχνικών μεθόδων ανάλυσης.  
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4. ΕΦΑΡΜΟΓΗ - ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

4.1 Περιοχή Μελέτης  

Για τις ανάγκες της παρούσας εργασίας ως περιοχή μελέτης επιλέγεται ο Δ. 

Αθηναίων. Ο συγκεκριμένος δήμος επιλέχθηκε, καθώς περιέχει πληθώρα 

προορισμών, τόσο τοπικής όσο και υπερτοπικής σημασίας, επομένως και 

πληροφοριακών πινακίδων. Επίσης, αποτελεί πρωτεύουσα της χώρας και 

πρωτεύουσα του Νομού Αττικής και συνιστά το μεγαλύτερο σε πληθυσμό δήμο της 

χώρας.   

 

Χάρτης 4-1: Περιοχή μελέτης. Δήμος Αθηναίων. 

4.2 Συλλογή δεδομένων  

Τα δεδομένα που συλλέχθηκαν αφορούν αποκλειστικά πληροφοριακές πινακίδες 

που έχουν τοποθετηθεί νόμιμα από τις αρμόδιες υπηρεσίες και όχι πινακίδες που 

έχουν τοποθετηθεί από ιδιώτες.  

Πιο συγκεκριμένα, η συλλογή των δεδομένων πραγματοποιήθηκε με δύο τρόπους: 

1. Καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων μέσω της επιλογής Street View 

του Google Maps. 

2. Επιτόπια καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων με έρευνα πεδίου. 

Όσον αφορά την επιλογή Street View του Google Maps επιτρέπει στους χρήστες να 

εξερευνήσουν και να περιηγηθούν σε μια περιοχή, μέσω πανοραμικών 
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φωτογραφιών που έχουν τραβηχτεί από το επίπεδο του εδάφους. Ειδικότερα, τα 

αυτοκίνητα του Street View διαθέτουν ειδικές κάμερες που βγάζουν φωτογραφίες, 

ενώ κινούνται στο δρόμο. Μετά τη λήψη τους, οι φωτογραφίες υπόκεινται σε 

επεξεργασία μέσω υπολογιστή και προετοιμάζονται για να χρησιμοποιηθούν στο 

Google Maps (Streetview Greece, 2016).  

Το πλήθος των δεδομένων που αντλήθηκαν από το Street View είναι του 2014 και 

πιο συγκεκριμένα απεικονίζουν τον Δ. Αθηναίων τους μήνες Αύγουστο, Σεπτέμβριο, 

Οκτώβριο, Νοέμβριο και Δεκέμβριο, εκτός από ορισμένες περιπτώσεις, όπου τα 

δεδομένα του Street View δεν έχουν επικαιροποιηθεί και έχουν ως σημείο 

αναφοράς είτε το καλοκαίρι του 2011, είτε το καλοκαίρι του 2009. 

Τα δεδομένα που συγκεντρώθηκαν με έρευνα πεδίου συλλέχτηκαν κατά τους 

καλοκαιρινούς μήνες του 2016.  

Για την επιτυχημένη καταγραφή του συνόλου των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. 

Αθηναίων ακολουθήθηκαν τα εξής βήματα: 

‒ Εισαγωγή των ορίων του Δ. Αθηναίων σε περιβάλλον GIS. 

‒ Εισαγωγή γεωγραφικού υποβάθρου από το OpenStreetMap. 

‒ Διαχωρισμός της συνολικής έκτασης του Δ. Αθηναίων (38,96 τ.χμ.) σε 60 

επιμέρους τμήματα με τη χρήση κανάβου μεγέθους 1000 μ. x 1000 μ.  

‒ Ξεχωριστή καταγραφή των δρόμων που εντάσσονταν μέσα στις 60 

επιμέρους περιοχές, μέσω του Street View του Google Maps, για τη συλλογή 

των πληροφοριακών πινακίδων. Η αναζήτηση στους δρόμους για 

πληροφοριακές πινακίδες πραγματοποιήθηκε ανάλογα με τα ρεύματα 

κυκλοφορίας που διαθέτουν. Δηλαδή, χρήση του Street View μία φορά για 

το ρεύμα ανόδου και μία φορά για το ρεύμα καθόδου. 

‒ Επισήμανση καταγεγραμμένων δρόμων. 

‒ Επισήμανση δρόμων για τους οποίους δεν υπάρχει απεικόνιση στο Street 

View π.χ. δρόμοι γύρω από την Αμερικάνικη Πρεσβεία και τμήμα της 

Βασιλίσσης Σοφίας. 

‒ Συγκέντρωση του συνόλου των δρόμων που δεν απεικονίζονται στο Street 

View. 

‒ Επιτόπια καταγραφή πληροφοριακών πινακίδων που βρίσκονταν σε 

δρόμους που δεν απεικονίζονται στο Street View. 
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Εικόνα 4-1: Απεικόνιση του περιβάλλοντος της επιλογής Street View του Google Maps.                                          
Κάθοδος Λεωφόρου Πατησίων στο ύψος της συμβολής με την Λεωφόρο Αλεξάνδρας. 

Ακολουθώντας την παραπάνω μεθοδολογία προέκυψαν δύο προβλήματα προς 

λύση. 

1. Πληροφοριακές πινακίδες που βρίσκονταν σε πολύ κακή κατάσταση και δεν 

ήταν ευδιάκριτοι οι αναγραφόμενοι προορισμοί. 

2. Πληροφοριακές πινακίδες που κρύβονταν από οχήματα μεγάλου όγκου, π.χ. 

αστικά λεωφορεία ή και από άλλα εμπόδια π.χ. φυλλωσιές. 

Και τα δύο αυτά προβλήματα επιλύθηκαν με τον ίδιο τρόπο. Δηλαδή, επιλέγοντας 

από το Street View διαφορετική χρονική απεικόνιση του εν λόγω σημείου, έως ότου 

ήταν δυνατή η καταγραφή του συνόλου της πληροφορίας που διέθετε η πινακίδα.    

Κατά την καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων δημιουργήθηκαν 3 βάσεις 

δεδομένων, οι "signs", τα "records" και τα "places". Σχετικά με τη βάση δεδομένων 

των "records" δημιουργήθηκε στο excel και περιέχει τα εξής πεδία: 

‒ "sign_id": Μοναδικός κωδικός για κάθε πληροφοριακή πινακίδα που 

καταγράφθηκε. Κοινός για όλες τις εγγραφές που περιέχει μία πινακίδα. 

Δηλαδή, σε περιπτώσεις όπου σε μία πινακίδα αναγράφονται δύο, τρεις ή 

ακόμη και τέσσερις προορισμοί δημιουργούνται τόσες εγγραφές με τον ίδιο 

κωδικό όσες με τους προορισμούς που αναγράφονται σε αυτή. Τύπος 

κωδικοποίησης αλφαριθμητικοί χαρακτήρες. 

‒ "sign_type": Το είδος της πληροφοριακής πινακίδας, ανάλογα με το 

χρωματικό υπόβαθρο της. Κατηγοριοποίηση σε πέντε διαφορετικά είδη. 

Τύπος κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες. 

‒ "name_gr": Ο αναγραφόμενος προορισμός με ελληνικούς χαρακτήρες, όπου 

αυτός αναγράφεται με ελληνικούς χαρακτήρες. 
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‒ "name_en": Ο αναγραφόμενος προορισμός με λατινικούς χαρακτήρες, όπου 

αυτός αναγράφεται με λατινικούς χαρακτήρες. 

‒ "direction"¨: Η διεύθυνση προς την οποία δείχνει η πινακίδα, σύμφωνα με 

τη θέση όπου βρίσκεται. Τύπος κωδικοποίησης αλφαβητικοί χαρακτήρες.  

‒ "address": Η ακριβής διεύθυνση στην οποία βρίσκεται η πληροφοριακή 

πινακίδα, δηλαδή όνομα οδού και αριθμός. Η συγκεκριμένη πληροφορία 

αντλήθηκε για το σύνολο των πινακίδων από το Google Map με την επιλογή 

"What's here?" 

‒ "zip_code": Ο ταχυδρομικός κώδικας της περιοχής όπου εντοπίζεται η 

πληροφοριακή πινακίδα. Η συγκεκριμένη πληροφορία αντλήθηκε για το 

σύνολο των πινακίδων από το Google Map με την επιλογή "What's here?" 

‒ "place_id": Μοναδικός κωδικός για κάθε προορισμό που αναγράφεται πάνω 

στην πληροφοριακή πινακίδα. Κοινός για τους ίδιους προορισμούς. Τύπος 

κωδικοποίησης αλφαριθμητικοί χαρακτήρες. 

‒ "place_type": Το είδος του αναγραφόμενου προορισμού με βάση 

κατηγοριοποίηση που δημιουργήθηκε για τις ανάγκες των συγκεκριμένων 

δεδομένων. Κατηγοριοποίηση μεταξύ δεκαπέντε διαφορετικών ειδών. 

Τύπος κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες. 

‒ "condition": Η κατάσταση στην οποία βρίσκεται η πληροφοριακή πινακίδα. 

Κατηγοριοποίηση σε τέσσερες διαφορετικές κατηγορίες. Τύπος 

κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες. 

‒ "comments": Διάφορα σχόλια άξια αναφοράς που δημιουργήθηκαν από την 

καταγραφή των συγκεκριμένων δεδομένων. Εννέα είδη διαφορετικών 

σχολίων. Τύπος κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες. 

Πίνακας 4-1: Παράδειγμα εγγραφών στη βάση δεδομένων "records". 

sign_id sign_type name_gr name_en direction address zip_code place_id place_type condition comments 

s10 2 Κάτω Πατήσια   Ν Τσούντα 29 11143 p10 2 1 3 

s100 2 Αθήνα Athina Ν Στρ. Καλλάρη 5 10445 p24 2 1 3 

s256 2 Πλ. Αττικής   Β Θ. Δηληγιάννη 54 10439 p69 2 3 5 

s257 2 Πλ. Αττικής   Β Θ. Δηληγιάννη 58 10439 p69 2 1 5 

s327 2 Κυψέλη    Β Βαλτινών 2 11473 p50 2 3 8 

s486 2 Οδ. Πειραιώς   ΝΑ Μάρνη 41 10432 p83 5 3 8 

s622 2 Σιδ. Σταθμοί R.R. Stations ΒΔ Λ. Κηφισίας 7 11523 p45 6 1 3 

s623 2 Πάρνηθα Parnitha ΒΔ Λ. Κηφισίας 7 11523 p112 13 1 3 

s7 5 Λαμία Lamia Β Αχαρνών 414 11143 p8 4 1 1 

s78 5 Αγ. Ανάργυροι   ΒΔ Λιοσίων 294 10445 p2 3 1 1 

s78 5 Πειραιάς Peiraias ΒΔ Λιοσίων 294 10445 p4 3 1 1 

s78 5 Κόρινθος Korinthos ΒΔ Λιοσίων 294 10445 p3 4 1 1 

 

Όσον αφορά τις βάσεις δεδομένων "signs" και "places", δημιουργήθηκαν σε 

περιβάλλον GIS ως shapefiles. Αναλυτικότερα, το shapefile "signs" περιέχει το πεδίο 

"sign_id" με το μοναδικό αλφαριθμητικό κωδικό για κάθε πληροφοριακή πινακίδα 

και την ακριβή θέση της πινακίδας στον Δ. Αθηναίων, μία δηλαδή από τις 
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σημαντικότερες πληροφορίες της εν λόγω έρευνας. Η θέση της εκάστοτε 

πληροφοριακής πινακίδας αρχικά εντοπιζόταν στο Street View του Google Map και 

έπειτα αποτυπωνόταν πάνω στα όρια των οικοδομικών τετράγωνων του Δ. 

Αθηναίων σε περιβάλλον GIS. Για την αποφυγή λαθών ως υπόβαθρο 

χρησιμοποιήθηκε το OpenStreetMap, ώστε να εντοπίζεται η ακριβής θέση βάσει 

του οδικού δικτύου του Δ. Αθηναίων. Κατά αυτό τον τρόπο δημιουργήθηκε η 

χωρική πληροφορία για κάθε πληροφοριακή πινακίδα που καταγράφθηκε.  

Το shapefile places περιέχει το πεδίο "place_id" με το μοναδικό αλφαριθμητικό 

κωδικό για κάθε προορισμό και την ακριβή θέση του προορισμού αυτού. Η θέση 

του εκάστοτε προορισμού εντοπιζόταν με αναζήτηση του προορισμού αυτού στο 

Google Maps και αποτυπωνόταν σε περιβάλλον GIS με βάση το υπόβαθρο του 

OpenStreetMap. Έτσι, δημιουργήθηκε η χωρική πληροφορία για κάθε προορισμό. 

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι, για την απόδοση χωρικής πληροφορίας 

στο αρχείο "records" χρησιμοποιήθηκε το shp "signs" έχοντας ως κοινό πεδίο 

αναφοράς το μοναδικό για κάθε πληροφοριακή πινακίδα "sign_id". 

Μετά την ολοκλήρωση της καταγραφής των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. 

Αθηναίων όπως αναλύθηκε παραπάνω, γεννήθηκε η ανάγκη της δημιουργίας δύο 

επιπρόσθετων πληροφοριών, ώστε οι βάσεις να θεωρούνται πλήρεις. Οι 

πληροφορίες αυτές, αφορούν στον χρόνο που απαιτείται και στην απόσταση που 

πρέπει να διανυθεί από την πληροφοριακή πινακίδα προς στον προορισμό που 

αναγράφεται σε αυτήν. Για τη συλλογή των δεδομένων αυτών χρησιμοποιήθηκε μία 

ακόμη υπηρεσία της Google, το Google Maps Directions API. 

Το Google Maps Directions API είναι το API (Application Programming Interface), 

δηλαδή η διεπαφή που επιτρέπει σε ένα πρόγραμμα να επικοινωνεί με ένα άλλο, 

της γνωστής υπηρεσίας Google Maps. Η διαφορά είναι πως αντί κάποιος χρήστης να 

ζητάει μια διαδρομή μεταξύ δύο σημείων στο κλασικό website, φτιάχτηκε μια 

εφαρμογή σε Java για τους σκοπούς της εργασίας, που κάνει αυτή ακριβώς τη 

δουλειά για κάθε ένα ζευγάρι πινακίδας-προορισμού. 

Το συγκεκριμένο API δίνει τη δυνατότητα σε μια εφαρμογή να στέλνει ένα αίτημα 

στη Google με α. τις διευθύνσεις/συντεταγμένες του αρχικού σημείου, β. του 

προορισμού και γ. διάφορες άλλες επιλογές για τη διαδρομή που θέλουμε να 

ακολουθηθεί, όπως για παράδειγμα το μέσο (αυτοκίνητο, μέσα μαζικής μεταφοράς, 

με τα πόδια), το τι θέλουμε να αποφύγουμε (διόδια, αυτοκινητόδρομους κτλ), 

ενδιάμεσα σημεία και άλλα. Το αποτέλεσμα αυτού του αιτήματος είναι ένα json ή 

xml αρχείο, το δεύτερο στην περίπτωσή μας, που περιλαμβάνει βήμα-βήμα τη 

διαδρομή που ζητήσαμε, στέλνοντάς μας οδηγίες για αυτή, οι συντεταγμένες όλων 

των ενδιάμεσων σημείων στα οποία γίνεται κάποια αλλαγή κατεύθυνσης, καθώς 

και διάφορα άλλα στοιχεία για το σύνολο και τα επιμέρους μέρη της ζητούμενης 
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διαδρομής. Τέτοια στοιχεία είναι η συνολική απόσταση που διανύεται και ο χρόνος 

της διαδρομής που χρειαζόμαστε. 

Για να χρησιμοποιηθεί αυτό το API, το πρώτο που πρέπει να γίνει είναι η έκδοση 

ενός μοναδικού κωδικού από τη Google, το API key, ώστε να δηλωθεί ο σκοπός της 

εφαρμογής και να πιστώνονται τα αιτήματα που εκείνη ζητά ανά ημέρα. Το όριο 

αυτών, για δωρεάν χρήση του API, είναι 1250 αιτήματα ανά ημέρα με ταχύτητα όχι 

μεγαλύτερη από 50 αιτήματα ανά δευτερόλεπτο. Για τις ανάγκες της εφαρμογής 

μας εκδόθηκαν δύο API keys. 

Η εφαρμογή αυτό που κάνει είναι να διαβάζει από δύο αρχεία txt (βλ. Εικόνες 2-3) 

τις συντεταγμένες των πινακίδων -αρχικά σημεία της διαδρομής μας-, το προορισμό 

που γράφουν και τις συντεταγμένες αυτών. 

 

Εικόνα 4-2: Παραδείγματα των αρχείων με τις συντεταγμένες των πινακίδων και των προορισμών. 
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Στη συνέχεια, για κάθε ένα από αυτά τα ζευγάρια πινακίδας-προορισμού, στέλνεται 

ένα αίτημα με τις συντεταγμένες αυτών, που ζητά τη διαδρομή μεταξύ αυτών 

πρώτα οδικώς, και στη συνέχεια με τα πόδια. Παράδειγμα ενός τέτοιου αιτήματος 

είναι στην παρακάτω εικόνα. 

 

Εικόνα 4-3: Παράδειγμα αιτήματος για διαδρομή μεταξύ δύο σημείων με τα πόδια. 

Εδώ δημιουργήθηκε το εξής πρόβλημα: λόγω δυσλειτουργίας του Google Maps API, 

δεν επιστρέφονται διαδρομές με τα πόδια προς Αεροδρόμιο, ακριβώς όπως κι αν 

είχε επιλεγεί η αντίστοιχη διαδρομή και εκτός API, μέσω του website (βλ. Εικόνα 7). 

Ο λόγος είναι πως δεν υπάρχει κατοχυρωμένη εναλλακτική δίοδος προς το 

Αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος εκτός της Αττικής Οδού, όπου απαγορεύεται προφανώς η 

διέλευση πεζών. 

 

Εικόνα 4-4: Αδυναμία διαδρομής προς Αεροδρόμιο με τα πόδια. 

Το αποτέλεσμα αυτών των αιτημάτων είναι ένας κατάλογος από xml αρχεία (βλ. 

Εικόνα 8) τα οποία περιλαμβάνουν όλη την πληροφορία της διαδρομής – αρχικό 

σημείο, προορισμός, ενδιάμεσα σημεία, χρόνος και απόσταση της συνολικής 

διαδρομής και των επιμέρους βημάτων της- σε xml μορφή. Για παράδειγμα εδώ 

βλέπουμε το πρώτο βήμα μιας τυχαίας διαδρομής με κείμενο «Head southwest on 

Irakliou toward Laskaratou», όπως θα φαινόταν και στο website του Google Maps, 

απόσταση 22 μέτρα και διάρκεια 1 λεπτό με το αυτοκίνητο. 
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Εικόνα 4-5:  Παράδειγμα ενός xml αρχείου που επιστρέφει το Google Maps API. 

Το επόμενο βήμα ήταν να μεταφραστεί το παραπάνω xml σε κάποια μορφή που να 

μπορεί να γίνει import σε ένα GIS project. Αυτό έγινε στο δεύτερο μέρος της 

εφαρμογής. Κατά τη εκτέλεση αυτού, διαβάζονται όλα τα παραπάνω xml αρχεία, 

αποθηκεύονται τα δεδομένα που χρειάζονται, μετατρέπονται τα ενδιάμεσα σημεία 

της διαδρομής σε συντακτικό ενός polyline και εξάγεται ένα txt αρχείο (βλ. Εικόνα 9) 

με το δημιουργηθέν polyline, τα IDs των πινακίδων και των προορισμών, την 

απόσταση της διαδρομής σε μέτρα και τη διάρκεια αυτής σε δευτερόλεπτα. Αυτό το 

αρχείο είναι έτοιμο για να γίνει import σε GIS project, και να γίνει περαιτέρω 

διαχείριση αυτών των χρήσιμων δεδομένων. 

 

Εικόνα 4-6: Απόσπασμα του τελικό αποτελέσματος-αρχείου της εφαρμογής.  
Είναι ορατά τα στοιχεία της πρώτης εγγραφής, καθώς και μέρος των υπολοίπων έξι. 
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4.1 Οι Πληροφοριακές Πινακίδες του Δ. Αθηναίων 

Στο σύνολο του Δ. Αθηναίων καταγράφτηκαν 1.217 πληροφοριακές πινακίδες. 

 

Χάρτης 4-2:  Η κατανομή στο χώρο των 1.217 καταγεγραμμένων πινακίδων του Δ. Αθηναίων. 

4.1.1 Πληροφοριακές πινακίδες ανά κατηγορία 

Τα χρώματα των υποβάθρων των πινακίδων υποδηλώνουν το είδος της 

κατεύθυνσης προς την οποία καθοδηγούν. Τα χρώματα των υποβάθρων είναι 

(Βασιλάκος κ.α., 2002): 

‒ Πράσινα για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από αυτοκινητόδρομο. 

‒ Κυανά (μπλε) για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από άλλες οδούς του 

υπεραστικού δικτύου εκτός αυτοκινητόδρομου. 

‒ Φαιά (καφέ) για κατευθύνσεις ταξιδιωτικού ενδιαφέροντος (π.χ. παραλίες, 

αρχαιολογικοί χώροι, μουσεία, τουριστικές εγκαταστάσεις κλπ). 

‒ Λευκά για κατευθύνσεις τοπικής σημασίας μέσα σε κατοικημένες περιοχές ή 

εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης των περιοχών αυτών (π.χ. κέντρο πόλεως, 

λιμάνι, σιδηροδρομικός σταθμός κλπ).  

Οι πληροφοριακές πινακίδες των οποίων το χρώμα των υποβάθρων εμφανίζεται με 

πράσινο ή μπλε χρώμα μπορεί να είναι και καφέ ή λευκό (Βασιλάκος κ.α., 2002).  
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Εικόνα 4-7: Χρώματα υποβάθρων των πληροφοριακών πινακίδων. 
Πηγή: Google Street View 

Κατά τη διάρκεια της καταγραφής των πληροφοριακών πινακίδων στο Δ. Αθηναίων, 

εντοπίστηκαν 1.217 πινακίδες εκ των οποίων η πλειονότητα ανήκει στις τέσσερις 

παραπάνω κατηγορίες. Ωστόσο, κατεγράφησαν πινακίδες όπου διαθέτουν 

ταυτόχρονα μπλε και πράσινο υπόβαθρο, όπως επίσης μπλε και καφέ υπόβαθρο. 

Για το λόγο αυτό, κρίθηκε αναγκαίο η δημιουργία μίας επιπρόσθετης κατηγορίας 

που περιλαμβάνει αυτού του είδους πινακίδες. 

 

Εικόνα 4-8: Πινακίδες με υπόβαθρο διπλού χρώματος. 
Πηγή: Google Street View 

Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζεται η κατανομή των πληροφοριακών πινακίδων 

στις καταγεγραμμένες κατηγορίες, όπως αυτές παρουσιάστηκαν παραπάνω. Στον Δ. 

Αθηναίων η πλειονότητα των πληροφοριακών πινακίδων είναι μπλε χρώματος και η 

μειονότητα πράσινου και διπλού χρώματος.  
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Πίνακας 4-2: Πινακίδες ανά κατηγορία. 

Πινακίδες ανά Κατηγορία  (%) 

Μπλε 1017 83.57% 

Καφέ  92 7.56% 

Λευκές 89 7.31% 

Πράσινες 13 1.07% 

Πινακίδες διπλού χρώματος  6 0.49% 

Σύνολο πινακίδων  1217 
  

 

Διάγραμμα 4-1: Πινακίδες ανά κατηγορία. 

Μπλε 

Πράσινες 

Καφέ  
Λευκές 

Διπλού 
χρώματος 
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Χάρτης 4-3: Η κατανομή στο χώρο των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων με βάση την κατηγορία στην 
οποία ανήκουν. 

Στη συνέχεια ακολουθεί η ξεχωριστή απεικόνιση κάθε κατηγορίας πληροφοριακών 

πινακίδων μαζί με το χωρικό της μέσο. Όσον αφορά τους χωρικούς μέσους, των 

πράσινων πινακίδων βρίσκεται στο βόρειο τμήμα του Δ. Αθηναίων, των μπλε στο 

κέντρο του δήμου στην περιοχή μεταξύ των Εξαρχείων και του Κολωνακίου, των 

άσπρων στην περιοχή του Λυκαβηττού, των καφέ στο Μοναστηράκι και των 

πινακίδων διπλού χρώματος στη Ν. Κυψέλη. 
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Χάρτης 4-4: Ξεχωριστή απεικόνιση της κατανομής στο χώρο των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων με 
βάση την κατηγορία στην οποία ανήκουν. 
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Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Αρχικά, το πρώτο που πρέπει να τονιστεί είναι το αποτέλεσμα που έχουμε για το 

σύνολο των πινακίδων, το οποίο χαρακτηρίζονται από το A.N.N. ως clustered, με 

μηδενική πιθανότητα η κατανομή του να πλησιάζει τη random. Μάλιστα έχει τη 

μέγιστη απόλυτη τιμή του z-score, με διαφορά από τις υπόλοιπες αντίστοιχες τιμές. 

Αυτό επιβεβαιώνει την υπόθεση πως η θέση των πινακίδων μέσα στο δήμο δεν 

είναι τυχαία. Οι πινακίδες συγκεντρώνονται συνήθως κοντά σε μεγάλους δρόμους, 

σε διασταυρώσεις, σε φανάρια, και σε συχνά σε συστάδες άνω της μιας πινακίδας. 

Άρα, σε σύγκριση με την επιφάνεια όλου του Δήμου Αθηναίων, είναι λογικό οι 

πινακίδες να δημιουργούν ομάδες (clusters) γύρω από τέτοια προαναφερθέντα 

σημεία. Αυτό είχε φανεί και από την καταγραφή αυτών, όποτε παρατηρήθηκε πως 

σε στενά και σε γειτονιές εμφανίζονταν σπάνια έως ποτέ. 

Σε δεύτερο επίπεδο, στον πίνακα μπορούμε να δούμε την εφαρμογή του 

πορίσματος για τα Μεγάλα Υποσύνολα Clustered Δεδομένων. Στον παρακάτω 

πίνακα, οι μπλε πινακίδες, οι οποίες είναι τα 5/6 όλων, εμφανίζουν ομαδοποίηση 

με z-score που πλησιάζει το σύνολο αυτών. Αυτή η ομαδοποίηση παρατηρείται 

όμως και στα υπόλοιπα χρώματα -Άσπρες, Καφέ, Πράσινες, κατά φθίνουσα σειρά 

εμφάνισης- αν και έχουν πολύ μικρότερα μεγέθη. Η μεγάλη διαφορά όμως είναι 

στο z-score τους που παρουσιάζει μεγάλη πτώση, σχεδόν 66%. Και αυτό είναι 

λογικό, καθώς όσο μικρότερο είναι το υποσύνολο των clustered δεδομένων, τόσο 

αυξάνεται η πιθανότητα εμφάνισης μηδενικής υπόθεσης, που στη μελέτη μας είναι 

η περίπτωση τα δεδομένα να έχουν πάρει μια cluster μορφή τυχαία και όχι με βάση 

κάποιο μοτίβο. Σημαντικό όμως είναι πως παρ' όλη τη μείωση του z-score, η p-value 

μας παραμένει 0. Αυτό αλλάζει μόνο όταν φτάνουμε στο ελάχιστο ποσό των 6 

πινακίδων Διπλού Χρώματος, όπου έχουμε και χαρακτηρισμό αυτών ως random 

από το A.N.N.. 

Πίνακας 4-3: Average Nearest Neighbor με βάση τις κατηγορίες των πληροφοριακών πινακίδων. 

Κατηγορία 
Πινακίδων 

Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean  
Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

Πράσινες 13 clustered 419.9178 858.0425 0.48939 -3.22017 0.000428 

Μπλε 1017 clustered 38.4918 97.0108 0.396778 -36.80175 0 

Καφέ 92 clustered 109.6353 322.5422 0.33991 -12.11234 0 

Άσπρες 89 clustered 104.6569 327.9332 0.319141 -12.28806 0 

Διπλού 
Χρώματος  

6 random 1348.5698 1263.0043 1.067748 0.317468 0.750888 

Σύνολο 1217 clustered 34.6916 88.6819 0.391191 -40.630985 0 
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Αξίζει να αναφερθεί ότι, όταν ένα σύνολο δεδομένων εμφανίζει clusters, σε τέτοιο 

βαθμό όπως οι πινακίδες μας, το να αφαιρέσουμε ένα ή δύο τυχαία από αυτά, είναι 

προφανές πως τα υπόλοιπα παραμένουν clustered. Αυτό γίνεται γιατί μόνο μία ή 

δύο πινακίδες/εγγραφές από τις 1200/1700 υπόλοιπες χάνουν τον κοντινότερό τους 

γείτονα. Άρα ο μέσος όρος των αποστάσεων προς τους κοντινότερους γείτονες όλου 

του συνόλου επηρεάζεται ελάχιστα. Αυτή είναι μια παρατήρηση που μπορούμε να 

δούμε αρκετά στα δεδομένα μας. Επαναλαμβάνοντας την παραπάνω συλλογιστική, 

καταλήγουμε πως ένα μεγάλο υποσύνολο ενός συνόλου clustered δεδομένων θα 

παραμείνει clustered, αν τα αφαιρούμενα στοιχεία έχουν αφαιρεθεί -ως κάποιο 

βαθμό- τυχαία. 

Στον παρακάτω χάρτη απεικονίζεται η συγκέντρωση των πινακίδων στον Δ. 

Αθηναίων. Για τη δημιουργία του εν λόγω "heatmap" επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. 

Όπως λοιπόν φαίνεται στο χάρτη, μεγάλο πλήθος πινακίδων συγκεντρώνεται γύρω 

από τις κύριες αρτηρίες του οδικού δικτύου του Δ. Αθηναίων, καθώς επίσης και στο 

ιστορικό και εμπορικό κέντρο. Επίσης, λαμβάνοντας υπόψη το κέντρο των 

πολυγώνων (centroid) του Δ. Αθηναίων, το οποίο εντοπίζεται στη συμβολή των 

οδών Δεληγιάννη, Ιουστινιανού, Οικονόμου και Καλλιδρομίου, παρατηρείται ότι στο 

νότιο τμήμα του Δήμου συγκεντρώνονται περισσότερες πινακίδες από ότι στο 

βόρειο τμήμα. Από την άλλη, έχοντας ως σημείο αφετηρίας το κέντρο του Δ. 

Αθηναίων που ορίζεται στην πλατεία Ομονοίας, παρατηρείται μεγαλύτερη 

συγκέντρωση πινακίδων στο ανατολικό τμήμα του δήμου από ότι στο δυτικό τμήμα.  

 

Χάρτης 4-5: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πληροφοριακών πινακίδων στον Δ. Αθηναίων. 
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Στη συνέχεια, λαμβάνοντας υπόψη τα αποτελέσματα του παραπάνω "heatmap", 

δημιουργήθηκε ο ακόλουθος χάρτης που αφορά τα "hotspots" πινακίδων στο Δ. 

Αθηναίων. Ο συγκεκριμένος χάρτης δημιουργήθηκε θέτοντας ως οριακή τιμή τα 10 

pixel, δηλαδή η τιμή των pixel των περιοχές υψηλής συγκέντρωσης είναι 

μεγαλύτερη από τα 10 pixel. 

 

Χάρτης 4-6: Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων με τη μεγαλύτερη συγκέντρωση πινακίδων. 

Πιο συγκεκριμένα, υψηλή συγκέντρωση πληροφοριακών πινακίδων παρατηρείται 

στα εξής τμήματα του Δ. Αθηναίων: 

‒ Πατησίων συμβολή με Λ. Ηρακλείου,  

‒ Πατησίων συμβολή με Καυτατζόγλου και Λ. Γαλατσίου,  

‒ Αγ. Λαύρας συμβολή με Λ. Γαλατσίου,  

‒ Αχαρνών συμβολή με Τσούντα,  

‒ Αχαρνών συμβολή με Βικέλα,  

‒ Αχαρνών συμβολή με Στρατηγού Καλλάρη, Λ. Ιωνίας και Καραβία,  

‒ Ρεγκούκου συμβολή με Βικέλα,  

‒ Τρεις γέφυρες: Λιοσίων συμβολή με Στρατηγού Καλλάρη, Νιρβάνα, 

Ρεγκούκου,  

‒ Δυρραχίου συμβολή με παράπλευρη οδό της Εθνικής Οδού,  

‒ Περιοχή μεταξύ της Βικτώριας και της Ομόνοιας και των οδών Δηληγιάννη 

και Πατησίων,  

‒ Ευρύτερη περιοχή Μεταξουργείου 
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‒ Λ. Αλεξάνδρας,  

‒ Οδ. Ευελπίδων,  

‒ Λ. Κηφισίας,  

‒ Λ. Μεσογείων,  

‒ Λ. Αλεξάνδρας συμβολή με Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων και Βασ. Σοφίας,  

‒ Κατεχάκη συμβολή με Λ. Κηφισίας,  

‒ Κατεχάκη συμβολή με Λ. Μεσογείων,  

‒ Ευρύτερη περιοχή Ευαγγελισμού,  

‒ Βασ. Αμαλίας,  

‒ Φιλελλήνων,  

‒ Βασ. Όλγας,  

‒ Διονυσίου Αρεοπαγίτου,  

‒ Κωνσταντινουπόλεως,  

‒ Θεσσαλονίκης συμβολή με Καλλιρόης,  

‒ Λ. Συγγρού συμβολή με Καλλιρόης, Λαγουμιτζή και Λ. Ελ. Βενιζέλου.  

4.1.2 Εγγραφές ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων  

Οι 1.217 καταγεγραμμένες πινακίδες περιέχουν 1.795 εγγραφές, καθώς μία 

πινακίδα μπορεί να πληροφορεί τους οδηγούς για περισσότερους από έναν 

προορισμό ή κατευθύνσεις. Έτσι, δημιουργήθηκαν οι ακόλουθοι χάρτες, πίνακες και 

διαγράμματα στα οποία παρουσιάζονται οι εγγραφές ανά κατηγορία. Στο σημείο 

αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι, 14 πινακίδες από το σύνολο των καταγεγραμμένων 

πινακίδων βρίσκονται σε πάρα πολύ κακή κατάσταση. Οι πινακίδες αυτές διαθέτουν 

15 εγγραφές. Οι εγγραφές αυτές επιλέχθηκε να μην συμμετάσχουν στην ανάλυση 

και στις περαιτέρω επεξεργασίες, καθώς δεν προσφέρουν καμία πληροφορία, εκτός 

της θέσης τους, λόγω της κακής τους κατάστασης.  

Ο χάρτης που απεικονίζει την κατανομή στο χώρο των εγγραφών των 

πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων δε διαφέρει από τον χάρτη της 

κατανομή στο χώρο των καταγεγραμμένων πινακίδων του Δ. Αθηναίων. Διαφέρει 

όμως ως προς τη συγκέντρωση πληροφορίας στις θέσεις πινακίδων, όπου 

αναγράφουν παραπάνω από έναν προορισμό.  
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Χάρτης 4-7: Η κατανομή στο χώρο των 1.780 εγγραφών των πινακίδων του Δ. Αθηναίων. 

Στον παρακάτω χάρτη απεικονίζεται η συγκέντρωση των εγγραφών των 

πληροφοριακών στον Δ. Αθηναίων. Για τη δημιουργία του εν λόγω "heatmap" 

επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. Όπως είναι λογικό, η συγκέντρωση των εγγραφών 

ακολουθεί τη συγκέντρωση των πινακίδων. Έτσι, υψηλή συγκέντρωση πληροφορίας 

εντοπίζεται στις ίδιες ακριβώς περιοχές και το μόνο που αλλάζει είναι το πλήθος της 

πληροφορίας στο κάθε σημείο όπου εντοπίζεται πληροφοριακή πινακίδα. Σύμφωνα 

λοιπόν με τα παραπάνω, μεγάλο πλήθος εγγραφών συγκεντρώνεται γύρω από τις 

κύριες αρτηρίες του οδικού δικτύου του Δ. Αθηναίων, καθώς επίσης και στο 

ιστορικό και εμπορικό κέντρο. 
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Χάρτης 4-8: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών των πληροφοριακών πινακίδων στον Δ. Αθηναίων. 

Στη συνέχεια, λαμβάνοντας υπόψη τα αποτελέσματα του παραπάνω "heatmap", 

δημιουργήθηκε ο ακόλουθος χάρτης που αφορά τα "hotspots" που εντοπίζεται 

πλήθος εγγραφών στις πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων. Ο 

συγκεκριμένος χάρτης δημιουργήθηκε θέτοντας ως οριακή τιμή τα 10 pixel, δηλαδή 

η τιμή των pixel των περιοχές υψηλής συγκέντρωσης είναι μεγαλύτερη από τα 10 

pixel. Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι, ο εν λόγω χάρτης δε διαφέρει από 

το χάρτη με τις περιοχές του Δ. Αθηναίων με τη μεγαλύτερη συγκέντρωση 

πινακίδων, οπότε και τα αποτελέσματα που εξάγονται από την εν λόγω απεικόνιση 

είναι ακριβώς τα ίδια και έχουν σχολιαστεί στο προηγούμενο κεφάλαιο. 
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Χάρτης 4-9: Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων με τη μεγαλύτερη συγκέντρωση πληροφορίας στις πινακίδες. 

Στη συνέχεια όπως διακρίνεται από τον ακόλουθο πίνακα, οι μπλε πινακίδες που 

αποτελούν την πλειοψηφία των πινακίδων του Δ. Αθηναίων διαθέτουν και τις 

περισσότερες εγγραφές, ενώ η πράσινες που αποτελούν μειοψηφία διαθέτουν τις 

λιγότερες εγγραφές. Από την άλλη, οι 92 καφέ πινακίδες διαθέτουν 100 εγγραφές 

και οι 89 λευκές 136. 

Πίνακας 4-4: Εγγραφές ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων.  

Μπλε 1514 85.06% 

Λευκές 136 7.64% 

Καφέ  100 5.62% 

Πράσινες 15 0.84% 

Διπλού  χρώματος  15 0.84% 

Σύνολο εγγραφών πινακίδων  1780 
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Διάγραμμα 4-2: Εγγραφές ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων.  

Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Όπως και στον αντίστοιχο πίνακα για τις πινακίδες ανά κατηγορία χρώματος, 

βλέπουμε την εφαρμογή του πορίσματος για τα Μεγάλα Υποσύνολα Clustered 

Δεδομένων. Συγκεκριμένα, οι μπλε εγγραφές, οι οποίες είναι τα 5/6 όλων, 

εμφανίζουν ομαδοποίηση με z-score που πλησιάζει το σύνολο των εγγραφών. Αυτή 

η ομαδοποίηση παρατηρείται όμως και στα υπόλοιπα χρώματα -Άσπρες, Καφέ, 

Πράσινες, κατά φθίνουσα σειρά εμφάνισης- αν και έχουν πολύ μικρότερα μεγέθη.  

Η μεγάλη διαφορά όμως είναι στο z-score τους που παρουσιάζει μεγάλη πτώση, 

σχεδόν 73%. Και αυτό είναι λογικό, καθώς όσο μικρότερο είναι το υποσύνολο των 

clustered δεδομένων, τόσο μειώνεται η πιθανότητα κατάργησης της μηδενικής 

υπόθεσης, που στη μελέτη μας είναι η περίπτωση τα δεδομένα να έχουν πάρει μια 

cluster μορφή τυχαία και όχι με βάση κάποιο μοτίβο. Σημαντικό όμως είναι πως 

παρ' όλη τη μείωση του z-score, η p-value μας παραμένει 0. Ειδική αναφορά αξίζει η 

μηδενική παρατηρούμενη μέση απόσταση στις εγγραφές διπλού χρώματος. Αυτό 

είναι επόμενο μιας και για κάθε εγγραφή, ο κοντινότερός της γείτονας έχει ακριβώς 

τις ίδιες συντεταγμένες, μιας και είναι πάνω στην ίδια πινακίδα. 

  

Μπλε 

Λευκές 
Καφέ  

Πράσινες Διπλού 
χρώματος 
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Πίνακας 4-5: Average Nearest Neighbor με βάση τις εγγραφές κάθε κατηγορίας πληροφοριακών πινακίδων. 

Κατηγορία 
Εγγραφών  

Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean 
Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

Πράσινες 15 clustered 357.0533 798.7941 0.44699 -4.097408 
0.00004

2 

Μπλε 1514 clustered 16.4119 79.1183 0.207435 -59.28839 0 

Καφέ 100 clustered 93.8802 309.3716 0.303454 -13.32541 0 

Άσπρες 136 clustered 61.3747 265.284 0.231355 -17.14851 0 

Διπλού Χρώματος  15 clustered 0 798.7941 0 -7.409289 0 

Σύνολο 1795 clustered 15.9459 73.0211 0.218374 -63.3523 0 

 

Στη συνέχεια ακολουθούν "heatmaps", δηλαδή χάρτες συγκέντρωσης για κάθε μία 

από τις κατηγορίες πληροφοριακών πινακίδων, λαμβάνοντας υπόψη των αριθμό 

των εγγραφών που διαθέτει κάθε μία από αυτές. Για τη δημιουργία των ακόλουθων 

χαρτών επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. 

 

Χάρτης 4-10: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πράσινων πινακίδων στον Δ. Αθηναίων. 

Όπως φαίνεται και από τον παραπάνω χάρτη, οι πράσινες πινακίδες εντοπίζονται 

κυρίως στο βορειοδυτικό τμήμα του Δ. Αθηναίων και ιδιαίτερα πλησίον της Εθνικής 

Οδού. Αναλυτικότερα, οι περιοχές όπου επικρατούν πράσινες πινακίδες είναι οι 

εξής: 

‒ Η περιοχή γύρω από τις Τρεις Γέφυρες,  

‒ η περιοχή μεταξύ της Οδ. Λένορμαν και της Εθνικής Οδού,  
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‒ στη συμβολή των Οδ. Κατεχάκη και Μεσογείων. 

Η υψηλότερη συγκέντρωση πράσινων πινακίδων εντοπίζεται στην περιοχή που 

οριοθετείται βόρεια από την Οδ. Βικέλα, νότια από την Οδ. Αγ. Αναργύρων, 

ανατολικά από την Οδ. Ηρακλείου και δυτικά από την Εθν. Οδό.  

Οι εν λόγω περιοχές στην πλειονότητα τους, αποτελούν τις βασικές εξόδους από τον 

Δ. Αθηναίων, καθώς οδηγούν προς τον κυριότερο οδικό άξονα της χώρας, την 

Εθνική Οδό. 

 

Χάρτης 4-11: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των μπλε πινακίδων στον Δ. Αθηναίων. 

Οι μπλε πινακίδες μαζί με τις εγγραφές τους αποτελούν την κατηγορία με τις 

περισσότερες πινακίδες. Έτσι, η κατανομή τους στο χώρο ακολουθεί την κατανομή 

του συνόλου των πινακίδων που παρουσιάστηκε παραπάνω. Αξίζει βέβαια να 

αναφερθεί ότι, οι περιοχές με την υψηλότερη συγκέντρωση μπλε πινακίδων είναι οι 

εξής: 

‒ Η περιοχή μεταξύ της συμβολής των οδών Αλεξάνδρας, Κηφισίας και 

Μεσογείων, 

‒ η περιοχή βόρεια της Πλατείας Ομονοίας μεταξύ των οδών Αχαρνών και 

Πατησίων,  

‒ η περιοχή του Ευαγγελισμού και  

‒ η περιοχή που περικλείεται από τις οδούς Λαγουμιτζή, Καλλιρόης και 

Ανδρέα Συγγρού. 
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Χάρτης 4-12: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των καφέ πινακίδων στον Δ. Αθηναίων. 

Όπως ήταν αναμενόμενο, η υψηλότερη συγκέντρωση καφέ πινακίδων εντοπίζεται 

στο ιστορικό κέντρο της πόλης στις περιοχές της Πλάκας, της Ακρόπολης και του 

Μακρυγιάννη.  
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Χάρτης 4-13: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των άσπρων πινακίδων στον Δ. Αθηναίων. 

Στον Δ. Αθηναίων άσπρες πινακίδες εντοπίζονται κυρίως στην περιοχή του Γκύζη και 

του Πεδίον του Άρεως, εκατέρωθεν της Οδ. Αλεξάνδρας. 

 

Χάρτης 4-14: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πινακίδων διπλού χρώματος στον Δ. Αθηναίων. 
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Η ιδιαίτερη αυτή κατηγορία πινακίδων εντοπίζεται πλησίον μεγάλων δρόμων που 

αποτελούν είσοδο και έξοδο, προς και από τον Δ. Αθηναίων. Όπως φαίνεται και από 

τον χάρτη, η υψηλότερη συγκέντρωση παρατηρείται στην περιοχή Τρεις Γέφυρες 

και στη συμβολή των οδών Τσούντα και Αχαρνών, κοντά δηλαδή στον κυριότερο 

οδικό άξονα της χώρας, την Εθνική Οδό. 

4.1.3 Προορισμοί ανά πινακίδα 

Πολλές πινακίδες διαθέτουν παραπάνω από μία εγγραφή, δηλαδή πληροφορούν 

τους οδηγούς για παραπάνω από έναν προορισμό. 

 

Εικόνα 4-9: Διάφορα παραδείγματα πινακίδων με έναν ή περισσότερους προορισμούς. 
Πηγή: Google Street View 

Πιο συγκεκριμένα, στον πίνακα και στο διάγραμμα που ακολουθούν φαίνονται οι 

πινακίδες που αναγράφουν έναν ή περισσότερους προορισμούς. Όπως φαίνεται, 

όσο αυξάνεται το πλήθος των αναγραφόμενων προορισμών, τόσο μειώνεται ο 

αριθμός των πινακίδων. Αξίζει να αναφερθεί ότι, το μέγιστο των προορισμών που 

βρέθηκε να αναγράφονται σε μία πινακίδα είναι τέσσερις.  

Πίνακας 4-6: Αριθμός προορισμών ανά πινακίδα. 

Προορισμοί ανά πινακίδα (%) 

Πινακίδες με 1 προορισμό 770 63.27% 

Πινακίδες με 2 προορισμούς 332 27.28% 

Πινακίδες με 3 προορισμούς 99 8.13% 

Πινακίδες με 4 προορισμούς 16 1.31% 

Σύνολο πινακίδων  1217   
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Διάγραμμα 4-3: Αριθμός προορισμών ανά πινακίδα. 

 

Χάρτης 4-15: Οι πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων ανάλογα τον αριθμό των προορισμών που 
αναγράφουν. 

 

1 προορισμός 

2 προορισμοί 

3 προορισμοί 4 προορισμοί 
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Οι πινακίδες με έναν ή δύο προορισμούς είναι εξίσου διάσπαρτες εντός του Δ. 

Αθηναίων και εντοπίζονται κυρίως στις περιοχές που χαρακτηρίζονται από 

πληθώρα πινακίδων. Μία ενδιαφέρουσα παρατήρηση αποτελεί το γεγονός ότι 

πινακίδες με έναν προορισμό υπάρχουν κατά κόρων στα όρια του Δ. Αθηναίων. 

Πινακίδες που αναγράφουν τρεις προορισμούς εντοπίζονται κυρίως στις μεγάλες 

οδικές αρτηρίες του Δ. Αθηναίων και κυρίως στις περιοχές των Πατησίων, της 

Ομόνοιας, των Αμπελοκήπων, του Γκύζη, του Πολυγώνου, του Λυκαβηττού, της 

Ακρόπολης και του Ν. Κόσμου. Τέλος, συγκέντρωση πινακίδων με τέσσερις 

προορισμούς παρατηρείται έντονα στην περιοχή μεταξύ του Γκύζη και του Πεδίον 

του Άρεως. 

Χάρτης 4-16: Ξεχωριστή απεικόνιση των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων ανάλογα τον αριθμό των 
προορισμών που αναγράφουν. 
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Όσον αφορά τους χωρικούς μέσους των πινακίδων ανάλογα τους προορισμούς που 

αναγράφουν, ο χωρικός μέσος των πινακίδων με 1 και 2 προορισμούς βρίσκονται 

στην περιοχή του Κέντρου μεταξύ των Εξαρχείων και του Κολωνακίου. Ο χωρικός 

μέσος των πινακίδων που αναγράφουν 3 προορισμούς εντοπίζεται ανατολικότερα 

των προηγούμενων 2 στην περιοχή της Νεάπολης, ενώ ο χωρικός μέσος των 

πινακίδων με 4 προορισμούς βρίσκεται βορειότερα στην περιοχή του Γκύζη. Αξίζει 

να αναφερθεί ότι, οι χωρικοί μέσοι συγκεντρώνονται στο νότιο και ανατολικό τμήμα 

του Δ. Αθηναίων. 

Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Ο πίνακας του Αριθμού Προορισμών ανά Πινακίδα είναι ακόμα ένα χαρακτηριστικό 

παράδειγμα του πορίσματος των Μεγάλων Υποσυνόλων Clustered δεδομένων. Εκεί 

βλέπουμε πως η ομαδοποίηση των πινακίδων παραμένει, με σχεδόν μηδενικές  

p-value, και με σταδιακή και σχετική μείωση των τιμών του z-score. Δηλαδή, όσο 

μειώνεται το πλήθος των clustered δεδομένων μας, τόσο αυξάνεται και η 

πιθανότητα ο σχηματισμός που έχουν πάρει να μην υπόκειται σε κάποιο μοτίβο, 

αλλά να είναι τυχαία ομαδοποιημένα. Χαρακτηριστικό είναι πως το μεγάλο 

υποσύνολο των πινακίδων μας, οι πινακίδες με "1 προορισμό", που ξεπερνούν το 

60% του πλήθους του συνόλου, διατηρεί μεγάλη τιμή z score (-53) συγκρίσιμη με τις 

μέγιστες τιμές όλων των z-score. 

Πίνακας 4-7: Average Nearest Neighbor με βάση το πλήθος των αναγραφόμενων προορισμών. 

Προορισμοί 
ανά Πινακίδα 

Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean 
Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

1 προορισμός 770 clustered 56.4771 35256.1666 0.001602 -53.005030 0 

2 προορισμοί  332 clustered 85.8601 169.7897 0.505685 -17.23073 0 

3 προορισμοί  99 clustered 231.9788 310.9302 746080 -4.833314 0.000001 

4 προορισμοί 16 clustered 537.0512 773.429 0.694377 -2.338714 0.01935 

Επίσης, λαμβάνοντας υπόψη την κατηγορία στην οποία ανήκουν οι πληροφοριακές 

πινακίδες προκύπτει ο ακόλουθος πίνακας και διάγραμμα σχετικά με το πλήθος των 

προορισμών που αναγράφεται σε αυτές.  
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Πίνακας 4-8: Πληροφοριακές πινακίδες ανά κατηγορία και πλήθος αναγραφόμενων προορισμών. 

Πλήθος 
προορισμών 

Πράσινες Μπλε Καφέ Άσπρες 
Διπλού 

Χρώματος 

Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % 

1 11 0.90% 614 50.45% 85 6.98% 60 4.93% 0 0.00% 

2 2 0.16% 306 25.14% 6 0.49% 15 1.23% 3 2.48% 

3 0 0.00% 85 6.98% 1 0.08% 10 0.82% 3 2.48% 

4 0 0.00% 12 0.99% 0 0.00% 4 0.33% 0 0.00% 

 

 

Διάγραμμα 4-4: Πληροφοριακές πινακίδες ανά κατηγορία και πλήθος αναγραφόμενων προορισμών. 

Όπως φαίνεται λοιπόν, σε καμία πράσινη πινακίδα δεν αναγράφονται παραπάνω 

από δύο προορισμοί. Αντίστοιχα, σε καμία καφέ πινακίδα δεν αναγράφονται 

παραπάνω από τρεις προορισμοί, ενώ δεν υπάρχουν πινακίδες διπλού χρώματος με 

έναν και τέσσερις προορισμούς. Το μεγαλύτερο πλήθος πράσινων, μπλε, καφέ και 

άσπρων πινακίδων αναγράφει μόνο έναν προορισμό, ενώ στις πινακίδες διπλού 

χρώματος αναγράφονται είτε δύο, είτε τρεις προορισμοί.  
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4.1.4 Κατάσταση πληροφοριακών πινακίδων 

Η κατάσταση των πινακίδων του Δ. Αθηναίων αξιολογήθηκε βάσει τεσσάρων 

κατηγοριών που προέκυψαν κατά την καταγραφή 1: Καλή κατάσταση, 2: Μέτρια 

κατάσταση, 3: Κακή κατάσταση, 4: Πολύ κακή κατάσταση.  

 

Εικόνα 4-10: Παραδείγματα πινακίδων με βάση την κατάσταση τους. 
Πηγή: Google Street View 

Στο σύνολο των καταγεγραμμένων πινακίδων το 49% βρίσκεται σε καλή κατάσταση, 

ενώ το 41% βρίσκεται σε μέτρια κατάσταση. Μόλις το 10% είναι σε κακή και πολύ 

κακή κατάσταση. 

Πίνακας 4-9: Κατάσταση πληροφοριακών πινακίδων. 

Κατάσταση πινακίδων  (%) 

Καλή  594 48.81% 

Μέτρια 493 40.51% 

Κακή  116 9.53% 

Πολύ κακή  14 1.15% 

Σύνολο εγγραφών πινακίδων  1217 
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Διάγραμμα 4-5: Κατάσταση πληροφοριακών πινακίδων.  

 

Χάρτης 4-17: Απεικόνιση της κατάστασης των πληροφοριακών πινακίδων στον Δ. Αθηνών. 

 

 

Καλή  

Μέτρια 

Κακή  

Πολύ κακή  
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Όπως φαίνεται από τους παραπάνω χάρτες ο χωρικός μέσος των πινακίδων μέτριας 

κατάστασης ταυτίζεται με τον χωρικό μέσο των πινακίδων που βρίσκονται σε κακή 

κατάσταση. Επίσης, κοντά σε αυτούς τους χωρικούς μέσους βρίσκεται και ο χωρικός 

μέσος των πινακίδων που έχουν καλή κατάσταση. Βορειότερα εντοπίζεται ο χωρικός 

μέσος των πινακίδων με πολύ κακή κατάσταση.  

Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Την ίδια ακριβώς παρατήρηση με την προηγούμενη Α.Ν.Ν. ανάλυση μπορούμε να 

κάνουμε και στους πίνακες που χωρίζουν τα δεδομένα μας ανάλογα με την 

Κατάσταση της Πινακίδας. Εκεί βλέπουμε πως η ομαδοποίηση των πινακίδων 

Χάρτης 4-18: Ξεχωριστή απεικόνιση των πληροφοριακών πινακίδων  του Δ. Αθηναίων ανάλογα την κατάσταση 
τους. 
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παραμένει, με μηδενικές p-value σχεδόν σε κάθε περίπτωση, και με σταδιακή και 

σχετική μείωση των τιμών του z-score. Δηλαδή, όσο μειώνεται το πλήθος των 

clustered δεδομένων μας, τόσο αυξάνεται και η πιθανότητα ο σχηματισμός που 

έχουν πάρει να μην υπόκειται σε κάποιο μοτίβο, αλλά να είναι τυχαία 

ομαδοποιημένα. Μέχρι που φτάνουμε στις 14 "Πολύ κακές" πινακίδες, οι οποίες 

χαρακτηρίζονται ως random. Σε αντίθεση, το μεγάλο υποσύνολο των πινακίδων 

μας, οι "Καλές" και οι "Μέτριες" πινακίδες, που ξεπερνούν το 40% του πλήθους του 

συνόλου, διατηρούν μεγάλες τιμές z score, συγκρίσιμες με τις μέγιστες (-27,2 και  

-20,5 αντίστοιχα). 

Πίνακας 4-10: Average Nearest Neighbor με βάση την κατάσταση των πινακίδων. 

Κατάσταση 
Πινακίδας 

Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean 
Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor Ratio 

z-score p-value 

Καλή  594 clustered 52.8465 126.4058 0.41807 -27.246762 0 

Μέτρια 493 clustered 72.0649 139.334 0.51721 -20.50751 0 

Κακή  116 clustered 181.2067 293.6425 0.6171 -7.717527 0 

Πολύ κακή  14 random 637.1662 826.8304 0.770613 -1.641965 0.100597 

  

Παρακάτω ακολουθούν "heatmaps", δηλαδή χάρτες συγκέντρωσης για κάθε 

κατάσταση στην οποία βρίσκονται οι πινακίδες.  Ο πρώτος χάρτης αφορά στις 

πινακίδες που βρίσκονται σε καλή κατάσταση, ο δεύτερος στις πινακίδες με μέτρια 

κατάσταση και ο τρίτος στις πινακίδες που χαρακτηρίζονται με κακή και πολύ κακή 

κατάσταση, ώστε να προσδιοριστούν οι ακριβείς περιοχές όπου συναντάται το 10% 

των πινακίδων αυτών. Για τη δημιουργία των ακόλουθων χαρτών επιλέχθηκε ακτίνα 

500 μ. 
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Χάρτης 4-19: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πινακίδων με καλή κατάσταση στον Δ. Αθηναίων. 

Σύμφωνα λοιπόν με το χάρτη όπου απεικονίζονται οι πινακίδες που βρίσκονται σε 

καλή κατάσταση, παρατηρείται ότι οι περιοχές με τα μεγαλύτερα ποσοστά 

εντοπίζονται στις περιοχές με υψηλή συγκέντρωση πινακίδων. Δηλαδή, οι περιοχές 

με καλή κατάσταση πινακίδων είναι εκείνες οι περιοχές όπου διαθέτουν μεγάλο 

πλήθος πινακίδων. Αναλυτικότερα, πινακίδες καλής κατάστασης εντοπίζονται στην 

περιοχή γύρω από την Ομόνοια και στις περιοχές όπου διατρέχονται από μεγάλες 

οδικές αρτηρίες όπως οι Αμπελόκηποι, το Παγκράτι, ο Νέος Κόσμος και η Ακρόπολη.  
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Χάρτης 4-20: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πινακίδων με μέτρια κατάσταση στον Δ. Αθηναίων. 

Περιοχές όπου σε ακτίνα 500μ. εντοπίζονται περισσότερες από 15 πινακίδες 

μέτριας κατάστασης είναι οι Αμπελόκηποι, ο Νέος Κόσμος και οι Τρεις Γέφυρες. 

Επίσης, σε γενικές γραμμές όπου εντοπίζονται πινακίδες καλής κατάστασης, 

εντοπίζονται και πινακίδες μέτριας κατάστασης. 
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Χάρτης 4-21: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πινακίδων με κακή και πολύ κακή κατάσταση στον Δ. 
Αθηναίων. 

Όπως λοιπόν φαίνεται, οι περιοχές με τα υψηλότερα ποσοστά κακών και πολύ 

κακών πινακίδων είναι οι εξής: 

‒ Η περιοχή γύρω από τη συμβολή των οδών Παναγή Τσαλδάρη και 

Θεσσαλονίκης,  

‒ η περιοχή γύρω από τη συμβολή των οδών Βασιλίσσης Όλγας και 

Βασιλίσσης Αμαλίας 

‒ η περιοχή που οριοθετείται βόρεια από την Οδ. Αλεξάνδρας, νότια από την 

Οδ. Παλιγγενεσίας, δυτικά από την Οδ. Φαναριωτών και ανατολικά από την 

Οδ. Κόνιαρη,  

‒ η περιοχή που οριοθετείται βόρεια από την Οδ. Ιουλιανού, νότια από την 

Οδ. Στουρνάτη, δυτικά από την Οδ. Αχαρνών και ανατολικά από την Οδ. 

Πατησίων.  

Όσον αφορά τις πινακίδες που εντάσσονται στην κατηγορία της πολύ κακής 

κατάστασης, αξίζει να αναφερθεί ότι, από τις 14 πινακίδες οι 9 αναγράφουν ένα 

μόνο προορισμό, οι 3 αναγράφουν 2 προορισμούς εκ των οποίων ο ένας δεν είναι 

εμφανής, η 1 αναγράφει 3 προορισμούς εκ των οποίων ο ένας δεν είναι εμφανής 

και 1 αναγράφει 2 προορισμούς που δεν είναι εμφανείς.  
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Πίνακας 4-11: Πληροφοριακές πινακίδες & εγγραφές που λόγω της πολύ κακής κατάστασης δεν είναι 
αναγνώσιμες.  

Κωδικός πινακίδας 
πολύ κακής 
κατάστασης 

Εγγραφές που 
δεν φαίνονται 

Εγγραφές που 
φαίνονται 

s131 1 -  

s150 1 -  

s214 1  - 

s216 1  - 

s218 1  - 

s268 1 2 

s293 1 1 

s306 2 -  

s326 1 1 

s336 1  - 

s48 1 1 

s584 1  - 

s585 1  - 

s849 1  - 

Επίσης, λαμβάνοντας υπόψη την κατηγορία στην οποία ανήκουν οι πινακίδες 

προκύπτει ότι, καμία πράσινη πινακίδα δεν βρίσκεται σε κακή ή πολύ κακή 

κατάσταση, καμία καφέ και άσπρη σε πολύ κακή και καμία μπλε που περιέχει και 

άλλο χρώμα σε καλή και πολύ κακή κατάσταση. Αντίστοιχα, η πλειονότητα των 

πράσινων, μπλε και καφέ πινακίδων χαρακτηρίζεται ως καλή κατάσταση, των 

άσπρων ως μέτρια και των μπλε που περιέχουν και άλλο χρώμα ως κακή.  

Πίνακας 4-12: Κατάσταση πινακίδων ανά κατηγορία πινακίδας. 

Κατάσταση 
Πράσινες  Μπλε Καφέ Άσπρες Διπλού χρώματος 

Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % 

Καλή  8 0.66% 487 40.02% 59 4.85% 40 3.29% 0 0.00% 

Μέτρια 5 0.41% 415 34.10% 31 2.55% 41 3.37% 1 0.08% 

Κακή  0 0.00% 101 8.30% 2 0.16% 8 0.66% 5 0.41% 

Πολύ κακή  0 0.00% 14 1.15% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 
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Διάγραμμα 4-6: Κατάσταση πινακίδων ανά κατηγορία πινακίδας (%). 
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4.2 Προορισμοί 

Στο σύνολο του Δ. Αθηναίων καταγράφτηκαν 1.217 πληροφοριακές πινακίδες στις 

οποίες αναγράφονται 215 προορισμοί. Οι προορισμοί αυτοί εντοπίζονται τόσο 

εντός και εκτός του Δ. Αθηναίων, όσο και εκτός της Π. Αττικής.  

 

Χάρτης 4-22: Η κατανομή στο χώρο των 215 καταγεγραμμένων προορισμών που αναγράφονται στις 
πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων. 
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3.3.2.1 Γεωγραφική κατανομή προορισμών  

 

Πιο συγκεκριμένα, η πλειονότητα των προορισμών αφορούν προορισμούς εντός 

του Δ. Αθηναίων, ενώ η μειονότητα προορισμούς εκτός της Π. Αττικής. 

Πίνακας 4-13: Προορισμοί με βάση γεωγραφικά κριτήρια. 

Προορισμοί Αριθμός (%) 

Εκτός Π. Αττικής 4 2% 

Εντός Π. Αττική & εκτός Δ. Αθηναίων  69 32% 

Εντός Δ. Αθηναίων  142 66% 

Χάρτης 4-23: Ξεχωριστή απεικόνιση της κατανομής στο χώρο των 215 καταγεγραμμένων  
προορισμών που αναγράφονται στις πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων. Α) Προορισμοί εντός Δ. 
Αθηναίων, Β) Προορισμοί εντός Π. Αττικής, Γ) Προορισμοί εκτός Π. Αττικής 
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Διάγραμμα 4-7: Προορισμοί με βάση γεωγραφικά κριτήρια. 

Όσον αφορά τους τέσσερις προορισμούς που βρίσκονται εκτός της Π. Αττικής και 

αναγράφονται στις πληροφοριακές πινακίδες, είναι δημοφιλείς προορισμοί που 

διατρέχονται από την Εθνική Οδό και αποτελούν σημείο αναφοράς για άλλους 

προορισμούς της ηπειρωτικής Ελλάδας, δίνοντας έτσι κατεύθυνση προς αυτούς. Οι 

προορισμοί που βρίσκονται στην Π. Αττικής, αλλά βρίσκονται εκτός των ορίων του 

Δ. Αθηναίων, φαίνεται ότι αφορούν κυρίως προορισμούς που βρίσκονται 

περιφερειακά του δήμου και σε καμία περίπτωση δεν κατανέμονται ομοιόμορφα 

στην περιφέρεια. Τέλος, σχετικά με τους προορισμούς που βρίσκονται εντός του Δ. 

Αθηναίων φαίνεται να κατανέμονται ομοιόμορφα, δηλαδή οδηγούν προς κάθε 

κατεύθυνση εντός του δήμου.  

Επίσης, με βάση τα γεωγραφικά κριτήρια προκύπτει και ο ακόλουθος χάρτης με 

τους χωρικούς μέσους. Όπως φαίνεται, ο χωρικός μέσος των προορισμών που 

βρίσκονται εκτός της Π. Αττικής εντοπίζεται στο κέντρο της ηπειρωτικής Ελλάδας 

στο Νομό της Στερεάς Ελλάδας, στην ευρύτερη περιοχή της Λαμίας. Οι χωρικοί 

μέσοι των προορισμών που βρίσκονται εντός του Δ. Αθηναίων και των προορισμών 

που βρίσκονται εκτός του Δ. Αθηναίων, αλλά εντός της Π. Αττικής εντοπίζονται στο 

ανατολικό τμήμα του Δήμου, πλησίον του κέντρο. Πιο συγκεκριμένα, ο 1ος στην 

περιοχή των Εξαρχείων και ο 2ος στην περιοχή της Νεάπολης.  

Εκτός Π. 
Αττικής 

Εντός Π. Αττική 
& εκτός Δ. 
Αθηναίων  

Εντός Δ. 
Αθηναίων  
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Χάρτης 4-24: Απεικόνιση των χωρικών μέσων των προορισμών με βάση τα γεωγραφικά κριτήρια. 

Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η περιοχή που εξετάστηκε σε όλες τις περιπτώσεις είναι η 

συνολική επιφάνεια της Ελλάδας.  

Σε αυτή την ανάλυση, οι δείκτες μας επιβεβαιώνουν κάποιες ίσως προφανείς 

υποθέσεις. Επιβεβαιώνεται πως οι προορισμοί "Εντός Δ. Αθηναίων" παρουσιάζουν 

ομαδοποίηση σε σύγκριση με το σύνολο έκταση της χώρας μας. Αυτή την 

ομαδοποίηση κρατούν οι προορισμοί "Εντός Περιφ. Αττικής", μέχρι που φτάνουμε 

στους 4 "Εκτός Περιφ. Αττικής" (Θεσσαλονίκη, Λαμία, Πάτρα, Κόρινθος), που από το 

χάρτη κιόλας καταλαβαίνουμε πως θα χαρακτηριστούν διάσπαρτοι (dispersed). 

Πίνακας 4-14: Average Nearest Neighbor με βάση τα γεωγραφικά κριτήρια των προορισμών. 

Προορισμοί Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean  
Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

Εντός Δ Αθηναίων  142 clustered 258.7336 10307.0229 0.025103 -22.2246 0 

Εκτός Δ Αθηναίων  
& εντός Π. Αττικής 69 clustered 2164.9527 14786.0738 0.146418 -13.5644 0 

Εκτός Π. Αττικής 4 dispered 124372.3182 61411.1766 2.025239 3.922709 0.000088 

Σύνολο  215 clustered 2935.8244 8376.415 0.350487 -18.21956 0 

 



Παπανίκα Σοφία  ΕΦΑΡΜΟΓΗ - ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

77 
 

Παρακάτω ακολουθεί "heatmap", δηλαδή χάρτης συγκέντρωσης των προορισμών 

εντός του Δ. Αθηναίων. Για τη δημιουργία του συγκεκριμένου χάρτη επιλέχθηκε 

ακτίνα 1.000μ. 

 

Χάρτης 4-25: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των προορισμών εντός του Δ. Αθηναίων. 

Όπως φαίνεται από τον παραπάνω χάρτη, η πληροφόρηση για την μετακίνηση προς 

έναν συγκεκριμένο προορισμό ή κατεύθυνση κρίνεται ικανοποιητική, καθώς εντός 

ακτίνας 1.000μ. βρίσκονται 2 ή περισσότεροι προορισμοί που δίνουν κατεύθυνση. 

Υψηλή συγκέντρωση προορισμών παρατηρείται στην περιοχή του ιστορικού/ 

τουριστικού κέντρου του Δ. Αθηναίων στην περιοχή μεταξύ του Μοναστηρακίου και 

της Ακρόπολης.  

Η Γεωγραφική διάκριση που θα διατηρηθεί στις επερχόμενες επεξεργασίες είναι 

ευρύτερη της παρούσης και κατατάσσει τους προορισμούς σε δύο κατηγορίες, 

εντός και εκτός Δ. Αθηναίων. Ο λόγος που υιοθετείται η κατηγοριοποίηση αυτή, 

αφορά αποκλειστικά στα αναφερόμενα μεγέθη, αλλά καθώς επίσης και στο γεγονός 

ότι η καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων έχει πραγματοποιηθεί 

αποκλειστικά στα όρια του Δ. Αθηναίων, επομένως δεν διατίθεται καμία 

πληροφορία για τις πινακίδες εκτός του δήμου.  

4.2.1 Προορισμοί ανά κατηγορία  

Οι 215 προορισμοί που καταγράφθηκαν κατά την έρευνα κατηγοριοποιήθηκαν σε 

15 ευρύτερες κατηγορίες ανάλογα το είδος τους. Για παράδειγμα, ο προορισμός 
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Κέντρο ανήκει στην κατηγορία "Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων", ο Πειραιάς στην 

κατηγορία "Περιοχές εντός Π. Αττικής" και το Αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος στην 

κατηγόρια "Κέντρα Μεταφορών". Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζεται 

αναλυτικά η κατάταξη των προορισμών ανάλογα το είδος τους.  

Πίνακας 4-15: Προορισμοί ανά κατηγορία. 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 

Κάτω Πατήσια, Θησείο, Μεταξουργείο, Κολωνάκι, Γουδή, Βοτανικός, Ρούφ, Μοναστηράκι, Πλ. Μοναστηράκι, Πλατεία 
Κολωνακίου, Πλάκα, Κουκάκι, Πετράλωνα, Ν. Κόσμος, Μέτς, Κάτω Πετράλωνα, Άνω Πετράλωνα, Πατήσια, Ομόνοια, Πλ. 
Κυψέλης, Τρείς Γέφυρες, Πλ. Αμερικής, Αμπελόκηποι, Κέντρο, Κυψέλη, Άνω Κυψέλη, Κολωνός, Σεπόλια, Πλ. Αττικής, Πλ. 
Καραϊσκάκη, Σύνταγμα, Πολύγωνο, Παγκράτι, Εξάρχεια, Γκύζη, Πλατεία Γκύζη 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  

Λαύριο, Γαλάτσι, Νίκαια, Χαϊδάρι, Γλυφάδα, Ηράκλειο, Π. Φάληρο, Ν. Ιωνία, Καλλιθέα, Βούλα, Δάφνη, Βύρωνας, Ν. 
Σμύρνη, Μοσχάτο, Αγ. Ανάργυροι, Υμηττός, Αθήνα, Περιστέρι, Αχαρνές, Ψυχικό, Κηφισιά, Μαραθώνας, Πειραιάς, Άλιμος, 
Χαλάνδρι, Αγ. Παρασκευή, Ν. Φιλαδέλφεια, Χολαργός, Ν. Χαλκηδόνα, Ταύρος,  Αιγάλεω, Καισαριανή, Ζωγράφου, Ραφήνα, 
Αγ. Δημήτριος, Ν. Ψυχικό, Άνω Ιλίσια, Ιλίσια, Παραλία, Καρέας 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής 

Λαμία, Πάτρα, Κόρινθος, Θεσσαλονίκη 

Δρόμοι 

Οδός Μαρκόνι, Οδός Αγ. Άννης, Λ. Αθηνών, Οδ. Αγ. Κων/νου, Λ. Ηρακλείου, Οδ. Πλάτωνος, Οδ. Δράκοντος, Οδό Μάρνη, 
Ακαδημίας, Οδ. Αθηνάς, Οδ. Πανόρμου, Λ. Βασ. Σοφίας, Οδ. Μιχαλακοπούλου, Εθν. Οδός, Οδός Πλούτωνος, Οδ. Ερμού, 
Οδ. Γ' Σεπτεμβρίου, Λ. Γαλατσίου, Οδ. Καλλιρόης, Φραντζή, Οδ. Ρουμπέση, Χαμοστέρνας, Γεφ. Χαροκόπου, Οδ. 
Θεσσαλονίκης, Οδ. Μπακνανά, Λ. Αμφιθέας, Οδ. Πατησίων, Διονυσίου Αρεοπαγίτου, Οδ.Μακρή, Ανδριανού, Οδ. Αχαρνών, 
Οδ. Λιοσίων, Λεωφόρος Βικέλα, Λ. Κύμης, Οδ. Δυρραχίου, Λ. Αλεξάνδρας, Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Αγ. Μελετίου, Λ. 
Κων/πόλεως, Σεπολίων, Λ. Βουλιαγμένης, Λ. Συγγρού, Οδ. Π. Ράλλη, Αττική Οδός, Λ. Κατεχάκη  

Κέντρα Μεταφορών  

Αμαξοστάσιο Μετρό Ελαιώνα, Σιδηρόδρομος Λυκαβηττού, Αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος, Αττική, Σιδηροδρομικός Σταθμός, 
Σταθμός Υπεραστικών Λεωφορείων Οδού Λιοσίων  

Αρχαιολογικοί Χώροι 

Ακρόπολη, Αρχαιολογικός Χώρος και Μουσείο Κεραμικού, Αρχαιολογικός Χώρος Ολυμπιείου, Βασιλική του Ιλισσού, Τμήμα 
της οχύρωσης των Αθηνών, Τζαμί/ Παραδοσιακή Βιβλιοθήκη, Λουτρό των Αέρηδων, Αρχαιολογικός Χώρος Ακαδημίας 
Πλάτωνος  

Μουσεία 

Επιγραφικό Μουσείο, Μουσείο Κυκλαδικής Τέχνης, Ταχυδρομικό Φιλοτελικό Μουσείο, Μουσείο Ακρόπολης, Μουσείο 
Φρυσίρα, Μουσείο Λαϊκής Τέχνης, Μουσείο Σπύρου Βασιλείου, Μουσείο Γ. Γουναρόπουλου, Μουσείο Ιστορίας 
Πανεπιστημίου Αθηνών, Μουσείο 

Θέατρα/ Πολυχώροι 

Θέατρο Λυκαβηττού, Αστεροσκοπείο, Πολυχώρος Δήμου Αθηναίων, Θέατρο Δόρα Στράτου Φιλοπάππου, Θέατρο Βράχων, 
Δήμος Βύρωνα Θέατρα Βράχων Άννα Συνοδινού, Εκθεσιακό Κέντρο Δήμου Περιστερίου, Θέατρο Φοίνικα Δήμος 
Περιστερίου, Θέατρο Πέτρας, Θέατρο Αττικού Άλσους, Θέατρο Βadminton , Ηρώδειο 

Νοσοκομεία 

Μαιευτήριο & Γυναικολογικό Κέντρο Έλενα Βενιζέλου, Ελπίς, Δημοτικό Νοσοκομείο Αθηνών, Γ.Ν.Α. Ιπποκράτειο, Παίδων, 
Λαϊκό, Ευαγγελισμός, Ευγενίδειο, Αιγινήτειο Νοσοκομείο, Κλινική Λευκός Σταυρός, Συγγρού, Νοσοκομείο Παμμακάριστος, 
Ευρωκλινική Παίδων, Γενικό Κρατικό "Γ. Γεννηματάς", Ερυθρός Σταυρός, Νοσοκομείο Ερρίκος Ντυνάν, Μαιευτήριο Λητώ, 
Σωτηρία  

Πανεπιστημιακοί Χώροι 

Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών, ΤΕΙ Αθήνας, Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα (ΤΕΙ) Πειραιά, Πανεπιστημιούπολη, 
Ε.Θ.Ι.ΑΓ.Ε. Ινστιτούτο Δασικών Ερευνών, Εστία Αθηνών, Πολυτ/πολη, Σχολή Αξιωματικών ΕΛ.ΑΣ. 

Δημόσιες Υπηρεσίες 

Στρ/δο Ζορμπά Α.Σ.Δ.Υ.Σ., Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ., Κ.Ε.Δ.Ε., Δικαστήρια, Υπουργείο Δικαιοσύνης, Υπουργείο Δημόσιας Τάξης, 
Μεταφραστική Υπηρεσία Υπουργείου Εξωτερικών 

Χώροι Πρασίνου 

Πάρνηθα, Πεδίο Άρεως, Λυκαβηττός, Αττικό Άλσος  

Αθλητικές εγκαταστάσεις 

Παναθηναϊκό Στάδιο, Ο.Α.Κ.Α., Ολυμπιακό Γυμναστήριο Γουδίου 

Ναοί  

Ιερός Ναός Προφ. Ηλία, Ναός Μεταμορφώσεως του Σωτήρος, Μονή Καισαριανής, Ι. Ν. Αγ. Μαρίνας, Ιερός Ναός Αγίου 
Γεωργίου, Ναός Αγίου Αθανασίου του Κουρκούρη, Ναός Αγίου Ιωάννου Θεολόγου, Ναός Αγίας Αικατερίνης, Ναός Αγίων 
Αναργύρων Κολοκύνθη, Ιερός Ναός Αγ. Αικατερίνης, Ιερός Ναός Αγ. Ιωάννου Θεολόγου 

Νεκροταφεία 

Α' Νεκροταφείο, Β' Νεκροταφείο 
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Όπως φαίνεται από τον πίνακα και το διάγραμμα με τη συχνότητα εμφάνισης των 

κατηγοριών, οι περισσότερες εγγραφές των πινακίδων του Δ. Αθηναίων 

κατευθύνουν τους οδηγούς είτε προς κάποιον δρόμο, είτε προς κάποια περιοχή 

εντός της Π. Αττικής ή προς κάποια περιοχή εντός του Δ. Αθηναίων. Ακολουθούν οι 

προορισμοί που αφορούν διάφορα κέντρα μεταφορών, περιοχές εκτός της Π. 

Αττικής και θέατρα/ πολυχώρους. Πινακίδες με προορισμούς σχετικούς με 

αρχαιολογικούς χώρους, νοσοκομεία, χώρους πρασίνου, πανεπιστημιακούς 

χώρους, αθλητικές εγκαταστάσεις, ναούς, δημόσιες υπηρεσίες και νεκροταφεία 

συναντώνται σπανιότερα στο Δ. Αθηναίων.  

Πίνακας 4-16: Κατηγορία προορισμού ανά συχνότητα εμφάνισης στις εγγραφές των πινακίδων. 

Κατηγορίες Εγγραφές πινακίδων  (%) 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 388 21.62% 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  415 23.12% 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής 106 5.91% 

Δρόμοι 423 23.57% 

Κέντρα Μεταφορών  130 7.24% 

Αρχαιολογικοί Χώροι 43 2.40% 

Μουσεία 39 2.17% 

Θέατρα/ Πολυχώροι 62 3.45% 

Νοσοκομεία 43 2.40% 

Πανεπιστημιακοί Χώροι 25 1.39% 

Δημόσιες Υπηρεσίες 15 0.84% 

Χώροι Πρασίνου 39 2.17% 

Αθλητικές εγκαταστάσεις 25 1.39% 

Ναοί  19 1.06% 

Νεκροταφεία 8 0.45% 

Σύνολο εγγραφών πινακίδων  1795 
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Διάγραμμα 4-8: Εγγραφές πινακίδων ανά κατηγορίες προορισμών. 

 

Χάρτης 4-26: Η κατανομή στο χώρο των προορισμών ανάλογα  
την κατηγορία στην οποία ανήκουν στον Δ. Αθηναίων. 

Στη συνέχεια ακολουθούν χάρτες όπου παρουσιάζεται ξεχωριστά η κάθε κατηγορία 

προορισμού. 

Δρόμοι 

Περιοχές εντός Π. 
Αττικής  

Περιοχές εντός Δ. 
Αθηναίων 

Κέντρα 
Μεταφορών  

Περιοχές 
εκτός Π. 
Αττικής 

Θέατρα/ 
Πολυχώροι 

Άλλα 
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Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων. Περιοχές εκτός Δ. Αθηναίων 
& εντός Π. Αττικής. 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής Δρόμοι 

Χάρτης 4-27: Ξεχωριστή απεικόνιση της κατανομή στο χώρο των προορισμών που ανήκουν στις κατηγορίες, 
"Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων", "Περιοχές εκτός Δ. Αθηναίων και εντός Π. Αττικής", "Περιοχές εκτός Π. Αττικής" 
και "Δρόμοι". 
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Χάρτης 4-28: Ξεχωριστή απεικόνιση της κατανομή στο χώρο των προορισμών που ανήκουν στις κατηγορίες, 
"Κέντρα Μεταφορών", "Αρχαιολογικοί Χώροι", "Μουσεία", "Θέατρα" και "Νοσοκομεία". 
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Πανεπιστημιακοί Χώροι Δημόσιες Υπηρεσίες 

Χώροι Πρασίνου Αθλητικές Εγκαταστάσεις 

 

Ναοί και Νεκροταφεία 

 
Χάρτης 4-29: Ξεχωριστή απεικόνιση της κατανομή στο χώρο των προορισμών που ανήκουν στις κατηγορίες, 
"Πανεπιστημιακοί Χώροι", "Δημόσιες Υπηρεσίες", "Χώροι Πρασίνου",  "Αθλητικές Εγκαταστάσεις", "Ναοί" και 
"Νεκροταφεία". 
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Στη συνέχεια ακολουθεί ο χάρτης με τους χωρικούς μέσους των κατηγοριών των 

προορισμών. Από τους 15 χωρικούς μέσους που προκύπτουν οι 2 μόνο εντοπίζονται 

εκτός του Δ. Αθηναίων και αυτοί είναι ο χωρικός μέσος των περιοχών εκτός της Π. 

Αττικής και ο χωρικός μέσος των χώρων πρασίνου. Ο 1ος εντοπίζεται στην ευρύτερη 

περιοχή της Λαμίας στην Στερεά Ελλάδα και ο 2ος βόρεια του Δ. Αθηναίων στην 

περιοχή της Νέας Φιλαδέλφειας. Στην ευρύτερη περιοχή της Ομόνοιας, δηλαδή του 

κέντρο βρίσκονται 5 χωρικοί μέσοι, των θεάτρων/ πολυχώρων, των δρόμων, των 

περιοχών εντός του Δ. Αθηναίων, των πανεπιστημιακών χώρων και των ναών. Στο 

βορειοανατολικό τμήμα του δήμου βρίσκονται 3 χωρικοί μέσοι αυτοί των 

νεκροταφείων, των αθλητικών εγκαταστάσεων και των νοσοκομείων. Στο 

νοτιοανατολικό τμήμα του δήμου βρίσκονται επίσης 3 χωρικοί μέσοι, αυτοί των 

δημοσίων υπηρεσιών, των κέντρων μεταφοράς και των περιοχών εντός Π. Αττικής 

και εκτός Δ. Αθηναίων. Τέλος στο νοτιοδυτικό τμήμα του δήμου εντοπίζονται οι 

χωρικοί μέσοι των αρχαιολογικών χώρων και των μουσείων. Όπως φαίνεται και από 

την παραπάνω ανάλυση, στο ανατολικό και κεντρικό τμήμα του Δ. Αθηναίων 

βρίσκονται περισσότεροι προορισμοί από ότι στο δυτικό, ενώ αντίστοιχα σο νότιο 

και κεντρικό τμήμα  βρίσκονται περισσότεροι προορισμοί από ότι στο βόρειο 

τμήμα. 

 
Χάρτης 4-30: Απεικόνιση των χωρικών μέσων των προορισμών με βάση την κατηγορία προορισμού. 

Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. Όσον αφορά τις κατηγορίες προορισμών 
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"Περιοχές εκτός Δ. Αθηναίων και εντός Π. Αττικής" και "Περιοχές εκτός Π. Αττικής" 

δεν λήφθηκαν υπόψη, καθώς δεν έχουν ως κοινό σημείο αναφοράς την έκταση που 

οριοθετείται από τον Δ. Αθηναίων. 

Ίσως τα πιο ενδιαφέροντα συμπεράσματα από την Α.Ν.Ν. μελέτη είναι αυτά που 

εξετάζουν τους Προορισμούς ανά τη Κατηγορία τους. Με την πρώτη ματιά 

βλέπουμε πως όλες οι κατηγορίες εμφανίζουν z-score συγκρίσιμα με το όριο της 

υψηλής εμπιστοσύνης, εκτός -ευτυχώς- από τα Νοσοκομεία, τους Αρχαιολογικούς 

Χώρους και τα Μουσεία.  

Όσον αφορά στα Νοσοκομεία, παρουσιάζουν μια ομαδοποίηση μέσα στα όρια του 

δήμου Αθηναίων. Αυτό μοιάζει λογικό, αν πάρουμε υπόψη μας πως αρκετά 

βρίσκονται σε συστάδες τοπολογικά (Ευαγγελισμός, Λαϊκό, Αρεταίειο, Ιπποκράτειο, 

Α. Συγγρός, Παίδων "Αγία Σοφία" κτλ όλα βρίσκονται κοντά, κατά μήκος της Λεωφ. 

Βασιλίσσης Σοφίας). Ίσως εκεί να ήταν χρήσιμη μια πιο διάσπαρτη τοποθέτησή 

τους, ώστε όσο γίνεται περισσότερα σπίτια να έχουν κοντάς τους από ένα. Αντίθετα 

η ομαδοποίηση των Αρχ. Χώρων και των Μουσείων μοιάζει περισσότερο θεμιτή, 

καθώς είναι ευκολότερη η επίσκεψη παραπάνω από ένα ανά φορά χωρίς μεγάλες 

μετακινήσεις. Το ευχάριστο επίσης είναι πως η ομαδοποίησή τους μοιάζει να έχει 

γίνει τυχαία μόλις με πιθανότητα 0,00006%. Για να κλείσουμε με τους 

ομαδοποιημένους προορισμούς, οι Ναοί εμφανίζονται σε clusters, αλλά με z-score 

(-2,77) που πλησιάζει το όριο του τυχαίου. 

Συνεχίζοντας με ευχάριστες παρατηρήσεις, οι πέντε Πανεπιστημιακοί Χώροι 

φαίνεται να είναι διάσπαρτα μοιρασμένοι μέσα στο δήμο, όπως και τα δύο 

Νεκροταφεία. Αντίθετα τα Κέντρα Μεταφορών, οι Δημόσιες Υπηρεσίες και τα 

Θέατρα, δε παρουσιάζουν κάποιο ιδιαίτερο μοτίβο τοποθέτης μέσα στο Δήμο, όσο 

κι αν ήταν χρήσιμη η διάσπασή τους στο χώρο. Κλείνοντας ενδιαφέρον παρουσιάζει 

η κατάταξη των δρόμων της Αθήνας, που μπορούμε να δούμε σε κατευθυντήριες 

πινακίδες. Σύμφωνα με το A.N.N. script παρουσιάζουν μια τυχαία εμφάνιση στην 

επιφάνεια του δήμου, κατάταξη που ίσως όμως δικαιολογείται από την 

διελκυστίνδα-προσπάθεια οι κεντρικοί δρόμοι να βρίσκονται σε συστάδες , ώστε να 

παρουσιάζουν ένα συνεχές δίκτυο μεταφορών, και ταυτόχρονα διάσπαρτοι στο 

χώρο, ώστε να καλύπτουν το σύνολο του Δήμου. 
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Πίνακας 4-17: Average Nearest Neighbor με βάση την κατηγορία των προορισμών που βρίσκονται εντός του Δ. 
Αθηναίων. 

Κατηγορία 
Προορισμών εντός 

Δ. Αθηναίων  
Πλήθος Πρότυπο 

Observed 
Mean 

Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

Περιοχές εντός Δ. 
Αθηναίων 

36 random 469.6199 515.6193 0.910788 -1.020140 0.305829 

Δρόμοι 33 random 601.0438 538.5468 1.116047 1.275332 0.22192 

Κέντρα Μεταφορών  4 random 1271.852 1546.858 0.822216 -0.680225 0.496362 

Αρχαιολογικοί 
Χώροι 

8 clustered 455.3545 1093.7938 0.416307 -3.158348 0.001587 

Μουσεία 9 clustered 306.9374 1031.2387 0.297639 -4.030995 0.000056 

Θέατρα/ Πολυχώροι 6 random 1589.4552 1263.0043 1.258472 1.21121 0.225815 

Νοσοκομεία 18 clustered 394.6461 729.1959 0.541207 -3.723777 0.000196 

Πανεπιστημιακοί 
Χώροι 

5 dispersed 2230.7012 1383.5519 1.6123 2.619271 0.008812 

Δημόσιες Υπηρεσίες 7 random 908.539 1196.3148 0.776984 -1.128796 0.258984 

Χώροι Πρασίνου 3 random 1476.1746 1786.1578 0.826452 -0.575056 0.565254 

Αθλητικές 
εγκαταστάσεις 

2 random 3314.0367 2187.5876 1.514928 1.393131 0.16358 

Ναοί  9 clustered 533.8424 1031.2387 0.517671 -2.768188 0.005637 

Νεκροταφεία 2 dispersed 7025.2863 2187.5876 3.211431 5.983003 0 

 

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι, δεν πραγματοποιήθηκε επεξεργασία 

"average nearest neighbor" στα δεδομένα των προορισμών που με βάση τα 

γεωγραφικά κριτήρια βρίσκονται εκτός του Δ. Αθηναίων, καθότι δεν υπήρχε κοινό 

πεδίο αναφοράς όσον αφορά την περιοχή, αφού οι προορισμοί επεκτείνονται εκτός 

των ορίων της Π. Αττικής τόσο στο βόρειο, όσο και στο νότιο ηπειρωτικό τμήμα της 

χώρας και η επιλογή μίας τόσο μεγάλης έκτασης πιθανότητα να έδινε μη σαφή 

αποτελέσματα. 

Επίσης, λαμβάνοντας υπόψη τόσο τον αριθμό των προορισμών που ανήκουν σε 

κάθε κατηγορία, όσο και τη συχνότητα εμφάνισης τους, προκύπτει ότι η 

σημαντικότερη κατηγορία προορισμού είναι αυτή που εμφανίζει τον μεγαλύτερο 

μέσο όρο εγγραφών πινακίδων. Για τον υπολογισμό του δείκτη αυτού 

χρησιμοποιήθηκε ο γενικός τύπος της μέσης τιμής: 

 

 

 
    

 

 

 

   

              

 

όπου: 

n: το πλήθος των εγγραφών, 

(1) 
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ti: η i κατηγορία προορισμού.  

Έτσι, η κατηγορία "Περιοχές εκτός Π. Αττικής" που περιέχει 4 προορισμούς, οι 

οποίοι εμφανίζονται 106 φορές χαρακτηρίζεται ως η σημαντικότερη κατηγορία. Στη 

συνέχεια ακολουθεί η κατηγορία "Κέντρα Μεταφορών" που περιέχει 6 

προορισμούς, οι οποίοι εμφανίζονται 130 φορές χαρακτηρίζεται ως η δεύτερη 

σημαντικότερη κατηγορία. Στην τρίτη και στην τέταρτη θέση με βάση τη 

σημαντικότητα των κατηγοριών βρίσκονται οι "Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων" και οι 

"Περιοχές εντός Π. Αττικής". Στην πέμπτη θέση ακολουθεί η κατηγορία "Δρόμοι".  

Πίνακας 4-18: Μέσος όρος εγγραφών πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού. 

Κατηγορίες προορισμού Προορισμοί  Εγγραφές  Μ.Ο. 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής 4 106 26.50 

Κέντρα Μεταφορών  6 130 21.67 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 36 388 10.78 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  39 415 10.64 

Χώροι Πρασίνου 4 39 9.75 

Δρόμοι 47 423 9.00 

Αθλητικές εγκαταστάσεις 3 25 8.33 

Θέατρα/ Πολυχώροι 11 62 5.64 

Αρχαιολογικοί Χώροι 8 43 5.38 

Νεκροταφεία 2 8 4.00 

Μουσεία 10 39 3.90 

Πανεπιστημιακοί Χώροι 9 25 2.78 

Νοσοκομεία 18 43 2.39 

Δημόσιες Υπηρεσίες 7 15 2.14 

Ναοί  11 19 1.73 

Οι πράσινες πινακίδες περιέχουν προορισμούς που εντάσσονται μόνο σε 3 από τις 

15 κατηγορίες προορισμών. Αναλυτικότερα, η σημαντικότερη κατηγορία είναι οι 

"Περιοχές εκτός Π. Αττικής", καθότι περιέχει μόνο 2 προορισμούς που εμφανίζονται 

12 φορές.  

Πίνακας 4-19: Μέσος όρος εγγραφών πράσινων πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού. 

Κατηγορίες προορισμού Προορισμοί  Εγγραφές Μ.Ο. 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής 2 12 6 

Δρόμοι 1 2 2 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  1 1 1 

Οι μπλε πινακίδες περιέχουν προορισμούς που εντάσσονται και στις 15 κατηγορίες 

προορισμών. Αναλυτικότερα, η σημαντικότερη κατηγορία είναι οι "Περιοχές εκτός 

Π. Αττικής", καθώς περιέχει 4 προορισμούς που εμφανίζονται 91 φορές και στη 
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συνέχεια ακολουθούν τα "Κέντρα Μεταφορών" με 6 προορισμούς που 

εμφανίζονται 122 φορές.  

Πίνακας 4-20: Μέσος όρος εγγραφών μπλε πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού. 

Κατηγορίες προορισμού Προορισμοί  Εγγραφές Μ.Ο 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής 4 91 22.75 

Κέντρα Μεταφορών  6 122 20.33 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  39 403 10.33 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 35 334 9.54 

Δρόμοι 45 384 8.53 

Αθλητικές εγκαταστάσεις 3 25 8.33 

Χώροι Πρασίνου 4 27 6.75 

Αρχαιολογικοί Χώροι 2 11 5.50 

Θέατρα/ Πολυχώροι 3 16 5.33 

Νεκροταφεία 2 8 4.00 

Μουσεία 4 11 2.75 

Πανεπιστημιακοί Χώροι 9 22 2.44 

Νοσοκομεία 18 41 2.28 

Δημόσιες Υπηρεσίες 7 13 1.86 

Ναοί  4 6 1.50 

Οι καφέ πινακίδες περιέχουν προορισμούς που εντάσσονται σε 8 από τις 15 

κατηγορίες προορισμών. Αναλυτικότερα, η σημαντικότερη κατηγορία είναι οι 

"Αρχαιολογικοί Χώροι", καθώς περιέχει 8 προορισμούς που εμφανίζονται 31 φορές 

και στη συνέχεια ακολουθούν τα "Μουσεία" με 8 προορισμούς που εμφανίζονται 

28 φορές.  

Πίνακας 4-21: Μέσος όρος εγγραφών καφέ πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού. 

Κατηγορίες προορισμού Προορισμοί  Εγγραφές Μ.Ο 

Αρχαιολογικοί Χώροι 8 31 3.88 

Μουσεία 8 28 3.50 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 2 6 3.00 

Πανεπιστημιακοί Χώροι 1 3 3.00 

Θέατρα/ Πολυχώροι 6 15 2.50 

Ναοί  7 13 1.86 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  2 2 1.00 

Δρόμοι 2 2 1.00 

Οι άσπρες πινακίδες περιέχουν προορισμούς που εντάσσονται σε 7 από τις 15 

κατηγορίες προορισμών. Αναλυτικότερα, η σημαντικότερη κατηγορία είναι τα 

"Θέατρα/ Πολυχώροι", καθώς περιέχει 3 προορισμούς που εμφανίζονται 31 φορές 

και στη συνέχεια ακολουθούν οι "Χώροι Πρασίνου" με 2 προορισμούς που 

εμφανίζονται 12 φορές.  
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Πίνακας 4-22: Μέσος όρος άσπρων πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού. 

Κατηγορίες προορισμού Προορισμοί  Εγγραφές Μ.Ο 

Θέατρα/ Πολυχώροι 3 31 10.33 

Χώροι Πρασίνου 2 12 6.00 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 9 47 5.22 

Κέντρα Μεταφορών  2 8 4.00 

Δρόμοι 9 34 3.78 

Νοσοκομεία 1 2 2.00 

Δημόσιες Υπηρεσίες 1 2 2.00 

Τέλος, οι προορισμοί των μπλε πινακίδων που περιέχουν και άλλο χρωματικό 

υπόβαθρο εντάσσονται σε 5 τις 15 κατηγορίες προορισμών με σημαντικότερη τους 

"Δρόμους".  

Πίνακας 4-23: Μέσος όρος μπλε πινακίδων που περιέχουν  
και άλλο χρωματικό υπόβαθρο ανά κατηγορία προορισμού. 

Κατηγορίες προορισμού Προορισμοί  Εγγραφές Μ.Ο 

Δρόμοι 1 2 2 

Περιοχές εντός Π. Αττικής  5 8 1.6 

Περιοχές εκτός Π. Αττικής 2 3 1.5 

Περιοχές εντός Δ. Αθηναίων 1 1 1 

Αρχαιολογικοί Χώροι 1 1 1 

4.2.2 Συχνότητα εμφάνισης προορισμών  

Οι πινακίδες του Δ. Αθηναίων, ανεξαρτήτως του χρωματικού τους υποβάθρου 

κατευθύνουν τους οδηγούς προς 215 προορισμούς εντός και εκτός Αττικής. Ο 

προορισμός που αναγράφεται συχνότερα στις πινακίδες είναι το Κέντρο, ακολουθεί 

ο Πειραιάς, το Αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος, η Λαμία και η Λ. Βουλιαγμένης. Δηλαδή 

τις πρώτες θέσεις κατέχουν τα δύο μεγάλα αστικά κέντρα της Π. Αττικής, ο διεθνής 

αερολιμένας της Π. Αττικής, ένας δήμος εκτός της Π. Αττικής που ουσιαστικά 

κατευθύνει τους οδηγούς προς την Εθνική Οδό Αθηνών - Λαμίας και τέλος μία κύρια 

αρτηρία του οδικού δικτύου που ενώνει το κέντρο του Δ. Αθηναίων με τους νότιους 

δήμους της Π. Αττικής. Στον πίνακα που ακολουθεί απεικονίζονται οι προορισμοί 

που εμφανίζονται συχνότερα. 

Πίνακας 4-24: Προορισμοί που αναγράφονται συχνότερα στις εγγραφές των πινακίδων. 

Προορισμοί Συχνότητα Εμφάνισης (%) 

Κέντρο 100 5.62% 

Πειραιάς 99 5.56% 

Ελ. Βενιζέλος 66 3.71% 

Λαμία 52 2.92% 

Λ. Βουλιαγμένης 50 2.81% 

Σύνολο εγγραφών πινακίδων  1780 
 



Παπανίκα Σοφία  ΕΦΑΡΜΟΓΗ - ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

90 
 

Στη συνέχεια κατηγοριοποιούνται όλοι οι προορισμοί σε 5 κατηγορίες με βάση το 

πόσες φορές αναγράφονται στις 1.780 εγγραφές των πινακίδων. 

Πίνακας 4-25: Προορισμοί ανά συχνότητα εμφάνισης στις εγγραφές των πινακίδων. 

Συχνότητα 
εμφάνισης 

Προορισμός  

≥50 Κέντρο, Πειραιάς, Ελ. Βενιζέλος, Λαμία, Λ. Βουλιαγμένης 

<50 & ≥20 
Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Κόρινθος, Οδ. Πατησίων, Σιδ. Σταθμός, Ομόνοια, Λ. Αλεξάνδρας, 
Οδ. Πειραιώς, Λ. Συγγρού, Γαλάτσι, Λυκαβηττός, Καλλιθέα, Σύνταγμα, Ακρόπολη, Αθήνα, 
Παγκράτι, Κυψέλη, Αμπελόκηποι, Εθν. Οδός, Κολωνάκι 

<20 & ≥10 

Ζωγράφου, Πολυχώρος Δήμου Αθηναίων Ν. Κόσμος (Αγ. Σώστης), Οδ. Λιοσίων, Οδ. Αχαρνών, 
Ο.Α.Κ.Α., Ραφήνα, Κηφισιά, Καισαριανή, Β. Σοφίας, Ν. Σμύρνη, Πατήσια, Λαύριο, Θέατρο 
(Λυκαβηττού), Σιδηρόδρομος (Τελεφερικ Λυκαβηττού), Άλιμος, Ταύρος, Γουδί, Χολαργός, 
Θέατρο Badminton, Γλυφάδα, Φάληρο, Μουσείο Ακρόπολης, Ν. Κόσμος 

<10 & >1 

Αγ. Ανάργυροι, Περιστέρι, Αγ. Παρασκευή, Ν. Χαλκηδόνα, Σταθμός Λεωφ. Λιοσίων, Κολωνός, 
Μουσείο, Γκύζη, Μουσείο Λαϊκής Τέχνης, Θεσσαλονίκη, Ευρωκλινική Παίδων, Οδός Π. Ράλλη, 
Νίκαια, Ν. Φιλαδέλφεια, Ν. Ιωνία, Β' Νεκροταφείο, Καρέας, Ακαδημία Πλάτωνος, Υπουργείο 
Δικαιοσύνης, Θησείο, Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών, Παναθηναϊκό Στάδιο, Πλάκα, Κουκάκι, 
Ηρώδειο, Λ. Γαλατσίου, Πάτρα, Παμμακάριστος, Θέατρο Αττικού Άλσους, Λ. Κων/λεως, Πλ. 
Αττικής, Αιγάλεω, Ερρίκος Ντυνάν, Αμαξοστάσιο Μετρό Ελαιώνα, Πάρνηθα, Οδ. Πανόρμου, 
Αστεροσκοπείο, Δάφνη, Παραλία, Ηράκλειο, Μαραθώνας, Αττικόν Άλσος, Goudi Olympic 
Complex, ΤΕΙ Αθήνας, Λ. Αθηνών, Χαϊδάρι, Πετράλωνα, Καλλιρρόης, Βούλα, Μουσείο Σπύρου 
Βασιλείου, Βύρωνας, Λ. Κύμης, Οδός Δυρραχίου, Αττική, Άνω Κυψέλη, Ν. Ψυχικό, Ερυθρός 
Σταυρός, Σεπόλια, Δικαστήρια, Αττική Οδός, Ακαδημίας, Έλενα Βενιζέλου, Μοναστηράκι, 
Ευαγγελισμός, Αιγινήτειο, Πανεπιστημιούπολη, Ναός Μεταμορφώσεως του Σωτήρος (Κοττάκη), 
Θέατρον Δόρα Στράτου Φιλοπάππου, Ι. Ν. Αγ. Μαρίνα, Κάτω Πετράλωνα, Άνω Πετράλωνα, 
Υμηττός, Λουτρό των Αέρηδων, Ιερός Ναός Προφ. Ηλία, Λ. Ηρακλείου, Ιερός Ναός Αγ. 
Αικατερινής, Εκθεσιακό Κέντρο Δήμου Περιστερίου, Θέατρο Φοίνικα Δήμος Περιστερίου, 
Θέατρο Πέτρας, Τρείς Γέφυρες Χαλάνδρι, Πλ. Καραϊσκάκη, Εξάρχεια, Πλατεία Γκύζη, Οδ. Αγ. 
Κων/νου, Επιγραφικό Μουσείο, Ελπίς, Γ.Ν.Α. Ιπποκράτειο, Τεχνολογικό Εκπαιδευτικό Ίδρυμα 
(ΤΕΙ) Πειραιά, Οδός Ερμού, Μεταφραστική Υπηρεσία Υπουργείου Εξωτερικών, Άνω Ιλίσια, 
Ευγενίδειο, Αρχαιολογικός Χώρος Ολυμπιείου, Μουσείο Φρυσίρα, Α' Νεκροταφείο, Θέατρο 
Βράχων Μελίνα Μερκούρη, Οδ. Ρουμπέση, Μοσχάτο, Χαμοστέρνας, Γέφυρα Χαροκόπου, Οδός 
Θεσ/νίκης, Λ. Αμφιθέας, Μουσείο Ιστορίας Πανεπιστημίου Αθηνών, Ναός Αγίου Ιωάννου 
Θεολόγου, Ναός Αγίας Αικατερίνης, Πολυτεχνειούπολη 

1 

Κάτω Πατήσια, Αχαρνές, Λεωφόρος Βικέλα, Πλ. Κυψέλης, Πλ. Αμερικής, Γενικό Κρατικό "Γ. 
Γεννηματάς", Αγ. Μελετίου, Σεπολίων, Πολύγωνο, Ιερός Ναός Αγ. Ιωάννου Θεολόγου, Σχολή 
Αξιωματικών ΕΛ.ΑΣ, Μαιευτήριο Λητώ, Σωτηρία, Υπουργείο Δημόσιας Τάξης, Λ. Κατεχάκη, Οδός 
Μαρκόνι, Οδός Αγ. Άννης, Μεταξουργείο, Οδ. Πλάτωνος, Οδ. Δράκοντος, Οδ. Μάρνη, Πεδίο 
Άρεως, Οδ. Αθηνάς, Οδ. Μιχαλακοπούλου, Δημοτικό Νοσοκομείο Αθηνών, Παίδων, Λαϊκό, Οδ. 
Πλούτωνος, Βοτανικός, Ρούφ, Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ, Κ.Ε.Δ.Ε., Αρχαιολογικός Χώρος και Μουσείο 
Κεραμικού, Οδ. Γ' Σεπτεμβρίου, Μουσείο Κυκλαδικής Τέχνης, Ιλίσια, Κλινική Λευκός Σταυρός, 
Πλατεία Κολωνακίου, Ταχυδρομικό Φιλοτελικό Μουσείο, Μονή Καισαριανής, Φραντζή, 
Βασιλική του Ιλισσού, Μέτς, Θέατρο Βράχων Άννα Συνοδινού, Νοσοκομείο Ανδρέα Συγγρού, 
Μουσείο Γ. Γουναρόπουλου, Ε.Θ.Ι.ΑΓ.Ε. Ινστιτούτο Δασικών Ερευνών, Ιερός Ναός Αγίου 
Γεωργίου, Οδ. Μπακνανά, Αγ. Δημήτριος, Τμήμα της οχύρωσης των Αθηνών, Ναός Αγίου 
Αθανασίου του Κουρκούρη, Διονυσίου Αρεοπαγίτου, Μακρή, Ναός Αγίων Αναργύρων 
Κολοκύνθη, Τζαμί/ Παραδοσιακή Βιβλιοθήκη, Ανδριανού, Εστία Αθηνών, Στρ/δο Ζορμπά 
Α.Σ.Δ.Υ.Σ. 
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Η 1η κατηγορία περιλαμβάνει τους 5 πιο δημοφιλείς προορισμούς,  οι οποίοι στο 

σύνολο τους αναγράφονται 367 φορές σε πινακίδες. Στην 2η κατηγορία 

κατατάσσονται 20 προορισμοί, οι οποίοι αναγράφονται 626 φορές σε πινακίδες. Η 

3η κατηγορία αποτελείται από 24 προορισμούς που αναγράφονται 317 φορές σε 

πινακίδες. Στην 4η και η 5η κατηγορία εντάσσονται 107 και 59 προορισμοί, οι 

οποίοι αναγράφονται σε 426 και 59 πινακίδες αντίστοιχα.  

 

Διάγραμμα 4-9: Εγγραφές πινακίδων ανά συχνότητα εμφάνισης προορισμών. 

Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω στα πλαίσια των επεξεργασιών θα διατηρηθεί ο 

διαχωρισμός των προορισμών σε εντός και εκτός Δ. Αθηναίων. Ως εκ τούτου 

προκύπτουν οι ακόλουθοι πίνακες, διαγράμματα και χάρτες. 

Όσον αφορά τη συχνότητα εμφάνισης των προορισμών εντός του Δ. Αθηναίων, οι 

περισσότεροι προορισμοί εμφανίζονται από 2 έως 10 φορές, ενώ οι λιγότεροι 

προορισμοί εμφανίζονται 100 φορές. Ο προορισμός που εμφανίζεται 100 φορές 

είναι το Κέντρο.  

Πίνακας 4-26: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών εντός του Δ. Αθηναίων. 

Συχνότητα εμφάνισης προορισμών εντός Δ. Αθηναίων (%) 

1 50 35.21% 

2-10 70 49.30% 

11-20 8 5.63% 

21-50 13 9.15% 

51-100 1 0.70% 

Σύνολο προορισμών  142 
  

≥50 

<50 & ≥20 
<20 & ≥10 

<10 & >1 

1 
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Στον χάρτη που ακολουθεί απεικονίζεται το σύνολο των προορισμών εντός του Δ. 

Αθηναίων, ανάλογα τη συχνότητα εμφάνισης τους και οι χωρικοί τους μέσοι. Τρεις 

από τους χωρικούς μέσους βρίσκονται στο κεντρικό τμήμα του Δ. Αθηναίων μεταξύ 

των Εξαρχείων και του Κολωνακίου, αυτοί είναι των προορισμών με συχνότητα 

εμφάνισης 1 φορά, από 2 έως 10 φορές και από 21 έως 50 φορές. Ο χωρικός μέσος 

των προορισμών με συχνότητα εμφάνισης από 11 έως 20 φορές βρίσκεται 

βορειοανατολικά του δήμου στην περιοχή του Λόφου του Στρέφη. Τέλος, ο χωρικός 

μέσος των προορισμών που εμφανίζονται από 51 έως 100 φορές βρίσκεται στο 

κέντρο ακριβώς του δήμου, στην περιοχή της Ομόνοιας.  

 

Χάρτης 4-31: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών εντός Δ. Αθηναίων. 
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Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

Χάρτης 4-32: Ξεχωριστή απεικόνιση ανάλογα τη συχνότητα εμφάνισης των προορισμών εντός του Δ. Αθηναίων. 
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ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Αντίθετα με τον προηγούμενο πίνακα των Α.Ν.Ν., οι Προορισμοί δεν δείχνουν να 

αποτυπώνουν κάποιο μοτίβο ομαδοποίησης όταν τους ταξινομήσουμε ανά τη 

Συχνότητα Εμφάνισης Προορισμών εντός Δ. Αθηναίων. Οι άκρως δημοφιλείς 

προορισμοί, δηλαδή αυτοί που εμφανίζονται σε 21-50 εγγραφές πινακίδων, όσο και 

οι υπόλοιποι χαρακτηρίζονται τοπολογικά ως random. Αυτό παύει να ισχύει στους 

προορισμούς που έχουν 2-10 εμφανίσεις. Αλλά ακόμα και αυτό ίσως είναι τυχαίο, 

καθώς το z-score παρουσιάζει τιμή -2,36, σε σύγκριση με το όριο -2,58 που υπάρχει, 

αν επιλέξουμε υψηλό επίπεδο εμπιστοσύνης 99%. 

Πίνακας 4-27: Average Nearest Neighbor με βάση τη συχνότητα εμφάνισης των προορισμών εντός του Δ. 
Αθηναίων. 

Συχνότητα 
Εμφάνισης 

Προορισμών εντός 
Δ. Αθηναίων   

Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean Distance 
(m) 

Expected 
Mean Distance 

(m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

1 50 random  473.9258 437.5175 1.083216 1.125695 0.260295 

2-10 70 clustered 315.1759 369.7698 0.852357 -2.363156 0.01812 

11-20 8 random  1000.8388 1093.7938 0.915016 -0.459847 0.65626 

21-50 13 random  840.8532 858.0425 0.979967 -0.138182 0.890097 

51-100 1 - - - - - - 

 

Όσον αφορά τη συχνότητα εμφάνισης των προορισμών εκτός του Δ. Αθηναίων, οι 

περισσότεροι προορισμοί εμφανίζονται από 2 έως 10 φορές, ενώ οι λιγότεροι 

προορισμοί εμφανίζονται από 51 έως 100 φορές. Οι προορισμός που εμφανίζονται 

τις περισσότερες φορές είναι κατά αύξουσα σειρά είναι η Λαμία, ο αερολιμένας Ελ. 

Βενιζέλος και ο Πειραιάς. 

Πίνακας 4-28: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών εκτός Δ. Αθηναίων. 

Συχνότητα εμφάνισης προορισμών εκτός Δ. Αθηναίων (%) 
1 9 12.33% 
2-10 43 58.90% 
11-20 10 13.70% 
21-50 8 10.96% 
51-100 3 4.11% 
Σύνολο προορισμών  73 

 
Συγκρίνοντας τα αποτελέσματα που προκύπτουν από τους 2 παραπάνω πίνακες της 

συχνότητας εμφάνισης των προορισμών με το σύνολο των προορισμών 

δημιουργήθηκε το ακόλουθο διάγραμμα. Σύμφωνα με το οποίο οι προορισμοί 

εκτός του Δ. Αθηναίων εμφανίζονται συχνότερα από τους προορισμούς εντός του Δ. 

Αθηναίων στις κλάσεις 11-20 και 51-100. Στις υπόλοιπες τρεις κλάσεις οι 
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προορισμοί εντός του Δ. Αθηναίων εμφανίζονται περισσότερες φορές από τους 

προορισμούς εκτός του Δ. Αθηναίων. 

 

Διάγραμμα 4-10:  Συγκριτικό διάγραμμα της συχνότητας εμφάνισης  των προορισμών που βρίσκονται εντός και 
εκτός του Δ. Αθηναίων. 

Στον χάρτη που ακολουθεί απεικονίζεται το σύνολο των προορισμών εκτός του Δ. 

Αθηναίων, ανάλογα τη συχνότητα εμφάνισης τους και οι χωρικοί τους μέσοι. Μόνο 

ένας από τους χωρικούς μέσους βρίσκεται εντός του Δ. Αθηναίων, αυτός των 

προορισμών που εμφανίζονται μόνο μία φορά. Η θέση του εντοπίζεται στο κεντρικό 

τμήμα του δήμου πλησίον του χωρικού μέσου των προορισμών εντός του Δ. 

Αθηναίων με συχνότητα εμφάνισης μία μόνο φορά. Οι υπόλοιποι τέσσερις χωρικοί 

μέσοι εντοπίζονται εκτός του Δ. Αθηναίων, αλλά εντός των ορίων της Π. Αττικής. Πιο 

συγκεκριμένο ο μοναδικός χωρικός μέσος που εντοπίζεται ανατολικά του δήμου 

είναι των προορισμών με συχνότητα εμφάνισης από 11 έως 20 φορές. Δυτικά του 

δήμου βρίσκονται οι υπόλοιποι τρεις χωρικοί μέσοι με τον χωρικό μέσο των 

προορισμών με συχνότητα εμφάνισης από 51 έως 100 φορές να βρίσκεται στο 

βορειοδυτικό όριο της Π. Αττικής. 

0% 

5% 

10% 

15% 

20% 

25% 

30% 

35% 

1 2-10 11-20 21-50 51-100 

Εντός Δ. Αθηναίων 

Εκτός Δ. Αθηναίων  
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Χάρτης 4-33: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών εκτός Δ. Αθηναίων. 
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Χάρτης 4-34: Ξεχωριστή απεικόνιση ανάλογα τη συχνότητα εμφάνισης των προορισμών εκτός του Δ. Αθηναίων. 
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Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι, δεν πραγματοποιήθηκε επεξεργασία 

"average nearest neighbor" στα δεδομένα της συχνότητας εμφάνισης των 

προορισμών εκτός του Δ. Αθηναίων, καθότι δεν υπήρχε κοινό πεδίο αναφοράς όσον 

αφορά την περιοχή, αφού οι προορισμοί επεκτείνονται εκτός των ορίων της Π. 

Αττικής τόσο στο βόρειο, όσο και στο νότιο ηπειρωτικό τμήμα της χώρας και η 

επιλογή μίας τόσο μεγάλης έκτασης πιθανότητα να έδινε μη σαφή αποτελέσματα. 

Σχετικά με τους προορισμούς που αναγράφονται συχνότερα στις πράσινες 

πινακίδες αυτοί είναι η Λαμία και η Κόρινθος. Αντίστοιχα στις μπλε είναι το Κέντρο, 

ο Πειραιάς, το Ελ. Βενιζέλος, η Λ. Κηφισίας, η Λ. Μεσογείων και η Λ. Βουλιαγμένης. 

Επίσης, στις καφέ πινακίδες οι προορισμοί με τη μεγαλύτερη συχνότητα εμφάνισης 

είναι η Ακρόπολη και το Μουσείο Ακρόπολης. Τέλος, οι άσπρες πινακίδες στην 

πλειονότητα τους κατευθύνουν τους οδηγούς προς τον Πολυχώρο του Δ. Αθηναίων, 

το Κολωνάκι, τον Λυκαβηττό και την Κυψέλη.  

Παρακάτω παρατίθενται πίνακες με τους συχνότερα αναγραφόμενους προορισμούς 

ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων. 

Πίνακας 4-29:  Συχνότητα εμφάνισης προορισμών πράσινων πινακίδων στο σύνολο των εγγραφών. 

Προορισμός Συχνότητα εμφάνισης (%) 

Λαμία 8 53% 

Κόρινθος 4 27% 

Πειραιάς 2 13% 

Αττική Οδός  1 7% 
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Πίνακας 4-30: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών μπλε πινακίδων μεγαλύτερη των 10 φορών στο σύνολο των 
εγγραφών. 

Προορισμός 
Συχνότητα 
εμφάνισης (%) 

Κέντρο  96 6.34% 
Πειραιάς 95 6.27% 
Ελ. Βενιζέλος 66 4.36% 
Λ. Κηφισίας 46 3.04% 
Λ. Μεσογείων  46 3.04% 
Λ. Βουλιαγμένης 45 2.97% 
Λαμία 43 2.84% 
Κόρινθος 36 2.38% 
Ομόνοια 35 2.31% 
Σιδ. Σταθμός 35 2.31% 
Οδ. Πειραιώς 32 2.11% 
Οδ. Πατησίων  30 1.98% 
Γαλάτσι 29 1.92% 
Καλλιθέα  29 1.92% 
Λ. Συγγρού  29 1.92% 
Λ. Αλεξάνδρας 25 1.65% 
Σύνταγμα 25 1.65% 
Παγκράτι  25 1.65% 
Αθήνα 23 1.52% 
Εθν. Οδός 21 1.39% 
Λυκαβηττός 18 1.19% 
Ζωγράφου  17 1.12% 
Οδ. Λιοσίων 16 1.06% 
Αμπελόκηποι 16 1.06% 
Οδ. Αχαρνών 15 0.99% 
Ο.Α.Κ.Α. 15 0.99% 
Ραφήνα 15 0.99% 
Κηφισιά 14 0.92% 
Ν. Σμύρνη  13 0.86% 
Ψυχικό  13 0.86% 
Καισαριανή 13 0.86% 
Λαύριο  12 0.79% 
Κυψέλη  12 0.79% 
Γουδή  11 0.73% 
Ταύρος  11 0.73% 
Κολωνάκι 10 0.66% 
Γλυφάδα 10 0.66% 
Π. Φάληρο  10 0.66% 
Ν. Κόσμος 10 0.66% 
Πατήσια 10 0.66% 
Χολαργός 10 0.66% 
Θέατρο Βadminton  10 0.66% 
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Πίνακας 4-31: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών καφέ πινακίδων  μεγαλύτερη των 5 φορών στο σύνολο των 
εγγραφών. 

Προορισμός Συχνότητα εμφάνισης (%) 

Ακρόπολη 18 18% 

Μουσείο Ακρόπολης 10 10% 

Μουσείο Λαϊκής Τέχνης 6 6% 

Ωδείο Ηρώδου του Αττικού 6 6% 
 

Πίνακας 4-32: Συχνότητα εμφάνισης προορισμών άσπρων πινακίδων μεγαλύτερη των 5 φορών στο σύνολο των 
εγγραφών. 

Προορισμός Συχνότητα εμφάνισης (%) 
Πολυχώρος Δήμου 
Αθηναίων  17 12.50% 

Κολωνάκι 11 8.09% 

Λυκαβηττός 11 8.09% 

Κυψέλη  11 8.09% 

Θέατρο (Λυκαβηττού) 9 6.62% 

Οδ. Πατησίων  8 5.88% 

Λ. Αλεξάνδρας 8 5.88% 

Σιδηρόδρομος  7 5.15% 

Αμπελόκηποι 6 4.41% 

Γκύζη  6 4.41% 

Θέατρο Αττικού Άλσους 5 3.68% 

 

Στη συνέχεια ακολουθεί συγκριτικό διάγραμμα της συχνότητας εμφάνισης των 

προορισμών ανάλογα την κατηγορία πινακίδας στην οποία ανήκουν και με βάση το 

σύνολο των προορισμών. Όπως ήταν αναμενόμενο οι προορισμοί που 

αναγράφονται στις μπλε πινακίδες σημειώνουν τα μεγαλύτερα ποσοστά σε όλες τις 

κλάσεις. Πιο συγκεκριμένα οι περισσότεροι προορισμοί που αναγράφονται σε μπλε 

πινακίδες εμφανίζονται από 2 έως 10 φορές. Επίσης, σ' αυτήν την κλάση 

σημειώνονται και τα μεγαλύτερα ποσοστά όλων των κατηγοριών πινακίδων. Έτσι, 

μπορούμε να συμπεραίνουμε ότι οι περισσότεροι προορισμοί που αναγράφονται 

σε πληροφοριακές εμφανίζονται από 2 έως 10 φορές. 
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Διάγραμμα 4-11:  Συγκριτικό διάγραμμα της συχνότητας εμφάνισης των προορισμών ανάλογα την κατηγορία 
πινακίδας και με βάση το σύνολο των προορισμών. 

4.2.3 Συνδυασμός προορισμών ανά πινακίδα 

Κατά τη διάρκεια της καταγραφής των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων 

παρατηρήθηκαν συγκεκριμένοι συνδυασμοί προορισμών, σε περιπτώσεις φυσικά 

όπου αναγράφονταν περισσότεροι του ενός προορισμού στις πινακίδες. Πιο 

συγκεκριμένα παρατηρήθηκαν με υψηλή συχνότητα  εμφάνισης συνδυασμοί δύο, 

τριών και τεσσάρων προορισμών. Τα ακριβή μεγέθη παρουσιάζονται στους πίνακες 

και στα διαγράμματα που ακολουθούν. 

Πίνακας 4-33: Συχνότητα εμφάνισης συνδυασμού δύο προορισμών. 

Συχνότητα εμφάνισης 2 προορισμοί (%) 

1 140 51.66% 

2-10 123 45.39% 

11-20 7 2.58% 

21-31 1 0.37% 

Σύνολο 271 
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Διάγραμμα 4-12: Συχνότητα εμφάνισης συνδυασμού δύο προορισμών. 

Τα μεγαλύτερα ποσοστά συγκεντρώνονται στις δύο πρώτες και μικρότερες κλάσεις 

που σχετίζονται με τη συχνότητα εμφάνισης ενός συγκεκριμένου συνδυασμού που 

αποτελείται από δύο προορισμούς.  

Πίνακας 4-34: Συχνότητα εμφάνισης συνδυασμού τριών προορισμών. 

Συχνότητα εμφάνισης 3 προορισμοί (%) 

2 7 36.84% 

3-5 9 47.37% 

6-9 3 15.79% 

Σύνολο 19 
  

 

Διάγραμμα 4-13: Συχνότητα εμφάνισης συνδυασμού τριών προορισμών. 

Όσον αφορά συγκεκριμένους συνδυασμούς εγγραφών που αποτελούνται από τρεις 

προορισμούς, η συχνότητα εμφάνισης τους είναι αρκετά μειωμένη σε σχέση με 

1 2-10 

11-20 21-31 

2 

3-5 

6-9 
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τους συνδυασμούς δύο προορισμών που παρουσιάστηκαν παραπάνω. Πιο 

συγκεκριμένα, η συχνότητα εμφάνισης τους συγκεντρώνεται στις δύο μικρότερες 

κλάσεις. 

Σχετικά με τους συνδυασμούς τεσσάρων προορισμών στις πληροφορικές πινακίδες, 

παρατηρείται πως συναντάται σπανιότερα από τους συνδυασμούς τριών 

προορισμών και από τους συνδυασμούς τεσσάρων προορισμών. Για την ακρίβεια 

καταγράφτηκαν μόνο 2 συνδυασμοί τεσσάρων προορισμών ο πρώτος με συχνότητα 

εμφάνισης 3 φορές και ο δεύτερος με 2 φορές. 

Στους πίνακες που ακολουθούν παρουσιάζονται οι συχνότεροι συνδυασμοί 

προορισμών, όπως αυτοί καταγράφτηκαν. 

Πίνακας 4-35: Τοπ συνδυασμοί δύο προορισμών. 

Συνδυασμός 2 προορισμών Συχνότητα εμφάνισης  (%) 
Λ. Κηφισίας Λ. Μεσογείων 31 11.44% 
Κόρινθος Πειραιάς 18 6.64% 
Κόρινθος Λαμία 18 6.64% 
Λ. Βουλιαγμένης Λ. Συγγρού 16 5.90% 
Λυκαβηττός Κολωνάκι 14 5.17% 
Πειραιάς Λ. Βουλιαγμένης 13 4.80% 
Ραφήνα Λαύριο 11 4.06% 
Πειραιάς Λ. Συγγρού 11 4.06% 
Πειραιάς Γλυφάδα 10 3.69% 
Καλλιθέα Ν. Σμύρνη 10 3.69% 
Οδ. Πατησίων Λ. Αλεξάνδρας 10 3.69% 
Λ. Κηφισίας Λ. Βουλιαγμένης 10 3.69% 

 

Ο πιο συχνά εμφανιζόμενος διπλός συνδυασμός προορισμών σε πληροφοριακές 

πινακίδες είναι η Λ. Κηφισιάς με την Λ. Μεσογείων, ακολουθεί η Κόρινθος με τον 

Πειραιά και η Κόρινθος με την Λαμία. 

Πίνακας 4-36: Τοπ συνδυασμοί τριών προορισμών. 

Τριπλή εγγραφή σε πινακίδες Συχνότητα εμφάνισης  (%) 

Λ. Βουλιαγμένης Λ. Μεσογείων  Λ. Κηφισίας 9 47.37% 

Ελ. Βενιζέλος Λαύριο  Ραφήνα 7 36.84% 

Κυψέλη  Λ. Αλεξάνδρας Οδ. Πατησίων  6 31.58% 

Κηφισιά  Ο.Α.Κ.Α. Ψυχικό  5 26.32% 
 

Ο συχνότερα εμφανιζόμενος τριπλός συνδυασμός προορισμών σε πληροφοριακές 

πινακίδες είναι η Λ. Βουλιαγμένης με την Λ. Κηφισιάς  και με την Λ. Μεσογείων, 

ακολουθεί το Ελ. Βενιζέλος με το Λαύριο και την Ραφήνα. 
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Πίνακας 4-37: Τοπ συνδυασμοί τεσσάρων προορισμών. 

Τετραπλή εγγραφή σε πινακίδες Συχνότητα εμφάνισης  (%) 

Αμπελόκηποι Λ. Βουλιαγμένης Λ. Κηφισίας Λ.Μεσογείων  3 60% 

Λ. Βουλιαγμένης Λ. Συγγρού  Παγκράτι  Πειραιάς 2 40% 

 

Ο τετραπλός συνδυασμός προορισμών που εμφανίζεται συχνότερα σε 

πληροφοριακές πινακίδες είναι οι Αμπελόκηπο με την Λ. Βουλιαγμένης, την Λ. 

Κηφισίας και την Λ. Μεσογείων. 

 

Σε γενικές γραμμές παρατηρείται ότι, ο συνδυασμός Λ. Κηφισιάς με την Λ. 

Μεσογείων παρουσιάζει τη μεγαλύτερη συχνότητα εμφάνισης σε όλους τους 

συνδυασμούς προορισμών, καθώς αποτελεί τμήμα του τριπλού αλλά και του 

τετραπλού συνδυασμού προορισμών. Επίσης, φαίνεται να επικρατεί ότι οι 

προορισμοί που αναγράφονται συνδυαστικά στις πληροφοριακές πινακίδες δίνουν 

κατεύθυνση προς συγκεκριμένες περιοχές τόσο εντός όσο και εκτός του Δ. 

Αθηναίων. 

4.2.4 Γλώσσα αναγραφής προορισμών 

Οι κατευθύνσεις των πινακίδων του Δ. Αθηναίων αναγράφονται είτε στα ελληνικά, 

είτε στα λατινικά. Κατά την καταγραφή εντοπίστηκαν πινακίδες όπου διέθεταν 

πληροφορίες μόνο στα ελληνικά, μόνο στα λατινικά είτε και στα δύο μαζί. Το χρώμα 

των γραμμάτων των πράσινων, μπλε και καφέ πινακίδων είναι κίτρινο, όταν αυτά 

είναι στα ελληνικά και λευκό όταν είναι ξενόγλωσσα (λατινικά). Το χρώμα των 

γραμμάτων των άσπρων πινακίδων είναι μαύρο τόσο στις ελληνικές, όσο και στις 

λατινικές αναγραφές. 

Από τον πίνακα και το διάγραμμα που ακολουθούν φαίνεται ότι το 50% των 

πινακίδων του Δ. Αθηναίων αναγράφουν πληροφορίες μόνο στα ελληνικά, το 48% 

στα ελληνικά και στα λατινικά, ενώ μόλις το 2% μόνο στα λατινικά.  

Πίνακας 4-38: Εγγραφές πινακίδων ανά αναγραφόμενη γλώσσα. 

Γλώσσα στην οποία αναγράφονται οι προορισμοί  (%) 

Ελληνικά 889 49.94% 

Λατινικά 42 2.36% 

Ελληνικά & Λατινικά 849 47.70% 

Σύνολο εγγραφών πινακίδων  1780 
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Διάγραμμα 4-14: Εγγραφές πινακίδων ανά αναγραφόμενη γλώσσα. 

Όπως φαίνεται και στους παρακάτω πίνακες που απεικονίζεται η κατανομή στο 

χώρο των εγγραφών με βάση τη γλώσσα αναγραφής του προορισμού, οι χωρικοί 

μέσοι και των τριών κατηγοριών εντοπίζονται στο κεντρικό τμήμα του Δ. Αθηναίων, 

ανατολικά της Ομόνοιας στην ευρύτερη περιοχή μεταξύ των Εξαρχείων και του 

Κολωνακίου. 

 

Χάρτης 4-35: Η κατανομή στο χώρο των εγγραφών με βάση τη γλώσσα στην οποία αναγράφονται οι 
προορισμοί. 

Ελληνικά 

Λατινικά 

Ελληνικά & 
Λατινικά 
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Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. Τα δεδομένα αφορούν το σύνολο των 

εγγραφών που εντοπίζονται στις πληροφοριακές πινακίδες. 

Η ανάλυση των δεδομένων με βάση την αναγραφόμενη γλώσσα του προορισμού 

είναι ακόμα ένα παράδειγμα του πορίσματος περί Μεγάλων Υποσυνόλων Clustered 

δεδομένων. Εκεί βλέπουμε πως η ομαδοποίηση των εγγραφών παραμένει, με 

μηδενικές p-value σχεδόν σε κάθε περίπτωση, και με σταδιακή και σχετική μείωση 

των τιμών του z-score. Δηλαδή, όσο μειώνεται το πλήθος των clustered δεδομένων 

μας, τόσο αυξάνεται και η πιθανότητα ο σχηματισμός που έχουν πάρει να μην 

υπόκειται σε κάποιο μοτίβο, αλλά να είναι τυχαία ομαδοποιημένα. Το πλέον 

χαρακτηριστικό μεγάλο υποσύνολο clustered δεδομένων είναι οι εγγραφές 

Χάρτης 4-36: Ξεχωριστή απεικόνιση των εγγραφών με βάση τη γλώσσα στην οποία αναγράφονται οι 
προορισμοί. 
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"Ελληνικά", που ξεπερνούν το 75% του πλήθους του συνόλου, διατηρεί μεγάλη τιμή 

z score (-37,7), συγκρίσιμη με τη μέγιστη σε όλους τους πίνακες. 

Πίνακας 4-39: Average Nearest Neighbor με βάση την αναγραφόμενη γλώσσα του προορισμού. 

Γλώσσα 
Αναγραφής 
Προορισμών 

Πλήθος Πρότυπο 
Observed 

Mean 
Distance (m) 

Expected 
Mean 

Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score p-value 

Ελληνικά 889 clustered 35.105 103.7599 0.338329 -37.741911 0 

Λατινικά 42 clustered 17.4076 477.3708 0.036466 -11.946007 0 

Ελληνικά & 
Λατινικά 

849 clustered 27.6238 106.1761 0.26017 -41.239804 0 

Στη συνέχεια ακολουθούν "heatmaps", δηλαδή χάρτες συγκέντρωσης ανάλογα με 

τον τρόπο αναγραφής των προορισμών στις εγγραφές των πληροφοριακών 

πινακίδων. Ο πρώτος χάρτης αφορά στις εγγραφές που οι προορισμοί 

αναγράφονται με ελληνικούς χαρακτήρες, ο δεύτερος στις εγγραφές που οι 

προορισμοί αναγράφονται με λατινικούς χαρακτήρες και ο τρίτος στις εγγραφές 

που οι προορισμοί αναγράφονται τόσο με ελληνικούς, όσο και με λατινικούς 

χαρακτήρες. Για τη δημιουργία των ακόλουθων χαρτών επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. 

 

Χάρτης 4-37: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών, όπου ο προορισμός αναγράφεται με ελληνικούς 
χαρακτήρες. 

Όπως λοιπόν φαίνεται από το συγκεκριμένο χάρτη, οι περιοχές όπου εντοπίζονται 

εγγραφές περισσότερες από 15 με τον προορισμό να αναγράφεται με ελληνικούς 

χαρακτήρες σε ακτίνα 500μ. είναι οι εξής: 
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‒ Η περιοχή μεταξύ της συμβολής των Οδών Καλλιρόης, Συγγρού και 

Λαγουμιτζή, 

‒ Στη συμβολή των Οδών Καλλιρόης και Θεσσαλονίκης,  

‒ Η περιοχή που οριοθετείται οριζόντια από τις Οδού Στρ. Καλλάρη και Βικέλα 

και κάθετα από την Οδό Ρεγκούκου. 

‒ Η συμβολή των Οδών Μουστοξύδη, Μπούσγου και Βαλτινών, 

‒ Η συμβολή των Οδών Αλεξάνδρας, Κηφισίας και Μεσογείων, 

‒ Περιοχές που διατρέχονται από την Οδό Αλεξάνδρας στο ύψος του Γκύζη. 

 

Χάρτης 4-38: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών, όπου ο προορισμός αναγράφεται με λατινικούς 
χαρακτήρες. 

Εγγραφές όπου ο προορισμός τους αναγράφεται αποκλειστικά με λατινικούς 

χαρακτήρες εντοπίζονται κυρίως στο κέντρο του Δ. Αθηναίων και ιδιαίτερα στη 

συμβολή των οδών Λιοσίων, Αχαρνών, Καποδιστρίου και Μάρνη. 
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Χάρτης 4-39: Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών, όπου ο προορισμός αναγράφεται με ελληνικούς και 
λατινικούς χαρακτήρες. 

Από τον παραπάνω χάρτη είναι ξεκάθαρο ότι οι περισσότερες πινακίδες που 

αναγράφουν τους προορισμούς τόσο με ελληνικούς όσο και με λατινικούς 

χαρακτήρες βρίσκονται κατά βάση στο ιστορικό/ τουριστικό κέντρο του Δ. 

Αθηναίων, δηλαδή περιφερειακά της περιοχής της Ακρόπολης και της Ομόνοιας.  

Στο σημείο αυτό είναι ενδιαφέρον να αναφερθεί ότι οι συνηθέστεροι προορισμοί 

που αναγράφονται μόνο στα ελληνικά είναι η Οδ. Πατησίων, η Οδ. Πειραιώς, το 

Παγκράτι, η Καλλιθέα, η Λ. Αλεξάνδρας, η Κυψέλη, ο Πειραιάς και το Κολωνάκι.  

Από την άλλη οι προορισμοί που αναγράφονται συνήθως μόνο στα λατινικά είναι η 

Θεσσαλονίκη, η Λαμία, η Πάτρα και η Κόρινθος. Οι προορισμοί που στην 

πλειονότητα τους αναγράφονται και στα ελληνικά και στα λατινικά είναι το Κέντρο, 

ο Πειραιάς, το Ελ. Βενιζέλος, η Λαμία, η Λ. Βουλιαγμένης, η Κόρινθος, η Λ. Κηφισιάς 

και η Λ. Μεσογείων.  

Όσον αφορά τους προορισμούς που αναγράφονται με ελληνικούς χαρακτήρες, ως 

τοπ προορισμοί επιλέχθηκαν οι προορισμοί που εμφανίζονται σε περισσότερες από 

20 εγγραφές. 
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Πίνακας 4-40: Τοπ προορισμοί που αναγράφονται με ελληνικούς χαρακτήρες. 

Προορισμοί Αριθμός Εγγραφών % 

Οδός Πατησίων  36 4.05% 

Οδός Πειραιώς  27 3.04% 

Παγκράτι  25 2.81% 

Καλλιθέα  24 2.70% 

Λεωφόρος Αλεξάνδρας  24 2.70% 

Κυψέλη  23 2.59% 

Πειραιάς  22 2.47% 

Κολωνάκι  21 2.36% 

Στη συνέχεια, ως τοπ προορισμοί που αναγράφονται με λατινικούς χαρακτήρες 

επιλέχθηκαν οι προορισμοί που εμφανίζονται σε περισσότερες από 5 εγγραφές. 

Πίνακας 4-41: Τοπ προορισμοί που αναγράφονται με λατινικούς χαρακτήρες. 

Προορισμοί Αριθμός Εγγραφών % 

Thessaloniki 6 14.29% 

Lamia 6 14.29% 

Patra 5 11.90% 

Korinthos 5 11.90% 

Οι τοπ προορισμοί που αναγράφονται με ελληνικούς και λατινικούς χαρακτήρες 

επιλέχθηκαν με βάση τη συχνότητα εμφάνισης τους στις εγγραφές των πινακίδων 

και πιο συγκεκριμένα είναι αυτοί που εμφανίζονται περισσότερες από 35 φορές. 

Πίνακας 4-42: Τοπ προορισμοί που αναγράφονται με ελληνικούς και λατινικούς χαρακτήρες. 

Προορισμός ελληνικοί 
χαρακτήρες 

Προορισμός λατινικοί 
χαρακτήρες 

Αριθμός 
Εγγραφών  

% 

Κέντρο Centre 82 9.65% 

Πειραιάς Peiraias 75 8.82% 

Ελ. Βενιζέλος  El. Venizelos 65 7.65% 

Λαμία Lamia 40 4.71% 

Λ. Βουλιαγμένης Vouliagmenis Ave. 36 4.24% 

Κόρινθος Korinthos 35 4.12% 

Λ. Κηφισίας  Kifisias Ave. 35 4.12% 

Λ. Μεσογείων  Mesogeion Ave. 35 4.12% 

Επίσης, λαμβάνοντας υπόψη την κατηγορία στην οποία ανήκουν οι πινακίδες 

προκύπτει ότι, καμία κατεύθυνση πράσινης πινακίδας δεν αναγράφεται μόνο στα 

ελληνικά ή μόνο στα λατινικά, αλλά και στα δύο. Επίσης, κανένας προορισμός 

άσπρης ή μπλε που περιέχει και άλλο χρώμα πινακίδας δεν αναγράφεται μόνο στα 

λατινικά. Η πλειονότητα των μπλε και άσπρων πινακίδων είναι γραμμένες στην 

ελληνική γλώσσα, ενώ  των καφέ και των μπλε που περιέχουν και άλλο χρώμα είναι 

γραμμένες τόσο στα ελληνικά, όσο και στα λατινικά. Αξίζει, να αναφερθεί ότι 
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μεγάλο ποσοστό μπλε πινακίδων διαθέτουν πληροφορίες και στα ελληνικά και στα 

λατινικά. 

Πίνακας 4-43: Αναγραφόμενη γλώσσα ανά κατηγορία πινακίδας. 

Γλώσσα 
Πράσινες Μπλε Καφέ Άσπρες 

Διπλού 
Χρώματος 

Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % Αριθμός  % 

Ελληνικά 0 0.00% 750 42.13% 19 1.07% 114 6.40% 6 0.34% 

Λατινικά 0 0.00% 41 2.30% 1 0.06% 0 0.00% 0 0.00% 

Ελληνικά & 
Λατινικά 

15 0.84% 723 40.62% 80 4.49% 22 1.24% 9 0.51% 

 

 

Διάγραμμα 4-15: Αναγραφόμενη γλώσσα ανά κατηγορία πινακίδας (%). 

Ο προορισμός των πράσινων πινακίδων που αναγράφεται συχνότητα στα ελληνικά 

και στα λατινικά είναι η Λαμία, ακολουθεί η Κόρινθος και ο Πειραιάς. Σε καμία 

πράσινη πινακίδα ο προορισμός δεν αναγράφεται μόνο με ελληνικούς ή μόνο με 

λατινικούς χαρακτήρες. Επίσης, οι προορισμοί των καφέ πινακίδων που 

αναγράφονται συνήθως τόσο στα ελληνικά όσο και στα λατινικά είναι η Ακρόπολη 

και το Μουσείο της Ακρόπολης. Σχετικά με τη γλώσσα αναγραφής των άσπρων 

πινακίδων, μόνο στα ελληνικά αναγράφεται συχνότερα ο Πολυχώρος του Δ. 

Αθηναίων και το Κολωνάκι, ενώ στα ελληνικά και στα λατινικά το Θέατρο και ο 

Σιδηρόδρομος (Τελεφερίκ) του Λυκαβηττού. Σε καμία άσπρη πινακίδα ο 

προορισμός δεν αναγράφεται μόνο με λατινικούς χαρακτήρες.  
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Πίνακας 4-44: Οι προορισμοί και η συχνότητα εμφάνισης τους στις εγγραφές των πράσινων πινακίδων με βάση 
τη γλώσσα στην οποία αναγράφονται. 

Ελληνικοί & Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών % 

Λαμία 8 53.33% 

Κόρινθος 4 26.67% 

Πειραιάς 2 13.33% 

Αττική Οδός  1 6.67% 

Πίνακας 4-45: Τοπ προορισμοί και η συχνότητα εμφάνισης τους στις εγγραφές των καφέ πινακίδων με βάση τη 
γλώσσα στην οποία αναγράφονται. 

Ελληνικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Αστεροσκοπείο  3 15.79% 

Ι. Ν. Αγ. Μαρίνας  3 15.79% 

Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Acropolis Museum  1 100% 

Ελληνικοί & Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Akropolis  18 22.22% 

Acropolis Museum  10 12.35% 

Πίνακας 4-46: Τοπ προορισμοί και η συχνότητα εμφάνισης τους στις εγγραφές των άσπρων πινακίδων με βάση 
τη γλώσσα στην οποία αναγράφονται. 

Ελληνικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Πολυχώρος Δήμου Αθηναίων  17 14.91% 

Κολωνάκι 11 9.65% 

Κυψέλη  11 9.65% 

Οδ. Πατησίων  8 7.02% 

Λ. Αλεξάνδρας 8 7.02% 

Λυκαβηττός 7 6.14% 

Γκύζη  6 5.26% 

Αμπελόκηποι 5 4.39% 

Θέατρο Αττικού Άλσους 5 4.39% 

Ελληνικοί & Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Θέατρο (Λυκαβηττού) 7 31.82% 

Σιδ. Λυκαβηττού 7 31.82% 

Λυκαβηττός 4 18.18% 

Όσον αφορά τους προορισμούς που αναγράφονται συχνότερα στα ελληνικά, στις 

μπλε πινακίδες που περιέχουν και άλλο χρωματικό υπόβαθρο είναι ο Άλιμος και οι 

Αγ. Ανάργυροι, ενώ αυτοί που αναγράφονται και ελληνικά και στα λατινικά είναι ο 

Πειραιάς, η Κόρινθος και η Αττική Οδός. Σε καμία πινακίδα διπλού χρώματος ο 

προορισμός δεν αναγράφεται μόνο με λατινικούς χαρακτήρες.  
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Πίνακας 4-47: Τοπ προορισμοί και η συχνότητα εμφάνισης τους στις εγγραφές πινακίδων διπλού χρώματος με 
βάση τη γλώσσα στην οποία αναγράφονται. 

Ελληνικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Άλιμος  2 33.33% 

Αγ. Ανάργυροι 2 33.33% 

Ελληνικοί & Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Πειραιάς 2 22.22% 

Κόρινθος 2 22.22% 

Αττική Οδός  2 22.22% 

Τέλος,  οι προορισμοί των μπλε πινακίδων που αναγράφονται συχνότερα με 

ελληνικούς χαρακτήρες είναι η Οδ. Πατησίων, η Οδ. Πειραιώς, το Παγκράτι, η 

Καλλιθέα και ο Πειραιάς. Οι συνηθέστεροι προορισμοί που αναγράφονται στα 

λατινικά είναι η Θεσσαλονίκη, η Λαμία, η Πάτρα και η Κόρινθος. Αντίστοιχα οι 

συνηθέστεροι προορισμοί που αναγράφονται τόσο στα ελληνικά όσο και στα 

λατινικά είναι το Κέντρο, ο Πειραιάς, το Ελ. Βενιζέλος, η Λ. Κηφισίας, η Λ. 

Μεσογείων και η Λ. Βουλιαγμένης.  
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Πίνακας 4-48: Τοπ προορισμοί και η συχνότητα εμφάνισης τους στις εγγραφές των μπλε πινακίδων με βάση τη 
γλώσσα στην οποία αναγράφονται. 

Ελληνικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Οδός Πατησίων  28 3.73% 

Προς Οδό Πειραιώς  26 3.47% 

Παγκράτι  25 3.33% 

Καλλιθέα  24 3.20% 

Πειραιάς  22 2.93% 

Κέντρον δι' οδού Αριστοτέλους 17 2.27% 

Ζωγράφου  17 2.27% 

Λεωφόρος Αλεξάνδρας  16 2.13% 

Οδ. Λιοσίων 15 2.00% 

Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Thessaloniki 6 14.63% 

Lamia 6 14.63% 

Patra 5 12.20% 

Korinthos 5 12.20% 

Ελληνικοί & Λατινικοί Χαρακτήρες Αριθμός Εγγραφών  (%) 

Κέντρο 79 10.9% 

Πειραιάς 71 9.8% 

Ελ. Βενιζέλος  65 9.0% 

Λ. Κηφισίας  35 4.8% 

Λ. Μεσογείων  35 4.8% 

Λ. Βουλιαγμένης 35 4.8% 

Λαμία 31 4.3% 

Κόρινθος 29 4.0% 

Σιδηροδρομικός Σταθμός 25 3.5% 

Σύνταγμα 24 3.3% 

Ομόνοια 22 3.0% 

Λ. Συγγρού  16 2.2% 

Εθν. Οδός 15 2.1% 

Ραφήνα 15 2.1% 
 

4.3 Απόσταση και διάρκεια διαδρομής 

Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω στο κεφάλαιο της μεθοδολογίας, για κάθε 

διαδρομή με σημείο έναρξης την πληροφοριακή πινακίδα και σημείο λήξης τον 

αναγραφόμενο προορισμό έχει καταγραφεί ο ακριβής χρόνος και η χιλιομετρική 

απόσταση μέσω της εφαρμογής Google API. Ωστόσο, στο σημείο αυτό αξίζει να 

αναφερθεί ότι για τους αναγραφόμενους προορισμούς που ανήκουν στην 

κατηγορία των δρόμων δεν χρησιμοποιήθηκαν τα χωρικά δεδομένα που 

χρησιμοποιήθηκαν στις προηγούμενες επεξεργασίες, δηλαδή αυτά που προέκυψαν 

από την αναζήτηση του κάθε δρόμου στο Google Map, αλλά δημιουργήθηκαν νέα 

που αντιπροσωπεύουν αποκλειστικά το σημείο του συγκεκριμένου δρόμου στο 
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οποίο οδηγεί η πληροφοριακή πινακίδα. Η εξαίρεση αυτή πραγματοποιήθηκε λόγω 

του ότι από όλες τις κατηγορίες προορισμών, η κατηγορία των δρόμων είναι η 

μοναδική για την οποία δεν μπορεί να προσδιοριστεί η ακριβής θέση, καθώς 

διατρέχουν μεγάλο ποσοστό του Δ. Αθηναίων. Έτσι, αντί για ένα μοναδικό χωρικό 

δεδομένο για κάθε δρόμο δημιουργήθηκαν τόσα όσα να καλύπτουν τις διαδρομές 

από κάθε πληροφοριακή πινακίδα στο εκάστοτε σημείο του δρόμου στο οποίο 

οδηγούν. 

Οι επεξεργασίες στο συγκεκριμένο κεφάλαιο διαχωρίζονται βάσει δύο τρόπων 

μετακίνησης. Μετακίνηση από την πινακίδα προς τον προορισμό με αυτοκίνητο και 

με τα πόδια. Όσον αφορά τις διαδρομές με τα πόδια υπάρχει έλλειψη δεδομένων 

για 2 προορισμούς, το αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος και την Αττική Οδό, καθώς όπως 

εξηγήθηκε και στο κεφάλαιο της μεθοδολογίας η εφαρμογή Google API δεν 

επέστρεψε δεδομένα για αυτά. Έτσι, το σύνολο των δεδομένων που αφορούν την 

απόσταση και τη χρονική διάρκεια που απαιτείται για τις διαδρομές με τα πόδια 

υπολείπονται κατά 69 εγγραφές από τις διαδρομές με το αυτοκίνητο. 

Στους χάρτες που ακολουθούν απεικονίζονται οι διαδρομές όπως αυτές προέκυψαν 

από την εφαρμογή Google API. 

 

Χάρτης 4-40: Απεικόνιση διαδρομών με τα πόδια. 
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Χάρτης 4-41: Απεικόνιση διαδρομών με το αυτοκίνητο. 

4.3.1 Χιλιομετρική απόσταση διαδρομής 

Η χιλιομετρική απόσταση των αναγραφόμενων προορισμών στις πληροφοριακές 

πινακίδες από τις πληροφοριακές πινακίδες με τους δύο τρόπους μετακίνησης 

παρουσιάζεται στον ακόλουθο πίνακα και διάγραμμα. 

Πίνακας 4-49: Χιλιομετρική απόσταση από τον προορισμό με τα πόδια και με το αυτοκίνητο. 

Απόσταση από τον προορισμό 

Απόσταση 
Πόδια Αυτοκίνητο    

Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) 

0-1km 525 30.68% 385 21.63% 

1-5km 831 48.57% 942 52.92% 

5-10km 143 8.36% 134 7.53% 

10-50km 102 5.96% 200 11.24% 

50-520km 110 6.43% 119 6.69% 
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Διάγραμμα 4-16: Συγκριτικό διάγραμμα της χιλιομετρικής απόσταση από τον προορισμό. 

Οι προορισμοί που απέχουν 1 έως 5 χιλιόμετρα από την πληροφοριακή πινακίδα 

στην οποία αναγράφονται, τόσο με τα πόδια όσο και με το αυτοκίνητο είναι αυτοί 

που συναντώνται συχνότερα στους δρόμους. Στη δεύτερη θέση βρίσκονται οι 

προορισμοί που απέχουν έως 1 χιλιόμετρο από την πινακίδα, ενώ στην τελευταία 

θέση και αυτοί που συναντώνται σπανιότερα στις πληροφοριακές πινακίδες του Δ. 

Αθηναίων είναι οι προορισμοί που απέχουν από 50 έως 520 χιλιόμετρα. Επίσης, 

αξίζει να αναφερθεί ότι, οι διαδρομές απόστασης 1 έως 5 χιλιομέτρων εμφανίζουν 

υψηλότερο ποσοστό στον τρόπο μετακίνησης με αυτοκίνητο και μικρότερο με τα 

πόδια. Και στους δύο τρόπους μετακίνησης η διαδρομή των 5 με 10 χιλιομέτρων 

καταλαμβάνει το ίδιο ποσοστό. 
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Χάρτης 4-42: Χιλιομετρική απόσταση προορισμού από πινακίδα με μέσο μετακίνησης τα πόδια. 
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Οι χωρικοί μέσοι των προορισμών κατά κύριο λόγο βρίσκονται στο νότιο και 

κεντρικό τμήμα του Δ. Αθηναίων. Ο χωρικός μέσος που δεν ακολουθεί το πρότυπο 

αυτό είναι αυτός των διαδρομών που απέχουν από 50 έως και 520 χιλιόμετρα και 

βρίσκεται βορειότερα, στην περιοχή της πλατείας Αττικής. 

 

Χάρτης 4-43: Ξεχωριστή απεικόνιση της χιλιομετρικής απόστασης προορισμού από πινακίδα με μέσο 
μετακίνησης τα πόδια. 
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Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Το προαναφερθέν πόρισμα για τα Μεγάλα Υποσύνολα Clustered Δεδομένων 

συνεχίζει να ισχύει όταν κοιτάμε τις Αποστάσεις διαδρομής με μέσο μετακίνησης τα 

πόδια. Δεδομένου πως το σύνολο των προορισμών είναι ομαδοποιημένοι, καθώς οι 

4 διάσπαρτοι (οι Προορισμοί εκτός Περιφ. Αττικής δηλαδή) δεν αλλάζουν την 

κατάταξη των υπολοίπων 211, βλέπουμε πως τα μεγάλα υποσύνολά τους, δηλαδή 

οι πολύ κοντινοί (0-1 χλμ) και οι κοντινοί (1-5 χλμ) προορισμοί παρουσιάζουν τον 

ίδιο clustered χαρακτηρισμό, μιας και αποτελούν σχεδόν το 78% του συνόλου των 

εγγραφών, με τιμές z-score επίσης πολύ μεγάλες σε απόλυτη τιμή. Παρατηρούμε 

επίσης πως όσο μειώνεται το πλήθος των δεδομένων ανά ταξινόμηση, δηλαδή όσο 

πάμε προς τους μακρινότερους προορισμούς (5-10 χλμ, 10-50 χλμ και άνω των 50 

χλμ), τα υποσύνολα κρατούν την ομαδοποίηση τους με αισθητή πτώση του z-score, 

αλλά όχι αρκετή ώστε να μην μας επιτρέψει να αρνηθούμε την ύπαρξη μηδενικής 

υπόθεσης. 

Πίνακας 4-50: Average Nearest Neighbor με βάση την απόσταση της διαδρομής και μέσο μετακίνησης τα πόδια. 

Απόσταση 
διαδρομής 
με πόδια 

Πλήθος Πρότυπο 
Observed Mean 

Distance (m) 
Expected Mean 

Distance (m) 
Nearest 

Neighbor Ratio 
z-score 

p-
value 

0-1km 525 clustered 70.5641 135.0208 0.522616 -20.925603 0 

1-5km 831 clustered 23.0738 94.3136 0.24465 -47.400782 0 

5-10km 143 clustered 122.5732 258.7095 0.473787 -12.03817 0 

10-50km 102 clustered 115.2269 306.3235 0.376161 -12.053239 0 

50-520km 110 clustered 52.978 294.9743 0.179602 -16.46083 0 
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Χάρτης 4-44: Χιλιομετρική απόσταση προορισμού από πινακίδα με μέσο μετακίνησης το αυτοκίνητο. 
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Οι χωρικοί μέσοι των διαδρομών με μεταφορικό μέσο αυτοκίνητο, ακολουθούν 

κατά βάση την κατανομή στο χώρο των χωρικών μέσων των διαδρομών με τα 

πόδια. Έτσι, οι πλειονότητα των χωρικών μέσων εντοπίζεται στο κεντρικό τμήμα του 

Δ. Αθηναίων σε μικρή απόσταση μεταξύ τους, ενώ ο χωρικός μέσος των διαδρομών 

Χάρτης 4-45: Ξεχωριστή απεικόνιση της χιλιομετρικής απόστασης προορισμού από πινακίδα με μέσο 
μετακίνησης το αυτοκίνητο. 
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που απέχουν από 50 έως 520 χιλιόμετρα βρίσκεται βορειότερα στην περιοχή της 

Βικτώριας. 

Τα αποτελέσματα του παρακάτω πίνακα προκύπτουν από την επεξεργασία "average 

nearest neighbor". Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η 

ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς  που εξετάστηκε  σε όλες τις 

περιπτώσεις είναι αυτή του Δ. Αθηναίων. 

Το ίδιο συμπέρασμα με τον τελευταίο πίνακα δεδομένων της μελέτης Α.Ν.Ν. 

παρατηρούμε στις Αποστάσεις διαδρομής με αυτοκίνητο. Δεδομένου πως το 

σύνολο των προορισμών είναι ομαδοποιημένοι, καθώς οι 4 διάσπαρτοι και πάλι δεν 

αλλάζουν την κατάταξη των υπολοίπων 211, βλέπουμε πως τα μεγάλα υποσύνολά 

τους, δηλαδή οι πολύ κοντινοί (0-1 χλμ) και οι κοντινοί (1-5 χλμ) προορισμοί 

παρουσιάζουν τον ίδιο clustered χαρακτηρισμό, μιας και αποτελούν σχεδόν το 78% 

του συνόλου των εγγραφών, με τιμές z-score επίσης πολύ μεγάλες. Συγκρίνοντας με 

τον προηγούμενο πίνακα, παρατηρούμε πως αυτό το συμπέρασμα είναι ανεξάρτητο 

από το αν οι διαδρομές γίνονται με αυτοκίνητο ή με τα πόδια. Παρατηρούμε επίσης 

πως όσο μειώνεται το πλήθος των δεδομένων ανά ταξινόμηση, δηλαδή όσο πάμε 

προς τους μακρινότερους προορισμούς (5-10 χλμ, 10-50 χλμ και άνω των 50 χλμ), τα 

υποσύνολα κρατούν την ομαδοποίηση τους με αισθητή πτώση του z-score, αλλά όχι 

αρκετή ώστε να μην μας επιτρέψει να αρνηθούμε την ύπαρξη μηδενικής υπόθεσης. 

Πίνακας 4-51: Average Nearest Neighbor με βάση την απόσταση της διαδρομής και μέσο μετακίνησης το 
αυτοκίνητο. 

Απόσταση 
διαδρομής με 

αυτοκίνητο  
Πλήθος Πρότυπο 

Observed Mean 
Distance (m) 

Expected Mean 
Distance (m) 

Nearest 
Neighbor 

Ratio 
z-score 

p-
value 

0-1km 385 clustered 93.8406 157.6704 0.595169 -15.196185 0 

1-5km 942 clustered 29.6418 100.7987 0.294069 -41.449406 0 

5-10km 134 clustered 122.0642 267.2564 0.456731 -12.030912 0 

10-50km 200 clustered 103.9643 218.7588 0.475247 -14.197151 0 

50-520km 119 clustered 69.1181 283.6005 0.243716 -15.782983 0 
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4.3.2 Μέση απόσταση διαδρομής ανά προορισμό  

Στη συνέχεια πραγματοποιήθηκε ο υπολογισμός της μέσης απόστασης των 

διαδρομών ανά προορισμό. Στο σημείο αυτό υπενθυμίζεται ότι για τους 

προορισμούς Ελ. Βενιζέλος και Αττική Οδό υπάρχει έλλειψη δεδομένων όσον 

αφορά τον τρόπο μετακίνησης με τα πόδια.  

Πίνακας 4-52: Μέση απόσταση διαδρομής ανά προορισμό.  

Μέση 
Απόσταση 

Πόδια Αυτοκίνητο    

Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) 

0-1km 157 57.72% 127 46.35% 

1-5km 88 32.35% 113 41.24% 

5-10km 14 5.15% 18 6.57% 

10-50km 9 3.31% 11 4.01% 

50-520km 4 1.47% 5 1.82% 
 

 

Διάγραμμα 4-17: Συγκριτικό διάγραμμα μέσων αποστάσεων ανά προορισμών ανάλογα το μεταφορικό μέσο.  

Η σημαντικότερη παρατήρηση που προκύπτει είναι ότι τα υψηλότερα ποσοστά 

μέσων αποστάσεων σημειώνονται στους κοντινούς προορισμούς, όσο οι 

προορισμοί απομακρύνονται τόσο μειώνονται. Η διακύμανση αυτή παραμένει ίδια 

και στους δύο τρόπους μεταφοράς. Ωστόσο αξίζει να αναφερθεί ότι, οι διαδρομές 

που απέχουν έως 1 χιλιόμετρο καταλαμβάνουν υψηλότερο ποσοστό μετακίνησης 

με τα πόδια συγκριτικά με το αυτοκίνητο, ενώ οι διαδρομές που απέχουν από 1 έως 

5 χιλιόμετρα καταλαμβάνουν υψηλότερο ποσοστό μετακίνησης με το αυτοκίνητο 

συγκριτικά με τα πόδια. Στις υπόλοιπες τρεις κατηγορίες η μετακίνηση με 

αυτοκίνητο σημειώνει μεγαλύτερα ποσοστά από τη μετακίνηση με τα πόδια. 
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Χάρτης 4-46: Μέση απόσταση διαδρομής ανά προορισμό με μέσο μετακίνησης τα πόδια.  

 

Χάρτης 4-47: Μέση απόσταση διαδρομής ανά προορισμό με μέσο μετακίνησης το αυτοκίνητο. 
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4.3.3 Συντομότερη διαδρομή & μικρότερη διάρκεια ανά πινακίδα  

Στο συγκεκριμένο κεφάλαιο της εργασίας πραγματοποιείται μία σύγκριση μεταξύ 

της απόστασης που διανύεται με τα πόδια και το αυτοκίνητο από την 

πληροφοριακή πινακίδα στον προορισμό και της χρονικής διάρκειας που αυτή η 

διαδρομή απαιτεί. Συγκρίνοντας λοιπόν τα δεδομένα με τους δύο διαφορετικούς 

τρόπους μετακίνησης προκύπτουν οι παρακάτω πίνακες, διαγράμματα και χάρτες.  

Πίνακας 4-53: Συντομότερος τρόπος μετακίνησης λαμβάνοντας υπόψη τη χρονική διάρκεια της διαδρομής. 

Τρόπος 
μετακίνησης Αριθμός (%) 

Αυτοκίνητο  1637 95.68% 

Πόδια 70 4.09% 

Αυτοκίνητο & Πόδια 3 0.18% 
 

 

Διάγραμμα 4-18: Συντομότερος τρόπος μετακίνησης λαμβάνοντας υπόψη τη χρονική διάρκεια της διαδρομής. 

Λαμβάνοντας υπόψη τη χρονική διάρκεια, ο πιο σύντομος τρόπος μετακίνησης είναι 

το αυτοκίνητο κατά το συντριπτικό ποσοστό του 96%, ακολουθούν τα πόδια με 4 %. 

Επίσης, υπάρχει ένα ποσοστό μικρότερο του 1% που η χρονική διάρκεια της 

διαδρομής δεν διαφέρει ανάλογα το μέσο.  

 

 

Αυτοκίνητο  

Πόδια 
Αυτοκίνητο & 

Πόδια 
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Πίνακας 4-54: Συντομότερος τρόπος μετακίνησης λαμβάνοντας υπόψη τη χιλιομετρική απόσταση της 
διαδρομής. 

Τρόπος 
μετακίνησης Αριθμός (%) 

Αυτοκίνητο  179 10.46% 

Πόδια 1340 78.32% 

Αυτοκίνητο & Πόδια 191 11.16% 
 

 

Διάγραμμα 4-19: Συντομότερος τρόπος μετακίνησης λαμβάνοντας υπόψη τη χιλιομετρική απόσταση της 
διαδρομής. 

Όσον αφορά το συντομότερο τρόπο μετακίνησης με βάση τη χιλιομετρική 

απόσταση τα πράγματα διαφέρουν από προηγουμένως. Στην περίπτωση αυτή 

συμβαίνει ακριβώς το αντίθετο η χιλιομετρική απόσταση που διανύεται κατά μία 

συγκεκριμένη διαδρομή με τα πόδια είναι μικρότερη από αυτή που διανύεται με 

αυτοκίνητο. Έτσι, το μεγαλύτερο ποσοστό καταλαμβάνει η μετακίνηση με τα πόδια 

και το μικρότερο η μετακίνηση με αυτοκίνητο. Επίσης, το 11% των διαδρομών δεν 

διαφέρουν ως προς τη χιλιομετρική απόσταση ανάλογα με μέσο μετακίνησης, 

καθώς η απόσταση αυτή είναι ίδια.  

Εμπειρικά τα εν λόγω αποτελέσματα δεν εκπλήσσουν, καθώς το αυτοκίνητο είναι το 

πιο "γρήγορο" μέσο μεταφοράς, αλλά με τα πόδια μπορείς να διανύσεις μικρότερη 

απόσταση για να φτάσεις σ' έναν προορισμό, αφού δεν υποχρεούσαι να 

ακολουθήσεις τον Κ.Ο.Κ σε ότι αφορά τις κυκλοφοριακές ρυθμίσεις.  

Ωστόσο, στα δεδομένα υπήρχαν περιπτώσεις στις οποίες η πιο σύντομη χρονικά 

διαδρομή που αφορά ένα μέσο μεταφοράς ταυτιζόταν με την πιο σύντομη 

χιλιομετρικά διαδρομή του ίδιου μέσου μεταφοράς. Αυτό συμβαίνει μόνο στο 25% 

των δεδομένων. 

Αυτοκίνητο  

Πόδια 

Αυτοκίνητο 
& Πόδια 
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Πίνακας 4-55: Συντομότερος τρόπος μετακίνησης με το ίδιο μέσο μεταφοράς λαμβάνοντας υπόψη τη χρονική 
διάρκεια και τη χιλιομετρική απόσταση της διαδρομής. 

Μέσο Μετακίνησης Αριθμός (%) 

Αυτοκίνητο  369 20.73% 

Πόδια  72 4.04% 

Αυτοκίνητο & Πόδια 3 0.17% 
 

 

Διάγραμμα 4-20: Συντομότερος τρόπος μετακίνησης με το ίδιο μέσο μεταφοράς λαμβάνοντας υπόψη τη 
χρονική διάρκεια και τη χιλιομετρική απόσταση της διαδρομής. 

Όπως φαίνεται το μεγαλύτερο ποσοστό εμφανίζεται στη μετακίνηση με αυτοκίνητο, 

ακολουθεί η μετακίνηση με τα πόδια και η μετακίνηση είτε με αυτοκίνητο είτε με τα 

πόδια.  

4.4 Αλληλουχία πινακίδων ανά προορισμό 

Αναλύοντας τα δεδομένα των πληροφοριακών πινακίδων γεννάται το ερώτημα εάν 

είναι εφικτό ακολουθώντας μόνο τις πινακίδες που συναντάμε στο δρόμο να 

φτάσουμε στον προορισμό που επιθυμούμε. Έτσι, θέλοντας να απαντήσουμε στο 

συγκεκριμένο ερώτημα πραγματοποιήθηκαν οι ακόλουθες επεξεργασίες, οι οποίες 

αφορούν την αλληλουχία των πινακίδων που αναγράφουν ένα συγκεκριμένο 

προορισμό. Οι εν λόγω επεξεργασίες πραγματοποιήθηκαν δύο φορές ανάλογα το 

μέσο μετακίνησης και αφορούν μόνο τις αλλαγές κατεύθυνσης των διαδρομών 

εντός του Δ. Αθηναίων. Παρόλο που οι διαδρομές επεκτείνονται εκτός του Δ. 

Αθηναίων, ως περιοχή μελέτης επιλέχθηκε ο εν λόγω δήμος, λόγω του ότι τα 

καταγεγραμμένα δεδομένα αφορούν μόνο την περιοχή αυτή. 

Αναλυτικότερα, σε περιβάλλον GIS οι διαδρομές, 1.711 με μεταφορικό μέσο τα 

πόδια και 1.780 με μεταφορικό μέσο το αυτοκίνητο, από "polylines" μετατράπηκαν 

σε "points". Τα σημειακά δεδομένα που προκύπτουν αποτελούν και τις αλλαγές 

Αυτοκίνητο  

Πόδια  

Αυτοκίνητο & 
Πόδια 
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κατεύθυνσης που πραγματοποιούνται σε μία διαδρομή. Τα σημεία αυτά 

υποδηλώνουν την αλλαγή κατεύθυνσης, καθώς όταν μετατράπηκαν σε γραμμικά 

δεδομένα λήφθηκαν υπόψη ως σημεία έναρξης και λήξης οι αλλαγές της 

κατεύθυνσης που είχαν προκύψει από την εφαρμογή του Google API. Γύρω από τα 

σημεία αυτά οριοθετήθηκε με "buffer" μία περιοχή 30 μέτρων, η οποία αποτέλεσε 

και την περιοχή μελέτης για κάθε πινακίδα. Σκοπό της εν λόγω επεξεργασίας 

συνιστούσε η εύρεση των πινακίδων που βρίσκονται εντός της περιοχής αυτής, των 

πινακίδων δηλαδή που προειδοποιούν τους οδηγούς ή τους πεζούς για να 

αλλάξουν κατεύθυνση προκειμένου να φτάσουν στον επιθυμητό προορισμό. Έτσι, 

με "spatial join" συνδέθηκαν ο πίνακας με τα εν λόγω δεδομένα από το "buffer" με 

τον πίνακα που περιλαμβάνει όλες τις πινακίδες μαζί με τις εγγραφές τους. Το 

αποτέλεσμα της ένωσης αυτής ήταν ένας πίνακας με τεράστιο όγκο πληροφορίας ο 

οποίος έπρεπε να επεξεργαστεί αναλόγως. Για το λόγο αυτό τα δεδομένα δεν 

επεξεργάστηκαν σε περιβάλλον GIS αλλά σε excel. 

Η πρώτη επεξεργασία αφορούσε στο ξεκαθάρισμα των δεδομένων με βάση τον 

κωδικό του προορισμού, καθώς από τη χωρική συνένωση των δύο πινάκων είχε 

προκύψει πληθώρα δεδομένων χωρίς κοινό σημείο αναφοράς, πέραν βεβαίως του 

χωρικού. Σε δεύτερο στάδιο τα εναπομείναντα δεδομένα φιλτραρίστηκαν κατά 

τέτοιο τρόπο ώστε η πινακίδα που αποτελεί σημείο έναρξης για τον προορισμό να 

μην περιέχεται μέσα στον πίνακα με τα δεδομένα. Ο λόγος που πραγματοποιήθηκε 

η επεξεργασία αυτή είναι για να μην μετράται η αρχική πινακίδα που αναγράφει 

τον προορισμό ως αλλαγή κατεύθυνσης. Οι δύο αυτές επεξεργασίες υλοποιήθηκαν 

με τις συναρτήσεις "IF" και "AND". Επίσης, καταργήθηκαν οι διπλότυπες εγγραφές 

που προέκυψαν από τη συνένωση των πινάκων, προκειμένου να αποφευχθεί η 

αλλοίωση των αποτελεσμάτων. Τελικό στάδιο αποτέλεσε ο υπολογισμός των 

αλλαγών κατεύθυνσης για κάθε μία από τις διαδρομές που τηρούσε τις παραπάνω 

συνθήκες, όπως επίσης και ο υπολογισμός των πινακίδων με τον ίδιο προορισμό 

που εντοπίζονται στη διαδρομή προς τον προορισμό αυτό.  

Για τον υπολογισμό της αλληλουχίας των πινακίδων δημιουργήθηκε ένας δείκτης 

τόσο για τις διαδρομές με αυτοκίνητο, όσο και για τις διαδρομές με τα πόδια. Ο 

δείκτης βασίζεται στον τύπο της διαίρεσης: 

 

 
  

όπου:  

Δ: ο αριθμός των πινακίδων που υποδεικνύουν τον προορισμό και βρίσκονται εντός 

της διαδρομής προς τον προορισμό αυτό σε απόσταση μικρότερη ή ίση 30 μέτρων 

πριν την αλλαγή κατεύθυνσης, 

δ: ο αριθμός των αλλαγών κατεύθυνσης της διαδρομής προς τον προορισμό αυτό. 

(2) 
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Όταν το  Δ ισούται με 0, τότε ο δείκτης λαμβάνει την τιμή 0. Στην περίπτωση αυτή 

δεν υπάρχει αλληλουχία πινακίδων. Αντίστοιχα, όσο οι τιμές του δείκτη βρίσκονται 

κοντά στο μηδέν τότε η αλληλουχία των πινακίδων είναι μικρή. Όταν ο δείκτης 

λαμβάνει την τιμή 1 τότε ο αριθμός των αλλαγών κατεύθυνσης ισούται με τον 

αριθμό πινακίδων που υποδεικνύουν τη διαδρομή προς τον προορισμό, επομένως 

υπάρχει αλληλουχία. Τέλος, όταν ο δείκτης λαμβάνει τιμές μεγαλύτερες του 1 τότε 

οι πινακίδες που υποδεικνύουν τη διαδρομή προς τον προορισμό είναι 

περισσότερες από τις αλλαγές κατεύθυνσης, άρα υπάρχει υψηλή αλληλουχία 

πινακίδων. Αυτό μπορεί να συμβεί όταν σε μία διαδρομή εμπεριέχονται αλλαγές 

κατεύθυνσης άλλων διαδρομών κοντά στην αλλαγή κατεύθυνση της διαδρομής 

αυτής, οι οποίες συνοδεύονται από πληροφοριακές πινακίδες, που δίνουν 

κατεύθυνση προς τον προορισμό της πρώτης διαδρομής. Τέλος, σημειώνεται ότι το 

εν λόγω "παράδοξο" συμβαίνει λόγω της επιλογής των 30 μέτρων ως ζώνης "buffer" 

γύρω από κάθε αλλαγή κατεύθυνσης. Εάν η ζώνη "buffer" ήταν μικρότερη θα 

περιλάμβανε και λιγότερες αλλαγές κατεύθυνσης άλλων διαδρομών, αντίθετα αν 

είχε επιλεγεί μεγαλύτερη θα περιείχε περισσότερες.  

Ο ίδιος τύπος χρησιμοποιήθηκε και για τη δημιουργία ενός ακόμη δείκτη, ο οποίος 

προκύπτει από τη διαίρεση των δεικτών αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με 

αυτοκίνητο και με τα πόδια και υποδηλώνει πιο μέσο μεταφοράς είναι προτιμότερο 

για μία συγκεκριμένη διαδρομή. Η "προτίμηση" αφορά στον αριθμό των πινακίδων 

που οδηγούν προς ένα προορισμό. Σύμφωνα λοιπόν, με την εξίσωση (2) 

όπου: 

 Δ: ο δείκτης αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με αυτοκίνητο και  

δ: ο δείκτης αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με τα πόδια 

4.4.1 Διαδρομή με αυτοκίνητο 

Σύμφωνα λοιπόν με τις παραπάνω επεξεργασίες, το 43% των διαδρομών με το 

αυτοκίνητο προς ένα συγκεκριμένο προορισμό συναντάει εντός της διαδρομής 

αυτής πινακίδες που κατευθύνουν προς τον προορισμό αυτό. Αναλυτικότερα, σε 

773 διαδρομές καταγράφθηκαν 1.336 αλλαγές κατεύθυνσης που επισήμαναν με 

πινακίδα την αλλαγή κατεύθυνσης προς τον προορισμό. 

Λαμβάνοντας υπόψη τον ακόλουθο πίνακα και διάγραμμα, προκύπτει ότι η πιο 

πιθανή περίπτωση είναι κατά τη διάρκεια μίας διαδρομής προς έναν προορισμό να 

συναντήσουμε μία μόνο πινακίδα, η οποία να κατευθύνει προς τον προορισμό 

αυτό. Επίσης, το 13% περίπου των διαδρομών περιέχουν 2 πινακίδες που 

κατευθύνουν προς τον αναγραφόμενο προορισμό. Όσο ο αριθμός των πινακίδων 

που κατευθύνουν προς έναν προορισμό αυξάνεται, τόσο μειώνεται ο αριθμός των 

διαδρομών που περιλαμβάνουν αυτές τις πινακίδες. Έτσι, από 4 και πάνω πινακίδες 
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περιέχει περίπου το 3% των διαδρομών. Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθούν οι 

διαδρομές με αυτοκίνητο, οι οποίες περιέχουν 7 πινακίδες και κατευθύνουν προς 

τον προορισμό που αναγράφεται σ' αυτές. Η 2 από αυτές έχουν κοινό προορισμό 

τον Σιδηροδρομικό Σταθμό Αθηνών και κοινό σημείο έναρξης με την 1η διαδρομή 

να ξεκινάει από την Πέτρου Ράλλη στο ύψος του αριθμού 2-4 και τη 2η στο ύψος 

του 9. Η 3η διαδρομή περιέχει 7 πινακίδες που οδηγούν προς την Κυψέλη και έχει 

σημείο έναρξης την Οδό Δορυλαίου στο ύψος του αριθμού30. 

Πίνακας 4-56: Αριθμός πινακίδων που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό εντός της διαδρομής προς τον 
προορισμό αυτό με μεταφορικό μέσο το αυτοκίνητο. 

Πινακίδες  Διαδρομές (%) 

1 455 34.06% 

2 174 13.02% 

3 90 6.74% 

4 21 1.57% 

5 22 1.65% 

6 8 0.60% 

7 3 0.22% 

Σύνολο  773 
 

 

 

Διάγραμμα 4-21: Αριθμός πινακίδων που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό εντός της διαδρομής προς τον 
προορισμό αυτό με μεταφορικό μέσο το αυτοκίνητο. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι τιμές που λαμβάνει ο δείκτης της αλληλουχίας 

πινακίδων. Όπως φαίνεται το μεγαλύτερο ποσοστό συγκεντρώνονται στην πρώτη 

κλάση, δείχνοντας κατά αυτόν τον τρόπο την ελλιπή πληροφόρηση που λαμβάνουν 

οι οδηγοί για την πορεία που πρέπει να ακολουθήσουν προς έναν προορισμό. Στη 

2η σειρά κατάταξης βρίσκεται η δεύτερη κλάση, οι τιμές της οποίας δείχνουν 

επαρκή πληροφόρηση συγκριτικά με τις αλλαγές κατεύθυνσης και την 

1 2 

3 

4 

5 

6 7 
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πληροφόρηση που δίνεται από τις πινακίδες. Ποσοστό μικρότερο του 4% 

λαμβάνουν οι διαδρομές με υπερπληροφόρηση, δηλαδή διαδρομές όπου οι 

αλλαγές κατεύθυνσης είναι λιγότερες από τις πινακίδες που οδηγούν στον 

προορισμό.  

Πίνακας 4-57: Τιμές δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με αυτοκίνητο.  

Τιμές δείκτη Διαδρομές (%) 

(0-0.5] 574 74.35% 

(0.5-1] 170 22.02% 

(1-2] 25 3.24% 

(2-3] 4 0.52% 
 

 

Διάγραμμα 4-22: Τιμές δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με αυτοκίνητο.  

Τέλος, ακολουθεί χάρτης στον οποίο απεικονίζονται οι τιμές του δείκτη 

αλληλουχίας πινακίδων σε κάθε αλλαγή κατεύθυνσης και οι διαδρομές με το 

αυτοκίνητο. 

(0-0.5] 

(0.5-1] 

(1-2] 
(2-3] 
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Χάρτης 4-48: Απεικόνιση των τιμών του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με αυτοκίνητο. 
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4.4.2 Διαδρομή με πόδια 

Όσον αφορά τις διαδρομές με τα πόδια, μόλις το 34% περιέχει αλληλουχία 

πινακίδων, δηλαδή η διαδρομή προς ένα συγκεκριμένο προορισμό περιλαμβάνει 

πινακίδες που κατευθύνουν προς τον προορισμό αυτό. Πιο συγκεκριμένα, σε 584 

διαδρομές καταγράφθηκαν 1.005 αλλαγές κατεύθυνσης που επισήμαναν με 

πινακίδα την αλλαγή κατεύθυνσης προς τον προορισμό. 

Σύμφωνα με τον παρακάτω πίνακα και διάγραμμα παρατηρείται ότι και οι 

διαδρομές με τα πόδια ακολουθούν το ίδιο πρότυπο με τις διαδρομές με 

αυτοκίνητο. Δηλαδή, οι διαδρομές που συναντούν μόνο μία πινακίδα προς τον 

προορισμό καταλαμβάνουν το υψηλότερο ποσοστό. Όσο ο αριθμός των πινακίδων 

που κατευθύνουν προς έναν προορισμό αυξάνεται, τόσο μειώνεται ο αριθμός των 

διαδρομών που περιλαμβάνουν αυτές τις πινακίδες. Έτσι, από 4 και πάνω πινακίδες 

περιέχει περίπου το 2% των διαδρομών. Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθούν οι 

Χάρτης 4-49: Ξεχωριστή απεικόνιση των τιμών του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με 
αυτοκίνητο. 
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διαδρομές με τα πόδια, οι οποίες περιέχουν 7 πινακίδες και κατευθύνουν προς τον 

προορισμό που αναγράφεται σ' αυτές. Και οι 2 από αυτές έχουν κοινό προορισμό 

την Κυψέλη, αλλά διαφορετικό σημείο έναρξης. Η 1η διαδρομή ξεκινάει από την 

Οδό Ασκληπιού στο ύψος του αριθμού 149 και η 2η από την Οδό Σαρανταπήχου 41-

43.  

Πίνακας 4-58: Αριθμός πινακίδων που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό εντός της διαδρομής προς τον 
προορισμό αυτό με μεταφορικό μέσο τα πόδια. 

Πινακίδες  Διαδρομές (%) 

1 326 55.82% 

2 156 26.71% 

3 64 10.96% 

4 24 4.11% 

5 7 1.20% 

6 5 0.86% 

7 2 0.34% 

Σύνολο  584 
 

 

 

Διάγραμμα 4-23: Αριθμός πινακίδων που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό εντός της διαδρομής προς τον 
προορισμό αυτό με μεταφορικό μέσο τα πόδια. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι τιμές που λαμβάνει ο δείκτης της αλληλουχίας 

πινακίδων. Όπως φαίνεται το μεγαλύτερο ποσοστό συγκεντρώνονται στην πρώτη 

κλάση, δείχνοντας κατά αυτόν τον τρόπο την ελλιπή πληροφόρηση που λαμβάνουν 

οι οδηγοί για την πορεία που πρέπει να ακολουθήσουν προς έναν προορισμό. Στη 

2η σειρά κατάταξης βρίσκεται η δεύτερη κλάση, οι τιμές της οποίας δείχνουν 

επαρκή πληροφόρηση συγκριτικά με τις αλλαγές κατεύθυνσης και την 

πληροφόρηση που δίνεται από τις πινακίδες. Ποσοστό μικρότερο του 5% 

λαμβάνουν οι διαδρομές με υπερπληροφόρηση, δηλαδή διαδρομές όπου οι 

1 
2 

3 
4 

5 6 7 
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αλλαγές κατεύθυνσης είναι λιγότερες από τις πινακίδες που οδηγούν στον 

προορισμό.  

Πίνακας 4-59: Τιμές δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με τα πόδια. 

Τιμές δείκτη Διαδρομές (%) 

(0-0.5] 441 75.51% 

(0.5-1] 117 20.03% 

(1-2] 17 2.91% 

(2-6] 9 1.54% 
 

 

Διάγραμμα 4-24: Τιμές δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με τα πόδια. 

Τέλος, ακολουθεί χάρτης στον οποίο απεικονίζονται οι τιμές του δείκτη 

αλληλουχίας πινακίδων σε κάθε αλλαγή κατεύθυνσης και οι διαδρομές με τα πόδια. 

(0-0.5] 

(0.5-1] 

(1-2] (2-6] 
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Χάρτης 4-50: Απεικόνιση των τιμών του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με τα πόδια. 
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4.4.3 Μετακίνηση με αυτοκίνητο ή με τα πόδια; 

Η απάντηση στο ερώτημα αυτό έρχεται να δοθεί με το δείκτη που προκύπτει από τη 

διαίρεση των δεικτών αλληλουχίας πινακίδων που παρουσιάστηκαν στο δύο 

προηγούμενα κεφάλαια. Αναλυτικότερα για τη δημιουργία του δείκτη αυτού, 

χρειάστηκε η αντιστοίχηση των δεικτών αλληλουχίας πινακίδων των διαδρομών με 

αυτοκίνητο με τις διαδρομές με τα πόδια και αντίστοιχα των δεικτών αλληλουχίας 

πινακίδων των διαδρομών με τα πόδια με τις διαδρομές με αυτοκίνητο. Για την 

ακρίβεια το 49% των διαδρομών αντιστοιχίζονται. Για το υπόλοιπο 51% δεν 

υπάρχουν δεδομένα που μπορούν να συγκριθούν, καθώς δεν πληρούνται οι 

απαιτήσεις που τέθηκαν στην αρχή του παρόντος κεφαλαίου. 

Οι τιμές που λαμβάνει ο δείκτης είναι μεγαλύτερες ή ίσες του μηδέν. Όπου η τιμή 

του δείκτη είναι ίση με το μηδέν, τότε η διαδρομή που προτιμάτε, καθώς περιέχει 

περισσότερες πινακίδες που οδηγούν προς ένα συγκεκριμένο προορισμό, είναι με 

Χάρτης 4-51: Ξεχωριστή απεικόνιση των τιμών του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με τα πόδια. 
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τα πόδια. Επίσης, όταν ο διαιρέτης ισούται με μηδέν, η διαδρομή που προτιμάται 

είναι με το αυτοκίνητο. Στις περιπτώσεις που ο δείκτης αλληλουχίας πινακίδων για 

διαδρομές με αυτοκίνητο δεν αντιστοιχίζεται με δείκτη για διαδρομές με τα πόδια 

και αντίστροφα, προτιμάται η διαδρομή με το δείκτη. Όσον αφορά τις τιμές του 

δείκτη που βρίσκονται κοντά στο 1 (κλάση [0.9-1.1]), δηλαδή οι δύο δείκτες που 

διαιρούνται έχουν ίδια ή κοντινή τιμή, θεωρείται ότι μπορούν να προτιμηθούν και 

οι δύο διαδρομές, καθώς δεν εμφανίζουν μεγάλες διαφορές ως προς τις αλλαγές 

κατεύθυνσης και τον αριθμό των πινακίδων που οδηγούν προς τον προορισμό. 

Τέλος, όταν οι τιμές του δείκτη λαμβάνουν τιμές μεγαλύτερες του 1.1 τότε 

προτιμάται η διαδρομή με το αυτοκίνητο. 

Έτσι, προκύπτει ότι η πλειονότητα των διαδρομών είναι προτιμότερο να 

πραγματοποιηθούν με αυτοκίνητο, ενώ η μειονότητα με τα πόδια. Το αποτέλεσμα 

αυτό εμπειρικά φαίνεται σωστό, αφού οι πληροφοριακές πινακίδες έχουν 

τοποθετηθεί κατά κύριο λόγο για την ενημέρωση των οδηγών και όχι των πεζών.  

Πίνακας 4-60: Προτιμότερο Μέσο Μεταφοράς με βάση το δείκτη "προτίμησης". 

Προτιμότερο Μέσο  Μεταφοράς Διαδρομές (%) 

Αυτοκίνητο  490 56.06% 

Πόδια 116 13.27% 

Αυτοκίνητο & Πόδια 268 30.66% 

Σύνολο 874 
  

 

Διάγραμμα 4-25: Προτιμότερο Μέσο Μεταφοράς με βάση το δείκτη "προτίμησης". 

4.5 Συγκέντρωση πινακίδων στο κέντρο του Δ. Αθηναίων ανά προορισμό 

Σκοπός του παρόντος κεφαλαίου είναι ο εντοπισμός των προορισμών που 

διαθέτουν πινακίδες γύρω από το κέντρο του πολυγώνου (κεντροειδές ή "centroid") 

Αυτοκίνητο  

Πόδια 

Αυτοκίνητο & 
Πόδια 
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του Δ. Αθηναίων. Οι προορισμοί που διαθέτουν πινακίδες γύρω από το κεντροειδές 

του Δ. Αθηναίων θεωρούνται σημαντικότεροι, από την άποψη ότι για αυτούς 

υπάρχει πληροφόρηση στο κέντρο του δήμου, η οποία δίνει κατεύθυνση προς 

αυτούς από διάφορα σημεία. Σε αντίθεση, πινακίδες με προορισμούς που 

βρίσκονται μακριά από το κεντροειδές του Δ. Αθηναίων θεωρούνται μικρότερης 

σημασίας, καθώς για αυτούς δεν υπάρχει πληροφόρηση στο κεντρικό τμήμα του 

δήμου. Για τη διεξαγωγή λοιπόν αποτελεσμάτων σχετικά με τη συγκέντρωση 

πινακίδων χρειάστηκε μία αλληλουχία επεξεργασιών τόσο σε περιβάλλον GIS όσο 

και σε excel.  

Αρχικά, εντοπίστηκε το κεντροειδές ή αλλιώς το μέσο κέντρο του πολυγώνου του Δ. 

Αθηναίων, το οποίο είναι το αντιπροσωπευτικό σημείο που θεωρείται ότι 

αντιστοιχεί στο κέντρο βάρους (σημείο ισορροπίας) του πολυγώνου. Το κεντροειδές 

σε σχέση με το κέντρο του Δ. Αθηναίων, το οποίο θεωρείται η Ομόνοια, βρίσκεται 

βόρεια και ανατολικά στην περιοχή των Εξαρχείων στη συμβολή των Οδών 

Καλλιδρομίου, Δεληγιάννη (συνέχεια της Ηπείρου) και Οικονόμου. Στη συνέχεια, 

υπολογίστηκαν οι χωρικοί μέσοι των πληροφοριακών πινακίδων με βάση τον 

αναγραφόμενο προορισμό. Το πλήθος των χωρικών μέσων ισούται με το πλήθος 

των προορισμών. Τέλος, για τη συνέχιση των επεξεργασιών είναι απαραίτητα και τα 

σημειακά δεδομένα των προορισμών. 

Έχοντας ως δεδομένα το κεντροειδές του Δ. Αθηναίων, τους χωρικούς μέσους των 

πινακίδων ανά προορισμό και την ακριβή θέση των προορισμών δημιουργήθηκε 

ένα τρίγωνο για κάθε προορισμό. Το τρίγωνο αυτό αποτελούταν από τρία 

ευθύγραμμα τμήματα τα οποία προέκυψαν από την ένωση των τριών 

προαναφερόμενων σημείων για κάθε προορισμό. Δηλαδή, το πρώτο ευθύγραμμο 

τμήμα συνδέει το κεντροειδές με τον προορισμό, το δεύτερο το κεντροειδές με το 

χωρικό μέσο των πινακίδων που αναγράφουν τον προορισμό και το τρίτο το χωρικό 

μέσο με τον προορισμό. Τα ευθύγραμμα αυτά τμήματα για τη δημιουργία των 215 

τριγώνων δημιουργήθηκαν με την εντολή "XY To Line" από το ArcToolbox του 

ArcMap.  
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Χάρτης 4-52: Απεικόνιση των τριγώνων με πλευρές το ευθύγραμμο τμήμα που συνδέει το κεντροειδές με τον 
προορισμό, το κεντροειδές με το χωρικό μέσο και το χωρικό μέσο με τον προορισμό. 

Έπειτα οι επεξεργασίες συνεχίστηκαν στο excel, εξάγοντας τον πίνακα που περιείχε 

τις πληροφορίες για τα τρίγωνα. Η πρώτη επεξεργασία που πραγματοποιήθηκε 

ήταν ο υπολογισμός των αποστάσεων των ευθύγραμμων τμημάτων με τον τύπο της 

ευκλείδειας απόστασης.  

                   

όπου: 

χ: το γεωγραφικό πλάτος του σημείου και  

y: το γεωγραφικό μήκος του σημείου. 

Στη συνέχεια, σύμφωνα με το νόμο των συνημίτονων υπολογίστηκαν τα συνημίτονα 

των γωνιών με κορυφές τους 215 προορισμούς. Ο τύπος που χρησιμοποιήθηκε 

είναι ο εξής: 

       
        

   
 

όπου: 

α: η απόσταση του χωρικού μέσου των πινακίδων ανά προορισμό από τον 

προορισμό, 

(3) 

(4) 
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b: η απόσταση του προορισμού από το κεντροειδές και 

c: η απόσταση του χωρικού μέσου των πινακίδων ανά προορισμό από το 

κεντροειδές. 

Τέλος, με τη χρήση των συναρτήσεων "ACOS" και "DEGREES" του excel, έχοντας ως 

σημείο εισόδου το συνημίτονο της γωνίας, υπολογίστηκαν οι μοίρες των γωνιών 

που σχηματίζονται με κορυφή τους προορισμούς.  

Πίνακας 4-61: Παράδειγμα του τελικού πίνακα με τα αποτελέσματα των υπολογισμών για πέντε τυχαίους 
προορισμούς. 

  p1 p10 p100 p101 p102 

MEANP_X 477714.76 476104.07 472986.59 473002.40 473770.17 

MEANP_Y 4208385.05 4207884.93 4204051.62 4204141.73 4203844.40 

P_X 477790.70 475965.13 472552.01 473118.15 472361.18 

P_Y 4208751.82 4206875.89 4204007.36 4204492.58 4202534.04 

CENTROID_X 476671.37 476671.37 476671.37 476671.37 476671.37 

CENTROID_Y 4204325.61 4204325.61 4204325.61 4204325.61 4204325.61 

DISTANCE_MEANP_P 374.55 1018.56 436.84 369.45 1924.15 

DISTANCE_P_CENTROID 4565.55 2646.27 4131.64 3557.14 4667.71 

DISTANCE_MEANP_CENTROID 4191.39 3604.25 3694.95 3673.58 2940.84 

COS_ANGLE_P 1.00 -0.92 1.00 -0.27 0.94 

ANGLE_P_DEGREES 2.49 156.68 1.40 105.57 20.35 
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Χάρτης 4-53: Οι χωρικοί μέσοι των πινακίδων που αναγράφουν προορισμούς εντός του Δ. Αθηναίων ανάλογα 
την απόσταση που απέχουν από το κεντροειδές του πολυγώνου. 
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Χάρτης 4-54: Ξεχωριστή απεικόνιση των  χωρικών μέσων των πινακίδων που αναγράφουν προορισμούς εντός 
του Δ. Αθηναίων ανάλογα την απόσταση που απέχουν από το κεντροειδές του πολυγώνου. 
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Χάρτης 4-55: Οι προορισμοί εντός του Δ. Αθηναίων ανάλογα το μέγεθος της γωνίας που σχηματίζουν με το 
χωρικό μέσο και το κεντροειδές. 
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Στους πίνακες που ακολουθούν παρουσιάζονται τα στατιστικά αποτελέσματα των 

παραπάνω επεξεργασιών, για το σύνολο των προορισμών, για τους προορισμούς 

που βρίσκονται εντός του Δ. Αθηναίων και για τους προορισμούς που βρίσκονται 

εκτός του Δ. Αθηναίων. Έτσι, οι προορισμοί που χαρακτηρίζονται από μικρή 

απόσταση του χωρικού μέσου από το κεντροειδές και μικρή γωνία με κορυφή τον 

προορισμό είναι αυτοί που παρουσιάζουν τη μεγαλύτερη συγκέντρωση πινακίδων 

γύρω από το κέντρο. Όσο η απόσταση και η γωνία αυξάνεται τόσο η συγκέντρωση 

των πινακίδων του εν λόγω προορισμού απομακρύνεται από το κέντρο.  

Οι προορισμοί που χαρακτηρίζονται από την υψηλότερη συγκέντρωση 

πληροφοριακών πινακίδων στο κέντρο του Δ. Αθηναίων, δηλαδή έχουν γωνία <=10ο 

και απόσταση <=1km, είναι 9 και αυτοί είναι: 

Χάρτης 4-56: Ξεχωριστή απεικόνιση των προορισμών εντός του Δ. Αθηναίων ανάλογα το μέγεθος της γωνίας 
που σχηματίζουν με το χωρικό μέσο και το κεντροειδές. 
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‒ εκτός του Δ. Αθηναίων: η Πάρνηθα, η Εθνική Οδός, το αεροδρόμιο Ελ. 

Βενιζέλος, η Πάτρα, ο Μαραθώνας και η Θεσσαλονίκη.  

‒ εντός του Δ. Αθηναίων: η Οδ. Μάρνη, οι Αμπελόκηποι και το Κέντρο. 

Οι προορισμοί που χαρακτηρίζονται από μικρή απόσταση (distance <= 1km), 

ανεξαρτήτως της γωνίας, είναι και οι κεντρικότεροι προορισμοί. Αυτό διαπιστώνεται 

από τους προορισμούς που βρίσκονται στην 1η γραμμή του πίνακα που αφορά τους 

προορισμούς εντός του Δ. Αθηναίων, οι οποίοι είναι το Επιγραφικό Μουσείο, το 

Πεδίον Άρεως, η Οδ. Ακαδημίας, η Οδ. 3ης Σεπτεμβρίου, η Οδ. Πατησίων, η 

Ομόνοια, η Κυψέλη, το Μουσείο, το Πολύγωνο, τα Εξάρχεια, τα Δικαστήρια και το 

Γκύζη. 

Πίνακας 4-62:  Ποσοστιαία απεικόνιση της συγκέντρωση πινακίδων στο κέντρο του Δ. Αθηναίων ανά 
προορισμό. 
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1km < distance <= 2km  7% 8% 9% 7% 

2km < distance <= 3km  7% 13% 6% 11% 

3km < distance  2% 8% 5% 7% 

 

Πίνακας 4-63: Ποσοστιαία απεικόνιση της συγκέντρωση πινακίδων στο κέντρο του Δ. Αθηναίων για 
προορισμούς εκτός του Δ. Αθηναίων. 
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2km < distance <= 3km  16% 23% 1% 0% 

3km < distance  3% 19% 4% 0% 
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Πίνακας 4-64: Ποσοστιαία απεικόνιση της συγκέντρωση πινακίδων στο κέντρο του Δ. Αθηναίων για 
προορισμούς εντός του Δ. Αθηναίων. 

Προορισμοί εντός Δ. 
Αθηναίων  
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distance <= 1km  2% 6% 1% 1% 

1km < distance <= 2km  1% 10% 13% 11% 

2km < distance <= 3km  1% 8% 8% 16% 

3km < distance  1% 3% 5% 11% 

 

Τέλος, λαμβάνοντας υπόψη τις παραπάνω επεξεργασίες αξίζει να γίνει αφορά σε 

κάποιους προορισμούς που ξεχώρισαν λόγο του πλήθους των πινακίδων που τους 

αφορούν και της απόστασης του χωρικού τους μέσου από αυτόν. Ο συνδυασμός 

των δύο αυτών δεδομένων υποδεικνύει ότι, οι πινακίδες των προορισμών αυτών 

βρίσκονται σε απόσταση μικρότερη των 200m από τον προορισμό και περιμετρικά 

αυτού, δηλαδή οδηγούν προς τον προορισμό από πολλές κατευθύνσεις, ωστόσο 

πρέπει να φτάσεις πλησίον αυτού για να λάβεις την πληροφόρηση αυτή. Οι 

προορισμοί αυτοί παρουσιάζονται στον πίνακα που ακολουθεί. 

Πίνακας 4-65: Προορισμοί με μεγάλο πλήθος πινακίδων και μικρή απόσταση από το χωρικό μέσο. 

Προορισμός 
Αριθμός 

Πινακίδων 
Απόσταση προορισμού 
από χωρικό μέσο (m) 

Ομόνοια 35 197 

Σταθμός Υπερ. Λεωφ. Λιοσίων  8 201 

Μουσείο 8 197 

Γκύζη  8 127 

Οδ. Λιοσίων  16 108 

Μουσείο Ακρόπολης 10 107 

Μουσείο Λαϊκής Τέχνης 8 71 

Ακρόπολη  28 33 

 

4.6 Ζώνες πληροφόρησης ανά προορισμό 

Στο συγκεκριμένο κεφάλαιο εξετάζεται το πλήθος της πληροφορίας που υπάρχει 

γύρω από κάθε προορισμό, με βάση ζώνες που υπολογίστηκαν ως ποσοστά της 

περιμέτρου του Δ. Αθηναίων. Πιο συγκεκριμένα, υπολογίστηκε ότι η περίμετρος του 

Δ. Αθηναίων είναι ≈ 3.5km. Τα ποσοστά της περιμέτρου αυτής, που επιλέχθηκαν να 

αντιπροσωπεύουν τις ζώνες πληροφόρησης, πάρθηκαν με τέτοιο σκοπό ώστε η 

απόσταση εντός των ζωνών να είναι προσπελάσιμη τόσο με τα πόδια όσο και με το 
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αυτοκίνητο. Έτσι, τα "buffer" που δημιουργήθηκαν γύρω από κάθε προορισμό 

αντιστοιχούν στο 10%, στο 25% και στο 50% της περιμέτρου του Δ. Αθηναίων, 

δηλαδή σε 350m, 875m και 1.750m. Τα "buffer" υπολογίστηκαν για τους 215 

προορισμούς.  

Στη συνέχεια, οι ζώνες αυτές συνενώθηκαν μέσω "spatial join" με τις εγγραφές των 

πινακίδων, ώστε να γίνει γνωστό ποιες εγγραφές/ πινακίδες εμπεριέχονται μέσα σ' 

αυτές. Τα αποτελέσματα της εν λόγω επεξεργασίας, εξήχθησαν στο excel 

προκειμένου να δημιουργηθούν στατιστικά συμπεράσματα.  

Πιο συγκεκριμένα, το 67% των προορισμών περιέχουν πινακίδες σε απόσταση εντός 

350m από αυτούς. Αντίστοιχα, το 75% των προορισμών περιέχουν πινακίδες σε 

απόσταση εντός 875m από αυτούς. Ενώ το 80% των προορισμών περιέχουν 

πινακίδες σε απόσταση εντός 1.750m από αυτούς. Όπως είναι λογικό, όσο η ζώνη 

γύρω από τον προορισμό μεγαλώνει, τόσο και το πλήθος των πινακίδων που 

εμπεριέχονται σ΄ αυτή αυξάνεται. Αξίζει να αναφερθεί ότι και στις τρεις ζώνες που 

σχηματίζονται γύρω από τους προορισμούς, οι προορισμοί που περιέχουν 

πινακίδες δεν αφορούν αποκλειστικά προορισμούς εντός των ορίων του Δ. 

Αθηναίων, αλλά και προορισμούς που βρίσκονται εκτός αυτών. Παραδείγματος 

χάριν, το 67% των προορισμών που περιέχουν πινακίδες σε απόσταση εντός 350m 

από αυτούς, σε καθαρό αριθμό μεταφράζεται σε 144 προορισμούς που είναι κατά 2 

περισσότεροι από τους 142 προορισμούς που βρίσκονται εντός του Δ. Αθηναίων. 

 

Διάγραμμα 4-26: Ποσοστιαία κάλυψη προορισμών από πληροφοριακές πινακίδες ανά ζώνη πληροφόρησης. 
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Στη συνέχεια παρουσιάζονται πίνακες και χάρτες που αφορούν την κάθε ζώνη 

πληροφόρησης. Όσον αφορά τη ζώνη των 350m γύρω από τους προορισμούς, το 

μεγαλύτερο ποσοστό αυτών περιέχουν από 1 έως 10 πινακίδες. Όσο ο αριθμός των 

πινακίδων που περιέχονται εντός της ζώνη των 350m αυξάνεται, τόσο το ποσοστό 

των προορισμών μειώνεται. Σε αντίθεση, όσο ο αριθμός των πινακίδων που 

περιέχονται εντός των ζωνών των 875m και των 1750m αυξάνεται, τόσο το ποσοστό 

των προορισμών αυξάνεται. Επίσης, το 42% των προορισμών περιέχουν πινακίδες 

που αναγράφουν τον προορισμό γύρω από τον οποίο σχηματίζεται η ζώνη των 

350m. Αντίστοιχα, το 75% των προορισμών περιέχουν πινακίδες που αναγράφουν 

τον προορισμό γύρω από τον οποίο σχηματίζεται η ζώνη των 875m. Ενώ το 80% των 

προορισμών περιέχουν πινακίδες που αναγράφουν τον προορισμό γύρω από τον 

οποίο σχηματίζεται η ζώνη των 1.750m. Παρατηρώντας την κατανομή στον Δ. 

Αθηναίων των προορισμών, με βάση το πλήθος των πινακίδων που εμπεριέχονται 

σ' αυτούς, λαμβάνοντας υπόψη τρεις διαφορετικές ακτίνες συμπεραίνεται ότι, όσο 

η ακτίνα μεγαλώνει τόσο οι προορισμοί που βρίσκονται στο ιστορικό κέντρο και 

πλησίον μεγάλων οδικών αρτηριών συγκεντρώνουν γύρω τους περισσότερες 

πληροφοριακές πινακίδες.  

Πίνακας 4-66: Πλήθος πινακίδων σε ακτίνα 350m γύρω από κάθε προορισμό. 

Πινακίδες εντός της ζώνης 350m Προορισμοί  (%) 

[1-10] 49 34.03% 

(10-20] 38 26.39% 

(20-30] 25 17.36% 

(30-40] 5 3.47% 

>40 27 18.75% 

Σύνολο 144 
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Χάρτης 4-57: Πλήθος πινακίδων σε ακτίνα 350m γύρω από κάθε προορισμό. 
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Χάρτης 4-58: Ξεχωριστή απεικόνιση του πλήθους των πινακίδων που βρίσκονται σε ακτίνα 350m γύρω από 
κάθε προορισμό. 
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Πίνακας 4-67: Πλήθος πινακίδων σε ακτίνα 875m γύρω από κάθε προορισμό. 

Πινακίδες εντός της ζώνη 875m Προορισμοί  (%) 

[1-10] 9 5.59% 

(10-50] 24 14.91% 

(50-100] 38 23.60% 

(100-150] 32 19.88% 

>150 58 36.02% 

Σύνολο 161 
  

 

Χάρτης 4-59: Πλήθος πινακίδων σε ακτίνα 875m γύρω από κάθε προορισμό. 
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Χάρτης 4-60: Ξεχωριστή απεικόνιση του πλήθους των πινακίδων που βρίσκονται σε ακτίνα 875m γύρω από 
κάθε προορισμό. 
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Πίνακας 4-68: Πλήθος πινακίδων σε ακτίνα 1750m γύρω από κάθε προορισμό. 

Πινακίδες εντός της ζώνη 1750m Προορισμοί  (%) 

[1-100] 20 11.56% 

(100-250] 34 19.65% 

(250-400] 38 21.97% 

(400-550] 46 26.59% 

>550 35 20.23% 

Σύνολο 173 
  

 

Χάρτης 4-61: Πλήθος πινακίδων σε ακτίνα 1750m γύρω από κάθε προορισμό. 
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Από τις ξεχωριστές απεικονίσεις του πλήθους των πινακίδων που βρίσκονται στις 

τρεις ζώνες απόστασης γύρω από τους προορισμούς, παρατηρείται ότι η κατανομή 

στον χώρο είναι παρόμοια, όσο αυξάνεται το πλήθος των πινακίδων που 

εντοπίζεται εντός αυτών αυξάνεται. Δηλαδή, και στις τρεις ζώνες οι προορισμοί που 

βρίσκονται μακριά από το εμπορικό και ιστορικό κέντρο του Δ. Αθηναίων 

χαρακτηρίζονται από μικρό ποσοστό πληροφόρησης, καθώς περιέχουν εντός των 

τριών ζωνών τις λιγότερες πληροφοριακές πινακίδες. Αντίστοιχα, οι προορισμοί που 

Χάρτης 4-62: Ξεχωριστή απεικόνιση του πλήθους των πινακίδων που βρίσκονται σε ακτίνα 1750m γύρω από 
κάθε προορισμό. 
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βρίσκονται κοντά στο κέντρο χαρακτηρίζονται από υψηλό ποσοστό πληροφόρησης, 

καθώς περιέχουν τις περισσότερες πληροφοριακές πινακίδες, εντός των τριών 

ζωνών. 

Προφανές είναι ότι, όσο η ζώνη γύρω από τον προορισμό μεγαλώνει, τόσο και το 

πλήθος των πινακίδων που αναγράφουν τον προορισμό αυτό και εμπεριέχονται σ΄ 

αυτή αυξάνεται. Τέλος, παρατηρείται ότι στις ζώνες των 875m και των 1.750m όλοι 

οι προορισμοί που περιλαμβάνουν πινακίδες, περιλαμβάνουν και τουλάχιστον μία 

πινακίδα που αναγράφει τον προορισμό αυτό. 

 

Διάγραμμα 4-27: Προορισμοί που εμπεριέχουν πληροφοριακές πινακίδες, οι οποίες αναφέρονται σ' αυτούς, 
ανά ζώνη πληροφόρησης. 

Στον χάρτη που ακολουθεί, απεικονίζονται οι προορισμοί περιμετρικά των οποίων 

υπάρχει η υψηλότερη συγκέντρωση πληροφοριακών πινακίδων. Οι προορισμοί 

αφορούν και τις τρεις ζώνες πληροφόρησης. Πιο συγκεκριμένα, απεικονίζονται οι 

δέκα προορισμοί που συγκεντρώνουν τις περισσότερες πληροφοριακές πινακίδες 

γύρω από τις ακτίνες των 350m, 875m και 1750m που σχηματίζονται γύρω από 

αυτούς. 

Ζώνη 350m 

Ζώνη 875m 

Ζώνη 1.750m 
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Χάρτης 4-63: Οι προορισμοί περιμετρικά των οποίων συγκεντρώνεται η υψηλότερη συγκέντρωση 
πληροφοριακών πινακίδων.  
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Οι προορισμοί που σε ακτίνα 350m συγκεντρώνουν τη μεγαλύτερη πληθώρα 

πληροφοριακών πινακίδων, με μέγιστο πλήθος 72 πινακίδες και ελάχιστο 58 είναι: 

1. Ο αρχαιολογικός χώρος του Ολυμπιείου,  

2. οι οδοί Μάρνη, Μακρή, Αγ. Κων/νου και Β. Σοφίας,  

3. η περιοχή του Ευαγγελισμού, 

4. τα μουσεία Λαϊκής Τέχνης και Φρυσίρα, 

5. οι ναοί της Αγίας Αικατερίνης και της Μεταμορφώσεως του Σωτήρος 

(Κοττάκη). 

Οι προορισμοί που σε ακτίνα 875m συγκεντρώνουν τη μεγαλύτερη πληθώρα 

πληροφοριακών πινακίδων, με μέγιστο πλήθος 233 πινακίδες και ελάχιστο 196 

είναι: 

Χάρτης 4-64: Ξεχωριστή απεικόνιση των προορισμών περιμετρικά των οποίων συγκεντρώνεται η υψηλότερη 
συγκέντρωση πληροφοριακών πινακίδων.  



Παπανίκα Σοφία  ΕΦΑΡΜΟΓΗ - ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

160 
 

1. Οι οδοί Μάρνη, Αγ. Κων/νου και Β. Σοφίας, 

2. οι περιοχές γύρω της Πλ. Καραϊσκάκη και γύρω από το Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ., 

3. οι περιοχές γύρω από τα νοσοκομεία Έλενας Βενιζέλου και Γ.Ν.Α. 

Ιπποκράτειο, 

4. τα μουσεία Λαϊκής Τέχνης και Φρυσίρα, 

6. ο ναός της Μεταμορφώσεως του Σωτήρος (Κοττάκη). 

Όπως φαίνεται 6 από τους 10 προορισμούς που συγκεντρώνουν τις περισσότερες 

πληροφοριακές πινακίδες εντός ακτίνας 350m και 875m είναι ίδιοι και βρίσκονται 

εντός του ιστορικού και εμπορικού κέντρου του Δ. Αθηναίων.  

Οι προορισμοί που σε ακτίνα 1750m συγκεντρώνουν τη μεγαλύτερη πληθώρα 

πληροφοριακών πινακίδων, με μέγιστο πλήθος 716 πινακίδες και ελάχιστο 595 

είναι: 

1. η Λεωφόρος Αλεξάνδρας,  

2. οι περιοχές γύρω από το κέντρο του Δ. Αθηναίων και της Ομόνοιας,  

3. οι περιοχές του Κολωνακίου και της πλατείας Κολωνακίου, 

4. οι περιοχές των Εξαρχείων, του Λυκαβηττού και της Ακαδημίας,  

5. οι περιοχές γύρω από τον Σιδηρόδρομο του Λυκαβηττού και του κτιρίου 

όπου στεγάζεται η Κ.Ε.Δ.Ε. 

Οι προορισμοί με την υψηλότερη συγκέντρωση πληροφοριακών πινακίδων σε 

ακτίνας 1750m, διαφέρουν από τους προορισμούς των ζωνών των 350m και 875m 

και εντοπίζονται ακόμη πιο κοντά στο ιστορικό και εμπορικό κέντρο του Δ. 

Αθηναίων. 

4.7 Τελικά αποτελέσματα εφαρμογής 

Για τη διεξαγωγή των τελικών αποτελεσμάτων της εφαρμογής στην περιοχή μελέτης 

του μεθοδολογικού πλαισίου, πραγματοποιήθηκε ένας συνδυασμός των 

αποτελεσμάτων των επεξεργασιών που παρουσιάστηκαν στα παραπάνω κεφάλαια. 

Τα αποτελέσματα αφορούν τόσο τις πληροφοριακές πινακίδες, όσο και τους 

αναγραφόμενους σε αυτές προορισμούς. Αξίζει να αναφερθεί ότι, τα αποτελέσματα 

αφορούν μόνο τους προορισμούς και τις πληροφοριακές πινακίδες που έχουν 

δείκτη αλληλουχίας πινακίδων. Τέλος, οι απεικονίσεις διαχωρίζονται ανάλογα τον 

τρόπο μετακίνησης. 

4.7.1 Προορισμοί 

Όσον αφορά την τελική απεικόνιση των προορισμών επιλέχθηκε να 

αναπαρασταθούν με βάσει τον μέσο όσο των δεικτών αλληλουχίας πινακίδων. Έτσι, 

προκύπτουν οι δύο ακόλουθοι χάρτες πυκνότητας των προορισμών που βρίσκονται 

εντός του Δ. Αθηναίων. Οι χάρτες διαχωρίζονται σύμφωνα με το μέσο μετακίνησης. 

Για τη δημιουργία των "heatmaps" επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. 
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Χάρτης 4-65: Απεικόνισης της συγκέντρωσης προορισμών με βάση το δείκτη αλληλουχίας και μέσο μετακίνησης 
τα πόδια. 

Όπως φαίνεται, υψηλή συγκέντρωση προορισμών με "βάρος" τον Μ.Ο. του δείκτη 

αλληλουχίας πινακίδων για μετακινήσεις με τα πόδια παρατηρείται στις ακόλουθες 

περιοχές: 

‒ Ιστορικό κέντρο, περιοχή μεταξύ Πλάκας και Ακρόπολης: από ένας ή έως και 

3 προορισμοί σε ακτίνα 500μ. 

‒ Περιοχή που οριοθετείται από τις οδούς Αχαρνών, Ακαδημίας, Καλλιδρομίου 

και Λ. Αλεξάνδρας: ένας ή και περισσότεροι από 5 προορισμούς σε ακτίνα 

500μ. 

Οι υπόλοιποι προορισμοί που βρίσκονται εντός του Δ. Αθηναίων δεν παρουσιάζουν 

κάποια υψηλή συγκέντρωση με βάσει τα συγκεκριμένα χαρακτηριστικά. 
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Χάρτης 4-66: Απεικόνισης της συγκέντρωσης προορισμών με βάση το δείκτη αλληλουχίας και μέσο μετακίνησης 
το αυτοκίνητο. 

Σχετικά με τη συγκέντρωση προορισμών με "βάρος" τον Μ.Ο. του δείκτη 

αλληλουχίας πινακίδων για μετακινήσεις με το αυτοκίνητο παρατηρείται ότι 

παρουσιάζει μικρότερες τιμές σε σχέση με τις μετακινήσεις με τα πόδια. Ειδικότερα, 

η υψηλότερη συγκέντρωση σε ακτίνα 500μ. είναι για μόλις μεγαλύτερη του ενός 

προορισμού. Οι εν λόγω περιοχές είναι: 

‒ η περιοχή του σταθμού Λαρίσης,  

‒ η Ομόνοια,  

‒ η περιοχή του ιστορικού κέντρου,  

‒ το Σύνταγμα,  

‒ το Γκύζη,  

‒ η περιοχή όπου βρίσκεται ο Ερυθρός Σταυρός, μεταξύ της Λ. Κηφισίας και Λ. 

Μεσογείων,  

‒ οι Αμπελόκηποι. 

Ουσιαστικά, οι περιοχές που σχολιάστηκαν επειδή εμφάνισαν υψηλή συγκέντρωση 

αποτελούν τους πιο εύκολα προσβάσιμους προορισμούς του Δ. Αθηναίων. Οι 

περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων 

που ο δείκτης αλληλουχίας πινακίδων είναι μικρός, έτσι είναι πιο δύσκολο να 

φτάσεις σε αυτούς. 
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4.7.2 Πληροφοριακές πινακίδες 

Η τελική απεικόνιση των πληροφοριακών πινακίδων αποτελεί μία διαδικασία 

σύνθεσης των παραπάνω επεξεργασιών. Αρχικά, αναπαριστούνται με βάσει τον 

μέσο όσο των δεικτών αλληλουχίας πινακίδων, στη συνέχεια με βάσει τη μέση 

απόσταση από τους αναγραφόμενους προορισμούς και τέλος με βάσει το πλήθος 

των πληροφοριακών πινακίδων σε ακτίνα 350μ από αυτές. Έπειτα, τα αριθμητικά 

αποτελέσματα των χαρακτηριστικών αυτών κανονικοποιούνται και προσθέτονται με 

σκοπό τη δημιουργία ενός τελικού δείκτη που δείχνει το πόσο καλά χωροθετημένη 

είναι η κάθε πινακίδα.  

Αναλυτικότερα, όπως αναφέρθηκε και παραπάνω ο δείκτης αλληλουχίας πινακίδων 

λαμβάνει τιμές από 0 έως 1, οπότε είναι ήδη κανονικοποιημένος. Ωστόσο, σε 

ορισμένες περιπτώσεις ο δείκτης λαμβάνει τιμές μεγαλύτερες του 1. Αυτό 

συμβαίνει όταν ο αριθμός των πινακίδων που οδηγούν προς έναν προορισμό αυτό 

είναι μεγαλύτερος από τον αριθμό των αλλαγών κατεύθυνσης. Οι περιπτώσεις 

αυτές ήταν 24 για τις διαδρομές που πραγματοποιούνται με τα πόδια και 26 για τις 

διαδρομές με αυτοκίνητο. Επειδή λοιπόν αποτελούν περιπτώσεις όπου υπάρχει 

υψηλή πληροφόρηση λαμβάνουν τον υψηλότερο βαθμό στην κανονικοποίηση, 

δηλαδή το 1. Όσον αφορά τη μέση απόσταση από τους προορισμούς και το πλήθος 

των πινακίδων που εντοπίζονται εντός ακτίνας 350μ από τις πινακίδες η 

κανονικοποίηση πραγματοποιείται από τον ακόλουθο τύπο: 

         
 

   
 

όπου, 

τ: η τιμή που κανονικοποιείται,  

x: η ελάχιστη τιμή του πλήθους δεδομένων,  

y: η μέγιστη τιμή του πλήθους δεδομένων. 

Επομένως, ο τελικός δείκτης που προκύπτει μπορεί να λαμβάνει τιμές από 0 έως και 

3. Όσο πιο κοντά στο 3 τόσο η θέση της πινακίδας είναι καλύτερη. Αντίστοιχα, όσο 

πιο κοντά στο 0 τόσο χειρότερη η θέση της πινακίδας.  

Τα αποτελέσματα των τριών χαρακτηριστικών που συντελούν τον τελικό δείκτη, 

όπως και ο τελικός δείκτης υπόκεινται σε στατιστική ανάλυση και παρουσιάζονται 

σε μορφή διαγραμμάτων.  

Ακολουθώντας λοιπόν τα παραπάνω βήματα, προκύπτουν οι ακόλουθοι χάρτες 

πυκνότητας των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. Αθηναίων. Οι χάρτες 

διαχωρίζονται σύμφωνα με το μέσο μετακίνησης, καθότι οι βάσεις δεδομένων που 
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προκύπτουν κατά την επεξεργασία του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων είναι 

διαφορετικές για τις διαδρομές με αυτοκίνητο και για τις διαδρομές με τα πόδια. 

Έτσι, για να υπάρχει κοινό πεδίο αναφοράς οι ακόλουθες επεξεργασίες αφορούν τις 

πληροφοριακές πινακίδες που διαθέτουν δείκτη αλληλουχίας για μετακινήσεις με 

αυτοκίνητο και για μετακινήσεις με τα πόδια. Αρχικά, παρουσιάζονται οι χάρτες που 

αφορούν τις διαδρομές που πραγματοποιούνται με τα πόδια και στη συνέχεια 

ακολουθούν οι χάρτες για τις διαδρομές με αυτοκίνητο. Για τη δημιουργία των 

"heatmaps" επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. 

 

Χάρτης 4-67: Απεικόνισης της συγκέντρωσης πινακίδων με βάση το δείκτη αλληλουχίας και μέσο μετακίνησης 
τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 9 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση το δείκτη 

αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με τα πόδια είναι οι εξής: 

‒ η ευρύτερη περιοχή του Γκύζη,  

‒ η περιοχή που οριοθετείται από τις οδούς Βαλτινών, Βρέλα, Μουστοξύδη 

και Λ. Αλεξάνδρας,  

‒ το Μεταξουργείο,  

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή,  

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου.  
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Οι περιοχές αυτές περιέχουν πινακίδες, οι οποίες καθοδηγούν αρκετά καλά προς 

τους προορισμούς που αναγράφουν, καθώς ο λόγος των πινακίδων που οδηγούν σε 

αυτούς προς τις αλλαγές κατεύθυνσης εντός της διαδρομής είναι κοντά στο 1. Έτσι, 

ξεκινώντας από τις εν λόγω πινακίδες είναι πιο δύσκολο να χαθείς.  Οι περιοχές που 

απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων όπου ο δείκτης 

αλληλουχίας πινακίδων είναι μικρός, δηλαδή μόνο με τις παρεχόμενες πληροφορίες 

είναι πιο δύσκολο να φτάσεις στους αναγραφόμενους προορισμούς. 

 

Χάρτης 4-68: Απεικόνισης της συγκέντρωσης πινακίδων με βάση τη μέση απόσταση από τους αναγραφόμενους 
προορισμούς και μέσο μετακίνησης τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 3 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τη μέση 

απόσταση από τον προορισμό για διαδρομές με τα πόδια είναι οι εξής: 

‒ η ευρύτερη περιοχή της Πλατείας Βάθης 

‒ τα κάτω Πατήσια,  

‒ και η περιοχή των Τριών Γεφυρών.   

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν συγκεντρώνουν τις πινακίδες που οδηγούν σε 

μακρινούς προορισμούς. Οι περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι 

περιοχές του Δ. Αθηναίων όπου υπάρχουν πινακίδες που οδηγούν σε κοντινότερους 

προορισμούς. 
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Χάρτης 4-69: Απεικόνισης της συγκέντρωσης πινακίδων με βάση το πλήθος των πινακίδων που περιέχουν σε 
ακτίνα 350m και μέσο μετακίνησης τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 15 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τη μέση το 

πλήθος των πινακίδων που περιέχουν σε ακτίνα 350μ. για διαδρομές με τα πόδια 

είναι οι εξής: 

‒ οι Αμπελόκηποι,  

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή,  

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου.  

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν αποτελούν περιοχές όπου υπάρχει υψηλή 

πληροφόρηση, καθώς υπάρχει υψηλή συγκέντρωση πληροφοριακών πινακίδων. Οι 

περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων 

όπου υπάρχει χαμηλή πληροφόρηση. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται τα στατιστικά αποτελέσματα που προέκυψαν κατά 

την κανονικοποίηση των εν λόγω χαρακτηριστικών για την παραγωγή του τελικού 

δείκτη χωροθέτησης. Όπως φαίνεται και στον πίνακα που ακολουθεί, τα 

μεγαλύτερα ποσοστά συγκεντρώνονται στις κατηγορίες κάτω του 0,50. Αυτό, 

εξηγείται από τη μεγάλη διαφορά της ελάχιστης από τη μέγιστη τιμή. Επίσης, από 

το ακόλουθο διάγραμμα μπορούμε να διακρίνουμε πιο χαρακτηριστικό 

καταλαμβάνει το υψηλότερο ποσοστό σε κάθε κατηγορία, βρίσκοντας κατά αυτό 
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τον τρόπο πιο χαρακτηριστικό επηρεάζει περισσότερο και πιο λιγότερο στη 

δημιουργία του τελικού χάρτη. Όπως φαίνεται λοιπόν, η μέση απόσταση από τον 

προορισμό επηρεάζει λιγότερο τον τελικό δείκτη, καθώς το υψηλότερο του ποσοστό 

το καταγράφει στην μικρότερη κλάση της κανονικοποίησης. Το πλήθος πινακίδων 

σε ακτίνα 350μ και ο μέσος όρος του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων, επηρεάζουν 

σχεδόν το ίδιο τον τελικό δείκτη, καθώς τα υψηλότερα ποσοστά τους τα 

σημειώνουν στις κλάσεις που είναι μικρότερες από το 0,50 και τα χαμηλότερα στις 

κλάσεις που είναι μεγαλύτερες από 0,50. 

Πίνακας 4-69: Οι τιμές που λαμβάνουν μετά την κανονικοποίηση τα χαρακτηριστικά που συντελούν τον τελικό 
δείκτη χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: πόδια). 

Τιμές 
Μ.Ο. δείκτη αλληλουχίας Μέση απόσταση  Πλήθος πινακίδων σε 350μ. 

Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) 

(0-0,25] 177 39% 421 94% 149 33% 

(0,25-0,50] 149 33% 15 3% 174 39% 

(0,50-0,75] 47 10% 5 1% 70 16% 

(0,75-1] 77 17% 9 2% 57 13% 

 

 

Διάγραμμα 4-28: Οι τιμές που λαμβάνουν μετά την κανονικοποίηση τα χαρακτηριστικά που συντελούν τον 
τελικό δείκτη χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων(μέσο μετακίνησης: πόδια). 

 

Στη συνέχεια ακολουθούν οι χάρτες πυκνότητας των πινακίδων με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης, ανάλογα την μέση απόσταση από τους προορισμούς. Λόγω 

του ότι οι εν λόγω επεξεργασίες αφορούν τις διαδρομές που πραγματοποιούνται με 

τα πόδια, οι αποστάσεις διακρίθηκαν σε μεγαλύτερες του 1χλμ και μικρότερες του 

1χλμ. 
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Χάρτης 4-70: Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων που διαθέτουν την καλύτερη πληροφόρηση για 
διαδρομές μεγαλύτερες από 1km που πραγματοποιούνται με τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 20 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης για αποστάσεις μεγαλύτερες από 1χμλ που 

πραγματοποιούνται με τα πόδια είναι οι εξής: 

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή,  

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου.  

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν περιέχουν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

που πληροφορούν τους πεζούς για διαδρομές μεγαλύτερες του 1χμλ. Οι περιοχές 

που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων όπου οι 

πινακίδες διαθέτουν μη ικανοποιητική πληροφόρηση για τους πεζούς. 
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Χάρτης 4-71: Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων που διαθέτουν την καλύτερη πληροφόρηση για 
διαδρομές μικρότερες ή ίσες από 1km που πραγματοποιούνται με τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 15 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης για αποστάσεις μικρότερες ή ίσες από 1χμλ που 

πραγματοποιούνται με τα πόδια είναι η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της 

Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του Ζαππείου.  

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθούν οι αναγραφόμενοι προορισμοί των 

πληροφοριακών πινακίδων, που αποτελούν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

για πεζούς για αποστάσεις μικρότερες ή ίσες από 1χμλ. Οι προορισμοί αυτοί κατά 

συχνότητα εμφάνισης είναι: 

‒ το Μουσείο της Ακρόπολης, 

‒ το Γκύζη,  

‒ ο Σιδηροδρομικός Σταθμός,  

‒ η Ακρόπολη, 

‒ η Πλάκα,  

‒ το Μουσείο Φρυσίρα και  

‒ ο Ναός Μεταμορφώσεως του Σωτήρος (Κοττάκη). 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν περιέχουν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

που πληροφορούν τους πεζούς για διαδρομές μικρότερες ή ίσες από 1χμλ. Οι 
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περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων 

όπου οι πινακίδες διαθέτουν μη ικανοποιητική πληροφόρηση για τους πεζούς. 

Έπειτα, παρουσιάζονται τα στατιστικά αποτελέσματα που προέκυψαν κατά τη 

δημιουργία του τελικού δείκτη χωροθέτησης με βάση την μέση απόσταση από τον 

προορισμό. Όπως φαίνεται και στον πίνακα που ακολουθεί, τα μεγαλύτερα 

ποσοστά συγκεντρώνονται στις κατηγορίες κάτω του 1,50. Στο ακόλουθο 

διάγραμμα παρουσιάζεται η διακύμανση του τελικού δείκτη χωροθέτησης, ανάλογα 

τη μέση απόσταση από τον προορισμό. Στις κλάσεις (0,75-1,50] και (1,50-2,25] 

υψηλότερα ποσοστά σημειώνονται για τις αποστάσεις <=1χλμ, ενώ στις κλάσεις (0-

0,75] και (2,25-3] υψηλότερα ποσοστά σημειώνονται για τις αποστάσεις >1χλμ. 

Πίνακας 4-70: Οι τιμές που λαμβάνει ο τελικός δείκτης χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων, με βάση 
τη μέση απόσταση από τον προορισμό (μέσο μετακίνησης: πόδια). 

Τιμές 
Αποστάσεις <= 1 km Αποστάσεις >1 km 

Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) 

(0-0,75] 32 7% 147 33% 

(0,75-1,50] 73 16% 162 36% 

(1,50-2,25] 13 3% 22 5% 

(2,25-3] 0 0% 1 0% 

 

 

Διάγραμμα 4-29: Οι τιμές που λαμβάνει ο τελικός δείκτης χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων, με 
βάση τη μέση απόσταση από τον προορισμό (μέσο μετακίνησης: πόδια). 

Τέλος, όσον αφορά τις διαδρομές που πραγματοποιούνται με τα πόδια 

παρουσιάζεται ο χάρτης πυκνότητας των πληροφοριακών πινακίδων με βάση τον 

τελικό δείκτη χωροθέτησης, ο οποίος υποδεικνύει τις περιοχές όπου υπάρχουν οι 

καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες.  
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Χάρτης 4-72: Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων που διαθέτουν την καλύτερη πληροφόρηση για 
διαδρομές που πραγματοποιούνται με τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 20 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης για διαδρομές που πραγματοποιούνται με τα πόδια είναι οι 

εξής: 

‒ η Βικτώρια,  

‒ η Πλατεία Βάθης,  

‒ το Μεταξουργείο,  

‒ η περιοχή που οριοθετείται από τις οδούς Βαλτινών, Βρέλα, Μουστοξύδη 

και Λ. Αλεξάνδρας,  

‒ η ευρύτερη περιοχή του Γκύζη,  

‒ οι Αμπελόκηποι, 

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου, 

‒ η περιοχή της Ακρόπολης,  

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή. 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν περιέχουν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

για πεζούς. Οι περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του 

Δ. Αθηναίων όπου οι πινακίδες διαθέτουν μη ικανοποιητική πληροφόρηση για τους 

πεζούς. 
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Τέλος, ακολουθούν και τα στατιστικά αποτελέσματα του δείκτη χωροθέτησης 

πινακίδων. Όπως φαίνεται από τον πίνακα και το διάγραμμα που ακολουθούν τα 

υψηλότερα ποσοστά σημειώνονται στις μικρότερες κλάσεις του δείκτη, ενώ τα 

χαμηλότερα στις μεγαλύτερες κλάσεις του δείκτη. Όπως διευκρινίστηκε και 

παραπάνω, αυτό συμβαίνει λόγω της μεγάλης διαφοράς που παρουσιάζουν οι 

ελάχιστες από τις μέγιστες τιμές στα 3 χαρακτηριστικά που συνθέτουν το δείκτη. 

Πίνακας 4-71: Τιμές τελικού δείκτη χωροθέτησης πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: πόδια). 

Τιμές Αριθμός  (%) 

(0-0,75] 179 40% 

(0,75-1,50] 235 52% 

(1,50-2,25] 35 8% 

(2,25-3] 1 0% 

 

 

Διάγραμμα 4-30: Τιμές τελικού δείκτη χωροθέτησης πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: πόδια). 

Στη συνέχεια, παρουσιάζονται οι χάρτες που αφορούν τις διαδρομές που 

πραγματοποιούνται με αυτοκίνητο. Για τη δημιουργία των "heatmaps" επιλέχθηκε 

ακτίνα 500 μ. 
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Χάρτης 4-73: Απεικόνισης της συγκέντρωσης πινακίδων με βάση το δείκτη αλληλουχίας και μέσο μετακίνησης 
το αυτοκίνητο. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 9 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση το δείκτη 

αλληλουχίας πινακίδων για διαδρομές με αυτοκίνητο είναι οι εξής: 

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου, 

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή. 

‒ οι Αμπελόκηποι στη συμβολή των Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Λ. Αλεξάνδρας 

και Λ. Βασιλίσσης Σοφίας,  

‒ το τέρμα της Ιπποκράτους στη συμβολή με την Λ. Αλεξάνδρας,  

‒ η περιοχή που οριοθετείται από τις οδούς Αριστοτέλους, Μάρνης, Πατησίων 

και Ιουλιανού,  

‒ η περιοχή του Σταθμού Λαρίσης,   

‒ η περιοχή του Μεταξουργείου,  

‒ η περιοχή των Τριών Γεφυρών. 

Οι περιοχές αυτές περιέχουν πινακίδες, οι οποίες καθοδηγούν αρκετά καλά τους 

οδηγούς προς τους προορισμούς που αναγράφουν, καθώς ο λόγος των πινακίδων 

που οδηγούν σε αυτούς προς τις αλλαγές κατεύθυνσης εντός της διαδρομής είναι 

κοντά στο 1. Έτσι, ξεκινώντας από τις εν λόγω πινακίδες είναι πιο δύσκολο να 

χαθείς.  Οι περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. 

Αθηναίων όπου ο δείκτης αλληλουχίας πινακίδων είναι μικρός, δηλαδή μόνο με τις 
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παρεχόμενες πληροφορίες είναι πιο δύσκολο να φτάσεις στους αναγραφόμενους 

προορισμούς. 

 

Χάρτης 4-74: Απεικόνισης της συγκέντρωσης πινακίδων με βάση τη μέση απόσταση από τους αναγραφόμενους 
προορισμούς και μέσο μετακίνησης το αυτοκίνητο. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 3 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τη μέση 

απόσταση από τον προορισμό για διαδρομές με αυτοκίνητο είναι οι εξής: 

‒ η περιοχή των Τριών Γεφυρών, 

‒ η συμβολή της Πατησίων με την Σαρανταπόρου,  

‒ τα κάτω Πατήσια,  

‒ η περιοχή που οριοθετείται από την Πλατεία Ομονοίας και τις οδούς 

Πατησίων, Ιουλιανού και Ακομινάτου. 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν συγκεντρώνουν τις πινακίδες που οδηγούν σε 

μακρινούς προορισμούς. Οι περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι 

περιοχές του Δ. Αθηναίων όπου υπάρχουν πινακίδες που οδηγούν σε κοντινότερους 

προορισμούς. 
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Χάρτης 4-75: Απεικόνισης της συγκέντρωσης πινακίδων με βάση το πλήθος των πινακίδων που περιέχουν σε 
ακτίνα 350m και μέσο μετακίνησης το αυτοκίνητο. 

 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 15 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τη μέση το 

πλήθος των πινακίδων που περιέχουν σε ακτίνα 350μ. για διαδρομές με αυτοκίνητο 

είναι οι εξής: 

‒ η περιοχή που οριοθετείται από τις οδούς Αριστοτέλους, Μάρνης, Πατησίων 

και Ιουλιανού,  

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου, 

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή, 

‒ οι Αμπελόκηποι στη συμβολή των Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Λ. Αλεξάνδρας 

και Λ. Βασιλίσσης Σοφίας. 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν αποτελούν περιοχές όπου υπάρχει υψηλή 

πληροφόρηση, καθώς υπάρχει υψηλή συγκέντρωση πληροφοριακών πινακίδων. Οι 

περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων 

όπου υπάρχει χαμηλή πληροφόρηση. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται τα στατιστικά αποτελέσματα που προέκυψαν κατά 

την κανονικοποίηση των εν λόγω χαρακτηριστικών για την παραγωγή του τελικού 

δείκτη χωροθέτησης. Όπως φαίνεται και στον πίνακα που ακολουθεί, τα 

μεγαλύτερα ποσοστά συγκεντρώνονται στις κατηγορίες κάτω του 0,50. Αυτό, 
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εξηγείται από τη μεγάλη διαφορά της ελάχιστης από τη μέγιστη τιμή. Επίσης, από 

το ακόλουθο διάγραμμα μπορούμε να διακρίνουμε πιο χαρακτηριστικό 

καταλαμβάνει το υψηλότερο ποσοστό σε κάθε κατηγορία, βρίσκοντας κατά αυτό 

τον τρόπο πιο χαρακτηριστικό επηρεάζει περισσότερο και πιο λιγότερο στη 

δημιουργία του τελικού χάρτη. Όπως φαίνεται λοιπόν, η μέση απόσταση από τον 

προορισμό επηρεάζει λιγότερο τον τελικό δείκτη, καθώς το υψηλότερο του ποσοστό 

το καταγράφει στην μικρότερη κλάση της κανονικοποίησης. Το πλήθος πινακίδων 

σε ακτίνα 350μ και ο μέσος όρος του δείκτη αλληλουχίας πινακίδων, επηρεάζουν 

σχεδόν το ίδιο τον τελικό δείκτη, καθώς τα υψηλότερα ποσοστά τους τα 

σημειώνουν στις κλάσεις που είναι μικρότερες από το 0,50 και τα χαμηλότερα στις 

κλάσεις που είναι μεγαλύτερες από 0,50. 

Πίνακας 4-72: Οι τιμές που λαμβάνουν μετά την κανονικοποίηση τα χαρακτηριστικά που συντελούν τον τελικό 
δείκτη χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: αυτοκίνητο). 

Τιμές 
Μ.Ο. δείκτη αλληλουχίας Μέση απόσταση  Πλήθος πινακίδων σε 350μ. 

Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) 

(0-0,25] 211 36% 550 93% 204 35% 

(0,25-0,50] 211 36% 17 3% 225 38% 

(0,50-0,75] 62 11% 5 1% 89 15% 

(0,75-1] 106 18% 18 3% 72 12% 

 

 

Διάγραμμα 4-31: Οι τιμές που λαμβάνουν μετά την κανονικοποίηση τα χαρακτηριστικά που συντελούν τον 
τελικό δείκτη χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: αυτοκίνητο). 

Στη συνέχεια ακολουθούν οι χάρτες πυκνότητας των πινακίδων με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης, ανάλογα την μέση απόσταση από τους προορισμούς. Λόγω 

του ότι οι εν λόγω επεξεργασίες αφορούν τις διαδρομές που πραγματοποιούνται με 

αυτοκίνητο, οι αποστάσεις διακρίθηκαν σε μεγαλύτερες του 2,5χλμ και μικρότερες 

του 2,5χλμ. 
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Χάρτης 4-76: Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων που διαθέτουν την καλύτερη πληροφόρηση για 
διαδρομές μεγαλύτερες από 2,5km που πραγματοποιούνται με τα πόδια. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 20 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης για αποστάσεις μεγαλύτερες από 2,5χμλ που 

πραγματοποιούνται με αυτοκίνητο είναι οι εξής: 

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή. 

‒ οι Αμπελόκηποι στη συμβολή των Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Λ. Αλεξάνδρας 

και Λ. Βασιλίσσης Σοφίας,  

‒ η περιοχή που οριοθετείται από την Πλατεία Ομονοίας και τις οδούς 

Πατησίων, Ιουλιανού και Ακομινάτου. 

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθούν οι αναγραφόμενοι προορισμοί των 

πληροφοριακών πινακίδων, που αποτελούν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

για οδηγούς για αποστάσεις μεγαλύτερες από 2,5χμλ. Οι προορισμοί αυτοί κατά 

συχνότητα εμφάνισης είναι: 

‒ η Λαμία,  

‒ η Κόρινθος,  

‒ το αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος,  

‒ ο Πειραιάς,  

‒ η Καλλιθέα,  

‒ η Αγ. Παρασκευή,  
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‒ η Ραφήνα,  

‒ ο Χολαργός,  

‒ η Θεσσαλονίκη,  

‒ η Οδ. Πειραιώς,  

‒ το Ολυμπιακό Στάδιο,  

‒ η Πάτρα,  

‒ η Γλυφάδα,  

‒ η Κηφισιά,  

‒ η Λ. Συγγρού,  

‒ η Ν. Χαλκηδόνα,  

‒ η Οδ. Αχαρνών,  

‒ ο Σιδηροδρομικός Σταθμός και  

‒ το Ψυχικό. 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν περιέχουν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

που πληροφορούν τους οδηγούς για διαδρομές μεγαλύτερες του 2,5χμλ. Οι 

περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων 

όπου οι πινακίδες διαθέτουν μη ικανοποιητική πληροφόρηση για τους οδηγούς. 

 

Χάρτης 4-77: Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων που διαθέτουν την καλύτερη πληροφόρηση για 
διαδρομές μικρότερες ή ίσες από 2,5km που πραγματοποιούνται με τα πόδια. 
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Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 15 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης για αποστάσεις μικρότερες ή ίσες από 2,5χμλ που 

πραγματοποιούνται αυτοκίνητο  οι εξής: 

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή, 

‒ το τέρμα της Ιπποκράτους στη συμβολή με την Λ. Αλεξάνδρας,  

‒ οι Αμπελόκηποι στη συμβολή των Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Λ. Αλεξάνδρας 

και Λ. Βασιλίσσης Σοφίας,  

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου. 

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθούν οι αναγραφόμενοι προορισμοί των 

πληροφοριακών πινακίδων, που αποτελούν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

για οδηγούς για αποστάσεις μικρότερες ή ίσες από 2,5χμλ. Οι προορισμοί αυτοί 

κατά συχνότητα εμφάνισης είναι: 

‒ η Καλλιθέα,  

‒ το Γκύζη,  

‒ το Μουσείο Ακρόπολης, 

‒ το Μουσείο Φρυσίρα,  

‒ η Κυψέλη,  

‒ η Οδ. Πειραιώς,  

‒ η Οδ. Αχαρνών,  

‒ ο Σιδηροδρομικός Σταθμός και  

‒ ο πολυχώρος του Δ. Αθηναίων. 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν περιέχουν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

που πληροφορούν τους οδηγούς για διαδρομές μικρότερες ή ίσες από 2,5χμλ. Οι 

περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές του Δ. Αθηναίων 

όπου οι πινακίδες διαθέτουν μη ικανοποιητική πληροφόρηση για τους οδηγούς. 

Έπειτα, παρουσιάζονται τα στατιστικά αποτελέσματα που προέκυψαν κατά τη 

δημιουργία του τελικού δείκτη χωροθέτησης με βάση την μέση απόσταση από τον 

προορισμό. Όπως φαίνεται και στον πίνακα που ακολουθεί, τα μεγαλύτερα 

ποσοστά συγκεντρώνονται στις κατηγορίες κάτω του 1,50. Στο ακόλουθο 

διάγραμμα παρουσιάζεται η διακύμανση του τελικού δείκτη χωροθέτησης, ανάλογα 

τη μέση απόσταση από τον προορισμό. Στις κλάσεις (0-0,75], (1,50-2,25] και (2,25-3] 

τα υψηλότερα ποσοστά σημειώνονται για τις αποστάσεις >2,5χλμ, ενώ στην κλάση 

(0,75-1,50] τα υψηλότερα ποσοστά σημειώνονται για τις αποστάσεις που είναι  

<=2,5χλμ. 

  



Παπανίκα Σοφία  ΕΦΑΡΜΟΓΗ - ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

180 
 

Πίνακας 4-73: Οι τιμές που λαμβάνει ο τελικός δείκτης χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων, με βάση 
τη μέση απόσταση από τον προορισμό (μέσο μετακίνησης: αυτοκίνητο). 

Τιμές 
Αποστάσεις <=2,5 km Αποστάσεις >2,5 km 
Αριθμός  (%) Αριθμός  (%) 

(0-0,75] 105 18% 134 23% 
(0,75-1,50] 154 26% 140 24% 
(1,50-2,25] 12 2% 42 7% 
(2,25-3] 0 0% 3 1% 

 

 

Διάγραμμα 4-32: Οι τιμές που λαμβάνει ο τελικός δείκτης χωροθέτησης των πληροφοριακών πινακίδων, με 
βάση τη μέση απόσταση από τον προορισμό (μέσο μετακίνησης: αυτοκίνητο). 

Τέλος, όσον αφορά τις διαδρομές που πραγματοποιούνται με αυτοκίνητο 

παρουσιάζεται ο χάρτης πυκνότητας των πληροφοριακών πινακίδων με βάση τον 

τελικό δείκτη χωροθέτησης, ο οποίος υποδεικνύει τις περιοχές όπου υπάρχουν οι 

καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες.  
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Χάρτης 4-78: Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων που διαθέτουν την καλύτερη πληροφόρηση για 
διαδρομές που πραγματοποιούνται με το αυτοκίνητο. 

Οι περιοχές του Δ. Αθηναίων που παρουσιάζουν υψηλή συγκέντρωση πινακίδων, 

δηλαδή μεγαλύτερη ή ίση από 20 πινακίδες σε ακτίνα 500 μ., με βάση τον τελικό 

δείκτη χωροθέτησης για διαδρομές που πραγματοποιούνται με αυτοκίνητο είναι οι 

εξής: 

‒ η συμβολή των οδών Συγγρού, Καλλιροής και Λαγουμιτζή 

‒ η περιοχή μεταξύ του Συντάγματος, της Πλάκας, του Μακρυγιάννη και του 

Ζαππείου, 

‒ οι Αμπελόκηποι στη συμβολή των Λ. Κηφισίας, Λ. Μεσογείων, Λ. Αλεξάνδρας 

και Λ. Βασιλίσσης Σοφίας,  

‒ το τέρμα της Ιπποκράτους στη συμβολή με την Λ. Αλεξάνδρας  

‒ η περιοχή που οριοθετείται από την Πλατεία Ομονοίας και τις οδούς 

Πατησίων, Ιουλιανού και Ακομινάτου,  

‒ η περιοχή του Μεταξουργείου,  

‒ η περιοχή των Τριών Γεφυρών. 

Οι περιοχές που σχολιάστηκαν περιέχουν τις καλύτερα χωροθετημένες πινακίδες 

για οδηγούς. Οι περιοχές που απεικονίζονται με κόκκινο χρώμα είναι οι περιοχές 

του Δ. Αθηναίων όπου οι πινακίδες διαθέτουν μη ικανοποιητική πληροφόρηση για 

τους οδηγούς. 
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Τέλος, ακολουθούν και τα στατιστικά αποτελέσματα του δείκτη χωροθέτησης 

πινακίδων. Όπως φαίνεται από τον πίνακα και το διάγραμμα που ακολουθούν τα 

υψηλότερα ποσοστά σημειώνονται στις μικρότερες κλάσεις του δείκτη, ενώ τα 

χαμηλότερα στις μεγαλύτερες κλάσεις του δείκτη. Όπως διευκρινίστηκε και 

παραπάνω, αυτό συμβαίνει λόγω της μεγάλης διαφοράς που παρουσιάζουν οι 

ελάχιστες από τις μέγιστες τιμές στα 3 χαρακτηριστικά που συνθέτουν το δείκτη. 

Πίνακας 4-74: Τιμές τελικού δείκτη χωροθέτησης πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: αυτοκίνητο). 

Τιμές Αριθμός  (%) 

(0-0,75] 239 41% 

(0,75-1,50] 294 50% 

(1,50-2,25] 54 9% 

(2,25-3] 3 1% 
 

 

Διάγραμμα 4-33: Τιμές τελικού δείκτη χωροθέτησης πληροφοριακών πινακίδων (μέσο μετακίνησης: 
αυτοκίνητο). 
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5. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

Αντικείμενο της παρούσας εργασίας ήταν η δημιουργία μίας χωρικής βάσης 

δεδομένων για τις πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων και η χωροθετική 

ανάλυση του δικτύου αυτού. Το εν λόγω ζήτημα προσεγγίστηκε με το προτεινόμενο 

μεθοδολογικό πλαίσιο και ακολουθήθηκε ένα συγκεκριμένο διάγραμμα ροής για 

την επίτευξη των στόχων. Βάσει αυτού, αρχικά πραγματοποιήθηκε η συλλογή των 

δεδομένων για τη δημιουργία της χωρικής βάσης και στη συνέχεια υλοποιήθηκε η 

στατιστική και χωρική ανάλυση των δεδομένων, οδηγώντας σε οπτικοποιήσεις και 

χαρτογραφικές απεικονίσεις των αποτελεσμάτων. 

Όσον αφορά τη μεθοδολογία που ακολουθήθηκε για τη συλλογή των δεδομένων 

είχε θετικά αποτελέσματα, καθώς τα δεδομένα συλλέχθηκαν γρήγορα, 

αποτελεσματικά, με άνεση, σε σχετικά μικρό χρονικό διάστημα συγκριτικά με την 

έκταση της υπό μελέτης περιοχής και με μικρό περιθώριο λάθος. Η βάση 

δεδομένων που δημιουργήθηκε με αυτά ήταν πλήρης και συνέβαλε στην 

αποτελεσματική στατιστική και χωρική ανάλυση.  

Τα αποτελέσματα της στατιστικής και χωρικής ανάλυσης παρουσίασαν σε 

ικανοποιητικό βαθμό τόσο την κατανομή των πληροφοριακών πινακίδων στην 

περιοχή μελέτης, όσο και των προορισμών που αναγράφονται σε αυτές, με βάση τα 

διάφορα πληροφοριακά στοιχεία που τις χαρακτηρίζουν. Επίσης, εντοπίστηκαν οι 

περιοχές με επαρκή και μη πληροφόρηση, καθώς επίσης και οι απομονωμένοι 

προορισμοί. Σχετικά με τις μεθόδους και τεχνικές που χρησιμοποιήθηκαν κρίνεται 

ότι βοήθησαν στην επίτευξη του στόχου, ωστόσο υπάρχει περιθώριο να 

χρησιμοποιηθούν ακόμη περισσότερες για την επίτευξη ακόμη πιο συνθετικών 

αποτελεσμάτων, καθότι η εν λόγω εργασία αποτελούσε μία πρώτη επαφή και 

παρουσίαση του θέματος αυτού.  

Περαιτέρω έρευνα προτείνεται αξιοποιώντας τη συγκεκριμένη μεθοδολογική 

προσέγγιση για τη συλλογή δεδομένων κατακόρυφης σήμανσης, δημιουργώντας 

χωρικές βάσεις δεδομένων προς επεξεργασία. Η μεθοδολογία που ακολουθήθηκε 

κατά την ανάλυση των δεδομένων στην παρούσα μπορεί να χρησιμοποιηθεί για την 

επεξεργασία των βάσεων αυτών.  

Τέλος, η χωροθετική ανάλυση του δικτύου των πληροφοριακών πινακίδων του Δ. 

Αθηναίων δεν καλύφθηκε πλήρως, χρήση περισσότερων γεωστατικών δεικτών και 

μεθόδων ανάλυσης σημειακών χωρικών προτύπων μπορούν να οδηγήσουν σε 

ακόμη πιο ενδιαφέροντα αποτελέσματα. Μία χωροχρονική καταγραφή των 

πληροφοριακών πινακίδων ακολουθώντας το παρόν μεθοδολογικό πλαίσιο και η 

δημιουργία συσχετίσεων (π.χ. με την αύξηση του πληθυσμού συγκεκριμένων 

περιοχών, αύξηση της εμπορικής αξίας δρόμων, με διάφορα σημεία ενδιαφέροντος) 

μπορεί να προσφέρει αποτελέσματα σχετικά με τους λόγους που οδηγούν στην 
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προσθήκη ή αφαίρεση των πληροφοριακών πινακίδων. Ενδιαφέρουσα προσέγγιση 

στο ζήτημα αυτό θα μπορούσε να είναι και η εφαρμογή των διαφόρων εργαλείων 

ΓΣΠ που έχουν αναπτυχθεί για τη διαχείριση των πινακίδων. 
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