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Περίληψη 

Η παρούσα διπλωματική εργασία  έχει ώς στόχο την χωρική ανάλυση των 

πληροφοριακών πινακίδων των οκτώ δήμων της ευρύτερης περιοχής του 

Πειραιά και τη δημιουργία ενός ενημερωμένου υπόβαθρου για την εν λογω 

περιοχή που θα προσφέρει όσες περισσότερες δυνατότητες αξιοποίσης του. 

Πραγματοποιείται μία ανάλυση των εννοιών της κατακόρυφης σήμανσης και της 

εφαρμογής των Γεωγραφικών Συστημάτων Υπηρεσιών στη διαχείριση των 

πινακίδων. Διατυπώνεται μία μεθοδολογική προσέγγιση βάσει της οποίας τα 

δεδομένα πληροφοριακών πινακίδων συλλέγονται από την εφαρμογή Street 

View του Google Map και για την επεξεργασία τους χρησιμοποιούνται μέθοδοι 

και τεχνικές στατιστικής και χωρικής ανάλυσης. Οι επεξεργασίες 

πραγματοποιούνται σε περιβάλλον GIS και σε στατιστικά πακέτα. Ειδικότερα, 

χρησιμοποιούνται γεωστατικοί δείκτες (χωρικός μέσος), ανάλυση εγγύτητας 

(buffer, ευκλείδεια απόσταση) και η απόσταση από τον εγγύτερο γείτονα για τον 

εντοπισμό χωρικών προτύπων. Τέλος, δημιουργείται ένας δείκτης αλληλουχίας 

των πληροφοριακών πινακίδων. 

Λέξεις-κλειδιά: πληροφοριακές πινακίδες , γεωγραφικά συστήματα 

πληροφοριών, χωρικά πρότυπα, αλληλουχία 



ABSTRACT 

This diploma thesis discusses the spatial analysis of the information/guide signs 

network of eight municipalities of the greater region of Piraeus prefecture in GIS 

environment and the creation of a well-informed background of the area that will 

offer as many as possible ways of development. Afterwards, an analysis of the 

concepts of the vertical signage and the implementation of Geographic 

Information Systems (GIS) to information/guide signs management is performed. 

In this study a methodological approach has been formulated according to which 

an inventory of guide/information signs is created by collecting data from Google 

Street View. Moreover, the methodological approach uses methods and 

techniques of statistical and quantitative spatial analysis which implemented in 

GIS environment and statistical data analysis packages. Specifically, the tools that 

are used in this study to specify spatial patters are geostationary indicators (mean 

coordinate), proximity analysis (buffer, Euclidean distance), the nearest neighbor 

analysis (NNA). Finally, an evaluation indicator of sequence of the 

information/guide signs is created. 

Keywords: guide/information signs, geographic information systems, spatial 

patterns, nearest neighbor analysis, sequence. 
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Η σήμανση ενός οδικού δικτύου αποτελεί απαραίτητο στοιχείο για την εύρυθμη 

λειτουργεία και αποτελεσματικότητα του. Αυτό γιατί είναι ο ευκολότερος και 

αποτελεσματικότερος τρόπος μετάδοσης μηνυμάτων προς τον χρήστη, στη 

συγκεκριμένη περίπτωση τον οδηγό ή τον πεζό. Τετοιου είδους μηνύματα μπορεί 

να είναι η ρύθμιση του ορίου ταχύτητας, η κατάσταση της οδού, πιθανοί κίνδυνοι 

που ακολοθούν ή πληροφορίες για την επιλογή κατεύθυνσης. Όλα εξίσου 

σημαντικά που η λανθασμένη ή ελλειπής πληροφόρηση μπορεί να οδηγήσει σε 

πληθώρα προβλημάτων (τροχαία ατυχήματα, συντήρηση οδικού δικτύου, 

οικολογικά ζητήματα, εξοικονόμηση πόρων, μείωση αποστάσεων) 

Τέτοια προβλήματα απασχολούν την επιστημονική κοινότητα, κάνοντας την 

σήμανση ιδιαίτερα σημαντική και άμεσα συνηφασμένη με την ασφαλή οδήγηση 

και αποτελεσματική μετακίνηση. Ο εντοπισμός, η αναγνώριση και η αποτύπωση 

της πληροφορίας που αφορά σε αλλαγές κατεύθυνσης είναι εργαλεία που 

μπορούν να βοηθήσουν στην αποτελεσματικότερη περιήγηση μέσα σε αστικούς 

ιστούς (και όχι μόνο) και με τα οποία η επιστημονική κοινότητα ασχολείται 

αναπτύσσοντας εφαρμογές σε περιβάλλον Γεωγραφικών Συστημάτων 

Υπηρεσιών (GIS) με στόχο τον έλεγχο και την διατήρηση τέτοιου είδους 

πινακίδων.  

Ωστόσο, η χωροθετική ανάλυση των πληροφοριακών πινακίδων σε περιβάλλον 

GIS αποτελεί μία λιγότερο διαδεδομένη προσέγγιση της ανάλυσης της σήμανσης 

του οδικού δικτύου. Κύριος λόγος ίσως αποτελεί η έλλειψη μιας εννιαίας και 

πλήρους ενημερωμένης βάσης δεδομένων. Μια τέτοια βάση μπορεί να υπάρξει 

μέσω του Google Street View. Η εφαρμογή αυτή της Google περιέχει εικόνες στο 

επίπεδο των δρόμων, οι οποίες ενημερώνονται τακτικά και περιέχουν όλες τις 

πινακίδες σήμανσης. Το βασικό πλεονέκτημα της εφαρμογής αυτής είναι ότι 

παρέχει παράλληλα την δυνατότητα να αντλήσει κάποιος τις γεωγραφικές 

συντεταγμένες των πινακίδων, δίνοντας έτσι την δυνατότητα της δημιουργίας 

μια χωρικής βάσης δεδομένων. 

1.1. Αντικείμενο εργασίας 
Στην παρούσα διπλωματική εργασία δημιουργείται μία βάση δεδομένων κυρίως 

μέσω του Google Street View περιέχοντας όλες τις πληροφοριακές πινακίδες της 

περιοχής μελέτης, βάσει της οποίας γίνεται η χωροθετική ανάλυση τους. Οι 

επεξεργασίες των δεδομένων πραγματοποιήθηκαν σε περιβάλλον GIS, καθώς 

προσφέρουν πρόσβαση σε μεθόδους και τεχνικές χωρικής ανάλυσης σημειακών 
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δεδομένων, προσφέροντας παράλληλα και άμεση οπτικοποίηση των 

αποτελεσμάτων. 

Χρησιμοποιόντας τα παραπάνω εργαλεία, η εργασία αυτή στοχεύει καταρχήν 

στην παρουσίαση των αποτελεσμάτων της στατιστικής ανάλυσης της βάσης 

δεδομένων που δημιουργήθηκε. Αναλυτικότερα, παρουσιάζονται οι 

πληροφοριακές πινακίδες της περιοχής μελέτης, η κατανομή τους στο χωρο και 

η κατηγοριοποίησή τους με βάση τα κριτήρια που θα επιλεχθούν. Στη συνέχεια 

παρουσιάζονται οι προορισμοί που αναγράφονται στις πινακίδες όπως επίσης η 

καταναομή και η κατηγοριοποίησή τους.  

Συνεχίζοντας τις επεξεργασίες, σύνδεεονται οι πινακίδες με τους προορισμούς, 

δηλαδή αναζητείται η διαδρομή με σημείο έναρξης την πληροφοριακή πινακίδα 

και σημείο λήξης τον αναγραφόμενο προορισμό, με δύο τρόπους μετακίνησης, με 

αυτοκίνητο και με πόδια. Καταγράφεται η χιλιομετρική απόσταση, η διάρκεια 

της διαδρομής και η αλληλουχία των πινακίδων, δηλαδή πόσες πινακίδες που 

αναγράφουν το ίδιο προορισμό περιέχονται στη διαδρομή αυτή. Τα 

αποτελέσματα αυτά καθορίζουν τις απαντήσεις στα ερωτήματα που θέτουμε, 

όπως αν υπάρχει ικανοποιητική πληροφόρηση κατα την περιήγηση στην περιοχή 

μελέτης (ποσοτική αλλά και ποιοτική) και αν υπάρχει ανάγκη παρέμβασης. 

1.2. Δομή της εργασίας 
Στο παρόν πρώτο κεφάλαιο παρουσιάζεται το θέμα το οποίο πραγματεύεται η 

εργασία καθώς επίσης και η δομής της. Στο δεύτερο κεφάλαιο περιγράφονται οι 

βασικές θεωρητικές και εννοιολογικές έννοιες που άπτονται της μελέτης των 

πληροφοριακών πινακίδων και οι μέθοδοι και τεχνικές που χρησιμοποιήθηκαν. 

Το τρίτο κεφάλαιο περιλαμβάνει την προτεινόμενη μεθοδολογία η οποία περιέχει 

ον τρόπο προσέγγισης του εν λόγω θέματος και τον τρόπο συλλογής δεδομένων. 

Στο τέταρτο κεφάλαιο πραγματοποιείται η εφαρμγογή του μεθοδολογικού 

πλαισίου στη βάση δεδομένων που δημιουργήσαμε η οποία περιλαμβάνει τους 

επιμέρους χάρτες και πίνακες των αποτελεσμάτων. Στο 5ο και τελευταίο 

κεφάλαιο της παρούσας διπλωματικής εργασίας διατυπώνονται τα 

αποτελεσμάτα της μελέτης και εντοπίζονται οι προοπικες για περαιτέρω έρευνα. 
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2. ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΕΝΝΟΙΕΣ 
Στο κεφάλαιο αυτό πραγματοποείται μία εισαγωγή στις έννοιες που σχετίζονται 

με το αντικείμενο της εργασίας . Αυτές εμπίπτουν αρχικά στην οδική σήμανση 

που εφαρμόζεται στον ελλαδικό χώρο, άρα και στην περιοχή μελέτης και 

αντλούναι απο τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ), αλλά και σε αυτές που 

εμφανίζονται κατά την διαχείρηση των πινακίδων σε Γεωγραφικά Συστήματα 

Πληροφοριών (GIS) και την χωρική τους ανάλυση. 

2.1. Σήμανση  
Σκοπός της σήμανσης ενός οδικού δικτύου είναι η ρύθμιση της κυκλοφορίας με 

το καλύτερο δυνατό τρόπο, σύμφωνα πάντα με τον (Κ.Ο.Κ). Χωρίζεται σε δύο 

κύριες ομάδες (Βασιλάκος κ.α., 2002):  

• Στην κατακόρυφη σήμανση (δηλ. τις πινακίδες σημάνσεως)  

• Στην οριζόντια σήμανση (δηλ. τις διαγραμμίσεις και τις λοιπές αναγραφές 

επί του οδοστρώματος). 

Η διασφάλιση συνθηκών ασφαλείας , η προειδοποίηση για δίαφορους κινδύνους 

στο δίκτυο, η οργάνωση κυκλοφοριακών ρευμάτων, η ενημέρωση για τα 

γεωμετρικά στοιχεία της οδού την επιλογή κατεύθυνσης κ.ά. αποτελούν επίσης 

στόχοι της σήμανσης. Για να επιτευχθούν όλα αυτά οι πινακίδες 

κατηγοροποιούνται ανάλογα με το σκοπό του μηνύματος σε 4 κατηγορίες. 

• Αναγγελίας Κινδύνου (Κ): Είναι πινακίδες δηλωτικές κάποιου κινδύνου και 

τοποθετούνται για να εφιστούν την προσοχή των χρηστών της οδού για 

κινδύνους, που υπάρχουν προς την κατεύθυνση κίνησης τους, ώστε να 

λαμβάνουν έγκαιρα τα κατάλληλα μέτρα.  

• Ρυθμιστικές Κυκλοφορίας (P) Οι ρυθμιστικές πινακίδες της κυκλοφορίας, 

τοποθετούνται για να πληροφορούν τους χρήστες για ειδικές 

υποχρεώσεις, περιορισμούς ή απαγορεύσεις, με τις οποίες πρέπει να 

συμμορφώνονται.  

• Πληροφοριακές (Π) Οι ρυθμιστικές πινακίδες της κυκλοφορίας, 

τοποθετούνται για την παροχή πληροφοριών στους χρήστες και 

διευκολύνουν στον εντοπισμό της κατεύθυνσης του προορισμού τους. 

Στην ομάδα αυτή περιλαμβάνονται οι πινακίδες που δηλώνουν την 

κατεύθυνση, την αρίθμηση και χιλιομέτρηση της οδού, τοπωνυμίες, ειδικές 

παρόδιες εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης κλπ. 

• Πρόσθετες (Πρ.) Οι πρόσθετες πινακίδες, τοποθετούνται σε συνδυασμό 

πάντοτε με άλλες (κύριες πινακίδες), για να δηλώσουν απόσταση, μήκος ή 
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άλλα διευκρινιστικά στοιχεία ισχύος των άλλων πινακίδων. Για τις 

παραπάνω ομάδες σημάτων, επιτρέπεται ο συνδυασμός ρυθμιστικής και 

πρόσθετης πινακίδας, με τον οποίο η ρύθμιση περιορίζει (ή εξαιρεί) τους 

χρήστες της οδού, που περιγράφονται στην πρόσθετη πινακίδα. 

2.1.1. Πληροφοριακές πινακίδες 
Σύμφωνα, με τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας οι πληροφοριακές πινακίδες 

αποτελούνται από 106 διαφορετικές πινακίδες και συμβολίζονται με το γράμμα 

(Π). Το μήνυμα που μεταφέρουν δεν είναι υποχρεωτικό και η συμμόρφωση προς 

αυτό ούτε επικίνδυνο είναι, αλλά ούτε επισύρει ποινές. Είναι όμως, εξαιρετικά 

υποβοηθητικές για τους οδηγούς, ειδικά όταν κινούνται σε οδικό δίκτυο που δεν 

γνωρίζουν καλά, για να καθορίζουν εύκολα την πορεία που θα ακολουθήσουν. 

Διαιρούνται σε δύο κατηγόριες (Παπανίκα, 2017): 

• Στους οδοδείκτες, που καθοδηγούν τους οδηγούς προς τις επιθυμητές 

προς αυτές κατευθύνσεις στις διασταυρώσεις των οδών ή προειδοποιούν 

πριν από αυτές, επιβεβαιώνουν την ορθότητα της πορείας την οποία 

ακολουθούν και τέλος πληροφορούν για τις αποστάσεις προς κάποιο 

προορισμό (πόλη, τοποθεσία κλπ) και  

• στις λοιπές πληροφοριακές πινακίδες, οι οποίες πληροφορούν τους 

οδηγούς για την ύπαρξη κάποιας συγκεκριμένες εγκαταστάσεως ή 

υπηρεσίας στη συνέχεια της πορείας τους (π.χ. πρατήριο βενζίνης, 

νοσοκομείο κλπ). 

Το σχήμα, η μορφή, τα χρώματα και οι αντίστοιχες αναγραφές των γραμμάτων 

και σχεδίων, καθώς και τα υλικά κατασκευής τους καθορίζονται από 

προδιαγραφές του ΥΠΕΧΩΔΕ, ανάλογα την κατηγορία της πινακίδας, την ομάδα 

και την κατηγορία της οδού. 

Το χρώμα των γραμμάτων των οδοδεικτών είναι κίτρινο, όταν αυτά είναι στα 

ελληνικά και λευκό όταν είναι ξενόγλωσσα (λατινικά). Το χρώμα του υποβάθρου 

των πινακίδων αυτών υποδηλώνει και το είδος της κατευθύνσεως προς την 

οποία καθοδηγούν. Τα χρώματα των υποβάθρων είναι: 

• Πράσινα, για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από αυτοκινητόδρομο. 

• Κυανά (μπλε) για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από άλλες οδούς του 

υπεραστικού δικτύου εκτός αυτοκινητόδρομου. 

• Φαιά (καφέ) για κατευθύνσεις ταξιδιωτικού ενδιαφέροντος (π.χ. παραλίες, 

αρχαιολογικοί χώροι, μουσεία, τουριστικές εγκαταστάσεις κλπ.). 
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• Λευκά (οπότε και τα γράμματα είναι μαύρα τόσο στις ελληνικές όσο και 

στις λατινικές αναγραφές) για κατευθύνσεις τοπικής σημασίας μέσα σε 

κατοικημένες περιοχές ή για εγκαταστάσεις εξυπηρετήσεως των περιοχών 

αυτών (π.χ. κέντρο πόλεως, λιμάνι, σιδηροδρομικός σταθμός κλπ.). 

Στις πληροφοριακές πινακίδες που ακολουθούν, το χρώμα των υποβάθρων που 

εμφανίζεται μόνο με πράσινο ή μπλε χρώμα, μπορεί να είναι καφέ ή λευκό. 

 

 

Εικόνα 1 Παράδειγμα Μπλε Πινακίδας 

 

 

Εικόνα 2 Παράδειγμα Καφέ Πινακίδας 

 

 

Εικόνα 3 Παράδειγμα Λευκής Πινακίδας 
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Εικόνα 4 Παράδειγμα Πράσινης Πινακίδας 

 

2.1.2. Τοποθέτηση πινακίδων 
Ο καθορισμός της θέσης των πινακίδων είναι ίσως το σημαντικότερο θέμα που 

αφορά τη σήμανση του οδικού δικτύου. Κατά κανόνα οι πινακίδες πρέπει να 

τοποθετούνται στην πιο πλεονεκτική θέση από άποψη ορατότητας. Για το λόγο 

αυτό τοποθετούνται κάθετα προς το ρεύμα κυκλοφορίας. Γενικά, τοποθέτηση 

της πινακίδας πρέπει να εξασφαλίζει ότι αυτή βρίσκεται μέσα στον κώνο 

ορατότητας του παρατηρητή, ώστε να προκαλεί την προσοχή του και σε θέση 

σχετική με το σημείο, το αντικείμενο ή την κατάσταση για την οποία 

χρησιμοποιείται, ώστε να βοηθήσει στο σωστό μήνυμα. Επίσης, πρέπει να 

εξασφαλίζει ότι η θέση της, συνδυασμένη με ευκολία ανάγνωσης, είναι τέτοια, 

ώστε ο οδηγός που κινείται με κανονική ταχύτητα να έχει αρκετό χρόνο για να 

κάνει τη σωστή ενέργεια που επιβάλλει το μήνυμα της πινακίδας (Τσανακτσίδης 

& Τσίτσουλας, 2003). Ειδικότερα, η επιλογή της θέσης εξαρτάται από τις 

παρακάτω αρχές: 

• Να προβλέπεται ικανή απόσταση από τη θέση εφαρμογής της ειδοποίησης, 

ειδικά για σήματα που απαιτούν τη λήψη απόφασης από τον οδηγό, ώστε 

να είναι δυνατή η έγκαιρη εφαρμογή μέτρων. 

• Να αποφεύγεται η σύγχυση των οδηγών, σε σχέση με το μήνυμα της 

πινακίδας. Γι' αυτό τοποθετούνται όσο το δυνατό πλησιέστερα στο τμήμα 

στο οποίο αναφέρονται. 

• Να είναι σε ευδιάκριτο σημείο σε σχέση με το παρόδιο περιβάλλον της 

οδού. Δηλαδή, το σχήμα και οι χρωματικές αποχρώσεις της πινακίδας να 

μην ταυτίζονται με το περιβάλλον, η ανάπτυξη δέντρων να μην καλύπτει 

τις πινακίδες κλπ. 

• Να αποφεύγεται η τοποθέτηση σε περιοχές που παρατηρείται περιορισμός 

της οπτικής αντίληψης των οδηγών, σε κάποιες ώρες της ημέρας, λόγω 

ηλιοφάνειας, σκιών κλπ. 
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Οι πληροφοριακές πινακίδες που δείχνουν τοπωνύμια και κατευθύνσεις κίνησης 

τοποθετούνται τουλάχιστον 60 μέτρα από τη διασταύρωση αλλά στις αστικές 

περιοχές, όπου συνήθως υπάρχει στενότητα χώρου, η απόσταση αυτή μπορεί να 

ελαττωθεί αρκετά (Φραντζεσκάκης & Γιαννόπουλος, 1986). Επίσης, η ονομασία 

του προορισμού που αναγράφεται σε μία πληροφοριακή πινακίδα πρέπει να 

επαναλαμβάνεται σε όλες τις πινακίδες κατευθύνσεων που ακολουθούν ως και 

τον προορισμό αυτό (Τσανακτσίδης & Τσίτσουλας, 2003). 

2.1.3. Εγκατάσταση μέσων σήμανσης 
Σύμφωνα με τον ΚΟΚ, οι πληροφοριακές πινακίδες μπορούν να σχεδιαστούν, 

κατασκευαστούν και τοποθετηθούν, ύστερα από έγκριση της αρμόδιας 

Υπηρεσίας Κυκλοφορίας της Γενικής Γραμματείας Δημόσιων Έργων του 

Υπουργείου Περιβάλλοντος & Ενέργειας. Οι τοποθετούμενες πινακίδες σήμανσης 

οδών πρέπει να είναι κατασκευασμένες και τοποθετημένες με βάση τις σχετικές 

προδιαγραφές του Υπουργείου Περιβάλλοντος & Ενέργειας. Αξίζει να αναφερθεί 

ότι, τόσο η κατακόρυφη όσο και η οριζόντια σήμανση των οδών εκτελείται μόνο 

κατόπιν σχετικής μελέτης. Αρμόδιοι φορείς για την εκπόνηση ή έγκριση μελετών 

εφαρμογής που αφορούν την κατακόρυφη σήμανση των οδών (πινακίδες) και 

για την εγκατάσταση και συντήρηση της σήμανσης αυτής είναι είτε η Γενική 

Γραμματεία Δημοσιών Έργων του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, είτε 

οι υπηρεσίες της Περιφέρειας είτε οι Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης που τις 

συντηρούν, κατά περίπτωση. Οι αρμόδιες υπηρεσίες των φορέων αυτών έχουν 

την υποχρέωση της υλοποίησης, σε εύλογο χρονικό διάστημα και των σχετικών 

αστυνομικών αποφάσεων. 

2.2.1. Διαχείρηση πινακίδων με ΓΣΠ 
Η χρήση των ΓΣΠ για τη διαχείριση πινακίδων σήμανσης, τόσο ρύθμισης της 

κυκλοφορίας και αναγγελίας κινδύνου, όσο και πληροφόρησης των οδηγών έχει 

αναπτυχθεί αρκετά τα τελευταία χρόνια. Η διαχείριση πινακίδων με ΓΣΠ 

συμβάλει στη συντήρηση των πινακίδων και βελτιώνει τη δημόσια ασφάλεια σε 

όλο το οδικό δίκτυο. Ακόμη περισσότερο, συνεισφέρει στον αποτελεσματικό 

σχεδιασμό και προγραμματισμό εργασιών, στη βελτιστοποίηση των πόρων και 

στη μείωση του κόστους, παρέχοντας όλες τις απαραίτητες πληροφορίες στους 

αρμόδιους φορείς που απαιτούνται για τη λήψη καλύτερων επιχειρησιακών 

αποφάσεων. Παρακάτω παρουσιάζονται ορισμένα παραδείγματα συμβολής των 

ΓΣΠ στη διαχείριση πινακίδων. 

Αρχικά, αξίζει να αναφερθεί η συμβολή του "Sign Inventory" που αποτελεί 

δημιούργημα της από κοινού χρήσης του ArcGIS Online και της εφαρμογής 
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Collector του ArcGIS, το οποίο μπορεί να χρησιμοποιηθεί από όλους όσους 

εργάζονται στον τομέα της διαχείρισης και συντήρησης των πινακίδων με σκοπό 

την καταγραφή της κατακόρυφης σήμανσης του οδικού δικτύου. Η δημιουργία 

ενός χάρτη απεικόνισης των πινακίδων "Sign Inventory" με τα παραπάνω 

εργαλεία, στον οποίο απεικονίζεται η συνολική εικόνα μίας περιοχής, 

συνεισφέρει στην αποτελεσματική διαχείριση και συντήρηση των πινακίδων 

αυτών. Επίσης, βοηθάει στον σχεδιασμό μελλοντικών παρεμβάσεων, καθώς 

υποδεικνύει προβληματικές περιοχές. Για την ανάπτυξη ενός "Sign Inventory" με 

το ArcGIS Solutions Deployment Tool απαιτείται ειδική τεχνική εμπειρία, αλλά 

και το αντίστοιχο λογισμικό.  

Το AgileAssets® Sign Manager™ αποτελεί ένα λογισμικό που έχει αναπτυχθεί για 

την ολοκληρωμένη διαχείριση των κυκλοφοριακών πινακίδων καθ' όλη τη 

διάρκεια ζωής τους, το οποίο προσφέρει στους δημόσιους οργανισμούς μία βάση 

δεδομένων με την παρούσα κατάσταση των πινακίδων, βοηθώντας έτσι στην 

αποτελεσματική επιθεώρηση και συντήρηση αυτών. Το συγκεκριμένο λογισμικό 

διαθέτει ένα σύστημα GIS/LRS που επιτρέπει τη γρήγορη αναζήτηση και 

απεικόνιση της θέσης, της κατάστασης και των απαραίτητων εργασιών 

συντήρησης όλων των πινακίδων της βάσης δεδομένων.  

Οι εφαρμογές διαχείρισης πινακίδων με χρήση ΓΣΠ που αναφέρθηκαν παραπάνω 

δεν είναι οι μοναδικές που υπάρχουν την παρούσα χρονική στιγμή στην αγορά. 

Ανάλογα τις απαιτήσεις και τις ανάγκες του κάθε οργανισμού που ασχολείται με 

το ζήτημα της διαχείρισης των πινακίδων σήμανσης, υπάρχουν διαφορετικές 

εφαρμογές, οι οποίες ανταποκρίνονται στα κριτήρια του τίθενται από αυτούς. 

Έτσι, μπορούν να επιλέξουν από μία πληθώρα υφιστάμενων εφαρμογών ή ακόμη 

και να αναπτύξουν μία. Βασική παράμετρος όλων των εφαρμογών παραμένει η 

ύπαρξη μίας πλήρους και ενημερωμένης βάσης δεδομένων με τις πινακίδες της 

υπό μελέτης περιοχής. 

2.2.2. Παραδείγματα διαχείρησης πινακίδων με ΓΣΠ 
Η πόλη Σακραμέντο που βρίσκεται στην Καλιφόρνια των Ηνωμένων Πολιτειών 

Αμερικής, ενσωμάτωσε μία εφαρμογή ΓΣΠ στη διαχείριση των πινακίδων της. Η 

εν λόγω ενσωμάτωση ενός καταλόγου με τις πινακίδες της πόλης, αποτελεί το 

πιο πρόσφατο και επιτυχημένο έργο ένταξης μίας εφαρμογής ΓΣΠ που 

αναπτύχθηκε στην πόλη του Σακραμέντο. Το Υπουργείο Μεταφορών 

(Department of Transportation, DOT) χρησιμοποιεί το Infor EAM (Enterprise 

Asset Management) για τη διαχείριση όλων των στοιχείων του οδικού δικτύου, 

όπως οι πινακίδες, αλλά και άλλα δημόσια περιουσιακά στοιχεία, όπως τα 

δέντρα. Έτσι, σε συνεργασία το Τμήμα Γενικών Υπηρεσιών με την ομάδα του 

Τεχνολογικού Κεντρικού Τμήματος που ασχολείται με τα ΓΣΠ (Information 
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Technology Department Central GIS team), κατάφεραν να διαχειριστούν 

αποτελεσματικότερα τις πινακίδες σήμανσης της πόλης. Η εφαρμογή EAM DOT 

συλλέγει και διαχειρίζεται τις πινακίδες χρησιμοποιώντας το Infor EAM για το 

συγχρονισμό των δεδομένων ΓΣΠ με το σύστημα διαχείρισης των εργασιών. Τα 

ΓΣΠ διαθέτουν όλη τη χωρική πληροφορία των πινακίδων, σε μορφή σημειακών 

δεδομένων. Έτσι, η συλλογή δεδομένων και η διαχείριση της χωρικής τους 

πληροφορίας πραγματοποιείται με μεγαλύτερη ευκολία. Στη συγκεκριμένη 

περίπτωση η βάση δεδομένων με τις πινακίδες δημιουργήθηκε από προσωπικό 

που ανέλαβε την καταγραφή τους με έρευνα πεδίου. Μέσα σε εννέα μήνες 

καταγραφής συνέλλεξαν 10.000 δεδομένα τα οποία δεν αφορούσαν μόνο 

πινακίδες, αλλά και άλλα δημόσια περιουσιακά στοιχεία, όπως παρκόμετρα και 

κιγκλιδώματα. 

Η πόλη Χάντινγκτον που βρίσκεται στην Ιντιάνα των Ηνωμένων Πολιτειών, 

υιοθέτησε μια προσέγγιση υψηλής τεχνολογίας, που στηρίζεται στη χρήση ΓΣΠ 

και iPAds, για την απογραφή και χαρτογράφηση των πινακίδων της πόλης. Για 

την πραγματοποίηση της απογραφής των πινακίδων οι αρμόδιοι φορείς της 

πόλης συνεργάστηκαν με την εταιρεία DLZ Corp. (DLZ), η οποία έχει αναλάβει 

παρόμοια έργα και στο παρελθόν. Η συλλογή των δεδομένων πραγματοποιήθηκε 

μέσω της χρήσης Apple iPad 2s που διέθεταν GPS και της εφαρμογής για κινητά 

που αφορά τη συλλογή δεδομένων GeoJot. Έτσι, μέσα σε 400 ώρες επιτόπιας 

καταγραφής συλλέχθηκαν πληροφορίες για 2.500 πινακίδες. Η εν λόγω 

εφαρμογή εξυπηρέτησε στη διαχείριση των φθαρμένων πινακίδων. Η φθορά των 

πινακίδων μπορεί να επέλθει από αυτοκινητιστικά ατυχήματα, βανδαλισμούς, ή 

έλλειψη σωστής συντήρησης. Η στρατηγική που αναπτύχθηκε αποτέλεσε μία 

οικονομικά εφικτή λύση, βάσει της οποίας οι πινακίδες αρχικά 

χαρτογραφούνταν, αξιολογούνταν ως προς την κατάσταση τους και έπειτα 

εφόσον κρινόταν απαραίτητο η πολιτεία προέβαινε στην αντικατάσταση τους. 

2.3. Χωρική ανάλυση δεδομένων 
Σύμφωνα με τον Κουτσόπουλο (1997), με τον όρο χωρική ανάλυση νοείται η 

διαδικασία από τα στοιχεία σε πληροφορία. Αφορά την ανάλυση δεδομένων, 

τμήμα των οποίων αποτελεί η χωρική πληροφορία, με τη μορφή της 

γεωγραφικής θέσης, της γειτνίασης ή της γεωμετρίας των χωρικών οντοτήτων. 

Στόχο έχει την περιγραφή γεγονότων στο χώρο, τη διερεύνηση των χωρικών 

σχέσεων και τελικά τη λήψη αποφάσεων για το χώρο. 

Η χωρική ανάλυση περιλαμβάνει ένα σύνολο από ποσοτικές μεθόδους και 

τεχνικές που μελετούν χωρικές οντότητες και φαινόμενα χρησιμοποιώντας τις 

τοπολογικές, γεωμετρικές ή γεωγραφικές ιδιότητες τους και ο βασικός ρόλος 

είναι η τροφοδότηση της διαδικασίας του χωρικού σχεδιασμού (Παπαφραγκάκη, 
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2015). Σήμερα πλέον, η σύγχρονη χωρική ανάλυση, αξιοποιώντας την πρόοδο της 

Τεχνολογίας των Πληροφοριακών Συστημάτων, εστιάζει στις βασισμένες σε 

υπολογιστή τεχνικές, κυρίως λόγω του μεγάλου όγκου των στοιχείων, της 

πολυπλοκότητας της υπολογιστικής - αναλυτικής επεξεργασίας, αλλά και των 

αυξημένων δυνατοτήτων των Γεωγραφικών Συστημάτων Πληροφοριών 

(Φώτης, 2009). 

Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω, οι πινακίδες ως χωρικά δεδομένα 

αποτυπώνονται σημειακά σε περιβάλλον ΓΣΠ, οπότε για την επεξεργασία τους 

χρησιμοποιούνται μέθοδοι και τεχνικές ανάλυσης σημειακών δεδομένων. 

2.3.1. Γεωστατικοί δείκτες χωρικής κατανομής 
Η έννοια του χωρικού μέσου είναι αντίστοιχη με την έννοια του αριθμητικού 

μέσου και αντιπροσωπεύει μία μέση θέση, η οποία μπορεί να δώσει τη κατανομή 

συγκεντρωμένη, δηλαδή να δείξει που είναι το κέντρο βάτους της κατανομής 

(Fischer & Getis, 2009). Ο χωρικός μέσος δίνει τη δυνατότητα να παρατηρηθεί 

μία χωρική κατανομή και επιτρέπει τη σύγκριση κατανομών διαφορετικών 

δεδομένων στην υπό μελέτη περιοχή. Στη συνέχεια ακολουθεί ο τύπος του 

χωρικού μέσου: 

 

όπου, x, y: οι συντεταγμένες του χωρικού μέσου, δηλαδή ο μέσος όρος των 

συντεταγμένων xi και yi 

n: ο αριθμός των παρατηρήσεων.  

Ο χωρικός μέσος δεν έχει έννοια, όταν παρουσιάζεται σαν αριθμητική τιμή, με 

τις δύο συντεταγμένες του. Έχει νόημα μόνο όταν απεικονίζεται γραφικά σε 

χάρτη, συναρτήσει των υπόλοιπων σημείων της γεωγραφικής κατανομής. 

2.3.2. Ανάλυση εγγύτητητας 
Οι κυριότερες αναλύσεις εγγύτητας αφορούν στις ζώνες επιρροής (buffer) που 

πρόκειται για επιφάνειες γύρω από σημεία, γραμμές ή άλλες επιφάνειες, το 

μέγεθος των οποίων σχετίζεται με την επιρροή του αντικειμένου γύρω από το 

οποίο δημιουργήθηκε η ζώνη και ο υπολογισμός της ευκλείδειας απόστασης ενός 

αντικειμένου από ένα άλλο (Ευελπίδου & Αντωνίου, 2015).  

Buffers 

Τα buffers είναι επιφάνειες ζωνώδους μορφής, οι οποίες δημιουργούνται έτσι 

ώστε η περίμετρος τους να έχει μία προκαθορισμένη απόσταση από ένα ή 
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περισσότερα αντικείμενα. Χρησιμοποιούνται για να καθορίσουν τη ζώνη 

επιρροής ή εγγύτητας ενός γεωγραφικού αντικειμένου. Το αποτέλεσμα είναι η 

δημιουργία νέων πολυγώνων, που αντιστοιχούν στις περιμετρικές ζώνες, τα 

οποία συχνά χρησιμοποιούνται σε ερωτήματα καθορισμού των γεωγραφικών 

οντοτήτων που βρίσκονται εντός ή εκτός αυτών των ζωνών. Η απλούστερη 

λειτουργία υπολογισμού περιμετρικής ζώνης είναι γύρω από σημεία, αφού η 

διαδικασία περιλαμβάνει τον υπολογισμό κυκλικών πολυγώνων γύρω από κάθε 

σημείο, με ακτίνα ίση με το πάχος της περιμετρικής ζώνης (Χαλκιάς, 2015).  

Ευκλείδεια απόσταση 

Η εγγύτητα αφορά στον υπολογισμό της ευθείας ή ευκλείδειας απόστασης 

μεταξύ διαφορετικών αντικειμένων. Για κάθε στοιχείο καταγράφεται η ευθεία 

απόσταση του από το πλησιέστερο αντικείμενο αναφοράς. Το αποτέλεσμα της 

λειτουργίας αυτής είναι ένα επίπεδο που περιέχει τα δεδομένα υπολογισμού 

ευθείας απόστασης απ' όλα τα αντικείμενα αναφοράς. Η λειτουργία αυτή 

χρησιμοποιείται είτε αυτόνομα είτε σε εφαρμογές κατασκευής χαρτών (Χαλκιάς, 

2006). 

2.3.3. Ανάλυση σημειακών χωρικών προτύπων 
Όπως αναφέρει ο Φιλιόπουλος (2006), η ανάλυση της κατανομής των σημείων 

μιας περιοχής, ώστε να διερευνηθεί σε ποιο χωρικό πρότυπο ανήκει αποτελεί 

πολύπλοκη διαδικασία. Ο Dacey στις αρχές της δεκαετίας του 1960 και o Rogers 

στο τέλος της δεκαετίας του 1960 ασχολήθηκαν με τη δημιουργία μαθηματικών 

υποδειγμάτων που θα μπορούσαν να περιγράφουν χωρικές κατανομές 

(πρότυπα). Οι βασικές χωρικές διαδικασίες που παράγουν συγκεκριμένα 

πρότυπα είναι η τυχαία, η ελκυστική και η ανταγωνιστική οδηγώντας αντίστοιχα 

σε τυχαία, ομαδοποιημένα και ομοιόμορφα πρότυπα. Η ανάλυση των χωρικών 

σημειακών προτύπων δεδομένου ότι για κάθε σημείο υπάρχουν στοιχεία τα 

οποία αναφέρονται σε ένα ή περισσότερα χαρακτηριστικά μπορεί να 

προσεγγιστεί με δύο τρόπους, την ανάλυση επιφάνειας κανάβου (quadrat 

analysis) και την ανάλυση της απόστασης εγγύτερου γείτονα (nearest neighbor 

analysis) (Κουτσόπουλος, 2002). 

Απόσταση από εγγύτερο γείτονα 

Η πλέον ενδεδειγμένη τεχνική είναι η ανάλυση απόστασης από εγγύτερο γείτονα, 

σύμφωνα με την οποία υπολογίζονται οι αποστάσεις κάθε σημείου από το 

πλησιέστερο του και συγκρίνονται με τις αντίστοιχες αναμενόμενες και πιο 

συγκεκριμένα τον μέσο όρο των αναμενόμενων αποστάσσεων για ένα χωρικό 

πρότυπο που θα έχει προκύψει από τυχαία χωρική διαδικασία (κατανομή 

Poison). Πιο αναλυτικά, όπως έχει αποδειχθεί από τον Rogers το 1969, αν 
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θεωρηθεί κύκλος διαμέτρου da τότε η πιθανότητα να υπάρχει ένα σημείο σε 

απόσταση da (αναμενόμενη απόσταση) ακολουθεί κανονική κατανομή με μέση 

τιμή που δίνεται από τη σχέση: 

 

όπου, 

n: ο αριθμός των σημείων 

και Α: η συνολική επιφάνεια. 
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3. ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ 
Η επίλυση κάθε χωρικού προβλήματος απαιτεί συγκεκριμένη μεθοδολογία. Η 

μεθοδολογία προσδιορίζει την κατεύθυνση της νοητικής διαδικασίας και ορίζει 

τον τρόπο με τον οποίο θα προσπελαστεί το θέμα. Το μεθοδολογικό πλαίσιο 

λειτουργεί ως το υπόβαθρο μίας μελέτης και καθορίζει τους βασικούς άξονες που 

θα οδηγήσουν στην επίλυση του προβλήματος. Ουσιαστικά η μεθοδολογία 

εξασφαλίζει τη συνεχή ροή κατά την εκπόνησης μίας μελέτης ή μίας έρευνας και 

προδιαγράφει την πορεία αντιμετώπισης του προβλήματος. Σύμφωνα με τον 

Κουτσόπουλο (2006), ως μεθοδολογία ορίζεται "η συστηματική και εύπλαστη 

διαδικασία που γεννιέται από την παρατήρηση, τη μελέτη και τον πειραματισμό, 

βασίζεται στην ικανότητα, την εκπαίδευση και την εμπειρία, παρέχει τρόπος 

προσπέλασης στην ερμηνεία φαινομένων και δημιουργεί κατευθύνσεις στη 

νοητική διαδικασία, ώστε η εξέταση των θεμάτων και των φαινομένων να γίνεται 

με ορισμένους κανόνες". 

Στο κεφάλαιο αυτό λοιπόν περιγράφεται το μεθοδολογικό πλαίσιο που θα 

ακολουθηθεί κατά τη διαδικασία της εφαρμογής. Σύμφωνα με το μεθοδολογικό 

διάγραμμα που ακολουθεί το πρώτο βήμα αποτελεί ο καθορισμός του 

προβλήματος. Στη συνέχεια, αφού καθοριστεί το πρόβλημα πρέπει να επιλεχθεί 

η κατάλληλη περιοχή μελέτης και να συλλεχθούν τα απαραίτητα δεδομένα. 

Έπειτα, κρίνεται αναγκαία η δημιουργία μίας γεωχωρικής βάσης δεδομένων 

στην οποία θα στηριχθούν οι στατιστικές και χωρικές επεξεργασίες. Η 

στατιστική ανάλυση δεδομένων οδηγεί σε οπτικοποιήσεις των αποτελεσμάτων 

και η χωρική ανάλυση δεδομένων σε χαρτογραφικές απεικονίσεις των 

δεδομένων. Τέλος, ακολουθούν τα συμπεράσματα που αφορούν την εφαρμογή 

της μεθοδολογικής προσέγγισης στην επιλεγμένη περιοχή μελέτης, αλλά και στη 

διατύπωση προτάσεων για περαιτέρω έρευνα που προέκυψαν κατά τη διάρκεια 

της εφαρμογής. 
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Διάγγραμμα 2 Μεθοδολογικό διάγραμμα 

Διάγγραμμα 1 Μεθοδολογικό Διάγραμμα 
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3.1. Προσδιορισμός προβλήματος 
Το πρώτο βήμα όπως φαίνεται και στο μεθοδολογικό διάγραμμα είναι να 

προσδιορίσουμε το πρόβλημα που καλούμαστε να μελετήσουμε. Ο ακριβής 

προσδιορισμός του προβλήματος της γεωγραφικής μελέτης αποτελεί βασικό 

άξονα προσανατολισμού της, επειδή περιέχει το σκοπό στον οποίο αποβλέπει η 

μελέτη και οριοθετεί το πρόβλημα προς επίλυση. Πρέπει όμως να διατυπώνεται 

σωστά και αναλυτικά και να εστιάζεται σε υπαρκτά προβλήματα, ώστε να 

υπάρχει η δυνατότητα εύρεσης της καταλληλότερης τεχνικής για την υλοποίηση 

του. Είναι βασικά το πρώτο βήμα που απαιτεί η μελέτη στην πορεία της, αλλά 

συγχρόνως έιναι το πιο καθοριστικό (Κουτσόπουλος, 2009). 

Το πρόβλημα που καλείται να αντιμετωπίσει η εν λόγω εργασία είναι κατά πόσο 

είναι ικανοποιητική η πληροφορία που λαμβάνει το άτομο (οδηγός ή πεζός) κατα 

την μετακίνησή του στους δήμους της περιοχής μελέτης. Η δημιουργία του 

μεθοδολογικού πλαισίου για την αποτελεσματική επίλυση του περιλαμβάνει: 

• Συλλογή και επεργασία σημειακών δεδομένων που αφορούν της 

πληροφοριακές πινακίδες και τους αναγραφόμενους προορισμούς 

• Κατηγοριοποίηση και κατανομή και των δυο σε όλη την υπο μελέτη έκταση 

• Προσδιορισμό των διαδρομών με σημείο έναρξης την πληροφοριακή 

πινακίδα και σημείο τερματισμού τον αναγραφόμενο εκάστοτε προορισμό 

• Προσδιορισμών των περιοχών με επαρκή και με μη επαρκή οδική 

πληροφορία και σύγκριση μεταξή τους. 

3.2. Συλλογή δεδομένων 
Από την διατύπωση του προβλήματος και του στόχου του μελετητή προκύπτει ο 

προσδιορισμός των δεδομένων που θα χρησιμοποιήσει.  Η συλλογή των 

στοιχείων είναι μία ιδιαίτερη σύνθετη εργασία και επομένως για την 

ολοκλήρωση της απαιτείται μία σειρά διαδικασιών (Κουτσόπουλος, 2009). Η 

σημασία της φαίνεται ότι απο το γεγονός ότι η επιλογή λάθος δεδομένων μπορεί 

να οδηγήσει σε μη έγκυρα συμπεράσματα.  

Τα δεδομένα που επιλέγονται να χρησιμοποιηθούν σε κάθε εφαρμογή μπορεί να 

διαφέρουν ανάλογα την περιοχή και το είδος του φαινομένου που μελετάται 

(Φώτης, 2010). Στην παρούσα εργασία τα δεδομένα που συλλέχτηκαν ήταν 

σημειακά δεδομένα που αφορούν της πληροφοριακές πινακίδες μέσω της 

εφαρμογής του Street View του Google Maps. Η διαδικασία της συλλογής 

δεδομένων περιγράφεται αναλυτικότερα στο κεφάλαιο της εφαρμογής. 
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3.3. Δημιουργία γεωγραφικής βάσης δεδομένων 
Το επόμενο στάδιο μετά την συλλογή των δεδομένων είναι η οργάνωση τους σε 

μια βάση που θα τα καθιστά όσο το δυνατόν πιο αξιοποιήσιμα στο στάδιο της 

στατιστικής και χωρικής τους ανάλυσης. Η διαδικασία της μετατροπής των 

δεδομένων σε πληροφορία αποτελεί νευραλγικό σημείο κάθε μέλετης  που 

ασχολείται με τα ΓΣΠ (Παπανίκα, 2017). Ο σχεδιασμός της βάσης δεδομένων 

διαφέρει ανάλογα με το φαινόμενο που εξετάζεται, καθώς αποτελεί τη συνολική 

παρουσίαση του υπο μελέτη φαινομένου. Η διαδικασία του σχεδιασμού της 

βάσης δεδομένων πρέπει να έιναι τέτοια ώστε να βελτιστοποιεί την διαδικασία 

της συλλογής, την αξιοποίηση των χωρικών δεδομένων, την διαδικασία της 

στατιστικής και χωρικής ανάλυσης και να προλαμβάνει όσο γίνεται την 

αντιμετώπιση προβλημάτων σχετικά με τα εργαλεία που θα χρησιμοποιούν κατα 

την διάρκεια αυτών. Πρακτικά, αυτό σημαίνει την μείωση της πιθανότητας 

έλλειψης δεδομένων, την αποφυγή ‘’άχρηστων’’, τη συνοχή μεταξύ των 

επιμέρους τμημάτων της βάσης, και την μείωση του χρόνου επεξεργασίας άρα 

και υλοποίησης της μελέτης. 

Οι βάσεις χωρικών δεδομένων περιέχουν χωρικά και περιγραφικά δεδομένα. Τα 

χωρικά δεδομένα αφορούν τις θέσεις των στοιχείων που μελετούνται ενώ τα 

περιγραφικά τις ιδιότητες και τις μεταξύ τους σχέσεις (Φιλιόπουλος, 2015). 

3.4. Μέθοδοι ανάλυσης δεδομένων 
Η ανάλυση γεωγραφικών δεδομένων αποτελεί το πίο σημαντικό χαρακτηριστικό 

των ΓΣΠ. Υπάρχουν πολλά διαφορετικά είδη ανάλυσης, που δύναται να λάβουν 

χώρα σε ένα ΓΣΠ, κάποια από τα οποία αναλύουν την περιγραφική πληροφορία 

που είναι αποθηκευμένη στη βάση δεδομένων, κάποια άλλα τη γεωγραφική 

πληροφορίας και κάποια συνδυασμό και των δύο. Οι μέθοδοι ανάλυσης των 

χωρικών και περιγραφικών δεδομένων εξαρτώνται από το αντικείμενο, τη 

διαδικασία που θα επιλεγεί, καθώς επίσης και από το στόχο. Κάθε μία από τις 

παραμέτρους εξαρτάται από μία σειρά άλλων και συγκεκριμένα το υπό μελέτη 

φαινόμενο εξαρτάται από τα χαρακτηριστικά του, τη θέση του, την τοπολογία 

τους, καθώς και από τη μορφή του επιπέδου πληροφορίας στο οποίο ανήκει 

(raster ή vector). Η επιλεγόμενη διαδικασία εξαρτάται με τη σειρά της από το 

πλήθος των επιπέδων πληροφορίας που θα συνδυαστούν, προκειμένου να 

αναλυθούν τα δεδομένα και τέλος σημασία έχει αν η ανάλυση αυτή στοχεύει στην 

επιλογή, στην τροποποίηση ή στη δημιουργία δευτερογενών δεδομένων 

(Ευελπίδου & Αντωνίου, 2015). 

3.4.1. Στατιστική ανάλυση δεδομένων 
Η απλή περιγραφική στατιστική έχει αναλογίες με τη διαμόρφωση χωρικών 

στατιστικών δεικτών (π.χ. χωρικός μέσος), ενώ οι πιο εξελιγμένες στατιστικές 
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αναλύσεις (π.χ. μέτρα διασποράς) με πιο εξελιγμένα εργαλεία χωριστικής 

στατιστικής ανάλυσης, όπως η ανάλυσης προτύπων. Η παραδοσιακή στατιστική 

ανάλυση δεδομένων αφορά την πληροφορία που είναι αποθηκευμένη στη βάση 

δεδομένων. Γενικά, τα δεδομένα που έχουν εισαχθεί σε ένα ΓΣΠ είναι 

επεξεργάσιμα τόσο χωρικά όσο και ποσοτικά. Επίσης, η βάση δεδομένων είναι 

δυνατόν να εξαχθεί και κατόπιν να αναλυθεί μέσω ειδικών στατιστικών 

λογισμικών (Ευελπίδου & Αντωνίου, 2015). Η στατιστική μελέτη και η ανάλυση 

των ποσοτικών δεδομένων στην παρούσα εργασία πραγματοποιείται με τον 

υπολογισμό μεγεθών, όπως το πλήθος και ο μέσος όρος. Τα δεδομένα 

παρουσιάζονται μέσω διαγραμμάτων, πινάκων και χαρτών στους οποίους 

απεικονίζεται η κατανομή των δεδομένων με βάση το υπό μελέτη περιγραφικό 

χαρακτηριστικό. Οι στατιστικές επεξεργασίες πραγματοποιήθηκαν στο 

Microsoft Office Excel 2016. 

3.4.2. Χωρική ανάλυση δεδομένων 
Η χωρική ανάλυση των δεδομένων πραγματοποιείται σε διάφορα επίπεδα. 

Αρχικά, εξετάζεται ο τρόπος κατανομής των δεδομένων στην υπό μελέτη περιοχή 

και ο προσδιορισμός του χωρικού προτύπου. Αυτό, επιτυγχάνεται με τη χρήση 

των κατάλληλων γεωστατικών δεικτών, όπως ο χωρικός μέσος. Η μέθοδος της 

ανάλυσης της απόστασης από τον εγγύτερο γείτονα (nearest neighbor analysis) 

δίνει πληροφορίες για το χωρικό πρότυπο των δεδομένων. Το χωρικό πρότυπο 

είναι ένα χαρακτηριστικό μηδενικής διάστασης μιας χωρικής τακτοποίησης που 

περιγράφει τη θέση στο χώρο ενός συνόλου αντικειμένων σε σχέση με τα άλλα. 

Η τεχνική της χωρικής παρεμβολής (heatmaps & hotspots) χρησιμοποιείται 

προκειμένου να εκτιμηθεί και να αναλυθεί η πυκνότητα των σημείων, ανάλογα 

το υπό μελέτη περιγραφικό χαρακτηριστικό των δεδομένων. Η μέθοδος 

εκτίμησης της πυκνότητας σημείων με χρήση συνάρτησης πυρήνα αποτελεί 

σημαντικό εργαλείο χωρικής ανάλυσης, καθώς εξάγονται συμπεράσματα που 

αφορούν την κατανομή των δεδομένων. Όσον αφορά το κομμάτι των χωρικών 

επεξεργασιών που πραγματοποιήθηκαν με τη χρήση ΓΣΠ χρησιμοποιήθηκαν τα 

προγράμματα ArcMap 10.4.1 και QGIS Desktop 2.14.7. 

Η επεξεργασία και η ανάλυση των δεδομένων, στατιστική και χωρική, θα 

πραγματοποιηθεί βάσει του μεθοδολογικού πλαισίου που παρουσιάστηκε 

παραπάνω. Η εφαρμογή της προσέγγισης αυτής θα επιτευχθεί μέσω της χρήσης 

των Γεωγραφικών Συστημάτων Πληροφοριών (ΓΣΠ). Αποτέλεσμα της 

εφαρμογής αυτής θα είναι η οπτικοποίηση των δεδομένων αλλά και η 

χαρτογραφική απεικόνιση των επεξεργασιών, μέσω της χρήσης επιστημονικών 

εργαλείων και τεχνικών μεθόδων ανάλυσης. 
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4. ΕΦΑΡΜΟΓΗ – ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗΣ 
4.1. Περιοχή Μελέτης 

Για τις ανάγκες της παρούσας εργασίας επιλέχθηκε ως περιοχή μελέτης ο Νομός 

Πειραιά και πιο συγκεκριμένα οι 5 δήμοι που περιλαμβάνει στο ηπειρωτικό μέρος 

του. Η συγκεκριμένη περιοχη επιλέχθηκε καθώς περιέχει πληθώρα προορισμών, 

τοσο τοπικής όσο και υπερτοπικής σημασίας, επομένως και πληροφοριακών 

πινακίδων. Επίσης, αποτελεί γεγονός η δυσκολία της κυκλοφορίας μέσα στην 

πόλη του Πειραιά αλλα και όλα των γειτονικών δήμων του, είτε αυτό είναι λόγω 

κακής ρημοτομίας, είτε λόγω συχνών οδικών έργων είτε λόγω της κακής 

σήμανσης. Ο συνδυασμός δε της κακής ρημοτομίας και κακής σήμανσης καθιστά 

πολύ δύσκολη την είσοδο, την μετακίνηση και την έξοδο απ την πόλη αυτή, 

αναλογιζόμενοι βέβαια και της κομβικής σημασίας που έχει αυτή λόγω του 

μεγάλου λιμανιού της. Παρόλο αυτά, τα μη διακριτά όρια των 5 αυτών δήμων από 

τον δήμο Αθηναίων και τους υπόλοιπους αλλα και η συχνότητα που εμφανίζουν 

διαδρομές ανάμεσα στον Πειραιά και την Αθήνα, μας οδήγησαν να προσθέσουμε 

γειτονικούς δήμους έτσι ώστε να χουμε μια πιο πλήρη βάση δεδομένων των 

πληροφοριακών πινακίδων. Έτσι, ο προστέθηκαν: 

• ο Δήμος Μοσχάτου-Ταύρου: Κατα την δημιουργία της βάσης 

δεδομένων μας, (αναγνώριση στο Google Street View και άντληση 

γεωγραφικού μήκους και πλάτους των πινακίδων) παρατηρήθηκε 

ότι κατα μήκος της Α/Δ ΠΑΘΕ στο ύψος της Λεωφόρου Κηφισσού και 

για το κομμάτι που ανήκει στην περιοχή μελέτης μας, υπήρχε 

διαφορά ανάμεσα στα δυο ρεύματα κυκλοφορίας σχετικά με του που 

άνηκαν γεωγραφικά οι πινακίδες μελέτης. Πιο συγκεκριμένα, αυτές 

στο ρεύμα καθόδου (προς Πειραιά) ανήκαν στον δήμο Πειραιά, ενώ 

στο ρευμα ανόδου (προς Λαμία) στον δήμο Μοσχάτου-Ταύρου. Αυτό 

μας έκανε να εντάξουμε και τον εν λόγω δήμο στην περιοχή μελέτης, 

αφού δεν μπορούσαμε να αφήσουμε μια τόσο σημαντική 

κυκλοφοριακή αρτηρία ημιτελής. Επιπλέον, το μεγαλύτερο μέρος 

των προορισμών που αναγράφονται στις πινακίδες είναι προς την 

Αθήνα. Έτσι, παρακολουθείται αν υπάρχει συνέχεια στην οδική 

πληροφόρηση και παρουσιάζεται η σύνδεση Πειραιά και Αθήνας με 

καλύτερο τρόπο. 

• ο Δήμος Αιγάλεω: Για τον ίδιο ακριβώς λόγο προστέθηκε και ο δήμος 

αυτός. Αποτελεί πολύ σημαντική δίοδο απο την Αθήνα προς τον 

Πειραιά περιλαμβάνοντας μεγάλους οδικούς άξονες όπως η Εθνική 

Οδός – Λεωφόρος Κηφισού, η οδός Θηβών, η οδός Πέτρου Ράλλη και 

η Ιερά Οδός, ίσως πιο σημαντική και συχνή από την οδό Πειραιώς (δ. 
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Μοσχάτο-Ταύρος) η την λεωφόρο Συγγορύ. Επίσης όλοι οι 

προαναφερθέντες οδικοί άξονες του δήμου Αιγάλεω ξεκινανε-

καταλήγουν στον Νομό Πειραιά, οπότε η προσθήκη του γειτονικού 

δήμου βοηθάει στην σφαιρικότερη εικόνα της οδικής πληροφορίας 

κατα μήκος των οδών αυτών. 

• ο Δήμος Αγίας Βαρβάρας: Αποτελεί έναν δήμο ανάμεσα στην δήμο 

Κορυδαλλού (περιοχή μελέτης) και τον δήμο Αιγάλεω, οπότε κρίθηκε 

απαραίτητο να τεθεί και αυτός προς μελέτη. Μπορεί να μην 

περιλαμβάνει κάποιο μεγάλο οδικό κόμβο, αλλά ο δήμος Αγίας 

Βαρβάρας παρατηρήθηκε ότι περιέχει της ίδιας μορφής πινακίδες με 

τον δήμο Κορυδαλλού. Επιπλέον, περιλαμβάνει τον ένα από τους 5 

νέους σταθμούς της γραμμής 1 του μετρό (οι υπόλοιποι 4 βρίσκονται 

στον νομό Πειραιά). Η προσέγγιση των νέων σταθμών μετρό από το 

οδικό δίκτυο μπορεί να αποτελέσει υποαντικείμενο αυτής της 

μελέτης παραδίδοντας μία ενημερωμένη βάση δεδομένων των 

υπάρχουσων πληροφοριακών πινακίδων το οποίο θα βοηθήσει στην 

προσθαφαίρεση των νέων όταν ολοκληρωθούν οι σταθμοί. 

 

Χάρτης 1 Περιοχή Μελέτης 
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4.2. Συλλογή δεδομένων 
4.2.1. Καταγραφή πληροφοριακών πινακίδων/ 

αναγραφόμενων προορισμών 
Το κύριο εργαλείο για την συλλογή των δεδομένων της παρούσας διπλωματικής 

εργασίας είναι το Street View του Google Maps. Έχει δημιουργηθεί με βάση την 

λήψη πανοραμικών φωτογραφιών που έχουν τραβηχτεί από το επίπεδο του 

εδάφους από αυτοκίνητα της Google εξοπλισμένα με ειδικές κάμερες που 

λαμβάνουν φωτογραφίες ενώ κινούνται ανάμεσα στο οδικό δίκτυο. Μετά τη 

λήψη τους, οι φωτογραφίες υποκεινται σε επεξεργασίας μέσω υπολογιστή και 

προετοιμάζονται για να χρησιμοποιηθούν στο Google Maps (Streetview Greece. 

2016). Έτσι δίνεται η δυνατότητα στους χρήστες να εξερευνήσουν και να 

περιηγηθούν σε μια περιοχή. Να σημειωθεί ότι όπου δεν υπήρχε αυτή η 

δυνατότητα έγινε επιτόπια καταγραφή ων πληροφοριακών πινακίδων με έρευνα 

πεδίου. Παράγοντες που οδήγησαν στην επιτόπια καταγραφή είναι: 

• Η μή παροχή εικόνων για μικρές οδούς του αστικού ιστού. 

• Η δυσκολία θέασης των φωτογραφιών του Streetview λόγω γωνίας 

θέασης, γωνίας ανάκλασης ηλιακού φωτός κλπ. 

• Η δυσκολία θέασης λόγω της μή σωστής σύνθεσης του μωσαικού των 

πανοραμικών φωτογραφιών. 

• Η δυσκολία ανάγνωσης της πινακίδας λόγω φυσικών εμποδίων ή 

οχημάτων μεγάλου όγκου. 

• Η δυσκολία ανάγνωσης της πινακίδας λόγω της κακής της κατάστασης. 

 

Η πλειοψηφία των εικόνων που χρησιμοποιήθηκαν μέσω του Street view για την 

άντληση των δεδομένω χρονολογούνται το 2014 και κυρίως τους μήνες Ιούλιο, 

Σεπτέμβριο, Οκτωβριο, Νοέμβριο και  Δεκέμβριο. Υπάρχουν βέβαια και ελάχιστες 

περιπτώσεις όπου οι φωτογραφίες χρονολογούνται το Μαϊο του 2009, το Μάϊο 

και Σεπτέμβριο του 2011 ενώ η επιτόπια καταγραφή έγινε τον Μάϊο του 2017. 

Για την επιτυχής καταγραφή του συνόλου των πληροφοριακών πινακίδων της 

περιοχής μελέτης ακολουθήθηκαν τα εξής βήματα: 

• Εισαγωγή των οριών της σε περιβάλλον GIS 

• Εισαγωγή γεωγραφικού υπόβαθρου από το OpenStreetMap 

• Διαχωρισμός της συνολικής έκτασης σε 60 επιμέρους τμήματα με τη χρήση 

κανάβου 



 ΣΤΑΣΙΝΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 
23 

• Καταγραφή των δρόμων που εντάσσονται μέσα στις 60 επιμέρους 

περιοχές μέσω της εφαρμογής. Η αναζήτηση στους δρόμους για 

πληροφοριακές πινακίδες έγινε ακολουθόντας τα ρεύματα κυκλοφορίας 

του εκάστοτε δρόμου, δηλαδή μια φορα για το ρεύμα ανόδου και μία φορά 

για το ρεύμα καθόδου. 

• Επίσημανση καταγρεγραμμένων δρόμων 

• Επισήμανση δρόμων χωρίς δυνατότητα καταγραφής. 

• Επιτόπια καταγραφή πληροφοριακών πινακίδων που βρίσκονται σε 

δρόμους χωρις δυνατότητα καταγραφής. 

 

Κατά την καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων δημιουργήθηκαν 3 βάσεις 

δεδομένων αρχικά σε υπολογιστικά φύλλα Excel. Αυτές ονομάζονται ‘’records’’, 

‘’signs’’ και ‘’places’’. Αρχικά, η βάση δεδομένων ‘’records’’ περιέχει τα εξής πεδία: 

• sign_id: Αποτελείτον μοναδικό κωδικό για κάθε πληροφοριακή πινακίδα 

που καταγράφθηκε. Έχει τύπο κωδικοποίησης αλφαριθμητικούς 

χαρακτήρες. Να σημειωθεί ότι ειναι κοινός για όλες τις εγγραφές που 

περιέχει μία πινακίδα. 

• sign_type: Το είδος της πληροφοριακής πινακίδας ανάλογα με το 

χρωματικό της υπόβαθρο. Τύπος κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες 

και κατηγοριοποίηση σε 5 διαφορετικά είδη. 

• name_gr: Ο αναγραφόμενος προορισμός με ελληνικούς χαρακτήρες (αν 

υπάρχει). 

• name_en: Ο αναγραφόμενος προορισμός με λατινικούς χαρακτήρες (αν 

υπάρχει). 

• Language: Η γλώσσα αναγραφής του προορισμού σε κάθε εγγραφή της 

πληροφοριακής πινακίδας (3 κατηγορίες). Τύπος κωδικοποίησης 

αριθμητικοί χαρακτήρες. 

• address: Η ακριβής διεύθυνση στην οποία βρίσκεται η πληροφοριακή 

πινακίδα. Περιλαμβάνει όνομα οδού και αριθμό τα οποία αντλούνται απο 

το Google Maps με την επιλογή ‘’Τι υπάρχει εδω;’’ 

• zip_code: Ο ταχυδρομικός κώδικας της περιοχής όπου βρίσκεται η 

πληροφοριακή πινακίδα. Αντλείται όμοια με την επιλογή ‘’Τι υπάρχει εδώ;’’ 

του Google Maps 
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• place_id: Μοναδικός κωδικός για κάθε προορισμό που αναγράφεται πάνω 

στην πληροφοριακή πινακίδα. Τύπος κωδικοποίηση αλφαριθμητικοί 

χαρακτήρες 

• place_type: Το είδος του αναγραφόμενου προορισμού με βάση την 

κατηγοριοποίηση που δημιουργήθηκε (16 κατηγορίες). Τύπος 

κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες. 

• condition: Η κατάσταση στην οποία βρίσκεται η πληροφοριακή πινακίδα 

(4 κατηγορίες). Τύπος κωδικοποίησης αριθμητικοί χαρακτήρες. 

• google_img: Το όνομα του αρχείου απεικόνισης της πληροφοριακής 

πινακίδας. Αυτό είναι απλό στιγμιότυπο της οθόνης εργασίας, 

εξασφαλίζοντας πάντα ότι είναι οράτη. Είναι κοινό για όλες τις εγγραφές 

που περιέχει μία πινακίδα και μοναδικό για κάθε μοναδικό κωδικό αυτής 

(sign_id). Τύπος κωδικοποίησης αλφαριθμητικοί χαρακτήρες. 

• date_img: Η ημερομηνία λήψης της φωτογραφίας του Streetview, όπως 

αυτή αναγράφεται κάτω δεξία στο περιβάλλον εργασίας της εφαρμογής. 

• comments: Δίαφορα σχόλια άξια αναφοράς που θα βοηθήσουν στην 

εξαγωγή συμπερασμάτων (11 κατηγορίες). Τύπος κωδικοποίησης 

αριθμητικοί χαρακτήρες. 

 

 

Η βάση δεδομένων ‘’signs’’ χρησιμοποίησε τα πεδία sign_id και sign_type από 

παραπάνω ενώ δημιουργήθηκαν και τα πεδία: 

sign_id sign_type name_gr name_en language address zip_code place_id place_type condition comments image google img

s51 1 Προφ. Ηλίας 1 Λεωφ. Βασιλεως Γεωργίου Β 63 18534 p30 14 2 4 Capture50 Αυγ-14

s52 2 Θέατρο Βεάκειο Veakio Theater 3 Λεωφ. Βασιλεως Γεωργίου Β 48 18534 p27 8 1 Capture51 Αυγ-14

s415 1 Νοσοκομείο Νίκαιας 1 Τζαβέλλα 2-4 18450 p98 9 1 Capture463 Σεπ-14

s121 1 Κόρινθος Korinthos 3 Κόνωνος 505 18545 p49 1 1 Capture118 Νοε-14

s121 1 Δραπετσώνα 1 Κόνωνος 505 18545 p38 1 1 Capture118 Νοε-14

s121 1 Αθήνα Athina 3 Κόνωνος 505 18545 p14 2 1 Capture118 Νοε-14

s121 1 Οδ. Πειραιώς 1 Κόνωνος 505 18545 p33 4 1 Capture118 Νοε-14

s216 1 Αθήνα 1 Καλλέργη 24 18547 p14 2 2 2 Capture205 Ιουλ-14

s530 1 Ταχυδρομείο Post 3 Οδυσσέα Ανδρούτσου 19-25 18233 p113 11 2 Capture566 Νοε-14

s217 1 Μοσχάτο 1 Δημ. Φαληρέως 41-49 18547 p46 2 1 3 Capture206 Ιουλ-14

s344 1 Αθήνα Athina 3 Λεωφ. Σαλαμίνος 121 18756 p14 2 3 Capture387 Σεπ-14

s344 1 Νίκαια Nikaia 3 Λεωφ. Σαλαμίνος 121 18756 p62 1 3 Capture387 Σεπ-14

s617 2 Ι.Ν. Παμ/στών Ταξιαρχών 1 Ταξιαρχών 125 18121 p151 14 1 Capture632 Ιουλ-14

s617 2 Ι.Ν. Αγ. Γεωργίου 1 Ταξιαρχών 125 18121 p165 14 1 Capture632 Ιουλ-14

s617 2 Ι.Ν. Αγ. Νικολάου 1 Ταξιαρχών 125 18121 p131 14 1 Capture632 Ιουλ-14

Πίνακας 1 Πάραδειγμα εγγραφών στη βάση δεδομένων "records" 
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• sign_lat: Αποτελεί το γεωγραφικό πλάτος όπως αυτό λαμβάνεται από την 

εφαρμογή Google Maps και αποτελεί μαζί με το γεωγραφικό μήκος την 

θέση της πινακίδα στο γεωδαιτικό σύστημα WGS 84. 

• sign_lon: Αποτελεί το γεωγραφικό μήκος όπως αυτό λαμβάνεται από την 

εφαρμογή Google Maps και αποτελεί μαζί με το γεωγραφικό πλάτος την 

θέση της πινακίδα στο γεωδαιτικό σύστημα WGS 84. 

 

 

Πίνακας 2 Πάραδειγμα εγγραφών στη βάση δεδομένων "signs" 

 

Μετά την καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων έπρεπε να αποδοθεί η 

χωρική πληροφορία στους αναγραφόμενους προορισμούς τους. Για αυτό τον 

λόγο δημιουργήθηκε η βάση δεδομένων ‘’ places’’ που χρησιμοποίησε τα πεδία 

name_gr, name_en(όπου αυτό υπήρχε), place_id και place_type ενώ 

δημιουργήθηκαν και τα εξής πεδία: 

• place_lat: Αποτελεί το γεωγραφικό πλάτος όπως αυτό λαμβάνεται από την 

εφαρμογή Google Maps και αποτελεί μαζί με το γεωγραφικό μήκος την 

θέση του προορισμού στο γεωδαιτικό σύστημα WGS 84. 

• place_lon: Αποτελεί το γεωγραφικό μήκος όπως αυτό λαμβάνεται από την 

εφαρμογή Google Maps και αποτελεί μαζί με το γεωγραφικό πλάτος την 

θέση του προορισμού στο γεωδαιτικό σύστημα WGS 84. 

sign_id sign_type sign_lat sign_lon
s1 1 37.926921 23.634627

s123 6 37.948201 23.647498

s222 6 37.953832 23.670380

s372 1 37.976033 23.640896

s481 4 37.976246 23.676754

s547 3 37.964523 23.677439

s641 2 37.978467 23.647549

s714 1 37.970948 23.603813

s844 1 37.961856 23.698444

s921 2 37.995112 23.661569

s1036 5 37.984939 23.688351
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Πίνακας 3 Πάραδειγμα εγγραφών στη βάση δεδόμενων "places" 

 

Να σημειωθεί ότι οι βάσεις δεδομένων ‘’signs’’ και ‘’places’’ μετέπειτα 

δημιουργήθηκαν σε περιβάλλον GIS ως shapefile, ενώ για την απόδοση χωρικής 

πληροφορίας στο αρχείο ‘’records’’ χρησιμοποιήθηκε το shapefile ‘’signs’’ 

έχοντας ως κοινό πεδίο αναφοράς το μοναδικό για κάθε πληροφοριακή πινακίδα 

sign_id. 

4.2.2. Καταγραφή διαδρομών 
Μετά την ολοκλήρωση της καταγραφής των πληροφοριακών πινακίδων της 

περιοχής μελέτης, το επόμενο βήμα αποτέλεσε η δημιουργία των διαδρομών 

μεταξύ της εκάστοτε πινακίδας και του αναγραφόμενου προορισμού. Η 

διαδικασία αυτή βασίστηκε σε άλλη μία υπηρεσία της Google, το Google Maps 

Direction API. 

Το Google Maps Direction API (Application Programming Interface) είναι η 

διεπαφή που επιτρέπει σε ένα πρόγραμμα να επικοινωνεί με ένα άλλο, της 

γνωστής υπηρεσίας Google Maps. Η λογική της εφαρμογής αυτής είναι η ίδια 

ακριβώς με την λογική του κλασσικού website της Google, δηλαδή τον 

υπολογισμό της διαδρομής ανάμεσα σε δύο σημεία με εισαγώμενα στοιχεία απο 

την χρήστη την αφετηρία, τον τερματισμό αλλά και άλλες παράμετρους 

(αποφυγή διοδίων, πλησιέστερη ή κοντινότερη διαδρομή, διαφορετικοί τρόποι 

μετακίνησης). 

Πιο συγκεκριμένα, το APΙ δίνει τη δυνατότητα στον χρήστη να στέλνει ένα αίτημα 

στη Google με τις συντεταγμένες (και όχι τις διευθύνσεις όπως στο κλασσικό 

website) του αρχικού σημείου, του προορισμού και διάφορες επιλογές όπως 

προαναφέρθηκαν. Για να χρησιμοποιηθέι το API απαιτείται η έκδοση ενός 

μοναδικού κωδικού απο την Google, το API key, ώστε να δηλωθεί ο σκοπός της 

εφαρμογής και να πιστώνονται τα αιτήματα που εκείνη ζητά ανα ημέρα. Το όριο 

name_gr name_en place_type place_id place_lat place_lon
Ε10 16 p10 37.940699 23.641307

Τζάνειο Tzaneio 9 p20 37.934431 23.645311

Λαμία Lamia 3 p44 38.871043 22.381462

Οδ. Πέτρου Ράλλη P. Ralli Str 4 p68 37.976188 23.670215

Ταχυδρομειο Νίκαιας Post 11 p97 37.967337 23.642985

Ολυμπιακό Στάδιο Olympic Stadium 13 p109 38.036129 23.787591

Ι.Ν. Αγ. Δημητρίου 14 p130 37.997467 23.642865

Πλ. Κολοκοτρώνη 12 p175 37.977270 23.658013

Λαύριο Lavrio 2 p191 37.714177 24.057663

Ραφήνα Rafina 2 p192 38.023446 24.005924

Κηφισιά 2 p237 38.076785 23.814697
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αυτών, για δωρεάν χρήση του API, είναι 1250 αιτήματα ανά ημέρα με ταχύτητα 

όχι μεγαλύτερη από 50 αιτήματα ανα δευτερόλεπτο. Το αποτέλεσμα αυτού του 

αιτήματος είναι ένα αρχείο μορφής json ή xml. 

Στην περίπτωσή μας, εκδόθηκε ένα API key και έγιναν 2047 αιτήματα για κάθε 

ζευγάρι πινακίδας-προορισμού με αρχικό σημείο (origin) τις συντεταγμένες τις 

πινακίδας και τελικό (destination) τις συντεταγμένες του αναγραφόμενου 

προορισμού, και οι δύο στο γεωδαιτικό σύστημα WGS 84, ενω περιέχεται επίσης 

το API key και ο τρόπος μετακίνησης (mode) “driving”. Ακολουθεί ένα 

παράδειγμα αυτού του αιτήματος. 

 

Εικόνα 5 Πάραδειγμα αιτήματος στη Google για διαδρομή μεταξύ δύο σημείων με αυτοκίνητο 

 

Το αποτέλεσμα είναι ένας κατάλογος με xml αρχεία, όσα και τα αιτήματα που 

στείλαμε, τα οποία περιλαμβάνουνε όλη την πληροφορία της συνολικής 

διαδρομής και των επιμέρους βημάτων. Ουσιαστικά αποτελεί την κωδικοποίηση 

πίσω απο το περιβάλλον της εφαρμογής που βλέπει ο χρήστης. Τα αρχεία 

αποθηκεύτηκαν με ονομασία που περιλάμβανε το κωδικό της κάθε πινακίδας 

“s_id”, τον αλφαριθμητικό χαρακτήρα “_” και τον κωδικό του αναγραφόμενου 

προορισμού “p_id”. Ακολουθεί παράδειγμα ενός αρχείου xml και παράδειγμα της 

ονομασίας τους. 

 

Εικόνα 6 Παράδειγμα λίστας αρχείων xml που επιστρέφει το Google API με την ονομασία τους 
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Εικόνα 7 Παράδειγμα ενός xml αρχείου που επιστρεφει το Google API 

 

 

Το επόμενο βήμα είναι να μεταφραστεί το παραπάνω αρχείο xml σε κάποια 

μορφή που να μπορεί να γίνει import σε περιβάλλον GIS. Εδώ χρειάστηκε η 

δημιουργία μίας εφαρμογής java όπου θα διαβάζει όλα τα παραπάνω αρχεία, να 

αποθηκεύει τα δεδομένα που χρειάζονται και να εξάγει ένα αρχείο txt. Πιο 

συγκεκριμένα, αντλεί τις συντεταγμένες όλων των ενδιάμεσων σημείων της 

διαδρομής και τις εισάγει σε ένα polyline, καταγράφει την απόσταση σε μέτρα 

και τον χρόνο σε δευτερόλεπτα όπως δίνεται στο xml, και τέλος εισάγει το 

μοναδικό για κάθε διαδρομή κωδικό της πινακίδας και κωδικό του προορισμού 

όπως αναγράφονται στο όνομα του αρχείου. Το αποτέλεσμα αυτής της 

διαδικασίας είναι ένα αρχείο txt όπως φαίνεται παρακάτω: 
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Εικόνα 8 Απόσπασμα του τελικού αρχείου - αποτελέσματος που επιστρέφει η εφαρμογή Java 

Τα δεδομένα αυτά είναι έτοιμα να εισαχθούν σε ένα GIS project. 

4.3. Πληροφοριακές πινακίδες 
Στον σύνολο της περιοχής μελέτης εντοπίστηκαν και καταγράφτηκαν 993 

πληροφοριακές πινακίδες. 

 

Χάρτης 2 Η κατανομή στο χώρο των 993 πληροφοριακών πινακίδων της περιοχής μελέτης 
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4.3.1. Πληροφοριακές πινακίδες ανα κατηγορία 
Σύμφωνα με ότι έχουμε προαναφέρει στην θεωρία τα χρώματα των υποβάθρων 

των πινακίδων υποδηλώνουν το είδος της κατεύθυνσης προς την οποία 

καθοδηγούν και επομένως και την κατηγοριοποίησή τους. Τα χρώματα των 

υποβάθρων είναι: 

• Κυανά (μπλε) για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από άλλες οδούς τους 

υπεραστικού δικτύου ενός αυτοκινητόδρομου. 

• Φαιά (καφέ) για κατευθύνσεις ταξιδιωτικού ενδιαφέροντος (π.χ. παραλίες, 

αρχαιολογικοί χώροι, μουσεία, τουριστικές εγκαταστάσεις) 

• Λευκά για κατευθύνσεις τοπικής σημασίας μέσα σε κατοικημένες περιοχές 

ή εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης των περιοχών αυτών (π.χ. κέντρο πόλεως, 

λιμάνι, σιδηροδρομικός σταθμός) 

• Πράσινα για κατευθύνσεις που εξυπηρετούνται από αυτοκινητόδρομο. 

 

Παρόλο αυτά κατά την διάρκεια της καταγραφής κρίθηκε αναγκαία η δημιουργία 

δύο επιπρόσθετων κατηγοριών πληροφοριακών πινακίδων. Η πρώτη είναι η 

κατηγορία που περιλμβάνει κίτρινες πινακίδες και η οποίες συχνά συντήθηκαν 

κοντά σε εργοτάξια, ενώ η δεύτερη περιλαμβάνει τις πινακίδες που διαθέτουν 

ταυτόχρονα 2 χρώματα στο υπόβαθρό τους, όπως μπλε και πράσινο ή μπλέ και 

καφέ. 

 

Εικόνα 9 Παράδειγμα καταγραφής μπλέ πληροφοριακής πινακίδας 

 

Εικόνα 10 Παράδειγμα καταγραφής καφέ πληροφοριακής πινακίδας 
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Εικόνα 11 Παράδειγμα καταγραφής λευκής πληροφοριακής πινακίδας 

 

Εικόνα 12 Παράδειγμα καταγραφής πράσινης πληροφοριακής πινακίδας 

 

Εικόνα 13 Παράδειγμα καταγραφής κίτρινης πληροφοριακής πινακίδαας 

 

Εικόνα 14Παραδείγματα καταγραφής πληροφοριακών πινακίδων διπλού χρώματος 
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Στο παρακάτω πίνακα παρουσιάζεται η συνολική κατανομή των 

πληροφοριακών πινακίδων στις καταγεγραμένες κατηγορίες, όπως αυτές 

παρουσιάστηκαν παραπάνω. 

 

 

Πίνακας 4 Πληφοριακές πινακίδες ανά κατηγορία 

 

 

Διάγγραμμα 3 Πληροφοριακές πινακίδες ανά κατηγορία 

Οι μπλε πινακίδες αποτελούν την πλειοψηφία των πινακίδων της περιοχής 

μελέτης, με κατι παραπάνω από τις μισές καταγεγραμμένες ενώ ακολουθούν με 

φθίνουσα σειρά λευκές, καφέ, διπλού χρώματος, πράσινες και κίτρινες 

Κατηγορία 

Πινακίδων

Αριθμός 

Πινακίδων

Ποσοστό 

Πινακίδων

Μπλε 550 55.4%

Καφέ 128 12.9%

Λευκές 173 17.4%

Πράσινες 36 3.6%

Κίτρινες 33 3.3%

Διπλού χρώματος 73 7.4%

Σύνολο 993
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Χάρτης 3 Η κατανομή στο χώρο των πληροφοριακών πινακίδων της περιοχής μελέτης με βάση την κατηγορία στην οποία ανήκουν 

Οι χωρικοί μέσοι της εκάστοτε κατηγορίας εντοπίζονται: των μπλέ ανάμεσα στην 

περιοχή Μανιάτικα και Αγ. Ι. Ρέντη δυτικά της οδού Θηβών, των καφέ στην 

πλατεία Εθν. Αντιστάσεως του δήμου Κορυδαλλού, των λευκών στη πλατεία 

Δαβάκη Πίνδου του δήμου Νίκαιας – Αγ. Ι. Ρέντη βόρεια της Πέτρου Ράλλη, των 

πράσινων στην περιοχή Αγία Άννα του δήμου Νίκαιας – Αγ. Ι. Ρέντη ανατολίκα 

της εθνική οδού, των κίτρινων βόρεια της οδού Μπελογιάννη και ανατολικά της 

οδού 7ης Μαρτίου 1944 στο δήμο Νίκαιας – Αγ. Ι. Ρέντη και των πινακίδων διπλού 

χρώματος στο σιδηροδρομοικό σταθμό του Ρέντη στο δήμο Νίκαιας – Αγ. Ι. Ρέντη. 

Στην συνέχεια ακολουθεί ξεχωριστή απεικόνιση κάθε κατηγορίας 

πληροφοριακών πινακίδων μαζί με το χωρικό της μέσο. 
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Χάρτης 4 Κατανομή μπλέ πινακίδων στην περιοχή μελέτης 

 

Χάρτης 5 Κατανομή καφέ πινακίδων στην περιοχή μελέτης 
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Χάρτης 6 Κατανομή λευών πινακίδων στην περιοχή μελέτης 

 

Χάρτης 7 Κατανομή πράσινων πινακίδων στην περιοχή μελέτης 
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Χάρτης 8 Κατναομή κίτρινων πινακίδων στην περιοχή μελέτης 

 

Χάρτης 9 Κατανομή πινακίδων διπλού χρώματος στην περιοχή μελέτης 
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Έπειτα ακολούθησε η επεξεργασία “average nearest neighbor”. Για την εξαγωγή 

των αποτελεσμάτων επιλέχθηκε η ευκλείδεια απόσταση και η έκταση αναφοράς 

που εξετάστηκε σε όλες τις περιπτώσεις είναι αυτή της περιοχής μελέτης. 

Αρχικά, το πιο σημαντικό που πρέπει να τονιστεί είναι το αποτέλεσμα που έχουμε 

για το σύνολο των πινακίδων. Αυτες χαρακτηρίζονται ως clustered με μηδενική 

πιθανότητα η κατανομή του να πλησιάζει τη random. Μάλιστα έχει τη μέγιστη 

τιμή του z-score, με διαφορά από τις υπόλοιπες αντίστοιχες τιμές. Αυτό πρακτικά 

σημαίνει ότι επιβεβαιώνεται η υπόθεση ότι οι πληροφοριακές πινακίδες μέσα την 

περιοχή μελέτης μας δεν ειναι σε τυχαία θέση. Με άλλα λόγια, οι πινακίδες 

συγκεντρώνονται κυρίως σε μεγάλους οδικούς κόμβους, διασταυρώσεις, 

φανάρια ενω συχνά βρίσκονται σε συστάες άνω της μίας πινακίδς. Άρα, εν μέρη, 

είναι λογικό να εμφανίζουν μια ομαδοποίηση σε τέτοια σημεία σε σύγκριση με 

την επιφάνεια της περιοχής μελέτης. 

Το ίδιο συμπέρασμα παρατηρείται και στην κατηγορία των μπλε πινακίδων οι 

οπόιες αποτελούν κάτι παραπάνω από το ½ του συνόλου. Αυτή ακολουθεί όμοια 

ομαδοποίηση με αυτή του συνόλου με τις δύο τιμές z-score να πλησιάζουν μεταξύ 

τους. Καφε, κίτρινες και πινακίδες διπλού χρώματος έπονται και αυτές με τον 

χαρακτηρισμό clustered, έχουν όμως πολύ μικρότερα μεγέθη με την μεγάλη 

διαφορά να εντοπίζεται στο z-score. Αυτό είναι λογικό, καθώς όσο μικρότερο 

είναι το υποσύνολο των clustered δεδομέων, τόσο αυξάνεται η πιθανότητα 

εμφάνισης μηδενικής υπόθεσης, που στη μελέτη μας είναι η περίπτωση τα 

δεδομένα να έχουν πάρει μία cluster μορφή τυχαία και όχι με βάση καποιο 

μοτίβο. Σε αυτό σημαντικό ρόλο παίζει και η διατήρηση της τιμής του p-value. 

Αντίθετα, για τις άσπρες και πράσινες πινακίδες δεν ίσχύουν όλα τα παραπάνω. 

Οι άσπρες εμφανίζονται διασκορπισμένες (dispersed) στον χώρο, ενώ οι 

πράσινες εμφανίζουν ένα τυχαίο πρότυπο με την τιμή p-value σε πολυ υψηλά 

επίπεδα. 

 

Πίνακας 5 Average Nearest Neighbor με βάση τις κατηγορίες και το σύνολο των πληροφοριακών πινακίδων 

Κατηγορία 

Πινακίδων
Πλήθος Πρότυπο

Observed 

Mean 

Distance 

(m)

Expected 

Mean 

Distance 

(m)

Nearest 

Neighbor 

Ratio

z-score p-value

Μπλέ 550 clustered 67.5151 198.7512 0.3397 -26.1029 0.0000

Καφέ 128 clustered 184.6764 245.0440 0.6067 -7.4098 0.0000

Άσπρες 173 dispresed 2622.6785 2206.6208 1.1886 4.1755 0.0000

Πράσινες 36 random 148.2492 147.3020 1.0064 0.0507 0.9595

Κίτρινες 33 clustered 179.5184 443.3867 0.4049 -5.5775 0.0000

Διπλού 

χρώματος
73 clustered 160.6447 276.6766 0.5800 -6.0663 0.0000

Σύνολο 993 clustered 44.8498 151.8678 0.2953 -42.4598 0.0000
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Έπειτα απεικονίζεται η συγκέντρωση των πληροφοριακών πινακίδων στην 

περιοχή μελέτη. Για τη δημιουργία του εν λόγω χάρτη “heatmap” επιλέχθηκε 

ακτίνα 500 μ. 

 

Χάρτης 10 Απεικόνιση της συγκέντρωσης πληροφοριακών πινακίδων στην περιοχή μελέτης 

Όπως φαίνεται λοιπόν, μεγάλο πλήθος πινακίδων συγκεντρώνεται γύρω από τις 

κύριες αρτηρίςε του οδικού δικτύου και μάλιστα στη συμβολή της Ιεράς οδού, 

Πέτρου Ράλλη και Λεωφ. Ποσειδώνος με την εθνική οδό. Επίσης εμφανίζονται 

άλλοι δύο πόλοι συγκέντρωσης, ο πρώτος νότια στο κέντρο του δήμου Πειραιά 

κοντά στο λιμένα και ο άλλος βόρεια στο δήμο Κορυδαλλού κατά μήκος της 

Πέτρου Ράλλη. 

4.3.2. Εγγραφές πληροφοριακών πινακίδων. 
Είναι σημαντικό να διαχωριστεί η έννοια της πινακίδας από την έννοια των 

εγγραφών. Η διαφορά τους έγκειται στο γεγονός ότι μία πινακία μπορεί να 

πληροφορεί τους οδηγούς για περισσότερους από έναν προορισμό ή 

κατευθύνσεις. Έτσι λοιπόν, στην περιοχή μελέτης μας οι 993 πληροφοριακές 

πινακίδες περιέχουν 2077 εγγραφές, δηλαδή περίπου 2 εγγραφές για κάθε μία 

πινακίδα. Η κατανομή τους στο χώρο απεικονίζεται στον παρακάτω χάρτη, ο 



 ΣΤΑΣΙΝΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 
39 

οποίος όμως δεν διαφέρει από το χάρτη της κατανομής στο χώρο των 

καταγεγραμμένων πινακίδων. 

 

Χάρτης 11 Η κατανομή στο χώρο των 2077 εγγραφών των πληροφοριακών πινακίδων της περιοχής μελέτης 

 

Έπειτα παρουσιάζεται η σύγκεντρωση των εγγραφών των πληροφοριακών 

πινακίδων. Για τη δημιουργία του εν λόγω χάρτη επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. Όπως 

είναι λογικό, η συγκέντρωση των εγγραφών ακολουθεί τη σύγκεντρωση των 

πινακίδων. Έτσι υψηλή συγκέντρωση πληροφορίας εντοπίζεται στις ίδιες 

περιιοχές και το μόνο που αλλάζει είναι το πληθος της πληροφορίας σε κάθε 

σημείο που εντοπίζεται πληροφοριακή πινακίδα. 
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Χάρτης 12 Απεικόνιση συγκέντρωσης των εγγραφών των πληροφοριακών πινακίδων στην περιοχή μελέτης 

Εγγραφές ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων 

Η στατιστική ανάλυση των εγγραφών έδειξε τα αποτελέσματα που φαίνονται 

στον παρακάτω πίνακα. 

 

Πίνακας 6 Εγγραφές ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων 

 

 

 

Κατηγορίες 

πινακίδων

Αριθμός 

Εγγραφών

Ποσοστό 

Εγγραφών

Αριθμός 

Πινακίδων

Ποσοστό 

Πινακίδων

Εγγραφές 

ανά πινακίδα

Μπλε 986 47.47% 550 55.39% 1.8

Καφέ 196 9.44% 128 12.89% 1.5

Λευκές 473 22.77% 173 17.42% 2.7

Πράσινες 96 4.62% 36 3.63% 2.7

Κίτρινες 92 4.43% 33 3.32% 2.8

Διπλου χρωματος 234 11.27% 73 7.35% 3.2

Σύνολο 2.12077 993
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Διάγγραμμα 4 Εγγραφές ανά κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων 

 

Και σε αυτήν την περίπτωση, οι μπλε πινακίδες αποτελού την κατηγορία με τις 

περισσότερες εγγραφές, ενώ ακολουθούν με φθίνουσα σειρά λευκές, διπλού 

χρώματος, καφέ, πράσινες και κίτρινες. Αυτό που παρουσιάζει ενδιαφέρον είναι 

η σύγκριση των πινακίδων με τον εγγραφών καθώς προκύπτει ότι και στις δύο 

οι μπλε κατηγορία αποτελεί πλειοψηφία αλλά με μείωση στις εγγραφές σε 

ποσοστό κάτω του 50%. Επίσης ποσοστιαία μείωση υπάρχει και εγγραφές των 

καφέ πληροφοριακών πινακίδων από 13% στο 9% ενώ σε όλες τις υπόλοιπες 

κατηγορίες παρατηρείται αύξηση με μεγαλύτερη αυτή των λευκών από 17% σε 

23% και του διπλού χρώματος από 7% σε 11%. Στην τελευταία μάλιστα 

παρατηρείται να καταγράφονται 3 εγγραφές ανα μία πινακίδα. 

Έπειτα πραγματοποιήθηκε η επεξεργασία “average nearest neighbor”. Για την 

εξαγωγή των αποτελεσμάτων αυτών επιλέχθηκε η ευκλείδεια απόσταση και η 

έκταση αναφοράς που εξετάστηκε σε όλες τις περιπτώσεις είναι αυτή της 

περιοχής μελέτης. 

Όπως φαίνεται και στον παρακάτω πίνακα, το σύνολο των εγγραφών αλλά και 

όλα τα υποσύνολα τους είναι ομαδοποιημένα (clustered), κάτι που έρχεται σε 

αντίθεση με την ανάλυση των πινακίδων παραπάνω όπου οι λευκες πινακίδες 

εμφανίζονταν να έχουν διάσπαρτο μοτίβο και οι πράσινες τυχαίο. Συγκεκριμένα 

οι μπλέ εγγραφές εμφανίζουν ομαδοποίσης με z-score  που πλησιάζει αυτό του 

συνόλου των εγγραφών. Αυτή η ομαδοποίηση παρατηρείται και στις υπόλοιπςε 

κατηγορίες, αν και έχουν πολυ μικρότερα μεγέθη. 
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Πίνακας 7 Επεξεργασία Average Nearest Neighbor με βάση τις εγγραφές κάθε κατηγορίας πληροφοριακών πινακίδων 

 

Στη συνέχεια επιλέχθηκε να παραχθούν οι χάρτες συγκέντρωσης των 

εγγγραφών για κάθε μία από τις κατηγορίες των πληροφοριακών πινακίδων, και 

όχι της κατανομής τους αφου θα είναι όμοιοι με αυτούς των πινακίδων που 

παρουσιάστηκαν παραπάνω. Για την δημιουργία των χαρτών επιλέχθηκε ακτίνα 

500μ. 

 

 

Χάρτης 13 Απεικόνιση της συγκέντωσης των μπλέ εγγραφών 

Κατηγορία 

Πινακίδων
Πλήθος Πρότυπο

Observed 

Mean 

Distance 

(m)

Expected 

Mean 

Distance 

(m)

Nearest 

Neighbor 

Ratio

z-score p-value

Μπλέ 550 clustered 23.3986 151.1833 0.1548 -50.7743 0.0000

Καφέ 128 clustered 61.0453 3582.0535 0.0170 -26.3265 0.0000

Άσπρες 173 clustered 27.0570 181.5015 0.1491 -35.4041 0.0000

Πράσινες 36 clustered 28.2739 168.4829 0.1678 -15.5986 0.0000

Κίτρινες 33 clustered 34.8496 310.0480 0.1124 -16.2870 0.0000

Διπλού 

χρώματος
73 clustered 11.3440 176.2823 0.0644 -27.3811 0.0000

Σύνολο 2077 clustered 11.8137 105.0056 0.1125 -77.3403 0.0000
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Οι μπλέ πινακίδες μαζί με τις εγγραφές τους αποτελούν την μεγαλύτερη κατηγορία 

πινακίδων. Έτσι η κατανομή τους στο χώρο ακολουθεί την κατανομή του συνόλου 

των πινακίδων που παρουσιάστηκε παραπάνω. Οι περιοχές με την υψηλότερη 

συγκέντρωση μπλέ πινακίδων είναι: 

• η Λεωφ. Ποσειδώνος στο ύψος του Γηπέδου Καραισκάκη 

• η συμβολή των οδών Αλιπέδου, Μικράς Ασίας, Κόνωνος και Αθηνών-

Πειραιώς 

• η συμβολή της οδού Πέτρου Ράλλη με τις οδούς 28ης Οκτωβρίου, Γρ. 

Λαμπράκη και Α/Δ ΠΑΘΕ 

• η συμβολή της Α/Δ ΠΑΘΕ με την Ιερά Οδό 

• η συμβολή της οδού Πειραιώς με την οδό Παναγή Τσαλδάρη. 

 

 

Χάρτης 14 Απεικόνιση των καφέ εγγραφών 

Η πλειοψηφία των εγγραφών σε καφέ πληροφοριακές πινακίδες φαίνεται να 

συγκεντρώνεται στην περιοχή του Κορυδαλλού και της Αγίας Βαρβάρας, ενώ σε 

μικρές ποσότητες εμφανίζονται στο κέντρο του Πειραιά. 
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Χάρτης 15 Απεικόνιση συγκέντρωσης λευκών εγγραφών 

Η συγκέντρωση των λευκών πινακίδων ακολουθεί αυτή των καφέ, δηλαδή 

εντοπίζονται κυριώς στην περοχή του Κορυδαλλού και της Αγίας Βαρβάρας. 

 

Χάρτης 16 Απεικόνιση της συγκέντρωσης των πράσινων εγγραφών 
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Όπως ήταν αναμενόμενο, οι πράσινες πινακίδες εντοπίζονται κυρίως στο 

ανατολικό τμήμα της περιοχής μελέτης και πιο συγκεκριμένα κατα μήκος της 

Εθνικής Οδού.  

 

 

Χάρτης 17 Απεικόνιση συγκέντρωσης κίτρινων εγγραφών 

Οι κίτρινες πινακίδες εντοπίζονται κυρίως πλησίον των εργοταξίων. 

Αναλογιζόμενοι τα έργα που βρίσκονται σε εξέλιξη περιοχή μελέτης, προκύπτει η 

συγκέντρωση των πινακίδων αυτών να εμφανίζεται στην περιοχή της Αγίας 

Βαρβάρας, των Καμινίων και στον κόμβο του Σταδίου Ειρήνης και Φιλίας. 
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Χάρτης 18 Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων διπλού χρώματος 

Η ιδιαίτερη αυτή κατηγορία πληροφοριακών πινακίδων εντοπίζεται πλησίον της 

Εθνικής οδού βόρεια της οδού Πειραιώς αλλά και στο κέντρο του Πειραιά στη 

συμβολή των οδών Κόνωνος και Αλλιπέδου. 

 

4.3.3. Προορισμοί ανα πινακίδα 
Πολλες πινακίδες διαθέτουν παραπάνω από μία εγγραφή, δηλαδή πληροφορούν 

τους οδηγούς για παραπάνω από έναν προορισμό ή κατευθύνσεις. Πιο 

συγκεκριμένα στον πίνακα που ακολουθεί φαίνεται η κατηγοριοποίηση των 

πινακίδων ανάλογα με τον αριθμό των προορισμών που αναγράφουν. Η 

πλειοψηφία των πινακίδων αναγράφει έναν προορισμό, σχεδόν 1 στις 2 ενώ 

ακολοθούν με φθίνουσα σειρά 2, 3, 4 και 5 ή περισσότεροι προορισμοί. 

Αναλυτικότερα υπήρξαν καταγραφές με 6, 7, 8, 9 και 10 προορισμούς ενώ, ο 

μέγιστος αριθμός προορισμών που καταγράφτηκε ήταν 11 σε 1 μόλις πινακίδα. 
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Χάρτης 19 Αριθμός προορισμών ανά πινακίδα 

 

Χάρτης 20 Απεικόνιση των πληροφοριακών πινακίδων ανάλογα με τον αριθμό των προορισμών που αναγράφουν 

Αριθμός 

Πινακίδων

Ποσοστό 

Πινακίδων

491 49.4%

216 21.8%

140 14.1%

66 6.6%

80 8.1%

5 47 4.7%

6 18 1.8%

7 3 0.3%

8 7 0.7%

9 2 0.2%

10 2 0.2%

11 1 0.1%

1

2

3

4

5+

Πλήθος 

προορισμών
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Χάρτης 21 Πληροφοριακές πινακίδες με 1 αναγραφόμενο προορισμό 

 

 

Χάρτης 22 Πληροφοριακές πινακίδες με 2 αναγραφόμενους προορισμούς 
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Χάρτης 23 Πληροφοριακές πινακίδες με αναγραφόμενους 3 προορισμούς 

 

 

Χάρτης 24 Πληροφοριακές πινακίδες με αναγραφόμενους 4 προορισμούς 
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Χάρτης 25 Πληροφοριακές πινακίδες με 5 ή περισσότερους αναγραφόμενους προορισμούς 

 

Οι πινακίδες με έναν, δύο ή τρέις προορισμούς είναι εξίσου διάσπαρτες έντος της 

περιοχής μελέτης και εντοπίζονται κύριως στις περιοχές που χαρακτηρίζονται 

από πληθώρα πινακίδων. Απο εκει και πέρα όμως πινακίδες με 4 και 5 ή 

περισσότερους προορισμούς δεν συναντάμε στον δήμο Κερατσινίου – 

Δραπετσώνας, στον δήμο Περάματος, στο δήμο Μοσχάτου – Ταύρου και στο 

δημοτικό διαμέρισμα του Αγ. Ι. Ρέντη. 

Όσο αναφορά τους χωρικούς μέσους των πινακίδων, φαίνεται και των 5 

κατηγοριών να είναι πλησίον ο ένας του άλλου στην περιοχή της Παλιάς 

Κοκκινιάς ανάμεσα στη Νίκαια και τον Αγ. Ι. Ρέντη. 

Επίσης, λαμβάνοντας υπόψην την κατηγορία στην οποία ανήκουν οι 

πληροφοριακές πινακίδες προκύπτει ο ακόλουθος πίνακας σχετικά με το πλήθος 

των προορισμών που αναγράφεται σε αυτές. 

 

 

Πίνακας 8 Πληροφοριακές πινακίδες ανά κατηγορία και πλήθος αναγραφόμενων προορισμών 

Αριθμός Ποσοστό Αριθμός Ποσοστό Αριθμός Ποσοστό Αριθμός Ποσοστό Αριθμός Ποσοστό Αριθμός Ποσοστό

1 308 31.0% 79 8.0% 72 7.3% 11 1.1% 8 0.8% 13 1.3%

2 123 12.4% 30 3.0% 25 2.5% 6 0.6% 9 0.9% 23 2.3%

3 75 7.6% 17 1.7% 25 2.5% 8 0.8% 3 0.3% 12 1.2%

4 22 2.2% 2 0.2% 17 1.7% 6 0.6% 11 1.1% 8 0.8%

5+ 22 2.2% 0 0.0% 34 3.4% 5 0.5% 2 0.2% 17 1.7%

Σύνολο 550 55.4% 128 12.9% 173 17.4% 36 3.6% 33 3.3% 73 7.4%

Διπλού χρώματος
Πλήθος προορισμών

Μπλε Καφέ Ασπρες Πράσινες Κίτρινες
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Βλέπουμε ότι σε όλες τις  κατηγορίες των πινακίδων η πλειοψηφία περιλαμβάνει 

έναν προορισμό εκτός απο αυτή του διπλού χρώματος που πλειοψηφία 

αποτελούν οι πινακίδες με 2 προορισμούς, έπονται αυτές με 5 η περισσότερους 

και ακολουθούν αυτές με 1. Αυτό είναι λογικό καθώς οι πινακίδες διπλού 

χρώματος απαιτούν τουλάχιστον 2 χρωματικούς συνδυασμούς, άρα και 

τουλάχιστον 2 εγγραφές. Έτσι προκύπτει το οξύμωρο των 13 πινακίδων διπλού 

χρώματος με 1 αναγραφόμενο προορισμό. Αυτό είναι φαινόμενο που 

παρατηρήθηκε στη περιοχή μας καθώς εντοπίστηκαν πινακίδες με διαφορετικό 

χρωματικό φόντο και διαφορετικό χρωματικό πλαίσιο της εγγραφής. 

4.3.4. Κατάσταση πληροφοριακών πινακίδων 
Η κατάσταση των πινακίδων της περιοχής μελέτης αξιολογήθηκε βάσει 4 

κατηργοριών που προέκυψαν κατά την καταγραφή: 

1. Καλή κατάσταση 

2. Μέτρια κατάσταση 

3. Κακή κατάσταση 

4. Πολύ κακή κατάσταση 

Αναλυτικότερα τα στατιστικά στοιχεία: 

 

 

Πίνακας 9 Κατάσταση πληροφοριακών πινακίδων 

 

 

Διάγγραμμα 5 Κατάσταση πληροφοριακών πινακίδων περιοχής μελέτης 

Αριθμός Ποσοστό

Καλή 648 65.26%

Μέτρια 220 22.16%

Κακή 90 9.06%

Πολύ κακή 35 3.52%

Σύνολο

Κατάσταση
Σύνολο

993
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Παρατηρείται ότι οι πινακίδες σε καλή κατάσταση αποτελούν σχέδον το 65% 

των καταγραφόμενων ενώ αξίζει να σημειωθεί ότι η πινακίδες σε πολύ κακή 

κατάσταση είναι 35 στον αριθμό. 

 

Χάρτης 26 Απεικόνιση πληροφοριακών πινακίδων σε καλή κατάσταση 

 

 

Χάρτης 27 Απεικόνιση πληροφοριακών πινακίδων σε μέτρια κατάσταση 
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Χάρτης 28 Απεικόνιση πληροφοριακών πινακίδων σε κακή κατάσταση 

 

 

Χάρτης 29 Απεικόνιση πληροφοριακών πινακίδων σε πολύ κακή κατάσταση 
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Όπως φαίνεται στους παραπάνω χάρτες οι χωρικοί μέσοι των τεσσάρων 

κατηγοριών βρίσκονται πολύ κοντά μεταξύ τους. Πιο συγκεκριμένα, αυτός της 

καλή κατάστασης σχέδον ταυτίζεται με αυτόν της μέτρια κατάστασης στην 

περιοχή της Παλιάς Κοκκινιάς ανάμεσα στην Νίκαια και στον Αγ. Ι. Ρέντη. Ο 

χωρικός μέσος των πινακίδων σε κακή κατάσταση βρίσκεται 

βοριοανατολικότερα αυτών, ενώ αυτός των πινακίδων σε πολύ κακή κατάσταση 

βρίσκεται νοτιοδυτικότερα αυτών. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι χάρτες συγκέντρωσης για κάθε κάτασταση στην 

οποία βρίσκονται οι πινακίδες. Για την εξαγωγή των αποτελεσμάτων 

χρησιμοποιήθηκε ακτίνα 500μ. 

 

Χάρτης 30 Απεικόνιση σύγκεντρωσης πινακίδων σε καλή κατάσταση 

 

Σύμφωνα με το χάρτη όπου απείκονιζονται οι πινακίδες που βρίσκονται σε καλή 

κάτασταση, παρατηρείται ότι οι περιοχές με τα μεγαλύτερα ποσοστά 

εντοπίζονται στις περιοχές με υψηλή συγκέντρωση πινακίδων. Δηλαδή, οι 
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περιοχές με καλή κατάσταση πινακίδων είναι εκείνες όπου διαθέτουν μεγάλοο 

πλήθος πινακίδων. Αυτές εντοπίζονται στην περιοχή του κέντρου του Πειραιά 

στην Λεωφ. Ποσειδώνος και στο δήμο Κορυδαλλού και Αγίας Βαρβάρας. 

 

Χάρτης 31 Απεικόνιση της συγκέντρωσης πινακίδων σε μέτρια κατάσταση 

Περιοχές όπου σε ακτίνα 500μ. εντοπίζονται περισσότερες από 4 πινακίδες 

μέτριας κατάστασης είναι η περιοχή της Δραπετσώνας, του προφήτη Ηλία στον 

Πειραιά, ο Ταύρος, η Αγία Άννα, η συμβολή των οδών Πέτρου Ράλλη, Γρ. 

Λαμπράκη και Θηβών, η συμβολή της Ιεράς οδού με την Εθνική οδό και η Πέτρου 

Ράλλη στο ύψος της οδού Τζαβέλλα 
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Χάρτης 32 Απεικόνιση συγκέντρωσης πινακίδων σε κακή κατάσταση 

Οι δύο επόμενες κατηγορίες είναι αυτές που πρέπει να ληφθούν σοβαρά υπόψην. 

Ο εντοπισμός περιοχών υψηλής συγκέντρωσης πινακίδων κακής και πολύ κακής 

κατάστασης θα συμβάλλει στον εντοπισμό των περιοχών που χρίζουν 

παρέμβαης. Στο παραπάνω χάρτη διακρίνουμε τις περιοχές του Ταύρου, η 

συμβολή των οδών Πέτρου Ράλλη, Γρ. Λαμπράκη και Θηβών και η συμβολή της 

Ιεράς οδού με την Εθνική οδό με συγκέντρωση πινακίδων σε κακή κατάσταση. 
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Χάρτης 33 Απεικόνιση συγκέντρωσης πινακίδωνσε πολύ κακή κατάσταση 

Η Δραπετσώνα, η Χαλκηδόνα της Νίκαιας, τα Καμίνια του Πειραιά και η συμβολή 

της Πέτρου Ράλλη με την Γρ. Λαμπράκη ειναι η περιοχές που έχουν 2 πινακίδες 

σε πολύ κακή κατάσταση. 

Έπειτα πραγματοποιείται μία στατιστική ανάλυση της κατάστασης των 

πινακίδων με βάση τις κατηγορίες των πληροφοριακών πινακίδων που έχουμε 

διακρίνει. 

 

Πίνακας 10 Κατάσταση πινακίδων ανά κατηγορία πινακίδας 

 

Εύκολα παρατηρείται καμία λευκή ή πράσινη πινακίδα δεν βρίσκεται σε πολύ 

κακή κατάσταση. Η πλειοψηφία των πινακίδων σε πολύ κακή κατάσταση 

αποτελούνται από μπλέ πινακίδες δηλαδή σχεδόν τα 4/5, ενώ οι καφέ πινακίδες 

έχουν από μία καταγραφή σε κακή και πολύ κακή κατάσταση. 

 

 

Αριθμός % Αριθμός % Αριθμός % Αριθμός % Αριθμός % Αριθμός %

Καλή 274 27.6% 119 12.0% 152 15.3% 34 3.4% 21 2.1% 48 4.8%

Μέτρια 174 17.5% 7 0.7% 14 1.4% 1 0.1% 5 0.5% 19 1.9%

Κακή 75 7.6% 1 0.1% 7 0.7% 1 0.1% 2 0.2% 4 0.4%

Πολύ κακή 27 2.7% 1 0.1% 0 0.0% 0 0.0% 5 0.5% 2 0.2%

Κίτρινες Διπλού ΧρώματοςΚατάσταση 

πινακίδων

Μπλε Καφέ Λευκές Πρασινες
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4.4. Προορισμοί 
Στο σύνολο της περιοχής μελέτης καταγράφτηκαν 993 που 

αντιστοιχούν σε 240 προορισμούς. Οι προορισμοί αυτοί εντοπίζονται 

τόσο έντος της περιοχής μελέτης όσο και εκτός απο αυτή, σε όλο τον 

Ελλαδικό χώρο. 

 

Χάρτης 34 Η κατανομή των 240 προορισμών στον Ελλαδικό χώρο 

Οι προορισμοί αυτοί διακρίνονται γεωγραφικά σε αυτούς εντός της 

περιοχής μελέτης, σε αυτούς εκτός της περιοχής μελέτης αλλά εντός 

της περιφέρειας Αττικής και σε αυτούς που ανήκουν στην υπόλοιπη 

Ελλάδα. 

 

Πίνακας 11 Προορισμόι με βάση γεωγραφικά κριτήρια 

 

Προορισμοί Αριθμός %

Εντός περιοχής μελέτης 218 90.8%

Εκτός περιοχής μελέτης & έντος Π. Αττικής 18 7.5%

Εκτός Π. Αττικής 4 1.7%
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Η συντριπτική πλειοψηφία των προορισμών βρίσκεται εντός της περιοχή 

μελέτης κάτι που θα μας βοηθήσει να βγάλουμε πιο ασφαλή συμπεράσματα για 

την αποτελεσματική μετακίνηση μέσα σε αυτή. Οι προορισμοί που βρίσκονται 

στην περιφέρεια Αττικής και εκτός των ορίων της περιοχής μας φαίνεται ότι 

αφορούν κυρίως προορισμούς που βρίσκονται περιμετρικά της και σε καμία 

περίπτωση δεν κατανέμονται ομοιόμορφα. Όσο αφορά τους 4 προορισμούς που 

βρίσκονται εκτόςτης περιφέρειας Ατικής, είναι δημοφιλείς προορισμοί που 

διατρέχονται από την Εθνική Οδό και αποτελούν σημείο αναφοράς για άλλους 

προορισμούς της ηπειρωτικής Ελλαδας, δίνοντας έτσι κατεύθυνση προς αυτούς. 

 

 

Χάρτης 35 Προορισμοί εκτός περιφέρεια Αττικής 
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Χάρτης 36 Προορισμοί εκτός περιοχής μελέτης & εντός περιφέρειας Αττικής 

 

 

Χάρτης 37 Προορισμοί εντός της περιοχής μελέτης 
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Τέλος παρουσιάζεται η συγκέντρωση των προορισμών εντός της περιοχής 

μελέτης. Για την δημιουργία του εν λογω χάρτη χρησιμοποιήθηκε ακτίνα 1000μ. 

 

Χάρτης 38 Απεικόνιση της συγκέντρωσης των προορισμών εντός της περιοχής μελέτης 

 

Όπως φαίνεται από τον παραπάνω χάρτη, υψηλή συγκέντρωση προορισμών 

εμφανίζει ο δήμος Κορυδαλλού, ο δήμος Αγίας Βαρβάρας και το κέντρο του 

Πειραιά. Ικανοποιητική συγκέντρωση παρατηρείται σε όλη την υπόλοιπη 

περιοχή μελέτης εκτός του δημοτικού διαμερίσματος Κερατσινίου, τα Καμίνια 

και περιμετρικά του δήμου Αιγάλεω. 

Η γεωγραφική  διάκριση που εμφανίστηκε παραπάνω θα τροποποιηθεί στην 

συνέχεια καθώς το επίκεντρο του προσδιορισμού του προβλήματος είναια ο 

νομός Πειραιά. Η τροποποίηση στην μετέπειτα κατηγοριοποίση αφορά 

αποκλειστικά τους προορισμούς και κανενα άλλο αναφερόμενο μέγεθος δεν 

επηρεάζεται. 
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4.4.1. Προορισμοί ανά κατηγορία 
Οι 240 προορισμοί που καταγράφθηκαν κατά την έρευνα κατηγοριοποιήθηκαν 

σε 16 ευρύτερες κατηγορίες ανάλογα με το είδος τους. Για πάραδειγμα, ο 

προορισμός Κέντρο ανήκει στη κατηγορία “Περιοχές εντός Νομού Πειραιά», η 

Αθήνα στη κατηγορία “Περιοχές υπόλοιπης Αττικής” και το Αεροδρόμιο Ελ. 

Βενιζέλος στη κατηγορία “Κέντρα Μεταφορών”. Ακολουθεί αναλυτικά η 

κατάταξη των προορισμών.  

 

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 

Αγ. Άννα, Αγ. Ι. Ρέντης, Αγ. Παρασκευή (Πέραμα), Δραπετσώνα, 
Ευγένεια συνοικία, Καμίνια, Καστέλλα, Κέντρο, Κερατσίνι, Κορυδαλλός, Μικρολίμανο, Νέο Φάληρο, Νίκαια, 

Πειραιάς, Πειραική, Πέραμα, Σαλαμίνα, Σχιστό, Φρεάττυδα, Χωράφα 

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 

Αγία Βαρβάρα, Αθήνα, Αιγάλεω, Αμαξοστάσιο Μετρό Ελαιώνα, Γλυφάδα, Ελευσίνα, Ιλίον, Καλλιθέα, Κέντρο, 
Κηφισιά, Λαύριο , Μοσχάτο, Π. Φάληρο, Περιστέρι, Ραφήνα, Σκαραμαγκάς, Ταύρος, Χαϊδάρι 

Περιοχές εκτός Αττικής 

Θεσσαλονίκη, Κόρινθος, Λαμία, Πάτρα 

Δρόμοι 

Α΄ Πάροδος Καψάλη, Γεφ. Χαροκόπου, Εθνική οδός, Ελευθ. Βενιζέλου, Ιερά Οδός, Λ. Βουλιαγμένης, Λ. Γρ. 
Λαμπράκη, Λ. Κηφισού, Λ. Ποσειδώνος, Λ. Συγγρού, Λ. Σχιστού, Λεωφ. Εθνικής Αντίστασης, Λεωφόρος 

Αθηνών, Μεγ. Αλεξάνδρου, Οδ. Αγ. Άννης, Οδ. Γρ. Λαμπράκη, Οδ. Θηβών, Οδ. Πειραιώς, Οδ. Πέτρου Ράλλη, Οδ. 
Ρετσίνα, Οδός Ευήνου, Ομ. Σκυλίτση 

Κέντρα Μεταφορών 

Ελ. Βενιζέλος, Λιμάνι, Σταθμός Υπεραστικών Λεωφορείων 

Αρχαιολογικοί χώροι 

Αρχαιολογικό Μουσείο Πειραιά 

Μουσεία 

Ναυτικό Μουσείο Ελλάδας 

Θέατρα/Πολυχώροι 

Αναψυκτήριον Πάνθεον, Βέακειο Θέατρο, Δελφινάριο, Δημοτικό Θέατρο, Δημοτικό Θέατρο Αλέξης Μινωτης, 
Δημοτικό Κέντρο Επιμόρφωσης Κορυδαλλού, Δημοτικό Ωδείο, Δημοτικό Ωδείο Αγίας Βαρβάρας, Εργαστήριο 
Τέχνης, Θέατρα Ρένα Βλαχοπούλου - Λάμπρος Κωνσταντάρας, Θεατρική Σκηνή Γκαράζ, Θέατρο Θαν. Βέγγος, 
Θέατρο Πλειάδες, Κατράκειο Θέατρο, Κεντρο Περιβαλλοντικής Εκπαίδευσης Δραπετσώνας, Κέντρο Φιλίας & 

Αλληλεγγύης, Κηποθέατρο Νίκαιας, Κινηματοθέατρο "Γ. Ρίτσος", Ναυτικός Όμιλος Ελλάδας, Π.Ι.Κ.Π.Α, 
Πάνθεον Σινεμά, Πάρκο Κυκλοφιαρικής Αγωγής, ΠΕΑΕΑ Κερατσινίου, Πνευματικό Κέντρο, Πνευματικό 

Κέντρο Κορυδαλλού, Πολυχώρος ΑΠΟΛΛΩΝ, Σινέ Παράδεισος, Σκοπευτήριο Σχιστού, Χειμερινό 
Κινηνατοθέατρο "ΟΝΕΙΡΟ" 

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 

Αττικο Νοσοκομείο, Γενικό Κρατικό Νίκαιας, Θεραπευτήριο Χρόνιων Παθήσεων, Ιατρεία Κορυδαλλού, 
Νομαρχιακό Γενικό Νοσοκομείο Δυτ. Αττικής, Νοσοκομείο Μεταξά, Σταθμός Α΄Βοηθείων, Σταθμός Πρώτων 

Βοηθειών ΙΚΑ, Τζάνειο, Χατζηκυριάκειο Ίδρυμα 

Πανεπιστημιακοί Χώροι / Σχολεία 

1ο Ειδικό Σχολείο Κορυδαλλού, Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών, Ι.Ε.Κ. Κορυδαλλού, Πανεπιστήμιο 
Πειραιώς, Σχολείο 2ης Ευκαιρίας, Τ.Ε.Ι. Αθήνας, Τ.Ε.Ι. Πειραιά 
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Δημόσιες Υπηρεσίες 

1o ΚΑΠΗ Αγίας Βαρβάρας, 1ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, 2ο ΚΑΠΗ Αγίας Βαρβάρας, 3ο ΚΑΠΗ, 3ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, 
4ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, 4ος Πυροσβεστικός Σταθμός Πειραιά, 5ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, 6ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, Ά 

Τελωνείο, Αστυνομία, Αστυνομικό τμήμα Κορυδαλλού, Γραφείο Κτηματογράφησης, Δημαρχείο Αγίας 
Βαρβάρας, Δημαρχείο Κορυδαλλού, Δημαρχείο Νίκαιας, Δημαρχείο Πειραιά, Δημαρχείο Ρέντη, Δημοτική 

Αστυνομία Κορυδαλλού, Δημοτική Βιβλιοθήκη (Νίκαιας), ΔΟΥ Κορυδαλλού, Ε.Υ.Δ.Α.Π, ΕΛΤΑ Κορυδαλλού, 
ΕΥΔΑΠ (Α' τομέας αποχ/σης) Ρέντη, Ζ΄Κ.Α.Π.Η. Δημου Νίκαιας, Ι.Κ.Α., ΙΚΑ Κορυδαλλού, Ινστιτούτο χαλκού, 
Κ.Α.Π.Η Ρέντη, Κ.Ε.Π. Αγίας Βαρβάρας , Κ.Ε.Π. Κορυδαλλού, Κεντρική Λαχαναγορά, Κέντρο Δημιουργικής 

Απασχόλησης Παιδιών, Κέντρο Κοινωνικής Πρόνοιας Κορυδαλλού, Κέντρο Φροντίδας Ηλικιωμένων, 
Κτηματολογικό Γραφείο Πειραιά, Παιδικός Σταθμός, Παιδικός Σταθμός Ρέντη, Ταχυδρομείο, Ταχυδρομείο 
(Κεντρικό Κατάστημα), Ταχυδρομείο Κερατσίνι, Ταχυδρομείο Νεάπολης Νίκαιας, Ταχυδρομειο Νίκαιας, 

Ταχυδρομείο Πειραιά (18506), Ταχυδρομείο Πειραιά (18507), Ταχυδρομείο Ρέντη, Τουριστική Αστυνομία, 
Φυλακές Κορυδαλλού 

Χώροι Πρασίνου 

Άλσος Ειρήνης, Πάρκο Κυκλοφιαρικής Αγωγής, Πάρκο Ποντιακού & Μικρασιατικού Ελληνισμού, Πλ. 25ης 
Μαρτίου, Πλ. Αλησμ. Πατρίδων, Πλ. Γληνού, Πλ. Εθνικής Αντίστασης (Αγ. Γεωργίου), Πλ. Ελευθ. Βενιζέλου, Πλ. 
Ελευθερίας, Πλ. Ελευθερίας, Πλ. Ηρώων Πολυτεχνίου, Πλ. Κολοκοτρώνη, Πλ. Μαρδοχαίου Φριζή, Πλ. Μερκάτη, 

Πλ. Παγκόσμιας Ειρήνης 

Αθλητικές εγκαταστάσεις 

Αθλητικό Κέντρο Δήμου Ρέντη,Αθλητικό Κέντρο Πειραιά, Γήπεδο Μπάσκετ Σκρα, Δ.Α.Κ.Α.Ν 2ο Κλειστό 
Γυμναστήριο Δήμου Νίκαιας, Δημοτικό Αθλητικό Κέντρο Κορυδαλλού, Δημοτικό Γυμναστήριο Κορυδαλλού, 

Δημοτικό Κολυμβητήριο Περάματος, Δημοτικό Στάδιο Κερατσινίου "Παναγιώτης Σαλπέας", Δημοτικό Στάδιο 
Μελίνα Μερκούρη, Κλ. Γυμναστήριο, Κλειστό Γυμναστήριο, Κλειστό Γυμναστήριο Σελεπίτσαρι, Ολυμπιακό 

Στάδιο, Στάδιο Ειρήνης και Φιλίας, Στάδιο Καραϊσκάκη 

Ναοί 

Αγ. Διονύσιος, Αγ. Τρίαδα, Βυζ. Ναϊσκος Ταξιαρχών, Ι. Ναός Θ. Αναλήψεως, Ι.Μ. Αγ. Αρτεμίου, Ι.Μ. Αγ. Μαρίνας, 
Ι.Ν. Αγ. Γεωργίου, Ι.Ν. Αγ. Δημητρίου, Ι.Ν. Αγ. Νικολάου, Ι.Ν. Αγ. Στυλλιανού, Ι.Ν. Ζωοδόχου Πηγής, Ι.Ν. 

Παμ/στών Ταξιαρχών, Ι.Ν. Προφήτη Ηλία, Ι.Προσκύνημα Αγίας Βαρβάρας, Ιερά Μονή Αγίων Πατέρων, Ιερός 
Ναός Αγίου Χριστοφόρου, Ιερός Ναός Παναγίας Ελεούσης, Καθεδρικός Ι.Ν. Θεομήτωρος, Πλ. Αλ. Παναγούλη, 

Προφ. Ηλίας 

Νεκροταφεία 
Γ΄ Νεκροταφείο Αθηνών, Κοιμητήριο Σχιστού, Νεκροταφείο Αναστάσεως, Νεκροταφείο Νίκαιας 

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 

Ακτή Βασιλειάδη, Ε1,  Ε2, Ε3, Ε4, Ε5, Ε6, Ε7, Ε8, Ε9, Ε10, Ε11, Ε12, Ιχθυόσκαλα Κερατσινίου, Μαρίνα Αθηνών, 
Μαρίνα Ζέας 

 

Όπως φαίνεται και από τον παρακάτω πίνακα η κατηγορία με τους 

περισσότερους προορισμούς είναι οι “Δημόσιες Υπηρεσίες”, ενώ ακολουθούν τα 

“Θέατρα/Πολυχώροι” και οι “Δρόμοι”. Η κατηγορίες με τους λίγοτερους 

προορισμούς από την άλλη είναι οι “Αρχαιολογικοί Χώροι” και τα “Μουσεία” με 

έναν προορισμό ένω ακολουθούν τα “Κέντρα Μεταφορών” με 3 προορισμούς. 
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Πίνακας 12 Αριθμός προορισμών ανά κατηγορία 

 

 

 

Διάγγραμμα 6 Ποσοστά προορισμών ανά κατηγορία 

Κατηγορίες προορισμών
Αριθμός 

προορισμών
%

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 20 8.33%

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 18 7.50%

Περιοχές εκτός Αττικής 4 1.67%

Δρόμοι 24 10.00%

Κέντρα Μεταφορών 3 1.25%

Αρχαιολογικοί χώροι 1 0.42%

Μουσεία 1 0.42%

Θέατρα/Πολυχώροι 29 12.08%

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 11 4.58%

Πανεπιστημιακοί Χώροι / Σχολεία 7 2.92%

Δημόσιες Υπηρεσίες 51 21.25%

Χώροι Πρασίνου 16 6.67%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 15 6.25%

Ναοί 20 8.33%

Νεκροταφεία 4 1.67%

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 16 6.67%

Σύνολο 240
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Στη συνέχεια παρουσιάζεται η κατανομή των προορισμών ανα κατηγορία στη 

περιοχή μελέτης αλλά και οι χωρικοί τους μέσοι. 

 

 

Χάρτης 39 Κατανομή στη περιοχή μελέτης των  προορισμών ανάλογα την κατηγορία που εντάσσονται 

 

Χάρτης 40 Απεικονιση των χωρικών μέσων των προορισμών ανάλογα την κατηγορία που εντάσσονται 
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Θέλοντας να σχολιάσοντας τον χάρτη τον χωρικών μέσων, παρατηρούμε ότι ο 

χωρικός μέσος των περιοχών εντός του νομού Πειραιά βρίσκεται στα σύνορα του 

δήμου Πειραιά με τον δήμου Κερατσινίου – Δραπετσώνας. Οι χωρικοί μέσοι των 

Δημοσίων Υπηρεσιών, των Θεάτρων/Πολυχώρων και των Αθλητικών 

εγκαταστάσεων σχεδόν συμπίπτουν βόρειότερα της οδού Πέτρου Ράλλη στο 

ύψος της 7ης Μαρτίου 1944, ενώ νοτιότερα βρίσκεται ο χωρικός μέσος των 

Νοσοκομείων. Ο χωρικός μέσος των Δρόμων βρίσκεται πολύ κόντα στην 

συμβολή των οδών Πέτρου Ράλλη, Γρ. Λαμπράκη και Θηβών, κάτι που εξηγείται 

και από την σπουδαιότητα των οδών αυτών. Ο χωρικός μέσος των 

Αρχαιολογικών Χώρων συμπίπτει με τον μοναδικό προορισμό που βρίσκεται σε 

αυτή την κατηγορία ενώ το ίδιο συμβαίνει και για την κατηγορία Μουσεία. Ο 

χωρικος μέσος των Χώρων Πρασίνων βρίσκεται στην οδο Γρ. Λαμπράκη στον 

δήμο Κορυδαλλού, ενώ ανατολικότερα βρίσκεται και ο χωρικός μέσος των 

Πανεπιστημίων στην κατεύθυνση προς Αιγάλεω. Ο χωρικός μέσος της τελευταίας 

κατηγορίας μοιραία εντοπίζονται στον θαλάσσιο χώρο και μάλιστα εντός του 

λιμένα Πειραιώς καθώς αυτή η κατηγορίας περιλαμβάνει όλες τις πύλες του 

λιμανιού και διάφορες μαρινες και ακτές που βρίσκονται κυρίως νότια της 

περιοχής μελέτης. Τέλος, πρέπει να αναφερθεί ότι οι χωρικός μέσος των 

περιοχών της υπόλοιπης Αττικής βρίσκεται εκτός περιοχής μελέτης στο δήμο 

Αθηναιών. Το ίδιο συμβαίνει και με τον χωρικό μέσο των Κέντρων μεταφοράς 

λόγω του ότι το Αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος αποτελεί τη μία από τις 3 εγγραφές. Ο 

χωρικός μέσος των προορισμών εκτός Αττικής εντοπίζεται πλησίον της Λάρισας. 

Στη συνέχεια ακολούθησε η επεργασία του “Average Nearest Neighbor”. Για την 

εξαγωγή των αποτελεσμάτων επιλέχθηκε η ευκλείδια απόσταση και η εκταση 

αναφοράς που εξετάστηκε σε όλες τις περιπτώσεις είναι αυτή της περιοχής 

μελέτης. Ακολουθεί ο σχετικός πίνακας. 

 

Πίνακας 13 Average Nearest Neighbor με βάση την κατηγορία των προορισμών 

Κατηγορία Πινακίδων Πρότυπο

Observed 

Mean 

Distance 

(m)

Expected 

Mean 

Distance 

(m)

Nearest 

Neighbor 

Ratio

z-score p-value

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά random 1124.9063 1128.9655 0.9964 -0.0308 0.9755

Δρόμοι random 1478.2256 1452.7525 1.0175 0.1573 0.8750

Κέντρα Μεταφορών dispersed 13411.8693 3878.6613 3.4579 8.1442 0.0000

Θέατρα/Πολυχώροι random 627.3390 709.9427 0.8836 -1.1987 0.2306

Νοσοκομεία/ Ιατρεία random 946.9918 764.7381 1.2383 1.4418 0.1494

Πανεπιστημιακοί Χώροι / Σχολεία dispersed 1841.7981 938.4929 1.9625 4.8717 0.0000

Δημόσιες Υπηρεσίες random 468.8492 490.5465 0.9558 -0.5862 0.5577

Χώροι Πρασίνου dispersed 547.0400 413.0109 1.3245 2.4044 0.0162

Αθλητικές εγκαταστάσεις dispersed 1907.4157 1469.6566 1.2979 2.2070 0.0273

Ναοί random 675.0961 731.9739 0.9222 -0.6648 0.5062

Νεκροταφεία dispersed 2817.1202 1013.6598 2.7792 6.8073 0.0000

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές dispersed 490.2697 356.1095 1.3767 2.8829 0.0039
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Όσο αναφορά τις κατηγορίες “Περιοχές υπόλοιπης Αττικής” και “Περιοχές εκτός 

Αττικής” δεν ληφθήκαν υπόψην, καθώς δεν έχουν ως κοινό σημείο αναφοράς την 

έκταση που οριοθετείται από την περιοχή μελέτης, ενώ στις κατηγορίες 

“Αρχαιολογικοί Χώροι” και “Μουσεία” ήταν αδύνατο να πραγματοποιηθεί η 

συγκεκριμένη επεξεργασία καθώς περιέχουν ένα μόνο προορισμό. 

Καμία από τις κατηγορίες δεν εμφανίζει κάποιου είδους ομαδοποίηση. Όπως 

φαίνεται οι πανεπιστημιακοί χώροι, οι χώροι πρασίνου, οι αθλητικές 

εγκαταστάσεις, οι ναοί, τα νεκροταφεία και τα κέντρα μεταφορών είναι 

διάσπαρτα μοιρασμένα μέσα στη περιοχή μελέτης. Κλείνοντας όλες οι υπόλοιπες 

κατηγορίες δε παρουσιάζουν κάποιο ιδιαίτερο μοτίβο τοποθέτησης. 

Στον επόμενο πίνακα γίνεται μία προσπάθεια κατάδηξης της σπουδαιότητας της 

εκάστοτε κατηγορίας, λαμβάνοντας υπόψη τόσο τον αριθμό των προορισμών 

που ανήκουν σε κάθε κατηγορία, όσο και τη συχνότητα εμφάνισης τους.  

 

 

Πίνακας 14 Μέσος όρος εγγραφών πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού 

Από τα παραπάνω προκύπτει ότι η σημαντικότερη κατηγορία είναι η κατηγορία 

“Κέντρα Μεταφορών” αν και με μόλις 3 προορισμούς ενώ ακολουθούν με 

φθίνουσα σειρά οι “Περιοχές εκτός Αττικής”, “Περιοχές εντός Νομού Πειραιά”, και 

“Περιοχές υπόλοιπης Αττικής”. 

Κατηγορίες προορισμών
Αριθμός 

προορισμών

Αριθμός 

Εγγραφών

Μέση 

Τιμή
Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 20 479 23.95

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 18 369 20.5

Περιοχές εκτός Αττικής 4 99 24.75

Δρόμοι 24 176 7.33

Κέντρα Μεταφορών 3 79 26.33

Αρχαιολογικοί χώροι 1 4 4.00

Μουσεία 1 7 7.00

Θέατρα/Πολυχώροι 29 196 6.76

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 11 45 4.09

Πανεπιστημιακοί Χώροι / Σχολεία 7 47 6.71

Δημόσιες Υπηρεσίες 51 258 5.06

Χώροι Πρασίνου 16 56 3.50

Αθλητικές εγκαταστάσεις 15 63 4.20

Ναοί 20 81 4.05

Νεκροταφεία 4 5 1.25

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 16 113 7.06

Σύνολο 240 2077 8.65
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Στη συνέχεια η ίδια  επεξεργασία μεταφέρεται και στις υποκατηγορίες των 

πινακίδων. Τα αποτελέσματα είναι τα ακόλουθα. 

 

 

Πίνακας 15 Μέσος όρος εγγραφών μπλε πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού 

Παρατηρούμε ότι οι μπλέ πινακίδες δεν περιέχουν κάθολου εγγραφές για 

Μουσεία, Δημόσιες Υπηρεσίες και Χώρους Πρασίνου. Οι σπουδαιότερες 

κατηγορίες στις μπλε πινακίδες είναι τα Κέντρα Μεταφορών, οι Περιοχές εντός 

Νομού Πειραιά, οι Περιοχές υπόλοιπης Αττικής και οι Περιοχές εκτός Αττικής, 

ενώ το μεγαλύτερο ποσοστό εντοπίζεται στις 2 πρώτες. 

 

 

Πίνακας 16 Μέσος όρος εγγραφών καφέ πινακίδων ανα κατηγορία προορισμού 

Κατηγορίες Προορισμών
Αριθμός 

Προορισμών

Αριθμός 

Εγγραφών

Μέση 

Τιμή

Ποσοστό 

εγγραφών 

κατηγορίας

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 20 326 16.30 33.06%

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 18 296 16.44 30.02%

Περιοχές εκτός Αττικής 4 40 10.00 4.06%

Δρόμοι 19 107 5.63 10.85%

Κέντρα Μεταφορών 3 60 20.00 6.09%

Αρχαιολογικοί χώροι 1 1 1.00 0.10%

Θέατρα/Πολυχώροι 7 10 1.43 1.01%

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 6 24 4.00 2.43%

Πανεπιστημιακοί Χώροι / Σχολεία 4 30 7.50 3.04%

Δημόσιες Υπηρεσίες 16 32 2.00 3.25%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 9 26 2.89 2.64%

Ναοί 4 6 1.50 0.61%

Νεκροταφεία 4 5 1.25 0.51%

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 13 23 1.77 2.33%

Σύνολο 128 986 7.70 100.00%

Κατηγορίες Προορισμών Αριθμός Προορισμών
Αριθμός 

Εγγραφών
Μέση Τιμή

Ποσοστό 

Εγγραφών 

κατηγορίας

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 1 1 1.00 0.51%

Αρχαιολογικοί χώροι 1 3 3.00 1.53%

Μουσεία 1 6 6.00 3.06%

Θέατρα/Πολυχώροι 16 111 6.94 56.63%

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 1 1 1.00 0.51%

Δημόσιες Υπηρεσίες 2 4 2.00 2.04%

Χώροι Πρασίνου 1 1 1.00 0.51%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 2 4 2.00 2.04%

Ναοί 14 59 4.21 30.10%

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 1 6 6.00 3.06%

Σύνολο 40 196 4.90 100.00%
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Οι καφέ πινακίδες περιέχουν προορισμούς που εντάσσονται σε 10 από τις 16 

κατηγορίες προορισμών. Αναλυτικότερα, η σημαντικότερη κατηγορία είναι τα 

Θέατρα/Πολυχώροι ενώ παράλληλα είναι και συχνότερη με πάνω από το 50% 

των εγγραφών της επιμέρους κατηγορίας. Ακολουθεί η κατηγορία Ναοί ενώ όλες 

οι υπόλοιπες έχουν 1 ή 2 εγγραφές. 

 

 

Πίνακας 17 Μέσος όρος λευκών πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού 

Οι λευκές πινακίδες περιέχουν προορισμούς που εντάσσονται σε 12 από τις 16 

κατηγορίες προορισμών Η σημαντικότερη κατηγορία είναι οι Δημόσιες 

Υπηρεσίες με 32 προορισμούς να εμφανίζονται 216 φορές ενώ ακολουθούν 

Θέατρα/Πολυχώροι και Χώροι Πρασίνου με 4 και 3 περίπου εγγραφές ανά 

προορισμό αντίστοιχα. Στις λευκές πινακίδες δεν συναντάμε καθόλου τους 

προορισμούς που ανήκουν στις κατηγορίες Περιοχές εκτος Αττικής, 

Αρχαιολογικοί Χώροι, Μουσεία και Νεκροταφεία. 

 

Πίνακας 18 Μέσος όρος εγγραφών πράσινων πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού 

Κατηγορίες Προορισμών Αριθμός Προορισμών
Αριθμός 

Εγγραφών

Μέση 

Τιμή

Ποσοστό 

Εγγραφών 

κατηγορίας

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 6 25 4.17 5.27%

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 1 2 2.00 0.42%

Δρόμοι 2 4 2.00 0.84%

Κέντρα Μεταφορών 4 6 1.50 1.27%

Θέατρα/Πολυχώροι 17 74 4.35 15.61%

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 7 19 2.71 4.01%

Πανεπιστημιακοί Χώροι / Σχολεία 4 17 4.25 3.59%

Δημόσιες Υπηρεσίες 32 216 6.75 45.57%

Χώροι Πρασίνου 16 52 3.25 10.97%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 8 27 3.38 5.70%

Ναοί 7 16 2.29 3.38%

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 8 16 2.00 3.38%

Σύνολο 112 474 4.23 100.00%

Κατηγορίες Προορισμών Αριθμός Προορισμών
Αριθμός 

Εγγραφών

Μέση 

Τιμή

Ποσοστό 

Εγγραφών 

κατηγορίας

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 4 27 6.75 28.42%

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 6 24 4.00 25.26%

Περιοχές εκτός Αττικής 2 16 8.00 16.84%

Δρόμοι 8 17 2.13 17.89%

Κέντρα Μεταφορών 1 3 3.00 3.16%

Δημόσιες Υπηρεσίες 2 5 2.50 5.26%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 1 3 3.00 3.16%

Σύνολο 24 95 3.96 100.00%
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Στην κατηγορία των πράσινων πινακίδων, όπως ήταν λογικό, η σπουδαιότερη 

κατηγορία προορισμών είναι οι Περιοχές εκτός Αττικής ενώ εξίσου σπουδαίες 

είναι οι κατηγορίες Περιοχές εντός Νομού Πειραιά και υπόλοιπης Αττικής. 

 

Πίνακας 19 Μέσος όρος εγγραφών κίτρινων πινακίδων ανά κατηγορία προορισμού 

Κυρίαρχη κατηγορία στις κίτρινες πινακίδες εμφανίζεται οι Περιοχές εντός 

Νομού Πειραιά και αυτό είναι λογικό αν σκεφτεί κανείς τον χαρακτήρα των 

πινακίδων αυτών, καθώς πρόκειται για πινακίδες που τοποθετούνται συνήθως 

κοντά σε οδικά εργοτάξια και δίνουν τοπικές αλλαγές κατεύθυνσης. 

 

Πίνακας 20 Μέσος όρος εγγραφών πινακίδων διπλού χρώματος ανά κατηγορία προορισμού 

Στη τελευταία κατηγορία πινακίδων εντοπίζονται οι 9 από τις 16 κατηγορίες 

προορισμών με πιο σημαντική αυτή τη των Περιοχών εκτός Αττικής με 2 

προορισμούς και 43 εγγραφές. 

 

 

 

Κατηγορίες Προορισμών Αριθμός Προορισμών
Αριθμός 

Εγγραφών

Μέση 

Τιμή

Ποσοστό 

Εγγραφών 

κατηγορίας

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 9 47 5.22 51.09%

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 1 1 1.00 1.09%

Δρόμοι 6 36 6.00 39.13%

Κέντρα Μεταφορών 1 3 3.00 3.26%

Θέατρα/Πολυχώροι 1 1 1.00 1.09%

Χώροι Πρασίνου 1 3 3.00 3.26%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 1 1 1.00 1.09%

Συνολο 20 92 4.60 100.00%

Κατηγορίες Προορισμών Αριθμός Προορισμών
Αριθμός 

Εγγραφών

Μέση 

Τιμή

Ποσοστό 

Εγγραφών 

κατηγορίας

Περιοχές εντός Νομού Πειραιά 7 53 7.57 22.36%

Περιοχές υπόλοιπης Αττικής 7 46 6.57 19.41%

Περιοχές εκτός Αττικής 2 43 21.50 18.14%

Δρόμοι 3 13 4.33 5.49%

Κέντρα Μεταφορών 3 7 2.33 2.95%

Μουσεία 1 1 1.00 0.42%

Νοσοκομεία/ Ιατρεία 1 1 1.00 0.42%

Αθλητικές εγκαταστάσεις 1 2 2.00 0.84%

Πύλες λιμανιού / Μαρίνες / Ακτές 10 68 6.80 28.69%

Σύνολο 35 234 6.69 98.73%
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4.4.2. Συχνότητα εμφάνισης προορισμών 
Ανεξαρτήτως του χρωματικού τους υπόβαθρου οι πινακίδες της περιοχής 

μελέτης κατευθύνουν τους οδηγούς προς 240 προορισμούς εντός και εκτός 

Αττικής. Ο προρισμός που αναγράφεται συχνότερα στις πινακίδες είναι η Αθήνα 

με 158 εγγραφές ακολουθεί ο Πειραιάς με 142 εγγραφές. Ακολοθούν αλλα με 100 

εγγραφές διαφορά η Λαμία, η Οδός Πειραιώς, το Πέραμα, η Νίκαια, το Μοσχάτο, 

το Αιγάλεω και η Γλυφάδα.  

 

 

Πίνακας 21 Κορυφαίοι προορισμοί που αναγράφονται συχνότερα στις πληροφοριακές πινακίδες 

Ακολουθεί πίνακας με το σύνολο των προορισμών που καταγράφτηκαν 

κατηγοροποιημένο σε κλάσεις ανάλογα με τη συχνότητα εμφάνισης. Στην 

μεγαλύτερη κλάση που είναι οι προορισμοί με πάνω απο 50 εγγραφές 

εντάσσονται 4 προορισμοί. Στην επόμενη με προορισμούς απο 20 έως 50 

εγγραφές εντάσσονται 18 προορισμοι, στη 3η και 4η κλάση βρίσκονται 36 και 118 

προορισμοί αντίστοιχα ενώ υπάρχουν και 62 προορισμοί που αναγράφονται 

μόλις μία φορά. 

Προορισμός Αριθμός Εγγραφών %

Αθήνα 158 7.61%

Πειραιάς 142 6.84%

Λαμία 55 2.65%

Οδός Πειραιώς 53 2.55%

Πέραμα 49 2.36%

Νίκαια 49 2.36%

Μοσχάτο 43 2.07%

Αιγάλεω 41 1.97%

Γλυφάδα 40 1.93%

Κόρινθος 39 1.88%

Ελ. Βενιζέλος 38 1.83%

Κερατσίνι 38 1.83%

Κέντρο 32 1.54%

Κορυδαλλός 32 1.54%

Λιμάνι 31 1.49%

Καλλιθέα 30 1.44%
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Πίνακας 22 Προορισμοί ανά συχνότητα εμφάνισης στις εγγραφές των πινακίδων 

Συχνότητα 

εμφάνισης
Προορισμός

≥50 Αθήνα, Πειραιάς, Λαμία Οδ. Πειραιώς

<50 & ≥ 20

Πέραμα, Νίκαια, Μοσχάτο, Αιγάλεω, Γλυφάδα, Κόρινθος, Ελ. Βενιζέλος, Κερατσίνι, Κέντρο, 

Κορυδαλλός, Λιμάνι, Καλλιθέα, Δραπετσώνα, Οδ. Θηβών, Αγ. Ι. Ρέντης, Θέατρο Θαν. Βέγγος, Ταύρος, 

ΙΚΑ Κορυδαλλού, Δημαρχείο Κορυδαλλού

<20 & ≥ 10

Σινέ Παράδεισος, Πνευματικό Κέντρο Κορυδαλλού, Εργαστήριο Τέχνης, Τ.Ε.Ι. Αθήνας, Βέακειο 

Θέατρο, Καστέλλα, Μικρολίμανο, 

Οδ. Πέτρου Ράλλη, Ε1, Δημαρχείο, Δημοτικό Ωδείο, Νέο Φάληρο, Κ.Ε.Π. Κορυδαλλού, Πλ. Ελευθερίας, 

Δημοτικό Αθλητικό Κέντρο Κορυδαλλού, Λ. Συγγρού, Ι.Ν. Αγ. Νικολάου, Κ.Ε.Π., Ε2, Στάδιο Ειρήνης και 

Φιλίας, Ε9, ΔΟΥ Κορυδαλλού, Κέντρο Φιλίας & Αλληλεγγύης, Δημοτικό Κέντρο Επιμόρφωσης 

Κορυδαλλού, Αστυνομία, Πάνθεον, Σινεμά, Ε3, Κεντρική Λαχαναγορά, Ι.Ν. Αγ. Δημητρίου, Ι.Ν. Αγ. 

Γεωργίου, Μαρίνα Ζέας, Ιερά Οδός, Περιστέρι, Ε7

<10 & > 1

Θεατρική Σκηνή Γκαράζ, Πανεπιστήμιο Πειραιώς, Οδ. Ρετσίνα, Σχιστό, Γενικό Κρατικό Νίκαιας, 

Κέντρο Δημιουργικής Απασχόλησης Παιδιών, Ναυτικό Μουσείο Ελλάδας, Τ.Ε.Ι. Πειραιά, Μαρίνα 

Αθηνών, Ι.Ν. Παμ/στών Ταξιαρχών, Δημοτική Αστυνομία Κορυδαλλού, Χατζηκυριάκειο Ίδρυμα, Ε8, 

Σαλαμίνα, Ελευσίνα, Λ. Κηφισού, Δημοτικό Στάδιο, Μελίνα Μερκούρη, Ε11, Ε12, Σχολείο 2ης 

Ευκαιρίας, Κέντρο Πληροφόρησης Νέων Κορυδαλλού, Κέντρο Κοινωνικής Πρόνοιας Κορυδαλλού, 5ο 

ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, Νοσοκομείο Μεταξά, 3ο ΚΑΠΗ, Νομαρχιακό Γενικό Νοσοκομείο Δυτ. Αττικής, 

Κ.Ε.Λ. Ψυτταλειας, Εθνική οδός, Κατράκειο Θέατρο, ΕΥΔΑΠ (Α' τομέας αποχ/σης) Ρέντη, Οδ. Αγ. 

Άννης, Δημοτικό Ωδείο, Πλ. 25ης Μαρτίου, Ι.Ν. Αγ. Στυλλιανού, 1ο Ειδικό Σχολείο Κορυδαλλού, Πλ. 

Εθνικής Αντίστασης (Αγ. Γεωργίου), ΕΛΤΑ Κορυδαλλού, Ι.Κ.Α., Πειραική, Αμαξοστάσιο Μετρό 

Ελαιώνα, Προφ. Ηλίας, Φρεάττυδα, Οδ. Γρ. Λαμπράκη, Δημαρχείο Νίκαιας, Ιατρεία Κορυδαλλού, Πλ. 

Αλησμ. Πατρίδων, Πλ. Μερκάτη, 4ο ΚΑΠΗ, Κορυδαλλού, Αγία Βαρβάρα, Ινστιτούτο χαλκού, 

Ταχυδρομείο, Πλ. Ελευθερίας, Λ. Γρ. Λαμπράκη, Ι.Ν. Προφήτη Ηλία, Θεραπευτήριο Χρόνιων 

Παθήσεων, Αρχαιολογικό Μουσείο Πειραιά, Δημοτικό Θέατρο, Π. Φάληρο, Στάδιο Καραϊσκάκη, 

Χαϊδάρι, Δημοτική Βιβλιοθήκη (Νίκαιας), Ιερός Ναός Αγίου Χριστοφόρου, Ολυμπιακό Στάδιο, 

Αθλητικό Κέντρο Δήμου Ρέντη, Ταχυδρομείο Ρέντη, Δημαρχείο Ρέντη, 6ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, Πλ. 28ης 

Οκτωβρίου, Πλ. Μαρδοχαίου Φριζή, Πλ. Γληνού, Βυζ. Ναϊσκος Ταξιαρχών, 2ο ΚΑΠΗ, Πλ. Ελευθ. 

Βενιζέλου,Οδός Ευήνου,Ιερά Μονή Αγίων Πατέρων, Πάρκο Κυκλοφιαρικής Αγωγής, Τζάνειο, Ελευθ. 

Βενιζέλου, Κινηματοθέατρο "Γ. Ρίτσος", Ι.Προσκύνημα, Αγίας Βαρβάρας, Κλ. Γυμναστήριο, 

Πνευματικό Κέντρο, Παιδικός Σταθμός, Γραφείο Κτηματογράφησης, Λ. Ποσειδώνος, Θεσσαλονίκη, 

Πάτρα, Ακτή Βασιλειάδη, Κεντρο, Περιβαλλοντικής Εκπαίδευσης Δραπετσώνας, Ιχθυόσκαλα 

Κερατσινίου, Κηποθέατρο Νίκαιας ,Κ.Α.Π.Η Ρέντη, Δημοτικό Ιατρείο Ρέντη, Παιδικός Σταθμός Ρέντη 

,Χειμερινό ,Κινηνατοθέατρο "ΟΝΕΙΡΟ", Πλ. Αλ. Παναγούλη, Πλ. Ηρώων Πολυτεχνίου, Πλ. Παγκόσμιας 

Ειρήνης, Δημοτικό Γυμναστήριο Κορυδαλλού, Γήπεδο Μπάσκετ Σκρα, Ι.Μ. Αγ. Αρτεμίου, Ι.Ν. 

Ζωοδόχου Πηγής,  Αγ. Τρίαδα, Ταχυδρομείο Πειραιά (18507), Λαύριο, Ραφήνα, Μεγ. Αλεξάνδρου, 

Αναψυκτήριον Πάνθεον, Κέντρο Φροντίδας Ηλικιωμένων, Λεωφόρος Αθηνών, Σταθμός Υπεραστικών 

Λεωφορείων, Θέατρα Ρένα Βλαχοπούλου - Λάμπρος Κωνσταντάρας, Κτηματολογικό Γραφείο 

Πειραιά, Ναυτικός Όμιλος Ελλάδας, Ταχυδρομείο (Κεντρικό Κατάστημα),Έξοδος, Δημοτικό Στάδιο 

Κερατσινίου "Παναγιώτης Σαλπέας", Νεκροταφείο Αναστάσεως

1

Ε10, Κλειστό Γυμναστήριο Σελεπίτσαρι, Α΄ Πάροδος Καψάλη, Γ΄ Νεκροταφείο Αθηνών, Αγ. Άννα, 

Πάρκο Ποντιακού & Μικρασιατικού Ελληνισμού, Πάρκο Κυκλοφιαρικής Αγωγής, 3ο ΚΑΠΗ 

Κορυδαλλού, Ι.Ε.Κ. Κορυδαλλού, Φυλακές Κορυδαλλού, 1ο ΚΑΠΗ Κορυδαλλού, Ι.Μ. Αγ. Μαρίνας, Πλ. 

Κολοκοτρώνη, Θέατρο Πλειάδες, Αγ. Παρασκευή (Πέραμα), Δημοτικό Κολυμβητήριο Περάματος, Λ. 

Σχιστού, Ο.Λ.Π. Σταθμός Ε.Κ., 4ος Πυροσβεστικός Σταθμός Πειραιά, Σκοπευτήριο Σχιστού, Χωράφα, 

Ταχυδρομείο Νεάπολης Νίκαιας, Ταχυδρομείο Πειραιά (18506), Ταχυδρομείο Κερατσίνι (18756), Λ. 

Βουλιαγμένης, Γεφ. Χαροκόπου, Άλσος Ειρήνης, Π.Ι.Κ.Π.Α, 1o ΚΑΠΗ, Ιερός Ναός Παναγίας Ελεούσης, 

Ιλίον, Κέντρο, Γεωπονικό Πανεπιστήμιο Αθηνών, Αττικο Νοσοκομείο, Δημοτικό Θέατρο Αλέξης 

Μινωτης, Κλειστό Γυμναστήριο, Γέφυρα, Κηφισιά, Σταθμός Α΄Βοηθείων, Τουριστική Αστυνομία, 

Αθλητικό Κέντρο Πειραιά, Ομ. Σκυλίτση, Ε5, Δημαρχείο Πειραιά, Δελφινάριο, Πολυχώρος ΑΠΟΛΛΩΝ, 

Καμίνια, Καθεδρικός Ι.Ν. Θεομήτωρος, Ά Τελωνείο, Αγ. Διονύσιος, Ι. Ναός Θ. Αναλήψεως, Σταθμός 

Πρώτων Βοηθειών ΙΚΑ, Ε.Υ.Δ.Α.Π, ΠΕΑΕΑ Κερατσινίου, Ευγένεια συνοικία, Σκαραμαγκάς, Λεωφ. 

Εθνικής Αντίστασης, Κοιμητήριο Σχιστού, Ζ΄Κ.Α.Π.Η. Δημου Νίκαιας, Δ.Α.Κ.Α.Ν 2ο Κλειστό 

Γυμναστήριο Δήμου Νίκαιας, Νεκροταφείο Νίκαιας, Ταχυδρομειο Νίκαιας
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Διάγγραμμα 7 Εγγραφές πινακίδων ανά συχνότητα εμφάνισης προορισμών 

 

4.4.3. Γλώσσα αναγραφής προορισμών 
Ένα άλλο στοιχείο μελέτης που προκύπτει κατα την καταγραφή των 

πληροφοριακών πινακίδωντης περιοχής μας αποτελεί η γλώσσα αναγραφής των 

προορισμών σε αυτες. Εντοπίστηκαν λοιπόν εγγραφές μόνο στα ελληνικά, μόνο 

στα λατινικά ή και στις δύο γλώσσες μαζί. Να σημειωθεί ότι Το χρώμα των 

γραμμάτων των πράσινων, μπλε και καφέ πινακίδων είναι κίτρινο, όταν αυτά 

είναι στα ελληνικά και λευκό όταν είναι ξενόγλωσσα (λατινικά). Το χρώμα των 

γραμμάτων των άσπρων πινακίδων είναι μαύρο τόσο στις ελληνικές, όσο και στις 

λατινικές αναγραφές. 

Στη περιοχή μελέτης μας η πλειοψηφία των εγγραφών των πληροφοριακών 

πινακίδων αναγράφεται στην ελληνική γλώσσα, σχεδόν 3 στις 10 εγγραφές 

συναντιέται και στις 2 γλώσσες ενώ μόνο 18 από τις 2077 εγγραφές 

αναγράφονται μόνο στα αγγλικά. 

 

 

Πίνακας 23 Εγγραφές πινακίδων ανά αναγραφόμενη γλώσσα 

Γλώσσα στην οποία 

αναγράφονται οι προορισμοί

Αριθμός 

Εγγραφών

Ποσοστό 

Εγγραφών

Ελληνικά 1406 67.69%

Λατινικά 18 0.87%

Ελληνικά & Λατινικά 653 31.44%

Σύνολο 2077
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Διάγγραμμα 8 Εγγραφές πινακίδων ανά αναγραφόμενη γλώσσα 

 

Στη συνέχεια ακολουθεί η κατανομή των εγγραφών των πληροφοριακών 

πινακίδων στην περιοχή μελέτης ανάλογα με την αναγραφόμενη γλώσσα μαζί με 

τους αντίστοιχους χωρικούς μέσους. 

 

Χάρτης 41 Απεικόνισης της κατανομής των εγγραφών που αναγράφονται μόνο στα ελληνικά 
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Χάρτης 42 Απεικόνισης της κατανομής των εγγραφών που αναγράφονται μόνο στα αγγλικά 

 

 

Χάρτης 43 Απεικόνισης της κατανομής των εγγραφών που αναγράφονται και στα ελληνικά και στα αγγλικά 
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Όπως φάινεται και στους παραπάνω πίνακες, ο χωρικός μέσος των εγγραφών με 

ελληνικούς χαρακτήρες εντοπίζεται στην συμβολή της οδού Αγίας Άννας με την 

εθνική οδό, ο χωρικός μέσος των εγγραφών με αγγλικούς ελαφρώς 

ανατολικότερα, ενώ ο χωρικός μέσος των εγγραφών που αναγράφονται και στις 

δύο γλωσσες στην περιοχή ανάμεσα στα Μανιάτικα και τον Αγ. Ι. Ρέντη. 

Στη συνέχεια ακολουθούν συγκέντρωσης ανάλογα με τον τρόπο αναγραφής των 

προορισμών στις εγγραφές των πληροφοριακών πινακίδων. Ο πρώτος χάρτης 

αφορά στις εγγραφές που οι προορισμοί αναγράφονται με ελληνικούς 

χαρακτήρες, ο δεύτερος στις εγγραφές που οι προορισμοί αναγράφονται με 

λατινικούς χαρακτήρες και ο τρίτος στις εγγραφές που οι προορισμοί 

αναγράφονται τόσο με ελληνικούς, όσο και με λατινικούς χαρακτήρες. Για τη 

δημιουργία των ακόλουθων χαρτών επιλέχθηκε ακτίνα 500 μ. 

 

 

Χάρτης 44  Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών, όπου ο προορισμός αναγράφεται με ελληνικούς χαρακτήρες 

 

Όπως γίνεται αντιληπτό το μεγαλύτερο μέρος της περιοχής μελέτης καλύπτεται 

με εγγραφές σε ελληνικούς χαρακτήρες έκτός απο την περιοχή του Κερατσινίου. 
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Χάρτης 45 Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών όπου ο προορισμός αναγράφεται με λατινικούς χαρακτήρες 

Εγγραφές όπου ο προορισμούς τους αναγράφεται αποκλειστικά με λατινικούς 

χαρακτήρες εντοπίζονται στη συμβολή των οδών Πέτρου Ράλλη και Γρ. 

Λαμπράκη και στην αρχή της οδού Πειραιώς (συμβολή με οδο Μικράς Ασίας) 

 

Χάρτης 46 Απεικόνιση της συγκέντρωσης των εγγραφών όπου ο προορισμός αναγράφεται με ελληνικούς και λατινικούς 
χαρακτήρες. 
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Από τον παραπάνω χάρτη είναι ξεκάθαρο ότι οι περισσότερες πινακίδες που 

αναγράφουν τους προορισμούς τόσο με ελληνικούς όσο και με λατινικούς 

χαρακτήρες βρίσκονται κατα βάση στο κέντρο της πόλης του Πειραιά, πλησίον 

του λιμανιού και κατα μήκος της Εθνικής οδού. 

4.5. Διαδρομές  
Όπως αναφέρθηκε και παραπάνω στο κεφάλαιο της μεθοδολογίας, 

δημιουργήθηκε διαδρομή για κάθε πληροφοριακή πινακίδα με σημείο έναρξης τη 

θέση αυτής και σημείο λήξης τον αναγραφόμενο προορισμό. Σε αυτές τις 

διαδρομές. 

Στο σημείο αυτό αξίζει να αναφερθεί ότι για τους αναγραφόμενους προορισμούς 

που ανήκουν στην κατηγορία των δρόμων δεν χρησιμοποιήθηκαν τα χωρικά 

δεδομένα που χρησιμοποιήθηκαν στις προηγούμενες επεξεργασίες, δηλαδή αυτά 

που προέκυψαν από την αναζήτηση του κάθε δρόμου στο Google Map, αλλά 

δημιουργήθηκαν νέα που αντιπροσωπεύουν αποκλειστικά το σημείο του 

συγκεκριμένου δρόμου στο οποίο οδηγεί η πληροφοριακή πινακίδα. Η εξαίρεση 

αυτή πραγματοποιήθηκε λόγω του ότι από όλες τις κατηγορίες προορισμών, η 

κατηγορία των δρόμων είναι η μοναδική για την οποία δεν μπορεί να 

προσδιοριστεί η ακριβής θέση, καθώς διατρέχουν μεγάλο ποσοστό του Δ. 

Αθηναίων. Έτσι, αντί για ένα μοναδικό χωρικό δεδομένο για κάθε δρόμο 

δημιουργήθηκαν τόσα όσα να καλύπτουν τις διαδρομές από κάθε πληροφοριακή 

πινακίδα στο εκάστοτε σημείο του δρόμου στο οποίο οδηγούν. Στον παρακάτω 

χάρτη απεικονίζονται οι διαδρομές όπως αυτές προέκυψαν απο την εφαρμογή 

Google API. 

 

Χάρτης 47 Απεικόνιση διαδρομών 
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4.5.1. Χιλιομετρική αποσταση διαδρομής 
Η χιλιομετρική απόσταση των αναγραφόμενων προορισμών με τις 

πληροφοριακές πινακίδες παρουσιάζεται στον ακόλουθο πίνακα. 

 

 

Χάρτης 48 Χιλιομετρική απόσταση από τον προορισμό 

 

 

 

Διάγγραμμα 9 Χιλιομετρικές αποστάσεις από τους προορισμούς 

Να αναφερθεί ότι η μέση χιλιομετρική απόσταση για το σύνολο των εγγραφών 

είναι 13129,5 χλμ. 

 

4.5.2. Χρονική διάρκεια διαδρομής 
Η χρονικών διάρκεια των αναγραφόμενων προορισμών με τις πληροφοριακές 

πινακίδες παρουσιάζεται στον ακόλουθο πίνακα. 

Απόσταση
Αριθμός 

διαδρομών

Ποσοστών 

διαδρομών

0-1 km 428 20.92%

1-5 km 1023 50.00%

5-10 km 296 14.47%

10-50 km 191 9.34%

50-520 km 108 5.28%
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Πίνακας 24 Χρονική διάρκεια από τον προορισμό 

 

 

 

Διάγγραμμα 10 Χρονική διάρκεια από τους προορισμούς 

Να αναφερθεί ότι η μέση χρονική διάρκεια για το σύνολο των εγγραφών είναι 

14,5 λεπτά. 

 

4.5.3. Μέση απόσταση απο προορισμό 
Η επόμενη επεξεργασία αφορά την μέση απόσταση των προορισμών από τις 

πινακίδες που αναγράφουν τον προορισμό αυτό. Βρέθηκε η μέση τιμή των 

αποστάσεων των διαδρομών που δημιουργήθηκαν για κάθε προορισμό και 

αντιστοιχήθηκε με αυτούς και κατηγοριοποιήθηκε σε κλάσεις. Να αναφερθεί ότι 

οι κλάσεις αυτές είναι το 5%, το 10%, το 20% και το 100% της μέσης τιμής των 

αποστάσεων που αναφέρθηκε παραπάνω. Παρουσιάζεται ο παρακάτω πίνακας 

και χάρτης. 

 

Χρονική 

Διάρκεια

Αριθμός 

διαδρομών

Ποσοστών 

διαδρομών

0-5 λεπτά 730 35.68%

5-10 λεπτά 579 28.30%

10-20 λεπτά 446 21.80%

20-50 λεπτά 183 8.94%

50-300 λεπτά 108 5.28%
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Πίνακας 25 Προορισμοί ανά μέση απόσταση 

 

 

Χάρτης 49 Προορισμοί ανά μέση απόσταση 

Παρατηρούμε ότι οι προορισμοί είναι ισοκαταναμημένοι και αριθμητικά στις 4 

πρώτες κλάσεις αλλα και στο χώρο. Η 5η κλάσση περιλαμβάνει 13 προορισμούς 

οι οποίοι ειναι κυρίως προορισμοί εκτός της περιφέρειας Αττικής και εκτός της 

περιοχής μελέτης. 

 

 

 

Μέση απόσταση 
Αριθμός 

προορισμών
%

0 - 500m 45 19.31%

500m - 1000m 49 21.03%

1000m - 2000m 68 29.18%

2000m-10000m 58 24.89%

10000m - 30000m 13 5.58%
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4.6. Αλληλουχία πινακίδων 
Η δημιουργία, απεικόνιση και αξιολόγηση των διαδρομών μεταξύ των πινακίδων 

και των προορισμών είχε ως αρχικό στόχο να απαντηθεί το ερώτημα εάν είναι 

εφικτό ακολουθώντας μόνο τις πινακίδες που συναντάμε στο δρόμο να 

φτάσουμε στον προορισμό που επιθυμούμε. Γι αυτό το λόγο ακολουθήθηκαν οι 

παρακάτω διαδικασίες οι οποίες αφορούν την αλληλουχία των πινακίδων κατα 

μήκος των διαδρομών. Να διευκρινιστέι ότι οι εν λόγω επεξεργασίες αφορούν 

μόνο το κομμάτι των διαδρομών που εμφανίζεται μόνο μέσα στην περιοχή 

μελέτης μας, παρόλο που οι διαδρομές επεκτείνονται και εκτός, λόγω του ότι τα 

καταγεγραμμένα δεδομένα αφορούν μόνο την περιοχή αυτή. 

Πιο συγκεκριμένα, σε περιβάλλον GIS οι διαδρομές από "polylines" 

μετατράπηκαν σε "points". Τα σημειακά δεδομένα που προκύπτουν αποτελούν 

και τις αλλαγές κατεύθυνσης που πραγματοποιούνται σε μία διαδρομή. Τα 

σημεία αυτά υποδηλώνουν την αλλαγή κατεύθυνσης, καθώς όταν μετατράπηκαν 

σε γραμμικά δεδομένα λήφθηκαν υπόψη ως σημεία έναρξης και λήξης οι αλλαγές 

της κατεύθυνσης που είχαν προκύψει από την εφαρμογή του Google API. Γύρω 

από τα σημεία αυτά οριοθετήθηκε με "buffer" μία περιοχή 30 μέτρων, η οποία 

αποτέλεσε και την περιοχή μελέτης για κάθε πινακίδα. Σκοπό της εν λόγω 

επεξεργασίας συνιστούσε η εύρεση των πινακίδων που βρίσκονται εντός της 

περιοχής αυτής, των πινακίδων δηλαδή που προειδοποιούν τους οδηγούς ή τους 

πεζούς για να αλλάξουν κατεύθυνση προκειμένου να φτάσουν στον επιθυμητό 

προορισμό. Έτσι, με "spatial join" συνδέθηκαν ο πίνακας με τα εν λόγω δεδομένα 

από το "buffer" με τον πίνακα που περιλαμβάνει όλες τις πινακίδες μαζί με τις 

εγγραφές τους. Το αποτέλεσμα της ένωσης αυτής ήταν ένας πίνακας με τεράστιο 

όγκο πληροφορίας ο οποίος έπρεπε να επεξεργαστεί αναλόγως. Για το λόγο αυτό 

τα δεδομένα δεν επεξεργάστηκαν σε περιβάλλον GIS αλλά σε excel. 

Η πρώτη επεξεργασία αφορούσε στο ξεκαθάρισμα των δεδομένων με βάση τον 

κωδικό του προορισμού, καθώς από τη χωρική συνένωση των δύο πινάκων είχε 

προκύψει πληθώρα δεδομένων χωρίς κοινό σημείο αναφοράς, πέραν βεβαίως 

του χωρικού. Σε δεύτερο στάδιο τα εναπομείναντα δεδομένα φιλτραρίστηκαν 

κατά τέτοιο τρόπο ώστε η πινακίδα που αποτελεί σημείο έναρξης για τον 

προορισμό να μην περιέχεται μέσα στον πίνακα με τα δεδομένα. Ο λόγος που 

πραγματοποιήθηκε η επεξεργασία αυτή είναι για να μην μετράται η αρχική 

πινακίδα που αναγράφει τον προορισμό ως αλλαγή κατεύθυνσης. Οι δύο αυτές 

επεξεργασίες υλοποιήθηκαν με τις συναρτήσεις "IF" και "AND". Επίσης, 

καταργήθηκαν οι διπλότυπες εγγραφές που προέκυψαν από τη συνένωση των 

πινάκων, προκειμένου να αποφευχθεί η αλλοίωση των αποτελεσμάτων. Τελικό 

στάδιο αποτέλεσε ο υπολογισμός των αλλαγών κατεύθυνσης για κάθε μία από 
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τις διαδρομές που τηρούσε τις παραπάνω συνθήκες, όπως επίσης και ο 

υπολογισμός των πινακίδων με τον ίδιο προορισμό που εντοπίζονται στη 

διαδρομή προς τον προορισμό αυτό. 

Όλα αυτά έχουν ως τελικό σκοπό την δημιουργία ενός δείκτη αλληλουχίας όπου 

ο αριθμητής θα είναι ο αριθμός των πινακίδων που υποδεικνύουν τον προορισμό 

και βρίσκονται εντός της διαδρομής προς τον προορισμό αυτό σε απόσταση 

μικρότερη ή ίση 30 μέτρων πριν την αλλαγή κατεύθυνσης και παρονομαστής ο 

αριθμός των αλλαγών κατεύθυνσης της διαδρομής προς τον προορισμό αυτό. Ο 

δείκτης ονομάστηκε Δ και παίρνει θετικές πραγματικές τιμές. 

Όταν το Δ ισούται με 0, τότε ο δείκτης λαμβάνει την τιμή 0. Στην περίπτωση αυτή 

δεν υπάρχει αλληλουχία πινακίδων. Αντίστοιχα, όσο οι τιμές του δείκτη 

βρίσκονται κοντά στο μηδέν τότε η αλληλουχία των πινακίδων είναι μικρή. Όταν 

ο δείκτης λαμβάνει την τιμή 1 τότε ο αριθμός των αλλαγών κατεύθυνσης ισούται 

με τον αριθμό πινακίδων που υποδεικνύουν τη διαδρομή προς τον προορισμό, 

επομένως υπάρχει αλληλουχία. Τέλος, όταν ο δείκτης λαμβάνει τιμές 

μεγαλύτερες του 1 τότε οι πινακίδες που υποδεικνύουν τη διαδρομή προς τον 

προορισμό είναι περισσότερες από τις αλλαγές κατεύθυνσης, άρα υπάρχει υψηλή 

αλληλουχία πινακίδων. Αυτό μπορεί να συμβεί όταν σε μία διαδρομή 

εμπεριέχονται αλλαγές κατεύθυνσης άλλων διαδρομών κοντά στην αλλαγή 

κατεύθυνση της διαδρομής αυτής, οι οποίες συνοδεύονται από πληροφοριακές 

πινακίδες, που δίνουν κατεύθυνση προς τον προορισμό της πρώτης διαδρομής. 

Σύμφωνα λοιπόν με τις επεξεργασίες προέκυψαν τα παρακάτω: 

 

 

Πίνακας 26 Αριθμός πινακίδων που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό εντός της διαδρομής προς τον προορισμό αυτό 

Πινακίδες
Αριθμός 

διαδρομών
%

1 629 32.16%

2 439 22.44%

3 388 19.84%

4 229 11.71%

5 146 7.46%

6 70 3.58%

7 34 1.74%

8 13 0.66%

9 8 0.41%



 ΣΤΑΣΙΝΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ 
84 

 

Διάγγραμμα 11 Αριθμός πινακίδων που αναγράφουν τον ίδιο προορισμό εντός της διαδρομής προς τον προορισμό αυτό 

Λαμβάνοντας υπόψη τον παραπάνω πίνακα και διάγραμμα, προκύπτει ότι η πιο 

πιθανή περίπτωση είναι κατά τη διάρκεια μίας διαδρομής προς έναν προορισμό 

να συναντήσουμε μία μόνο πινακίδα, η οποία να κατευθύνει προς τον προορισμό 

αυτό. Επίσης, το 22% περίπου των διαδρομών περιέχουν 2 πινακίδες που 

κατευθύνουν προς τον αναγραφόμενο προορισμό. Όσο ο αριθμός των πινακίδων 

που κατευθύνουν προς έναν προορισμό αυξάνεται, τόσο μειώνεται ο αριθμός των 

διαδρομών που περιλαμβάνουν αυτές τις πινακίδες. Έτσι, από 5 και πάνω 

πινακίδες περιέχει λίγο παραπάνω απο το 10% των διαδρομών. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι τιμές που λαμβάνει ο δείκτης της αλληλουχίας 

πινακίδων. 

 

 

Πίνακας 27: Τιμές δείκτη αλληλουχίας πινακίδων 

Τιμές 

Δείκτη Δ
Διαδρομές %

0-0.3 166 8.00%

0.3-0.7 641 30.89%

0.7-1 877 42.27%

1 -2 297 14.31%

2-4 94 4.53%
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Πίνακας 28: Τιμές δείκτη αλληλουχίας πινακίδων 

 

Όπως φαίνεται παραπάνω, προς ευχάριστη έκπληξη για μας το μεγαλύτερο 

ποσοστό των διαδρομών εμφανίζεται στην 3η κλάση που κυμαίνεται ανάμεσα 

στις ιδανικές τιμές του δείκτη και φανερώνει την ιδανική πληροφόρηση που 

μπορει να λάβει κάποιος κατα την διάρκεια της διαδρομής. Στη 2η σειρά 

κατάταξης βρίσκεται η 2η κλάση, οι τιμές της οποίας δείχνουν επαρκή 

πληροφόρηση συγκριτικά με τις αλλαγές κατεύθυνσης και την πληροφόρηση 

που δίνεται από τις πινακίδες, με ικανοποιητικό ποσοστό. Οι διαδρομές με ελλιπή 

πληροφόρηση ή με υπερπληροφόρηση εμφανίζουν ποσοστό 8% και 18% 

αντίστοιχα. 

4.6.1. Αλληλουχία εγγραφών 
Στην παρακάτω διαδικάσια ο δείκτης αλληλουχίας που χαρακτήριζε κάθε 

διαδρομή μεταφέρθηκε με την εντολή “join attributes table” σε κάθε εγγραφή 

κάθε καταγεγραμμένης πινακίδας. Τα αποτελέσματα αυτής είναι οι παρακάτω 

χάρτες. 
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Χάρτης 50 Εγγραφές με ελλειπή πληροφόρηση (δείκτη αλληλουχίας από 0 έως 0.3) 

 

Χάρτης 51 Εγγραφές με επαρκή πληροφόρηση (δείκτη αλληλουχίας από 0.3 έως 0.7) 
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Χάρτης 52 Εγγραφές με ιδανική πληροφόρηση (δείκτη αλληλουχίας από 0.7 έως 1) 

 

 

Χάρτης 53 Εγγραφές με υπερπληροφόρηση πληροφόρηση (δείκτη αλληλουχίας από 1 έως 2) 
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Χάρτης 54 Εγγραφές με υπερπληροφόρηση (δείκτη αλληλουχίας μεγαλύτερος του 2) 

Όπως παρατηρούμε οι εγγραφές με ιδανική αλληλουχία είναι ισοκαταναμημένες 

σε όλο το εύρος της περιοχής μελέτης. Οι πινακίδες με ελλειπή πληροφόρηση 

συγκεντρώνονται κυρίως στο δήμο Κορυδαλλού και Νίκαιας – Αγ. Ι. Ρέντη 

αμφιπλεύρως της οδού Γρ. Λαμπράκη και στο κέντρο του Δήμου Πειραιά για το 

λόγο ότι υπάρχουν αρκετοί προορισμού στο δήμο που αναγράφονται σε μία μόνο 

πινακίδα με αποτέλεσμα να μην υφίσταται αλληλουχία. Από την άλλη πλευρά οι 

περιοχές με υπερπληροφόρηση αποτελούν κατα μήκος της Εθνικής οδού κάτι 

που είναι λογικό καθώς πινακίδες εμφανίζονται ανα κάποια χιλιομετρική 

απόσταση και όχι απαραίτητα ανά κάθε αλλαγή κατεύθυνσης. Τέλος περιοχές με 

υπερπληροφόρηση και τιμές του δείκτη μεγαλύτερες του 2 συναντώνται στο 

τέλος της Λεωφ. Ποσειδώνος στο ύψος του Σταδίου Καραισκάκι μέχρι την είσοδο 

της πόλης και στην παραλιακή οδό που συνδέει τον Πειραιά με την Δραπετσώνα. 

Το πρώτο ίσως εξηγείται απο την ύπαρξη οδικών έργων κατα την περίοδο της 

καταγραφής. 
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4.6.2. Αλληλουχία ανα προορισμό 
Η επόμενη επεξεργασία αφορά την κατηγοριοποίηση των προορισμών με βάση 

των δείκτη αλληλουχίας. Προηγήθηκε η εντολή “join attibutets table” των 

διαδρομών και των προορισμών, και βρέθηκε ο μέσος όρος του δείκτη κάθε 

προορισμού. Να διευκρινιστεί ότι επειδή πρόκειται για μέσους όρους του δείκτη 

δεν χρησιμοποιήθηκαν οι ίδιες κλάσεις που χρησιμοποιήθηκαν στην αλληλουχία 

με βάση τις εγγραφές. 

 

Πίνακας 29 Αριθμός προορισμών ανα τιμή δείκτη αλληλουχίας 

Προέκυψε ότι η πλειοψηφία των προορισμών εμφανίζονται στην 3η κλάση που 

αντιπροσωπεύει την όσο πιο ιδανική πληροφόρηση που μπορεί να λαβει κάποιος 

στην περιοχή μελέτης μας. Η αμέσως επόμενη κατηγορία είναι η αυτή με επαρκή 

πληροφόρηση αλλα και αυτή με ελλιπή πληροφόρηση με 68 προορισμούς. Τέλος 

οι προορισμοί που εμφανίζουν υπερπληροφόρηση είναι 12 με το ποσοστό τους 

να μην ξεπερναεί το 5%. Παρακάτω εμφανίζεται ο χάρτης που απεικονίζει την 

κατηγοριοποίση των προορσιμών ανάλογα την τιμή του δείκτη αλληλουχίας. 

 

 

Τίμες 

δείκτη 

Δ

Αριθμός 

προορισμών
%

0-0.4 68 28.3%

0.4-.0.8 68 28.3%

0.8-1.2 89 37.1%

1.2-1.6 8 3.3%

1.6-2 4 1.7%
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Χάρτης 56 Προορισμοί με βάση την τιμή του δείκτη αλληλουχίας στην περιοχή μελέτης 

 

 

 

Αναλυτικότερα η προορισμοί που εμφανίζουν υπερπληροφόρηση με βάση τον 

δείκτη αλληλουχίας είναι: 

Χάρτης 57 Προορισμοί με βάση την τιμή του δείκτη αλληλουχίας στην 
περιφέρεια Αττικής 

Χάρτης 55 Προορισμοί με βάση την τιμή του δείκτη αλληλουχίας στον 
Ελλαδικό χώρο 
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Ι.Ν. Αγ. Δημητρίου, Οδ. Πειραιώς, Πειραιάς, Μαρίνα Ζέας, Πλ. Ελευθερίας, Οδ. 

Ρετσίνα, ΔΟΥ Κορυδαλλού, Χατζηκυριάκειο Ίδρυμα, Αμαξοστάσιο Μετρό 

Ελαιώνα, Θεραπευτήριο Χρόνιων Παθήσεων, Ακτή Βασιλειάδη. 

 

4.7. Τελικά αποτελέσματα εφαρμογής 
Η εκτέλεση όλων των παραπάνω επεξεργασιών αποσκοπεί στην ανάδειξη των 

περιοχών με καλύτερη χωροθέτηση πινακίδων. Για τη διεξαγωγή των τελικών 

αποτελεσμάτων της εφαρμογής στην περιοχή μελέτης του μεθοδολογικού 

πλαισίου δίνεται έμφαση στον δείκτη αλληλουχίας που εμφανίζει κάθε πινακίδα. 

 

Χάρτης 58 Απεικόνιση πινακίδων με βάση τον δείκτη αλληλουχίας 

 

Έπειτα,  προτείνεται η αφαίρεση πινακίδων με υψηλό δείκτη αλληλουχίας (5η 

κλάση) με σκοπό την εξισορρόπηση του δείκτη και την ελάφρυνση του 

πληροφοριακού θορύβου, ειδικότερα στις περιοχές με μεγάλη συγκέντρωση 

πινακιδών. Παρακάτω παρατίθονται οι χάρτες των συγκεντρώσεων πριν και 

μετά την προτεινόμενη παρέμβαση. 
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Χάρτης 59 Συγκέντρωση εγγραφών πρίν την προτεινόμενη παρέμβαση 

 

Χάρτης 60 Συγκεντρωση εγγραφών μετά την προτεινόμενη παρέμβαση 
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Αντιπαραβάλοντας τους παραπάνω χάρτες παρατηρείται ότι η συγκέντρωση 

των εγγραφών μειώνεται κατα 10 εγγραφές σε περιοχές με μεγάλη συγκέντρωση 

εγγραφών όπως το κέντρο του Πειραιά και το κέντρο του Κορυδαλλού. Να 

σημειωθεί ότι όσο αναφορά τις εγγραφές που βρίσκονται στον αυτοκινητόδρομο 

που διασχίζει την περιοχή μελέτης μας δεν προτείνεται κάποια προσθαφαίρεση 

καθώς στους αυτοκινητοδρόμους επικρατεί διαφορετικό καθεστώς οδηγικής 

συμπεριφοράς επομένως και χωροθέτησης των πινακίδων κατεύθυνσης. Αυτό 

σημαίνει ότι η πληροφορία που δέχεται ο εκάστοτε οδηγός δεν βρίσκεται μόνο 

στις αλλαγές κατεύθυνσης αλλα και ενδιάμεσα, γι αυτό το λόγο και εμφανίζεται 

μεγάλες τιμές του δείκτη αλληλουχίας κατα μήκος της περιοχής αυτής. 
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5. Συμπεράσματα 
Αντικείμενο της παρούσας εργασίας ήταν η δημιουργία μίας χωρικής βάσης 

δεδομένων για τις πληροφοριακές πινακίδες του Δ. Αθηναίων και η χωροθετική 

ανάλυση του δικτύου αυτού. Το εν λόγω ζήτημα προσεγγίστηκε με το 

προτεινόμενο μεθοδολογικό πλαίσιο και ακολουθήθηκε ένα συγκεκριμένο 

διάγραμμα ροής για την επίτευξη των στόχων. Βάσει αυτού, αρχικά 

πραγματοποιήθηκε η συλλογή των δεδομένων για τη δημιουργία της χωρικής 

βάσης και στη συνέχεια υλοποιήθηκε η στατιστική και χωρική ανάλυση των 

δεδομένων, οδηγώντας σε οπτικοποιήσεις και χαρτογραφικές απεικονίσεις των 

αποτελεσμάτων. 

Όσον αφορά τη μεθοδολογία που ακολουθήθηκε για τη συλλογή των δεδομένων 

είχε θετικά αποτελέσματα, καθώς τα δεδομένα συλλέχθηκαν γρήγορα, 

αποτελεσματικά, με άνεση, σε σχετικά μικρό χρονικό διάστημα συγκριτικά με την 

έκταση της υπό μελέτης περιοχής και με μικρό περιθώριο λάθος. Η βάση 

δεδομένων που δημιουργήθηκε με αυτά ήταν πλήρης και συνέβαλε στην 

αποτελεσματική στατιστική και χωρική ανάλυση. 

Τα αποτελέσματα της στατιστικής και χωρικής ανάλυσης παρουσίασαν σε 

ικανοποιητικό βαθμό τόσο την κατανομή των πληροφοριακών πινακίδων στην 

περιοχή μελέτης, όσο και των προορισμών που αναγράφονται σε αυτές, με βάση 

τα διάφορα πληροφοριακά στοιχεία που τις χαρακτηρίζουν. Επίσης, 

εντοπίστηκαν οι περιοχές με επαρκή και μη πληροφόρηση, καθώς επίσης και οι 

απομονωμένοι προορισμοί. Σχετικά με τις μεθόδους και τεχνικές που 

χρησιμοποιήθηκαν κρίνεται ότι βοήθησαν στην επίτευξη του στόχου, ωστόσο 

υπάρχει περιθώριο να χρησιμοποιηθούν ακόμη περισσότερες για την επίτευξη 

ακόμη πιο συνθετικών αποτελεσμάτων, καθότι η εν λόγω εργασία αποτελούσε 

μία πρώτη επαφή και παρουσίαση του θέματος αυτού. 

Περαιτέρω έρευνα προτείνεται αξιοποιώντας τη συγκεκριμένη μεθοδολογική 

προσέγγιση για τη συλλογή δεδομένων κατακόρυφης σήμανσης, δημιουργώντας 

χωρικές βάσεις δεδομένων προς επεξεργασία. Η μεθοδολογία που ακολουθήθηκε 

κατά την ανάλυση των δεδομένων στην παρούσα μπορεί να χρησιμοποιηθεί για 

την επεξεργασία των βάσεων αυτών. 

Τέλος, η χωροθετική ανάλυση του δικτύου των πληροφοριακών πινακίδων του 

Δ. Αθηναίων δεν καλύφθηκε πλήρως, χρήση περισσότερων γεωστατικών 

δεικτών και μεθόδων ανάλυσης σημειακών χωρικών προτύπων μπορούν να 

οδηγήσουν σε ακόμη πιο ενδιαφέροντα αποτελέσματα. Μία χωροχρονική 

καταγραφή των πληροφοριακών πινακίδων ακολουθώντας το παρόν 

μεθοδολογικό πλαίσιο και η δημιουργία συσχετίσεων (π.χ. με την αύξηση του 
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πληθυσμού συγκεκριμένων περιοχών, αύξηση της εμπορικής αξίας δρόμων, με 

διάφορα σημεία ενδιαφέροντος) μπορεί να προσφέρει αποτελέσματα σχετικά με 

τους λόγους που οδηγούν στην προσθήκη ή αφαίρεση των πληροφοριακών 

πινακίδων. Ενδιαφέρουσα προσέγγιση στο ζήτημα αυτό θα μπορούσε να είναι 

και η εφαρμογή των διαφόρων εργαλείων ΓΣΠ που έχουν αναπτυχθεί για τη 

διαχείριση των πινακίδων. 
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