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Περίληψη 

 

Η έρευνα επικεντρώνεται στη μελέτη της εξελικτικής πορείας της ελληνικής πόλης 

τους τελευταίους αιώνες. Λαμβάνονται υπ’ όψη κοινωνικοί, γεωγραφικοί, πολιτικοί, 

οικονομικοί παράγοντες και σημαντικά μεμονωμένα γεγονότα, ο βαθμός στον οποίο 

αυτοί επηρέασαν την εξέλιξη της, αλλά και το πώς αλληλεπέδρασαν μεταξύ τους. Το 

βάρος δίνεται συγκεκριμένα στη συγκριτική έρευνα και ερμηνεία της μορφής της 

πόλης και των διαδοχικών μετασχηματισμών που υπέστη η δομή της. Επιλέγονται 

πέντε πόλεις των οποίων συνεξετάζεται ο μετασχηματισμός τους κατά τη διάρκεια 

των τελευταίων πέντε αιώνων. 

Ως πεδίο μελέτης λαμβάνουμε την Ελλάδα κατά την περίοδο του 15ου - 20ου αιώνα 

και οι πόλεις που εξετάζονται είναι οι πέντε μεγαλύτερες της σύγχρονης εποχής. Η 

επιλογή των πόλεων γίνεται με βάση τη σημερινή κατάσταση των πόλεων- 

περιπτώσεων. Επιλέγονται να μελετηθούν οι:  Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, 

Ηράκλειο και Βόλος. Οι πόλεις αυτές παρουσιάζουν ήδη ενδιαφέρουσες διαφορές 

μεταξύ τους που αξίζει να αποτυπωθούν στη μελέτη. Με διαφορετική εκκίνηση, με 

διαφορετικές προοπτικές και με διαφορετική πορεία στο χρόνο η καθεμία, φτάνουν 

στον 21ο αιώνα να αποτελούν τις 5 μεγαλύτερες πόλεις της χώρας. Διερευνάται το 

γιατί και το με ποιους μηχανισμούς έφτασαν να κατέχουν τη θέση αυτή.  

Διερευνάται ο τρόπος αλληλεπίδρασης των παραγόντων και τελικά η διαλεκτική 

εξέλιξη του οργανισμού που μελετάμε, δηλαδή της σημερινής ελληνικής πόλης. 

Στόχος είναι μέσα από παρατηρήσεις της συμπεριφοράς της πόλης στις 

μεταβαλλόμενες συνθήκες να εντοπιστούν επαγωγικά ομοιότητες και αποκλίσεις στη 

συμπεριφορά των πόλεων. Σε δεύτερο επίπεδο κρίνεται το είδος της επιρροής που 

ασκείται και αυτές διαχωρίζονται σε μηχανικές και αυτοδύναμες. Η έρευνα καταλήγει 

σε διατύπωση συμπερασμάτων σχετικά με τον τρόπο με τον οποίο επιδρά το 

εξωτερικό περιβάλλον στην πόλη και ο τρόπος με τον οποίο εκείνη αντιδρά. 

Δεδομένης της πολυπλοκότητας της διαλεκτικής εξελικτικής διεργασίας, απαιτείται 

ενδελεχής μελέτη των μεμονωμένων χαρακτηριστικών κάθε εποχής, καθώς και η 

μεταβολή τους. Σημειώνεται πως η παρούσα αποτελεί την αρχική προσέγγιση της 

αναγνώρισης αυτής της διαδικασίας, όπως επίσης και η ανάγκη διαρκούς 

ανατροφοδότησης της έρευνας δεδομένης της ευμετάβλητης φύσης των 

εξεταζόμενων παραγόντων.  

Λέξεις κλειδιά: 

Δομή ελληνικής πόλης, διαλεκτική εξέλιξη, μεταβολές  
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Abstract 

 

The research focuses on the evolution of the Greek city during the past centuries. 

Social, environmental, historical and economic factors, as well as important 

significant events are examined, in order to determine the extent to which they affect 

the city’s evolution, and how they interfere with each other. The aim is to identify the 

form of the city and its successive transformations. For this purpose, five cities are 

selected, in order to be examined throughout five centuries. 

The case study is Greece during the 15th - 20th century and the cities under 

consideration are the five largest ones. The choice of the cities is based on their 

current situation. Athens, Thessaloniki, Patras, Heraklion and Volos are selected. 

These cities already present interesting differences that are worth examining. Each 

one has a different beginning, with different perspectives and different course in time 

but ultimately, all of them reach the 21st century being the five largest cities 

connected with ports in the country. The study investigates why and through what 

mechanisms they evolved in that certain way. 

More specifically, the study investigates how the separate factors of the city 

environment interact with each other and, ultimately, focuses on the dialectical 

evolution of the city cell. The aim is to observe and highlight the similarities and 

differences in the behavior of cities under evolving circumstances. On a second level, 

the different type of influence is evaluated as positive or negative. Finally, this 

research aims to achieve the optimal interpretation of the transformation of the Greek 

city. Given the complexity of the dialectical evolutionary process, a thorough study of 

the specific characteristics of each time period as well as their evolution throughout 

the five centuries is required. This is only the initial approach to recognizing this 

process. The need for a constant feedback, due to the flux nature of the factors 

under consideration, is also highlighted. 

 

Key words: 

City shape, Greek city transformation, dialectical evolution 
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Σε αυτούς που με πίστεψαν, με στήριξαν και με ανέχτηκαν! 

[“...it has been a beautiful fight. Still is!”  C. Bukowski, ‘Cornered’] 
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Πρόλογος  

 

Η παρούσα διδακτορική διατριβή εκπονήθηκε το διάστημα 2015 – 2019.  Στο πλαίσιο 

της ερευνάται, μέσω μίας σειράς κορυφαίων παραδειγμάτων, η εξέλιξη της ελληνικής 

πόλης στο χρονικό διάστημα πέντε αιώνων, από τα μέσο του 15ου  μέχρι τα μέσα του 

20ου. Η πόλη μεταλλάσσεται υπό την επίδραση του περιβάλλοντος της. Η επίδραση 

αυτή είναι πολυπαραγοντική και το αποτέλεσμά της διαφοροποιείται από τόπο σε 

τόπο και ανά χρονική περίοδο. Στην παρούσα έρευνα εντοπίζεται ο τρόπος με τον 

οποίο η πόλη αντιδρά στους παράγοντες του περιβάλλοντός της. Για να 

πραγματοποιηθεί αυτό προσδιορίζονται οι παράγοντες αυτοί ανά χρονική περίοδο και 

ανά πόλη. Τελικά πραγματοποιείται ιεράρχηση τους με βάση την επίδραση που 

ασκούν, ενώ επισημαίνεται επιπλέον η σχέση μεταξύ τους. Τέλος εντοπίζεται και ο 

τρόπος με τον οποίο οι ίδιες οι πόλεις κατά τη διαδικασία εξέλιξής τους, 

αλληλεπιδρούν σε επίπεδο δικτύου. Συγκεκριμένα επιλέγεται να μελετηθεί η εξέλιξη 

πέντε μεγάλων ελληνικών πόλεων που συνδέονται με λιμάνια, της Αθήνας, της 

Θεσσαλονίκης, του Βόλου, της Πάτρας και του Ηρακλείου. 

Η πρωτοτυπία της παρούσας διδακτορικής διατριβής συνίσταται σε αυτή την 

πολυπαραγοντική και ταυτόχρονα συνδυαστική εξέταση των μεταβολών της πόλης, 

που μέσα από επαγωγική ανάλυση και διασταύρωση ευρημάτων μας παρέχει μια 

σειρά συμπερασμάτων.  

Η έρευνα περιέλαβε επιτόπιες επισκέψεις στις πόλεις περιπτώσεις με σκοπό την 

ανάγνωση του σημερινού τοπίου σε σχέση με την ιστορική δομή η οποία μελετάται. 

Επιπλέον πραγματοποιήθηκε αρχειακή και βιβλιογραφική έρευνα, με σκοπό να 

συλλεχθούν κατά το δυνατό περισσότερα τεκμήρια που αφορούν το μετασχηματισμό 

της εικόνας της πόλης, την εξέλιξη του πληθυσμού της, αλλά και στοιχεία που 

αφορούν την κοινωνική, πολιτική και οικονομική διάσταση της υπό εξέταση πόλης, 

ανά τους αιώνες. Τέλος πραγματοποιήθηκαν συναντήσεις με ανθρώπους με βαθιά 

γνώση των πόλεων περιπτώσεων με σκοπό να συμβάλλουν με την εμπειρία τους 

στην εμβάθυνση της διερευνητικής προσέγγισης και στην πληρέστερη κατανόηση 

των κατά τόπους ειδικών ιστορικών συνθηκών που επικράτησαν στην εξέλιξη των 

πόλεων. 

Για τη συνεισφορά τους στα παραπάνω ευχαριστώ θερμά τον Παππά Βασίλη, 

Καθηγητή Τμήματος Αρχιτεκτόνων Πανεπιστημίου Πατρών, για το χρόνο του και τη 

συνεισφορά του στην έρευνά μου για την πόλη της Πάτρας, όπως επίσης και τον 

Σταματίου Στέλιο, Διεύθυνση Πολεοδομίας Κυκλοφοριακού Σχεδιασμού και Δόμησης, 
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τμήμα Αρχείου και Γεωπληροφορικής Πάτρας, για το ιστορικό χαρτογραφικό υλικό 

που μου παρείχε. Επίσης το Χρήστο Λαλαίο, Αρχείο Χαρτών ΥΠΕΝ για το χρόνο του 

και τη βοήθειά του και την άριστη συνεργασία και τον προσωπικό χρόνο που διέθεσε 

για να με βοηθήσει στη συλλογή ιστορικού χαρτογραφικού υλικού για και για τις πέντε 

πόλεις που μελετήθηκαν. Ακόμα ευχαριστώ την Αίγλη Δημόγλου, Ιστορικό, 

Διευθύντρια Δημοτικού Κέντρου Ιστορίας και Τεκμηρίωσης Βόλου (ΔΗΚΙ), για το 

χρόνο της και τη φιλοξενία στο Κέντρο Ιστορίας και Τεκμηρίωσης για όσο χρόνο 

χρειάστηκα στην έρευνα της βιβλιογραφίας και την Αλέκα Γερόλυμπου, Ομότιμη 

Καθηγήτρια Πολεοδομίας του Τμήματος Αρχιτεκτόνων του Αριστοτελείου 

Πανεπιστημίου Θεσσαλονίκης, που είχε την καλοσύνη να με συναντήσει και να μου 

διαθέσει το χρόνο της και τις παρατηρήσεις της σε ότι αφορά την ιστορική εξέλιξη της 

πόλης της Θεσσαλονίκης. Σημαντική υπήρξε επίσης η βοήθεια της διεύθυνσης του 

Εθνικού Κέντρου Χαρτών και Χαρτογραφικής Κληρονομιάς (ΕΚΕΧΧΑΚ) 

Θεσσαλονίκης που κατάφερε να μου εξασφαλίσει αντίτυπο της εξαντλημένης έκδοσης 

του με τη συλλογή σπάνιου χαρτογραφικού υλικού για την πόλη της Θεσσαλονίκης, 

με τίτλο Θεσσαλονίκης Ανάδειξις – Χαρτών Αναμνήσεις (επιμ. Πάρις Σαββίδη, 2008). 

Ευχαριστώ επίσης τη Στέλλα Παχάκη, Πολεοδομική Διεύθυνση Ηρακλείου Κρήτης, 

που με προσωπικό ενδιαφέρον και πολύ χρόνο με εξυπηρέτησε όσο βρέθηκα στην 

πόλη του Ηρακλείου με παροχή υλικού ερευνητικού και βιβλιογραφικού από τη 

βιβλιοθήκη της Διεύθυνσης Πολεοδομίας Ηρακλείου Κρήτης, όπως και τη Μαρία 

Καλογεράκη, ιστορικό, για την πρόσβαση σε αρχειακό υλικό για την πόλη του 

Ηρακλείου. 

Τέλος, ευχαριστώ θερμά την εξαιρετική και πολύτιμη, για εμένα, τριμελή 

συμβουλευτική επιτροπή, Ν. Μπελαβίλα, Καθηγητή ΕΜΠ, Γ. Σαρηγιάννη, Ομότιμο 

Καθηγητή ΕΜΠ,  και Κ. Σερράο, Καθηγητή ΕΜΠ, χωρίς τη συμβολή και την 

εμπιστοσύνη των οποίων δεν θα ήταν εφικτή η συγγραφή του παρόντος.  
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1. Εισαγωγή 

 

Ακολουθώντας πορεία πολλών χιλιετιών εξέλιξης, συνοδευόμενων από αλλαγές, 

εμπόδια, επιρροές και μετατροπές, η πόλη αποτελεί μέρος της εξελικτικής πορείας 

του ανθρώπου σε όλα τα γεωγραφικά μήκη και πλάτη, σε όλες τις κοινωνικές ομάδες 

και όλες τις κοινωνικές, πολιτικές ή οικονομικές συνθήκες. Η φύση και η ανάγκη του 

ανθρώπου να λειτουργεί σε κοινωνικές ομάδες, είχαν σαν αποτέλεσμα ανέκαθεν τη 

δημιουργία μικρών κοινωνιών μέσα στις οποίες δρούσε και εξελισσόταν. Σκοπός της 

δημιουργίας αυτών των σχηματισμών ήταν η επίτευξη βέλτιστων συνθηκών 

διαβίωσης. Αυτό μπορεί να μεταφραστεί είτε σε επίτευξη ασφάλειας για το σύνολο, 

είτε την εξασφάλιση τροφής, είτε την ψυχική και πνευματική ολοκλήρωση. Κατά τον 

Αριστοτέλη οι κοινωνικοί σχηματισμοί των ανθρώπων διαχωρίζονται από αυτούς των 

λοιπών έμβιων όντων ακριβώς στο τελευταίο σημείο. Ο άνθρωπος επιδιώκει πέραν 

όλων των θετικών στοιχείων που εξασφαλίζει κατ’ αρχάς ο κοινωνικός σχηματισμός 

ως δομή, στον απώτερο σκοπό της επίτευξης του ευ ζην, της κατάστασης μέσα από 

την οποία θα επιτευχθεί ψυχική και πνευματική πρόοδος και ανάταση.  

Παράλληλα με τον άνθρωπο εξελισσόταν και η ίδια η πόλη. Σε διάστημα περίπου 

4.000 χρόνων, συναντάμε πόλεις που ακμάζουν, παρακμάζουν,  ξαναγεννιούνται, 

κυριαρχούν, εξαπλώνονται, συρρικνώνονται, εγκαταλείπονται ή διατηρούνται, 

ανάλογα με τις κοινωνικές, οικονομικές και ιστορικές συνθήκες και τον τρόπο με τον 

οποίο ο οργανισμός της πόλης αντιδρά σε αυτές. 

Στην παρούσα έρευνα μελετάται η πόλη ως απόρροια των γεγονότων που τη 

σημάδεψαν χρονικά, αλλά και των παραγόντων που την προσδιορίζουν γεωγραφικά. 

Σκοπός είναι να αναλυθούν πληρέστερα οι παράγοντες που συνετέλεσαν στη 

δημιουργία της και τον μετασχηματισμό της. Στην πορεία τους οι πόλεις, δε μένουν 

ανεπηρέαστες από τους εξωγενείς παράγοντες που επικρατούν και χαρακτηρίζουν 

την κάθε εποχή. Είναι εντυπωσιακό το πώς “αναπνέουν” και “κινούνται” στο πέρασμα 

του χρόνου. Απαρτίζονται και διατηρούνται από ζώντες οργανισμούς, πράγμα που 

δίνει και σε αυτές ζωή. Σύμφωνα με τον R.Park «η πόλη δεν είναι μόνο ένας φυσικός 

μηχανισμός και μια τεχνητή κατασκευή, εμπεριέχεται μέσα στις βασικές διαδικασίες 

των ανθρώπων που τη συνθέτουν, είναι το προϊόν της φύσης και ειδικά της 

ανθρώπινης φύσης..»  

Απομακρυνόμενοι από τη θεώρηση που γεννήθηκε στις αρχές του 20ου αιώνα 

παράλληλα με το μοντέρνο κίνημα, πως η πόλη συνιστά ένα μηχανισμό ο οποίος 
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όταν δομηθεί στη βάση συγκεκριμένου τρόπου λειτουργίας, μπορεί να παράγει το 

βέλτιστο αποτέλεσμα κοινωνικού σχηματισμού και διαβίωσης, υποστηρίζουμε πως ο 

ίδιος ο κοινωνικός σχηματισμός παράγει τις διεργασίες εκείνες οι οποίες είναι ικανές 

να μεταβάλλουν την εικόνα της πόλης.  

H διαλεκτική μεταλλαγή της μορφής της πόλης είναι προϊόν διαδικασιών που 

συντελούνται και εξελίσσονται εντός των ορίων της αλλά και σε σχέση με το 

περιβάλλον της. Αντικείμενο της παρούσας έρευνας είναι η διαδικασία ανάγνωσης 

του τρόπου αλληλεξάρτησης και αλληλοεπίδρασης παραγόντων που την 

επηρεάζουν. Το ερευνητικό έργο και οι διατυπώσεις του Ι. Δεσποτόπουλου επί του 

ζητήματος της κατά τον ίδιο «οργανικής πόλης», επεξηγούν σε βάθος τη φιλοσοφία η 

οποία αποτέλεσε βάση για την παρούσα προβληματική.  

Στο βιβλίο του Ι. Καλβίνο «Οι αόρατες πόλεις» ο Κουμπλαι Χαν πολύ γλαφυρά 

παρομοιάζει τις πόλεις με μια παρτίδα σκάκι. Εκτιμά έτσι πως «..τη μέρα που θα 

μάθω τους κανόνες, θα ορίζω τελικά την αυτοκρατορία μου». Σε αυτή την κατεύθυνση, 

και με σκοπό να καταφέρουμε να προσδιορίσουμε συγκεκριμένα και περισσότερο 

αποτελεσματικά την εξέλιξη, αναζητούνται οι «κανόνες» ανάπτυξης των ελληνικών 

οργανικών πόλεων. Με αυτό τον τρόπο η μελλοντική ελληνική πόλη μπορεί να 

επιτύχει κατά το δυνατό τον έλεγχο και προσδιορισμό των διεργασιών εκείνων που 

θα φέρουν την εξέλιξή της με περισσότερο βιώσιμους όρους. Πετυχαίνοντας κάτι 

τέτοιο θα έχουμε τη βέλτιστη εξυπηρέτηση των αναγκών της, και την αποφυγή 

λανθασμένων χειρισμών που έχουν ως αποτέλεσμα μια δυσλειτουργική και 

«ασθενική» πόλη. Η εποχή των ραγδαίων εξελίξεων και των μεγάλων απαιτήσεων 

στην οποία έχουμε εισέλθει, δεν αφήνει περιθώρια στον οργανισμό της πόλης να 

προσαρμοστεί και να ανταπεξέλθει ομαλά στις απαιτήσεις. Σαν αποτέλεσμα 

βλέπουμε φαινόμενα σπασμωδικής μετάλλαξης από πόλεις που δεν έχουν καταφέρει 

να αφομοιώσουν τη συνισταμένη των επιρροών τους και επομένως να μετουσιωθούν 

σταδιακά από την υπάρχουσα μορφή τους, σε αυτή που θα εξυπηρετήσει τα νέες 

ανάγκες τους.  Τα φαινόμενα αυτά προκύπτουν από ταχύτατο, μονομερή και κακό ή 

ελλιπή σχεδιασμό που συχνά επιβάλλουν οι σύγχρονοι ρυθμοί ανάπτυξης. Σκοπός 

είναι η διατύπωση ενός ανθρωποκεντρικού συστήματος, κατ’ αρχάς ανάγνωσης και 

κατ’ επέκταση, ενδεχομένως μελλοντικά, αντιμετώπισης θεμάτων κατά το σχεδιασμό 

της πόλης.  

Η πολεοδομία σαν επιστήμη, οφείλει να υπηρετεί τον άνθρωπο. Καθώς η πρόοδος 

της κοινωνίας είναι αδιαμφισβήτητος στόχος, το περιβάλλον στο οποίο εντάσσεται, 

πρέπει να αποτελεί σύμμαχο της θετικής εξέλιξης και όχι το αντίθετο. Επομένως ο 

σχεδιασμός είναι επιτακτικό να καταστεί βιώσιμος και να είναι εναρμονισμένος με 
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αυτή. Αυτό θα γίνει με κατ’ αρχάς σαφή επαναπροσδιορισμό των προτεραιοτήτων και 

των επιθυμητών αποτελεσμάτων. Έτσι αντιμετωπίζεται ο άνθρωπος και οι ανάγκες 

του ως ύπαρξη που δρα, επηρεάζει και επηρεάζεται, και όχι ως αναλώσιμο στοιχείο 

αμέτοχο σε μια εξέλιξη που γεννά πόλεις-θηρία. 

Σύμφωνα με θεωρητικούς, οικονομολόγους και σύγχρονους ερευνητές, (J.V. 

Henderson, Mills, J.Jacobs),  η μορφή της πόλης καθορίζεται κατά κύριο λόγο από 

την επιχειρηματική ή οικονομική δραστηριότητα που αναπτύσσεται στα πλαίσιά της 

και την ανάγκη εξυπηρέτησής της. Στο βιβλίο του «The size and types of cities» 

(1972), o J.V. Henderson, μελετά τον τρόπο με τον οποίο το είδος της οικονομίας και 

ανάπτυξης της αγοράς σε έναν τόπο, καθορίζει και την μορφή της πόλης που θα 

σχηματιστεί. Με τον ίδιο τρόπο, με βάση δηλαδή την οικονομική εξέλιξη της πόλης, 

ορίζονται κατά τον E.S. Mills και τα όριά της αφού, στο άρθρο του «An aggregative 

model of resource allocation in a metropolitan area» που δημοσιεύτηκε στο 

«American Economic Review» (vol. 57, N.2, 1967) αναφέρει πως η πόλη αποτελείται 

από ένα κέντρο όπου συγκεντρώνονται οι εμπορικές-επιχειρηματικές χρήσεις, το 

οποίο περικλείεται από μια ζώνη όπου διαμένουν οι εργαζόμενοι σε αυτό. Όσο η 

επιχειρηματική δραστηριότητα αυξάνει, αυξάνει και ο αριθμός των εργαζομένων, με 

αποτέλεσμα να διευρύνεται η ζώνη που μέχρι πρότινος αποτελούσε τα όρια της 

πόλης. Καθώς έχουμε την εξάπλωση των ορίων, αυξάνεται η απαιτούμενη απόσταση 

μετακίνησης του εργαζόμενου προς τον χώρο εργασίας του. Τα όρια λοιπόν της 

πόλης καθορίζονται, κατά τον Mills, από το σημείο στο οποίο η σχέση αυτή δε μπορεί 

να λειτουργήσει. Όταν δηλαδή γίνει ασύμφορο να κατοικεί κανείς στα όρια της πόλης, 

με σκοπό να εργαστεί στο κέντρο της, παύει η εξάπλωση της και δημιουργείται ένας 

διαφορετικός πυρήνας, η εξάπλωση του οποίου θα μας δώσει μια νέα πόλη. 

Επιπλέον μοντέλα ανάπτυξης της πόλης μας δίνονται από την αστική κοινωνιολογία 

και από θεωρητικούς όπως οι C.Harris και E.Ullman οι οποίοι, μελετώντας τη 

φυσιογνωμία της πόλης, ανέπτυξαν το μοντέλο των ομόκεντρων κύκλων, των τομέων 

ή των πολλαπλών πυρήνων.  

Η αστική κοινωνιολογία και οι θεωρητικοί της μάς δίνουν μια σειρά προτάσεων 

σχετικά με το συσχετισμό κοινωνικών παραγόντων-ανάπτυξης πόλης. Σε θεωρητικές 

προσεγγίσεις που αναπτύχθηκαν στις αρχές του 20ου αιώνα η επιρροή του 

οικονομικού παράγοντα στη διαμόρφωση κοινωνικών δομών είναι συχνά πρώτη σε 

βαρύτητα και ακολουθεί η επιρροή αυτών των δομών στην εξέλιξη της πόλης. Στις 

αναλύσεις αυτές στη βάση του σχεδιασμού και των κανόνων εξέλιξης της πόλης 

τίθεται η οικονομική δραστηριότητα η οποία είναι και αυτή που καθορίζει τον τρόπο με 

τον οποίο θα δομηθεί και έπειτα θα λειτουργήσει η πόλη και όχι αντίθετα ή 
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παράλληλα. Ο S.Kostov αντιθέτως, παρουσιάζει στο βιβλίο του «The city shaped» 

(1991) μια λιγότερο τεχνοκρατική σκοπιά, μελετώντας το αν η δημιουργία της πόλης 

είναι που γέννησε την ανάπτυξη της οικονομίας, ή η ανάπτυξη της οικονομίας 

δημιούργησε την ανάγκη της πόλης. Ο ίδιος αποδέχεται τη διαρκεί εξέλιξη της πόλης 

εκ των έσω, εκ των διαδικασιών που την καθιστούν ζωντανό οργανισμό, όπως και τις 

αλληλεξαρτήσεις των παραγόντων που συνιστούν το κοινωνικό σύνολο, είτε αυτή έχει 

σχεδιαστεί εκ του μηδενός ως πόλη προορισμένη να λειτουργήσει ως μηχανή, είτε 

αυτή προέρχεται από την οργανική εξέλιξη μιας αρχικής συγκέντρωσης πληθυσμού 

και λειτουργιών. Επισημαίνει, και σε αυτό συμφωνούμε, πως ακόμα και στην 

περίπτωση της λεγόμενης λειτουργικής πόλης, η επιτυχημένη έκβαση του 

σχεδιασμού απαιτεί διαρκείς τροποποιήσεις και επαναπροσδιορισμούς του αρχικού 

σχεδίου προκειμένου να μπορεί αυτή κάθε χρονική στιγμή να ανταπεξέρχεται στις 

κοινωνικές συνθήκες που απαρτίζουν τον ζωντανό οργανισμό και όχι το αντίθετο. Δεν 

παράγει ο χώρος της πόλης την κοινωνική δομή αλλά απαιτεί να προσαρμόζεται 

διαρκώς σε αυτή. 

Η παρούσα έρευνα μελετά την πόλη ως απόρροια των γεγονότων και συνθηκών που 

τη σημάδεψαν χρονικά, αλλά και των παραγόντων που την προσδιορίζουν 

γεωγραφικά και πάντα σε συνάρτηση με τον ανθρώπινο παράγοντα και τον τρόπο με 

τον οποίο αυτός επιδρά στο περιβάλλον του. Δουλεύουμε με τη θεωρία και τις αρχές 

της διαλεκτικής εξέλιξης της πόλης και του περιβάλλοντός της, εφαρμόζοντας τις 

αρχές του διαλεκτικού υλισμού όπως αυτές εκφράστηκαν στις αρχές του 19ου αιώνα 

και έπειτα1. Σύμφωνα με αυτή, εντός και εκτός των ορίων της πόλης εκδηλώνονται 

δυνάμεις που επιδρούν μεταξύ τους, συγκρούονται και εν τέλει εξελίσσονται, 

παράγοντας μια νέα πραγματικότητα η οποία αποτυπώνεται και στη μορφή της. 

Σημαντικό σημείο της όλης θεωρίας, και χαρακτηριστικό της διαλεκτικής εξέλιξης, 

είναι η διάκριση και ανάδειξη των μεταλλαγών που συμβαίνουν αυτοδύναμα, ως 

απόρροια δηλαδή των άνω αλληλεπιδράσεων και είναι αναγνωρίσιμες στην πόλη, σε 

αντιδιαστολή με τις μεταλλαγές που συμβαίνουν με στοχευμένη ανθρώπινη 

παρέμβαση στην εξελικτική διαδικασία. Σκοπός είναι, να αναλυθούν οι παράγοντες 

που συνετέλεσαν στη μεταλλαγή της μορφής της ελληνικής πόλης. 

Εξετάστηκαν επίσης αντίστοιχες εργασίες που έχουν επιχειρηθεί στο παρελθόν από 

τον E.Burgess για την πόλη του Σικάγο και στη συνέχεια ο L.Schnore για τις πόλεις 

της λατινικής Αμερικής οι οποίοι, βασίστηκαν στη θεωρία του «οικολογικού 

συμπλέγματος», τις βασικές αρχές της όπως διατυπώθηκαν από τον R. Park2. 

 
1 George Politzer, Στοιχειώδεις Αρχές Της Φιλοσοφίας, vol. 16 (Αθήνα: Γνωσεις, 1935). σ119 

2 Spiro Kostof, The City Shaped (Bullfinch Press, 2004). 
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Σύμφωνα με αυτές, η πόλη είναι απόρροια του πληθυσμού, του περιβάλλοντος, της 

τεχνολογίας και της κοινωνικής οργάνωσης και των μεταξύ τους συσχετισμών, 

επιχειρούν τον εντοπισμό του μοντέλου- ή μοντέλων- που χαρακτηρίζει την ανάπτυξη 

των πόλεων. Η θεωρία όμως του οικολογικού συμπλέγματος δίνει μεγάλη έμφαση 

στη λειτουργία της πόλης ως αυτόνομο κύτταρο, εστιάζοντας σε μεγάλο βαθμό στις 

λειτουργίες που διαδραματίζονται εντός αυτής, χωρίς ωστόσο να δίνεται το 

απαραίτητο βάρος στους εξωτερικούς παράγοντες που συντελούν στην εξέλιξη και 

εναλλαγή της μορφής και λειτουργίας της.  

Η παρούσα έρευνα επικεντρώνεται στη μελέτη της εξελικτικής πορείας της ελληνικής 

πόλης κατά την περίοδο από τα μέσα του 15ου έως τα μέσα του 20ου αιώνα. Το βάρος 

δίνεται συγκεκριμένα στη μορφή της πόλης και τους διαδοχικούς μετασχηματισμούς 

που υπέστη η δομή της επηρεαζόμενη από παράγοντες του περιβάλλοντός της. 

Λαμβάνονται υπ’ όψη κοινωνικοί, οικονομικοί, πολιτικοί, περιβαλλοντικοί παράγοντες. 

Σε αυτούς προστίθενται οι εξωτερικοί παράγοντες που φέρουν πιθανά το στοιχείο της 

τυχαιότητας, όπως είναι οι φυσικές καταστροφές. Αυτό που ερευνάται είναι ο βαθμός 

στον οποίο αυτοί επηρέασαν την εξέλιξη της σε επίπεδο δομής, αλλά και το πώς 

αλληλεπέδρασαν μεταξύ τους.  

Προκειμένου να υπάρξει κατά το δυνατόν ομοιογένεια στις ευκαιρίες που μπορούν να 

έχουν οι πόλεις – περιπτώσεις της έρευνας, επιλέγονται τοποθεσίες με παρόμοια 

χαρακτηριστικά κυρίως γεωγραφικών συνθηκών από πλευράς δυνατότητας 

οικονομικής εξέλιξης. Οι πέντε μεγάλες ελληνικές πόλεις που επιλέγονται είναι η 

Αθήνα, η Θεσσαλονίκη, ο Βόλος, η Πάτρα και το Ηράκλειο της Κρήτης. Σχετίζονται 

όλες άμεσα με λιμάνια και εξετάζεται, αναλύεται και παρουσιάζεται ο 

μετασχηματισμός τους σε βάθος χρόνου, καθώς και η αλληλεπίδρασή μεταξύ τους. 
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2. Μεθοδολογία   

 

Στόχος της έρευνας είναι να προσδιορίσει και να καταγράψει το σύνολο των 

παραγόντων και τον τρόπο που δυνητικά ή άμεσα επηρεάζουν την πόλη, να 

εντοπίσει τη σημασία του καθενός, το βαθμό στον οποίο είναι δυνατόν να 

επιδράσουν, καθώς και το είδος της επιρροής αυτής καθαυτής πάνω στη δομή της 

πόλης, σε βάθος χρόνου. Μετατρέποντας τις επιρροές σε «δεδομένα» και 

λαμβάνοντας υπόψιν τις παραμέτρους της κάθε εποχής, μας ενδιαφέρει να εξάγουμε 

συμπεράσματα μέσα από την παρατήρηση της εναλλαγής της μορφής της ελληνικής 

πόλης, του μοντέλου που ακολούθησε κατά την εξέλιξή της και πιθανώς, τελικά να 

προβλέψουμε τη μελλοντική της πορεία.  

Εξετάζουμε τη μη κανονικοποιημένη/σχεδιασμένη εξέλιξη αυτού που ονομάζουμε 

οργανική πόλη, αυτής η οποία προέκυψε ακολουθώντας και ικανοποιώντας ανάγκες 

του πληθυσμού, μετασχηματίζοντας τες σε παραγωγή αστικού χώρου. Στην ουσία τις 

χρονικές περιόδους στις οποίες εστιάζουμε, δεν υφίσταται πολεοδομική νομοθεσία 

και η πόλη εξελίσσεται και εξαπλώνεται κατά τις ανάγκες της και υπό το περιβάλλον 

της. Η χρονική στιγμή που αυτό επιχειρείται να αλλάξει για την Ελλάδα είναι αρχικά ο 

καποδιστριακός και οθωνικός σχεδιασμός-για το ελληνικό κράτος και οι οθωμανικές 

μεταρρυθμίσεις για τις μετέπειτα "Νέες Χώρες". Ακολουθεί η νομοθεσία του 1923 με 

το Νομοθετικό Διάταγμα «Περί Σχεδίων πόλεων, κωμών και συνοικισμών του 

Κράτους και οικοδόμηση αυτών» και του 1929 με τους νόμους οριζοντίου ιδιοκτησίας 

και τον πρώτο Γενικό Οικοδομικό Κανονισμό, που αποτελούν την πρώτη απόπειρα 

εφαρμογής θεσμικού πλαισίου στην αστική ανάπτυξη της χώρας. Οι μέχρι στιγμής 

οικοδομικοί περιορισμοί που επέβαλε κατά περιόδους η οθωμανική αυτοκρατορία 

αφορούσαν κυρίως στην υλικότητα των κατασκευών, προκειμένου να ενισχύσουν την 

ασφάλεια και τον περιορισμό κυρίως των πυρκαγιών που ταλαιπωρούσαν συχνά τα 

πυκνά οικιστικά κέντρα. Έκτοτε το νομικό-πολεοδομικό πλαίσιο έχει ενισχυθεί και 

εμπλουτιστεί μεταβάλλοντας ριζικά τις συνθήκες παραγωγής χώρου, εισάγοντας τον 

παράγοντα του συμφέροντος, δημόσιου και ιδιωτικού.  

Το πεδίο μελέτης προσδιορισμένο χωρικά είναι η σημερινή ελληνική πόλη. 

Βασιζόμενοι στην αντίληψη, που περιγράφει αναλυτικότερα ο S. Kostof (1999), πως η 

πόλη ανεξαρτήτως αρχών σχεδιασμού της, καταλήξει να διατηρεί ένα χαρακτήρα 

υπερκείμενο που απορρέει από τη λειτουργία και τη σκοπιμότητά της, επιλέγουμε να 

εστιάσουμε στις πόλεις-λιμάνια προκειμένου να δημιουργήσουμε κατά το δυνατόν 
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ενιαίο σύστημα αναφοράς. Για την έρευνα μας έχουν επιλεγεί οι πέντε μεγαλύτερες 

πόλεις που συνυπάρχουν με λιμάνια στη σημερινή Ελλάδα. Το χρονικό πλαίσιο στο 

οποίο εξετάζονται είναι η περίοδος από τα μέσα του 15ου μέχρι τα μέσα του 20ου  

αιώνα. Η επιλογή των πόλεων γίνεται με βάση τη σημερινή κατάσταση των πόλεων- 

περιπτώσεων. Επιλέγονται να μελετηθούν οι:  Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, 

Ηράκλειο και Βόλος. Οι πόλεις αυτές παρουσιάζουν ήδη ενδιαφέρουσες διαφορές 

μεταξύ τους που αξίζει να αποτυπωθούν στην έρευνα. Με διαφορετική εκκίνηση, με 

διαφορετικές προοπτικές και με διαφορετική πορεία στο χρόνο η καθεμία, φτάνουν 

στον 20ο αιώνα να αποτελούν τις 5 μεγαλύτερες πόλεις της χώρας. Διερευνάται το 

γιατί και το με ποιους μηχανισμούς έφτασαν να κατέχουν τη θέση αυτή. Το χρονικό 

πλαίσιο στο οποίο τοποθετείται η έρευνα, ορίζεται η εποχή των Νεότερων Χρόνων και 

συγκεκριμένα η περίοδος από τα μέσα του 15ου έως και τα μέσα του 20ου αιώνα. Το 

πλαίσιο αυτό, επιλέχθηκε με βάση την ιστορική συγκυρία. Ξεκινά στην έναρξη της 

οθωμανικής κυριαρχίας περιλαμβάνοντας τη νεότερη και σύγχρονη ιστορία και 

σταματά στα μέσα του 20ου αιώνα που έχουμε μια διακριτή μετάλλαξη και αισθητή 

διαφοροποίηση και των οικονομικών και κοινωνικών συνθηκών, αλλά και των 

αστικών κέντρων στην Ελλάδα. Το δεύτερο μισό του 20ου αιώνα οι εξελίξεις και οι 

μεταλλαγές είναι ραγδαίες, κυρίως εξ αιτίας της αλματώδους ανάπτυξης της 

τεχνολογίας, ώστε να στοιχειοθετεί από μόνη του μια διακριτή χρονική περίοδο, στην 

οποία θα είχε ενδιαφέρον να εφαρμοστεί η μελλοντικά η μεθοδολογία που 

αναπτύσσεται στην παρούσα έρευνα, ως συνέχειά της. 

Η εξέλιξη του πρώιμου κύτταρου των πόλεων την περίοδο από τον 15ο αιώνα μέχρι 

και τον 18ο θα παρουσιαστεί συνοπτικά και σύμφωνα με το κατά περίπτωση 

διαθέσιμο χαρτογραφικό και ιστορικό  υλικό. Η μετέπειτα εξέλιξη των πόλεων, στα 

νεότερα χρόνια θα παρουσιαστεί σε περισσότερες απεικονίσεις ανά πόλη. Το κύριο 

προϊόν που θα παραχθεί, με σκοπό να αποτελέσει εργαλείο της έρευνας, είναι το 

σχέδιο πλήρους-κενού (δομημένος-αδόμητος χώρος) όλων των μελετώμενων 

πόλεων και επιπλέον η εξέλιξη αυτού στο βάθος του ορισμένου χρονολογίου. 

Πρόκειται για πληροφορία και υλικό που δεν έχει συγκεντρωθεί και αποτυπωθεί 

συνολικά μέχρι σήμερα. Το σχέδιο πλήρους-κενού μας δίνει την εικόνα των πόλεων 

αυτών σε ότι αφορά στη σχέση δομημένου/αδόμητου χώρου και επιπλέον της 

εξάπλωσης/συρρίκνωσης/μετακίνησης της πόλης στο πέρασμα του χρόνου. Θα 

αποτυπωθεί και θα απεικονίσει σε πολλαπλά στιγμιότυπα ανά πόλη, κάθε ένα από τα 

οποία θα αντιπροσωπεύει μια χρονική περίοδο. Θα δημιουργηθεί ένας άτλαντας 

πάνω στον οποίο θα διαφαίνεται η διαφορετική εξελικτική πορεία των πόλεων στο 

χρόνο. Η παρουσίαση της μεταβολής της δομής της πόλης θα γίνεται σε συνδυασμό 

με τον έλεγχο των επιρροών που δέχεται.  
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Οι επιρροές κατηγοριοποιούνται προκειμένου να προσδιοριστούν με ακρίβεια για την 

κάθε πόλη και σε κάθε χρονική περίοδο. Με βάση το είδος της επιρροής που ασκούν 

στον οργανισμό της πόλης, αυτές είτε προκαλούν σταθερή επιρροή, επηρεάζουν 

δηλαδή την εξέλιξη της πόλης μια φορά, με μοναδικό αλλά συνεχή τρόπο, είτε η 

επιρροή είναι μεν διαρκής, μεταβάλλεται όμως το είδος της στο πέρασμα των 

χρόνων.  Οι σταθερές επιρροές, έχουν κυρίως χωρικό χαρακτήρα και αφορούν τη 

γεωγραφία, το κλίμα, τους φυσικούς πόρους και το ανάγλυφο της περιοχής την οποία 

μελετάμε, ενώ οι μεταβαλλόμενες επιρροές αφορούν τις κοινωνικές διαστάσεις, το 

πολιτικό καθεστώς, την οικονομία και διαφοροποιούνται σε βάθος χρόνου. 

Εξετάζονται επίσης οι εξωγενείς επιρροές που πιθανά εμπεριέχουν το στοιχείο της 

τυχαιότητας,  οι οποίοι ενέχοντας ή μη τον ανθρώπινο παράγοντα, προκάλεσαν 

ραγδαία αλλαγή, συχνά βίαιη και σε πολύ σύντομο χρονικό διάστημα. Αυτοί  

αποτελούν τους σταθμούς και αφορούν φυσικές καταστροφές, σεισμούς, πυρκαγιές 

που διαφοροποιούν σημαντικά την ανάπτυξή της πόλης, επαναπροσδιορίζοντας την 

ύπαρξή της και τη δομή της. Σε αυτή την τελευταία κατηγορία θα τοποθετήσουμε 

επίσης και γεγονότα όπως πολέμους, εξεγέρσεις, λεηλασίες, μετακινήσεις μεγάλων 

πληθυσμιακών μαζών, λοιμούς κ.α. αντίστοιχα ιστορικά γεγονότα. 

Ο προσδιορισμός των μεταβλητών αυτών ανά χρονική στιγμή θα γίνει μέσα από 

μελέτη ιστορικών, κοινωνικών και οικονομικών στοιχείων της εποχής, 

χρησιμοποιώντας ποιοτικό και ποσοτικό προσδιορισμό ανά περίπτωση. Τα στοιχεία 

προέρχονται από αρχειακή και βιβλιογραφική έρευνα για κάθε μια από τις πόλεις 

περιπτώσεις χωριστά. Τα δεδομένα που συλλέγονται παρουσιάζονται σε πίνακες 

προκειμένου να διευκολυνθεί η ανάγνωση και η σύγκριση. Από την ανάλυση των 

μεταβλητών που θα έχει προηγηθεί εξάγονται συμπεράσματα συσχετίζοντας τις 

μεταβολές που υπέστη η πόλη τις δεδομένες χρονικές περιόδους, υπό την επιρροή 

των μεταβλητών, και συνεπώς αντλούμε πληροφορίες για τη συμπεριφορά του 

οργανισμού της πόλης.  

Τέλος, οι μεταβολές που παρατηρούνται διαχωρίζονται σε μηχανικές και 

αυτοδύναμες. Η διάκριση προέρχεται από τη θεωρία της διαλεκτικής (Politzer, 1930) 

και μας εξυπηρετεί στην κατανόηση των μετασχηματισμών που προέκυψαν μετά από 

στοχευμένες ανθρωπογενείς παρεμβολές στη δομή της πόλης, σε αντίθεση με αυτές 

που προέκυψαν ως αποτέλεσμα αυτοδύναμης προσαρμογής. Πιο συγκεκριμένα, ως 

μηχανικές μεταλλαγές ορίζονται εκείνες που έχουν προκύψει μετά από καθορισμένη 

και σκόπιμη ανθρώπινη παρεμβολή στη δομή και στη λειτουργία της πόλης. Είτε αυτό 

σημαίνει την ενίσχυσή της με έργα υποδομής, σχεδιασμός, διαφοροποίηση στην 

οχύρωση, είτε τον καθορισμό της ως πρωτεύουσα, κύριου λιμανιού κ.α. 
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Διαφοροποιούνται από τις μεταβολές που ορίζουμε ως αυτοδύναμες οι οποίες 

παραμένουν υπό την επιρροή του ανθρώπινου παράγοντα, δεν διαθέτουν όμως το 

στοιχείο σκοπιμότητας. Η διάκριση αυτή εξυπηρετεί στην πληρέστερη κατανόηση των 

αιτίων και του χαρακτήρα των μεταβολών που εξετάζουμε. 

Ο χαρακτήρας της ανάγνωσης των αποτελεσμάτων είναι επαγωγικός και μέσω της 

σύγκρισης και κριτικής ανάγνωσης των αποτελεσμάτων, θα ιεραρχούμε σε σημασία 

και επιρροή τις εξεταζόμενες μεταβλητές. Το εργαλείο αυτό θα μας επιτρέψει το 

συνδυασμό και τη σύγκριση των αποτελεσμάτων τα οποία θα μας παρουσιάσουν το 

βαθμό στον οποίο κάθε παράγοντας επηρεάζει την εξέλιξη της πόλης. Τα 

συμπεράσματα της έρευνας θα μπορέσουν να αποτελέσουν πρωτογενές υλικό στην 

κατεύθυνση της ανάγνωσης της συμπεριφοράς και της εξελικτικής πορείας της πόλης 

συνολικά.  
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3. Θεωρητικό πλαίσιο  

 

Η πόλη αποτελεί οντότητα αποτελούμενη από επιμέρους μονάδες/μόρια. Η εξέλιξή 

της δεν μπορεί να αποσχιστεί ούτε να μελετηθεί ξέχωρα από την εξέλιξη και την 

αλληλεπίδραση των μορίων της. Η κοινωνική δομή που αποτελεί απαραίτητο 

συστατικό της πόλης και της μορφής που αυτή λαμβάνει στο χώρο, αποτελεί 

απαραίτητη προϋπόθεση παράλληλα και για τη συνύπαρξη των ανθρώπων.  

Ο άνθρωπος από τη φύση του οργανώνεται και λειτουργεί σε ομάδες. Με τις πρώτες 

μορφές ομαδικής συνύπαρξης, εντοπίζονται οι πρώτες μορφές οικονομικής 

εξάρτησης ή και επιβολής. Το πέρασμα από τη μητριαρχία στην πατριαρχία είναι 

αποτέλεσμα της πρωταρχικής ανάγκης ανάπτυξης δεσμών εξουσίας (Σαρηγιάννης, 

1993). Η εδραίωση κάθε κοινωνικοπολιτικού καθεστώτος αποτελεί προϊόν που 

προκύπτει ανάμεσα από τις συγκρουόμενες δυνάμεις και συμφέροντα των μελών και 

δυνάμεων της κοινωνίας. Η εδραίωση αυτή χαρακτηρίζεται και αποδεικνύεται, άλλοτε 

λιγότερο και άλλοτε περισσότερο, εύθραυστη καθώς οι εντός των κοινωνικών δομών 

διαφοροποιήσεις, δημιουργούν συγκρούσεις διαλεκτικές, οι οποίες έχουν σαν 

αποτέλεσμα τη μεταβολή του υπάρχοντος καθεστώτος.  

Οι μεταβολές αυτές δεν παράγουν διαφοροποιήσεις μόνο στις σχέσεις μεταξύ των 

ατόμων/ μελών της κοινωνίας, αλλά τροποποιούν ριζικά και την πόλη της οποίας τη 

δομή αποτελούν τα ίδια άτομα/μέλη. Στο κεφάλαιο αυτό γίνεται μια συνοπτική 

ανάγνωση και αντιπαράθεση των διαφορετικών προσεγγίσεων που αναπτύχθηκαν 

από ερευνητές που τους απασχόλησε ακριβώς αυτή η μεταβολή που υφίσταται ο 

αστικός χώρος  σε βάθος χρόνου και η σημασία της μεταβολής αυτής στην κοινωνική 

δομή όπως και οι ανθρώπινες σχέσεις εντός των ορίων της πόλης.  

Η διαλεκτική αυτή προσέγγιση του τρόπου με τον οποίο μεταβάλλεται η μορφή της 

πόλης παραπέμπει στους Μαρξ και Έγκελς και τις θεωρίες τους για την ανάπτυξη και 

εξέλιξη της πόλης. Η Μαρξιστική θεωρία είναι μια από τις πολλές που προσπάθησαν 

να ερμηνεύσουν το φαινόμενο της πόλης από τον 19ο αιώνα και μετά. Η καλά 

δομημένη ανάλυση που πραγματοποιούν αγγίζει και μελετά βαθύτερες μεταβλητές 

και λειτουργίες της κοινωνικής, πολιτικής και οικονομικής δομής της εκάστοτε εποχής, 

πράγμα που την καθιστά πληρέστατη και καλά εμπεριστατωμένη. Ιεραρχούν κατά 

προτεραιότητα τα φαινόμενα που συντελούν στην εξέλιξη αυτή, φαινόμενα τα οποία 
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εντάσσονται σε ένα ευρύτερο πλαίσιο και εξετάζονται ως προς τα εξωτερικά αλλά και 

εσωτερικά χαρακτηριστικά τους. Οι Μαρξ και Έγκελς θεωρούν γενεσιουργό και 

κινητήριο δύναμη της σύγχρονης πόλης το κεφαλαιοκρατικό σύστημα που 

αναπτύχθηκε με τη στροφή από τη φεουδαρχία στον φιλελευθερισμό και εξετάζουν 

κάθε πτυχή της εξέλιξής υπό το πρίσμα των οικονομικών συγκυριών, συναρτώντας 

πάντα σε αυτό την παράλληλη μεταλλαγή των πολιτικών και κοινωνικών συνθηκών 

της εποχής.  

Τα μέσα του 20ου αιώνα βρίσκουν τους μελετητές και κοινωνιολόγους σε Ευρώπη και 

Αμερική, να αντιλαμβάνονται πως η πόλη είναι κάτι παραπάνω από συγκέντρωση  

δομημένου χώρου και επιχειρούν να κατανοήσουν τους μηχανισμούς που 

υπαγορεύουν την ανάπτυξη, τη λειτουργία και την εξέλιξή της. Το παράδοξο της 

σύγχρονης πόλης, το γεγονός δηλαδή ότι, όσο πιο κοντά φέρνει τον ένα στον άλλο, 

συγκεντρώνοντας υψηλές πληθυσμιακές πυκνότητες, τόσο τους απομακρύνει και 

τους αποξενώνει κοινωνικά, σε συνδυασμό με την ανάγκη προσδιορισμού της τάσης 

ανάπτυξης, οδήγησαν τους κοινωνιολόγους και πολεοδόμους σε διαρκή αναζήτηση 

των κανόνων που τη διέπουν. 

Η εφαρμογή του Μοντέρνου Κινήματος στην αρχιτεκτονική γέννησε κλίμακες που εν 

τέλει αποτελούσαν πολεοδομικό σχεδιασμό. Στα πλαίσια αυτά είδαμε παραδείγματα 

σχεδιασμού «τέλειων» πόλεων με εφαρμογή αρχών που προωθούσαν τον έντονο 

διαχωρισμό λειτουργιών και την αναζήτηση του βέλτιστου τρόπου λειτουργίας μιας 

πόλης που προσομοιωνόταν με μηχανή. Τα όρια που ακούμπησε τελικά αυτή η 

ιδεολογία αποτυπώνονται περιεκτικά στην «πυραμίδα φυσικής ιεραρχίας» ή 

«πυραμίδα της ελίτ», σχεδιασμένη από τον Corbusier, ο οποίος έχει συνδέσει στενά 

το όνομά του με την εξέλιξη του Μοντέρνου Κινήματος. Η πυραμίδα εξηγεί την 

βαρύτητα της επιρροής των επί μέρους κοινωνικών ομάδων στον σύνολο της 

κοινωνικής δομής. Σύμφωνα με το διάγραμμά του (Εικ.1), στην κορυφή της 

πυραμίδας τοποθετείται η ελίτ, στην οποία συγκαταλέγεται και ο 

αρχιτέκτονας/πολεοδόμος ο οποίος κρατάει στα χέρια του το μέλλον της πόλης και 

των κατοίκων αυτής, και του τρόπου λειτουργίας της, ενώ στη βάση της πυραμίδας 

τοποθετεί εργάτες, συνδικάτα κ.α. Σύμφωνα με τον ίδιο ο δημιουργός της πόλης, που 

βέβαια ανήκει στην ελίτ, μπορεί να προαποφασίσει και εν τέλει να θέσει σε λειτουργία 

τις αρχές σύμφωνα με τις οποίες θέλει να λειτουργήσει το κοινωνικό σύνολο το 

περιβάλλον του οποίου σχεδιάζει. Τα μοντέλα αυτά σύντομα αμφισβητήθηκαν και εν 

τέλει εγκαταλείφθηκαν και ο σύγχρονος σχεδιασμός έχει πλέον στραφεί στην 

προώθηση ενός μοντέλου σχεδιασμού ικανού να συνδυάσει λειτουργίες και να 

παράγει χώρο στην ανθρώπινη κλίμακα.  
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Εικόνα 1: Η Πυραμίδα της Ελίτ του Corbusier3 

 

Σε μια άλλη διαγραμματική προσέγγιση της εικόνας της πόλης και του τρόπου με τον 

οποίο αυτή διαμορφώνεται προχώρησε ο Α. Vierkant (Εικ.2). Τοποθέτησε στις τρείς 

κορυφές ενός τριγώνου τις μεταβλητές Κράτος-Θρησκεία, Οικονομία-Φυσικό 

Περιβάλλον, Τέχνη-Τεχνική, οι οποίες, σε συνδυασμό με την κοσμοθεωρία και την 

προσωπικότητα του δημιουργού, που είναι αδύνατον να μην επηρεάσει το 

αποτέλεσμα, μας δίνουν την εικόνα της πόλης. Η προσέγγιση αυτή είναι εμφανώς 

λιγότερο μηχανιστική και άπτεται, τουλάχιστον σχηματικά, της προσέγγισης της 

παρούσας έρευνας. 

 
3 Riccardo Mariani, " L' Architecte Est Nu, Le Corbusier Ou Le Dessous Inavoues De Trois Voyages En Italie.," Faces  

(5/6/1987). 
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Εικόνα 24: Το σχήμα του Α. Vierkandt (1931) όπως το σχηματοποίησε ο Α. Κριεζής5 (1951)  

 

 Η πολεοδομία στις αρχές του 20ου αιώνα βρισκόταν ακόμα σε πολύ πρώιμο στάδιο 

ανάπτυξης και οριακά αναγνωριζόταν ως επιστήμη. Επομένως η προσέγγιση 

πραγματοποιούνταν συχνά υπό κοινωνιολογικής σκοπιάς δημιουργώντας θεωρίες 

βασιζόμενες σε διαφορετικές συνιστώσες κατά περίπτωση. Στην Ελλάδα πρώτη 

ισχυρή αντίδραση στα όσα πρέσβευε το μοντέρνο κίνημα στο σχεδιασμό της πόλης 

ήρθε από τον Ιωάννη Δεσποτόπουλο ο οποίος αμφισβήτησε ανοιχτά το σχεδιασμό 

της πόλης – μηχανής παίρνοντάς θέση εναντίων των υποστηρικτών της ήδη από το 

4o CIAM που έλαβε χώρα εν πλω στη διαδρομή Μασσαλία – Αθήνα. Ο Ι. 

Δεσποτόπουλος επηρεασμένος από τις αρχές του υλισμού εκφράζει την άποψη πως 

η πόλη, με το σύνολο των λειτουργιών της και του θεσμικού πλαισίου της,  αποτελεί 

την καθολική εικόνα της κοινωνίας. Η κοινωνική αυτή διάσταση γεννήθηκε ως 

αποτέλεσμα της κίνησης του ανθρώπου να κατοικήσει σε ομάδες σε οργανωμένο 

χώρο και όχι το αντίθετο. Αυτός είναι και ο λόγος που ο ίδιος τοποθετεί τη μελέτη της 

ιστορίας μιας πόλης στη βάση της αποτελεσματικής έρευνας της δομής της.   

Εξετάζοντας τις παραπάνω θέσεις που αναλύθηκαν συνοπτικά συμπεραίνουμε πως 

οι αμερικανικές θέσεις παρουσιάζονται περισσότερο επιδερμικές και επιφανειακές 

συγκριτικά με τη μαρξιστική θεωρία. Η Οικολογική Σχολή είναι προϊόν αμερικανικής 

 
4 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Ιδεολογία Και Πολεοδομία, Ciam, Le Corbusier, Δεσποτόπουλος, Προβελέγγιος,"  
Αρχιτεκτονικές ματιές (2015), https://www.greekarchitects.gr/gr/αρχιτεκτονικες-ματιες/ιδεολογία-και-πολεοδομία-
id9967. 

5 Αντώνης Κριεζής, Greek Town Building (Athens1965). 
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προσέγγισης και ταυτίζει το μοντέλο ανάπτυξης της πόλης με τη φύση. Ο R. 

McKenzie,  εκπρόσωπος της θεωρίας, εξετάζει τις χρονικές και χωρικές σχέσεις των 

ατόμων, κάτω από την επίδραση των δυνάμεων επιλογής, κατανομής και 

διευκόλυνσης του περιβάλλοντος. Η άνω θεωρία ανάγει τις λειτουργίες της πόλης στο 

μοντέλο επιβίωσης του Δαρβίνου κατά το οποίο ο ισχυρότερος επιβιώνει έναντι του 

αδύναμου. Με ανάλογο τρόπο παρουσιάζονται οι λειτουργίες εντός της πόλης οι 

οποίες, κάτω από την επίδραση του ανταγωνισμού, επεκτείνονται η μια μέσα στην 

άλλη.6 

Η θεωρία των συστημάτων αποτελεί μια δεύτερη προσέγγιση κατά την οποία, η 

εξέλιξη της πόλης μπορεί να επεξηγηθεί ημιμαθηματικά. Καθορίζονται τα συστήματα 

και υποσυστήματα του χώρου και των λειτουργιών του και στη συνέχεια, συλλέγοντας 

την κατάλληλη πληροφορία μπορούμε να καθορίσουμε τις λειτουργίες της ζωής της 

πόλης. 7 Τέτοιου τύπου ενέργεια αποτελεί η κίνηση της εταιρείας Sage στην Αμερική η 

οποία με τη διεξαγωγή ερευνών επιχειρεί να καταλήξει σε μαθηματικούς τύπους που 

μπορούν να δώσουν την πρόβλεψη για την εξέλιξη της Νέας Υόρκης.8  Η κριτική που 

ασκείται στην θεωρία αυτή εστιάζει στο γεγονός πως τα μοντέλα που εξετάζονται είναι 

σταθερά και αποστειρωμένα και όχι μοντέλα που εμπεριέχουν κοινωνικές 

συγκρούσεις. 

Την ίδια στιγμή, και η αστική κοινωνιολογία δέχεται κριτική σχετικά με το αν διαθέτει 

τα χαρακτηριστικά εκείνα που θα την καταστίσουν αναγνωρισμένη επιστήμη. Η 

επιστημονική θεωρία οφείλει να μας δίνει περιγραφή ενός φαινομένου, την ερμηνεία 

του, και τέλος, με τη βοήθεια των μεθόδων της θεωρίας, να επιχειρεί μια πρόβλεψη. 

Η αστική κοινωνιολογία ασχολείται με τις σχέσεις που αναπτύσσονται με το χώρο και 

με αυτό που ονομάζουμε «συλλογική κατανάλωση» στα πλαίσια της πόλης. Αρκείται 

στην περιγραφή και επιχειρεί την ερμηνεία φαινομένων χωρίς να προχωρά σε 

πρόβλεψη. Ο Μάνουελ Καστέλς δίνει έναν ορισμό της επιστήμης σύμφωνα με τον 

οποίο «Μια επιστήμη ορίζεται από το πεδίο που καλύπτει το θεωρητικό της πλαίσιο, το 

οποίο παρουσιάζεται σαν απάντηση στην κοινωνική απαίτηση για γνώση μιας 

συγκεκριμένης όψης της πραγματικότητας»9 Το πρόβλημα που προκύπτει στην 

περίπτωση της αστικής κοινωνιολογίας είναι η αδυναμία σαφούς ορισμού του 

αντικειμένου της. Ο όρος «αστικός» προβληματίζει αρκετά τους θεωρητικούς καθώς 

 
6  Μαρία Γιαουντζή, "Φουνξιαλιστική Προσέγγιση Και Κριτική Της," in Η Πόλη Στο Κεφαλαιοκρατικό Σύστημα, ed. 

Γρηγόρης Καυκαλάς Μαρία Γιαουντζή (Οδυσσέας, 1977).σ.12  

7  ibid.σελ 20  

8  Ernest Burgess Robert Park, The City (University of Chicago Press, 1967). σ.48  

9  Μanuel Castells, "Θεωρία Και Ιδεολογία Στην Αστική Κοινωνιολογία," in Η Πόλη Και Το Κεφαλαιοκρατικό Σύστημα, 
ed. Μαρία Γιαουτζή Γρηγόρης Καυκαλάς (Αθήνα: Οδυσσέας, 1977). 
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δεν μπορεί να οριστεί με απόλυτη σαφήνεια. Οι πολλαπλές μορφές του αστικού 

χώρου και του τρόπου με τον οποίο προκύπτει και δομείται, δεν διευκολύνουν τον 

αποτελεσματικό προσδιορισμό της έννοιας του. Σε αντίθεση με τον αγροτικό χώρο, ο 

αστικός παρουσιάζει δυσκολία στο να οριστεί από μόνος του, ενώ ένας τρόπος να 

γίνει αυτό, είναι η αντιπαραβολή του με τον πρώτο. Όταν δηλαδή έχουμε απουσία 

αγροτικής περιοχής, έχουμε αστική περιοχή. Το συμπέρασμα αυτό είναι βέβαια 

επισφαλές καθώς η συγκέντρωση πληθυσμού σε περιοχές μη αγροτικές ποικίλλει σε 

μέγεθος, πυκνότητα, αίτιο και άλλους παράγοντες, με τρόπο που και πάλι μας οδηγεί 

σε αδυναμία σαφούς προσδιορισμού του.   

Ακόμα και το ενδιαφέρον της μελέτης της δημιουργίας και εξάπλωσης των πόλεων, 

υπαγορεύεται από το χρονικό πλαίσιο στο οποίο εκτυλίσσεται. Αν εξετάσουμε την 

περίοδο του μεσοπολέμου, το φάσμα των αστικών κλάδων εμπεριέχει τη μελέτη των 

αναγκών της κοινωνικής αναδιοργάνωσης και αφομοίωσης των νέων στοιχείων, ενώ 

την περίοδο μετά τον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, ασχολείται με τις επιταγές της αστικής 

εξάπλωσης και εξειδίκευσης του χώρου, όπως και την ανάγκη ιεράρχησής της 

ανάπτυξής του.10 Σύμφωνα λοιπόν με τον Καστέλς, η αστική κοινωνιολογία, καθώς 

δεν έχει αντικείμενο σαφώς ορισμένο, δε μπορεί να θεωρηθεί επιστήμη, αλλά 

ιδεολογία.11 Δέχεται ωστόσο τη δυνατότητα θεσμικής της παρουσίας, στο βαθμό που 

είναι κοινωνικά αναγνωρισμένη σα δυνατή να παράγει γνώση.12   

Οι ευρωπαϊκές προσεγγίσεις, περισσότερο επηρεασμένες από τη μαρξιστική θεωρία, 

στηρίζονται σε πεδία σαφέστερα προσδιορισμένα και με έντονη στροφή στην 

ανάλυση των σχέσεων που αναπαράγονται κάτω από δεδομένες οικονομικές 

συνθήκες. Η παραγωγική διαδικασία και οι σχέσεις που γεννά αποτελούν υψηλής 

σημασίας παράγοντα στη μελέτη της πόλης, καθώς ακολουθεί τον άνθρωπο εν είδη 

βαθύτερης ανάγκης της ψυχοσύνθεσης του, αφού σύμφωνα με τους Μαρξ και 

Έγκελς, «..παράγοντας τα μέσα συντήρησής τους, οι άνθρωποι παράγουν έμμεσα την 

υλική ζωή τους. […] Οι ίδιοι αρχίζουν να διακρίνουν τον εαυτό τους από τα ζώα τη 

στιγμή που αρχίζουν να παράγουν τα μέσα για τη συντήρησή τους..»13 Ο J.Lojkine, 

στηριζόμενος στη μαρξιστική θεωρία, αναφέρει πως η αστική συγκέντρωση αποτελεί 

ουσιαστικά συνδυασμό διαφόρων στοιχείων της παραγωγής και της αναπαραγωγής 

 
10  Βίλμα Χαστάογλου: «Κοινωνικές θεωρίες για τον αστικό χώρο, Κριτική Ανάλυση» Βίλμα Χαστάογλου, Κοινωνικές 

Θεωρίες Για Τον Αστικό Χώρο, Κριτική Ανάλυση (Θεσσαλονίκη: Παρατηρητής, 1982)., σ.20 

11  Μanuel Castells: «Θεωρία και ιδεολογία στην αστική κοινωνιολογία» άρθρο της συλλογής «Urban Sociology, επιμ. 
C.G.Pickvance, Tavistock Publications, 1976, Castells, "Θεωρία Και Ιδεολογία Στην Αστική Κοινωνιολογία."σ. 60-84 

12 Mαρία Γιαουντζή, "Φουνξιαλιστική Προσέγγιση Και Κριτική Της." 

13 Friedrich Engels Karl Marx, "Μορφές Ιδιοκτησίας, Καταμερισμός Της Εργασίας Και Πόλη," in Η Γερμανική Ιδεολογία 
(Μόσχα Progress publishing, 1976).  
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των καπιταλιστικών κοινωνικών σχημάτων.14 Ο G.Sjoberg (1961), διαχωρίζει τη 

μορφή της πόλης εξετάζοντας τα χαρακτηριστικά της από τεχνολογικής σκοπιάς και 

διακρίνει την αγροτική πόλη ως την «προαστική πόλη», τη φεουδαρχική πόλη στην 

οποία παρατηρείται πλεόνασμα εξειδίκευσης στην εργασία, και την βιομηχανική πόλη 

στην οποία συναντάμε πλέον ταξική δομή. Ο D. Riesman (1964) ορίζει τέσσερεις 

μεταβλητές κατά τη μελέτη του. Τη δημογραφική αστική ανάπτυξη, τη 

βιομηχανοποίηση, τη γέννηση της μεσαίας τάξης και τον εθνικισμό. Ο ίδιος 

προσπάθησε να αναπτύξει μια θεωρία πρόβλεψης της εξέλιξης της πόλης 

βασιζόμενος στην ανάλυση των μεταβλητών. O M.Sanchez de Dios (1968), 

προσπαθεί επίσης να πετύχει μια λεπτομερή προσέγγιση της πόλης, εξετάζοντας 

μόνο τους οικονομικούς και κοινωνικούς παράγοντες της εποχής.15   

Αν εξετάσουμε τον χαρακτήρα των πόλεων με βάση την οικονομική δραστηριότητα σε 

αυτές έχουμε τους εξής διαχωρισμούς:16 

-Ηγεμονική πόλη: Οι κάτοικοι εξαρτώνται οικονομικά από την αγοραστική δύναμη των 

ευγενών 

-Καταναλωτική πόλη: Μικρή διαφοροποίηση από την ηγεμονική, στηρίζεται στα 

χρήματα των κατοίκων κεφαλαιούχων/επιχειρηματιών που διοχετεύονται στην αγορά 

-Παραγωγική πόλη: Οι καταναλωτές των προϊόντων είναι κυρίως το ίδιο το εργατικό 

δυναμικό που έχει συγκεντρωθεί στην πόλη για τις ανάγκες της παραγωγής 

-Εμπορική πόλη: Η κατανάλωση και πώληση, σε αντίθεση με την παραγωγική πόλη, 

αφορούν κυρίως ξένα προϊόντα που διοχετεύονται από εμπόρους στην αγορά με τη 

μορφή λιανικού εμπορίου.   

Ο Max Weber, κύριος θεωρητικός αντίπαλος της μαρξιστικής θεωρίας, εισάγει στη 

μελέτη της αστικής ανάπτυξης μια μη υλιστική θεωρία κατά την οποία αναλύει τους 

θεσμούς που συνθέτουν την πόλη, τον τρόπο δηλαδή με τον οποίο η ιδέα επηρεάζει 

το περιβάλλον. Εξετάζει το ιστορικό πλαίσιο, εντοπίζει τον κυρίαρχο για την εποχή 

θεσμό και καταλήγει στην ισορροπία που αυτή η ιεραρχία συνθέτει. Παράλληλα 

επισημαίνει την ανάγκη για την ύπαρξη της «αρχής της αξιολογικής ουδετερότητας». 

Σύμφωνα με αυτή, είναι απαραίτητη η ηθικά ουδέτερη στάση του μελετητή απέναντι 

στην κοινωνική πράξη που μελετά. Ιδίως στην περίπτωση της πολεοδομίας όμως, η 

 
14 Jean Lojkine, "Συνεισφορά Σε Μια Μαρξιστική Θεωρία Της Καπιταλιστικής Αστικοποίησης," in Urban Sociology, ed. 

Chris Pickvance (Tavistock Publications, 1976). σ.119 

15 Mαρία Γιαουντζή, "Φουνξιαλιστική Προσέγγιση Και Κριτική Της." σ.12  

16 Max Weber, "Η Φύση Της Πόλης," in Μαρία Γιαουντζή, Γρηγόρης Καυκαλάς (Η πόλη στο κεφαλαιοκρατικό σύστημα: 
Οδυσσέας, 1977).σ. 87  
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οποία σκοπό έχει να αντιμετωπίζει και να επιλύει ζητήματα έντονα κοινωνικής 

φύσεως, κρίνεται πως κάτι τέτοιο δεν μπορεί να υποστηριχθεί.   

Η παραγωγή του χώρου συνιστά την οργάνωση μέσα ο χώρο ατόμων, ομάδων 

ατόμων, χώρων εργασίας, λειτουργιών και δραστηριοτήτων.17  Αν και κατά την 

παραδοσιακή αντίληψη για την πολεοδομία, στον καλούμενο «φυσικό 

προγραμματισμό» (physical planning), δε λαμβάνονται υπόψιν στο σχεδιασμό οι 

κοινωνικοοικονομικοί παράγοντες, παρά μόνο οι γεωγραφικοί και χωρικοί, το γεγονός 

πως πλέον δεν έχουμε παραγωγή μέσα στο χώρο, αλλά παραγωγή του ίδιου του 

χώρου, οδηγεί σε μια μεταλλαγμένη κοινωνική πραγματικότητα. Η δε παραγωγή, δεν 

προκύπτει πλέον από την ίδια τη γνώση, διασκορπισμένη σε επιμέρους επιστήμες, 

αλλά από μια επιστήμη η οποία προσπαθεί να συνδυάσει επιμέρους γνώσεις και 

ειδικότητες18, γεγονός που οδηγεί τελικά στην ανάδειξη της ανάγκη ανάπτυξης 

θεωριών αστικής κοινωνιολογίας και μελέτης της εξέλιξης και συμπεριφοράς της 

πόλης, προκειμένου να επιτευχθεί το βέλτιστο αποτέλεσμα.  

Η πολεοδομία οφείλει να εξυπηρετεί το κοινό και το δημόσιο συμφέρον. Η πολύ 

συχνά εντοπιζόμενη αποτυχία της οφείλεται σε παράγοντες που εξηγεί ο J.Lojzkine.19 

Ο ίδιος επισημαίνει πως η πολεοδομία δεν αποτελεί και δεν μπορεί να αποτελέσει 

επάγγελμα απολιτικό, αντικειμενικό και ορθολογικό που να αποσκοπεί στην 

εξυπηρέτηση του δημόσιου συμφέροντος. Εξ’ ορισμού η πολεοδομία αποσκοπεί στη 

διατήρηση ή την ανάπτυξη ενός εύρυθμου συστήματος. Το παράδοξο είναι πως το 

σύστημα στη σημερινή κοινωνία δε στηρίζεται στη συνεργασία και τις κοινώς 

αποδεκτές αξίες, αλλά στον αγώνα απόκτησης μέσων και δύναμης, γεγονός που 

συνιστά διαρκή σύγκρουση συμφερόντων. Οι πολεοδόμοι ως εκ τούτου αδυνατούν 

να εξυπηρετήσουν ταυτόχρονα αντιτιθέμενα συμφέροντα και άρα δεν μπορούν να 

δράσουν απολιτικά ή αντικειμενικά, αφού σε συνθήκες κοινωνικής σύγκρουσης δεν 

μπορεί να οριστεί δημόσιο συμφέρον. Όπως εξηγεί η Μ. Καραμάνωφ (2010), σε 

φιλελεύθερο καθεστώς, αυτό που έχουμε είναι το άθροισμα ατομικών και 

συγκρουόμενων συμφερόντων, η πλειοψηφία των οποίων παράγει μια συνισταμένη 

που αποτελεί ουσιαστικά αυτό που θεσμοθετείται με σκοπό την εξυπηρέτηση του 

δημοσίου συμφέροντος. Αυτός είναι και ο λόγος που ο Lojzkine επισημαίνει την 

ανάγκη για μια νέα πολεοδομία, διαφορετική από την ήδη υπάρχουσα. Αυτό βέβαια 

θα προϋπέθετε μεταλλαγή και του περιβάλλοντος, κοινωνικού, οικονομικού και 

πολιτικού, μέσα στο οποίο θα ασκείται η νέα αυτή πολεοδομία. 

 
17 Manuel Castells, "Θεωρία Και Ιδεολογία Στην Αστική Κοινωνιολογία.", σ. 60-84 

18Henry Lefebvre, The Production of Space (Blackwell Publishers, 1991). 

19Jean Lojkine, "Συνεισφορά Σε Μια Μαρξιστική Θεωρία Της Καπιταλιστικής Αστικοποίησης." σ. 119 
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Στόχος του παρόντος είναι η εξέταση της πόλης ως μεταβλητής, πράγμα που 

προϋποθέτει την ερμηνεία της πόλης μέσα από ορισμένους χαρακτήρες της, τους 

κοινωνικούς, οικονομικούς και γεωγραφικούς.20 Το μοντέλο της οικολογικής σχολής, 

όπως επίσης οι κατευθύνσεις του Weber σχετικά με την ουδέτερη ανάλυση και την 

αποστασιοποιημένη παρατήρηση του πλαισίου και των επιμέρους παραγόντων 

κρίνεται πως δεν θα βοηθήσουν την εξέλιξη της παρούσας έρευνας. Η μαρξιστική 

θεωρία και συγκεκριμένα ο τρόπος με τον οποίο ο διαλεκτικός υλισμός συμβαίνει και 

επιδρά στην πόλη θα βοηθήσει στον προσδιορισμό των ποιοτικών χαρακτηριστικών 

της πόλης ανά τις χρονικές περιόδους, χωρίς την εμβάθυνση στο κεφαλαιοκρατικό 

σύστημα και τους μηχανισμούς του, παρά με την απλή ανάγνωση της κοινωνική και 

οικονομική αναδιάρθρωση που αυτό προκαλεί. Προκειμένου να εξάγουμε 

αποτελέσματα, χρειάζεται ο προσδιορισμός των παραγόντων ανά χρονική στιγμή, 

ενώ τον τρόπο με τον οποίο αυτοί επηρέασαν στην πόλη τον αντλούμε από την 

επίδραση που είχαν στην εξέλιξη της δομής της. Δεν παραγνωρίζουμε τη σημασία 

εντοπισμού του αιτίου της κατάστασης κάθε παράγοντα ανά χρονική περίοδο, αυτό 

που εξετάζουμε ωστόσο στην παρούσα έρευνα, είναι τη διαλεκτική σχέση και εξέλιξη 

μεταξύ παραγόντων – δομής πόλης. Εξάλλου η διαλεκτική υπό αυτή την έννοια 

προϋποθέτει τη διαρκή παρατήρηση της μεταβολής, η οποία είναι αέναη, με 

ταυτόχρονη παρατήρηση της προέλευσης και της κατεύθυνσης της εξέλιξης21.  

Κρίνουμε πως κάτι τέτοιο αποτελεί αντικείμενο μιας διαφορετικής ερευνητικής 

εργασίας, η οποία θα εμβαθύνει στην οικονομική θεωρία και θα παρουσιάζει με 

μεγαλύτερη σαφήνεια την εξέλιξη της οικονομικής δραστηριότητας και τις επιπτώσεις 

αυτής. Η ανάγκη εξαγωγής αποτελεσμάτων σε μορφή  παραστατικών 

χαρτών/εικόνων της μορφής της πόλης, παρουσιάζοντας την ποιοτική εξέλιξή της 

μέσα από τη μεταβολή του κλειστού δομημένου κτιριακού όγκου, μας αναγκάζουν να 

αρκεστούμε προς το παρόν, στην απλή ανάγνωση τέτοιων φαινομένων, αντλώντας 

από αυτά μόνο την τελική μορφή των οικονομικών και κοινωνικών σχέσεων που 

εμφανώς έχουν μεταβληθεί στο πέρασμα των χρόνων, και όχι τα αίτια και τους 

μηχανισμούς μέσα από τους οποίους προέκυψε αυτή η αλλαγή.  

Ειδικής σημασίας είναι η μεταβλητή που μας δίνει τον τόπο και τη γεωγραφία που 

συναντάμε σε κάθε πόλη. Θεωρούμε αυτή τη μεταβλητή ως «σταθερή» ανά 

περίπτωση μελέτης, καθώς δεν αλλάζει σε βάθος χρόνου. Αναφορικά με τη θέση 

μπορούν να εξεταστούν μόνο ζητήματα που αφορούν την ένταξη της πόλης σε ένα 

ευρύτερο δίκτυο αλληλεπίδρασης μεταξύ πόλεων. 

 
20 Bίλμα Χαστάογλου, Κοινωνικές Θεωρίες Για Τον Αστικό Χώρο, Κριτική Ανάλυση. σ.9  

21 George Politzer, Στοιχειώδεις Αρχές Της Φιλοσοφίας, 16.  σ.125 
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Δεύτερου τύπου διάκριση αποτελούν οι συνθήκες εντός της πόλης που δεν 

προσδιορίζονται υλικά. Αυτές είναι οι κοινωνικές σχέσεις, οι οικονομικές και οι 

πολιτικές.  Αναγνωρίζουμε τη σχέση αιτίου-αιτιατού που παράγεται μεταξύ πόλης και 

κοινωνικών/οικονομικών/πολιτικών συνθηκών. Θεωρούμε ωστόσο πως είναι 

ισχυρότερη σε επίπεδο κλίμακας η επιρροή του πρώτου επί του δευτέρου, δηλαδή 

των επί μέρους συνθηκών οι οποίες τελικά αποτυπώνονται και επιδρούν στη δομή 

της πόλης. Η επιρροή που ασκεί ο ίδιος χώρος και το περιβάλλον της πόλης στις 

κοινωνικό/οικονομικό/πολιτικές συνθήκες επιδρά κατά βάση στη μικροκλίμακα της και 

όχι στο σύνολό της, δεδομένης πάντα και της έκτασης των πόλεων των οποίων 

μελετάμε και επομένως δεν μπορεί να θεωρηθεί πως αυτός καθορίζει τις παραπάνω 

συνθήκες, αντίθετα, καθορίζεται από αυτές.   

Μεγάλης σημασίας είναι και το τρίτο επίπεδο διάκρισης των μεταβλητών που 

εισάγουμε και λαμβάνουμε υπόψιν μας. Τα γεγονότα σταθμοί που επηρέασαν και 

μετέβαλαν τη δομή και την εξελικτική πορεία της πόλης διαφέρουν από περιοχή 

μελέτης σε περιοχή μελέτης και χρονικά και ποιοτικά. Ως τέτοια λογίζονται έκτακτα 

συμβάντα μεγάλης κλίμακας όπως μια φυσική καταστροφή ή μια πυρκαγιά και είναι 

απαραίτητα στην παρούσα έρευνα καθώς μελετά τη δομή των πόλεων σε εκτεταμένη 

χρονική περίοδο. Η διάκριση αυτής της φύσης των μεταβλητών εξυπηρετεί την 

ερευνητική διαδικασία στην οργάνωση των δεδομένων, ενώ παράλληλα αποτελεί μια 

αρχική ανάγνωση των μεταβλητών που είναι περισσότερο ευαίσθητες στον 

ανθρώπινο παράγοντα. 

Έχοντας διαχωρίσει την ποιότητα των μεταβλητών που εξετάζουμε, προχωράμε στον 

εντοπισμό της μορφής της πόλης στη χρονική διάρκεια που έχουμε ορίσει. Θα 

αναπαρασταθούν οι διαδοχικές μεταλλαγές με απεικονίσεις ανά 30 έως 50 έτη. 

Ακολουθούμε μια εκ των βάθρων - προς τα πάνω τακτική ανάλυσης (Bottom up) κατά 

την οποία, μελετώντας την ελληνική ιστορία αλλά και την ιστορία των πόλεων, 

διαμορφώνουμε την εικόνα των δυνάμεων που συμμετέχουν στη διαλεκτική εξέλιξη 

της εικόνας της πόλης. Παράλληλα εντοπίζονται οι περίοδοι εκείνες κατά τις οποίες η 

μεταβολή της μορφής παρουσιάζει ιδιαίτερο ενδιαφέρον. Τέλος προχωράμε σε 

συσχέτιση των δύο προηγούμενων αναλύσεων προκειμένου να εξαχθούν 

συμπεράσματα σχετικά με την αντίδραση του οργανισμού της πόλης στις διαδοχικές 

περιόδους.  

Η προσέγγιση που απαιτείται στη μελέτη και κατανόηση της εξέλιξης της πόλης είναι 

πολυδιάστατη και ανάγεται σε πολλαπλά πεδία, δίνοντας μια συνάρτηση που παράγει 

κατά περίπτωση την εικόνα ανά χρονική στιγμή. Σκοπός μας είναι, μέσω της 

παρατήρησης και αντιπαραβολής των αποτελεσμάτων και των διαδοχικών 
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μετασχηματισμών, να εντοπιστούν και να σχολιαστούν οι παράγοντες οι οποίοι 

μεταβάλλονται και με τη σειρά τους μεταλλάσσουν την μορφή της πόλης, ενώ σε 

δεύτερο επίπεδο, να καθοριστούν οι αλληλεπιδράσεις των παραγόντων μεταξύ τους, 

και τέλος να συναρτηθούν με τη μορφή και τη δομή της πόλης ανά περίοδο. Οι 

παρατηρήσεις και τα συμπεράσματα στα οποία θα φτάσουμε αποτελούν επομένως 

προϊόν επαγωγικής προσέγγισης που θα προκύψει από την ανάγνωση των 

αποτελεσμάτων και τη διασταύρωση των ευρημάτων της έρευνας. 
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4. Ιστορικό πλαίσιο– εξέλιξη στον ελλαδικό χώρο 

4.1 Περίοδος Οθωμανικής Αυτοκρατορίας  (15ος – 18ος αιώνας)   

 

Η χρονική περίοδος από το 15ο μέχρι και τις αρχές του 19ουο αιώνα που κυριαρχεί η 

Οθωμανική Αυτοκρατορία στη σημερινή Ελλάδα και τα υπόλοιπα Βαλκάνια, αποτελεί 

διακριτή περίοδο αναφοράς. Τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά αυτής της περιόδου ως τη 

δημιουργία του ελληνικού κράτους μας υποχρεώνουν να εξετάσουμε τα δομικά της 

στοιχεία ξεχωριστά. Εξετάζουμε το ιστορικό πλαίσιο βασιζόμενοι σε καταγραφές 

ιστορικών που ασχολήθηκαν είτε με τις οικονομικές συνθήκες της εποχής είτε με την 

κοινωνική δομή της αυτοκρατορίας.  

Οι επεκτατικοί πόλεμοι στην περιοχή των Βαλκανίων διήρκησαν όλο τον 15ο και μέχρι 

τα μέσα του 16ου αιώνα. Θα χρειαστεί ακόμα σχεδόν ένας αιώνας πριν να περάσει σε 

Οθωμανική κατοχή η Κρήτη που από το 13ο αιώνα και έπειτα ακμάζει υπό 

βενετσιάνικη κατοχή. Η Οθωμανική κυριαρχία δεν επηρέασε αισθητά τις 

κατακτημένες πόλεις. Η βυζαντινή πόλη είχε ήδη αναπτύξει ένα είδος φεουδαρχικής 

οργάνωσης, σε βαθμό που κατά το πέρασμα στην οθωμανική αυτοκρατορία να 

συναντάμε στοιχεία οικονομικής και κοινωνικής διαμόρφωσης συγγενή με αυτά της 

προηγούμενης περιόδου. Ούτε η συντεχνιακή οργάνωση των επαγγελμάτων, 

αποτελεί νέο συστατικό της οθωμανικής πόλης. Μέρος του πληθυσμού ήδη 

αναγνώριζε τα οφέλη κατοίκησης σε περισσότερο ανεπτυγμένες περιοχές οι οποίες 

απολάμβαναν σειρά προνομίων από την αυτοκρατορία. Στις περιοχές αυτές ανήκουν 

λίγες πόλεις οι οποίες αποτελούσαν κάποιου είδους κέντρα. Είτε αυτά ήταν 

στρατιωτικά, είτε στρατηγικά οχυρά, είτε διοικητικά κέντρα. Αναζητούμε επομένως 

στην περιοχή μελέτης μας τις πόλεις εκείνες που είχαν ανάλογους ρόλους 

προκειμένου να εντοπίσουμε το βαθμό ανάπτυξής τους την περίοδο εκείνη.  

Γνωρίζουμε επίσης πως, μετά τον ορισμό της Κωνσταντινούπολης ως πρωτεύουσας 

της Οθωμανικής αυτοκρατορίας, οι πόλεις που βρίσκονταν πάνω στη διαδρομή που 

τη συνδέει με τη Δύση, και κατά μήκος του Δούναβη, αναπτύχθηκαν ταχύτερα σε 

σχέση με άλλες πόλεις.22 Επίσης, σε περίοδο στρατιωτικών επιδρομών και 

επεκτατικής πολιτικής, είναι περισσότερο σημαντική η συμμετοχή στη διαφοροποίηση 

και ανάπτυξη ορισμένων πόλεων του στρατιωτικού πληθυσμού, του πληθυσμού 

 
22  Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη, μτφρ. Γεωργία Παπαγεωργίου, Έφη Αβδελά (Θεμέλιο, 2003)  



42 

 

δηλαδή εκείνου που συμμετέχει με οποιοδήποτε τρόπο, λιγότερο ή περισσότερο 

ενεργητικά στην υπεράσπιση των εδαφών της αυτοκρατορίας. Δε συμβαίνει το ίδιο 

στην περίοδο της ειρήνης όταν ο πληθυσμός της πόλης συμμετέχει πιο ενεργά στην 

ανάπτυξή τους.  

Οι διαφορετικοί χαρακτηρισμοί των οθωμανικών πόλεων μας δίνουν στοιχεία για την 

ανάπτυξη και τη σημασία διαφόρων περιοχών. Sehir ονομάζεται μια ανεπτυγμένη 

πόλη, Kale το φρούριο, ενώ kasaba ονομάζεται μια πόλη που έχει ξεφύγει μεν από το 

μέγεθος του χωριού χωρίς να φτάνει σε μέγεθος της πόλης που ονομαζόταν sehir. Οι 

κασαμπάδες διακρίνονταν από το χαρακτήρα τους καθώς οι κάτοικοί τους 

απασχολούνταν κυρίως στο εμπόριο και τη βιοτεχνία23. Το sanjak (σαντζάκι) 

αποτελούσε μια διοικητική χωρική μονάδα (περιφέρεια αντίστοιχα στη σημερινή 

εποχή) και στη βαλκανική χερσόνησο συναντάμε τον 16ο αιώνα, όταν έληξαν οι 

πόλεμοι και καθορίστηκαν με σαφήνεια οι περιοχές της αυτοκρατορίας και διακρίθηκε 

περισσότερο ο ρόλος τους, περίπου 30 σαντζάκια.  

Στην περιοχή μελέτης μας τα πιο σημαντικά είναι το σαντζάκι του Ευρίπου που 

περιλαμβάνει την Αθήνα, Χαλκίδα, Κάρυστο, Λαμία, Άμφισσα, Λιβαδειά και Θήβα με 

την Εύβοια, Αττική, Βοιωτία, Φθιώτιδα, Φωκίδα, το σαντζάκι των Τρικάλων που 

περιλαμβάνει την Λάρισα, τα Άγραφα, Δομοκό, Ελάσσονα, Φάρσαλα, το Βόλο, το 

σαντζάκι του Σουλτάνου που είναι το μεγαλύτερο και περιλαμβάνει τη Θεσσαλονίκη 

με τη Μακεδονία και Θράκη, ενώ η Πελοπόννησος αποτελεί ένα σαντζάκι από μόνη 

της24. Η Κρήτη ακόμα δεν έχει περάσει σε Οθωμανική κατοχή ενώ η Θεσσαλονίκη 

έχει ήδη διαφοροποιηθεί σε σχέση με τις προαναφερθείσες πόλεις. Την περίοδο 

εκείνη όταν η Αθήνα μετρούσε 2.000 νοικοκυριά και ήταν ανάμεσα στις πέντε 

μεγαλύτερες πόλεις των Βαλκανίων. Η Θεσσαλονίκη ήταν ήδη υπερδιπλάσια, με 

5.000 νοικοκυριά. 25 

Αναλυτικά η διοικητική διαίρεση στην περιοχή της σημερινής Ελλάδας φαίνεται στον 

παρακάτω χάρτη επεξεργασίας Γ. Σαρηγιάννη όπου παρουσιάζονται Εγιαλέτια, 

Σαντζάκια και Καζάδες (Εικ.3). Η διαίρεση αυτή δεν παρέμεινε σταθερή καθ΄ όλη την 

περίοδο της οθωμανικής κυριαρχίας και μεταβαλλόταν σύμφωνα με τις εκάστοτε 

πολιτικές και οικονομικές συνθήκες. 

 
23 Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη, μτφρ. Γεωργία Παπαγεωργίου, Έφη Αβδελά (Θεμέλιο, 2003) σ. 43 

24 Mιcah Kiel Δημήτρης Καρύδης, Το Σαντζάκι Του Ευρίπου,15ος - 16ος Αι (Άμφισσα1985). σ. 1866 

25 Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη, μτφρ. Γεωργία Παπαγεωργίου, Έφη Αβδελά (Θεμέλιο, 2003) σ. 62  
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Εικόνα 3: Η Βαλκανική στο τέλος του 18ου – αρχές 19ου αιώνα. Η διοικητική διαίρεση σε 
Εγιαλέτια, Σαντζάκια και Καζάδες. (σχεδίαση από Γ.Σαρηγιάννη, πηγές: Donald Edgar Pitcher, An 
historical geography of  the Ottoman empire from earliest times to the end of  the sixteenth century. 
Leiden, Brill, 1972), Ι.Γ.Γιαννόπουλος η διοικητική οργάνωσις της Στερεάς Ελλάδος  κατά την 
Τουκοκρατίαν (1393-1821), Αθήνα 1971).   
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Οι πόλεις της χερσονήσου διαθέτουν οχυρώσεις είτε αυτές είναι οθωμανικές 

επισκευές και μικρές επεκτάσεις των βυζαντινών τειχών είτε νεότερες πολύ πιο 

μεγάλης κλίμακας και τεχνολογίας βενετσιάνικες οχυρώσεις κυρίως στην 

Πελοπόννησο την Κρήτη και τα νησιά. Το δεύτερο χαρακτηριστικό των βαλκανικών 

πόλεων, με το οποίο μπορεί να ταυτιστεί και η Θεσσαλονίκη, είναι η χαμηλή 

μονώροφη δόμηση που χρησιμοποιείται για να στεγάσει κατοικίες και μαγαζιά. Οι 

περιηγητές δείχνουν να εκπλήσσονται από την απουσία ψηλών, εμβληματικών 

κτιρίων, ενώ κοντά σε αυτή την εικόνα μπορεί και πάλι μόνο η Θεσσαλονίκη να 

πλησιάσει, χάρη στους οχυρωματικούς πύργους της. Επιπλέον γνωρίζουμε πως σε 

σχέση με τα υπόλοιπα Βαλκάνια, η περιοχή της σημερινής Ελλάδας δεν διέθετε 

υψηλή αναλογία μουσουλμανικού πληθυσμού σε σχέση με τον χριστιανικό.26 

Η κοινωνική σύσταση της περιόδου στην περιοχή των Βαλκανίων παρουσιάζει μια 

ιδιαιτερότητα. Οι Οθωμανοί, σε ορισμένες περιοχές (Βοσνία,  Ερζεγοβίνη, Κόσσοβο 

κ.α.) αποτελούν ένα γένος που προέκυψε από τη μίξη των κατακτητών με τους 

κατεκτημένους. Ο ταχύτατος ρυθμός των επιδρομών, παρά τις μετακινήσεις 

πληθυσμών που πυροδότησε, δεν επέτρεψε τη μαζική μετακίνηση σε μακρινές 

περιοχές αλλά προκάλεσε μετακινήσεις σε μικρότερες αποστάσεις και περιοχές ήδη 

κατοικημένες. Οι πόλεις δεν ερήμωσαν απότομα μετά την κατάκτηση. Οι κατακτητές 

κατά τον Gibbons (2008), μέσα και από τι διαδικασία του παιδομαζώματος, αλλά και 

της ομοιογενοποίησης του πληθυσμού, επωφελήθηκαν των ιδιαιτέρων 

χαρακτηριστικών των κατεκτημένων φυλών, στην εκπλήρωση των επεκτατικών τους 

στόχων27. Αυτό δεν σημαίνει πως ο διαχωρισμός των διαφορετικής προέλευσης 

κατοίκων δεν αποτυπώνεται με τη μορφή γειτονιών μέσα στην πόλη, μας δίνει όμως 

ένα ευρύτερο πλαίσιο μέσα στο οποίο η συνύπαρξη αυτών των διαφορετικών 

εθνοτήτων μέσα στην πόλη, περιέχει μια κανονικότητα.  

Σε κάθε περίπτωση, οι απόψεις περί της εγκατάλειψης και ερήμωσης των ελληνικών 

πόλεων τους πρώτους αιώνες της οθωμανικής κατοχής, καταρρίπτεται από τους Δ. 

Καρύδη και Μ. Kiel (1985), οι οποίοι αποδεικνύουν πως η οθωμανική πόλη στις 

ελληνικές περιοχές επέδειξαν ανοδική τάση πληθυσμού μέχρι τουλάχιστον και τα 

μέσα του 16ου αιώνα. Η δε σύσταση του πληθυσμού, δεν καταδεικνύει κάποιου είδους 

παραγκώνισης ή αφανισμού του ελληνικού στοιχείου καθώς, ακόμα και στην πόλη 

της Αθήνας που ήταν ανάμεσα στις πέντε μεγαλύτερες πόλεις των Βαλκανίων επί 

 
26 Δημήτρης Καρύδης, Το Σαντζάκι Του Ευρίπου,15ος - 16ος Αι.σ. 1865 

27
 Herbert Adams Gibbons, Η Θεμελίωση Της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας (Αρχιπέλαγος 2008). 
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οθωμανικής κατοχής, η αναλογία του πληθυσμού ήταν συντριπτικά υπέρ του 

χριστιανικού. 

Στο τέλος του 16ου αιώνα και στις αρχές του 17ου, η συνύπαρξη των διαφορετικών 

εθνοτήτων και η επίδοσή της καθεμιάς από αυτές σε δραστηριότητες στις οποίες 

είχαν παράδοση, ευνοεί την ανάπτυξη ορισμένων πόλεων28. Ήδη στις αρχές του 

17ου αιώνα, η Θεσσαλονίκη αναδεικνύεται ανάμεσα στις κυριότερες εμπορικές πόλεις 

της Ανατολικής Μεσογείου κυρίως λόγω του εβραϊκού στοιχείου που την εποίκησε 

μετά τους διωγμούς από την Ιβηρική από τους «Καθολικούς Βασιλείς» Φερδινάνδο 

και Ισαβέλλα. Την περίοδο εκείνη παρουσιάζουν άνθιση πόλεις που είχαν στη 

διάθεσή τους λιμάνια, επωφελούμενες συν τοις άλλοις και από έσοδα που 

προκύπτουν από επιβολή δασμών. Ανάμεσά στις πρώτες και στις καταγεγραμμένες 

ως πλούσιες την περίοδο εκείνη, η Πάτρα και η Αθήνα29. Συγκεκριμένα η Πάτρα, 

περιλαμβανόταν στο Χάσί του σουλτάνου, γεγονός που μας πληροφορεί και για τη 

θέση της ανάμεσα στα λοιπά λιμάνια της περιοχής, και φυσικά για την προνομιακό 

και άρα περισσότερο ελκυστικό καθεστώς διαβίωσης.  

Η αρχή του 18ου αιώνα σημαίνει για την Οθωμανική αυτοκρατορία αλλαγές και 

αστάθειες, κυρίως οικονομικές, που αρχίζουν να κάνουν σαφή την επιρροή τους στο 

σχηματισμό των περιοχών και την κατανομή του πληθυσμού. Το πέρασμα από την 

φεουδαρχία, στο σύγχρονο οικονομικό μοντέλο έγινε σταδιακά και με διάφορους 

μηχανισμούς. Παράλληλα γίνεται σαφής η όλο και αυξανόμενη τάση επένδυσης σε 

ακίνητη περιουσία με αφορμή την σταδιακή εισαγωγή της έννοιας της ιδιοκτησίας και 

κληροδότησης περιουσίας. Ο Ν. Τοντόροφ (2003) εντοπίζει και καταγράφει 

κληρονομικά δεδομένα της εποχής που το αποδεικνύουν. Το γεγονός αυτό, 

μακροπρόθεσμα, έφερε τη δημιουργία μιας «αστικής τάξης» η οποία μελλοντικά 

στήριξε την προώθηση της εθνικής συνείδησης επωφελούμενη από τη δημιουργία 

ελευθέρων κρατών στα Βαλκάνια.30 Η τάξη αυτή, που εντοπίζεται αρχικά στην 

Πελοπόννησο και στα νησιά. Στα νησιά η ανάπτυξή της ήταν αποτέλεσμα της 

αυξανόμενης εμπορικής ναυτιλίας  των χρόνων του 18ου αιώνα. Στην κυρίως χώρα 

όμως η μικροϊδιοκτησία ξεκίνησε να εμφανίζεται με την κατάληψη της Πελοποννήσου 

από τη Βενετσιάνικη Δημοκρατία. Οι Βενετοί υποστήριζαν και προώθησαν τη κατοχή 

γης από καλλιεργητές καθώς με αυτό τον τρόπο ενισχυόταν η αγροτική παραγωγή 

και συνεπώς το εμπόριο και οι εξαγωγές31. Η σταδιακή δημιουργία αυτής της τάξης 

 
28 Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη, μτφρ. Γεωργία Παπαγεωργίου, Έφη Αβδελά (Θεμέλιο, 2003) σ.109 

29 Ibid, σελ 129 

30Ibid, σελ 282 

31 Παντελής Αγιανογλου, "Το Περασμα Από Τη Φεουδαρχια Στον Καπιταλισμο Στην Ελλαδα,"  ( 1984). σ.46 
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γαιοκτημόνων -ενός υβριδίου αστικής τάξης, και η συμβολή της σε κοινωνικά και 

διοικητικά δρώμενα της περιοχής και της εποχής, συνέβαλε μελλοντικά στην 

ανάπτυξη των συνθηκών που οδήγησαν στην ελληνική επανάσταση.  

Η ανάπτυξη της παραγωγής των προϊόντων της υπαίθρου, έχει σαν αποτέλεσμα την 

αναζήτηση νέων αγορών στις οποίες θα διοχετευτεί η παραγωγή. Οι αγορές αυτές 

δημιουργούν σταδιακά τις περιοχές οι οποίες θα αποτελέσουν τα νέα αστικά κέντρα 

της επόμενης περιόδου. Οι διαδικασίες εκούσιας μετακίνησης, δεν είναι ωστόσο 

μονοδιάστατες. Ο αγροτικός πληθυσμός της αυτοκρατορίας, γινόταν δέκτης της 

αυστηρής φορολογίας που προέβλεπε το φεουδαρχικό σύστημα, αυξάνοντας έτσι το 

ενδιαφέρον για μετακίνηση στις πιο ευνοημένες περιοχές των πόλεων, όπου η 

φορολογία συχνά διαφοροποιούνταν.  

Επιπλέον, σημαντικό γεγονός, που ενίσχυσε τη μετάλλαξη του οικονομικού μοντέλου 

στην αυτοκρατορία και κατ’ επέκταση στην Ελλάδα, είναι η συνθήκη του Κιουτσούκ 

Καϊναρτζή το 1774. Η συνθήκη είχε ως αποτέλεσμα τη σημαντική κινητοποίηση  

Ελλήνων και μη πλοιοκτητών εντός της αυτοκρατορίας, οι οποίοι επεκτείνουν και 

εντατικοποιήσουν τις δραστηριότητες τους. Υπό αυτές τις συνθήκες, ενισχύθηκε η 

οικονομία και συνεπώς και η ανάπτυξη περιοχών του Αιγαίου, με πρώτα ευνοούμενα 

νησιά αυτά της Ύδρας, των Σπετσών και Ψαρών, νησιά με κατ’ εξοχήν ναυτιλιακή 

δύναμη. Παράλληλα, η ανάπτυξη του εμπορίου, και η ταυτόχρονη σταδιακή άρση της 

εσωστρέφειας που χαρακτήριζε το οθωμανικό εμπόριο32, προκάλεσαν την άνθιση και 

άλλων κλάδων της ελληνικής παραγωγής.  

Τον 18ο αιώνα, στη δυτική Ευρώπη αλλά και τη Ρωσία, με αφορμή τη Βιομηχανική 

Επανάσταση, αρχίζουν να αναπτύσσονται οι καπιταλιστικές σχέσεις παραγωγής. Η 

παραγωγή αγαθών συστηματικοποιείται και ο εμπόριο εντείνεται, για να φτάσει στο 

απόγειό του στις αρχές του επόμενου αιώνα. Στην περιοχή της Ελλάδας όμως, 

κυρίως κατά τους τελευταίους δύο αιώνες οθωμανικής κατοχής, η δημιουργία τέτοιων 

σχέσεων, ανεστάλη αφενός από παράγοντες κοινωνικής δομής και πολιτιστικούς και 

αφετέρου από σχέσεις αποικιακών και γεωπολιτικών εξαρτήσεων που 

διαμορφώθηκαν κατά τους τελευταίους προκαπιταλιστικούς αιώνες. Αυτό επιβράδυνε 

την ανάπτυξη των καπιταλιστικών σχέσεων, και σίγουρα διαφοροποίησε την όποιου 

είδους βιομηχανική εξέλιξη βίωσε ο ελλαδικός χώρος.  

Στο τέλος του 18ου αιώνα ξεσπά η Γαλλική Επανάσταση και το κίνημα του 

Διαφωτισμού που προηγήθηκε αποτελεί αφορμή για αλλαγές σε όλη την Ευρώπη και 

την οθωμανική αυτοκρατορία. Πρόκειται για τη χειροπιαστή πια αλλαγή που 

 
32 Ibid. σ.57 
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συντελείται σταδιακά. Πρόκειται για την εγκατάλειψη του απολυταρχικού και 

μοναρχικού φεουδαλικού συστήματος, και το πέρασμα στην αστική και δημοκρατική 

κοινωνία και μετέπειτα τον καπιταλισμό. Η επανάσταση αυτή επηρέασε ιδεολογικά 

χώρες όπως η Ιταλία, η Ισπανία αλλά και η Ελλάδα. Θεωρείται δε πως έθεσε το 

υπόβαθρο και για την ελληνική επανάσταση και την μετέπειτα δημιουργία του 

ελληνικού κράτους, δεδομένου ότι είχαν ήδη αρχίσει να διαμορφώνονται πρωταρχικές 

καπιταλιστικές σχέσεις παραγωγής και στα Βαλκάνια. 

Στο τέλος του 18ου αιώνα η έστω αρχική δημιουργία καπιταλιστικών σχέσεων 

παραγωγής αποτέλεσε και το υπόβαθρο του  σχηματισμού εθνικής συνείδησης και 

αρχή του επαναστατικού αιώνα.  

Όπως φαίνεται, οι συνθήκες που επικρατούσαν για κάποια περίοδο, αυτή της 

«Οθωμανικής ειρήνης» του 18ου αιώνα, εξυπηρετούσαν αμοιβαία οθωμανικά 

συμφέροντα και συμφέροντα Ελλήνων προυχόντων οι οποίοι είτε από τη θέση του 

τσιφλικά είτε από τη θέση της εκκλησίας, ασκούσαν εν τέλει αντίστοιχη -και σε πλήρη 

εναρμόνιση με την οθωμανική- κυριαρχία στην περιοχή κυρίως της Πελοποννήσου33. 

Η παγιωμένη κατάσταση στην ενδοχώρα δεν είχε λόγο να ανατραπεί και κυρίως δεν 

είχε λόγο να ανατραπεί από την νέα -υπό διαμόρφωση αστική τάξη. Μόνο ίσως στην 

περιοχή των νησιών όπου η πειρατεία και το ιδιοκτησιακό καθεστώς ήταν 

διαφορετικό, μπορούμε να μιλάμε για τάσεις αυτονόμησης των πλοιοκτητών, των 

εμπόρων  και  των συνεταιρισμένων πληρωμάτων. Οι αντιθέσεις των χαμηλών 

τάξεων με τις εύπορες στην Πελοπόννησο, και των εμπόρων όλης της χώρας όπως 

και των ναυτικών των νησιών, δημιούργησε την αστάθεια και άρα την αφορμή για ένα 

επαναστατικό αγώνα. Αυτή η πραγματικότητα, που όντως επηρέασε την πορεία προς 

την επανάσταση, συνέχισε και μετά τον πόλεμο της ανεξαρτησίας και επίδρασε  στα 

μετέπειτα βήματα του ελληνικού κράτους. 

 
33 Ibid. σ. 77 
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4.2 Περίοδος Ελληνικού Κράτους (19ος - 20ος αιώνας)     

 

Τον 19ο αιώνα χαρακτηρίζει ένα κλίμα ανατρεπτικό. Οι πληθυσμοί της ελληνικής 

χερσονήσου έχουν  αποκτήσει οικονομική δύναμη και αναπτύσσονται διαρκώς, 

πράγμα που τους δίνει την απαιτούμενη αυτοπεποίθηση να κινήσουν μια εξέγερση. Η 

οικονομική δραστηριότητα έχει προχωρήσει σε βαθμό που, από το μέσο του 18ου 

αιώνα καταγράφεται η  ύπαρξη πλοιοκτητών που επιδίδονταν σε επενδύσεις, 

καταδεικνύοντας τη διάθεση συγκέντρωσης δύναμης και πλούτου. Αυτό φυσικά, 

πάντα με τον αντίστοιχο αντίκτυπο στην ανάπτυξη των καπιταλιστικών σχέσεων στον 

ελλαδικό χώρο34.   

Οι αναταραχές και εξεγέρσεις κατά των Οθωμανών πυκνώνουν από τις αρχές του 

αιώνα, αλλά μέχρι στιγμής καταπνίγονται. Τα κινήματα ωστόσο μας δίνουν δύο 

συμπεράσματα. Αφενός, είναι σαφής ο αναβρασμός που έχει προκληθεί, και 

αφετέρου, οι περιοχές στις οποίες ξέσπασαν αποδεικνύονται ως οι πιο εύρωστες 

οικονομικά. Διαθέτουν επομένως ανθρώπους που αποκτούν δύναμη ούτως ώστε - σε 

περίπτωση πάντα που κριθεί αναγκαίο για την εξυπηρέτηση των προσωπικών και 

τοπικών συμφερόντων - να υποκινήσουν μια τέτοια δράση, και συνεπώς αποτελούν 

τους πυρήνες της μελλοντικής εξέγερσης. 

Η επανάσταση ξεσπά το 1821 και ενώ οι επαναστατικές κινήσεις της ηπειρωτικής 

Ελλάδας ανετράπησαν, όμως κατάφεραν να υπερισχύσουν στην Πελοπόννησο, τη 

Στερεά Ελλάδα και σε πολλά νησιά του Αιγαίου. Οι οθωμανικές δυνάμεις αν και 

κατάφεραν να περιορίσουν σημαντικά την επανάσταση, ήρθαν αντιμέτωπες με τις 

ευρωπαϊκές Μεγάλες Δυνάμεις, οι οποίες τις ανάγκασαν να αποσυρθούν από την 

Πελοπόννησο και την Στερεά Ελλάδα οδηγώντας τελικά στην ανεξαρτησία.  

Το ελληνικό κράτος αναγνωρίζεται επίσημα στις 3 Φεβρουαρίου του 1830 με την 

υπογραφή του πρωτόκολλου του Λονδίνου. Η έκτασή του συμφωνείται να 

επεκτείνεται νότια της συνοριακής γραμμής που όριζαν οι 

ποταμοί Αχελώος και Σπερχειός. Παρά τις μεγάλες - για τα πληθυσμιακά μεγέθη της 

εποχής- ανθρώπινες απώλειες, το κράτος που προέκυψε ήταν περιορισμένο εδαφικά, 

και δεν περιλάμβανε όλα τα εδάφη που κατοικούνταν από ελληνικό πληθυσμό. Τα 

κερδισμένα εδάφη είναι αραιοκατοικημένα την περίοδο εκείνη. Σχεδόν το 1/5 του 

 
34 Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη, μτφρ. Γεωργία Παπαγεωργίου, Έφη Αβδελά (Θεμέλιο, 2003)  σ.387 
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υπολογιζόμενου ελληνικού πληθυσμού εξακολουθεί να κατοικεί εκτός των συνόρων 

του νέου ελληνικού βασιλείου35.  

Το 1834 επιλέγεται να οριστεί ως πρωτεύουσα του νέου κράτους η Αθήνα. Η πόλη 

την εποχή εκείνη αριθμούσε περίπου 12.000 κατοίκους.36 Η έκτασή της ήταν σεβαστή 

για τα δεδομένα της εποχής, και με τη χωροθέτηση κεντρικών διοικητικών 

λειτουργιών αναπτύχθηκε ταχύτατα σε μέγεθος και επιβλητικότητα. Δεν αποτελούσε 

ωστόσο ακόμα το κέντρο της οικονομικής δραστηριότητας της περιόδου. Οι 

μεταφορές και τα δίκτυα εμπορικής ναυτιλίας μετατόπισαν την οικονομική 

δραστηριότητα σε πιο κομβικές τοποθεσίες.  Έτσι, περί τα μέσα του αιώνα, περίπου 

15 χρόνια αφού η Αθήνα ορίστηκε πρωτεύουσα του ελληνικού κράτους, αριθμεί 

περίπου 30.000 κατοίκους και είναι πλέον πολιτική πρωτεύουσα της χώρας. Η 

Ερμούπολη παρά τον ανταγωνισμό που γεννάται από το νέο λιμάνι της χώρας, τον 

Πειραιά, διαθέτει 20.000 κατοίκους και αποτελεί ακόμα την οικονομική πρωτεύουσα37 

και κόμβος σύνδεσης της Ελλάδας με την Δύση. Η δυναμική του Πειραιά ως 

ανερχόμενο εμπορικό και διαμετακομιστικό κέντρο του νέου Βασιλείου, προκάλεσε 

αντιδράσεις που αποτυπώνονται σε έντονες διαμαρτυρίες από πλευράς και κατοίκων 

της Σύρου αλλά και της Πάτρας. Οι τελευταίοι, διαβλέποντας την αλματώδη ανάπτυξη 

στην οποία επρόκειτο να κατευθυνθεί ο Πειραιάς, προσπάθησαν να διαφυλάξουν τα 

συμφέροντά τους38. 

Παρά την περιορισμένη μέχρι στιγμής έκταση της Ελλάδας, όλο το 19ο αιώνα 

εκπονήθηκαν συνολικά 170 σχέδια για νέες πόλεις και επεκτάσεις παλαιών. Από τις 

πόλεις που σχεδιάστηκαν οι 35 είχαν ήδη πληθυσμό άνω των 5000 κατοίκων. Από 

αυτά τα 9 εκπονήθηκαν επί Ι. Καποδίστρια, τα 40 επί Όθωνα και τα υπόλοιπα 111 επί 

Βασιλέως Γεωργίου39. Τα σχέδια που υιοθετούνταν διέθεταν ορθοκανονική χάραξη 

και σκοπός ήταν ο εξωραϊσμός και κανονικοποίηση του πολεοδομικού ιστού 

σύμφωνα πάντα με τα δυτικά πρότυπα.  

Μέχρι στιγμής δεν έχει εξασφαλιστεί ακόμα ούτε η σωστή διασύνδεση με δίκτυα 

δρόμων ή μεταφορών κύριων και βασικών πόλεων για την οικονομία. Έντονα 

παράπονα εκδηλώνονται προς την ελληνική κυβέρνηση σχετικά με την ποιότητα του 

δρόμου που συνέδεε την Αθήνα με τον Πειραιά ο οποίος το 1842 φέρεται να είναι 

 
35 Παντελής Αγιανογλου, "Το Περασμα Από Τη Φεουδαρχια Στον Καπιταλισμο Στην Ελλαδα."σ.121 

36  Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000 (Αθήνα: Συμμετρία, 2000).σ..54 

37  Jean Luc Pinol, Η Σύγχρονη Ευρωπαϊκή Πόλη (Πλέθρον, 2007).σ. 70 

38 Γίαννης Κορδάτος, Εισαγωγή Εις Την Ιστορίαν Της Ελληνικής Κεφαλαιοκρατίας ( Αθήνα: Παν.βιβλιοπωλείο 
Κολολου, 1930)., σ. 40-41 

39 Ελένη Μπαστέα, Αθήνα 1834-1896 Νεοκλασσική Πολεοδομία & Ελληνική Εθνική Συνείδηση ( Αθηνα Libro, 2008)., 
σ. 93  
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ακόμα σε κακή κατάσταση40. Παρόλαυτά, οι εξαγωγές του λιμανιού σημειώνουν 

άνοδο μετά το 1850. Αρκετά αργότερα, το 1864 ξεκινάει η ανάπτυξη των πρώτων 

μεταλλείων με τη θέσπιση του Νόμου περί Μεταλλείων και πρώτη μονάδα εξόρυξης 

αυτή του Λαυρίου41, ενώ το 1869 ξεκινούν οι διαδικασίες για την κατασκευή δικτύου 

σιδηρόδρομων και παράλληλα έχουμε την δημιουργία ατμοπλοΐας και την ανάπτυξη 

στοιχειώδους ναυπηγίας. Την ίδια δεκαετία, το 1863, δωρίζονται στην Ελλάδα τα 

Επτάνησα από την Αγγλία. 

Στο δεύτερο μισό του 19ου αιώνα εισρέει ξένο κεφάλαιο στη χώρα με σκοπό την 

ανάπτυξη της και την υλοποίηση ευρείας κλίμακας έργων. Στο πλαίσιο αυτής της 

πολιτικής, και επί κυβέρνησης Χαρίλαου Τρικούπη, ξεκινά και η διάνοιξη της 

διώρυγας της Κορίνθου. Έργο που θα εκκινήσει το 1880 και θα ολοκληρωθεί το 

1893. Λίγα χρόνια αργότερα, αρχίζει να γίνεται εμφανής η επιρροή της στην κατανομή 

του πληθυσμού, επιβεβαιώνοντας τις προβλέψεις για άμεση μετατόπιση του 

ενδιαφέροντος πλησιέστερα στην πρωτεύουσα. Αυτό συμβαίνει γιατί παύει να είναι 

απαραίτητος ο διάπλους της Πελοποννήσου και άρα η ναυτιλιακή δραστηριότητα 

χάνει έδαφος.42 Παραδίδεται επιπλέον σε λειτουργία η σιδηροδρομική γραμμή 

Πελοποννήσου-Αθήνας-Πειραιά το 1882 και στη συνέχεια η γραμμή Πειραιώς-

Αθηνών-Λαρίσης το 1884. Η χάραξη αυτών των διαδρομών ευνοεί μελλοντικά τη 

συγκέντρωση της βιομηχανικής δραστηριότητας στη δυτική πλευρά του λεκανοπεδίου 

απ’ όπου διέρχεται ο σιδηρόδρομος43. 

Παράλληλα έχουμε νέες προσαρτήσεις εδαφών καθώς το 1881 στην ελληνική 

επικράτεια προστέθηκε η Θεσσαλία. Η διαρκής προσάρτηση εδαφών στο ελληνικό 

κράτος είναι ο λόγος που διατηρήθηκε σε χαμηλά επίπεδα η πυκνότητα των κατοίκων 

όλο τον αιώνα.44 Στην απογραφή του 1879, σχεδόν μισό αιώνα μετά την αναγνώριση 

του ελληνικού κράτους,  εμφανίζονται περίπου 1.679.500 Έλληνες. Σχεδόν οι 

διπλάσιοι από την απογραφή του 1821 που εμφάνιζε 823.773.  

 
40 Βάσιας Τσοκόπουλος, Πειραιάς 1835-1870, Εισαγωγή Στην Ιστορία Του Ελληνικού Μαντσεστερ (Αθήνα 

Καστανιώτης, 1984)., σ 151 

41 Γιάνης Κορδάτος, Εισαγωγή Εις Την Ιστορίαν Της Ελληνικής Κεφαλαιοκρατίας.σ. 56 

42  Jena Luc Pinol, Η Σύγχρονη Ευρωπαϊκή Πόλη.σ. 70 

43 Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000. σ.66 

44Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη, μτφρ. Γεωργία Παπαγεωργίου, Έφη Αβδελά (Θεμέλιο, 2003), σ. 454  
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Πίνακας 1: Κατανομή επαγγελμάτων στην Ελλάδα. Τα στοιχεία αντλήθηκαν από τον πίνακα του στο 
βιβλίο του Νικολάι Τοντόροφ «Η βαλκανική πόλη 15ος-19ος αιώνας» (1986) σελ. 457 

 

Πολλοί από τους καταφθάνοντες μετά την απελευθέρωση, δεν έχουν καταφέρει 

ακόμα να πάρουν κλήρο γης, ενώ η πρώτη αγροτική μεταρρύθμιση που γίνεται το 

1871 δεν αποτελεί ολοκληρωμένη λύση. Το γεγονός αυτό, σε συνδυασμό με την 

απογραφή των επαγγελμάτων του 1879 (Πίνακας 1) που μας πληροφορεί πως το 

48% του ενεργού πληθυσμού δήλωνε γεωργός, φτιάχνει την εικόνα της οικονομικής 

κατάστασης της πλειοψηφίας των Ελλήνων την περίοδο εκείνη. Σχεδόν ο μισός 

πληθυσμός απασχολούνταν σε γεωργικές εργασίες, πιθανώς για λογαριασμό όσων 

ήδη κατείχαν εκτάσεις γης. Επιπλέον, ενδιαφέρον παρουσιάζει το γεγονός πως, οι 

ήδη ευκατάστατοι ναυτικοί, αποτελούν μόλις το 3.05% του ενεργού πληθυσμού. 

Στατιστικό στοιχείο που επίσης μας δίνει μια εικόνα της αρχικής συγκέντρωσης του 

πλούτου, καθώς η ναυτιλία όπως έχουμε αναφέρει, είναι ο μόνος τομέας που ανθίζει 

τη συγκεκριμένη περίοδο. 

Τα έργα υποδομής που αναφέρθηκαν, στοχεύουν στην άμεση αναβάθμιση του 

κράτους και την παράλληλη ανάπτυξη των παραγωγικών τομέων στις περιοχές που 

θα αποτελούσαν τα αστικά κέντρα. Αυτό, σε συνδυασμό με τις οικονομικές δυσκολίες, 

οδήγησαν σε μετακίνηση του πληθυσμού. Ήδη το 1879, 4 πόλεις αριθμούν πάνω 

από 20.000 κατοίκους. Η Αθήνα, ο Πειραιάς, η Ερμούπολη και η Πάτρα έχουν ήδη 

αναδειχθεί. (Πίνακας 2)  
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Πίνακας 2: Συγκρότηση αστικού πληθυσμού στην Ελλάδα. Τα στοιχεία αντλήθηκαν αντλήθηκαν από τον 
πίνακα του στο βιβλίο του Νικολάι Τοντόροφ «Η βαλκανική πόλη 15ος-19ος αιώνας» (1986) σελ. 461 

 

Παρά τις όποιες προσπάθειες να ευδοκιμήσει το ελληνικό κράτος, οι ξένες 

επενδυτικές βάσεις στις οποίες στηρίχθηκε η χρηματοδότησή των έργων, αντί των  

πόρων της χώρας45 και οι βαριές χρηματικές υποχρεώσεις του νέου κράτους προς 

τους δανειστές του, οδήγησαν τον Χαρίλαο Τρικούπη στην κήρυξη του ελληνικού 

κράτους υπό κατάσταση πτώχευσης το 1893, και κατ’ επέκταση, μετά και από την 

αποτυχημένη στρατιωτική επιχείρηση εναντίων των Τούρκων το 1897 η οποία 

γονάτισε ακόμα περισσότερο την ελληνική οικονομία, στην επιβολή Διεθνούς 

Οικονομικού Ελέγχου ο οποίος υποχρέωσε τη χώρα σε πολιτική αυστηρότατης 

λιτότητας μέχρι τον Α παγκόσμιο πόλεμο, οπότε και ο έλεγχος καταργείται τυπικά46.  

Στην αρχή του 20ου αιώνα δεν έχει επιτευχθεί ακόμα ιδιαίτερη σταθερότητα στο 

κοινωνικό και πολιτικό πλαίσιο της χώρας. Η κατάσταση στα Βαλκάνια είναι ρευστή, 

οι γειτονικές χώρες Σερβία, Μαυροβούνιο και Βουλγαρία επιθυμούν να εδραιώσουν 

και να αποσαφηνίσουν τις κτήσεις τους στην περιοχή, το ίδιο και η ελληνική 

 
45 Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000., σ.53  

46  Μιχάλης Ψαλιδόπουλος, " Από Την Πτώχευση Του 1893 Στο Γουδί,"  (2/7/2011), 
http://www.kathimerini.gr/430864/article/epikairothta/ellada/apo-thn-ptwxeysh-toy-1893-sto-goydi. 
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κυβέρνηση. Παράλληλα προς αυτή την κατεύθυνση πιέζει και η εκδήλωση του 

κινήματος στο Γουδί στις 15 Αυγούστου 1909 που έτυχε της ευρείας αποδοχής.  

Η Ελλάδα μπαίνει στον πόλεμο εναντίον της Τουρκίας το 1912 με την κήρυξη του Α΄ 

Βαλκανικού Πολέμου και στη συνέχεια το 1913 εναντίων της πρώην συμμάχου 

Βουλγαρίας, με την κήρυξη του Β΄ Βαλκανικού πολέμου. Η έκβαση των διενέξεων 

αυτή τη φορά ήταν θετική για το ελληνικό κράτος που προσαρτά στα εδάφη του την 

Κρήτη και τη Μακεδονία με τη συνθήκη του Λονδίνου και του Βουκουρεστίου 

αντίστοιχα, για να ακολουθήσουν με τα νησιά του Βόρειου Αιγαίου ένα χρόνο 

αργότερα με το πρωτόκολλο της Φλωρεντίας  στις 13 Φεβρουαρίου 1914. 

Τη λήξη των Βαλκανικών Πολέμων ακολουθεί πολύ άμεσα η κήρυξη του Α΄ 

παγκοσμίου πολέμου. Η σύγκρουση στη στάση των πολιτικών απόψεων της εποχής 

για συμμετοχή ή μη της Ελλάδας στον πόλεμο στο πλευρό της Αντάντ θέτουν τις 

βάσεις για τον πρώτο σοβαρό εθνικό διχασμό. Ο Ε. Βενιζέλος αναλαμβάνει την 

κυβέρνηση και η Ελλάδα μπαίνει και πάλι σε πόλεμο που διαρκεί σχεδόν δύο ακόμη 

χρόνια και λήγει επίσημα τον Ιούνιο του 1919 με τη Διάσκεψη της Ειρήνης στο 

Παρίσι. Η Ελλάδα με τη συνθήκη Σεβρών το 1920 προσαρτά τη Δυτική και Ανατολική 

Θράκη, τα νησιά Ίμβρο και Τένεδο και τη διοίκηση της περιοχής της Σμύρνης.  

Η λήξη της μαζικής αυτής σύρραξης άφησε μια Ευρώπη, αν και νικήτρια, 

αποδυναμωμένη οικονομικά. Οι υλικές καταστροφές επηρεάζουν σαφώς και την 

παραγωγή, η οποία, στο πλαίσιο του δεύτερου κύματος εκβιομηχάνισης στο τέλος 

του 19ου αιώνα και αρχές του 20ου, βρισκόταν στο απόγειό της. Καθώς η 

αστικοποίηση είχε εντατικοποιηθεί,  αφού πλέον οι δραστηριότητες απαιτούσαν 

συγκέντρωση των λειτουργιών στην πόλη, και επιπλέον βιοτεχνία να κατέχει το 50-

55% της οικονομικής δραστηριότητας πριν την έναρξη του πολέμου47, μια τέτοια 

εξέλιξη πλήττει σοβαρά όλα τα κοινωνικά στρώματα. Ο πληθυσμός μόλις και μετά 

βίας μπορεί να απορροφηθεί, κατάσταση που οδήγησε σε εικόνες που θυμίζουν τα 

slums του Λονδίνου του 19ου αιώνα.  

Η πολεοδομική παρέμβαση έχει αρχίσει ήδη μετά το 1870 να αναγνωρίζεται αν όχι 

ως επιστήμη, ως γνωστικό αντικείμενο, και  εμφανίζει ήδη δείγματα προσπάθειας να 

τιθασεύσει και να επιλύσει το πρόβλημα της μαζικής αστικοποίησης. Ήδη από το 

δεύτερο μισό του 19ου αιώνα έχει τεθεί το ζήτημα της κατοικίας, οπότε και 

καταβάλλεται προσπάθεια ο σχεδιασμός της πόλης να αποτελέσει εργαλείο στην 

αντιμετώπιση των προβλημάτων που προκύπτουν.  

 
47 Jean Luc Pinol, Η Σύγχρονη Ευρωπαϊκή Πόλη. σ..89 
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Ιδιαίτερο μέλημα και κύριο πρόσχημα των παρεμβάσεων αποτελούσε πάντα η 

υγιεινή. Στους θανάτους των εκστρατειών προστίθεται ο σοβαρός απολογισμός των 

θανάτων από επιδημίες. Υπό αυτές τις συνθήκες και με τις συνέπειες του Α 

παγκοσμίου πολέμου ακόμα νωπές, με τις απώλειες σε ανθρώπινο δυναμικό, τις 

προσαρτήσεις εδαφών και την πολιτική αστάθεια, το ελληνικό κράτος καλείται να 

αντιμετωπίσει τη σημαντικότερη μετακίνηση πληθυσμού στη νέα ιστορία του, αυτή 

που συνέβη με τη Μικρασιατική καταστροφή το 1922. Το αποτέλεσμα ήταν ολέθριο 

και το κράτος σε καμία περίπτωση έτοιμο να παραλάβει και να αφομοιώσει τη μεγάλη 

μάζα πληθυσμού που αναζητούσε άμεσα στέγη και τροφή. Από τους 1.200.000 

πρόσφυγες περίπου που άφησαν τις ακτές της Μικράς Ασίας και της Μαύρης 

Θάλασσας αναζητώντας καταφύγιο στην  Ελλάδα, υπολογίζεται πως οι 220.000 

έφτασαν στην Αθήνα στην οποία το 1920 κατοικούσαν 453.037 κάτοικοι και οι 

100.000 στη Θεσσαλονίκη που τότε αριθμούσε πληθυσμό 175.000 κατοίκων48.  

Η κυβέρνηση επιχειρεί πετύχει την απορρόφηση των προσφύγων και την 

ανακατανομή του πληθυσμού ενώ παράλληλα επιθυμεί τον εκσυγχρονισμό του 

κράτους. Έτσι, μετά το 1922 ξεκινά η ανοικοδόμηση νέων συνοικισμών με τον 

χαρακτηρισμό των «προσφυγικών οικισμών»49.  

Σε ότι αφορά στην οικιστική αποκατάσταση, αυτή διακρίθηκε σε αγροτική και αστική.50  

Βάρος δόθηκε στην αγροτική αποκατάσταση και ιδιαίτερα στις παραμεθόριες 

περιοχές της Μακεδονίας και της Δυτικής Θράκης, με σκοπό την ταυτόχρονη 

ενίσχυση των συνόρων. Η αστική αποκατάσταση, περιλάμβανε μόνο τη στέγαση και 

όχι τη μέριμνα για εξεύρεση εργασίας. Οι πρώτοι αστικοί προσφυγικοί οικισμοί 

ανοικοδομήθηκαν σε περιοχές της Αθήνας, όπως στη Καισαριανή, στον Βύρωνα, 

στην Νέα Ιωνία και στη Κοκκινιά του Πειραιά.51 (Εικ.4) Ακολούθησαν οι συνοικισμοί 

της Θεσσαλονίκης, της Καβάλας, των Σερρών, του Βόλου, του Αγρινίου κ.α 

Η δημιουργία των αστικών συνοικισμών, συχνά ελλείψει χρόνου και χρημάτων, δεν 

συνοδεύονταν από έργα υποδομής και κοινής ωφέλειας. Οικογένειες προσφύγων, 

που δεν κατάφεραν να υπαχθούν στην κρατική μέριμνα παροχής στέγης, ζουν για 

αρκετά χρόνια σε πρόχειρες κατασκευές, δημιουργώντας ολόκληρες παραγκουπόλεις 

στα όρια των πόλεων ή γύρω από τους προσφυγικούς συνοικισμούς. 

 
48  Ιωάννης Πολύζος, Η Εγκατάσταση Των Προσφύγων Του 1922, Μια Οριακή Περίπτωση Αστικοποίησης 

(Αθήνα1984).σ. 31 

49 Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000.σ..97 

50 Ιάκωβος Μιχαηλίδης Ιωάννης Κολιόπουλος, Οι Πρόσφυγες Στη Μακεδονία. Από Την Τραγωδία Στην Εποποιία 
(Θεσσαλονίκη: Μίλητος, 2009).,σ.76 

51 Κωνσταντίνος Σβολόπουλος Βασίλης Παναγιωτόπουλος, Μιχάλης Μ. Ψαλιδόπουλος, Πασχάλης Κιτρομηλίδης, 
Μάρω Καρδαμίτση - Αδάμη, Έρη Σταυροπούλου, Νίκος Ζίας, Μάρκος Δραγούμης, Η Αττική Γη Υποδέχεται Τους 
Πρόσφυγες Του ΄22 (Ίδρυμα Βουλής των Ελλήνων, 2006)., σ. 12-23  
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Εικόνα 4: Οι περιοχές εγκατάστασης των προσφύγων στην Αθήνα και τον Πειραιά,. Πηγή:  E. 
Παπαδοπούλου-Γ. Σαρηγιάννης, 2007  

 

Στην Αττική σε γενικές γραμμές, η εγκατάσταση των προσφύγων έγινε είτε κοντά σε 

ήδη βιομηχανικές περιοχές, είτε σε περιοχές που μετά την εγκατάστασή τους, 

αναπτύχθηκε η βιομηχανία.52 Η αυθαίρετη δόμηση στην Ελλάδα  υποκατάστησε την 

κρατική κοινωνική πολιτική κατοικίας που όφειλε να εφαρμόσει το ίδιο το κράτος. 

Αποτέλεσε εργαλείο αντιμετώπισης της στέγασης των πολιτών της λαϊκής τάξης και 

με το πέρας των χρόνων έφτασε να ενσωματωθεί στην πολεοδομική και οικιστική  

πολιτική.  

Μετά τη Μικρασιατική Καταστροφή, η οικονομία της Ελλάδας είδε μια τόνωση, έστω 

και περιορισμένης έκτασης. Παρά το γεγονός ότι αυτή η άποψη έχει αμφισβητηθεί, τα 

φθηνά εργατικά χέρια των νεοαφιχθέντων προσφύγων ενίσχυσαν την βιομηχανική 

παραγωγή με την ανάπτυξη να εντοπίζεται κυρίως στους τομείς της 

κλωστοϋφαντουργίας, της ταπητουργίας και της βιομηχανίας τροφίμων.53 Ο βαθμός 

ανάπτυξης των πόλεων ήταν ανάλογος του πληθυσμού που δέχθηκαν. Η ανάπτυξη 

 
52 Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000.σ.104 

53 Κ. Αναγνωστόπουλος, "Μελέτη Της Μεταλλαγής Της Κοινωνικής, Οικονομικής Και Ανθρωπογεωγραφικής 
Οργάνωσης Του Ελληνικού Χώρου" (ΕΜΠ, 1973).σ 102 
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επομένως ήταν μεγαλύτερη σε Αθήνα, Θεσσαλονίκη και Βόλο, ενώ παρατηρείται και 

«..αναβάθμιση κοινωνική σε επίπεδο αγώνων, θεσμών, συνδικαλισμού,  κοινωνικής 

ασφάλισης ή άλλων κοινωνικών παροχών»54 

Τα επόμενα χρόνια οι κατευθύνσεις του κράτους είναι στραμμένες στη ρύθμιση της 

ανοικοδόμησης με βάση στους όρους δόμησης και το σχεδιασμό της πόλη. Προς το 

τέλος της δεκαετίας του 1920, έχουμε σταδιακή εγκατάλειψη της γεωργικής 

παραγωγικής δραστηριότητας και την εμπορευματοποίηση της γης με σκοπό την 

ανάπτυξη της κατοικίας. Το κράτος ενισχύει αυτή την εμπορευματοποίηση με δυο 

καίριες κινήσεις στην ανάπτυξη της οικοδομής την περίοδο εκείνη. Θεσπίζει αφενός 

τον Γενικό Οικοδομικό Κανονισμό (Π.Δ. 3/22.04.1929, ΦΕΚ.155/Α΄) και αφετέρου το 

νόμος περί οριζοντίου ιδιοκτησίας (Ν3741/29) ο οποίος επιτρέπει την κατάτμηση του 

ανοικοδομημένου χώρου μιας κατοικίας, θεσπίζοντας έτσι την πολυκατοικία, με 

αποτέλεσμα την εμπορευματοποίηση της κατοικίας. Σταδιακά αρχίζει να αλλάζει η 

αντιμετώπιση της ιδιοκτησίας. Η αλλαγή αυτή θα αποτυπωθεί έντονα στο περιβάλλον 

της πόλης τις επόμενες δεκαετίες. 

Σε επίπεδο οικονομίας, η Ελλάδα, δεν είχε καταφέρει να μείνει ανεπηρέαστη από την 

γενικότερη οικονομική καθίζηση που επέφερε το κραχ του 1929. Η ανεργία στον ήδη 

ταλαιπωρημένο ελληνικό λαό διπλασιάζεται. Στις εμπορικές συναλλαγές τα 

αποτελέσματα εμφανίζονται πρώτα και κύρια στον τομέα των εισαγωγών οι οποίες 

περιορίζονται σημαντικά, αυξάνονται όμως στον αντίποδα οι εξαγωγές.55 Μετά τα 

μέσα της δεκαετίας επιβάλλεται επιπλέον η προστατευτική οικονομική πολιτική της 

δικτατορικής κυβέρνησης, χωρίς ωστόσο να εξαλειφθεί η ανεργία.56 Η κυβέρνηση 

Μεταξά δεν έδειξε να θέλει να ανακόψει την εξέλιξη της πόλης σε ότι αφορά στα 

μεγάλα έργα, συγκοινωνιακά και πολεοδομικά, αντιθέτως συνέστησε τον Οργανισμό 

Διοικήσεως Πρωτευούσης που είχε την πολεοδομική εξουσία και την εποπτεία και 

των 52 δήμων που ως τότε αριθμούσε η πρωτεύουσα. Ο Οργανισμός εκπονεί το 

1940 ένα επιεικώς αφελές «Σχέδιο Πρωτευούσης», αν και στελεχωμένος με αξιόλογα 

κατώτερα  -τότε- στελέχη όπως ο Άρης Κωνσταντινίδης κ.α. εν τούτοις η διευθυντική 

στελέχωσή του με πρόσωπα άσχετα, απλά επειδή τύγχαναν φίλοι του Καθεστώτος  

όπως ο Κοτζιάς δεν επιδεικνύει κάτι αξιοσημείωτο.57   

 
54 Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000.σ.91 

55  Λευτέρης Τσουλφίδης, "Η Ελλάδα Και Το Κραχ Του 1929 

"  (21/12/2010), http://www.imerisia.gr/article.asp?catid=26533&subid=2&pubid=85749163. 

56  Αλέξανδρός Χατζηκώστας, "Η Αλήθεια Για Την Οικονομική-Κοινωνική Πολιτική Της Δικτατορίας Του Μεταξά," 
http://www.xatzikostas.gr/index.php?option=com_content&task=view&id=989&Itemid=50. 

57 Γιώργος Σαρηγιάννης, Αθήνα 1830-2000., σ.125 και σ.λ117  
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5. Αθήνα 

   5.1 Ιστορική εξέλιξη  

 

Η βυζαντινή Αθήνα πέρασε στα χέρια των Οθωμανών με ειρηνική συνθηκολόγηση το 

1458, γεγονός που την προστάτευσε από την καταστροφική πολεμική ορμή. Σε 

αντίθεση με τους δυτικούς, οι Οθωμανοί κατακτητές έδειξαν σεβασμό στην πόλη και 

τα μνημεία της διατηρώντας τα και προχωρώντας σε προσθήκες και λειτουργικές 

μετατροπές58. Η πόλη μέχρι τότε εκτείνονταν εντός των παλαιών τειχών και 

θεωρούνταν σχετικά πυκνοδομημένη αν και δε μετρούσε  πάνω από μερικές χιλιάδες 

κάτοικους. Η φορολογική της διαχείριση δόθηκε στη Βαλιντέ Σουλτάνα, ιδιαίτερα 

αγαπητή και σεβαστή κατά τα κείμενα της εποχής (Τσιφόρος, 1979).59 

 Στην Αθήνα της περιόδου εκείνης διαμορφώνονται τέσσερεις διακριτές κοινωνικές 

τάξεις. Αυτές είναι οι άρχοντες που ήταν κυρίως γαιοκτήμονες ή ιδιοκτήτες 

εργαστηρίων οικογένειες, οι νοικοκυραίοι, οι παζαρίτες και οι ξωτάρηδες. Οι άρχοντες 

ήταν περιορισμένοι σε αριθμό, όχι περισσότερες από 15 οικογένειες. Οι παζαρίτες 

ήταν έμποροι και βιοτέχνες. Ανάμεσά τους υπήρχε ο διαχωρισμός των συντεχνιών 

που ακολουθεί την οικονομική και κοινωνική εξέλιξη της εποχής. Οι πιο πλούσιοι από 

αυτούς έμεναν στις περιοχές που κατοικούσαν και νοικοκυραίοι. Γνωρίζουμε ακόμα 

πως στην περιοχή των σημερινών Αναφιώτικων, κατοικούσαν σκλάβοι από την 

Αφρική και για το λόγο αυτό η περιοχή ονομαζόταν «μαύρες πέτρες». 

Πληροφορούμαστε ακόμη πως περίπου 300 άνδρες της Οθωμανικής φρουράς 

κατοικούσαν μαζί με τις οικογένειές τους εντός της ακρόπολης, όπου απαγορευόταν η 

είσοδος σε χριστιανούς60.  

Με την επικράτηση των Οθωμανών στον ελλαδικό χώρο, παρατηρήθηκε οικονομική 

και πληθυσμιακή ανάκαμψη. Η έκτασή της εξαπλασιάστηκε µε την άφιξη χριστιανών 

και μουσουλμάνων κατοίκων της Αθήνας και επεκτάθηκε εκτός του τείχους. Η 

γεωργία, η κτηνοτροφία και η μελισσοκομία αποτέλεσαν τη βάση της οικονομίας της 

πόλης. Ο Γερανός φαρμακοποιός Reinhold Lubenau, µας παρέχει πληροφορίες που 

αναφέρουν τον ελλιμενισμό γαλλικών και ιταλικών πλοίων στον Πειραιά λίγα χρόνια 

αργότερα, το 1589. Την περίοδο εκείνη ο περιβάλλον χώρος της πόλης καλυπτόταν 

 
58 Κώστας Μπίρης, Αι Αθηναι 1830-1966 (Αθήνα: Μέλισσα, 2005). 

59 Γιάννης Σχίζας, Αττική. Μια Οικολογική Περιήγηση Στο Παρελθόν Και Το Μέλλον (Αθήνα: Σαββάλας, 1996). σ.65 

60 Τόνιας Καφετζάκη Θανάση Γιοχάλα, Αθήνα: Ιχνηλατώντας Την Πόλη Με Οδηγό Την Ιστορία Και Τη Λογοτεχνία 
(Βιβλιοπωλείον της Εστίας, 2012). 
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από  ελιές, λεμονιές και ροδιές, ενώ περιγράφει το αττικό κερί ως προϊόν εξαιρετικής 

ποιότητας. 

Σχεδόν δύο αιώνες μετά την οθωμανική κατάκτηση, και λίγο πριν την περίοδο του 

έκτου ενετοτουρκικού πολέμου, το 1664, ο Γάλλος πρόξενος στην Αθήνα, Jean 

Giraud, μας δίνει τις πρώτες πληροφορίες για το ύψος και τον τύπο του πληθυσμού 

της πόλης. Ο ίδιος κατέγραψε πάνω από δύο χιλιάδες οικίες, από τις οποίες 1300 

ανήκαν σε Έλληνες, 600 σε Τούρκους και οι υπόλοιπες σε Αρβανίτες. Στη συνείδηση 

των περιηγητών η Αθήνα ενέπνεε πάντα μέρος της κλασσικής της λάμψης και 

φαίνεται να αντιμετωπιζόταν ως τόπος εκλεκτός ανάμεσα στους υπολοίπους. Ο 

Τούρκος χρονογράφος και περιηγητής Εβλιά Τσελεµπί, που επισκέφτηκε την Αθήνα 

το 1667, την περιέγραψε ως «πόλη ανθηρή [όπου] βρίσκονται όλα τα θαυμαστά και 

αξιοπερίεργα πράγματα του κόσμου και πλήθος έργων τέχνης». Στο τέλος του αιώνα 

η πόλη δέχεται τα πυρά του ενετού Φραντσέσκο Μοροζίνι στα πλαίσια του 

ενετοτουρκικού πολέμου. Οι ενετοί υπήρξαν σαρωτικοί με τις πόλεις που 

παρουσίαζαν αντίσταση και επιτέθηκαν με ένταση στην Αθήνα προκαλώντας εκτενείς 

υλικές καταστροφές και απώλεια πληθυσμού. Κατά την επίθεση δε δίστασαν να 

στραφούν και κατά του μνημείου του Παρθενώνα το οποίο χρησιμοποιούνταν ως 

μπαρουταποθήκη οι Οθωμανοί (Εικ.5) 

 

 

Εικόνα 5: Βομβαρδισμός της Ακρόπολης από τους Ενετούς, 1695, Francesco Fanelli 

  

Κατά τον υπόλοιπο 17ο αιώνα, την περίοδο του 6ου ενετοτουρκικού πολέμου (1684- 

1699) και μετά την πτώση της Κρήτης και το πέρασμά της στην οθωμανική 

αυτοκρατορία, οι Αθηναίοι επιλέγουν να μην συμμετέχουν στις πολεμικές διενέξεις 

φοβούμενοι πιθανές εχθροπραξίες και επιδρομές εντός της πόλης. Η αποχή της 
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πόλης από τις πολεμικές δραστηριότητες συνεπάγεται και μεγαλύτερη σταθερότητα 

στον πληθυσμό της ο οποίος έχει ούτως η άλλως ανοδική τάση ήδη από το τέλος του 

17ου και αρχές 18ου αιώνα.  

Η αρχή του 18ου αιώνα ωστόσο, βρίσκει τη σημερινή Αθήνα σε πρωτοφανή για τα 

5.500 χρόνια ύπαρξής της κατάσταση. Οι πολεμικές δραστηριότητες που 

εκδηλώθηκαν στο τέλος του περασμένου αιώνα από τους Ενετούς ενάντια στους 

Οθωμανούς άφησαν τους δεύτερους νικητές και  με μεγαλεπίβολα για την πόλη 

σχέδια. Προγραμματιζόταν η κατεδάφιση σταδιακά των προ υπάρχοντών κτισμάτων 

και τειχών, συμπεριλαμβανομένου και του βράχου της Ακρόπολης. Οι σκληρές 

συνθήκες επιβίωσης όμως που επικρατούσαν την εποχή, σε συνδυασμό με την 

επιδημία πανώλης που είχε ξεσπάσει, αλλά και η έλλειψη εργατικών χεριών, 

ανατρέπουν τα σχέδιά τους και αναγκάζουν τους ίδιους σε φυγή. Το ίδιο έπραξαν και 

οι εναπομείναντες Αθηναίοι οι οποίοι, καθώς είχαν πολεμήσει στο πλευρό των 

Ενετών τρέφοντας ελπίδες μελλοντικής απελευθέρωσης, ήταν εξαιρετικά ανήσυχοι 

για πιθανά αντίποινα του οθωμανικού στρατού.  

Το αποτέλεσμα ήταν μια τριετής τάση εγκατάλειψης της πόλης. Από το 1690 και 

έπειτα άρχισαν εκ νέου τον εποικισμό αρχικά Τούρκοι κάτοικοι και σταδιακά Έλληνες 

που επέστρεφαν στις ιδιοκτησίες τους. Η πόλη άρχισε ξανά να δείχνει σημάδια ζωής, 

συγκέντρωσης πληθυσμού και ταυτόχρονα έργων υποδομής. Τα ερείπια 

συμμαζεύονται και ανοικοδομούνται εκ νέου οι οικίες που είχαν καταστραφεί, ενώ 

μερί τα μέσα του αιώνα ανοικοδομείται και το τείχος των Αθηνών, γνωστό ως τείχος 

της Υπαπαντής από τους Έλληνες της μελλοντικής επανάστασης και ενισχύεται η 

οχύρωση της Ακρόπολης. 61 

Ο πληθυσμός της κατά τον 18ο αιώνα ακολουθεί αυτή τη διακύμανση με εξαίρεση το 

τέλος του. Το 1760 ο σουλτάνος Μουσταφά Γ’ επέφερε σημαντική αλλαγή στο 

διοικητικό καθεστώς, µε την απευθείας προσάρτηση της Αθήνας στο σουλτανικό 

θησαυροφυλάκιο. Η κίνηση αυτή και το ενδιαφέρον της αρχής για την πόλη, 

υποδηλώνει οικονομική άνθηση της περιοχής.  Η πόλη ενοικιαζόταν εφ’ όρου ζωής, 

σε όποιον πλειοδοτούσε στο σχετικό διαγωνισμό. Ο πλειοδότης διόριζε το βοεβόδα, 

που διοικούσε την πόλη µε στόχο να εξασφαλίσει τα οικονομικά συμφέροντα του 

πλειοδότη. Όταν αυτός πέθαινε η πόλη επέστρεφε στο σουλτάνο ο οποίος 

επαναλάμβανε τη διαδικασία.  

 
61  Ιωάννης Τραυλός, Πολεοδομική Εξέλιξη Αθηνών Από Των Προϊστορικών Χρόνων Μέχρι Των Αρχών Του 19ου 

Αιώνος (Αθήνα: Καπόν, 1993).σ. 193-195 
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Το 1775 βοεβόδας έγινε ο Χατζή Αλή Χασεκής. Κατά την περίοδο διακυβέρνησής του, 

το 1778, ανεγέρθηκε το ομώνυμο τείχος σε διάστημα τριών μηνών, με σκοπό να 

προστατεύσει την πόλη από ληστρικές επιδρομές. Για την κατασκευή του 

κατεδαφίστηκαν αρκετά αρχαία μνημεία και βυζαντινές εκκλησίες. Το τείχος του 

Χασεκή χαρακτήρησε σημαντικά την πόλη. Ο Αθηναίος έμπορος Παναγής Σκουζές 

µας άφησε εκτενή περιγραφή: «…αποφασίστη κι έγινεν ο τειχισµός της πόλεως εις 

τρεις µήνας, πανδήµει χώρα και χωριά, οµοίως οι Μωαµεθανοί. Ετελείωσε το έργο 

όλο, ασφαλίστη η πόλις µε πέντε θύρας, προς τον νότον η Αρβανίτικη λεγοµένη της 

Πλάκας, των Μεσογείων προς ανατολικά, των Αγίων Αποστόλων αρκτικά, των Γύφτων 

προς µαΐστρον και η Πέµπτη του Μαντραβίλη προς µπουνέντε γαρµπή. Ήταν και άλλη 

µία εις την Ακρόπολιν»62  

Από τις καταγραφές του ιδίου πληροφορούμαστε και για το μέγεθος της πόλης την 

περίοδο εκείνη. Η Αθήνα ήταν διαιρεμένη σε 35 ενορίες και είχε περίπου 1930 

οικογένειες. Το μεγαλύτερο μέρος του πληθυσμού, περίπου τα 3/4, ήταν χριστιανοί, 

ενώ 3500 ήταν μουσουλμάνοι και ακόμα λιγότεροι οι λοιποί μοναχοί, πρόξενοι και 

περιηγητές. Σημαντικός αριθμός των κατοίκων άφησε την πόλη σε αναζήτηση εξ 

αιτίας του τυράννου, σε αναζήτηση καλύτερων συνθηκών διαβίωσης, αφήνοντας την 

Αθήνα το 1795 με πληθυσμό που υπολογιζόταν περί τους 8.000 κατοίκους 

(Σταματόπουλος, 1973) και τα σπίτια σε 1.60063. 

Την οικονομία της πόλης όλη εκείνη την περίοδο στήριζαν οι βιοτεχνίες επεξεργασίας 

του μεταξιού, τα ελαιοτριβεία και σαπωνοποιεία. Τα σπίτια ήταν κυρίως λιθόκτιστα, µε 

αυλές και πηγάδια, χτισμένα κατά μήκος στενών και στριφογυριστών δρόμων. Τα 

αρχοντικά των εύπορων οικογενειών ήταν χτισμένα δίπλα στα φτωχά σπίτια, ενώ δεν 

γίνεται σαφής η διαφορά ανάμεσα στις χριστιανικές και τις μουσουλμανικές κατοικίες. 

Η Οθωμανική φεουδαρχία σύμφωνα με τον Δ. Καρύδη φέρεται να γονιμοποίησε τα 

αστικά κέντρα. Η εξέλιξη του φεουδαλικού συστήματος έχει ως αποτέλεσμα την 

αύξηση της παραγωγικής δραστηριότητας στην ύπαιθρο, την ανάγκη μεταφοράς 

αγαθών στα αστικά κέντρα προκειμένου να διοχετευτούν στην αγορά και σαν 

αποτέλεσμα  την αύξηση του απαιτούμενου εργατικού δυναμικού στις περιοχές όπου 

αναπτυσσόταν η εμπορική δραστηριότητα. Πολλαπλοί λόγοι, πέραν της ανάγκης για 

εργατικά χέρια και διοχέτευσης των στις αγορές, όπως η προστασία των 

κατεκτημένων περιοχών και η αποτροπή της ερήμωσης – και όχι απαραίτητα ο 

εξισλαμισμός- οδήγησαν στη συγκέντρωση του πληθυσμού στις πόλεις. Στην Αθήνα 

 
62 Παναγής Σκουζές, Aπομνημονεύματα. H Τυραννία Του Xατζή-Aλή Xασεκή Στην Τουρκοκρατούμενη Aθήνα (Kέδρος, 

1772-1796). 

63 Γιάννης Σχίζας, Αττική. Μια Οικολογική Περιήγηση Στο Παρελθόν Και Το Μέλλον. σ.66 
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συγκεκριμένα η μεγάλη πλειοψηφία παρέμεινε χριστιανικής καταγωγής, μέχρι ακόμα 

και τα πρόθυρα της ελληνικής επανάστασης οπότε ο πληθυσμός υπολογίζεται σε 

11.000 Έλληνες και 2.000 Τούρκους, ενώ από τα 1.500 σπίτια που καταγράφονται, τα 

1.000 είναι ελληνικά. Οι επιδημίες και οι ασθένειές επηρεάζουν σε σημαντικό βαθμό 

το ρυθμό αύξησης ή μείωσης του πληθυσμού στις πόλεις. Μόνο τον 17ο αιώνα 

έκαναν την εμφάνισή τους στην Αττική τέσσερεις επιδημίες πανώλης.64 Με αυτά τα 

δεδομένα, η Αθήνα επι τουρκοκρατίας παραμένει μια μικρή σε σχέση με την 

Κωνσταντινούπολη πόλη, παραμένει ωστόσο ανάμεσα στις μεγαλύτερες των 

Βαλκανίων. Διαθέτει υπαρκτή αλλά όχι μεγάλη γεωργική ύπαιθρο. Από τις 

παραγωγικές της δραστηριότητες ξεχωρίζουν λιγότερο η παραγωγή λαδιού και 

κεριού, και περισσότερο το εξαιρετικής ποιότητας μέλι  που παράγεται σε μελίσσια 

στον Υμηττό και την περιοχή του Λαυρίου (Σιμόπουλος, 1974) το οποίο θεωρούνταν 

μάλιστα και το μυστικό της μακροζωίας των κατοίκων της Αττικής65. Στα τέσσερα 

μοναστήρια του Υμηττού εκτρέφονταν 3.000 μελίσσια, στο μοναστήρι της Πεντέλης 

1.200 και στα μετόχια 2.000, ενώ υπολογίζονται συνολικά πως στο τέλος του 18ου 

αιώνα υπήρχαν 6.200 κυψέλες στον ορεινό χώρο και άλλες τόσες συντηρούνταν από 

χωρικούς της Αττικής66 

Δύο γεγονότα σημαδεύουν τον 18ο αιώνα σε βαθμό που να μπορούν να επηρεάσουν 

την εξέλιξη μιας πόλης και συμβαίνουν και τα δύο στο δεύτερο μισό του. Το πρώτο 

είναι η συνθήκη Κιουτσούκ Καϊναρτζή το 1774 που μεταβάλλει ριζικά τον τρόπο με 

τον οποίο οι κάτοικοι της περιοχής της σημερινής Ελλάδας, αναπτύσσουν την 

οικονομική τους δραστηριότητα, με το ενδιαφέρον να στρέφεται σταδιακά στο 

εμπόριο και τη ναυσιπλοΐα, χωρίς όμως να εγκαταλείπεται η ενασχόληση με την 

αγροτική γη. Εκείνη την περίοδο και με την ανάπτυξη ορισμένων κλάδων 

επαγγελμάτων και την οικονομική ανάπτυξη μέσα και έξω από την τότε Οθωμανική 

αυτοκρατορία, γεννάται η ελληνική αστική τάξη.67 Αυτή η μεταλλαγή φαίνεται και στο 

διπλασιασμό68 του αριθμού των σπιτιών που καταγράφονται από το τέλος του 18ου 

αιώνα μέχρι και τις παραμονές της ελληνικής επανάστασης του 1821.  

Την ίδια περίοδο στη δύση εκδηλώνεται η γαλλική επανάσταση το 1789, και μαζί 

γεννάται το ρεύμα του Διαφωτισμού. Μαθαίνουμε πως εκείνη την περίοδο, και ήδη 

 
64 Κυριάκος Σιμόπουλος, Ξένοι Ταξιδιώτες Στην Ελλάδα, vol. 2 (Αθήνα: Παπαδήμας Εκδοτική, 1974). 

65 Γιάννης Σχίζας, Αττική. Μια Οικολογική Περιήγηση Στο Παρελθόν Και Το Μέλλον. σ.71 

66 Κυριάκος Σιμόπουλος, Ξένοι Ταξιδιώτες Στην Ελλάδα, 2. 

67 Σωτήρης Λαπιέρης Κωνσταντίνος Ζαφείρης, Η Επανάσταση Του 1821 Υπό Το Πρίσμα Των Πρώτων Ελλήνων 
Μαρξιστών Ιστορικών (Αθήνα2013). σ.14 

68 Λεωνίδας Καλλιβρετάκης, "Η Αθήνα Του 19ου Αιώνα. Από Επαρχιακή Πόλη Της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας,, 
Πρωτεύουσα Του Ελληνικού Βασιλείου," in Αρχαιολογία Της Πόλης Των Αθηνών, Επιστημονικές Επιμορφωτικές 
Διαλέξεις (Δήμος Αθηναίων, 1996). σ.174 
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από την εποχή της Αναγέννησης, σε περιοχές της Βενετίας και Φλωρεντίας, 

διδάσκονταν η ελληνική διάλεκτος και αναπτυσσόταν μια λεγόμενη 

«Ελληνολατρεία»69. Ωστόσο η Αθήνα, όπως και η υπόλοιπη περιοχή που ακόμα 

βρισκόταν υπό Οθωμανική κατοχή δείχνει να μένει ανεπηρέαστη από τα γεγονότα και 

να βιώνει ακόμα το δικό της μεσαίωνα. Ενδεικτικό της απαιδευσιάς και του σκοταδιού 

στο οποίο είχε περιέλθει ο πληθυσμός της Αθήνας και γενικότερα της Αττικής είναι η 

αναντίρρητη απομάκρυνση των μαρμάρων του Παρθενώνα από τον λόρδο Έλγιν ο 

οποίος καταφθάνει στις αρχές του επόμενου αιώνα. Η κίνηση αυτή δεν είναι η μόνη 

περίπτωση αρχαιοκαπηλίας την περίοδο εκείνη καθώς προς τα τέλη του 18ου αιώνα 

έχουμε ανάλογες πράξεις και βανδαλισμούς από προξένους ή περιηγητές που 

επισκέπτονταν την Αθήνα και επιθυμούσαν κάποιο «ενθύμιο».70 Μόνο μετά από τα 

καυστικά κείμενα του λόρδου Βύρωνα γίνεται αντιληπτή από τους Έλληνες, που 

εκείνη την περίοδο στερούνται εθνικού φρονήματος η καταστροφή που συντελέστηκε 

και η βεβήλωση που υπέστη ο Παρθενώνας. Στο γενικότερο κλίμα επικρατούσε η 

ανάγκη επιβίωσης και όχι επιμόρφωσης. Την ίδια περίοδο η πειρατεία και η ληστεία 

βρίσκονταν σε αυξημένα επίπεδα ενώ ακόμα και Έλληνες επιδίδονταν σε δράσεις 

αρχαιοκαπηλίας και λεηλασίας εκποιώντας οτιδήποτε μπορούσε να τους παρέχει 

κάποιο εισόδημα.  

Η Αθήνα καθ’ όλη την περίοδο της Τουρκοκρατίας παρέμεινε σταθερά η μεγαλύτερη 

πόλη στο σαντζάκι της σημερινής Στερεάς Ελλάδας αφήνοντας πίσω της τη Θήβα, τη 

Λιβαδειά και τη Λαμία. Στις αρχές του 19ου αιώνα και λίγο πριν την επανάσταση 

βρίσκεται ακόμα ανάμεσα στις δέκα μεγαλύτερες πόλης της Ν. Βαλκανικής 

χερσονήσου71 και εκτείνεται εκτός των μεσαιωνικών της ορίων, µε αξιοσημείωτη 

οικονομική δραστηριότητα, ενισχυμένη και από τη συνολικότερη οικονομική άνθιση 

των περιοχών κοντά στη θάλασσα. 

 

Εικόνα 6: Αθήνα, 1835, August Ferdinand Stademann, πηγή: Ίδρυμα Αικατερίνης Λάσκαρη, 
http://el.travelogues.gr/collection.php?view=61 

 
69 Γιάννης Σχίζας, Αττική. Μια Οικολογική Περιήγηση Στο Παρελθόν Και Το Μέλλον.(σ.68) 

70 Κώστας Μπίρης, Αι Αθηναι 1830-1966., σ17 

71 Λεωνίδας Καλλιβρετάκης, "Η Αθήνα Του 19ου Αιώνα. Από Επαρχιακή Πόλη Της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας,, 
Πρωτεύουσα Του Ελληνικού Βασιλείου." σ.173-196 
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Για την εικόνα της πόλης στις αρχές του 19ου αιώνα, λίγο πριν την επανάσταση, μας 

πληροφορεί ο  John Hobhouse, που συνόδευε το λόρδο Βύρωνα κατά το ταξίδι του 

στην Ελλάδα. Ο ίδιος περιγράφει την Αθήνα το 1810 ως μια μεγάλη πόλη γύρω από 

ένα περίοπτο ύψωμα. Τη μορφή της την αντιλαμβανόμαστε από τις πρώτες 

απεικονίσεις που έχουμε στη διάθεσή μας για τον 19ο αιώνα. (Εικ.6) 

Η πόλη εκτεινόταν εντός των τειχών χωρίς ωστόσο να καταλαμβάνει όλη την έκταση. 

Η περιτοιχισμένη Αθήνα ήταν 1163 στρέμματα ενώ η κατοικημένη 772, αφήνοντας μια 

ελεύθερη ζώνη περιμετρικά του τείχους. Στην αρχή του 19ου αιώνα, πέρα από τις 

1500 κατοικίες που υπολογίζονται πως υπήρχαν, έχουν καταγραφεί επίσης 124 

εκκλησίες, από τις οποίες διασώθηκαν τελικά μόλις οι 3272.  

Η δεύτερη σοβαρή πολιορκία που αντιμετώπισε στη δεύτερη περίοδο της 

οθωμανικής αυτοκρατορίας, από τον Κιουταχή αυτή τη φορά,  διήρκησε έντεκα 

μήνες, και την έπληξε σημαντικά. Πρόκειται για την περίοδο που η Αθήνα συμμετείχε 

στη μάχη της απελευθέρωσης από τον οθωμανικό ζυγό την περίοδο 1826-1827. Ο 

αγώνας και η πολιορκία λήγουν αρχικά με την υπέρ των Οθωμανών όμως λίγο 

αργότερα επιτυγχάνονται μέσω συνθηκολόγησης τα θετικά για τον απελευθερωτικό 

αγώνα αποτελέσματα.  

Η λήξη άφησε πίσω σωρούς από συντρίμμια και κοντά 60 κτίσματα. Η μαρτυρία του 

Georg Mauer που επισκέφθηκε την πόλη το 1833 μας πληροφορεί πως, από τα 

3.000 σπίτια που μετρούσε άλλοτε η Αθήνα, -διπλάσια από τον αριθμό για τον οποίο 

μας πληροφορεί ο Κ. Μπίρης στην αρχή του αιώνα- περισώθηκαν περί τα 300. 

Ακριβέστερα πληροφορούμαστε από τον κατάλογο των προς απαλλοτρίωση κτιρίων 

που συντάχθηκε το 1833 πως περισώζονταν 400 οικίες, 7 φούρνοι, 103 εργαστήρια, 

2 ελαιοτριβεία και 2 σαπουτζίδικα73.   

Αυτή είναι και η χρονιά που αποφασίζεται η μεταφορά της πρωτεύουσας του 

ελεύθερου πλέον Ελληνικού Βασιλείου από το Ναύπλιο, στην Αθήνα. Εύλογα έχουμε 

την προσέλκυση κατοίκων στην περιοχή καθώς αυτό την μετατρέπει σε διοικητικό 

κέντρο της εποχής, με το προοριζόμενο δεύτερο κέντρο, το βιομηχανικό, να βρίσκεται 

λίγο έξω από τα τότε όριά της και να αναπτύσσεται στην περιοχή του Πειραιά. Ο 

ανασχεδιασμός ξεκινά ταχύτατα και τα πρότυπα που ακολουθούνται είναι σαφώς 

ευρωπαϊκών καταβολών. Ο ποσοτικός προγραμματισμός της νέας πόλης είναι να 

 
72 Κώστας Μπίρης, Αι Αθηναι 1830-1966. σ. 19 

73 Λεωνίδας Καλλιβρετάκης, "Η Αθήνα Του 19ου Αιώνα. Από Επαρχιακή Πόλη Της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας,, 
Πρωτεύουσα Του Ελληνικού Βασιλείου." σ.173-196 
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εξυπηρετεί 40.000 κάτοικους και ο σχεδιασμός της έχει σαφείς αναφορές στην 

ιστορία, τη λειτουργικότητα και την ορθολογική χρήση του χώρου. Οι έννοιες του 

έθνους, του κράτους και του νόμου που ήδη έχουν κάνει την εμφάνισή τους και έχουν 

αναπτυχθεί στην υπόλοιπη Ευρώπη από τον 18ο αιώνα, εφαρμόζονται κατά την 

ίδρυση της νέας πρωτεύουσας-κέντρου.  

Η νέα πόλη οφείλει πέρα από πόλη-κέντρο, διοικητικό και εξουσιαστικό, καλείται 

επίσης να μπορεί να λειτουργεί αυτόνομα και με επάρκεια. Αυτό το χαρακτηριστικό 

αυξάνει τη συγκέντρωση του πληθυσμού, αφού την καθιστά πιο θελκτική. 

Συγκεκριμένα η Αθήνα δε θα μπορούσε σε άλλη περίπτωση – πέραν της 

συγκέντρωσης λειτουργιών και νέων υποδομών- να διατηρήσει τον πληθυσμό στα 

όριά της παρά θα οδηγούνταν στην ερήμωση, καθώς δεν επικοινωνεί με δρόμους με 

την υπόλοιπη χώρα και ούτε στέλνει προϊόντα παραγωγής της στην υπόλοιπη 

Ελλάδα. 

Με την αποχώρηση του τούρκικου πληθυσμού από την πόλη, πραγματοποιήθηκαν 

ταχύτατες αγοροπωλησίες εκτάσεων αγροτικής γης από Τούρκους προς εύπορους 

Έλληνες εντός και εκτός πόλης καθώς δεν ήταν λίγοι οι Έλληνες και φιλέλληνες που 

είδαν την ίδρυση ελληνικού κράτους ως ευκαιρία επένδυσης στην αστική γη. Οι 

αγοροπωλησίες δεν χαρακτηρίζονταν από ιδιαίτερη διαφάνεια, ενώ οι πιέσεις που 

δεχόταν την ίδια περίοδο η ελληνική κυβέρνηση εντός και εκτός των συνόρων, 

οδήγησαν στην τελική επικύρωση συμβολαίων αδιαφανών μεταβιβάσεων. Η 

ασκούμενη πίεση δε για την ταχύτητα της διεκπεραίωσης, συνετέλεσε στη δυσκολία 

περιορισμού της κερδοσκοπίας και καταπάτησης. Αυτό συνετέλεσε καθοριστικά στην 

μετέπειτα εξέλιξη της πόλης της Αθήνας καθώς συχνά το ελληνικό κράτος κλήθηκε να 

απαλλοτριώσει ιδιοκτησίες ιδιωτών προκειμένου να υλοποιήσει τον πολεοδομικό 

σχεδιασμό του, απαλλοτριώσεις τις οποίες πολλές φορές δεν κατάφερε να επιτύχει 

είτε από έντονες αντιδράσεις είτε εξ αιτίας οικονομικών δυσκολιών74.   

Ο αρχικός σχεδιασμός στης Αθήνας αφορούσε κατά βάση την αρχαία πόλη και τα 

πέριξ και έδινε μεγάλη σημασία στη χωροθέτηση των λειτουργιών, δημιουργώντας με 

αυτό τον τρόπο άτυπα περιοχές με ιδιαίτερο χαρακτήρα. Ο σχεδιασμός των Σ. 

Κλεάνθη και E. Shcaubert, ακόμα και οι παρεμβάσεις του L.V.Klenze στο σχεδιασμό 

της νέας πρωτεύουσας, αποδεικνύουν αυτή την τάση επιδεικνύοντας, συχνά, στοιχεία 

μεγαλομανίας στο σχεδιασμό της νέας πρωτεύουσας. Το ρεύμα νεοκλασικισμού που 

«έπληττε» την Ευρώπη την περίοδο εκείνη δεν άφησε ανεπηρέαστη την αθηναϊκή 

πραγματικότητα, με αποτέλεσμα την ανέγερση σπουδαίων αρχιτεκτονημάτων την 
 

74 Θωμάς Δρίκος, Οι Πωλήσεις Των Οθωμανικών Ιδιοκτησιών Της Αττικής 1830-1831 ( Αθήνα: Εκδόσεις Τροχαλία, 
1994).σ. 80 
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περίοδο εκείνη. Η αλλαγή της Αθήνας όχι μόνο σχεδιαστικά αλλά και φυσιογνωμικά 

συντελείται άμεσα με την εξαφάνιση των μιναρέδων από το αθηναϊκό τοπίο ωθώντας 

την ταχέως στα ευρωπαϊκά πρότυπα. Μετά την απελευθέρωση, το 1844, γκρεμίζεται 

το τζαμί που των Οθωμανών από τον Παρθενώνα, μαζί με όλα τα σπίτια που 

βρίσκονταν στον βράχο. (Εικ.7)  

 

 

Εικόνα 7: Η Ακρόπολη με τον Παρθενώνα, το Οθωμανικό τζαμί και τον Φράγκικο πύργο στα 
Προπύλαια, πηγή: Γενικά Αρχεία του Κράτους, τεκμήριο 064 

 

Εξαιρουμένων άλλωστε των μεγάλων καθεδρικών ναών μεσαιωνικών επιρροών, η 

Αθήνα βασίζει την εικόνα της κατά πολύ στα ευρωπαϊκά πρότυπα των μεγάλων 

λεωφόρων και των μεγαλεπήβολων κτηρίων.75  Η Αθήνα το 1840, έχει ανακάμψει 

από την εικόνα ερήμωσης των ετών μετά την απελευθέρωση. Σημαντικά ζητήματα 

εξακολουθούσαν να την ταλαιπωρούν, όπως αυτά της εφαρμογής του σχεδίου ή της 

υδροδότησης και της ανάπτυξης οδικού δικτύου, ωστόσο η ανοικοδόμηση έδειχνε 

ένα αυξανόμενο ενδιαφέρον στην περιοχή της πρωτευούσης η οποία μέχρι στιγμής, 

δεν έχει περάσει ακόμα στην εποχή της διάχυσης. Περιοχές όπως η σημερινή 

 
75  Νάσια Γιακωβάκη, "Μεσαιωνική Και Νεώτερη Ιστορία: Μια Νέα Συνείδηση Γι Την Πόλη Της Αθήνας Στα Τέλη Του 

19ου Αιώνα," in Αρχαιολογία Της Πόλης Των Αθηνών. Επιστημονικές Επιμορφωτικές Διαλέξεις, ed. Πνευματικό 
Κέντρο Δήμου Αθηναίων (Αθήνα: Εθνικό Ιδρυμα Ερευνών, 1996). 
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Λαχαναγορά ή το σημερινό θέατρο Rex χαρακτηρίζονται ως «έρημες», «γυμνές» και 

«έξω από την πόλη»76. Η ανάπτυξη πέρα από τα μέχρι τότε όρια ξεκινά δειλά μετά το 

1850. Το έτος εκείνο ο πληθυσμός υπολογίζεται ήδη σε 30.000 κάτοικους.77 Το 1853 

ο πληθυσμός ασχολείται ακόμα σε συντριπτική πλειοψηφία με την γεωργία (89.76%). 

Ακολουθούν η ενασχόληση με τη ναυτιλία, το ο εμπόριο και τη διακίνηση (6.91%) και 

τελευταία έρχεται η ενασχόληση με τη βιομηχανία (3.30%), μιας βιομηχανίας ωστόσο 

που έχει χαρακτήρα τοπικό και περιορίζεται στην πρωταρχική επεξεργασία πρώτων 

υλών78.  

Γεγονότα όπως η έναρξη της λειτουργίας του μεταξουργείου στο συγκρότημα 

Κατακουζηνού το 1852 και η λειτουργία του εργοστασίου φωταερίου το 1859 αρχίζουν 

να αλλάζουν την μέχρι τότε πραγματικότητα. Τα μαγαζιά και τα εργαστήρια που κατά 

την Οθωμανική περίοδο αναπτύσσονταν με κατεύθυνση από νότο προς βορρά και 

πάνω στον άξονα και ακτινωτά της οδού Πανός, μετά τη διάνοιξη των οδών Ερμού, 

Αθηνάς και Αιόλου, επεκτείνονται και εγκαθίστανται πλέον προς εκείνες τις 

περιοχές79. Η επέκταση της πόλης προς τα βόρεια και ανατολικά εμποδίζεται από τις 

«καλές» γειτονιές συνοικίες της πλατείας Συντάγματος και της Ομόνοιας και κατά 

συνέπεια η διέξοδος για την ανάπτυξη της γίνεται η δυτική πλευρά της, ιδίως σε ότι 

αφορά στις παραγωγικές διαδικασίες. Τη δεκαετία του 1870 η περιοχή της πλατείας 

Ασωμάτων μετατρέπεται σε κεντρικό συγκοινωνιακό σημείο καθώς το 1869 ξεκινά η 

λειτουργία του σιδηροδρομικού σταθμού, ενώ ταυτόχρονα το κτίσιμο του 

μεταξουργείου το 1875 προσελκύει μεγάλο αριθμό κατοίκων, χαμηλότερων 

στρωμάτων στην περιοχή με αποτέλεσμα μέχρι το 1880 ο τοπικός πληθυσμός να δει 

άνοδο της τάξης του 42%80 ενώ συνολικά ο πληθυσμός της ανέρχεται πλέον στους 

90.000 κατοίκους.  

Η πόλη έχει αρχίσει ήδη να διαμορφώνει χαρακτήρα και γειτονιές με ιδιαίτερα 

γνωρίσματα. Τα πιο εύρωστα κοινωνικά στρώματα έχουν αρχίσει να συγκεντρώνονται 

σε περιοχές όπως κοντά στην πλατεία Συντάγματος και το Κολωνάκι ή τα Πατήσια, 

γεγονός που αποτυπώνεται και στα πολλά σε αριθμό αξιόλογα οικήματα που 

αναγέρθηκαν εκείνη την εποχή. Η ιδιοκτησία έχει ήδη αρχίσει να θωρείται μέτρο 

κοινωνικής αναγνώρισης και συχνά επίδειξης. Το 1871 το κράτος προχωράει σε 

 
76 Λεωνίδας Καλλιβρετάκης, "Η Αθήνα Του 19ου Αιώνα. Από Επαρχιακή Πόλη Της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας,, 

Πρωτεύουσα Του Ελληνικού Βασιλείου."σ.182 

77 Jean Luc Pinol, Η Σύγχρονη Ευρωπαϊκή Πόλη.σ.70 

78 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Το Δίκτυο Των Αστικών Κέντρων Στην Ελλάδα Τον 19ο Αιώνα" (paper presented at the 
Πανελλήνιο Συνέδριο Νεοκλασική πόλη και Αρχιτεκτονική Θεσσαλονίκη, 1983). 

79 Χριστίνα Αγριαντώνη, Η Αθήνα Του 19ου Αιώνα. Συνοικία Μεταξουργείο (Αθήνα1994). 

80 Ibid. 
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πώληση γης που ήταν στην κατοχή του, ενισχύοντας με αυτό τον τρόπο το φαινόμενο 

της μικροιδιοκτησίας και τη στροφή στην μικροοικογενεική καλλιέργεια. Ταυτόχρονα 

δε, δύναται να αυξήσει τα έσοδά του από τους επιβαλλόμενους φόρους81. Η αστική 

γη και η ιδιοκτησία της αρχίζει να μπαίνει πια στη συνείδηση των Ελλήνων και 

πρόκειται να διαδραματίσει σημαντικό ρόλο στην μετέπειτα εξέλιξη όχι μόνο της 

πρωτεύουσας, αλλά και ολόκληρης της χώρας.  

Προς το τέλος του αιώνα, ένα ακόμα σημαντικό έργο για την μέχρι τότε Ελλάδα 

ολοκληρώνεται και αλλάζει ριζικά τη συγκέντρωση του πληθυσμού από εμπορικής 

απόψεως. Πρόκειται για τον Ισθμό της Κορίνθου ο οποίος τίθεται σε λειτουργία το 

1893. Οι ανατροπές στα δίκτυα των θαλάσσιων μεταφορών προκαλούν θεαματικές 

ανακατατάξεις ούτως ή άλλως και σύμφωνα και με τον Jean Luke Pinol, η περίπτωση 

της Ελλάδας είναι από τις πιο χαρακτηριστικές82. Τα αποτελέσματα δεν θα αργήσουν 

να γίνουν ορατά όχι μόνο στην πρωτεύουσα, αλλά και στις νησιωτικές, εξέχουσες 

μέχρι στιγμής, πόλεις όπως η Ερμούπολη.  

Ο ρυθμός αύξησης της συγκέντρωσης του πληθυσμού στην πόλη εξακολουθεί να 

αυξάνεται παρά το γεγονός πως κατά τον Burgel, οι θάνατοι υπερίσχυαν των 

γεννήσεων καθ’ όλη τη διάρκεια του 19ου αιώνα. Σε αυτό βοηθάει σημαντικά η 

ανάπτυξη σημαντικών τεχνικών έργων υποδομής  με την παράλληλη εισροή ξένου 

κεφαλαίου που καθιστούν την Αθήνα ευκολότερα προσβάσιμη83.  Από 1.137 χλμ 

δρόμων που διέθετε για την εξυπηρέτηση των κατοίκων το 1882, προστίθενται 

επιπλέον 2.000 χλμ μέχρι το 1894 ενώ τα 8 χλμ σιδηρόδρομων πολλαπλασιάζονται 

κυρίως μέσω ξένων επενδύσεων. Την περίοδο 1882-1885 αναπτύσσονται τοπικής 

σημασίας σιδηρόδρομοι στην Αττική με τη γραμμή Αθήνα – Λαύριο να είναι μεγάλης 

σημασίας και μέχρι τις αρχές του 20ου αιώνα επιτυγχάνεται σύνδεση προς  το βορρά  

με Βόλο- Λάρισα- Τρίκαλα και προς το νότο με Πύργο-Κατάκολο-Ηλεία84. Μέχρι το 

1907 δε, έχει ήδη αναπτυχθεί πλήρως το δίκτυο του τραμ στην Αθήνα. Η αύξηση του 

πληθυσμού στην πρωτεύουσα αυτή τη φορά δεν κάμπτεται ούτε κατά την πολεμική 

περίοδο στην οποία εισέρχεται η χώρα στις αρχές του 20ου αιώνα. Οι συνεχείς 

προσαρτήσεις εδαφών επηρεάζουν αδιαμφισβήτητα τη συρροή του κόσμου από την 

επαρχία στην πιο υποσχόμενη Αθήνα.  Η τάση αυτή δημιουργεί ανάγκες στέγασης 

και εργασίας πάνω από όσες μπορεί ήδη η ίδια η πόλη να καλύψει. Η κυβέρνηση 

εξετάζει μεταρρυθμίσεις προς αποκατάσταση του προβλήματος, κάποιες από τις 

 
81 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Το Δίκτυο Των Αστικών Κέντρων Στην Ελλάδα Τον 19ο Αιώνα." σ. 31 

82 Jean Luc Pinol, Η Σύγχρονη Ευρωπαϊκή Πόλη. σ.70 

83  Γιώργος Σαρηγιάννης, "Το Δίκτυο Των Αστικών Κέντρων Στην Ελλάδα Τον 19ο Αιώνα."(βλ. διάγραμμα 1) 

84 Guy Burgel, Αθήνα, Η Ανάπτυξη Μιας Μεσογειακής Πρωτεύουσας (Εξάντας, 1976). σ.171 
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οποίες μεταβάλλουν ριζικά την μέχρι τότε μορφή της Αθήνας. Ήδη από το 1917 

εξετάζεται η εφαρμογή αγροτικού νόμου σύμφωνα με τον οποίο το κράτος αφού 

περάσει σε απαλλοτρίωση μεγάλων αγροτικών περιοχών, θα τις διανέμει σε 

ακτήμονες και ανέργους. Παράλληλα παρατηρείται από το 1910 και μετά μια 

κινητικότητα στην αγοροπωλησία μεγάλων εκτάσεων γη κυρίως από εταιρείες οι 

οποίες στοχεύουν στην ανάπτυξη νέων ιδιοκτησιών και ακόμα 

προαστίων/κηπουπόλεων τα σχέδια των οποίων εγκρίνονται σταδιακά από την 

κυβέρνηση.85 Ο νόμος εν τέλει οριστικοποιείται το 1922 οπότε και η μικρασιατική 

καταστροφή διπλασίασε σχεδόν τον πληθυσμό της πόλης και επομένως την 

επιτακτικότητα επίλυσης προβλημάτων τέτοιας φύσης.  

Τη δεκαετία που ακολουθεί, η οικιστική έκρηξη που προκαλείται ωθεί τα όρια της 

πόλης προς όλες τις κατευθύνσεις. Νέοι συνοικισμοί που προκύπτουν είτε από 

αυτοστέγαση είτε από σχέδια πόλεως προστίθενται στο πολεοδομικό συγκρότημα της 

πρωτεύουσας. Αμφότερες οι δύο περιπτώσεις, πάσχουν σε ότι αφορά την ορθή και 

λειτουργική τους αφομοίωση με τον υπόλοιπο αστικό ιστό. Η μεν αυτοστέγαση οδηγεί 

σε χαμηλής ποιότητας παργκουπόλεις με στενά ακανόνιστα δρομάκια και μη 

βιώσιμες συνθήκες υγιεινής, οι δε εγκρίσεις σχεδίων νέων πόλεων, πέρα από την 

αποσπασματικότητα του σχεδιασμού τους σε σχέση με την υπόλοιπη πόλη,  με την 

εμπλοκή ιδιωτικών συμφερόντων των εταιριών που αναλάμβαναν την υλοποίησή 

τους, συχνά καθυστερούν ή στερούνται ποιοτικής υποδομής. Επιπλέον θεσπίζεται με 

το Ν.3741/29 ο θεσμός της οριζόντιας ιδιοκτησίας που αποτέλεσε τη βάση της 

διαφοροποίησης της οικιστικής εξέλιξης σε ολόκληρη τη χώρα, σε σχέση με την 

υπόλοιπη Ευρώπη. Ο θεσμός επέτρεπε την ύπαρξη παραπάνω εκ του ενός 

ιδιοκτητών σε ένα κομμάτι γης, προωθώντας με αυτό τον τρόπο και την κατοίκηση σε 

πολυώροφα κτίσματα. Οι πρώτες πολυκατοικίες απευθύνονταν σε περισσότερο 

εύπορα στρώματα και η αρχιτεκτονική τους ήταν αντιπροσωπευτική της ανώτερης 

τάξης που κατοικούσε σε αυτές. Μετά το 1950 και με αφορμή και πάλι την ανάγκη 

αντιμετώπισης του στεγαστικού προβλήματος που προκαλούσαν οι αυξημένοι ρυθμοί 

αστικοποίησης, η πολυκατοικία, υποβοηθούμενη από το θεσμό της αντιπαροχής, 

έγινε προσιτή στα υπόλοιπα κοινωνικά στρώματα. Η δυνατότητα κάθε μικροϊδιοκτήτη 

γης να πολλαπλασιάσει την αξία του οικοπέδου του και να αποκτήσει επιπλέον ένα 

έθεσε όλο την μηχανισμό στέγασης σε πολύ καίρια τροχιά σε ότι αφορά στην 

οικονομία και την κοινωνική διαμόρφωση.   

 
85 Πολυξένη Κοσμάκη, "Πρότυπα Σχεδιασμού Περιοχών Κατοικίας Και Επιδράσεις Στον Αστικό Χώρο Της Αθήνας Του 

Μεσοπολέμου" (paper presented at the Ελευθέριος Βενιζέλος και Ελληνική πόλη, Αθήνα, 2005). 
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Η δεκαετία του 1940 αρχής γενομένης από τη γερμανική κατοχή κατά το Β Παγκόσμιο 

Πόλεμο, και μέχρι τη λήξη και του εμφυλίου πολέμου υπήρξε πολυτάραχη για την 

Αθήνα. Οι πολλαπλές καταστροφές και δύσκολες συνθήκες διαβίωσης δε 

σταμάτησαν την άνοδο του πληθυσμού. Τα αποτελέσματα των πολυτάραχων ετών 

γίνεται αντιληπτό από την επόμενη δεκαετία και έπειτα. Όταν με την παύση των 

εχθροπραξιών η ανάγκη αποκατάστασης του πληθυσμού οικιστικά και επαγγελματικά 

είναι και πάλι το επιτακτικότερο πρόβλημα που έχει να αντιμετωπίσει η πρωτεύουσα- 

και όχι μόνο. Η Αθήνα υπερτερούσε σημαντικά έναντι της υπαίθρου λόγω 

ηλεκτροδότησης, γεγονός που την καθιστούσε ακόμα πιο ελκυστική, αυξάνοντας τα 

επίπεδα εσωτερικής μετανάστευσης στο πλαίσιο της αστυφιλίας. Η αύξηση του 

αστικού πληθυσμού ενισχύθηκε επιπλέον και εξ αιτίας του εμφυλίου πολέμου που 

ακολούθησε μέχρι το τέλος της δεκαετίας, καθώς μεγάλος αριθμός κατοίκων τις 

υπαίθρου υποχρεώθηκε να μετοικίσει σε μεγάλες πόλεις.   

Οι δεκαετίες που ακολουθούν χαρακτηρίζονται από οικιστική έκρηξη με τεράστια 

εισροή πληθυσμού στα αστικά κέντρα στην Αθήνα, την Ελλάδα αλλά και παγκοσμίως. 

Η Αθήνα ως πρωτεύουσα του Ελληνικού κράτους λαμβάνει ένα μητροπολιτικό ρόλο 

τον οποίο καλείται να υποστηρίξει σε διεθνές επίπεδο και με όρους διεθνούς 

οικονομίας και πολιτικής. Η περίοδος του δεύτερου μισού του 20ου αιώνα αποτελεί 

ένα διάστημα με πολύ ιδιαίτερα και πολύπλοκα χαρακτηριστικά εξ αιτίας φαινομένων 

παγκοσμιοποίησης και του οικουμενικού χαρακτήρα τον οποίο λαμβάνει η πόλη. Η 

πολυπλοκότητα του φαινομένου και η πολύ ισχυρή οικονομική βάση στην οποία 

τίθεται, μας αναγκάζει να αναγνωρίσουμε σε αυτό το σημείο το τέλος μιας μεγάλης 

χρονικής ενότητας και την εκκίνηση μιας διαφορετικής της οποίας τη συμπεριφορά, 

αλλά και τα αποτελέσματά είναι ακόμα υπό εξέλιξη. 

Η ιστορία της πόλης αφηγείται τον τρόπο με τον οποίο μια πάντα ζωντανή και πάντα 

αξιόλογη, όχι όμως μεγάλη ή διεθνής πόλη, κέρδισε το σημερινό της ρόλο χάριν στην 

κλασσική ιστορία της. Η Αθήνα υπήρξε πνευματικό κέντρο και έλαμπε πάντα εντός, 

και σε λογικά πλαίσια εκτός των ορίων της. Ο σεβασμός που εξέπνεε της χάρισαν μια 

κατά το δυνατόν ευνοϊκή μεταχείριση σε περιόδους κατακτήσεων, ενώ κατά τη 

σύσταση του ελληνικού κράτους της έφερε τον τίτλο της πρωτεύουσας. Η πόλη από 

μόνη της δεν διέθετε ούτε την ανάπτυξη, ούτε την εμβέλεια αλλά ούτε κι τα μέσα να 

δικαιολογήσει το αναπτυξιακό άλμα που πραγματοποίησε τον τελευταίο αιώνα 

ύπαρξής της. Το ότι το πέτυχε οφείλεται στον πολύ στενευμένο σχεδιασμό της σε 

αυτή την κατεύθυνση, και στο λιμάνι του Πειραιά, στο οποίο όπως ήταν λογικό 

επεκτάθηκαν άμεσα τα μητροπολιτικά της όρια, καθώς θα ήταν αδύνατη η ανάπτυξη 
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μιας ευρωπαϊκής μητρόπολης στο κέντρο της Μεσογείου, χωρίς άμεση σχέση με τους 

θαλάσσιους δρόμους.  

Συνοψίζοντας τα μεγάλης σημασίας γεγονότα που καταγράφονται στην ιστορία της 

πόλης στη διάρκεια που εξετάζουμε, ξεχωρίζουμε τα εξής σημεία: 

-Η κατάκτηση από τους Οθωμανούς το 1453 που μετέβαλε ουσιαστικά τοις 

κοινωνικές συνθήκες και όχι την ίδια τη δομή της πόλης αφού αυτή δεν ισοπεδώθηκε 

αλλά παραδόθηκε κατόπιν συνθηκολόγησης 

- Η Βενετσιάνικη πολιορκία κατά τον 6ο ενετοτουρκικό (1684- 1699) πόλεμο που 

έπληξε σημαντικά τις υποδομές της πόλης  

-Η τελική επικράτηση Οθωμανών που είχε ως αποτέλεσμα τη φυγή σημαντικού 

μέρους του πληθυσμού που είχε ταχθεί υπέρ των Βενετών, προκειμένου να αποφύγει 

την εκδικητική στάση του νικητή του πολέμου. 

-Η περίοδος του κυριαρχίας του Χατζή Αλή Χασεκή που ξεκινά το 1775 και αλλάζει 

την μορφή της πόλης με νέα τείχη και υποδομές. 

-Η Ελληνική επανάσταση με συμπλοκές που διαρκούν από το 1821 μέχρι το 1828 

συμπεριλαμβανομένης της πολιορκίας της πόλης από τον Κιουταχή κατά τη διάρκεια 

των συμπλοκών 

-1834 ο ορισμός της Αθήνας ως πρωτεύουσα του νέου Βασιλείου της Ελλάδας 

-Η περίοδος διακυβέρνησης του Χ. Τρικούπη κυρίως στο τέλος του 19ου αιώνα κατά 

την οποία δίνεται ιδιαίτερη βαρύτητα στην ανάπτυξη υποδομών στην Αθήνα αλλά και 

εκτός αυτής 

-Η μικρασιατική καταστροφή και η μαζική προσέλευση προσφύγων  

-Ο Β’ Παγκόσμιος Πόλεμος και οι καταστροφές από τον βομβαρδισμό του Πειραιά 
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5.2 Εξέλιξη της πόλης   

 

Αντλούμε την πληροφορία της δημογραφικής εξέλιξης της πόλης της Αθήνας στη 

διάρκεια των πέντε αιώνων από πολλαπλές πηγές. Συνδυάζοντας βιβλιογραφικές 

αναφορές και άλλα ιστορικά δεδομένα, επιτυγχάνεται η τεκμηρίωση στοιχείων 

πληθυσμού σχεδόν καθ’ όλη τη χρονική περίοδο που μελετάμε.  

Συγκεκριμένα για την πόλη της Αθήνας, η κύρια πληροφόρησή μας προέρχεται από 

αναφορές στο ερευνητικό έργο του Δ. Καρύδη για την περίοδο της Οθωμανικής 

κυριαρχίας στα βαλκάνια (1985), και του G. Burgel (1976), για την περίοδο κατά την 

οποία η Αθήνα πήρε σταδιακά τη θέση της ανάμεσα στις άλλες ευρωπαϊκές 

μητροπόλεις. Δυστυχώς ελλείψει σχετικής βιβλιογραφίας, δεν στάθηκε δυνατό να 

αντληθούν δημογραφικά δεδομένα για την περίοδο των μέσων του 15ου αιώνα και 

για τον 17ο. Γνωρίζουμε ωστόσο πως και οι δύο περίοδοι χαρακτηρίζονται από 

έντονα πολιτικά και πολεμικά γεγονότα από πλευράς Οθωμανικής αυτοκρατορίας. 

Στα μεν μισά του 15ου αιώνα, η πόλη περνά στην Οθωμανική κατοχή, και καθ’ όλη τη 

διάρκεια του 17ου αιώνα, οι ενετοτουρκικοί πόλεμοι έθεσαν στο στόχαστρο αρκετές 

φορές βαλκανικές και ελληνικές πόλεις, συμπεριλαμβανομένης και της Αθήνας.  

Με αυτά τα δεδομένα, και γνωρίζοντας πως και τις δύο περιόδους, οι σφαγές, οι 

λεηλασίες και οι βομβαρδισμοί υπήρξαν συχνοί, θέτουμε ως παραδοχή τη σχετική 

μείωση του πληθυσμού. Αντλούμε τους πραγματικούς αριθμούς των κατοίκων από 

τις πλησιέστερες καταγεγραμμένες χρονικές περιόδους και εφαρμόζουμε τη μείωση 

κατά αναλογία αντίστοιχων πολεμικών περιόδων. 

Προκειμένου να καταρτίσουμε διαγράμματα που θα μας δώσουν ενιαία και 

αντιπροσωπευτική εικόνα του ρυθμού μεταβολής του πληθυσμού, επιλέγουμε να 

εισάγουμε σταθερό βήμα χρονικών περιόδων που αναπαρίστανται. Ο αριθμός των 

κατοίκων ανά χρονική περίοδο, αντλείται είτε από καταγεγραμμένη πηγή, είτε 

υπολογίζεται με την ομαλή αύξηση μεταξύ των δύο πλησιέστερων χρονικών 

περιόδων που διαθέτουμε. Στις περιπτώσεις που χρησιμοποιείται η καταγεγραμμένη 

στιγμή, παρέχουμε ένα χρονικό εύρος πέντε ετών εντός των οποίων θεωρείται 

αντιπροσωπευτική και μπορεί να χρησιμοποιηθεί η καταγραφή. Σημειώνεται πως 

στην περίπτωση της Αθήνας ο αναγραφόμενος πληθυσμός είναι ο συνολικός του 

συγκροτήματος Αθήνα-Πειραιά. 
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Πίνακας 3: Εξέλιξη πληθυσμού Αθήνας, 15ο – 20ο αιώνα  

 

 

 

ΑΘΗΝΑ 
ΕΤΟΣ ΚΑΤΟΙΚΟΙ ΠΗΓΗ 

1466 5500 Καρύδης Δ., Kiel M. "Το σαντζάκι του Ευρίπου", Αμφισσα 1985 

1529 11638 Καρύδης Δ., Kiel M. "Το σαντζάκι του Ευρίπου", Αμφισσα 1985 

1570 17500 Καρύδης Δ., Kiel M. "Το σαντζάκι του Ευρίπου", Αμφισσα 1985 

1600   -  

1650   -  

1730 9.500 Γ. Σχίζας: «Αττική. Μια οικολογική περιήγηση στο παρελθόν και το μέλλον»,Αθήνα 1996, 
πρωτ. Πηγή:  Κ. Σιμόπουλος (1973) 

1787 12.000 Γ. Σχίζας: «Αττική. Μια οικολογική περιήγηση στο παρελθόν και το μέλλον»,Αθήνα 1996, 
πρωτ. Πηγή:  Κ. Σιμόπουλος (1973) 

1795 8.000 Γ. Σχίζας: «Αττική. Μια οικολογική περιήγηση στο παρελθόν και το μέλλον»,Αθήνα 1996, 
πρωτ. Πηγή:  Κ. Σιμόπουλος (1973) 

1821 13.000 Γ. Σχίζας: «Αττική. Μια οικολογική περιήγηση στο παρελθόν και το μέλλον»,Αθήνα 1996, 
πρωτ. Πηγή:  Κ. Σιμόπουλος (1973) 

1828 10.000 Γ. Σχίζας: «Αττική. Μια οικολογική περιήγηση στο παρελθόν και το μέλλον»,Αθήνα 1996, 
πρωτ. Πηγή:  Κ. Σιμόπουλος (1973) 

1836 23.300 Εθνική Απογραφή Βασιλείου Ελλάδας 

1846 29.116 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1861 49.823 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1870 59.000 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1879 90.000 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1889 149.000 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1907 250.000 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1920 424.161 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1928 591.552 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1941 697.767 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1951 815.722 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 
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Πίνακας 4: Μεταβολή πληθυσμού της Αθήνας 1450-1570 

 

 

  
Πίνακας 5: Μεταβολή πληθυσμού της Αθήνας 1530-1650 

 

Η εξέλιξη του πληθυσμού παρουσιάζεται σε διαγράμματα σε διακριτές περιόδους. Η 

πρώτη μεγάλη ενότητα αφορά τη μεταβολή από τα μέσα του 15ου αιώνα μέχρι την 

αρχή του 20ου, ενώ η δεύτερη την εξέλιξη από την αρχή του 20ου αιώνα  μέχρι το 

μεσοπόλεμο. Ο πληθυσμός της Αθήνας την περίοδο της Οθωμανικής κατάκτησης 

παρουσίασε ομαλή αύξηση και δεν ξεπέρασε τους 20.000 κατοίκους καθ’ όλη τη 

διάρκεια της οθωμανικής κατοχής. Πτωτική τάση σημειώνεται την περίοδο του 16ου 

και 17ου αιώνα χωρίς ωστόσο να είναι ραγδαία.   
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Πίνακας 6: Μεταβολή πληθυσμού της Αθήνας 1650-1790 

 

Στην ιστορία της πόλης παρατηρήθηκε απότομη αύξηση των κατοίκων, δύο φορές. η 

μία είναι τη στιγμή της δημιουργία του ελεύθερου ελληνικού κράτους, συνοδευόμενη 

από τον ορισμό της ως η νέα πρωτεύουσα. Εκείνη την περίοδο, πέρα από το 

ενδιαφέρον που προκάλεσε η δημιουργία ανεξάρτητου κράτους, η Αθήνα γίνεται 

προορισμός εσωτερικής μετανάστευσης από πληθυσμό που θέλει να εκμεταλλευτεί 

τη δυναμική που προβλέπεται να αναπτύξει η πόλη τις επόμενες δεκαετίες. Συνεπώς 

παρατηρείται μια απότομη αύξηση των κατοίκων της πόλης που σαν αποτέλεσμα έχει 

το διπλασιασμό του πληθυσμού σχεδόν σε μια δεκαετία. 

 

 
Πίνακας 7: Μεταβολή πληθυσμού της Αθήνας 1730-1850 
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Πίνακας 8: Μεταβολή πληθυσμού της Αθήνας 1850-1950 

 

Η δεύτερη σημαντική αύξηση πληθυσμού συνέβη μετά τη μικρασιατική καταστροφή 

του 1922.  Η αύξηση του πληθυσμού αγγίζει και πάλι το διπλασιασμό  του 

προϋπάρχοντος, αυτή τη  φορά ωστόσο συμβαίνει με αλματώδη ρυθμό. Η δε 

αυξητική τάση δεν παύει και για τα επόμενα έτη, με ηπιότερο, αλλά ακόμα υψηλό 

ρυθμό. 
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5.3 Χαρτογραφικό Χρονολόγιο   

 

(*Οι χάρτες προέρχονται από επεξεργασία χαρτών και εικόνων που παρατίθενται 

μεταξύ άλλων στο Παράρτημα) 

 

Κατά τη διάρκεια του διαστήματος από το 1458 και μέχρι τις αρχές του 19ου αιώνα, 

παρά την αυξομείωση του πληθυσμού, η Αθήνα δεν παρουσιάζει μεταβολή στα όρια 

της. Ο Πειραιάς δεν έχει ακόμα αξιοσημείωτη χρήση ή κατοίκηση.   

 

 

Χάρτης 1: Αθήνα– Πειραιάς 15ος – 19ος   
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Μετά την απελευθέρωση ορίζεται η Αθήνα ως νέα πρωτεύουσα και ξεκινά η 

εκπόνηση σχεδίων γι’ αυτή. Παράλληλα σχεδιάζεται ο Πειραιάς που πρόκειται να 

αναλάβει το ρόλο του κύριου λιμανιού της χώρας και θα λειτουργήσει σε άμεση σχέση 

με την Αθήνα. Ήδη προσελκύεται νέος πληθυσμός εντός και εκτός των συνόρων, 

προκειμένου να επωφεληθεί των πολλά υποσχόμενων νέων προοπτικών.  

 

 

Χάρτης 2: Αθήνα– Πειραιάς 1836  
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Τα έργα υποδομής ενισχύουν την εισροή πληθυσμού. Η δικτύωση της πρωτεύουσας 

με την υπόλοιπη χώρα, με τη λειτουργία του σιδηροδρόμου και την ανάπτυξη οδικού 

δικτύου, συνεισφέρουν στην μεγέθυνση του ενδιαφέροντος προς την πόλη. 

  

 
Χάρτης 3: Αθήνα– Πειραιάς 1890  
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Στην αρχή του νέου αιώνα και παρά την κλιμάκωση των πολεμικών συγκρούσεων και 

τη συμμετοχή της Ελλάδας στους Βαλκανικούς πολέμους, η Αθήνα εξακολουθεί να 

αυξάνει τον πληθυσμό και το μέγεθός της. Η αστάθεια και αβεβαιότητα που προκαλεί 

η εξακολούθηση του πολέμου, αναγκάζει μέρος του πληθυσμού να αναζητήσει 

καταφύγιο στην περισσότερο ασφαλή και με περισσότερες ευκαιρίες για 

απασχόληση, πρωτεύουσα. Το ίδιο συμβαίνει και στον Πειραιά που παρά την άνοδο 

της κίνησης του λιμανιού, ιδίως μετά την διάνοιξη της διώρυγας της Κορίνθου, και την 

βιομηχανική και οικιστική ανάπτυξη στην περίμετρό του, παραμένει ακόμα διακριτά 

χωριστός από την Αθήνα. Την ίδια περίοδο αυξάνει το ενδιαφέρον για την κατοίκιση 

των προαστίων και της Αθήνας και του Πειραιά.  

 

 
Χάρτης 4: Αθήνα– Πειραιάς 1912  
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Την περίοδο που ακολούθησε τη μικρασιατική καταστροφή η πόλη επεκτείνεται στα 

όριά της και ταυτόχρονα πυκνώνει τα κενά του πολεοδομικού ιστού της. Η Αθήνα και 

ο Πειραιάς παρουσιάζουν την τάση να συγκλίνουν μεταξύ.  Η επιτακτικότητα της 

κατάστασης και η ανάγκη επείγουσας αποκατάστασης του συρρέοντος πληθυσμού 

έχει ως αποτέλεσμα τη δημιουργία οικιστικών θυλάκων χαμηλής ποιότητας και 

προβληματικής λειτουργίας εντός του συμπλέγματος της πόλης. Η Αθήνα και ο 

Πειραιάς αποτέλεσαν για τα επόμενα χρόνια τον κύριο προορισμό μετακινούμενου 

πληθυσμού, είτε εσωτερικής μετανάστευσης, είτε όχι, καθώς παρείχαν αυξημένες 

ευκαιρίες για στέγαση και εργασία. 

 

 
Χάρτης 5: Αθήνα– Πειραιάς 1930  
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Στα μισά του 20ου αιώνα η μορφή του συζυγούς πολεοδομικού συγκροτήματος Αθήνα 

– Πειραιά έχει ήδη γίνει διακριτή. Τα δύο μεγάλα κέντρα που λειτουργούσαν ούτως ή 

άλλως σε άμεση σχέση, έχουν ενωθεί σε έναν συμπαγή πολεοδομικό ιστό ο οποίος 

εξακολουθεί να πυκνώνει με αυξανόμενους ρυθμούς. Ο Β’ Παγκόσμιος Πόλεμος που 

συνοδεύτηκε από το βομβαρδισμό του Πειραιά ανέκοψαν, για ένα σύντομο χρονικό 

διάστημα, την ανοδική πορεία που διέγραφε το λιμάνι.  

 

 
Χάρτης 6: Αθήνα – Πειραιάς 1944  

 

 

. 
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6.Θεσσαλονίκη  

    6.1 Ιστορική εξέλιξη  

 

Η Θεσσαλονίκη περνάει στα χέρια των Οθωμανών το 1430 και ακολουθεί μια 

περίοδος απομάκρυνσης σημαντικού μέρους του μέχρι στιγμής πληθυσμού. Την 

περίοδο μετά και την άλωση της Κωνσταντινούπολης, η Θεσσαλονίκη έχει χάσει 

αρκετό από τον πληθυσμό της εξ’ αιτίας και των συμπλοκών και πολεμικών 

διενέξεων. Οι Οθωμανοί προχωρούν σε μια σειρά κινήσεων που σκοπό είχαν την 

αναβίωση των πόλεων που είχαν αποδυναμωθεί και τη διατήρηση πληθυσμού σε 

αυτές. Οι αναγκαστικές μετακινήσεις ήταν έντονες, ενώ φοροελαφρύνσεις και 

προνομιακή μεταχείριση, είναι ενδεικτικές επιπλέον κινήτρων που παρείχαν 

(Καρύδης, 1985). Επιπλέον οι περιοδικοί διωγμοί των Εβραίων από όλη την Ιβηρική 

χερσόνησο, προκαλούν σημαντικές μετακινήσεις πληθυσμών το 1492 και 1531 και 

πολλοί είναι αυτοί που εγκαθίστανται τελικά σε περιοχές της Οθωμανικής 

αυτοκρατορίας στα Βαλκάνια86. 

Τον επόμενο αιώνα οι Εβραίοι που έχουν εγκατασταθεί και κάνουν ήδη αισθητή την 

παρουσία τους στην πόλη εξελίσσοντάς τη, χάρη στις πολύ καλές επιδόσεις τους στο 

εμπόριο. Η πόλη μετατράπηκε σε οικονομικό κέντρο και κόμβο μεταφοράς προϊόντων 

στη δυτική Ευρώπη και ο τομέας της βιοτεχνίας ανθίζει. Όλος ο 16ος αιώνας υπήρξε 

περίοδος ανόδου της Θεσσαλονίκης οικονομικά και πληθυσμιακά, τοποθετώντας την 

ανάμεσα στις μεγαλύτερες πόλεις των οθωμανικών Βαλκανίων87. Η σημασία της 

Εβραϊκής παρουσίας στην εξέλιξη αυτή αποτυπώνεται στην αναφορά της 

Θεσσαλονίκης ως «Η Ιερουσαλήμ των Βαλκανίων». Η κατάσταση αυτή 

διαταράσσεται στις αρχές του επόμενου αιώνα. Η πολύ ισχυρή εβραϊκή κοινότητα 

διχάζεται θρησκευτικά από τη δράση του αιρετικού Sabbetai Tzvi που παρουσιαζόταν 

ως Μεσσίας. Η διατάραξη επιδρά στις λειτουργίες της πόλης ενώ η έκτασή της γίνεται 

αντιληπτή σε βαθμό ώστε η Οθωμανική κυβέρνηση να δράσει στην καταπολέμηση 

του φαινομένου με το βίαιο εξισλαμισμό του προφήτη και των ακολούθων του.88  

Όλος ο 17ος αιώνας χαρακτηρίζεται από μια σχετική παρακμή της λάμψης που μέχρι 

 
86 Μαρία Καβάλα, "Η Εβραϊκή Ιστορία Της Θεσσαλονίκης Μέτρι Την Εισβολή Της Γερμανικής Wehrmacht, Τον 

Απρίλιο Τοσ 1941," in Σαλόνικα – Αναμνήσεις της χαμένης ‘Ιερουσαλήμ των Βαλκανίων (Θεσσαλονίκη  Ίδρυμα 
Χάινριτ Μπελ Ελλάδας & Respect for Greece, 25.8.2018 ).   

87 Δημήτρης Καρύδης, Το Σαντζάκι Του Ευρίπου,15ος - 16ος Αι. 

88 Μαρία Καβάλα, "Η Εβραϊκή Ιστορία Της Θεσσαλονίκης Μέτρι Την Εισβολή Της Γερμανικής Wehrmacht, Τον Απρίλιο 
Τοσ 1941." 
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τότε χαρακτήριζε την πόλη. Αυτό αποτυπώνεται και στην πτώση του πληθυσμού που 

παρατηρείται περίπου το 1613, όταν ο πληθυσμός φτάνει τους 18.420 κατοίκους, 

από τους 20.000 που καταγράφονται το 1536. 

Τον 17ο αιώνα μαζικοί εξισλαμισμοί Χριστιανών αλλά και Εβραίων ενίσχυσαν αισθητά 

το μουσουλμανικό στοιχείο και αποτέλεσαν μέθοδο αντιμετώπισης των αναταραχών 

του προηγούμενου αιώνα. Στο σύνολό της ωστόσο η περίοδος χαρακτηρίζεται από 

βραδύ ρυθμό πληθυσμιακής ανάπτυξης. Την ίδια περίοδο παρατηρείται αύξηση 

μετακίνησης του χριστιανικού πληθυσμού στην ύπαιθρο, σαν αποτέλεσμα των 

προνομίων που ζήτησαν και τους ενέκρινε η Βαλιντέ Σουλτάνα και έτσι οι ρυθμοί 

αύξησης πληθυσμού επιβραδύνουν. 

 

 
Εικόνα 8: Θεσσαλονίκη 1685, Paris Biblioteque Nationale πηγή: «Θεσσαλονίκης Ανάδειξις - Χαρτών 

αναμνήσεις», Εθνική Χαρτοθήκη, 2008 

 

Ο αγροτικός πληθυσμός που είχε συρρεύσει στις πόλεις τον περασμένο αιώνα, 

προκειμένου να αποφύγει τις ανεξέλεγκτες επιδρομές των Οθωμανών, αποκτά με την 

άδεια της Σουλτάνας, τη δυνατότητα να επιστρέψει στην ύπαιθρο89. Η κατοχή του 

συνόλου της μακεδονικής γης από τσιφλικάδες μεγαλογαιοκτήμονες συνεχίστηκε και 

η οικονομία βασίστηκε πέρα από τις βασικές καλλιέργειες των δημητριακών, 

 
89 Γιώργος Βελένης, Τα Τείχη Της Θεσσαλονίκης (Θεσσαλονικη: university studio press, 1998). 
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λαχανικών, ελαιόδεντρων και οπωροφόρων, σε νέες όπως ο καπνός, το βαμβάκι, το 

καλαμπόκι και το ρύζι.  

Η παρακμή των εμπορικών σχέσεων των Εβραίων της Θεσσαλονίκης με τη Βενετία 

στις αρχές του 17ου αι. δημιούργησε τις προϋποθέσεις για την είσοδο των Γάλλων 

και λίγο αργότερα των Αυστριακών που ενδιαφέρονταν σοβαρά για τα βαμβακερά 

νήματα, το μαλλί και τα καπνά της Μακεδονίας. Τον ίδιο αιώνα, Ευρωπαίοι έμποροι 

(Βρετανοί, Ολλανδοί, Σκανδιναβοί, Γερμανοί, Ελβετοί), που εισήγαν γυαλικά, σιδερικά 

και υφάσματα και εξήγαν πρώτες ύλες, έκαναν την εμφάνισή τους στις 

εμποροπανηγύρεις δημιουργώντας μια δυναμική λιμανιού διεθνούς προορισμού.  

 

 
Εικόνα 9: Η Θεσσαλονίκη από τη θάλασσα, 1688, Ol. Dapper, , συλλογές Σ. Δεμερτζή - Γ. 

Ευτυχιάδη 

 

Στις αρχές του 18ου αιώνα, το 1718, υπογράφεται η συνθήκη Πασάροβιτς μεταξύ 

Τουρκίας – Αυστρίας η οποία θέτει τους θεσσαλονικείς στη θέση του μεσάζοντα και 

τους κάνει υπεύθυνους για τη διακομιδή εμπορικών προϊόντων από την Οθωμανική 

αυτοκρατορία προς τη κεντρική Ευρώπη. Κίνηση ιδιαίτερης σημασίας καθώς 

ενεργοποιεί την εμπορική δραστηριότητα και εδραιώνει τον ξεχωριστό ρόλο της 

πόλης στα βαλκάνια κατά. Οι Έλληνες και οι εβραίοι επιδίδονταν κατά βάση σε 
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εμπορικές δραστηριότητες. Αυτό σημαίνει και την έναρξη μιας περιόδου μεγαλύτερης 

προσέλκυσης πληθυσμών τέτοιας καταγωγής στην πόλη. Η εμπορική δραστηριότητα 

εμφανίζεται ανθηρή και μετά τα μέσα του 18ου αιώνα και εκτιμάται πιθανή ενίσχυση 

αυτής της άνθισης από τη συγκυρία της γαλλικής επανάστασης το 178690.  Έτσι, τη 

Θεσσαλονίκη μέχρι και το τέλος του 18ου αιώνα χαρακτηρίζει ένα μωσαϊκό 

πληθυσμού που οδηγεί το Γάλλο περιηγητή Dapper να την ονομάσει 

«πολυάνθρωπο»91. Η αναλογία αυτή διαταράσσεται αισθητά υπερ των Οθωμανών 

τον επόμενο αιώνα.  

Η εμπορική αυτή δραστηριότητα διαταράσσεται μόνο κατά την περίοδο του 

ρωσοτουρκικού πολέμου τον επόμενο αιώνα, ανάμεσα στο 1828 – 1829, όταν και η 

πόλη έρχεται αντιμέτωπη με την πιο σοβαρή παρακμή στην ιστορία της.92 Το 1850 η 

πόλη αριθμεί 40.000 κατοίκους και η επανάκαμψη δείχνει να επιτυγχάνεται ξανά την 

επόμενη δεκαετία και για το υπόλοιπο του αιώνα. Η χρονική αυτή περίοδος συμπίπτει 

και με την κήρυξη του ελληνικού κράτους, γεγονός που ευνοεί και ενεργοποιεί τη 

μετακίνηση σημαντικού μέρους πληθυσμού με σκοπό τη μετοίκηση στην ελεύθερη 

Ελλάδα. Σε αντικατάσταση του πληθυσμού που απομακρύνεται από την πόλη, 

έντονη κινητικότητα που προκύπτει από μεταναστευτικά κύματα, κυρίως από τη 

Ρωσία, αποκαθιστά την ισορροπία τις επόμενες δεκαετίες. Ένα ρεύμα δυτικοποίησης 

έχει ξεκινήσει να πνέει στην περιοχή που δε μένει ανεπηρέαστη από τις διαρκείς 

διενέξεις στο δεύτερο μισό του αιώνα. Ο γαλλοπρωσικός πόλεμος το 1870, ο 

ρωσοτουρκικός του 1877 και ο ελληνοτουρκικός του 1897 μετατρέπουν τα βαλκάνια 

σε πεδίο μάχης και τη Θεσσαλονίκη σε κέντρο ανεφοδιασμού. Αυτό επιφέρει 

οικονομική αναζωπύρωση, καθώς και μια σειρά έργων υποδομής που μεταβάλλουν 

αισθητά την εικόνα της πόλης93. Ήδη από το 1866 και σταδιακά μέχρι το 1869 

κατεδαφίζονται τμήματα του οχυρωματικού τείχους και η πόλη εξαπλώνεται μετά το 

1870 δυτικά και ανατολικά94. Την ίδια περίοδο, το λιμάνι της πόλης έσφυζε από ζωή. 

Από το 1870 η βιομηχανική ανάπτυξη δείχνει να επηρεάζεται από την ευρωπαϊκή 

δραστηριότητα και αναπτύσσεται εντός της πόλης. Ενδεικτικά αναφέρεται η 

λειτουργία τριών ατμοκίνητων πιεστηρίων μαλλιού, των ατμόμυλων Darblang και 

 
90 Μερόπη Αναστασιάδου, Θεσσαλονίκη 1830-1912: Μια Μητρόπολη Την Εποχή Των Οθωμανικών Μεταρρυθμίσεων. 

(Αθηνα: Εστία, 2008).σ. 141 

91 Μιχάλης Χατζηιωάννου, Αστογραφία Θεσσαλονίκης (Αθήνα: κουλτούρα, 1978).σ 48 

92 Αλέκα Καραδημου-Γερόλυμπου, Η Ανοικοδομηση Της Θεσσαλονίκης Μετα Την Πυρκαγια Του 1917 (Θεσσαλονίκη: 
University Studio Press, 1986).σ19 

93 Μαρία Καβάλα, "Η Εβραϊκή Ιστορία Της Θεσσαλονίκης Μέτρι Την Εισβολή Της Γερμανικής Wehrmacht, Τον Απρίλιο 
Τοσ 1941." 

94 Μερόπη Αναστασιάδου, Θεσσαλονίκη 1830-1912: Μια Μητρόπολη Την Εποχή Των Οθωμανικών Μεταρρυθμίσεων. 
.σ. 173 
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Αλλατίνη, το αυστριακό αλευροποιείο Lombardo κ.α.95 Η γεωγραφία του Θερμαϊκού 

κόλπου, το φυσικό λιμάνι που δημιουργεί, ευνοούν κατά πολύ την ανάπτυξη 

εμπορίου μέσω θαλάσσης και τη δημιουργία εμπορικού κόμβου στη Θεσσαλονίκη. 

Πολύ ενδεικτικό της ιδανικής μορφολογίας της περιοχής είναι το γεγονός πως 

λιμενικές εγκαταστάσεις στην περιοχή κατασκευάζονται μόλις στο τέλος του 19ου 

αιώνα και όλη η εμπορική δραστηριότητα που άνθισε στην περιοχή, επιτυγχάνεται 

παρά την απουσία τους.  

Η οικονομική άνθιση της πόλης επιφέρει παράλληλα και πνευματική άνθιση η οποία 

συμπίπτει με τις περιόδους των αγώνων απελευθέρωσης στον υπόλοιπο ελλαδικό 

χώρο. Οι αγώνες αυτοί σίγουρα δεν άφησαν ανεπηρέαστη την πόλη και σε ότι αφορά 

τη σύσταση του πληθυσμού. Αισθητές ανακατατάξεις λαμβάνουν χώρα για μεγάλο 

διάστημα που καλύπτει σχεδόν ένα αιώνα, ξεκινώντας από τη στιγμή της 

αναγνώρισης του Ελληνικού κράτους, και φτάνουν μέχρι την απελευθέρωση της 

Θεσσαλονίκης από την οθωμανική κυριαρχία. Ενδεικτικά, τρεις σουλτάνοι που 

ανέλαβαν τη διαχείριση της πόλης εκείνο το χρονικό διάστημα, προχώρησαν σε 

μεταρρυθμίσεις που είχαν τη βάση τους την αντιμετώπιση των αστικών μεταβολών.96 

Οι διαρκείς και απανωτοί πόλεμοι και τα ανοιχτά μέτωπα της Οθωμανικής 

αυτοκρατορίας έκαναν σαφές πως απαιτούνταν άμεση και ουσιαστική μεταρρύθμιση 

του κοινωνικού και πολιτικού καθεστώτος που μέχρι τότε εφαρμόζονταν.  

Η αυτοκρατορία δεχόταν ταυτόχρονα πιέσεις σε αυτή την κατεύθυνση από τις 

μεγάλες δυνάμεις της εποχής που επιθυμούσαν τον εκσυγχρονισμό της 

αυτοκρατορίας για δικούς τους σκοπούς. Οι μεταρρυθμίσεις που εν τέλει 

θεσπίστηκαν, γνωστές ως Τανζιμάτ, αφορούσαν κυρίως διαδικασίες εκσυγχρονισμού 

σε επίπεδο διοίκησης, οικονομίας και σχέσεων με τους υπηκόους της. Με βάση αυτό 

το διάταγμα καταργούνταν οι διακρίσεις εις βάρος αλλόθρησκων και κυρίως των 

Χριστιανών. Έπαυε ο κίνδυνος για τη ζωή ή την περιουσία των υπηκόων ενώ 

ταυτόχρονα έδινε τη δυνατότητα ισότιμης συμμετοχής των χριστιανών στο στρατό και 

στη διοίκηση του κράτους. Όσο δεν εφαρμόζονταν αυτές οι μεταρρυθμίσεις, 

αποτελούσαν λόγω διενέξεων και προβληματικής σχέσης στην εξωτερική πολιτική 

της αυτοκρατορίας. Ο Κριμαϊκός πόλεμος ξεσπάει όταν με αφορμή αυτές τις 

διακρίσεις η Ρωσία άρχισε να ασκεί πρόσθετες πιέσεις για επέμβαση στο εσωτερικό 

της Οθωμανικής αυτοκρατορίας. Παρά την όποια υποστήριξη, οι αναταραχές είχαν 

αποδείξει πως οι διακρίσεις αυτές θα αποτελούσαν πάντοτε αιτία επέμβασης στα 

 
95 Αποστόλος Βακαλόπουλος, Συνοπτική Ιστορία Της Θεσσαλονίκης (Αθήνα: ΟΕΔΒ, 1985).σ.47 

96 Μερόπη Αναστασιάδου, Θεσσαλονίκη 1830-1912: Μια Μητρόπολη Την Εποχή Των Οθωμανικών Μεταρρυθμίσεων. 
.σ. 26 
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εσωτερικά της αυτοκρατορίας και μόλις έγινε αντιληπτό πως σχεδιαζόταν συλλογική 

επέμβαση για την εξάλειψη των διακρίσεων, προχώρησαν άμεσα στην έκδοση του 

Αυτοκρατορικού Διατάγματος (Χατί Χομαγιούν) το 1839, ενός διατάγματος που 

αποσαφήνιζε και επανατοποθετούσε τους όρους βελτίωσης κοινωνικών συνθηκών 

και μεταρρύθμισης.  

Η στιγμή αυτή είναι χαρακτηριστική της εκκίνησης μεταλλαγής της ιστορίας της πόλης 

αλλά και της αυτοκρατορίας η οποία μπαίνοντας στο 19ο αιώνα αρχίζει να χάνει όλο 

και μεγαλύτερο μέρος των εδαφών της. Η Θεσσαλονίκη παραμένει σε οθωμανική 

κατοχή για έναν αιώνα ακόμα και παρά το γεγονός πως δεν αποτελεί πεδίο μάχης, 

πλήττεται διαρκώς από μια σειρά γεγονότων που διαταράσσουν τον αστικό ιστό και 

την εξέλιξή του. Συγκεκριμένα, ο Βακαλόπουλος αναφέρει πως τον 18ο αιώνα η πόλη 

είναι ιδιαίτερα πυκνοκατοικημένη με σπίτια κυρίως διώροφα και σπάνια τριώροφα97, 

κυρίως ξύλινες κατασκευές. Οι δρόμοι στην πόλη ήταν ιδιαίτερα στενοί και οι 

συνθήκες υγιεινής ανύπαρκτες. Αυτό οδήγησε σε μια σειρά συχνών και 

καταστροφικών πυρκαγιών, ενισχυόμενες από τους χαρακτηριστικούς ανέμους που 

πνέουν στην περιοχή, και ταλαιπώρησαν την πόλη σχεδόν καθ’ όλο τον 19ο αιώνα 

και κορυφώθηκαν στις αρχές του 20ου. Οι καταστροφές κοστίζουν σπίτια, 

καταστήματα και ανθρώπινες ζωές. Στις φυσικές καταστροφές του 19ου αιώνα 

έρχεται να προστεθούν οι πολύνεκρες επιδημίες χολέρας και πανούκλας που 

κόστισαν τη ζωή σε μερικές χιλιάδες ανθρώπων πάνω από 3 φορές στο διάστημα 

1815 – 1848. Αίτιο αυτού του αριθμού πληγέντων είναι και πάλι οι πολύ κακές 

συνθήκες διαβίωσης εντός των τειχών με τα σπίτια να συνωστίζονται με ανεπαρκή 

αερισμό και δημόσιο χώρο.  

Μια πυρκαγιά το Νοέμβριο του 1846 καταστρέφει περί τα 1.500 σπίτια αφήνοντας 

χιλιάδες άστεγους. Δύο πυρκαγιές το 1848, μια το Φεβρουάριο και μια το Δεκέμβριο 

καταστρέφουν ένα σαράι και τουλάχιστον 640 καταστήματα, ενώ το 1856 μια έκρηξη 

στο υπόγειο του μεγαλέμπορου Σκυλίτση από 233 βαρέλια πυρίτιδας, προκαλεί 

εκτενείς ζημιές. Οι στενοί και συχνά αδιέξοδοι δρόμοι που στοιβάζουν τα κτίσματα 

εντός των τειχών το ένα πάνω στο άλλο ακόμα εκείνη την περίοδο, δεν βοηθούν στον 

περιορισμό των ζημιών που προκύπτουν από τέτοιου είδους καταστροφές.  

 
97Αλέκα Καραδημου-Γερόλυμπου, Η Ανοικοδομηση Της Θεσσαλονίκης Μετα Την Πυρκαγια Του 1917.σ.17 
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Εικόνα 10: Άποψη της Θεσσαλονίκης από τη θάλασσα, 1859, πηγή: Α. Γερολυμπου η ανάδυση της 
εκτός των τειχών Θεσσαλονίκης, 2014  

 

Το 1890 ξεσπά η μεγαλύτερη φωτιά για το 19ο αιώνα της οποίας οι υλικές ζημιές 

υπολογίζονται σε περίπου 1.000.000 τούρκικες λίρες98. Η καταστροφική πυργιά του 

1890 έπληξε σοβαρό κομμάτι της εβραϊκής κοινότητας. Η έκταση της καταστροφής 

άλλαξε το τοπίο της πόλης σημαντικά. Την επομένη της φωτιάς συστάθηκε Επιτροπή 

Αποκατάστασης των πληγέντων και συλλέχθηκε επιπλέον σημαντικός αριθμός 

δωρεών, προκειμένου να αποκατασταθεί ο πληθυσμός. Η παρουσία των εβραίων 

στην οικονομία της πόλης ήταν αισθητή και η διαταραχή της δράσης τους θα 

επηρέαζε αναπόφευκτα και την εμπορική και οικονομική ισορροπία. Συνεπώς η 

αποκατάσταση του εβραϊκού πληθυσμού ήταν άμεση. Παρά το γεγονός ότι η 

κυβερνητική δράση σε αυτή την κατεύθυνση παρουσιάζει καθυστερήσεις, η ανάγκη 

κτήσης γης και ανοικοδόμηση νέων οικοπέδων για στέγαση είναι άμεση και έτσι η 

πόλη επεκτείνεται.  Τα νέα σχέδια που εν τέλει προωθούνται επιχειρείται να 

ακολουθήσουν ευρωπαϊκά πρότυπα με χαράξεις που αποκλείουν τα αδιέξοδα, 

διαθέτουν δημόσιες χρήσεις και χώρους πλατείας και συνάθροισης. Ολόκληρες 

συνοικίες δομούνται όπως ο συνοικισμός Χίρς και ο Βαρδάρης και η Καλαμαριά99. 

 
98 Μερόπη Αναστασιάδου, Θεσσαλονίκη 1830-1912: Μια Μητρόπολη Την Εποχή Των Οθωμανικών Μεταρρυθμίσεων. 

.σ. 121 

99 Ibid.σ. 180 
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Ταχύτατα εξελίσσεται μετά το 1885 και η σημερινή περιοχή Εξοχές. Παρατηρείται 

δημογραφική άνοδος της περιοχής από ανάμεικτες εισοδηματικές κατηγορίες. Η 

περιοχή συνδέεται με το κέντρο της πόλης το 1893 με μια γραμμή τραμ, γεγονός που 

επιβεβαιώνει και ταυτόχρονα ενισχύει τη δυναμική της περιοχής των προαστίων.  

Η πολεοδομική εξέλιξη και επέκταση της πόλης της Θεσσαλονίκης έξω από τα μέχρι 

τότε όριά της, δεν ήρθε μόνο ως αποτέλεσμα της ανάγκης μεταστέγασης πληθυσμού. 

Την περίοδο του 19ου αιώνα, περίοδος μεταλλαγών και επιχείρησης εκσυγχρονισμού 

της οθωμανικής αυτοκρατορίας όπως είδαμε, προωθείται η ιδέα της εξάπλωσης της 

πόλης εκτός των τειχών. Με αυτό τον τρόπο θα επιτυγχάνονταν καλύτερες συνδέσεις 

και μετακινήσεις με τις γύρω περιοχές. Σε αυτά τα πλαίσια ξεκινά η σταδιακή 

καθαίρεση των οχυρωματικών τειχών, αρχής γενομένης από το παραθαλάσσιο τμήμα 

τους το οποίο κατεδαφίζεται το 1869 με σκοπό την επέκταση της πόλης στην 

παραλιακή ζώνη.  

 

Εικόνα 11: ΒΔ άποψη λιμανιού Θεσσαλονίκης, 1864, Φωτογραφία: Αφοί Αμπτουλαχ, Πηγή: Εθνικά 
Αρχεία Ουγγαρίας 

 

Η σκέψη πως το λιμάνι της Θεσσαλονίκης επρόκειτο να διαδραματίσει πολύ ισχυρό 

ρόλο στους εμπορικούς δρόμους της Μεσογείου ενισχυόταν από τη διάνοιξη της 

διώρυγας του Σουέζ της οποίας η κατασκευή ολοκληρώνεται το ίδιο έτος. Ταυτόχρονα 
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η κίνηση της πρώτης καθαίρεσης του τείχους συμβολίζει τη μετάβαση από τη 

Μεσαιωνική πόλη στη σύγχρονη εποχή της πόλης-λιμάνι. Οι προβλέψεις δεν απείχαν 

από την πραγματικότητα καθώς ήδη από το 1880 η ανάγκη για επέκταση των 

λιμενικών εγκαταστάσεων έχει γίνει επιτακτική. Η κατασκευή του προωθείται ωστόσο 

δεν ολοκληρώνεται παρά μόνο στις αρχές του επόμενου αιώνα το 1902. 

Το ανατολικό μέρος των τειχών κατεδαφίζεται δέκα χρόνια αργότερα, το 1879, μετά με 

τον ίδιο σκοπό, την ανάπτυξη της πόλης προς εκείνη την κατεύθυνση, ενώ δυτικά, 

βόρεια των σιδηροδρομικών γραμμών η πόλη επεκτείνεται προκειμένου να 

εξυπηρετήσει τον ισραηλίτικο πληθυσμό που είχε πληγεί από τις πυρκαγιές. 

Παράλληλα, το 1882 δημοσιεύεται ένα σχέδιο της πόλης εντός των τειχών τη μελέτη 

του οποίο διαχειρίστηκε ο Αντουάν Βερνιέσκι. Η σημαντική διαφοροποίηση της εκτός 

των τειχών ανοικοδόμησης με τον εντός των τειχών ανασχεδιασμό της πόλης έγκειται 

στους περιορισμούς που ισχύουν στην κάθε περιοχή. Στη δεύτερη περίπτωση ίσχυαν 

μια σειρά πολεοδομικών κανόνων που αφορούσαν κυρίως την αντοχή των υλικών 

στη φωτιά, μετά και τις επάλληλες καταστροφές, ενώ εκτός των τειχών αρκούσε μόνο 

η έγκριση του πολεοδομικού σχεδίου. Δεν υπήρχαν αναφορές για περιορισμό στην 

εγκατάσταση χρήσεων ή στη λειτουργία του χώρου, ενώ δεν ίσχυαν ούτε οι διατάξεις 

για προδιαγραφές στα υλικά κατασκευής. 

Η Α. Καραδήμου – Γερόλυμπου100 παρουσιάζει πολύ αναλυτικά τη σειρά 

μεταρρυθμίσεων που συνόδευσαν τη μεταλλαγή της πόλης και την εξάπλωσή της 

εκτός των τειχών. Επιγραμματικά αναφέρονται τρείς σημαντικές νομοθετικές διατάξεις 

καθ’ όλη τη διάρκεια του αιώνα οι οποίες σηματοδότησαν και τεκμηρίωσαν τη 

μετάβαση σε ένα διαφορετικό μέχρι στιγμής τρόπο παραγωγής χώρου. 

Αρχικά το 1828 με ειδικό διάταγμά, επιτρέπεται σε ομάδα χριστιανών Αρμενίων, των 

οποίων οι κατοικίες είχαν καεί σε πυρκαγιά, να εγκατασταθούν σε  άκτιστη περιοχή 

εκτός των τειχών και επιπλέον τους παρέχεται η δυνατότητα επιπλέον εκμετάλλευσης 

του χώρου, κατασκευάζοντας και πουλώντας επιπλέον κατοικίες στους έχοντες 

ανάγκη αποκατάστασης. Ο δεύτερος νόμος το 1864, στο ίδιο πνεύμα, διασαφηνίζει 

τις διαδικασίες εποίκησης νέων περιοχών. Η ανάπτυξη του οικισμού επαφίεται  στην 

ιδιωτική πρωτοβουλία αφού ο ενδιαφερόμενος ιδιώτης καλείται να εκπονήσει ένα 

σχέδιο το οποίο υποβάλλεται για εξέταση και κρίση ως προς το δημόσιο συμφέρον.  

Αν κριθεί κατάλληλο και επικερδές ως προς την αυτοκρατορία, το σχέδιο εγκρίνεται 

με ή χωρίς τροποποίηση με Αυτοκρατορικό Διάταγμα. Ο τρίτος πολεοδομικός νόμος 

το 1882 κάνει σαφές πως ζητήματα δημοσίου χώρου και διαχείρισης του έχουν ήδη 
 

100 Αλέκα Καραδήμου – Γερόλυμπου, Η Ανάδυση Της Σύγχρονης Θεσσαλονικης (Θεσσαλονίκη: University Studio 
Press,, 2014).σ 62-72 
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προκύψει και αποτελούν σε ένα βαθμό προτεραιότητα αφού ορίζεται η έννοια της 

εισφοράς σε γη όλων των ιδιοκτησιών ιδιωτών, προκειμένου να κατασκευαστούν 

σχολεία, ελεύθεροι χώροι καθώς και εγκαταστάσεις υποδομών. Αυτή η θεσμοθέτηση 

συμπίπτει χρονικά και με πληθώρα συμβολαιογραφικών εγγράφων που 

εντοπίστηκαν στα Γενικά Αρχεία του Κράτους στη Θεσσαλονίκη και τα οποία αφορούν 

στην ίδρυση σχολείων το χρονικό διάστημα μεταξύ 1882-1885101. Παρά την ανάγκη 

επομένως πρότερης έγκρισης των πολεοδομικών σχεδίων, οι πρώτες επεκτάσεις της 

πόλης εκτός των τειχών προέρχονται από ιδιωτική πρωτοβουλία και όχι από 

οργανωμένο κρατικό σχεδιασμό.  

 

 
Εικόνα 12: Θεσσαλονίκη 1892, συλλογή Βασίλη Βασιακώστα 

 

Από πλευράς κεντρικής διοίκησης, εκπονείται ένα σχέδιο επέκτασης της πόλης το 

1889 από τον Αχιλλέα Καμπανάκη και ένα το 1909 από τον Ερνεστ Εμπράρ. Αυτό 

κινητοποιεί ενδιαφερόμενους επίδοξους επενδυτές στην κατεύθυνση της 

πολεοδόμησης και ανοικοδόμησης. Κύριο ενδιαφέρον παρουσιάζουν οι μειονότητες, 

επιδιώκοντας βελτιωμένους χώρους κατοικίας και επαγγελματικών εγκαταστάσεων, 

αλλά και η µμουσουλμανική οικονομική ελίτ που αντιλαμβάνεται τη δημιουργία 

υπεραξιών στην περιοχή102. 

Το τέλος του αιώνα βάζει εμφανώς τη Θεσσαλονίκη σε πολύ ανταγωνιστική θέση 

ανάμεσα στις πόλεις των Βαλκανίων και ενισχύει το ρόλο του εμπορικού κόμβου που 

έχει υιοθετήσει ήδη από τον περασμένο αιώνα. Η ταχύτατη ανάπτυξη του 

σιδηρόδρομου και η σύνδεση της πόλης διαδοχικά με Μιτρόβιτσα (1873), Σκόπια 

(1874), Βελιγράδι (1888), Ζονκσιον (1894) και Κωνσταντινούπολη (1896)103 την 

τοποθετούν στο κέντρο των εμπορικών συναλλαγών και διακίνησης προϊόντων. Ο 

 
101 Γενικά Αρχεία του Κράτους, "Κατάλογος Αρχείων Ιεράς Μητρόπολης Θεσσαλονίκης," (Θεσσαλονίκη). 

102Αλέκα Καραδήμου Γερόλυμπου, Η Ανάδυση Της Σύγχρονης Θεσσαλονικης  

103 Μερόπη Αναστασιάδου, Θεσσαλονίκη 1830-1912: Μια Μητρόπολη Την Εποχή Των Οθωμανικών 
Μεταρρυθμίσεων. .σ. 243 
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σιδηρόδρομος ωστόσο επιτρέπει τη μεταφορά εμπορίου απευθείας από ξηράς, 

γεγονός που συνεπάγεται την αποφυγή επιβολής δασμών στη ζώνη του λιμανιού και 

συνεπώς τη μείωση των εσόδων του. 

Την τελευταία δεκαετία της οθωμανικής κατοχής στη Θεσσαλονίκη αποφασίζεται 

ακόμα μια επέκταση του σχεδίου προς τα ανατολικά. Την τοπογράφηση ανέλαβε το 

1906 η Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών της Δημαρχίας και τα όρια της συνοικίας 

ορίζονται τελικά το 1911 με αυτοκρατορικό φιρμάνι104. 

Καθώς η πόλη επεκτείνεται, οι κοινωνικές αναταραχές δε λείπουν. Μπορεί η 

οικονομική και πολεοδομική ανάπτυξη να προσδίδουν ένα περισσότερο 

εξευρωπαϊσμένο αέρα, οι πολεμικές διενέξεις ωστόσο που εξακολουθούν στα 

Βαλκάνια, δεν αφήνουν φαινόμενα εθνικισμού και πόλωσης να εκλείψουν. Ήδη από 

το 1870, οι εθνικοί και οικονομικοί ανταγωνισμοί των νέων βαλκανικών κρατών, και η 

ταυτόχρονη εμπλοκή για λόγους κοινωνικοικονομικών συμφερόντων των Μεγάλων 

Δυνάμεων στις τελευταίες ευρωπαϊκές επαρχίες της Οθωμανικής αυτοκρατορίας, 

διαμόρφωσαν το Μακεδονικό Ζήτημα, που οδήγησε αργότερα τους Βαλκανικούς 

πολέμους (1912-1913). 

Ο Μακεδονικός Αγώνας ενέτεινε τα αισθήματα αντιπαλότητας μεταξύ Τούρκων, 

Βούλγαρων και Ελλήνων και ακόμα και εντός της πόλης της Θεσσαλονίκης, η άνιση 

μεταχείριση υπέρ των Τούρκων αποτελούσε σημείο τριβής. Με την κλιμάκωση των 

πολεμικών συγκρούσεων η πόλη περνάει στην Ελληνική κατοχή. Η παράδοσή της 

έγινε μετά από συνθηκολόγηση και στις 26 Οκτώβρη 1912 ο διάδοχος βασιλιάς 

Κωνσταντίνος εισέρχεται στην πόλη με τα ελληνικά στρατεύματα.  

Οι πληθυσμιακές μεταλλαγές είναι ραγδαίες. Η Θεσσαλονίκη αποτελεί πλέον κομμάτι 

του Ελληνικού κράτους και προσελκύει το ενδιαφέρον ελληνικού πληθυσμού ενώ 

ταυτόχρονα μεταναστεύουν μαζικά εβραίοι, εκ των οποίων πολλοί μεγαλέμποροι, και 

μουσουλμάνοι για άλλες περιοχές της Οθωμανικής αυτοκρατορίας. Υπολογίζεται πως 

περίπου 1300 εβραίοι, 800 έμποροι, ξυλουργοί και τεχνίτες άφησαν την πόλη και 

περίπου 15.000 μουσουλμάνοι άφησαν την πόλη σε μικρό χρονικό διάστημα. Ο 

εβραϊκός πληθυσμός δεν αντιμετώπισε την απελευθέρωση με θετικό πρόσημο καθώς 

μέχρι στιγμής είχε πετύχει να κατέχει σημαντική θέση στην κοινωνική και οικονομική 

δομή της πόλης, έχοντας εξασφαλίσει ευνοϊκή αντιμετώπιση από το Σουλτάνο105.  

 
104 Αλέκα Καραδήμου Γερόλυμπου, Η Ανάδυση Της Σύγχρονης Θεσσαλονικης σ. 68 

105Μερόπη Αναστασιάδου, Θεσσαλονίκη 1830-1912: Μια Μητρόπολη Την Εποχή Των Οθωμανικών Μεταρρυθμίσεων. 
.σ. 544 
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Η νέα κυβέρνηση προχωράει ταχύτατα στην ίδρυση Κτηματικής Υπηρεσίας 

προκειμένου να καταγράψει και να διαχειριστεί τη δημόσια γη και τα βακούφια. Μέρος 

των καταγραφών των «βακουφικών γαιών» περιλάμβανε συχνά την υπόδειξη ορίων 

δημόσιων ή μη κτημάτων από παλαιούς κατοίκους, ιδίως σε περιοχές όπου οι 

μουσουλμάνοι τσιφλικάδες κατείχαν μεγάλες εκτάσεις γης.106 Σε αντιδιαστολή της 

μαζικής αυτής φυγής, δύο χρόνια μετά εγκαθίστανται στη Θεσσαλονίκη περίπου 

300.000 άτομα, μέλη των στρατευμάτων της Ανταν, στα πλαίσια της συνέχειας των 

πολεμικών διενέξεων107. Οι συνθήκες διαβίωσης ήταν τέτοιες που προκαλούσαν 

διαρκώς ανησυχία για την πιθανότητα ξεσπάσματος επιδημιών. Υπό αυτές τις 

συνθήκες, η πόλη περνάει τη σημαντικότερη κρίση στη νεότερη ιστορία της.  

 

 

Εικόνα 13: Πυρκαγιά Θεσσαλονίκης 1917, Royal Flying Corps and Survey Company, John Jacob Niles 
Photographic Collection, 1892-1980 

Η πυρκαγιά που ξεσπάει το 1917 στο κέντρο της Θεσσαλονίκης και καταστρέφει σε 

λίγες ώρες τεράστιες εκτάσεις. Παρά τις όποιες προσπάθειες της προηγούμενης 

περιόδου να εξυγιανθεί ο δημόσιος χώρος της πόλης, δεν κατέστη δυνατό να 

περιοριστεί η καταστροφή. Ήδη από τη νέα ελληνική κυβέρνηση είχαν ληφθεί μέτρα 

 
106 Κτηματικές Ιστορίες,  (Θεσσαλονίκη: Ευρωπαϊκό κέντρο επικοινωνίας πληροφόρησης πολιτισμού, 2008).σ 35 

107 Μαρία Καβάλα, "Η Εβραϊκή Ιστορία Της Θεσσαλονίκης Μέτρι Την Εισβολή Της Γερμανικής Wehrmacht, Τον 
Απρίλιο Τοσ 1941." 
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για αποφυγή επανάληψης φαινομένων του προηγούμενου αιώνα, συνεχίζοντας τις 

προσπάθειες της Οθωμανικής διοίκησης. Ταχύτατα θεσπίζονται κανονισμοί που 

απαιτούν πριν από την ανέγερση νέου οικοδομήματος να έχει προηγηθεί σχετικός 

έλεγχος και αδειοδότηση από άδεια από το Γραφείο Δημόσιας Υγείας. Η σχετική 

διαταγή έχει εκδοθεί από τον γενικό διοικητή Μακεδονίας, Θ. Σοφούλη το 1914. Στην 

ίδια διαταγή ορίζονται και τα ελάχιστα πλάτη οδών στα 5 μέτρα, η υποχρέωση 

κατασκευής βόθρων καθώς και οι διαστάσεις παραθύρων. Σε αντίστοιχη διαταγή του 

ίδιου έτους απαγορεύεται η ανέγερση οικημάτων από εξωτερικούς ξύλινους τοίχους 

και οι ξύλινοι εξώστες108.  

 

 

Εικόνα 14: Η πηγή της φωτιάς του 1917 στα περίχωρα της Νομαρχίας, , Royal Flying Corps and 
Survey Company, John Jacob Niles Photographic Collection, 1892-1980 

 

Παρά τις όποιες προσπάθειες, υπολογίζεται πως στη φωτιά χάθηκαν 3900 μαγαζιά, 

14200 σπίτια ενώ οι άστεγοι καταγράφηκαν σε 73.448. Η επιτακτικότατα της 

αποκατάστασης του πληθυσμού επιβαρύνεται και με την έλευση εβραίων 

 
108 Γενικά Αρχεία του Κράτους, "Συλλογή Διαταγών Και Οδηγιών Του Γενικού Διοικητή Μακεδονίας," (Θεσσαλονίκη).σ. 

20, 33 
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προσφύγων από τη Ρωσία την ίδια χρονιά109. Πληροφορούμαστε από το δελτίο 

διανομής άρτου των επόμενων μηνών για τη συντριπτική πλειοψηφία ισραηλιτών 

που επλήγησαν από την καταστροφή. (Εικ.15) 

Τα στοιχεία αναφέρουν 15.189 Ισραηλίτες, σχεδόν διπλάσιος πληθυσμός από τους 

8.303  μουσουλμάνους και σχεδόν τριπλάσιος από τους 6.291 χριστιανούς. Από το 

δελτίο φαίνεται η φθίνουσα πορεία των επωφελούμενων από το συσσίτιο. Ο 

μουσουλμανικός πληθυσμός παρουσιάζει τη μεγαλύτερη μείωση, γεγονός που 

συμβαδίζει με τη συνολικότερη φθίνουσα παρουσία του μουσουλμανικού πληθυσμού 

στην πόλη μετά την προσχώρησή της στο ελληνικό κράτος. Πιθανά ο πληθυσμός 

αυτός, με αφορμή και τη μεγάλη καταστροφή, να εγκατέλειψε την πόλη σε αναζήτηση 

στέγης εντός τον ορίων της Οθωμανικής αυτοκρατορίας.  

Η Ελληνική κυβέρνηση παρέχει βοήθεια πέρα από τα συσσίτια με διανομή 

ξυλανθράκων και επισκευαστικών εργαλείων ενώ προχωρά στη διαμόρφωση 

εγκαταλειμμένου εργοστασίου προκειμένου να στεγάσει πυρόπληκτους. (Εικ.16) 

 

 
109 Θανάσης Γιοχάλας, Αθήνα: Ιχνηλατώντας Την Πόλη Με Οδηγό Την Ιστορία Και Τη Λογοτεχνία. 
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Εικόνα 15: Δελτίο καταγραφής συσσιτίου, πηγή: Γενικά Αρχεία του Κράτους, Θεσσαλονίκη, φακ.28, 
τεκμ.79, 1918 
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Εικόνα 16: Έγκριση δαπάνης επισκευής επιταγμένου εργοστασίου, Πηγή: Γενικά Αρχεία του Κράτους, 
Θεσσαλονίκη, φακ.28, τεκμ. 106, 1917 



107 

 

       

 

Εικόνα 17: Ανάθεση εκπόνησης Τοπογραφικού και Κτηματολογικού Σχεδίου, Πηγή: Γενικά Αρχεία 
του Κράτους, Θεσσαλονίκη, φακ. 28, τεκμ. 80, 1918 
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Προχωρά άμεσα στον επανασχεδιασμό της πόλης προκειμένου να ρυθμιστεί και να 

αποφευχθεί  η εκ νέου  ανεξέλεγκτη ανοικοδόμηση. Ξενικά η εκπόνηση ενός νέου 

πολεοδομικού σχεδίου και ιδρύεται η «Διεθνής Επιτροπή Νέου Σχεδίου 

Θεσσαλονίκης» με πρόεδρο τον Ερνεστ Εμπράρ. Στόχος είναι  εκπόνηση 

ρυμοτομικού σχεδίου, το οποίο παραδόθηκε τελικά το επόμενο έτος, το 1918. 

(Εικ.17) 

Ο επανασχεδιασμός της πόλης πραγματοποιήθηκε με περισσότερο εξωστρεφή 

βάση. Το σύστημά της δεν ακολουθεί απόλυτα αυστηρό κάναβο. Οι δρόμοι του 

σχεδίου του είναι παράλληλοι ή κάθετοι στην παραλία και τη διατρέχουν από άκρη σε 

άκρη ενισχύοντας τη διαμπερότητα και τον ενιαίο χαρακτήρα της πόλης110. Το σχέδιο 

δεν εφαρμόστηκε πλήρως και εξαιτίας κυρίως της δυσκολίας εξεύρεσης κονδυλίων, 

ενώ δεν έλειπαν και οι πιέσεις μεγαλοιδιοκτητών οι οποίοι είχαν ήδη από τα 

προηγούμενα χρόνια συμφέροντα στην περιοχή. Το τελικό σχέδιο που εφαρμόστηκε 

υπέστη πολλές μεταβολές, αλλά αποτέλεσε σε κάθε περίπτωση μεγάλη βελτίωση σε 

σχέση με την πρωτύτερη κατάσταση της πόλης, δίνοντάς της σύγχρονη ρυμοτομία 

και όψη και μεταβάλλοντας ριζικά τη μέχρι τότε ιστορία και εικόνα της πόλης.  

Παρά τις πιεστικές συνθήκες, η Θεσσαλονίκη ήδη από το τέλος της δεκαετίας του 

1920 δέχεται εισροή μεγάλου αριθμού προσφύγων που απομακρύνονται από τις 

πολεμικές συρράξεις που εξακολουθούν να κλιμακώνονται εναντίων των Οθωμανών. 

Από τις καταγραφές των Γενικών Αρχείων του Κράτους, εντοπίζουμε μεγάλους 

αριθμούς προσφύγων, που αγγίζουν και ξεπερνούν τους 100.000 στο σύνολο,  οι 

οποίοι εγκαθίστανται στη Θεσσαλονίκη και όλη την Ανατολική Μακεδονία, 

προερχόμενοι από τη Θράκη, τη Μικρά Ασία και τη Βουλγαρία111(Εικ.18). Το ελληνικό 

κράτος παροτρύνει τα Γραφεία Εποικισμού Καβάλας, Σερρών και Σιδηρόκαστρου να 

μην παρέχουν άσυλο σε Οθωμανούς112, ενώ με έγγραφο προς τις Υπηρεσίες 

Περίθαλψης Προσφύγων Πειραιά, Αθήνας, Βόλου, Θεσσαλονίκης, Λέσβου και 

Λαυρίου, δίνεται η εντολή να παρέχεται άσυλο παρά μόνο σε πληθυσμό 

προερχόμενο από περιοχές της Θράκης, Δωδεκανήσων, Μακεδονίας, Μικράς Ασίας 

και Ρουμανίας113.  

 
110 Αλέκα Καραδημου-Γερόλυμπου, Η Ανοικοδομηση Της Θεσσαλονίκης Μετα Την Πυρκαγια Του 1917.σ29 

111 Γενικά Αρχεία του Κράτους. φακ64, αρχεία 30-34 

112 Ibid.φακ 66, φυλλο 6 

113 Ibid.φακ 66 φυλλο 12 
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Εικόνα 18: Αλληλογραφία Γενικού Διοικητή Θεσσαλονίκης σχετικά με εισερχόμενο πληθυσμό, πηγή 

Γενικά Αρχεία του κράτους, Θεσσαλονίκη, φακ.66, τεκμ.28, 1920 
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Η κορύφωση της πληθυσμιακής αναταραχής έρχεται τη στιγμή της Μικρασιατικής 

Καταστροφής, όταν 117.000 πρόσφυγες εγκαθίστανται στη Θεσσαλονίκη, αυξάνοντας 

τον τρέχοντα πληθυσμό της κατά 67%114. Η υπογραφή της συνθήκης της Λοζάνης 

επισημοποιεί τη διαδικασία ανταλλαγής πληθυσμού ειρηνικά. Ήδη από τα 

προηγούμενα χρόνια, μουσουλμάνοι αποχωρούσαν οικειοθελώς από ελληνικά 

εδάφη, αφού πουλούσαν τη γη που είχαν στην κατοχή τους, ενώ η οθωμανική 

αυτοκρατορία εφάρμοζε πολιτική απελάσεων των χριστιανικών ελληνικών 

πληθυσμών115.  

Η διαδικασία υποδοχής και εγκατάστασης του προσφυγικού πληθυσμού που 

ακολουθήθηκε δε διαφέρει από αυτή της Αθήνας. Ο πληθυσμός φιλοξενείται αρχικά 

σε σκηνές σε μεγάλες εκτάσεις, οι σκηνές μετατρέπονται σιγά σιγά σε 

παραγκουπόλεις με όλα τα προβλήματα που συνόδευαν τέτοιες δομές, ενώ με 

κάποια καθυστέρηση, δημιουργούνται και οι πρώτοι προσφυγικοί οικισμοί με 

πρωτοβουλία του ελληνικού κράτους. Στη Θεσσαλονίκη, πραγματοποιήθηκαν 

επιτάξεις σπιτιών, ολόκληρων ή μέρη αυτών, νοσοκομεία, αποθήκες, εργοστάσια και 

κάθε είδους ακίνητο μπορούσε να χρησιμοποιηθεί προς αυτή την κατεύθυνση. 

Το επόμενο έτος η ελληνική κυβέρνηση προχωράει ήδη στη δημιουργία 

οργανωμένων προσφυγικών οικισμών όπως η Τούμπα, η Τριανδία και η Καλαμαριά, 

Βόσπορος, Ικόνιο, Μενεμένη κα. Οι περιοχές αυτές αντιμετωπίζονταν τότε ως 

προάστια, μετέπειτα αναδείχθηκαν σε οργανικά τμήματα της πόλης. Την ίδια περίοδο 

επιχειρείται να ολοκληρωθεί η ανταλλαγή ελληνοβουλγαρικού πληθυσμού και η 

εκκαθάριση των περιουσιών, που όπως φαίνεται εκκρεμούσαν από την περίοδο της 

απελευθέρωσης και τώρα καθίσταται περισσότερο επιτακτική η ανάγκη 

αποσαφήνισης. Διάταγμα της Μικτής Επιτροπή Ελληνοβουλγαρικής Μετανάστευσης, 

ορίζει ως καταλυτική ημερομηνία τον Αύγουστο του 1924, προκειμένου να 

εκκαθαριστούν οι περιουσίες των μετακινούμενων πληθυσμών και να καταγραφεί η 

παρουσία των νέων κατοίκων της Θεσσαλονίκης116. Τέλος, μέχρι το 1930, οι μεγάλες 

αδόμητες περιαστικές ιδιοκτησίες θα ενταχθούν σε προγράμματα απαλλοτρίωσης για 

την προσφυγική εγκατάσταση.  

Το διάστημα που ακολουθεί, καθώς ο νέος πληθυσμός αφομοιώνεται, οι κοινωνικές 

και φυλετικές αντιθέσεις εξομαλύνονται. Τη θέση των εβραίων εμπόρων και της 

δράσης τους δείχνουν να καταλαμβάνουν σταδιακά οι πρόσφυγες της Μικράς Ασίας. 

 
114 Ιωάννης Πολύζος, "Διαδικασία Αστικοποίησης Στην Ελλάδα, 1920-1940. Οργάνωση Και Συγκρότηση Του Αστικού 

Χώρου" (University Toulouse - le Mirail, 1978). 

115 Κτηματικές Ιστορίες. (Θεσσαλονίκη: Ευρωπαϊκό κέντρο επικοινωνίας πληροφόρησης πολιτισμού, 2008). σ. 68 

116 Γενικά Αρχεία του Κράτους.φακ 69 
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Η πόλη έχει αποκτήσει μετά από πολλά χρόνια στην ιστορία της μια ομοιομορφία την 

οποία διατηρεί για μικρό χρονικό διάστημα,. Τη δεκαετία του 1930 βρίσκονται ακόμα 

στην πόλη περίπου 45.000-50.000 εβραίοι, κατά πλειοψηφία Έλληνες υπήκοοι, 

αποτελώντας περίπου το 1/5 του τότε πληθυσμού117.  

Η πόλη επεκτείνεται και παρουσιάζει οικονομική άνοδο η οποία αποτυπώνεται  στην 

ίδρυση του Λιμενικού Ταμείου Θεσσαλονίκης το 1930 που σκοπό είχε την εκτέλεση 

λιμενικών έργων στην περιοχή. Τα έργα ξεκινούν τελικά το 1937 αλλά διακόπηκαν το 

1940 με την πολεμική σύρραξη του Β Παγκοσμίου Πολέμου.118   

Κατά τη διάρκεια του Β Παγκοσμίου Πολέμου, η Θεσσαλονίκη, όπως και η Αθήνα και 

το Ηράκλειο της Κρήτης, τελούν υπό γερμανική κατοχή. Το λιμάνι της Θεσσαλονίκης 

δέχθηκε ισχυρούς βομβαρδισμούς και οι καταστροφές που καταγράφθηκαν είναι οι 

δεύτερες μεγαλύτερες στην Ελλάδα, με το λιμάνι του Πειραιά να αποτελεί διακριτά τον 

κύριο στόχο των επιθέσεων119. Επιπλέον, η πόλη πλήττεται σημαντικά σε ανθρώπινο 

δυναμικό καθώς, σε συνέχεια της αντισημιτικής πολιτικής που ακολούθησε ο 

Ε.Βενιζέλος ούτως ή άλλως από την αρχή της δεκαετίας του 1930120, η πλειοψηφία 

του εβραϊκού πληθυσμού που είχε απομείνει εξοντώνεται από τις δυνάμεις των ναζί 

την επόμενη δεκαετία, κατά τη διάρκεια του πολέμου.  

Η οικονομία της πόλης αναστέλλεται σημαντικά ενώ οι βιομηχανίες τη δεκαετία 1939-

1947 μειώνονται κατά 50%, για να επανακάμψουν ξανά την επόμενη πενταετία κατά 

75% (1947-1952). Ενδεικτικά της δυναμικής της οικονομίας αναφέρεται πως η 

αύξηση αυτή συνεχίστηκε και τα έτη ενώ 1958 και 1964, όπου έχουμε αύξηση 

επιπλέον 200% και 120% αντίστοιχα.121 Η περίοδος που ακολούθησε τη λήξη του Β 

Παγκοσμίου Πολέμου, όπως και του εμφυλίου, τοποθετεί τις ελληνικές μητροπόλεις 

σε ταχύτατη τροχιά ανάπτυξης. Αυτό αποτυπώνεται και στην πόλη της Θεσσαλονίκης 

με σειρά έργων υποδομής και ταχύτατη οικιστική πύκνωση και ανοικοδόμηση. 

Ο ιδιαίτερος χαρακτήρας της Θεσσαλονίκης είναι κάτι που συνόδεψε την ιστορία της 

στη διάρκεια των εξεταζόμενων αιώνων. Είναι και πάντα υπήρξε πόλη με διεθνή 

εμβέλεια, κόμβος εμπορικός και μεταφορικός. Η θέση της είναι το κέντρο βάρους της 

σύνδεσης των Βαλκανίων και της ευρωπαϊκής ενδοχώρας, με τη μεσόγειο και την 

 
117 Μαρία Καβάλα, "Η Εβραϊκή Ιστορία Της Θεσσαλονίκης Μέτρι Την Εισβολή Της Γερμανικής Wehrmacht, Τον 

Απρίλιο Τοσ 1941." 

118 Ιωάννης Τριανταφυλλίδης, "Χωροταξική Μελέτη Θεσσαλονίκης," ed. Υπουργείο Δημοσίων Έργων-Υπηρεσία 
Οικισμού (Θεσσαλονίκη: Βασίλειον της Ελλάδος,, 1966).σ23 

119 Κωνσταντίνος Δοξιάδης, Αι Θυσίαι Της Ελλάδος Στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο: Μέρος Β' (Καθημερινή, 2014). 

120 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Πολεοδομικός Εκσυγχρονισμός Σε Ελληνικά Πλαίσια. Από Τα Σχέδια Πόλης Στην 
Εμπορευματοποίηση Της Μεγαλοαστικής Κατοικίας" (paper presented at the Ελευθέριος Βενιζέλος και η ελληνική 
πόλη, Πολεοδομικές πρακτικές και κοινωνικοπολιτικές ανακατατάξεις Αθήνα, 2005). 

121 Ιωάννης Τριανταφυλλίδης, "Χωροταξική Μελέτη Θεσσαλονίκης." σ17 
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Ανατολή. Η μητροπολιτικότητά της αποτυπώνεται επιπλέον και στην 

πολυπολιτισμικότητα που τη χαρακτηρίζει καθ’ όλη την ιστορία της, και στον τρόπο με 

τον οποίο την αξιοποιεί, την αφομοιώνει και την προβάλλει. Η καθυστερημένη 

προσχώρησή της στο ελληνικό κράτος, είναι πιθανά ο μόνος λόγος για τον οποίο δεν 

κατέχει το ρόλο της πρωτεύουσας της χώρας καθώς, τα χαρακτηριστικά της 

τεκμηριώνουν και υποστηρίζουν την ανάπτυξη διοικητικού και παράλληλα εμπορικού 

κέντρου ήδη πολύ πριν τον 20ο αιώνα.   

Συνοψίζοντας την ιστορία της πόλης της Θεσσαλονίκης σε σημαντικά για τη μορφή 

της γεγονότα συγκρατούμε τα παρακάτω ως καθοριστικής σημασίας: 

- Οι πολεμικές διενέξεις που προηγήθηκαν της Οθωμανικής κατάκτησης το 1453 

είχαν σαν αποτέλεσμα κοινωνικές ανακατατάξεις και απομάκρυνση σημαντικού 

μέρους του πληθυσμού της 

- Εισροή εβραϊκού πληθυσμού στην πόλη  -περί τους 70.000- μετά τους διωγμούς 

από την Ιβηρική χερσόνησο το 1492 και το 1531 

- Κατά τον 16ο αιώνα επίδρασαν σημαντικά στην ανάκτηση του πληθυσμού της 

πόλης τα κίνητρα εποίκισης που δόθηκαν από την οθωμανική αυτοκρατορία. 

- Η παρακμή Βενετσιάνικης Δημοκρατίας το 18ο αιώνα δημιούργησε τις συνθήκες και 

έδωσε στη Θεσσαλονίκη την ώθηση να μετατραπεί σε μεσάζοντας εμπορίου μεταξύ 

Οθωμανικής αυτοκρατορίας και Δύσης  

- Η ανοδική της τάση ανακόπτεται κατά την περίοδο 1828-29 εξ αιτίας του 

ρωσοτουρικού πολέμου, γεγονός που συνοδεύεται από την Ίδρυση του Βασιλείου 

της Ελλάδας το 1830 

- Οι διαρκείς αναταραχές και οι πιέσεις των μεγάλων δυνάμεων της εποχής 

επιβάλλουν την κοινωνική μεταρρύθμιση της αυτοκρατορίας γνωστή ως Τανζιμάτ, 

με αφορμή τις οποίες μια σειρά γεγονότων συνετέλεσαν στην αλλαγή της πόλης. 

Τέτοια γεγονότα είναι η σταδιακή κατεδάφιση τειχών την περίοδο 1866 -79, και η 

πολεοδομική νομοθεσία της περιόδου 1828-82 πολεοδομική νομοθεσία που θέτουν 

σε κίνηση την επέκταση της πόλης. 

- Το δεύτερο μισό του 19ου αιώνα η Θεσσαλονίκη πλήττεται από μια σειρά 

καταστροφικών πυρκαγιών που γεννούν την ανάγκη δημιουργίας νέων 

εγκαταστάσεων και συνοικισμών  

- Ο 1877-97 ρωσοτουρκικός πόλεμος της περιόδου 1877-97 καθιστά τη Θεσσαλονίκη 

κέντρο ανεφοδιασμού της αυτοκρατορίας τονώνοντας σημαντικά την εμπορική της 

δραστηριότητα. 
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-  Οι Βαλκανικοί Πόλεμοι της περιόδου 1912-13 σαν αποτέλεσμα των οποίων η πόλη 

προσαρτάται στο ελληνικό κράτος και η ανταλλαγή πληθυσμών. 

- Η καταστροφική πυρκαγιά του 1917 που έπληξε σημαντικό μέρος του ιστορικού 

κέντρου της πόλης 

- Η έλευση προσφύγων την περίοδο μετά το 1920 και κυρίως το 1922 μετά τη 

Μικρασιατική καταστροφή. 

- Οι απώλειες που υπέστη η πόλη σε υποδομές και ανθρώπινο δυναμικό κατά το Β’ 

Παγκόσμιο Πόλεμο 

-  
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 6.2 Εξέλιξη της πόλης   

 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
ΕΤΟΣ ΚΑΤΟΙΚΟΙ ΠΗΓΗ 

1430 7.000 Δημητριάδης, Βασίλης, Τοπογραφία της Θεσσαλονίκης κατά την εποχή της 
Τουρκοκρατίας 1430-1912, Εταιρεία Μακεδονικών Σπουδών, Θεσσαλονίκη 1983 σελ459 

1478 10.400 Δημητριάδης, Βασίλης, Τοπογραφία της Θεσσαλονίκης κατά την εποχή της 
Τουρκοκρατίας 1430-1912, Εταιρεία Μακεδονικών Σπουδών, Θεσσαλονίκη 1983 σελ459 

1519 15.710 Δημητριάδης, Βασίλης, Τοπογραφία της Θεσσαλονίκης κατά την εποχή της 
Τουρκοκρατίας 1430-1912, Εταιρεία Μακεδονικών Σπουδών, Θεσσαλονίκη 1983 σελ459 

1536 20.000 Δημητριάδης, Βασίλης, Τοπογραφία της Θεσσαλονίκης κατά την εποχή της 
Τουρκοκρατίας 1430-1912, Εταιρεία Μακεδονικών Σπουδών, Θεσσαλονίκη 1983 σελ459 

1613 18.420 Δημητριάδης, Βασίλης, Τοπογραφία της Θεσσαλονίκης κατά την εποχή της 
Τουρκοκρατίας 1430-1912, Εταιρεία Μακεδονικών Σπουδών, Θεσσαλονίκη 1983 σελ459 

1650     

1700     

1768 68.500 Απόστ. Βακαλόπουλος: "Πηγές της ιστορίας της Μακεδονίας 1354-1833" Εταιρεία 
Μακεδονικών Σπουδών, Θεσσαλονίκη 1989, σελ55 

1773 40.000 Απόστολος Παπαγιαννόπουλος: "Ιστορία της Θεσσαλονίκης", Ρέκος, Θεσσαλονίκη 1995 

1835 63.000 Απόστολος Παπαγιαννόπουλος: "Ιστορία της Θεσσαλονίκης", Ρέκος, Θεσσαλονίκη 1995 

1878 53.926 Απόστολος Παπαγιαννόπουλος: "Ιστορία της Θεσσαλονίκης", Ρέκος, Θεσσαλονίκη 1995 

1890 98.938 Απόστολος Παπαγιαννόπουλος: "Ιστορία της Θεσσαλονίκης", Ρέκος, Θεσσαλονίκη 1995 

1904 129.796 Σαντζάκι Θεσσαλονίκης, Εμμανουήλ Γρηγορίου, Έλληνες και Βούλγαροι, Θεσσαλονίκη, 
1954, 

1913 157.889 Απόστολος Παπαγιαννόπουλος: "Ιστορία της Θεσσαλονίκης", Ρέκος, Θεσσαλονίκη 1995 

1917 160.000 
Ι.Δ. Τριανταφυλλίδης: «Χωροταξική Μελέτη Θεσσαλονίκης, Πυκνότητες-Δόμηση»,. 

Βασίλειον της Ελλάδος, Υπουργείο Δημοσίων Έργων-Υπηρεσία Οικισμού, Θεσσαλονίκη 
1966 σ3  

1920 174.390 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1922 220.000 
Ι.Δ. Τριανταφυλλίδης: «Χωροταξική Μελέτη Θεσσαλονίκης, Πυκνότητες-Δόμηση»,. 

Βασίλειον της Ελλάδος, Υπουργείο Δημοσίων Έργων-Υπηρεσία Οικισμού, Θεσσαλονίκη 
1966 σ3  

1928 241.344 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1941 224.748 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1951 217.049 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

 

Πίνακας 9: Εξέλιξη πληθυσμού Θεσσαλονίκης 15ο – 20ο αιώνα  
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Η Θεσσαλονίκη διατηρούσε πάντα ιδιαίτερη θέση στα βαλκάνια, ακόμα και την 

περίοδο της Οθωμανικής αυτοκρατορίας. Η διακύμανση του πληθυσμού της ήταν 

κατά βάση σταθερά και ομαλά ανοδική, με εξαίρεση την περίοδο του 16ου αιώνα όπου 

οι έντονα αντισημιτικές τάσεις και οι διωγμοί, διατήρησαν σχεδόν σταθερό τον 

πληθυσμό της πόλης. Μόνο κατά το 19ο αιώνα, ο πληθυσμός της πόλης παρουσιάζει 

πτωτική πορεία, δικαιολογημένη αφενός από την επερχόμενη ελληνική επανάσταση 

που προσέλκυσε το ενδιαφέρον στην ελληνική ενδοχώρα, και στη συνέχεια από την 

κήρυξη του ελεύθερου Ελληνικού κράτους που προσέλκυσε το ενδιαφέρον Ελλήνων 

από την ευρύτερη περιοχή των Βαλκανίων.  

 

 
Πίνακας 10: Μεταβολή πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1450-1550 

 

 
Πίνακας 11: Μεταβολή πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1550-1750 
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Πίνακας 12: Μεταβολή πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1770-1870 

 
Πίνακας 13: Μεταβολή πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1880-1950 

 

Παρά το γεγονός ότι η Θεσσαλονίκη παρέλαβε μεγάλο όγκο προσφυγικού 

πληθυσμού κατά τη μικρασιατική καταστροφή, όγκος που αντισοιχούσε στο 67% του 

μέχρι στιγμής πληθυσμού της (Πολύζος 1978), η αύξηση αυτή ισοσταθμίστηκε από το 

μεγάλο αριθμό μουσουλμάνων που εγκατέλειψαν την πόλη στο πλαίσιο της 

ανταλλαγής πληθυσμού. Σαν αποτέλεσμα, στο διάγραμμα μεταβολής πληθυσμού, 

απεικονίζεται μια σε απόλυτη τιμή μικρότερη αύξηση πληθυσμού στις αρχές του 

αιώνα. Η αυξητική τάση ωστόσο έχει ξεκινήσει ήδη από την αρχή τις δεκαετίας του 

1920, όταν ακόμα η πολεμική επιχείρηση του Ελληνικού κράτους στη Μικρά Ασία 

βρισκόταν σε εξέλιξη.  
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6.3 Χαρτογραφικό Χρονολόγιο 

 

(*Οι χάρτες προέρχονται από επεξεργασία χαρτών και εικόνων που παρατίθενται 
μεταξύ άλλων στο Παράρτημα) 

 

Η Θεσσαλονίκη παρά το γεγονός ότι σε διάρκεια τεσσάρων αιώνων αύξησε τον 

πληθυσμό της σχεδόν στο δεκαπλάσιο, δεν επεκτάθηκε εκτός του ισχυρού 

οχυρωματικού της τείχους μέχρι σχεδόν τα τέλη του 19ου αιώνα. Εύκολα 

αντιλαμβάνεται κανείς την κακή ποιότητα συνθηκών διαβίωσης εντός των τειχών. Ο 

αυξανόμενος πληθυσμός στοιβαζόταν πυκνώνοντας τον υπάρχον πολεοδομικό ιστό, 

δημιουργώντας ανθυγιεινό περιβάλλον σε μια πόλη που ωστόσο είχε ήδη 

προσελκύσει το εμπορικό ενδιαφέρον και αποτελούσε σταθμό στους εμπορικούς 

δρόμους που συνέδεαν την Κωνσταντινούπολη με την ενδοχώρα των Βαλκανίων.  

 

 
Χάρτης 7 : Θεσσαλονίκη 15ος – 19ος αιώνας 
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Λίγο πριν τον 20ο αιώνα το τείχος τμηματικά καθαιρείται και η πόλη ελευθερώνεται και 

ενώνεται με τα προάστιά της. Μια σειρά σοβαρών καταστροφών που προκλήθηκαν 

από πυρκαγιές και κακές συνθήκες διαβίωσης, μπορούσαν να αντιμετωπιστούν 

ακολουθώντας ένα περισσότερο ανοιχτό σχεδιασμό. Η σοβαρότερη καταστροφή στις 

αρχές του αιώνα, λίγα χρόνια μετά την συνένωση της πόλης με την υπόλοιπη 

Ελλάδα, έχει σαν αποτέλεσμα τον ανασχεδιασμό μεγάλου τμήματος της παλιάς 

πόλης, με περισσότερο ευρωπαϊκούς κανόνες. Την ίδια περίοδο ξεκινάει γοργά η 

ανάπτυξη της βιομηχανίας στην περιοχή, ακολουθώντας την μέχρι στιγμής τάση 

εκβιομηχάνισης σημαντικών πόλεων της υπόλοιπης Ελλάδας. 

 

 
Χάρτης 8: Θεσσαλονίκη 1917 
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Η διαρκείς εισροή προσφύγων που ξεκίνησε νωρίς τη δεκαετία του 1920 και 

κορυφώθηκε με τη Μικρασιατική Καταστροφή είχε ως αποτέλεσμα την επέκταση της 

πόλης στα όριά της, κυρίως κατά μήκος του παραλιακού μετώπου και λιγότερο προς 

την ενδοχώρα, με τη δημιουργία νέων προαστίων. Η περίοδος αυτή συνδυάζεται με 

την υποχρεωτική ανταλλαγή πληθυσμών και ταυτόχρονα τη μεταβίβαση περιουσιών 

από μουσουλμάνους είτε σε Έλληνες είτε στο ελληνικό δημόσιο.  

Η εκβιομηχάνιση της πόλης ενισχύεται από την εισροή του προσφυγικού πληθυσμού 

και σε αυτό το πλαίσιο σχεδιάζεται άμεση επέκταση της λιμενικής ζώνης της πόλης 

προκειμένου να εξυπηρετήσει τις αυξημένες απαιτήσεις.  

 

 
Χάρτης 9: Θεσσαλονίκη 1922 
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Σε όρους πολεοδομικής εξέλιξης, η Θεσσαλονίκη δεν πλήττεται από το Β’ Παγκόσμιο 

Πόλεμο. Τα λιμενικά έργα καθυστερούν μεν εξαιτίας του πολέμου, ολοκληρώνονται 

όμως μετά το πέρας του και μάλιστα συνοδεύονται από ραγδαία αύξηση της 

εκβιομηχάνισης της πόλης τις δεκαετίες που ακολούθησαν122. Οι αυξημένοι ρυθμοί 

αστικοποίησης πυκνώνουν τον χαλαρό μέχρι πρότινος ιστό της πόλης και τα 

προάστια ενσωματώνονται λειτουργικά και πρακτικά στο ευρύ Πολεοδομικό 

Συγκρότημα της Θεσσαλονίκης που διατηρεί τον πυρήνα της παλιάς πόλης, 

εξαπλώνεται όμως κυρίως ανατολικά στον άξονα του θαλασσίου μετώπου. 

 

 
Χάρτης 10: Θεσσαλονίκη 1940 

 

. 

 

 
122 Ibid.σ17 
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7. Βόλος   

    7.1 Ιστορική εξέλιξη  

 

Η πόλη του Βόλου κατακτήθηκε από τους Οθωμανούς το 1453 με τη Θεσσαλική 

κατάκτηση. Στη διοικητική κατανομή των βαλκανικών περιοχών που τελούσαν υπό 

την κατοχή τους, περιλαμβανόταν στο σαντζάκι των Τρικάλων. Οι πληροφορίες που 

αντλούμε για αυτή την περιοχή είναι περιορισμένες για τους πρώτους αιώνες του 

χρονικού πλαισίου που μελετάμε. Αυτό οφείλεται στο, σε σχέση με άλλες πόλεις της 

οθωμανικής αυτοκρατορίας, υποβαθμισμένο χαρακτήρα της πόλης τους πρώτους 

αιώνες της οθωμανικής κατοχής.  

Η θέση του Βόλου είναι υποδειγματική σε ότι αφορά εξυπηρέτηση εμπορίου και 

διασύνδεσης της ενδοχώρας ολόκληρης της Θεσσαλίας με τη Μεσόγειο. Φυσικά 

διαμορφωμένο επίνειο, οι δυνατότητες που παρέχει μπορούν να αξιοποιηθούν σε 

ενίσχυση της οικονομικής δραστηριότητας και ανάπτυξη της πόλης. Η Οθωμανική 

διοίκηση, όπως προκύπτει από μαρτυρίες123, δεν εκμεταλλεύτηκε αυτές τις 

δυνατότητες, φυσικές και δυνητικές, της πόλης. Η οθωμανική κατάκτηση 

πραγματοποιήθηκε ταυτόχρονα σε ολόκληρη τη Θεσσαλία και Μαγνησία και το 

οθωμανικό ενδιαφέρον στράφηκε στη διανομή και εκμετάλλευση των εδαφών της 

ενδοχώρας. Οι πλούσιες εκτάσεις που προσφέρονταν για εγκατάσταση τιμαριούχων 

και καλλιέργεια σε όλο το θεσσαλικό κάμπο, επισκίασαν τη σημασία και αποτράβηξαν 

το ενδιαφέρον από το Βόλο και το κάστρου του, καθώς και της γύρω ορεινής και 

βραχώδους περιοχής του Πηλίου124.   

Για περίπου δυο αιώνες επομένως η βυζαντινή πόλη δε μεταβάλλεται σε επίπεδο 

ορίων. Η νέα οθωμανική πόλη που δημιουργήθηκε ήταν οριοθετημένη στα όρια του 

τείχους του φρουρίου, το οποίο ανακατασκευάστηκε από τους κατακτητές μετά κατά 

την εγκατάστασή τους, ενώ παράλληλα εκτιμάται πως καθαιρέθηκαν παλαιά οχυρά 

που εξυπηρετούσαν την πόλη στην αντιμετώπιση της πειρατείας125. Ο σχεδιασμός 

του ήταν ιδιαίτερα απλός. Ο περίβολος του οποίου έχει σχήμα τετράπλευρο, 

ενισχυμένο στις τρεις πλευρές του με τετράγωνους οχυρωματικούς πύργους και 

 
123 Θωμάς Μαλουτας, Βόλος, Αναζήτηση Κοινωνικής Ταυτότητας (Θεσσαλονίκη: Παρατηρητής, 1995 ).σ 91 

124 Κώστας Λιάπης, Η Τουρκοκρατία Στη Θεσσαλομαγνησία Και Ο Ρόλος Του Κάστρου Του Βόλου¨Στο Ο Βόλος Και Η 
Περιοχή Του Στην Ιστορική Διαδρομή (Βόλος: Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών, 2004).σ188 

125Ibid. 8 
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τάφρο που το περιέβαλε126. Ανάμεσα στο κάστρο και τη θάλασσα υπήρχε μια στενή 

λωρίδα στεριάς ενώ τα νερά της θάλασσας ήταν αβαθή εξ αιτίας των προσχώσεων 

από των χειμάρρων που διέτρεχαν τη δυτική πλευρά του κάστρου. Η ζωή 

περιορίζεται εντός των τειχών και η κατοίκησή της πυκνώνει με τα οθωμανικά 

χαρακτηριστικά των στενών ανθυγιεινών δρόμων και την έλλειψη δημόσιου χώρου. Η 

μόνη προσθήκη που πραγματοποιείται αρκετά καθυστερημένα, είναι αυτή ενός 

τζαμιού στο λόφο των Αγίων Θεοδώρων.  

Στο έκτασης μόλις 13 στρεμμάτων κάστρο εγκαταστάθηκε τουρκική φρουρά, με 

αποτέλεσμα πολλοί χριστιανοί να καταφύγουν στα χωριά του Πηλίου. Εκτιμάται πως 

η αδράνεια που χαρακτηρίζει την περιοχή είναι αποτέλεσμα του γεγονότος πως οι 

θαλάσσιοι δρόμοι και το εμπόριο δεν αποτελεί δραστηριότητα στην οποία επιδίδονταν 

οι Οθωμανοί, ιδίως κατά τους πρώτους αιώνες της κυριαρχίας τους. Αυτή ήταν μια 

δραστηριότητα την οποία ανέπτυξαν κυρίως οι εβραίοι και κάτοικοι της 

αυτοκρατορίας. Παρουσία εβραίων στο Βόλο δεν καταγράφεται τους δύο πρώτους 

αιώνες της οθωμανικής κατοχής127 ενώ όπως αναφέρθηκε μεγάλος αριθμός Ελλήνων 

μετέβηκαν στα γύρω βουνά και ανέπτυξαν οικονομικά τα χωριά του Πηλίου128, 

εγκαταλείποντας την πόλη.   

Πέραν αυτού, η πόλη δεν βρισκόταν σε στρατηγική θέση από πολεμικής σκοπιάς. 

Βρισκόταν στη μέση ενός κόλπου με ρηχά νερά και μακριά από τους πολέμους στους 

οποίους επιδίδονταν τότε οι Οθωμανοί. Δεν αποτελούσε επομένως προτεραιότητα η 

ενίσχυση της πόλης για στρατηγικούς λόγους. Το κάστρο στο οποίο εγκαταστάθηκε ο 

οθωμανικός στρατός υπήρχε από τη βυζαντινή εποχή και πέρα από την 

ανακατασκευή του, δεν ενισχύθηκε επιπλέον με την κατάληψή του. Έναν αιώνα μετά 

την κατάληψη της πόλης από τους Οθωμανούς, δεν παρατηρείται καμία 

διαφοροποίηση ή δυναμική στην περιοχή και ενδεικτική του γεγονότος είναι η 

μαρτυρία του τούρκου γεωγράφου Πιρί – Ρεΐς ο οποίος κατά την επίσκεψή του το 16ο 

αιώνα, το 1521, αναφέρει πως στον κόλπο του Παγασητικού δεν υπάρχει καμία πόλη 

– λιμάνι παρά μόνο ένα οχυρωμένο κάστρο129.  

 
126 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα," in Βόλος Αναζήτηση Της Κοινωνικής Ταυτότητας, ed. 

Θωμάς Μαλούτας (Αθήνα: Παρατηρητής, 1995). 

127 Κώστας Λιάπης, Η Τουρκοκρατία Στη Θεσσαλομαγνησία Και Ο Ρόλος Του Κάστρου Του Βόλου¨Στο Ο Βόλος Και Η 
Περιοχή Του Στην Ιστορική Διαδρομή.σ.188 

128 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Η Πόλη Του Βόλου Και Η Κοινωνική Του Ζωή Στο Πρώτο Μισό Του 20ου Αιώνα Από Την 
Ιστορία Ορισμένων Εβραικών Οικογενειών Του," in Στο Βέλος Του Χρόνου, Τιμητικός Τόμος Για Τον Ακαδημαικό-
Καθηγητή Γεώργιο Π. Λάββα, ed. Νίκος Χολέβας (University Studio Press, 2004). 

129 Κώστας Λιάπης, Η Τουρκοκρατία Στη Θεσσαλομαγνησία Και Ο Ρόλος Του Κάστρου Του Βόλου¨Στο Ο Βόλος Και Η 
Περιοχή Του Στην Ιστορική Διαδρομή.σ.188 
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Μόνο κατά τον 17ο αιώνα αρχίζει να παρατηρείται δραστηριότητα στην περιοχή της 

πόλης. Είναι ο αιώνας που το εμπόριο στις περιοχές των βαλκάνιων, κυρίως από 

Θεσσαλονίκη και βορειότερα, αρχίζει να αναπτύσσεται αισθητά. Ο ερχομός των 

εβραίων  ήδη από τον περασμένο αιώνα, οι οποίοι εγκατέλειψαν την ιβηρική 

χερσόνησο εξ αιτίας των πολεμικών διενέξεων, και εγκαταστάθηκαν στα Βαλκάνια, 

ενίσχυσε την οικονομική δραστηριότητα. Η σύνδεση με την Κωνσταντινούπολη για 

την μεταφορά προϊόντων από και προς τη χερσόνησο, περνούσε μέσα από τη 

Θεσσαλονίκη, τοποθετώντας την σε εξέχουσα θέση ανάμεσα στις εμπορικές πόλεις.  

Ο Βόλος δείχνει να επηρεάστηκε από την εμπορική λάμψη που αρχίζει να αποκτά η 

Θεσσαλονίκη. Είναι γειτονικό λιμάνι της Θεσσαλονίκης στη Μεσόγειο και η σύνδεσή 

τους ήταν παραπάνω από ευνοϊκή. Μέχρι τα μέσα του 17ου αιώνα στην πόλη 

ιδρύονται εμπορικά μαγαζιά, τελωνείο και παζάρι, ενώ η πόλη αναπτύσσει και 

περισσότερο κοινωνικές λειτουργίες  με επιπλέον βασικά κοινοτικά κτίρια που ήταν τα 

διοικητήρια, το λουτρό, οι στρατώνες, οι τρεις κρήνες και το τζαμί. Αναπτύσσεται 

ακόμα και μια μικρή περιοχή ανάμεσα στο τείχος του κάστρου και τη θάλασσα η 

οποία συγκεντρώνει μια πρώτη εμπορική δραστηριότητα130. Στην περιοχή αυτή 

συγκεντρώθηκε πληθυσμός, κυρίως εβραϊκός, στην προσπάθεια να αναπτύξει έναν 

εμπορικό πυρήνα σε σχέση με το λιμάνι. Η συνοικία αυτή αρκετά αργότερα αποκτά 

κανονικό χαρακτήρα διακριτής αγοράς με χαρακτηριστικά ανάλογων αγορών της 

οθωμανικής αυτοκρατορίας όπως στενοί δρόμοι, πρόχειρες κατασκευές και όχι 

δύσκολες συνθήκες υγιεινής.  

Η σύνδεση με το λιμάνι ωστόσο παραμένει προβληματική. Η πόλη δε λογίζεται σε 

συνδυασμό με αυτό και η όποια εμπορική δραστηριότητα ή ανάπτυξη δε δίνει την 

εικόνα μιας εμπορικής πόλης – λιμανιού, παρά μικρής εγκατάστασης που τυχαίνει να 

βρίσκεται δίπλα από ένα σημείο κατάπλευσης μεγάλων πλοίων. Αυτή είναι η εικόνα 

που μεταφέρει έμπιστος σε έκθεσή του Βενετσιάνου Βάιλου της Κέρκυρας το 1625131. 

Η κίνηση των πλοίων αυτών δεν έχει ακόμα αποκτήσει εμπορικό χαρακτήρα, 

αποτελεί όμως ισχυρό κρίκο στην εσωτερική τροφοδοσία και διανομή του πλούτου 

του κάμπου. 

Από τα μέσα του 17ου αιώνα και έπειτα, η οθωμανική αυτοκρατορία αντιμετωπίζει μια 

σειρά σοβαρών συγκρούσεων στον ενετοτουρκικό πόλεμο. Από τις επιδρομές δεν 

ξεφεύγει ούτε η φαινομενικά ασήμαντη μέχρι στιγμής πόλη του Βόλου. Ο Μοροζίνι  

την πολιορκεί το 1655 και την κατακτά με μεγάλη ευκολία, γεγονός που επιβεβαιώνει 

 
130 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 

131 Κώστας Λιάπης, Η Τουρκοκρατία Στη Θεσσαλομαγνησία Και Ο Ρόλος Του Κάστρου Του Βόλου¨Στο Ο Βόλος Και Η 
Περιοχή Του Στην Ιστορική Διαδρομή. 
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τη θέση της πόλης στη συνείδηση των Οθωμανών, ως μια πόλη που, παρά την 

ύπαρξη κάστρου δεν αποτελούσε οχυρό. Η επίθεση ήταν σφοδρή και η κατάκτηση 

ταχύτατη.132 Στόχος του πολιορκητή ήταν η πρόσβασή του στις αποθήκες τροφίμων 

και τα αγαθά που διακινούσε η πόλη στην αγορά της μέχρι στιγμής, προκειμένου να 

χρησιμοποιηθούν σε όφελος των στρατευμάτων του. Ήταν άλλωστε γνωστός ο ρόλος 

που είχε αποκτήσει ο Βόλος ως λιμάνι τροφοδοσίας της Κωνσταντινούπολης σε 

τρόφιμα, καθώς το μεγαλύτερο μέρος των εφοδίων της πόλης προερχόταν από 

εκεί133. Εξάλλου, αυτή δεν ήταν η μοναδική φορά που το κάστρο στοχοποιείται από 

πολεμικούς αντιπάλους, προκειμένου να αποσπαστούν σιτηρά και άλλα είδη 

διατροφής (βλ. Ρωσοτουρκικός Πόλεμος, 1771 και 1778).  

Μετά τη σύντομη ενετική κατάκτηση, η πόλη περνάει ξανά σε οθωμανικά χέρια και 

ανάπτυξη της επανέρχεται σε ίδια επίπεδα. Τον 17ο αιώνα δεν έχει ακόμα 

διαφοροποιηθεί σε σημασία το επισκευασμένο κάστρο και η περιοχή «εξακολουθεί 

την άσημη και χωρίς κανένα απρόοπτο» ζωή της. Η άνθιση της οικονομίας στις 

γειτονικές πόλεις μετά τον 17ο αιώνα τροφοδότησε και την περιοχή της Θεσσαλίας 

σταδιακά από το τέλος του αιώνα και μετά. Οι έμποροι στο Βόλο έδειχναν να 

κινητοποιούνται σταδιακά με πρόθεση να επεκτείνουν τη δραστηριότητά τους όσο 

τους επέτρεπε το λιμάνι που μέχρι στιγμής υπολειτουργούσε.  

Στα μέσα του 18ου αιώνα έχουμε αναφορές πως η δραστηριότητα του λιμανιού είχε 

αναπτυχθεί σε επίπεδο εβδομαδιαίας διακίνησης προϊόντων με προορισμό όχι μόνο 

τη Θεσσαλονίκη, αλλά επιπλέον την Κωνσταντινούπολη και την Ευρώπη134.  Τα 

προϊόντα που διακινούνταν ήταν αγροτικά, τα οποία άλλωστε παρείχε άφθονα ο 

Θεσσαλικός κάμπος, αλλά και βιοτεχνικά, τέχνη που αναπτύχθηκε σημαντικά τους 

περασμένους αιώνες σε όλο το σαντζάκι των Τρικάλων135. Τα χωριά του Πηλίου 

εξακολουθούν να αναπτύσσονται και να παρουσιάζουν έντονη δημογραφική αύξηση, 

σε αντίθεση με το Βόλο και το λιμάνι του που παραμένει μικρό σε μέγεθος και 

σημασία.(Εικ.19) 

 
132 Vincenzo Coronelli, Memorie Istoriografiche Delli Regni Della Morea E Negroponte E Luoghi Adiacenti 

(Venice1686). 

133 Κώστας Λιάπης, Η Τουρκοκρατία Στη Θεσσαλομαγνησία Και Ο Ρόλος Του Κάστρου Του Βόλου¨Στο Ο Βόλος Και Η 
Περιοχή Του Στην Ιστορική Διαδρομή. 

134 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 

135 Δημήτρης Καρύδης, Το Σαντζάκι Του Ευρίπου,15ος - 16ος Αι. 
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Εικόνα 19: Κάστρο του Βόλου, 1770, Lars Petter Moreen 

 

 

 Άλλωστε τα χωριά του Πήλιου καταφέρνουν την ίδια περίοδο να εξασφαλίσουν 

προνόμια από την Πύλη, προσελκύοντας ακόμα περισσότερο πληθυσμό. Παρά το 

γεγονός ότι το 1779 από το λιμάνι του Βόλου εξάγονταν ετησίως 30000-35000 

οκάδες μετάξι προς Ολλανδία, Γαλλία, Λιβόρνο, Γένοβα και Γαλλία, ο Βόλος 

παραμένει μια μικρή πόλη μέχρι μετά βίας 3000 κατοίκων μέχρι την απελευθέρωσή 

της τον επόμενο αιώνα, 136 ενώ η πόλη πέρα από τον μικρό πυρήνα μαγαζιών του 

17ου αιώνα, δεν επεκτάθηκε εκτός των τειχών της παρά μόλις στις αρχές του 19ου137 

Μεγάλο μέρος της πληροφορίας γύρω από τη μορφή της πόλης του Βόλου κατά τον 

19ο και 20ο  αιώνα αντλούμε από τα γραπτά των Β. Χαστάογλου και Αίγλης Δημόγλου 

που μελέτησαν το πέρασμα της πόλης από την απελευθέρωση,  τη βιομηχανία και 

την ανάπτυξη, και τελικά την αποβιομηχάνιση. Όπως προκύπτει, παρά τη δυναμική 

που απέκτησε η πόλη τον 17ο αιώνα, και παρά το γεγονός πως είχε αναχθεί σε 

κέντρο τροφοδοσίας, μόνο στις αρχές του 19ου αιώνα ξεκινά να αναπτύσσεται η πόλη 

εκτός των τειχών, ανατολικά, κοντά στο φυσικό λιμάνι. (Εικ.20) 

 
136 Αθανάσιος Καραθανάσης, Παιδεία Και Πολιτισμός Στο Πήλιο Και Τον Βόλο Κατά Την Τουρκοκρατία Και Τους 

Νεώτερους Χρόνους Στο Ο Βόλος Και Η Περιοχή Του Στην Ιστορική Διαδρομή (Βόλος: Εταιρεία Θεσσαλικών 
Ερευνών 2004).σ. 251 

137 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 
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Εικόνα 20: Βόλος 1819, Eduard Dodwell 

 

Στις αρχές του 19ου αιώνα τα επαναστατικά κινήματα δημιουργούν κλίμα 

αναβρασμού. Οι κάτοικοι του κάμπου επιχειρούν την απελευθέρωσή τους παράλληλα 

με τα κινήματα στην Πελοπόννησο, αλλά αποτυγχάνουν. Μετά το 1830 προσωρινά 

παύουν οι πολεμικές ενέργειες και γίνεται αντιληπτή η σταδιακή διαφοροποίηση της 

κατάστασης στο κάστρο του Βόλου, εντός του οποίοι κατοικούν τότε περίπου 2000 

κάτοικοι138. Είναι η ίδια περίοδος που το διεθνές εμπόριο έχει αναπτυχθεί σημαντικά, 

με τη ναυτιλία και ναυσιπλοΐα να κερδίζουν διαρκώς έδαφος και τα ελληνικά πλοία να 

κυριαρχούν στη Μεσόγειο. Παράλληλα είναι η εποχή των μεταρρυθμίσεων για την 

Οθωμανική αυτοκρατορία. Το Τανζιμάτ προέβλεπε περισσότερα δικαιώματα και ίση 

μεταχείριση μεταξύ των διαφορετικών κοινωνικών ομάδων της αυτοκρατορίας. Τμήμα 

της σημερινής Ελλάδας είχε ήδη πετύχει την απελευθέρωσή του και η αυτοκρατορία, 

σε μια προσπάθεια να επανελέγξει την κατάσταση και παράλληλα να μην απωλέσει 

άλλα εδάφη, και πάντα υπό την πίεση Ευρωπαϊκών χωρών, επιχειρεί σειρά 

νεωτερισμών.  Ανάμεσα σε αυτούς είναι και η άδεια που παρέχει μετά από αίτημα σε 

ομάδα εμπόρων, προκειμένου να εκπονηθεί σχέδιο «Νέας πόλης».  

 
138 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Η Πόλη Του Βόλου Και Η Κοινωνική Του Ζωή Στο Πρώτο Μισό Του 20ου Αιώνα Από Την 

Ιστορία Ορισμένων Εβραικών Οικογενειών Του."σ. 170 
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Η μέχρι στιγμής δυναμική του εμπορίου είχε προσελκύσει αριθμό ευκατάστατων και 

δραστήριων ανθρώπων από τα γύρω χωριά του Πηλίου, προκειμένου να επιδοθούν 

στην διαρκώς αναπτυσσόμενη οικονομική δραστηριότητα. Ο Βόλος, με αυτό τον 

τρόπο, είχε ήδη ξεκινήσει να αποκτά αρκετά νέα μαγαζιά τα οποία οι παλαιότεροι 

αντιμετώπισαν ανταγωνιστικά προβαίνοντας σε απαγόρευση τους. Τα «παλιά 

μαγαζιά», που αναπτύσσονταν ήδη ανάμεσα στο τείχος και τη θάλασσα, ήταν αυτά 

που μέχρι στιγμής εξυπηρετούσαν το κάστρο και την περιοχή. Η έλευση των νέων 

εμπόρων συνέπεσε, με τις δράσεις νεωτερισμού που υιοθετούσε εκείνη την περίοδο 

η αυτοκρατορία. Σαν συνέπεια, το 1841, γίνεται δεκτό αίτημα των νέων εμπόρων για 

άρση της απαγόρευσης και έγκριση οργάνωσης μιας νέας πόλης προκειμένου να 

εξυπηρετηθούν οι νέες ανάγκες. Τα σχέδια δε, εκπονούνται από Οθωμανό 

μηχανικό139. Εκείνη την εποχή στεγάζονται ήδη τριάντα οικογένειες στην περιοχή της 

νέας πόλης, εκεί που σχεδιάζονται τα νέα μαγαζιά, και περίπου τριακόσιες στα 

ονομαζόμενα «παλιά»140  

Η νέα πόλη επιλέγεται να χωροθετηθεί ανατολικά των τειχών, κοντά στην παραλία, σε 

μια περιοχή που μέχρι στιγμής δεν ήταν οικισμένη. Το σχέδιο προέβλεπε την ύπαρξη 

μιας κενής αδόμητης έκτασης μεταξύ του κάστρου και της νέας πόλης ως μιας 

«ζώνης ασφαλείας»141. Η χάραξή της είναι ορθοκανονική με τους μεγάλους άξονες 

παράλληλα στην ακτή. Ενώ υπήρξε υποτυπώδης διάθεση να ακολουθηθεί το 

ευρωπαϊκό πρότυπο οργάνωσης της δόμησης,  δεν υπήρχε διακριτή και 

ικανοποιητική πρόβλεψη δημόσιου χώρου, γεγονός ενδεικτικό της μέχρι στιγμής 

αντίληψης των Οθωμανών για την πόλη. 

Με αυτό τον τρόπο, από σχεδόν τα μισά του αιώνα και έπειτα, ο Βόλος διαρθρώνεται 

με τρεις διακριτούς χαρακτήρες εκφραζόμενοι στο χώρο της πόλης. Την εντός των 

τειχών του κάστρου πόλης, τα παλιά μαγαζιά που στοιβάζονται δίπλα στο τείχος του 

και τα νέα στη νέα πόλη που διατάσσεται κατά μήκος της ακτής.  

Η διάκριση εντοπίζεται, πέρα από τη χρονική στιγμή δημιουργίας της κάθε υπό 

περιοχής, και στο ρυθμό ανάπτυξης και την αρχιτεκτονική/πολεοδομική μορφή της 

κάθε μιας. Η νέα πόλη δείχνει να ακμάζει ταχύτατα ενώ η εντός του κάστρου περιοχή 

έχει κρατήσει ισχυρά το χαρακτήρα της Οθωμανικής εποίκισης. Η διάκριση στην 

οικονομική λειτουργία είναι σαφής, ενώ παρατηρείται έντονη διαφοροποίηση και σε 

επίπεδο κοινωνικό και θρησκευτικό.  

 
139 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 

140 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Η Πόλη Του Βόλου Και Η Κοινωνική Του Ζωή Στο Πρώτο Μισό Του 20ου Αιώνα Από Την 
Ιστορία Ορισμένων Εβραικών Οικογενειών Του." σ. 170 

141 Βίλμα Χαστάογλου, Το Πορτραίτο Της Πόλης Από Το 19ο Αιώνα Εως Σήμερα (Βόλος 2007). 
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Ήδη το 1858 υπάρχουν 80 οικίες, καταστήματα και αποθήκες εγκατεστημένα στη νέα 

περιοχή του Βόλου. Η ανάπτυξη του λιμανιού δείχνει να ενισχύθηκε ιδιαίτερα από τη 

νέα πόλη που έφερε νέο πληθυσμό και δημιουργούσε προοπτική εξέλιξης. Η 

δυναμική ήταν τέτοια που στο λιμάνι ιδρύεται ήδη από το 1856 η Εφορεία της Νέας 

Πόλης με σκοπό να επιβάλει δασμούς επί εμπορικών αλλά και οικοδομικών 

πράξεων, ενώ την επόμενη δεκαετία ιδρύεται και τελωνείο142. Τέτοια ήταν η ταχύτητα 

ανάπτυξης της εμπορικής κίνησης του λιμανιού που έκανε ταχύτατα την εμφάνισή του 

και το παρεμπόριο με την άνθιση της μαύρης αγοράς.  Με σκοπό να ελέγξει τις 

συναλλαγές η οθωμανική αυτοκρατορία αποφασίζει το 1867 να εγκαταστήσει, στην 

αδόμητη ζώνη, στρατώνα, με σκοπό να ελέγχει την κίνηση στο λιμάνι. Η περιοχή 

αυτή άλλωστε είχε ξεκινήσει ήδη να λαμβάνει χαρακτήρα διοικητικό σαν αποτέλεσμα 

πιέσεων μεγαλοκτηματιών που διαισθανόμενοι σωστά την άνοδο της πόλης, 

επιθυμούσαν να αυξηθεί η αξία των εκτάσεών τους. Το γεγονός αυτό εξυπηρέτησε εν 

τέλει τον ελλιπή σχεδιασμό της νέας πόλης, αποδίδοντας σε αυτή ένα χώρο που 

συγκέντρωνε διοικητικές λειτουργίες και παρείχε το δημόσιο χώρο που είχε αμεληθεί 
143. Από το 1863 επετράπη πλέον επίσημα και με διάταγμα η ανοικοδόμηση στην 

περιοχή.   

Η πόλη στο δεύτερο μισό του 19ου αιώνα έχει ήδη πραγματοποιήσει θεαματική 

αύξηση του πληθυσμού της ο οποίος ξεπερνά για πρώτη φορά τους 3000 κατοίκους 

το 1865 και διατηρεί αυτή την ανοδική πορεία μέχρι και την απελευθέρωσή της από 

την οθωμανική κυριαρχία, οπότε και εκτινάσσεται περνώντας σε μια διαφορετική 

εποχή ανάπτυξης.  

Οι μάχες για την απελευθέρωση του Βόλου ξεκινούν το 1878 και λήγουν το 1881 όταν 

μετά από συνθηκολόγηση και πιεζόμενη από τις Μεγάλες Δυνάμεις, η Οθωμανική 

αυτοκρατορία αποσύρει τα στρατεύματα της από την περιοχή, και προσαρτάται η 

Θεσσαλία στο Ελληνικό Βασίλειο. Το ενδιαφέρον που προσέλκυσε το ελληνικό πλέον 

λιμάνι του Βόλου στην εσωτερική μετανάστευση και την επάνοδο απομακρυσμένου 

πληθυσμού ήταν θεαματικό. Σε τέτοιο βαθμό μάλιστα που επέφερε σχετική ερήμωση 

των μέχρι στιγμής περισσότερο ανεπτυγμένων ορεινών περιοχών του Πηλίου.  

Η πόλη αλλάζει μορφή ταχύτατα. Ήδη το 1881, λίγους μήνες πριν την απελευθέρωση 

του Βόλου, οι Οθωμανικές αρχές έδωσαν, έναντι οικονομικού ανταλλάγματος, το 

δικαίωμα στους ιδιοκτήτες παραθαλάσσιων εκτάσεων, να επιχωματώσουν την 

 
142 Βίλμα Χαστάογλου "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 

143 Βίλμα Χαστάογλου, Το Πορτραίτο Της Πόλης Από Το 19ο Αιώνα Εως Σήμερα. 
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ακτή144. Η κίνηση αυτή αποφέρει έσοδα στην οθωμανική κυβέρνηση και τυγχάνει 

ιδιαίτερης απήχησης. Είναι η τρίτη φορά στην ιστορία της πόλης που η ιδιωτική 

πρωτοβουλία διαμορφώνει τόσο καθοριστικά την ανάπτυξη του ιστού της πόλης, με 

την παρακίνηση για τη δημιουργία της νέας πόλης και την προτροπή εγκατάστασης 

λειτουργιών στην αδόμητη ζώνη, να είναι οι δύο προηγούμενες. Η οθωμανική 

διοίκηση εξακολουθεί ακόμα και στα τέλη του 19ου αιώνα να μη διαθέτει την πυγμή και 

τη στρατηγική να αντιμετωπίσει μια πολλά υποσχόμενη πόλη που διαγράφει ανοδική 

πορεία ανάπτυξης και η αδιαφορία αυτή αποτυπώνεται ποικιλοτρόπως. 

Χαρακτηριστικό είναι πως μέχρι και τη χρονιά της απελευθέρωσης, οι 1500 

Οθωμανοί κατοικούν αποκλειστικά εντός των τειχών του κάστρου, τη στιγμή που 

εκτός αυτού κάτοικόν περίπου 5000 έμποροι, Έλληνες και ευρωπαίοι, μεταξύ των 

οποίων και 1650 εβραίοι145.  

Το αστικό τοπίο αλλάζει μετά την απελευθέρωση. Ιδρύεται αμέσως η Εταιρεία 

Σιδηροδρόμου Θεσσαλίας με σκοπό να συνδέσει το λιμάνι με την ενδοχώρα και το 

1884 εγκαινιάζεται η γραμμή Βόλος Λάρισα που παραμένει το κορυφαίο δίκτυο μέχρι 

την κατασκευή της γραμμής Αθήνα – Λάρισα το 1908146. Ταχύτατα ξεκινούν και τα 

λιμενικά έργα τα οποία εξακολούθησαν να αναπτύσσονται μέχρι και το 1923. Η 

διευθέτηση των χειμάρρων που ρέουν στην περιοχή πραγματοποιείται το διάστημα 

1888-1991 και η κοίτη του Κραυσίδωνα, του χειμάρρου που περνούσε δίπλα στο 

παλιό κάστρο μετακινείται δυτικότερα. Η εκπόνηση του σχεδίων και εξωραϊσμός των 

πόλεων είναι επίσης από τις πρώτες κινήσεις της ελληνικής κυβέρνησης και ο Βόλος 

είναι η πρώτη Θεσσαλική πόλη που αποκτά Πολεοδομικό Σχέδιο το 1882. Το σχέδιο 

καλύπτει έκταση κατά πολύ μεγαλύτερη της ως τότε κατοικημένης, γεγονός που 

υποδηλώνει μακρόπνοα σχέδια για το νέο λιμάνι. Κύριο μέλημα είναι η ενοποίηση και 

του πολεοδομικού ιστού συμπεριλαμβανομένων και των μέχρι στιγμής ασύνδετων και 

διαφορετικού χαρακτήρα πυρήνων. Στο σχεδιασμό περιλαμβάνεται επίσης και η 

παλιά αδόμητη ζώνη που τώρα εντάσσεται ομαλά στη λειτουργική ενότητα της πόλης.  

Το 1886, στα πλαίσια αντιμετώπισης του προβλήματος της απουσίας δημόσιου 

χώρου, αποφασίζεται η επιπλέον επέκτασης της ζώνης επί της παραλίας με 

επιχωμάτωση της ακτής. Τέλος, το σχέδιο με τροποποίηση του 1888 έρχεται να 

αντιμετωπίσει, με περισσότερη βαρύτητα, την έλλειψη ρυμοτομίας εντός των τειχών, 

όπου ακόμα επικρατούσε δόμηση  με κακής ποιότητας χαμηλά σπίτια και αδιέξοδα 

δρομάκια.  

 
144 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 

145 Ibid. 

146 Ibid. 
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Εικόνα 21: Λιμάνι Βόλου 1888, φωτογραφία αρχείου Στ. Στουρνάρα 

 

Παράλληλα με τον ανασχεδιασμό της πόλης και την εκτέλεση έργων υποδομής, 

εκφράζεται η μετάβασή σε μια νέα εποχή την οποία χαρακτηρίζει μια σταθερή αλλά 

όχι αλματώδης εκβιομηχάνιση. Ήδη από το 1888 λειτουργούν 3 εργοστάσια, τα οποία 

αυξάνονται σε 13 ατμοκίνητα το 1894 ενώ στις αρχές του επόμενου αιώνα ξεπερνάνε 

τα 20147. Η βραχύχρονη ανακατάληψη της περιοχής στη διάρκεια του 

ελληνοτουρκικού πολέμου το 1897 δεν αναστέλλει την ανάπτυξή της. Τα έργα 

υποδομής και ο ρόλος που αρχίζει να αναλαμβάνει σαν κεντροβαρικό σημείο της 

μέχρι στιγμής Ελλάδας, προσφέρουν σημαντικό πλεονέκτημα στο Βόλο. Η πόλη με 

τον διαρκώς αυξανόμενο πληθυσμό, με τον πλούσιο σε πρώτες ύλες κάμπο και με τη 

μέχρι στιγμής ικανοποιητική συγκέντρωση κεφαλαίου από τους 

δραστηριοποιούμενους εμπόρους, συγκέντρωνε τις προϋποθέσεις εκβιομηχάνισης 

και της ανάδειξής του στο κύριο λιμάνι της Θεσσαλίας.148 (Εικ. 22) 

 
147 Ibid. 

148 Αίγλη Δημόγλου, "Συγκρότηση Και Εξέλιξη Της Βιομηχανίας Του Βόλου," ibid. 
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Εικόνα 22: Αγορά Βόλου τέλος 19ου αιώνα, φωτογραφία αρχείου Στ. Στουρνάρα 

 

Η δυναμική της πόλης κλονίζεται νωρίς τον 20ο αιώνα, με την παράδοση της 

σιδηροδρομικής γραμμής Λάρισας – Πειραιά το 1907, που μετατόπισε το κέντρο 

βάρους της εμπορικής κίνησης προς τη Λάρισα. Η τάση αυτή της μετατόπισης του 

κέντρου βάρους είναι μια διαδικασία που εξελίχθηκε αργά αλλά σταθερά όλο τον 20ο 

αιώνα, με τη Λάρισα να καταφέρνει να ξεπεράσει τελικά σε μέγεθος τον Βόλο μετά το 

δεύτερο μισό του 20ου αιώνα. Ακολουθεί μόλις 6 χρόνια μετά η προσάρτηση της 

Θεσσαλονίκης και Μακεδονίας στην Ελλάδα, βάζοντας ακόμα μεγαλύτερο 

ανταγωνισμό στον αναπτυσσόμενο Βόλο. Το λιμάνι της Θεσσαλονίκης είναι ήδη 

ανεπτυγμένο και περισσότερο κομβικά τοποθετημένο σε σχέση με τις εμπορικές 
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σχέσεις του εξωτερικού και θα αναλάβει σημαντικό ρόλο στο ελληνικό κράτος. Την 

ίδια περίοδο η οικονομική δραστηριότητα στο Βόλο στρέφεται εμφατικά στη 

μεταποίηση και βιομηχανία149. 

Σε αυτή την κατεύθυνση βοηθά η έλευση των προσφύγων της Μικρασιατικής 

καταστροφής του 1922. Ο Βόλος υποδέχθηκε μεγάλο αριθμό εξ αυτών. Οι 

πρόσφυγες κατέφθασαν σε τρία κύματα σε σχετικά μικρό χρονικό διάστημα, που 

ήταν ανίκανο να παρέχει την επιτυχή εγκατάσταση και αφομοίωσή τους. Το πρώτο 

κύμα το «εκ Νικομήδειας» κατέφθασε το 1921 εγκαταλείποντάς «προσωρινά και για 

να μην κινδυνεύσουν» από τις ελληνικές επιδρομές στην περιοχή. Το δεύτερο, 

γνωστό ως «μαύρο κύμα» αφορά όσους εγκατέλειψαν τη Μικρά Ασία σε κατάσταση 

πανικού κατά την καταστροφή. Αυτό το κύμα ήταν και με τους περισσότερο φτωχούς 

και κατατρεγμένους. Το τρίτο και τελευταίο κύμα είναι «οι ανταλλάξιμοι» που 

κατέφθασαν το 1924 στα πλαίσια της Συνθήκης της Λοζάνης που όριζε την 

ανταλλαγή πληθυσμού μεταξύ των δύο κρατών150.  

Στην απογραφή του 1928 καταγράφονται 11945 πρόσφυγες, γεγονός που σημαίνει 

αύξηση κατά 59,4% του πληθυσμού. Το 1923 αποφασίζει την ίδρυση συνοικισμού για 

τη στέγασή τους. Μέχρι στιγμής οι καταφθάνοντες έβρισκαν καταφύγιο στα αστικά 

κενά υπό άθλιες συνθήκες διαβίωσης. Η πρώτη οργανωμένη κίνηση στέγασης τους 

πραγματοποιείται σε μια πρόχειρη εγκατάσταση στην περιοχή του Ιωλκού η οποία 

παρέμεινε γνωστή για πολλά χρόνια ως «παράγκες» εξ αιτίας των ευτελών υλικών 

που χρησιμοποιήθηκαν. Παράλληλα επιλέχθηκε η περιοχή όπου επρόκειτο να 

εκκινήσει η υλοποίηση οργανωμένης συνοικίας. Η περιοχή ονομαζόταν μέχρι στιγμής 

Ξηρόκαμπος στα βόρεια της πόλης και μέχρι στιγμής ήταν μια αδόμητη αγροτική 

έκταση.  

Η παρουσία των προσφύγων στον εκβιομηχανιζόμενο Βόλο κρίνεται να ενίσχυσε την 

ανοδική πορεία της οικονομίας του. Η πόλη του Βόλου δεν βίωσε τους ρυθμούς 

αστικοποίησης των υπόλοιπων πόλεων – παραγωγικών κέντρων καθώς ο 

Θεσσαλικός κάμπος διατηρούσε ακόμα ζωηρό το ενδιαφέρον της αγροτικής 

ενασχόλησης. Οι πρόσφυγες που κατέφθασαν επομένως παρείχαν φθηνά εργατικά 

χέρια που ήταν απαραίτητα για την ενίσχυση της παραγωγής, ενώ οι γνώσεις των 

γυναικών στον τομέα της υφαντουργίας και επεξεργασίας καπνού φάνηκαν 

αξιοποιήθηκαν αναλόγως. Στην απογραφή του 1930 καταγράφονται να λειτουργούν 

στο Βόλο 984 επιχειρήσεις που απασχολούσαν 5983 εργαζομένους, άνδρες και 

 
149Ibid., σελ 121 

150 Δημήτρης Κωνσταντάρας – Σταθάρας, Η Ίδρυση Της Ν. Ιωνίας Μαγνησίας, Στο Ο Βόλος Και Η Περιοχή Του Στην 
Ιστορική Διαδρομ (Βόλος: Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών, 2004).σ.443 



139 

 

γυναίκες.151 Η μικρή αναλογία επιχειρήσεων/εργαζομένων οφείλεται στο μεγάλο 

αριθμό καταγεγραμμένων ατομικών επιχειρήσεων. Τα επόμενα χρόνια ο πληθυσμός 

αφομοιώνεται και τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά τους, η εργατικότητα, η 

δημιουργικότητά τους και τα πολιτιστικά τους στοιχεία συνεισφέρουν στην πρόοδο και 

εξέλιξη της πόλης του Βόλου.152 

Η απογείωση της βιομηχανικής δραστηριότητας της δεκαετίας του 1930 (βλ. 

Α.Δημόγλου 1995) διακόπτεται βίαια από την οικονομική κρίση του 1929 που 

επηρεάζει τη βιομηχανική παραγωγή σε σημαντικό βαθμό. Η ταυτόχρονη μετατόπιση 

της εμπορικής δραστηριότητας στην Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη δυσχεραίνουν ακόμα 

περισσότερο την κατάσταση για τον Βόλο που εισέρχεται σε μια περίοδο καμπής και 

σταδιακής αποβιομηχάνισης, ήδη πριν τον Β’ Παγκόσμιο Πόλεμο. Τα γεγονότα του 

πολέμου επίσπευσαν την ήδη προδιαγεγραμμένη πορεία. Μια σειρά θεσμικών 

ρυθμίσεων εντός της χώρας είχαν ήδη καταστήσει προβληματική τη βιωσιμότητα των 

επιχειρήσεων. Η διεθνής πολιτική και οικονομική συγκυρία δυσχέραινε την ομαλή 

λειτουργία επιχειρήσεων. Σαν αποτέλεσμα, η αύξηση των τιμών που επέφερε η 

σύρραξη σε διεθνές επίπεδο, σε συνδυασμό με τη θεσμοθέτηση σταθερής και 

χαμηλής τιμολογιακής πολιτικής εντός της χώρας, αποτέλεσαν το πρώτο πλήγμα ήδη 

πριν την είσοδο της Ελλάδας στον πόλεμο. Ωστόσο η ανάπτυξη της βιομηχανίας το 

Βόλο εξακολούθησε και μεταπολεμικά, όχι στους ίδιους ρυθμούς, με το τελικό 

πέρασμα στην αποβιομηχάνιση να συμβαίνει τελικά μετά το 1985.  

Την ίδια περίοδο, τη δεκαετία του 1930, προχωράει η αναθεώρηση του Πολεοδομικού 

Σχεδίου της πόλης του Βόλου, προκειμένου να συμπεριλάβει τις νέες εκτάσεις που 

προστέθηκαν με την πληθυσμιακή έκρηξη της προηγούμενης περιόδου. Το σχέδιο 

εγκρίνεται τελικά το 1939, λίγο πριν το ξέσπασμα του Β Παγκοσμίου Πολέμου. Την 

όποια περεταίρω ανάπτυξη ανακόπτει η αρχικά ιταλική και αργότερα γερμανική 

κατοχή της περιοχής. Το λιμάνι του Βόλου, αισθητά μικρότερο σε εμπορική κίνηση 

στο εσωτερικό και το εξωτερικό σε σχέση με αυτά της Αθήνας και Θεσσαλονίκης, δεν 

δέχεται εχθρικά πυρά153(Εικ. 23). Όσες καταστροφές απέφυγε όμως από εχθρικά 

πυρά, τις αντιμετώπισε την επόμενη δεκαετία, το διάστημα 1954-1957, σαν 

αποτέλεσμα των απανωτών και πολύ ισχυρών σεισμών που έπληξαν την περιοχή σε 

πολύ μικρά χρονικά διαστήματα. Η έκταση των ζημιών ήταν σαρωτική και οι ανάγκες 

σε αποκατάσταση πληγέντων κατεπείγουσες. Δημοσιεύματα εφημερίδων των ημερών 

 
151 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 

152 Δημήτρης Κωνσταντάρας Σταθάρας, Η Ίδρυση Της Ν. Ιωνίας Μαγνησίας, Στο Ο Βόλος Και Η Περιοχή Του Στην 
Ιστορική Διαδρομ.σελ443 

153 Κωνσταντίνος Δοξιάδης, Αι Θυσίαι Της Ελλάδος Στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο: Μέρος Β'. 
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αναφέρουν ενδεικτικά μετά το σεισμό του 1955 πως το 80% των κτισμάτων της 

πόλης υπέστησαν σοβαρές ζημιές και τουλάχιστον το ¼ των κατοικιών είναι 

ακατάλληλες για χρήση154, ενώ οι άστεγοι υπολογίζονται κοντά στους 9.000 

κατοίκους155   

 

Εικόνα 23: Βόλος, τέλος δεκαετίας 1940, φωτογραφία του Νίκου Στουρνάρα 

 

Η πόλη του Βόλου στη διάρκεια των πέντε αιώνων που μελετάμε αντιμετώπισε 

σοβαρά ατυχή αλλά και ευτυχή γεγονότα. Είχε την τύχη να βρίσκεται στο κομβικότερο 

σημείο ενός πολύ πλούσιου κάμπου, στο κέντρο της μεσογείου και με φυσικό 

σχηματισμό λιμένα, αλλά την ατυχία να μην αναπτύξει πρωτύτερα τις λειτουργίες της, 

σε αντίθεση με τις ανταγωνιστικές της πόλεις. Ταυτόχρονα, πέραν μεμονωμένων 

περιστατικών, δεν έτυχε σοβαρών και καταστροφικών επιδρομών, και η περιορισμένη 

έκτασή της για πολλά χρόνια, την προφύλαξε από την ανάπτυξη εκτενούς 

δαιδαλώδους πολεοδομικού ιστού, προϊόν της οργανικής ανάπτυξης της πόλης. Είχε 

την τύχη να αναπτύξει αμιγώς εμπορική δραστηριότητα σε μια «νέα πόλη» 

προορισμένη να λειτουργήσει ακριβώς υπέρ αυτού του σκοπού, αλλά την ατυχία να 

πρέπει πολύ γρήγορα να ανταγωνιστεί με εξωτερικές ανταγωνιστικές πιέσεις. 

Χρειάστηκε να στρέψει τη δραστηριότητά της από τον εμπορικό, στο βιομηχανικό και 

μεταποιητικό τομέα, είχε όμως καταφέρει να αναπτύξει ένα σύστημα οικονομίας ικανό 
 

154 Ημερήσιο φύλλο , Ταχυδρόμος 20-4-1955. 

155  Ημερήσιο φύλλο , Θεσσαλία 21-4-1955. 
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να πραγματοποιήσει αυτή την αλλαγή. Ακόμα και το καθοριστικό γεγονός της έλευσης 

των προσφύγων που τη διπλασίασαν σε μέγεθος εντός ελάχιστων ετών, λειτούργησε 

τελικά υπέρ της πόλης η οποία πέτυχε να τους αφομοιώσει αποτελεσματικά. 

Κατάφερε να αναπτύξει πολύ ευρύ δίκτυο βιομηχανίας, πολύ σύντομα όμως να 

αντιμετωπίσει τις διεθνείς επιπτώσεις μιας οικονομικής κρίσης και ενός πολέμου. 

Μεταπολεμικά συνεχίζει τη δραστηριότητά της με επιβραδυνόμενους ρυθμούς μέχρι 

τη στιγμή που περνά τελικά στην αποβιομηχάνιση.  

Μπορούμε να πούμε πως, η πόλη του Βόλου, είναι μια πόλη με εξαιρετικές 

δυνατότητες και στρατηγική γεωγραφική θέση, η οποία αντιμετώπισε πολλά άμεσα 

και κυρίως έμμεσα προβλήματα, μικρότερης ή μεγαλύτερης έκτασης. Το αποτέλεσμα 

είναι μια εν τέλει ελεγχόμενη ανάπτυξη και όχι μια οικιστική και οικονομική έκρηξη.  

Με αυτό τον τρόπο η πόλη πέτυχε τις μεταβάσεις που επιζητούσε το περιβάλλον της, 

ακριβώς χάριν σε αυτή την ακούσια επιβράδυνση, αλλά όχι αναστολή, της 

χαρισματικής δυναμικής της.  

Συνοψίζοντας τη σύντομη αναδρομή στην ιστορία του Βόλου στην εξεταζόμενη 

χρονική περίοδο της έρευνας, τα σημαντικότερα γεγονότα είναι τα εξής: 

-  Η περίοδος από την Οθωμανική κατάκτηση του 1453 μέχρι και τις αρχές του 17ου 

αιώνα δεν παρουσιάζει κάποια αξιοσημείωτη διαφοροποίηση συνθηκών στην 

περιοχή 

-  Από το 1600 και έπειτα πραγματοποιείται σταδιακά η έξοδος της πόλης από τα 

τείχη του κάστρου. Η έξοδος αυτή πραγματοποιείται σταδιακά και δειλά στην αρχή, 

υποκινούμενη πάντα από τη σταδιακή ανάπτυξη εμπορικού ενδιαφέροντος και 

εκμετάλλευσης της γεωγραφικής θέσης της πόλης. 

- 1655 σφοδρή πολιορκία από τις δυνάμεις της Γαληνοτάτης Δημοκρατίας της 

Βενετίας με σκοπό τον ανεφοδιασμό τους  

- 1771 και 1778 πολιορκία κάστρου στα πλαίσια του ρωτοτουρκικού πολέμου πάλι με 

στόχο τον ανεφοδιασμό των εχθρικών δυνάμεων 

- 1774 η συνθήκη Κιουτσούκ Καιναρτζή δίνει ώθηση στη σταδιακά αυξανόμενη 

δραστηριότητα του εμπορίου στην περιοχή και ενισχύει σημαντικά την εμπορική 

κίνηση του λιμανιού με εξαγωγές και εκτός αυτοκρατορίας. 

- 1821-1830 η ελληνική επανάσταση και η κήρυξη εν τέλει του νέου Βασιλείου της 

Ελλάδας, δημιουργεί κλίμα αναβρασμού με σημαντικές ανακατατάξεις στον 

πληθυσμό 
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- Το 1841 εγκρίνεται το σχέδιο της νέας πόλης, σαφώς στραμμένο στην παράλια 

ζώνη της πόλης  

- 1881 Ο Βόλος ενσωματώνεται στο ελληνικό κράτος προσελκύοντας σημαντικό 

αριθμό νέων κατοίκων, ανάγεται σε βιομηχανικό κέντρο και εμπορικό λιμάνι της 

Θεσσαλίας. 

- Το 1907 η έναρξη λειτουργίας σιδηροδρομικής γραμμής Αθήνας-Λάρισας και η 

δυνατότητα διακίνησης εμπορευμάτων φθηνότερα και δια μέσω στεριάς και 

απευθείας από το Θεσσαλικό κάμπο, αφαιρεί ένα κομμάτι εμπορικής κίνησης του 

λιμανιού. 

- Το  1913 η ενσωμάτωση Θεσσαλονίκης στο ελληνικό κράτος και η θέση της στο 

δίκτυο των μεγάλων πόλεων λιμανιών μεταβάλλει το κέντρο βάρους του ελληνικού 

κράτους.  

- 1920-1922 Τα προσφυγικά κύματα που ξεκίνησαν ήδη από το τέλος της δεκαετίας 

του 1910 και αυξήθηκαν το 1920 εξ αιτίας των πολεμικών ενεργειών στη Μικρά Ασία, 

και επιπλέον η Μικρασιατική καταστροφή του 1922 μεταβάλουν σημαντικά τον 

πληθυσμό της πόλης η οποία και επεκτείνεται μέχρι το 1930 

- 1954-1957 Εκτενείς καταστροφές εξ αιτίας απανωτών σεισμών στην περιοχή 

ισοπεδώνουν σημαντικό τμήμα της πόλης 
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7.2 Εξέλιξη της πόλης   

 

ΒΟΛΟΣ 
ΕΤΟΣ ΚΑΤΟΙΚΟΙ ΠΗΓΗ 

1450 εως 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1500 εως 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1550 εως 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1600 εως 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1650 εως 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1700 εως 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1776 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1800 3.000 
Αθανάσιος Καραθανάσης: Παιδεία και πολιτισμός στο Πήλιο και τον Βόλο κατά την 

τουρκοκρατία και τους νεώτερους χρόνους στο ο Βόλος και η περιοχή του στην ιστορική 
διαδρομή, Βόλος 2004, Εταιρεία Θεσσαλικών Ερευνών σελ251 

1865 3.000 Β. Χαστάογλου: Ο Βόλος από τον 19ο στον 20ο αιώνα στο Μαλούτας, Θ. (επιμ.), Βόλος 
αναζήτηση της κοινωνικής ταυτότητας, Παρατηρητής,  Αθήνα 1995 

1881 4.987 Β. Χαστάογλου: Ο Βόλος από τον 19ο στον 20ο αιώνα στο Μαλούτας, Θ. (επιμ.), Βόλος 
αναζήτηση της κοινωνικής ταυτότητας, Παρατηρητής,  Αθήνα 1995 

1889 11.029 Εθνική απογραφή της Ελλάδας 

1896 16.232 Β. Χαστάογλου: Ο Βόλος από τον 19ο στον 20ο αιώνα στο Μαλούτας, Θ. (επιμ.), Βόλος 
αναζήτηση της κοινωνικής ταυτότητας, Παρατηρητής,  Αθήνα 1995 

1907 23.563 Εθνική απογραφή της Ελλάδας 

1920 30.046 Εθνική απογραφή της Ελλάδας 

1928 47.892 Εθνική απογραφή της Ελλάδας 

1941 54.919 Εθνική απογραφή της Ελλάδας 

1951 51.144 Εθνική απογραφή της Ελλάδας 

Πίνακας 14: Εξέλιξη πληθυσμού Βόλου 15ο – 20ο αιώνα  
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Πίνακας 15: Μεταβολή πληθυσμού Βόλου 1450-1850   

 

 
Πίνακας 16: Μεταβολή πληθυσμού Βόλου 1850-1950 

 

 

Ο πληθυσμός του Βόλου παρέμεινε σταθερά χαμηλός για τους τρείς πρώτους αιώνες 

που μελετάμε. Η ζωή περιορίστηκε εντός των τειχών ενώ το ενδιαφέρον προσέλκυαν 

τα ασφαλέστερα για τους γηγενείς γύρω βουνά της περιοχής. Μόνο όταν το εμπορικό 

ενδιαφέρον στράφηκε προς τους θαλάσσιους δρόμους, παρατηρείται κάθοδος στο 

λιμάνι του Βόλου και μικρή και σταδιακά αυξανόμενη εκτός των τειχών ανάπτυξη.  
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    7.3 Χαρτογραφικό Χρονολόγιο  

 

(*Οι χάρτες προέρχονται από επεξεργασία χαρτών και εικόνων που παρατίθενται 
μεταξύ άλλων στο Παράρτημα) 

 

Η εικόνα της πόλης του Βόλου, όπως και ο πληθυσμός του, δε μεταβάλλεται 

σημαντικά κατά τους δύο πρώτους αιώνες της οθωμανικής κατοχής. Το ενδιαφέρον 

για την πόλη είναι μειωμένο και από πλευράς κατακτητών και από πλευράς γηγενούς 

πληθυσμού. Η εντός των τειχών κατοίκηση αφορά σε μεγάλο βαθμό την οθωμανική 

φρουρά που ήταν εγκατεστημένη στην περιοχή. 

 

 
Χάρτης 11: Βόλος 15ος – 16ος αιώνας   
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Τα πρώτα σημάδια εκτός των τειχών επέκτασης της πόλης εξυπηρετούν την 

εμπορική δραστηριότητα των κατοίκων. Η εύφορη ενδοχώρα της Θεσσαλίας παρείχε 

πλούσια και εμπορεύσιμη πρώτη ύλη την οποία εξέθεταν στα καταστήματα στην 

περιοχή νότια των τειχών. Ο πληθυσμός δεν παρουσίαζε αύξηση επομένως αυτή η 

επέκταση ήταν καθαρά εμπορικού χαρακτήρα. Επιπλέον, ο σταθερός πληθυσμός 

ευλόγως διατηρεί και σταθερές ανάγκες σε πρώτες ύλες, επομένως η αυξημένη 

εμπορική κίνηση δικαιολογείται με την αύξηση του ενδιαφέροντος για τα προϊόντα του 

κάμπου από μακρινότερες πόλεις και βέβαια την Κωνσταντινούπολη.  

 

 
Χάρτης 12: Βόλος 17ος – 18ος αιώνας 
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Η τάση επέκτασης εκτός των τειχών ενισχύεται αλλά παραμένει στο πλαίσιο της 

εμπορικής δραστηριότητας. Κοντά στα μέσα του 19ου αιώνα στο λιμάνι αρχίζουν να 

φαίνονται προοπτικές μελλοντικές εκμετάλλευσης. Ο αγώνας για απελευθέρωση 

προσδίδει μια δυναμική στην περιοχή η οποία σταδιακά καθίσταται περισσότερο 

προσφιλής στους γηγενείς των γύρω περιοχών.  

 

 
Χάρτης 13: Βόλος 1840 
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Οι μεταρρυθμιστικές κινήσεις της οθωμανικής αυτοκρατορίας του 19ου αιώνα 

αποτυπώνονται και στο δημόσιο χώρο. Η αυξανόμενη δυναμική της εμπορικής 

δραστηριότητας στην περιοχή δημιούργησε τις προϋποθέσεις για την έγκριση της 

επέκτασης της πόλης πλησιέστερα και σε άμεση σχέση με την ακτή της. Η ανάπτυξη 

της νέας πόλης υπήρξε ταχύτατη και συνέπεσε με αύξηση του πληθυσμού. Η αύξηση 

της έκτασης της πόλης μέχρι στιγμής, δεν είναι ανάλογη της αύξησης του πληθυσμού 

ο οποίος φτάνει μεγαλύτερους ρυθμούς αύξησης τις επόμενες δεκαετίες.   

 

 
Χάρτης 14: Βόλος 1860 
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Η απελευθέρωση της πόλης υπήρξε καταλυτική στη μετέπειτα ανάπτυξή της. Ο 

πληθυσμός όπως και η έκτασή της σημείωσαν αισθητή άνοδο τα αμέσως επόμενα 

χρόνια ενώ η οικονομική δραστηριότητα στράφηκε σαφώς και προς τη βιομηχανία. Το 

λιμάνι του Βόλου στο τέλος του 19ου αιώνα διαθέτει προοπτικές ανάδειξής του σε 

κεντροβαρικό διαμετακομιστικό κόμβο του Αιγαίου. Στα πρώτα και άμεσα έργα 

υποδομής βρίσκεται ο σχεδιασμός του εμπορικού λιμανιού και η σύνδεση της πόλης 

με την ενδοχώρα μέσω σιδηροδρόμου. 

 

 
Χάρτης 15: Βόλος 1882 
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Ο Βόλος στις αρχές του 20ου αιώνα δεν έχει εκπληρώσει τις προσδοκίες του σε ότι 

αφορά την εξέλιξη του εμπορικού λιμένα. Ο σιδηρόδρομος που ένωσε τον Πειραιά 

κατευθείαν με τη Λάρισα, μετατόπισε την εμπορική κίνηση απευθείας στο Θεσσαλικό 

κάμπο, ενώ η ταχύτατη ανάπτυξη του λιμανιού του Πειραιά μετά τη διάνοιξη της 

διώρυγας της Κορίνθου, αλλά και η προσχώρηση της Θεσσαλονίκης στο ελληνικό 

κράτος, ενός ήδη εδραιωμένου εμπορικού κόμβου, δεν άφησαν στο ανερχόμενο 

λιμάνι του Βόλου τα περιθώρια να καταλάβει τη θέση που του αναλογούσε στον 

χάρτη των εμπορικών θαλάσσιων δρόμων. Η εκβιομηχάνιση της πόλης ωστόσο θα 

κρατήσει την οικονομία ζωντανή και θα επιτρέψει τη με σταθερούς και όχι αλματώδεις 

ρυθμούς ανάπτυξη της πόλης.  

 

 
Χάρτης 16: Βόλος 1917 
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Η τάσεις εκβιομηχάνισης της πόλης ενισχύθηκαν από την παρουσία του 

προσφυγικού πληθυσμού που παρέλαβε η πόλη. Στα παράλιά της είχαν ήδη 

καταφθάσει κάτοικοι της Μικράς Ασίας, αναζητώντας πριν ακόμα τη μικρασιατική 

καταστροφή. Ο πληθυσμός ενσωματώθηκε και η πόλη επεκτάθηκε ανάλογα με την 

πληθυσμιακή αύξηση, κυρίως ενσωματώνοντας περιοχές δυτικά και βόρεια του 

υπάρχοντος πολεοδομικού ιστού Η επιλογή των περιοχών σε αυτή την περίπτωση 

προέκυψαν με βάση τα γεωμορφολογικά χαρακτηριστικά του εδάφους. 

 

 
Χάρτης 17: Βόλος 1945 
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8. Πάτρα  

    8.1 Ιστορική εξέλιξη  

 

Η Πάτρα περιήλθε σε Οθωμανική κατοχή το 1458. Η πόλη κατά τους βυζαντινούς 

χρόνους κέρδισε σε λάμψη και εμβέλεια χάρη στην άμεση σχέση της με τη θάλασσα. 

Ιστορικοί μελετητές αναφέρουν ότι η πόλη φέρεται να εξελίχθηκε ήδη από τους 

ρωμαϊκούς χρόνους βάσει σχεδίου156. Μετά την κατάκτησή της, φτάνοντας κανείς 

στην Πάτρα, αντίκρυζε μια πόλη ερειπωμένη και σχεδόν ακατοίκητη157. Μελλοντικά 

επικρατεί το προσωνύμιο «Παλιά Πάτρα» για να περιγράψει την πόλη εντός των 

βυζαντινών τειχών. Ο σουλτάνος έδωσε πολύ γρήγορα στην περιοχή αρκετά 

προνόμια σε μια προσπάθεια να αναζωπυρώσει και να επαναφέρει την, ρημαγμένη 

μετά τις πολεμικές διενέξεις, εμπορική ζωή στην πόλη. Η πρακτική αυτή ήταν 

συνήθης και ακολουθήθηκε σε αρκετές πόλεις που είχαν χάσει μεγάλο μέρος του 

πληθυσμού τους μετά την κατάκτησή τους.158 Ο ίδιος φέρεται να εκτίμησε εξ αρχής τη 

γεωγραφία της εύφορης περιοχής και την κομβική της θέση σε σχέση με τον 

Κορινθιακό κόλπο159. Παρά τις προσπάθειες η Πάτρα δεν μεταλλάσσεται στο 

σπουδαίο κέντρο εμπορίου που θα μπορούσε, διατηρεί όμως τη σχέση της με τα 

λιμάνια της δυτικής Ευρώπης, εκδηλώνει εμπορική δραστηριότητα και προσελκύει το 

ενδιαφέρον των εμπορικών δυνάμεων της εποχής.  

Στην διοικητική διαίρεση των Οθωμανικών εδαφών στα Βαλκάνια, η Πάτρα ανήκε στο 

Σαντζάκι της Πελοποννήσου. Η εμβέλειά της ως εμπορικό κέντρο ή ως λιμάνι δε 

συναγωνίστηκε τα αντίστοιχα κέντρα στα βορειότερα Βαλκάνια που βρίσκονταν πιο 

κοντά στην Κωνσταντινούπολη και αποτελούσαν τροφοδότη και πέρασμα για την 

πρωτεύουσα του Οθωμανικού κράτους. Ωστόσο, η Πάτρα αναπτύσσεται σε κόμβο 

εμπορικό και αναδεικνύεται ως κέντρο για την ευρύτερη περιοχή της Πελοποννήσου 

και της Αιτωλοακαρνανίας. Ανέπτυξε και διατήρησε σταθερά καθ’ όλη την ιστορία της 

κατά τους εξεταζόμενους αιώνες, εμπορικές σχέσεις με τους γείτονες ενετούς, που 

 
156Χαρά Παπαδάτου Γιαννοπούλου, Η Εξέλιξη Του Σχεδίου Πόλεως Των Πατρών (1829-1989) (Πάτρα Αχαικες 

Εκδόσεις, 1991)., σ. 15 

157 Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα,"  (2016), 
https://www.archaiologia.gr/blog/2016/02/01/%CE%BC%CE%B5%CF%84%CE%B1%CE%B2%CE%BF%CE%BB
%CE%AD%CF%82-%CF%84%CE%BF%CF%85-
%CE%B1%CF%83%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%BF%CF%8D-
%CF%84%CE%BF%CF%80%CE%AF%CE%BF%CF%85-%CF%83%CF%84%CE%B7%CE%BD-
%CF%80%CE%AC%CF%84/. 

158 Δημήτρης Καρύδης, Το Σαντζάκι Του Ευρίπου,15ος - 16ος Αι. 

159 Στέφανος Θωμόπουλος, Ιστορία Της Πόλεως Των Πατρών (Πάτρα: Αχαικές Εκδόσεις, 1990).σ.87 
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ήταν επίσης εμπορικός λαός, αλλά και τη κεντρική Ευρώπη, χρησιμοποιώντας την 

ευνοϊκή γεωγραφική της θέση και αναπτύσσοντας διαφορετικό εμπορικό δρόμο από 

τα υπόλοιπα Βαλκάνια. Το εμπόριο εκείνη την εποχή αφορούσε μαλλί, κερί, μπαμπάκι 

και σε πολύ μικρή ποσότητα τη σταφίδα, ενώ σε ότι αφορά τη βιοτεχνία, αυτή 

περιοριζόταν σε σιδηροκατασκευές και επεξεργασία δέρματος160. Η παρουσία της 

εβραϊκής κοινότητας ευνόησε, όπως και σε άλλες μεγάλες πόλεις, την οικονομική και 

πολιτισμική ανάπτυξη της. Κατά κανόνα οι εβραϊκές ομάδες πληθυσμού αναζητούσαν 

πόλεις με προοπτικές εξέλιξης και μετακινούνταν συχνά στα πλαίσια αυτής της 

αναζήτησης. Στην Πάτρα τον 15ο αιώνα λειτουργούν τέσσερεις Συναγωγές, γεγονός 

που μαρτυρά πως ήταν εκείνη την εποχή μια μεσαίου μεγέθους πόλη161. Η συμβολή 

των εβραίων είναι μεγάλη, πέρα από την οικονομική εξέλιξη, ιστορικά συνέβαλαν 

ταξιδεύοντας και στη διάδοση και μεταφορά του ανατολίτικου πνεύματος, της 

επιστήμης και της φιλοσοφίας162.  

Το λιμάνι της Πάτρας βρέθηκε συχνά στο στόχαστρο επιδρομών, ακόμα και κατά τη 

διάρκεια της Οθωμανικής κατοχής, κυρίως λόγω της άμεσης σχέσης του με τη Δύση 

και λόγω των δυνατοτήτων ανάπτυξης που διέθετε. Στις αρχές του 16ου αιώνα η πόλη 

δέχεται στη σφοδρή επίθεση του ενετού Andrea Doria ο οποίος επιδίδεται σε 

λεηλασίες και εκτενείς καταστροφές. Οι στάση των Ισπανών απέναντι στους εβραίους 

ήταν επιθετική και, όσοι δεν σφαγιάστηκαν εκδιώχθηκαν βίαια από την Πάτρα. Όσοι 

κατάφεραν να διαφύγουν αναζήτησαν καταφύγιο σε περισσότερο ή λιγότερο κοντινές 

ανεπτυγμένες περιοχές, ενώ πολλοί πουλήθηκαν σαν σκλάβοι στο Ιόνιο163. Τέτοιου 

είδους επιδρομές, οι οποίες συνέβησαν αρκετές φορές κατά τη διάρκεια του 15ου και 

16ου αιώνα, αποδυνάμωναν τον πληθυσμό της περιοχής κατά καιρούς. Το 1595 η 

Ισπανία καταφέρνει την κατάληψη της πόλης για σύντομο χρονικό διάστημα. 

Η Οθωμανική κυριαρχία επανέρχεται το 1605 και η πόλη επιστρέφει στους 

πρότερους ρυθμούς της. Η πόλη διατηρεί και επιπλέον αναπτύσσει τις εμπορικές της 

σχέσεις με τη δύση, γεγονός που ευνοεί και εν γένει τα παράλια της Πελοποννήσου. 

Οι Εβραίοι των Πατρών, του Αγρινίου και της Ναυπάκτου, ήδη από τον 16ο,  αλλά και 

τον 17ο αιώνα, ήταν οι βασικοί μεσίτες όλης της εμπορικής δραστηριότητας. Αγόραζαν 

μαλλιά, δέρματα, λάδι, καπνό, ρύζι, σταφίδα και σιτάρι, από τους αγροτικούς 

πληθυσμούς και τα μεταπωλούσαν. Η δραστηριότητά τους είχε εδραιώσει τις γνωστές 

 
160Ibid., σελ145-146 

161Χρήστος Μούλιας, Η Εβραική Παρουσία Στην Πάτρα Από Την Αρχαιότητα Μέχρι Σήμερα (Αθήνα: Κεντρικό 
Ισραηλίτικο Συμβούλιο Ελλάδος, 2015)., σ.35 

162 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Ο Διωγμός Των Ιουδαίων Και Μουσουλμάνων Από Την Ισπανία Το 1492 Αποδυνάμωσε Το 
Δυτικό Πολιτισμό," Χρονικά, Κεντρικό Ισραηλίτικο Συμβούλιο της Ελλάδος, no. 126 (Μαιος-Ιουνιος 1993). 

163 Χρήστος Μούλιας, Η Εβραική Παρουσία Στην Πάτρα Από Την Αρχαιότητα Μέχρι Σήμερα. 
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εμποροπανήγυρεις και σε αυτή την πόλη. Αυτές οι αγορές υπήρξαν σημαντικές κατά 

την Οθωμανική κυριαρχία καθώς υπήρξαν ο τρόπος δικτύωσης, ανάδειξης και 

ευημερίας πόλεων που διέθεταν τις προδιαγραφές ανάδειξής τους σε εμπορικό 

κόμβο.  

 

 

Εικόνα 24: Πάτρα 17ος αιώνας, Vicenzo Maria Coronelli, πηγή: Σ. Θωμόπουλος Ιστορία της πόλεως 
των Πατρών, 1999   

 

Κατά το πρώτο μισό του 17ου αιώνα η πόλη παρουσιάζει εμπορική ανάπτυξη η οποία 

καταγράφεται από περιηγητές που βρέθηκαν στην Πάτρα εκείνα τα χρόνια. Ο Γάλλος 

Du Loir το 1641 και ο Τούρκος Evliya Celebi λίγα χρόνια αργότερα, επιβεβαιώνουν 

και την έντονη εβραϊκή παρουσία στην πόλη. Οι Οθωμανοί παρουσιάζονται 

ευχαριστημένοι από την εμπορική κινητοποίηση των Εβραίων αλλά και των Ελλήνων 

συν τοις άλλοις και για θρησκευτικούς λόγους καθώς όπως πίστευαν «όποιος κερδίζει 

χρήματα, ευχαριστεί τον Θεό»164. Εν τέλει οι Οθωμανοί φάνηκαν κατά το δυνατόν 

προστατευτικοί σε αυτούς που ήταν υπαίτιοι της οικονομικής ανάπτυξης της πόλης.  

Στο δεύτερο μισό του 17ου αιώνα, το 1687, μετά από επίμονες προσπάθειες, η Πάτρα 

περνάει στα χέρια των Ενετών.  Η περίοδος αυτή ευνόησε σε σημαντικό βαθμό τον 
 

164 Ibid.σελ 37 
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Ελληνικό πληθυσμό της περιοχής. Οι Ενετοί, ως εμπορικός λαός και οι ίδιοι, θέλησαν 

να διατηρηθεί η παρουσία Ελλήνων στην πόλη προκειμένου να ενισχυθεί ο 

εμπορικός της χαρακτήρας και ο κομβικός της ρόλος. Απέβλεπαν επίσης και σε μια 

ισχυρότερη παρουσία τους στην πόλη, δημιουργώντας φιλικότερες σχέσεις με τους 

Έλληνες που πιθανώς θα συμμαχούσαν μαζί τους εναντίων της Οθωμανικής 

κυριαρχίας στην πόλη.  

 

 

Εικόνα 25: Πάτρα 1650, Vicenzo Maria Coronelli, πηγή: Σ Θωμόπουλος Ιστορια της πολεως των 
Πατρων, 1999  

 

Οι Ενετοί θέλησαν να ενισχύσουν την πόλη με την προσέλκυση πληθυσμού από την 

υπόλοιπη Πελοπόννησο αλλά και τις υπόλοιπες γειτονικές περιοχές και προχώρησαν 

σε παραχώρηση σημαντικών προνομίων. Οι προσπάθειές τους δείχνουν να 

βρίσκουν ανταπόκριση καθώς από το 1688 και έπειτα, η εσωτερική μετανάστευση 

που παρατηρείται είναι αυξημένη, με ανθρώπους να καταφθάνουν στην Πάτρα ακόμα 

και από την Κρήτη ή τα Ιωάννινα. Τα αποτελέσματα του νέου πληθυσμού στην 

οικονομία της πόλης φάνηκαν άμεσα καθώς ήδη από το 1689 τα έσοδα που 

προέρχονταν από φόρους επαγγελματιών παρουσιάζονται αυξημένα165. Οι ενετοί 

 
165 Στέφανος Θωμόπουλος, Ιστορία Της Πόλεως Των Πατρών.σ. 208 
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έδωσαν βάση στη μικροιδιοκτησία καθώς πίστευαν πως μέσω αυτής θα 

αναπτυσσόταν ταχύτερα και αποτελεσματικότερα η παραγωγή και επομένως και το 

εξαγωγικό εμπόριο. Έτσι εισήγαγαν στην περιοχή την έννοια του δικαιώματος της 

ιδιοκτησίας επί της καλλιεργήσιμης γης, συμβάλλοντας σημαντικά στη μελλοντική 

μεταστροφή του καθεστώτος της οθωμανικής φεουδαρχίας.  Σε αυτό το πλαίσιο 

ευνοήθηκε εκείνη την περίοδο η καλλιέργεια της σταφίδας, το εμπόριο όμως εν τέλει 

περιορίστηκε καθώς κύριος προορισμός των διακινούμενων προϊόντων ήταν μόνο η 

Βενετία. Πολύ γρήγορα όμως οι έποικοι διαπίστωσαν ότι οι ενετοί ήταν σκληρότεροι 

από τους Οθωμανούς και όχι μόνο επέστρεψαν στις παλιές τους εστίες, αλλά 

μελλοντικά βοήθησαν και στην ανατροπή της κυριαρχίας των ενετών και την 

επανεπικράτηση των Οθωμανών στην περιοχή, έναντι φυσικά προνομίων σαν 

αντάλλαγμα166. 

Οι Ενετοί, όπως και οι Ισπανοί, αντιμετώπιζαν με σκληρότητα την κοινότητα των 

εβραίων με αποτέλεσμα η πόλη να χάσει μέρος του ενεργού πληθυσμού της. Όσοι 

παρέμειναν δε, ήταν αντιμέτωποι με σκληρή νομοθεσία που εμπόδιζε οποιαδήποτε 

ανάπτυξη ή ευρωστία. Σύμφωνα με νόμους της περιόδου, απαγορευόταν σε εβραίο 

κάτοικο της Πάτρας να αποκτήσει οποιαδήποτε ακίνητη περιουσία ή να μισθώσει 

κτήματα. Τους απαγορευόταν επίσης οποιαδήποτε δημόσια κοινωνική συνεύρεση, το 

σύνολο των πολιτικών δικαιωμάτων, ενώ αποκλείονταν και από τα επαγγέλματα 

δικηγόρων και συμβολαιογράφων. Παρά τους σοβαρούς περιορισμούς που έθετε, το 

Βενετικό κράτος γνώριζε πως μπορούσε να επωφεληθεί από την εβραϊκή παρουσία 

μέσα από τη συγκέντρωση πλούτου που διέθεταν, μέσα από την εκμετάλλευση των 

κεφαλαίων τους επιβάλλοντας αυστηρή φορολογική πολιτική, αλλά και μέσα από τις 

επαγγελματικές δεξιότητες και τη ροπή τους προς την ανάπτυξη.167  

Η μορφή της πόλης μέχρι εκείνη την περίοδο δεν έχει μεταβληθεί σημαντικά εκτός 

των Βυζαντινών τειχών και της περιοχής του κάστρου (Εικ. 26). Η παλιά πόλη 

περικλείεται ακόμα από τα προστατευτικά τείχη του κάστρου που βρίσκεται σε 

απόσταση 800 μέτρων από την ακτή του Πατραϊκού κόλπου. Μέσα σε αυτή την 

απόσταση και χαμηλότερα από το κάστρο, σε περισσότερο άμεση σχέση με τη 

θάλασσα αναπτύσσεται η Κάτω Πόλη. Στην παραθαλάσσια περιοχή κατοικούν 

οργανωμένοι οι εβραίοι της πόλης, σχεδόν απομονωμένοι από την υπόλοιπη πόλη. 

Η περιοχή στην οποία κατοικούν, κοντά στο σημερινό λιμάνι, γνωστή σήμερα με την 

ονομασία Τσίβδι, είναι η επιχωματωμένη περιοχή που εξυπηρετούσε για πολλά 

 
166 Παντελής  Αγιανογλου, "Το Περασμα Από Τη Φεουδαρχια Στον Καπιταλισμο Στην Ελλαδα."σ. 46,48 και 65 

167 Χρήστος Μούλιας, Η Εβραική Παρουσία Στην Πάτρα Από Την Αρχαιότητα Μέχρι Σήμερα. σ. 46 
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χρόνια σα λιμάνι της πόλης. Η κατασκευή του εντοπίζεται στη Ρωμαϊκή εποχή, ενώ 

χρησιμοποιήθηκε και κατά την περίοδο της ενετικής κυριαρχίας. Οι συνθήκες 

διαβίωσης ωστόσο δεν ήταν υγιεινές καθώς, λόγω κακής συντήρησης και 

επιχωματώσεων από τα γύρω ρέματα, το λιμάνι εγκαταλείφθηκε και με τα χρόνια 

έγινε βάλτος δημιουργώντας πολλή δυσοσμία168. Τα ρέματα στην περιοχή και το 

ποτάμι του Γλαύκου που βρίσκεται παραπλήσια δημιουργούν πλούσιο υδροφόρο 

ορίζοντα που δεν διευκόλυνε την κατάσταση. Οι κοινωνικές συνθήκες στην πόλη δεν 

μαρτυρούν τότε, αλλά ούτε και στη συνέχεια, καμία κοινωνική συνοχή ανάμεσα στους 

Οθωμανούς, τους Εβραίους κατοίκους που διέμεναν σε διακριτές περιοχές εντός της 

πόλης, και τους Έλληνες.  

 

 

Εικόνα 26: Πάτρα 1686, Vicenzo Maria Coronelli 

 

Το ζήτημα της ανάκαμψης του πληθυσμού στην πόλη δεν ήταν το μόνο με το οποίο 

ήρθαν αντιμέτωποι οι νέοι κατακτητές. Κατά την κατάληψή της Πάτρας από τους 

Ενετούς, η εικόνα της πόλης ήταν απογοητευτική. Οι εγκαταστάσεις της πόλης ήταν 

σε άθλια κατάσταση, με ερειπωμένα υδραγωγεία, φραγμένες πηγές και 

 
168 Στέφανος Θωμόπουλος, Ιστορία Της Πόλεως Των Πατρών. 
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εγκαταλειμμένα χωράφια169. Οι συνθήκες υγιεινής δικαιολογούν σε μεγάλο βαθμό τις 

επιδημίες που συχνά ξεσπούσαν στην περιοχή και αποδεκάτιζαν τον πληθυσμό. Η 

κατάσταση εξαθλίωσης στην οποία είχε περιέλθει δεν αναστρέφεται ούτε κατά την 

κυριαρχία των Ενετών. Στην πόλη εκείνη την περίοδο συναντούσε κανείς ακάθαρτους 

από οχετούς δρόμους, υπερχειλισμένους βάλτους, ενώ η φτώχια και ο υποσιτισμός 

άγγιζαν μεγάλα επίπεδα εξαθλίωσης. Χαρακτηριστικό επίσης είναι το γεγονός πως, 

παρά την επιμονή με την οποία διεκδίκησαν την πόλη, οι ενετοί δεν προχώρησαν σε 

μεγάλες λιμενικές εγκαταστάσεις ούτε και τις χαρακτηριστικές περιτειχίσεις και 

οχυρωματικές εγκαταστάσεις που κατασκεύασαν σε άλλες πόλεις-κέντρα υπό την 

κυριαρχία τους, ενδεικτικό της αντιμετώπισής τους απέναντι στην πόλη.  

Η παρουσία των Ενετών στην περιοχή διήρκησε μέχρι το 1715. Η Πάτρα παρά τη 

σημαντική μείωση πληθυσμού που υπέστη, εξακολουθεί να εξέχει στην 

Πελοπόννησο και την Αιτωλοακαρνανία βρισκόμενη ανάμεσα στις μεγαλύτερες πόλης 

της περιοχής μετρώντας πάνω από 10.000 κατοίκους. Οι Οθωμανοί θέλησαν αυτή τη 

φορά να φανούν επιεικείς προκειμένου να αποτρέψουν τη φυγή των κατοίκων, 

καλώντας τους να επανακτήσουν τα κτήματά τους και υποσχόμενοι ίση μεταχείριση 

και δικαιοσύνη170. Τον 18ο αιώνα, πέρα από τις πολεμικές διενέξεις, έπληξαν την 

Πάτρα και άλλα σημαντικά γεγονότα. Το ανάγλυφο της περιοχής είχε ως αποτέλεσμα 

τη δημιουργία μεγάλου έλους στην Κάτω Πόλη που υπήρξε η αιτία πολλαπλών 

κρουσμάτων επιδημιών. Στάσιμα νερά συγκεντρώνονταν συχνά και σε μεγάλη έκταση 

προκαλώντας σειρά προβλημάτων. Ο μεγαλύτερος βάλτος της Πάτρας ήταν ο 

λεγόμενος «βάλτος του Αγίου Ανδρέα». Χαρακτηριστική είναι η παρατήρηση του 

Ιταλού ταξιδιώτη που πέρασε από την Πάτρα το 1895, και ανέφερε πως ο ναός του 

Αποστόλου Ανδρέα βρίσκεται σε μια ελώδη περιοχή. Η πανώλη ταλαιπώρησε την 

Πάτρα καθ’ όλη τη διάρκεια του αιώνα. Επιδημίες ξεσπούσαν σχεδόν ανά 20 

χρόνια171 αποδεκατίζοντας συχνά τον πληθυσμό της πόλης. Το έλος αποξηράθηκε 

τελικά τον επόμενο αιώνα, το 1883, έχοντας αφήσει πίσω του υπολογίσιμο αριθμό 

θυμάτων. Προς το τέλος του αιώνα, μεγάλο πλήγμα αποτέλεσε επίσης για τον 

πληθυσμό ο σεισμός του 1785.  

Το λιμάνι της πόλης εξακολουθούσε να βρίσκεται στα χέρια κυρίως της εβραϊκής 

κοινότητας. Σύμφωνα με γαλλική προξενική έκθεση του Μαρτίου 1751, όλο το 

εισαγωγικό εμπόριο από το λιμάνι, στα μέσα του 18ου αιώνα, το διεξήγαγε ένας 

εβραϊκός εμπορικός οίκος, ο μόνος που υπήρχε στην πόλη. Αντίθετα, Οθωμανοί 
 

169 Ibid.σελ 209 

170 Ibid.σελ 249 

171  Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα". 
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εξακολουθούν να δίνουν περισσότερη βάση στην αγροτική οικονομία, να 

διαχειρίζονταν περισσότερο τη γη και την παραγωγή των προϊόντων της, όπως 

άλλωστε συνέβαινε σε όλη την αυτοκρατορία.172 Ήδη από τις αρχές του 18ου αιώνα η 

Πάτρα είχε αναδειχθεί σε κυρίαρχη πόλη εμπορίου στον Κορινθιακό κόλπο και ήταν 

το κυριότερο εξαγωγικό κέντρο της περιοχής, διατηρώντας σχέση με ευρωπαϊκούς 

και λοιπούς προορισμούς. Η διεθνής απήχησή της αποτυπώνεται και στην παρουσία 

μεγάλου αριθμού προξένων στην περιοχή173. Η ανοδική αυτή πορεία του λιμανιού 

συνεχίστηκε και προς τα τέλη του 18ου αιώνα, ενισχυόμενη επιπλέον από τη 

συνολικότερη άνοδο της εμπορικής δραστηριότητας μέσω θαλάσσης που 

παρατηρείται στη Μεσόγειο την ίδια εποχή.  

Στις αρχές του 19ου αιώνα, η Πελοπόννησος είχε ήδη καταστεί κέντρο επαναστατικού 

αγώνα και εθνικής συνείδησης. Η επαφή της με τη δύση και τον ευρωπαϊκό 

διαφωτισμό έχουν ενισχύσει την πνευματική καλλιέργεια και την έχουν καταστήσει 

πυρήνα του αγώνα για απελευθέρωση. Η οικονομική ανάπτυξη της προσδίδει σε 

δύναμη και μέσα ενίσχυσης του αγώνα σε αυτή την κατεύθυνση. Την περίοδο 1815 – 

1820 η Πάτρα διακινεί το 59,74% των εξαγωγών όλης της Πελοποννήσου174. Τέτοια 

ήταν η εμπορική της δράση που έβαλε σε δεύτερη θέση το λιμάνι της Κορώνης που 

κατά την περίοδο τελούσε υπό γαλλική κατοχή. Είναι η περίοδος που ο ρυθμός 

εξαγωγής της σταφίδας, την οποία παρήγαγε σε αφθονία στους κάμπους της η πόλη, 

ανεβαίνει κατακόρυφα175. Η ζήτησή της, κυρίως από την βρετανική αγορά που την 

περιγράφει ως προϊόν πολυτελείας, είναι τέτοια που ανεβάζει την τιμή της διαρκώς. 

Την τετραετία 1817- 1821 το 73% όλης της εξαγωγής σταφίδας είχε προορισμό το 

Λονδίνο, τη Μάλτα και το Ιόνιο176. Παρά την οικονομική άνθιση, η κύρια πύκνωση της 

πόλης παραμένει στα νότια του φρουρίου χωρίς κάποια πρόθεση επέκτασης. Ο 

οικισμός δίνει εικόνα εξαθλίωσης με μόνες εξαιρέσεις τις οικείες των προξένων της 

περιοχής.177  

Η Πάτρα απελευθερώνονται μετά την ελληνική επανάσταση και την κύρωση του 

Βασιλείου της Ελλάδας το 1830 ενώ ο τότε κυβερνήτης Ι. Καποδίστριας έχει ήδη 

προχωρήσει από τα προηγούμενα στην άμεση δρομολόγηση της αποκατάστασης 

των κατεστραμμένων πόλεων της Πελοποννήσου. Η πόλη γνώρισε τεράστιες 

 
172 Χρήστος Μούλιας, Η Εβραική Παρουσία Στην Πάτρα Από Την Αρχαιότητα Μέχρι Σήμερα.σ. 57 

173 Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα". 

174Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα (Αθήνα: Καστανιώτη, 1988)., 
σ. 20 

175 Στέφανος Θωμόπουλος, Ιστορία Της Πόλεως Των Πατρών., σ. 413 

176 Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα., σ. 20 

177 Χαρά Παπαδάτου Γιαννοπούλου, Η Εξέλιξη Του Σχεδίου Πόλεως Των Πατρών (1829-1989).σ. 18 
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καταστροφές και έχασε μεγάλο μέρος του πληθυσμού της στον απελευθερωτικό 

αγώνα. Το 1828 αριθμεί  μόλις 4000 κατοίκους178. Μέσα στα επόμενα πέντε χρόνια 

έχουν ήδη εκπονηθεί Πολεοδομικά Σχέδια για δέκα πόλεις του νέου ελληνικού 

κράτους και το σύνολό τους αφορούσε πόλεις της Πελοποννήσου. Η βούληση 

δημιουργίας του ελληνικού διοικητικού και εμπορικού στην Πελοπόννησο ήταν 

προφανής. Η Πάτρα αποτελούσε ήδη κόμβο επικοινωνίας με τη δύση και τις 

ευρωπαϊκές χώρες και ο νέος κυβερνήτης επιθυμούσε να επωφεληθεί και να 

αναπτύξει επιπλέον αυτόν της τον ρόλο. Τις προθέσεις του επιβεβαιώνει η οικονομική 

εξέλιξη του λιμανιού τα επόμενα χρόνια.  

 

Εικόνα 27: Σχέδιο Σταμάτη Βούλγαρη για την πόλη των Πατρών το 1829 

 

Το Σχέδιο για την Πάτρα εκπονείται ήδη από το 1829 από το Σταμάτη Βούλγαρη, 

μηχανικό του γαλλικού στρατού (Εικ. 27). Ξεκινάει το σχεδιασμό αποτυπώνοντας την 

υφιστάμενη κατάσταση, δηλαδή ό,τι έχει απομείνει από το κτηριακό πλέγμα μετά τις 

εκτενείς καταστροφές, τους δρόμους και το Κάστρο, που αποτελεί και κεντρικό σημείο 

αναφοράς του πολεοδομικού του σχεδίου. Το αρχικό σχέδιο είναι εμφανώς 

επηρεασμένο από την ευρωπαϊκή αντίληψη για την οργάνωση του χώρου στις 

 
178 Ibid.σελ 18 
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πόλεις. Ευθείες χαράξεις με ορθοκανονικό σύστημα και παράλληλα προς τη θάλασσα 

ενισχύοντας τη διαμπερότητα και αναδεικνύοντας τις κεντρικές λειτουργίες, 

συμμετρικές πλατείες, στοές, χώρο πρασίνου γύρω από το Κάστρο, δενδροστοιχία 

περιπάτου, ανάδειξη του Ρωμαϊκού Ωδείου και του Σταδίου, στο σημείο επαφής της 

Άνω Πόλης με την Κάτω. Στην Άνω Πόλη επιχειρείται προσαρμογή της 

πυκνοδομημένης περιοχής στα νέα δεδομένα, ενώ στην Κάτω Πόλη ο Σ. Βούλγαρης 

σχεδιάζει με δική του πρωτοβουλία ένα νέο τμήμα στην παραθαλάσσια περιοχή της 

πόλης. Ο νεοκλασικισμός υιοθετήθηκε άμεσα και κυριάρχησε στην ανάπτυξη της 

πόλης για αρκετά χρόνια μετά την απελευθέρωση179. Η συνολική έκταση που 

προβλεπόταν να έχει η πόλη ήταν 722,5 στρέμματα. Το μεταγενέστερο σχέδιο 

πόλεως Πατρών του 1858 βασίζεται στο σχέδιο Βούλγαρη και παρά τις όποιες 

τροποποιήσεις οι οποίες τελικά περιορίζουν την έκταση της πόλης στα 644,4 

στρέμματα, διατηρεί σε μεγάλο βαθμό την αρχική του φυσιογνωμία. Η τελική 

εφαρμογή του σχεδίου προβλέπει λιγότερες πλατείες και ελεύθερους χώρους, 

αλλοιώνει τη μορφή της μονάδας του ενιαίου οικοδομικού τετραγώνου που 

προβλεπόταν και σε πολλές περιπτώσεις καταργεί τις στοές180. 

Παρά την άμεσα πρόθεση αποκατάστασης των ερειπίων της πόλης, το Σχέδιο δεν 

εφαρμόζεται παρά στα μέσα του αιώνα και μάλιστα κατόπιν πολλών παραλλαγών 

του, προκειμένου να μην πληγούν τα συμφέροντα ισχυρών κτηματιών της περιοχής. 

Ο βαρύτητά του έγκειται στη διαμόρφωση αξίας γης, πρόσθετης στην ήδη 

υπάρχουσας που κατείχε από τη χρήση της. Η διαφοροποίηση των εντός και εκτός 

Σχεδίου περιοχών και ο τρόπος με τον οποίο θα διακυμαινόταν η αξία των 

περιουσιών, πολλές φορές προσθέτοντας δέκα ή και είκοσι φορές μεγαλύτερη αξία 

στο εντός σχεδίου οικόπεδο, σε σχέση με την αγροτική έκταση, έφερε στην επιφάνεια 

σειρά πιέσεων που τελικά διαδραμάτισαν καθοριστικό ρόλο στον τρόπο εφαρμογής 

του Σχεδίου181.  

Το 1830 με την έκδοση του διατάγματος του 1830 «Περί της ανεγέρσεως της πόλεως 

των Πατρών και του τρόπου καθ’ ον θέλουσι δοθή οι αποζημιώσεις» δόθηκαν κίνητρα 

στους κατοίκους για την ανοικοδόμηση της Κάτω Πόλης. Επιπλέον ζητήματα ωστόσο 

προέκυψαν κατά την αποζημίωση ιδιοκτητών εκτάσεων όταν αποφασίστηκε ο 

χαρακτηρισμός της παλιάς πόλης ως εθνικής γης. Η διαδικασία απόδοσης της 

αποζημίωσης δείχνει να δυσκόλεψε ιδιαίτερα το ελληνικό κράτος το οποίο στο 

διάστημα 1830-1849 συνέστησε επτά επιτροπές αποζημιώσεων. Η παρακώληση που 
 

179 Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα". 

180 Χαρά Παπαδάτου Γιαννοπούλου, Η Εξέλιξη Του Σχεδίου Πόλεως Των Πατρών (1829-1989)., σ 36 

181 Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα., σ. 35 
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δημιουργούσε η αργή επίλυση τέτοιων ζητημάτων συνετέλεσε σε ένα βαθμό στην 

καθυστέρηση ανοικοδόμησης της Κάτω Πόλης182. Σημειώνεται πως αντίστοιχη 

απόφαση απαλλοτρίωσης συνολικών εκτάσεων δεν συναντάμε κατά την εκπόνηση 

των αντίστοιχων Πολεοδομικών Σχεδίων των άλλων περιπτώσεων μελέτης. Το 1858 

ορίζονται συγκεκριμένα με το Νόμο περί Πάτρας Οικοπέδων, τα διαθέσιμα προς 

ανοικοδόμηση οικόπεδα στην Κάτω Πόλη. Στα χρόνια που ακολούθησαν, η ανάπτυξη 

της Πάτρας υπήρξε αλματώδης σε όλα τα επίπεδα και οδήγησε σε σταδιακές 

επεκτάσεις του αρχικού σχεδίου και οικοπεδοποιήσεις κοινοχρήστων χώρων και γης 

υψηλής παραγωγικότητας.   

Το διάστημα 1830 με 1860 η Πάτρα ευημερεί και διανύοντας την καλύτερη μέχρι 

στιγμής περίοδο σε επίπεδο πληθυσμού, εμπορίου και ανοικοδόμησης. Έχει ήδη 

διακριθεί ως το κέντρο εμπορίου του νεοσύστατου κράτους, με την Ερμούπολη να 

αποτελεί το κέντρο μεταφορών και το ακόμα αναπτυσσόμενο λιμάνι του Πειραιά 

κέντρο εισαγωγών με κάποια, μικρή μέχρι στιγμής, συγκέντρωση βιομηχανίας. Τα 

τρία λιμάνια διαθέτουν διακριτούς και όχι ανταγωνιστικούς ρόλους και με αυτό τον 

τρόπο προχωράει η ανάπτυξης του καθενός για τα επόμενα χρόνια. Στον αντίποδα 

της θεαματικής ανάπτυξης του λιμανιού, η ίδια η πόλη έδειχνε να μην μπορεί να 

παρακολουθήσει τους ίδιους ρυθμούς. Παρά το γεγονός ότι η ιδιωτική πρωτοβουλία 

ήταν παρούσα συχνά σε ζητήματα που διαμόρφωναν την όψη της πόλης, το ίδιο το 

κράτος απείχε από την εκπόνηση δημοσίων έργων, ακόμα και αυτών που 

αφορούσαν το οδικό δίκτυο183. Μόνη εξαίρεση τα έργα κατασκευής της προκυμαίας, 

τα οποία ξεκινούν το 1840, με χρήματα που όμως προήλθαν από τη δημοτική 

φορολογία και όχι από εθνικά κονδύλια. Το οδικό δίκτυο παρέμεινε ανεπαρκές για 

αρκετά ακόμα χρόνια με αποτέλεσμα το 1876 η πόλη να έχει αναδειχθεί σε εξαγωγικό 

κέντρο της χώρας το οποίο ωστόσο αδυνατούσε να επικοινωνήσει οδικά με την 

ενδοχώρα. Οι κύριες συνδέσεις πραγματοποιούνταν μέσω θαλάσσης και 

περιπλέοντας ακόμα την Πελοπόννησο, ενώ χαρακτηριστική είναι η διαμαρτυρία 

Πατρινών κατοίκων προς την τότε κυβέρνηση αναφέροντας πως η οδική σύνδεση 

έχει καταστεί χειρότερη από αυτή της περιόδου της Οθωμανικής κατοχής184.  

 
182Ibid., σελ 35 

183Ibid., σελ 41 

184 Ημερήσιο φύλλο , Φορολογούμενος, no. 94 (25/5/1876). 
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Εικόνα 28: Σκίτσο με μολύβι H. C. Hansen, 1833 

 

Ο πληθυσμός της Πάτρας το 19ο αιώνα παρουσίασε έντονες διακυμάνσεις. Μετά τον 

απελευθερωτικό αγώνα χάνει σχεδόν το μισό πληθυσμό της και φτάνει τους 23.129 

κατοίκους, μειώνοντας τον κατά 42% σε σχέση με την προ επανάστασης περίοδο, για 

να προχωρήσει σε ραγδαία άνοδο, της τάξης του 38% την επόμενη διετία.185 Την 

επόμενη δεκαετία η αύξηση που καταγράφεται είναι επίσης θεαματική, οφείλεται 

ωστόσο στη συγχώνευση πέντε δήμων σε έναν, αυτόν της Πάτρας, η οποία αυξάνει 

τα διοικητικά της όρια σε επιπλέον 40 χωριά και οικισμούς της γύρω περιοχής. Αυτές 

οι επεκτάσεις των ορίων της πόλης δικαιολογούν επιπλέον τον σε σχέση με άλλες 

πόλεις αραιό πολεοδομικό ιστό της πόλης της Πάτρας. Ταυτόχρονα, η αύξηση του 

πληθυσμού ενισχύεται τα επόμενα χρόνια από την εσωτερική μετανάστευση της 

εποχής. Σε όλη τη διάρκεια του 19ου αιώνα παρατηρείται δημογραφική άνοδο στην 

πόλη με ροές που έρχονται τόσο από τις ορεινές περιοχές της Πελοποννήσου όσο 

και από τα Επτάνησα. Σημειώνονται δύο κύματα προσφυγικής εγκατάστασης τα έτη 

1848 και 1859. Με αυτό τη την κατάσταση αντιμετώπισε και τον αποδεκατισμό του 

 
185 Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα.σ. 43 
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πληθυσμού της που οφειλόταν από τις εκτεταμένες μολυσματικές ασθένειες οι οποίες 

ακόμα έπλητταν την περιοχή186.  

Η δομή της πόλης ήταν χωρικά διακριτή. Κοντά στο λιμάνι, στην κάτω πόλη, 

διαμορφώθηκε το επιχειρηματικό κέντρο με μεγάλη συγκέντρωση επιβλητικών 

κατοικιών εμπόρων, εμπορικών και βιομηχανικών καταστημάτων αλλά και αποθηκών 

σταφίδας. Το τμήμα της, που οικοδομείται πρώτο, είναι αυτό που βρίσκεται κατά 

μήκος της νοητής γραμμής, η οποία συνδέει τη θάλασσα με την πλατεία 

Καποδιστρίου, το Μαρκάτο των Πατρινών, σημείο συνάντησης της Κάτω Πόλης με 

την Άνω και κατά προέκταση με την ενδοχώρα της. Στην  Άνω Πόλη διατηρούσαν τις 

περιουσίες τους κατά κανόνα οι παραδοσιακοί Πατρινοί. Μέχρι τα τέλη του αιώνα, 

είχε αναπτυχθεί ως το δεύτερο μεγαλύτερο αστικό κέντρο της Ελλάδας, πίσω από την 

πρωτεύουσα Αθήνα187.  

 

Εικόνα 29: Καρτ Ποστάλ, Κάστρο Πάτρας, Άνω πόλη, 19ος  αιώνας 

 

Η κοινωνική δομή και η σύσταση του πληθυσμού ήταν λιγότερο διακριτή. Οι κάτοικοι 

της Πάτρας πέρα από τους ντόπιους αποτελούνται και από τους ξενομερίτες οι οποίοι 

προέρχονται από την υπόλοιπη Πελοπόννησο, την Αιτωλοακαρνανία, τα Επτάνησα 

αλλά και την Ήπειρο, τη Χίο την Κρήτη που ήταν ακόμη επαρχίες της Οθωμανικής 

αυτοκρατορίας. Σε όλη τη διάρκεια του 19ου αιώνα οι νέοι πληθυσμοί αποτελούν τον 

 
186 Ibid.σελ 52 

187 Κώστας Τριανταφύλλου, Ιστορικό Λεξικόν Των Πατρών (Πάτρα1959). 
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κύριο δημογραφικό τροφοδότη της πόλης. Αυτοί οι πληθυσμοί, με εξαίρεση τους 

εμπόρους, εγκαταστάθηκαν σε περιοχές εκτός σχεδίου, στη βόρεια ή στη νότια 

πλευρά της πόλης. Στις αρχές του 1870 έχουν σχηματιστεί συνοικίες που 

διακρίνονται τόσο για την ομοιογένεια της οικονομικής δραστηριότητας των κατοίκων 

τους, όσο και από την κοινή γεωγραφική τους καταγωγή188. Τέτοιες περιοχές είναι 

αυτή του Αγίου Γερασίμου, στη νότια πλευρά της πόλης η οποία κατοικείται από 

Κεφαλλονίτες, και στη βόρεια πλευρά της πόλης, εκτός σχεδίου ωστόσο, η συνοικία 

του Αγίου Διονυσίου, όπου κατοικούσαν κατά βάση Ζακυνθινοί και Ιταλοί. 

 

Εικόνα 30: Πάτρα 19ο αιώνα, S Pomardi, πηγή: Σ Θωμόπουλος Ιστορια της πολεως των Πατρων, 
1999 

 

Οι αποκαλούμενοι μειωτικά ξενομερίτες, ετερόχθονες Έλληνες ή Φραγκολεβαντίνοι 

αντιπροσώπευαν το 10% του ελληνικού πληθυσμού. Προέρχονταν από την Ήπειρο 

τη Θεσσαλία, τα νησιά, την Κρήτη, το Φανάρι και αλλού,  ερχόμενοι στο 

απελευθερωμένο ελληνικό κράτος ως πρόσφυγες, από τις περιοχές όπου η 

επανάσταση δεν στέφθηκε με επιτυχία, ή ως εθελοντές στα ένοπλα σώματα. Καθώς 

πολλοί από αυτούς ήταν μορφωμένοι συχνά στελέχωναν το μηχανισμό της διοίκησης, 

 
188 Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα". 
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καταλαμβάνοντας σημαντικές θέσεις στην πολιτική διοίκηση και την εκπαιδευτική 

ιεραρχία189.  

Η μετακίνηση πληθυσμών δημιουργεί ένα συνονθύλευμα συνυπαρχόντων θρησκειών 

στην πόλη, περισσότερο διευρυμένο σε σχέση με άλλες ελληνικές πόλεις, με 

παρουσία χριστιανών , εβραίων, καθολικών και προτεσταντών. Η κοινωνική και 

πολιτισμική αυτή ανάμειξη έφερε ένα πνεύμα ευρωπαϊκής καλλιέργειας στην Πάτρα  

η οποία είχε αναπτύξει φανερά στενότερη επαφή με τη Δύση. Ενδεικτικό της 

πνευματικής προόδου ήταν η ανάπτυξη της όπερας και θιάσων με παρουσία ακόμα 

και από την Ιταλία, και ο μεγάλος αριθμός λογοτεχνικών, ποιητικών εκδόσεων και 

μυθιστορημάτων, περισσότερων σε σχέση με τα σχολικά εγχειρίδια. Ο αναλφάβητος 

πληθυσμός στην Πάτρα ήταν εμφανώς μικρότερος σε σχέση με την υπόλοιπη χώρα, 

με ποσοστό 69,99% έναντι 87,5%. Η ευαισθησία και κινητοποίηση σε θέματα 

εκπαίδευσης και διεθνοποίησης αντικατοπτρίζεται στο πρόγραμμα σπουδών που 

από το 1857 είχε ήδη εισάγει στα σχολεία με Προεδρικό Διάταγμα τη διδασκαλία 

εμπορικών μαθημάτων και αγγλικών. Οι ίδιοι οι ιδιώτες έμποροι, αναγνωρίζοντας τη 

σημασία της πνευματικής καλλιέργειας, ευαισθητοποιούνταν επίσης σε ζητήματα 

εκπαίδευσης και κατάρτισης ενισχύοντας από πλευράς τους με εκδόσεις βιβλίων και 

εγχειριδίων λογιστικής, εμπορικής νομοθεσίας, αγγλικής αλλά και γαλλικής γλώσσας 

με έμφαση στην εμπορική κατεύθυνση190.  

Μέχρι το τέλος του 19ου αιώνα η Πάτρα έχει διανύσει μια ανοδική και υγιή εξελικτική 

πορεία με τα πρώτα δείγματα βιομηχανοποίησης να είναι προφανή και διαρκώς 

ισχυροποιούμενα. Στη συνοικία του Αγίου Διονυσίου ιδρύεται η πρώτη οινοποιία της 

πόλης η οποία διαθέτει 6 ατμοκίνητα εργοστάσια που απασχολούν 500 εργάτες. Η 

δραστηριότητα επεκτείνεται διαρκώς και στη συνοικία της Παντάνασσας 

λειτούργησαν πέντε ατμοκίνητα εργοστάσια με κύρια ασχολία επίσης την οινοποιία. 

Κυρίαρχο ρόλο στην εμπορική κίνηση κατείχαν και οι αλευρόμυλοι, ενώ το 1878 η 

εταιρεία Vogel του Μιλάνου αναλαμβάνει τη λειτουργία του εργοστασίου αεριόφωτος 

της πόλης. Στο Γκάζι εργάζονται ως τεχνίτες ή εργάτες και αρκετοί Ιταλοί191. Η 

κεντρική συνοικία της Ευαγγελίστριας, στην καρδιά της Κάτω Πόλης παραμένει ο 

αποκλειστικός χώρος δράσης και κατοικίας των εμπόρων. Η πόλη ευημερεί και όπως 

συμβαίνει και στην Αθήνα και τον Πειραιά αλλά και σε όσες πόλεις αναγνωρίζονται τα 

πρώτα δείγματα βιομηχανικής δραστηριότητας και αύξησης του κέρδους, αυτό 

αποτυπώνεται και στο αστικό τοπίο της.(Εικ. 31) 
 

189Λένα Διβάνη, Η «Ύπουλος Θωπεία». Ελλάδα Και Ξένοι 1821-1940 (Αθήνα: Καστανιώτης, 2014)., σ. 37-38 

190 Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα., σ. 111 

191 Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα"., 2016 
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Εικόνα 31: Έπαυλη Κόλλα με σταφιδάμπελο, Επιστολικό δελτάριο 

 

 Με αυτό τον τρόπο η Πάτρα δεν αποτελεί εξαίρεση και συνεπώς το όνειρο του αστού 

εμπόρου του 19ου αιώνα για ένα μεγαλοπρεπές σπίτι με μάρμαρα, ή μια έπαυλη στα 

προάστια της πόλης αρχίζει να αποτυπώνεται στον ιστό. Η Πάτρα του 19ου αιώνα 

είναι μία από τις σημαντικότερες εμπορικές πόλεις της Ελλάδος με αυξημένα κέρδη. 

Το κέρδος  αυτό ανακυκλωνόταν στις επιχειρήσεις, αλλά και επιδεικνυόταν μέσω των 

κατασκευών192.  

Προς το τέλος του αιώνα η πόλη έρχεται αντιμέτωπη με το σοβαρότερο ζήτημα στη 

νεότερη ιστορία της. Έχοντας χτίσει μια οικονομική βάση στηριζόμενη σε πολύ 

μεγάλο βαθμό στην εξαγωγή εμπορικών προϊόντων και κυρίως της σταφίδας που 

καλλιεργούνταν στις αγροτικές εκτάσεις της περιοχής, η κατακόρυφη πτώση της 

ζήτησής της από το διεθνές αγοραστικό κοινό, εξ αιτίας του αυξανόμενου διεθνούς 

ανταγωνισμού, είχε ως αποτέλεσμα καταστροφικές συνέπειες στη λειτουργία και την 

ισορροπία της πόλης. Ενθαρρυμένοι από την αυξημένη ζήτηση των περασμένων 

ετών και την παράλληλη αύξηση της τιμής της, οι καλλιεργητές της γης ανήγαγαν την 

παραγωγή της σταφίδας σε κύριο μέσο πλουτισμού στην βορειοδυτική Πελοπόννησο 

και την Πάτρα. Η κρίση ξεσπά το 1893 και η πτωτική πορεία της απορρόφησης του 

τεράστιου όγκου παραγωγής αρχίζει να προκαλεί έντονες ανησυχίες στους 

παραγωγούς που στρέφονται στο κράτος για την προστασία τους. Η κρίση συμπίπτει 

 
192 Ibid. 
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χρονικά με την ολοκλήρωση και παράδοση του έργου του ισθμού της Κορίνθου το 

1893. Το έργο αυτό αποδυνάμωσε τα δύο από τα τρία σημαντικότερα λιμάνια της 

εποχής, την Πάτρα και την Ερμούπολη, ευνοώντας κατά αντίστοιχα την ανάπτυξη του 

Πειραιά. Η κακή οικονομική κατάσταση του ελληνικού κράτους εκείνη την περίοδο, σε 

συνδυασμό με τη δυσκολία διαχείρισης της τόσο απαιτητικής κατάστασης, οδήγησαν 

στην περίοδο κρίσης που καθόρισε σημαντικά την εξέλιξη της πόλης και την 

αναστολή της τόσο ανοδικής πορείας που μέχρι στιγμής είχε διαγράψει. Μαζί με την 

εμπορική αστική τάξη της Πάτρας καταστράφηκε, εκτός από τους αμπελουργούς και 

τους εργάτες γης, ένας ολόκληρος κόσμος, που δούλευε στο μηχανισμό παραγωγής, 

συσκευασίας και εξαγωγής της σταφίδας.  Οι σταφιδαποθήκες, τα κιβωτοποιεία, που 

κατασκεύαζαν κιβώτια για τη συσκευασία της σταφίδας, στα καρφοποιεία, που 

έφτιαχναν καρφιά για το κάρφωμα βαρελιών και κιβωτίων, τα μηχανουργεία, που 

κατασκεύαζαν μηχανές για τον καθαρισμό της σταφίδας, και ένα σύνολο περισσότερο 

ή λιγότερο εμφανούς ενασχόλησης με την οικονομική αυτή δραστηριότητα βρέθηκε 

χωρίς αντικείμενο εργασίας και χωρίς πηγή εσόδων. Η φορολόγηση του σταφιδικού 

προϊόντος επιπλέον υπήρξε για χρόνια η κύρια πηγή εσόδων και του Δήμου, 

πλήττοντας πέρα από τους ιδιώτες και τον κρατικό μηχανισμό193.  

Η κατάσταση έκτακτης ανάγκης που επικρατεί στην πόλη λόγω οικονομικών 

συνθηκών ενισχύεται και από την έκρηξη της μετανάστευσης εξ αιτίας οικονομικών 

δυσχέρειών, που συμπίπτει με τη σταφιδική κρίση. Η Πάτρα ήταν το κύριο λιμάνι από 

το οποίο αναχωρούσαν τα μεγάλα πλοία που μετέφεραν τον πληθυσμό στη δύση και 

κυρίως την Αμερική, σε αναζήτηση καλύτερων συνθηκών διαβίωσης. Από το λιμάνι 

της πόλης περνά σε μικρό χρονικό διάστημα μεγάλος όγκος πληθυσμού 

επιβιβαζόμενος στα μεγάλα καράβια. Η μετανάστευση αρχίζει δειλά το 1885 εξ αιτίας 

δυσκολιών στην εθνική οικονομία και το 1891, λίγο πριν το ξέσπασμα της κρίσης, ο 

αριθμός των μεταναστών φτάνει τους 2.579 ανθρώπους. Από το 1891 και μετά όμως, 

η μετανάστευση παίρνει διαστάσεις επιδημίας. Σε μια δεκαετία, από το 1890 ως το 

1900, εγκαταλείπει τη χώρα πληθυσμός ίσος προς τον πληθυσμό της Κέρκυρας194. Η 

Πάτρα έχει καταστεί η πύλη της Ελλάδας προς τη δύση και πλέον εξάγει κατά κανόνα 

ανθρώπινο δυναμικό. 

Η πόλη ανακάμπτει με σταθερό ρυθμό μπαίνοντας στον 20ο αιώνα χωρίς να αποκτά 

ξανά την αίγλη των περασμένων ετών, προχωρώντας ωστόσο σε μια σειρά κινήσεων 

που της δίνουν προβάδισμα στις διαδικασίες ανάπτυξης. Είναι η πρώτη ελληνική 

 
193 Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα.σ. 118 

194 Αφέντρα Μουτζάλη, "Μεταβολές Του Αστικού Τοπίου Στην Πάτρα Του 19ου Αιώνα". 
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πόλη που αποκτά δημόσιο ηλεκτροφωτισμό και ηλεκτροκίνητους τροχιόδρομους195. 

Ο πληθυσμός που χάθηκε εξ αιτίας της κρίσης αποδημώντας σε αναζήτηση εργασίας 

δείχνει να ανακάμπτει σταδιακά. Παρατηρείται αύξηση 38,3% του πληθυσμού της 

πόλης στο διάστημα 1907 έως 1920 με τους κατοίκους να ανέρχονται σε 52.174196. Η 

συγκυρία του Α’ Παγκοσμίου Πολέμου αναστέλλει για κάποια χρόνια την ανάκαμψή 

της πόλης. Η εξάπλωση της όμως σε έκταση δεν παύει ολοκληρωτικά και ενισχύεται 

με την έλευση των προσφύγων της Μικρασιατικής Καταστροφής την επόμενη 

δεκαετία. Η Πάτρα παρά το ότι δεν παρέλαβε μεγάλο όγκο πληθυσμού σε σχέση με 

τις υπόλοιπες πόλεις στην ανατολική Ελλάδα, εμφανίζει διακριτά επέκταση των ορίων 

της κατά ανάλογο τρόπο με αυτές. Ο αριθμός των προσφύγων που εγκαταστάθηκαν 

στην πόλη υπολογίζεται κοντά στις 7.000 άτομα.  

Η επιρροή που δέχθηκε η πόλη από την εισροή του μικρασιατικού πληθυσμού είναι 

αντίστοιχη όλων των περιοχών που υποδέχθηκαν πρόσφυγες, όχι όμως και ίδιας 

έντασης. Η εγκατάσταση ξεκίνησε από πρόχειρα παραπήγματα και επιταγμένους 

χώρους φιλοξενίας ενώ οι πρώτοι οργανωμένοι οικισμοί ξεκινούν να κατασκευάζονται 

το 1926 και ολοκληρώθηκαν το 1928197. Οι πρόσφυγες συνείσφεραν στην πόλη την 

κουλτούρα τους και τον πολιτισμό τους και παράλληλα παρείχαν φθηνά εργατικά 

χέρια ικανά να ενισχύσουν την οικονομία της πόλης. Ο συνοικισμός τους ήταν 

διακριτά φτωχός για αρκετά χρόνια μετά την εγκατάστασή τους. Καθ’ όλη τη διάρκεια 

αυτού και του αιώνα η πόλη εντάσσει συστηματικά στο σχέδιο μεγάλες αγροτικές 

περιοχές και εξαπλώνεται στην κατεύθυνση των οδικών συνδέσεων, δημιουργώντας 

σαν αποτέλεσμα ένα χαλαρό πολεοδομικό ιστό. Στο χρονικό διάστημα από 1858 

μέχρι 1929 το σχέδιο της πόλης επεκτείνεται δώδεκα φορές, συχνά με συχνότητα  

ακόμα και ανά έτος. Η έκταση της πόλης το 1929 αποτυπώνεται στο λεγόμενο Παλαιό 

Σχέδιο το οποίο επεκτάθηκε ξανά μετά το 1971198. 

Στις επόμενες δεκαετίες η Πάτρα είχε χάσει το προβάδισμα που είχε ως κέντρο 

εξαγωγών και παραγωγής. Ο Πειραιάς έχει αναπτυχθεί και πέρα από το λιμάνι του, 

διαθέτει και ισχυρότερη βιομηχανική παραγωγή, προσελκύοντας το ενδιαφέρον και 

των επενδύσεων αλλά και της μετεγκατάστασης πληθυσμού. Τη δεκαετία του 1930 ο 

πληθυσμός της πόλης παρουσίασε άνοδο της τάξεως μόλις του 1%. Η Πάτρα 

σταδιακά, δείχνει να διαμορφώνει ένα χαρακτήρα προσανατολισμένο περισσότερο 

 
195 Στέφανος Θωμόπουλος, Ιστορία Της Πόλεως Των Πατρών. 

196 Βύρων Κοτζαμάνης Δημήτρης Ησαίας Πάτρα – Βόλος – Καβάλα: Κοινωνικές, Οικονομικές Και Δημογραφικές 
Εξελίξεις, Οικιστική Δομή, Οικιστικό Απόθεμα, Οικοδομικές Επιχειρήσεις Και Συνθήκες Στέγασης Σε Τρία Μεγάλα 
Αστικά Κέντρα (Αθήνα: Εθνικό Κέντρο Κοινωνικών Ερευνών, 1985)., σ. 17 

197 Ισίδωρος Σιδερόπουλος, Ποντίων Μνήμες Στην Πάτρα (Πάτρα: Σωματείο «Φάρος» Ποντίων Πατρών, 2007). 

198 Χαρά Παπαδάτου Γιαννοπούλου, Η Εξέλιξη Του Σχεδίου Πόλεως Των Πατρών (1829-1989).σ. 42 
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στον τριτογενή τομέα παραγωγής ο οποίος τις επόμενες δεκαετίες συγκεντρώνει 

περισσότερο από το 50% του ενεργού πληθυσμού της πόλης199. Συγκεντρώνει 

διοικητικές λειτουργίες και καταφέρνει μέσω αυτών να διατηρήσει την 

ανταγωνιστικότητά της ανάμεσα στις μεγάλες πόλεις της Ελλάδας ως το τρίτο 

μεγαλύτερο διοικητικό κέντρο της περιόδου. 

Η εμπλοκή στον Β’ Παγκόσμιο Πόλεμο έπληξε την πόλη η οποία αποτέλεσε κύριο 

στόχο των ιταλικών αεροπορικών βομβαρδισμών προκαλώντας εκτενείς υλικές 

ζημιές, τις τρίτες σε σειρά σοβαρότερες σε ελληνικά λιμάνια μετά του Πειραιά και της 

Θεσσαλονίκης200. Κατά την κατοχή η πόλη είχε περιέλθει στα χέρια των ιταλικών 

δυνάμεων. Η γεωγραφική της θέση που δικαιολογούσε ανέκαθεν στενότερες και 

φιλικότερες σχέσεις με την Ιταλία παρέχοντάς της ένα σχετικό προνόμιο σε σχέση με 

τις πόλεις που τελούσαν υπό γερμανική κατοχή. Υπό αυτό το πρίσμα, η ανάπτυξή 

της την περίοδο της κατοχής δε διακόπηκε τόσο βίαια όσο σε άλλες περιοχές. Αυτό 

αποδεικνύεται και από την ταχεία ανάπτυξή της μετά το 1945. 

Η πόλη της Πάτρας παρά το σημαντικό ρόλο που έπαιξε στην ελληνική επανάσταση 

και τη σύσταση του νέου ελληνικού κράτους, δεν δείχνει να βρίσκεται σε άμεση σχέση 

με αυτό στη διάρκεια της εξέλιξής της. Η σχέση της με την ενδοχώρα της είναι στενή 

σε επίπεδο τροφοδοσίας του λιμανιού. Η πόλη ήταν στραμμένη προς τη δύση σε όλη 

τη διάρκεια της εξεταζόμενης περιόδου. Ήδη από την περίοδο της οθωμανικής 

αυτοκρατορίας, αλλά και μετά την απελευθέρωση, πάσχιζε να εδραιώσει σταθερούς 

και εύφορους εμπορικούς δρόμους προς τις περισσότερο ανεπτυγμένες ευρωπαϊκές 

χώρες. Με το ενδιαφέρον στραμμένο στο λιμάνι και την εμπορική δραστηριότητα, η 

μέριμνα υπέρ του ιστού της πόλης έφτανε στο επίπεδο στο οποίο εξυπηρετούνταν 

αυτός ο σκοπός.  

Είναι από τις πρώτες πόλεις που βγαίνουν εκτός των τειχών της, ήδη από τους 

πρώτους αιώνες της τουρκοκρατίας, και αυτό συνέβη προκειμένου να καταστεί 

αμεσότερη η σχέση με τη θάλασσα και άρα να διευκολυνθεί η οικονομική εξέλιξη. 

Παράλληλα προχωράει σε διαρκείς επεκτάσεις του Σχεδίου της πόλης προκειμένου 

να συμπεριληφθούν εκτενείς αγροτικές περιοχές σε αυτό, με σκοπό την κατακόρυφη 

αύξηση της αξίας τους. Κατά την περίοδο που μεσουρανούσε το εμπόριο σταφίδας, η 

μεγάλη πλειοψηφία του ενεργού πληθυσμού καταπιάνεται με την παραγωγή και 

εμπορία της αναζητώντας μεγάλα και γρήγορα κέρδη.  

 
199 Δημήτρης Ησαίας Πάτρα – Βόλος – Καβάλα: Κοινωνικές, Οικονομικές Και Δημογραφικές Εξελίξεις, Οικιστική Δομή, 

Οικιστικό Απόθεμα, Οικοδομικές Επιχειρήσεις Και Συνθήκες Στέγασης Σε Τρία Μεγάλα Αστικά Κέντρα.σ.68 

200 Κωνσταντίνος Δοξιάδης, Αι Θυσίαι Της Ελλάδος Στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο: Μέρος Β'. 
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Πρόκειται για μια πόλη της οποίας η πρώτη μέριμνα ήταν πάντα διακριτά και καθόλου 

συγκαλυμμένα η οικονομική της ανάπτυξη. Αυτό αποτυπώνεται στο σημερινό χαλαρό 

πολεοδομικό της ιστό με την αραιή ανοικοδόμηση από τις ταχύτατες επεκτάσεις του 

σχεδίου και με τις διακριτές και κυρίαρχες εμπορικές περιοχές που εξείχαν πάντα. Η 

δύσκολη οικονομική κατάσταση στην οποία περιήλθε η πόλη μετά την κρίση της 

σταφίδας οφείλεται στη μονοσήμαντη ανάπτυξη την οποία είχε αναπτύξει στην 

προσπάθεια μέγιστης εκμετάλλευσης της ευνοϊκής συγκυρίας. Η πόλη κατάφερε να 

ορθοποδήσει και να ξεπεράσει τις δυσκολίες μεταλλάσσοντας το χαρακτήρα της μετά 

τον 19ο αιώνα σε κέντρο διοίκησης. Σε αυτό βοηθήθηκε και πάλι από τη στενή σχέση 

της με τη δύση που της παρείχε πνευματικό προβάδισμα έναντι του υπόλοιπου 

ελληνικού κράτους, αποδεικνύοντας και πάλι τη διαφοροποίησή της από την 

ενδοχώρα.  

Τα σημεία που μπορούμε να εντοπίσουμε ως καθοριστικά στην ιστορία της πόλης 

κατά τους πέντε εξεταζόμενους αιώνες είναι τα εξής: 

- Η κατάκτηση της πόλης από τους Οθωμανούς πραγματοποιείται το 1458  

- Η κομβική θέση της πόλης στη Μεσόγειο την έφερε συχνά αντιμέτωπη με 

πολιορκίες και πολεμικές διενέξεις με κορυφαία στην περιοχή τη Ναυμαχία της 

Ναυπάκτου το 1571. Το 1595 περνάει μετά από εκτενείς καταστροφές στα χέρια των 

Ισπανών για σύντομο χρονικό διάστημα. Οι διαρκείς πόλεμοι και η κατάκτηση 

επιδρούν σημαντικά στον πληθυσμό της πόλης  

- Το 17ο αιώνα η πόλη περνάει πάλι σε Οθωμανική κυριαρχία, οι προσπάθειες 

κατάκτησης της όμως από τους Ενετούς εξακολουθούν με αντίστοιχες πολεμικές 

ενέργειας. Το 1687 καταλαμβάνουν τελικά την πόλη 

- Ο 18ος αιώνας σημαδεύεται από σοβαρά ξεσπάσματα επιδημιών όπως επίσης και 

από ένα σοβαρό σεισμό το 1787, γεγονότα που επιδρούν στον πληθυσμό της πόλης 

- Την περίοδο 1821-1828 η πόλη λαμβάνει ενεργά μέρος στην ελληνική επανάσταση 

και έρχεται αντιμέτωπη με σοβαρές υλικές ζημιές και μαζική μείωση πληθυσμού 

- Στο δεύτερο μισό του 19ου αιώνα αποτελεί μαζί με την Ερμούπολη τα σημαντικότερα 

λιμάνια του Ελληνικού Βασιλείου 

- Το 1893 εγκαινιάζεται η διώρυγα της Κορίνθου που ενισχύει σημαντικά τον 

ανταγωνιστικό Πειραιά ενώ παράλληλα σοβαρές οικονομικές δυσκολίες που 

προκάλεσε η «κρίση της σταφίδας» έπληξαν σημαντικά την οικονομική 

δραστηριότητα της πόλης κοστίζοντας και σε μόνιμους κατοίκους που οδηγήθηκαν σε 

μετανάστευση. 
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- Το διάστημα 1858-1929 το σχέδιο της πόλης επεκτείνεται δώδεκα φορές και συχνά 

χωρίς να το προστάζουν οικιστικές ανάγκες.  

- Κατά το Β’ Παγκόσμιο Πόλεμο η πόλη γίνεται στόχος Ιταλικών πυρών που 

προκαλούν εκτενείς ζημιές σε εγκαταστάσεις και κτιριακό δυναμικό 
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8.2 Εξέλιξη της πόλης 

 

ΠΑΤΡΑ 
ΕΤΟΣ ΚΑΤΟΙΚΟΙ ΠΗΓΗ 

1450     

1500     

1580 4.500 Χρήστος Μούλιας: Η εβραική παρουσία στην Πάτρα από την αρχαιόττα μέχρι σήμερα, 
Κεντρικό Ισραηλίτικο Συμβούλιο Ελλάδος, Αθήνα 2015 

1676 5.000 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012  

1740 6.300 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012 

1765 10.000 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012 

1797 30.000 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012 

1804 20.000 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012 

1805 10.000 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012 

1815 12.000 Μιχαήλ Β. Σακελλαρίου, Η Πελοπόννησος κατά την δεύτερην Τουρκοκρατίαν (1715-
1821), Αθήνα 1939, επανέκδοση 2012 

1821 40.367 Νίκος Μπακουνάκης: Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα το 19ο αιώνα, 
Αθήνα 1988, εκδ Καστανιώτη, σελ 43 

1821 18.000 Θωμόπουλος, Στ.N, Ιστορία της πόλεως των Πατρών από αρχαιοτάτων χρόνων ως το 
1821, Πάτραι 1952 

1828 4.000 Αφέντρα Μουτζάλη: Μεταβολές του αστικού τοπίου στην Πάτρα του 19ου αιώνα, 2016 

1828 13.571 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1846 14.438 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1853 19.499 Αφέντρα Μουτζάλη: Μεταβολές του αστικού τοπίου στην Πάτρα του 19ου αιώνα, 2016 

1861 13.572 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1889 44.970 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1907 51.932 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1920 53.255 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1928 61.278 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1941 79.338 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1951 79.014 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

 

Πίνακας 17: Εξέλιξη πληθυσμού της Πάτρας 15ο – 20ο αιώνα   
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Η Πάτρα βρέθηκε διεκδικούμενη έντονα από τη Δύση και συχνά στο στόχαστρο 

επιθέσεων που επηρέασαν εμφανώς την πολεοδομική και πληθυσμιακή της εξέλιξη. 

Η θέση της στη Μεσόγειο που της επέτρεπε να έχει άμεση σχέση με τους εμπορικούς 

δρόμους της δύσης, δημιουργούσαν προοπτικές εξέλιξης τις οποίες οι περισσότερο 

εμπορικοί λαοί επιδίωξαν να εκμεταλλευτούν. Στον αντίποδα, η ολιγωρία της 

οθωμανικής αυτοκρατορίας σε ζητήματα ανάπτυξης εμπορικών διαδρομών, 

δυσκόλευε τη διαδικασία ανάπτυξης και δημιουργούσε σαφείς ασυνέχειες στην 

ανοδική εξελικτική πορεία που κατά καιρούς παρουσίαζε η πόλη και το λιμάνι της.  

 

 

Πίνακας 18: Μεταβολή πληθυσμού της Πάτρας 1450-1580  
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Πίνακας 19: Μεταβολή πληθυσμού της Πάτρας 1580-1680 

 

 

 
Πίνακας 20: Μεταβολή πληθυσμού της Πάτρας 1680-1780 
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Οι έντονες διακυμάνσεις που αποτυπώνονται στο διάγραμμα πληθυσμού της πόλης 

αποτυπώνουν τις περιόδους κατά τις οποίες η πόλη βρέθηκε στο κέντρο πολεμικών 

διενέξεων. Οι απότομες μεταβολές δείχνουν το βαθμό εγκατάλειψης στον οποίο 

περιερχόταν η πόλη μετά από τις επιδρομές, όπως και η αντίστοιχη ταχύτατη αύξηση 

τη δυναμική που διατηρούσε η πόλη παρόλαυτα η πόλη εξ αιτίας της κομβικής της 

θέσης. 

 

 
Πίνακας 21: Μεταβολή πληθυσμού της Πάτρας 1680-1780 

 

 

Πίνακας 22: Μεταβολή πληθυσμού της Πάτρας 1850-1950 
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Η Πάτρα με την ιδιαίτερη θέση της ανάμεσα στις πόλεις της Πελοποννήσου 

διαδραμάτισε σημαντικό ρόλο στην ελληνική επανάσταση. Το ρόλο αυτό τον 

πληρώνει σε εκτενείς καταστροφές και τεράστια απώλεια πληθυσμού. Μετα τη 

δημιουργία του ελεύθερου ελληνικού κράτους, ωστόσο αποτέλεσε προορισμό 

εσωτερικής μετανάστευσης και γρήγορα ανακάμπτει. Ταυτόχρονα η πόλη επεκτάθηκε 

στα γύρω αγροτικά προάστια περιλαμβάνοντάς τα και αυτά στα όριά της. Οι 

επεκτάσιες ήταν ανακόλουθες της αύξησης του πληθυσμού ενώ δεν ανταποκρίνονται 

ούτε στις ανάγκες στέγασης ούτε δικαιολογούνται από το χαρακτήρα των 

προσαρτώμενων περιοχών.  
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8.3 Χαρτογραφικό Χρονολόγιο 

 

(*Οι χάρτες προέρχονται από επεξεργασία χαρτών και εικόνων που παρατίθενται 

μεταξύ άλλων στο Παράρτημα) 

 

Παρά τις έντονες πολεμικές συγκρούσεις στην περιοχή, ο Πάτρα πολύ γρήγορα 

επεκτείνεται εκτός των τειχών της ακρόπολής της. Η ανάγκη μεγαλύτερης αμεσότητας 

με την ακτή φαίνεται ήδη μετά τον 15ο αιώνα όταν κατοικείται αραιά η περιοχή της 

πλαγιάς κάτω από την παλιά πόλη, δυτικά του φρουρίου. Τα σπίτια ακόμα δεν έχουν 

φτάσει στην ακτή, είναι όμως σαφής η σχέση που τείνει να δημιουργηθεί με το λιμάνι. 

 

 
Χάρτης 18: Πάτρα 15ος – 17ος αιώνας 
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Η Πάτρα περνάει κάποιο διάστημα στα χέρια των ενετών και αυτό ενισχύει την τάση 

ανάπτυξης του λιμανιού. Αυτό τροφοδοτείται δε από την πλούσια ενδοχώρα της 

Πελοποννήσου και τις καλλιεργήσιμες περιοχές που βρίσκονται κοντά σε αυτό. Η 

πόλη επεκτείνεται προς τη θάλασσα χωρίς ιδιαίτερη αύξηση του πληθυσμού της, 

αποτέλεσμα των διωγμών και σφαγών κατά τη διάρκεια των πολεμικών 

συγκρούσεων.  

 

 
Χάρτης 19: Πάτρα 1750 
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Στις αρχές του 19ου αιώνα η πόλη έχει αποκτήσει σαφή επαφή με τη θάλασσα. Η 

άνοδος των εξαγωγών και το μεγάλο ενδιαφέρον για την παραγόμενη σταφίδα 

ενισχύει την εμπορική ανάπτυξη και δραστηριότητα όλο τον υπόλοιπο αιώνα και 

μέχρι την οικονομική κρίση προς το τέλος του. Η επέκταση της πόλης παρά τις 

εκτεταμένες καταστροφές εξακολουθεί να πραγματοποιείται δυτικά του κάστρου. Ο 

χαμένος μετά την επανάσταση πληθυσμός ανακτάται, αργεί ωστόσο να φτάσει και να 

ξεπεράσει τα προεπαναστατικά επίπεδα, ακόμα και μετά την επέκταση της πόλης στα 

προάστια.   

 

 
Χάρτης 20: Πάτρα 1829 
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Η πόλη προς τα τέλη του αιώνα έχει επενδύσει στις λιμενικές εγκαταστάσεις της και 

έχει επεκταθεί πια κατά μήκος της ακτής. Η δικτύωση της πόλης παραμένει 

προβληματική και υπό αυτές τις συνθήκες καλείται να ξεπεράσει τη σημαντική 

οικονομική κρίση που την πλήττει. Η Πάτρα πέφτει θύμα της μονοσήμαντης 

παραγωγής στην οποία είχε επιδοθεί, δυσχέρεια η οποία ενισχύεται και από την 

καθυστέρηση πρακτικής λειτουργικής συνένωσης με την υπόλοιπη ελεύθερη Ελλάδα. 

 

 
Χάρτης 21: Πάτρα 1885 
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Στην προβληματική οικονομία της πόλης στις αρχές του 20ου αιώνα έρχεται να 

προστεθεί η απώλεια πληθυσμού λόγω της αυξημένης μετανάστευσης. Η Πάτρα αν 

και αυξάνει τον πληθυσμό της τις πρώτες δεκαετίες, δεν το κάνει με ρυθμό ανάλογο 

των υπόλοιπων αστικών κέντρων της εποχής. Ανακόλουθα με την πληθυσμιακή 

αύξηση, τείνει να επεκτείνει τα όριά της συμπεριλαμβάνοντας εκτάσεις προαστίων 

στην πόλη.  

 

 
Χάρτης 22: Πάτρα 1920 
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Η Πάτρα δεν προσέλκυσε ούτε μεγάλο όγκο προσφυγικής εγκατάστασης σε σχέση με 

τον υπάρχοντα πληθυσμό της κατά την περίοδο της μικρασιατικής καταστροφής. Η 

θέση της στα δυτικά παράλια της Ελλάδας την έκανε λιγότερο προσιτή κατά τη 

μετακίνηση πληθυσμών. Λιγότεροι από 7.000 πρόσφυγες εγκαταστάθηκαν στην πόλη 

και στο βαθμό που ήταν εφικτό συνεισέφεραν στην ούτως ή άλλως περιορισμένη σε 

σχέση με άλλες πόλεις βιομηχανική δραστηριότητα. Η πόλη μπορεί να μην έχει 

καταφέρει να αναδειχθεί σε οικονομικό ή διαμετακομιστικό κέντρο, ωστόσο οι σαφείς 

επιρροές και η διαρκής επαφής με την περισσότερο ανεπτυγμένη δύση της έδωσε 

προβάδισμα στην πνευματική καλλιέργεια και ανάπτυξη, με αποτέλεσμα να στραφεί 

άμεσα και επιτύχει να αναπτύξει με ευκολία περισσότερο διοικητικές λειτουργίες.  

 

 
Χάρτης 23: Πάτρα 1930 
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Ο Β΄ Παγκόσμιος Πόλεμος δεν έπληξε με τον ίδιο τρόπο το λιμάνι της Πάτρας. Οι 

φιλοιταλικές σχέσεις που διατηρούσε ανέκαθεν, την προστάτευσαν, σε ένα βαθμό, 

από τη βιαιότητα των εχθρικών επιδρομών. Σε αυτό το πλαίσιο η Πάτρα δεν 

αντιμετώπισε έντονη αναστολή της ανάπτυξης της κατά την περίοδο του πολέμου. Ο 

πληθυσμός της εξακολούθησε να αυξάνει με τον ίδιο ομαλό ρυθμό, ενώ η έκτασή της 

εξακολούθησε να αυξάνει το ίδιο ανακόλουθα και γρήγορα.  

 

 
Χάρτης 24: Πάτρα 1950 
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9. Ηράκλειο  

    9.1  Ιστορική εξέλιξη 

 

Η πόλη του Ηρακλείου, όπως και αυτή της Θεσσαλονίκης αποτελούν πολύ ιδιαίτερες 

περιπτώσεις έρευνας. Η ιστορία τους και η μακροχρόνια κατοχή τους από ξένες 

δυνάμεις προσθέτει ενδιαφέροντα στοιχεία τόσο στην ιστορική, όσο και στην 

πολεοδομική τους εξέλιξη. 

Το Ηράκλειο, το Κάστρο, ο Χάνδακας, η Κάντια, όλα περιγράφουν την ίδια 

πολεοδομική ενότητα, και αποδεικνύουν την πολλαπλότητα των καταβολών της 

πόλης αυτής. Παρά το γεγονός ότι η χρονική στιγμή δημιουργίας της πόλης 

παραμένει ακόμα αχαρτογράφητη, το Ηράκλειο της Κρήτης διαθέτει πολύ πλούσια 

μετέπειτα καταγεγραμμένη ιστορία. Ευρήματα μαρτυρούν την κατοίκιση της 

τουλάχιστον από την κλασσική και ελληνιστική περίοδο ενώ τον 6ο αιώνα, περίοδος 

κατά την οποία τελούσε υπό την πρώτη περίοδο Βυζαντινής κατοχής, επικράτησε η 

ονομασία “Κάστρο”. Το αναμενόμενο οχυρωματικό αποτύπωμα δεν διασώζεται στην 

περιοχή σήμερα.201 Ακολουθεί από το 824 μέχρι το 961 μ.Χ. μια σύντομη περίοδος 

Αραβικής κατοχής. Στην πόλη επικρατεί η ονομασία «Χάνδακας»  -που μεταφράζεται  

ως τάφρος και οδήγησε στο να αποκαλείται η πόλη «φρούριο της τάφρου»-, γεγονός 

που αποτελεί ένδειξη για τη μορφολογία της περιοχής την εποχή εκείνη. Πράγματι η 

βιβλιογραφία περιγράφει την περιοχή εκείνη την περίοδο ως ένας λόφο τον οποίο 

περιέβαλε μια χαράδρα.202 Παράλληλα αυτή είναι η χρονική στιγμή κατά την οποία η 

πόλη αναδεικνύεται σε πρωτεύουσα της Κρήτης, έναντι της, μέχρι τότε, Γόρτυνας. Οι 

νέοι κατακτητές, αν και λιγότερο έντονα, αφήνουν το αποτύπωμά της περισσότερο 

αστικής παρά πολεμικής φύσης τους. Χτίζονται κτίρια και τεμένη ενώ η οχύρωση της 

πόλης δεν επαρκεί για να αποτρέψει τη σύντομη επάνοδο της βυζαντινής κυριαρχίας 

στην πόλη. Οι εκ νέου κυρίαρχοι θέλοντας αυτή τη φορά να διασφαλίσουν την 

παρουσία τους στην περιοχή, επιχειρούν να μεταφέρουν το κέντρο της περίπου 20 

χιλιόμετρα νοτιότερα από τον Χάνδακα. Η προσπάθεια δεν ευοδώθηκε καθώς 

απουσία επιδρομών, οι κάτοικοι κινήθηκαν και πάλι προς το λιμάνι. Προχωρά 

επιπλέον η κατασκευή των οχυρωματικών τειχών και πυλών που θα χαρακτηρίσουν, 

 
201Γιάννης Περτσελάκης, "Χάος Με Χάρη," in Ο Μίτος Της Αριάδνης. Ξετυλίγοντας Την Ιστορία Του Ηρακλείου (Κρήτη: 

1997)., σ.247  

202Χρυσούλα Τζομπανάκη, Θαλασσινή Τριλογία Του Χάνδακα (Ηράκλειο2000). σ.21 
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και θα ακολουθήσουν την ιστορία της πόλης για αρκετά χρόνια αργότερα. Το 1204 η 

πόλη περνάει σε Ενετική κατοχή, υπό τη Γαληνοτάτη Δημοκρατία της Βενετίας, και με 

εξαίρεση μια σύντομη διετή κατάκτηση της από τον πειρατή Ερρίκο Πεσκατόρε, 

μεταξύ 1206-1207, αποτελεί τη μεγαλύτερη συνεχόμενη σε διάρκεια περίοδος 

κατοχής από έναν κατακτητή. Η διετής κατάκτηση είναι άξια αναφοράς καθώς αφήνει 

κληρονομιά στην πόλη ισχυρή οχύρωση με 14 φρούρια να κατασκευάζονται σε αυτό 

το μικρό χρονικό διάστημα.  

Στα 460 χρόνια που διήρκεσε η ενετοκρατία, έθεσε γερά τα θεμέλια της πόλης που 

συναντάμε μέχρι και σήμερα. Τον 15ο αιώνα η πόλη μετρά ήδη περισσότερα από 300 

χρόνια ενετικής κυριαρχίας. Την περίοδο εκείνη η ζωή εντοπίζεται εντός της έκτασης 

του παλαιού Βυζαντινού τείχους και επεκτείνεται και εκτός αυτού, λόγω 

περιορισμένου χώρου. Την πληροφορία αυτή μας δίνει η απεικόνιση του περιηγητή 

Buondelmondi που επισκέφθηκε την πόλη το 15ου αιώνα. Στην απεικόνιση διακρίνεται 

το παλιό τείχος και οι πύργοι του καθώς και οι καμαρωτές πύλες. Η εξάπλωση της 

πόλης στα προάστια έχει λάβει σημαντική έκταση και αργότερα θα αποτελέσει 

διακριτό τμήμα της (Εικ. 32).  

 

 
Εικόνα 32: Χάνδακας 1420, Cristoforo Buondelmondi, Πηγή: Γ. Περτσελάκης: «Χάος με χάρη» στον 

τόμο «Ο Μίτος της Αριάδνης. Ξετυλίγοντας την ιστορία του Ηρακλείου» Κρήτη, 1997 
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Οι δρόμοι γύρω από τους οποίους θα πραγματοποιηθεί η οργάνωση της πόλης εκτός 

των τειχών είναι ήδη διακριτοί. Η ιδιαίτερη χάραξη μας επιτρέπει να αναγνωρίζουμε 

τις κυριότερες οδούς μέχρι και σήμερα. Η απειλή των επιδρομών και της επεκτατικής 

πολιτικής που ακολουθούσε η Οθωμανική αυτοκρατορία, οδήγησαν τους Ενετούς 

στην απόφαση επισκευής και ενίσχυσης του οχυρωματικού περίβολου της πόλης. Το 

παλιό Βυζαντινό τείχος δεν επαρκούσε και υπήρχε η ανάγκη προστασίας και του 

μεγάλου τμήματος της πόλης, σχεδόν διπλάσιο της παλιάς, που βρισκόταν εκτός 

αυτού. 

Η διαδικασία της οχύρωσης διήρκησε αρκετά χρόνια. Το τείχος άρχισε να 

κατασκευάζεται το 1462 και δεν ολοκληρώθηκε παρά λίγο πριν το τέλος του 

επόμενου αιώνα. Κατά τη διάρκεια της ανέγερσής του δε, το 1508 σημειώθηκε 

μεγάλος σεισμός. Τελικά το έργο ολοκληρώθηκε μετά από 108 χρόνια, το 1570. Το 

μεγαλύτερο μέρος του διατηρείται μέχρι και σήμερα. Ήταν ιδιαίτερα ενισχυμένο, με 

πάχος μέχρι 40 μ. σε ορισμένα σημεία, "επταπρόμαχο" και "επτάπυλο", και ξεχώριζε 

στην Ανατολική Μεσόγειο της εποχής ως έργο εξαίρετο έργο οχυρωματικής203. Το 

εμβληματικό αυτό έργο είναι και ο λόγος που το Ηράκλειο αποκαλέστηκε «Μεγάλο 

Κάστρο» και το προσωνύμιο αυτό ακολούθησε την ιστορία της πόλης στη συνείδηση 

των Κρητών. 

Οι ενετοί φανταστήκαν στην πόλη σαν ένα πολιτιστικό, εμπορικό στρατιωτικό και 

διοικητικό κέντρο και την ανέδειξαν σε βάση τους στη Μεσόγειο. Η θέση της επί του 

εμπορικού δρόμου προς την Ανατολή την καθιστούσε πρώτης τάξεως κόμβο 

μεταφοράς. Η ίση απόστασή του από τον προηγούμενο και τον επόμενο σταθμό των 

πλοίων που μετέφεραν τα αγαθά επέτρεπε τον προσωρινό ελλιμενισμό τους. Η 

απόσταση σε ναυτικά μίλια ήταν η υπολογισμένη ως ιδανική να διανύσουν τα σκαριά 

της εποχής χωρίς στάση. Παράλληλα αναπτύχθηκαν οι εγκαταστάσεις που παρείχαν 

τη δυνατότητα επισκευής ή συντήρησης των πλοίων πριν συνεχίσουν το ταξίδι 

τους204. 

 Την περίοδο εκείνη η πόλη ανθίζει μεταφορικά και κυριολεκτικά. Η οργάνωση 

λιμένων και ναύσταθμων υπήρξε προτεραιότητά τους και φάνηκε αποτελεσματική 

στην ανάπτυξη των αστικών κέντρων της Κρήτης και της πρωτεύουσάς της. Η 

εκπαίδευση αναδιαρθρώθηκε σύμφωνα με τα πρότυπα της Βενετίας. Η δυτική 

επιρροή με τα στοιχεία της αναγέννησης γίνεται αισθητή σε μεγάλο βαθμό και 

αποτυπώνεται κυρίως στη λάμψη που αποκτά η πόλη ήδη από αυτό τον αιώνα, μια 

 
203 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Το Ηράκλειο Εντός Των Τειχών (Τεχνικό Επιμελητήριο Ελλάδας, 2000).σ 33 

204 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Το Βενετσιάνικο Εμπόριο Στον 15ο - 16ο Αι. Και Η Επίδρασή Του Στη Χωροταξική 
Διάρθρωση Του Αδριατικοϊονίου Χώρου " Ηπειρωτικό Ημερολόγιο Ζ (1985). 
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περίοδο που κατά βάση, σε αυτή την πλευρά της Μεσογείου, η Οθωμανική 

αυτοκρατορία έχει ναρκώσει αντίστοιχες διαδικασίες. Ήδη από την πτώση της 

Κωνσταντινούπολης και έπειτα οι διαφορές στο πνευματικό επίπεδο ανάμεσα στις 

εντός και εκτός της αυτοκρατορίας συνόρων, γίνονται αισθητές. Στο Ηράκλειο 

συγκεντρώνεται μεγάλος αριθμός καλλιτεχνών και επιστημόνων από κατεκτημένες 

περιοχές, ανάγοντάς το σε κέντρο τεχνών και γραμμάτων. Διαμορφώνεται σταδιακά 

μια νέα τάξη διανοούμενων, δικηγόρων, γιατρών, δασκάλων και άλλων επιστημόνων 

που σπουδάζουν στην Ιταλία και επιστρέφουν στην περιοχή μιλώντας ιταλικά, αρχαία 

ελληνικά και λατινικά205, αναβαθμίζοντας την πνευματική λάμψη και το επίπεδο της 

πόλης. Ήδη από τις αρχές του επόμενου αιώνα, στο Ηράκλειο αναπτύσσεται η 

τυπογραφία, επιτρέποντας τη διάχυση αυτού του πνεύματος και στο υπόλοιπο νησί. 

Το Ηράκλειο έχει καταστεί ο διαμετακομιστικός σταθμός του βενετσιάνικου εμπορίου 

και η σκάλα των θαλάσσιων δρόμων προς τη Μεσόγειο και την Ανατολή στον άξονα 

Βενετίας - Μεσοποταμίας. Δεδομένων των προθέσεων των Βενετών για δημιουργία 

κέντρου εμπορίου στην περιοχή, η ανακατασκευή και αναβάθμιση του λιμανιού του 

Ηρακλείου ήταν αναμενόμενη. Δεύτερο εμβληματικό έργο για την πόλη επομένως, 

που ξεκινάει να εκτελείται στις αρχές του 16ου αιώνα, είναι ήταν η κατασκευή του 

μεγάλου λιμένα του Χάνδακα που δημιουργήθηκε στον αρχαίο μινωικό λιμενίσκο και 

μετέπειτα βυζαντινό και αραβικό. Η κατασκευή ξεκινάει το1523 και ολοκληρώνεται το 

1540. Διέθετε δύο λιμενοβραχίονες. Ο μεγάλος βρισκόταν δεξιά ως προς την είσοδο 

του λιμανιού και στην άκρη του κατασκευάστηκε ο "Πύργος του Λέοντος", ή "Μεγάλο 

Καστέλλι", ή "Ρόκκα" που σώζεται μέχρι σήμερα. Με την οθωμανική κατάκτηση έμεινε 

γνωστό ως Κουλές, ονομασία που επιβιώνει μέχρι σήμερα. Ο μικρότερος 

λιμενοβραχίονας, αριστερά της εισόδου, διέθετε και αυτός οχυρωματικό κάστρο, 

μικρότερης κλίμακας, τον Μικρό Κουλέ. Εντός του λιμανιού κατασκευάστηκαν 12 

νεώσοικοι, κάποιοι από τους οποίους σώζονται μέχρι σήμερα. Οι νεώσοικοι 

χρησίμευαν στην τη κατασκευή, επισκευή και φύλαξη των ενετικών πλοίων, των 

εξαρτήσεων και εφοδίων αυτών, και επιβεβαιώνουν την αυξημένη ναυτιλιακή 

δραστηριότητα στην περιοχή, όπως και τη σημασία της πόλης εκείνη την περίοδο. Το 

λιμάνι αποτελούσε κέντρο εισαγωγών και εξαγωγών από και προς την Ευρώπη, τη 

Μεσόγειο, την Ασία και την Ανατολή. Σε αυτό έφταναν αργότερα υφάσματα, 

κρύσταλλα, γυαλιά, χαρτί, καρφιά, μαχαιροπήρουνα από τη Δύση, και μπαχαρικά, 

φαρμακευτικά βότανα, αραβική γόμα, παστά και χαβιάρι από την Ανατολή, 

απογειώνοντας το ενετικό εμπόριο206.  

 
205 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Το Ηράκλειο Εντός Των Τειχών. 

206 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Χάνδακας. Η Πόλη Και Τα Τείχη (Ηράκλειο: Εταιρεία Κρητικών Ιστορικών Μελετών, 2011). 
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Με αυτό τον τρόπο η πόλη σταδιακά ανάγεται στην «ψυχή της Βενετίας». Η 

γεωγραφική του θέση στη Μεσόγειο το ανήγαγε σε ένα από τους κύριους σταθμούς 

των εμπορικών πλοίων στην πορεία τους από τη Βενετία προς την Ανατολή και 

συγκεκριμένα το λιμάνι της Αλεξάνδρειας, και πίσω. Αυτός ήταν ο λόγος που το 

Ηράκλειο – όπως επίσης και η Κέρκυρα – αποτελούσαν εξαιρετικής σημασίας 

σταθμούς για τους ενετούς. Οι αποστάσεις μεταξύ των κόμβων ήταν ιδανικές για τη 

βραχύχρονη στάθμευση των πλοίων που εκτελούσαν τα μεγάλα αυτά δρομολόγια.207  

Τα μεγάλης κλίμακας και αίγλης έργα που εκτελέστηκαν, σε συνδυασμό με τον 

εξωραϊσμό της πόλης που επιχειρήθηκε την ίδια περίοδο, κατέστησαν το Ηράκλειο τη 

σημαντικότερη πόλη της Κρήτης, και το μεγαλύτερο κόμβο μεταφορών και εξαγωγών 

προς τη Δύση και την Ασία. Το Ηράκλειο ήδη συγκεντρώνει σχεδόν τα 2/5 του 

πληθυσμού όλου του νησιού. Ο Πέτρος Καστροφύλακας πραγματοποίησε εκτενή 

έρευνα208 για την Περιφέρεια του Χάνδακα τον 16ο αιώνα και μας δίνει πληροφορίες 

για τα δημογραφικά χαρακτηριστικά της περιοχής.  Γνωρίζουμε πως η περιφέρεια του 

Χάνδακα, μία από τις τέσσερις που είχαν δημιουργήσει οι Ενετοί, αριθμούσε, κατά το 

έτος 1575,  84.158 κατοίκους, έναντι των 48.790 των Χανίων, 46.400 του Ρεθύμνου 

και 22.312 της Σητείας. Πληροφορούμαστε πως ευρύτερη περιοχή του Χάνδακα 

κατοικούταν από Ενετούς Ευγενείς, Λατίνους υπαλλήλους και εμπόρους, γηγενείς και 

κάποιους εποίκους από άλλες ενετικές κτήσεις. Από αυτούς, στην πόλη του 

Ηρακλείου κατοικούσαν περίπου 25000 κάτοικοι εντός των τειχών και 5000 εκτός των 

τειχών.209 Ο αριθμός αυτός παρουσιάζεται ιδιαίτερα αυξημένος σε σχέση με τις 

αναφορές που θέλουν τον πληθυσμού του Ηρακλείου την περίοδο της Ενετοκρατίας 

να ανέρχεται περίπου στους 15.000 κατοίκους210. Καθώς ο ακριβής  χρονικός 

προσδιορισμός αυτής της αναφοράς απουσιάζει, εκτιμάμε πως ο αριθμός αυτός 

αναφέρεται στους κατοίκους της περιοχής πριν την ανάδειξη της πόλης σε εξέχον 

εμπορικό και πνευματικό κέντρο της εποχής. 

Κατά τον πρώτο αιώνα ενετικής κυριαρχίας στην Κρήτη, αναγνωρίζεται κοινωνική 

διαστρωμάτωση με παρουσία ευγενών, γηγενών και αγροτικής τάξης. Στην ανώτατη 

κοινωνική βαθμίδα ανήκαν οι Βενετοί ευγενείς και φεουδάρχες.  Πρόκειται για 

καθολικούς, αποίκους ή απόγονους αποίκων και είχαν πλήρη πολιτικά δικαιώματα. Οι 

 
207 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Το Βενετσιάνικο Εμπόριο Στον 15ο - 16ο Αι. Και Η Επίδρασή Του Στη Χωροταξική 

Διάρθρωση Του Αδριατικοϊονίου Χώρου ". 

208 Πέτρος Καστροφύλακας, Νοτάριος Χάνδακα : Πράξεις 1558-1559 (Ηράκλειο: Βικελαία Δημοτική Βιβλιοθήκη, 
Εθνικό Ίδρυμα Ερευνών (Ε.Ι.Ε.). Ινστιτούτο Νεοελληνικών Ερευνών, 2015). 

209 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Χάνδακας. Η Πόλη Και Τα Τείχη. 

210 Γιάννης Περτσελάκης, "Χάος Με Χάρη.", σ.247 
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τίτλοι ευγένειας ήταν κληρονομικοί. Οι κρητικοί ευγενείς θεωρούνταν αριστοκράτες 

δεύτερης κατηγορίας, καθώς η κρητική ευγένεια μπορούσε να απονεμηθεί με 

διάταγμα του δόγη σε αντάλλαγμα στρατιωτικών, πολιτικών ή και χρηματικών 

υπηρεσιών και άλλων αγγαρειών. Η ευγένεια αυτή που ήταν υποδεέστερη της 

ενετικής και είχε τοπική αξία, παραχωρήθηκε και σε πολλούς απόγονους της παλαιάς 

ελληνικής αριστοκρατίας. 

Στους πρώτους αιώνες της ενετοκρατίας αναγνωρίζουμε τη λειτουργία του 

φεουδαρχικού συστήματος, με καθοριστικές διαφοροποιήσεις από αυτό που 

κυριαρχούσε στα υπόλοιπα βαλκάνια λόγω οθωμανικής κατοχής, και με τους ευγενείς 

να κατέχουν και εδώ τα μεγαλύτερα φέουδα. Όμως, μετά το 16ο αιώνα, το 

φεουδαρχικό σύστημα έχει αρχίσει να παρουσιάζει σημάδια παρακμής. Τα φέουδα 

είχαν καταμεριστεί, είχαν μεταβιβαστεί σε τρίτους, μετακινώντας το ενδιαφέρον από 

την ίδια τη γη. Εξάλλου στην περιοχή επικρατούσε το σύστημα της φράγκικης 

φεουδαρχίας, σημαντικά διακριτής από την οθωμανική φεουδαρχία την οποία βίωναν 

τα υπόλοιπα Βαλκάνια κατά την περίοδο της Οθωμανικής κατοχής. Οι 

σημαντικότερες διαφορές εντοπίζονται στο καθεστώς ιδιοκτησίας των αγροτικών 

εκτάσεων. Στη μεν φραγκική φεουδαρχία οι τίτλοι ιδιοκτησίας μπορούσαν να 

παραχωρηθούν, να τα πουλήσουν, να δωριστούν, να κληρονομηθούν ή και να 

αποτελέσουν προίκα, ενώ στο οθωμανικό καθεστώς, τα φέουδα ανήκαν πάντα και για 

πάντα στο σουλτάνο ο οποίος καθόριζε κατά βούληση και χωρίς υποχρέωση 

αιτιολόγησης τον εκάστοτε φεουδάρχη. Η έννοια της ιδιοκτησίας απουσίαζε από τις 

οθωμανικές κατακτήσεις καθώς ακόμα και οι δουλοπάροικοι που εργάζονταν στα 

κτήματα, ήταν στην ιδιοκτησία του σουλτάνου, σε αντίθεση με τους δουλοπάροικους 

των φράγκικων φέουδων οι οποίοι και πάλι μπορούσαν να αποτελέσουν αντικείμενο 

συναλλαγής από τον ιδιοκτήτη του φέουδου ο οποίος τους πουλούσε, τους χάριζε ή 

τους αντάλλασσε211. Έτσι πολλοί από τους παλιούς ευγενείς με τα μεγάλα φέουδα 

έχασαν και τους τίτλους ευγενείας που είχαν πάψει να έχουν την αρχική τους σημασία 

και δεν αποτελούσαν πια παρά αντικείμενο συναλλαγών.  

Η καλλιέργεια της γης αποτέλεσε σημαντική ασχολία των κατοίκων και η κοιλάδα της 

Μεσσαρά παρείχε πλούσια εξαγώγιμη παραγωγή. Τα σημαντικότερα εξαγόμενα της 

Κρήτης ήταν το κρασί, το λάδι το τυρί και το σιτάρι. Εξαγωγές γίνονταν στο Αιγαίο 

στην Κάρπαθο, Σαντορίνη και Κύθηρα, ενώ τα κρασί της Κρήτης ήταν φημισμένο στη 

Φλάνδρα, Πορτογαλία και στην Αγγλία. Τα κρητικά τυριά κυκλοφορούσαν κυρίως στο 

σημερινό ελληνικό χώρο των Βαλκανίων. Το κρητικό λάδι επίσης ήταν ανέκαθεν 

 
211 Παντελής Αγιανογλου, "Το Περασμα Από Τη Φεουδαρχια Στον Καπιταλισμο Στην Ελλαδα."σ31 
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μεγάλη πηγή εσόδων για τους παραγωγούς. Εκτός αυτών η Κρήτη παρήγαγε και 

μέλι, μπαμπάκι, σταφίδες, κερί, οπωρικά και ζαχαροκάλαμο.  

Κρίνοντας από την έντονη παραγωγική δραστηριοποίηση των κρητών και τον όγκο 

εξαγωγών σε προϊόντα, αντιλαμβανόμαστε το μέγεθος του πληθυσμού που 

απασχολούνταν στην παραγωγική διαδικασία. Η παρακμή των φέουδων συνεπώς, 

δημιούργησε το 16ο αιώνα, κινήματα με έντονο «αγροτικό» χαρακτήρα. Οι πρότερα 

εργαζόμενοι στην αγροτική παραγωγή αντιμετωπίζουν ζητήματα κάλυψης βιοτικών 

αναγκών και προχωρούν σε διάφορες κινητοποιήσεις απαιτώντας μεταρρυθμίσεις 

προς όφελός τους. 

Σε θρησκευτικό επίπεδο, έντονες διαφοροποιήσεις δεν υπήρχαν καθώς απουσίαζε το 

μουσουλμανικό στοιχείο, οι γηγενείς ωστόσο διατηρούσαν τη σύνδεση τους με την 

ορθοδοξία ιδιαίτερα ζωηρή. Μέσα από αυτή τη διαφοροποίηση συντηρούνταν οι ρίζες 

τους διαμορφώνοντας ένα είδος συλλογικής συνείδησης θρησκευτικής, που ωστόσο 

έχει τις ρίζες του περισσότερο πίσω στη Βυζαντινή αυτοκρατορία. Παρά τις όποιες 

κοινωνικές διαφοροποιήσεις, σε όλη τη διάρκεια του 15ου και 16ου αιώνα, οι ενετοί 

είχαν επιτύχει να εδραιώσουν ένα ισχυρό κέντρο στα ανατολικά της Μεσογείου 

(Εικ.33, 34).  

 

 
Εικόνα 33: Ηράκλειο 1630, R Monnani, Archivio di stato, Βενετία, πηγή: Μουσείο Ιστορίας Κρήτης 
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Εικόνα 34: Ηράκλειο 1631, R Monnani, Archivio di stato, Βενετία, πηγή: Μουσείο Ιστορίας Κρήτης 

 

Από τα μέσα του 16ου και στον 17ο αιώνα δόθηκε ιδιαίτερο βάρος στην αναβάθμιση 

της εικόνας της πόλης με ανέγερση εμβληματικών κτιρίων, τοποσήμων και 

μνημείων212. Η αρχιτεκτονική της δύσης έχει βρίσκει άμεση και ταχεία εφαρμογή στην 

πόλη του Ηρακλείου, σε αντίθεση με τα υπόλοιπα βαλκάνια, και η έκφρασή του 

επεκτεινόταν, πέρα από την αρχιτεκτονική, και στις υπόλοιπες τέχνες οι οποίες 

άνθιζαν παράλληλα. Η παρουσία της Οθωμανική αυτοκρατορίας ωστόσο στην 

υπόλοιπη ανατολική Μεσόγειο δεν ήταν κάτι που ευχαριστούσε τους ενετούς. Οι 

επεκτατικοί πόλεμοι των Οθωμανών και η νωθρότητα που χαρακτήριζε τις περιοχές 

κτήσεις τους σε ότι αφορά την ανάπτυξη του εμπορίου και της πνευματικής 

καλλιέργειας αποτελούσαν σημαντικές διαφορές ανάμεσα στις δύο αυτοκρατορίες.  

Αποτέλεσμα της διαφοροποίησης αυτής υπήρξαν οι διαρκείς πολεμικές διενέξεις τους 

σε βαλκανικά εδάφη στη διάρκεια του ενετοτουρκικού πολέμου κατά τον 16ο και 17ο 

αιώνα, με σημαντικές επιδρομές να πραγματοποιούνται το 1567 και 1571.  

Μετά από σειρά κερδισμένων και χαμένων μαχών και εδαφών στη Μεσόγειο, το 1647 

ξεκινάει και η πολιορκία του Ηρακλείου από τους Οθωμανούς. Η καλή οχύρωση της 

πόλης, μαζί με τις ισχυρές πολεμικές δυνάμεις και το ανθρώπινο δυναμικό των 

Ενετών που υπερασπίζονταν την πόλη, είχε ως αποτέλεσμα η πολιορκία να είναι 

μακρά και κατά συνέπεια καταστροφική για την πόλη. Η συγκρούσεις παύουν τελικά 

 
212Γιάννης Περτσελάκης, "Χάος Με Χάρη.", σ.247 
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με συνθηκολόγηση μετά από 22 χρόνια και το 1669 πραγματοποιείται η παράδοση 

της πόλης στους  Οθωμανούς. Μέχρι τότε οι Οθωμανοί είχαν καταλάβει όλη την 

Κρήτη. Κρητικοί πρόσφυγες ζήτησαν άσυλο και τους δόθηκε στη Βενετία και σε άλλες 

βενετοκρατούμενες ελληνικές περιοχές. Ξεκινάει με αυτό τον τρόπο η δεύτερη 

διακριτή χρονική περίοδος στην ιστορία της πόλης το διάστημα που εξετάζουμε, αυτή 

της Οθωμανικής κατοχής που διαρκεί σχεδόν 250 χρόνια. Η Κρήτη αποτέλεσε 

χωριστό βιλαέτι της Οθωμανικής Αυτοκρατορίας με έδρα του πασά το Ηράκλειο που 

ονόμαζαν Μεγάλο Κάστρο. 

Μετά την κατάκτηση, η πόλη είναι γνωστή ως Κάντια (Kandiye), ονομασία που 

παραπέμπει και πάλι στην τάφρο και την χαρακτηριστική μορφολογία της. Οι 

καταστροφές που υπέστη η πόλη κατά την κατάκτησή της ήταν τόσο εκτενείς, ώστε 

το 1700 ο Γάλλος περιηγητής L.Pitton de Tournefort περιγράφει αυτό που αντικρίζει 

ως “σκελετό πόλεως”213. Ο γηγενής πληθυσμός της πόλης είχε ταχθεί στην πλευρά 

των ενετών προκειμένου να αποφευχθεί ο οθωμανικός ζυγός και μετά την κατάληψη 

της πόλης αντιμετωπίστηκε με μένος από τους κατακτητές. Οι σφαγές ήταν εκτενείς 

και η απώλεια σε ανθρώπινο δυναμικό αισθητή.  Ο πληθυσμός της πόλης έχει πλέον 

μειωθεί στους 4000 κατοίκους, 2000 εκ των οποίων είναι Τούρκοι, 1000 Εβραίοι, 800 

Έλληνες και 200 Αρμένιοι.  Τα λίγα σπίτια από εκείνα που επιβίωσαν και παρέμειναν 

κατοικημένα έφεραν σοβαρές ζημιές και βρίσκονταν όλα εντός των τειχών214. 

H πόλη σε όλη τη διάρκεια του 18ου αιώνα επιχειρούσε να ανακάμψει και να 

αποκτήσει εκ νέου την πρότερη μορφή της. Δεν φαίνεται ωστόσο να καταφέρνει 

αντίστοιχη ανάπτυξη για όσο διάστημα βρισκόταν υπό Οθωμανική κατοχή. Ο 

πληθυσμός της είχε μειωθεί αισθητά ενώ οι υλικές ζημιές ήταν τόσο εκτενείς που η 

αναγεννησιακή της λάμψη έχει πάψει να υφίσταται. Τα πρώτα χρόνια του αιώνα 

αφιερώθηκαν στην ανασυγκρότηση και επανάκαμψη της πόλης εντός των τειχών. Η 

επισκευή της οχύρωσης ήταν μια διαδικασία μακρά και πολύπλοκη λόγω της έκτασης 

των ζημιών, η οποία επιμηκύνθηκε από τις καθυστερήσεις των Οθωμανών. Η 

αποκατάσταση ολοκληρώνεται τελικά το 1735215. Όλο το 18ο αιώνα η πνευματική ζωή 

της πόλης περιορίστηκε και το Ηράκλειο πέρασε ένα μικρό μεσαίωνα με τα χρόνια 

που ακολουθούν να είναι δύσκολα και σκοτεινά, καθόλου αντιπροσωπευτικά του 

μέχρι στιγμής χαρακτήρα του. Ο απομειωμένος πληθυσμός έδειχνε προοδευτικά 

ανοδικές τάσεις και η πόλη προσπαθεί να βρει ρυθμούς ανάκαμψης, χωρίς όμως να 

φτάνει ποτέ την προηγούμενη θέση της.  

 
213 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Θαλασσινή Τριλογία Του Χάνδακα., σ.75 

214 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Το Ηράκλειο Εντός Των Τειχών.σ.36 

215 Ibid.σελ 35 
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Εικόνα 35: Τοιχογραφία Ηρακλείου στην είσοδο του σπιτιού του Φαζιλ Μπεη, 18ος αι. πηγή: Ιστορικό 

Μουσείο Κρήτης 

 

Η μορφή της πόλης δε μεταβάλλεται σημαντικά καθ’ όλη τη διάρκεια της Οθωμανικής 

κατοχής. Αυτό που αλλάζει αισθητά είναι η επιρροή που δέχεται καθώς αυτή 

μετατοπίζεται αισθητά από τη δύση, στην ανατολή. Η διακοπή των αναγεννησιακών 

επιρροών που δεχόταν μέχρι τότε γίνεται αισθητή και στο επίπεδο των κατοίκων της 

περιοχής τους οποίους περιηγητές της περιόδου της Οθωμανικής κατοχής 

περιγράφουν ως χαρακτηριζόμενους από αμάθεια και έλλειψη πνευματικής 

καλλιέργειας216. Οι συνθήκες διαβίωσης πλησιάζουν περισσότερο στα χαρακτηριστικά 

της Οθωμανικής πόλης με μεγάλο αριθμό κυρίως στρατιωτών να στοιβάζονται εντός 

των οχυρωμένων θέσεων της πόλης, λόγω της υψηλής απαίτησης της παρουσίας 

τους που επέβαλαν οι διαρκείς εξεγέρσεις, και άρα οι ανάγκη δυνάμεων καταστολής, 

στην περιοχή. Ο ιστός της πόλης μεταβάλλεται αισθητά με καταπατήσεις δημοσίου 

χώρου κυρίως από εμπόρους που συνήθιζαν την πρακτική οικειοποίησής του. Δεν 

έλειπαν επίσης οι περιπτώσεις αυθαίρετων βακούφικων χτισμάτων τα οποία, εξ αιτίας 

του φερόμενου θρησκευτικού χαρακτήρα τους, μπορούσε ο κάτοχός τους να ανεγείρει 

οπουδήποτε με την καταβολή μικρού αντιτίμου ως εισφορά. Αναγνωρίζονται 

 
216 Μουσείο Ιστορίας Κρήτης 
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δεκαεπτά συνοικίες εντός των τειχών, με μεικτό πληθυσμό και στενούς και συχνά 

αδιέξοδους δρόμους να τις διατρέχουν217.  

Η οικονομία της πόλης ακολούθησε επίσης τα Οθωμανικά πρότυπα με το εισαγωγικό 

και εξαγωγικό εμπόριο να περνάει σε δεύτερη μοίρα. Το μεγάλο και εμβληματικό 

λιμάνι του Ηρακλείου περνάει σε μια περίοδο μεγάλης παρακμής. Οι Οθωμανοί δεν 

παρουσίασαν ποτέ ιδιαίτερο ενδιαφέρον στην εκμετάλλευση θαλάσσιων δρόμων και 

των δυνατοτήτων που αυτοί παρείχαν. Σαν αποτέλεσμα δεν επέδειξαν κανένα 

ενδιαφέρον για την ανάπτυξη ή και τη συντήρηση των εγκαταστάσεων του λιμανιού. 

Με την πάροδο του χρόνου οι προσχώσεις κατέρρευσαν και ελλείψει φροντίδας 

καθαρισμού το λιμάνι είχε πλέον καταστεί ακατάλληλο για τον ελλιμενισμό 

περισσότερων από είκοσι μικρών πλοίων218. 

Παράλληλα δείχνει πως αναζωπυρώνεται η ενασχόληση με τη γη. Η φεουδαρχία 

εξακολουθεί να είναι το πρότυπο με το οποίο λειτουργεί η πόλη, τουλάχιστον για ένα 

ακόμα αιώνα. Η αγροτική δραστηριότητα που είχε γίνει αντικείμενο κινητοποιήσεων 

τον περασμένο αιώνα, είναι από τις κύριες ενασχολήσεις των κατοίκων της περιοχής. 

Η επανεκκίνησή της δημιουργεί ευνοϊκές συνθήκες για τους εναπομείναντες 

κατοίκους ενώ αποτελεί κίνητρο για προσέλκυση νέων. Μέχρι τα μέσα του αιώνα έχει 

αναπτυχθεί μια τυπική  δραστηριότητα μικρών εργαστηρίων και βιοτεχνιών219. 

Η οθωμανική κατάκτηση έδωσε παραπάνω ώθηση στην ανάπτυξη της εθνικής 

συνείδησης του ελληνικού πληθυσμού. Όπως αναφέρθηκε, το εθνικό φρόνημα και το 

ελληνικό στοιχείο τους περασμένους αιώνες ήταν συνυφασμένο με το χριστιανισμό 

και την ορθοδοξία. Η παρουσία των μουσουλμάνων κατακτητών είχε σαν αποτέλεσμα 

την απομάκρυνση του καθολικού στοιχείου, κάτι που αντιμετωπίστηκε ως «κάθαρση» 

υπέρ της ορθοδοξίας. Η εκκλησία συνδέθηκε με αυτό τον τρόπο με το Οικουμενικό 

Πατριαρχείο και μέσω αυτού με τον υπόλοιπο ορθόδοξο ελληνισμό220.  

Η εναλλαγή της κυριαρχίας δείχνει να κινητοποιεί το αίσθημα της αναζήτησης της 

ανεξαρτησίας. Σειρά κινητοποιήσεων, μεγαλύτερης ή μικρότερης κλίμακας, αρχίζουν 

να αναπτύσσονται προς το τέλος του αιώνα, υποβοηθούμενα από την κατάσταση 

αναβρασμού που επικρατεί στις υπόλοιπες βαλκανικές κτήσεις της Οθωμανικής 

αυτοκρατορίας. Ήδη ο ρωσοτουρκικός πόλεμος της περιόδου 1768-1774 υπήρξε 

αφορμή για σημαντικές μεταρρυθμίσεις. Οι Οθωμανοί αναγκάζονται να 

 
217 Γιάννης Περτσελάκης, "Χάος Με Χάρη.", σ.259 

218 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Το Ηράκλειο Εντός Των Τειχών.σ 67 

219 Ibid.σελ 36 

220 Θεοχάρης Δετοράκης, Η Ιστορία Της Κρήτης (Ηράκλειο1990)., σ.335-6 
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συνθηκολογήσουν με τη Ρωσία παραχωρώντας σημαντικά προνόμια στους 

κατοίκους της αυτοκρατορίας και ανοίγοντας τους θαλάσσιους δρόμους που 

επέτρεψαν την οικονομική τους ανάπτυξη. Με εκκίνηση αυτή τη χρονική περίοδο, η 

Οθωμανική αυτοκρατορία δείχνει να χάνει σταδιακά τον έλεγχο στην περιοχή της 

Μεσογείου, ενώ ταυτόχρονα ξεκινούν σημαντικές πιέσεις από τις Μεγάλες Δυνάμεις 

της εποχής, προκειμένου να προωθηθούν μεταρρυθμίσεις περισσότερο 

νεωτεριστικές. Κατά τη διάρκεια αυτού του πολέμου, το 1770, σημειώνεται εκ των 

σοβαρότερων προσπαθειών από πλευράς Ελλήνων της περιοχής οι οποίοι με τη 

βοήθεια των ρωσικών δυνάμεων επιχείρησαν να κερδίσουν την απελευθέρωση. Η 

εξέγερση καταστέλλεται αιματηρά με σημαντικές απώλειες σε ανθρώπινες ζωές. 

Ο 19ος αιώνας χαρακτηρίζεται από ιδιαίτερη αστάθεια και αναταραχή στην περιοχή 

του Ηρακλείου. Οι κάτοικοι αγωνίζονται να κατακτήσουν την ελευθερία τους σε μια 

σειρά από αποτυχημένες εξεγέρσεις η συχνότητα των οποίων με δυσκολία μπορεί να 

επιτρέψει τη σαφή ερμηνεία της εξέλιξης του δημόσιου χώρου της πόλης. 

Η αρχή του 19ου αιώνα σημαδεύεται, πέρα από τις επάλληλες εξεγέρσεις και 

καταστολές, και από ένα καταστροφικό σεισμό ο οποίος για μια ακόμη φορά άφησε 

την πόλη σε συντρίμμια και αφαιρώντας τη ζωή 2000 κατοίκων221. Το ηθικό των 

Ελλήνων της περιοχής δεν δείχνει να κάμπτεται και ενθαρρυμένοι από τις 

κινητοποιήσεις στον ελλαδικό χώρο, επιχειρούν στις αρχές του αιώνα, το 1821, 

επανάσταση ανάλογη με αυτή της Πελοποννήσου. Παρά την σύνδεση της εθνικής 

συνείδησης και της ορθοδοξίας, η Κρήτη γεωγραφικά δεν μπόρεσε να στηριχθεί στη 

συλλογική προσπάθεια απελευθέρωσης και η οργανωμένη προσπάθεια κατεστάλη 

με ευκολία από τους Οθωμανούς. Οι τελευταίοι ζήτησαν τη συμβολή των Αράβων 

προκειμένου να καταπνιγεί η επανάσταση, την οποία και έλαβαν. Το Ηράκλειο 

παραμένει υπό ξένη κυριαρχία και επιπλέον το 1830 περνάει με συνθήκη στα χέρια 

των Αράβων, σαν ανταμοιβή της βοήθειας που παρείχε ο πασάς της Αιγύπτου στην 

Οθωμανική αυτοκρατορία. Χάνεται με αυτό τον τρόπο η ευκαιρία της Κρήτης να 

αποτελέσει μέρος του νέου ελληνικού κράτους που συστάθηκε το 1830. Αυτό δεν 

έκαμψε την αποφασιστικότητα των αγωνιζομένων, αντιθέτως κλιμάκωσε τις 

συγκρούσεις με την αυτοκρατορία σε όλη τη διάρκεια του αιώνα.  

Η ανακήρυξη της ανεξάρτητης Ελλάδας υπήρξε αφορμή σημαντικό μέρος του 

πληθυσμού να εγκαταλείψει τις ακόμα κατακτημένες περιοχές. Το Ηράκλειο χάνει 

μέρος του πληθυσμού του το οποίο όμως ανακτά άμεσα τη σύντομη περίοδο 

Αραβικής κατοχής. Τη δεκαετία αυτή η πόλη αναβίωσε στιγμές της ενετικής 

 
221 Γιάννης Περτσελάκης, "Χάος Με Χάρη.", σ.259 
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κυριαρχίας. Δόθηκε βάση στις υποδομές και την ανάπτυξη της πόλης με κατασκευή 

γεφυρών, δρόμων και υδραγωγείων. Παράλληλα η αιγυπτιακή κυβέρνηση επέδειξε 

σημαντική ευαισθητοποίηση σε ζητήματα πρόνοιας, υγείας, παιδείας και δικαιοσύνης 

ενώ παρείχε και σημαντικά προνόμια στους κατοίκους. Στο σύντομο αυτό χρονικό 

διάστημα λειτούργησαν επίσης δύο τυπογραφεία στην πόλη του Ηρακλείου222. 

Προσελκύεται με αυτό τον τρόπο στην περιοχή πληθυσμός περισσότερο δραστήριος, 

με ενδιαφέρον για συμμετοχή στα κοινά, την ανάπτυξη συντεχνιακών σχέσεων και 

την άσκηση αστικών επαγγελμάτων. Η ανοδική, σε όρους ανάπτυξης, πορεία της 

πόλης διακόπτεται το 1840 όταν ολόκληρη η Κρήτη περνάει και πάλι στα χέρια των 

Οθωμανών, μετά από παρέμβαση των Μεγάλων Δυνάμεων (Εικ. 36).  

Την επόμενη δεκαετία, το 1851 μεταφέρεται η πρωτεύουσα του νησιού στα Χανιά. Η 

κίνηση αυτή αποδεικνύει πως οι Οθωμανοί καμία πρόθεση δεν είχαν να 

εκμεταλλευτούν τη μέχρι στιγμής λαμπρή ιστορία της πόλης, καθώς και τις 

δυνατότητες αυτής. Η μετακίνηση της πρωτεύουσας δεν επηρέασε σε σημαντικό 

βαθμό τη μετέπειτα εξέλιξη της πόλης καθώς οι διαρκείς εξεγέρσεις και συγκρούσεις 

δεν επέτρεψαν την εξομάλυνση της κατάστασης. Αντίθετα, το γεγονός που τάραξε την 

πορεία της πόλης ήταν ο καταστροφικός σεισμός του 1856 που άφησε πίσω του 

εκτενείς ζημιές και σχεδόν το σύνολο της πόλης ισοπεδωμένο. Η έκταση της 

καταστροφής είναι τέτοια που από τα 3.620 σπίτια, κρίνονται ως κατοικήσιμα μόλις τα 

18, ενώ οι νεκροί υπολογίζονται σε 538223. 

 

 

 
Εικόνα 36: Ηράκλειο 1850, Σχέδιο Βρετανού πλοιάρχου T.A.B. Spratt, πηγή: Ιστορικό Μουσείο 

Κρήτης 

 

 
222 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Το Ηράκλειο Εντός Των Τειχών.σ. 38 

223 Γιάννης Περτσελάκης, "Χάος Με Χάρη.", σ.247 
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Ο κλονισμός της αυτοκρατορίας ήδη από τον 19ο αιώνα είναι έκδηλος. Οι πιέσεις για 

μεταρρυθμίσεις, προερχόμενες εντός και εκτός των συνόρων της αυτοκρατορίας, 

έφεραν λίγα χρόνια αργότερα μεταρρυθμίσεις γνωστές ως «Τανζιμάτ» και τη συνθήκη 

με την οποία αναγνωρίζονται επίσημα προνόμια στους χριστιανούς. Οι διαρκείς 

πολεμικές διενέξεις με τη Ρωσία δημιουργούν κλίμα αστάθειας το οποίο 

εκμεταλλεύονται διαρκώς προς όφελός τους οι κάτοικοι της Κρήτης. Το 1866 ξεσπά 

στο νησί η σημαντικότερη κινητοποίηση, η «Μεγάλη Κρητική Επανάσταση» η οποία 

ξεκινά με σημαντικές νίκες για τους επαναστάτες. Οι Οθωμανοί αντέδρασαν με την 

αποστολή σημαντικών ενισχύσεων προκειμένου να ελέγξουν την κατάσταση και 

προχώρησαν σε σοβαρές πράξεις αντεκδίκησης σε όλο το νησί κατά αμάχων και 

χριστιανών. Παρά την καταστολή της επανάστασης τρία χρόνια μετά, οι Οθωμανοί 

αναγκάστηκαν να προχωρήσουν σε ρυθμίσεις ευνοϊκές για τους κατοίκους του 

νησιού. Αρχής γενομένης με τον Οργανικό Νόμο του 1868, ξεκινούν να 

παραχωρούνται σημαντικά προνόμια στους χριστιανούς της περιοχής. Οι τελευταίοι 

μπορούσαν πλέον να συμμετέχουν στα δημόσια δικαστήρια, ενώ αναγνωριζόταν για 

πρώτη φορά η ισοτιμία των δύο γλωσσών. Υπήρξαν τέλος σημαντικές φορολογικές 

ελαφρύνσεις και ιδρύθηκε η Εμπορική Τράπεζα.  

Εκμεταλλευόμενοι για άλλη μια φορά την ήττα των Οθωμανών απέναντι στις ρωσικές 

δυνάμεις, εκδηλώνεται άλλη μια επανάσταση το 1878 από την οποία αποσπούν εν 

τέλει ακόμα περισσότερα προνόμια, σε συνέχεια του Οργανικού Νόμου. Με τη 

Σύμβαση της Χαλέπας του 1878,  επιτρέπεται πια σε χριστιανό να ασκεί διοίκηση στο 

νησί. Η Κρήτη περνάει σε καθεστώς ημιαυτόνομης επαρχία με σημαντικά προνόμια. 

Αυτή είναι η μέχρι στιγμής σημαντικότερη νίκη για τους αγωνιζόμενους. 
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Εικόνα 37: [Ο Σουλτάνος προσπαθεί να «μπαλώσει το Κρητικό Ζήτημα] Εφημερίδα Άστυ, Αθήνα 
Σεπτέμβριος 1897, πηγή: Ιστορικό Μουσείο Κρήτης,  

 -Σουλτάνος : Έλα πάρ’την, είναι καλά μπαλωμένη, θα σε βολέψει για κάμποσο καιρό 

-Κρητικός : Μάστορα πολύ φοβάμαι πως δεν θα αργήσει να ξανασκισεί 
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Οι διαρκείς αυτές νίκες που αποσπούσαν οι Έλληνες της περιοχής αποτελούσαν 

σημαντικά βήματα στην κατεύθυνση της απόκτησης της ελευθερίας. Οι Μεγάλες 

Δυνάμεις αναγνώριζαν τη διαρκή αναταραχή της περιοχής και επιθυμούσαν εξίσου τη 

λύση του Κρητικού Ζητήματος. Οι πιέσεις από πλευράς Ελλήνων δεν έπαυαν με κάθε 

τέτοια μικρή νίκη και δεν έχαναν ευκαιρία να διεκδικούν την ανεξαρτησία τους και να 

επισημάνουν την ανάγκη άμεσης διευθέτησης του προβλήματος (Εικ. 37).  

Εν μέσω εξελίξεων, στην Κρήτη βρίσκει εύφορο έδαφος η ανάπτυξη και διάδοση της 

τυπογραφίας, γεγονός που ευνοεί τη διάδοση ιδεών και κινητοποίηση του 

πληθυσμού. Τα κινήματα εξακολουθούν να επιχειρούν την απελευθέρωση της Κρήτης 

με αποτέλεσμα την απόσυρση της Συνθήκης της Χαλέπας από το σουλτάνο 11 

χρόνια μετά την υπογραφή της. Μετά από τις αλλεπάλληλες συγκρούσεις και τις εδώ 

και σχεδόν έναν αιώνα ασταμάτητες βιαιοπραγίες, το Κρητικό Ζήτημα αποτέλεσε 

αντικείμενο διπλωματικής διαχείρισης μεταξύ των Μεγάλων Δυνάμεων και της 

Οθωμανικής Αυτοκρατορίας.  

Το 1897, μετά και την τελευταία εξέγερση των Ελλήνων, η Κρήτη τίθεται υπό την 

προστασία των Μεγάλων Δυνάμεων που επιθυμούσαν λύση των διενέξεων οι οποίες 

αποτελούσαν ανασταλτικό παράγοντα προώθησης των συμφερόντων τους στη 

Μεσόγειο και την Ανατολή. Το Ηράκλειο καταλαμβάνεται από τις Αγγλικές δυνάμεις 

και οριστικοποιείται η απόφαση ανακήρυξης της αυτονομίας της Κρήτης. Οι 

Οθωμανοί απαντούν με μια σοβαρή εξέγερση εντός της πόλης που επιφέρει και πάλι 

εκτενείς ζημιές με εμπρησμό της δυτικής παραλιακής ζώνης, καταστροφές κτισμάτων 

και σφαγές224. Η δράση τους ωστόσο καταστέλλεται οριστικά από τον αγγλικό 

στρατό. Το 1898 τα τουρκικά στρατεύματα αποχωρούν από το νησί και σχηματίζεται η 

Ανεξάρτητη Κρητική Πολιτεία. Η λύση αυτή αν και δεν ήταν η επιδιωκόμενη, η ένωση 

δηλαδή με το ελληνικό κράτος, αποτελούσε σημαντική νίκη για τη μετέπειτα πορεία 

της πόλης.  

Η απομάκρυνση των οθωμανικών στρατευμάτων από την πόλη έδωσε το έναυσμα 

για την εκκίνηση μιας σειράς ενεργειών που στόχο είχαν την πολεοδομική 

αναδιοργάνωση και εκσυγχρονισμό της πόλης. Θεσπίζονται σειρά μέτρων και νόμων 

ενώ ξεκινούν εκτενή δημόσια έργα και κατασκευές. Το επιστημονικό δυναμικό που θα 

στελέχωνε τα έργα αυτά αναζητείται κυρίως στο εξωτερικό. Οι εργασίες επί του 

οδικού δικτύου, με σκοπό τη σύνδεση των μεγάλων πόλεων του νησιού, είχε ήδη 

 
224Ibid. 
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ξεκινήσει κατά την προηγούμενη περίοδο, με αφορμή τις προοδευτικές, για την 

εποχή, διατάξεις τη Συνθήκη της Χαλέπας.  

Παρά το γεγονός ότι δόθηκε ιδιαίτερο βάρος στην ανασυγκρότηση της πόλης των 

Χανίων, που ήταν η πρωτεύουσα της Κρήτης την περίοδο εκείνη, η πόλη του 

Ηρακλείου δεν παραμεληθηκε. Διέθετε καλά κατασκευασμένο λιμάνι ήδη από την 

περίοδο των ενετών στην πόλη, ενώ η εντός των τειχών υποδομές ήταν 

ικανοποιητικές σε σχέση με τον πληθυσμό της. Σαν συνέπεια, κύριο μέλημα στην 

ανασυγκρότηση της περιοχής του Ηρακλείου δεν ήταν η επέκταση της πόλης, ούτε 

όμως και η πρόβλεψη  εξυπηρέτησης του δυνητικά αυξανόμενου πληθυσμού. Τα νέα 

σχέδια που εκπονούνται δεν έχουν σκοπό να εντάξουν στην έκταση της πόλης την 

ευρύτερη αγροτική περιοχή, παρά να εξυγιάνουν τον ήδη υπάρχοντα αστικό ιστό, 

προς βελτιστοποίηση των συνθηκών διαβίωσης. Οι κάτοικοι και ακόμα περισσότεροι 

η διοίκηση της περιοχής, δείχνει να προωθεί την αντίληψη της διαστρέβλωσης ή και 

απομάκρυνσης οποιουδήποτε στοιχείου συνόδευσε τη μέχρι τώρα ιστορία της πόλης. 

Η έλλειψη σεβασμού αποτυπώνεται σε αλλοίωση των τειχών και ιστορικών στοιχείων 

του πολεοδομικού και αστικού ιστού. Όταν οι πύλες των τειχών έπαψαν να 

εξυπηρετούν τις διερχόμενες άμαξες λόγω μεγέθους, προχώρησαν σε δημιουργία 

ρηγμάτων προκειμένου να εξυπηρετηθεί εν τέλει η διάχυση της πόλης στον άξονα 

ανατολής - δύσης225. 

Το πρώτο σχέδιο «περί εγκρίσεων διαγράμματος ρυμοτομίας της πόλης του 

Ηρακλείου» χρονολογείται το 1902 και φέρει την υπογραφή του Ύπατου Αρμοστή της 

Κρητικής Πολιτείας, Πρίγκιπα Γεώργιου. Στο σχέδιο δεν προβλέπεται ακόμα καμία 

επέκταση εκτός των τειχών της πόλης ενώ προτείνεται εκτενής οικοπεδοποίηση των 

μέχρι τότε ελεύθερων εκτάσεων.  Παρά τις προσπάθειες εκσυγχρονισμού, δεν έχει 

ακόμα αναπτυχθεί το αίσθημα της διατήρησης των μνημείων και της ιστορικής 

μνήμης. Το εγκεκριμένο σχέδιο προέβλεπε ανάμεσα σε άλλα εκτενείς διανοίξεις 

δρόμων και δημιουργία δημόσιων χώρων που απαιτούσαν την καθαίρεση σημερινών 

μνημείων, όλα με απώτερο σκοπό τον εξευγενισμό της πόλης. Το σχέδιο δεν 

εφαρμόστηκε πλήρως και με αυτό τον τρόπο διασώζονται σημερινά ιστορικά στοιχεία 

της εξέλιξης του Ηρακλείου. 

Η διάθεση εκσυγχρονισμού αποτυπώνεται και στην αναγέννηση της οικονομικής και 

κοινωνικής δραστηριότητας της πόλης. Σε μικρότερη έκταση αλλά σε σύντομο 

χρονικό διάστημα η πόλη προχωράει στην εκβιομηχάνισή της με τη λειτουργία νέων 

 
 

225 ibid.σ.259 
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εργοστασίων οινοπνεύματος, σταφίδας και δέρματος. Παράλληλα αναπτύσσεται εκ 

νέου η τυπογραφία. Το Ηράκλειο αποκτά προξενικές αρχές, πυροσβεστική, τράπεζες, 

φιλαρμονική, εκκλησίες, μουσεία, σχολείο και αργότερα νοσοκομείο. Η διάθεση 

άμεσης μετάβασης σε μια άλλη εποχή είναι έκδηλη226. 

Το 1913 πραγματοποιείται η ένωση με το υπόλοιπο ελληνικό κράτος. Η ένωση 

πραγματοποιήθηκε με συνθηκολόγηση και απουσία εχθροπραξιών στην περιοχή, ως 

αποτέλεσμα της επεκτατικής πολιτικής του τότε ελληνικού κράτους στα Βαλκάνια και 

τη Μικρά Ασία. Η πόλη αναπτύσσεται με ταχείς ρυθμούς και εκτείνεται πλέον στα 

εκτός των τειχών προάστια, ενώ το λιμάνι χρήζει επίσης άμεσης επέκτασης 

προκειμένου να εξυπηρετήσει την αυξημένη εμπορική κίνηση. Τις πρώτες δεκαετίες 

του 20ου αιώνα το ελεύθερο πλέον λιμάνι του Ηρακλείου σημειώνει αλματώδη αύξηση 

εμπορικής κίνησης και ναυτιλίας, με 900 ατμόπλοια και 250 ιστιοφόρα να καταπλέουν 

σε αυτό ετησίως227(Εικ. 38).  

 

 

Εικόνα 38: Το λιμάνι του Ηρακλείου, καρτ ποστάλ, 1912 

 

 
226 Ibid. 

227 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Χάνδακας. Η Πόλη Και Τα Τείχη. 
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Οι διαδικασίες αναβάθμισής του ξεκινούν άμεσα και συνεχίζουν μέχρι την περίοδο 

του μεσοπολέμου. Καθ΄ όλο αυτό το διάστημα δε λήφθηκε καθόλου υπ’ όψη ο 

ιστορικός πλούτος των ενετικών εγκαταστάσεων της περιοχής και καθαιρούνται 

μεγάλα τμήματα τους,  με στόχο την ταχύτατη αναβάθμισης του σύγχρονου λιμένα. 

Την ίδια περίοδο συντελείται επίσης δραματική αλλοίωση και του υπόλοιπου 

ιστορικού πλούτου του Ηρακλείου με τμήματα του ενετικού τείχους να καθαιρούνται 

με εντολή της ελληνικής κυβέρνησης, πύλες να διανοίγονται και ολόκληρα τμήματα να 

επιχωματώνονται (Εικ. 39). 

Μετά τη Μικρασιατική Καταστροφή το Ηράκλειο, όπως και τα υπόλοιπα μεγάλα 

λιμάνια της χώρας, γίνεται χώρος υποδοχής προσφύγων. Υπολογίζεται πως 

κατέφθασαν περί τους 27.000 πρόσφυγες σε ολόκληρη την Κρήτη με περίπου 14.000 

από αυτούς να εγκαθίστανται στο Ηράκλειο το οποίο αύξησε τον πληθυσμό του κατά 

48%228. Με τη Συνθήκη της Λοζάνης και την υποχρεωτική ανταλλαγή πληθυσμού 

ωστόσο, από το Ηράκλειο αποχωρεί μεγάλος αριθμός μουσουλμάνων, καθώς όπως 

υπολογίζεται αποτελούσαν το 25% του πληθυσμού στις αρχές του αιώνα. Η τελική 

αναλογία προσφύγων - γηγενών υπολογίζεται στο 40% του συνολικού πληθυσμού 

του νομού229. 

 
Εικόνα 39: Είσοδος λιμανιού Ηρακλείου 1924_Ο μικρός Κούλες στο δυτικό βραχίονα που 

κατεδαφίστηκε το 1936 

 
228 Ιωάννης Πολύζος, "Διαδικασία Αστικοποίησης Στην Ελλάδα, 1920-1940. Οργάνωση Και Συγκρότηση Του Αστικού 

Χώρου." 

229 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Χάνδακας. Η Πόλη Και Τα Τείχη.σ. 48 
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Η εισροή του πληθυσμού μετέβαλε τη δομή της πόλης τόσο εντός όσο και εκτός των 

ορίων της. Νέοι συνοικισμοί δημιουργούνται τόσο εντός των τειχών, όσο και εκτός 

στα προάστια (Κρατικός συνοικισμός, Ατσαλένιο, Μασταμπάς, Αλικαρνασσός). Η 

επίδραση της προσφυγικής παρουσίας στο Ηράκλειο χαρακτηρίζεται από τα στοιχεία 

που συναντάμε σε όλες τις περιοχές που πραγματοποιήθηκε η προσφυγική 

εγκατάσταση. Παρά τις αρχικές δυσκολίες εξυπηρέτησης και αφομοίωσης του 

μεγάλου αριθμού ανθρώπων, η συνεισφορά τους στην άνοδο της οικονομίας με τις 

γνώσεις και τις δεξιότητές τους, όπως επίσης και το επίπεδο καλλιέργειας που 

διέθεταν, εμπλούτισαν και ενίσχυσαν την κοινωνική δομή της εποχής. 

Το 1936 αφουγκραζόμενη  τις ολοένα και εξελισσόμενες ανάγκες της πόλης, η 

κυβέρνηση προχωράει στη σύνταξη και θεσμοθέτηση νέου σχεδίου. Το σχέδιο 

περιλαμβάνει και περιοχές εκτός του μέχρι τότε ιστού της πόλης και προβλέπει 

επιπλέον και τη δημιουργία αεροδρομίου. Μια τέτοια σημαντική εγκατάσταση 

απέβλεπε στην αλματώδη εξέλιξη της πόλης του Ηρακλείου μεταβάλλοντας το ρόλο 

και τη θέση του στην υπόλοιπη Ευρώπη. Το αεροδρόμιο όπως και το λιμάνι του 

Ηρακλείου, λόγω γεωγραφικής θέσης, δεν μπορούσε να λειτουργήσει ανταγωνιστικά 

με αυτό της Αθήνας και επρόκειτο να αποκτήσει ιδιαίτερο χαρακτήρα.   

Τα μεγαλόπνοα σχέδια διακόπηκαν από το ξέσπασμα του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου 

που έπληξε σημαντικά και το λιμάνι αλλά και την πόλη του Ηρακλείου η οποία 

περνάει σε γερμανική κατοχή. Οι καταστροφές από τους βομβαρδισμούς ήταν 

εκτενείς και ανέρχονται σε περίπου 2500 κατεστραμμένες οικοδομές, με τις 1500 από 

αυτές σε πολύ κακή κατάσταση. Η ανάκαμψη της πόλης μεταπολεμικά είναι ταχύτατη 

με έντονη την παρουσία ξένης βοήθειας. Η ανοδική πορεία και τα μεγαλόπνοα σχέδια 

δεν βρήκαν άμεση εφαρμογή, η πόλη του Ηρακλείου ωστόσο αναπτύσσεται ταχύτατα 

σε επίπεδο πληθυσμού με έντονη ανάπτυξη της αγροτικής οικονομίας. Ήδη τις 

επόμενες δεκαετίες τα σχέδια που εκπονούνται περιλαμβάνουν πρόβλεψη 

εξυπηρέτησης μέχρι 250000 κατοίκων. 

Οι συνθήκες εξέλιξης της πόλης του Ηρακλείου την περίοδο που μελετάμε απέχουν 

από αυτές που επικρατούσαν στην υπόλοιπη σημερινή Ελλάδα και τα Βαλκάνια. Η 

Κρήτη συνολικότερα, πέρασε το μεγαλύτερο μέρος της περιόδου 15ος-19ος αιώνα 

που άκμασε και παράκμασε  η Οθωμανική αυτοκρατορία, υπό διαφορετικό καθεστώς 

κατοχής. Η ενετική παρουσία και χαρακτήρισε σε βάθος τη μορφή της πόλης 

οικονομικά, πολεοδομικά και κοινωνικά. Η μακρά περίοδος κυριαρχίας τους 

δημιούργησε μια λανθάνουσα δυναμική, -της πόλης που υπήρξε στο παρελθόν «η 

ψυχή της Βενετίας»-, ικανής να διασώσει τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά της και να τη 
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διαφοροποιήσει σημαντικά από τις λοιπές πόλεις που τελούσαν υπό Οθωμανικό ζυγό 

για τέσσερεις αιώνες.  

Ο συχνός αποδεκατισμός του πληθυσμού εξ αιτίας πολεμικών διενέξεων ή φυσικών 

καταστροφών, και η συχνή καταστροφή του κτισμένου όγκου της πόλης, σε 

συνδυασμό με τη μεγάλη περίμετρο των ενετικών τειχών, είχαν ως αποτέλεσμα τη 

δημιουργία μιας πόλης με χαλαρό πολεοδομικό ιστό, εντός της οποίας συναντούσε 

κανείς όλες τις διακριτές περιοχές. Πλούσιες συνοικίες κεντρικά και περισσότερο 

οχυρωμένες, εμπορικούς δρόμους, φτωχές γειτονιές στην περίμετρο των τειχών αλλά 

όχι σε επαφή με αυτά, και τέλος αγροτική γη στην περίμετρο εντός των τειχών. Οι 

εμπορικές ζώνες εντοπίζονται στο κέντρο, ανατολικά και βορειοανατολικά ενώ οι 

φτωχότερες βορειοδυτικά, δυτικά και νότια. Ο ιστός αυτός δεν κατάφερε να κορεστεί 

μέχρι και τις πρώτες δεκαετίες του 20ου αιώνα όταν η αστικοποίηση και η μικρασιατική 

καταστροφή, σε συνδυασμό με την ούτως ή άλλως αναπτυξιακή δυναμική της πόλης, 

πύκνωσαν βίαια και έσπρωξαν την πόλη να επεκταθεί πέρα από τα όριά της.  

Η μορφολογία του νησιού παρείχε επίσης σημαντικά οφέλη στην πόλη. Το σχεδόν 

φυσικό προστατευμένο λιμάνι παρείχε τη δυνατότητα ανάπτυξης εμπορικών 

δραστηριοτήτων, ενώ ο πλούσιος κάμπος επέτρεπε την ανάπτυξη της αγροτικής 

καλλιέργειας μεγάλης ποικιλίας προϊόντων. Το γεγονός αυτό καθόρισε το ενδιαφέρον 

προς τη βιομηχανική δραστηριότητα στην πόλη. Παρά το ότι υπήρξε ικανοποιητική 

ανάπτυξη της βιομηχανίας, αυτή δεν τέθηκε ποτέ στη βάση της οικονομίας και 

επομένως η περίοδος της αποβιομηχάνισης δεν αποτέλεσε σοβαρό ζήτημα για το 

Ηράκλειο. Η γεωγραφική θέση του λιμανιού σε σχέση με την υπόλοιπη Ελλάδα του 

προσδίδει μια μοναδικότητα και το προστατεύει από τον ανταγωνιστικό ρόλο που θα 

μπορούσε να διαδραματίσει το λιμάνι της πρωτεύουσας στην ανάπτυξή του.  

Η πόλη του Ηρακλείου, σε σχέση με τις υπόλοιπες μεγάλες πόλεις της χώρας που 

εξυπηρετούνται από λιμάνια,  έχει διαγράψει μια ιδιαίτερη και σχετικά αυτόνομη 

πορεία στο χρόνο. Η ενετική κυριαρχία πραγμάτωνε τους εμπορικούς σκοπούς της 

πόλης για σχεδόν πέντε αιώνες. Η οθωμανική κατάκτηση, παρά την όποια 

οπισθοδρόμηση προκάλεσε, συνέπεσε με την περίοδο αποδιοργάνωσης και 

μεταρρυθμίσεων της Οθωμανικής αυτοκρατορίας, με αποτέλεσμα να μην υπάρξει 

ουσιαστική επιβολή της κυριαρχίας της παρά τους δύο και πλέον αιώνες κατάκτησης. 

Η προσάρτηση της Κρήτης στην Ελλάδα ωστόσο συμπίπτει με την περίοδο της 

μεγαλομανίας που έπληττε το ελληνικό κράτος. Η πόλη δεν κατάφερε να βγει 

αλώβητη από αυτό το γεγονός και φτάνει στο Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο έχοντας διανύσει 

μια σύντομη, αλλά καθοριστική για την εικόνα και το αστικό της τοπίο, περίοδο.  
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Συνοψίζοντας την ιστορική διαδρομή του Ηρακλείου της Κρήτης εντοπίζουμε τα εξής 

καθοριστικά σημεία: 

- Η μακρόχρονη ενετική κυριαρχία έχει εδραιώσει σημαντικές διαφοροποιήσεις στην 

πόλη του ηρακλείου σε σχέση με τα υπόλοιπα Βαλκάνια οθωμανικής κατοχής. Ως 

κυριότερα στοιχεία που εντοπίζουμε ήδη από το 15ο αιώνα είναι το φράγκικο 

φεουδαρχικό σύστημα, με ότι αυτό συνεπάγεται στις σχέσεις ιδιοκτησίας, και  το ήδη 

αυξημένο ενδιαφέρον της ναυτιλίας, του εμπορίου και της σύνδεσης Δύσης – 

Ανατολής. 

- Η νέα περιτείχιση της πόλης από τους ενετούς που πραγματοποιείται το διάστημα 

1463-1508 και η ουσιαστική επέκτασή της καθώς περιλαμβάνει πλέον και τις εκτάσεις 

που κατοικούνται εκτός του παλαιού, βυζαντινού τείχους. 

- Η κατασκευή του νέου εμβληματικού λιμένα την περίοδο 1523-1540 που κατέστησε 

την πόλη σημαντικό εμπορικό κέντρο της Μεσογείου και του διαμετακομιστικού 

εμπορίου στον άξονα Δύσης – Ανατολής 

- Η εκκίνηση το 1647 της επί 22 χρόνων πολιορκίας της πόλης από τους Οθωμανούς 

με τις ανάλογες υλικές ζημιές και απώλειες σε ανθρώπινο δυναμικό 

-  Η οθωμανική επικράτηση το 1699 που έστρεψε σταδιακά το ενδιαφέρον της πόλης 

αποκλειστικά στην αγροτική οικονομία εγκαταλείποντας και παραμελώντας τις 

λιμενικές εγκαταστάσεις  

- Την περίοδο 1821-1830 κατά την οποία ο ελληνικός αγώνας μαινόταν στην 

Πελοπόννησο κυρίως, ο αναβρασμός έφερε πολεμικές διενέξεις και στο Ηράκλειο, 

διενέξεις οι οποίες έληξαν με το σύντομο πέρασμα της πόλης σε αραβική κυριαρχία 

- Ο ρωσοτουρκικός πόλεμος του τέλους του 19ου αιώνα δημιουργούσε κλίμα 

αστάθειας σε όλη την Οθωμανική αυτοκρατορία, γεγονός που ευνοούσε συχνά 

ξεσπάσματα επαναστάσεων εντός της πόλης του Ηρακλείου. Η καταστολή τους 

σήμαινε ταυτόχρονα εκτενείς καταστροφές και μείωση πληθυσμού εντός της πόλης 

- Η επίλυση των ζητημάτων επιχειρείται το 1897 με την ανακήρυξη της ανεξάρτητης 

Κρήτης. Η ανακήρυξη ακολουθείται άμεσα από το Νέο Σχέδιο της πόλης του 

Ηρακλείου που εκπονείται το 1902. 

- Το 1913 αποφασίζεται η ένωση με την υπόλοιπη Ελλάδα, γεγονός που 

αντιμετωπίστηκε ως αφορμή «εκσυγχρονισμού» της πόλης η οποία αλλάζει ταχύτατα 

μορφή στην προσπάθεια η εικόνα της να απομακρυνθεί όσο ταχύτερα γίνεται από 

την οθωμανική επιρροή και τη μνήμη της περιόδου κατοχής 
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- Η δεκαετία του 1920 που χαρακτηρίστηκε από τη Μικρασιατική Καταστροφή αύξησε 

και στο Ηράκλειο τον διαμένοντα πληθυσμό και έφερε την ανάγκη επέκτασης της 

πόλης. Η επέκταση κατοχυρώνεται με το Νέο Σχέδιο της πόλης του Ηρακλείου που 

θεσπίζεται το 1936 και την επεκτείνει στα μέχρι τότε προάστια. Το νέο σχέδιο 

προέβλεπε επιπλέον την κατασκευή και λειτουργία αεροδρομίου, ενδεικτικό της 

αναπτυξιακής κατεύθυνσης στην οποία η πόλη στρεφόταν.  

- Ο Β’ Παγκόσμιος Πόλεμος αναστέλλει προσωρινά τα σχέδια και καθυστερεί την 

ανάπτυξη της πόλης. Το λιμάνι που τέλεσε υπό γερμανική κατοχή βομβαρδίστηκε με 

αποτέλεσμα σημαντικές υλικές ζημιές. 
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9.2 Εξέλιξη της πόλης 

 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ 
ΕΤΟΣ ΚΑΤΟΙΚΟΙ ΠΗΓΗ 

1450     

1500 15.000 Γ. Περτσελάκης: «Χάος με χάρη» στον τόμο «Ο Μίτος της Αριάδνης. Ξετυλίγοντας την 
ιστορία του Ηρακλείου» Κρήτη 1997, σ.247 

1575 25.000 Χρ Τζομπανακη Χανδακας η πόλη και τα τείχη 

1600     

1650     

1700 4.000 Χ.Τζομπανάκη: «Το Ηράκλειο εντός των τειχών», Ηράκλειο 2000, σ.36 

1750     

1834 12.000 Χ.Τζομπανάκη: «Το Ηράκλειο εντός των τειχών», Ηράκλειο 2000, σ.36 

1881 21.000 Χ.Τζομπανάκη: «Το Ηράκλειο εντός των τειχών», Ηράκλειο 2000, σ.36 

1890 20.000 Χ.Τζομπανάκη: «Το Ηράκλειο εντός των τειχών», Ηράκλειο 2000, σ.36 

1895 25.000 Χ.Τζομπανάκη: «Το Ηράκλειο εντός των τειχών», Ηράκλειο 2000, σ.36 

1913 25.000 Γ. Περτσελάκης: «Χάος με χάρη» στον τόμο «Ο Μίτος της Αριάδνης. Ξετυλίγοντας την 
ιστορία του Ηρακλείου» Κρήτη 1997, σ.247 

1920 24.740 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1928 33.404 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1941 42.357 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

1951 51.144 Εθνική Απογραφή της Ελλάδας 

 

Πίνακας 23: Εξέλιξη πληθυσμού Ηρακλείου 15ο – 20ο αιώνα 
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Το Ηράκλειο πέρασε μεγάλο μέρος της εξεταζόμενης περιόδου ως εξέχουσα πόλη 

της ενετικής αυτοκρατορίας. Ο πληθυσμός της όπως και η δραστηριότητα του 

λιμανιού παρουσίαζαν κίνηση και ανοδική τάση τέτοια που οι άλλες ελληνικές πόλεις 

γνωρίσαν μόνο μετά από τουλάχιστον δύο αιώνες. Οι διαρκείς ενετοτουρκικοί 

πόλεμοι ωστόσο που εν τέλει βρήκαν τους Οθωμανούς νικητές μετά από μια ιδιαίτερα 

επίμονη και επίπονη πολιορκία, αναστρέφουν την εικόνα της πόλης. Το Ηράκλειο 

χάνει πολύ σημαντικό μέρος του πληθυσμού του το οποίο ανακτά ξανά σχεδόν 350 

χρόνια αργότερα. 

 

 
Πίνακας 24: Μεταβολή πληθυσμού Ηρακλείου 1450-1650 
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Πίνακας 25: Μεταβολή πληθυσμού Ηρακλείου 1650-1850 

 

 

Πίνακας 26: Μεταβολή πληθυσμού Ηρακλείου 1850-1950 

 

Όλος ο 19ος αιώνας χαρακτηρίζεται από σκληρές μάχες για ανεξαρτησία και δεν 

παρουσιάζεται ενδιαφέρον εξάπλωσης της πόλης ενώ ταυτόχρονα χάνεται διαρκώς 

μέρος του πληθυσμού της στις αλλεπάλληλες συγκρούσεις. Ο 20ος αιώνας φέρνει 

την ανεξαρτησία και μαζί ένα βίαιο ξέσπασμα πολεοδομικών μεταλλαγών. 
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9.3 Χαρτογραφικό Χρονολόγιο   

 

(*Οι χάρτες προέρχονται από επεξεργασία χαρτών και εικόνων που παρατίθενται 
μεταξύ άλλων στο Παράρτημα) 

 

Η πόλη του Ηρακλείου σχηματίστηκε εξ αρχής σε άμεση σχέση με τη θάλασσα. Η 

παλιά βυζαντινή οχύρωση περικλείει ένα μικρό κομμάτι της σημερινής πόλης, αυτό 

που βρίσκεται πλησιέστερα στο λιμάνι. 

 

 
Χάρτης 25: Ηράκλειο 1450 
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Η πόλη άρχισε γρήγορα να αντιμετωπίζει προβλήματα χώρου. Η ανάπτυξή της και ο 

αυξανόμενος πληθυσμός δημιούργησαν μικρές οικιστικές ενότητες έξω από τα τείχη 

αλλά σε άμεση σχέση με αυτά. Οι περιοχές αυτές ήταν καλλιεργήσιμες και ως τέτοιες 

αντιμετωπίζονταν.  

 

 
Χάρτης 26: Ηράκλειο 1500 
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Οι διαρκείς πολεμικές συγκρούσεις έκαναν επιτακτική την ανάγκη ισχυρότερης 

οχύρωσης της πόλης. Οι ενετοί με τα νέα τείχη επεκτείνουν την έκταση της πόλης 

περιλαμβάνοντάς σε αυτή και τις οικιστικές ενότητες γύρω από το παλιό βυζαντινό 

τείχος. 

 

 
Χάρτης 27: Ηράκλειο 1550 

 



234 

 

 



235 

 

Για τα επόμενα χρόνια και μέχρι την οθωμανική κατάκτηση η πόλη λειτουργεί με 

αυτάρκεια εντός των τειχών. Η έκταση πυκνώνει από τον αυξανόμενο πληθυσμό, 

ωστόσο οι καλλιεργήσιμες εκτάσεις διατηρούνται στα όρια των τειχών. Παράλληλα η 

χρήση του λιμανιού είναι διαρκείς και η εμπορική κίνηση απογειώνει την πόλη. Η 

σχέση με τη δύση επιφέρει και πνευματική καλλιέργεια με τις τέχνες να ανθίζουν ήδη 

στην περιοχή. 

 

 
Χάρτης 28: Ηράκλειο 1650 
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Η οθωμανική κατάκτηση έχει επιφέρει την ερήμωση και υποβάθμιση του λιμανιού τον 

18ο αιώνα. Ταυτόχρονα η εντός των τειχών πόλη αποκτά εμφανή σημάδια 

οθωμανικής παρουσίας με την ακατάσχετη πύκνωση του πολεοδομικού ιστού με 

κακής ποιότητας οικήματα. Η εντός των τειχών διατηρούνται ακόμα ελεύθερες 

περιοχές προς εκμετάλλευση και η έκταση είναι ακόμα επαρκής για τον πληθυσμό ο 

οποίος άλλωστε υπέστη και έντονη μείωση εκ αιτίας του κατακτητικού πολέμου.  

 

 
Χάρτης 29: Ηράκλειο 1700 
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Ο αγώνας για την ανεξαρτησία του ελληνικού κράτους που ξεκίνησε στις αρχές του 

19ου αιώνα βρίσκει τους γηγενείς της Κρήτης σε πλήρη ετοιμότητα. Παρά την 

καταστολή των ενεργειών τους, οι προσπάθειές τους είναι διαρκείς καθ’ όλη τη 

διάρκεια του αιώνα. Οι συγκρούσεις κοστίζουν σημαντικά σε ενεργό πληθυσμό και σε 

υποδομές ενώ εξίσου καταστροφικός ήταν ο σεισμός του 1856 που συνέτριψε 

σχεδόν ολοκληρωτικά την πόλη του Ηρακλείου. 

Η μεταφορά της πρωτεύουσας της Κρήτης στα Χανιά το 1851 δεν επιφέρει 

αξιοσημείωτες μεταβολές στην πόλη είτε σε επίπεδο αστικού ιστού, είτε 

πληθυσμιακά.  

 

 
Χάρτης 30: Ηράκλειο 1843 
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Η Κρήτη κερδίζει τον αγώνα για την ανεξαρτησία της με τη βοήθεια των Μεγάλων 

Δυνάμεων λίγο πριν την είσοδο στον 20ο αιώνα. Αρχικά με την αναγνώριση της 

Κρήτης αυτόνομο κράτος και στη συνέχεια με την προσάρτησή της στην Ελλάδα το 

1913, ξεκινάει για την πόλη του Ηρακλείου μια διακριτή εποχή στην ανάπτυξη του. 

Ορίζεται εκ νέου η πρωτεύουσα της Κρήτης και εκπονείται το πρώτο σχέδιο για την 

εντός των τειχών περιοχή ήδη από το 1902. Η έκταση έχει πια καταστεί ανεπαρκής 

και οι στενές πύλες των τειχών δημιουργούν δυσκολίες με την επικοινωνία με την 

κρητική ενδοχώρα.   

 

 
Χάρτης 31: Ηράκλειο 1902 
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Με την προσάρτηση της Κρήτης στο ελληνικό κράτος εκκινεί μια περίοδος αλόγιστης 

παρέμβασης στον αστικό ιστό. Τα έργα εκσυγχρονισμού του λιμανιού εξαφανίζουν τα 

ίχνη του ιστορικού λιμένα ενώ στα πλαίσια διάχυσης της πόλης, δημιουργούνται 

ανοίγματα στα τείχη. Η εξάπλωση ενισχύεται με την προσφυγικέ εγκατάσταση που 

ακολουθεί τη μικρασιατική καταστροφή. Το Ηράκλειο που από την απελευθέρωσή του 

και έπειτα διατηρούσε σχεδόν σταθερό πληθυσμό, αυξάνει τους κατοίκους του 

σχεδόν κατά 50% επιπλέον. Οι νέοι συνοικισμοί που δημιουργούνται βρίσκονται 

ανατολικά της παλιάς πόλης και συνδέονται προβληματικά με αυτήν.  

Ο Β΄ Παγκόσμιος Πόλεμος κόστισε ιδιαίτερα σε υλικές ζημιές και ανέστειλε τα 

αναπτυξιακά σχέδια για την πόλη και το λιμάνι. Ωστόσο η πόλη που διέθετε πάντα 

σύνδεση με την αγροτική γη του κάμπου του Κόφινα, ανέκαμψε γρήγορα 

αναπτύσσοντας οικονομία με περισσότερο αγροτική βάση.  

 

 

Χάρτης 32: Ηράκλειο 1936 
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10. Ποιοτική – Ποσοτική ανάγνωση μεταβολών  

 

Πληθυσμός 
 

Από τα δεδομένα που συγκεντρώνουμε μπορούμε να αναγνώσουμε 

συνδυαστικά τις περιόδους αύξησης πληθυσμού και έκτασης της πόλης. Σε 

αυτό το κεφάλαιο θα ακολουθήσει η σύγκριση αυτών των μεταβολών ανά 

περίπτωση. Θα εντοπιστούν οι απότομες μεταλλαγές και η χρονική περίοδο 

κατά την οποία αυτές συνέβησαν. Στη συνέχεια θα ακολουθήσει η συσχέτιση 

αυτών των μεταβολών με γεγονότα που χαρακτήρισαν την υπό συζήτηση 

χρονική περίοδο. Θα παρατηρήσουμε το αν και κατά πόσο τα γεγονότα αυτά 

συνέπεσαν ή συνετέλεσαν σε αυτές τις μεταλλαγές και σε τί βαθμό. Θα 

παρακολουθήσουμε επίσης τον τρόπο με τον οποίο επέδρασσαν στη δομή 

της εκάστοτε πόλης και θα αναγνωρίσουμε αν αυτός ο τρόπος μεταβάλλεται 

από πόλη σε πόλη και με ποιο τρόπο. Τέλος, στο επόμενο κεφάλαιο, 

εξετάζοντας τα όσα προκύπτουν από την παραπάνω ανάλυση, θα 

προχωρήσουμε σε παρατηρήσεις και συμπεράσματα για τη συσχέτιση 

παραγόντων – πόλης, καθώς και αλληλεπίδρασης των πόλεων μεταξύ τους. 

Εξετάζοντας τη διακύμανση του πληθυσμού προκύπτει η ανάγκη ορισμού μιας 

βάσης σύγκρισης για να γίνει αξιολόγησης της μεταβολής. Σε αυτή την 

κατεύθυνση αντλήθηκαν δεδομένα του παγκόσμιου πληθυσμού σε βάθος 

πέντε αιώνων, με σκοπό να χρησιμοποιηθεί η καμπύλη μεταβολής ως βάση. 

Σε αυτή τη διαδικασία πρέπει να διευκρινιστούν δύο ζητήματα για να 

εξασφαλιστεί η ορθότερη σύγκριση. Αρχικά μας απασχολεί η διάκριση αστικού 

– μη αστικού πληθυσμού. Ο ρυθμός μεταβολής του αγροτικού πληθυσμού 

γνωρίζουμε ότι διαφέρει από αυτόν των πόλεων. Ωστόσο σύμφωνα με τα 

δεδομένα που διαθέτουμε (Πίνακας 27), καθ’ όλη την εξεταζόμενη περίοδο, η 

μεταβολή του συνολικού πληθυσμού σχεδόν ταυτίζεται με τη μεταβολή του 

αγροτικού. Με την έναρξη της βιομηχανικής επανάστασης, στα τέλη του 18ου 

αιώνα, εμφανίζεται για πρώτη φορά μικρή απόκλιση η οποία γίνεται σαφής και 

έντονη μόνο μετά τις αρχές του 20ου αιώνα. 
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Πίνακας 27: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού 1500-1950 

 

Δεύτερο ζήτημα που προκύπτει στο διαχωρισμό αστικού – μη αστικού 

πληθυσμού είναι ο ίδιος ο ορισμός του αστικού πληθυσμού την περίοδο που 

εξετάζουμε. Η διάκριση των αστικών περιοχών από τις περιαστικές διαφέρει 

ανά τον κόσμο και ιδίως στην αρχή της εκδήλωσης του φαινομένου της 

αστικοποίησης. Σε κάθε περίπτωση ο πληθυσμός των ελληνικών πόλεων, 

ακόμα και των αρχών του 20ου αιώνα δεν μπορεί να θεωρηθεί αντίστοιχος του 

αστικού πληθυσμού του Λονδίνου ή του Παρισιού.  

Εξ αιτίας των παραπάνω, κρίνεται μικρής σημασίας και επομένως επιλέγεται 

να μην εξεταστεί η διάκριση αστικού – μη αστικού πληθυσμού στη διακύμανση 

του παγκόσμιου πληθυσμού που εξυπηρετεί άλλωστε μόνο ως ενδεικτική 

μεταβολή.  
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Η φυσική αύξηση του πληθυσμού υπολογίζεται πως συνέβαινε με ρυθμό 1-

2% για τους αιώνες που εξετάζουμε230. Προκειμένου να αναχθούν οι 

πληθυσμιακές μεταβολές σε συγκρίσιμα μεγέθη, θα καθορίσουμε αυτό το 

ποσοστό ως βάση αναφοράς και θα χρησιμοποιήσουμε αυτό το ρυθμό 

αύξησης για να αξιολογήσουμε τη συγκέντρωση πληθυσμού στις πόλεις – 

περιπτώσεις. Η αύξηση που κυμαίνεται στα όρια αυτής της καμπύλης 

θεωρείται φυσιολογική. Στην περίπτωση που η καμπύλη μεταβολής 

πληθυσμού διαφοροποιείται, θα εξετάζεται η χρονική συνθήκη της μεταβολής. 

Καθώς πλησιάζουμε το τέλος του 19ου αιώνα, η αύξηση του πληθυσμού της 

πόλης συμβαίνει με ρυθμό μεγαλύτερο της φυσικής αύξησης του πληθυσμού 

και αποδίδουμε αυτή τη διαφορά κυρίως στον αυξανόμενο ρυθμό 

αστικοποίησης. Σε περίπτωση που ο ρυθμός αυτός είναι έντονα χαμηλότερος 

της φυσικής αύξησης, ως πιθανά αίτια αναμένουμε φυσικές καταστροφές, 

λοιμούς ή πολέμους. 

  

Αθήνα 

Η Αθήνα παρουσιάζει έντονο ρυθμό αύξησης και μείωσης του πληθυσμού της 

για το μεγαλύτερο μέρος της χρονικής περιόδου που εξετάζουμε. Μόνο τις 

περιόδους 1730-1790, 1840 -1870, 1910 – 1920 και 1930-1950 η καμπύλη 

μεταβολής πληθυσμού της αγγίζει την καμπύλη φυσικής αύξησης. Πολύ 

έντονη αύξηση παρατηρείται τις περιόδους 1530-1590, 1790-1810, 1830-1840 

και 1920-1930, ενώ πολύ έντονη μείωση τις περιόδους 1790-1800, 1820-

1830. Σταθερή μείωση παρατηρείται επίσης και καθ’ όλο το 17ο αιώνα, μέχρι 

την απότομη αύξηση των πρώτων δεκαετιών του 18ου αιώνα.  

 
230 Michael Kremer, "Population Growth and Technological Change: One Million Bc to 1990,"  (2012), 

http://www.jstor.org/stable/2118405  
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Πίνακας 28: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1450-1850 

 

Πίνακας 29: Μεταβολή πληθυσμού Αθήνας 1450-1850 

 

 

Πίνακας 30: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Αθήνας με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1450-1850 
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Αν ανάγουμε την απόλυτη μεταβολή πληθυσμού στο ποσοστιαίο ρυθμό 

μεταβολής του, βλέπουμε τις χρονικές περιόδους που αυτή παρουσιάζει 

έντονες διακυμάνσεις. Έντονη μεταβολή παρατηρείται το 16ο αιώνα ενώ κατά 

τον 17ο και 18ο έχουμε σταθερή απώλεια πληθυσμού. Την περίοδο 

δημιουργίας του Βασιλείου της Ελλάδας ο ρυθμός αύξησης αγγίζει το 133% 

και οφείλεται σε ένα βαθμό και στον πληθυσμό που καταφθάνει εκτός των 

μέχρι τότε συνόρων. Η αύξηση κορυφώνεται μετά τον ορισμό της Αθήνας ως 

πρωτεύουσας του Βασιλείου. 

Η έντονη αύξηση παρατηρείται σε περιόδους ευνοϊκές για την πόλη με την 

έννοια της προοπτικής ανάπτυξης της. Η πρώτη περίοδος συμπίπτει αρχικά 

με τους ευνοϊκούς όρους διακυβέρνησης που έλαβε η Αθήνα, ακολουθούμενη 

με την κυριαρχία του Χατζή Αλή Χασεκή που αν και ανέπτυξε τις υποδομές, 

ενίσχυσε την οχύρωση και έδωσε βάση στην εικόνα της πόλης, δεν κατάφερε 

όπως θα δούμε παρακάτω να διατηρήσει την αυξητική αυτή τάση.  

 

 

Πίνακας 31: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Αθήνας 1450-1850 

 

Η έντονη μείωση εντοπίζεται στις περιόδους πολέμων και πολιορκίας της 

πόλης. Δύο φορές, σε μόλις πέντε αιώνες, η πόλη χάνει ταχύτατα τον 

πληθυσμό της. Την πρώτη φορά στο τέλος του 18ου αιώνα, όταν υπό την 

τυραννική διακυβέρνηση του Αλή Χασεκή μεγάλο μέρος του πληθυσμού 
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άφησε την πόλη σε πολύ μικρό διάστημα. Η δεύτερη φορά ήταν στις αρχές 

του 19ου, την περίοδο των αγώνων της ελληνικής επανάστασης που 

κατέστησε την περιοχή πεδίο μάχης για σχεδόν μια δεκαετία πριν την παύση 

των εχθροπραξιών. Σημειώνεται πως ο ρυθμός μείωσης του πληθυσμού κατά 

την περίοδο της τυραννίας είναι ανάλογος της μείωσης εν καιρώ πολέμου. 

Αυτό μας πληροφορεί για την ακρότητα της κατάστασης που επικρατούσε 

στην πόλη καθώς και επιβεβαιώνει την ευκολία με την οποία 

πραγματοποιούνταν πλέον η μετοίκιση εντός της Οθωμανικής αυτοκρατορίας, 

σε αντίθεση με τα παλαιότερα χρόνια.  

Τέλος παρατηρείται η ηπιότερη αλλά σταθερή μείωση της περιόδου του 17ου 

αιώνα η οποία συμπίπτει με την έκρηξη επιδημιών στην περιοχή. 

Συγκεκριμένα τέσσερεις επιδημίες ξεσπούν σε διάστημα ενός αιώνα. Το 

αποτέλεσμα είναι εμφανές όχι όμως τόσο έντονο όσο στις άλλες περιπτώσεις 

πτώσης του πληθυσμού. 

 

 

 

Πίνακας 32: μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1850-1950 
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Πίνακας 33: Μεταβολή πληθυσμού Αθήνας 1850-1950 

 

Πίνακας 34: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Αθήνας με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1850-1950 
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Πίνακας 35: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Αθήνας 1850-1950 

 

 

Από το 1850 και μέχρι τα μέσα του 20ου αιώνα που εξετάζουμε ο ρυθμός 

μεταβολής είναι πάντα θετικός και αυξάνεται διαρκώς σε ένταση, με μια μέση 

τιμή αύξησης κοντά στο 40%. Μετά το πρώτο μισό του 19ου αιώνα ξεκινάει να 

επιταχύνει ο ρυθμός της προοδευτικής αύξησης. Η μεγαλύτερη διακύμανση 

παρατηρείται την περίοδο της μικρασιατικής καταστροφής όταν η αύξηση ήταν 

κατακόρυφη και ταχύτατη. 
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Θεσσαλονίκη 

Η Θεσσαλονίκη ακολουθεί μια πορεία διαρκούς ανοδικής εξέλιξης καθ’ όλη την 

εξεταζόμενη διάρκεια. Η διακύμανση του πληθυσμού της ήταν κατά περιόδους 

εκρηκτική, ενώ φαινόμενα ραγδαίας αύξησης παρατηρούνται ήδη από τους 

πρώτους αιώνες. Οι καταστροφές που προκλήθηκαν από πυρκαγιές και 

επιδημίες τις οποίες αντιμετώπισε συχνά η Θεσσαλονίκη, δεν δείχνουν να 

έχουν σημαντική επιρροή στο ρυθμό ανάπτυξης της πόλης, η οποία ανέκαμψε 

σχετικά άμεσα. 

 

 

Πίνακας 36: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1450-1850 

 

 

Πίνακας 37: Μεταβολή πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1450-1850 
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Πίνακας 38: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Θεσσαλονίκης με μεταβολή παγκόσμιου 
πληθυσμού, 1450-1850 

 

Όλο το 17ο και 18ο αιώνα ο ρυθμός αύξησης του πληθυσμού αγγίζει συνολικά 

το 165%, ενδεικτικό του μεγέθους της ακτινοβολίας της πόλης και απόρροια 

της καθιέρωσής της σε εμπορικό κέντρο της αυτοκρατορίας. Η μόνη περίοδος 

στη διάρκεια πέντε αιώνων που η Θεσσαλονίκη χάνει απότομα πληθυσμό, 

είναι το διάστημα μεταξύ 1770-1775. 

 

 

Πίνακας 39: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1450-1850 
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Κατά το 19ο και 20ο αιώνα, με εξαίρεση τη δεκαετία του 1920 και 1930, η 

Θεσσαλονίκη ακολουθεί την ανοδική αύξηση του ρυθμού μεταβολής του 

φυσικού πληθυσμού. Η πόλη δε δείχνει να επηρεάστηκε σε σημαντικό βαθμό 

ούτε από τους αγώνες για ελληνική ανεξαρτησία, ούτε και από την ίδρυση του 

ελληνικού κράτους και εξακολουθεί να αυξάνει τον πληθυσμό της και μάλιστα 

με τον εντονότερο ρυθμό που συναντάμε στην εξεταζόμενη περίοδο. Ούτε η 

συνένωσή της με το Βασίλειο της Ελλάδας το 1913 μετέβαλλε με σαφή τρόπο 

το ρυθμό αύξησης του πληθυσμού, καθώς η υποχρεωτική ανταλλαγή 

μουσουλμανικού και χριστιανικού πληθυσμού εξισορρόπησε την κατάσταση. 

Εμφανής ωστόσο γίνεται η σταδιακή αύξηση του πληθυσμού που ήρθε ως 

αποτέλεσμα των επεκτατικών πολέμων του ελληνικού κράτους και των 

επιχειρήσεων στην Ανατολή στις αρχές της δεκαετίας του 1920, που έτρεψαν 

μεγάλο μέρος του πληθυσμού μετακίνηση. 

 

Πίνακας 40: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1850-1950 

 

 

Πίνακας 41: Μεταβολή πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1850-1950 
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Πίνακας 42: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Θεσσαλονίκης με μεταβολή παγκόσμιου 
πληθυσμού, 1850-1950 

 

Πλησιάζοντας στα μέσα του 20ου αιώνα η τάση αύξησης μειώνεται 

παρουσιάζοντας μάλιστα μια ήπια πτώση που συμπίπτει χρονικά με το 

ξέσπασμα του Β Παγκοσμίου Πολέμου. Η Θεσσαλονίκη προσέλκυσε τα 

εχθρικά πυρά και υπέστη σοβαρές υλικές ζημιές, επιφέροντας επιπλέον και 

αυτή τη μείωση πληθυσμού. Σε επίπεδο ποσοστιαίας μεταβολής ο πληθυσμός 

μειώνεται μόλις δύο φορές στο εξεταζόμενο χρονικό διάστημα, γεγονός που 

αποδεικνύει τη σταθερά σημαντική θέση της πόλης σε αυτή την περιοχή των 

Βαλκανίων. 

 

Πίνακας 43: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Θεσσαλονίκης 1850-1950 
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Βόλος 

Η μεταβολή του πληθυσμού του Βόλου δεν παρουσιάζει αξιοσημείωτες 

μεταβολές. Αντιθέτως,  η σταθερότητά του για πάνω από τρείς αιώνες 

υποδεικνύει την απουσία σημαντικών για την πόλη γεγονότων ή επιρροών 

στην ευρύτερη περιοχή. Η πόλη δεν αύξησε ούτε μείωσε σημαντικά τον 

πληθυσμό της. Η εκτίμηση των 3000 κατοίκων που έχουμε είναι ο κατά 

προσέγγιση αριθμός καθώς, απουσία γεγονότων, το ιστορικό υλικό που 

διερευνήθηκε για την περιοχή μέχρι και τον 18ο αιώνα δεν είναι τόσο 

αποκαλυπτικό ή αναλυτικό σε ότι αφορά πληθυσμιακά μεγέθη. 

 

 

Πίνακας 44: μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1450-1850 

 

Πίνακας 45: Μεταβολή πληθυσμού βόλου 1450-1850 
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Πίνακας 46: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Βόλου με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1450-1850 

 

 

Πίνακας 47: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Βόλου 1450-1850 
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Ενώ εμφανίζεται σταδιακή προσέλκυση κατοίκων από τα μέσα του 19ου αιώνα, 

η πρώτη σημαντική αύξηση του πληθυσμού της περιοχής πραγματοποιείται 

την περίοδο ενσωμάτωσής της με το ελληνικό κράτος. Ο Βόλος είχε αρχίσει 

αφουγκράζεται τις τάσεις οικονομικής εξέλιξης και με την ενσωμάτωση στο 

ελληνικό κράτος το ενδιαφέρον για το λιμάνι του αλλά και την ανάπτυξη της 

βιομηχανίας του εκδηλώθηκαν με σημαντική αύξηση του πληθυσμού του. Η 

αυξητική τάση είναι έντονη μόνο κατά τις πρώτες δύο δεκαετίες μετά την 

προσάρτηση και γίνεται πιο ήπια, και σχεδόν ταυτίζεται με την καμπύλη 

φυσικής αύξησης πληθυσμού την περίοδο μετά το 1910 που 

πραγματοποιείται αφενός η έναρξη λειτουργίας του σιδηροδρόμου στη 

γραμμή Λάρισα-Αθήνα που πτοεί την εμπορική δραστηριότητα της πόλης, και 

επιπλέον η προσάρτηση των νέων εδαφών της Ελλάδας, μαζί με τη 

Θεσσαλονίκη που ήδη λειτουργεί ως σημαντικό εμπορικό κέντρο και αυξάνει 

τον ανταγωνισμό για το Βόλο. Η καμπύλη γίνεται και πάλι εντονότερη τη 

δεκαετία του 1920-1930 όταν οι πολεμικές επιχειρήσεις στην Ανατολή 

προκαλούν μεγάλα μεταναστευτικά κύματα. Η αύξηση δείχνει να μην οφείλεται 

αποκλειστικά σε αυτή την εισροή καθώς σύντομα μετά την αφομοίωση του 

πληθυσμού, μετά τη δεκαετία 1930, ο Βόλος δείχνει να εξακολουθεί να 

προσελκύει πληθυσμό, με ηπιότερο, αλλά σταθερό ρυθμό, ενώ φαίνεται να 

χάνει πληθυσμό πρώτη φορά περί τα μέσα του 20ου αιώνα.  

Ο Β Παγκόσμιος Πόλεμος τη δεκαετία του 1940 συμπίπτει και σε αυτή την 

περίπτωση με την αρνητική κλίση της καμπύλης πληθυσμού. Η μείωση είναι 

ήπια αλλά αναγνωρίσιμη. 

 

 

Πίνακας 48: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1850-1950  
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Πίνακας 49: Μεταβολή πληθυσμού Βόλου 1850-1950 

 

 

Πίνακας 50: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Βόλου με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1850-1950 
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Πίνακας 51: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Βόλου 1850-1950 

 

Σε ότι αφορά την ποσοστιαία διακύμανση του πληθυσμού, ο Βόλος 

παρουσιάζει δύο σημαντικές εξάρσεις, και οι δύο ωστόσο αναμενόμενες. Η 

πρώτη απότομη διακύμανση συμβαίνει κατά την ενσωμάτωση της πόλης στο 

ελληνικό κράτος όταν σε λιγότερο από μια δεκαετία ο πληθυσμός 

διπλασιάζεται, και η δεύτερη είναι την περίοδο της Μικρασιατικής 

καταστροφής. Στη δεύτερη περίοδο παρά το γεγονός ότι ο πληθυσμός που 

εγκαταστάθηκε στην πόλη ήταν υπολογίσιμος σε απόλυτο μέγεθος, σε 

ποσοστιαία αναγωγή η αύξηση ήταν ηπιότερη από τη δεκαετία του 1880-

1890. Τέλος, παρατηρούμε πως η μεταβολή πληθυσμού γίνεται αρνητική μόνο 

μια φορά, στα μισά του 20ου αιώνα. 
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Πάτρα 

Ο πληθυσμός της Πάτρας ακολούθησε για αρκετά χρόνια την φυσική αύξηση 

του πληθυσμού, χωρίς έντονες διακυμάνσεις. Ο πληθυσμός διατήρησε ήπια 

ανοδική πορεία που κρατήθηκε σε θετικό πρόσημο παρά τις αλλεπάλληλες 

επιδρομές που δέχτηκε κυρίως το 16ο  αλλά και το 17ο αιώνα, ενώ δεν 

παρουσίασε πτωτική τάση ούτε και  κατά τις αλλαγές κυρίων επί της περιοχής, 

και εξακολούθησε την άνοδο σε χαμηλούς αλλά σταθερούς ρυθμούς μέχρι 

σχεδόν τα μέσα του 18ου. Από εκείνη την περίοδο και έπειτα η διακύμανση 

που παρατηρείται είναι εξαιρετικά έντονη, είτε ανοδικά είτε πτωτικά. 

 

 

Πίνακας 52: μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1450-1850 

 

 

Πίνακας 53: Μεταβολή πληθυσμού Πάτρας 1450-1850 
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Πίνακας 54: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Πάτρας με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1450-1850 

Για ένα διάστημα περίπου ενός αιώνα, από το 1770 – 1850 η Πάτρα 

παρουσιάζει πολύ μεγάλη αύξηση του πληθυσμού της, της τάξης του 200-

250% αλλά και σχεδόν αντίστοιχη μείωση, δύο φορές μέσα σε λιγότερο από 

100 χρόνια. Η αύξηση οφείλεται στο ενδιαφέρον που προσελκύει το εμπορικό 

της λιμάνι και οι εμπορικοί δεσμοί που έχει αναπτύξει με τη Δύση την περίοδο 

εκείνη. Τα προϊόντα της ενδοχώρας, και ιδίως οι ποικιλίες σταφίδας, τύχαιναν 

αυξημένης ζήτησης και για αρκετά χρόνια αποτελούσαν είδος πολυτελείας στις 

αγορές της σημερινής δυτικής Ευρώπης. Το διάστημα  1770-1800 είναι η 

πρώτη ραγδαία άνοδος που έδωσε στην Πάτρα ο ρόλος της ως εξαγωγικό 

κέντρο. Την περίοδο 1810-1820 η άνοδος είναι ακόμα μεγαλύτερη από αυτήν 

του 1770.  

Οι ραγδαίες μειώσεις εκείνης της περιόδου οφείλονται στις πολεμικές διενέξεις 

που εξελίχθηκαν στην περιοχή. Στο τέλος του 18ου αιώνα οι μάχες μεταξύ 

Ενετών και Οθωμανών που διεκδικούν την πόλη, απομακρύνουν μέρος του 

πληθυσμού, ενώ μετά το 1820, κατά τη διάρκεια του ελληνικού 

απελευθερωτικού αγώνα, η ερήμωση της πόλης είναι ακόμα μεγαλύτερη. Στις 

πολεμικές αναταραχές προστίθενται την ίδια περίοδο σοβαρά ξεσπάσματα 

επιδημιών που αποδεκατίζουν τους κατοίκους, όπως επίσης και ένας σοβαρός 

σεισμός. 
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Πίνακας 55: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Πάτρας 1450-1850 

 

Αμέσως μετά τη δημιουργία του Ελληνικού Βασιλείου η μεταβολή πληθυσμού 

είναι έντονα ανοδική. Ο ρυθμός ανόδου αυξάνεται μετά τα μέσα του 19ου όμως 

τα μεταναστευτικά κύματα, εξισορροπούν αυτή την τάση πλησιάζοντας τον 20ο 

αιώνα, και διατηρούν τελικά ένα σταθερό ρυθμό αύξησης, παράλληλο με αυτό 

της φυσικής αύξησης του πληθυσμού.  

Ωστόσο σημειώνεται πως η σταθερή αύξηση του 20ου αιώνα είναι σχεδόν 

παραπλανητική καθώς εκείνη την περίοδο το σχέδιο της πόλης της Πάτρας 

επεκτείνεται διαρκώς, συμπεριλαμβάνοντας όλο και περισσότερες περιοχές 

που μέχρι τότε αποτελούσαν προάστια. Ενδεικτικό του φαινομένου είναι η 

έντονη αύξηση που παρατηρείται τις δεκαετίες μετά το 1920 η οποία ωστόσο 

όπως είδαμε σε προηγούμενα κεφάλαια, δεν οφείλεται στην προσφυγική 

εγκατάσταση. Σαν αποτέλεσμα, δε μπορούμε να έχουμε σαφή κρίση της 

διακύμανσης του πληθυσμού εκείνη την περίοδο. 
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Πίνακας 56: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1850-1950 

 

 

Πίνακας 57: Μεταβολή πληθυσμού Πάτρας 1850-1950 

 

 

Πίνακας 58: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Πάτρας με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1850-1950 
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Πίνακας 59: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Πάτρας 1850-1950 

 

Η Πάτρα παρουσιάζει έντονες διακυμάνσεις στην εξέλιξη του πληθυσμού της, 

ωστόσο τον τελευταίο αιώνα που εξετάζουμε, και με αφορμή την ανάπτυξη του 

εμπορικού της λιμανιού, παρουσιάζει την εντυπωσιακή αύξηση της τάξης του 

250% σε διάστημα 30 ετών. Αυτό είναι ενδεικτικό αφενός της εξαγωγικής 

δυναμικής της, αλλά και της ταχύτατης επέκτασης της πόλης. Μετά τον 

πληθυσμό που χάνεται κατά την εκδήλωση της σταφιδικής κρίσης, η 

διακύμανση σταθεροποιείται σε σχετικά χαμηλά ποσοστά για όλο τον 

υπόλοιπο αιώνα. 
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Ηράκλειο 

Η ανάγνωση του ρυθμού μεταβολής πληθυσμού του Ηρακλείου είναι σε 

γενικές γραμμές απλή και αντιπροσωπευτική της εμπορικής θέσης της πόλης 

στη Μεσόγειο κατά τη διάρκεια των εξεταζόμενων αιώνων. Κατά τον 16ο αιώνα 

παρατηρείται αυξημένος ρυθμός ανόδου του πληθυσμού της πόλης. Αυτό 

συμβαίνει ως απόρροια του ρόλου που διαδραμάτιζε το Ηράκλειο στην 

Βενετσιάνικη Δημοκρατία, αλλά και της σημασίας του για το ενετικό εμπόριο 

στο δρόμο Δύσης – Ανατολής. Η μεγάλη προσοχή που δόθηκε στην πόλη 

είναι καταλυτική. Όλο τον επόμενο αιώνα ωστόσο το λιμάνι γίνεται στόχος 

πολεμικών επιδρομών κάτι που συντελεί σε μια αντίστοιχου ρυθμού μείωση 

του πληθυσμού της πόλης. Η επιρροή είναι εμφανής και η πόλη χάνει 

πληθυσμό σταθερά και με αυξημένο ρυθμό για πάνω από ένα αιώνα. Η 

ανάκαμψη φαίνεται μόνο κατά το 18ο αιώνα  οπότε και η άνοδος του 

πληθυσμού ακολουθεί ουσιαστικά τη φυσική αύξηση. 

 

 

Πίνακας 60: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1450-1850 
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Πίνακας 61: Μεταβολή πληθυσμού Ηρακλείου 1450-1850 

 

 

Πίνακας 62: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Ηρακλείου με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1450-1850 
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Πίνακας 63: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Ηρακλείου 1450-1850 

 

Με μικρές διαφοροποιήσεις ο πληθυσμός του Ηρακλείου αυξάνεται σταθερά 

όλο το 19ο αιώνα. Οι διαφοροποιήσεις αφορούν την περίοδο που συνέπεσε με 

την κήρυξη της ανεξαρτησίας του νησιού. Οι διενέξεις οδήγησαν σε μια 

περίοδο σταθεροποίησης και μικρής μείωσης πληθυσμού, η οποία 

ακολουθήθηκε από μεγαλύτερου ρυθμού αύξηση μετά την κήρυξη της 

ανεξαρτησίας. Αντίστοιχη αύξηση που όμως συνεχίστηκε για τις επόμενες 

δεκαετίες, παρατηρείται και μετά τη Μικρασιατική Καταστροφή τη δεκαετία του 

1920. Ακόμα και σε αυτές τις περιπτώσεις, η καμπύλη αύξησης του 

πληθυσμού της πόλης δεν απέκλινε σημαντικά από την καμπύλη της φυσικής 

αύξησης πληθυσμού και είναι ενδεικτική η τάση σύμπτωσης των δύο 

διαγραμμάτων. 

Ο ρυθμός μεταβολής του πληθυσμού είναι αντιπροσωπευτικός της δυναμικής 

του λιμανιού ανά τις εξεταζόμενες περιόδους. Η βενετσιάνικη κυριαρχία 

συνοδεύεται από διαρκή αύξηση σε υψηλά ποσοστά ενώ αρνητικό πρόσημο 

παρουσιάζεται μόνο κατά την περίοδο της οθωμανικής κατάκτησης και 

κυριαρχίας. 
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Πίνακας 64: Μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού (εκατομ.) 1850-1950 

 

 

Πίνακας 65: Μεταβολή πληθυσμού Ηρακλείου 1850-1950 

 

 

Πίνακας 66: Σύγκριση μεταβολής πληθυσμού Ηρακλείου με μεταβολή παγκόσμιου πληθυσμού, 
1850-1950 
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Πίνακας 67: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού Ηρακλείου 1850-1950 

 

Τον τελευταίο αιώνα που εξετάζουμε τα ποσοστά μεταβολής του πληθυσμού 

παρουσιάζουν χαμηλό εύρος με τάση σταθεροποίησης. Ο πληθυσμός του 

Ηρακλείου δεν παρουσιάζει την εντυπωσιακή αύξηση που συναντήσαμε στις 

προηγούμενες πόλεις την περίοδο που κερδίζουν την ανεξαρτησία τους 

γεγονός που δικαιολογείται εν μέρει από την υποχρεωτική ανταλλαγή 

πληθυσμού. Ωστόσο η απουσία εκδήλωσης επιπλέον ενδιαφέροντος 

εσωτερικής μετανάστευσης υποδηλώνει μια σχετική αυτονομία του Ηρακλείου 

σε σχέση με το υπόλοιπο δίκτυο των εξεταζόμενων πόλεων.   
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Εξετάζοντας τη διακύμανση του ρυθμού μεταβολής του πληθυσμού στις πέντε 

πόλεις συγκριτικά προκύπτουν μια σειρά παρατηρήσεις σχετικά με τις πόλεις 

μεμονωμένα αλλά και σε συνάρτηση μεταξύ τους.  

 

 
Πίνακας 68: Ρυθμός μεταβολής πληθυσμού 5 πόλεων σε πέντε αιώνες 

 

Αρχικά φαίνεται πως η Αθήνα και το Ηράκλειο είναι οι μόνες πόλεις που 

παρουσίασαν μεγάλη σε διάρκεια μείωση πληθυσμού. Και στις δυο 

περιπτώσεις οι πόλεις μειώνουν τον πληθυσμό τους για περισσότερο από 

εκατό χρόνια. Αυτό δηλώνει μια μακρά περίοδο εγκατάλειψης της πόλης που 

υποδηλώνει γενικευμένες και διαρκείς κακές συνθήκες διαβίωσης και όχι 

μεμονωμένα γεγονότα όπως συνέβη στις υπόλοιπες περιπτώσεις που η 

απώλεια πληθυσμού είναι σύντομη και απότομη. Επιπλέον παρατηρούμε τη 

σταθερή αύξηση του πληθυσμού της Θεσσαλονίκης για περισσότερο από δυο 

αιώνες γεγονός που επιβεβαιώνει τη διαρκή σημαντική παρουσία της στην 

περιοχή των Βαλκανίων σε αντίθεση με τις υπόλοιπες πόλεις του δικτύου.  

Την περίοδο της ελληνικής επανάστασης και των ετών που ακολούθησαν με 

τη δημιουργία του ελληνικού κράτους παρατηρούμε πως η Πάτρα ξεχωρίζει 

ανάμεσα στις πέντε πόλεις σε ότι αφορά τη διακύμανση του πληθυσμού της. 
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Αποτέλεσε ούτως ή άλλως κέντρο του επαναστατικού αγώνα και αυτό 

απεικονίζεται και από τη μεγάλη συγκέντρωση πληθυσμού αλλά και από την 

αντίστοιχη μείωση που ακολούθησε τις πολεμικές συγκρούσεις. Η Αθήνα ως 

νέα πρωτεύουσα αρχίζει να δέχεται πληθυσμό με αυξημένους ρυθμούς μετά 

το 1840 όταν πια έχει εδραιωθεί ως κέντρο του νέου κράτους. Ακολουθεί άλλη 

μια εκρηκτική αύξηση του πληθυσμού της Πάτρας που συμπίπτει με την 

εφαρμογή και τις μετέπειτα επεκτάσεις του σχεδίου της πόλης, αλλά και με την 

ανάπτυξη του εξαγωγικού της εμπορίου, για να ακολουθήσει η αντίστοιχη 

ραγδαία μείωση μετά την κρίση της σταφίδας. Η ευαισθησία διακύμανσης 

επιβεβαιώνει πως ο προσελκυσμένος πληθυσμός στόχευε στην εκμετάλλευση 

της δυναμικής του λιμανιού, με συγκεκριμένο όμως αντικείμενο και χωρίς 

ευελιξία στο οικονομικό αντικείμενο. 

Η Θεσσαλονίκη και ο Βόλος επιταχύνουν τους ρυθμούς συγκέντρωσης 

πληθυσμού μετά το 1880. Στη Θεσσαλονίκη είναι η περίοδος μετά τις 

οθωμανικές μεταρρυθμίσεις και την απομάκρυνση των τειχών ενώ ο Βόλος 

ανήκει πλέον στο ελληνικό κράτος και αναπτύσσεται ταχύτερα. 

Η επόμενη περίοδος με έντονη διακύμανση είναι αυτή της Μικρασιατικής 

Καταστροφής και φαίνεται η επίδρασή του εισρέοντος πληθυσμού στο σύνολο 

των πόλεων. Η Αθήνα ξεχωρίζει με τη μεγαλύτερη αύξηση πληθυσμού, 

γεγονός που υπενθυμίζει πως έχει πλέον εδραιώσει το ρόλο της ως 

μητρόπολη του ελληνικού κράτους. 
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Δομή 

 

Σε ότι αφορά την ακτίνα και την πυκνότητα των εξεταζόμενων πόλεων, οι 

«εκρήξεις» που σημειώνονται ανά περιόδους και ανά πόλη αποτυπώνονται 

στο συγκεντρωτικό πίνακα της μεταβολής της μορφής τους στο διάστημα από 

το 1450 έως το 1950 (Πίνακας 69) . Στη συνέχεια σημειώνονται επί του πίνακα 

οι χρονικές στιγμές κατά τις οποίες η μεταβολές είναι εντονότερες ή 

διαφοροποιούν σημαντικά τη μέχρι τότε δομή της εξεταζόμενης πόλης 

(Πίνακας 70).  

Στους πίνακες παρουσιάζεται η μορφή των πόλεων όπως αυτή καταγράφηκε 

χρησιμοποιώντας αρχειακό χαρτογραφικό υλικό στις διαθέσιμες χρονικές 

περιόδους. Δε στάθηκε δυνατό να αντληθούν χαρτογραφικά δεδομένα για όλες 

τις χρονικές ενότητες για το σύνολο των πόλεων και οι ελλείψεις που 

προέκυψαν απεικονίζονται παρακάτω.  

Στα χρονικά σημεία για τα οποία δεν παρατηρήθηκε αξιοσημείωτη μεταλλαγή, 

είτε δεν υπάρχει στη διάθεσή μας πληρέστερη πληροφορία σχετικά με κάποια 

μεταλλαγή στη μορφή της πόλης, χρησιμοποιείται η πλησιέστερη χρονικά 

διαθέσιμη απεικόνιση. Έχουν χρονιστεί χρονικές ενότητες εντός των οποίων 

αντιστοιχούν οι χαρτογραφικές απεικονίσεις και τοποθετούμε τουλάχιστον μια 

απεικόνιση ανά αιώνα, ακόμα και στις περιπτώσεις που δεν παρουσιάζεται 

μεταλλαγή. 

Τέλος, πλησιάζοντας στη σύγχρονη ιστορία, όπου και το χαρτογραφικό και 

αρχειακό υλικό είναι πληρέστερο, αλλά και η μεταλλαγή στις πόλεις συμβαίνει 

ταχύτερα, οι απεικονίσεις πληθαίνουν και παρουσιάζονται ανά 30 έτη, 

προκειμένου να υπάρχει πληρέστερη παρακολούθηση της διαδικασίας 

εξέλιξης. 
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Πίνακας 69: Συγκεντρωτικός Πίνακας μεταβολής της δομής των εξεταζόμενων πόλεων 
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Πίνακας 70: Συγκεντρωτικός Πίνακας μεταβολής της δομής των εξεταζόμενων πόλεων – Σημαντικές μεταβολές  
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Από τον προηγούμενο πίνακα παρατηρούμε πως στην Αθήνα σοβαρές 

μεταλλαγές συνέβησαν μετά την ανεξαρτησία του Ελληνικού κράτους. Η μέχρι 

εκείνη τη στιγμή ιστορία της δεν δείχνει να έχει επηρεάσει με κάποιο τρόπο τη 

μορφή της πόλης από πλευράς έκτασης ή δομής. Το 19ο και 20ο αιώνα 

εντοπίζουμε τις στιγμές που η μεταβολή είναι διακριτή. 

- Μετά το 1830 όταν γεννιέται ο οικιστικός πυρήνα του Πειραιά, του 

λιμανιού που θα εξυπηρετούσε την πρωτεύουσα. Οι δύο αυτοί πυρήνες 

ακολούθησαν μια πορεία εξέλιξης επεκτεινόμενοι στα όριά τους και 

πυκνώνοντας με σταθερό ρυθμό τα αστικά κενά τους 

- Η αναπτυξιακή δυναμική του Πειραιά που παίρνει τη θέση του βασικού 

λιμανιού του ελληνικού Βασιλείου τονίζει την ανάγκη ουσιαστικής 

σύνδεσής του με τη νέα πρωτεύουσα.  

- Επιπλέον σημαντική μεταβολή, έναν αιώνα μετά, όταν η πληθυσμιακή 

έκρηξη σχεδόν διπλασιάζει σε ακτίνα τον Πειραιά και η τάση 

συνένωσης και συνλειτουργίας του δίπολου αρχίζει να γίνεται εμφανής 

και από οικιστικής πλευράς.  

- Η σχεδόν αστεροειδής επέκταση της πόλης εκτινάσσεται σε χρονικό 

διάστημα λιγότερο των τριών δεκαετιών ενώ η συνένωση Αθήνας – 

Πειραιά έχει πλέον συντελεστεί μετά τις πρώτες δεκαετίες του 20ου 

αιώνα 

Η Θεσσαλονίκη παρά το γεγονός της διαρκούς αύξησης του πληθυσμού της 

αλλά και της εμπορικής της λάμψης στα Βαλκάνια, δεν παρουσιάζει 

σημαντικούς μετασχηματισμούς στη δομή της και για αρκετούς αιώνες 

διατηρείται ο ισχυρός και διακριτός πυρήνας εντός των τειχών. 

- Η πρώτη σημαντική διαφοροποίηση σε επίπεδο δομής της πόλης είναι 

η χρονική στιγμή της κατεδάφισης των τειχών της με σκοπό την 

επέκτασή της, αρχικά προς την Ανατολή την περίοδο μετά το 1860 

- Δεύτερη σημαντική μεταλλαγή συντελείται μετά τη δεκαετία του 1930 

όταν η πόλη επεκτείνεται και προς την ενδοχώρα, πέρα από την κατά 

μήκος του λιμανιού στον άξονα δύσης – ανατολής εξάπλωση 
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Ο Βόλος αν και αποτελούσε μικρό και ασήμαντο κάστρο, χωρίς ιδιαίτερες 

μεταβολές πληθυσμού, παρουσιάζει την πρώτη αξιόλογη μεταβολή του 

νωρίτερα από τις προηγούμενες δύο πόλεις.   

- Νωρίς στις αρχές του 19ου αιώνα, η πόλη περνάει δειλά τα τείχη με 

σκοπό να είναι σε αμεσότερη σχέση με το λιμάνι της 

- Την επόμενη 30ετία η πρόθεση έχει γίνει σαφής και το σχέδιο έχει 

πλέον επεκταθεί κατά μήκος της ακτής, κυρίως για εμπορικούς λόγους, 

δημιουργώντας διακριτές ενότητες παλιάς – νέας πόλης  

- Η πόλη για τα επόμενα χρόνια ακολουθεί την ανάπτυξη που έχει 

προδιαγραφεί από το νέο σχέδιο και διαφοροποιείται ξανά τη δεκαετία 

του 1920 όταν πλέον συντελείται η συνένωση της παλιάς και της νέας 

δομής, καταλαμβάνοντας το κενό μεταξύ τους χώρο.  

- Η πόλη μέχρι τα μέσα του 20ου αιώνα πυκνώνει και επεκτείνεται προς 

την ενδοχώρα με ήπιους ρυθμούς, διατηρώντας ωστόσο τον άμεσο 

συσχετισμό με την ακτογραμμή της 

Η Πάτρα δείχνει και αυτή από νωρίς την τάση να ξεφύγει από το 

απομακρυσμένο κάστρο της και να δημιουργήσει μια σαφέστερη σχέση με 

το λιμάνι της. Κατ’ εξοχήν εμπορική πόλη και διαμετακομιστικό κέντρο, ήδη 

από τον 17ο αιώνα αναζητά την επαφή με τη θάλασσα. 

- Η πρώτη μεταλλαγή αναγνωρίζεται στις αρχές του 18ου αιώνα με την 

κατοίκηση εκτός των τειχών 

- Έναν αιώνα μετά η πόλη έχει «κατέβει» να συναντήσει την 

εγκατάσταση στο λιμάνι δημιουργώντας μια πιο συμπαγή μορφή 

- Μετά το 1860 επεκτείνεται κατά μήκος της ακτής στο ανατολικό τμήμα 

της 

- Στα τέλη του αιώνα η οικονομική κρίση που προκλήθηκε από τη 

σταφιδική κρίση προκαλεί σύντομη αλλά σημαντική πληθυσμιακή και 

αναπτυξιακή αστάθεια στην πόλη, που στήριζε σε μεγάλο βαθμό τη 

λειτουργία της στο εμπόριο της σταφίδας και κυρίως την εξαγωγή της 

προς τη Δύση.  
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- Τον 20ο αιώνα η μεταλλαγή της Πάτρας είναι πλέον ραγδαία κυρίως εξ 

αιτίας των απανωτών επεκτάσεων της, επεκτάσεις οι οποίες 

μετάλλασσαν μεν τη μορφή της. 

Το Ηράκλειο υπό τη βενετσιάνικη επιρροή παρουσίασε νωρίς σημάδια 

διαφοροποίησης της δομής της. Αναπτυσσόταν με γοργούς ρυθμούς και η 

ιδιαίτερη προσοχή που δόθηκε σε επίπεδο υποδομών έγινε εμφανής ήδη 

από τον 16ο αιώνα.  

- Ήδη από το 1500 η πόλη έχει επεκταθεί εκτός των βυζαντινών τειχών 

της. 

- Μετά το 1550 τα νέα τείχη περικλείουν και τις κατοικημένες εκτάσεις 

εκτός των βυζαντινών τειχών. Παράλληλα με την ενετική οχύρωση στην 

πόλη εκτελούνται σημαντικά λιμενικά έργα τα οποία είναι σε άμεση 

σχέση με την οχύρωση της. 

- Η πόλη για πολλούς αιώνες δεν σημειώνει επιπλέον σημαντική 

διαφοροποίηση σε ότι αφορά την επέκτασή της, ενώ πυκνώνει διαρκώς 

η κατοίκιση εντός των τειχών. Μόνο το 1920 επεκτείνεται εκ νέου έξω 

από αυτά και μάλιστα ταχύτατα.  
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11. Συμπεράσματα 

 

Η έρευνα εντόπισε τις μεταβολές στο πλαίσιο της ιστορικής- χρονικής περιόδου που 

συνέβησαν και αναζήτησε τη συνάφεια με τις επικρατούσες συνθήκες, ιστορικές και 

κοινωνικές, που διαδραματίζονται στην ίδια την πόλη αλλά και το δίκτυο που 

εντάσσεται. Κωδικοποιούμε τις παρατηρήσεις που προκύπτουν από την παραπάνω 

ανάλυση της ιστορίας, του πληθυσμού και της δομής της πόλης και τα τοποθετούμε 

σε ενιαίο χρονολόγιο τα σημεία που εντοπίσαμε ανά κατηγορία.  

Στηριζόμενοι στη θεωρία της διαλεκτικής που διαχωρίζει τις μηχανικές από τις 

αυτοδύναμες μεταβολές (Politzer, 1930) θα διακρίνουμε τις μεταλλαγές που 

συνέβησαν αυτοδύναμα, εξ αιτίας της φυσικής διαλεκτικής εξέλιξης του 

περιβάλλοντος της πόλης και του κοινωνικού, πολιτικού και ιστορικού πλαισίου στο 

οποίο εντάσσεται, από αυτές που συνέβησαν μηχανικά, δηλαδή ως αποτέλεσμα 

αμιγώς ανθρώπινης παρεμβολής και κατεύθυνσης. Πιο συγκεκριμένα, ως μηχανικές 

μεταλλαγές ορίζουμε εκείνες που έχουν προκύψει μετά από καθορισμένη και σκόπιμη 

ανθρώπινη παρεμβολή που στοχευμένα προκαλεί μεταλλαγή στη δομή και στη 

λειτουργία της πόλης. Είτε αυτό σημαίνει την ενίσχυσή της με έργα υποδομής, 

σχεδιασμός, διαφοροποίηση στην οχύρωση, είτε τον καθορισμό της ως πρωτεύουσα, 

κύριου λιμανιού κ.α. Διαφοροποιούνται από τις μεταβολές που ορίζουμε ως 

αυτοδύναμες οι οποίες αν και δεν απομονώνονται από τον ανθρώπινο παράγοντα, 

δεν διαθέτουν το στοιχείο σκοπιμότητας.  

Παρατηρούμε πως η πύκνωση καθοριστικών ιστορικών γεγονότων επιφέρει 

μηχανικές μεταλλαγές στην πόλη και συνοδεύεται από σημαντικές διαφοροποιήσεις 

στον πληθυσμό και τη δομή. Αυτές τις μεταλλαγές τις συναντάμε κυρίως στη νεότερη 

ιστορία των πόλεων καθώς κινητοποιούνται αισθητά από την ανάπτυξη έργων 

υποδομής. Επιπλέον, οι μηχανικές μεταβολές παρουσιάζουν διευρυμένο αντίκτυπο 

και επιφέρουν αλλαγές σε μεγαλύτερο μέρος του εξεταζόμενου δικτύου επηρεάζοντας 

συχνά περισσότερες από μια πόλεις.  

Στις αυτοδύναμες κατατάσσουμε τις στιγμές κατά τις οποίες η πόλη προσαρμόστηκε 

στο περιβάλλον της προκειμένου να εξελιχθεί. Τέτοιες περιπτώσεις  είναι για 

παράδειγμα οι στιγμές όπου ο οικισμός επεκτάθηκε εκτός των τειχών αναζητώντας 

διεξόδους προς τη θάλασσα ή το υπόλοιπο δίκτυο πόλεων. Αυτό συνέβη στο Βόλο 

και την Πάτρα, πόλεις που είχαν το κάστρο τους σε κάποια απόσταση από το λιμάνι. 
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Μπορούμε να παρατηρήσουμε πως οι αυτοδύναμες μεταβολές επηρεάζουν κατά 

κύριο λόγο την ίδια την πόλη την οποία αφορούν, και πραγματοποιούνται σε 

βραδύτερο ρυθμό και σε βάθος χρόνου. 

Από αυτές τις μεταλλαγές ωστόσο, πρέπει να διαφοροποιήσουμε την περίπτωση της 

αφομοίωσης προσφυγικού πληθυσμού, είτε μιλάμε για τις οργανωμένες συνοικίες 

είτε για τις εγκαταστάσεις στα κενά και τις παρυφές της εκάστοτε πόλης-υποδοχέα. 

Αυτή η μεταλλαγή δεν προέκυψε ως αμιγώς αυθόρμητη εξέλιξη της πόλης, αλλά από 

τη φυσική αντίδραση της σε μια μηχανική μεταλλαγή.  Εντοπίζουμε επομένως μια 

τρίτη κατηγορία μεταλλαγών, το συνδυασμό των δύο άνω ως τη διαδοχή μηχανικής-

φυσικής μεταβολής.  

Σε μια συνολική παρατήρηση των μεταβολών που εντοπίσαμε, καταρτίζουμε τον 

Πίνακα 62 όπου κωδικοποιημένα συγκεντρώνουμε τα στοιχεία που ξεχώρισαν από 

την ανάλυση που προηγήθηκε. Παρατηρούμε πως οι κυριότερες μεταλλαγές στη 

δομή των πόλεων συνέβησαν σε κυριαρχία διαφορετική από την Οθωμανική 

(Πίνακας 73), περίοδος κατά την οποία σημειώνεται σχετική σταθερότητα στη δομή 

των πόλεων. Οι μόνες πόλεις που παρουσίασαν διαφοροποίηση στη δομή τους την 

περίοδο εκείνη είναι η Πάτρα και ο Βόλος. Και στις δύο περιπτώσεις η 

διαφοροποίηση αφορά συγκεκριμένα την προσέγγιση του λιμανιού. Ωστόσο, ούτε ο 

Βόλος ούτε η Πάτρα αναπτύχθηκαν όσο η Θεσσαλονίκη η οποία ήταν εξ αρχής 

δομημένη σε στενή σχέση με αυτό, και διατήρησε σταθερά τη λάμψη της καθ’ όλη την 

περίοδο της οθωμανικής κυριαρχίας, παρά το ότι δε μετέβαλε αισθητά την εικόνα της. 

Αυτό συνέβη αφενός εξ αιτίας του αυστηρού περιορισμού που δημιουργούσαν τα 

τείχη της και αφετέρου γιατί οι εμπορικοί δρόμοι που εξυπηρετούσε, κινούνταν κατά 

βάση μέσω της ενδοχώρας των Βαλκανίων και λιγότερο μέσω θαλάσσης προς την 

Ανατολή όπως συνέβαινε στην υπόλοιπη μεσόγειο. Στο Ηράκλειο της Κρήτης, όπου 

οι λιμενικές εγκαταστάσεις και το βενετσιάνικο ενδιαφέρον ανέπτυξαν μια πόλη-

εμπορικό κέντρο από νωρίς στην ιστορία της, τα χαρακτηριστικά αυτά αμελήθηκαν με 

την οθωμανική κατάκτηση, αφού η Οθωμανική αυτοκρατορία δεν είχε το εξαγωγικό 

εμπόριο στις προτεραιότητές της. Επομένως η κυριαρχία επί των πόλεων αφενός και 

η γεωγραφική τους θέση κατ’ επέκταση διαδραμάτισαν σημαντική επιρροή στις 

μεταλλαγές τους.  

Παρατηρούμε πως, ακόμα και σε περιπτώσεις όπου η πόλη είχε περισσότερο 

κομβική θέση γεωγραφικά, από εμπορικής σκοπιάς, σε σχέση με το υπόλοιπο δίκτυο, 

αυτό δεν αποτέλεσε από μόνο του στοιχείο που ενίσχυσε την ανάπτυξή της. 

Αντιθέτως, η κυριαρχία επί των περιοχών και οι προθέσεις των κυρίαρχων, έδιναν το 

βήμα και το είδος ανάπτυξης. Ανεξαρτήτως κυριαρχίας όμως, οι ευνοημένες 
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γεωγραφικά πόλεις, αποτέλεσαν συχνά πεδίο μάχης και αντικείμενο διεκδίκησης από 

κατακτητές οι οποία αναγνώριζαν τη δυναμική τους. Η Πάτρα αποτελεί το 

περισσότερο αντιπροσωπευτικό παράδειγμα αυτής της πρακτικής. Οι συχνές 

επιδρομές οδήγησαν συχνά σε αστάθεια, καταστροφή και ερήμωση της πόλης. Η 

ταχύτατη ανάκαμψη του πληθυσμού της κάθε φορά είναι δείγμα της δυναμικής της. 

Ωστόσο αναπτύχθηκε μέχρι το βαθμό που της επέτρεπαν οι κυρίαρχες δυνάμεις της. 

Με αντίστοιχο τρόπο βεβαιώνεται και η δυναμική της πόλης του Ηρακλείου που παρά 

τις συχνές επιδρομές και τις μακρόχρονες συμπλοκές για την κατάκτησή του, ο 

πληθυσμός του τείνει να διατηρείται ή και να αυξάνεται. 

Κατά την περίοδο της οθωμανικής κατάκτησης βλέπουμε πως η ανάπτυξη των 

πόλεων αντιπροσωπεύεται κατά βάση από την αύξηση του πληθυσμού, χωρίς 

ωστόσο αυτό να συνοδεύεται από διαφοροποίηση της δομής της πόλης σε επίπεδο 

έκτασης, παρά μόνο σε πυκνότητα, εξ αιτίας της διατήρησης των τειχών.  
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Πίνακας 71: Κωδικοποιημένες μεταβολές πόλεων 1450-1950 – Με υποσημειώσεις 
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Πίνακας 72: Κωδικοποιημένες μεταβολές πόλεων 1450-1950  
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Πίνακας 73: Κωδικοποιημένες μεταβολές πόλεων 1450-1950 –Διάκριση κρατικής κυριαρχίας  
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Στηριζόμενοι στην καταγραφή που πραγματοποιήθηκε στα προηγούμενα κεφάλαια 

καταλήγουμε σε μια σειρά συμπερασμάτων που προκύπτουν από συγκλίνουσες ή 

αποκλίνουσες συμπεριφορές των διαφορετικών περιπτώσεων που μελετάμε. Σε 

πρώτο επίπεδο σημειώνονται οι παρατηρήσεις σε συμπεριφορές των πόλεων ανά 

ορισμένη μεταβλητή της υπόθεσης εργασίας. Οι μεταβολές που πραγματοποιήθηκαν 

εξετάζονται επομένως υπό το πρίσμα των χωριστών εξωτερικών παραγόντων: 

Γεωγραφική θέση, Οικονομικές συνθήκες, Πολιτικές συνθήκες, Κοινωνικές Συνθήκες, 

Σημαντικά Γεγονότα.    

 

Α. Γεωγραφική θέση 

Οι πρώτες μεταβολές που παρατηρούνται προέρχονται ως απόρροια της 

γεωγραφικής θέσης των περιπτώσεων μελέτης και συγκεκριμένα με την εύνοια 

εκείνων οι οποίες βρίσκονται επί εμπορικού δρόμου. Η κύρια και περισσότερο 

εμφανής αιτία της μεταβολής της δομής της πόλης είναι, ήδη από το 15ο αιώνα,  η 

θέση της αφενός σε σχέση με το δίκτυο των εμπορικών δρόμων που αναπτύσσονται 

σε κάποια στιγμή ή καθ’ όλη την ιστορία τους και αφετέρου με την εύφορη ενδοχώρα. 

Οι πόλεις που βρέθηκαν στο επίκεντρο μετακινήσεων προϊόντων, είτε χερσαία, είτε 

μέσω θαλάσσης, από την Ανατολή προς τη Δύση και αντίστροφα, απέκτησαν νωρίς 

μια δυναμική που δε συναντάμε σε άλλες πόλεις σε διαφορετικές τοποθεσίες. Η 

γεωγραφική θέση της πόλης-λιμανιού επομένως, κατ’ αρχάς σε επίπεδο ευρωπαϊκό ή 

παγκόσμιο και στη συνέχεια σε σχέση με το δίκτυο που εξετάζουμε, ενισχύει και 

επιταχύνει την εξέλιξή της πόλης. Η δυναμική αυτή αναγνωρίζεται ως εγγενές 

χαρακτηριστικό της πόλης, ενισχύεται όμως σε δεύτερο χρόνο μηχανικά από την 

εκδήλωση του οικονομικού ενδιαφέροντος και την ανάπτυξη υποδομών.  

Σε ότι αφορά τη γεωγραφία της Μεσογείου την οποία και εξετάζουμε, ο εμπορικός 

δρόμος για τη Μέση Ανατολή και τις Ινδίες κυρίως για την προμήθεια πιπεριού και 

μπαχαρικών, κλπ., περνούσε από την Ανατολική Μεσόγειο. Για τη χερσαία μεταφορά 

αγαθών κυρίως προς τη βορειοδυτική Ευρώπη, ο δρόμος περνούσε από τα 

Βαλκάνια. Η ανάπτυξη της ναυσιπλοΐας η οποία ξεκινάει το 12ο αλλά εκτινάσσεται 

τον 14ο και 15ο αιώνα με νέα κατασκευές καλύτερων και μεγαλύτερων σκαριών 

πλοίων, διευκολύνει τις εμπορικές συναλλαγές, αυξάνει το ενδιαφέρον για δημιουργία 

εμπορικών κόμβων, ενώ παράλληλα προϋποθέτει την αναβάθμιση των λιμενικών 

εγκαταστάσεων. Για περισσότερους από δύο αιώνες, και μέχρι τον 16ο αιώνα, το 

εμπόριο της Μεσογείου γεννά πάνω στον άξονα μεταφοράς των αγαθών εμπορικά 

κέντρα που εξυπηρετούσαν σε πολλαπλές λειτουργίες (ναύσταθμοι, διοικητικά 
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κέντρα, κέντρα επισκευών ή επιχειρήσεων231), τα οποία εκμεταλλεύονται σχεδόν κατά 

αποκλειστικότητα οι Βενετοί. Οι ίδιοι στη συνέχεια διέθεταν τα προϊόντα στην αγορά 

διασφαλίζοντας με κάθε δυνατό τρόπο το μονοπώλιο τους και άρα εδραιώνοντας την 

κυριαρχία τους. H χρήση εναλλακτικών διαδρομών μεταφοράς δεν έπληξε τόσο την 

ισορροπία αυτή, όσο η αλλαγή της κυριαρχίας επί της Μεσογείου την οποία 

επέφερε232.  

Ο εμπορικός δρόμος εξακολούθησε να υπάρχει και να χρησιμοποιείται, όμως 

οικονομική ενίσχυση των ανταγωνιστικών εμπορικών κρατών αποδυνάμωσε την 

μέχρι τότε κυριαρχούσα δύναμη στη Μεσόγειο στην οποία πλέον σημειώνονται 

έντονες διαμάχες. Η αλλαγή της κατοχής των εδαφών και η αποκλειστική πλέον 

επικράτηση των Οθωμανών στην ανατολική Μεσόγειο μετέβαλλε τις πολιτικές και 

κοινωνικές συνθήκες στην περιοχή και συνεπώς το κέντρο βάρους της οικονομίας, 

που μετατοπίστηκε από τα λιμάνια της.  

 

 

Εικόνα 40: Εμπορικοί δρόμοι 14ος-16ος αιώνας. Πρωτότυπος χάρτης: Γ. Σαρηγιάννης 1985, ίδια 
επεξεργασία με στοιχεία από: Ν.Μπελαβίλας «Λιμάνια και Οικισμοί στο Αιγαίο της πειρατείας», 
1991 

 
231 Γιώργος Σαρηγιάννης, "Το Βενετσιάνικο Εμπόριο Στον 15ο - 16ο Αι. Και Η Επίδρασή Του Στη Χωροταξική 

Διάρθρωση Του Αδριατικοϊονίου Χώρου ". 

232 Fernand Braudel, Η Μεσόγειος, vol. 2 (Αλεξάνδρεια, 1990). σ.72 
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Βλέπουμε πως, από τις πόλεις που μελετήσαμε, επί σημαντικών εμπορικών δρόμων 

βρίσκονται το Ηράκλειο και η Θεσσαλονίκη, ενώ πολύ κομβικά σε σχέση με τις 

θαλάσσιες διαδρομές βρίσκεται η Πάτρα, χωρίς ωστόσο να αποτελεί ακόμα εμπορικό 

κέντρο. Εκ των δύο, το Ηράκλειο είναι αυτό που παρουσιάζει σημαντικές μεταβολές 

κυρίως μορφολογικά, αλλά και πληθυσμιακά (βλ. Πίνακα 60). Η Θεσσαλονίκη παρά 

την κεντρική της θέση στα Βαλκάνια και την ανέκαθεν ιδιαίτερη ακτινοβολία ως πόλη 

δεν υφίσταται έντονες μεταλλαγές την ίδια περίοδο, αποτελεί ωστόσο λόγο της 

κομβικής της θέσης, μια εκ των πέντε μεγαλύτερων πόλεων των Βαλκανίων233.  

Αντίστοιχη αντίδραση έχουμε στην πόλη της Πάτρας όταν ένα αιώνα μετά βρίσκεται 

με τη σειρά της στο κέντρο των εμπορικών συναλλαγών με τη δυτική Ευρώπη, 

κυρίως λόγω της εξαγωγής ιδιαίτερων προϊόντων της ενδοχώρας. Αντιθέτως, η 

Αθήνα και ο Βόλος που δε βρίσκονται σε ευνοϊκές για το διεθνές δίκτυο τοποθεσίες, 

δείχνουν ανεπηρέαστες από την κίνηση του διεθνούς εμπορίου σχεδόν μέχρι και τον 

20ο αιώνα.  

Η κατηγοριοποίηση των μεταβολών που λαμβάνουν χώρα εξ αιτίας της γεωγραφικής 

θέσης της πόλης σε μηχανικές ή αυτοδύναμες είναι σύνθετη. Αυτό συμβαίνει επειδή 

ενώ η γεωγραφική θέση είναι εγγενές χαρακτηριστικό της κάθε πόλης, η εκδήλωση 

του οικονομικού ενδιαφέροντος είναι εξωγενής και ανθρώπινος παράγοντας. 

Διακρίνοντας την έντονη διαφοροποίηση στον τρόπο εξέλιξης των δύο πόλεων που 

ευνοήθηκαν περισσότερο από τις υπόλοιπες σε σχέση με τους εμπορικούς δρόμους 

της Μεσογείου, τη Θεσσαλονίκη και το Ηράκλειο της Κρήτης, καταλήγουμε στο 

συμπέρασμα πως η μεταβολή είναι μηχανική και οφείλεται στους ανθρώπινους 

χειρισμούς οι οποίοι μάλιστα διαφέρουν και ανά περίπτωση. Το συμπέρασμα εξάγεται 

αν διακρίνει κανείς την αλματώδη μεταβολή που συνέβη στη δομή του Ηρακλείου σε 

σχέση με την περισσότερο συντηρητική μεταβολή της Θεσσαλονίκης. Παρά το 

γεγονός ότι και οι δύο πόλεις αποτέλεσαν κέντρα, (και αυτό οφείλεται στην 

γεωγραφική τους θέση), η διαφορά στη μεταβολή που υπέστησαν απορρέει από την 

κυριαρχία υπό την οποία βρέθηκαν.  

 

Β. Οικονομικοί παράγοντες 

Η οικονομική δραστηριότητα χαρακτηρίζει σε βάθος το βαθμό ανάπτυξης μιας πόλης 

και επιφέρει αλματώδεις αλλαγές, ιδίως μετά την περίοδο της βιομηχανικής 

επανάστασης. Η αλλαγή στον τρόπο που λειτουργεί η πόλη αποτυπώθηκε στη 

 
233 Nikolai Todorof, Η Βαλκανική πόλη,  σ. 62 
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μορφή της. Ο οικονομικός παράγοντας ωστόσο συνετέλεσε στην ανάπτυξη του 

αστικού ιστού, πολύ πριν το 19ο αιώνα, με μικρότερες αλλαγές. 

Καθώς εξετάζουμε πόλεις συνδεδεμένες με λιμάνια, η σχέση τους με τη θάλασσα 

είναι δεδομένη. Ο τρόπος με τον οποίο επιτυγχάνεται η αποδοτική επαφή με την 

ακτογραμμή, διαφοροποιεί τη διαδικασία εξέλιξης της δομής της πόλης. Σε 

περιπτώσεις όπου το κάστρο, η παλιά πόλη ή τα παλιά τείχη, βρίσκονταν σε άμεση 

επαφή με τη θάλασσα, όπως στη Θεσσαλονίκη ή το Ηράκλειο Κρήτης, οι πόλεις 

καθυστερούν πολύ να επεκταθούν εκτός των παλαιών τους ορίων. Αντίθετα, σε 

περιπτώσεις όπως η Πάτρα ή ο Βόλος, όπου το Κάστρο βρισκόταν απομακρυσμένα 

σε σχέση με την ακτή, πολύ νωρίς πραγματοποιείται επέκταση της πόλης εκτός των 

τειχών. Ενδεικτικά σημειώνεται πως η Θεσσαλονίκη, παρά τη διαρκή συσσώρευση 

πληθυσμού, ξεπερνά τα τείχη της ουσιαστικά κατά το 19ο αιώνα, μετά την 

απομάκρυνσή τους, ενώ η Πάτρα παρουσιάζει ενδιαφέρον επέκτασης της πόλης ήδη 

δύο αιώνες νωρίτερα. Η μεταβολή αυτή συνέβη αυτοδύναμα καθώς η πόλη 

επεκτάθηκε προκειμένου να εκμεταλλευτεί τη δυναμική της. 

Οι πόλεις που εξετάζουμε ωστόσο δεν περιόρισαν τη λειτουργία τους μόνο στην 

εμπορική δραστηριότητα. Στην πλειοψηφία τους αναγνώριζαν την ανάγκη αυξημένης 

παραγωγής προκειμένου να υπάρξει διαθέσιμο εμπόρευμα που θα χρησιμοποιούταν 

στις εξαγωγές. Ευνοημένες σε αυτή την περίπτωση υπήρξαν οι πόλεις με πλούσια 

ενδοχώρα. Η Πάτρα τροφοδοτούταν από την εύφορη Πελοπόννησο ενώ το Ηράκλειο 

από τις κοιλάδες της Κρήτης. Παρατηρείται πως  στις περιπτώσεις όπου οι πόλεις 

είχαν άμεση επαφή με τις καλλιεργήσιμες εκτάσεις, η εξάπλωσή τους 

πραγματοποιήθηκε και προς την ενδοχώρα, ενώ σε αντίθετες περιπτώσεις το 

ενδιαφέρον επέκτασης εκδηλώθηκε κατά κύριο λόγο κατά μήκος της ακτής.  

Οι περίοδοι κατά τις οποίες η οικονομία παρουσιάζει έντονες διακυμάνσεις, 

αποτυπώνονται στον αστικό ιστό των πόλεων – κέντρων. Οι διακυμάνσεις μπορούν 

να αφορούν είτε οικονομική άνθιση είτε οικονομική κατάρρευση. Κατά τη χρονική 

περίοδο πριν τη βιομηχανική επανάσταση, βίαιες διακυμάνσεις της οικονομίας δεν 

παρατηρούνται και η όποια αντίδραση της πόλης στη μεταβολή της οικονομικής 

συνθήκης αποτυπώνεται στην επέκταση εκτός των τειχών που ήδη αναφέραμε. Η 

οικονομική άνθιση αναγνωρίζεται κυρίως από τη συγκέντρωση πληθυσμού, ως 

αποτέλεσμα του αυξημένου ενδιαφέροντος και των ευκαιριών που παρουσιάζει η 

πόλη. Ο πληθυσμός ήταν συχνά μικτής προέλευσης.. Η Θεσσαλονίκη είναι το 

σαφέστερο παράδειγμα καθώς προσέλκυε διαφορετικές πληθυσμιακές κοινότητες 

που επιδίδονταν στην εμπορική δραστηριότητα. Με αντίστοιχο τρόπο επιβεβαιώνεται 

η οικονομική άνθιση της Πάτρας όταν την περίοδο της αυξημένης 
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εμπορευματοποίησης της σταφίδας, προσελκύει πληθυσμό από την ευρύτερη 

περιοχή, που αναζητούσε να απασχοληθεί σε αυτή τη δραστηριότητα. Στον αντίποδα, 

παρατηρούμε πως ο Βόλος για όσο χρονικό διάστημα δεν εκμεταλλευόταν τις 

οικονομικές δυνατότητες που του παρείχε η θέση του, διατηρούσε σταθερό τον 

πληθυσμό του. Καμία μεταβολή δεν επήλθε σε αυτόν για αρκετούς αιώνες, ενώ η 

προσέλκυση νέων κατοίκων ξεκινά δειλά και αυξάνεται στη συνέχεια, μόλις η πόλη 

προσεγγίζει το λιμάνι της.  

Την περίοδο μετά το 19ο αιώνα η οικονομική δραστηριότητα αλλάζει μορφή και 

μεταβάλλει τις πόλεις σε εν δυνάμει βιομηχανικά και αστικά κέντρα. Είναι γνωστή η 

συσσώρευση πληθυσμού στις αστικές περιοχές και η οικιστική έκρηξη που 

προκλήθηκε. Τους επόμενους αιώνες η οικονομική ανάπτυξη ποσοτικοποιείται 

ευκολότερα και αντιπροσωπεύεται κυρίως από την εκβιομηχάνιση των πόλεων. Από 

τις πόλεις περιπτώσεις που εξετάζουμε, η εκβιομηχάνιση του Πειραιά εντός του 

αθηναϊκού συγκροτήματος και του Βόλου είναι οι ταχύτερες και περισσότερο 

αξιοσημείωτες.  

Την περίοδο μετά το μέσο του 19ου αιώνα, και κυρίως μετά το 1860-70, ανθίζει η 

βιομηχανία στον Πειραιά και λιγότερο στην Αθήνα, συγκεντρώνοντας ενεργό 

πληθυσμό και ενισχύοντας το ενδιαφέρον για τον εκσυγχρονισμό του λιμανιού. Τα 

σιδηροδρομικά έργα που ακολουθούν ενισχύουν αυτές τις τάσεις στις αρχές του 20ου 

αιώνα. Μέχρι το τέλος του 19ου αιώνα η βιομηχανική ζώνη του Πειραιά είναι διακριτή 

και έχει ήδη αρχίσει να διαμορφώνει τη φυσιογνωμία της σε σχέση με την υπόλοιπη 

περιοχή. Η βιοτεχνία αναπτύσσεται παράλληλα με κυρίως μικρές μονάδες, και 

ενισχύεται επιπλέον μετά την έλευση των προσφύγων της Μικρασιατικής 

Καταστροφής.  

Αντίστοιχα στο Βόλο, οι βιομηχανική ανάπτυξη συνοδεύτηκε από κινήσεις βελτίωσης 

των εγκαταστάσεων. Ο Βόλος παρέμεινε σε καθεστώς οθωμανικής κυριαρχίας μέχρι 

το 1881, ωστόσο το ενδιαφέρον για τη νέα πόλη ήταν ήδη έντονο. Το λιμάνι 

χρησιμοποιούνταν ήδη ως διαμετακομιστικός κόμβος και οι δυνατότητές του ήταν 

μεγάλες κυρίως λόγω της θέσης του και της ενδοχώρας του. Αν και η πόλη 

αναπτύσσεται οικονομικά σταδιακά από τα μέσα του 19ου αιώνα, η εκβιομηχάνιση του 

ξεκινά ουσιαστικά απευθείας μετά την απελευθέρωσή όπου μαζί με μικρές αρχικά 

μονάδες παραγωγής, ξεκινάνε και έργα υποδομής234. Επιπλέον, οι διαδικασίες 

αναβάθμισης του λιμένα ξεκινάνε περίπου δέκα χρόνια μετά την προσάρτηση της 

πόλης στο Ελληνικό Βασίλειο και ολοκληρώνονται το 1902. Η οικονομική ανάπτυξή 
 

234 Βίλμα Χαστάογλου, "Ο Βόλος Από Τον 19ο Στον 20ο Αιώνα." 
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του συνοδεύτηκε και εδώ με αντίστοιχη αύξηση του πληθυσμού και τη μεταλλαγή της 

δομής της πόλης.  

Από τις πόλεις περιπτώσεις που εξετάζουμε, η Πάτρα παρουσιάζει πρώτη δείγματα 

εκβιομηχάνισης, εκμεταλλευόμενη τη δυναμική που είχε αναπτύξει η αυξημένη 

ζήτηση σταφίδας το 19ο αιώνα. Οι εγκαταστάσεις του λιμανιού εκσυγχρονίζονται και η 

πόλη γίνεται κέντρο παραγωγής και εξαγωγής. Προσελκύει πληθυσμό προκειμένου 

να απασχοληθεί σε αυτόν τον τομέα ενώ παράλληλα ανθίζουν οι δραστηριότητες που 

σχετίζονται με το εμπόριό της, την επεξεργασία, αποθήκευση, με την οινοπαραγωγή, 

ποτοποιεία κ.α. Η Πάτρα αναπτύσσει μια βιομηχανική δραστηριότητα που βασίζεται 

κυρίως σε αυτό το εξαγώγιμο προϊόν, χωρίς αυτό να σημαίνει ότι απουσιάζουν οι 

μεταποιητικές και κλωστοϋφαντουργικές δραστηριότητες που συναντάμε σε άλλες 

πόλεις που είχαν δυναμική βιομηχανικού κέντρου235. Μετά την απελευθέρωση της 

έτυχε μεγάλου ενδιαφέροντος από τον τότε κυβερνήτη Ι. Καποδίστρια ο οποίος τη 

συμπεριέλαβε στις πρώτες πόλεις για τις οποίες προχώρησε άμεσα την εκπόνηση 

σχεδίων. Η εφαρμογή του σχεδίου ωστόσο καθυστέρησε και υλοποιείται με 

σημαντικές τροποποιήσεις μετά τα μέσα του αιώνα. Πλησιάζοντας τον 20ο αιώνα 

ωστόσο, η πτώση της οικονομίας οδήγησε στην κρίση της σταφίδας και ανέστειλε τις 

προοπτικές που διέθετε η πόλη ενώ η παράλληλη άνθιση του Πειραιά που 

υποστηρίχθηκε από τα έργα υποδομής της περιόδου του Χ. Τρικούπη, αύξησε τον 

ανταγωνισμό ανάμεσα στα δύο λιμάνια. Για κάποιο διάστημα μετά το 1898 η Πάτρα 

μετατρέπεται σε πύλη εξόδου απόδημου πληθυσμού, ενώ το γεγονός ότι στήριζε 

μεγάλο μέρος της οικονομικής της δραστηριότητας στη σταφίδα και τις σχετικές με 

την παραγωγή και εξαγωγή της διαδικασίες, αποτέλεσε σημαντικό πλήγμα στην 

οικονομία της.  

Η Θεσσαλονίκη διέθετε ήδη πριν το 19ο αιώνα δυναμική οικονομικού κέντρου και 

αυτό αποτυπώθηκε στη σύνθεση του πληθυσμού και την οικονομική δραστηριότητα 

που εκδηλώνεται σε αυτή. Ήδη πριν την απελευθέρωσή της η πόλη ανθίζει 

βιομηχανικά και επεκτείνει τις υποδομές της. Από το 1880 αναπτύσσει σταδιακά 

βιομηχανική ζώνη στα δυτικά της πόλης. Οι εργασίες στο λιμάνι ξεκινούν το 1888 και 

ολοκληρώνονται το 1908 ενώ το 1912 στην πόλη λειτουργούν ήδη 33 μεγάλες 

βιομηχανικές μονάδες που συμπεριλαμβάνουν αλευροποιεία, ζυθοποιεία, 

νηματουργεία κ.α. Μετά την προσάρτησή της στο ελληνικό κράτος η πόλη 

εξακολουθεί να ακμάζει στηρίζοντας τη δραστηριότητά της στις ανάγκες τροφοδοσίας 

 
235 Νίκος Μπακουνάκης, Πάτρα 1828 – 1860, Μία Ελληνική Πρωτεύουσα Το 19ο Αιώνα. 
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του ελληνικού στρατού τις περιόδους πολέμου, αλλά και στις μεταναστευτικές ροές 

που ενισχύουν το εργατικό δυναμικό αργότερα.  

Το Ηράκλειο είναι και αυτό μια πόλη που ανέπτυξε νωρίς στην ιστορία της εμπορικές 

σχέσεις με ανατολή και δύση και επιδόθηκε στην εξαγωγική δραστηριότητα. 

Εκμεταλλευόμενη και αυτή η πόλη την πλούσια ενδοχώρα της, ανέπτυξε ήδη από τον 

19ο αιώνα δραστηριότητες που αφορούσαν τη μεταποίησή τους. Στο δεύτερο μισό 

του 19ου αιώνα, παρά τις πολύ έντονες και μακρόχρονες πολεμικές διενέξεις, η πόλη 

αναπτύσσει ήδη σημαντικό αριθμό μεταποιητικών βιοτεχνιών επεξεργασίας 

αγροτικών προϊόντων με κυριότερη δραστηριότητα τους αλευρόμυλους, τα 

ελαιουργεία, σαπωνοποιεία, νηματουργεία κ.α. Οι λιμενικές εγκαταστάσεις ήταν ήδη, 

πριν την κήρυξη της ανεξαρτησίας, περισσότερο ανεπτυγμένες σε σχέση με τις 

υπόλοιπες πόλεις-λιμάνια όσο τελούσαν υπό οθωμανική κατοχή. Συνεπώς τα έργα 

εκσυγχρονισμού τους δεν ξεκινούν πριν τις πρώτες δεκαετίες του 20ου αιώνα. Τα έργα 

ήταν ενταγμένα στη γενικευμένη πολιτική έντονης μεταλλαγής της μορφής της πόλης 

μετά την προσάρτησή της στο ελληνικό κράτος236.   

Πέρα από τις περιόδους οικονομικής ανάπτυξης των πόλεων που εξετάζουμε, 

παρατηρείται πως και στην αντίθετη περίπτωση, σε περιόδους έντονης οικονομικής 

δυσχέρειας, οι πόλεις μετέβαλαν τη μορφή τους. Περίοδοι οικονομικής κρίσης έφεραν 

τους κατοίκους στα αστικά κέντρα προκειμένου να αποκατασταθούν οικονομικά, 

δημιουργώντας φαινόμενα πύκνωσης της κατοίκησης ή ακόμα και επέκτασης της 

πόλης στα όριά της, με ανάλογο τρόπο με αυτό που η πόλη επεκτείνεται και κατά 

περιόδους οικονομικής ανάπτυξης. Διαφοροποιούμε τις δύο τάσεις σημειώνοντας 

πως στην πρώτη η βάση της επέκτασης είναι επενδυτική και εκτελείται μηχανικά, ενώ 

στη δεύτερη περίπτωση συμβαίνει αυθόρμητα με σκοπό να αφομοιωθεί ο συρρέων 

πληθυσμός.  

Το φαινόμενο αυτό εντοπίζεται κατά τον 20ο αιώνα σέ όλες τις περιπτώσεις που 

εξετάζουμε, και στηρίζεται στην οικονομική συνθήκη σε επίπεδο χώρας. Εξετάζοντας 

την οικονομική συνθήκη σε επίπεδο πόλης όμως, παρατηρούμε μια διαφοροποίηση. 

Σε περιόδους οικονομικής κρίσης της οικονομίας του ίδιου του λιμανιού, είτε εξ αιτίας 

πολιτικών γεγονότων είτε φυσικών καταστροφών, η πόλη χάνει την τάση επέκτασή 

της και αντιθέτως παρουσιάζει τάσεις μείωσης πληθυσμού ή πτώσης του ρυθμού 

αύξησης του. Το πρόβλημα αυτό ξεπερνιέται αν η πόλη έχει αναπτύξει πολλαπλές 

λειτουργίες και δε βασίζει την εσωτερική οικονομία της σε μια και μόνο 

δραστηριότητα. Το παράδειγμα της πόλης της Πάτρας που κλονίστηκε σοβαρά από 
 

236 Χρυσούλα Τζομπανάκη, Το Ηράκλειο Εντός Των Τειχών. 
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την κρίση της σταφίδας στο τέλος του 19ου αιώνα, και τα αποτελέσματά της που 

αναλύθηκαν σε προηγούμενο κεφάλαιο, είναι χαρακτηριστικό των επιπτώσεων 

μονολειτουργικής ανάπτυξης της οικονομίας. Αντιθέτως, το παράδειγμα του Βόλου 

αναπτύχθηκε σε λιγότερο εστιασμένη οικονομική βάση, δεν πτοήθηκε σημαντικά από 

την στροφή του ενδιαφέροντος από το λιμάνι του στο μεγαλύτερο και ήδη 

ανεπτυγμένο λιμάνι της Θεσσαλονίκης στις αρχές του 20ου αιώνα. Το ίδιο μοντέλο 

παρατηρείται και στην περίπτωση του Ηρακλείου της Κρήτης το οποίο, παρά την 

εδραίωσή του ως σημαντικός εμπορικός κόμβος για αρκετούς αιώνες πριν το 

πέρασμά του στην Οθωμανική κατοχή, διατήρησε τη σχέση με την ενδοχώρα και την 

αγροτική καλλιέργεια. Σα συνέπεια, η παρακμή που γνώρισε το λιμάνι τη κατά την 

οθωμανική περίοδο, δεν υπήρξε καταστροφική για την πόλη σαν οργανισμό.  

 

Γ. Πολιτικοί παράγοντες – Εδαφική κυριαρχία 

Ανάμεσα στις περιπτώσεις που μελετάμε συγκαταλέγονται πόλεις που τέλεσαν υπό 

διαφορετική κυριαρχία σε διαφορετικές χρονικές περιόδους. Αυτό μας δίνει τη 

δυνατότητα να μελετήσουμε την επιρροή που δέχτηκαν σε επίπεδο περισσότερο 

εστιασμένο στις μεταβολές που εξαρτώνται από την εδαφική κατοχή. Οι μεταβολές 

που προέρχονται από πολιτικούς παράγοντες είναι από τη φύση τους μηχανικές, 

όπως τις ορίσαμε, καθώς είναι αποτέλεσμα στρατηγικού σχεδιασμού, είτε 

προέρχονται ως στόχευσή του, είτε ως απόρροια του. Κυρίως κατά τους πρώτους 

αιώνες που εξετάζουμε, όταν στη Μεσόγειο δρούσε η τότε ακμάζουσα Βενετική 

Δημοκρατία, παρατηρείται έντονα η διαφοροποίηση στη συμπεριφορά των πόλεων 

περιπτώσεων. Η Ενετοί εκδήλωσαν έντονο ενδιαφέρον στους θαλάσσιους 

εμπορικούς δρόμους και την εκμετάλλευσή τους, σε αντίθεση με την άλλη μεγάλη 

δύναμη της Ανατολικής Μεσογείου, την Οθωμανική αυτοκρατορία, η οποία έστρεφε 

το ενδιαφέρον τη σε μια οικονομία περισσότερο εσωστρεφή και με αγροτική βάση. 

Αυτό δε σημαίνει πως οι Οθωμανοί αγνόησαν τους χερσαίους εμπορικούς δρόμους, 

ή την αγροτική ανάπτυξη, η διαφορά ωστόσο εντοπίζεται στην προτεραιότητα που 

δινόταν στο εσωτερικό εμπόριο και την τροφοδοσία της Κωνσταντινούπολης, σε 

σχέση με το ενδιαφέρον ανάπτυξης εμπορικών δεσμών με τη δυτική Ευρώπη.  

Η σημασία της στρατηγικής του κυρίαρχου της πόλης διακρίνεται έντονα στην 

περίπτωση του Ηρακλείου της Κρήτης, το οποίο άκμασε πολύ νωρίτερα από τα 

υπόλοιπα λιμάνια σταθμούς Βαλκανικής Χερσονήσου. Η Θεσσαλονίκη  και η Πάτρα, 

παρά την κομβική τους θέση για μεταφορές από και προς την ανατολή και τη δυτική 

Ευρώπη, δεν παρουσίασαν την αλματώδη ανάπτυξη που παρατηρούμε στο 
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Ηράκλειο, ήδη κατά τον 15ο αιώνα. Αντίστοιχα δεν υπήρξε ανάλογη εκμετάλλευση 

του φυσικού λιμανιού του Βόλου, ο οποίος επίσης διέθετε τις προϋποθέσεις να 

αναδειχθεί σε εμπορικός κόμβος, λόγω και της θέσης, αλλά και της ενδοχώρας του. 

Επιπλέον, την περίοδο που το Ηράκλειο περνάει σε Οθωμανική κατοχή, η ταχύτατη 

παρακμή και εγκατάλειψη των λιμενικών εγκαταστάσεων του και η μεταλλαγή στο 

χαρακτήρα της πόλης, από έντονα εμπορική σε περισσότερο αγροτική, αποτυπώνει 

το βαθμό και την ταχύτητα με την οποία γίνεται αισθητή η επιρροή.  

Η  βαρύτητα που δίνεται στην ανάπτυξη και την αξιοποίηση των πτυχών της πόλης 

επιταχύνουν σημαντικά τις μεταλλαγές, όχι μόνο στην ίδια τη δομή της, αλλά και σε 

αυτές του δικτύου στο οποίο ανήκει. Μελετήσαμε περιπτώσεις όπου η αλλαγή στην 

κυριαρχία έφερε σημαντικές αλλαγές στην πόλη, εξ αιτίας του διαφορετικού 

ενδιαφέροντος και οικονομικής δομής του νέου κατακτητή ή κυρίαρχου. Αυτό 

συνήθως αποτυπώνεται στα έργα υποδομής, όπως για παράδειγμα την αλλαγή της 

μορφής του Ηρακλείου από τους Ενετούς ή της Αθήνας από τον Αλή Χασεκή κατά 

την οθωμανική κυριαρχία.  

Στο Ηράκλειο η αλλαγή στην κυριαρχία συνοδεύτηκε, ήδη από τα πρώτα χρόνια 

ελληνικής κατοχής, από εντεταμένες και στρατηγικές κινήσεις που στόχευαν ακριβώς 

στην αλλοίωση της μέχρι στιγμής εικόνας της πόλης, αγνοώντας την ιστορική 

βαρύτητα και τις επιπτώσεις των αλλοιώσεων. Στην περίπτωση της Αθήνας, κατά τον 

19ο και 20ο αιώνα, δόθηκε η μεγαλύτερη βαρύτητα στην ανάπτυξη των υποδομών 

της και την ταχύτατη ανάδειξή της σε ευρωπαϊκή μητρόπολη. Αυτό συνετέλεσε στην 

απότομη μεταλλαγή της δομής της, καθώς και του τρόπου λειτουργίας της. Η Αθήνα 

είναι η πόλη με τις εντονότερες μεταλλαγές από τη στιγμή που ορίζεται πρωτεύουσα 

του Ελληνικού κράτους. Το ενδιαφέρον που δόθηκε σε αυτή όμως επηρέασε 

ταχύτατα τις υπόλοιπες πόλεις του δικτύου. Πιο συγκεκριμένα, η μετατροπή του 

Πειραιά σε κεντρικό λιμάνι της χώρας και η λειτουργική υποστήριξή του, είτε 

οικονομικά είτε με έργα υποδομής, κατέστησαν τον ανταγωνισμό για τα υπόλοιπα, 

συχνά ήδη εδραιωμένα, λιμάνια ασύμφορο και ατελέσφορο. Αντί επομένως να 

αξιοποιηθεί θετικά η παρουσία πολλαπλών εμπορικών και διαμετακομιστικών 

κέντρων στο δίκτυο, ενισχύοντας τη συνλειτουργία και στοχεύοντας στα οφέλη που 

μπορεί να προσφέρει ο ανταγωνισμός, το λιμάνι της Πάτρας έχασε σημαντική από 

την κίνησή του και οι ρυθμοί ανάπτυξης της πόλης κλονίστηκαν.  

Αντίστοιχο φαινόμενο αντιμετώπισε το λιμάνι του Βόλου μετά την προσάρτηση της 

Θεσσαλονίκης. Σε αυτή την περίπτωση, η ανταγωνίστρια πόλη είχε ήδη τα 

χαρακτηριστικά εκείνα που μπορούσαν να γεννήσουν έντονο ανταγωνισμό. Σαν 

αποτέλεσμα ο Βόλος δεν μπόρεσε να αναπτύξει πλήρως τις δυνατότητες του 
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λιμανιού του. Και στις δύο περιπτώσεις οι πόλεις δεν διασφαλίστηκαν απέναντι στον 

ανταγωνισμό με υποστηρικτικά έργα υποδομής και συμπληρωματικές λειτουργίες. 

Ιδίως στον Βόλο, συνέβη ακριβώς το αντίθετο αφού ο ανταγωνισμός εντάθηκε 

επιπλέον με τη λειτουργία της σιδηροδρομικής γραμμής Αθήνας – Λάρισας που 

εξυπηρετούσε απευθείας το Θεσσαλικό κάμπο παρακάμπτοντας το λιμάνι, ενώ στην 

Πάτρα, πέρα από τη διάνοιξη της διώρυγας της Κορίνθου που την έπληξε ότι αφορά 

η θέση της στους θαλάσσιους δρόμους, καθυστέρησε ακόμα και η οδική διασύνδεση 

με την ενδοχώρα.  

Στους πολιτικούς παράγοντες επιρροής κατατάσσονται ακόμα και όλες οι πολεμικές 

διενέξεις και καταστροφικές πολιορκίες, που συνέβησαν σε πόλεις κλειδιά για την 

εδαφική κατάκτηση. Η Αθήνα παρά το μικρό ενδιαφέρον που προσέλκυε από 

εχθρικές δυνάμεις, λόγω της ανύπαρκτης εμπορικής της δραστηριότητας, επλήγη 

τουλάχιστον μια φορά στην ιστορία της από έντονη πολιορκία, στο τέλος του 17ου 

αιώνα. Οι εκτενείς καταστροφές είχαν ως αποτέλεσμα την απομάκρυνση σημαντικού 

μέρους του πληθυσμού της και επομένως των όποιων δραστηριοτήτων 

αναπτύσσονταν εντός αυτής. Το ίδιο συνέβη και στην πόλη της Πάτρας η οποία, 

έχοντας στρατηγική θέση για το εμπόριο προς τη δύση, αποτέλεσε συχνά στόχο 

επιθέσεων. Καθ’ όλο τον 17ο αιώνα η πόλη αδυνατεί να αναπτυχθεί, καθώς οι 

συνθήκες που επικρατούν, λόγω των εχθροπραξιών, δεν παρέχουν ασφαλές έδαφος 

ούτε για την αύξηση του πληθυσμού, ούτε για την εδραίωση εμπορικής 

δραστηριότητας.  

Τα αποτελέσματα των πολεμικών επιθέσεων ωστόσο δεν περιορίζονται μόνο στις 

καταστροφές και την απώλεια πληθυσμού. Για τη Θεσσαλονίκη ο ρωσοτουρκικός 

πόλεμος λειτούργησε αντίστροφα από ότι οι συνήθεις πολεμικές διαμάχες. Στο τέλος 

του 18ου αιώνα η πόλη γίνεται κέντρο ανεφοδιασμού της οθωμανικής αυτοκρατορίας, 

συντελώντας τελικά στην αύξηση του πληθυσμού και της σημασίας της πόλης. Σε 

μικρότερο βαθμό, αλλά με ανάλογο τρόπο, ευνοήθηκε και η θέση του Βόλου ως 

κέντρο τροφοδοσίας της Κωνσταντινούπολης. Στην  περίπτωσή του Βόλου, αυτός 

ακριβώς ο ρόλος του είναι που προσέλκυε τα εχθρικά πυρά σε περιόδους πολέμου. 

Ωστόσο, τις περιόδους εκείνες, η ανάπτυξη της πόλης εκτός των τειχών ήταν 

περιορισμένη και επομένως κατά αντιστοιχία, περιορισμένες ήταν και οι 

καταστροφές.   

Τέλος, στους πολιτικούς παράγοντες εντάσσεται και η στρατηγική που ακολουθείται 

συνειδητά σε επίπεδο διαμόρφωσης της πόλης. Τέτοια φαινόμενα έχουμε κατά βάση 

μετά τον 19ο αιώνα, όταν ο σχεδιασμός των πόλεων αρχίζει να αποτελεί πεδίο 

μελέτης, και στην προκειμένη περίπτωση, μετά την κήρυξη του ελληνικού κράτους. Οι 
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στρατηγικές κατευθύνσεις άλλοτε συνολικά και άλλοτε αποσπασματικά σημάδεψαν 

έντονα σε συγκεκριμένες περιπτώσεις τη μετέπειτα εξέλιξη. Από τις περιπτώσεις που 

μελετήσαμε χαρακτηριστική είναι η κατεύθυνση που ακολουθήθηκε στο Ηράκλειο 

μετά την απελευθέρωση, τότε που η αλλαγή της μορφής της πόλης ήταν ανοιχτή 

στόχευση, ιδίως σε ότι αφορούσε τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά της αρχιτεκτονικής. Η 

αλλαγή στη δομή της εστιάστηκε περισσότερο στην υπέρβαση του ορίου των τειχών 

και στην εξάπλωσή της. Με ανάλογους χειρισμούς, με λήψη δηλαδή κεντρικών 

αποφάσεων, αποφασίζεται και η διαδοχική και συνεχής επέκταση των ορίων της 

πόλης της Πάτρας. Η μηχανική αυτή εξάπλωση της πόλης δημιούργησε τον αμήχανο 

και χωρίς συνοχή αστικό ιστό που χαρακτηρίζει την περιοχή.   

 

Δ. Κοινωνικοί παράγοντες 

Οι κοινωνικοί παράγοντες που εξετάζουμε στην παρούσα έρευνα αφορούν κυρίως τη 

σύνθεση του πληθυσμού της πόλης, τη μεταβολή της σύνθεσης και πως αυτή 

επηρεάζει την πόλη.  Τέσσερις από τις πέντε περιπτώσεις μελέτης, υπήρξαν κομμάτι 

της Οθωμανικής αυτοκρατορίας για το μεγαλύτερο διάστημα που εξετάζουμε. Η 

απουσία αλλαγών στην κατοχή μπορεί να θεωρηθεί ότι παρέχει σταθερό κοινωνικό 

πλαίσιο και σύσταση πληθυσμού. Σε περιπτώσεις όπως η Θεσσαλονίκη και η Πάτρα 

όμως, πόλεις που αποτέλεσαν κέντρα εμπορικών συναλλαγών, πέρα από την 

παρουσία χριστιανών ή μουσουλμάνων εμπόρων, τεχνικών κ.α., εκδηλώθηκε 

ενδιαφέρον κατοίκησης από άλλες ομάδες πληθυσμού που επιδίδονταν σε τέτοιες 

οικονομικές διεργασίες όπως οι Εβραίοι. Η συνύπαρξη τους που ήταν απαραίτητη 

εμπλούτιζε, πέρα από την οικονομική δραστηριότητα, και το κοινωνικό υπόβαθρο στο 

οποίο συνυπήρχαν πολλαπλές κουλτούρες και θρησκείες. Σε αυτές τις περιπτώσεις 

παρατηρήθηκε η δημιουργία διακριτών ενοτήτων εντός της πόλης στις οποίες 

κατοικούσαν κυρίως μέλη της κάθε κοινότητας.  

Ανάλογη και περισσότερο ενισχυμένη εικόνα συναντάμε και στο Ηράκλειο της 

Κρήτης. Η πόλη άλλαξε κατοχή αρκετές φορές στην ιστορία της και οι κατακτητές 

επηρέασαν αισθητά την κοινωνική σύνθεση. Από τους Άραβες πέρασε στους 

Βενετούς και έπειτα στους Οθωμανούς προτού τελικά διακηρυχθεί η ανεξαρτησία του. 

Στην περίπτωση της Κρήτης ωστόσο, η επιρροή πέρα από τον οικονομικό τομέα 

έγινε εμφανής και στο επίπεδο της πνευματικής ανάπτυξης και επιπλέον του 

εξωραϊσμού του αστικού τοπίου.  

Κατά τον 20ο αιώνα παρατηρούνται οι μεγαλύτερες εναλλαγές σε αυτή την 

ισορροπία. Η διαδικασία ανταλλαγής πληθυσμού στην οποία υποβλήθηκαν η 



301 

 

Θεσσαλονίκη και το Ηράκλειο κατά την απελευθέρωσή τους, δεν παρουσιάζει 

ιδιαίτερα αποτελέσματα σε επίπεδο δομής πόλης, καθώς ο πληθυσμός που 

απομακρύνθηκε αποκαταστάθηκε από τον αντίστοιχο εισερχόμενο εκτός των 

συνόρων. Στην περίπτωση όμως της εισροής πληθυσμού επιπλέον του υπάρχοντος, 

την περίοδο της προσφυγικής εγκατάστασης, -η οποία για τη βόρεια Ελλάδα 

διήρκησε σχεδόν μια δεκαετία-, οι μεταλλαγές ήταν περισσότερο βίαιες.  

Ο πληθυσμός που κατέφθασε τη δεκαετία του 1920 από τη Μικρά Ασία 

εγκαταστάθηκε κυρίως στα αστικά κέντρα μεταβάλλοντας άνισα τον αστικό τους ιστό. 

Η προσπάθεια για αποκατάσταση πληθυσμού και σε αγροτικές περιοχές δεν 

κατάφερε να διασώσει το βίαιο εκτοπισμό των ορίων των πόλεων που μελετάμε. Ο 

βαθμός μεταβολής υπήρξε ανάλογος του μέχρι στιγμής μεγέθους και ενδεικτικός της 

δυναμικής της πόλης. Στην Αθήνα για παράδειγμα σχηματίζεται ένας γαλαξίας 

προσφυγικών συνοικισμών, σχεδιασμένων και αυτοσχέδιων, ενώ στο Βόλο η 

εγκατάσταση περιορίζεται εν τέλει στα βορειοανατολικά της πόλης. Αυτό συμβαίνει 

γιατί η ίδια η πόλη παρέχει περισσότερες ευκαιρίες για εξυπηρέτηση των πρώτων 

αναγκών του εισρέοντος πληθυσμού και επομένως προσελκύει μεγαλύτερο όγκο. Η 

ίδια η εγκατάσταση όμως παρέχει με τη σειρά της ευκαιρίες στην πόλη στη συνέχεια. 

Με την εγκατάσταση του νέου πληθυσμού ενισχύεται η κοινωνική δομή της πόλης οι 

ερχόμενοι συνεισφέρουν στοιχεία του πολιτισμού τους, της τέχνης, τεχνικής τους και 

της κουλτούρας τους δομώντας μια περισσότερο ευέλικτη πόλη. Τελικά παρατηρείται 

πως και η οικονομία της πόλης ενισχύεται και άρα τελικά ο νέος πληθυσμός 

συνεισφέρει με τη σειρά του στην ανταγωνιστικότητα της πόλης.  

Φαινόμενα συγκέντρωσης πληθυσμού στις πόλεις έχουν παρουσιαστεί και κατά τη 

διάρκεια της Οθωμανικής αυτοκρατορίας, υπήρξαν όμως κατευθυνόμενα από 

πολιτική σκοπιμότητα, με στόχο την αναζωογόνησή τους. Όπως αναλύθηκε σε 

προηγούμενο κεφάλαιο, η Θεσσαλονίκη υπήρξε μια από τις πόλεις που δέχθηκε 

πληθυσμό με αυτό τον τρόπο κατά τον 16ο αιώνα. Σημειώνεται για λόγους 

αντιπαραβολής πως αντίστοιχα φαινόμενα αύξησης του πληθυσμού στα αστικά 

κέντρα παρατηρήθηκαν στο δεύτερο μισό του 20ου αιώνα, εκτός του χρονικού 

πλαισίου που εξετάζουμε, πυροδοτούμενα από κοινωνικές αλλά και πολιτικές κρίσεις 

και συγκυρίες, χωρίς όμως να συνεισφέρουν με τον ίδιο τρόπο στην πόλη, με τον 

τρόπο που συνέβη κατά την προσφυγική εγκατάσταση.  
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Ε. Σημαντικά Γεγονότα 

Στη διάρκεια ζωής των πόλεων συμβαίνουν συχνά γεγονότα καθοριστικής σημασίας 

για την εξέλιξή τους τα οποία δεν είναι δυνατόν να έχουν προμελετηθεί σε επίπεδο 

αποκατάστασης. Τέτοια γεγονότα είναι ικανά να μεταβάλλουν τη μορφή του αστικού 

ιστού σε πολύ σύντομο χρονικό διάστημα, Το ακόμα πιο σημαντικό, είναι πως είναι 

ικανά να παρεκκλίνουν τη μέχρι τότε προδιαγεγραμμένη πορεία ανάπτυξης του 

δομημένου χώρου. Τα περιστατικά τα οποία κατατάσσουμε σε αυτή την κατηγορία 

αφορούν φυσικές καταστροφές τέτοιας κλίμακας που δεν προλαμβάνονται σε 

επίπεδο πόλης. Αν και η αντιμετώπισή τους επέρχεται από την εν τέλει μηχανική 

αντίδραση της πόλης, ωστόσο η τυχαιότητα της γενεσιουργού δύναμης μας επιτρέπει 

να κατατάξουμε την επούλωση τέτοιου είδους φαινομένων στις αυτοδύναμε 

μεταβολές που υφίσταται η δομή της.  

Η Μεσόγειος και κυρίως η Ελλάδα, αντιμετώπισε συχνά στην ιστορία της 

καταστροφικούς σεισμούς. Αυτή αποτελεί την πιο κοινή περίπτωση σημαντικών 

γεγονότων. Από τις εξεταζόμενες πόλεις ο Βόλος και το Ηράκλειο αντιμετώπισαν στην 

σεισμούς τέτοιας έκτασης ώστε να επηρεαστεί ο τρόπος που μεταβάλλεται ο ιστός. 

Στον Βόλο η επίδραση του φαινομένου έγινε περισσότερο αισθητή σε σχέση με το 

Ηράκλειο. Στα μέσα του 20ου αιώνα, σε διάστημα λίγων χρόνων η πόλη σχεδόν 

ισοπεδώθηκε δύο φορές, ενώ μικρότερης κλίμακας σεισμοί εξακολουθούσαν να 

ταράζουν την περιοχή. Το χρονικό πλαίσιο στο οποίο συνέβησαν κατέστησε τα 

αποτελέσματά τους εμφανή και διαφοροποίησε την εξέλιξη της πόλης σε σχέση με τις 

υπόλοιπες περιπτώσεις μελέτης. Εκείνη ήταν η περίοδος αλματώδους 

διαφοροποίησης της εικόνας της πόλης εξ αιτίας της αυξημένης αστικοποίησης και 

της πρακτικής της αστικής πολυκατοικίας. Η μεταβολή των συνθηκών στον Βόλο 

ανέστρεψε την ευνοϊκή συγκυρία και μετέβαλλε την κατεύθυνση εξέλιξης. Η πόλη 

επιδόθηκε στην επανάκαμψη και όχι την εξάπλωσή της, ακολουθώντας 

επιβραδυμένους ρυθμούς ανάπτυξης, αποφεύγοντας τους αλματώδεις ρυθμούς που 

ακολούθησαν οι άλλες πόλεις κέντρα.  

Στο Ηράκλειο ο σημαντικότερος σεισμός συνέβη τον 19ο αιώνα, την περίοδο που η 

πόλη αντιμετώπιζε συχνές πολεμικές διενέξεις εξ αιτίας του αγώνα για την 

ανεξαρτησία. Παρά την καταστροφική του έκταση, δεν είναι δυνατό να 

παρατηρήσουμε διακριτή αλλαγή στον τρόπο της ανάπτυξης της πόλης, εξ αιτίας της 

ήδη ασταθούς εξέλιξης. Μπορούμε μόνο να επισημάνουμε πως την περίοδο που 

διαδραματίστηκε λειτούργησε πολλαπλασιαστικά της τότε επικρατούσας συνθήκης 

αναταραχών και καταστροφών.                                                                                                                                                               
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Η Θεσσαλονίκη είναι επίσης μια πόλη που αντιμετώπισε συχνά γεγονότα που 

ανέστρεψαν ή επαναπροσδιόρισαν την πορεία και τη δομή της. Η πυκνή και συχνά 

προβληματική δόμηση εντός των τειχών, όπως και τα δομικά υλικά που 

χρησιμοποιούνταν παλαιότερα, έκαναν την πόλη ευάλωτη σε φαινόμενα πυγαίας. Οι 

πρώτες φωτιές που εκδηλώθηκαν κατέστρεψαν ολόκληρες συνοικίες κατά τον 19ο 

αιώνα και ήδη από την εποχή της Οθωμανικής κυριαρχίας αναγκάστηκαν να ληφθούν 

μέτρα αντιμετώπισης τέτοιων προβλημάτων και εξυγίανσης του αστικού ιστού. Μια 

σειρά νομοθετικά διατάγματα καθόριζε όρους περισσότερο βιώσιμους οι οποίο ακόμα 

και με αυτή την αφορμή, αποτελούσαν στοιχείο εξορθολογισμού και κανονικοποίησης 

της ανάπτυξης της πόλης. Η μεγαλύτερη σε έκταση ζημιών πυρκαγιά ωστόσο 

εκδηλώθηκε στις αρχές του 20ου αιώνα, το 1917. Η φωτιά αυτή κατέστρεψε μεγάλο 

τμήμα του κέντρου της πόλης το οποίο κλήθηκε να επανασχεδιαστεί. Όταν αυτό 

συνέβη, οι όροι σχεδιασμού υπήρξαν και πάλι σαφώς βελτιωμένοι και 

επαναπροσδιορισμένοι στην ορθή λειτουργία της πόλης. 

Οι μεμονωμένες παρατηρήσεις που προηγήθηκαν παρουσιάζονται παρακάτω σε 

μορφή πίνακα διαχωρισμένες ανά τύπο μεταβολής και παράγοντα επιρροής. 

Σημειώνονται επίσης με πράσινο χρώμα οι μεταβολές που κρίνονται ως θετικές για τη 

μελλοντική εξέλιξη της πόλης, και με κόκκινο αυτές που κρίνονται αρνητικές. Με 

λευκό χρώμα έχουν απομείνει οι μεταβολές που είναι ουδέτερες και περιγράφουν 

απλά τη μεταβολή.  

Γεωγραφκοί Παράγοντες Οικονομικοί Παράγοντες Πολιτικοί Παράγοντες Κοινωνικοί Παράγοντες Σημαντικά γεγονότα

Επί εμπορικού δρόμου 
ευνοούνται

Ανταγωνισμός λειτουργεί 
ανασταλτικά αντί 
πολλαπλασιαστικά

 Έργα δικτύωσης 
απαραίτητα
Στρατηγική σχεδιασμού ανά 
περίπτωση 

Τείχη απομακρυσμένα από 
θάλασσα, τα ξεπέρασαν 
νωρίς για χάρη εμπορικής 
δραστηριότητας 

Η πολυπολιτισμικότητα 
ευνοεί οικονομική 
ανάπτυξη 

Επιβραδύνουν χωρίς να 
παύουν τους ρυθμους 
ανάπτυξης

Μονολειτουργική πόλη 
τίθεται εύκολα σε κίνδυνο

Κοινωνικές κρίσεις 
επιφέρουν συσσώρευση 
πλυθυσμού σε κέντρα

 Εξαναγκάζουν σε ορθό 
επανασχεδιασμό και 
νομοθέτηση

Περίοδοι ευμάρειας ή 
οικονομικής κρίσης 
μεγέθυναν ή συρρίκνωσαν 
πόλεις
Πόλεις αποκομμένες από 
ενδοχώρα αναπτύσσονται 
κατά μήκος ακτής, οι άλλες 
και προς τα μέσα

Μηχανικές 
Μεταβολές

Αυτοδύναμες 
Μεταβολές

 

 Πίνακας 74 : Κατάταξη μεταβολών ανά παράγοντα επιρροής και είδος μεταβολής 
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Η βαρύτητα που φέρει ο οικονομικός παράγοντας στις μεταβολές αποτυπώνεται 

συγκριτικά με τις λοιπές κατηγορίες καθώς επιφέρει τις περισσότερες μεταβολές. 

Ωστόσο οι μεταλλαγές που επέρχονται είναι αυτοδύναμες και αφορούν την 

προσαρμογή ή αντίδραση της πόλης στη συνθήκη του περιβάλλοντος.  

Αντιθέτως, οι πολιτικοί παράγοντες που εμπεριέχουν το στοιχείο της απόφασης και 

στρατηγικής κατευθύνσεων, δεν επιφέρουν από μόνοι τους αυτοδύναμες μεταβολές.  

Οι περισσότερες μεταβολές που σημειώνονται στους οικονομικούς παράγοντες είναι 

ουδέτερης φύσης και περιγράφουν απλά την αντίδραση, ενώ στους πολιτικούς 

παράγοντες συναντάμε τις περισσότερες αρνητικές μεταβολές, κυρίως επειδή 

αφορούν παρατηρήσεις σε επίπεδο δικτύου και όχι μεμονωμένης πόλης. 

Η γεωγραφία επηρεάζει με μοναδικό τρόπο τη συμπεριφορά των πόλεων και η 

επιρροή αφορά τη θέση της στο εμπορικό δίκτυο. 

Τέλος, οι κοινωνικοί παράγοντες αλλά και τα σημαντικά γεγονότα, επιφέρουν 

μακροπρόθεσμα περισσότερες θετικές μεταλλαγές, παρά το γεγονός πως συνήθως η 

επιρροή τους εκδηλώνεται αρχικά με τη μορφή κρίσης.  

Από τα παραπάνω λαμβάνουμε μια συνολική εικόνα του είδους και της βαρύτητας 

επιρροής των επί μέρους μεταβλητών που καθορίζουν την εξέλιξη της πόλης. Γίνεται 

σαφές πως οι κατηγορίες που ορίσαμε δε διαχωρίζονται καθολικά και πως η μεταξύ 

τους αλληλεπίδραση υπάρχει με διαφορετική ένταση στη διάρκεια του χρόνου. Ο 

διαχωρισμός πραγματοποιήθηκε για ερευνητικούς σκοπούς και για την ανάγκη 

ανάδειξης της σημασίας τους. Επισημαίνεται με αυτό τον τρόπο η σημασία 

παραγόντων που εκ πρώτης όψεως μοιάζουν δευτερεύοντες όπως για παράδειγμα 

αυτός του κοινωνικού πλουραλισμού ή παραγόντων που ενώ αρχικά έχουν ισχυρό 

ανασταλτικό χαρακτήρα όπως μια φυσική καταστροφή, μπορούν μακροπρόθεσμα να 

χρησιμοποιηθούν προς όφελος της κάθε πόλης. Παραμένει η ανάγκη διαρκούς 

ανατροφοδότησης των δεδομένων καθώς αυτά μεταβάλλονται, προκειμένου να 

φτάνουμε κάθε φορά σε συμπεράσματα σύγχρονα και αντιπροσωπευτικά.  
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12. Επίλογος  

 

Από τα δεδομένα που παρουσιάστηκαν και τις παρατηρήσεις των προηγούμενων 

κεφαλαίων φτάσαμε σε μια σειρά συμπερασμάτων που συνοδεύουν την εξέλιξη της 

πόλης σε επίπεδο κεντρικών αποφάσεων και χειρισμών. Έγινε αρκετά σαφές πως ο 

οικονομικός παράγοντας είναι η βασική επιρροή της μηχανικής εξέλιξης της πόλης 

(Πίνακας 74) . Η διαφοροποίηση του αποτελέσματος/ αντίκτυπου επί του αστικού 

ιστού έγκειται στον τρόπο με τον οποίο αντιμετωπίζεται αυτός ο παράγοντας ανά 

περίπτωση και ανά χρονική περίοδο. Με αυτό τον τρόπο υπεισέρχεται στους 

παράγοντες επιρροής ο κοινωνικός και κυρίως ο πολιτικός παράγοντας. Η 

αλληλεξάρτηση των τριών παραγόντων είναι τόσο ισχυρή που η ιεράρχησή τους ως 

προς τη βαρύτητα απαιτεί σαφή προσδιορισμό τους. Η πόλη είναι ο αποδέκτης της 

οικονομικής συγκυρίας η οποία έχει κατ’ αρχάς διαμορφωθεί από την πολιτική 

συνθήκη και αυτή με τη σειρά της μέσα από τις διεργασίες της κοινωνικής συνθήκης. 

Χωρίς να παραγνωρίζεται η σημασία των δύο άλλων παραγόντων, φαίνεται πως ο 

τελικός καθοριστικός παράγοντας δείχνει να είναι η οικονομική συγκυρία.  

Οι μηχανικές μεταβολές που συμβαίνουν σε μια πόλη προκύπτουν κατ’ αρχάς από 

την επιρροή του πολιτικού παράγοντα και έχουν την ιδιότητα να επηρεάζουν 

σημαντικά τις υπόλοιπες πόλεις του δικτύου, ακόμα και αν δεν είναι σε πρώτο 

επίπεδο ανταγωνιστικού χαρακτήρα. Εκδηλώνονται ως περισσότερο απότομες και 

διαταράσσουν σε μεγαλύτερο βαθμό την ομαλή συνύπαρξη πόλης με πόλη, επειδή ο 

σχεδιασμός δεν τις αντιμετωπίζει ως δίκτυο. Όπως προκύπτει από την παραπάνω 

ανάλυση, είναι σημαντική η παράλληλη υποστήριξη και ίση μεταχείριση όλων των 

πόλεων του δικτύου στο οποίο ανήκουν, προκειμένου να επιτευχθεί ισόρροπη 

ανάπτυξη και να μην πληγεί κάποιο μέρος του συνόλου. Στην περίπτωση των 

ελληνικών πόλεων κάτι τέτοιο δε συνέβη καθολικά και ο ανταγωνισμός μεταξύ των 

κέντρων λειτούργησε ανασταλτικά για τις λιγότερο ευνοημένες. Ο σχεδιασμός, είτε 

μεσοπρόθεσμα είτε μακροπρόθεσμα δεν πραγματοποιήθηκε σε επίπεδο δικτύου και 

απουσιάζει η ενιαία πολιτική, οι συνέργειες και υποστηρικτικές λειτουργίες ανάμεσα 

στις πόλεις.  

Όπως προέκυψε παραπάνω, οι μηχανικές μεταβολές προκύπτουν κυρίως 

ορμώμενες από οικονομικούς παράγοντες. Κατά την οθωμανική κυριαρχία στα 

Βαλκάνια, η βάση της οικονομίας διέφερε ριζικά από αυτή της νεότερης ιστορίας και 

συνεπώς οι μεταλλαγές που αναζητούμε είναι διαφορετικής φύσης. Πράγματι, τους 
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τρεις πρώτους αιώνες που εξετάζουμε, οι πόλεις δεν παρουσιάζουν αλληλεξάρτηση 

μορφής δικτύου και οι αλλαγές που προκύπτουν είναι πιο αργές και ανεξάρτητες. Η 

αυτοκρατορία παρεμβαίνει στον πληθυσμό μόνο όταν κρίνει απαραίτητο για την 

ασφάλεια της ενώ κατά τα άλλα οι μετακινήσεις πληθυσμού για μεγάλο διάστημα 

αποθαρρύνονται. 

Στην κατεύθυνση της βιωσιμότητας των εξεταζόμενων πόλεων, σημαντική υπήρξε, 

όπως φάνηκε, η ανάπτυξη πολυλειτουργικών πόλεων που έχουν τη δυνατότητα να 

λειτουργούν σε πολλαπλές βάσεις. Με αυτό τον τρόπο οι οικονομικοί κίνδυνοι που 

προκύπτουν μειώνουν το ρίσκο εκδήλωσης κρίσης. Η μέθοδος αυτή είναι 

διαδεδομένη σύγχρονη πρακτική μείωσης αρνητικών επιπτώσεων και εφαρμόζεται 

και στη σύγχρονη οικονομία. Η μονολειτουργική πόλη, όπως επίσης η πόλη με 

διακριτές και αποσπασματικές λειτουργίες, έχουν αποδειχτεί μη αποδοτικές και με 

ευαίσθητη ισορροπία.  Χαρακτηριστικό που ενισχύει την πολύπλευρη εικόνα της 

πόλης και την κινητοποιεί θετικά είναι η πολυπολιτισμικότητα. Στα χρονικά σημεία 

που αυτό ενισχύθηκε για διάφορους λόγους, δείχνει να αποτέλεσε αφορμή 

αναζωογόνησης για τις λειτουργίες της πόλης και επιπλέον την ανάπτυξη νέων.  

Σε ότι αφορά στην απρόσκοπτη εξάπλωση των ορίων της ελληνικής πόλης, όπως 

παρατηρήθηκε τα φαινόμενα αυτά τείνουν να εντείνονται σε περιόδους οικονομικής 

ευρωστίας αλλά και σε περιόδους οικονομικών και κοινωνικών κρίσεων, για 

διαφορετικούς λόγους στην κάθε περίπτωση. Στην μεν πρώτη εκ των δύο, η 

εξάπλωση συμβαίνει σε προάστια της  μέχρι τότε δομής και ο χαρακτήρας έχει 

ταυτότητα περισσότερο παραθεριστική και πολυτελή, ενώ στη δεύτερη περίπτωση η 

εξάπλωση συμβαίνει σε επαφή με τα υπάρχοντα όρια της πόλης, με χαρακτήρα 

έκτακτης ανάγκης. Αμφότερες οι δύο περιπτώσεις απαιτούν μελλοντικά την 

ενσωμάτωση των νέων περιοχών στην πόλη με σκοπό την ολοκληρωμένη και 

αποτελεσματική εξυπηρέτησή τους.  

Από την ανάλυση των προηγούμενων κεφαλαίων φάνηκε η σημασία του ρυθμού με 

τον οποίο αναπτύσσεται η πόλη, σε σχέση με τη σε βάθος επίτευξη και διατήρηση 

ισορροπίας και υγιούς δομημένου περιβάλλοντος. Προκύπτει το συμπέρασμα πως, 

σε περιπτώσεις που πόλεις ανέκοψαν τους αλματώδεις ρυθμούς ανάπτυξης που 

ακολουθήθηκαν κυρίως για  λόγους πολιτικής και οικονομικής σκοπιμότητας, 

κατέληξαν να δομήσουν ένα περισσότερο υγιές περιβάλλον, σε ότι αφορά τη βιώσιμη 

πόλη στην οποία στοχεύει ο σύγχρονος σχεδιασμός. Αυτό φαίνεται πως προέκυψε 

ως αποτέλεσμα της επιβράδυνσης ή τελικά εξομάλυνσης των ρυθμών ανάπτυξης 

της. Η στιγμιαία επιβράδυνση της μεταλλαγής της πόλης, κυρίως οφειλόμενη σε 

έκτακτα γεγονότα, έγινε η αφορμή να επανεξετασθεί ο σχεδιασμός, να 
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εξορθολογηστούν οι συνθήκες ανάπτυξης και να θεσμοθετηθεί ένα ακριβέστερο 

πλαίσιο μέσα στο οποίο αυτή εξελίσσεται.  

Το αποτέλεσα αυτό επιβεβαιώνει την υπόθεση εργασίας και τη σκοπιά μέσα από την 

οποία εξετάζουμε στην παρούσα έρευνα την εξελικτική πορεία των πόλεων. 

Επιβεβαιώνει πως η διαδοχές της μορφής της πόλης και ο τρόπος με τον οποίο 

αφομοιώνονται οι εξωτερικές πιέσεις, μπορεί να συμβεί και συμβαίνει κατά καιρούς 

αυτοδύναμα και διαλεκτικά, ως προϊόν των μεταξύ των παραγόντων συγκρούσεων. 

Όπως κρίνεται εκ του αποτελέσματος, η περιπτώσεις κατά τις οποίες δόθηκε το 

χρονικό περιθώριο να πραγματοποιηθούν αυτές οι διεργασίες εντός πόλης, είχαν μεν 

σαν αποτέλεσμα τη μεταβολή της μορφής, ωστόσο σε ένα περισσότερο 

εξισορροπημένο περιβάλλον. Αντίθετα, στις περιπτώσεις κατά τις οποίες η πόλη 

πιέστηκε να ακολουθήσει συγκεκριμένους και εξωτερικά επιβεβλημένους ρυθμούς 

ανάπτυξης, τέτοιους που δε συμβάδιζαν με το βαθμό ωριμότητάς της, η ανάπτυξη 

λειτούργησε ανεξέλεγκτα και χωρίς να υπάρξει αφομοίωση των νέων συστατικών 

στοιχείων στο περιβάλλον της.  

Η πόλη χρειάζεται χρόνο να γεννήσει και να συμπεριλάβει νέες διεργασίες στον 

οργανισμό της και τελικά να μεταβάλει τη μορφή της αναλόγως. Δεν υποστηρίζουμε 

πως οι εξωτερικοί σχεδιασμοί παρεμβαίνουν κατ’ ανάγκη ανασταλτικά ή αποτρεπτικά, 

αυτό που σημειώνεται είναι πως υπάρχει μια «μεταβολική διαδικασία» του 

οργανισμού της πόλης που δείχνει να απορρυθμίζεται σε αλματώδεις μεταλλαγές και 

να χρειάζεται να σταδιακή προσαρμογή. Με αυτό τον τρόπο κάθε αλλαγή γίνεται 

κτήμα της και μέρος της ισορροπίας που εν τέλει επιτυγχάνεται. Ακριβώς όπως ορίζει 

η διαλεκτική όπου, ακόμα και καταστάσεις φαινομενικά ακίνητες, αποτελούνται από 

ένα σύνολο εσωτερικών συγκρούσεων, οι οποίες τελικά, με όλα τα φαινομενικά 

τυχαία γεγονότα και τις στιγμιαίες επιστροφές προς τα πίσω, καταλήγουν να 

επιφέρουν μια προοδευτική εξέλιξη237.   

Κλείνοντας σημειώνουμε πως η διαλεκτική δεν είναι ένα μέσο ερμηνείας και γνώσης 

των πραγμάτων χωρίς να τα έχουμε μελετήσει διεξοδικά και σε βάθος. Δεν 

παραγνωρίζεται η σημασία των επιμέρους συστατικών της κατάστασης που 

μελετάμε. Είναι όμως ένα μέσο για καλή μελέτη και ορθές παρατηρήσεις ερευνώντας 

την αρχή και το τέλος των πραγμάτων, από που προέρχονται και που πάνε. Η 

παρούσα έρευνα αποτελεί ένα μόνο μέρος του συνόλου των συστατικών στοιχείων 

που πρέπει να μελετηθούν.  Η πόλη άλλωστε «..είναι ένα βαρόμετρο, ιδιαίτερα 

 
237 George Politzer, Στοιχειώδεις Αρχές Της Φιλοσοφίας, 16.σ. 145 
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ευαίσθητο στα καπρίτσια της παγκόσμιας μετεωρολογίας238» γεγονός που σημαίνει 

πως απαιτεί τη διαρκή αξιολόγηση και επανεκτίμηση των συστατικών και των 

παραμέτρων της.   

 
238 Guy Burgel, Η Επιστροφή Της Πόλης (Αθήνα: Εκδόσεις Παπαζηση, 2008). 
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