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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

Στόχος της παρούσας διπλωματικής εργασίας είναι η μελέτη των 
περιβαλλοντικών και κυκλοφοριακών στοιχείων της Μάνδρας και της 
Μαγούλας. Και οι δύο πόλεις ανήκουν στο Θριάσιο Πεδίο και είναι φύσει 
βιομηχανικές περιοχές. Η έντονη βιομηχανική δραστηριότητα της περιοχής, 
καθώς και η έλλειψη κυκλοφοριακού σχεδιασμού δημιουργεί αρκετά 
προβλήματα στους κατοίκους και τους επισκέπτες των δύο πόλεων. Μέσα 
από την μελέτη αυτή θα εντοπιστούν λύσεις για την μετατροπή των πόλεων 
σε βιώσιμες περιοχές. Βασικότερη αλλαγή θα είναι η στροφή των κατοίκων σε 
εναλλακτικούς τρόπους μετακίνησης (προώθηση του ποδηλάτου και της 
πεζοπορίας). 

Στο πρώτο κεφάλαιο γίνεται γενικότερη αναφορά στην περιοχή μελέτης, στους 
στόχους της εργασίας και στην μεθοδολογική προσέγγιση που θα 
ακολουθηθεί για την εύρεση λύσεων για τα προβλήματα που αντιμετωπίζουν 
οι δύο πόλεις. 

Στο δεύτερο κεφάλαιο γίνεται ανάλυση των δύο υπό μελέτη πόλεων, όσον 
αφορά τα δημογραφικά στοιχεία, τα στοιχεία της απασχόλησης, τους πόλους 
έλξης, και τα γενικά πολεοδομικά και κυκλοφοριακά στοιχεία. Επιπλέον γίνεται 
αναφορά στην ευρύτερη περιοχή, και τις πόλεις που επηρεάζουν και 
επηρεάζονται από τη Μάνδρα και τη Μαγούλα. 

Στο τρίτο κεφάλαιο γίνεται ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης των δύο 
πόλεων όσον αφορά τα πολεοδομικά και κυκλοφοριακά στοιχεία. Επίσης 
παρατίθενται τα σημαντικότερα προβλήματα που χρήζουν άμεσης επίλυσης. 

Στο τέταρτο κεφάλαιο προτείνονται οι άξονες επίλυσης των κυκλοφοριακών 
προβλημάτων και τα μέτρα που μπορούν να παρθούν για την μετατροπή των 
πόλεων σε κυκλοφοριακά υγιή περιοχή. 

Στο πέμπτο κεφάλαιο δίνονται οι λύσεις για την προστασία των πόλεων από 
τις βιομηχανικές περιοχές, με κέντρο τις πολεοδομικές παρεμβάσεις. 

Στο έκτο κεφάλαιο δίνονται τα συμπεράσματα της εργασίας και γίνεται 
αξιολόγηση των παρεμβάσεων. 

Στο τέλος της εργασίας παρατίθενται χάρτες που παρουσιάζουν αναλυτικά 
την υπάρχουσα κατάσταση των δύο πόλεων αλλά και τις προτάσεις της 
εργασίας. Η επεξεργασία των χαρτών έγινε με το σχεδιαστικό πρόγραμμα 
AutoCAD 2008. 
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ABSTRACT 

The aim of this thesis is to study the environmental and traffic data of Mandra 
and Magoula. Both cities are in Thriassio Pedio and are inherently industrial 
areas. The intense industrial activity in the region, and the lack of traffic 
planning creates several problems for residents and visitors of the two cities. 
Through the study we will identify solutions for the transformation of cities into 
viable areas. The most important change is the move of residents to 
alternative modes of travel (the promotion of cycling and walking). 

The first chapter is a general reference to the study area, the goals of work 
and the method applied for finding solutions to problems facing the two cities. 

The second chapter analyzes the two cities under study, with respect to 
demographics, employment data, the attractions, and general urban planning 
and traffic information. Furthermore reference is made to the region, and cities 
affect and affected by Mandra and  Magoula. 

The third chapter analyzes the current state of two cities on the urban and 
traffic information. Also lists the main problems requiring urgent solutions. 

The fourth chapter proposes axes solving traffic problems and the measures 
can be taken to transform cities in healthy circulatory region. 

The fifth section gives solutions to protect the city from industrial areas, 
centered on urban operations. 

The sixth section gives the conclusions of the work and evaluating the 
interventions. 

At the end of the thesis, detailed maps show the current status of the two 
cities and the suggestions made. The design and processing of maps was 
done with the design program AutoCAD 2008. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1: ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΤΟ ΘΕΜΑ ΤΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

 

 

1.1 Η ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΛΕΤΗΣ 

Μάνδρα 

Η Μάνδρα ανήκει στον νομό Αττικής και συγκεκριμένα στην περιφέρεια 
∆υτικής Αττικής. Αποτελεί την έδρα του ομώνυμου ∆ήμου Μάνδρας – 
Εδυλλίας. Έχει πληθυσμό 10012 κατοίκους ο οποίος συνεχώς αυξάνεται. Έχει 
έκταση 5250 στέμματα και συνορεύει νότια με την Ελευσίνα (όπου 
διαχωριστικό τους όριο είναι η Αττική Οδός), δυτικά με την πόλη της 
Μαγούλας και βόρεια με άλλους οικισμούς του ∆ήμου Μάνδρας (Βίλια, 
Ερυθρές, Οινόη). 

Αυτό που χαρακτηρίζει έντονα την πόλη είναι η βιομηχανική της 
δραστηριότητα. Στεγάζονται νότια της πόλης πολλές βιομηχανίες αλλά και 
επιχειρήσεις χονδρεμπορίου και μεταφορών, που απασχολούν μεγάλο αριθμό 
εργαζομένων. Αυτό έχει σαν αποτέλεσμα την προσέλκυση πληθυσμού στην 
ευρύτερη περιοχή και περισσότερο στην πόλη της Μάνδρας. Σε αυτό 
οφείλεται η συνεχής αύξηση τους πληθυσμού της πόλης. 

Στην πόλη η κύρια χρήση της γης είναι κατοικία. Όλες οι εμπορικές και 
διοικητικές δραστηριότητες συγκεντρώνονται σε μία μικρής έκτασης περιοχή 
στο κέντρο της πόλης, με αποτέλεσμα στην συγκεκριμένη περιοχή να 
δημιουργούνται κυκλοφοριακά προβλήματα. Στο σύνολο της πόλης το οδικό 
δίκτυο είναι απαρχαιωμένο και χρειάζεται βελτίωση καθώς με τις συνεχείς 
διαμπερείς ροές χάνεται η ησυχία και η ασφάλεια σε πολλά τμήματά της. 
επιπλέον σημαντικό πρόβλημα της πόλης, που οφείλεται στην βιομηχανική 
φύση της είναι η εκτεταμένη παρουσία και κυκλοφορία βαρέων οχημάτων, 
που δημιουργούν κινδύνους για πεζούς αλλά και για τα υπόλοιπα αυτοκίνητα. 

 

Μαγούλα 

Η Μαγούλα είναι κωμόπολη του Νομού Αττικής και διοικητικά ανήκει στην 
Περιφέρεια ∆υτικής Αττικής, στον ∆ήμο Ελευσίνας. Τοποθετείται στον 
πρόποδες του λόφου του Προφήτη Ηλία, 4 χιλιόμετρα βόρεια της Ελευσίνας 
και 1,5 χιλιόμετρο ανατολικά της Μάνδρας. Έχει πληθυσμό 4005 κατοίκους 
και στα τελευταία δέκα χρόνια ο αριθμός αυτός αναμένεται να 
εννεαπλασιαστεί.  
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Η μεγάλη αύξηση του πληθυσμού και η πλούσια ανοικοδόμηση της πόλης 
οφείλονται στις βιομηχανίες που εκτείνονται νοτιοδυτικά της πόλης. Η 
απότομη αυτή αύξηση του πληθυσμού φέρει σημαντικά πολεοδομικά και 
κυκλοφοριακά προβλήματα. Εντός της πόλης συνυπάρχουν ασύμβατες 
χρήσεις γης (όπως κατοικία, που είναι η κύρια χρήση γης στην πόλη, και 
βιομηχανίες σε παρόδια οικοδομικά τετράγωνα). Επιπλέον επειδή οι δρόμοι 
σύνδεσης της πόλης με την Ελευσίνα διέρχονται από το κέντρο της πόλης 
όπου συγκεντρώνονται οι ελάχιστες εμπορικές και διοικητικές δραστηριότητες 
της, δημιουργείται συμφόρηση, και κίνδυνοι ατυχημάτων και λόγω της βαριάς 
κυκλοφορίας αλλά και λόγω των υψηλών ταχυτήτων που κινούνται τα 
οχήματα. Γενικότερα στην πόλη παρουσιάζονται αρκετά προβλήματα στο 
κυκλοφοριακό που με τον κατάλληλο σχεδιασμό μπορούν να διορθωθούν. 

Μεγάλη βοήθεια για την μετάβαση στην ευρύτερη περιοχή προσφέρει ο 
Προαστιακός σιδηρόδρομος που διέρχεται από το νοτιότερο τμήμα της πόλης. 
Αποτελεί ο σταθμός πόλο έλξης για όλο το Θριάσιο Πεδίο, και έχει ενισχύσει 
αρκετά την παρουσία της πόλης στην περιοχή. 

 

 

1.2 ΣΤΟΧΟΣ ΤΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

Ο συνολικός στόχος της παρούσας εργασίας είναι με τις παρεμβάσεις που θα 
προταθούν για την επίλυση των προβλημάτων των δύο πόλεων, η συνολική 
εικόνα της περιοχής να αλλάξει προς το καλύτερο και να αποτελέσει η 
περιοχή ένα πόλο έλξης όχι μόνο λόγω των πολλών θέσεων εργασίας που 
προσφέρει, αλλά και λόγων της υγιούς εικόνας της ήσυχης επαρχιακής πόλης 
που βρίσκεται μόλις λίγα χιλιόμετρα μακριά από την Αθήνα. 

Οι επιμέρους στόχοι είναι: 

- Η βελτίωση του κυκλοφοριακού συστήματος του αστικού ιστού και των 
δύο πόλεων 

- Η βελτίωση της σύνδεσης των δύο πόλεων μεταξύ τους αλλά και με 
την ευρύτερη περιοχή 

- Η προσέλκυση των κατοίκων για την χρήση εναλλακτικών μέσων 
μεταφοράς (πόδια, ποδήλατο, Μ.Μ.Μ.) 

- Η προστασία των κέντρων των πόλεων από την κυκλοφορία 
- Ο ενιαίος πολεοδομικός σχεδιασμός, η ομαλή δηλαδή μετάβαση 

ανάμεσα στις χρήσεις γης στο εσωτερικό των πόλεων 
- Η προστασία των κατοίκων από την έντονη βιομηχανική 

δραστηριότητα της ευρύτερης περιοχής 
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1.3 ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 

Οι βασικές κατευθύνσεις που ακολουθούνται στην παρούσα εργασία είναι: 

- Συνάρτηση του σχεδιασμού με το κοινωνικοοικονομικό και πολιτικό 
γίγνεσθαι.  

- Σύνδεση του πολεοδομικού σχεδιασμού με τον χωροταξικό σχεδιασμό. 
- Ισόρροπη εξυπηρέτηση της ανάπτυξης αλλά και της ποιότητας ζωής. 
- Εξισορροπητικός διαχωρισμός, ορθολογική γειτνίαση αστικών 

χρήσεων. 
- Η προστασία του φυσικού περιβάλλοντος, συμβολή στην ανάπτυξη και 

την αειφορία στην πόλη. 
- Οι μεταφορές σε συνδυασμό με τον πολεοδομικό σχεδιασμό, 

σημαντική συνιστώσα της αναβάθμισης της πόλης. 
- Ο εκσυγχρονισμός των δικτύων υποδομών, προϋπόθεση 

ανταγωνιστικότητας και ποιοτικής βελτίωσης της πόλης. 

‘’Πολεοδομικός Σχεδιασμός Για Μία Βιώσιμη Ανάπτυξη Του Αστικού Χώρου’’, 
Αραβαντινός 2007 

Η σχεδίαση και επεξεργασία των χαρτών έγινε με το σχεδιαστικό πρόγραμμα 
AutoCAD 2008. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 

 

 

2.1 ΜΑΝ∆ΡΑ 

 

2.1.1 Γενικά Στοιχεία για την Πόλη της  

Η πόλη της Μάνδρας αποτελεί την έδρα του ∆ήμου Μάνδρας (Καλλικρατικού 
∆ήμου Μάνδρας – Ειδυλλίας), του μεγαλύτερου σε έκταση δήμου στην 
περιφέρεια ∆υτικής Αττικής. Έχει έκταση 5250 στρέμματα και ο πραγματικός 
πληθυσμός της ανέρχεται στους 10012 κατοίκους (απογραφή 2001, Ε.Σ.Υ.Ε.). 
Κύριο χαρακτηριστικό της περιοχής είναι η έντονη βιομηχανική 
δραστηριότητα.  

 

2.1.2 Ιστορικά και Πολιτιστικά Στοιχεία 

Η  κοιλάδα  του  Θριασίου  Πεδίου  κατοικείται  ήδη  από  το  2.500π.Χ.,  στην  
περιοχή  της Ελευσίνας. Στα όρια της περιοχής του σημερινού ∆ήμου 
υπήρχε η αρχαία πόλη Ελευθεραί, ερείπια της οποίας διασώζονται μέχρι 
σήμερα. Η Μάνδρα, ως λέξη αναφέρεται από τον μεγάλο τραγικό ποιητή 
Σοφοκλή (496-406) και από τον βουκολικό ποιητή Θεόκριτο (310-243). 

Σύμφωνα με εκτιμήσεις, η αρχική συνοίκηση των Κουντουριωτών τοποθετείται 
στο 1204 μ.Χ. όταν δημιουργήθηκε οικισμός από τους Φράγκους. Το 1760μ.Χ. 
φτάνουν στην περιοχή οι Κουντουριώτες, Ορθόδοξοι Χριστιανοί από την 
Αλβανία και δημιουργούν τους οικισμούς της Ελευσίνας, της Μάνδρας και της 
Μαγούλας. 

Ο οικισμός της Μάνδρας συγκροτήθηκε αρχικά στη θέση «Ράχη» του 
σημερινού οικισμού. Οι πρώτοι κάτοικοι – Κουντουριώτες προέρχονται από τα 
Κούντουρα, χωριό που απείχε περίπου 35χλμ από την Αθήνα και είχε 
δημιουργηθεί γύρω στο 1456μ.Χ.. Στις περιόδους ειρήνης ήταν κτηνοτρόφοι και 
αυτή ήταν η απασχόλησή τους μετά και την πτώση της Βυζαντίου αλλά και 
κατά την διάρκεια της Τουρκικής κατοχής. Οι Κουντουριώτες ως ορθόδοξοι 
χριστιανοί, πίστεψαν στο κίνημα του Ορλώφ ενάντια στην τουρκοκρατία και 
μετά την αποτυχία του κινήματος οι Τούρκοι έκαψαν το χωριό τους ως 
αντίποινα. Έτσι μεταφέρθηκαν στο Θριάσιο Πεδίο. Εκείνη την εποχή το 
Θριάσιο Πεδίο ανήκε στο σουλτάνο (Βεοβόδα) των Αθηνών, που 
παραχωρούσε με ενοίκιο σε είδος, την καλλιέργεια του στους κατοίκους της 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
15 

περιοχής. Η τότε σουλτάνα των Αθηνών, παραχωρεί την κοιλάδα του 
Θριασίου σε Τούρκο αξιωματούχο (Χασεκί), ο οποίος με τη σειρά του 
παραχωρεί την περιοχή στους 322 αρχηγούς οικογενειών που κατοικούσαν 
εκεί. Για να είναι δε δίκαιος, χωρίζει την περιοχή σε 32 κομμάτια και το καθένα 
από αυτά σε 32 μέρη. Έτσι έδωσε στον καθένα 32 διαφορετικά μέρη, 
μοιράζοντας κατ’ αυτόν τον τρόπο δίκαια τόσο την γόνιμη όσο και την άγονη γη. 
Αργότερα στην περιοχή εγκαταστάθηκαν και διάφορες άλλες οικογένειες από 
την Μ. Ασία, Κρήτη, Μυτιλήνη κ.α. 

Τον Ιούλιο του 1826 η Μάνδρα πυρπολήθηκε και πάλι από του Τούρκους. Το 
αίσθημα ελευθερίας που διακατείχε τους Κουντουριώτες τους οδήγησε να 
αναδείξουν αρκετούς Στρατηγούς και Ναυάρχους, όπως τον Ναύαρχο Παύλο 
Κουντουριώτη, τον Στρατηγό Νικόλαο Ρόκα ή Ζερβονικόλα, τον Ευάγγελο 
Κοροπούλη που πολέμησε επί σειρά ετών στο πλευρό του Παύλου Μελά στην 
Μακεδονία. 

Το 1900 Μάνδρα, η Ελευσίνα και η Μαγούλα αποτελούν ∆ήμους με κέντρο 
τη Μάνδρα που ήταν και ο πολυπληθέστερος συνοικισμός. Ο πληθυσμός 
ασχολείται αποκλειστικά με την κτηνοτροφία και τη γεωργία. Ήδη όμως στην 
περιοχή έχουν εγκατασταθεί ορισμένες βιομηχανίες, όπως το Καλυκοποιείο 
Πυριτιδοποιείο του Μποδοσάκη κ.ά. 

Το 1914 διαλύεται ο ∆ήμος Ελευσίνας με έδρα τη Μάνδρα και δημιουργούνται 
τρεις κοινότητες: Ελευσίνας, Μαγούλας, Μάνδρας. Το 1946 αναγνωρίζεται 
ως ∆ήμος η Μάνδρα. Μετά το 1950-1955 η εξέλιξη της περιοχής του 
Θριασίου ευρύτερα είναι γρήγορη ποιοτικά και ποσοτικά.  

Το 1951 στην περιοχή υπάρχουν 21 βιομηχανίες, το ’61 γίνονται 31, το 1971 
φτάνουν τις 74 και το 1974 τις ’91. 

Σημαντικό ρόλο στην διαμόρφωση της περιοχής σε βιομηχανική ζώνη έπαιξε η 
περίοδος της δικτατορίας (κυρίως λόγω των προνομίων που παραχωρήθηκαν). 

Στο ∆ήμο Μάνδρας συναντώνται σημαντικά αρχαιολογικά και ιστορικά 
δεδομένα, καθώς και πλούσια πολιτιστική δραστηριότητα. Στην εδαφική του 
περιφέρεια, υπάρχουν περιοχές με προϊστορική και ιστορική σημασία. Όσον 
αφορά στην πολιτισμική κληρονομιά, έντονα είναι τα βυζαντινά και 
μεταβυζαντινά μνημεία. 

Εντός του ∆ήμου καταγράφεται πλήθος εκκλησιών και μοναστηριών βυζαντινής 
και μεταβυζαντινής εποχής, που συνιστούν στο σύνολο τους ένα πλούσιο 
εκκλησιαστικό απόθεμα για την ευρύτερη περιοχή. Συγκεκριμένα η Εφορία 
Βυζαντινών Αρχαιοτήτων έχει ορίσει 27 μνημεία σε όλη την έκταση του ∆ήμου, 
σημαντικότερα εκ των οποίων είναι: 
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- Ι.Μ. Οσίου Μελετίου στον Κιθαιρώνα, καθώς και ζώνη προστασίας 3000 
μέτρων γύρω από τη μονή 

- Άγιοι Ταξιάρχες Μάνδρας 
- Ι.Μ. Παναγίας Γοργοεπηκόου 
- Ι.Ν. Αγίας Αικατερίνης 
- Ι.Ν. Κοιμήσεως Θεοτόκου, στο Παλαιοχώρι 

 

2.1.3 Μορφολογία Εδάφους και Κλίμα 

Κύριο μορφολογικό χαρακτηριστικό της ευρύτερης περιοχής του ∆ήμου 
Μάνδρας είναι οι έντονες εδαφικές κλίσεις και η εναλλαγή των τοπίων και του 
ανάγλυφου. Η νότια και δυτική περιοχή του ∆ήμου είναι επίπεδη με 
λοφώδεις σχηματισμούς και περιβάλλεται από τους ορεινούς όγκους του 
Πατέρα, της Πάρνηθας στα βόρεια και το όρος  Αιγάλεω  στα  ανατολικά.  

Οι λόφοι που καταλαμβάνουν τις υπώρειες της Πάρνηθας και του Πατέρα, 
δημιουργούν στην ενότητα αυτή ένα ήπιο ανάγλυφο, το οποίο καταλήγει 
προς τη θάλασσα, σε δυο πεδιάδες (το Θριάσιο Πεδίο και την πεδιάδα των 
Μεγάρων). 

Οι ποταμοί που διατρέχουν την ευρύτερη αυτή περιοχή, είναι κυρίως ρέματα 
περιοδικής ροής, που μόνο σε μεγάλες βροχές δραστηριοποιούνται. Στο 
Θριάσιο Πεδίο, τα δύο σπουδαιότερα ρέματα είναι ο Σαρανταπόταμος και το 
ρέμα της Γιαννούλας, τα οποία σε πολλά σημεία τους έχουν καλυφθεί και 
χρειάζονται διευθέτηση. 

Λόγω της μεγάλης ορεινής και δασικής έκτασης του ∆ήμου, το κυρίαρχο 
περιβάλλον της περιοχής μελέτης είναι το φυσικό, σε αντίθεση με το 
ανθρωπογενές που είναι αισθητά περιορισμένο, ενώ σημαντικό στοιχείο του 
φυσικού περιβάλλοντος είναι ο ορεινός χώρος. 

Βασικά χαρακτηριστικά της ορεινής ζώνης του ∆ήμου είναι η παρουσία 
μεγάλων δασικών  εκτάσεων  στις  οποίες  παρεμβάλλονται  αρχαιολογικοί  
χώροι,  οικιστικές περιοχές, περιοχές β’ κατοικίας και τμήματα που 
διατηρούνται ακόμα σχετικά άθικτα από την ανθρώπινη παρέμβαση και 
εκτείνονται κατά μήκος της παλαιάς Ε.Ο. Αθηνών – Θηβών στα όρια του 
∆ήμου Μάνδρας προς Βίλια και Πόρτο Γερμενό, όπου απαντώνται και 
περιοχές με ιδιαίτερο οικολογικό ενδιαφέρον. 

Η περιοχή του ∆ήμου τοποθετείται κλιματολογικά στον Μεσογειακό τύπο 
κλίματος. Χαρακτηριστικά αυτού του κλιματικού αυτού τύπου αποτελούν οι 
έντονες εποχιακές διακυμάνσεις της θερμοκρασίας, οι σχετικά ψυχροί 
χειμώνες και τα θερμά και ταυτόχρονα ξηρά καλοκαίρια. Αυτό που συμβάλλει 
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στην αυξημένα επίπεδα θερμοκρασιών είναι η έντονη βιομηχανική 
δραστηριότητα που τοποθετείται εντός των ορίων του ∆ήμου αλλά και στην 
περιοχή της Ελευσίνας. 

 

2.1.4 ∆ημογραφικά στοιχεία – ∆ιαχρονική Εξέλιξη του Πληθυσμού 

Κατά την απογραφή του 1991 ο πραγματικός πληθυσμός του ∆ήμου 
Μάνδρας είναι 11.343 κάτοικοι, ενώ ο μόνιμος πληθυσμός είναι 11.642 
κάτοικοι. Αντιστοίχως, στην απογραφή του 2001 ο πραγματικός πληθυσμός 
του ∆ήμου είναι 12.792 κάτοικοι ενώ ο μόνιμος 12.739 κάτοικοι.   Η   
πληθυσμιακή   πυκνότητα   για   το   ∆ήμο   Μάνδρας   ανέρχεται   στους 
61,91κάτ/τετρ.χιλ. 

Αντίστοιχα στην πόλη της Μάνδρας το 1991 ο πραγματικός πληθυσμός 
ανέρχεται στους 10012 κατοίκους και ο μόνιμος στους 10071 κατοίκους, ενώ 
το 2001 ο πραγματικός πληθυσμός είναι 10947 κάτοικοι και ο μόνιμος 11084 
κάτοικοι.  

∆ηλαδή η πόλη της Μάνδρας αποτελεί περίπου το 85% του συνολικού 
πληθυσμού του ∆ήμου, κάτι που φανερώνει ότι πέραν της πόλης της 
Μάνδρας δεν υπάρχει άλλος οικισμός με σημαντική πληθυσμιακή δυναμική. 

Η εξέλιξη του πληθυσμού στην πόλη της Μάνδρας από το 1971 έως το 2001 
έχει ως εξής: 

ΕΤΟΣ ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 
(κατ) 

ΜΕΤΑΒΟΛΗ 
ΠΛΗΘΥΣΜΟΥ

1971 7360   
    +8,32% 
1981 7972   
    +25,59% 
1991 10012   
    +9,34% 
2001 10947   
Πίνακας 1: Η μεταβολή του πληθυσμού, Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 

 

Όσον αφορά την κατανομή του πληθυσμού στους υπόλοιπους οικισμούς του 
∆ήμου Μάνδρας (πριν το σχέδιο Καλλικράτης) τα ποσοστά έχουν ως εξής: 
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ΟΙΚΙΣΜΟΙ ΠΟΣΟΣΤΙΑΙΑ ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ

Μάνδρα 85,58% 10947 
Άγ. Γεώργιος 0,57% 73 
Άγ. Σωτήρ 3,88% 496 
Άγ. Χαράλαμπος  0,13% 16 
∆ιόδια 1,36% 174 
Θέα 0,48% 62 
Λεύκα 0,20% 26 
Λούτσα 0,00% 0 
Μονή Οσίου Μελετίου 0,20% 25 
Νέα Ζωή 3,46% 443 
Παλαιχώριον 2,78% 356 
Πουρνάρι 1,36% 174 
Πίνακας 2: Η κατανομή του πληθυσμού ανά οικισμό. Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 

Αναφορικά με τη σύνθεση του πληθυσμού στην πόλη της Μάνδρας, το 74,12% 
είναι ομοδημότες, το 19,34% ετεροδημότες και το 6,54% αλλοδαποί (κυρίως 
αλβανικής καταγωγής, αλλά και Πακιστανοί και Αρμένιοι κ.α.).  

Στη συνέχεια παρουσιάζεται η ανάλυση της διάρθρωσης του  πληθυσμού 
της πόλης της Μάνδρας κατά ηλικιακές ομάδες, η οποία μπορεί να δώσει 
χρήσιμα στοιχεία για την υπό εξέταση περιοχή αναφορικά κυρίως  με   την   
κοινωνική  της   δομή. 

ΗΛΙΚΙΑ ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 1991 ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 2001 
0-14 2236 1789 
15-24 1687 1650 
25-39 2010 2654 
40-54 965 2131 
55-64 1150 1200 
65-79 795 1224 
80 και άνω 287 255 
Πίνακας 3: Η ηλικιακή κατανομή του πληθυσμού. Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 
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∆ιάγραμμα 1: Η ηλικιακή κατανομή του Πληθυσμού. Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001  
 

Το σημαντικότερο χαρακτηριστικό που παρατηρείται από τα παραπάνω 
δεδομένα είναι το γεγονός της αύξησης της ποσότητας του οικονομικά ενεργού 
πληθυσμού (ηλικίες 25-54) μέσα στην δεκαετία. 

 

2.1.5 Κοινωνικοοικονομικά Χαρακτηριστικά 

Στην περιοχή του ∆ήμου Μάνδρας το ποσοστό, κατά το 2001, του 
οικονομικά ενεργού πληθυσμού ανέρχεται στο 40,86% του συνολικού 
πληθυσμού, ενώ οι άνεργοι φτάνουν στο 10,73% του ΟΕΠ.  

Ο οικονομικά ενεργός πληθυσμός συγκεντρώνεται κυρίως στον κλάδο των 
χειριστών μηχανημάτων σταθερών βιομηχανικών εγκαταστάσεων και 
συναρμολογητών σε ποσοστό 19,80%. Ακολουθεί ο κλάδος των 
ειδικευμένων τεχνιτών και ασκούντων συναφή τεχνικά επαγγέλματα σε 
ποσοστό 17,31%. Τέλος σημαντικό ποσοστό κατέχουν και οι ανειδίκευτοι 
εργάτες χειρώνακτες και μικροεπαγγελματίες (14,28%) και οι υπάλληλοι 
γραφείου και ασκούντες συναφή επαγγέλματα (10,60%). 

Ο ενεργός πληθυσμός της μελετώμενης περιοχής κατηγοριοποιείται σε τρεις 
τομείς: πρωτογενή (γεωργία – κτηνοτροφία – δασοκομία), δευτερογενή 
(βιοτεχνία – βιομηχανία) και τριτογενή τομέα απασχόλησης (υπηρεσίες – 
εξυπηρετήσεις). Στον παρακάτω πίνακα φαίνονται τα ποσοστά του 
πληθυσμού που απασχολούνται σε κάθε τομέα και τη μεταβολή τους μέσα 
στη δεκαετία 1991 – 2001: 
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ΕΤΟΣ 

ΠΡΩΤΟΓΕΝΗΣ 
ΤΟΜΕΑΣ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

∆ΕΥΤΕΡΟΓΕΝΗΣ 
ΤΟΜΕΑΣ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

ΤΡΙΤΟΓΕΝΗΣ 
ΤΟΜΕΑΣ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

1991 2,37% 43,40% 54,22% 
2001 1,61% 37,08% 46,22% 
Πίνακας 4: Ποσοστά απασχόλησης ανά τομέα παραγωγής. Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 

Αυτό που είναι αξιοσημείωτο είναι ότι παρ’ όλη την γεωργική και δασική 
έκταση του δήμου μόνο ένα πολύ μικρό ποσοστό (που μειώνεται με τα 
χρόνια) ασχολείται με την γεωργία.  

Όσον αφορά τον πρωτογενή τομέα παραγωγής οι κάτοικοι της περιοχής 
ασχολούνται με τις δενδρώδεις καλλιέργειες σε ποσοστό 39,86% (όπου 
επικρατεί η ελαιοκαλλιέργεια), τις αμπέλους σε ποσοστό 2,20% και με τα 
κηπευτικά σε ποσοστό 1,20%. Τέλος οι αροτραίες καλλιέργειες καλύπτουν το 
56,72% της καλλιεργούμενης έκτασης του ∆ήμου. Επιπλέον οι κάτοικοι της 
περιοχής ασχολούνται και με την ζωική παραγωγή, εκτρέφοντας κυρίως αίγες, 
όρνιθες και πρόβατα, αλλά και με την παραγωγή ζωικών προϊόντων (κρέας, 
γάλα, δέρματα και μεταποιημένα προϊόντα). 

Στον δευτερογενή τομέα παραγωγής, ο ∆ήμος Μάνδρας συγκεντρώνει το 
18% της επιχειρηματικής δραστηριότητας του Θριασίου Πεδίου.  

Στην μελετώμενη περιοχή λειτουργούν 290 επιχειρήσεις, οι οποίες 
αποτελούν το 31,15% του συνόλου των επιχειρήσεων στο ∆ήμο Μάνδρας. 
Οι βασικές δραστηριότητες του μεταποιητικού τομέα που εμφανίζονται στην 
περιοχή μελέτης αφορούν κατ' αρχάς τις κατασκευές (42,41%), την 
κατασκευή μεταλλικών προϊόντων, με εξαίρεση τα μηχανήματα και τα είδη 
εξοπλισμού (13,45%), την κατασκευή επίπλων, λοιπές βιομηχανίες (7,93%) 
και τέλος την κατεργασία και δέψη δέρματος κατασκευή ειδών ταξιδίου 
(αποσκευών), τσαντών, ειδών σελλοποιίας, ειδών σαγματοποιίας και 
υποδημάτων (1,03%). Σημαντικό μέρος των επιχειρήσεων του μεταποιητικού 
κλάδου, καταλαμβάνει η κατασκευή προϊόντων από ελαστικό (καουτσούκ) 
και πλαστικές ύλες και  παραγωγή χημικών ουσιών και προϊόντων 
(συνολικό ποσοστό 6,55%).  

Η βιομηχανική δραστηριότητα που σχετίζεται με την οικοδομική 
δραστηριότητα είναι ιδιαίτερα αναπτυγμένη στα όρια του ∆ήμου Μάνδρας. 
Η βιομηχανία και η εμπορία ξύλου επίσης έχει μεγάλες μεταποιητικές 
μονάδες στην περιοχή μελέτης. 

Η βιομηχανία τροφίμων και ποτών αποτελείται από μικρές μεταποιητικές 
μονάδες που δραστηριοποιούνται κυρίως στην τυποποίηση προϊόντων της 
ευρύτερης περιοχής (15 επιχειρήσεις). 
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Επισημαίνεται ότι μεγάλο μέρος των δραστηριοτήτων του δευτερογενούς 
τομέα του ∆ήμου, οργανώνεται στην ΒΙΠΑ- ΒΙΟΠΑ. Κύριος λόγος της 
μετεγκατάστασης των επιχειρήσεων στο Θριάσιο Πεδίο είναι  αφενός  ο  
κορεσμός  των  περιοχών,  όπου  δραστηριοποιούνταν ως  τότε (Ρέντης, 
Ταύρος, Πέραμα κλπ) και αφετέρου η φθηνή διαθέσιμη γη, που εξασφάλιζε 
δυνατότητες ανάπτυξης των επιχειρήσεων. 

Τέλος στην περιοχή μελέτης, αναπτύσσονται σημαντικές δραστηριότητες του 
τριτογενή τομέα, οι οποίες αφορούν πληθώρα επιχειρηματικών 
δραστηριοτήτων. 

Ο τομέας του χονδρικού και του λιανικού εμπορίου, χωρίς μεταποίηση, 
κάθε τύπου αγαθών, που περιλαμβάνει και την παροχή υπηρεσιών συναφών 
με την πώληση εμπορευμάτων, είναι ο σημαντικότερος στην περιοχή 
μελέτης, αφού αριθμεί 328 επιχειρήσεις που αποτελούν το 51,57% του 
συνόλου των επιχειρήσεων που ανήκουν στον τριτογενή τομέα. Το 
σημαντικότερο μερίδιο κατέχει ο κλάδος του λιανικού εμπορίου (180 
επιχειρήσεις) ενώ ακολουθεί το χονδρικό  εμπόριο (101 επιχειρήσεις 
εμπορίου, συν 47 εμπορίου, συντήρησης και επισκευής αυτοκινήτων και 
μοτοσυκλετών).  
Εκτός του εμπορίου, οι κάτοικοι της περιοχής απασχολούνται και με τον 
κλάδο των ξενοδοχείων και εστιατορίων σε ποσοστό 8,65% του τριτογενή 
τομέα (55 επιχειρήσεις). Στον τομέα των μεταφορών, αποθήκευσης και 
επικοινωνιών δραστηριοποιούνται 149 επιχειρήσεις (23,43% του τριτογενή 
τομέα) με 132 επιχειρήσεις χερσαίων μεταφορών, και 17 επιχειρήσεις 
βοηθητικών και συναφών μεταφορικών δραστηριοτήτων. 

Όσον αφορά άλλες επιχειρηματικές δραστηριότητες του τριτογενούς τομέα 
παραγωγής, στην Μάνδρα τοποθετούνται τα εξής: 

- 77 επιχειρήσεις μηχανικών και τεχνικών συμβούλων, νομικών, 
οικονομικών συμβούλων, γραφιστικής, πληροφορικής, Real Estate, 
έρευνας κ.α. 4 επιχειρήσεις ψυχαγωγίας 

- 1 επιχείρηση διάθεσης λυμάτων κα απορριμμάτων 
- 13 διάφορες επιχειρήσεις (αισθητικής, καθαριστήρια, γραφεία τελετών, κ 

άλλων γενικών δραστηριοτήτων) 

(αναλυτικά παρατίθενται στο Παράρτημα) 
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2.1.6 ∆ίκτυα και Υποδομές 

Οδικό δίκτυο 

Βασικές υποστηρικτικές οδοί για την πόλη της Μάνδρας είναι: 

- Η Αττική Οδός 
- Η Νέα Εθνική Οδός Αθηνών – Κορίνθου  
- Η Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών – Θηβών 

Και οι πρωτεύουσες αρτηρίες του τοπικού οδικού δικτύου της πόλης όπως 
είναι η Στρ. Ρόκκα, η Β. Κοροπούλη, η Λ. Στάμου κ.α. 

Οι οποίες θα αναλυθούν στη συνέχεια 

Ύδρευση – Αποχέτευση 

Σχετικά με το δίκτυο ύδρευσης σημειώνεται πως επιχειρείται από το 
∆ήμο Μάνδρας η υδροδότηση των οικιστικών τμημάτων του σε ολόκληρή την 
επικράτειά του. 

Όσον αφορά σε  δίκτυα αποχέτευσης ακαθάρτων και  ομβρίων 
επισημαίνεται η  έλλειψη αντίστοιχων υποδομών στον εξωαστικό χώρο. 

Υποδομές Υγείας και Πρόνοιας 

Οι υπηρεσίες πρόνοιας προς την Τρίτη Ηλικία που παρέχονται από το ∆ήμο 
Μάνδρας είναι  η ύπαρξη του ΚΑΠΗ. Όσον αφορά τον τομέα της υγείας δεν 
υπάρχει Κέντρο Υγείας στο ∆ήμο ο οποίος στον τομέα αυτό καλύπτεται από 
το Κέντρο Υγείας Ελευσίνας καθώς και από το Γενικό Νοσοκομείο Ελευσίνας 
«Θριάσιο» το οποίο βρίσκεται στον όμορο ∆ήμο Μαγούλας.  

Υποδομές Εκπαίδευσης 

Στην περιοχή του ∆ήμου Μάνδρας λειτουργούν το έξι (6) Νηπιαγωγεία και 
πέντε (5) ∆ημοτικά Σχολεία, δημόσια. Αναφορικά με τη δευτεροβάθμια 
εκπαίδευση λειτουργούν: ένα Γυμνάσιο και ένα Λύκειο πρωινής βάρδιας και 
ένα Εσπερινό Γυμνάσιο – Λύκειο το οποίο συστεγάζεται με το 3ο ∆ημοτικό 
Σχολείο. Τα κτίρια στα οποία στεγάζονται τα Σχολεία Μέσης Εκπαίδευσης 
είναι δημόσια και σε καλή κατάσταση.  

Υποδομές Πολιτισμού 

Οι πολιτιστικές υποδομές του ∆ήμου περιορίζονται στα πολιτιστικά, 
πνευματικά κέντρα και την δημοτική βιβλιοθήκη. Επίσης στο ∆ήμο 
δραστηριοποιούνται αρκετοί εξωραϊστικοί σύλλογοι ενώ υπάρχει και ο 
Πολιτιστικός Οργανισμός ∆ήμου Μάνδρας – ∆ημοτική Φιλαρμονική και 
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Πολιτιστική Λέσχη καθώς και το ∆ημοτικό Θέατρο και ο θερινός 
κινηματογράφος «ΑΣΤΡΟΝ».  

Αθλητικές Υποδομές  

Στην ευρύτερη περιοχή υπάρχουν οι παρακάτω χώροι αθλητισμού και 
συγκεκριμένα: 

- Γήπεδο Μανδραϊκού, στο Ο.Τ. 122 σε οικόπεδο έκτασης 12.960τμ 
εντοπίζεται το γήπεδο του Μανδραϊκού εμβαδού 490τμ. 

- 1ο Κλειστό Γυμναστήριο 
- ∆ημοτικό Γυμναστήριο ΠΕΟΑΘ εμβαδού 1.350τμ στο Ο.Τ. 140 
- Κλειστό Γυμναστήριο (δίπλα στο Λύκειο) 
- Γήπεδο 5Χ5 

(οι παραπάνω υποδομές αναλύονται σε επόμενο υποκεφάλαιο) 

 

2.1.7 Γενικά Πολεοδομικά Στοιχεία 

Η Μάνδρα αναπτύσσεται στο νότιο-ανατολικό τμήμα του ∆ήμου δίπλα στις 
πόλεις Μαγούλα και Ελευσίνα. Αποτελεί συμπαγή οικισμό που έχει 
αναπτυχθεί εξαντλώντας κυρίως την οικιστική κάλυψη και όχι την οικιστική 
δόμηση χωρίς να έχει εξαντλήσει τα περιθώρια της (γεγονός το οποίο 
ενισχύεται από τους υλοποιημένους χαμηλούς Σ∆).  

Το επίπεδο εξυπηρετήσεων του δημόσιου και ευρύτερου δημόσιου τομέα 
κρίνεται   ικανοποιητικό, καθώς παρέχονται σχεδόν όλες οι απαραίτητες για 
έναν ∆ήμο υπηρεσίες. Όσον αφορά στην κοινωνική οργάνωση και 
εξυπηρετήσεις, όλες οι επιμέρους γειτονιές του συνεκτικού τμήματος της 
πόλης, βρίσκονται περίπου στο ίδιο επίπεδο. 

Η πόλη δεν έχει σε όλα τα σημεία της χαρακτήρα αμιγούς κατοικίας, για τον 
λόγο αυτόν στο κέντρο της κυρίως κι ιδιαίτερα επί των αξόνων Ρόκα και 
Κοροπούλη συγκεντρώνονται χρήσεις  εμπορίου  κι  αναψυχής, διοικητικές  
λειτουργίες  αλλά  και ειδικές χρήσεις, όπως επίσης και περιμετρικά της 
πλατείας.  

Έτσι, σύμφωνα με το εγκεκριμένο Γενικό Πολεοδομικό Σχέδιο η πόλη της 
Μάνδρας σήμερα, οργανώνεται σε 5 Πολεοδομικές Ενότητες: 

Πολεοδομική Ενότητα 1 

Η περιοχή που περικλείεται στα όρια της ΠΕ 1, αποτελεί στην ουσία τον 
κεντρικό πυρήνα του οικισμού στον οποίο εντάσσεται και το παραδοσιακό 
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τμήμα του. Εκτείνεται κατά μήκος της ΠΕΟΑΘ από την είσοδο της πόλης έως 
και το βόρειο άκρο της. Εσωτερικά, ο οικιστικός ιστός της είναι αρκετά 
πυκνός ενώ συγκεντρώνεται στη συμβολή των οδών Στρ. Ρόκκα και Β. 
Κοροπούλη το μεγαλύτερο μέρος των κεντρικών λειτουργιών του ∆ήμου. 
Άλλωστε στην ΠΕ 1 χωροθετείται τμήμα του πολεοδομικού κέντρου του 
∆ήμου. Επιπλέον, στα όρια της ΠΕ 1 χωροθετείται ένας σημαντικός πόλος 
περιαστικού πρασίνου – πάρκο πόλης. 

Πολεοδομική Ενότητα 2 

Η  περιοχή  που  περικλείεται  στα  όρια  της  ΠΕ  2,  αποτελεί  το  δυτικό  
τμήμα  του συνεκτικού ιστού της πόλης και εκτείνεται από το βόρειο μέχρι το 
νότιο άκρο του. Το τμήμα που συνορεύει με την ΠΕ 1 συγκεντρώνει 
παρόμοια χαρακτηριστικά με αυτήν όσον αφορά τη δομή του οικιστικού ιστού, 
ενώ στα όρια της είναι εμφανείς οι τάσεις επέκτασης του καθώς παρατηρείται 
έντονη ανοικοδόμηση. Επικρατούσα χρήση είναι αυτή της κατοικίας, το 
γεγονός όμως ότι τμήμα του πολεοδομικού κέντρου εκτείνεται εντός των 
ορίων της, έχει συμβάλλει στην ανάπτυξη μέρους των κεντρικών λειτουργιών 
της πόλης στα όρια της. 

Πολεοδομική Ενότητα 3 (Παπακώστα) 

Η περιοχή Παπακώστα οριοθετείται από τη Νέα Εθνική Οδό Αθηνών – 
Κορίνθου, από την Παλιά Εθνική Οδό Αθηνών Θηβών και από την Αττική 
Οδό και ανατολικά συνορεύει με το ∆ήμο Ελευσίνας με φυσικό όριο το ρέμα. 
Στο εσωτερικό του αστικού ιστού επικρατούν χρήσεις αμιγούς κατοικίας ενώ 
καταγράφονται και σε μικρή έκταση χρήσεις χονδρεμπορίου και βιοτεχνικών 
εγκαταστάσεων καθώς και εμπορικών καταστημάτων – υπεραγορών. 
Εντοπίζονται αξιόλογοι  κοινόχρηστοι χώροι και χώροι πρασίνου καθώς και 
υποδομές κοινωνικού εξοπλισμού, γεγονός που καθιστά την περιοχή 
οργανωμένη πολεοδομικά σε ικανοποιητικό βαθμό. 

Πολεοδομική Ενότητα 4 (Εργατικές Κατοικίες) 

Η περιοχή των Εργατικών Πολυκατοικιών οριοθετείται από την ΠΕΟΑΘ, την 
ΝΕΟΑΚ και από διευθετημένο ρέμα στο νοτιοανατολικό τμήμα του. Πρόκειται 
ουσιαστικά για μια συνοικία χωρικά απομονωμένη από το οικιστικό κέντρο 
του ∆ήμου Μάνδρας αλλά ταυτόχρονα σε άμεση επαφή με το ∆ήμο 
Ελευσίνας. Κυριαρχεί η οργανωμένη   δόμηση   αλλά   υπάρχει   και   ένα   
δίκτυο   μονοκατοικιών. Οι εργατικές κατοικίες είναι τετραώροφες οικοδομές 
και χρονολογούνται από το 1980 έως σήμερα ενταγμένες σε ένα πλέγμα 
κοινόχρηστων χώρων. 
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Πολεοδομική Ενότητα 5 (Νέα Ζωή) 

Η Νέα Ζωή βρίσκεται, βόρεια-βορειοδυτικά της πόλης της Μάνδρας, 
νοτιοδυτικά της Παλαιάς Εθνικής Οδού Αθηνών – Θηβών και έχει 
αναγνωρισθεί ως αυτοτελής οικισμός κύριας κατοικίας. Η περιοχή του 
οικισμού αποτελεί επέκταση της πόλης της Μάνδρας. Το  κέντρο  του  
οικισμού  εντοπίζεται  γύρω  από  πλατεία  που  έχει προσφάτως 
αναπλασθεί και γειτνιάζει με την εκκλησία του οικισμού. Στην περιοχή αυτή 
καταγράφονται λιγοστές χρήσεις αναψυχής, και ορισμένες εμπορικές 
χρήσεις. Οι υλοποιημένοι κοινόχρηστοι χώροι είναι λιγοστοί και αναμένεται να 
θεσμοθετηθούν πλήρως (μετά την πράξη εφαρμογής). 

Τέλος στην ευρύτερη περιοχή της πόλης της Μάνδρας, νότια του αστικού 
ιστού, εκατέρωθεν της Παλαιάς Εθνικής Οδού Αθηνών – Θηβών ως την 
Αττική οδό αλλά και την Νέα Εθνική Οδό Αθηνών – Κορίνθου, τοποθετείται η 
βιομηχανική περιοχή του ∆ήμου χαρακτηρισμένη ως ΒΙΠΑ – ΒΙΟΠΑ – 
Βιοτεχνικές / Βιομηχανικές Εγκαταστάσεις μη ιδιαιτέρως οχλούσες και ζώνη 
χονδρεμπορίου. 

Η σταδιακή βιομηχανική συγκέντρωση στο ∆ήμο οδήγησε στην 
αναδιάρθρωση της απασχόλησης του πληθυσμού που ενώ ασχολούνταν 
κύρια με την κτηνοτροφία, πλέον ασχολείται με το δευτερογενή και τον 
τριτογενή τομέα. 

 

2.1.8 Κυκλοφοριακά Στοιχεία 

2.1.8α  Οδικό δίκτυο Μάνδρας 

Υπερτοπικό ∆ίκτυο 

Από την επικράτεια του ∆ήμου Μάνδρας διέρχονται μερικοί από τους πιο 
βασικούς οδικούς άξονες της χώρας: 

- Εθνική Οδός Αθηνών – Κορίνθου 
- Αττική Οδός 
- Λεωφόρος Αθηνών 

Λίγα χιλιόμετρα από το νοτιοανατολικό άκρο του ∆ήμου Μάνδρας, στο ύψος 
των διοδίων ενώνονται οι δύο μεγάλοι οδικοί άξονες (τερματισμός της Αττικής 
Οδού) και ξεκινά η Νέα Εθνική Οδός Αθηνών – Κορίνθου που συνδέει την 
Αττική με την Πελοπόννησο και την ∆υτική Ελλάδα. Πρόκειται για κλειστού 
τύπου αυτοκινητόδρομους οι οποίοι εξυπηρετούν εθνικής εμβέλειας 
μετακινήσεις και διασπούν την ενότητα του χώρου στην νοτιοανατολική 
περιοχή του ∆ήμου. Οι ίδιοι οι αυτοκινητόδρομοι σε τοπικό επίπεδο 
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εξυπηρετούν τις μετακινήσεις των κατοίκων της περιοχής  προς το 
Λεκανοπέδιο αλλά και τις μεταφορικές ανάγκες των εγκατεστημένων 
παραγωγικών δραστηριοτήτων στην περιοχή συμβολής των αξόνων. Οι 
είσοδος για την Μάνδρα από την Αττική Οδό είναι ‘’1 προς Θήβα’’, ενώ από 
την Λεωφόρο Αθηνών γίνεται μέσω της εξόδου ‘’1 προς Θήβα’’. 

Πέρα από τους νέους μεγάλους οδικούς άξονες, που επηρεάζουν 
κυκλοφοριακά τους κατοίκους της περιοχής, υπερτοπικό οδικό δίκτυο 
αποτελεί και η Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών – Θηβών όπου διασχίζει όλη την 
ανατολική περιοχή τους ∆ήμου. Αποτελεί την είσοδο για την πόλη της 
Μάνδρας και παράλληλα είναι το διαχωριστικό όριο ανάμεσα στην Μάνδρα 
και την Μαγούλα. Πρόκειται για ένα αρκετά παλιό έργο οδοποιίας, και δεν 
αντεπεξέρχεται στις κυκλοφοριακές ανάγκες του ∆ήμου. Έχει μία λωρίδα ανά 
κατεύθυνση, χωρίς διαχωριστικό διάζωμα και σε αυτό κυκλοφορούν κυρίως 
(λόγω της βιομηχανικής φύσης της περιοχής) βαρέα οχήματα γεγονός που 
επιτείνει τις κυκλοφοριακές και περιβαλλοντικές συνθήκες της περιοχής. Παρ’ 
όλα αυτά είναι ο μοναδικός άξονας που συνδέει την Ελευσίνα, την Μαγούλα 
και την Μάνδρα (και γενικεύοντας την Αθήνα και το σύνολο της Αττικής) με την 
Οινόη, τις Ερυθρές και την Θήβα. Η πορεία που ακολουθεί η Π.Ε.Ο.Α.Θ. (οι 
οικισμοί που προσεγγίζει) είναι η εξής: 

- Ελευσίνα 
- Μάνδρα 
- Αγ. Χαράλαμπος 
- Αγ. Σωτήρα 
- Παλαιοκούνδουρα 
- Κούνδουρο 
- Αγ. Παντελεήμων 
- Τιτάνας 
- Φίχθι 
- Παλαιοχώρι 
- Πουρνάρι 
- Οινόη 
- Ερυθρές 
- Τάχιο 
- Θήβα 

Τοπικό ∆ίκτυο 

Οδικούς άξονες τοπικής εμβέλειας αποτελούν αυτοί που συνδέουν τις 
μεγαλύτερες πόλεις του ∆ήμου μεταξύ τους καθώς και με τους διάσπαρτους 
οικισμούς. Αυτοί για τον δήμο Μάνδρας είναι: 
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- Ο δρόμος Οινόη – ∆ερβενοχώρια (ο οποίος εξέρχεται του νομού) 
- Ο δρόμος Παλαιοχώρι – Αγ. Γεώργιος 
- Ο δρόμος Βιλίων – Αλεποχωρίου (που συνεχίζει προς τις δυτικές 

παραλίες του νομού και στον δρόμο Πόρτο Γερμανού) 
- Ο δρόμος προς το λατομείο του ‘’ΧΑΛΥΨ’’ που ξεκινά από την 

Μαγούλα απολήγει στον άξονα Ελευσίνα – ∆ερβενοχώρια (Στεφάνη). 
- Τον δρόμο Μάνδρα – Λάκα Κόρακα που οδηγεί στην Νέα Πέραμο. 

Οδικό ∆ίκτυο Αστικού Ιστού 

Η πόλη της Μάνδρας είναι αρκετά παλιά πόλη και αυτό φαίνεται πέρα από τις 
κτηριακές κατασκευές και στην άναρχη δομή στους δρόμους. Στο κέντρο της 
πόλης οι δρόμοι είναι στενοί και δεν ακολουθούν κάποιο σύστημα 
ιεράρχησης. Ουσιαστικά το κέντρο έχει δομηθεί σαν οικισμός, μικρό χωριό. 
Αντίθετα στις επεκτάσεις της πόλης, ως νεότερες περιοχές, οι δρόμοι έχουν 
κάποια δομή και λογική στη λειτουργία τους, πέρα από το γεγονός ότι πιο 
σωστοί κατασκευαστικά.  

Οι πρωτεύουσες αρτηρίες του αστικού ιστού είναι 

- Η Βασ. ∆ούκα που συνδέει το κέντρο του οικισμού με την Μαγούλα 
- Η Στρ. Ρόκκα που συνδέει τα σημεία επαφής της Π.Ε.Ο.Α.Θ. με τα όρια 

της πόλης και αποτελεί την κύρια είσοδο της πόλης από την Αττική 
Οδό  

- Η Αγ. Αικατερίνης που διασταυρώνεται με την Στρ. Ρόκκα και αποτελεί 
την έξοδο της πόλης προς τις νέες επεκτάσεις και τον οδικό άξονα που 
οδηγεί στην Ν. Πέραμο (Λάκκα Κόρακα) 

Κύριες οδοί για την Μάνδρα αποτελούν: 

- Η Β. Κοροπούλη που αρχίζει και τερματίζει στην Στρ. Ρόκκα 
ακολουθώντας πορεία παράλληλη προς το νοτιοδυτικό όριο της πόλης 

- Η Ομήρου που αποτελεί το νότιο και δυτικό όριο της πόλης 
- Η Μακεδονίας που είναι ο βορειότερος δρόμος της πόλης 
- Η Κρήτης που οδηγεί από τον οικισμό Νέα Ζωή στις επεκτάσεις προς 

Αγ. Αικατερίνη 
- Η Παπαγιάννη που περικλείει την κεντρική πλατεία της Μάνδρας 

Στις οδούς περιοχών κατοικίας ανήκουν οι: 

Μ. Αλεάνδρου, Μενελάου, Αγαμέμνονος, ∆ήμητρας, Περικλέους, Παλιγγίνη, 
Ιπποκράτους, Περσεφόνης, Λεωνιδίου, Κολοκοτρώνη, Παυσανίου, Βασ. , 
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οίρα, Αχιλλέως, Αισχύλου, Σπετσών, Μπότσαρη, ∆ιογένους, Φιλίππου, 
Θέμιδος, Κανάρη, Σκουφά, ∆. Σολωμού, Ηροδότου. 

2.1.8β  Μέσα Μαζικής Μεταφοράς 

Για την εξυπηρέτηση των κατοίκων της Μάνδρας ως προς τις μετακινήσεις 
τους εντός και εκτός αστικού ιστού, ο Οργανισμός Αστικών Συγκοινωνιών 
Αθήνας έχει δημιουργήσει τέσσερις (4) λεωφορειακές γραμμές. ∆ύο από 
αυτές μεταφέρουν τους πολίτες από το κέντρο της Αθήνας προς την 
Ελευσίνα, την Μαγούλα και την Μάνδρα, ενώ οι άλλες δύο εξυπηρετούν τους 
πολίτες σε τοπικό επίπεδο. Συγκεκριμένα οι λεωφορειακές γραμμές έχουν ως 
εξής: 

Γραμμή 865: Πλ. Κουμουνδούρου – Μάνδρα (Express) 

Είναι νυχτερινή γραμμή,  μονής κατεύθυνσης (από Αθήνα προς Μάνδρα), 
όπου κάνει 89 στάσεις και έχει συνολικά 3 δρομολόγια την ημέρα.  

Οι δρόμοι τους οποίους διασχίζει είναι: 

Πειραιώς  Ιερά οδός (Αιγάλεω)  Λεωφ. Αθηνών  Λεωφ. ∆ημοκρατίας 
(Ασπρόπυργος)  Λεωφ. Αθηνών  Ιερά οδός (Ελευσίνα)  Ηρώων 
Πολυτεχνείου (Ελευσίνα)  Αδερφών Κυπραίου  Λεωφ. Γ. Γεννηματά  
Θριασίου Πεδίου  Ηρώων Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  Στάμου  Βασ. 
∆ούκα  Στρ. Ρόκκα  Αγ. Αικατερίνης  25ης Μαρτίου  Αιόλου  
Αριστοτέλους 

Η πορεία της γραμμής παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 16α. 

Γραμμή Χ63: Μάνδρα – Οικ. Τιτάν – Στ. μετρό Αιγάλεω 

Είναι κυκλική γραμμή με αφετηρία και τέρμα της τον οικισμό Άγιο 
Παντελεήμων. Είναι η μοναδική γραμμή του Ο.Α.Σ.Α. που συνδέει κάποιους 
από τους οικισμούς του δήμου Μάνδρας με την πόλη της Μάνδρας και στη 
συνέχεια με την Μαγούλα, την Ελευσίνα και την Αθήνα. Κάνει συνολικά 99 
στάσεις και έχει κάθε 40 λεπτά δρομολόγια.  

Η διαδρομή που ακολουθεί είναι η εξής: 

Αγ. Παντελεήμων  Παλαιοκούντουρα  Αγ. Σωτήρας  Αγ. Χαράλαμπος 
 Νέα Ζωή (όλα μέσω της Παλαιάς εθνικής οδού Αθηνών – Θήβας)  Στρ. 

Ρόκκα  Β. Κοροπούλη  Σπετσών  Βασ. ∆ούκα  Στάμου  Ηρώων 
Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  Θριασίου Πεδίου  Λεωφ. Γ. Γεννηματά  
Αδερφών Κυπραίου  Εθνική Οδός Αθηνών – Κορίνθου (προς Κόρινθο)  
Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών – Θηβών  Κίμωνος  Θερμοπυλών  
Εθνικής Αντίστασης  Αρκαδίου  Θειρών  Ελευθερίου Βενιζέλου  
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Ηρώων Πολυτεχνείου (Ελευσίνα)  Ιερά Οδός (Ελευσίνα)  Λεωφ. Αθηνών 
 Ιερά Οδός (Αιγάλεω)  Στ. Μετρό Αιγάλεω  Ιερά Οδός (Αιγάλεω)  

Λεωφ. Αθηνών  Ιερά Οδός (Ελευσίνα)  Ηρώων Πολυτεχνείου (Ελευσίνα) 
 Ελευθερίου Βενιζέλου  Θειρών  Αρκαδίου  Εθνικής Αντίστασης  

∆ημοκρατίας  Θερμοπυλών  Κίμωνος  Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών – 
Θηβών  Εθνική Οδός Αθηνών – Κορίνθου (προς Αθήνα)  Αδερφών 
Κυπραίου  Λεωφ. Γ. Γεννηματά  Θριασίου Πεδίου  Ηρώων 
Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  Στάμου  Βασ. ∆ούκα  Στρ. Ρόκκα  (μέσω 
της Παλαιάς Εθνικής Οδού Αθηνών – Θηβών) Νέα Ζωή  Αγ. Χαράλαμπος 

 Αγ. Σωτήρας  Παλαιοκούντουρα  Αγ. Παντελεήμων 

Η πορεία της γραμμής παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 16β. 

Γραμμή 817: Ελευσίνα – Μάνδρα  

Η γραμμή αυτή συνδέει το λιμάνι της Ελευσίνας με το κέντρο της Μάνδρας 
μέσω της Παλαιάς Εθνικής Οδού Αθηνών – Θηβών. Έχει συχνότητα 
λεωφορείων κάθε 15 με 20 λεπτά  (το σαββατοκύριακο κάθε 30 λεπτά). Από 
Ελευσίνα προς Μάνδρα κάνει 27 στάσεις ενώ στην αντίθετη διαδρομή 32 
στάσεις. 

Η διαδρομή που ακολουθεί είναι η εξής: 

Ελευσίνα  Μάνδρα: 

Κανελλοπούλου  Παγκάλου  Ηρώων Πολυτεχνείου (Ελευσίνα)  Παλαιά 
Εθνική Οδός Αθηνών – Θηβών  Στρ. Ρόκκα  Αγ. Αικατερίνης  25ης 
Μαρτίου  Αιόλου  Αριστοτέλους  Ομήρου 

Μάνδρα  Ελευσίνα: 

Ομήρου  Αριστοτέλους  Αιόλου  25ης Μαρτίου  Αγ. Αικατερίνης  
Ηρακλέους  Β. Κοροπούλη  Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών – Θηβών  
Ηρώων Πολυτεχνείου (Ελευσίνα)  Αδερφών Μουρίκη  Κανελλοπούλου 

Η πορεία της γραμμής παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 16γ. 

Γραμμή 863: Ελευσίνα – Θριάσιο Νοσ. – Μάνδρα 

Με αφετηρία το λιμάνι της Ελευσίνας το λεωφορείο αυτό διασχίζει την πόλη 
της Ελευσίνας μέσω της οδού Αδερφών Κυπραίου, κατευθύνεται προς το 
Θριάσιο νοσοκομείο της Μαγούλας και στη συνέχεια μέσα στην πόλη της 
Μαγούλας και της Μάνδρας. Έχει 41 στάσεις από την αφετηρία και 47 από το 
τέρμα (Μάνδρα προς Ελευσίνα) και κάθε 15 με 20 λεπτά δρομολόγια (30 
λεπτά τα σαββατοκύριακα). 

Η διαδρομή που ακολουθεί είναι η εξής: 
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Ελευσίνα  Θριάσιο  Μάνδρα: 

Κανελλοπούλου  Παγκάλου  Ηρώων Πολυτεχνείου (Ελευσίνα)  
Ελευθερίου Βενιζέλου  Αδερφών Κυπραίου  Λεωφ. Γ. Γεννηματά  
Θριασίου Πεδίου  Ηρώων Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  πάροδος Αττικής 
Οδού  Καμπόλη  Ηρώων Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  Στάμου  Βασ. 
∆ούκα  Στρ. Ρόκκα  Αγ. Αικατερίνης  25ης Μαρτίου  Αιόλου  
Αριστοτέλους  Ομήρου 

Μάνδρα  Θριάσιο  Ελευσίνα: 

Ομήρου  Αριστοτέλους  Αιόλου  25ης Μαρτίου  Αγ. Αικατερίνης  
Ηρακλέους  Β. Κοροπούλη  Σπετσών  Βασ. ∆ούκα  Στάμου  
Ηρώων Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  πάροδος Αττικής Οδού  Καμπόλη  
Ηρώων Πολυτεχνείου (Μαγούλα)  Θριασίου Πεδίου  Λεωφ. Γ. Γεννηματά 

 Αδερφών Κυπραίου  Ελευθερίου Βενιζέλου  Ηρώων Πολυτεχνείου 
(Ελευσίνα)  Αδερφών Μουρίκη  Κανελλοπούλου 

Η πορεία της γραμμής παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 16δ. 

Τέλος οι κάτοικοι της περιοχής μπορούν να εξυπηρετηθούν για τις 
μετακινήσεις τους και με το ΚΤΕΛ Αττικής. Τα λεωφορεία του ΚΤΕΛ έχουν 
πρόσβαση σε όλους τους οικισμούς του ∆ήμου Μάνδρας αλλά και στις 
υπόλοιπες πόλεις της ∆υτικής Αττικής (Οινόη, Βίλια, Ερυθρές κ.α.)  

 
Χάρτης με τις συνδέσεις των λεωφορείων του ΚΤΕΛ 
 
 
2.1.9 Σημεία Ενδιαφέροντος – Πόλοι Έλξης της Περιοχής  

Ως πόλοι έλξης για τους κατοίκους μιας περιοχής θεωρούνται κάθε δημόσιο 
κτήριο (δημόσιες υπηρεσίες, σχολεία κ.α.), κοινόχρηστοι και κοινωφελείς 
χώροι (πάρκα, πλατείες, εκκλησίες κ.α.) καθώς και ορισμένα ιδιωτικά 
καταστήματα (τράπεζες, φαρμακεία κ.α.). 
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Εκπαίδευση: 

- 1ο Νηπιαγωγείο, Παλλιγγίνη 17 
- 2ο Νηπιαγωγείο, Αριστοτέλους 2 
- 5ο Νηπιαγωγείο, Κοροπούλη και Φιλλίπου 
- 6ο Νηπιαγωγείο, Ρόκκα και Θέμιδος 
- 1ο ∆ημοτικό σχολείο, Αχιλλέως 2 
- 2ο ∆ημοτικό σχολείο, Αριστοτέλους 2 (συστεγάζεται με το 2ο 

Νηπιαγωγείο) 
- 5ο ∆ημοτικό σχολείο, ∆ήλου και Κοροπούλη (συστεγάζεται με το 5ο 

Νηπιαγωγείο) 
- Γυμνάσιο Μάνδρας, τέρμα Μεγ. Αλεξάνδρου 
- Λύκειο Μάνδρας, Λεωνιδίου και ∆ιομήδους 

Επίσης στις συνοικίες Εργατικές κατοικίες και Παπακώστα στεγάζονται τα 3ο 
και 4ο Νηπιαγωγείο (αντίστοιχα), τα 3ο και 4ο ∆ημοτικό σχολείο (αντίστοιχα) 
καθώς και το Εσπερινό λύκειο Μάνδρας (το οποίο λειτουργεί στις αίθουσες 
του 3ου ∆ημοτικού στις Εργατικές κατοικίες). 

Φαρμακεία: 

- Στρ. Ρόκκα 114 
- Στρ. Ρόκκα 67 
- ∆ήμητρος 5 
- Γκλιάτη 4 
- Στρ. Ρόκκα 84 
- Στρ. Ρόκκα 56 
- Κοροπούλη 15 
- Κοροπούλη και ∆ήλου 

Και επιπλέον 2 φαρμακεία στον συνοικισμό Εργατικές Κατοικίες. 

Εκκλησίες: 

- Αγ. Αικατερίνης, Αγ. Αικατερίνης 60 
- Παναγία Γοργοεπήκοος, συν. Βαλαριά 
- Ι.Ν. Ταξιαρχών, Βασ. Μοίρα και Ζάππα 
- Ζωοδόχου Πηγής, 25ης Μαρτίου και Λαυρίου 
- Αγ. Κωνσταντίνου, κεντρική πλατεία Μάνδρας (Στρ. Ρόκκα) 
- Αγ. Ματθαίου, Αχιλλέως και Αισχύλου 
- Νεκροταφείο Μάνδρας, ∆ούκα και Κανάρη 
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Τράπεζες: 

- Alpha bank, Στρ. Ρόκκα 80 
- Εθνική Τράπεζα της Ελλάδος, Στρ. Ρόκκα 102 
- Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο, Παλιγγίνη 9 
- Τράπεζα Πειραιώς, Στρ. Ρόκκα και Νικολαΐδου 

Προστασία του Πολίτη: 

- Αστυνομικό τμήμα Μάνδρας: ∆ούκα και Σκουφά 
- Πυροσβεστικά τμήματα:  

Κάλβου και 28ης Οκτωβρίου 
Θέση Ξηροπήγαδο 

∆ημόσιες Υπηρεσίες: 

- ∆ημαρχείο Μάνδρας: Στρ. Ρόκκα 45 
- ΟΤΕ: Στρ. Ρόκκα 98 και Υψιλάντου 
- ΕΛΤΑ: Παλιγγίνη 9 
- Κέντρα Εξυπηρέτησης Πολιτών: Βασ. Λάσκου 10 

Χώροι Αναψυχής: 

- ΚΑΠΗ: Θεμιστοκλέους 10 
- ΟΝΑ: 

∆ημοτικό Γήπεδο, Σκουφά 
mini Γήπεδο, 29ο χλμ Π.Ε.Ο.Α.Θ. 

- Βιβλιοθήκη: Θεμιστοκλέους 10 

Super market: 

- Πλ. Εθνικής Αντιστάσεως και Γκλιάτη 
- Παλιγγίνη 12 
- Αγ. Αικατερίνης 2 

Χώροι πρασίνου και πλατείες: 

- Πλατεία Ζερβονικόλα, Στρ. Ρόκκα & Αρτέμιδος & Μενελάου 
- Πλατεία Χατζημήτρου, Στρ. Ρόκκα & Κοροπούλη & Αθ. ∆ιάκου 
- Πλατεία ∆ημοκρατίας, Μ. Αλεξάνδρου & Έλλης & ∆ωδεκανήσου 
- Πλατεία Κοροπούλη, Κοροπούλη & Στρ. Ρόκκα 
- Πλατεία Ειρήνης, Κοροπούλη & Προμηθέως & ∆ήλου & Σπετσών 
- Πλατεία Αγ. Ματθαίου, Αχιλλέως & Αισχύλου & Μεσολογγίου 
- Πλατεία 25ης Μαρτίου, Παπαδιαμάντη & Απόλλωνος 
- Πλατεία Εθνικής Αντιστάσεως, Στρ. Ρόκκα & Παπαγιάννη 
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- Πλατεία Ταξιαρχών, Παπαθανασίου & Βασ. Μοίρα 
- Χώρος πρασίνου, Κάλβου & Αιόλου 
- Πλατεία Κουντουριωτών, Στρ. Ρόκκα & Φιλίππου 
- Χώρος πρασίνου, Κοροπούλη & Στάμου 
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2.2 ΜΑΓΟΥΛΑ 

 

2.2.1 Γενικά Στοιχεία για τη Πόλη της Μαγούλας  

Η Μαγούλα βρίσκεται στο κέντρο του Θριασίου Πεδίου, τοποθετημένη 
γεωγραφικά ανάμεσα στην Ελευσίνα, τον Ασπρόπυργο και τη Μάνδρα. Ο 
οικισμός απλώνεται αμφιθεατρικά στην πλαγιά του λόφου του Προφήτη Ηλία 
και συνεχίζεται περιμετρικά στη γύρω περιοχή. Απέχει 21 χλμ από το κέντρο 
της Αθήνας και μέσω της Αττικής Οδού και του προαστιακού σιδηρόδρομου 
έχει εύκολη πρόσβαση προς το αεροδρόμιο «Ε. Βενιζέλος» και σε μεγάλα 
τμήματα της Αθήνας και της Αττικής. 

 

2.2.2 Ιστορικά και Πολιτιστικά Στοιχεία 

Ως χωριό, η Μαγούλα άρχισε να αναπτύσσεται μετά τα Ορλωφικά, όταν ο 
τοπικός πληθυσμός κινήθηκε σε βορειότερους ορεινούς όγκους για να ξεφύγει 
από την εκδίκηση των Τούρκων. Οι πρώτοι κάτοικοι της Μαγούλας ήταν 
Κουντουριώτες του Παλαιοχωρίου, οι οποίοι στην πλειοψηφία τους ήταν 
βοσκοί και ρητινοσυλέκτες, βοσκούσαν τα πρόβατά τους στα βοσκοτόπια 
στης σημερινής πόλης στην οποία και εγκαταστάθηκαν μετέπειτα. 

Η Μαγούλα άρχισε να κατοικείται προς το τέλος της Τουρκοκρατίας όταν 
κάτοικοι από τα ορεινά Κούντουρα ασφαλείς πια κινήθηκαν νοτιότερα. Η πόλη 
αρχικά ήταν κτισμένη στους πρόποδες του λόφου του προφήτη Ηλία, σήμερα 
έχει επεκταθεί νότια μέχρι τα όρια του δήμου Ελευσίνας ενώ έχει αρχίσει να 
επεκτείνεται βόρεια και πίσω από τον λόφο του προφήτη Ηλία. Το 1836 
αναφέρεται ως χωριό του ∆ήμου της Ελευσίνας και στα πρώτα επίσημα 
στοιχεία του Υπ. Εσωτερικών το 1875 καταγράφεται ως «γεωργικόν χωρίον» 
με πληθυσμό 115 κατοίκους, έγινε ανεξάρτητη κοινότητα το 1914 με 
βασικότερες ασχολίες των κατοίκων της την γεωργία, την κτηνοτροφία, τη 
ρητινοσυλογή και τη μελισσοκομία. 

Το 1971 αναγνωρίστηκε και προσαρτήθηκε στην κοινότητα ο οικισμός 
Πάτημα, ενώ το 2006 η Μαγούλα μετατράπηκε σε ∆ήμο με το ίδιο όνομα. Τα 
διοικητικά της όρια έχουν παραμείνει σταθερά τα τελευταία χρόνια, η έκτασή 
της φθάνει τα 18.134 στρέμματα. με μέσο σταθμικό υψόμετρο 60 μέτρα πάνω 
από τη θάλασσα, που την εντάσσει στην κατηγορία των πεδινών οικισμών. 

Σημαντικότερο πολιτιστικό μνημείο της πόλης είναι το εκκλησάκι του Προφήτη 
Ηλία στον λόφο, όπου κάθε χρόνο οργανώνονται εκδηλώσεις. 
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2.2.3 Μορφολογία Εδάφους και Κλίμα 

Το χαρακτηριστικό της ευρύτερης περιοχής της Μαγούλας είναι οι έντονες 
αντιθέσεις στο ανάγλυφο, ορεινοί όγκοι και πεδιάδες ενώνονται στα όρια της 
πόλης. Ο οικισμός αναπτύχθηκε στους πρόποδες του λόφου του Προφήτη 
Ηλία, στο πιο πεδινό κομμάτι της περιοχής. Έχει μέσο σταθμικό υψόμετρο τα 
60 μέτρα από την επιφάνεια της θάλασσας. 

Το κλίμα που επικρατεί στην περιοχή είναι μεσογειακό, έντονες εποχιακές 
διακυμάνσεις, ζεστά καλοκαίρια με παγωμένους χειμώνες. Παράλληλα 
παρατηρούνται στην περιοχή υψηλά επίπεδα υγρασίας και αυτό γιατί 
τοποθετείται σε μικρή σχετικά απόσταση από την θάλασσα. 

 

2.2.4 ∆ημογραφικά Στοιχεία – ∆ιαχρονική Εξέλιξη Πληθυσμού 

Ένα από τα σημαντικότερα χαρακτηριστικά της πόλης της Μαγούλας είναι η 
ιλιγγιώδης αύξηση του πληθυσμού της. Μέσα σε 50 χρόνια ο αριθμός των 
μόνιμων κατοίκων της αυξήθηκε κατά 9 φορές, ενώ στην τελευταία δεκαετία 
(2001 – 2011) αναμένεται διπλασιασμός του πληθυσμού. 

Συγκεκριμένα η διαχρονική εξέλιξη του πληθυσμού φαίνεται στον παρακάτω 
πίνακα: 

ΕΤΟΣ ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ ΜΕΤΑΒΟΛΗ
1981 1915   

    +39,06% 
1991 2663   

    +50,39% 
2001 4005   

Πίνακας 5: Η μεταβολή του πληθυσμού, Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 

Εντός της κοινότητας της Μαγούλας εντοπίζονται δύο οικισμοί, η Μαγούλα με 
3728 κατοίκους και ο Νέος Πόντος με 277 κατοίκους. 

Αναφορικά με τη σύνθεση του πληθυσμού το 8,6% (320) των κατοίκων που 
διαμένουν στην πόλη της Μαγούλας είναι αλλοδαποί (κυρίως Αλβανικής 
καταγωγής). 

Όσον αφορά την ηλικιακή κατανομή των κατοίκων της Μαγούλας, τα 
δεδομένα παρουσιάζονται στον παρακάτω πίνακα και το διάγραμμα (και 
χρονική εξέλιξη μέσα στη δεκαετία): 

  



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
36 

ΗΛΙΚΙΑ ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 1991 ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ 2001 
0-14 687 716
15-24 465 636
25-39 619 951
40-54 481 813
55-64 219 288
65-79 164 273
80 και άνω 28 51
Πίνακας 6: Η κατανομή του πληθυσμού ανά οικισμό. Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 

 
∆ιάγραμμα 1: Η ηλικιακή κατανομή του Πληθυσμού. Πηγή: Ε.Σ.Υ.Ε. 2001 
 

Αξιοσημείωτο είναι η αύξηση του ενεργού οικονομικά πληθυσμού (ηλικίες 25-
54) κατά ποσοστό 60% περίπου, γεγονός που δικαιολογείται από τη μαζική 
εγκατάσταση Αποθηκών, Βιομηχανιών, Βιοτεχνιών, και άλλων 
δραστηριοτήτων στην Μαγούλα την δεκαετία. 

 

2.2.5 Κοινωνικοοικονομικά Χαρακτηριστικά 

Στην κοινότητα της Μαγούλας το ποσοστό, κατά το 2001, του οικονομικά 
ενεργού πληθυσμού ανέρχεται στο 47,3% του συνολικού πληθυσμού, ενώ οι 
άνεργοι φτάνουν στο 3,9% του ΟΕΠ.  

Τα παλιότερα χρόνια (στα μέσα του αιώνα) οι κάτοικοι της πόλης (οικισμού 
τότε) ασχολούνταν κυρίως με τον πρωτογενή τομέα παραγωγής, με την 
γεωργία, την κτηνοτροφία, τη ρητινοσυλογή και τη μελισσοκομία. Όμως τα 
τελευταία χρόνια με τη ραγδαία αύξηση των βιομηχανιών και των βιοτεχνιών 
στην περιοχή οι καλλιεργούμενες εκτάσεις εγκαταλείπονται σταδιακά, όχι μόνο 
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επειδή οι κάτοικοι προτιμούν την ενασχόληση στον δευτερογενή τομέα 
παραγωγής αλλά και λόγω και της ρύπανσης που υπόκεινται από τις 
βιομηχανίες οι καλλιέργειες. Έτσι απομένουν ελάχιστοι στην περιοχή που 
παραμένουν ενεργοί στον πρωτογενή τομέα παραγωγής.  

Το μεγαλύτερο ποσοστό του οικονομικά ενεργού πληθυσμού ασχολείται με τις 
εγκατεστημένες βιομηχανίες και βιοτεχνίες στην περιοχή. Η αύξηση του 
πληθυσμού στην περιοχή οφείλεται κατά κύριο λόγο σε αυτές, καθώς η φθηνή 
γη σε συνδυασμό με τη μικρή της απόσταση από την πρωτεύουσα και το 
γεγονός ότι υπήρχαν πολλές θέσεις εργασία προσέλκυσαν πολύ κόσμο τις 
τελευταίες δεκαετίες. Οι βασικές δραστηριότητες του μεταποιητικού τομέα 
που εμφανίζονται στην περιοχή αφορούν κατ' αρχάς τις κατασκευές. 
Επιπλέον αναπτυγμένες είναι και οι οικοδομικές δραστηριότητες αλλά και η 
βιομηχανία και εμπορία ξύλου.  

Τέλος, όσον αφορά τον τριτογενή τομέα παραγωγής έχουν αρχίσει να 
αυξάνονται οι θέσεις εργασίας καθώς το χονδρεμπόριο αναπτύσσεται 
ταχύτατα στην περιοχή. Έχουν δημιουργηθεί μεγάλες εγκαταστάσεις 
αποθήκευσης, και παράλληλα βελτιώνονται οι μεταφορές (που απασχολούν 
ένα μεγάλο ποσοστό των κατοίκων) κυρίως λόγω της κομβικής θέσης την 
πόλης. Το λιανικό εμπόριο καθώς η διοίκηση και ο τουρισμός είναι ελάχιστα 
αναπτυγμένες. 

 

2.2.6 ∆ίκτυα και Υποδομές 

Οδικό δίκτυο 

Βασικές υποστηρικτικές οδοί για την πόλη της Μαγούλας είναι: 

- Η Αττική Οδός 
- Η οδός Ηρώων Πολυτεχνείου, που συνδέει το κέντρο του οικισμού με 

το κέντρο της Ελευσίνας 
- Η οδός Λεωνίδα Στάμου, που συνδέει το κέντρο με τον κόμβο της 

ΠΕΟΑΘ και στη συνέχεια με την Μάνδρα 
- Η οδός Θριασίου Πεδίου, που συνδέει τον κεντρικό κόμβο της Αττικής 

οδού, το γενικό Νοσοκομείο της Ελευσίνας και την Ελευσίνα. 

Ύδρευση – Αποχέτευση 

Το δίκτυο αποχέτευσης της πόλης της Μαγούλας είναι αρκετά απαρχαιωμένο 
και δεν καλύπτει τις ανάγκες του οικισμού. Πλέον από τα τέλη του 2010 έχουν 
παρθεί αποφάσεις από τις αρμόδιες αρχές για την βελτίωση του δικτύου 
αποχέτευσης ακαθάρτων και των συνδέσεων αυτού με το οδικό δίκτυο. 
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Όπως και στους διπλανούς ∆ήμους και οικισμούς το δίκτυο ύδρευσης απαιτεί 
εκσυγχρονισμό και επέκταση για να υδροδοτείται η πόλη σε όλη την 
επικράτειά της. 

Υποδομές Υγείας και Πρόνοιας 

Στον τομέα της υγείας η πόλη της Μαγούλας είναι πλήρως καλυμμένη με την 
κατασκευή και λειτουργία του γενικού νοσοκομείου «Θριάσιο». Βρίσκεται 
ακριβώς δίπλα στον οικισμό και έχει εύκολη πρόσβαση. Για τις υπηρεσίες 
πρόνοιας προς την Τρίτη ηλικία το 2004 ιδρύθηκε το ΚΑΠΗ, στο οποίο 
απασχολούνται μία κοινωνική λειτουργός, μία οικογενειακή βοηθός και ένας 
γιατρός στο υγειονομικό κέντρο που δημιούργησε ο ∆ήμος. Στο πλαίσιο του 
∆ήμου λειτουργεί επίσης γραφείο κοινωνικής πολιτικής. 

Υποδομές Εκπαίδευσης 

Στην περιοχή της Μαγούλας λειτουργούν ένας ιδιωτικός παιδικός σταθμός, 2 
δημόσια Νηπιαγωγεία, δύο ∆ημοτικά σχολεία και ένα Γυμνάσιο (που 
συστεγάζεται με το ένα δημοτικό σχολείο).  

Αθλητικές Υποδομές  

Η μοναδική εγκατάσταση αθλητισμού βρίσκεται στις βόρειες προεκτάσεις την 
πόλης, και είναι ένα μικρό παλιό γήπεδο ποδοσφαίρου.  

 

2.2.7 Γενικά Πολεοδομικά Στοιχεία 

Το πολεοδομικό κέντρο της κοινότητας και οι περιοχές αμιγούς και γενικής 
κατοικίας αναπτύχθηκαν στο νότιο τμήμα του ΟΤΑ λόγω της μορφολογίας του 
εδάφους (έντονο ανάγλυφο και ορεινοί όγκοι) αλλά και λόγω της ευκολότερης 
επικοινωνίας με την Ελευσίνα. Εξ’ αιτίας της απόστασης της από το κέντρο 
της πρωτεύουσας η Μαγούλα δεν είχε αναπτυχθεί πολεοδομικά και έτσι 
προσέφερε χαμηλό κόστος κατοικίας και γης. Λόγω αυτών και με την 
εγκατάσταση των βιομηχανιών και βιοτεχνιών στην ευρύτερη περιοχή, όπως 
προαναφέρθηκε, ο πληθυσμός αυξήθηκε και αυτό είχε ως συνέπεια έντονα 
προβλήματα, που οφείλονταν και στην έλλειψη πολεοδομικού σχεδίου, όπως 
η άναρχη και αυθαίρετη δόμηση, η ρύπανση του περιβάλλοντος, και το 
χαμηλό επίπεδο παρεχόμενων υπηρεσιών. 

Η σημερινή εικόνα της πόλης έχει ως εξής: 

- Στους πρόποδες του λόφου του προφήτη Ηλία διατηρείται η παλιά 
αρχιτεκτονική και πολλά παραδοσιακά σπίτια. Η δόμηση είναι πολύ 
πυκνή και οι δρόμοι είναι αρκετά στενοί. Επικρατούσα χρήση είναι η 
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κατοικία, ενώ υπάρχει και η κεντρική πλατεία της πόλης με την 
εκκλησία της Αναλήψεως (όπου διοργανώνονται εκδηλώσεις κάθε 
χρόνο) 

- Ακριβώς δίπλα στο παλιό κομμάτι της πόλης, στη συμβολή των οδών 
Λ. Στάμου και Ηρώων Πολυτεχνείου, βρίσκεται το πολεοδομικό κέντρο 
της πόλης όπου συγκεντρώνει όλες τις εμπορικές δραστηριότητες, 
καθώς και ένα σχολικό συγκρότημα. 

- Η υπόλοιπη πόλη της Μαγούλας έχει πολύ αραιή δόμηση με μόνη 
χρήση την κατοικία. Σε αρκετά σημεία της πόλης τα τελευταία χρόνια 
έχει γίνει ανοικοδόμηση, νέες πολυκατοικίες για να καλύψουν τις 
ανάγκες του συνεχώς αυξανόμενου πληθυσμού. Η ανοικοδόμηση αυτή 
έχει γίνει κυρίως επί της παρόδου της Αττικής Οδού. 

 

2.2.8 Κυκλοφοριακά Στοιχεία 

2.2.8α Οδικό ∆ίκτυο 

Υπερτοπικό ∆ίκτυο 

Στην ευρύτερη περιοχή της πόλης της Μαγούλας διέρχονται οι μεγαλύτεροι 
οδικοί άξονες του νομού Αττικής, η Αττική Οδός και η Λεωφόρος Αθηνών που 
ενώνονται στην Εθνική Οδό Αθηνών Κορίνθου. Οι είσοδοι για την πόλη 
γίνονται μέσω της ‘’2 προς Μαγούλα’’ μέσω της Αττικής Οδού, και ‘’Αδερφών 
Κυπραίου προς Μαγούλα’’ μέσω της Λεωφόρου Αθηνών. 

Επιπλέον μεγάλος οδικός άξονας αποτελεί για την περιοχή η Παλαιά Εθνική 
Οδός Αθηνών – Θηβών, που είναι το φυσικό όριο ανάμεσα στην Μαγούλα και 
την Μάνδρα.  

Οδικό ∆ίκτυο Αστικού Ιστού 

Τρείς από τους σημαντικότερους και πολυσύχναστους δρόμους της πόλης 
είναι η οδός Θριασίου Πεδίου, που είναι η είσοδος της πόλης από το Γενικό 
Νοσοκομείο και την Αττική Οδό, η οδός Λ. Στάμου που ως προέκταση της 
Θριασίου Πεδίου συνδέει την Μαγούλα με την Μάνδρα, και η οδός Ηρώων 
Πολυτεχνείου, που συνδέει την Μαγούλα με την Ελευσίνα. Αυτές αποτελούν 
τις πρωτεύουσες αρτηρίες της πόλης. 

Οι κύριες οδοί της Μαγούλας είναι: 

- Αρτέμιδος 
- Ν. Μπαρδή 
- Νικηταρά  
- Στις οδούς περιοχών κατοικίας ανήκουν οι: 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
40 

- ∆ήμητρας 
- Αφροδίτης 
- Μ. Μήλιου 
- Στρ. ∆αβάκη 
- Η προέκταση (προς τα βορειοανατολικά της Παπαφλέσσα) 

 
2.2.8β Μέσα Μαζικής Μεταφοράς 

Οι λεωφορειακές γραμμές που εξυπηρετούν την πόλη της Μαγούλας είναι οι 
ίδιες που εξυπηρετούν και την Μάνδρα, καθώς όλα τα λεωφορεία διέρχονται 
μέσω Μαγούλας για να καταλήξουν από την Ελευσίνα στην Μάνδρα. Οι 
γραμμές είναι οι εξής: 

- Γραμμή 865: Πλ. Κουμουνδούρου – Μάνδρα (Express) 
- Γραμμή Χ63: Μάνδρα – Οικ. Τιτάν – Στ. μετρό Αιγάλεω 
- Γραμμή 817: Ελευσίνα – Μάνδρα 
- Γραμμή 863: Ελευσίνα – Θριάσιο Νοσ. – Μάνδρα 

(η ανάλυση των γραμμών έγινε παραπάνω) 

Και οι 4 αυτές γραμμές διέρχονται από τους ίδιους δρόμους (Θριασίου Πεδίου, 
Ηρώων Πολυτεχνείου, Λ. Στάμου), με  μόνη γραμμή να καλύπτει ένα επιπλέον 
κομμάτι της πόλης την 863 (κυκλική διαδρομή στις επεκτάσεις της πόλης 
προς τον παράδρομο της Αττικής Οδού. 

Το σημαντικότερο μέσω μεταφοράς για την πόλη, που έχει επηρεάσει την ζωή 
των κατοίκων, είναι ο Προαστιακός σιδηρόδρομος. ∆ιέρχεται από το νοτιότερο 
άκρο της πόλης και ακολουθεί την πορεία της Αττικής Οδού. Έχει στάση στην 
Θριασίου Πεδίου, σε απόσταση από το κέντρο του οικισμού περίπου ένα 
χιλιόμετρο. Η προσπέλαση στον σταθμό για τους κατοίκους δεν είναι εύκολη 
γιατί οι περισσότεροι δρόμοι δεν έχουν διανοιχτεί, και οι υφιστάμενοι δεν 
έχουν πεζοδρόμιο και είναι άκρως επικίνδυνοι για τους πεζούς καθώς 
διέρχονται βαρέα οχήματα και με υψηλές ταχύτητες. 

Παρόλα αυτά η γραμμή είναι πολύ εξυπηρετική και βοηθά για γρήγορες και 
φθηνές μετακινήσεις από και προς την Αθήνα και από και προς το Κιάτο, με 
συχνότητα 30 λεπτών. Απαιτούνται όμως ορισμένες βελτιώσεις για την 
πρόσβαση στον σταθμό. 

 

2.2.9 Σημεία Ενδιαφέροντος – Πόλοι Έλξης της Περιοχής 

Ως πόλοι έλξης για τους κατοίκους μιας περιοχής θεωρούνται κάθε δημόσιο 
κτήριο (δημόσιες υπηρεσίες, σχολεία κ.α.), κοινόχρηστοι και κοινωφελείς 
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χώροι (πάρκα, πλατείες, εκκλησίες κ.α.) καθώς και ορισμένα ιδιωτικά 
καταστήματα (τράπεζες, φαρμακεία κ.α.). ∆υστυχώς για την πόλη, όπως 
προαναφέρθηκε, δεν υφίστανται πολλοί τέτοιοι χώροι. 

Εκπαίδευση: 

- Παιδικός σταθμός, Λ. Στάμου 30 
- 1ο Νηπιαγωγείο, Ηρώων Πολυτεχνείου 8 
- 2ο Νηπιαγωγείο, Λ. Στάμου και Παπανδρέου 
- 1ο ∆ημοτικό σχολείο, Ηρώων Πολυτεχνείου 8 (συστεγάζεται με το 1ο 

Νηπιαγωγείο) 
- 2ο ∆ημοτικό σχολείο, Λ. Στάμου και Παπανδρέου (συστεγάζεται με το 

2ο Νηπιαγωγείο) 
- Γυμνάσιο Μαγούλας, Ηρώων Πολυτεχνείου 8 (συστεγάζεται με το 1ο 

Νηπιαγωγείο και το 1ο ∆ημοτικό) 

Υγεία: 

ΝΟΣΟΚΟΜΕΙΑ:  

- ΘΡΙΑΣΙΟ ΓΕΝΙΚΟ ΝΟΣΟΚΟΜΕΙΟ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ, Λεωφ. Γ. Γεννηματά 

ΦΑΡΜΑΚΕΙΑ: 

- Αγ. ∆ημητρίου 1 
- ∆ερβενοχωρίων 
- Ηρώων Πολυτεχνείου 

Εκκλησίες: 

- Προφήτης Ηλίας, λόφος Προφήτη Ηλία 
- Αγ. ∆ημήτριος και Ι.Ν. Αναλήψεως, 25ης Μαρτίου και Σπετσών 

∆ημόσιες Υπηρεσίες: 

- ∆ημαρχείο Μαγούλας: Ηρώων Πολυτεχνείου 2 
- ΕΛΤΑ: Λ. Στάμου 24 
- Κ.Ε.Π.: Ηρώων Πολυτεχνείου 2 

Super market: Θριασίου και Μαρούγκα 

Χώροι Πρασίνου και πλατείες: 

- Πλατεία Αγ. ∆ημητρίου, 25ης Μαρτίου & Σπετσών 
- Χώρος πρασίνου, Ηρώων Πολυτεχνείου 8 
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2.3 ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΣ ΕΥΡΥΤΕΡΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ 

 

2.3.1 Υπόλοιπο ∆ήμου Μάνδρας 

Στην ευρύτερη περιοχή του ∆ήμου Μάνδρας υπάρχουν τρείς οικισμοί: τα 
Βίλια, η Οινόη και οι Ερυθρές, που συγκεντρώνουν ένα μικρό αλλά σημαντικό 
ποσοστό πληθυσμού του ∆ήμου. 

Βίλια: 

Τα Βίλια, παλιότερα Ειδύλλια, κωμόπολη της ∆υτικής Αττικής, είναι 
οικοδομημένη στην πλαγιά του όρους Κιθαιρώνος , σε υψόμετρο 600 μέτρων. 
Γεωγραφικά εντάσσεται στη επαρχία Μεγαρίδας, ενώ η έκταση της απλώνεται 
μέχρι το Πόρτο Γερμενό την Ψάθα και το Αλεποχώρι στα δυτικά, στις ακτές 
της Αλκυονίδος. Νοτιοδυτικά συνορεύει με τα Μέγαρα, βορειοανατολικά με τις 
Ερυθρές, ανατολικά με την Οινόη, και νοτιοανατολικά με τη Μάνδρα. Προς 
βορρά συνορεύει με τις Πλαταιές και λοιπά χωριά της Βοιωτίας. Καθίσταται 
προσβάσιμη μέσω της Παλαιάς Εθνικής Οδού Αθηνών – Θηβών. Εμφανίζει 
πληθυσμό 3215 κατοίκων με πυκνότητα δόμησης 22 κατοίκους/χλμ2. Η 
περιοχή στηρίζεται στην γεωργία, τη κτηνοτροφία, τη μελισσοκομία, την αλιεία 
και τη ρητινοκαλλιέργεια, ενώ διαθέτει γραφικά τουριστικά θέρετρα. 

Σύμφωνα με την τοπική λαϊκή παράδοση, οι πρώτοι κάτοικοι ζούσαν στο 
Παλαιοχώρι και απήχθησαν από πειρατές που τους μετέφεραν Ιταλία για να 
τους πουλήσουν ως δούλους. Από το Παλαιοχώρι διασώζονται σήμερα 
ερείπια, καθώς και το εκκλησάκι του Αγ. Γεωργίου. Οι κάτοικοι που διέφυγαν 
της αρπαγής οργάνωσαν τον 13ο αιώνα μ. Χ. έναν οικισμό παραδίπλα. Κατά 
την τουρκοκρατία, η περιοχή αποτελούσε έκταση του ∆ερβενίου στη 
Μέγαρίσα, το οποίο διαφέντευε ο Πασάς. Οι Βιλιώτες έδωσαν το παρών στην 
επανάσταση του 1821,προσφέροντας την βοήθειά τους κατά την πολιορκία 
της Κορίνθου, της Θήβας, της Χαλκίδος, της Λειβαδιάς, αλλά και στην 
Ακρόπολη των Αθηνών. 

Στη μικρή αυτή κωμόπολη συναντώνται πολλά κειμήλια βυζαντινής και 
χριστιανικής περιόδου. Ορισμένα από αυτά είναι ο Ιερός Ναός της 
Μεταμορφώσεως, ο οποίος χρονολογείται στο 1893, κατασκευής του 
αρχιτέκτονα Ερνέστο Τσίλερ, ο Ναός των Παμμεγίστων Ταξιαρχών του 1637, 
η εκκλησία του Αγ. Γεωργίου, η Παναγιά της Γκούρας στο Λεστόρι, ο Ναός 
Κοιμήσεως της Θεοτόκου του 14ου αιώνα μ. Χ. και πολλοί άλλοι. 

Τέλος, πολύ κοντά στην πόλη των Βιλίων βρίσκονται οι εγκαταστάσεις της 
Πυροσβεστικής Ακαδημίας. 
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Οινόη: 

Η κοινότητα Οινόης (ή αλλιώς Μάζι) βρίσκεται 45 χιλιόμετρα από την Αθήνα 
πάνω στην παλαιά εθνική οδό Αθηνών – Θηβών (ΠΕΟΑΘ). Είναι 
οικοδομημένη στις ράχες του Κιθαιρώνα και της Πάστρας, στο βορειοδυτικό 
άκρο της Αττικής και τα μέσο υψόμετρο της πόλης είναι 300 περίπου μέτρα. 
Εντάσσεται διοικητικά στη Νομαρχία ∆υτικής Αττικής. Συνορεύει νότια με την 
Μάνδρα (σε απόσταση 17 χλμ), δυτικά με  τις Ερυθρές (16 χλμ) και τα Βίλια (5 
χλμ), ανατολικά με τα ∆ερβενοχώρια (8 χλμ) ενώ βόρειά της βρίσκεται το όρος 
Πάστρα. Κατά την απογραφή του 2001 ο πληθυσμός της ήταν 764 κάτοικοι, 
ασχολούμενοι ως επί το πλείστον με αγροτικές εργασίες. Κατά τους 
καλοκαιρινούς μήνες ο πληθυσμός αυξάνεται κατακόρυφα, λόγω των πολλών 
παραθεριστικών (εξοχικών) κατοικιών.  

Η ονομασία «Οινόη» προέρχεται από τη λέξη «οίνος», καθώς η περιοχή έχει 
παράδοση στην παρασκευή εκλεκτού κρασιού στις εύφορες κοιλάδες του 
Κιθαιρώνα. 
 
Στην είσοδο του χωριού της Οινόης, διασώζεται μέρος του κάστρου από την 
ιστορική «Φρυκτωρία». Σύμφωνα με το έργο του Αισχύλου «Αγαμέμνων», η 
άλωση της Τροίας μεταδόθηκε στις Μυκήνες με συνθηματικές φωτιές που 
άναψαν τη νύχτα στις κορυφές οκτώ (8) βουνών, μεταξύ αυτών και του όρους 
Κιθαιρώνα της Οινόης. 

Επιπλέον στην περιοχή σώζονται πολλά βυζαντινά και χριστιανικά μνημεία. 
Στην νοτιοανατολική πλευρά της Πάστρας και σε υψόμετρο 520 μέτρων είναι 
κτισμένη από τον 11ο αιώνα μ. Χ. η Ιερά Μονή Οσίου Μελετίου (Κιθαιρώνα), 
ενώ μέσα στον οικισμό είναι κτισμένες οι εκκλησίες Αγίας Τριάδας και Αγίου 
∆ημητρίου. 

Ερυθρές: 

Οι Ερυθρές (παλιότερα Κριεκούκι) βρίσκονται στα βορειοδυτικά του νομού 
Αττικής, στα όρια των νομών Αττικής και Βοιωτίας, και είναι κτισμένες σε 
υψόμετρο 390 μέτρων στις ανατολικές πλαγιές του όρους Κιθαιρώνα. Αν και 
διοικητικά και γεωγραφικά ανήκουν στην περιφέρεια ∆υτικής Αττικής, 
συνδέονται περισσότερο με το διοικητικό κέντρο της Θήβας με την οποία 
βρίσκονται πολύ κοντά. Συνορεύει νότια με τα Βίλια, ανατολικά τα 
∆ερβενοχώρια, βόρεια την Θήβα και δυτικά με τις Πλαταιές. Έχουν πληθυσμό 
3326 κατοίκους (απογραφή 2001) και οι κυριότερες ασχολίες των κατοίκων 
είναι η γεωργία (με παραγωγή παραδοσιακών τοπικών προϊόντων) και οι 
μεταφορές. 
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Οι Ερυθρές οφείλουν το όνομά τους στην αρχαία βοιωτική πόλη των 
Ερυθρών που βρισκόταν στην ίδια περιοχή. Το σημερινό χωριό 
δημιουργήθηκε τον 15ο αιώνα από Αρβανίτες που εγκαταστάθηκαν στην 
περιοχή και σε αυτούς οφείλουν την ονομασία του, Κριεκούκι (που σημαίνει 
κόκκινο κεφάλι). Μετονομάστηκε σε Ερυθρές το 1950. 

Τα σημαντικότερα μνημεία της πόλης είναι η εκκλησία του Αγ. Γεωργίου, 
κτισμένη από τον 12ο αιώνα, και το σπήλαιο του Λουκίσθι που στην 
αρχαιότητα ήταν και μαντείο. 

 

2.3.2 Ελευσίνα: 

Η Ελευσίνα είναι μια παραλιακή και πεδινή πόλη της Ανατολικής Στερεάς 
Ελλάδας. Βρίσκεται μόλις 24 χλμ. δυτικά της Αθήνας. Συνορεύει με τους 
δήμους Μάνδρας και Ασπρόπυργου καθώς και με την πόλη Μαγούλας. 
Σύμφωνα με την απογραφή του 2001 ο πληθυσμός της ανέρχεται σε 26000 
κατοίκους περίπου. Είναι χτισμένη στις ακτές του ομώνυμου κόλπου. 

Η Ελευσίνα είναι σημαντική βιομηχανική πόλη και συμπίπτει με τη 
βιομηχανική ζώνη ολόκληρης της Αθήνας. Στην περιοχή της βρίσκονται 
ορισμένες από τις σημαντικότερες βιομηχανίες παραγωγής χάλυβα, τσιμέντου 
και καυσίμων της χώρας. Επίσης υπάρχουν ναυπηγεία και άλλες επιχειρήσεις 
παραγωγής, εισαγωγών και εξαγωγών, καθώς και κεντρικοί αποθηκευτικοί 
χώροι γνωστών και μεγάλων επιχειρήσεων. Το λιμάνι της πόλης, εμπορικό 
κατά κανόνα, κατέχει εξέχουσα σημασία κυρίως όσον αφορά στην 
επιχειρηματική δραστηριότητα της περιοχής. 

Πρόκειται δηλαδή για μια βιομηχανική πόλη με πλούσιο ιστορικό χαρακτήρα. 
Η Ελευσίνα ιδρύεται περί το 2000 π.Χ. στις πλαγιές του λόφου της 
Ακρόπολης και αναπτύσσεται κατά τη μυκηναϊκή εποχή σε ισχυρή, καλά 
οχυρωμένη πόλη, λόγω της στρατηγικής της θέσης. Τα σημαντικότερα 
Μνημεία του Αρχαιολογικού Χώρου της Ελευσίνας είναι: 

Η Ιερά Αυλή: Χώρος συγκέντρωσης των πιστών, όπου υπήρχε Εσχάρα με 
βωμούς για θυσίες στις θεές καθώς και ναός της Προπυλαίας Αρτέμιδος του 
2ου αιώνα μ.Χ. Τα Μεγάλα Προπύλαια: ∆ωρικό Πρόπυλο, αντίγραφο των 
Μνησικλείων Προπυλαίων της Ακρόπολης των Αθηναίων. Τα μικρά 
Προπύλαια: Εσωτερικό Ιωνικό Πρόπυλο, αφιερωμένο στη θεά. Το Τελεστήριο: 
Μεγάλη τετράγωνη αίθουσα με έξι εισόδους, δύο σε κάθε πλευρά και οκτώ 
βαθμίδες για τους μύστες στις τέσσερις πλευρές. Στο κέντρο υπήρχε το 
ανάκτορο, το άδυτο της Ελευσινιακής λατρείας, όπου έμπαινε μόνο ο 
Ιεροφάντης για την τέλεση των μυστικών ιερουργιών. Οι Θριαμβικές Αψίδες: 
Αποτελούν ρωμαϊκά αντίγραφα της αψίδας του Αδριανού των Αθηνών. 
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Κτίσθηκαν μετά το 129 μ.Χ.. Το Καλλίχορον Φρέαρ: Σύμφωνα με τον Ομηρικό 
Ύμνο, εδώ κάθισε η θεά ∆ήμητρα όταν ήρθε στην Ελευσίνα. Εδώ τελούνταν 
και οι χοροί των γυναικών της Ελευσίνας, που αποτελούσαν μέρος των 
ιεροτελεστιών προς τιμή της θεάς ∆ήμητρας. Το Πλουτώνειο: Ιερός Περίβολος 
με σπηλιά απ’ όπου, σύμφωνα με την παράδοση, είχε φανεί ο Πλούτων, θεός 
του Άδη. Εδώ γινόταν αναπαράσταση της ετήσιας επιστροφής της 
Περσεφόνης στη γη. Το Μυκηναϊκό Μέγαρο: Ναός σε σχήμα ορθογωνίου 
παραλληλογράμμου, με δύο κίονες κατά μήκος του κύριου άξονα. 

Η Ελευσίνα ως πρωτεύουσα της Περιφέρειας ∆υτικής Αττικής συγκεντρώνει 
όλες τις δημόσιες υπηρεσίες, και λόγω του πληθυσμού της έχει όλες τις 
υποδομές για να καλύψει τις ανάγκες των κατοίκων της. Τα σημεία 
ενδιαφέροντος που αποτελούν πόλο έλξης για τους κατοίκους όχι μόνο της 
Ελευσίνας αλλά και της ευρύτερης περιοχής είναι: 

Εκπαίδευση:  

Στην περιοχής της Ελευσίνας υπάρχουν 9 παιδικοί σταθμοί (εκ των οποίων οι 
4 είναι ιδιωτικοί), 10 Νηπιαγωγεία, 12 ∆ημοτικά σχολεία, 4 Γυμνάσια, 2 
Λύκεια, 2 ΤΕΕ, 1 ΙΕΚ, 1 ΣΕΚ καθώς και σχολές ΟΑΕ∆. Επίσης στην οδό 
Περσεφόνης 19 βρίσκεται το γραφείο πρωτοβάθμιας εκπαίδευσης και στην 
οδό Ρήγα Φεραίου & Αθηνάς το γραφείο δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης. 

Υγεία:  

- Θριάσιο Γενικό Νοσοκομείο Ελευσίνας,  Λεωφ. Γ. Γεννηματά 
- Λάτσειο Κέντρο Εγκαυμάτων 
- Κέντρο Υγείας Ελευσίνας, Κίμωνος 17 
- 25 Φαρμακεία σε όλη την έκταση της πόλης  

Θρησκεία: 

Λειτουργούν 12 Ιεροί ναοί στην πόλη καθώς και ένα νεκροταφείο που 
τοποθετείται επί των οδών Αρκαδίου και Θειρών. 

Τράπεζες: 

Λειτουργούν 10 υποκαταστήματα τραπεζών στο εμπορικό κέντρο της 
Ελευσίνας. 

Προστασία του πολίτη: 

Στην Ελευσίνα πέρα από το Αστυνομικό τμήμα που βρίσκεται στην Εθνικής 
Αντιστάσεως και Σκουφά, βρίσκεται και η Γ’ Υποδιεύθυνση Αστυνομίας 
∆υτικής Αττικής καθώς και τμήμα της ∆ημοτικής Αστυνομίας (Κίμωνος και 
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Παγκάλου). Επίσης στη συμβολή των οδών Νέξη και Κανάρη τοποθετείται 
Πυροσβεστικός Σταθμός. 

∆ημόσιες υπηρεσίες: 

- ∆ημαρχείο, Χατζηδάκη και ∆ήμητρας 
- Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση ∆υτικής Αττικής, Ηρώων Πολυτεχνείου 78 
- Πολεοδομία, Ελευθερίου Βενιζέλου 82 
- Λιμεναρχείο, Κανελλοπούλου 
- Επιθεώρηση Εργασίας, Κοντούλη 1 
- Εργατικό Κέντρο, Χαριλάου 30 
- Κοινωνική Πρόνοια, Ερμού και Αθηνάς 1 
- ∆ιεύθυνση Χημικών Υπηρεσιών, Κανελλοπούλου 4 
- ∆ασονομείο, ∆ήμητρας 23 
- Ειρηνοδικείο, Γ. Παύλου 5 
- Εφορία Αρχαιοτήτων, ∆ήμητρας και Ιεράς Οδού 
- ∆ημόσια Οικονομική Υπηρεσία, Εθνικής Αντιστάσεως και ∆ήμητρας 
- Κέντρο Πρόληψης Επαγγελματικού Κινδύνου ∆υτικής Αττικής, Εθνικής 

Αντιστάσεως και Ικάρου 
- Τελωνείο, ∆ήμητρας 67 και Εθνικής Αντιστάσεως 
- Υποθηκοφυλακείο, Α. Βελουχιώτη 40 
- ΟΤΕ, Γ. Παύλου 10 
- ΕΛΤΑ, Περσεφόνης 14 
- ΕΥ∆ΑΠ, Ηρώων Πολυτεχνείου 178 
- ∆ΕΗ, Ηρώων Πολυτεχνείου 108 
- ΙΚΑ, Κοντούλη 2 (ιατρεία), Κελεού και Μιαούλη (γραφεία) 
- ΤΕΒΕ, ∆ήμητρας 67 και Εθνικής Αντιστάσεως 
- ΟΑΕ∆, ∆ήμητρας 61 
- Οργανισμός Εργατικής Εστίας, Χαριλάου 30 
- Κέντα Εξυπηρέτησης Πολιτών,Ιερά Οδός 22 και Κουταλιέρη 
- ΚΕΠ Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης ∆υτικής Αττικής, Εθνικής 

Αντιστάσεως και Περσεφόνης 109 

Χώροι Αναψυχής: 

- ΚΑΠΗ: Ανυφαντή Τσοκάνη 29 και Ιάκχου 46 και Μιαούλη 
- Κλειστό γυμναστήριο ‘’Ανδρέας ∆ασκαλάκης’’ 
- ∆ημοτικό γήπεδο, Π.Ε.Ο.Α.Θ. και Λαμίας 
- Βιβλιοθήκη: Κίμωνος & Παγκάλου και Αισχύλου & Κοντούλη 
- Πολιτιστικό κέντρο: Ι. Παπαγιάννη 
- Αρχαιολογικό Μουσείο: ∆ήμητρας και Ιεράς Οδού 
- Πάρκο κυκλοφοριακής αγωγής: Περιοχή Αλώνια 
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Όπως παρατηρείται η Ελευσίνα συγκεντρώνει όλες τις απαραίτητες 
υπηρεσίες, και πολλές θέσεις εργασίας. Αυτό έχει σαν αποτέλεσμα την 
καθημερινή προσέλκυση πληθυσμού στην πόλη απ’ όλη την ευρύτερη 
περιοχή. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3: ΠΟΛΕΟ∆ΟΜΙΚΗ ΚΑΙ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΗ 
ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΥΠΟ ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΟΧΩΝ 

 

 

3.1 ΘΕΣΜΟΘΕΤΗΜΕΝΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ 

Όπως παρουσιάζεται στον χάρτη του Γενικού Πολεοδομικού Σχεδίου 
(ΧΑΡΤΗΣ 1), οι κύριες χρήσεις γης στις δύο υπό μελέτη περιοχές είναι η 
κατοικία (αμιγής και γενική), και οι βιομηχανίες. Όμως εντός αστικού ιστού η 
κύρια χρήση είναι η κατοικία, και υπάρχει ομαλή μετάβαση και συνοχή μεταξύ 
των χρήσεων. 

Οι θεσμοθετημένες χρήσεις γης για την πόλη της Μάνδρας είναι: 

1) Γενική κατοικία. Οι περιοχές γενικής κατοικίας περιλαμβάνουν το 
μεγαλύτερο μέρος της πόλης, και περικλείουν το τοπικό κέντρο 
γειτονιάς. Η περιοχή γενικής κατοικίας εκτείνεται βόρεια και ανατολικά 
μέχρι την Π.Ε.Ο.Α.Θ. και νότια και δυτικά ως την οδό Ομήρου. Στην 
περιοχή εκτός από κατοικίες επιτρεπόμενες χρήσεις γης που 
παρουσιάζονται είναι: εμπορικά καταστήματα, γραφεία, τράπεζες, 
ασφάλειες, κτίρια εκπαίδευσης, εστιατόρια, αναψυκτήρια, θρησκευτικοί 
χώροι, κτήρια κοινωνικής πρόνοιας, επαγγελματικά εργαστήρια 
χαμηλής όχλησης, αθλητικές εγκαταστάσεις και πολιτιστικά κτίρια. Σε 
μεγαλύτερο ποσοστό τα κτίρια είναι μονώροφες οικοδομές, μεγάλης 
ηλικίας που σχετικά διατηρούνται σε καλή κατάσταση. Η πόλη σε αυτό 
το κομμάτι της διατηρεί την παραδοσιακή εικόνα της. Νέες κατασκευές, 
κυρίως τριώροφες πολυκατοικίες, εντοπίζονται προς τις επεκτάσεις της 
πόλης (Αγ. Αικατερίνη και στο νότιο κομμάτι της). 

2) Τοπικό κέντρο γειτονιάς. Παρόδια της οδού Στρ. Ρόκκα από το 
∆ημαρχείο ως το ∆ημοτικό Θέατρο εκτείνεται το τοπικό κέντρο 
γειτονιάς. Σε αυτό συγκεντρώνονται οι περισσότερες εμπορικές 
δραστηριότητες της πόλης αλλά και οι δημόσιες υπηρεσίες. 
Συγκεκριμένα συναντώνται οι εξής χρήσεις γης: κατοικία, εμπορικά 
καταστήματα, γραφεία, τράπεζες, ασφάλειες, ∆ιοίκηση (κτίρια 
διοίκησης επιπέδου γειτονιάς), αναψυκτήρια, χώροι συνάθροισης 
κοινού, Πολιτιστικά κτήρια, Θρησκευτικοί χώροι, κτίρια κοινωνικής 
πρόνοιας, επαγγελματικά εργαστήρια χαμηλής όχλησης. Τα κτήρια 
είναι κυρίως διώροφα, και είναι παλιές κατασκευές, αναπαλαιωμένες 
ως επί το πλείστον. 

3) Αστικό πράσινο. Στο βορειοανατολικό τμήμα της πόλης και παρόδια 
της Π.Ε.Ο.Α.Θ. εκτείνονται περίπου 240 στρέμματα πράσινου, 
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ελεύθερης γης που προστατεύεται από την αστικοποίηση. Το αστικό 
αυτό πράσινο περικλείει το ρέμα που διασχίζει το βόρειο και το 
ανατολικό όριο της πόλης. Επιτρεπόμενες χρήσεις είναι μόνο μικρά 
αναψυκτήρια και αθλητικές εγκαταστάσεις, ό, τι δηλαδή δεν προσβάλει 
την αισθητική και την ποιότητα του χώρου πρασίνου. 

Στην Μάνδρα έχουν ψηφιστεί και έχουν δρομολογηθεί ήδη οι ενέργειες για την 
ένταξη νέων περιοχών στο πολεοδομικό σχέδιο. Αυτές οι περιοχές, οι 
επεκτάσεις της πόλης, είναι η Αγ. Αικατερίνη, και η Νέα Ζωή που 
τοποθετούνται στο βορειοδυτικό άκρο της πόλης και η Βαλαριά που αποτελεί 
επέκταση νοτιοδυτικά της πόλης. Οι προβλεπόμενες χρήσεις γης για τις τρείς 
αυτές περιοχές είναι: κατοικία, το μεγαλύτερο ποσοστό της έκτασης, όπου οι 
μόνες επιτρεπόμενες χρήσεις θα είναι η κατοικία και κατ' εξαίρεση επιτρέπεται 
να χρησιμοποιούνται χώροι κτιρίων κατοικίας για άσκηση επαγγέλματος, 
συμβιβασμένου με την κυρία χρήση του κτιρίου (ιατρεία, δικηγορικά γραφεία 
κλπ), αστικό πράσινο, κυρίως στην επέκταση Νέα Ζωή αλλά και περί του 
ρέματος στην Αγ. Αικατερίνη, αλλά και σε 9 οικοδομικά τετράγωνα (τα 
πλησιέστερα στην υπάρχουσα πόλη της Μάνδρας από την επέκταση της Αγ. 
Αικατερίνης) η χρήση προβλέπεται να είναι τοπικό κέντρο γειτονιάς. 

Οι θεσμοθετημένες χρήσεις γης για την πόλη της Μαγούλας είναι: 

1) Πολεοδομικό κέντρο. Το οποίο περικλείεται από τους δρόμους: Ηρώων 
Πολυτεχνείου, Θριασίου Πεδίου, Αρτέμιδος και Λ. Στάμου. Στα δέκα 
αυτά οικοδομικά τετράγωνα συγκεντρώνονται όλες οι εμπορικές 
δραστηριότητες της πόλης, οι δημόσιες υπηρεσίες καθώς και κτίρια 
μέσης εκπαίδευσης. Όλες οι εσωτερικές μετακινήσεις των κατοίκων 
οδηγούν εκεί. Τα κτίρια είναι σχετικά νέες διώροφες και τριώροφες 
κατασκευές. 

2) Κατοικία. Σε όλη την υπόλοιπη έκταση της Μαγούλας επιτρέπονται 
μόνο κατοικίες. Αυτή είναι η θεσμοθετημένη χρήση γης, όμως 
διάσπαρτα σε όλη την έκταση, εκτός από την παλαιότερη γειτονιά της 
πόλης που βρίσκεται στους πρόποδες του λόφου του Προφήτη Ηλία, 
έχουν κατασκευαστεί και λειτουργούν μικρές βιομηχανικές μονάδες 
χαμηλής όχλησης. Τα κτίρια στο παλιότερο κομμάτι της πόλης, βόρεια 
της οδού Λ. Στάμου, είναι μικρές μονοκατοικίες, και αρκετά παλιές 
κατασκευές. Αντίθετα στο νότιο τμήμα της πόλης, έχει γίνει πρόσφατα 
(μετά την κατασκευή της Αττικής οδού) ανοικοδόμηση. Τα κτίρια είναι 
κυρίως διώροφες και τριώροφες πολυκατοικίες με πρασιά. 

3) Αστικό πράσινο. Όλος ο λόφος του Προφήτη Ηλία αποτελεί 
προστατευόμενη περιοχή αστικού πρασίνου. Είναι κατασκευασμένη 
μόνο η εκκλησία και ένα μικρό καφέ που είναι απαραίτητο για τις 
εκδηλώσεις της περιοχής. 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
50 

Οι επεκτάσεις που προβλέπεται να γίνουν στην πόλη της Μαγούλας αφορούν 
την περιοχή βόρεια του λόφου του Προφήτη Ηλία και οι χρήσεις γης που θα 
θεσμοθετηθούν θα είναι κατοικία μόνο, και ορισμένες αθλητικές 
εγκαταστάσεις. Επιπλέον, επί της Λ. Στάμου και στο όριο των δύο υπό μελέτη 
πόλεων όπως επίσης και στην περιοχή της στάσης του προαστιακού είναι 
θεσμοθετημένη χρήση το τοπικό κέντρο γειτονιάς, ωστόσο δεν έχουν 
κατασκευαστεί ακόμα ούτε κατοικίες ούτε εμπορικά καταστήματα και η 
κατασκευή των δρόμων δεν έχει ολοκληρωθεί. 

Τέλος, ανάμεσα στις δύο πόλεις (Μάνδρα – Μαγούλα) και προς τους δύο 
μεγάλους οδικούς άξονες (Αττική Οδός και Νέα Εθνική Οδός Αθηνών – 
Κορίνθου) είναι τοποθετημένη μία από τις μεγαλύτερες βιομηχανικές περιοχές 
στην Αττική. Όλες οι προαναφερθείσες βιομηχανίες, βιοτεχνίες, επιχειρήσεις 
χονδρεμπορίου και μεταφορών είναι εγκατεστημένες νότια της Μάνδρας και 
δυτικά της Μαγούλας, επί της Π.Ε.Ο.Α.Θ.. Στην έκταση αυτή επιτρέπονται 
μόνο: 

- Βιομηχανικές και Βιοτεχνικές Εγκαταστάσεις χαμηλής και μέσης 
όχλησης 

- Επαγγελματικά εργαστήρια χαμηλής και μέσης όχλησης 
- Κτίρια και γήπεδα αποθήκευσης και στάθμευσης 
- Πρατήρια βενζίνης 
- Κατοικία για προσωπικό ασφαλείας 
- Γραφεία 
- Αναψυκτήρια 
- Εγκαταστάσεις μέσων μαζικών μεταφορών 
- Εγκαταστάσεις αγροτικών εκμεταλλεύσεων 
- Εγκαταστάσεις χονδρικού εμπορίου 
- Εγκαταστάσεις εμπορικών εκθέσεων 

 

 

3.2 ΥΠΑΡΧΟΥΣΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ 

Η σημερινή εικόνα των δύο πόλεων διαφέρει από την θεσμοθετημένη. Σε όλη 
την έκταση των δύο πόλεων παρουσιάζονται διαφορετικές χρήσεις γης από το 
Γ.Π.Σ. Η διαφορετική χρήση παρουσιάζεται σε μεμονωμένα οικοδομικά 
τετράγωνα και κυρίως σε κτήρια. Οι σημαντικότερες διαφοροποιήσεις από το 
θεσμικό πλαίσιο γίνονται στην πόλη της Μαγούλας όπου σε περιοχές 
κατοικίας τοποθετούνται βιομηχανίες χαμηλής όχλησης. Η υπάρχουσες 
χρήσεις γης παρουσιάζονται στον ΧΑΡΤΗ 2. 

Για την πόλη της Μάνδρας οι υφιστάμενες χρήσεις γης είναι: 
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- Γενική κατοικία, κατά μήκος της οδού Κοροπούλη και στην είσοδο της 
πόλης από την Π.Ε.Ο.Α.Θ. και διάσπαρτα στο πολεοδομικό κέντρο  
αλλά και στο βόρειο τμήμα της πόλης 

- Αμιγής κατοικία, τα οικοδομικά τετράγωνα που βρίσκονται νότια του 
πολεοδομικού κέντρου, νότια του κοινόχρηστου πράσινου επί της 
Π.Ε.Ο.Α.Θ. και στις δυτικές επεκτάσεις της πόλης (και στην Αγ. 
Αικατερίνη αλλά και στα τετράγωνα που περικλείει η Ομήρου) 

- Πολεοδομικό κέντρο, κατά μήκος της οδού Στρ. Ρόκκα σε μεμονωμένα 
οικοδομικά τετράγωνα υφίσταται αυτή η χρήση. Περιλαμβάνονται πέρα 
από εμπορικά καταστήματα, διοικητικές υπηρεσίες και κατοικίες. 

- Κοινόχρηστοι χώροι, αστικό πράσινο, πέρα από τις θεσμοθετημένες 
θέσεις των ανοιχτών χώρων πρασίνου, σε όλη την έκταση της πόλης 
τοποθετούνται πλατείες και πάρκα. 

- Άλλες ιδιαίτερες χρήσεις όπως: χώροι εκπαίδευσης, χώροι άθλησης, 
χώροι πολιτισμού, και χώροι στάθμευσης 

Στην πόλη της Μαγούλας οι υφιστάμενες χρήσεις γης είναι: 

- Κατοικία, σε όλη την έκταση της πόλης η κύρια χρήση είναι κατοικία 
- Πολεοδομικό κέντρο, είναι το θεσμοθετημένο πολεοδομικό κέντρο, 

αλλά σε τρία από τα εννιά οικοδομικά τετράγωνα η χρήση έχει αλλάξει. 
- Βιομηχανίες χαμηλής όχλησης, έχουν κατασκευαστεί σε ορισμένα 

οικοδομικά τετράγωνα που περικλείονται από κατοικίες, και η 
θεσμοθετημένη χρήση τους ήταν κατοικία. 

- Κοινόχρηστοι χώροι πρασίνου, η δόμηση στην πόλη δεν είναι αρκετά 
πυκνή οπότε έχουν μείνει αρκετοί χώροι ελεύθεροι οι οποίοι 
χρησιμοποιούνται ως χώροι πρασίνου 

- Άλλες ιδιαίτερες χρήσεις όπως: χώροι εκπαίδευσης, χώροι άθλησης, 
χώροι πολιτισμού 

 

 

3.3 ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ – ΑΝΑΛΥΣΗ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ 

Το οδικό δίκτυο των δύο πόλεων διακρίνεται σε υπεραστικό – υπερτοπικό και 
σε αστικό – τοπικό. Στη δεύτερη κατηγορία το δίκτυο χωρίζεται σε 
πρωτεύουσες αρτηρίες, δευτερεύουσες αρτηρίες, συλλεκτήριες οδοί και 
τοπικές.  

Υπερτοπικό ∆ίκτυο 

Στο υπεραστικό δίκτυο της περιοχής ανήκουν δύο από τους μεγαλύτερους 
οδικούς άξονες της χώρας: η Αττική οδός και η Νέα Εθνική οδός Αθηνών – 
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Κορίνθου. Η Αττική Οδός είναι ένας σύγχρονος αυτοκινητόδρομος μήκους 65 
χλμ. Αποτελεί τον περιφερειακό δακτύλιο της ευρύτερης μητροπολιτικής 
περιοχής της Αθήνας και τη σπονδυλική στήλη του οδικού δικτύου ολόκληρου 
του Νομού Αττικής. Πρόκειται για έναν αστικού τύπου αυτοκινητόδρομο, με 3 
λωρίδες κυκλοφορίας και μια λωρίδα έκτακτης ανάγκης ανά κατεύθυνση. Στο 
μέσον της, σε ειδικά διαμορφωμένο χώρο, κινείται ο προαστιακός 
σιδηρόδρομος. Η Νέα Εθνική Οδός Αθηνών – Κορίνθου κατασκευάστηκε τη 
δεκαετία του ’60, και αποτελεί μέρος του οδικού δικτύου που συνδέει την 
Αθήνα με τη Τρίπολη, τη Πάτρα και όλη τη ∆υτική Ελλάδα. Ξεκινά από το 
σημείο της Χαλυβουργικής στην Ελευσίνα (ως προέκταση της Λεωφόρου 
Αθηνών) και αποτελεί αυτοκινητόδρομο αρχικά με τρεις λωρίδες κυκλοφορίας 
και μετέπειτα με δύο, συν μια λωρίδα έκτακτης ανάγκης. Οι δύο αυτοί μεγάλοι 
οδικοί άξονες, ενώνονται στο ύψος των διοδίων Ελευσίνας, λίγα μόλις 
χιλιόμετρα από την πόλη της Μάνδρας και από εκεί συνεχίζει ως 
διαπεριφερειακό οδικό δίκτυο. 

Επιπλέον πέρα από τους νέους μεγάλους οδικούς άξονες, που επηρεάζουν 
κυκλοφοριακά τους κατοίκους της περιοχής, υπερτοπικό οδικό δίκτυο 
αποτελεί και η Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών – Θηβών όπου διασχίζει όλη την 
ανατολική περιοχή τους ∆ήμου. Αποτελεί την είσοδο για την πόλη της 
Μάνδρας και παράλληλα είναι το διαχωριστικό όριο ανάμεσα στις δύο προς 
μελέτη πόλεις (Μάνδρα – Μαγούλα). Πρόκειται για ένα αρκετά παλιό έργο 
οδοποιίας, και δεν αντεπεξέρχεται στις κυκλοφοριακές ανάγκες του ∆ήμου. 
Έχει μία λωρίδα ανά κατεύθυνση, χωρίς διαχωριστικό διάζωμα, με μέσο 
πλάτος δρόμου τα 12 μέτρα, και σε αυτό κυκλοφορούν κυρίως (λόγω της 
βιομηχανικής φύσης της περιοχής) βαρέα οχήματα γεγονός που επιτείνει τις 
κυκλοφοριακές και περιβαλλοντικές συνθήκες της περιοχής. Παρ’ όλα αυτά 
είναι ο μοναδικός άξονας που συνδέει την Ελευσίνα, την Μαγούλα και την 
Μάνδρα (και γενικεύοντας την Αθήνα και το σύνολο της Αττικής) με την Οινόη, 
τις Ερυθρές και την Θήβα. Η πορεία που ακολουθεί η Π.Ε.Ο.Α.Θ. (οι οικισμοί 
που προσεγγίζει) είναι η εξής: 

Ελευσίνα  Μάνδρα  Αγ. Χαράλαμπος  Αγ. Σωτήρα  
Παλαιοκούνδουρα  Κούνδουρο  Αγ. Παντελεήμων  Τιτάνας  Φίχθι  
Παλαιοχώρι  Πουρνάρι  Οινόη  Ερυθρές  Τάχιο  Θήβα 

Για την σύνδεση των δύο πόλεων με τους μικρότερους οικισμούς υφίστανται 
μικροί οδικοί άξονες, τοπικής εμβέλειας. Αυτοί είναι: 

- Η προέκταση της οδού Αγ. Αικατερίνης ο δρόμος Μάνδρα – Λάκα 
Κόρακα που οδηγεί στους δυτικούς οικισμούς του ∆ήμου και στην Νέα 
Πέραμο. Αποτελεί ένα επαρχιακό οδικό δίκτυο, μικρού πλάτους, που 
όμως καλύπτει τις ανάγκες των μετακινήσεων προς αυτές τις περιοχές. 
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- Η προέκταση της οδού Λούτσας, η οποία προέρχεται από τη 
βιομηχανική ζώνη της πόλης και απολήγει στα διόδια Ελευσίνας και 
στον οικισμό Λούτσα. Ο δρόμος αυτός έχει μικρό πλάτος και σε πολλά 
σημεία του δεν είναι ασφαλτοστρωμένος, κάτι που δεν επαρκεί για τις 
μετακινήσεις των βαρέων οχημάτων των βιομηχανιών. 

- Στον παραπάνω οικισμό οδηγεί και η προέκταση της οδού ∆’ Μοίρα Β. 
η οποία ξεκινά από το γυμνάσιο της πόλης. 

- Ο δρόμος Αγ. Ειρήνης που συνδέει την Νέα Ζωή με τον οικισμό Νέος 
Πόντος της Μαγούλας και έχει πλάτος μικρότερο των οκτώ μέτρων. 

- Οι δρόμοι ∆αυίδ Αμαρίλιο και Ρήγου ∆. οι οποίοι εξέρχονται από το 
κέντρο της Μαγούλας και απολήγει στον άξονα Ελευσίνα – 
∆ερβενοχώρια (Στεφάνη) 

 

Οδικό ∆ίκτυο Αστικού Ιστού 

Η πόλη της Μάνδρας είναι αρκετά παλιά πόλη και τα οικόπεδα που την 
απάρτιζαν τα πρώτα χρόνια είχαν ακανόνιστο σχήμα, τα κτίρια τοποθετούνταν 
άτακτα στο οικόπεδο και οι δρόμοι είχαν άναρχη δομή, ήταν στενοί και 
ακανόνιστοι. Το παλιότερο τμήμα της πόλης, στο οποίο επικρατεί μέχρι και 
σήμερα αυτή η εικόνα, τοποθετείται στο κέντρο της πόλης, ανάμεσα στην 
Π.Ε.Ο.Α.Θ. και την Στρ. Ρόκκα. Στο υπόλοιπο της πόλης η μορφή των 
οικοδομικών τετραγώνων και των δρόμων είναι διαφορετική καθώς 
ακολουθείται το Ιπποδάμειο σύστημα Πολεοδομίας.  

Όμοια περίπου εικόνα παρουσιάζει και η Μαγούλα, μόνο που το παλιό κέντρο 
της πόλης έχει μικρότερη έκταση, και η υπόλοιπη περιοχή έχει αραιότερη 
δόμηση. 

Οι πρωτεύουσες αρτηρίες των δύο πόλεων είναι: 

Για την πόλη της Μαγούλας: 

Η Θριασίου Πεδίου που διασχίζει την πόλη σε όλη της την έκταση και συνδέει 
τον ‘’Θριάσιο Νοσοκομείο’’ με την πόλη και στην επέκτασή της με την 
Μάνδρα. Αποτελεί την είσοδο της πόλης από την Αττική Οδό και τον 
Προαστιακό σιδηρόδρομο. Είναι δρόμος αμφίδρομης κυκλοφορίας, και το 
πλάτος του ποικίλει, μεταξύ των οδών Ηρώων Πολυτεχνείου και Πανόρμου 
στα 10-12 μέτρα, ενώ στην υπόλοιπη έκτασή του είναι λιγότερα από 8 μέτρα.  
Χρησιμοποιείται κυρίως για μετακινήσεις προς το πολεοδομικό κέντρο της 
πόλης, όπως επίσης και για τις μετακινήσεις από και προς το γενικό 
νοσοκομείο της Ελευσίνας. 
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Η Ηρώων Πολυτεχνείου που αποτελεί επέκταση της ‘’Αδερφών Κυπραίου’’ 
στην Ελευσίνα και καταλήγει στην κεντρική πλατεία της πόλης. Αποτελεί την 
είσοδο της πόλης από το κέντρο της Ελευσίνας, εξυπηρετεί υπεραστικές 
μετακινήσεις, και σε αυτή διέρχονται κυρίως βαρέα οχήματα που μεταφέρουν 
προϊόντα από το λιμάνι της Ελευσίνας στην βιομηχανική ζώνη της Μαγούλας. 
Έχει ενιαίο πλάτος σε όλη της έκταση 10-12 μέτρα και είναι αμφίδρομης 
κυκλοφορίας χωρίς διαχωριστικό διάζωμα. 

Η 25ης Μαρτίου και η προέκτασή της Λ. Στάμου που ενώνουν την βόρια 
Βιομηχανική περιοχή με το κέντρο της πόλης και από κει με την οδό σύνδεσης 
της Μαγούλας με την Μάνδρα. ∆ιασχίζει από βορειοανατολικά έως δυτικά την 
πόλη και περνά από το κεντρικότερο σημείο της πόλης (την πλατεία). 
Χρησιμοποιείται κυρίως από Ι.Χ. αυτοκίνητα. Είναι αμφίδρομης κυκλοφορίας 
και έχει τμηματικά διαφορετικά πλάτη, ανάμεσα στις οδούς Σοφοκλέους και 
Γκλιάτη 8-10 μέτρα, στο τμήμα ανάμεσα στις Γκλιάτη και Αρτέμιδος έχει 
πλάτος μικρότερο των 8 μέτρων και από την διασταύρωση με την οδό 
Αρτέμιδος ως της προέκτασή της σε ∆ούκα έχει πλάτος 8-10 μέτρα. 

Για την πόλη της Μάνδρας: 

Η Στρ. Ρόκκα είναι ο κεντρικότερος δρόμος της πόλης. Ξεκινά από την 
Π.Ε.Ο.Α.Θ. (στο πρώτο σημείο επαφής της με τον αστικό ιστό) και καταλήγει 
πάλι στην Π.Ε.Ο.Α.Θ. (στην επέκταση Νέα Ζωή) αφού διασχίσει το εμπορικό 
κέντρο της πόλης. Αποτελεί την κύρια είσοδο της πόλης από την Αττική Οδό, 
την Ελευσίνα και τη Μαγούλα, και την έξοδο προς τους υπόλοιπους οικισμούς 
του ∆ήμου. Παρόδια της τοποθετούνται όλες οι υπηρεσίες του ∆ήμου, 
εμπορικές και διοικητικές, κάτι που προσελκύει πολλούς κατοίκους, και 
προκαλεί συνεχείς διελεύσεις οχημάτων και πυκνή στάθμευση. Μετά την 
ανακατασκευή της (επιδιορθωτική ασφαλτόστρωση και διαπλάτυνση 
πεζοδρομίων) δεν διέρχονται βαρέα οχήματα, πέρα από τα λεωφορεία του 
Ο.Α.Σ.Α. και τα Ι.Χ. αυτοκίνητα. Είναι μονής κατεύθυνσης (προς τα δυτικά της 
πόλης) από την είσοδο της πόλης ως την διασταύρωσή της με την Β. 
Κοροπούλη, ενώ η υπόλοιπη είναι διπλής κατεύθυνσης χωρίς διαχωριστικό 
διάζωμα. Το πλάτος της ποικίλει. Στο πρώτο της τμήμα, ως την διασταύρωση 
με την ∆ούκα έχει πλάτος 10-12 μέτρα, στο δεύτερο τμήμα της, από ∆ούκα ως 
την διασταύρωσή της με την Π.Ε.Ο.Α.Θ. έχει 8-10 μέτρα πλάτος και στο κοινό 
κομμάτι της με την Π.Ε.Ο.Α.Θ. έχει πλάτος 14-16 μέτρα. 

Η Βασ. ∆ούκα που συνδέει το κέντρο του οικισμού με την Μαγούλα. Είναι 
δρόμος αμφίδρομης κατεύθυνσης με πλάτος 10-12 μέτρα. Ξεκινά από την 
ένωση των οδών Θριασίου Πεδίου και Λ. Στάμου στη Μαγούλα και απολήγει 
στην Στρ. Ρόκκα στη Μάνδρα. Σε αυτή διέρχονται πέρα από Ι.Χ., αστικά 
λεωφορεία και βαρέα οχήματα. Χρησιμοποιείται κυρίως για τις μετακινήσεις 
μεταξύ Μάνδρας – Μαγούλας. 
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Η Αγ. Αικατερίνης που διασταυρώνεται με την Στρ. Ρόκκα και αποτελεί την 
έξοδο της πόλης προς τις νέες επεκτάσεις και τον οδικό άξονα που οδηγεί 
στην Ν. Πέραμο (Λάκκα Κόρακα). Είναι αμφίδρομης κυκλοφορίας και έχει 
πλάτος 8-10 μέτρα στις σημερινές περιοχές κατοικίας, ενώ στις επεκτάσεις 
προβλέπεται το πλάτος της να φτάνει τα 16 μέτρα. Το ποσοστό των βαρέων 
οχημάτων που την διατρέχουν είναι πολύ μικρό καθώς δεν οδηγεί σε κάποια 
βιομηχανική περιοχή. 

Οι δευτερεύουσες αρτηρίες των δύο πόλεων είναι: 

Για την Μαγούλα: 

Αρτέμιδος: αποτελεί το δυτικό όριο του πολεοδομικού κέντρου της πόλης. 
Βρίσκεται μεταξύ των οδών Λ. Στάμου και Μπαρδή και είναι διπλής 
κατεύθυνσης. Έχει πλάτος 10 μέτρα στο πολεοδομικό κέντρο και λιγότερο 
από 8 μέτρα στην περιοχή κατοικίας που εξυπηρετεί. 

Ν. Μπαρδή: είναι δρόμος διπλής κατεύθυνσης με όρια την Ηρώων 
Πολυτεχνείου και την Αρτέμιδος. Κατά μήκος της η περιοχή έχει μεγάλη 
πυκνότητα κατοικιών αλλά και μικρές εγκαταστάσεις βιομηχανιών. Έχει μέσο 
πλάτος τα 8 μέτρα. 

Νικηταρά: είναι παράλληλη της Μπαρδή και συνδέει την Ηρώων Πολυτεχνείου 
με τον περιφερειακό δρόμο της Μαγούλας που απολήγει στην Βιομηχανική 
περιοχή. Σε αυτή διέρχονται αρκετά βαρέα οχήματα από την ΒΙ.ΠΕ.. Έχει 
μέσο πλάτος τα 8 μέτρα. 

Για την Μάνδρα: 

Β. Κοροπούλη: αρχίζει και τερματίζει στην Στρ. Ρόκκα ακολουθώντας πορεία 
παράλληλη προς το νοτιοδυτικό όριο της πόλης. Είναι διπλής κατεύθυνσης 
και αποτελεί την διέξοδο των οχημάτων από το κέντρο της πόλης προς την 
Π.Ε.Ο.Α.Θ. με κατεύθυνση την Ελευσίνα. Έχει πλάτος 10-12 μέτρα και κατά 
μήκος της οι χρήσεις γης ποικίλουν, με κατοικίες κυρίως αλλά και λίγες 
εμπορικές χρήσεις, καθώς και εκπαιδευτικοί χώροι. 

Ομήρου: αποτελεί το νότιο και δυτικό όριο της πόλης. Είναι αμφίδρομης 
κατεύθυνσης με χρήσεις γης μόνο από την μία πλευρά του δρόμου (βόρεια 
και ανατολικά του άξονα). Έχει πλάτος νότια της πόλης 10-12 μέτρα και 
δυτικά αυτής 8-10 μέτρα. Η διέλευση των βαρέων οχημάτων είναι σπάνια, 
καθώς δεν εξυπηρετεί μετακινήσεις από και προς την ΒΙ.ΠΕ.. 

Μακεδονίας: είναι ο βορειότερος δρόμος της πόλης και οδηγεί στην επέκταση 
Νέα Ζωή. Είναι διπλής κατεύθυνσης με υφιστάμενο πλάτος περί τα 10 μέτρα 
το οποίο αναμένεται να διατηρηθεί και στην επέκτασή του. 
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Κρήτης και Κάλβου: συνδέουν την επέκταση Αγ. Αικατερίνης με την Νέα Ζωή 
και την βόρεια Μάνδρα. Έχουν πλάτος 8-10 μέτρα και είναι διπλής 
κατεύθυνσης. Λόγω της απόστασής τους από τις βιομηχανίες, η διέλευση των 
βαρέων οχημάτων είναι σπάνια. 

Παπαγιάννη: περικλείει την κεντρική πλατεία της Μάνδρας και αποτελεί τη 
διέξοδο των οδηγών από την Στρ. Ρόκκα προς τα νότια. Είναι μονόδρομος, 
αντίθετης κατεύθυνσης από την Στρ. Ρόκκα και έχει πλάτος 8 περίπου μέτρα. 
Από αυτή διέρχονται τα αστικά λεωφορεία για την έξοδό τους από την πόλη.  

Στις συλλεκτήριες οδούς ανήκουν οι: 

Στην Μαγούλα: 

- Προφήτη Ηλία 
- ∆. Ρήγου 
- Θ. Γλιάτη 
- Σωκράτους 
- Στρ. ∆αβάκη 
- Παράδρομος Αττικής Οδού 

Όλοι αυτοί οι δρόμοι είναι διπλής κατεύθυνσης και έχουν πλάτος 8-10 
μέτρα. Επί των δρόμων αυτών κινούνται κυρίως Ι.Χ. αυτοκίνητα αλλά και 
φορτηγά για την εξυπηρέτηση των βιομηχανιών.  

Στην Μάνδρα: 

- Μ. Αλεξάνδρου  
- Μενελάου  
- Αγαμέμνονος  
- ∆ήμητρας  
- Περικλέους  
- Παλιγγίνη  
- Ιπποκράτους  
- Περσεφόνης  
- Λεωνιδίου  
- Κολοκοτρώνη  
- Παυσανίου  
- Βασ. Μοίρα  
- Αχιλλέως  
- Αισχύλου  
- Σπετσών  
- Μπότσαρη  
- ∆ιογένους  
- Φιλίππου  
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- Θέμιδος  
- Κανάρη  
- Σκουφά  
- Νικολαΐδου 
- Ηροδότου 
- Ζερβονικόλα 

Οι δρόμοι αυτοί είναι αμφίδρομης κυκλοφορίας με μέσο πλάτος τα 8-10 
μέτρα. Θεωρούνται συλλεκτήριες οδοί γιατί αποτελούν εξόδους των 
κύριων οδών και τις υποβοηθούν στην κυκλοφορία. Επιπλέον η διέλευση 
λεωφορείων και φορτηγών επηρεάζει την λειτουργία τους, οπότε δεν 
μπορούν να θεωρηθούν ως τοπικές οδοί ήπιας κυκλοφορίας. 

Το υπόλοιπο οδικό δίκτυο των δύο πόλεων αποτελεί δρόμους ήπιας 
κυκλοφορίας. Είναι όλοι διπλής κατεύθυνσης (χωρίς να υπάρχουν λωρίδες 
κυκλοφορίας) και έχουν οι περισσότεροι πλάτος μικρότερο των 8 μέτρων. 
Βέβαια σε αυτούς τους δρόμους δεν επιτρέπεται η διέλευση βαρέων 
οχημάτων επειδή διατηρούν στις περιοχές τον χαρακτήρα γειτονιάς και λόγω 
της δυσκολίας μετακίνησής τους σε αυτούς τους δρόμους. Επιπλέον οι 
χρήσεις γης που συναντώνται επί των οδών αυτών είναι μόνο κατοικία (με 
ελάχιστες εξαιρέσεις, όπως είναι χώροι εκπαίδευσης) οπότε ένας μεγαλύτερος 
οδικός άξονας θα επέφερε προβλήματα στις γειτονιές (θόρυβο, ρύπανση και 
επικινδυνότητα). 

Η ιεράρχηση του οδικού δικτύου παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 4 ενώ τα πλάτη 
των δρόμων στον ΧΑΡΤΗ 5. 

 

 

3.4 ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΠΕΡΙΟΧΗΣ – ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ 
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

Η περιοχή μελέτης συναντά πολλά προβλήματα τα οποία σχετίζονται κυρίως 
με τις ασύμβατες χρήσεις γης αλλά και με το κυκλοφοριακό.  

Η Μάνδρα και η Μαγούλα, που απαρτίζονται κυρίως από κατοικίες, 
περικλείονται από βιομηχανικές περιοχές οι οποίες προκαλούν προβλήματα, 
ρύπανσης κυρίως, αισθητικής όχλησης αλλά και κυκλοφοριακά. Έτσι 
υποβαθμίζεται η ποιότητα ζωής των κατοίκων της περιοχής. Το πρόβλημα 
αυτό παρουσιάζεται και στην ευρύτερη περιοχή του Θριασίου Πεδίου και 
επηρεάζει ακόμα και την πρωτεύουσα. Εντός του αστικού ιστού, σημαντικό 
πρόβλημα αποτελεί η έλλειψη πολεοδομικού σχεδιασμού. Όπως 
προαναφέρθηκε οι δύο πόλεις δημιουργήθηκαν χωρίς σχέδιο, με αυθαίρετη 
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δόμηση και χρήσεις γης, με αποτέλεσμα να γειτνιάζουν πολλές ασύμβατες 
χρήσεις. Στην κεντρική περιοχή συνυπάρχουν άναρχα εμπορικά 
καταστήματα, δημόσιες – διοικητικές υπηρεσίες, διάσπαρτα συνεργεία 
αυτοκινήτων και κατοικία. Οι ώρες λειτουργίας των χρήσεων αυτών είναι 
κοινές, με αποτέλεσμα οι κυκλοφοριακές πιέσεις να ενισχύονται. Σε όλη την 
έκταση της πόλης όμως δεν υφίστανται οι θεσμοθετημένες χρήσεις γης, με 
αποτέλεσμα να τοποθετούνται αυθαίρετα δίπλα σε κατοικίες χρήσεις που 
δημιουργούν οχλήσεις στους κατοίκους, όπως μικρές βιομηχανικές 
εγκαταστάσεις, αλλά και χρήσεις που θα ελκύουν κόσμο, όπως εμπορικά 
καταστήματα και θα καταστρέφουν την ησυχία που είναι απαραίτητη για μία 
γειτονιά.  

Το μεγαλύτερο όμως πρόβλημα αποτελεί το κυκλοφοριακό και για τις δύο 
πόλεις, αλλά και για την ευρύτερη περιοχή. Το πρόβλημα δεν παρουσιάζεται 
μόνο στα κέντρα των δύο πόλεων αλλά σε όλη τους την έκταση και στις 
μεταξύ τους συνδέσεις. Η έλλειψη κυκλοφοριακού σχεδιασμού έχει σαν 
αποτέλεσμα την υποβάθμιση της ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος. 

Η πηγή των προβλημάτων είναι η μορφή και η οργάνωση του οδικού δικτύου 
που δεν ανταποκρίνονται στις σύγχρονες απαιτήσεις για εξυπηρέτηση των 
αναγκών των κατοίκων και των επισκεπτών των πόλεων. Τα κυκλοφοριακά 
προβλήματα που εντοπίζονται είναι αποτέλεσμα των φτωχών γεωμετρικών 
χαρακτηριστικών των δρόμων (πχ. περιορισμένη διατομή), της απουσίας 
ικανοποιητικού αριθμού θέσεων στάθμευσης σε χώρους εκτός οδού και της 
μη σωστής διαμόρφωσης κρίσιμων διασταυρώσεων του δικτύου. Οφείλονται 
επίσης και στο γεγονός ότι όλοι οι δρόμοι λειτουργούν αμφίδρομα κάτι που 
είναι απολύτως ασύμβατο με τη γεωμετρία τους και με την προοπτική 
ανάπλασης της πόλης.  

Πλέον με τη συγκέντρωση όλων των δραστηριοτήτων σε μία μικρή έκταση, 
στο κέντρο των πόλεων, σε συνδυασμό με την κακή ποιότητα οδικού δικτύου 
επέρχεται κορεσμός και ανεπάρκεια χωρητικότητας στους άξονες που 
εξυπηρετούν τις δραστηριότητες αυτές με αποτέλεσμα το αυτοκίνητο να 
αποφεύγει τις συμφορημένες αρτηρίες και να διαχέεται σε παρακείμενους των 
αρτηριών τοπικούς δρόμους, καταστρέφοντας έτσι την ήσυχη εικόνα 
γειτονιάς. Το πρόβλημα εντοπίζεται κυρίως στο πολεοδομικό κέντρο της 
Μαγούλας (επί των οδών Ηρώων Πολυτεχνείου, Λ. Στάμου και Θριασίου 
Πεδίου) και στο τοπικό κέντρο της Μάνδρας (κατά μήκος των οδών Στρ. 
Ρόκκα και Κοροπούλη) κατά τις ώρες αιχμής, όπου συγκεντρώνονται οι 
διοικητικές και εμπορικές δραστηριότητες. Σε αυτό συμβάλλει η συνεχής και 
αλόγιστη χρήση του αυτοκινήτου από τους κατοίκους, και η απουσία χώρων 
στάθμευσης κοντά στις δραστηριότητες (πέρα από τη στάθμευση παρά το 
κράσπεδο). 
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Παράλληλα η  έλλειψη κανόνων στάθμευσης στο σύνολο του οδικού δικτύου, 
σε συνδυασμό με την έλλειψη χώρων στο εσωτερικό δίκτυο της πόλης, όπου 
δεν υπάρχει καμία ειδική υποδομή και τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά των 
δρόμων είναι φτωχά, οξύνουν το πρόβλημα. Παρατηρείται συσσώρευση 
σταθμευμένων οχημάτων κυρίως στην κεντρική περιοχή, λόγω των πολλών 
εμπορικών καταστημάτων και της συγκέντρωσης των υπηρεσιών διοίκησης, 
τα οποία λόγω της συνεχούς αύξησης τους πληθυσμού και της έλλειψης 
χώρων στάθμευσης (εκτός δρόμου), διαχέονται και στην εγγύτερη περιοχή, 
δημιουργώντας προβλήματα όχι μόνο στους κατοίκους του κέντρου αλλά και 
των παρακείμενων γειτονιών. 

Λόγω της βιομηχανικής φύσης της περιοχής, η παρουσία των φορτηγών και 
των βαρέων γενικότερα οχημάτων εντός του αστικού ιστού αλλά και στους 
μεγάλους οδικούς άξονες, είναι συχνό φαινόμενο. Χρησιμοποιείται τα οδικό 
δίκτυο των δύο πόλεων τόσο για διαμπερείς μετακινήσεις όσο και για 
μεταφορές εμπορευμάτων από και προς τα κέντρα των πόλεων. 
Χαρακτηριστικά παραδείγματα είναι η περίπτωση των οδών Κοροπούλη στην 
Μάνδρα, που λειτουργεί ως περιμετρική οδός στο νοτιοδυτικό τμήμα της 
πόλης με υψηλό ποσοστό βαρέων οχημάτων, και Ηρώων Πολυτεχνείου στην 
Μαγούλα που αποτελεί συνδετική οδό για τις βιομηχανικές περιοχές της 
Ελευσίνας και της Μαγούλας που όμως διασχίζει και το κέντρο της πόλης. Και 
οι δύο αυτοί οδικοί άξονες έχουν ανεπαρκή γεωμετρικά χαρακτηριστικά (σε 
σχέση με τη βαριά κυκλοφορία), είναι δρόμοι αμφίδρομης κυκλοφορίας, 
μικρού πλάτους και χωρίς διαχωριστικό διάζωμα. 

Πέρα από την κυκλοφορία των φορτηγών εντός αστικού ιστού προβλήματα 
προκαλεί και η στάθμευσή τους μέσα στον οικιστικό ιστό, καθώς και στη 
Π.Ε.Ο.Α.Θ.. Αυτό έχει ως αποτέλεσμα τη δημιουργία εμποδίων στην κίνηση 
των οχημάτων, των πεζών και των ποδηλάτων, με ταυτόχρονη υποβάθμιση 
της οδικής ασφάλειας, λόγω του περιορισμού της ορατότητας από το μεγάλο 
μήκος και τον όγκο των φορτηγών. 

Οι αστικές συγκοινωνίες από την άλλη δεν είναι οι ιδανικές για τους κατοίκους 
των πόλεων. Αντιθέτως, είναι ανεπαρκείς, αργές και καθόλου αξιόπιστες. Από 
τις δύο πόλεις διέρχονται τέσσερις λεωφορειακές γραμμές (3 και από τις δύο 
πόλεις και μία μόνο από την Μάνδρα). Και οι τέσσερις αυτές γραμμές 
διασχίζουν τους ίδιους δρόμους με αποτέλεσμα να μην εξυπηρετούνται οι 
πολίτες σε όλη την έκταση των περιοχών. Η συχνότητα των λεωφορείων είναι 
πολύ χαμηλή και η διέλευσή τους δεν είναι καθόλου αξιόπιστη χρονικά 
(μεγάλες καθυστερήσεις, εκτός προγράμματος δρομολογίων). Επιπλέον και οι 
τέσσερις αυτές λεωφορειακές γραμμές έχουν αφετηρία την Ελευσίνα και την 
Αθήνα, με αποτέλεσμα η Μάνδρα και η Μαγούλα να μην συνδέονται 
αυτόνομα, δεν υπάρχει μία γραμμή δηλαδή που να αφορά μόνο την Μαγούλα 
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και την Μάνδρα. Όσον αφορά την σύνδεσή τους με την Αθήνα, παρόλο που 
υπάρχει ανάλογη λεωφορειακή γραμμή, αυτή δεν είναι σε καμία περίπτωση 
εξυπηρετική. Μόνο ο προαστιακός σιδηρόδρομος είναι αξιόπιστος για 
μετακινήσεις από και προς την Αθήνα (και προς Κόρινθο), αλλά και αυτός έχει 
πολύ χαμηλή συχνότητα δρομολογίων. Ένα επιπλέον πρόβλημα που 
παρουσιάζει ο προαστιακός σιδηρόδρομος, που δεν οφείλεται σε αυτόν αλλά 
στον ανεπαρκή σχεδιασμό συνδυασμένων μετακινήσεων, είναι η ανταπόκρισή 
του με λεωφορεία. ∆εν υπάρχει άμεση σύνδεσή του με κάποια γραμμή, που 
να αφορά μόνο τους επιβάτες που προέρχονται από τον προαστιακό και να 
τους μεταφέρει στις τρείς πλησιέστερες πόλεις (να έχει δηλαδή αφετηρία τον 
σταθμό του προαστιακού και να ξεκινά το λεωφορείο μετά την άφιξη του 
συρμού). 

Σημαντικά προβλήματα αντιμετωπίζουν και οι πεζοί. Τα προβλήματα αυτά 
οφείλονται κυρίως στις περιορισμένες διατομές των πεζοδρομίων, στα φυσικά 
και τεχνητά εμπόδια που συναντούν κατά την κίνησή τους, στην παράνομη 
στάθμευση οχημάτων στις γωνίες των οικοδομικών τετραγώνων που 
περιορίζουν την ορατότητα, στην έλλειψη φωτεινής σηματοδότησης εκεί όπου 
υπάρχουν πολλές διελεύσεις πεζών, στη συχνή διέλευση βαρέων οχημάτων, 
στην αμφίδρομη κίνηση των οχημάτων κλπ. 

Με τον υπάρχοντα σχεδιασμό των περιοχών (πολεοδομικά αλλά και 
κυκλοφοριακά), αλλά και με τις υφιστάμενες χρήσεις γης, χάνεται από τις 
πόλεις η έννοια της γειτονιάς. Με την συγκέντρωση όλων των εμπορικών 
δραστηριοτήτων στα κέντρα των πόλεων, και με την συνεχή διέλευση 
οχημάτων (όχι μόνο Ι.Χ. αλλά και φορτηγών) απ’ όλους τους δρόμους των 
πόλεων, καταλήγουν οι δύο πόλεις να μην έχουν αυτόνομες, ήσυχες γειτονιές. 

 

 

3.5 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

Οι δύο πόλεις αντιμετωπίζουν πολλά προβλήματα που δυσκολεύουν 
καθημερινά την διαβίωση των κατοίκων της και των επισκεπτών τους. 
Συνοπτικά και σε γενικές γραμμές τα προβλήματα αυτά (σύμφωνα και με τη 
θεωρία που αναλύεται στο βιβλίο «Πολεοδομικός Σχεδιασμός» Α. 
Αραβαντινός, 2007) είναι: 

- Εντοπίζονται δυσχέρειες πρόσβασης και κίνησης στην περιοχή ή σε 
τμήματά της με τους διάφορους τρόπους μετακινήσεων: δημόσιο μεταφορικό 
μέσο, ιδιωτικό μεταφορικό μέσο (όπου συμπεριλαμβάνεται και το πρόβλημα 
στάθμευσης), με τα πόδια κλπ. Τα προβλήματα εδώ συνοψίζονται με τη 
σύνδεση των κέντρων των πόλεων με την λοιπή έκτασή τους, με τη 
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προσφερόμενη οδική υποδομή μέσα σ’ αυτή και με τη φόρτισή της. Έτσι 
υπάρχει πρόβλημα εισόδων των μετακινήσεων και επεκτάσεων τους προς τα 
έξω, πρόβλημα μορφής, μεγέθους ή ποιότητας του εσωτερικού δικτύου, 
καθώς και τα προβλήματα τρόπου φόρτισής του. Σημαντικό πρόβλημα που 
συναντάται πολύ στην πόλη της Μάνδρας, αλλά και στην ευρύτερη περιοχή 
μελέτης, είναι η υπερβολική επιβάρυνση και όχληση της περιοχής ή 
ορισμένων αξόνων της από την κυκλοφορία διέλευσης δηλαδή από 
υπερτοπικές κινήσεις που δεν εξυπηρετούν τις λειτουργίες της περιοχής 
(περίπτωση Αττικής Οδού αλλά και Π.Ε.Ο.Α.Θ.) 

- Επιπλέον εντοπίζεται υποβάθμιση φυσικού και τεχνητού 
περιβάλλοντος από ορισμένα κτίσματα, εγκαταστάσεις και πηγές ρύπανσης 
(Βιομηχανική Ζώνη). Παράλληλα διαπιστώνεται σε ορισμένες περιπτώσεις μια 
ασυμβίβαστη, από την άποψη όγκου και μορφής, γειτνίαση κτισμάτων 
κατοικιών με μεγάλες βιομηχανικές εγκαταστάσεις. 

- Επίσης κάτι που αφορά μόνο την πόλης της Μάνδρας είναι η 
υπέρβαση των ανεκτών ορίων ποσοτικής οικοδομικής εκμετάλλευσης του 
οικοπέδου, δηλαδή αυξημένοι συντελεστές δόμησης (στην περιοχή ο μέσος 
συντελεστής δόμησης είναι στο 1.4), μεγάλα ποσοστά κάλυψης, υψηλές 
πυκνότητες κλπ. Αυτό έχει σαν αποτέλεσμα να είναι πολύ περιορισμένος ο 
χώρος ιδιωτικού πρασίνου και γενικά ακάλυπτος χώρος που θα μπορούσε να 
καλύψει και άλλες λειτουργικές ανάγκες. 

- Τέλος το σημαντικότερο πρόβλημα που παρουσιάζεται στις δύο πόλεις 
είναι το κυκλοφοριακό. Όταν άρχισαν να αναπτύσσονται οι δύο πόλεις, οι 
μετακινήσεις με αυτοκίνητα ήταν ελάχιστες. Οι μόνες μετακινήσεις γίνονταν με 
συγκοινωνίες οι οποίες διέσχιζαν συγκεκριμένους δρόμους. Στους δρόμους 
αυτούς συγκεντρώθηκαν όλες οι εμπορικές και διοικητικές δραστηριότητες, 
ενώ στους γύρω μικρότερους δρόμους επικρατούσα χρήση ήταν κατοικία. 
Έτσι η πόλη προσαρμόστηκε στις ανάγκες της τότε εποχής και 
μορφοποιήθηκε αναλόγως, από άποψη υποδομών. Η γεωμετρία των 
κεντρικών οδών επαρκούσε για την τότε κίνηση των οχημάτων, ενώ οι 
παρακείμενοι δρόμοι είχαν φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά που αρκούσαν 
κυρίως για τους πεζούς. Η κατάσταση σήμερα διαφέρει κατά πολύ από την 
τότε εποχή. Κάθε οικογένεια έχει από ένα αυτοκίνητο το οποίο χρησιμοποιούν 
σε όλες τις μετακινήσεις τους, και για τις πιο μικρές αποστάσεις, αγνοώντας τα 
προβλήματα που μπορεί να προκληθούν. Ενώ οι μεγάλες ροές θα έπρεπε να 
διεκπεραιώνονται από τις μεγάλες αρτηρίες, και στους δρόμους γειτονιάς να 
συναντώνται μόνο τοπικές μετακινήσεις, χαμηλών ταχυτήτων με τα λίγα 
αυτοκίνητα των κατοίκων της γειτονιάς, η υφιστάμενη κατάσταση των 
υποδομών δεν το επιτρέπει. Έτσι το αυτοκίνητο διαχέεται παντού 
προκαλώντας συμφορήσεις και ρύπανση σε όλη την έκταση της περιοχής.  
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4: ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟΣ 
ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣ 

 

 

4.1 ΣΤΟΧΟΙ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΩΝ 

Οι δύο πόλεις, λόγω της βιομηχανικής φύσης της ευρύτερης περιοχής, 
αποτελούν σημαντικό πόλο έλξης για κατοικία και εργασία, για ένα σημαντικό 
ποσοστό πληθυσμού του Θριασίου Πεδίου. Ο σχεδιασμός τους όμως 
δημιουργεί ορισμένα προβλήματα, που στο μέλλον με τη συνεχή αύξηση του 
πληθυσμού, θα οξυνθούν, με αποτέλεσμα η κατάσταση να φαντάζει τραγική 
και οι δύο πόλεις να μην ενδείκνυνται για κατοικία.  

Τα προβλήματα αυτά όμως είναι αντιμετωπίσιμα αν ληφθούν ορισμένα μέτρα, 
όχι μόνο από την πολιτεία αλλά κυρίως από τους ίδιους τους κατοίκους και 
τους επισκέπτες των δύο πόλεων. 

Βασικός πυρήνας αλλαγών θα είναι το κυκλοφοριακό. Η έλλειψη 
κυκλοφοριακού σχεδιασμού έχει σαν αποτέλεσμα την υποβάθμιση της 
ποιότητας ζωής και του αστικού περιβάλλοντος. Συνεπώς η κυκλοφοριακή 
οργάνωση της πόλης αποτελεί επιτακτική ανάγκη για την αναβάθμιση και 
αναζωογόνησή της. Μεγάλη σημασία έχει επίσης η προστασία της κεντρικής 
περιοχής από τις διαμπερείς ροές, ώστε το κέντρο να προσφέρει εύκολη 
πρόσβαση και ευχάριστες συνθήκες περιβάλλοντος. 

Η προώθηση εναλλακτικών τρόπων μετακίνησης, όπως το περπάτημα και το 
ποδήλατο, πρέπει να δρομολογηθεί διότι αποτελεί μονόδρομο προς την 
προοπτική αναβάθμισης της ποιότητας ζωής στην πόλη και ανάπτυξης της 
οικονομίας της. Τα δίκτυα πεζού και ποδηλάτου θα πρέπει να συνδέονται με 
τις μεγάλης πολεοδομικής σημασίας χρήσεις, όπως πολιτισμικούς χώρους, 
χώρους αναψυχής, το εμπορικό κέντρο, διοικητικές υπηρεσίες, χώρους 
πρασίνου, πλατείες, αθλητικές εγκαταστάσεις και σχολεία. 

Η αναβάθμιση του εσωτερικού μικροπεριβάλλοντος της πόλης, με τη 
δημιουργία θυλάκων προστασίας από το αυτοκίνητο αποτελεί τη βάση της 
κυκλοφοριακής αναδιοργάνωσης της πόλης. Σε επίπεδο γειτονιάς οι δρόμοι 
θα πρέπει να μετατραπούν σε δρόμους ήπιας κυκλοφορίας, για να αποτελούν 
τόπο παραμονής, βόλτας και παιχνιδιού, έτσι ώστε να αναπτυχθούν 
ανθρώπινες και πολιτισμένες συνθήκες ζωής. Η ενίσχυση της δημόσιας 
συγκοινωνίας, με θέσπιση περισσότερων δρομολογίων και αλλαγή των 
γραμμών, όπου αυτό είναι απαραίτητο, είναι ένα συνοδευτικό μέτρο που μαζί 
με τα δίκτυα πεζού και ποδηλάτου θα καταστήσει εφικτή τη μείωση των 
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μετακινήσεων με αυτοκίνητο, κυρίως εκείνων που καλύπτουν μικρές 
διαδρομές. Ο στόχος είναι η αστική συγκοινωνία να γίνει ανταγωνιστική του 
ιδιωτικού αυτοκινήτου.  

Ο κυκλοφοριακός σχεδιασμός της Μάνδρας και της Μαγούλας, έγινε με άξονα 
τις δραστηριότητες που σχετίζονται με τη λειτουργία της πόλης. Στοχεύει ότι η 
χρήση του αυτοκινήτου μπορεί να συγκρατηθεί, βάζοντας σε μια τάξη τους 
δρόμους της πόλης, και στη θέση της απόλυτης αναρχίας που επικρατεί 
σήμερα να υπάρχει ήπια κυκλοφορία χωρίς προβλήματα. Σκοπός των 
προτεινόμενων αλλαγών είναι να διαμορφωθούν συνθήκες που θα 
ενθαρρύνουν τους κατοίκους να περπατούν όσο το δυνατό περισσότερο. Για 
να επιτευχθεί αυτός ο στόχος η πόλη πρώτα από όλα πρέπει να είναι 
αναγνώσιμη. Αυτό επιδιώκεται με έναν ορθολογικό και ιεραρχημένο 
σχεδιασμό του οδικού δικτύου που απλοποιεί το σύστημα κυκλοφορίας χάρη 
στην εφαρμογή ενός απλού σχεδίου μονοδρομήσεων των βασικών δρόμων. 

Η βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας αποτελεί βασικό στόχο του 
κυκλοφοριακού σχεδιασμού. Η πεζοδρόμηση της Στρ. Ρόκκα στην Μάνδρα, οι 
μονοδρομίσεις των κεντρικότερων αξόνων στην Μαγούλα, οι διαπλατύνσεις 
των πεζοδρομίων, η συστηματική μονοδρόμηση ολόκληρου του οδικού 
δικτύου, η μετατροπή της κεντρικής περιοχής σε περιοχή ήπιας κυκλοφορίας, 
όπως και των γειτονιών, και τελικά η επίτευξη του στόχου της μείωσης των 
μετακινήσεων με αυτοκίνητο στο σύνολο της πόλης, είναι παρεμβάσεις που 
εγκαθιστούν ένα περιβάλλον πολύ πιο ασφαλές από το σημερινό. Αν 
ενισχυθεί η παρουσία ποδηλατών στους δρόμους των δύο πόλεων αυτό θα 
σημαίνει ότι οι συνθήκες ασφάλειας βελτιώθηκαν.  

Οι γειτονιές στην περίμετρο της κεντρικής περιοχής της πόλης θα πρέπει να 
προστατεύονται από τη διαμπερή διέλευση οχημάτων με τη λειτουργία των 
προτεινόμενων δακτυλίων. ∆ύο είναι οι βασικές προϋποθέσεις για την επιτυχή 
λειτουργία των δακτυλίων: α) ταχύτερη κίνηση του Ι.Χ αυτοκινήτου κατά μήκος 
της περιμέτρου τους, σε σχέση με την ταχύτητα που θα μπορεί να επιτυγχάνει 
στους εσωτερικούς δρόμους και β) ύπαρξη στους εσωτερικούς δρόμους 
διαμορφώσεων περιορισμού των ταχυτήτων. Για την επίτευξη της πρώτης 
προϋπόθεσης κατά μήκος της περιμέτρου των προτεινόμενων δακτυλίων 
προτείνεται ορθολογική διαχείριση της στάθμευσης και καθορισμός των 
διατομών τους έτσι ώστε οι φόρτοι και οι ταχύτητες να μη ξεπερνούν τις 
αντοχές της πόλης. Τονίζεται επίσης ότι βασική προϋπόθεση για την σωστή 
λειτουργία των δακτυλίων είναι οι διασταυρώσεις με τους καθέτους δρόμους 
να σχεδιαστούν σωστά ώστε να παρέχουν προτεραιότητα στην περιμετρική 
κίνηση κατά μήκος τους. 

Η προτεινόμενη ιεράρχηση του οδικού δικτύου επιβάλλεται να εξυπηρετήσει 
τις σημερινές ανάγκες μετακινήσεων κατοίκων και επισκεπτών αλλά και τις 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
64 

ανάγκες μετακινήσεων στο μέλλον. Αυτό επιτυγχάνεται διότι με τον 
προσδιορισμό των διατομών των οδοστρωμάτων ορίζονται μέγιστοι φόρτοι 
και κατά συνέπεια η οποιαδήποτε μελλοντική ζήτηση θα διοχετεύεται στη 
δημόσια συγκοινωνία, το ποδήλατο και το περπάτημα. Με τον περιορισμό 
των μετακινήσεων με αυτοκίνητο δεν θα πρέπει απαραίτητα να περιοριστεί και 
η κινητικότητα στην πόλη. Γι’ αυτό τον λόγο βελτιώνονται και προωθούνται οι 
εναλλακτικές μετακινήσεις, δημόσια συγκοινωνία, το ποδήλατο και το 
περπάτημα. 

Ο πυρήνας των αλλαγών θα είναι τα κέντρα των δύο πόλεων, τα οποία θα 
περικλείουν οι βασικοί δακτύλιοι.  

Για την Μάνδρα οι άξονες που θα αποτελούν τον κεντρικό δακτύλιο είναι: Στρ. 
Ρόκκα, Απόλλωνος, 25ης Μαρτίου, Αγ. Αικατερίνης, Μεγ. Αλεξάνδρου, 
Παυσανίου, Β. Κοροπούλη, Ηροδότου, Στρ. Ρόκκα, Σκουφά, Β. ∆ούκα, Ιερού 
Λόχου και Μενελάου. Περικλείονται στον δακτύλιο οι βασικότερες χρήσεις γης 
της πόλης, το εμπορικό κέντρο, οι διοικητικές υπηρεσίες και μεγάλο ποσοστό 
των κατοικιών της πόλης.  

Για την Μαγούλα οι άξονες που θα αποτελούν τον κεντρικό δακτύλιο είναι: 
Θριασίου Πεδίου, Σωκράτους, 25ης Μαρτίου, Λ. Στάμου και Πανόρμου. 
Περικλείονται από αυτούς τους άξονες το πολεοδομικό κέντρο της πόλης και 
άλλες ιδιαίτερες χρήσεις όπως, χώροι εκπαίδευσης και εμπόριο. 

Παράλληλα κεντρικός στόχος των αλλαγών θα είναι η βελτίωση των 
συνδέσεων μεταξύ των δύο πόλεων μεταξύ τους, αλλά και με την Ελευσίνα. 

Ο κεντρικός στόχος των παρεμβάσεων παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 6. 

 

 

4.2 ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ 

 

4.2.1 ∆ημιουργία ∆ακτυλίων 

Για την προστασία και τη διατήρηση της ζωτικότητας και της βιωσιμότητας 
των κέντρων των δύο πόλεων δημιουργείται σε κάθε πόλη από ένας 
δακτύλιος γύρω από τα κέντρα ο οποίος από τη μία θα περιορίζει την 
κυκλοφορία εντός του κέντρου και από την άλλη θα το προστατεύει από τις 
διαμπερείς ροές, δίνοντας εναλλακτική λύση για τη μετακίνηση από το ένα 
άκρο της πόλης στο άλλο, όπου μέχρι σήμερα όλες οι μετακινήσεις 
διέρχονταν από το κέντρο. Αυτό που έχει σημασία για τον οδηγό δεν είναι το 
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μήκος αλλά η διάρκεια της μετακίνησης. Εκεί στηρίζεται όλη η λογική των 
δακτυλίων που, πράγματι υποχρεώνουν σε περιπορείες, αλλά ωστόσο 
προσφέρουν μικρότερους χρόνους διαδρομής. 

∆ίνονται εναλλακτικές προτάσεις για την μορφή και τη λειτουργία του 
δακτυλίου: 

Εναλλακτική 1: (ΧΑΡΤΗΣ 7) 

- Για την Μάνδρα: Στρ. Ρόκκα  Απόλλωνος  25ης Μαρτίου  Αγ. 
Αικατερίνης  Μεγ. Αλεξάνδρου  Παυσανίου  Β. Κοροπούλη  
Ηροδότου  Στρ. Ρόκκα  Σκουφά  Β. ∆ούκα  Ιερού Λόχου  
Μενελάου 
Παράλληλα, λόγω της μεγάλης έκτασης που θα περικλείει ο δακτύλιος 
αυτός, θα δημιουργηθεί ένας μικρότερος δακτύλιος εντός του 
κεντρικού, ηπιότερης κυκλοφορίας και θα διασχίζει τους εξής δρόμους 
(με τη συγκεκριμένη κατεύθυνση): 
Σοφοκλέους  Σόλωνος  ∆ημητρός  Περικλέους  Περσεφόνης 

 Ιπποκράτους  Αβέρωφ  Παπαθανασίου  Τροίας  Ρούμελης 
 Θησέως  Παπαγιάννη  Στρ. Ρόκκα  Ετεοκλέους  

Επαμεινώνδα και στη συνέχεια θα ταυτίζεται με ένα τμήμα του 
κεντρικού δακτυλίου (από Ιερού Λόχου ως Αγαμέμνονος). 

- Για τη Μαγούλα: ο κεντρικός δακτύλιος θα χωρίζεται σε δύο λόγω της 
Ηρώων Πολυτεχνείου: 
Σωκράτους  25ης Μαρτίου  Ηρώων Πολυτεχνείου  Θριασίου 
Πεδίου 
Θριασίου Πεδίου  Πανόρμου  Λ. Στάμου  Ηρώων Πολυτεχνείου 
(θα είναι δύο κύκλοι με κατεύθυνση την Ηρώων Πολυτεχνείου) 

Εναλλακτική 2: (ΧΑΡΤΗΣ 8) 

- Για την Μάνδρα: Στρ. Ρόκκα  Μενελάου  Ιερού Λόχου  Β. ∆ούκα 
 Σκουφά  Στρ. Ρόκκα  Ηροδότου  Β. Κοροπούλη  Παυσανίου 
 Μεγ. Αλεξάνδρου  Αγ. Αικατερίνης  25ης Μαρτίου  Απόλλωνος 

Ο εσωτερικός δακτύλιος θα έχει την εξής κατεύθυνση: Επαμεινώνδα  
Ετεοκλέους  Στρ. Ρόκκα  Παπαγιάννη  Θησέως  Ρούμελης  
Τροίας  Παπαθανασίου  Αβέρωφ  Ιπποκράτους  Περσεφόνης 

 Περικλέους  ∆ημητρός  Σόλωνος  Σοφοκλέους και στη 
συνέχεια θα ταυτίζεται με ένα τμήμα του κεντρικού δακτυλίου. 

- Για τη Μαγούλα: με αφετηρία την Ηρώων Πολυτεχνείου θα 
δημιουργούνται δύο δακτύλιοι με αντίθετη κατεύθυνση: 
Ηρώων Πολυτεχνείου  25ης Μαρτίου  Σωκράτους  Θριασίου 
Πεδίου 
Ηρώων Πολυτεχνείου  Λ. Στάμου  Πανόρμου  Θριασίου Πεδίου 
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Εναλλακτική 3 (η προτεινόμενη): (ΧΑΡΤΗΣ 9) 

- Για την Μάνδρα: επιλέγεται το σενάριο της ‘’εναλλακτικής 1’’, δηλαδή 
αριστερόστροφη ροή των οχημάτων και για τους δύο δακτυλίους. 

- Για τη Μαγούλα: επιλέγεται ενιαία ροή των οχημάτων στον δακτύλιο και 
επιλογή συγκεκριμένης κατεύθυνσης για την οδό Ηρώων 
Πολυτεχνείου, με την λογική απομάκρυνσης του αυτοκινήτου από το 
κέντρο. ∆ηλαδή: 
Σωκράτους  25ης Μαρτίου  Λ. Στάμου  Πανόρμου  Θριασίου 
Πεδίου ενώ η Ηρώων Πολυτεχνείου θα έχει κατεύθυνση από την Λ. 
Στάμου προς την Θριασίου Πεδίου. 

Παράλληλα, θα πρέπει να κατασκευαστεί ένας άξονας που θα περικλείει το 
σύνολο των δύο πόλεων (περιμετρικός άξονας), ο οποίος θα είναι διπλής 
κατεύθυνσης, και θα εξυπηρετεί τους κατοίκους σε όλη την έκταση των 
πόλεων και την σύνδεση αυτής με της ευρύτερη περιοχή. Οι δύο άξονες θα 
έχουν ως εξής: 

- Για την Μάνδρα θα περιλαμβάνονται υπάρχοντες οδικοί άξονες όπως 
τμήμα της Π.Ε.Ο.Α.Θ. (από την είσοδο της πόλης ως την επέκταση 
Νέα Ζωή), η οδός Ευαγγελιστρίας και η επέκτασή της στην περιοχή 
Νέα Ζωή, τμήμα του νοτιότερου οδικού άξονα που προβλέπεται να 
κατασκευαστεί στην επέκταση Αγ. Αικατερίνη, και ο νοτιότερος άξονας 
της πόλης (σε μεγαλύτερο ποσοστό η οδός Ομήρου) 
Επιπλέον θα πρέπει να διανοιχθούν σε ορισμένα σημεία δρόμοι: 
δρόμος για την σύνδεση της Νέας Ζωής με την Αγ. Αικατερίνη και 
δρόμος για την σύνδεση της Αγ. Αικατερίνης με την περιοχή Βαλαριά 
και κατ’ επέκταση με την οδό Ομήρου. 

- Για τη Μαγούλα οι οδικοί άξονες που θα αποτελούν την περιφερειακή 
οδό της πόλης θα είναι: τμήμα της Π.Ε.Ο.Α.Θ., η Β. ∆ούκα, η Α. 
∆ιάκου, η Κρήνης, η Αγ. Ειρήνης, η επέκτασή της ως την Αττική Οδό, 
τμήμα της 25ης Μαρτίου, ο παράδρομος της Αττικής Οδού, και ο οδικός 
άξονας που ακολουθεί τη πορεία του ρέματος (εντός της βιομηχανικής 
ζώνης) 
Επιπλέον είναι απαραίτητη η διάνοιξη άξονα που θα συνδέει την Β. 
∆ούκα με την Α. ∆ιάκου, εκτός των κατοικημένων περιοχών. 

(ΧΑΡΤΕΣ 7, 8, 9) 

Οι δύο αυτοί άξονες θα είναι διπλής κατεύθυνσης και θα πρέπει σε όλη τους 
την έκταση να γίνουν έργα για την ανάπλασή τους. Απαιτούνται μεγαλύτερες 
διατομές από τις υπάρχουσες, διαχωριστικό διάζωμα και καλύτερη ποιότητα 
οδοστρώματος. 
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4.2.2 Παρεμβάσεις Εντός ∆ακτυλίων 

Πρωταρχικός στόχος όπως προαναφέρθηκε είναι η προστασία των κέντρων 
των πόλεων από τις διαμπερείς ροές, από τη βαριά κυκλοφορία, από την 
στάθμευση των αυτοκινήτων και από την υπερβολική φόρτιση όχι μόνο των 
κεντρικών αξόνων αλλά και των παρακείμενων δρόμων. Για τον λόγο αυτό 
προτείνεται ένα σύστημα πεζοδρομήσεων και μονοδρομήσεων εντός του 
κεντρικού δακτυλίου προστασίας των κέντρων. 

Για την Μάνδρα: 

Προτείνεται η πεζοδρόμηση ενός μεγάλου μέρους του δικτύου του κέντρου 
της πόλης. Τον κεντρικό πεζόδρομο θα αποτελεί τμήμα της Στρ. Ρόκκα, από 
την Ετεοκλέους ως την Μενελάου. Ο δρόμος σε όλο το μήκος του έχει πλάτος 
περίπου 12 μέτρα, και σε αυτόν, πέρα από την πλακόστρωση σε όλο το 
πλάτος και μήκος του, θα κατασκευαστούν παρτέρια και ένα τμήμα του θα 
αποτελεί ο ποδηλατόδρομος. Μαζί με την Στρ. Ρόκκα θα πεζοδρομηθούν και 
τμήματα των παρακείμενων οδών (κάθετων και παράλληλων στην Στρ. 
Ρόκκα). Οι δρόμοι αυτοί είναι: Αρτέμιδος, Πραξιτέλους, Νικολαΐδου, Αγ. 
Αικατερίνης, Ηρακλέους, ∆ημητρός, Πλούτωνος, Παλιγκίνη, Κοροπούλη, 
Λάσκου, Σκιάθου, Οδυσσέως, Παπαγιάννη, Πλάτωνος, Γκλιάτη, Σπετσών, 
Θεμιστοκλέους, Βάγγου, Ζερβονικόλα, Υψηλάντου, και Σακελλαρίου. 

Στους δρόμους αυτούς θα επιτρέπεται η διέλευση και η στάθμευση μόνο των 
Ι.Χ. οχημάτων των κατοίκων που οι ιδιοκτησίες τους βρίσκονται εντός του 
δικτύου πεζοδρόμων, με ειδική άδεια που θα παρέχεται δωρεάν από τον 
∆ήμο. Επιπλέον η διέλευση θα επιτρέπεται και για τα άτομα με ειδικές 
ανάγκες που χρειάζονται κάποια από τις υπηρεσίες που βρίσκονται εντός του 
δικτύου αυτού, με βραχεία στάθμευση. 

Στο υπόλοιπο οδικό δίκτυο που θα περικλείει ο δακτύλιος θα γίνουν 
μονοδρομήσεις. Στόχος των μονοδρομήσεων είναι η ομαλοποίηση της 
κυκλοφορίας, η διευκόλυνση των οδηγών για την κυκλοφορία μέσα στους 
στενούς δρόμους, και η όσο το δυνατόν απομάκρυνση των αυτοκινήτων από 
το κέντρο. 

Για τη Μαγούλα: 

Ο κεντρικός δακτύλιος της Μαγούλας δεν περικλείει μεγάλη σε έκταση 
περιοχή, περικλείει όμως τους σημαντικότερους πόλους έλξης της πόλης, το 
πολεοδομικό κέντρο και χώρους εκπαίδευσης. Έτσι με βάση την 
προτεινόμενη διαμόρφωση του κεντρικού δακτυλίου, οι υπόλοιποι οδικοί 
άξονες μορφώνονται ως εξής: 
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- Πεζοδρομούνται οι δρόμοι που βρίσκονται εντός του πολεοδομικού 
κέντρου, εκτός από την ∆ήμητρας, δηλαδή τμήματα των οδών Μοίρα, 
Μαρούγκα, και Βουλής. 

- Οι υπόλοιποι οδικοί άξονες μονοδρομούνται και γίνονται διαπλατύνσεις 
στα πεζοδρόμια για τη διευκόλυνση των πεζών. 

Οι αλλαγές παρουσιάζονται στον ΧΑΡΤΗ 11. 

Στους εσωτερικούς δρόμους του δακτυλίου, για την μείωση των ταχυτήτων 
των διερχόμενων Ι.Χ. αυτοκινήτων, που θα έχει ως αποτέλεσμα την μείωση 
του θορύβου και της ρύπανσης και παράλληλα την προστασία των πεζών, 
προτείνεται η κατασκευή μειωτών ταχύτητας (σαμαράκια). Θα τοποθετούνται 
σε κάθε δρόμο ανάμεσα στο κέντρο της κάθε ρυμοτομικής γραμμής. Επιπλέον 
απαραίτητη είναι η κατασκευή τους στους δρόμους γύρω από τα σχολεία, τις 
πλατείες και τα πάρκα. 

Στους μεγαλύτερους σε πλάτος δρόμους παρουσιάζονται η υπάρχουσα 
κατάσταση και οι προτεινόμενες αλλαγές. Σχεδιάστηκαν οι διατομές για τους 
εξής δρόμους: 

Για τη Μάνδρα: (ΧΑΡΤΗΣ 14) 

- ∆ιατομή ∆9: Οδός ∆ούκα (1) 
- ∆ιατομή ∆10: Οδός Σκουφά 
- ∆ιατομή ∆11: Οδός Ηροδότου 
- ∆ιατομή ∆12: Οδός Κοροπούλη (1) 
- ∆ιατομή ∆13: Οδός Κοροπούλη (2) 
- ∆ιατομή ∆14: Οδός Κοροπούλη (3) 
- ∆ιατομή ∆15: Οδός Κοροπούλη (4) 
- ∆ιατομή ∆16: Οδός Παυσανίου 
- ∆ιατομή ∆17: Οδός Μεγ. Αλεξάνδρου (1) 
- ∆ιατομή ∆18: Οδός Μεγ. Αλεξάνδρου (2) 
- ∆ιατομή ∆19: Οδός Περσεφόνης 
- ∆ιατομή ∆20: Οδός Αγ. Αικατερίνης 
- ∆ιατομή ∆21: Οδός 25ης Μαρτίου 
- ∆ιατομή ∆22: Οδός Στρ. Ρόκκα (1) 
- ∆ιατομή ∆23: Οδός Στρ. Ρόκκα (2) 
- ∆ιατομή ∆24: Οδός Στρ. Ρόκκα (3) 
- ∆ιατομή ∆25: Οδός Στρ. Ρόκκα (4) 
- ∆ιατομή ∆26: Οδός ∆ούκα (2) 
- ∆ιατομή ∆27: Οδός Παπαγιάννη 
- ∆ιατομή ∆28: Οδός Φιλίππου 
- ∆ιατομή ∆29: Οδός Μπότσαρη 
- ∆ιατομή ∆30: Οδός Σπετσών 
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- ∆ιατομή ∆31: Οδός Αχιλλέως (1) 
- ∆ιατομή ∆32: Οδός Αχιλλέως (2) 
- ∆ιατομή ∆33: Οδός Αισχύλου 
- ∆ιατομή ∆34: Οδός Βασ. Μοίρα (1) 
- ∆ιατομή ∆35: Οδός Βασ. Μοίρα (2) 
- ∆ιατομή ∆36: Οδός Αρχιμήδους 
- ∆ιατομή ∆37: Οδός Ετεοκλέους 
- ∆ιατομή ∆38: Οδός Ζερβονικόλα 
- ∆ιατομή ∆39: Οδός Ιερού Λόχου 
- ∆ιατομή ∆40: Οδός Φερραίου Ρήγα 
- ∆ιατομή ∆41: Οδός Μενελάου 

Για τη Μαγούλα: (ΧΑΡΤΗΣ 13) 

- ∆ιατομή ∆1: Οδός Σωκράτους (1) 
- ∆ιατομή ∆2: Οδός Σωκράτους (2) 
- ∆ιατομή ∆3: Οδός Ηρώων Πολυτεχνείου 
- ∆ιατομή ∆4: Οδός Θριασίου Πεδίου (1) 
- ∆ιατομή ∆5: Οδός Αρτέμιδος 
- ∆ιατομή ∆6: Οδός Λ. Στάμου 
- ∆ιατομή ∆7: Οδός Αθηνάς 
- ∆ιατομή ∆8: Οδός Πανόρμου 
- ∆ιατομή ∆42: Οδός Θριασίου Πεδίου (2) 

Οι θέσεις των διατομών παρουσιάζονται στον ΧΑΡΤΗ 12. 

Για τους δρόμους που αποτελούν τον κεντρικό δακτύλιο επιλέγεται το πλάτος 
της λωρίδας κυκλοφορίας των αυτοκινήτων να είναι 3,5m ενώ για τους 
υπόλοιπους δρόμους και τους πεζόδρομους 3m. Επιπλέον σε όλους τους 
δρόμους η στάθμευση θα γίνεται παρά το κράσπεδο σε ειδικά διαμορφωμένες 
θέσεις. 

 

4.2.3 Παρεμβάσεις σε Όλο το Οδικό ∆ίκτυο – Ιεράρχηση Οδικού ∆ικτύου 

Η σημαντικότερη αλλαγή που προτείνεται να γίνει στο οδικό δίκτυο είναι η 
μονοδρόμηση όλων των αξόνων. Σήμερα όλοι δρόμοι των δύο πόλεων είναι 
διπλής κατεύθυνσης, όπου επιτρέπεται η στάθμευση και από τις δύο πλευρές 
του δρόμου. Η κατάσταση αυτή επιφέρει πολλά προβλήματα στους κατοίκους. 
Για τον λόγο αυτό προτείνεται ένα πιο απλοποιημένο σύστημα κυκλοφορίας 
με την εφαρμογή ενός σχεδίου μονοδρομήσεων που θα αλλάξει 
ολοκληρωτικά τις ροές στο εσωτερικό της πόλης. Η κίνηση και ο φόβος 
ατυχημάτων θα μειωθεί στο ελάχιστο και επιπλέον ο θόρυβος και η ρύπανση 
της συνεχούς διέλευσης θα επανέλθουν σε φυσιολογικά επίπεδα για μία 
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επαρχιακή πόλη. Σε ορισμένες περιπτώσεις (και σε συνδυασμό με τις 
ενέργειες που θα αναλυθούν παρακάτω) μπορεί το νέο σύστημα αυτό να 
αποτρέψει τη χρήση του αυτοκινήτου για τις μικρές, εντός πόλης μετακινήσεις. 
Με την μονοδρόμηση των μικρότερων, και ασήμαντων από άποψη χρήσεων 
γης κατά μήκος τους, δρόμων, επιστρέφει ο χαρακτήρας γειτονιάς σε διάφορα 
σημεία της πόλης.  

Για την ομαλότερη λειτουργία του οδικού δικτύου και την προστασία του 
αστικού περιβάλλοντος αλλά και του χαρακτήρα της πόλης από τις 
επιπτώσεις της κυκλοφορίας,  είναι απαραίτητη η ιεράρχηση του με το 
σύστημα που προτείνεται παρακάτω: 

Πρωτεύον Οδικό ∆ίκτυο: 

- Οι δύο εξωτερικοί – περιφερειακοί δακτύλιοι που προτάθηκαν πιο 
πάνω: 
Για την Μάνδρα: τμήμα της Π.Ε.Ο.Α.Θ. (από την είσοδο της πόλης ως 
την επέκταση Νέα Ζωή), η οδός Ευαγγελιστρίας και η επέκτασή της 
στην περιοχή Νέα Ζωή, τμήμα του νοτιότερου οδικού άξονα που 
προβλέπεται να κατασκευαστεί στην επέκταση Αγ. Αικατερίνη, και ο 
νοτιότερος άξονας της πόλης (σε μεγαλύτερο ποσοστό η οδός 
Ομήρου). Επιπλέον θα πρέπει να διανοιχθούν σε ορισμένα σημεία 
δρόμοι: δρόμος για την σύνδεση της Νέας Ζωής με την Αγ. Αικατερίνη 
και δρόμος για την σύνδεση της Αγ. Αικατερίνης με την περιοχή 
Βαλαριά και κατ’ επέκταση με την οδό Ομήρου. 
Για τη Μαγούλα: τμήμα της Π.Ε.Ο.Α.Θ., η Β. ∆ούκα, η Α. ∆ιάκου, η 
Κρήνης, η Αγ. Ειρήνης, η επέκτασή της ως την Αττική Οδό, τμήμα της 
25ης Μαρτίου, ο παράδρομος της Αττικής Οδού, και ο οδικός άξονας 
που ακολουθεί τη πορεία του ρέματος (εντός της βιομηχανικής ζώνης). 
Επιπλέον είναι απαραίτητη η διάνοιξη άξονα που θα συνδέει την Β. 
∆ούκα με την Α. ∆ιάκου, εκτός των κατοικημένων περιοχών. 

- Η Π.Ε.Ο.Α.Θ. σε όλη της την έκταση 
- Η Αττική Οδός 

∆ευτερεύον Οδικό ∆ίκτυο: 

Για τη Μαγούλα: 

- Θριασίου Πεδίου 
- Ηρώων Πολυτεχνείου 
- Σωκράτους (από Θριασίου Πεδίου ως 25ης Μαρτίου) 
- 25ης Μαρτίου (από Σωκράτους ως Λ. Στάμου) 
- ∆ούκα 
- Ρήγου ∆ημ. (από Αριστοτέλους ως Αττική Οδό) 
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- Και όλοι οι δρόμοι που συνδέουν την πόλη με την Π.Ε.Ο.Α.Θ. μέσω της 
Βιομηχανικής περιοχής. 

Για την Μάνδρα: 

- Ιερού Λόχου 
- Μενελάου (από Ιερού Λόχου ως Στρ. Ρόκκα) 
- Στρ. Ρόκκα (από Μενελάου ως Π.Ε.Ο.Α.Θ.) 
- Αγαμέμνονος 
- Ποσειδώνος 
- Αίαντος (από 28ης Οκτωβρίου ως 25ης Μαρτίου) 
- 25ης Μαρτίου (από Αίαντος ως Αγ. Αικατερίνης) 
- Αγ. Αικατερίνης 
- Ομήρου (από Αγ. Αικατερίνης ως Κολοκοτρώνη) 
- Μεγ. Αλεξάνδρου (από Αγ. Αικατερίνης ως Παυσανίου) 
- Παυσανίου (από Μεγ. Αλεξάνδρου ως Κοροπούλη) 
- Κοροπούλη (από Παυσανίου ως ∆ιάκου) 
- ∆ιάκου (από Κοροπούλη ως ∆ούκα) 
- Όλοι οι οδικοί άξονες που οδηγούν στους οικισμούς δυτικά της 

Μάνδρας αλλά και στη Βιομηχανική Περιοχή 

Τριτεύον Οδικό ∆ίκτυο: 

Για τη Μαγούλα: 

- Προφήτου Ηλία 
- ∆ιάκου Αθ. 
- Φιλίππη (από Συμανταράκη ως Ελευθερίας) 
- Ελευθερίας 
- Γκλιάτη Θεοφ. 
- Περικλέους 
- Γκλιάτη Αν. 
- Κρήτης 
- Ρήγος ∆ημ. 
- 25ης Μαρτίου (από Σοφοκλέους ως Σωκράτους) 
- Αρτέμιδος (από Καμπόλη ως Θριασίου Πεδίου) 
- ∆ήμητρας (από Θριασίου Πεδίου ως Νικηταρά) 
- Νικηταρά 
- Αρτέμιδος 
- Αναστάσεως 
- Στρ. ∆αβάκη 
- Και 3 επιπλέον δρόμοι χωρίς όνομα στις επεκτάσεις προς Αττική Οδό 
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Για τη Μάνδρα: 

- ∆ούκα (από Αθ. ∆ιάκου ως Στρ. Ρόκκα) 
- Στρ. Ρόκκα (από Π.Ε.Ο.Α.Θ. ως Ετεοκλεόυς) 
- Ετεοκλέους 
- Επαμεινώνδα (από Ετεοκλέους ως Ιερού Λόχου) 
- Σοφοκλέους (από Αγαμέμνονος ως Αγ. Αικατερίνης) 
- Αγ. Αικατερίνης (από Μεγ. Αλεξάνδρου ως Σόλωνος) 
- Σόλωνος (από Αγ. Αικατερίνης ως ∆ημητρός) 
- ∆ημητρός (από Μεγ. Αλεξάνδρου ως  Περικλέους) 
- Περικλέους (από ∆ημητρός ως Πλάτωνος) 
- Περσεφόνης (από Πλάτωνος ως Ιπποκράτους) 
- Ιπποκράτους 
- Κοροπούλη (από Αβέρωφ ως Παυσανίου) 
- Αβέρωφ 
- Παπαθανασίου (από Αβέρωφ ως Μοίρα Βασ.) 
- Ρούμελης (από Μοίρα Βασ. ως Θησέως) 
- Παπαγιάννη (από Θησέως ως Στρ. Ρόκκα) 
- Αισχύλου 
- Μοίρα Βασ. (από Ομήρου ως ∆’ Μοίρα Β’) 
- Κολοκοτρώνη 
- Λεωνιδίου 
- Μιλτιάδου 
- Ομήρου (από Αγ. Αικατερίνης ως Κάλβου) 
- Κάλβου 
- Στις επεκτάσεις έχουν επιλεγεί ορισμένοι άξονες επιπλέον που θα 

ανήκουν στο τριτεύον οδικό δίκτυο 

Οι υπόλοιποι άξονες θα αποτελούν δρόμους ήπιας κυκλοφορίας που θα 
συγκροτούν γειτονιές. Όλοι τους είναι μονόδρομοι και οι επιτρεπόμενες 
ταχύτητες θα είναι πολύ χαμηλές. 

Η προτεινόμενη ιεράρχηση παρουσιάζεται αναλυτικά στον ΧΑΡΤΗ 15. 

Στο πρωτεύον και στο δευτερεύον οδικό δίκτυο απαιτούνται έργα ανάπλασης 
των αξόνων για την ηπιότερη κίνηση των οχημάτων. Πέρα από τα πεζοδρόμια 
απαραίτητες είναι και σε πολλά σημεία των αξόνων οι διαπλατύνσεις του 
δρόμου. Επίσης στους δρόμους της βιομηχανικής περιοχής απαιτούνται έργα 
διαπλάτυνσης, καθώς για την εξυπηρέτησή των βιομηχανιών οι δρόμοι θα 
παραμείνουν διπλής κατεύθυνσης. 

Για την ομαλή μετάβαση από τους δρόμους εισόδου των δύο πόλεων στους 
δρόμους του δακτυλίου (μείωση ταχυτήτων και μεγαλύτερη ασφάλεια στις 
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στροφές) κρίνεται απαραίτητη η κατασκευή κυκλικών κόμβων σε 
συγκεκριμένα σημεία: 

- Στη διασταύρωση της Π.Ε.Ο.Α.Θ. με την Στρ. Ρόκκα στην Μάνδρα, 
καθώς η Π.Ε.Ο.Α.Θ. εισέρχεται στην πόλη και πρέπει να μειώνονται οι 
ταχύτητες 

- Επί της Κοροπούλη στο σημείο που ενώνεται με την Ηροδότου υπό 
γωνία και είναι άκρως επικίνδυνο, στην νότια Μάνδρα 

- Στην είσοδο της Μάνδρας από την Μαγούλα μέσω της Β. ∆ούκα, στην 
διασταύρωση ∆ούκα και Αθ. ∆ιάκου 

- Στην Μαγούλα, στην διασταύρωση της Ηρώων Πολυτεχνείου και 
Θριασίου Πεδίου (όπου αποτελούν και οι δύο δρόμους του δακτυλίου), 
και τέλος 

- Στην διασταύρωση Θριασίου Πεδίου και Σωκράτους. Η Θριασίου 
Πεδίου αποτελεί την είσοδο της πόλης από την Αττική Οδό αλλά και 
από την Ελευσίνα οπότε τα αυτοκίνητα την διασχίζουν με μεγάλες 
ταχύτητες που πρέπει να μειωθούν. Επιλέχθηκε αυτό το σημείο καθώς 
αποτελεί την αρχή των κατοικημένων περιοχών της πόλης, και θα 
αποτελέσει το πρώτο μήνυμα στον επισκέπτη που χρησιμοποιεί το 
αυτοκίνητό του, ότι εισέρχεται σε αστική περιοχή, αλλά και επειδή η 
Σωκράτους ανήκει στον κεντρικό δακτύλιο της πόλης.  

 

4.2.4 Προτάσεις Στάθμευσης 

Σήμερα και στις δύο πόλεις η προσφορά θέσεων στάθμευσης παρά το 
κράσπεδο είναι αρκετή για να προσελκύσει αυτοκίνητα ακόμα και για 
ελάχιστου μήκους μετακινήσεις. Έτσι στην κεντρική περιοχή προτείνεται ο 
περιορισμός των θέσεων στάθμευσης παρά το κράσπεδο στο 50%. 
Προτείνεται η ελεγχόμενη διέλευση οχημάτων και στάθμευσή τους στους 
πεζοδρόμους (επιτρεπόμενη μόνο για τους ιδιοκτήτες ακινήτων της περιοχής 
αλλά και στάθμευση βραχείας διάρκειας για τα Α.Μ.Ε.Α.). Ενώ στην υπόλοιπη 
περιοχή θα επιτρέπεται η στάθμευση μόνο στην μία πλευρά του δρόμου, και 
αυτή σε περιορισμένες θέσεις παρά το κράσπεδο (όπως παρουσιάζεται στις 
διατομές). Οι θέσεις θα είναι συγκεκριμένες και θα οριοθετούνται από εξοχές 
πεζοδρομίου ή και πρασίνου.  

Σε αντικατάσταση των θέσεων στάθμευσης προτείνεται η δημιουργία χώρων 
στάθμευσης σε αναξιοποίητα οικόπεδα εκτός του δικτύου πεζοδρόμων.  Οι 
προτεινόμενοι χώροι στάθμευσης για τις δύο πόλεις είναι: 

- Στην είσοδο της Μάνδρας από την Π.Ε.Ο.Α.Θ. το οικοδομικό 
τετράγωνο επί των Στρ. Ρόκκα και Αλκινόου. Είναι ένας χώρος 4600m2 
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που σήμερα αποτελεί κενό οικόπεδο. Θα εξυπηρετήσει κυρίως τους 
επισκέπτες της πόλης από την Ελευσίνα και την Αθήνα. 

- Νότια των αθλητικών εγκαταστάσεων επί της ∆ιάκου στην Μάνδρα, θα 
δημιουργηθεί ένας χώρος 3900m2 που θα εξυπηρετεί κυρίως όσους 
επισκέπτονται τις αθλητικές εγκαταστάσεις και το νηπιαγωγείο που 
βρίσκεται επί της Στρ. Ρόκκα. 

- Νότια της πόλης της Μάνδρας επί των οδών Κοροπούλη και Πλάτωνος 
θα κατασκευαστεί χώρος στάθμευσης 2700m2. Ο χώρος αυτός σήμερα 
ήδη χρησιμοποιείται για στάθμευση φορτηγών. 

- Στο βόρειο τμήμα της Μάνδρας επί της Π.Ε.Ο.Α.Θ. το οικόπεδο επί της 
Μελά. Το οικόπεδο έχει έκταση 11200m2 και σήμερα είναι χέρσο. Θα 
εξυπηρετεί κυρίως τους επισκέπτες της πόλης από τους βόρειους 
οικισμούς του ∆ήμου. 

- Στις επεκτάσεις της Αγ. Αικατερίνης δυτικά της πλατείας της Αγ. 
Αικατερίνης. Το οικόπεδο έκτασης 9600 m2 θα εξυπηρετεί τους 
επισκέπτες τη πόλης από τις επεκτάσεις προς το κέντρο. 

- Στα οικόπεδα βόρεια του σταθμού του προαστιακού στη Μαγούλα 
προτείνεται η δημιουργία όχι μόνο χώρων στάθμευσης αλλά και 
αμαξοστασίου για τη νέα γραμμή λεωφορείου. Ο νέος αυτός χώρος 
στάθμευσης βρίσκεται κοντά στο κέντρο της Μαγούλας αλλά και στην 
έξοδο της πόλης προς την Αττική Οδό. Θα εξυπηρετεί τους επισκέπτες 
της πόλης από Αθήνα και Ελευσίνα, αλλά και τους κατοίκους της πόλης 
που επιθυμούν την μετάβασή τους στην Αθήνα καθώς μπορούν να 
αφήσουν τα οχήματα τους εκεί και να χρησιμοποιήσουν τον 
Προαστιακό. 

- Το οικόπεδο επί της Θριασίου Πεδίου και Αρτέμιδος νότια του 
πολεοδομικού κέντρου της Μαγούλας. Το οικόπεδο, έκτασης 3600m2, 
θα εξυπηρετεί τους επισκέπτες του εμπορικού κέντρου της πόλης. 

Τέλος ήδη χωροθετούνται στην κεντρική περιοχή της Μάνδρας χώροι 
στάθμευσης που εξυπηρετούν και θα συνεχίσουν να εξυπηρετούν τους 
κατοίκους και τους επισκέπτες της πόλης. Τα οικόπεδα αυτά βρίσκονται: 

- Επί της Γκλιάτη και Παπαγιάννη 
- Επί της Ετεοκλέους 
- Επί της ∆ημητρός και Ηρακλέους 

Στις υπόλοιπες περιοχές (εκτός κέντρου), στην υφιστάμενη κατάσταση δεν 
υπήρχαν ιδιαίτερα προβλήματα στο θέμα στάθμευσης. Πλέον με τη 
συστηματική μονοδρόμηση των αξόνων αποκλείεται το διπλοπαρκάρισμα. 
Οπότε περισσεύει περισσότερος χώρος για την κίνηση των οχημάτων. 

Τέλος σε όλη την έκταση των δύο πόλεων θα πρέπει να απαγορευτεί η 
στάθμευση βαρέων οχημάτων καθώς περιορίζουν κατά πολύ τις 
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επιτρεπόμενες θέσεις στάθμευσης για τα Ι.Χ. αλλά και την ορατότητα στις 
διασταυρώσεις, για οδηγούς και για πεζούς. 

 

4.2.5 Παρεμβάσεις στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς 

Λόγω των μονοδρομήσεων και των πεζοδρομήσεων η πορεία των 
υπαρχουσών λεωφορειακών γραμμών θα αλλάξει σε ορισμένα σημεία και στις 
δύο πόλεις. Συγκεκριμένα (αναφέρονται μόνο οι δρόμοι στους οποίους θα 
γίνουν αλλαγές – η υπόλοιπη πορεία των γραμμών θα παραμείνει ως έχει): 

- Η γραμμή 817, από Ελευσίνα προς Μάνδρα διερχόταν από τις οδούς 
Στρ. Ρόκκα, Αγ. Αικατερίνης, 25ης Μαρτίου, Αιόλου, και Αριστοτέλους, 
μετά την πεζοδρόμηση της Στρ. Ρόκκα η πορεία του λεωφορείου έχει 
ως εξής:  
Στρ. Ρόκκα  Ετεοκλέους  Επαμεινώνδα  Ιερού Λόχου  
Μενελάου  Στρ. Ρόκκα  Αγαμέμνονος  Ποσειδώνος  28ης 
Οκτωβρίου  Αριστοτέλους 
Ενώ στην πορεία της από Μάνδρα προς Ελευσίνα διερχόταν από τις 
οδούς Αγ. Αικατερίνης, Ηρακλέους για να κατευθυνθεί προς την 
Κοροπούλη τώρα με την πεζοδρόμηση της Ηρακλέους η πορεία έχει 
ως εξής: 
Αγ. Αικατερίνης  Σόλωνος  ∆ημητρός  Περικλέους  
Περσεφόνης  Ιπποκράτους  Κοροπούλη 
(ΧΑΡΤΗΣ 17α) 

- Η γραμμή 863 από Ελευσίνα προς Θριάσιο Νοσ. προς Μάνδρα, στην 
Μαγούλα έκανε έναν μικρό κύκλο στις επεκτάσεις της προς Αττική οδό, 
και από την Καμπόλη στη συνέχεια διερχόταν από την Ηρώων 
Πολυτεχνείου και από κει μέσω της Λ. Στάμου στην Μάνδρα. Στην 
Μάνδρα διερχόταν από την Στρ. Ρόκκα, την Αγ. Αικατερίνης, την 25ης 
Μαρτίου, την Αιόλου, και την Αριστοτέλους. Έπειτα από τις 
μονοδρομήσεις και την πεζοδρόμηση της Στρ. Ρόκκα η πορεία έχει ως 
εξής: 
Μπαρδή (σε αντικατάσταση της Καμπόλη)  Ηρώων Πολυτεχνείου  
Πλάτωνος  Σωκράτους  25ης Μαρτίου  Λ. Στάμου  Β. ∆ούκα  
Ιερού Λόχου  Μενελάου  Στρ. Ρόκκα  Αγαμέμνονος  
Ποσειδώνος  28ης Οκτωβρίου  Αριστοτέλους 
Ενώ στην πορεία της από Μάνδρα προς Θριάσιο Νοσ. Προς Ελευσίνα, 
οι αλλαγές που αφορούν στην πόλη της Μάνδρας έχουν να κάνουν 
μόνο στην πορεία από την Αγ. Αικατερίνης στην Β. Κοροπούλη, όπου 
πλέον δεν διέρχεται μέσω της Ηρακλέους αλλά μέσω των Σόλωνος, 
∆ημητρός, Περικλέους, Περσεφόνης, και Ιπποκράτους. Αντίθετα στην 
Μαγούλα η πορεία αλλάζει περισσότερο. Αρχικά το λεωφορείο 
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διερχόταν από την Λ. Στάμου στην Ηρώων Πολυτεχνείου, τώρα με την 
μονοδρόμηση της Λ. Στάμου (στο τμήμα από Ηρώων Πολυτεχνείου ως 
Πανόρμου, με αυτήν την κατεύθυνση) η πορεία έχει ως εξής: 
Λ. Στάμου  Συμαντηράκη  Φιλίππη  Ελευθερίας  Γκλιάτη  
Σπάρτης  Κρήτης  Καραϊσκάκη  25ης Μαρτίου  Ηρώων 
Πολυτεχνείου 
Παράλληλα στον κύκλο που κάνει στις επεκτάσεις προς Αττική Οδό η 
μόνη αλλαγή είναι η διέλευση του λεωφορείου από την Μπαρδή, αντί 
για την Καμπόλη. 
(ΧΑΡΤΗΣ 17β) 

- Η γραμμή 865 (Πλ. Κουμουνδούρου – Μάνδρα) διερχόταν στην 
Μαγούλα μέσω των Θριασίου Πεδίου, Ηρώων Πολυτεχνείου και από 
κει μέσω της Λ. Στάμου στην Μάνδρα. Στην Μάνδρα διερχόταν από την 
Στρ. Ρόκκα, την Αγ. Αικατερίνης, την 25ης Μαρτίου, την Αιόλου, και την 
Αριστοτέλους. Έπειτα από τις μονοδρομήσεις και την πεζοδρόμηση της 
Στρ. Ρόκκα η πορεία έχει ως εξής: 
Θριασίου Πεδίου  Σωκράτους  25ης Μαρτίου  Λ. Στάμου  Β. 
∆ούκα  Ιερού Λόχου  Μενελάου  Στρ. Ρόκκα  Αγαμέμνονος  
Ποσειδώνος  28ης Οκτωβρίου  Αριστοτέλους 
(ΧΑΡΤΗΣ 17γ) 

- Η γραμμή Χ63 από Στ. Μετρό Αιγάλεω προς Οικ. Τιτάν προς Μάνδρα 
διερχόταν στην Μαγούλα και στην Μάνδρα από τις οδούς Θριασίου 
Πεδίου, Ηρώων Πολυτεχνείου, Λ. Στάμου, Β. ∆ούκα, και Στρ. Ρόκκα. 
Πλέον με τις μονοδρομήσεις και την πεζοδρόμηση της Στρ. Ρόκκα η 
πορεία έχει ως εξής: 
Θριασίου Πεδίου  Σωκράτους  25ης Μαρτίου  Λ. Στάμου  Β. 
∆ούκα  Ιερού Λόχου  Μενελάου  Στρ. Ρόκκα 
Ενώ από την Μάνδρα προς Οικ. Τιτάν προς Στ. Μετρό Αιγάλεω 
διερχόταν από την Στρ. Ρόκκα, την Ηρακλέους, Β. Κοροπούλη, 
Σπετσών, Β. ∆ούκα, Λ. Στάμου, Ηρώων Πολυτεχνείου και Θριασίου 
Πεδίου. Μετά τις μονοδρομήσεις και την πεζοδρόμηση της Στρ. Ρόκκα 
και της Ηρακλέους η πορεία έχει ως εξής: 
Στρ. Ρόκκα,  Αγαμέμνονος  Ποσειδώνος  Αίαντος  25ης 
Μαρτίου  Αγ. Αικατερίνης  Μεγ. Αλεξάνδρου  Παυσανίου   Β. 
Κοροπούλη  Σπετσών  Β. ∆ούκα  Λ. Στάμου  Πανόρμου  
Θριασίου Πεδίου 
(ΧΑΡΤΗΣ 17δ) 

Επιπλέον έχει κριθεί απαραίτητη από τις ανάγκες και τα προβλήματα των δύο 
πόλεων η δημιουργία μιας νέας λεωφορειακής γραμμής που θα αφορά 
αποκλειστικά τις δύο πόλεις. Στόχος της είναι η βελτίωση της σύνδεσης των 
δύο πόλεων μεταξύ τους αλλά και με τον σταθμό του προαστιακού στη 
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Μαγούλα. Η γραμμή αυτή θα είναι κυκλική και θα καλύπτει μεγάλη έκταση των 
δύο πόλεων. Σημαντικό είναι ο προγραμματισμός των δρομολογίων της να 
συμβαδίζει με τα δρομολόγια του Προαστιακού έτσι ώστε η χρήση του 
λεωφορείου να είναι ελκυστική σε σχέση με το αυτοκίνητο. Η αφετηρία του 
λεωφορείου να γίνεται για παράδειγμα ελάχιστα λεπτά μετά την άφιξη του 
τρένου στον σταθμό, και ταυτόχρονα η άφιξη των επιβατών στον σταθμό του 
προαστιακού μέσω του λεωφορείου να γίνεται λίγα λεπτά πριν την άφιξη του 
τρένου (συνδυασμένη μετακίνηση). Η πορεία της νέας λεωφορειακής γραμμής 
έχει ως εξής: 

Αφετηρία Προαστιακός  Θριασίου Πεδίου  Ηρώων Πολυτεχνείου  
Καμπόλη  Αρτέμιδος  Ρόκκα Κων.  Αθηνάς  Λ. Στάμου  Β. ∆ούκα 

 Σκουφά  Στρ. Ρόκκα  Ετεοκλέους   Επαμεινώνδα  Ιερού Λόχου  
Μενελάου  Αθηνάς  Π.Ε.Ο.Α.Θ.  Μακρυγιάννη  Μακεδονίας  
προέκταση Κάλβου  2η παράλληλη της Ομήρου στις επεκτάσεις Αγ. 
Αικατερίνης  Αγ. Αικατερίνης  Μεγ. Αλεξάνδρου  Παυσανίου  Β. 
Κοροπούλη  Αθ. ∆ιάκου  Β. ∆ούκα  Λ. Στάμου  Συμαντηράκη  
Φιλίππη  Ελευθερίας  Γκλιάτη  Κοκκινιώτη  Περικλέους  25ης 
Μαρτίου  Καραϊσκάκη  Ηρώων Πολυτεχνείου  Θριασίου Πεδίου  
Τερματισμός Προαστιακός 

Η πορεία της νέας λεωφορειακής γραμμής παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 18. 

Τέλος για την αποσυμφόρηση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς αλλά και των 
δρόμων από τα Ι.Χ. αυτοκίνητα, τις ώρες αιχμής (7-8 το πρωί και 3-4 το 
μεσημέρι) που οι κάτοικοι μετακινούνται από τα σπίτια τους στις δουλειές τους 
(κυρίως προς τη βιομηχανική περιοχή) προτείνεται οι βιομηχανίες να 
θεσπίσουν ειδικά mini bus που θα παραλαμβάνουν τους εργαζόμενους από 
τα σπίτια τους στην αρχή της βάρδιάς τους και θα τους επιστρέφουν μετά το 
πέρας της. Έτσι οι κάτοικοι δεν θα χρειάζονται ούτε τα λεωφορεία του 
Ο.Α.Σ.Α. (τα οποία δεν είναι πολύ αξιόπιστα στα δρομολόγιά τους) ούτε τα 
δικά τους αυτοκίνητα. 

 

 

4.3 ∆ΙΚΤΥΑ ΚΙΝΗΣΗΣ ΠΕΖΩΝ ΚΑΙ ΠΟ∆ΗΛΑΤΩΝ 

Προτείνεται η δημιουργία δικτύου πεζοδρόμων σε διάφορα σημεία των δύο 
πόλεων. Η επιλογή των αξόνων που θα πεζοδρομηθούν έγινε λαμβάνοντας 
υπόψη τις χρήσεις γης που εξυπηρετούν (εμπορικά καταστήματα, αθλητικές 
και σχολικές εγκαταστάσεις κ.α.). Κύριος στόχος της δημιουργίας 
πεζοδρόμων είναι η προστασία των κέντρων από τις συνεχείς ροές 
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αυτοκινήτων, και η αισθητική βελτίωση των περιοχών. Οι θέσεις των 
πεζοδρόμων είναι οι εξής: 

- Εσωτερικά του κεντρικού δακτυλίου στην Μάνδρα: η Στρ. Ρόκκα (από 
Ετεοκλέους ως Μενελάου και τμήματα των παρακείμενων οδών 
(κάθετων και παράλληλων στην Στρ. Ρόκκα): Αρτέμιδος, Πραξιτέλους, 
Νικολαΐδου, Αγ. Αικατερίνης, Ηρακλέους, ∆ημητρός, Πλούτωνος, 
Παλιγκίνη, Κοροπούλη, Λάσκου, Σκιάθου, Οδυσσέως, Παπαγιάννη, 
Πλάτωνος, Γκλιάτη, Σπετσών, Θεμιστοκλέους, Βάγγου, Ζερβονικόλα, 
Υψιλάντου, και Σακελλαρίου. 

- Στο νότιο τμήμα της Μάνδρας, στις σχολικές εγκαταστάσεις επί της 
Κοροπούλη, για την ασφάλεια των μαθητών και την αισθητική της 
περιοχής (καθώς δίπλα στο σχολείο βρίσκεται πλατεία), 
πεζοδρομούνται: τμήμα της ∆ήλου (από Κοροπούλη ως Προμηθέως), 
η Ειρήνης και τμήμα της Προμηθέως (από ∆ήλου ως Φιλίππου). 

- Στις επεκτάσεις της Αγ. Αικατερίνης προτείνεται η κατασκευή 
πεζόδρομου στα όρια του ρέματος που διασχίζει την περιοχή. 

- Στις επεκτάσεις Νέας Ζωής προτείνεται η πεζοδρόμηση των μικρών 
δρόμων που βρίσκονται ανάμεσα στις Σωτήρος, Ζωοδόχου Πηγής, 
25ης Μαρτίου, Αγ. ∆ημητρίου και 23ης Μαΐου. 

- Πεζοδρομούνται οι δρόμοι που βρίσκονται εντός του πολεοδομικού 
κέντρου, δηλαδή τμήματα των οδών Μοίρα, Μαρούγκα, και Βουλής 
ανάμεσα στις Ηρώων Πολυτεχνείου και Αρτέμιδος. 

- Στο παλιό κέντρο της πόλης, βόρεια της κεντρικής πλατείας της πόλης, 
προτείνεται η πεζοδρόμηση όλων των αξόνων: τμήμα της Φιλίππη 
(από Ελευθερίας ως Νίκης), Ήρας, Νίκης, Γκλιάτη (από Προφήτου Ηλία 
ως Σπετσών), Ύδρας, Σπετσών , Ψαρών, Πάρου και Ρήγου ∆. (από 
Σπετσών ως Κρήτης). 

- Τέλος προτείνεται η πεζοδρόμηση των δρόμων που βρίσκονται 
ανάμεσα στις Παπαφλέσσα και Στρ. ∆αβάκη, στις επεκτάσεις της 
πόλης επί του παράδρομου της Αττικής Οδού. Θα πεζοδρομηθεί η 
Μπουμπουλίνας και οι κάθετες σε αυτή. Σε αυτά τα οικοδομικά 
τετράγωνα η δόμηση είναι πολύ πυκνή και για λόγους αισθητικής αλλά 
και υγείας, ο πεζόδρομος είναι απαραίτητος. 

Στα δίκτυα αυτά πεζοδρόμων θα επιτρέπεται η διέλευση Ι.Χ. αυτοκινήτων (με 
πολύ χαμηλές ταχύτητες) μόνο για τους κατοίκους οι ιδιοκτησίες των οποίων 
βρίσκονται εντός τους δικτύου, με ειδική άδεια, και για τα Α.Μ.Ε.Α. μόνο αν 
χρειάζονται μετακίνηση προς κάποια εμπορική ή διοικητική υπηρεσία, με 
περιορισμό στον χρόνο στάθμευσης. Η στάθμευση των οχημάτων τους θα 
γίνεται σε συγκεκριμένες θέσεις που θα έχουν οριστεί από τον δήμο. 
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Όσον αφορά την διέλευση βαρέων οχημάτων για φορτοεκφόρτωση των 
προϊόντων των καταστημάτων θα επιτρέπεται μόνο συγκεκριμένες ώρες της 
ημέρας (όχι ώρες αιχμής, ώστε να μην παρενοχλούνται οι πεζοί). 

Παράλληλα είναι επιτακτική ανάγκη η βελτίωση των πεζοδρομίων στους 
υπόλοιπους οδικούς άξονες των δύο πόλεων. Σήμερα τα πεζοδρόμια στις δύο 
πόλεις είναι αρκετά στενά, και παρουσιάζουν αρκετά φυσικά (δέντρα) και 
τεχνητά (αυτοκίνητα) εμπόδια, και σε πολλές περιπτώσεις τα πεζοδρόμια είναι 
ανύπαρκτα. Χρειάζεται η ανακατασκευή και δημιουργία πεζοδρομίων σε όλη 
την έκταση των δύο πόλεων. Με την μονοδρόμηση όλων των αξόνων 
περισσεύει χώρος για πλάτυνση των πεζοδρομίων. Επιπλέον μπορεί και 
αισθητικά να βελτιωθεί η εικόνα των δρόμων με την φύτευση δέντρων και 
παρτεριών σε κάθε πεζοδρόμιο.  

Απαραίτητη για την πόλη κρίνεται η κατασκευή δικτύου ποδηλατοδρόμου. Το 
ποδήλατο είναι το πιο ήπιο μέσο μετακίνησης, το πιο φιλικό προς το 
περιβάλλον και το πιο οικονομικό. Η παρουσία του ποδηλάτου στην πόλη, ως 
μέσου μετακίνησης, είναι απόδειξη πολιτισμού και βελτίωσης της ποιότητας 
ζωής. Το μεγαλύτερο προσόν του είναι ότι εξασφαλίζει αυτονομία 
μετακίνησης. Επιπλέον κατά την κίνησή του ή κατά τη στάθμευσή του 
καταναλώνει ελάχιστο χώρο. Η πόλη, ύστερα και από τις κυκλοφοριακές 
ρυθμίσεις που προτείνονται ενδείκνυται για την κατασκευή ποδηλατοδρόμου. 
Από τις μονοδρομήσεις και όλων των αξόνων περισσεύει πλάτος δρόμου που 
μπορεί να αξιοποιηθεί πέρα από τον πεζό και για το ποδήλατο. Επιπλέον τα 
μορφολογικά χαρακτηριστικά της περιοχής είναι ελκυστικά για τον ποδηλάτη, 
καθώς δεν παρουσιάζονται πολλές υψομετρικές διαφορές εντός των πόλεων. 

Για τους λόγους αυτούς προτείνεται η κατασκευή ενός δικτύου 
ποδηλατοδρόμου 8,5 περίπου χιλιομέτρων εντός της Μάνδρας και της 
Μαγούλας που θα συνδέεται και με την προέκταση του ποδηλατοδρόμου της 
Ελευσίνας. Ο ποδηλατόδρομος αυτός θα είναι μονής και διπλής κατεύθυνσης 
ανάλογα με τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά του δρόμου που θα διέρχεται. Από 
το πλάτος του δρόμου θα εξαρτάται και το πλάτος του ποδηλατόδρομου. Σε 
όλους τους δρόμους που έχουν επιλεγεί για τον ποδηλατόδρομο θα 
αξιοποιηθεί ο χώρος που έχει μείνει ελεύθερος από τις μονοδρομήσεις. Το 
δίκτυο θα διέρχεται από τους εξής δρόμους: 

- Στρ. Ρόκκα, από Σοφοκλέους ως Μενελάου. Θα κατασκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1,5m. 

- Στρ. Ρόκκα, από Μενελάου ως Ετεοκλέους. Το τμήμα αυτό αποτελεί 
τον κεντρικό πεζόδρομο της πόλης της Μάνδρας και από αυτόν θα 
διέρχονται δύο λωρίδες ποδηλατοδρόμου, μονής κατεύθυνσης, από 
1m η καθεμία. Στο συγκεκριμένο σημείο που συγκεντρώνει όλες τις 
εμπορικές και διοικητικές δραστηριότητες της πόλης, και που θα 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
80 

σταματήσει η διέλευση μηχανοκίνητων οχημάτων, ο ποδηλατόδρομος 
είναι απαραίτητος και εξαιρετικά χρήσιμος. 

- Στρ. Ρόκκα, από Ετεοκλέους ως Ηροδότου. Θα κατσκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1,20m. 

- Κοροπούλη, από Στρ. Ρόκκα ως Αβέρωφ. Το τμήμα αυτό είναι 
πεζόδρομος και προτείνεται λόγω της ύπαρξης αρκετού ελεύθερου 
χώρου, η κατασκευή δύο λωρίδων ποδηλατοδρόμου, μονής 
κατεύθυνσης η καθεμία, με πλάτος 1m (η καθεμία).  

- Κοροπούλη, από Αβέρωφ ως Φιλίππου. Θα κατασκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 2m. Ο δρόμος αυτός έχει μεγάλο πλάτος και 
διασχίζει μεγάλης έκτασης περιοχή. Επιπλέον κατά μήκος του είναι 
κατασκευασμένα σχολεία που ο ποδηλατόδρομος θα τα συνδέει με πιο 
οικολογικό τρόπο. 

- Φιλίππου, από Κοροπούλη ως Στρ. Ρόκκα. Θα κατασκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1,20m. 

- Ηροδότου, από Κοροπούλη ως Στρ. Ρόκκα. Θα κατσκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1m. 

- Β. ∆ούκα, από Στρ. Ρόκκα ως Π.Ε.Ο.Α.Θ.. Θα κατασκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1,20m. 

- Β. ∆ούκα, από Π.Ε.Ο.Α.Θ. ως Λ. Στάμου. Το τμήμα αυτό ενώνει την 
Μάνδρα με την Μαγούλα. Ο οδικός άξονας έχει μεγάλο πλάτος οπότε 
επιτρέπει τη κατασκευή μεγάλου πλάτους ποδηλατοδρόμου, 2m. 

- Λ. Στάμου, από ∆ούκα ως Ηρώων Πολυτεχνείου. Στο τμήμα αυτό θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος πλάτους 1,5m. 

- Ηρώων Πολυτεχνείου, από Λ. Στάμου ως Θριασίου Πεδίου. Θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος πλάτους 2m. 

- Ηρώων Πολυτεχνείου, από Θριασίου Πεδίου ως την Ελευσίνα. Θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος πλάτους 1,5m που θα συνδέει την 
Μαγούλα με τον ποδηλατόδρομο της Ελευσίνας. 

- Θριασίου Πεδίου, από τη Β. ∆ούκα ως την Ηρώων Πολυτεχνείου.  Θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος πλάτους 1,5m. 

- Θριασίου Πεδίου, από την Ηρώων Πολυτεχνείου ως την Ελευσίνα. Θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος που θα ενώνει το κέντρο της 
Μαγούλας με τον προαστιακό σιδηρόδρομο (που θα ήταν πιο χρήσιμο 
να επιτρεπόταν η μεταφορά ποδηλάτων εντός των συρμών) και στη 
συνέχεια με το Θριάσιο Νοσοκομείο και τον ποδηλατόδρομο της 
Ελευσίνας. Το πλάτος του ποδηλατόδρομου θα είναι 1m. 

- Πανόρμου, από Στάμου ως Θριασίου Πεδίου. Θα κατασκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1m. 

- 25ης Μαρτίου, από Σωκράτους ως Ηρώων Πολυτεχνείου. Θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος πλάτους 1m. 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
81 

- Σωκράτους, από 25ης Μαρτίου ως Πλάτωνος. Θα κατασκευαστεί 
ποδηλατόδρομος πλάτους 1m. 

- Πλάτωνος, από Σωκράτους ως Ηρώων Πολυτεχνείου. Θα 
κατασκευαστεί ποδηλατόδρομος πλάτους 1m. 

Το δίκτυο του ποδηλατόδρομου παρουσιάζεται στον ΧΑΡΤΗ 10. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5: ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΣ ΠΟΛΕΟ∆ΟΜΙΚΟΣ 
ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣ 

 

 

Το κυριότερο πολεοδομικό πρόβλημα που αντιμετωπίζουν οι δύο πόλεις είναι 
η συνύπαρξη ασύμβατων χρήσεων γης. Νότια της Μάνδρας και δυτικά της 
Μαγούλας, κατά μήκος της Π.Ε.Ο.Α.Θ. εκτείνεται η βιομηχανική ζώνη του 
Θριασίου πεδίου, και μόλις λίγα χιλιόμετρα νοτιότερα οι βιομηχανίες της 
Ελευσίνας. Οι βιομηχανίες αυτές αποτελούν πηγή ρύπανσης και θορύβου για 
την ευρύτερη περιοχή των δύο πόλεων.  

Και στο εσωτερικό των πόλεων παρουσιάζεται ασυνέχεια στις χρήσεις γης. 
∆εν ακολουθείται το θεσμικό πλαίσιο σε πολλά σημεία των δύο πόλεων, με 
αποτέλεσμα να δημιουργούνται έντονες αντιθέσεις μεταξύ των κτισμάτων. 
Χαρακτηριστικό παράδειγμα είναι στην Μαγούλα που μέσα σε περιοχή 
κατοικίας στεγάζονται δύο μεγάλες βιομηχανικές μονάδες, οι οποίες 
προκαλούν οχλήσεις στους κατοίκους της περιοχής.  

Είναι απαραίτητη η προστασία των πόλεων από τις βιομηχανίες, αλλά και η 
ομαλοποίηση των χρήσεων γης στο εσωτερικό των πόλεων. Προτείνεται η 
ορθότερη εφαρμογή του Γενικού Πολεοδομικού Σχεδίου, σε όλη την έκταση 
των πόλεων με ορισμένες επεμβάσεις για την επιπλέον προστασία των 
πόλεων. Οι κυριότεροι στόχοι των παρεμβάσεων θα είναι: 

- Η βελτίωση της λειτουργικότητας της περιοχής 
- Η βελτίωση της εικόνας του αστικού τοπίου 
- Η δημιουργία προϋποθέσεων για την αρμονική συνύπαρξη χρήσεων 

αλλά και την απομάκρυνση οχλουσών χρήσεων 
- Ανάδειξη της ταυτότητας και της ιδιαιτερότητας της περιοχής 
- Η δημιουργία χώρων στάθμευσης για την  απελευθέρωση των αξόνων 

Οι προτάσεις που αφορούν τον πολεοδομικό σχεδιασμό των πόλεων 
παρουσιάζονται στον ΧΑΡΤΗ 3, και είναι: 

Η δημιουργία μιας ενιαίας ζώνης εμπορίου και στις δύο πόλεις όπου θα 
συγκεντρώνονται όλες οι δραστηριότητες (εμπορικές και διοικητικές). Η 
εμπορική ζώνη θα τοποθετείται στα κέντρα των δύο πόλεων, όπου μετά και 
από τις κυκλοφοριακές παρεμβάσεις θα αλλάξει ριζικά η εικόνα τους.  

- Για την Μάνδρα τα οικοδομικά τετράγωνα που θα ανήκουν στην 
εμπορική ζώνη είναι αυτά που βρίσκονται κατά μήκος της Στρ. Ρόκκα, 
από Παπαφλέσσα ως Π.Ε.Ο.Α.Θ. και επιπλέον κατά μήκος της Αγ. 
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Αικατερίνης από Στρ. Ρόκκα ως ∆ημητρός. Ήδη στην περιοχή αυτή 
χωροθετούνται οι κεντρικές λειτουργίες της πόλης απλά τώρα θα 
ανήκουν σε ενιαία ζώνη, και οι νέες που προβλέπεται να 
δημιουργηθούν να τοποθετηθούν στην συγκεκριμένη περιοχή. Με την 
πεζοδρόμηση του μεγαλύτερου μήκους των αξόνων που διέρχονται 
από τη ζώνη εμπορίου, η μετάβαση στο κέντρο της πόλης θα είναι 
συνδυασμός εργασίας αλλά και βόλτας καθώς ο κάτοικος αλλά και ο 
επισκέπτης εισχωρούν σε ένα πιο όμορφο αλλά και υγιές περιβάλλον. 

- Για την Μαγούλα η ζώνη εμπορίου θα εκτείνεται κατά μήκος της 
Ηρώων Πολυτεχνείου, από Αναστάσεως ως Θριασίου Πεδίου και από 
Κανάρη ως 25ης Μαρτίου (μόνο στην ανατολική πλευρά του δρόμου), 
και βόρεια της Λ. Στάμου , από Σπετσών ως Ελευθερίας. Στην έκταση 
αυτή ανήκουν σήμερα δύο μεγάλες βιομηχανικές εγκαταστάσεις που θα 
μπορούσε να μεταφερθεί η λειτουργία τους σε άλλη περιοχή και ο 
δήμος να αξιοποιήσει τα οικόπεδα αλλά και τις εγκαταστάσεις είτε για 
χώρους εμπορίου είτε και για χώρους αναψυχής. 

Οι προτεινόμενες από το Γ.Π.Σ. χρήσεις Πολεοδομικού και τοπικού κέντρου 
θα πρέπει να διατηρηθούν. 

Όπου εκτείνονται κατοικίες στην πόλη της Μάνδρας θα πρέπει να υπάρχει 
ενιαία χρήση. Προτείνεται όπως και στο Γ.Π.Σ. αμιγής κατοικία σε όλη την 
έκταση που περικλείει το κέντρο – εμπορική ζώνη της πόλης. Ενώ στην πόλη 
της Μαγούλας, το εμπορικό κέντρο θα περικλείουν κατοικίες, όπως ήδη 
εφαρμόζεται. 

Όπως έχει ήδη προαναφερθεί σε ορισμένους ελεύθερους χώρους – οικόπεδα 
θα κατασκευαστούν χώροι στάθμευσης που θα εξυπηρετούν κυρίως τους 
επισκέπτες των δυο πόλεων και θα απελευθερώνουν τους δρόμους από τα 
αυτοκίνητα. 

Τέλος για την προστασία του εσωτερικού περιβάλλοντος των δύο πόλεων 
χρειάζεται η θέσπιση κοινόχρηστων χώρων πρασίνου. Πέρα από τους 
πεζοδρόμους και τα πεζοδρόμια που θα ανακατασκευαστούν και θα 
περιλαμβάνουν δέντρα και παρτέρια, απαραίτητα είναι τα πάρκα και οι χώροι 
πρασίνου που θα δώσουν ανάσα ανάμεσα στην πόλη και τις βιομηχανίες. Οι 
μεγαλύτεροι και σημαντικότεροι προτεινόμενοι χώροι είναι: 

- Κατά μήκος της Π.Ε.Ο.Α.Θ. από Στρ. Ρόκκα ως Μενελάου, σε πολύ 
μεγάλη έκταση χώρος πρασίνου που θα προστατεύει την πόλη από 
την κίνηση των οχημάτων επί της Π.Ε.Ο.Α.Θ. 

- Κοντά στην εμπορική ζώνη τα οικοδομικά τετράγωνα που περικλείονται 
από τις Σκιάθου, Ιπποκράτους, Περσεφόνης και Παλιγκίνη και το 
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οικοδομικό τετράγωνο που περικλείεται από τις Στρ. Ρόκκα, Βάγγου και 
Θεμιστοκλέους. 

- Όσοι χώροι βρίσκονται νότια της Ομήρου και δεν αποτελούν ιδιοκτησία 
των βιομηχανιών προτείνεται να γίνουν χώροι πρασίνου καθώς θα 
αποτελέσουν το διαχωριστικό όριο ανάμεσα στις κατοικίες και την 
ΒΙ.ΠΕ. 

- Στο πολεοδομικό κέντρο της Μαγούλας το οικοδομικό τετράγωνο που 
βρίσκεται νότια του σχολείου. Με την θέσπιση αυτού του χώρου το 
σχολείο θα έχει πολύ κοντά του μία ανάσα φύσης και υγείας. 

- Στο δυτικό, στο βόρειο και το ανατολικό άκρο της Μαγούλας, όπου δεν 
έχουν φτάσει ακόμα οι επεκτάσεις, προτείνεται η κατασκευή άκρων για 
να ορίσουν τα όρια της πόλης και να την περικυκλώσουν – 
προστατέψουν από την γύρω περιοχή (βιομηχανίες κυρίως). 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6: ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ 
ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ 

 

 

Στα πλαίσια της εργασίας διαμορφώθηκαν, ύστερα από μελέτη της 
υπάρχουσας κατάστασης και των προβλημάτων των περιοχών, προτάσεις 
αντιμετώπισης των κυκλοφοριακών προβλημάτων στο οδικό δίκτυο της 
Μάνδρας και της Μαγούλας. Βασικοί στόχοι των προτάσεων είναι η βελτίωση 
των συνθηκών ροής των οχημάτων, η διευκόλυνση της κίνησης των πεζών 
και των ποδηλάτων, η βελτίωση των μετακινήσεων με τα Μέσα Μαζικής 
Μεταφοράς και την αύξηση του επιπέδου οδικής ασφάλειας. 

Οι σημαντικότεροι πόλοι έλξης (χρήσεις γης εμπόριο και διοικητικές 
υπηρεσίες) είναι συγκεντρωμένοι και στις δύο πόλεις σε μικρή σχετικά έκταση 
στα κέντρα βάρους και των δύο πόλεων, με αποτέλεσμα οι περιοχές αυτές να 
συγκεντρώνουν τον μεγαλύτερο όγκο μετακινήσεων από και προς αυτές. 
Εκτός των εκτάσεων αυτών είναι χωροθετημένες ως επί το πλείστον οι 
περιοχές κατοικίας και κατά συνέπεια δεν διαπιστώθηκαν σημαντικά 
προβλήματα, τα προέρχονταν κυρίως λόγω της συμφόρησης στα κέντρα και 
την αμφίδρομης κυκλοφορίας οχημάτων σε όλους τους άξονες. Είναι φανερό 
ότι απαιτείται αποσυμφόρηση των κεντρικών περιοχών με παράλληλη 
αξιοποίηση των υφιστάμενων και των νέων οδικών τμημάτων στην 
περικεντρική περιοχή. 

Οι προτάσεις κυκλοφοριακών ρυθμίσεων έχουν εφαρμογή στο υφιστάμενο 
οδικό δίκτυο και συνδυάζονται με τις προτάσεις της πολεοδομικής μελέτης 
των πόλεων. Η ισχυροποίηση της λειτουργίας της κεντρικής περιοχής και των 
εμπορικών αξόνων, με τη θέσπιση ζωνών εμπορίου, θα επιτευχθεί με τη 
δημιουργία ολοκληρωμένων αξόνων σύνδεσης της περικεντρικής περιοχής με 
τα κέντρα μέσω πεζοδρόμων, βελτιωμένων πεζοδρομίων στο οδικό δίκτυο και 
κατασκευή δικτύου για το ποδήλατο. Επιπλέον οι μονοδρομήσεις όλων των 
αξόνων θα προσδώσουν στις πόλεις έναν νέο ιδιαίτερο χαρακτήρα και θα 
συντελέσουν στην σημαντική βελτίωση της ποιότητας ζωής των κατοίκων και 
των επισκεπτών. 

Βασική πρόταση για την πολεοδομική οργάνωση των πόλεων είναι η πιο ήπια 
μετάβαση από χρήση σε χρήση και οι ενιαίες χρήσεις σε κάθε τμήμα της 
πόλης. Επιπλέον απαραίτητη είναι η χωροθέτηση νέων χρήσεων γης όπως 
αναψυχής και αστικού πρασίνου για τις σημερινές και μελλοντικές ανάγκες 
των πόλεων. 



«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
86 

Ο πληθυσμός των πόλεων, λόγω της βιομηχανικής φύσης της περιοχής αλλά 
και των οικιστικών επεκτάσεων, εκτιμάται ότι θα αυξηθεί. Το γεγονός αυτό 
συνεπάγεται αύξησης της ζήτησης μετακινήσεων. Οι μετακινήσεις στα κέντρα 
θα εξυπηρετούνται ικανοποιητικά από το νέο ιεραρχημένο οδικό δίκτυο, και 
παράλληλα τα κέντρα θα προστατεύονται με τα δίκτυα πεζοδρόμων που 
έχουν προταθεί. Στο σύνολό του το νέο ιεραρχημένο οδικό δίκτυο θα 
εξυπηρετεί ικανοποιητικά τις μετακινήσεις οχημάτων, πεζών, ποδηλάτων αλλά 
με μετακινήσεων με τα Μ.Μ.Μ.. 

Για να είναι ασφαλές το οδικό περιβάλλον θα πρέπει να εξασφαλίζει μια 
αρμονική συνύπαρξη ανάμεσα στους διάφορους χρήστες του δρόμου, 
καταργώντας την απόλυτη κυριαρχία του αυτοκινήτου. Να διασφαλίζεται 
δηλαδή ένας οδικός χώρος ήπιος συνεχής, συνεκτικός για τον πεζό, τον 
ποδηλάτη, τα άτομα με ειδικές ανάγκες και το αυτοκίνητο. 

Οι κυκλοφοριακές ρυθμίσεις που προτείνονται θα συμβάλλουν ουσιαστικά 
στην αύξηση του επιπέδου ασφάλειας για τους πεζούς και τα οχήματα, 
αποσυμφορίζοντας την κεντρική περιοχή από τα μηχανοκίνητα οχήματα αλλά 
και ολόκληρο το οδικό δίκτυο από τα βαρέα οχήματα. Οι μονοδρομήσεις στο 
σύνολό τους θα συντελέσουν ουσιαστικά στην καλύτερη ροή των οχημάτων 
αλλά και τη βελτίωση του επιπέδου εξυπηρέτησης της πεζής κυκλοφορίας, 
λόγω της δυνατότητας διαπλάτυνσης των πεζοδρομίων, και της μείωσης των 
ταχυτήτων. Στο ίδιο αποτέλεσμα καθοριστικό ρόλο θα παίξει και η εφαρμογή 
του συστήματος ιεράρχησης του οδικού δικτύου, αφού με τον τρόπο αυτό θα 
επιτευχθεί η διοχέτευση της κυκλοφορίας στους κατάλληλους οδικούς άξονες 
χωρίς να επιβαρύνονται οι τοπικές οδοί από τη διερχόμενη κυκλοφορία. 

Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δοθεί στον σχεδιασμό των δικτύων για πεζούς 
και ποδηλάτες. Οι πεζοδρομήσεις που προτείνονται θα λειτουργούν θετικά και 
θα εξυπηρετούν τον πληθυσμό, αφού θα αποτελούν σημεία αναφοράς των 
πόλεων, ως οριοθετημένοι χώροι για ψυχαγωγία,αγορές και περίπατο 
προστατευμένοι από τις μεγάλες ροές αυτοκινήτων. Ειδικά με τη 
πεζοδρόμηση της Στρ. Ρόκκα η Μάνδρα θα αποκτήσει έναν τόπο συνάντησης 
και θα αναδείξει το παραδοσιακό κέντρο της.  

Απαραίτητο μέτρο μετά την εφαρμογή των πεζοδρομήσεων, των 
μονοδρομήσεων αλλά και των διαπλατύνσεων των πεζοδρομίων είναι η 
δημιουργία χώρων στάθμευσης σε στρατηγικά σημεία των πόλεων σε 
συνδυασμό με την εφαρμογή ελεγχόμενης στάθμευσης στις κεντρικές 
περιοχές. Με την υλοποίηση των μέτρων αυτών θα μειωθεί η χρήσων των 
αυτοκινήτων και παράλληλα θα προωθηθεί η χρήση ήπιων μέσων 
μετακίνησης (περπάτημα, ποδήλατο, δημόσια συγκοινωνία). 
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Μέσα στα μέτρα για τους οδικούς άξονες κρίνονται απαραίτητες οι βελτιώσεις 
των δημόσιων συγκοινωνιών. Η δημιουργία νέας γραμμής που θα συνδέει τις 
δύο πόλεις αποκλειστικά και θα εξυπηρετεί μετακινήσεις από και προς τον 
Προαστιακό σιδηρόδρομο, θα αποτελέσει δελεαστική εναλλακτική του 
αυτοκινήτου. Η βέλτιστη σύνδεση μεταξύ των διαφορετικών μέσων μεταφοράς 
για την ομαλή και χωρίς διακοπές μετακίνηση των επιβατών είναι 
πρωταρχικός παράγοντας για την χρήση των Μ.Μ.Μ.. 

Για την βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας στο εσωτερικό των πόλεων, 
απαιτούνται μεμονωμένες επεμβάσεις στους άξονες, όπως είναι 
διαπλατύνσεις αξόνων, κατασκευή κυκλικών κόμβων, εγκατάσταση της 
απαραίτητης ρυθμιστικής και πληροφοριακής σήμανσης, θωράκιση των 
πεζοδρομίων κ.λπ. 

Τέλος, όσον αφορά τον παράγοντα περιβάλλον, οι προτεινόμενες αλλαγές θα 
επιφέρουν βελτίωση στην ατμόσφαιρα της περιοχής, μειώνοντας τις εκπομπές 
ρύπων από τα αυτοκίνητα αλλά και του επιπέδου θορύβων. Τα μέτρα που 
σχετίζονται με τη προστασία του περιβάλλοντος είναι τα εξής:  

- Βελτίωση της κυκλοφοριακής οργάνωσης για τη δημιουργία 
ομαλότερων συνθηκών ροής, και επομένως περιορισμό των 
εκπομπών 

- ∆ιαμόρφωση περιφερειακών διαδρόμων για αποσυμφόρηση της 
κεντρικής περιοχής και επομένως απομάκρυνση της ρύπανσης από το 
κέντρο και ευκολότερη διάχυσή της 

- ∆ημιουργία κινήτρων ενθάρρυνσης χρήσης ήπιων μέσων μετακίνησης, 
φιλικών προς το περιβάλλον 

- Πεζοδρόμηση κεντρικών αξόνων και δημιουργία περιφερειακών χώρων 
στάθμευσης για την συγκράτηση των αυτοκινήτων στην περίμετρο των 
κέντρων 
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ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Υπάρχουν όλα τα περιθώρια η Μάνδρα και η Μαγούλα να γίνουν βιώσιμες 
πόλεις. Έχουν πλεονεκτήματα και ποιότητες που μπορούν να τα 
αξιοποιήσουν. Τα επόμενα χρόνια οι οικιστικές πιέσεις που θα δεχθούν οι δύο 
πόλεις θα είναι αυξημένες, κυρίως λόγω της αποβιομηχανοποίησης της 
περιοχής και της μετεξέλιξης τους σε προάστιο των Αθηνών. Η αύξηση των 
αναγκών για μετακινήσεις κυρίως με μηχανοκίνητα μέσα θα αυξηθεί και 
πρέπει να θεσμοθετηθούν από σήμερα κανόνες για την ασφαλή τους κίνηση, 
αλλά και τη στάθμευσή τους. Ωστόσο η προτεραιότητα πρέπει να δοθεί στον 
πεζό και τον ποδηλάτη. Αν γίνει αυτό ανοίγει μια μεγάλη αναπτυξιακή 
προοπτική για την περιοχή μελέτης. Η απόστασή τους από την πρωτεύουσα 
είναι ήδη αμελητέα αφού συνδέεται με τρένο και με αυτοκινητόδρομο. 
∆ιατηρούν συγχρόνως μια απόσταση, καλό είναι να διατηρήσουν και την 
ταυτότητά τους. Πολλά θα εξαρτηθούν από τις πολιτικές που θα εφαρμοστούν 
απέναντι στην απειλή του αυτοκινήτου. Για να γίνουν εφικτές θα απαιτηθεί 
από τους κατοίκους συναίνεση και υπευθυνότητα. Το κοινωνικό στοίχημα 
είναι μεγάλο.  
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ειδος εταιρειας ονομασια θεση 

ΑΕΡΙΑ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗΣ - ΙΑΤΡΙΚΗΣ ΧΡΗΣΕΩΣ 
(1)   

LINDE HELLAS EPE ΤΡΥΠΙΟ ΛΙΘΑΡΙ 

   ΑΛΟΥΜΙΝΙΟ: ΒΙΟΜ/ΝΙΕΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ (2)   ΕΤΕΜ ΑΕ ΗΡΩΩΝ ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟΥ 1 

 ΑΦΟΙ ΣΤΙΝΑΚΗ ΟΕ ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ ΜΟΙΡΑ 

   ΑΝΤΛΙΕΣ ΥΓΡΩΝ (1)   ΒΙΟΔΟΝΤ ΑΦΟΙ ΛΑΜΠΡΑΚΗ 25ο ΧΙΛ. ΑΘΗΝΩΝ-ΚΟΡΙΝΘΟΥ 

   ΑΠΟΘΗΚΕΣ (2)   ΑΛΦΑ ΕΠΕ Γ.ΓΕΝΝΗΜΑΤΑ 100 

 ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΕ 5ο χλμ ΛΕΩΦ.ΓΕΝΝHΜΑΤΑ 

   ΑΡΤΟΠΟΙΕΙΑ (1)   Ν. ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ ΗΡ. ΠΟΛΥΤΕΧΝΕΙΟΥ & ΘΡΙΑΣΙΟΥ 

   ΑΥΤΟΜΑΤΙΣΜΟΥ ΟΡΓΑΝΑ-ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ 
ΣΥΣΚΕΥΕΣ (1)   

ΑΛΕΞΙΟΥ ΑΒΕΕ 25ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο.Α.Κ. 

   ΒΙΔΟΠΟΙΙΑ (1)   ΣΤΡΟΥΣΟΠΟΥΛΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 29ο χιλ ΠΕΟΑΘ 

   ΓΑΛΒΑΝΙΣΤΗΡΙΑ: ΒΙΟΜ/ΝΙΕΣ-ΒΙΟΤ/ΝΙΕΣ (1)   ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΓΑΛΒΑΝΙΣΤΗΡΙΑ ΧΑΤΖΗΕΛΕΝΗΣ ΤΣΟΚΑ 20 

   ΕΛΑΣΤΙΚΟΥ ΕΙΔΗ ΚΑΙ ΠΡΟϊΟΝΤΑ (1)   Μ. Ι. ΠΑΝΑΓΙΩΤΑΡΑΚΟΥ & ΣΙΑ Ο.Ε ΒΙ.ΠΕ. ΜΑΝΔΡΑΣ, ΘΕΣΗ ΓΙΑΚΟΥΜΙ 

   ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ (2)   COLORSIGN - ΑΦΟΙ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗ ΟΕ ΘΕΣΗ ΞΗΡΟΠΗΓΑΔΟ 

 Hdesign - ΗΛΙΑΣ ΓΑΛΑΤΗΣ 28ο ΧΛΜ Π.Ε.Ο.Α.Θ 

   ΕΠΙΠΛΑ ΚΟΥΖΙΝΑΣ (1)   Ε. ΤΣΑΛΜΑ Α.ΤΣΑΛΜΑ ΟΕ ΤΡΥΠΙΟ ΛΙΘΑΡΙ 

   ΖΩΑ ΚΑΤΟΙΚΙΔΙΑ: ΠΩΛΗΣΕΙΣ, ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ, 
ΦΥΛΑΞΗ, ΤΡΟΦΕΣ (1)   

CASA DI COCO - MΙΧΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ 41ο ΧΛΜ Π.Ε.Ο.Α.Θ. 

   ΚΑΤΕΨΥΓΜΕΝΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ (1)   ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ ΤΡΟΦΙΝΚΟ ΑΕΒΕ ΔΕΡΒΕΝΟΧΩΡΙΩΝ 

   ΚΙΓΚΑΛΕΡΙΑΣ ΕΙΔΗ (1)   FILPO METAL DESIGN ABEE 1 ΧΛΜ.ΑΤΤΙΚΗΣ ΟΔΟΥ 

   ΚΟΥΦΩΜΑΤΑ ΑΛΟΥΜΙΝΙΟΥ (1)   ALPA - ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΔΑΚΗΣ & ΣΙΑ Ο.Ε Γιακουμή 10 

   ΛΕΥΚΟΣΙΔΗΡΟΥΡΓΙΑ (1)   Κ.ΓΙΑΝΝΑΡΟΣ &ΣΙΑ ΟΕ 25 ΧΙΛ ΝΕΟΑΚ 

   ΜΗΧ/ΤΑ ΑΝΥΨΩΤΙΚΑ (1)   ΦΙΛΗΣ ΑΝΔΡΕΑΣ ΑΕΒΕ 27ο ΧΛΜ Π.Ε.Ο.ΑΘ-ΘΗΒΩΝ 

   ΜΗΧ/ΤΑ ΔΟΜΙΚΑ (1)   ΑΦΟΙ Μ.ΣΤΑΘΑΚΗ ΜΕΣΑΙΑ ΓΕΦΥΡΑ 

   ΜΗΧ/ΤΑ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑΣ ΤΡΟΦΙΜΩΝ (1)   ΑΠ. ΠΕΝΤΑΡΑΚΗΣ & ΥΙΟΙ ΟΕ ΑΝΩ ΠΗΛΙΖΑ 

   ΞΥΛΟΥ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΕΙΔ.ΤΕΧΝΙΤΕΣ (1)   ΤΑΚΑΚΗ ΕΛΙΣΑΒΕΤ Πάροδος Αγίας Αικατερίνης 0 

   ΞΥΛΟΥ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ: ΒΙΟΜ/ΝΙΕΣ-
ΒΙΟΤ/ΝΙΕΣ (1)   

ΜΑΝΤΕΛ ΠΡΟΦΙΛ ΑΕ ΘΕΣΗ ΞΗΡΟ ΠΗΓΑΔΙ 

   ΞΥΛΟΥΡΓΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ (1)   ΣΤΡΟΦΗ Ο.Ε. ΒΛΥΧΑ ΚΤΕΟ ΜΑΝΔΡΑΣ 

   ΡΟΛΛΑ (5)   ECODOORS ΒΙ.ΠΕ ΜΑΝΔΡΑΣ 

 ΛΥΡΙΤΗΣ ΑΕ 25ο ΧΙΛ ΝΕΑΣ ΕΘΝΙΚΗΣ-ΑΘ-
ΚΟΡΙΝΘΟΥ 

 DOORADO - ΣΤΕΡΠΗ ΙΟΥΛΙΑ ΠΑΠΑΘΑΝΑΣΙΟΥ 5 

 KAPAGROUP ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΓΕΝΝΗΜΑΤΑ – 
ΜΑΓΟΥΛΑ ΑΤΤΙΚΗΣ 

   ΣΚΥΡΟΔΕΜΑ, ΠΑΡΑΓΩΓΗ-ΜΕΤΑΦΟΡΑ (1)   ΑΘΑΝ.ΑΓΓΕΛΟΥ ΚΑΙ ΥΙΟΙ Α.Β.Ε.Ε. ΜΑΝΔΡΑ 

   ΣΠΟΡΟΙ - ΦΥΤΑ - ΒΟΛΒΟΙ (1)   ΑΦΟΙ ΑΡΓΙΑΝΗ Α.Ε. 18ο ΝΕΟ ΑΘΗΝΩΝ-ΚΟΡΙΝΘΟΥ 

   ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΕΣ (3)   ΜΕΜΜΟΥ ΑΦΟΙ & ΣΙΑ ΟΕ -SANEL 25 ΧΙΛ Π.Ε.Ο.ΑΘΗΝΩΝ -ΘΗΒΩΝ 

 P.& S. Logistic and Packing A. ΘΕΣΗ ΠΑΤΗΜΑ 

   ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ (1)   ΕΙΡΗΝΗ ΓΡΗΓΟΡΙΟΥ Φιλίππου 14 

   ΤΑΚΟΥΝΟΠΟΙΙΑ (1)   ΑΦΟΙ ΑΡΜΑΔΩΡΟΥ ΟΕ ΘΕΣΗ ΓΕΦΥΡΑ 

   ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ (1)   

ΣΙΩΚΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΡΙΩΝ ΙΕΡΑΡΧΩΝ ΚΑΙ 
ΠΕΖΟΔΡΟΜΟΣ 

   ΦΥΣΙΚΟ ΑΕΡΙΟ : ΣΥΣΚΕΥΕΣ (1)   S.I.M.E ΕΠΕ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗ ΜΑΓΟΥΛΑΣ 
ΜΑΝΔΡΑΣ 

   ΑΓΡΟΤΙΚΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ (2)   ΓΑΛΑΤΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ Π. Μαγούλα, Θέση Χαβώση 

 ΓΑΛΑΤΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ Π. Μαγούλα 

   ΑΠΟΘΗΚΕΥΣΕΙΣ (6)   Μ.Α.Β.Ε. Ε.Π.Ε. Θέση Ξηρό Πηγάδι 

http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1186
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1186
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1044
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1077
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1016
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1103
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1175
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1175
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1063
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1002
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1938
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1912
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1918
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=2043
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=2043
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1368
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1382
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1449
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1487
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1533
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1580
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1573
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1663
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1664
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1664
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1666
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1728
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1800
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1785
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1862
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1863
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1744
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1780
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=1780
http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=2077
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 ΚΟΜΒΟΣ Α.Ε. ΒΙ.ΠΕ., Οδός Λούτσας 

 ΒΟΥΤΣΙΝΑΣ, Γ., Ε.Π.Ε. Θέση Χαβώση, Μαγούλα 

 ΔΙ.Α.Σ Α.Ε.Ε. Λεωφ. Τιτάνος (5 χλμ.), Μαγούλα 

 TNT AUTOMOTIVE LOGISTICS Α.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (23 χλμ.) 

 FIDES LOGISTICS A.E. Θέση Ρίζωμα, ΒΙ.ΠΕ. Μαγούλας 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΔΙΑΦΟΡΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ) (4)   ΒΛΑΖΑΚΗ, ΑΦΟΙ, Μ.Ε.Β. Ε.Π.Ε. ΒΛΑΖΑΚΗ, ΑΦΟΙ, Μ.Ε.Β. Ε.Π.Ε. 

 ΚΥΚΛΟΣ ΕΥΑ ΛΕΚΚΑ Θερμοπυλών 18 

 ΙΝΤΕΡ - ΦΙΛΗΣ Α.Β.Ε.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 EUROMETAL Α.Β.&Ε.Ε. Βασ. Μοίρα 6, Εθνική Οδός Αθηνών - 
Κορίνθου (24 χλμ) 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΕΙΔΗ ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ) (6)   ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΠΟΥΛΟΙ, Θ., ΑΦΟΙ, Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (24 
χλμ.) 

 ΦΡΕΚΟ Ε.Π.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 

 ΕΒΗ Α.Β.Ε.Ε. Ξηροπήγαδο 

 ΜΑΡΟΥΓΚΑΣ, ΜΕΛΕΤΗΣ, & ΣΙΑ Ο.Ε. Στρατ. Ρόκκα 90 

 ΒΟΙΛΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ Δήμητρος 12 

 SACIS ΑΘΗΝΑΙΚΗ ΣΟΚΟΛΑΤΟΠΟΙΙΑ Α.Ε. Ξηρό Πηγάδι 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΕΛΑΣΤΙΚΟ - ΠΛΑΣΤΙΚΑ) (9)   ΒΛΑΣΣΟΠΟΥΛΟΣ, Α., & ΣΙΑ Ε.Ε. Θέση Βορρό 

 ΚΛΩΝΗΣ ΣΠΥΡΙΔΩΝ Δ. Ξεροπήγαδο 

 ΔΗΜΗΤΡΑΚΑΣ, Χ., Α.Β.&Ε.Ε. Λεωφ. Στεφάνης (2 χλμ.), Μαγούλα 

 ΔΡΑΚΟΠΟΥΛΟΣ ΒΛΑΣΣΗΣ "DRAGON" Παλ. Εθν. Οδός Αθηνών - Θηβών (26 
χλμ.) 

 ΑΤΛΑΝΤΙΣ Α.Ε. Καψάλα 

 ΒΛΑΣΣΟΠΟΥΛΟΣ ΠΛΑΣΤΙΚΑ Α.Β.Ε.Ε. Θέση Βορρό 

 NEOPLAST ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΒΛΑΣΣΟΠΟΥΛΟΣ Θέση Βορρό 

 ΚΑΝΙΔΗΣ, Μ., & ΣΙΑ Ο.Ε. ΕΒΡΟΠΛΑΣΤ Ξηροπήγαδου 20 

 ΜΑΝΤΙΚΑΣ, Α., & ΣΙΑ Ο.Ε. "ΒΗΜΑΖ" Αθηνών-Κορίνθου (25 χλμ) 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΊΑ (ΕΠΙΠΛΑ) (11)   ΤΟΥΜΠΕΚΟΝ Α.Ε. Θέση Τρύπιο Λιθάρι 

 ΣΤΑΥΡΟΠΟΥΛΟΣ, Γ., Α.Ε. Λούτσας 80 

 ΜΑΡΙΝΗΣ - ΒΑΞΕΒΑΝΗΣ Α.Ε.&Β.Ε Θέση Καψάλα 

 SILVA ΚΥΜΠΑΡΗΣ - ΝΤΑΟΥΣΑΝΗΣ Α.Β.Ε.Ε. Λεωφ. ΤΙΤΑΝ, Θέση Χάβωση, 
Μαγούλα 

 ESTATA Α.Ε.&Β.Ε. Μαγούλα 

 ΝΙΚΟΛΙΔΑΚΗΣ, ΕΜΜ. Χ., Α.Ε.Β.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 

 ΙΝΤΕΡΧΟΜ Ε.Π.Ε. Πάροδος Δ. Ρήγου, Μαγούλα 

 ΝΙΚΟΛΙΔΑΚΗΣ, Κ., Α.Β.Ε.Ε. Θέση Ρίζωμα Σκληρής, Μαγούλα 

 GRECO STROM Ε.Π.Ε. Τέρμα Μακρυγιάννη 

 ΠΑΡΑΣΚΕΥΟΠΟΥΛΟΣ ΣΩΤΗΡΙΟΣ Καψάλα 

 ΑΡΑΟΥΖΟΣ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΜΑΝΔΡΑ 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΗΛΕΚΤΡΙΚΕΣ ΣΥΣΚΕΥΕΣ - 
ΦΩΤΙΣΤΙΚΑ) (3)   

ΣΕΡΤΟΝ Ε.Π.Ε. Ξηροπήγαδο 

 ΜΑΒΗΛΕΚ Α.Β.Ε.Ε. Τσόκα 25, Τ.Κ. 23 

 ΠΟΛΥΚΑΛ - ΠΟΛΥΧΡΩΜ Α.Β.&Ε.Ε. Μαγούλα 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΟΣ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ) (2)   

ΒΙΟΗΛΕΚΤΡΙΚΗ Α.Β.&Ε.Ε. Ηρώων Πολυτεχνείου 17, Μαγούλα 

 ΣΕΡΚΑ ΕΛΛΑΣ Α.Β.Ε.Τ.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΚΛΩΣΤΟΥΦΑΝΤΟΥΡΓΙΚΑ ΜΠΟΛΟΒΙΝΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Π. Αναστάσεως 5 

http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=99
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ΠΡΟΙΟΝΤΑ) (2)   

 ΛΙΑΣΚΟΣ, ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ Ε. Τέρμα Μενελάου 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ & 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ) (29)   

ΦΙΛΟΣΜΑΛΤ Α.Β.Ε.Α.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (26 χλμ.) 

 CONVEX Α.Ε.Β.Ε. Λεωφ. ΤΙΤΑΝ, Μαγούλα 

 FITCO Α.Ε. Λεωνίδα Στάμου, Μαγούλα 

 BRASS FORM Α.Β.Ε.Ε. Ξηρό Πηγάδι 

 ΣΥΜΕΤΑΛ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΛΥΚΟΓΙΑΝΝΗΣ, Κ. Γ., Ε.Π.Ε. Λεωφ. Δερβενοχωρίων & Ηλιου 3, 
Μαγούλα 

 ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ ΧΥΤΗΡΙΟ 
ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΕΙΟ Α.Β.Ε.Ε. 

Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΑΠΕΙΡΑΝΘΙΤΗΣ, ΑΛ., & ΣΙΑ Ο.Ε. 
"ΧΥΤΟΔΙΑΜΟΡΦΩΤΙΚΗ" 

Βασ. Μοίρα, Ξηροπήγαδο 

 ΛΥΡΙΤΗ, Β., ΥΙΟΙ, Ο.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΤΣΑΓΚΑΡΑΚΗ, ΑΛ., & ΣΙΑ Ο.Ε. Θέση Ρέμα, Μαγούλα 

 ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ, ΕΥΣΤ., & ΣΙΑ Ο.Ε. Ξηροπήγαδο 

 ΜΑΡΑΓΚΑΚΗΣ ΙΩΑΝΝΗΣ Ε. Θέση Πλακωτό, Μαγούλα 

 ΚΑΤΡΗ, ΑΦΟΙ, Ο.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (26 χλμ.) 

 ΜΕΤΑΛΠΑΚ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.), Τ.Θ. 69 

 ΜΕΤΑΛΛΟΥΡΓΙΑ ΜΑΝΔΡΑΣ Α.Β.&Ε.Ε. Τέρμα Μακρυγιάννη 

 ΓΕΩΜΕΤΑΛΛΙΚΗ Α.Ε. Μαγούλα (περιοχή Λάκκα Στάμου) 

 ΚΙΓΚΕΑΛ Ε.Π.Ε. Στρατ. Ρώκα 145 

 ΒΙΕΧ ΜΕΤΑΛΛΙΚΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (23 
χλμ.) 

 ΟΨΙΜΟΥΛΗΣ, Ν., Α.Β.Ε.Ε. Θέση Γιακουμή 

 ΕΡΓΟΜΗΧΑΝΙΚΗ Ε.Π.Ε. Μαγούλα, θέση Πλακωτό 

 ΜΕΤΑΛΛΟΔΟΜΗ - Α. ΜΟΙΡΑ & ΣΙΑ Ε.Π.Ε. Β. Μοίρα 4 

 GENEDICO A.E. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΔΗΜΟΠΟΥΛΟΣ, Ε. & I., A.B.E.E. Θέση Καψάλα 

 ΕΤ.ΑΛ. Α.Ε. Μοίρα, Εθνική Οδός Αθηνών - 
Κορίνθου (25 χλμ) 

 ATLAS CAN ΑΦΟΙ Ι. ΓΕΩΡΓΙΑΔΗ Α.Ε. Μαγούλα 

 ΒΑΚΟΝΤΙΟΣ, Δ. Γ., Α.Β.Ε.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (29 χλμ.) 

 VAN LEER ΕΛΠΑΚ Α.Ε. Οδός Μάνδρας - Μαγούλας 

 ΕΤΕΜ Α.Ε. Ηρώων Πολυτεχνείου 1, Μαγούλα 

 ΤΕΧΝΟΚΑΝ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.), Τ.Θ. 41 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕΣΑ - 
ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ) (1)   

ΚΗΡΟΜΥΤΗ, ΑΦΟΙ, Ο.Ε. Ντρασέζα 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ) (6)   ΑΛΕΞΙΟΥ Α.Β.Ε.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΥΔΡΑΤΕ ΤΕΧΝΙΚΗ - ΥΔΡΑΥΛΙΚΗ Ε.Π.Ε. Μαγούλα, Περιοχή Μικρό 

 ΒΙΟΜΕΤΑΛ ΜΑΡΙΕΤΑ ΧΑΤΖΗΕΛΕΝΗ & ΥΙΟΣ 
Ο.Ε. 

Τέρμα Μακρυγιάννη 

 ΑΠΕΡΓΗΣ, Γ., - Σ. ΑΠΕΡΓΗΣ Ο.Ε. Θέση Λογοθέτη, Μαγούλα 

 ΠΕΝΤΑΡΑΚΗΣ ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ Ανω Πήλιζα 

 YLIKON Α.Ε. Λεων. Στάμου 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΞΥΛΟ - ΦΕΛΛΟΣ & 
ΠΡΟΙΟΝΤΑ) (4)   

ΤΖΩΡΤΖΗΣ, Β., Α.Ε.Β.Ε. Ξηροπήγαδο 

http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=55
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 ΝΙΚΟΛΙΔΑΚΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Χάβωση, Μαγούλα 

 ΚΕΛΕΣΙΔΗΣ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ, & ΣΙΑ Ο.Ε. Ρέμμα Μαγούλας 

 ΨΑΡΡΗΣ, Ν. & Κ., Ο.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΠΟΤΑ) (2)   ΛΑΦΑΖΑΝΗ, ΑΦΟΙ, & ΣΙΑ Α.Ε. Σωκράτους 17 

 ΜΠΑΚΙΡΤΖΗΣ, Ν., Α.Ε. Θέση Γιακουμή 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΠΡΟΙΟΝΤΑ ΜΗ ΜΕΤΑΛΛΙΚΩΝ 
ΟΡΥΚΤΩΝ) (9)   

CALCIT ΘΕΣΗ ΚΑΨΑΛΑ 

 ΜΕΡΤΙΚΑ ΜΑΡΜΑΡΑ Ε.Π.Ε. Βασ. Μοίρα 

 ΣΤΡΙΓΚΟΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.), Τ.Θ. 46 

 ΚΟΙΝΟΠΡΑΞΙΑ ΔΡΟΜΕΑΣ Α.Ε. - ΟΛΥΜΠΙΑ 
ΕΛΛΑΣ Α.Τ.Ε.Β.Ε. 

Λούτσα 

 ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ Θέτιδος & Θηβών 

 ΣΚΥΡΑ ΜΟΝΟΠΡΟΣΩΠΗ Ε.Π.Ε. Κεραμιδέζα 

 ΑΓΓΕΛΟΥ, Α., & ΥΙΟΙ Α.Β.&Ε.Ε. Σφαγεία 

 ΚΡΟΝΟΣ ΥΑΛΟΥΡΓΙΑ Α.Β.Ε.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΣΤΕΓΑΛ Α.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (25 χλμ.) 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΥΠΟΔΗΜΑΤΑ - ΔΕΡΜΑΤΙΝΑ 
ΕΙΔΗ) (1)   

ΚΑΡΒΟΥΝΟΠΟΥΛΟΣ, ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ, & ΣΙΑ 
Ο.Ε. 

Πλακωτό, Μαγούλα 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΦΑΡΜΑΚΑ - ΚΑΛΛΥΝΤΙΚΑ - 
ΑΠΟΡΡΥΠΑΝΤΙΚΑ) (2)   

SKOT ΧΗΜΙΚΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ Α.Ε. Τέρμα Μακρυγιάννη 

 "COSMETICA HELLAS DORCAL" Ρόκκα & Αντιγόνης, Μαγούλα 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΧΑΡΤΙ & ΠΡΟΙΟΝΤΑ) (2)   ΤΣΑΝΤΗΛΑ, ΑΦΟΙ, Ε.Π.Ε. Βλύχα 

 ΑΤΡΑΜΚΟ Α.Ε.Β.Ε. Ξηροπήγαδο 

   ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ (ΧΗΜΙΚΑ - ΑΕΡΙΑ - ΧΡΩΜΑΤΑ - 
ΕΚΡΗΚΤΙΚΑ) (14)   

ΣΤΕΔΙΠ Α.Ε. Θέση Βαθύ Πηγάδι, Μαγούλα 

 KRAMA PAINTS Α.Ε.Β.Ε. Οδός Πελοποννήσου 

 ΚΑΠΟΤΑ, ΑΦΟΙ, Ο.Ε. "HELIOS FIREWORKS 
MANUFACTURES" 

Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (26 χλμ.) 

 ΓΙΑΛΥΡΑΚΗΣ, Ι., & ΣΙΑ Ο.Ε. "METALS 
CHEMICALS" 

Μπουμπουλίνας 50, Μαγούλα 

 SANTONIL ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ Μ. ΣΑΝΤΟΥ Λεωνίδα Στάμου 29, Μαγούλα 

 ΦΥΤΟΚΕΜ Ε.Π.Ε. Τρύπιο Λιθάρι 

 VACOCHEM Α.Ε. Ξηροπήγαδο 

 ΚΟΡΝΗΛΑΚΗΣ ΧΗΜΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
Α.Β.&Ε.Ε. 

Θεση Σκληρή, Μαγούλα 

 ΠΕΒΕΠΛΑΣΤ Γ. ΜΠΑΝΟΥΤΣΟΣ Α.Β.&Ε.Ε. Γκούρη 

 ΑΙΡ ΒΙΤΑΛ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΒΑΣΙΛΟΠΟΥΛΟΙ, Π., ΑΦΟΙ, Α.Ε.Β.Ε. Θέση Σκλήρη, Μαγούλα 

 ΓΚΡΕΚΟΛΑΚ Α.Ε. Θέση Ξηροπήγαδο 

 ΚΑΛΟΡΕΞ ΕΛΛΑΣ Α.Β.Ε.Ε. Ξηροπήγαδο 

 ΑΤΛΑΣ-ΑΤΛΑΚΟΛΛ Μ. & Θ. ΠΑΙΤΑΖΟΓΛΟΥ 
Α.Ε. 

Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 

   ΓΑΜΟΣ (1)   ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΥΡΟΓΑΛΑΣ ΑΒΕΕ ΘΕΣΗ ΞΗΡΟΠΗΓΑΔΟ 

   ΔΙΑΦΟΡΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ (1)   ΕΛ. ΜΕΤ. ΒΛΑΖΑΚΗΣ Ε.Π.Ε. Ξηρό Πηγάδι 

   ΕΚΔΟΣΕΙΣ - ΕΚΤΥΠΩΣΕΙΣ - ΓΡΑΦΙΚΕΣ 
ΤΕΧΝΕΣ (1)   

ΤΥΠΟΜΕΤΑΛ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΑΓΡΟΤΙΚΑ - ΖΩΟΤΡΟΦΕΣ) (1)   ΖΩΙΚΗ ΜΕΡΙΜΝΑ ΗΡ.ΠΟΛΥΤΕΧΝΙΟΥ Κ ΘΡΙΑΣΙΟΥ 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΔΙΑΦΟΡΑ ΕΙΔΗ) (1)   ΜΙΧΑΛΟΠΟΥΛΟΥ ΦΩΤΕΙΝΗ Γ. Πλακωτό, Μαγούλα 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΔΟΜΙΚΑ ΥΛΙΚΑ - 
ΠΡΟΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ) (2)   

ΚΑΙΣΑΡ Ε.Π.Ε. Συνοικία Παπακώστα 
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 ΑΓΑΘΗΣ, ΕΥΑΓΓ. Γ., Ε.Π.Ε. Λάκκα Στάμου 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΕΙΔΗ ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ) (4)   ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (24 
χλμ.) 

 ΣΤΡΑΙΤΟΥΡΗ, ΑΦΟΙ, Ο.Ε. Θερμοπυλών 24 

 SANDROS Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (24 
χλμ.) 

 ΣΠΑΝΟΣ Ε.Π.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΕΙΔΗ ΥΓΙΕΙΝΗΣ & 
ΚΡΟΥΝΟΠΟΙΙΑΣ - ΥΔΡΑΥΛΙΚΑ) (2)   

ΑΛΕΤΡΑΣ ΤΗΛΕΜΑΧΟΣ Ι. Στρ. Ρόκκα 128 

 ΒΑΛΙΟΥΤΗΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Ν. Νικολάου Ροκκά 5 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΕΝΔΥΜΑΤΑ - ΥΠΟΔΗΜΑΤΑ - 
ΔΕΡΜΑΤΙΝΑ ΕΙΔΗ) (1)   

CONIC ΘΕΟΦΑΝΩ Μ. ΑΝΤΩΝΟΠΟΥΛΟΥ - 
ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

Μπουμπουλίνας 7 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΟΣ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ) (1)   

ΓΙΟΥΝΤΙΚΑΡ ΕΛΛΑΣ Α.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (26 χλμ.) 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΕΠΙΠΛΑ - ΦΩΤΙΣΤΙΚΑ) (2)   ΚΕΝΤΡΟ ΕΞΑΡΤΗΜΑΤΩΝ ΚΟΥΖΙΝΑΣ 
Α.Ε.Β.Ε. 

Θέση Ντρασερέ, Μαγούλα 

 ΕΡΓΟΝΟΜΗ ΜΑΡΙΑ ΝΙΚΟΛΙΔΑΚΗ & 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΑ ΚΥΜΠΑΡΗ Ε.Π.Ε. 

Αγ. Τριάδα 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΘΕΡΜΑΝΣΗ - ΨΥΞΗ - 
ΚΛΙΜΑΤΙΣΜΟΣ - ΑΕΡΙΣΜΟΣ) (1)   

ΒΑΝΔΩΡΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ Σ. Ομήρου & Αλκινόου 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΚΑΥΣΙΜΑ, ΛΙΠΑΝΤΙΚΑ, 
ΥΓΡΑΕΡΙΑ) (1)   

ΒΕΖΟΣ, Δ., & ΣΙΑ Ε.Π.Ε. Τσόκα 5 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΜΕΤΑΛΛΑ - ΜΕΤΑΛΛΙΚΑ 
ΠΡΟΙΟΝΤΑ) (4)   

ΧΑΛΥΒΟΚΟΠΗ Α.Ε.Β.Ε. Ξηροπήγαδο 

 ΣΙΓΜΑΜΕΤΑΛ Α.Ε.Β.Ε.Μ. Ξηροπήγαδο 

 ΓΕΩΡΓΑΝΤΑ, ΑΦΟΙ, Ο.Ε. Μαγούλα 

 ΝΙΚΟΛΑΟΥ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ, & ΣΙΑ Ε.Π.Ε. Θέση Ξηροπήγαδο 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕΣΑ) (3)   ΙΟΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ Α.Ε. Λεωφ. ΝΑΤΟ, Μαγούλα 

 HYUNDAI HELLAS Π. & Ρ. ΔΑΒΑΡΗ 
Α.Β.&Ε.Ε. 

Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

 ΝΤΟΥΛΑΚΗ, ΑΦΟΙ, - ΧΡ. ΚΟΠΑΝΕΛΗΣ Α.Ε. Μεσαία Γέφρυρα 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ - 
ΛΕΙΑΝΤΙΚΑ) (2)   

ΦΙΛΗΣ, ΑΝΔΡΕΑΣ, & ΣΙΑ Ο.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Θηβών (27 
χλμ.) 

 ΜΑΥΡΑΚΗΣ, ΛΑΟΚΡΑΤΗΣ Π., "ΕΛΕΥΣΙΣ" 23,5 χλμ Εθνικής Οδού ΑΘηνών - 
Κορίνθου 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΝΗΜΑΤΑ - ΥΦΑΣΜΑΤΑ) (1)   ΛΕΟΝΤΙΑΔΗΣ ΣΑΒΒΑΣ Α. Τσόκα 27 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΟΙΚΙΑΚΕΣ - ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΕΣ 
ΣΥΣΚΕΥΕΣ) (1)   

ΠΕΛΚΟ ΗΛΕΚΤΡΙΚΗ Α.Β.Ε.Ε. Αγιος Νικόλαος, Μαγούλα 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΠΟΤΑ) (1)   PROVISION Ε.Π.Ε Λεωφ. ΤΙΤΑΝ (4 χλμ.), Μαγούλα 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΧΑΡΤΙ - ΞΥΛΟ - ΦΕΛΛΟΣ) (1)   ΚΕΛΕΣΙΔΗΣ, Κ., & ΣΙΑ Ε.Π.Ε. Θέση Ρέμα, Μαγούλα 

   ΕΜΠΟΡΙΟ (ΧΗΜΙΚΑ - ΑΕΡΙΑ - ΧΡΩΜΑΤΑ - 
ΕΚΡΗΚΤΙΚΑ) (1)   

ΓΕΝΙΚΗ ΕΜΠΟΡΙΚΗ Ε.Π.Ε. Θριασείου Πεδίου, Μαγούλα 

   ΕΦΟΔΙΑ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ & ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ - 
ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΕΣ (2)   

Ε.Β.Μ.Ε. ΑΝΑΣΤΑΣΙΑ ΛΑΣΚΟΥ Θέση Παναγία, Διασταύρωση 
Μάνδρας - Μαγούλας 

 ΠΕΤΡΟ ΕΛΛΑΣ Α.Ε. Οδός Λούτσας, ΒΙ. ΠΕ. 

   ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ (1)   ΠΑΙΔΕΙΑ Ε.Π.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου (25 
χλμ.) 

   ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΕΣ - ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ (4)   INTEREXPRESS Ε. ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΥ & ΣΙΑ 
Ε.Π.Ε. 

Λούτσας 50 

 ΚΑΡΕΛΙΑ, Φ., ΑΦΟΙ, Α.Ε. Οδός Ελευσίνας - Δερβενοχωρίων (4 
χλμ.), Μαγούλα 

 ROUTE Ε.Π.Ε. Θέση Σκληρή 

 DIM TRANS Α.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου 
(23,5 χλμ.) 

   ΟΡΥΧΕΙΑ - ΜΕΤΑΛΛΕΙΑ - ΑΛΥΚΕΣ (1)   ΓΕΩΜΕΛ Α.Ε. Θέση Κεραμιδέζα 

   ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗ (1)   ΤΣΑΜΟΣ Δ. ΑΝΔΡΕΑΣ - DATASOFT Κ. ΡΟΚΚΑ 15 ΜΑΓΟΥΛΑ 

   ΣΟΥΠΕΡΜΑΡΚΕΤ - ΠΟΛΥΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ (4) 
  

ΤΡΟΦΟ Α.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 

 ΕΝΑ Α.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 
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 ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΙΟΥ, ΦΩΤΙΟΣ Γ. Βασιλείου Μοίρα 

 ΤΡΟΦΟ Α.Ε.Β.Β.Ε. Παλαιά Εθνική Οδός Αθηνών - 
Θηβών (27 χλμ.) 

   ΤΕΧΝΙΚΕΣ - ΟΙΚΟΔΟΜΙΚΕΣ (3)   ΤΕΚΑΤ Ε.Π.Ε. Εθνική Οδός Αθηνών - Θηβών (27 
χλμ.) 

 ΔΟΥΚΑΣ ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ Χ. Μεγ. Αλεξάνδρου 68 

 ΕΡΓΟΤΕΜ Α.Τ.Ε.Β.Ε. Θέση Γιάκουμη 

   ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΠΡΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ (1)   ΚΑΣΤΡΙΩΤΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ Γ., "BALKAN 
GENERAL SERVICES" 

Αγίας Αικατερίνης 30 

ΠΙΝΑΚΑΣ Π1: Βιομηχανίες Μάνδρας και Μαγούλας 

 

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗ
ΣΕΩΝ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

Κατασκευή μεταλλικών προϊόντων, με εξαίρεση τα μηχανήματα και τα είδη εξοπλισμού 39 13,45% 

Κατασκευή επίπλων· λοιπές βιομηχανίες μ.α.κ. 23 7,93% 

Κατεργασία και δέψη δέρματος· κατασκευή ειδών ταξιδίου (αποσκευών), τσαντών, ειδών σελλοποιίας, 
ειδών σαγματοποιίας και υποδημάτων 

3 1,03% 

Βιομηχανία τροφίμων και ποτών 15 5,17% 

Κατασκευή μηχανημάτων και ειδών εξοπλισμού μ.α.κ. 14 4,83% 

Εκδόσεις, εκτυπώσεις και αναπαραγωγή προεγγεγραμμένων μέσων εγγραφής ήχου και εικόνας και 
μέσων πληροφορικής 

2 0,69% 

Κατασκευή ηλεκτρικών μηχανών και συσκευών μ.α.κ. 2 0,69% 

Κατασκευή προϊόντων από ελαστικό (καουτσούκ) και πλαστικές ύλες 10 3,45% 

Κατασκευή άλλων προϊόντων από μη μεταλλικά ορυκτά 13 4,48% 

Παραγωγή κλωστοϋφαντουργικών υλών 2 0,69% 

Κατασκευή ειδών ένδυσης· κατεργασία και βαφή γουναρικών 3 1,03% 

Βιομηχανία ξύλου και κατασκευή προϊόντων από ξύλο και φελλό, εκτός από τα έπιπλα· κατασκευή 
ειδών καλαθοποιίας και σπαρτοπλεκτικής 

9 3,10% 

Άλλες εξορυκτικές και λατομικές δραστηριότητες 1 0,34% 

Παραγωγή χημικών ουσιών και προϊόντων 9 3,10% 

Κατασκευή αυτοκινήτων οχημάτων· κατασκευή ρυμουλκούμενων και ημιρυμουλκούμενων οχημάτων 4 1,38% 

Παραγωγή βασικών μετάλλων 5 1,72% 

Συλλογή, καθαρισμός και διανομή νερού 3 1,03% 

Παραγωγή χαρτοπολτού, χαρτιού και προϊόντων από χαρτί 4 1,38% 

Ανακύκλωση 2 0,69% 

Κατασκευή ιατρικών οργάνων, οργάνων ακριβείας και οπτικών οργάνων, κατασκευή ρολογιών κάθε 
είδους 

1 0,34% 

Κατασκευή λοιπού εξοπλισμού μεταφορών 3 1,03% 

ΠΙΝΑΚΑΣ Π2: Επιχειρήσεις Μάνδρας και Μαγούλας 

 

ΚΛΑΔΟΣ  ΑΡΙΘΜΟ
Σ 

% 

Χονδρικό εμπόριο και εμπόριο με προμήθεια, εκτός από το εμπόριο 
αυτοκινήτων οχημάτων και 10

1

 

15,8
8%

Λιανικό εμπόριο, εκτός από το εμπόριο αυτοκινήτων οχημάτων και 
μοτοσυκλετών· επισκευή ειδών 18

0

 

28,3
0%

Άλλες επιχειρηματικές δραστηριότητες  7 11,0

Χερσαίες μεταφορές. Μεταφορές μέσω αγωγών 13 20,
Κ 12 42,

Εμπόριο, συντήρηση και επισκευή αυτοκινήτων οχημάτων και 
ώ

4 7,3
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http://www.vres.gr/activity_city.php?city_id=282&activity_id=38


«Πολεοδομικές και Κυκλοφοριακές Προοπτικές των ∆ημοτικων Ενοτήτων Μάνδρας 
και Μαγούλας» 

 
 

 
97 

Κατασκευή μεταλλικών προϊόντων, με εξαίρεση τα μηχανήματα και 
ί ύ

3 13,

Ξ 5 8,6

Κατασκευή επίπλων· λοιπές βιομηχανίες μ.α.κ.  2 7,9

Κατεργασία και δέψη δέρματος· κατασκευή ειδών ταξιδίου 
(αποσκευών), τσαντών, ειδών σελλοποιίας, 3 

 

1,0
3

Βιομηχ
ί

1 5,1

Κατασκευή μηχανημάτων και ειδών εξοπλισμού 1 4,8

Εκδόσεις, εκτυπώσεις και αναπαραγωγή προεγγεγραμμένων μέσων 
εγγραφής ήχου και εικόνας και 2 

 

0,6
9

Κατασκευή ηλεκτρικών μηχανών και συσκευών 2  0,6
Άλλες δραστηριότητες παροχής υπηρεσιών  1 2,0

Κατασκευή προϊόντων από ελαστικό (καουτσούκ) και 
έ ύ

1 3,4

Κατασκευή άλλων προϊόντων από μη μεταλλικά 
ά

1 4,4

Ψυχαγωγικές, πολιτιστικές και αθλητικές 
ό

4  0,6

Παραγωγή κλωστοϋφαντουργικών υλών  2  0,6

Βιομηχανία ξύλου και κατασκευή προϊόντων 
ό ύ ό ό ό έ

  

Παραγωγή χημικών ουσιών και προϊόντων 9 3,1

Βοηθητικές και συναφείς προς τις 
έ ό

1 2,6

πρακτορείων   

Παραγωγή βασικών μετάλλων 5 1,7

Πληροφορική και συναφείς δραστηριότητες 3 0,4

∆ραστηριότητες σχετικές με ακίνητη 
ί

2 0,3

Παροχή ηλεκτρικού ρεύματος, φυσικού 
ί ύ ύ ύ

0 0 

Εκμίσθωση μηχανημάτων και εξοπλισμού 
ί ή ί ώ ή

  

Ανακύκλωση 2 0,6

Εκπαίδευση 1 0,1

Κατασκευή ιατρικών οργάνων, οργάνων 
ί ώ ά ή

  

Κατασκευή λοιπού εξοπλισμού μεταφορών 3 1,0

Έρευνα και ανάπτυξη 1 0,1

Άλλες εξορυκτικές και λατομικές 
ό

1 0,3

Ασφαλίσεις και συνταξιοδοτικά ταμεία, 
ό ό ή ή

1 0,1

∆ημόσια διοίκηση και άμυνα· υποχρεωτική 
ή ά

5 0,7

ΠΙΝΑΚΑΣ 4: ∆ιάρθρωση ανά κλάδο παραγωγής 

 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 5: Καλλιεργούμενες εκτάσεις 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 6: Ζωική Εκτροφή 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 7: Ζωικά Προϊόντα 
 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 8: Σύνολο απασχολούμενων ανά τομέα 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 9: Ποσοστια’ια σύνθεση ΟΕΠ ανά τομέα 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 10: Κατανομή Χρήσεων γης τοπυ ∆ήμου Μάνδρας 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 11: Πολεοδομική Οργάνωση Μάνδρας 

 

 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ 12: Χρήσεις γης ΒΙ.ΠΕ. 
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