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ΡΕ΢ΙΛΘΨΘ 

Θ κρουαηιζρα είναι ζνασ από τουσ ταχφτερα αναπτυςςόμενουσ τομείσ τθσ παγκόςμιασ 

τουριςτικισ βιομθχανίασ. Θ άλλοτε ευπρόςδεκτθ αναπτυξιακι δραςτθριότθτα τθσ 

κρουαηιζρασ, άρχιςε να εμφανίηει προκλιςεισ για τισ παραλιμζνιεσ πόλεισ, όπωσ αυξθμζνθ 

ατμοςφαιρικι ρφπανςθ, θχορφπανςθ, φωτορφπανςθ, αυξθμζνα αςτικά απορρίμματα, 

κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ, αιςκθτικι αλλοίωςθ τοπίου. 

Χκοπόσ τθσ μελζτθσ είναι θ ανάδειξθ ενόσ μοντζλου βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ για το λιμζνα 

κρουαηιζρασ και τθν πόλθ του Υειραιά, όπου κα αποτυπϊνεται θ άρρθκτθ ςυνεργατικι 

ςχζςθ και παράλλθλθ εξζλιξθ λιμζνα και παραλιμζνιασ πόλθσ. Ενόσ μοντζλου όπου θ 

ανάπτυξθ των εργαςιϊν του λιμζνα κα ζχει πολλαπλαςιαςτικά οφζλθ για τθν ανάπτυξθ τθσ 

πόλθσ και τανάπαλιν. Ψο τελικϊσ διαμορφωμζνο μοντζλο κα αποτελεί τον πυρινα ενόσ 

ιςχυροφ place branding για τον Υειραιά, που εδράηεται τόςο ςτθν ανάδειξθ τθσ ιςτορίασ και 

του πολιτιςμοφ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ (κομβικισ ςθμαςίασ για τθν εξζλιξθ του δυτικοφ 

πολιτιςμοφ), όςο και ςτθν ανάπτυξθ του καλάςςιου τουριςμοφ, με απϊτερο ςκοπό ο 

Υειραιάσ να μετεξελιχκεί από λιμάνι εξυπθρζτθςθσ πλοίων κρουαηιζρασ ςε ελκυςτικό 

τουριςτικό προοριςμό ωσ πόλθ. 

 

Αρχικϊσ επιχειρείται να αποτυπωκεί το κεωρθτικό υπόβακρο τθσ Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ 

Οιμζνα και Υαραλιμζνιασ Υόλθσ ςτον Ψομζα τθσ Ξρουαηιζρασ, ςτο πλαίςιο τθσ μετατροπισ 

του Υειραιά ςε βιϊςιμο τουριςτικό προοριςμό, ϊςτε θ αναπτυξιακι ςχζςθ λιμζνα και 

παραλιμζνιασ πόλθσ να είναι βιϊςιμθ και  αμφίδρομα επωφελισ. Θ ροι των επιμζρουσ 

ενοτιτων εκκινεί από τθ γζνεςθ, τθ διαδρομι και τθν προοπτικι του όρου βιϊςιμθ 

ανάπτυξθ ϊςτε να γίνει κατανοθτι θ δυναμικι του όρου αλλά και να 

ςυγκεκριμενοποιθκοφν οι απαραίτθτεσ παραδοχζσ που κα αποτελζςουν το κανονιςτικό 

πλαίςιο για τθ χριςθ του όρου ςτθν παροφςα εργαςία.  

 

Για τθν πρόοδο τθσ παροφςασ μελζτθσ επιλζγεται να χρθςιμοποιθκοφν οι ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 

2030 ενςωματωμζνοι ςτο πλαίςιο του πολιτιςμοφ, εξαιτίασ τθσ ςχζςθσ του καλάςςιου 

περιθγθτικοφ τουριςμοφ με τον πολιτιςμό, αλλά και του ιςτορικοφ βάκουσ τθσ υπό εξζταςθ 

περιοχισ και τθσ επιδιωκόμενθσ διαμόρφωςθσ μιασ ταυτότθτασ τόπου/προοριςμοφ για τθ  

βιϊςιμθ τουριςτικι ανάπτυξθ του Υειραιά. 

Ακολουκοφν οι ενότθτεσ που αφοροφν τθ βιϊςιμθ αςτικι ανάπτυξθ ςτα πλαίςια τθσ 

Ατηζντασ 2030 των Θνωμζνων Εκνϊν, τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ λιμζνα υπό τθν οπτικι του 
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WPSP, τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ Υόλθσ και Οιμζνα υπό τθν οπτικι τθσ AIVP, τθ δραςτθριότθτα 

τθσ Ξρουαηιζρασ για τισ παραλιμζνιεσ πόλεισ υπό τθν οπτικι του ESPO  και τζλοσ τθ βιϊςιμθ 

τουριςτικι ανάπτυξθ υπό τθν οπτικι του Υαγκόςμιου Σργανιςμοφ Ψουριςμοφ. Γίνεται 

επιλεκτικι παρουςίαςθ  αναπτυξιακϊν εργαλείων, όπωσ εκκζςεισ – οδθγοί (guides) και 

ςυςτιματα μζτρθςθσ, που ζχουν αναπτυχκεί ςτα πλαίςια των διεκνϊν οργανιςμϊν και των 

ςτρατθγικϊν εταίρων τουσ. 

Ακολουκεί, ωσ απαραίτθτθ προχπόκεςθ για τθν πορεία τθσ παροφςασ μελζτθσ, θ ιςτορικι 

αναδρομι ςτθ δθμιουργία τθσ πόλεωσ και του λιμζνα του Υειραιά, μζςα από τθν οποία κα 

αναδυκοφν τα ιδιαίτερα χαρακτθριςτικά του τόπου (place) και τθσ πόλθσ (όπωσ νοείται 

αυτι ωσ ζνωςθ πολιτϊν) που ςυγκροτοφν τθν ταυτότθτα του Υειραιά. Για το λόγο αυτό 

επιλζγονται ςυγκεκριμζνα μόνο ςθμεία από τθν πλθκϊρα των γεγονότων και των ιςτορικϊν 

ευρθμάτων, ικανά ωςτόςο να οδθγιςουν τον αναγνϊςτθ να  διατυπϊςει αβίαςτα ο ίδιοσ 

τθν ταυτότθτα του Υειραιά.  

Εν ςυνεχεία αποτυπϊνεται  ο ςφγχρονοσ χαρακτιρασ τθσ περιοχισ μελζτθσ,  που 

περιλαμβάνει τουσ παραλιμζνιουσ διμουσ Υειραιά, Ξερατςινίου-Δραπετςϊνασ, Υεράματοσ 

και Χαλαμίνασ κακϊσ και το λιμζνα Υειραιά. Λδιαίτερθ αναφορά γίνεται ςτθ ςχζςθ πόλθσ 

και λιμζνα, ϊςτε  να διαπιςτωκεί ο βακμόσ τθσ μεταξφ τουσ ςυνεργαςίασ.  

Tο επόμενο βιμα, με ςτόχο τθ δθμιουργία ενόσ ανταγωνιςτικοφ τουριςτικοφ προϊόντοσ, 

είναι ο προςδιοριςμόσ τθσ Ψαυτότθτασ του Ψόπου όπωσ αναδφκθκε μζςα από τθν ιςτορία 

του, κακϊσ το προϊόν ςτο τουριςτικό management είναι ο ίδιοσ ο προοριςμόσ, ο τόποσ.   Θ 

ταυτότθτα του προοριςμοφ αποτελεί το πλζον κρίςιμο ςτοιχείο του ςυνολικοφ μοντζλου 

ανταγωνιςτικότθτασ και βιωςιμότθτασ.  

Ψζλοσ, ςχεδιάηεται και προτείνεται ζνα Ποντζλο Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ Οιμζνα και 

Υαραλιμζνιασ Υόλθσ,  λαμβάνοντασ υπ’ όψιν τισ βαςικζσ αρχζσ τθσ  βιϊςιμθσ τουριςτικισ 

ανάπτυξθσ και βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ λιμζνων και πόλεων, κακϊσ και τα εργαλεία του 

management για το βιϊςιμο τουριςμό. Υεραιτζρω το μοντζλο εξειδικεφεται ςε ιπιεσ 

μορφζσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ και προςδιορίηονται οι ευρφτερεσ προχποκζςεισ για τθν 

εφαρμογι του ςυνολικοφ μοντζλου βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ κακϊσ και ο Σργανιςμόσ 

Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ, ο οποίοσ κα θγθκεί και κα ςυντονίςει τθν ανταγωνιςτικότθτα 

του προοριςμοφ ςε ςυνεχι βάςθ, εντόσ των πλαιςίων τθσ ςυνολικισ πολιτικισ βιϊςιμθσ 

ανάπτυξθσ που ζχει ςχεδιαςτεί. 
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ABSTRACT 

Cruise shipping is one of the fastest growing sectors of the global tourism industry. The once 

welcome development activity of the cruise shipping began to cause challenges for port 

cities, such as increased air pollution, noise pollution, light pollution, increased municipal 

waste, traffic congestion, aesthetic alteration of the landscape. 

The purpose of the study is to propose a model of sustainable development for the cruise 

port and the city of Piraeus, which will highlight the inseparable partnership and parallel 

development of the port and city. A model in which the development of port operations will 

have multiplier benefits for the development of the city and vice versa. The final model will 

be the core of a strong place-branding for Piraeus, based on the promotion of the history and 

culture of the wider region (crucial for the development of western culture), as well as the 

development of maritime tourism, aiming to transform Piraeus from a cruise-ship-service 

port into an attractive tourist destination. 

Initially, an attempt is made to capture the theoretical background of the Sustainable 

Development of Port and Port City in the Cruise Sector, in the context of the transformation 

of Piraeus into a sustainable tourist destination, so that the development relationship 

between port and port city be sustainable and mutually beneficial. The flow of the sub-

sections starts from the emergence, the use and the perspective of the term sustainable 

development in order to show its concept and potential throughout time, but also to specify 

the necessary assumptions and limitations that form the framework for its use. 

For the development of the present study it has been decided to use the SDGs of Agenda 

2030integrated in the context of culture, due to the relationship of maritime tourism with 

culture, but also due to the historical background of the area under consideration and the 

desired formation of a place / destination identity for the sustainable tourism development 

of Piraeus. 

Next come the sections on sustainable urban development under the United Nations Agenda 

2030, sustainable port development from the perspective of WPSP, sustainable City and Port 

development from the perspective of AIVP, Cruise activity for port cities under ESPO 

perspective and finally sustainable tourism development from the perspective of the World 

Tourism Organization. There is a selective presentation of development tools, such as reports 

- guides and measurement systems, which have been developed within the framework of 

international organizations and their strategic partners. 
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Then, as a necessary condition for the course of the present study, follows the historical 

review of the foundation of the city and the port of Piraeus, through which the special 

characteristics of the place and the city (being considered as a union of citizens) will emerge 

and form the identity of Piraeus. For this reason, only specific points are selected from the 

plethora of facts and historical findings, capable, however, of leading the reader to 

effortlessly formulate the identity of Piraeus itself. 

Then the modern character of the study area, which includes the municipalities of Piraeus, 

Keratsini-Drapetsona, Perama and Salamina as well as the port of Piraeus, is captured. The 

next step towards the creation of a competitive tourism product is to determine the Identity 

of the Place as it emerged through its history, as the product in tourism management is the 

destination itself. Destination identity is the most critical element of the overall 

competitiveness and sustainability model.  

Finally, a Port and Port City Sustainable Development Model is designed and proposed, 

taking into account the basic principles of sustainable tourism development and sustainable 

port and city development, as well as the management tools for sustainable tourism. 

Furthermore, the model specializes in mild forms of tourism development and identifies the 

broader conditions for the implementation of the overall model of sustainable development 

as well as the Destination Management Organization, which will lead and coordinate the 

competitiveness of the destination on an ongoing basis, within the overall sustainable 

development policy designed. 
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΘ 

 

1.1. Σκοπόσ  

 

Θ κρουαηιζρα είναι ζνασ από τουσ ταχφτερα αναπτυςςόμενουσ τομείσ τθσ παγκόςμιασ 

τουριςτικισ βιομθχανίασ. Σι αναπτυξιακοί ρυκμοί τθσ κρουαηιζρασ ζδωςαν ϊκθςθ 

τόςο ςτθ δθμιουργία νζων λιμζνων όςο και ςτθν επζκταςθ προχπαρχόντων λιμενικϊν 

υποδομϊν κρουαηιζρασ, ικανϊν να υποδεχκοφν τα νζα, αυξθμζνθσ χωρθτικότθτασ, 

μεγζκθ κρουαηιερόπλοιων.  Θ ανάπτυξθ αυτι με τθ ςειρά τθσ οδιγθςε ςε τεράςτια 

αφξθςθ ςτον αρικμό αφίξεων και αναχωριςεων επιβατϊν ςτα τερματικά κρουαηιζρασ 

και ςε μαηικζσ διελεφςεισ επιβατϊν από τισ πόλεισ που φιλοξενοφν τουσ λιμζνεσ 

κρουαηιζρασ. 

Θ άλλοτε ευπρόςδεκτθ αναπτυξιακι δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ, άρχιςε να 

εμφανίηει προκλιςεισ για τισ παραλιμζνιεσ πόλεισ, όπωσ αυξθμζνθ ατμοςφαιρικι 

ρφπανςθ, θχορφπανςθ, φωτορφπανςθ, αυξθμζνα αςτικά απορρίμματα, κυκλοφοριακι 

ςυμφόρθςθ, αιςκθτικι αλλοίωςθ τοπίου. Χτισ περιπτϊςεισ μάλιςτα που θ παραλιμζνια 

πόλθ δεν είναι ο τελικόσ προοριςμόσ των επιςκεπτϊν, δεν υφίςταται αντιςτακμιςτικό 

οικονομικό όφελοσ για τθν τοπικι κοινωνία. Χυνεπεία των ανωτζρω οι κοινωνίεσ των 

παραλιμζνιων πόλεων ζχουν αρχίςει να αμφιςβθτοφν  τθν αναπτυξιακι προοπτικι τθσ 

κρουαηιζρασ. 

Υαράλλθλα όμωσ, θ αφξθςθ των καλάςςιων εμπορευματικϊν ροϊν, ζχοντασ οδθγιςει 

ςτθν απομάκρυνςθ των εμπορευματικϊν λιμενικϊν δραςτθριοτιτων μακριά από τισ 

πόλεισ που ιςτορικά δθμιουργικθκαν και εξελίχκθκαν μαηί με το λιμζνα, ζχει 

καταςτιςει, ςε πολλζσ περιπτϊςεισ, τθν κρουαηιζρα ωσ μία από τισ λίγεσ λιμενικζσ 

δραςτθριότθτεσ που ζχουν μείνει κοντά ςτθν παραλιμζνια πόλθ. Χυνκικθ που 

αναδεικνφει τθ λιμενικι δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ ωσ ζναν από τουσ 

ςθμαντικότερουσ αναπτυξιακοφσ παράγοντεσ για τθν πόλθ που ιςτορικά αναπτφχκθκε 

μαηί με το λιμζνα.   

Σ Υειραιάσ ωσ πόλθ και ωσ λιμζνασ κρουαηιζρασ ςυγκεντρϊνει τα ανωτζρω αντιφατικά 

αναπτυξιακά χαρακτθριςτικά και ωσ εκ τοφτου αποτελεί εξαιρετικι  περίπτωςθ μελζτθσ 

για τθν εφαρμογι των αρχϊν τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ. 



2 
 

Χκοπόσ τθσ μελζτθσ είναι θ ανάδειξθ ενόσ μοντζλου βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ για το λιμζνα 

κρουαηιζρασ και τθν πόλθ του Υειραιά, όπου κα αποτυπϊνεται θ άρρθκτθ ςυνεργατικι 

ςχζςθ και παράλλθλθ εξζλιξθ λιμζνα και παραλιμζνιασ πόλθσ. Ενόσ μοντζλου όπου θ 

ανάπτυξθ των εργαςιϊν του λιμζνα κα ζχει πολλαπλαςιαςτικά οφζλθ για τθν ανάπτυξθ 

τθσ πόλθσ και τανάπαλιν.  

 

Ψο τελικϊσ διαμορφωμζνο μοντζλο κα αποτελζςει τον πυρινα ενόσ ιςχυροφ place 

branding για τον Υειραιά, που κα εδράηεται τόςο ςτθν ανάδειξθ τθσ ιςτορίασ και του 

πολιτιςμοφ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ (κομβικισ ςθμαςίασ για τθν εξζλιξθ του δυτικοφ 

πολιτιςμοφ), όςο και ςτθν ανάπτυξθ του καλάςςιου τουριςμοφ, με απϊτερο ςκοπό ο 

Υειραιάσ να μετεξελιχκεί από λιμάνι εξυπθρζτθςθσ πλοίων κρουαηιζρασ ςε ελκυςτικό 

τουριςτικό προοριςμό ωσ πόλθ. 

 

1.2 Δομι  

Χτο κεφάλαιο 2 επιχειρείται να αποτυπωκεί το κεωρθτικό υπόβακρο τθσ Βιϊςιμθσ 

Ανάπτυξθσ Οιμζνα και Υαραλιμζνιασ Υόλθσ ςτον Ψομζα τθσ Ξρουαηιζρασ, ςτο πλαίςιο που 

τίκεται από το ηθτοφμενο τθσ παροφςασ εργαςίασ, το οποίο είναι θ μετατροπι του Υειραιά 

ςε βιϊςιμο τουριςτικό προοριςμό. Αρχικά παρουςιάηεται ςυνοπτικά θ ιςτορικι πολιτικι 

διεργαςία που δθμιοφργθςε και εδραίωςε τον όρο τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ ςτθ διεκνι 

πολιτικι ατηζντα, αναδεικνφεται θ πολυπλοκότθτά του και γίνονται οι απαραίτθτεσ 

παραδοχζσ για τον προςδιοριςμό του ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ εργαςίασ.  Εν ςυνεχεία 

παρουςιάηονται επιλεκτικά οι διαςτάςεισ και τα επιμζρουσ εργαλεία τθσ βιϊςιμθσ 

ανάπτυξθσ, όπωσ ζχουν αναπτυχκεί ςτα πλαίςια διεκνϊν οργανιςμϊν και αφοροφν 

ςυγκεκριμζνα τθν πόλθ, το λιμζνα, τθ ςχζςθ πόλθσ λιμζνα και τον τουριςμό. 

Χτο κεφάλαιο 3 παρουςιάηεται θ ιςτορία τθσ πόλθσ και του λιμζνα του Υειραιά, με 

ιδιαίτερθ βαρφτθτα ςτθν κλαςικι περίοδο και ςτθν περίοδο από τθ δθμιουργία του νζου 

ελλθνικοφ κράτουσ ζωσ ςιμερα, ϊςτε να αναδυκεί τόςο θ διαχρονικι ςυνεργατικι 

αναπτυξιακι ςχζςθ λιμζνα και πόλθσ, όςο και θ ταυτότθτα του τόπου, θ οποία εν πολλοίσ 

εξακολουκεί να είναι κρυφι για τουσ επιςκζπτεσ τθσ κρουαηιζρασ.  
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Εν ςυνεχεία ςτο κεφάλαιο 4 αποτυπϊνεται ο ςφγχρονοσ χαρακτιρασ τθσ περιοχισ μελζτθσ, 

όπωσ αυτι εκτείνεται ςτουσ 4 παραλιμζνιουσ διμουσ και ςτο λιμζνα Υειραιά.  

 

Χτο κεφάλαιο 5 παρουςιάηεται θ ταυτότθτα του τόπου, όπωσ αναδφεται μζςα από τθν 

ιςτορία του και επιχειρείται θ διαμόρφωςθ ενόσ βιϊςιμου αναπτυξιακοφ μοντζλου για το 

λιμζνα κρουαηιζρασ και τθν πόλθ, που κα αναδείξει τθ ςφγχρονθ ταυτότθτα του Υειραιά,  

με απϊτερο ςκοπό να μετεξελιχκεί από λιμάνι εξυπθρζτθςθσ πλοίων κρουαηιζρασ ςε 

ελκυςτικό τουριςτικό προοριςμό ωσ πόλθ. 

 

 

1.3. Μεκοδολογία 

 

Θ μεκοδολογία που ακολουκικθκε για τθν εκπόνθςθ τθσ παροφςασ μεταπτυχιακισ 

διπλωματικισ εργαςίασ ςυνίςταται ςτθν αναηιτθςθ του προςδιοριςμοφ του όρου τθσ 

βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ τόςο μζςα από βιβλιογραφικι ζρευνα, όςο και μζςα από τα κείμενα 

των διεκνϊν οργανιςμϊν.  Χτθν αναηιτθςθ αναπτυξιακϊν εργαλείων, όπωσ εκκζςεισ – 

οδθγοί (guides) και ςυςτιματα μζτρθςθσ. Χε εκτενι βιβλιογραφικι ζρευνα, μελζτθ 

νομοκεςίασ, αποφάςεων ατομικϊν και ςυλλογικϊν οργάνων του ελλθνικοφ κράτουσ και τθσ 

αυτοδιοίκθςθσ αϋ και βϋ βακμοφ, ζντυπων και θλεκτρονικϊν δθμοςιευμάτων, ςυνεντεφξεων  

και φιλμ για τθν ιςτορία του Υειραιά. Χτθν πραγματοποίθςθ ςυνεντεφξεων με ςτελζχθ των 

διμων, του λιμζνα, λοιπϊν εμπλεκομζνων φορζων και με κατοίκουσ τθσ περιοχισ.  Αρχικϊσ 

καταγράφθκε το κεωρθτικό υπόβακρο τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ λιμζνων και παραλιμζνιων 

πόλεων, κακϊσ και το αντίςτοιχο τθσ βιϊςιμθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ. Εν ςυνεχεία 

καταγράφθκε θ ιςτορία τθσ Υόλθσ και του Οιμζνα Υειραιά και ο ςφγχρονοσ χαρακτιρασ τθσ 

ευρφτερθσ περιοχισ μελζτθσ. Ψζλοσ δθμιουργικθκε θ προτεινόμενθ ταυτότθτα τόπου του 

Υειραιά κακϊσ και το προτεινόμενο Ποντζλο Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ Υαραλιμζνιασ Υόλθσ και 

Οιμζνα. 
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2. ΒΙΩΣΙΜΘ ΑΝΑΡΤΥΞΘ ΛΙΜΕΝΑ ΚΑΙ ΡΑ΢ΑΛΙΜΕΝΙΑΣ ΡΟΛΘΣ  

 

Χτο παρόν κεφάλαιο επιχειρείται να αποτυπωκεί το κεωρθτικό υπόβακρο τθσ Βιϊςιμθσ 

Ανάπτυξθσ Οιμζνα και Υαραλιμζνιασ Υόλθσ ςτον Ψομζα τθσ Ξρουαηιζρασ, ςτο πλαίςιο που 

τίκεται από το ηθτοφμενο τθσ παροφςασ εργαςίασ, το οποίο είναι θ μετατροπι του Υειραιά 

ςε βιϊςιμο τουριςτικό προοριςμό, ϊςτε θ αναπτυξιακι ςχζςθ λιμζνα και παραλιμζνιασ 

πόλθσ να είναι βιϊςιμθ και  αμφίδρομα επωφελισ.  

Θ ροι των επιμζρουσ ενοτιτων εκκινεί από τθ γζνεςθ, τθ διαδρομι και τθν προοπτικι του 

όρου βιϊςιμθ ανάπτυξθ ϊςτε να γίνει κατανοθτι θ δυναμικι του όρου ςτο χρόνο αλλά και 

να ςυγκεκριμενοποιθκοφν οι απαραίτθτεσ παραδοχζσ και περιοριςμοί που κα αποτελζςουν 

το κανονιςτικό πλαίςιο για τθ χριςθ του ςτθν παροφςα εργαςία. 

Ακολουκοφν οι ενότθτεσ που αφοροφν τθ βιϊςιμθ αςτικι ανάπτυξθ ςτα πλαίςια τθσ 

Ατηζντασ 2030 των Θνωμζνων Εκνϊν, τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ λιμζνα υπό τθν οπτικι του 

Υαγκόςμιου Υρογράμματοσ Βιωςιμότθτασ Οιμζνων (WPSP), τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ Υόλθσ και 

Οιμζνα υπό τθν οπτικι τθσ Διεκνοφσ Ζνωςθσ Υόλεων και Οιμζνων (AIVP) και τθσ 

δραςτθριότθτασ τθσ Ξρουαηιζρασ για τισ παραλιμζνιεσ πόλεισ υπό τθν οπτικι του 

Ευρωπαϊκοφ Σργανιςμοφ Καλάςςιων Οιμζνων ESPO. Ψο κεφάλαιο ολοκλθρϊνεται με τθν 

ενότθτα που αφορά τθ βιϊςιμθ τουριςτικι ανάπτυξθ υπό τθν οπτικι του Υαγκόςμιου 

Σργανιςμοφ Ψουριςμοφ. 

Επιπλζον ςτισ επιμζρουσ ενότθτεσ γίνεται επιλεκτικι παρουςίαςθ  αναπτυξιακϊν εργαλείων, 

όπωσ εκκζςεισ – οδθγοί (guides) και ςυςτιματα μζτρθςθσ, που ζχουν αναπτυχκεί ςτα 

πλαίςια των διεκνϊν οργανιςμϊν και των ςτρατθγικϊν εταίρων τουσ. Χτθν τελευταία 

ενότθτα που αφορά τθ βιϊςιμθ τουριςτικι ανάπτυξθ γίνεται ειδικι αναφορά ςτα εργαλεία 

του  τουριςτικοφ management για τθ δθμιουργία τουριςτικοφ προοριςμοφ και ταυτότθτασ 

τόπου. 

Ψο παρόν κεφάλαιο κα αποτελζςει το πλαίςιο εξζταςθσ και ανάπτυξθσ  του Υειραιά ωσ πόλθ 

και ωσ λιμάνι ςτα επόμενα μζρθ.  
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2.1. Βιώςιμθ Ανάπτυξθ 

2.1.1. Θ γζνεςθ,  θ διαδρομι και θ προοπτικι τθσ Βιώςιμθσ Ανάπτυξθσ 

Σ όροσ βιϊςιμθ ι αειφόροσ ανάπτυξθ εμφανίηεται τθ δεκαετία του 1980 ωσ ςυνζχεια τθσ 

ανάπτυξθ τθσ περιβαλλοντικισ πολιτικισ που ξεκίνθςε δειλά ςε διεκνζσ επίπεδο τθ δεκαετία 

του 1970, φςτερα από πιζςεισ τθσ κοινισ γνϊμθσ των βιομθχανικϊν χωρϊν. 

Ψθ δεκαετία του ϋ60 ιδρφονται οι πρϊτεσ διεκνείσ μθ κυβερνθτικζσ οργανϊςεισ (WWF και οι 

Φίλοι τθσ Γθσ) και τθ δεκαετία του ’70 ιδρφεται θ διεκνισ Greenpeace (1971), ενϊ πλζον, με 

αφορμι πολλζσ φορζσ περιβαλλοντικά ατυχιματα, θ υποβάκμιςθ του περιβάλλοντοσ και θ 

προςταςία του άρχιςε να αποτελεί ςθμαντικό εςωτερικό πολιτικό ηιτθμα ςε πολλζσ 

αναπτυγμζνεσ βιομθχανικζσ χϊρεσ και ιδρφονται πρϊτθ φορά δθμόςιοι φορείσ με 

αρμοδιότθτα το περιβάλλον1. (ΞΣΨΦΛΞΟΑ, 2015) 

Ψο 1971 δθμοςιεφκθκε θ Ζκκεςθ για τθν Ανάπτυξθ και το Υεριβάλλον (The Founex Report on 

Development and Environment)2, που  ςυνζδεςε τα περιβαλλοντικά ηθτιματα, τόςο µε τισ 

αναπτυξιακζσ προτεραιότθτεσ των ανεπτυγμζνων κρατϊν, όςο  και με τθν υποβάκμιςθ «όχι 

μόνο τθσ ποιότθτασ ηωισ αλλά και τθσ ίδιασ τθσ  ηωισ» ςτισ αναπτυςςόμενεσ χϊρεσ. (DOUD, 

1972) 

Ψο 1972 δθμοςιεφεται θ Ζκκεςθ τθσ Οζςχθσ τθσ Φϊμθσ3 για τα “Τρια τθσ ανάπτυξθσ” (Limits 

to Growth), που ςυνζδεςε τθν παγκόςμια οικονομία με τθν υποβάκμιςθ του περιβάλλοντοσ. 

Ψο βαςικό ςυμπζραςμα ιταν ότι θ ραγδαία αφξθςθ του πλθκυςμοφ, με τθν παράλλθλθ 

αφξθςθ τθσ εκμετάλλευςθσ των φυςικϊν πόρων και αυτισ του όγκου των απορριμμάτων 

τελικά κα καταςτρζψει το περιβάλλον. Ενϊ, προειδοποιοφςε ότι ζπρεπε να αλλάξουν οι 

οικολογικζσ, θκικζσ και πολιτιςτικζσ τάςεισ, ϊςτε θ ανκρωπότθτα να αποφφγει μια τεράςτια 

περιβαλλοντικι κρίςθ ζωσ το τζλοσ τθσ χιλιετίασ.  (ΔΣΩΧΘ, 2019). 

Χτθ Διάςκεψθ των Θνωμζνων Εκνϊν για το Ανκρϊπινο Υεριβάλλον, που πραγματοποιικθκε 

ςτθ Χτοκχόλμθ, το 19724, εκδίδεται θ Διακιρυξθ των Θνωμζνων Εκνϊν για το Υεριβάλλον 

                                                           
1 Χτισ  ΘΥΑ ιδρφεται θ  Ωπθρεςία Υροςταςίασ Υεριβάλλοντοσ (Environmental Protection Agency – EPA (1970), που εξζδωςε 
άμεςα τθν Clean Air Act (1970) και τθν Clean Water Act (1972) και ςτθ Γαλλία το Ωπουργείο Υεριβάλλοντοσ. Ενϊ ςτθ Γερμανία 
το περιβάλλον ζχει ξεχωριςτι κζςθ ςτο κυβερνθτικό πρόγραμμα. (βλ. (ΔΣΩΧΘ, 2019) και (ΞΣΨΦΛΞΟΑ, 2015) 
2 Θ ζκκεςθ ιταν πόνθμα μιασ επιτροπισ είκοςι επτά εμπειρογνωμόνων από όλεσ τισ περιοχζσ του κόςμου, που ςυγκλικθκε ςτο 
Founex τθσ Ελβετίασ υπό τον Γενικό Γραμματζα τθσ Διάςκεψθσ του ΣΘΕ για το Ανκρϊπινο Υεριβάλλον, κ. Maurice Strong, τον 
Λουνίου του 1971 
3 Χτθ Οζςχθ, θ οποία ουςιαςτικά αποτελοφςε µια ομάδα προβλθματιςμοφ, ςυμμετείχαν εκπρόςωποι τθσ βιομθχανίασ, τθσ 
ακαδθμαϊκισ κοινότθτασ και τθσ κοινωνίασ των πολιτϊν. 
4 Ψο ίδιο ζτοσ δθμιουργικθκε το Υρόγραμμα των Θνωμζνων Εκνϊν για το Υεριβάλλον (United Nations Environmental Program 
– UNEP - Ραϊρόμπι Ξζνυα) που παρακολουκεί και προωκεί κζματα προςταςίασ του περιβάλλοντοσ, π.χ. περιφερειακά 
προγράμματα δράςθσ για το καλάςςιο περιβάλλον με πρϊτο αυτό για τθ Πεςόγειο (UNEP Mediterranean Action Plan). Ενϊ 
μζςα ςτθ δεκαετία του ϋ70 υιοκετικθκαν αρκετζσ διεκνείσ ςυμβάςεισ για τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ, όπωσ: θ Χφμβαςθ 
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και τθν Ανάπτυξθ5, θ οποία αποτζλεςε τθν αφετθρία για τθν ανάπτυξθ τθσ περιβαλλοντικισ 

πολιτικισ διεκνϊσ και εκφράηει τθ νζα αντίλθψθ ότι τα ατομικά δικαιϊματα πρζπει να 

ςυμπλθρωκοφν με τθν κατοχφρωςθ του δικαιϊματοσ του ανκρϊπου να ηει ςε ζνα υγιζσ και 

αρμονικό περιβάλλον. (ΞΣΨΦΛΞΟΑ, 2015) 

Ψθ δεκαετία του ‘80 είναι θ πρϊτθ φορά που αναφζρεται ο όροσ βιϊςιμθ ι αειφόροσ 

ανάπτυξθ. Χυγκεκριμζνα ςφμφωνα με τθν Ζκκεςθ «Ψο κοινό μασ μζλλον» (Our Common 

Future),6 ωσ βιϊςιμθ ανάπτυξθ ορίηεται θ ανάπτυξθ που καλφπτει τισ ανάγκεσ του ςιμερα 

χωρίσ να διακυβεφεται θ δυνατότθτα των μελλοντικϊν γενιϊν να καλφψουν τισ δικζσ τουσ 

ανάγκεσ. Χτθν εν λόγω ζκκεςθ αναφζρεται ότι για να υπάρξει βιϊςιμθ ανάπτυξθ κα πρζπει 

να ςυνδυάηονται θ κοινωνικι πρόοδοσ, θ αποτελεςματικι περιβαλλοντικι διαχείριςθ και θ 

διατιρθςθ υψθλϊν ρυκμϊν οικονομικισ ανάπτυξθσ και απαςχόλθςθσ. Υεραιτζρω, αξίηει να 

ςθμειωκεί ότι με τθν εν λόγω Ζκκεςθ γίνεται πρϊτθ φορά ολοκλθρωμζνθ (integrated) 

προςζγγιςθ τθσ προςταςίασ του περιβάλλοντοσ κακϊσ προτείνεται ζνα ςφςτθμα διαχείριςθσ 

που κα επιτρζπει τθ μακροπρόκεςμθ διατιρθςθ των φυςικϊν πόρων, οι οποίοι δεν μπορεί 

πλζον να κεωροφνται απεριόριςτοι και ανεξάντλθτοι  και αναδεικνφεται θ αλλθλεξάρτθςθ 

τθσ περιβαλλοντικισ πολιτικισ με άλλεσ δθμόςιεσ πολιτικζσ (ενεργειακι, γεωργικι, 

βιομθχανικι, οικονομικι, κοινωνικι πολιτικι). (WORLD COMMISSION ON ENVIRONMENT 

AND DEVELOPMENT, 1984) 

Ψο 1992 ςτθν Υαγκόςμια Διάςκεψθ του ΣΘΕ  για το Υεριβάλλον και τθν Ανάπτυξθ, που 

πραγματοποιικθκε ςτο Φίο ντε Ψηανζιρο τθσ Βραηιλίασ7 υιοκετικθκε επίςθμα θ αρχι τθσ 

βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, μαηί με τθν αρχι τθσ πρόλθψθσ, τθν αρχι «ο ρυπαίνων πλθρϊνει» και 

τθν αρχι τθσ κοινισ αλλά διαφοροποιθμζνθσ ευκφνθσ (αναπτυγμζνεσ-αναπτυςςόμενεσ 

χϊρεσ), οι οποίεσ αποτζλεςαν ζνα ςφνολο βαςικϊν αρχϊν για τθν προςταςία του 

περιβάλλοντοσ.  

Χτθ Διάςκεψθ του Φίο, πζραν των δεςμευτικϊν κειμζνων τθσ Χφμβαςθσ για τθ 

Βιοποικιλότθτα και  τθσ Χφμβαςθσ-Υλαίςιο για τθν Ξλιματικι Αλλαγι (φαινόμενο του 

                                                                                                                                                                      
Φαμςάρ για τθν προςταςία των Ωγροβιότοπων Διεκνοφσ Χθμαςίασ (1971),  θ Χφμβαςθ του ΛΠΣ για τθν Υρόλθψθ τθσ 
Καλάςςιασ Φφπανςθσ από τα Υλοία (MARPOL 73/78), θ Χφμβαςθ τθσ Βαρκελϊνθσ για τθν Υροςταςία τθσ Πεςογείου από τθ 
Φφπανςθ (1976) και θ Χφμβαςθ τθσ Γενεφθσ, για τθ διαςυνοριακι μεταφορά τθσ ρφπανςθσ τθσ ατμόςφαιρασ (1979). Επίςθσ 
υιοκετοφνται τα δφο πρϊτα Υρογράμματα Δράςθσ τθσ ΕΞ για το Υεριβάλλον (1973-1976 και 1977-1981). 
5 Χτθ Διάςκεψθ τθσ Χτοκχόλμθσ (1972) ςυμμετείχαν 113 αναπτυγμζνα και αναπτυςςόμενα κράτθ  και ανάμεςά τουσ 
διαπιςτϊκθκαν διαφορετικζσ τάςεισ. Σι κφριεσ διαφωνίεσ ιταν ότι θ οικονομικι ανάπτυξθ και θ προςταςία του περιβάλλοντοσ 
είναι αντικρουόμενεσ ζννοιεσ και  ότι ςτισ αναπτυςςόμενεσ χϊρεσ κυριότερο πρόβλθμά ιταν θ φτϊχεια και γι’ αυτό 
προτεραιότθτα αποτελοφςε θ οικονομικι ανάπτυξθ ζναντι τθσ προςταςίασ του περιβάλλοντοσ και ωσ εκ τοφτου αντιμετϊπιςαν 
τα προγράμματα προςταςίασ του περιβάλλοντοσ ωσ προςπάκειεσ των ανεπτυγμζνων χωρϊν να επιβραδφνουν τθσ οικονομικισ 
τουσ ανάπτυξθσ 
6 Θ γνωςτι και ωσ Ζκκεςθ Brundtland εκδόκθκε το 1987 από τθν Υαγκόςμια Επιτροπι για το Υεριβάλλον και τθν Ανάπτυξθ του 
ΣΘΕ ςε ςυνεργαςία με το UNEP. 
7 Γνωςτι  και ωσ Χφνοδοσ Ξορυφισ τθσ Γθσ (Earth Summit)   
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κερμοκθπίου)8, υιοκετικθκαν δφο κείμενα, τα οποία παρά τθ μθ δεςμευτικι ιςχφ τουσ, 

είχαν ιδιαίτερθ βαρφτθτα για τθν εξζλιξθ τθσ περιβαλλοντικισ πολιτικισ διεκνϊσ:  

• Θ Διακιρυξθ των Θνωμζνων Εκνϊν για το Υεριβάλλον και τθν Ανάπτυξθ και 

• Θ Ατηζντα 21, ζνα πρόγραμμα δράςθσ (action plan) ενόψει του 21ου αιϊνα, ςτθν 

κατεφκυνςθ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθ, το οποίο ςτθρίηεται ςτο τρίπτυχο οικονομία - κοινωνία 

– περιβάλλον (UNITED NATIONS, 2012) 

Ψο 2002 ςτθν Υαγκόςμια Χφνοδο Ξορυφισ για τθ Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ (Γιοχάνεςμπουργκ) 

πραγματοποιικθκε αξιολόγθςθ τθσ προόδου επί τθσ Ατηζντασ 21 και του προγράμματοσ για 

τθν περαιτζρω εφαρμογι τθσ, δθλαδι τθσ ενδιάμεςθσ ζκκεςθσ τθσ Ατηζντα 21 που ςυνζταξε 

θ Επιτροπι Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ, που  λειτουργεί ςτα πλαίςια του Σικονομικοφ και 

Ξοινωνικοφ Χυμβουλίου του ΣΘΕ9. Είχε προθγθκεί θ Χφνοδοσ τθσ Χιλιετίασ (2000), ςτθ Ρζα 

Ωόρκθ, όπου τζκθκαν οκτϊ αναπτυξιακοί ςτόχοι για τθ νζα χιλιετία με ορίηοντα επίτευξθσ 

ζωσ το 2015.  

Ψο 2012, είκοςι χρόνια μετά τθ Χφνοδο του Φίο (1992), πραγματοποιικθκε θ ζωσ τότε 

ςυμμετοχικότερθ Διάςκεψθ για τθ Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ10  και πάλι ςτο Φίο ντε Ψηανζιρο. Θ 

τελικι διακιρυξθ με τίτλο "Ψο μζλλον που κζλουμε" (The Future We Want), αν και 

αποτυπϊνει ζνα μεγάλο όραμα για τθν αντιμετϊπιςθ των παγκόςμιων προκλιςεων ςτο 

πλαίςιο τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ κακϊσ και 17 αναπτυξιακοφσ ςτόχουσ, διευρφνοντασ τουσ 8 

ςτόχουσ τθσ χιλιετίασ, αποτυγχάνει 20 χρόνια μετά το πρϊτο ςυνζδριο, να κακορίςει 

δεςμευτικοφσ ςτόχουσ με ςυγκεκριμζνεσ προκεςμίεσ. Υάρα ταφτα θ Διάςκεψθ του 2012, 

κεωρείται ςθμαντικι κακϊσ αποτφπωςε τισ διαφορετικζσ απόψεισ των ενδιαφερομζνων 

μερϊν για το τι ςθμαίνει βιϊςιμθ ανάπτυξθ,  20 χρόνια μετά τθν ζναρξθ τθσ ςυηιτθςθσ11.  

(CLEMENCON, 2012) 

                                                           
8 Ξατόπιν των ανωτζρω ςυμβάςεων ακολοφκθςαν: 
• Τςον αφορά τθ βιοποικιλότθτα,  το ευρωπαϊκό δίκτυο προςτατευόμενων περιοχϊν Natura 2000 (Σδθγία 
2009/147/ΕΞ για τα άγρια πτθνά και Σδθγία 92/43/ΕΣΞ για τουσ οικοτόπουσ),θ οδθγία-πλαίςιο για τθ καλάςςια ςτρατθγικι 
(2008/56/ΕΞ) με ςτόχο τθ διατιρθςθ τθσ βιοποικιλότθτασ, θ ςφμβαςθ για τθ διαχείριςθ του καλαςςίου ζρματοσ του ΛΠΣ που 
μετριάηει τθν απϊλεια τθσ καλάςςιασ βιοποικιλότθτασ λόγω τθσ ειςαγωγισ μθ ικαγενϊν ειδϊν μζςω του ζρματοσ των πλοίων.  
• Τςον αφορά τθν κλιματικι αλλαγι  το Υρωτόκολλο του Ξιότο (1997 ) για τθν εφαρμογι τθσ Χφμβαςθσ-Υλαίςιο του 
ΣΘΕ για τθν κλιματικι αλλαγι, το ςφςτθμα εμπορίασ ρφπων τθσ ΕΕ, οι τροποποιιςεισ του 2013 ςτο Υαράρτθμα VI τθσ MARPOL, 
που ρυκμίηουν τθ μείωςθ των εκπομπϊν CO2  από τα πλοία. (ΞΣΨΦΛΞΟΑ, 2015)  
 
9 Αξίηει να ςθμειωκεί ότι ςτα πλαίςια τθσ Διάςκεψθσ του Φίο τζκθκε θ πρόταςθ για δθμιουργία ενόσ Υαγκόςμιου Σργανιςμοφ 
Υεριβάλλοντοσ, που κα λειτουργοφςε ωσ αντίβαρο του Υαγκόςμιου Σργανιςμοφ Εμπορίου. Θ πρόταςθ δεν υιοκετικθκε και ωσ 
εκ τοφτου από αρκετοφσ κεωρικθκε ότι θ περιβαλλοντικά βιϊςιμθ ανάπτυξθ υποχϊρθςε ζναντι τθσ οικονομικισ ανάπτυξθσ 
(ΞΣΨΦΛΞΟΑ, 2015). 
10 Χτθ Διάςκεψθ, γνωςτι και ωσ Φιο+20, καταγράφθκαν περίπου  45.000 ςυμμετοχζσ κυβερνθτικϊν εκπροςϊπων, εκπροςϊπων 
του ιδιωτικοφ τομζα, εκπροςϊπων μθ κυβερνθτικϊν οργανϊςεων και άλλων μειηόνων ομάδων (major groups) 
11 Πια από τισ βαςικότερεσ διαπιςτϊςεισ είναι ότι πλζον οι αναπτυςςόμενεσ χϊρεσ διαδραματίηουν πολφ πιο ιςχυρό ρόλο ςτθν 
προϊκθςθ τθσ εξάλειψθσ τθσ φτϊχειασ ωσ πρωταρχικισ προτεραιότθτασ.  
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Ψο 2015, ςτθ Χφνοδο Ξορυφισ για τθ Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ, που πραγματοποιικθκε ςτθν ζδρα 

των Θνωμζνων Εκνϊν ςτθ Ρζα Ωόρκθ υιοκετικθκε το ςχζδιο με τίτλο “Πεταμορφϊνοντασ 

τον Ξόςμο μασ: Θ Ατηζντα 2030» που περιλαμβάνει 17 ςτόχουσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ και 169 

υποςτόχουσ για το 203012 . Ψο ίδιο ζτοσ, λίγο αργότερα, ςτθ Διάςκεψθ για τθν Ξλιματικι 

Αλλαγι, γνωςτι και ωσ COP21, υπογράφθκε θ Χυμφωνία του Υαριςιοφ. (UNITED NATIONS, 

2015) 

Θ απάντθςθ τθσ ΕΕ ςτθν Ατηζντα 2030 περιγράφεται ςτθν Ανακοίνωςθ τθσ Ευρωπαϊκισ 

Επιτροπισ “Επόμενα βιματα για ζνα βιϊςιμο ευρωπαϊκό μζλλον - ευρωπαϊκι δράςθ για τθ 

βιωςιμότθτα”, που δθμοςιεφκθκε ςτισ 22 Ροεμβρίου 2016. Χφμφωνα με τθν ΕΕ, οι ςτόχοι 

τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ βρίςκονται ςτο επίκεντρο τθσ ευρωπαϊκισ πολιτικισ, κακϊσ 

προβλζπονται ρθτά ςτα άρκρα 3 παρ.513 και 21 παρ.214 τθσ Χυνκικθσ για τθν Ευρωπαϊκι 

Ζνωςθ και ενςωματϊνονται ςε βαςικά οριηόντια προγράμματα, τομεακζσ πολιτικζσ και 

πρωτοβουλίεσ. Θ ΕΕ, ςε ςυντονιςμό με τα κράτθ μζλθ τθσ, δεςμεφεται να υποςτθρίξει τθν 

εφαρμογι τθσ ατηζντασ του 2030 και να αγωνιςτεί για ζνα βιϊςιμο μζλλον για όλουσ. 

(EUROPEAN COMMISSION, 2016)  

Θ επόμενθ Διάςκεψθ του ΣΘΕ για τθν Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ , κα πραγματοποιθκεί ςτθ 

Χτοκχόλμθ τον Λοφνιο του 2022 με τίτλο "Χτοκχόλμθ+50: Ζνασ υγιισ πλανιτθσ για τθν 

ευθμερία όλων - θ ευκφνθ μασ, θ ευκαιρία μασ". Χτόχοσ είναι  να αποτυπωκεί θ επείγουςα 

ανάγκθ για δράςεισ προσ ζναν υγιι πλανιτθ και τθν ευθμερία όλων, τθν επίτευξθ μιασ 

                                                           
12 Ψο Γενικό Υλαίςιο Δεικτϊν εγκρίκθκε ςτισ 6 Λουλίου 2017 και περιλαμβάνεται ςτο ψιφιςμα που εγκρίκθκε από τθ Γενικι 
Χυνζλευςθ για τισ εργαςίεσ τθσ Χτατιςτικισ Επιτροπισ ςχετικά με τθν ατηζντα 2030 για τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ (A/RES/71/313). 
Χφμφωνα με το ψιφιςμα, το πλαίςιο δεικτϊν κα ανακεωρείται ετθςίωσ από τθ Χτατιςτικι Επιτροπι ζωσ και το 2025. Ψο 2021 
που ςυντάςςεται θ παροφςα μελζτθ οι δείκτεσ είναι 231, κακϊσ όμωσ κάποιοι επαναλαμβάνονται ςε επιμζρουσ υποςτόχουσ θ 
αρίκμθςι τουσ ανζρχεται ςτουσ 247 (UNITED NATIONS STATISTICS DIVISION, 2021)  
13 Χυνκικθ ΕΕ άρκρο 3 παρ.5: Χτισ ςχζςεισ τθσ με τον υπόλοιπο κόςμο, θ Ζνωςθ προβάλλει και προωκεί τισ αξίεσ τθσ και τα 
ςυμφζροντά τθσ και ςυμβάλλει ςτθν προςταςία των πολιτϊν τθσ. Χυμβάλλει ςτθν ειρινθ, τθν αςφάλεια, τθν αειφόρο 
ανάπτυξθ του πλανιτθ, τθν αλλθλεγγφθ και τον αμοιβαίο ςεβαςμό μεταξφ των λαϊν, το ελεφκερο και δίκαιο εμπόριο, τθν 
εξάλειψθ τθσ φτϊχειασ και τθν προςταςία των ανκρϊπινων δικαιωμάτων, ιδίωσ των δικαιωμάτων του παιδιοφ, κακϊσ και ςτθν 
αυςτθρι τιρθςθ και ανάπτυξθ του διεκνοφσ δικαίου και, ιδίωσ, ςτον ςεβαςμό των αρχϊν του Ξαταςτατικοφ Χάρτθ των 
Θνωμζνων Εκνϊν. 
14 Χυνκικθ ΕΕ άρκρο 21 παρ.2: Θ Ζνωςθ κακορίηει και εφαρμόηει κοινζσ πολιτικζσ και δράςεισ και εργάηεται για τθν επίτευξθ 
υψθλοφ βακμοφ ςυνεργαςίασ ςε όλουσ τουσ τομείσ των διεκνϊν ςχζςεων, με ςτόχο: 
α) τθ διαφφλαξθ των αξιϊν τθσ, των κεμελιωδϊν τθσ ςυμφερόντων, τθσ αςφάλειασ, τθσ ανεξαρτθςίασ και τθσ ακεραιότθτάσ 
τθσ, 
β) τθν εδραίωςθ και ςτιριξθ τθσ δθμοκρατίασ, του κράτουσ δικαίου, των δικαιωμάτων του ανκρϊπου και των αρχϊν του 
διεκνοφσ δικαίου, 
γ) τθ διατιρθςθ τθσ ειρινθσ, τθν πρόλθψθ των ςυγκροφςεων και τθν ενίςχυςθ τθσ διεκνοφσ αςφάλειασ, ςφμφωνα με τουσ 
ςτόχουσ και τισ αρχζσ του Ξαταςτατικοφ Χάρτθ των Θνωμζνων Εκνϊν, κακϊσ και ςφμφωνα με τισ αρχζσ τθσ τελικισ πράξθσ του 
Ελςίνκι και τουσ ςτόχουσ του Χάρτθ του Υαριςιοφ, ςυμπεριλαμβανομζνων και αυτϊν που αφοροφν τα εξωτερικά ςφνορα, 
δ) τθν προϊκθςθ, ςτισ αναπτυςςόμενεσ χϊρεσ, τθσ αειφόρου ανάπτυξθσ από οικονομικι, κοινωνικι και περιβαλλοντικι 
άποψθ, με πρωταρχικό ςτόχο τθν εξάλειψθ τθσ φτϊχειασ, 
ε) τθν προϊκθςθ τθσ ενςωμάτωςθσ όλων των χωρϊν ςτθν παγκόςμια οικονομία, μεταξφ άλλων και μζςω τθσ προοδευτικισ 
κατάργθςθσ των περιοριςμϊν του διεκνοφσ εμπορίου, 
ςτ) τθ ςυμβολι ςτθν ανάπτυξθ διεκνϊν μζτρων για τθ διαφφλαξθ και τθ βελτίωςθ τθσ ποιότθτασ του περιβάλλοντοσ και τθν 
αειφόρο διαχείριςθ των παγκόςμιων φυςικϊν πόρων, με ςτόχο τθ διαςφάλιςθ τθσ αειφόρου ανάπτυξθσ, 
η) τθν παροχι ςυνδρομισ ςε πλθκυςμοφσ, χϊρεσ και περιοχζσ που αντιμετωπίηουν φυςικζσ ι ανκρωπογενείσ καταςτροφζσ, και 
θ) τθν προϊκθςθ διεκνοφσ ςυςτιματοσ που κεμελιϊνεται ςτθν ενιςχυμζνθ πολυμερι ςυνεργαςία και τθ χρθςτι παγκόςμια 
διακυβζρνθςθ. 
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βιϊςιμθσ και χωρίσ αποκλειςμοφσ ανάκαμψθσ από τθν πανδθμία COVID-19 και τθν 

επιτάχυνςθ τθσ εφαρμογισ τθσ περιβαλλοντικισ διάςταςθσ τθσ Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ15. 

(STOCKHOLM+50 TEAM, 2021) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
15 Ψο Πάρτιο του 2022, κα πραγματοποιθκεί ςτο  Ραϊρόμπι εκδιλωςθ για τον εορταςμό των 50 χρόνων του UNEP. Ψα 
αποτελζςματα των Εργαςιϊν κα ςυηθτθκοφν ςτθ Χτοκχόλμθ τον Λοφνιο του 2022 
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2.1.2.  Ρολυπλοκότθτα και Ρροςδιοριςμόσ του Πρου Βιώςιμθ Ανάπτυξθ 

Θ ατηζντα 2030 για τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ και οι 17 ςτόχοι βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ (ΧΒΑ), που 

εγκρίκθκαν από τα Θνωμζνα Ζκνθ τον Χεπτζμβριο του 2015, ζδωςαν νζα ϊκθςθ ςτισ 

παγκόςμιεσ προςπάκειεσ για τθν επίτευξθ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ.  

Σ όροσ «βιϊςιμθ ανάπτυξθ» ζχει χρθςιμοποιθκεί ευρζωσ από τότε που δθμοςιοποιικθκε 

μζςω τθσ διάςκεψθσ του ΣΘΕ του Φίο για το περιβάλλον και τθν ανάπτυξθ το 1992 και 

αναντίρρθτα μπορεί να ειπωκεί ότι θ ςυμπερίλθψθ περιβαλλοντικϊν ανθςυχιϊν ςτθν 

ευρφτερθ ςυηιτθςθ για τθν ανάπτυξθ ζκτοτε ζχει καταςτιςει το περιβάλλον αναπόςπαςτο 

μζροσ τθσ υψθλισ πολιτικισ Ατηζντασ,  

Χτθ διαδρομι 50 χρόνων από τθ διαπίςτωςθ τθσ ςθμαςίασ του υγιοφσ περιβάλλοντοσ για 

τον άνκρωπο και 30 χρόνων από τθν υιοκζτθςθ του όρου βιϊςιμθ ανάπτυξθ και μιασ 

αντίςτοιχα ολιςτικισ προςζγγιςθσ του περιβάλλοντοσ ςτα πλαίςια του ΣΘΕ, παρατθρείται 

μια δυναμικι προςζγγιςθ του όρου βιϊςιμθ ανάπτυξθ, ο οποίοσ εμπλουτίηεται, 

εξειδικεφεται και επιμερίηεται, πολλζσ φορζσ βάςει ιςορροπιϊν ςτο διεκνζσ πολιτικό 

περιβάλλον.  

Ξατωτζρω παρατίκεται ζνα ευρζωσ αποδεκτό διάγραμμα, που απεικονίηει τόςο τισ 

περιβαλλοντικζσ, κοινωνικζσ και οικονομικζσ πτυχζσ τθσ βιωςιμότθτασ, όπωσ αυτζσ τζκθκαν 

ςτθν ζκκεςθ Brundtland το 1987 και υιοκετικθκαν ςτθ Διάςκεψθ του Φίο το 1992,  όςο και 

το γεγονόσ ότι θ πρακτικι υλοποίθςθ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ μπορεί να ικανοποιθκεί μόνο  

ςτο πεδίο επικάλυψθσ, ι άλλωσ ςτο πεδίο δυναμικισ ςχζςθσ, των τριϊν κεμελιωδϊν 

ςτοιχείων τθσ. 

 

Εικόνα 1.  Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ (Υθγι: Science for Environment Policy - European Commission) 
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Ψριάντα χρόνια μετά τθν πρϊτθ διάςκεψθ του Φίο και ζχοντασ μεςολαβιςει μια ςειρά 

διεκνϊν διαςκζψεων και ςκλθρϊν πολιτικϊν ηυμϊςεων, θ πλζον πρόςφατθ πολιτικι 

αποτφπωςθ του όρου βιϊςιμθ ανάπτυξθ προζκυψε ςτθ Διάςκεψθ ςτο Υαρίςι το 2015 με 17 

επιμζρουσ ςτόχουσ και ορίηοντα υλοποίθςθσ ζωσ το 2030. 

Σι 17 Χτόχοι Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ (ΧΒΑ) τθσ Ατηζντα 2030 ζχουν ωσ ακολοφκωσ: 

- Χτόχοσ 1: Πθδενικι Φτϊχεια - Δίνουμε τζλοσ ςε όλεσ τισ μορφζσ τθσ φτϊχειασ, παντοφ.  

- Χτόχοσ 2: Πθδενικι Υείνα - Δίνουμε τζλοσ ςτθν πείνα, πετυχαίνουμε τθν επιςιτιςτικι 

αςφάλεια, βελτιϊνουμε τθ διατροφι και τθ βιϊςιμθ γεωργία. 

- Χτόχοσ 3: Ξαλι Ωγεία και Ευθμερία - Διαςφαλίηουμε μία ηωι με υγεία και προάγουμε τθν 

ευθμερία για όλουσ, ςε όλεσ τισ θλικίεσ.  

- Χτόχοσ 4: Υοιοτικι Εκπαίδευςθ - Διαςφαλίηουμε τθν ελεφκερθ, ιςότιμθ και ποιοτικι 

εκπαίδευςθ προάγοντασ τισ ευκαιρίεσ για δια βίου μάκθςθ. 

- Χτόχοσ 5: Λςότθτα των Φφλων - Επιτυγχάνουμε τθν ιςότθτα των φφλων και τθν 

χειραφζτθςθ όλων των γυναικϊν και των κοριτςιϊν. 

- Χτόχοσ 6: Ξακαρό Ρερό και Αποχζτευςθ - Διαςφαλίηουμε τθ διακεςιμότθτα και τθ 

βιϊςιμθ διαχείριςθ του νεροφ και των εγκαταςτάςεων υγιεινισ για όλουσ. 

- Χτόχοσ 7: Φτθνι και Ξακαρι Ενζργεια - Διαςφαλίηουμε τθν πρόςβαςθ ςε οικονομικι, 

αξιόπιςτθ, βιϊςιμθ και ςφγχρονθ ενζργεια για όλουσ. 

- Χτόχοσ 8: Αξιοπρεπισ Εργαςία και Σικονομικι Ανάπτυξθ - Υροάγουμε τθ διαρκι, βιϊςιμθ 

και χωρίσ αποκλειςμοφσ οικονομικι ανάπτυξθ και τθν πλιρθ και παραγωγικι 

απαςχόλθςθ και αξιοπρεπι εργαςία για όλουσ. 

- Χτόχοσ 9: Βιομθχανία, Ξαινοτομία και Ωποδομζσ - Σικοδομοφμε ανκεκτικζσ υποδομζσ, 

προάγουμε τθν ανοιχτι και βιϊςιμθ βιομθχανοποίθςθ και ενκαρρφνουμε τθν καινοτομία  

- Χτόχοσ 10: Οιγότερεσ Ανιςότθτεσ - Πειϊνουμε τθν ανιςότθτα εντόσ και μεταξφ των χωρϊν  

- Χτόχοσ 11: Βιϊςιμεσ Υόλεισ και Ξοινότθτεσ - Δθμιουργοφμε αςφαλείσ, προςαρμοςτικζσ 

βιϊςιμεσ πόλεισ και ανκρϊπινουσ οικιςμοφσ, χωρίσ αποκλειςμοφσ. 

- Χτόχοσ 12: Ωπεφκυνθ Ξατανάλωςθ και Υαραγωγι - Διαςφαλίηουμε τθ βιϊςιμθ 

κατανάλωςθ και μεκόδουσ παραγωγισ. 

- Χτόχοσ 13: Δράςθ για το Ξλίμα - Αναλαμβάνουμε άμεςθ δράςθ για τθν καταπολζμθςθ 

τθσ κλιματικισ αλλαγισ και των ςυνεπειϊν τθσ. 

- Χτόχοσ 14: Ηωι ςτο Ρερό - Υροςτατεφουμε και χρθςιμοποιοφμε με βιϊςιμο τρόπο τουσ 

ωκεανοφσ, τισ κάλαςςεσ και τουσ καλάςςιουσ πόρουσ για βιϊςιμθ ανάπτυξθ. 
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- Χτόχοσ 15: Ηωι ςτθ Χτεριά - Υροωκοφμε τθ βιϊςιμθ χριςθ των χερςαίων 

οικοςυςτθμάτων και δαςϊν, καταπολεμοφμε τθν ερθμοποίθςθ, αναςτρζφουμε τθν 

υποβάκμιςθ του εδάφουσ και τθσ βιοποικιλότθτασ. 

- Χτόχοσ 16: Ειρινθ, Δικαιοςφνθ και Λςχυροί Κεςμοί - Υροάγουμε τισ ειρθνικζσ και χωρίσ 

αποκλειςμοφσ κοινωνίεσ, παρζχουμε πρόςβαςθ ςτθ δικαιοςφνθ για όλουσ και 

οικοδομοφμε αποτελεςματικοφσ κεςμοφσ ςε όλα τα επίπεδα.  

- Χτόχοσ 17: Χυνεργαςία για τουσ Χτόχουσ - Ενιςχφουμε τα μζςα εφαρμογισ και 

ανανεϊνουμε τθν Υαγκόςμια Χυνεργαςία για τθ Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ. 

 

Υλζον, ο όροσ βιϊςιμθ ανάπτυξθ αποτυπϊνεται ςχθματικά ςε ζνα μωςαϊκό 17 επιμζρουσ 

ςτόχων ωσ κατωτζρω: 

 

 

Εικόνα 2.  Σι 17 Χτόχοι τθσ Ατηζντασ 2030 του ΣΘΕ Υθγι: (ΘΡΩΠΕΡΑ ΕΚΡΘ, 2021) 

 

Θ κφρια κριτικι για τθ διαδρομι των 30 χρόνων του όρου τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ είναι ότι 

είναι ουςιαςτικά κενι περιεχομζνου, ζχει δομικζσ αντιφάςεισ και τελικά διαμορφϊνεται 
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μζςα από μια ιδεολογικι μάχθ, όπου κερδίηει ο ιςχυρόσ, τουλάχιςτον ςε επίπεδο πολιτικισ, 

ςχετικά με τα όρια τθσ ανάπτυξθσ και το ρόλο που πρζπει να διαδραματίςουν ο δθμόςιοσ 

και ο ιδιωτικόσ τομζασ ςτα πλαίςια τθσ ελεφκερθσ αγοράσ για τθν προϊκθςθ τθσ. 

Υεραιτζρω, διαπιςτϊνεται χάςμα ανάμεςα ςτισ αποφάςεισ που λαμβάνονται ςε επίπεδο 

Διεκνϊν Διαςκζψεων για τθ Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ και ςτθν τελικι εφαρμογι τουσ ςε τοπικό 

επίπεδο. 

 Σι αιτίεσ μποροφν να αναηθτθκοφν ςτθν απόκλιςθ των ερμθνειϊν που δίδονται ςτον όρο 

βιϊςιμθ ανάπτυξθ. Θ βιϊςιμθ ανάπτυξθ και θ βιωςιμότθτα είναι όροι ευρζωσ 

χρθςιμοποιοφμενοι ςτο διεκνι, εκνικό και τοπικό πολιτικό λόγο, αλλά κακϊσ δεν διακζτουν 

ςυναινετικό οριςμό  επιτρζπουν πολφ διαφορετικζσ ερμθνείεσ. Από τθ μία πλευρά, θ 

βιϊςιμθ ανάπτυξθ δεν είναι παρά μια οικονομικι ανάπτυξθ που καλφπτει τισ ανάγκεσ των 

ςθμερινϊν και των μελλοντικϊν γενεϊν. Από τθν άλλθ πλευρά, θ βιϊςιμθ ανάπτυξθ φτάνει 

ςτθν εγγενι αξία τθσ φφςθσ και τα  δικαιϊματα τθσ. Ψο ευρφ κοινό φαίνεται να εξιςϊνει τθ 

βιϊςιμθ ανάπτυξθ με τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ, ενϊ ο διεκνισ πολιτικόσ λόγοσ 

αντιμετωπίηει τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ ωσ μια άλλου είδουσ οικονομικι ανάπτυξθ και τζλοσ ο 

ιδιωτικόσ τομζασ τθν προςεγγίηει μζςω τθσ ανάλυςθσ κόςτουσ οφζλουσ και τθσ εταιρικισ 

ευκφνθσ. Χε τοπικό επίπεδο, οι πολιτιςμικζσ αντιλιψεισ τθσ ανάπτυξθσ ενιςχφουν ακόμθ 

περιςςότερο τθν πολυπλοκότθτα τθσ χριςθσ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ ωσ κανονιςτικοφ και 

εννοιολογικοφ ςθμείου αναφοράσ για τον πολιτικό ςχεδιαςμό. (CLEMENSON, 2021) 

Χε επιςτθμονικό επίπεδο, θ βιωςιμότθτα ζχει αποτελζςει χϊρο μελζτθσ διαφορετικϊν 

επιςτθμϊν, χωρίσ όμωσ οι επιμζρουσ επιςτθμονικζσ προςεγγίςεισ, τισ περιςςότερεσ φορζσ, 

να ςυναντϊνται ςε διεπιςτθμονικό επίπεδο. Χε πολλζσ περιπτϊςεισ κεφαλαιοποιείται θ 

βιωςιμότθτα τόςο ςε ερευνθτικό επίπεδο μζςω τθσ αναηιτθςθσ νζων μοντζλων 

διακυβζρνθςθσ για τθν επίτευξθ οικονομικά βζλτιςτων λφςεων, όςο και ςε εκπαιδευτικό 

επίπεδο μζςω τθσ  δθμιουργίασ εφαρμοςμζνων πτυχίων με προοπτικζσ απορρόφθςθσ ςτθν 

αγορά εργαςίασ, ειδικά ςτουσ χϊρουσ των κοινωνικϊν και οικονομικϊν επιςτθμϊν 

(CLEMENSON, 2021).  

Θ Π. Ξαραμανϊφ αναφζρει ότι θ «Επιςτιμθ τθσ Βιωςιμότθτoσ… ζχει ωσ ςκοπό να ξεπεράςει 

τθ μονομζρεια των οικονομικϊν και τεχνολογικϊν εκτιμιςεων που κακορίηουν ςιμερα τθ 

λιψθ των δθμοςίων και ιδιωτικϊν αποφάςεων. Πρόκειται για μια ςυςτθμικι επιςτθμονικι 

προςζγγιςθ, θ οποία υπερβαίνει τόςο τα περιοριςμζνα κριτιρια τθσ οικονομικισ επιςτιμθσ, 

όςο και τθ χρθςιμοκθρικι αντίλθψθ τθσ τεχνολογίασ και πραγματϊνει [ …] τθν ενςωμάτωςθ 

των περιβαλλοντικϊν και ανκρωπιςτικϊν αξιϊν ςε όλεσ τισ επιμζρουσ δθμόςιεσ πολιτικζσ», 
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με ςτόχο «τθ διαρκι εξιςορρόπθςθ τθσ ςχζςεωσ ανκρωπογενϊν ςυςτθμάτων και 

οικοςυςτθμάτων, ϊςτε να διαςφαλίηεται θ αρμονικι ςυνεξζλιξθ αμφοτζρων» 

(ΞΑΦΑΠΑΡΩΦ, 2010). 

Χτα πλαίςια τθσ ςυηιτθςθσ για τθν καλφτερθ κατανόθςθ των κανονιςτικϊν πτυχϊν τθσ 

βιωςιμότθτασ ζχουν παρουςιαςτεί ποικίλεσ διαςτάςεισ αυτισ, όπωσ θ οικολογικι: ωσ 

ςυνκικεσ και ςυνζπειεσ τθσ ανκρϊπινθσ δραςτθριότθτασ, θ πολιτικι: ωσ διατομεακι 

πολιτικι κατεφκυνςθ, θ θκικι: ωσ διαγενεακι και παγκόςμια ευκφνθ, θ 

κοινωνικοοικονομικι: ωσ λειτουργικοποίθςθ μιασ κεωρθτικισ/αφθρθμζνθσ ζννοιασ και 

μετατροπισ τθσ  ςε μετριςιμεσ μεταβλθτζσ, θ δθμοκρατικι: ωσ πλουραλιςμόσ, ςυμμετοχι 

και δθμοκρατικι καινοτομία, θ πολιτιςμικι: ωσ τρόποσ ηωισ και νζο  μοντζλο ευθμερίασ, 

ζωσ και θ κεολογικι: ωσ πίςτθ ςτθ δθμιουργία και τθ βιωςιμότθτα (VOGT & WEBER, 2019).  

Θ περαιτζρω ανάλυςθ των διαςτάςεων τθσ βιωςιμότθτασ ςε επιςτθμονικό επίπεδο ξεπερνά 

τα όρια τθσ παροφςασ μελζτθσ, άλλωςτε ζςτω και εμπειρικά οι πρϊτεσ πζντε διαςτάςεισ 

(οικολογικι, πολιτικι, θκικι, κοινωνικοοικονομικι, δθμοκρατικι) είναι οικείεσ ςτουσ 

περιςςότερουσ μελετθτζσ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, ενϊ θ ζβδομθ διάςταςθ, θ κεολογικι, αν 

και άκρωσ ενδιαφζρουςα, διευρφνει το πεδίο ςυηιτθςθσ ςε «ευαίςκθτουσ» χϊρουσ 

μελζτθσ. Άποψθ τθσ γράφουςασ είναι ότι θ βιωςιμότθτα ωσ όροσ ζχει ςίγουρα φιλοςοφικι 

διάςταςθ που ςχετίηεται άμεςα με τθ κζςθ του ανκρϊπου μζςα ςτο πλαίςιο τθσ 

«δθμιουργίασ». H πολιτιςμικι όμωσ διάςταςθ είναι εξαιρετικισ ςθμαςίασ για τθν παροφςα 

μελζτθ, όχι μόνο ωσ τρόποσ ηωισ και νζο μοντζλο ευθμερίασ, αλλά πρωτίςτωσ ωσ 

πολιτιςμικι κλθρονομιά, τόςο εξαιτίασ τθσ οικονομικισ δραςτθριότθτασ που εξετάηεται ςτα 

πλαίςια τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, δθλαδι τθσ κρουαηιζρασ ι άλλωσ του καλάςςιου 

περιθγθτικοφ τουριςμοφ και τθσ ςχζςθσ του με τον πολιτιςμό, όςο και εξαιτίασ τθσ βακιάσ 

ιςτορικότθτασ και τθσ πολιτιςμικισ κλθρονομιάσ του τόπου που εξετάηεται, δθλαδι του 

Υειραιά, που είναι από τα αρχαιότερα εν λειτουργία λιμάνια του κόςμου. Άλλωςτε θ 

πολιτιςμικι διάςταςθ εγκολπϊνει ςε μεγάλο βακμό τισ φιλοςοφικζσ διαςτάςεισ τθσ 

βιωςιμότθτασ.   

Θ βιωςιμότθτα και ο πολιτιςμόσ ζχουν ςυηθτθκεί ευρζωσ και αρκετοί μελετθτζσ και διεκνείσ 

οργανιςμοί ζχουν προςπακιςει να ςυνδζςουν εννοιολογικά τον πολιτιςμό με τθ 

βιωςιμότθτα (UNESCO, 2021). Ψο πλαίςιο παρόλα αυτά, είναι ςυγκεχυμζνο κακϊσ 

αποτυπϊνεται ζνα πλικοσ διαφορετικϊν προςεγγίςεων, που αντικατοπτρίηουν τουσ 

διάφορουσ κλάδουσ και ςτόχουσ πολιτικισ. Σ πολιτιςμόσ αναλφεται, άλλοτε εξαιρετικά 
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περιοριςτικά ωσ ζνα μζροσ τθσ κοινωνικισ διάςταςθσ τθσ βιωςιμότθτασ και άλλοτε ωσ ο 

τζταρτοσ πυλϊνασ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ. (HAWKES, 2001)   

Χε μια προςπάκεια αποτφπωςθσ ενόσ διεπιςτθμονικοφ πλαιςίου για τθ ςχζςθ πολιτιςμοφ 

και βιωςιμότθτασ, εντοπίηονται τρεισ διαφορετικοί ρόλοι του πολιτιςμοφ, που 

αποτυπϊνονται ςε τρία διαφορετικά ςχιματα ωσ κατωτζρω.  

 
Εικόνα 3.  Χχζςθ πολιτιςμοφ και βιωςιμότθτασ Υθγι: (SOINI & DESSEIN, 2016) 

 

Χτο πρϊτο ςχιμα ο πολιτιςμόσ παρουςιάηεται ωσ ο τζταρτοσ πυλϊνασ τθσ βιωςιμότθτασ, 

όπου ο ρόλοσ του είναι ανεξάρτθτοσ αλλά παράλλθλοσ με τουσ παραδοςιακοφσ πυλϊνεσ τθσ 

ζκκεςθσ Brundtland του 1987, δθλαδι το περιβάλλον, τθν κοινωνία και τθν οικονομία.  Εδϊ 

αναγνωρίηεται θ ςθμαςία τθσ ςυντιρθςθσ και διατιρθςθσ του πολιτιςτικοφ κεφαλαίου ςτισ 

διαφορετικζσ μορφζσ του, ωσ τζχνεσ, κλθρονομιά, γνϊςθ και πολιτιςμικι ποικιλία για τισ 

επόμενεσ γενιζσ.  Σ πολιτιςμόσ εμφανίηεται ωσ ανεξάρτθτοσ πυλϊνασ από τθν κοινωνικι 

βιωςιμότθτα.  

Χτο δεφτερο ςχιμα ο πολιτιςμόσ ζχει διαμεςολαβθτικό ρόλο για τθν επίτευξθ τθσ 

οικονομικισ, κοινωνικισ και οικολογικισ βιωςιμότθτασ. Εδϊ αναγνωρίηεται ότι τόςο ο 

υλικόσ όςο και ο άυλοσ πολιτιςμόσ κεωροφνται ωσ βαςικόσ πόροσ για τθν τοπικι και 

περιφερειακι οικονομικι ανάπτυξθ. Ωπονοείται επίςθσ ότι οι πολιτιςτικζσ αξίεσ και 

αντιλιψεισ πρζπει να λαμβάνονται υπόψθ όταν ςτοχεφουμε ςτθν οικολογικι ι κοινωνικι 

βιωςιμότθτα.  
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Χτο τρίτο ςχιμα, που ονομάηεται “ο πολιτιςμόσ ωσ βιωςιμότθτα”, ο πολιτιςμόσ 

παρουςιάηεται ωσ το απαραίτθτο πλαίςιο και κεμζλιο για τθν επίτευξθ όλων των ςτόχων τθσ 

βιωςιμότθτασ, περικλείει τουσ άλλουσ πυλϊνεσ τθσ βιωςιμότθτασ και γίνεται θ κυρίαρχθ 

διάςταςθ τθσ. Πε άλλα λόγια, θ βιωςιμότθτα ενςωματϊνεται ςτον πολιτιςμό και οδθγεί 

ςτον οικοπολιτιςμό. (SOINI & DESSEIN, 2016) 

Για τθν πρόοδο του ςτοχαςμοφ τθσ παροφςασ μελζτθσ κα χρθςιμοποιθκοφν οι ΧΒΑ τθσ 

Ατηζντασ 2030, κακϊσ είναι αδιαμφιςβιτθτθ θ κανονιςτικι κεντρικότθτα τουσ ςτθν ζννοια 

τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, ενςωματωμζνοι όμωσ ςτο πλαίςιο του πολιτιςμοφ, εξαιτίασ τόςο 

τθσ ςχζςθσ του καλάςςιου περιθγθτικοφ τουριςμοφ με τον πολιτιςμό, όςο και του ιςτορικοφ 

βάκουσ τθσ υπό εξζταςθ περιοχισ και τθσ επιδιωκόμενθσ διαμόρφωςθσ μιασ ταυτότθτασ 

τόπου/προοριςμοφ για τθ  βιϊςιμθ ανάπτυξθ τουριςμοφ ςτον Υειραιά.  
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2.2. Βιώςιμθ Ανάπτυξθ Ρόλθσ 

2.2.1. Βιώςιμεσ Ρόλεισ και Κοινότθτεσ / Ατηζντα 2030 - ΣΒΑ 11  

Χτα πλαίςια τθσ Ατηζντασ 2030 και ανάμεςα ςτουσ 17 επιμζρουσ ςτόχουσ απαντάται ο 

Χτόχοσ Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ 11 (ΧΒΑ 11): «Βιϊςιμεσ Υόλεισ και Ξοινότθτεσ - Δθμιουργοφμε 

αςφαλείσ, προςαρμοςτικζσ βιϊςιμεσ πόλεισ και ανκρϊπινουσ οικιςμοφσ, χωρίσ 

αποκλειςμοφσ», ο οποίοσ με τθ ςειρά του αρκρϊνεται ςε 10 υποςτόχουσ, με ορίηοντα 

επίτευξθσ το 2030. Χτον πίνακα που ακολουκεί παρουςιάηονται οι υποςτόχοι του ΧΒΑ11 με 

τουσ αντίςτοιχουσ δείκτεσ μζτρθςθσ, όπωσ τροποποιικθκαν το 2021. Χφμφωνα με τα 

Θνωμζνα Ζκνθ το πλαίςιο δεικτϊν κα πρζπει να ςυμπλθρωκεί με δείκτεσ, ςε περιφερειακό 

και εκνικό επίπεδο, από τα κράτθ μζλθ . (UNITED NATIONS STATISTICS DIVISION, 2021) 

Υποςτόχοι Στόχου 11 
Δείκτεσ Μζτρθςθσ 

1. Διαςφάλιςθ τθσ πρόςβαςθσ όλων ςε επαρκι, 

αςφαλι, προςιτι ςτζγαςθ και βαςικζσ υπθρεςίεσ και 

αναβάκμιςθ των φτωχογειτονιϊν.  

 

1.1 Αναλογία αςτικοφ πλθκυςμοφ που ηει ςε 

παραγκουπόλεισ, άτυπουσ οικιςμοφσ ι 

ανεπαρκι ςτζγαςθ 

2. Υαροχι αςφαλϊν, προςιτϊν, προςβάςιμων και 

βιϊςιμων ςυςτθμάτων μεταφοράσ για όλουσ, βελτίωςθ 

τθσ αςφάλειασ των δρόμων, κυρίωσ μζςω τθσ 

επζκταςθσ των δθμόςιων ςυγκοινωνιϊν, δίνοντασ 

ιδιαίτερθ προςοχι ςτισ ανάγκεσ εκείνων που βρίςκονται 

ςε ευάλωτθ κατάςταςθ, όπωσ είναι οι γυναίκεσ, τα 

παιδιά, τα άτομα με αναπθρίεσ και οι θλικιωμζνοι.  

 

2.1 Αναλογία πλθκυςμοφ που ζχει εφκολθ 

πρόςβαςθ ςτα μζςα μαηικισ μεταφοράσ, κατά 

φφλο, θλικία και άτομα με αναπθρία 

 

3. Βελτίωςθ τθσ χωρίσ αποκλειςμοφσ και βιϊςιμθσ 

αςτικοποίθςθσ για όλουσ κακϊσ και των ικανοτιτων για 

ςυμμετοχικό, ολοκλθρωμζνο και βιϊςιμο ςχεδιαςμό 

και διαχείριςθ των ανκρϊπινων οικιςμϊν για όλεσ τισ 

χϊρεσ.  

 

3.1 Αναλογία του ποςοςτοφ κατανάλωςθσ γθσ 

προσ το ρυκμό αφξθςθσ του πλθκυςμοφ 

3.2 Αναλογία πόλεων με δομι άμεςθσ 

ςυμμετοχισ τθσ κοινωνίασ των πολιτϊν ςτον 

αςτικό ςχεδιαςμό και διαχείριςθ που 

λειτουργοφν τακτικά και δθμοκρατικά 

4. Ενίςχυςθ των προςπακειϊν για τθν προςταςία 4.1 Χυνολικζσ κατά κεφαλι δαπάνεσ για τθ 
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και τθ διαφφλαξθ τθσ παγκόςμιασ πολιτιςτικισ και 

φυςικισ κλθρονομιάσ.  

 

διατιρθςθ, προςταςία και διατιρθςθ όλθσ τθσ 

πολιτιςτικισ και φυςικισ κλθρονομιάσ, από 

πθγι χρθματοδότθςθσ (δθμόςια, ιδιωτικι), 

τφπο κλθρονομιάσ (πολιτιςτικι, φυςικι) και 

επίπεδο κυβζρνθςθσ (εκνικό, περιφερειακό και 

τοπικό) /δθμοτικόσ) 

5. Χθμαντικι μείωςθ του αρικμοφ των κανάτων 

και του αρικμοφ των πλθγζντων από φυςικζσ 

καταςτροφζσ, κακϊσ και των άμεςων οικονομικϊν 

απωλειϊν ςε ςχζςθ με το παγκόςμιο ακακάριςτο 

εγχϊριο προϊόν που οφείλεται ςε φυςικζσ 

καταςτροφζσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των 

ςχετιηόμενων με το νερό καταςτροφϊν, εςτιάηοντασ 

ςτθν προςταςία των φτωχϊν και των ανκρϊπων που 

βρίςκονται ςε ευάλωτθ κατάςταςθ. 

 

5.1 Αρικμόσ κανάτων, αγνοουμζνων και 

προςβεβλθμζνων ατόμων που αποδίδονται ςε 

καταςτροφζσ ανά 100.000 κατοίκουσ 

 

5.2 Άμεςθ οικονομικι ηθμία ςε ςχζςθ με το 

παγκόςμιο ΑΕΥ, ηθμιά ςε υποδομζσ ηωτικισ 

ςθμαςίασ και αρικμόσ διαταραχϊν ςε βαςικζσ 

υπθρεςίεσ, που οφείλονται ςε καταςτροφζσ 

6. Πείωςθ του δυςμενοφσ, κατά κεφαλιν, 

περιβαλλοντικοφ αντίκτυπου των πόλεων, δίνοντασ 

ιδιαίτερθ προςοχι ςτθν ποιότθτα του αζρα και τθ 

διαχείριςθ των αςτικϊν και άλλων αποβλιτων.  

6.1 Υοςοςτό αςτικϊν ςτερεϊν αποβλιτων που 

ςυλλζγονται και διαχειρίηονται ςε ελεγχόμενεσ 

εγκαταςτάςεισ από το ςφνολο των αςτικϊν 

αποβλιτων που παράγονται, ανά πόλεισ 

6.2 Ετιςια μζςα επίπεδα λεπτϊν ςωματιδίων 

(π.χ. PM2.5 και PM10) ςτισ πόλεισ 

(ςτακμιςμζνοσ πλθκυςμόσ) 

7. Υαροχι κακολικισ πρόςβαςθσ ςε αςφαλείσ, 

χωρίσ αποκλειςμοφσ και προςβάςιμουσ πράςινουσ και 

δθμόςιουσ χϊρουσ, ιδίωσ για τισ γυναίκεσ και τα παιδιά, 

τουσ θλικιωμζνουσ και τα άτομα με αναπθρία.  

 

7.1 Πζςο μερίδιο τθσ κατοικθμζνθσ περιοχισ 

των πόλεων που είναι ανοιχτόσ χϊροσ για 

δθμόςια χριςθ για όλουσ, ανά φφλο, θλικία και 

άτομα με αναπθρία 

 

 7.2 Αναλογία ατόμων που ζχουν υποςτεί 

ςωματικι ι ςεξουαλικι παρενόχλθςθ, κατά 

φφλο, θλικία, κατάςταςθ αναπθρίασ και τόπο 

εμφάνιςθσ, τουσ προθγοφμενουσ 12 μινεσ 
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Α. Ωποςτιριξθ κετικϊν οικονομικϊν, κοινωνικϊν και 

περιβαλλοντικϊν δεςμϊν μεταξφ των αςτικϊν, 

περιαςτικϊν και αγροτικϊν περιοχϊν, μζςω τθσ 

ενδυνάμωςθσ του εκνικοφ και περιφερειακοφ 

αναπτυξιακοφ ςχεδιαςμοφ.  

 

α.1 Αρικμόσ χωρϊν που ζχουν εκνικζσ αςτικζσ 

πολιτικζσ ι ςχζδια περιφερειακισ ανάπτυξθσ 

που α) ανταποκρίνονται ςτθ δυναμικι του 

πλθκυςμοφ. β) διαςφαλίηει ιςόρροπθ εδαφικι 

ανάπτυξθ · και (γ) αφξθςθ του τοπικοφ 

δθμοςιονομικοφ χϊρου 

Β. Ζωσ το 2020, ουςιαςτικι αφξθςθ του αρικμοφ των 

πόλεων και των ανκρϊπινων οικιςμϊν που υιοκετοφν 

και εφαρμόηουν ολοκλθρωμζνεσ πολιτικζσ και ςχζδια τα 

οποία αποβλζπουν ςτθν κοινωνικι ζνταξθ, ςτθν 

αποδοτικότθτα των πόρων, ςτθν άμβλυνςθ των 

επιπτϊςεων και τθν προςαρμογι ςτθν κλιματικι 

αλλαγι, ςτθν ανκεκτικότθτα απζναντι ςτισ 

καταςτροφζσ, κακϊσ και ανάπτυξθ και εφαρμογι μιασ 

ολιςτικισ διαχείριςθσ του κινδφνου καταςτροφϊν ςε 

όλα τα επίπεδα, ςφμφωνα με το Υλαίςιο Sendai για τθ 

Πείωςθ των Ξινδφνων από Ξαταςτροφζσ 2015-2030.  

β.1 Αρικμόσ χωρϊν που υιοκετοφν και 

εφαρμόηουν εκνικζσ ςτρατθγικζσ μείωςθσ του 

κινδφνου καταςτροφϊν ςφμφωνα με το πλαίςιο 

Sendai για τθ μείωςθ των κινδφνων 

καταςτροφϊν 2015–2030 

 

β.2 Αναλογία των τοπικϊν κυβερνιςεων που 

υιοκετοφν και εφαρμόηουν τοπικζσ ςτρατθγικζσ 

μείωςθσ του κινδφνου καταςτροφϊν ςφμφωνα 

με τισ εκνικζσ ςτρατθγικζσ μείωςθσ του 

κινδφνου καταςτροφϊν. 

Γ. Ωποςτιριξθ των λιγότερο ανεπτυγμζνων χωρϊν, 

μζςω οικονομικισ και τεχνικισ βοικειασ, για τθν 

οικοδόμθςθ βιϊςιμων και ανκεκτικϊν κτιρίων με τθ 

χριςθ τοπικϊν υλϊν. 

 

Θ παγκόςμια ςτατιςτικι κοινότθτα 

ενκαρρφνεται να εργαςτεί για τθν ανάπτυξθ 

ενόσ δείκτθ που κα μποροφςε να προτακεί για 

τθ ςυνολικι αναςκόπθςθ του 2025. Βλζπε 

E/CN.3/2020/2, παράγραφοσ 23 

 

 

Τπωσ προαναφζρκθκε θ διαμόρφωςθ των ΧΒΑ, αποτελεί μια επίπονθ πολιτικι διεργαςία 

και προφανϊσ θ υιοκζτθςθ ενόσ αυτόνομου ςτόχου για τισ πόλεισ και τουσ οικιςμοφσ (ΧΒΑ 

11) αντικατοπτρίηει τθν αυξθμζνθ προςοχι που πρζπει να δοκεί ςτθν αςτικι ανάπτυξθ  ςε 

παγκόςμιο επίπεδο. Υάρα ταφτα ο ΧΒΑ 11 δεν είναι ο μόνοσ ςτόχοσ ςτθν Ατηζντα 2030 όπου 

αντιμετωπίηονται ηθτιματα αςτικισ ανάπτυξθσ. Χτόχοι όπωσ ο ΧΒΑ 1 (φτϊχεια και 

αςφάλεια), ο ΧΒΑ 3 (υγεία), ο ΧΒΑ  6 (νερό και αποχζτευςθ), ο ΧΒΑ  7 (κακαρι ενζργεια), ο 

ΧΒΑ 12 (βιϊςιμθ κατανάλωςθ και παραγωγι), κ.λπ. καλφπτουν προκλιςεισ των αςτικϊν 

χϊρων. Θ  ίδια θ κακι διαχείριςθ του αςτικοφ χϊρου αποτελεί ςθμαντικι απειλι, είτε 
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άμεςα είτε ζμμεςα για τθν επίτευξθ άλλων ΧΒΑ,  όπωσ τθν κλιματικι αλλαγι, τα 

οικοςυςτιματα, τθν ενεργειακι αςφάλεια, τθ διαχείριςθ των αποβλιτων, τθ ςτζγαςθ, τθν 

αςτικι κινθτικότθτα κ.λπ. 

Χε αρκετζσ περιπτϊςεισ θ ςφνδεςθ των υποςτόχων του ΧΒΑ11 με άλλουσ ΧΒΑ είναι 

προφανισ, όπωσ ςτθν περίπτωςθ του  ΧΒΑ 1 για τθ φτϊχεια, του ΧΒΑ 3 για τθν πρόςβαςθ ςε 

βαςικζσ υπθρεςίεσ για τθν υγεία, του ΧΒΑ 4 για τθν εκπαίδευςθ, του ΧΒΑ5 για τθν ιςότθτα 

των φφλων, του ΧΒΑ 9 για τθ δθμιουργία ανκεκτικϊν υποδομϊν και τθν προϊκθςθ τθσ 

βιϊςιμθσ εκβιομθχάνιςθσ, του ΧΒΑ 12 για τθ διαςφάλιςθ βιϊςιμων καταναλωτικϊν και 

παραγωγικϊν προτφπων, του ΧΒΑ 16 για καλι διακυβζρνθςθ, του ΧΒΑ17 για εταιρικζσ 

ςχζςεισ και μζςα εφαρμογισ κ.λπ. 

Επίςθσ υποςτόχοι άλλων ΧΒΑ, όπωσ αυτοί που ςχετίηονται με τθν κλιματικι αλλαγι, τθ 

χρθματοδότθςθ, τθ βιϊςιμθ παραγωγι και τθν κατανάλωςθ, τισ ανιςότθτεσ, τισ υποδομζσ 

και τισ βαςικζσ υπθρεςίεσ, τθ βία με βάςθ το φφλο, τθν επιςιτιςτικι αςφάλεια και διατροφι 

και τθ μετανάςτευςθ είναι άρρθκτα ςυνδεδεμζνοι με πολλοφσ υποςτόχουσ  του ΧΒΑ 11. 

Σι περιςςότεροι ΧΒΑ ςυνδζονται με τον ζνα ι τον άλλο τρόπο και θ εφαρμογι τουσ κα 

πρζπει να ςυντονιςτεί για τθν επίτευξθ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ ςε τοπικό, εκνικό και 

παγκόςμιο επίπεδο. Τπου εμφανίηονται ςυνδζςεισ υποςτόχων διαφορετικϊν ΧΒΑ, πρζπει 

να ενςωματωκοφν οι ςχετικζσ πολιτικζσ, να αξιολογθκοφν και να ενιςχυκοφν για να 

υποςτθριχκοφν αυτζσ οι ςυνδζςεισ. Χε περιπτϊςεισ όπου οι ςυνδζςεισ δθμιουργοφν 

αρνθτικζσ εξωτερικότθτεσ ι αντιςτακμίςεισ, οι πολιτικζσ πρζπει να μειϊςουν τισ 

ανεπικφμθτεσ επιπτϊςεισ. Επιπλζον, επιςθμαίνεται ότι το ζνα τρίτο των δεικτϊν του Γενικοφ 

Υλαιςίου Υαρακολοφκθςθσ των ΧΒΑ μποροφν να μετρθκοφν ςε τοπικό αςτικό επίπεδο, 

κακιςτϊντασ τθν πόλθ ςθμαντικι μονάδα δράςθσ και παρακολοφκθςθσ τθσ προόδου προσ 

τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ.  

 

Χφμφωνα με τον ΣΘΕ, θ βιωςιμότθτα των πόλεων είναι εξαιρετικισ ςθμαςίασ, κακϊσ θ μιςι 

ανκρωπότθτα, 3,5 διςεκατομμφρια άνκρωποι, ηει ςε πόλεισ και θ τάςθ είναι αυξθτικι με 

προοπτικι ο αρικμόσ να ανζλκει ςτα 5 διςεκατομμφρια ανκρϊπουσ ζωσ το 2030. Επειδι 

ακριβϊσ το μζλλον κα είναι αςτικό για τθν πλειοψθφία των ανκρϊπων, οι λφςεισ ςε μερικά 

από τα μεγαλφτερα προβλιματα που αντιμετωπίηουν οι άνκρωποι, όπωσ θ φτϊχεια, θ 

κλιματικι αλλαγι, θ υγειονομικι περίκαλψθ, θ εκπαίδευςθ, κα πρζπει να βρεκοφν ςτα 

πλαίςια τθσ αςτικισ ηωισ. 
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Εικόνα 4.  Οεπτομερισ ανάλυςθ των διαφόρων ςυνδζςεων μεταξφ των υποςτόχων του ΧΒΑ 11 και των υποςτόχων άλλων ΧΒΑ. 
(UNITED NATIONS, 2018) 

 

Σι μεγαλφτερεσ προκλιςεισ που αντιμετωπίηουν ςιμερα οι πόλεισ είναι κυρίωσ θ κοινωνικι 

ανιςότθτα, κακϊσ 833 εκατομμφρια άνκρωποι ηουν ςε φτωχογειτονιζσ, θ αςτικι 

κατανάλωςθ ενζργειασ, κακϊσ οι πόλεισ ενϊ καταλαμβάνουν το 3 % τθσ γθσ καταναλϊνουν 

το 60-80% τθσ παραγόμενθσ ενζργειασ και θ αςτικι ρφπανςθ,  κακϊσ οι πόλεισ είναι 

υπεφκυνεσ για το 75% των εκπομπϊν άνκρακα. Επιςθμαίνεται ότι ο αζρασ που αναπνζουν 9 

ςτουσ 10 κατοίκουσ πόλεων παγκοςμίωσ δεν ανταποκρίνεται ςτισ απαιτιςεισ των οδθγιϊν 

του Υαγκόςμιου Σργανιςμοφ Ωγείασ.  Επίςθσ, αναφζρεται ότι το 90% των παγκόςμιων 

κρουςμάτων Covid-19 απαντάται ςτα αςτικά κζντρα. 

Υολλζσ  πόλεισ είναι επίςθσ πιο ευάλωτεσ ςτθν κλιματικι αλλαγι και ςτισ φυςικζσ 

καταςτροφζσ λόγω τθσ κζςθσ τουσ αλλά και τθσ υψθλισ ςυγκζντρωςθσ ανκρϊπων, οπότε θ 

αςτικι ανκεκτικότθτα είναι ηωτικισ ςθμαςίασ για τθν αποφυγι ανκρϊπινων, κοινωνικϊν και 

οικονομικϊν απωλειϊν. 
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Τλα αυτά τα ηθτιματα κα επθρεάςουν μοιραία τθ ηωι κάκε πολίτθ ςτο μζλλον. Θ ανιςότθτα 

μπορεί να οδθγιςει ςε αναταραχι και αναςφάλεια, θ ρφπανςθ κα επθρεάςει τθν υγεία 

όλων κακϊσ και τθν παραγωγικότθτα των εργαηομζνων και κατά ςυνζπεια τθν οικονομία και 

οι φυςικζσ καταςτροφζσ ζχουν τθ δυνατότθτα να διαταράξουν τον τρόπο ηωισ όλων των 

κατοίκων μιασ πόλθσ. 

Είναι ςθμαντικό το γεγονόσ ότι τα Θνωμζνα Ζκνθ προτρζπουν  τουσ πολίτεσ να:  

- επιδείξουν ενεργό ενδιαφζρον ςτθ διακυβζρνθςθ και διαχείριςθ τθσ πόλθσ τουσ 

- επιςθμάνουν τι λειτουργεί και τι όχι ςτθν κοινότθτα που ηουν 

- υπεραςπιςτοφν το είδοσ τθσ πόλθσ που πιςτεφουν ότι χρειάηονται 

- αναπτφξουν ζνα όραμα για το κτίριο τουσ, το δρόμο τουσ, τθ γειτονιά τουσ και να 

δράςουν για αυτό το όραμα.  

- αναρωτθκοφν αν υπάρχουν αρκετζσ δουλειζσ, κοντινι πρόςβαςθ ςε υγειονομικι 

περίκαλψθ, αν είναι εφικτό για τα παιδιά να περπατιςουν ωσ το ςχολείο με αςφάλεια, 

αν μποροφν να βγαίνουν για βραδινοφσ περιπάτουσ με αςφάλεια, ποια είναι θ απόςταςθ 

από το πλθςιζςτερο δθμόςιο μζςο μεταφοράσ, ποια είναι θ ποιότθτα του αζρα ςτθν 

πόλθ, ποια είναι θ κατάςταςθ των ελεφκερων χϊρων τθσ πόλθσ. 

Ωπενκυμίηοντασ τουσ ότι όςο καλφτερεσ είναι οι ςυνκικεσ που δθμιουργοφνται ςτθν 

κοινότθτα τόςο μεγαλφτερο είναι το αποτζλεςμα ςχετικά με τθν ποιότθτα ηωισ. (UNITED 

NATIONS, 2020) 

 

 2.2.2 UN Habitat III / Νζα Αςτικι Ατηζντα 2016 – 2036 

 

Αξίηει να επιςθμανκεί ότι ςτθν ενδιάμεςθ ζκκεςθ των Θνωμζνων Εκνϊν για τθν πορεία 

υλοποίθςθσ του ΧΒΑ 11  γίνεται ςφνδεςθ με άλλεσ διεκνείσ δράςεισ και ατηζντεσ. Πεταξφ 

αυτϊν είναι προφανϊσ θ Χυμφωνία για τθν Ξλιματικι Αλλαγι (Υαρίςι 2015), αλλά και  το 

πρόγραμμα UN Habitat III / Ρζα Αςτικι Ατηζντα 2016 – 2036, θ οποία υιοκετικθκε ςτθ 

διάςκεψθ των Θνωμζνων Εκνϊν για τθ ςτζγαςθ και τθ βιϊςιμθ αςτικι ανάπτυξθ (Habitat III) 

ςτο Ξίτο του Λςθμερινοφ, ςτισ 20 Σκτωβρίου 2016. 

Θ Ρζα Αςτικι Ατηζντα (ΡΑΑ) είναι το πρϊτο διεκνϊσ ςυμφωνθμζνο κείμενο που περιγράφει 

λεπτομερϊσ τθν εφαρμογι τθσ αςτικισ διάςταςθσ των ΧΒΑ (SDGs). Βαςίηεται ςτον ΧΒΑ 11, 

εςτιάηοντασ ςτο τι πρζπει να γίνει για να εξαςφαλιςτοφν οι πόλεισ και οι ανκρϊπινοι 

οικιςμοί ωσ φορείσ ανάπτυξθσ. Ωςτόςο, θ ΡΑΑ υπερβαίνει το ΧΒΑ 11 και περιγράφει  τισ 
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απαραίτθτεσ ςτρατθγικζσ ενζργειεσ για να καταςτοφν οι πόλεισ χωρικά αποτελεςματικζσ. Θ 

ΡΑΑ προτείνει τρόπουσ ςχεδιαςμοφ (plan and design) των πόλεων, διαχείριςθσ, διοίκθςθσ 

και χρθματοδότθςθσ για τθν επίτευξθ των ςτόχων τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, αποτελϊντασ 

ουςιαςτικά ζναν οδθγό για τθν επίτευξθ όλων των ΧΒΑ. (UNITED NATIONS, 2017) 

 

2.2.3 Ο Δείκτθσ Ευθμερίασ Ρόλθσ (City Prosperity Index CPI) 

 

Ψο 2012 ςτα πλαίςια του UN HABITAT διαμορφϊκθκε ο Δείκτθσ Ευθμερίασ Υόλθσ (City 

Prosperity Index CPI), ζνα ςφςτθμα δεικτϊν για τθν μζτρθςθ τθσ ευθμερίασ των πόλεων, 

κακϊσ ιταν ιδθ ξεπεραςμζνθ θ απλι μζτρθςθ του ΑΕΥ, ωσ αςφαλισ δείκτθσ για τθν 

ευθμερία των κοινωνιϊν. Σ δείκτθσ, ο οποίοσ επικαιροποιικθκε το 2017 και είναι πλζον 

γνωςτόσ ωσ CPI-SDGs είναι μζροσ μιασ ευρφτερθσ πλατφόρμασ των Θνωμζνων Εκνϊν, τθσ 

Υρωτοβουλίασ Ευθμερία τθσ Υόλθσ (City Prosperity Initiative), που ουςιαςτικά αποτελεί το 

πρακτικό πλαίςιο για τθ διαμόρφωςθ, εφαρμογι και παρακολοφκθςθ πολιτικϊν και 

πρακτικϊν ςχετικά με τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ των πόλεων. Σ Δείκτθσ Ευθμερίασ Υόλθσ (CPI) 

είναι ζνασ ςφνκετοσ δείκτθσ που βαςίηεται ςε ζξι διαςτάςεισ και πάνω από 15 επιμζρουσ 

διαςτάςεισ που είναι ςυγκρίςιμεσ ςε παγκόςμιο επίπεδο. Σι διαςτάςεισ αυτζσ είναι:  

1. θ ανάπτυξθ υποδομϊν,  

2. θ παραγωγικότθτα,  

3. θ ποιότθτα ηωισ,  

4. θ ιςότθτα και θ κοινωνικι ζνταξθ,  

5. θ περιβαλλοντικι χρθςιμότθτα,  

6. θ διακυβζρνθςθ και θ νομοκεςία. (CITY PROSPERITY INITIATIVE, 2017) 

 

Θ Υρωτοβουλία Ευθμερία τθσ Υόλθσ ενςωματϊνει αναλυτικά εργαλεία βαςιςμζνα ςε 

χωρικοφσ δείκτεσ που διευκολφνουν ζναν ςυςτθματικό διαχωριςμό των πλθροφοριϊν μαηί 

με τισ βαςικζσ διαςτάςεισ τθσ αςτικισ ανάπτυξθσ. 

Σ CPI μπορεί να αποτελζςει μια πλατφόρμα παρακολοφκθςθσ των δεικτϊν τόςο του ΧΒΑ 11, 

όςο και άλλων ΧΒΑ που ςυνδζονται με το αςτικό ςτοιχείο. Εκτιμάται ότι περίπου το ζνα 

τρίτο των αςτικϊν δεικτϊν μπορεί να μετρθκεί ςε τοπικό επίπεδο, ζχοντασ άμεςθ ςφνδεςθ 

με τισ αςτικζσ πολιτικζσ και ςαφζσ αντίκτυπο ςτισ πόλεισ και τουσ οικιςμοφσ. Επίςθσ, το 23 % 

όλων των υποςτόχων των ΧΒΑ που μποροφν να μετρθκοφν ςε τοπικό επίπεδο καλφπτονται 

από τον CPI. 
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Σι χϊρεσ που εφαρμόηουν τον CPI  μποροφν να προςδιορίςουν, να ποςοτικοποιιςουν, να 

αξιολογιςουν, να παρακολουκιςουν και να αναφζρουν τθν πρόοδο που ςθμειϊνουν οι 

ίδιεσ και οι πόλεισ τουσ ςτθν επίτευξθ του ΧΒΑ 11. Ζωσ το 2018 θ UN-Habitat είχε 

υποςτθρίξει περιςςότερεσ από 400 πόλεισ ςε όλο τον κόςμο για τθν εφαρμογι του CPI. Σι 

εμπειρίεσ από τθν ανάπτυξθ του CPI δείχνουν ότι οι χϊρεσ και οι πόλεισ που ζχουν 

υιοκετιςει αυτιν τθν ενιαία και τυποποιθμζνθ πλατφόρμα παρακολοφκθςθσ και αναφοράσ 

αςτικϊν δεικτϊν για τουσ ΧΒΑ ζχουν εξοικονομιςει χρόνο και πόρουσ. Θ UN-Habitat και θ 

UNESCO ςυμφϊνθςαν να αναπτφξουν εργαλεία παρακολοφκθςθσ του πολιτιςμοφ ςτο 

πλαίςιο τθσ Υρωτοβουλίασ Ευθμερίασ τθσ Υόλθσ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 5.  Θ διαςφνδεςθ του CPI και του ΧΒΑ 11 (SDG11) (UNITED NATIONS, 2018) 

 

2.2.4. Ρρωτοβουλία United for Smart Sustainable Cities (U4SSC) 

Χτθν Ενδιάμεςθ Ζκκεςθ των Θνωμζνων Εκνϊν για τθν πορεία υλοποίθςθσ του ΧΒΑ11, όςο 

και ςτθ Ρζα Αςτικι Ατηζντα  γίνεται ιδιαίτερθ αναφορά ςτισ ζξυπνεσ πόλεισ (smart cities). 

Χτθν Ενδιάμεςθ Ζκκεςθ των Θνωμζνων Εκνϊν για τθν πορεία υλοποίθςθσ του ΧΒΑ11 γίνεται 

ευκεία αναφορά ςτθν Υρωτοβουλία United for Smart Sustainable Cities (U4SSC), θ οποία 
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είναι μια παγκόςμια πλατφόρμα για τουσ φορείσ τθσ ζξυπνθσ πόλθσ. Ωποςτθρίηει δθμόςιεσ 

πολιτικζσ για τθν ενκάρρυνςθ τθσ χριςθσ τεχνολογίασ πλθροφοριϊν και επικοινωνιϊν για τθ 

διευκόλυνςθ τθσ μετάβαςθσ των πόλεων προσ πιο ζξυπνεσ και βιϊςιμεσ προςεγγίςεισ για 

τθν ανάπτυξθ. Επιδιϊκει επίςθσ να βοθκιςει ςτον εξορκολογιςμό των ςχεδίων δράςθσ των 

ζξυπνων βιϊςιμων πόλεων και να κεςπίςει βζλτιςτεσ πρακτικζσ με εφικτοφσ ςτόχουσ που 

ενκαρρφνονται να εκπλθρϊςουν τα ενδιαφερόμενα μζρθ τθσ αςτικισ ανάπτυξθσ. Ζχει 

επίςθσ αναπτφξει βαςικοφσ δείκτεσ επιδόςεων για τθ μζτρθςθ τθσ προόδου προσ τθν 

επίτευξθ των ςτόχων των ζξυπνων βιϊςιμων πόλεων. Σι δείκτεσ ευκυγραμμίηονται πλιρωσ 

με τουσ ΧΒΑ και υποςτθρίηουν τθν εφαρμογι τθσ Ατηζντασ 2030 ςε τοπικό επίπεδο. 

Χυγκεκριμζνα ςτθ Ρζα Αςτικι Ατηζντα γίνεται ρθτι δζςμευςθ  να υιοκετθκεί μια 

προςζγγιςθ ζξυπνθσ πόλθσ που κα αξιοποιεί τισ ευκαιρίεσ τθσ ψθφιοποίθςθσ, τθσ κακαρισ 

ενζργειασ και τεχνολογιϊν, κακϊσ και των καινοτόμων τεχνολογιϊν μεταφορϊν, 

παρζχοντασ ζτςι ςτουσ κατοίκουσ πιο φιλικζσ προσ το περιβάλλον επιλογζσ και ςτισ πόλεισ 

τθ δυνατότθτα να βελτιϊςουν τισ παρεχόμενεσ υπθρεςίεσ τουσ. Χθμαντικι επιςιμανςθ είναι 

το γεγονόσ ότι ςτα πλαίςια τθσ Ρζασ Αςτικισ Ατηζντασ θ ζξυπνθ πόλθ δεν δθμιουργείται 

απλά από τθν ειςαγωγι τεχνολογίασ, δεν πρζπει να αντιμετωπίηεται ςτατικά, αλλά 

αντικζτωσ πρζπει να προςεγγιςκεί ωσ μια δυναμικι διαδικαςία.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 6.  Θ  διαδικαςία τθσ ζξυπνθσ πόλθσ. (UNITED NATIONS, 2015) 

Χε επίπεδο ΕΕ, τόςο θ Ευρωπαϊκι Επιτροπι ζχει ενεργι ςυμμετοχι ςτισ πρωτοβουλίεσ των 

Θνωμζνων Εκνϊν, αναγνωρίηοντασ τθ ςθμαςία των πόλεων και τθσ αςτικισ ανάπτυξθσ 

(EUROPEAN COMMISSION a, 2021), όςο και θ Eurostat διαδραματίηει ςθμαντικό ρόλο ςτθν 

πλθροφόρθςθ με δείκτεσ για τθν βιϊςιμθ ανάπτυξθ (EUROSTAT, 2021), αλλά και τθν 

πλθροφόρθςθ για τισ πόλεισ και τισ Υεριφζρειεσ (EUROPEAN COMMISSION b, 2021). Ενϊ δεν 
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πρζπει να παραβλεφκεί θ ςθμαςία τθσ Αςτικισ Ατηζντασ για τθν Ευρϊπθ (EUROPEAN 

COMMISSION c, 2021) με 12 κεματικζσ προτεραιότθτεσ ωσ μζροσ μιασ ευρφτερθσ δζςμθσ 

πρωτοβουλιϊν για τθν αςτικι ανάπτυξθ. (EUROPEAN COMMISSION d, 2021) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



27 
 

2.3. Βιώςιμθ Ανάπτυξθ Λιμζνα 

2.3.1 Ραγκόςμιο Ρρόγραμμα Βιωςιμότθτασ Λιμζνων  

Χτισ 12 Παΐου 2017, θ Διεκνισ Ζνωςθ Οιμζνων (International Association of Ports and 

Harbors- IAPH) αποφάςιςε να δθμιουργιςει ζνα Υαγκόςμιο Υρόγραμμα Βιωςιμότθτασ 

Οιμζνων (World Ports Sustainability Program - WPSP). Σδθγό του WPSP αποτελοφν οι 17 ΧΒΑ 

τθσ Ατηζντασ 2030 και ςτόχοσ του είναι να ενιςχυκοφν και ςυντονιςτοφν οι προςπάκειεσ 

βιωςιμότθτασ των λιμζνων παγκοςμίωσ, κακϊσ και να προωκθκεί θ διεκνισ ςυνεργαςία με 

του εταίρουσ τθσ εφοδιαςτικισ αλυςίδασ.  Ψο WPSP αποτελεί ουςιαςτικά διεφρυνςθ προσ τθ 

βιϊςιμθ ανάπτυξθ τθσ προχπάρχουςασ Υρωτοβουλίασ Υαγκόςμιων Οιμζνων για το Ξλίμα 

(World Ports Climate Initiative-WPCI) που ξεκίνθςε το 2008 θ IAPH.   

Σι ςτρατθγικοί εταίροι του WPSP είναι  θ Αμερικανικι Ζνωςθ Οιμενικϊν Αρχϊν (American 

Association of Port Authorities-AAPA), ο Ευρωπαϊκόσ Σργανιςμόσ Καλάςςιων Οιμζνων 

(European Sea Ports Organisation-ESPO), θ Διεκνισ Ζνωςθ Υόλεων και Οιμζνων 

(International Association of Cities and Ports-AIVP) και θ Υαγκόςμια Ζνωςθ Ωποδομϊν 

Ωδάτινων Πεταφορϊν (World Association for Waterborne Transport Infrastructure-PIANC).  

Ψο Υαγκόςμιο Υρόγραμμα Βιωςιμότθτασ Οιμζνων κζτει τουσ 17 Χτόχουσ Βιϊςιμθσ 

Ανάπτυξθσ του ΣΘΕ ωσ ζναν ενιαίο και αδιαίρετο προςανατολιςμό για τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ 

των λιμζνων και ςτοχεφει να υλοποιιςει τουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 των Θνωμζνων Εκνϊν 

μζςω πζντε κεματικϊν, ωσ κατωτζρω (WPSP, 2021 a): 

1. Ξλίμα και Ενζργεια 

- Χυνεργαςία των φορζων τθσ λιμενικισ κοινότθτασ για τθ βελτίωςθ και τθν ανάπτυξθ 

εργαλείων για τθ διευκόλυνςθ τθσ μείωςθσ των εκπομπϊν CO2 από τισ ναυτιλιακζσ, 

λιμενικζσ και χερςαίεσ δραςτθριότθτεσ.  

- Ανάλθψθ πρωτοβουλιϊν για τθν ενεργειακι μετάβαςθ, τθ βελτίωςθ τθσ ποιότθτασ 

του αζρα και τόνωςθ τθσ κυκλικισ οικονομίασ. 

 

Επιμζρουσ κεματικζσ: ενεργειακι απόδοςθ, κυκλικι οικονομία, βιο-βαςιςμζνθ οικονομία, 

ανανεϊςιμεσ πθγζσ ενζργειασ, CO2 και υποδομζσ, κίνθτρα για κακαρά πλοία, ανάπτυξθ 

εναλλακτικϊν καυςίμων μεταφορϊν  

 

Χχετικοί ΧΒΑ: ΧΒΑ7, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ13.  
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2. Υροςζγγιςθ τθσ κοινότθτασ και διάλογοσ λιμζνα-πόλθσ 

- Ανάπτυξθ ςυνεργειϊν ανάμεςα ςτουσ φορείσ τθσ λιμενικισ κοινότθτασ για τθν 

επίλυςθ ςυλλογικϊν ενεργϊν προβλθμάτων εντόσ και εκτόσ του λιμενικοφ χϊρου, όπωσ θ 

ςυμφόρθςθ ςτθν ενδοχϊρα, θ κατάρτιςθ και εκπαίδευςθ, θ πλθροφορικι, το μάρκετινγκ και 

θ προβολι, κακϊσ και θ καινοτομία και θ διεκνοποίθςθ. 

-  Διάλογοσ των φορζων τθσ λιμενικισ κοινότθτασ με τα ενδιαφερόμενα μζρθ τθσ 

πόλθσ για τθν ανάπτυξθ διαςταυροφμενων καινοτόμων υπθρεςιϊν που ςυμβάλλουν ςτθν 

ελκυςτικότθτα και τθν ανκεκτικότθτα των λιμενικϊν πόλεων. 

Επιμζρουσ κεματικζσ: management ενδιαφερόμενων μερϊν, καταγραφι βιωςιμότθτασ, 

προςζγγιςθ τθσ κοινότθτασ, ςχζςεισ πόλθσ-λιμζνα, απαςχόλθςθ, εκπαίδευςθ, χωροταξικόσ 

ςχεδιαςμόσ, φφςθ ςτουσ λιμζνεσ, λιμενικι κουλτοφρα, εξωτερικότθτεσ λιμενικϊν 

δραςτθριοτιτων 

Χχετικοί ΧΒΑ: ΧΒΑ1, ΧΒΑ2, ΧΒΑ3, ΧΒΑ4, ΧΒΑ6, ΧΒΑ7, ΧΒΑ8, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ13, ΧΒΑ14, 

ΧΒΑ15, ΧΒΑ17. 

 

3. Διακυβζρνθςθ και Θκικι 

- Ωιοκζτθςθ των αρχϊν χρθςτισ εταιρικισ διακυβζρνθςθσ από τισ λιμενικζσ αρχζσ, 

ανεξάρτθτα από τθν ιδιοκτθςία τουσ.  

- Ενκάρρυνςθ όλων των φορζων τθσ λιμενικισ κοινότθτασ για τιρθςθ υψθλϊν 

προτφπων θκικισ και διαφάνειασ. 

Επιμζρουσ κεματικζσ: διαφάνεια, ακεραιότθτα, ίςα δικαιϊματα και ευκαιρίεσ, δίκαιο 

εμπόριο, καταπολζμθςθ τθσ διαφκοράσ, υπεφκυνεσ αλυςίδεσ εφοδιαςμοφ 

Χχετικοί ΧΒΑ: ΧΒΑ5, ΧΒΑ10, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ16, ΧΒΑ17.  

 

4. Ανκεκτικζσ Ωποδομζσ 

Ανταπόκριςθ των λιμενικϊν υποδομϊν ςτισ απαιτιςεισ των καλάςςιων μεταφορϊν και τθσ 

εφοδιαςτικισ αλυςίδασ ςτθν ξθρά, ανκεκτικότθτα ςτισ αλλαγζσ των κλιματικϊν και καιρικϊν 

ςυνκθκϊν και ανάπτυξθ ςε αρμονία με τισ τοπικζσ κοινότθτεσ, τθ φφςθ και τθν κλθρονομιά. 

 

Επιμζρουσ κεματικζσ: ςχεδιαςμόσ (planning and design) λιμζνων, ςυμπράξεισ δθμόςιου-

ιδιωτικοφ τομζα, χρθματοδότθςθ, ψθφιοποίθςθ και αυτοματοποίθςθ, κλιματικι 

ανκεκτικότθτα, ςυνεργαςία με τθ φφςθ, διαχείριςθ οικοςυςτθμάτων 
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Χχετικοί ΧΒΑ: ΧΒΑ4, ΧΒΑ6, ΧΒΑ7, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ13, ΧΒΑ14, ΧΒΑ15.  

 

5. Αςφάλεια και προςταςία 

Διαςφάλιςθ τθσ αςφάλειασ (safety) και τθσ αςφάλειασ (security) των εργαςιϊν πλοίων και 

φορτίων εντόσ του λιμζνα κακϊσ και επιβολι τθσ ιςχφουςασ νομοκεςίασ και κανονιςμϊν ςε 

αυτοφσ τουσ τομείσ, ιδίωσ υπό το πρίςμα τθσ παγκόςμιασ τρομοκρατίασ και τθσ 

ψθφιοποίθςθσ. 

 

Επιμζρουσ κεματικζσ: κυβερνοαςφάλεια, προςταςία κρίςιμων υποδομϊν, ISPS, ναυτικι 

αςφάλεια, αςφάλεια εργαςίασ, υπεφκυνθ φροντίδα 

 

Χχετικοί ΧΒΑ: ΧΒΑ3, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ16.  

 

Χυμπεραςματικά το Υαγκόςμιο Υρόγραμμα Βιωςιμότθτασ Οιμζνων (WPSP) καλφπτει και 

τουσ 17 ΧΒΑ, ενϊ ςτθ δεφτερθ κεματικι που αφορά τθν προςζγγιςθ τθσ κοινότθτασ και το 

διάλογο λιμζνα-πόλθσ ςτόχοσ είναι οι 13 από τουσ 17 ςυνολικά ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030. 

Επιπλζον ο ΧΒΑ11 απαντάται ςτισ τζςςερισ  από τισ πζντε κεματικζσ του WPSP, ενϊ ςτθν  

μόνθ κεματικι που δεν απαντάται είναι  θ κεματικι για τισ ανκεκτικζσ υποδομζσ. 

 

 

2.3.2. Ζκκεςθ «Βιώςιμα Λιμάνια - Οδθγόσ για τισ Λιμενικζσ Αρχζσ» (PIANC) 

Θ Υαγκόςμια Ζνωςθ Ωποδομϊν Ωδάτινων Πεταφορϊν (PIANC) δθμοςίευςε το 2014 τθν 

Ζκκεςθ «Βιϊςιμα Οιμάνια - Σδθγόσ για τισ Οιμενικζσ Αρχζσ» (Sustainable Ports - A Guide for 

Port Authorities), θ οποία επικεντρϊνεται ςτθ βιϊςιμθ και πράςινθ ανάπτυξθ των λιμζνων 

και τω ςυναφϊν δραςτθριοτιτων τθσ εφοδιαςτικισ αλυςίδασ, κακϊσ και τθν προςτικζμενθ 

αξία. (PIANC - ENVIRONMENTAL NAVIGATION COMMISSION, 2014) 

Θ ζκκεςθ PIANC παρζχει εργαλεία και οδθγίεσ που δείχνουν πϊσ τα περιβαλλοντικά μζτρα 

και ςτρατθγικζσ μποροφν να ςυμβάλουν ςτθν απόκτθςθ ςυγκατάκεςθσ για μελλοντικζσ 

λειτουργίεσ, πϊσ μποροφν να δθμιουργθκοφν ευκαιρίεσ μζςω δικϊν τουσ πρωτοβουλιϊν και 

πϊσ μπορεί να πραγματοποιθκεί πράςινθ ανάπτυξθ. Αντίςτοιχα, θ ζκκεςθ ξεκινϊντασ από 

μια μακροπρόκεςμθ οπτικι υποςτθρίηει τθ ςτροφι τθσ ςκζψθσ προσ μια προλθπτικι 

προςζγγιςθ «λιμάνια και φφςθ/ περιβάλλον». 

Ψα βαςικά εννοιολογικά ςθμεία του "πράςινου λιμζνα" ςφμφωνα με τθν Ζκκεςθ είναι: 
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- Πακροπρόκεςμο όραμα που επιδιϊκει ζνα αποδεκτό αποτφπωμα ςτο περιβάλλον και 

τθ φφςθ 

- Διαφανισ ςυμμετοχι των ενδιαφερόμενων μερϊν και εγκεκριμζνεσ ςτρατθγικζσ για τθ 

λειτουργία και τθν ανάπτυξθ 

- Πετάβαςθ από τθ βιωςιμότθτα ωσ νομικι υποχρζωςθ ςτθ βιωςιμότθτα ωσ οικονομικό 

μοχλό (οικονομικι ανάπτυξθ και βιϊςιμθ ανάπτυξθ ωσ ςυμπλθρωματικοί παράγοντεσ) 

- Ενεργόσ ανταλλαγι γνϊςεων με άλλουσ λιμζνεσ και ενδιαφερόμενα μζρθ  

- Χυνεχισ προςπάκεια για καινοτομία διαδικαςιϊν και τεχνολογίασ 

Ψα βαςικά ηθτιματα που αναφζρονται ςτθν Ζκκεςθ τθσ PIANC είναι: 

- Υεριβαλλοντικι ποιότθτα (ζδαφοσ, νερό, αζρασ και κόρυβοσ) 

- Σικότοποσ και ακεραιότθτα των οικοςυςτθμάτων 

- Ενεργειακι απόδοςθ και ενεργειακι μετάβαςθ (προσ ανανεϊςιμεσ πθγζσ ενζργειασ) 

- Ωλικά και διαχείριςθ απορριμμάτων 

- Πετριαςμόσ και προςαρμογι τθσ κλιματικισ αλλαγισ 

- Χυμμετοχι ενδιαφερομζνων μερϊν και εταιρικι κοινωνικι ευκφνθ 

- Χυνεργαςία με τον ιδιωτικό τομζα, τισ δθμόςιεσ αρχζσ, τισ ΠΞΣ, τον ακαδθμαϊκό κόςμο 

και άλλα λιμάνια 

 

Χφμφωνα με το WPSP θ Ζκκεςθ «Βιϊςιμα Οιμάνια - Σδθγόσ για τισ Οιμενικζσ Αρχζσ» τθσ 

PIANC ςυνδζεται με τουσ 12 από τουσ 17 ΧΒΑ τθσ Ατηζντα 2030 (ΧΒΑ3, ΧΒΑ4, ΧΒΑ6, ΧΒΑ7, 

ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ13, ΧΒΑ14, ΧΒΑ15, ΧΒΑ17). (WPSP, 2021 b) 

 

 

2.3.3. Το Ρρόγραμμα Clean Marine Fuels (IAPH) 

To 2018, θ Διεκνισ Ζνωςθ Οιμζνων (International Association of Ports and Harbors- IAPH), 

ζνασ εκ των ςτρατθγικϊν εταίρων τθσ WPSP, δθμιοφργθςε το Υρόγραμμα Clean Marine 

Fuels. Ψο Υρόγραμμα είναι ουςιαςτικά ζνα δίκτυο μθχανικϊν λιμενικϊν αρχϊν με ειδικζσ  

γνϊςεισ ςτα εναλλακτικά κακαρά καλάςςια καφςιμα. Χτθ διαδικαςία εμπλζκονται 

οργανιςμοί  τυποποίθςθσ, ενϊςεισ βιομθχανιϊν, νθογνϊμονεσ, εταιρείεσ πετρελαίου, 

τερματικά, διαχειριςτζσ αποκθκϊν και πλοιοκτιτεσ. 

Χτόχοσ του Υρογράμματοσ είναι θ δθμιουργία πρακτικϊν εργαλείων  για αςφαλείσ και 

αποτελεςματικζσ εργαςίεσ αποκικευςθσ ςε λιμάνια για όλα τα υπάρχοντα και επερχόμενα 
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κακαρά καλάςςια καφςιμα. Απϊτεροσ ςτόχοσ είναι θ υποςτιριξθ τθσ μετάβαςθσ τθσ 

ναυτιλιακισ βιομθχανίασ από τον άνκρακα ςτα εναλλακτικά καφςιμα και θ βελτίωςθ τθσ 

ποιότθτασ του αζρα, δθλαδι ςτοχεφει ταυτόχρονα ςτθν αντιμετϊπιςθ τθσ κλιματικισ 

αλλαγισ και ςτθ βελτίωςθ τθσ ποιότθτασ του αζρα 

Ψο Υρόγραμμα ενςωματϊνει και βαςίηεται ςτθν προθγοφμενθ εργαςία τθσ IAPH ςχετικά με 

τθν αςφαλι αποκικευςθ υγροποιθμζνου φυςικοφ αερίου (LNG). Χτα πλαίςια του 

Υρογράμματοσ ζχει αναπτυχκεί ζνα μοντζλο πιςτοποίθςθσ προμθκευτϊν LNG το οποίο 

μποροφν να χρθςιμοποιιςουν οι λιμζνεσ, εξειδικεφοντασ το ςτισ ανάγκεσ τουσ. Χε ζνα τζτοιο 

ςφςτθμα πιςτοποίθςθσ, οι προμθκευτζσ υγροποιθμζνου φυςικοφ αερίου πρζπει να 

ςυμμορφϊνονται με τα απαιτιςεισ του λιμζνα. (WPSP, 2018) 

Χφμφωνα με το WPSP Υρόγραμμα Clean Marine Fuels (IAPH) ςυνδζεται με τουσ εξισ ΧΒΑ τθσ 

Ατηζντα 2030: ΧΒΑ7, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ13, ΧΒΑ17). 

 

2.3.4. Ρεριβαλλοντικόσ Δείκτθσ Ρλοίων (IAPH) 

Ψο 2011 μζςω τθσ IAPH θ World Port Climate Initiative (WPCI), εγκαινίαςε τον 

Υεριβαλλοντικό Δείκτθ Υλοίων (Environmental Ship Index - ESI). Σ ESI εντοπίηει καλάςςια 

πλοία που ζχουν καλφτερθ απόδοςθ ςτθ μείωςθ των αζριων ρφπων.  Σ τφποσ ESI αξιολογεί 

τθν ποςότθτα οξειδίου του αηϊτου (NOx) και οξειδίου του κείου (SOx) που εκπζμπεται από 

ζνα πλοίο και επιπλζον επιβραβεφει τα πλοία που μποροφν να χρθςιμοποιιςουν Onshore 

Power Supply ενϊ βρίςκονται ςτο λιμζνα. Σι βακμολογίεσ ESI κυμαίνονται από 0, που 

υποδεικνφει τθ νομικι ςυμμόρφωςθ του πλοίου ζωσ 100, που υποδθλϊνει ςχεδόν 

μθδενικζσ εκπομπζσ καυςαερίων. Σ ESI είναι απολφτωσ εκελοντικόσ και κατά ςυνζπεια, οι 

πλοιοκτιτεσ ςε εκελοντικι βάςθ εγγράφουν τα πλοία τουσ ςτθ βάςθ δεδομζνων ESI ϊςτε να 

υπολογιςκεί θ βακμολογία τουσ. Σ δείκτθσ χρθςιμοποιείται ςτθ ςυνζχεια από λιμάνια και 

άλλουσ παρόχουσ κινιτρων για τθν επιβράβευςθ των κακαρότερων πλοίων (π.χ. 

προςφζροντασ εκπτϊςεισ ςτα λιμενικά τουσ τζλθ βάςει βακμολογιϊν του δείκτθ ESI), αλλά 

μπορεί επίςθσ να χρθςιμοποιθκεί από εφοπλιςτζσ και πλοιοκτιτεσ ωσ δικό τουσ μζςο 

προϊκθςθσ. (WPSP, 2021 c) 
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Εικόνα 7. Σφζλθ Οιμζνων και Υλοίων από τθν εκελοντικι χριςθ του δείκτθ ESI, Υθγι: (WPSP, 2021 c) 

Χφμφωνα με τθ ςελίδα του προγράμματοσ ESI, επί του παρόντοσ, 8.426 πλοία παγκοςμίωσ 

είναι εγγεγραμμζνα ςτθ βάςθ δεδομζνων και 58 οργανιςμοί (οι περιςςότεροι εκ των οποίων 

λιμζνεσ) παρζχουν ενεργά κίνθτρα ςε κακαρότερα πλοία. Σι βακμολογίεσ ESI των πλοίων 

που ςυμμετζχουν και τα είδθ των κινιτρων που παρζχονται από κάκε πάροχο κινιτρων 

είναι δθμόςια διακζςιμα ςτον ιςτότοπο του ESI. (ESI, 2020) 

Χφμφωνα με το WPSP ο Υεριβαλλοντικόσ Δείκτθσ Υλοίων (IAPH ) ςυνδζεται με τουσ εξισ ΧΒΑ 

τθσ Ατηζντα 2030: ΧΒΑ3, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ13, ΧΒΑ15, ΧΒΑ17. 

 

Εικόνα 8. Οιμάνια που ςυμμετζχουν ςτον Υεριβαλλοντικό Δείκτθ Υλοίων, Υθγι: (ESI, 2020) 
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2.3.5. Ρράςινοσ Οδθγόσ ESPO 2021 

Χτισ 20 Χεπτεμβρίου 2021 ο Ευρωπαϊκόσ Σργανιςμόσ Καλάςςιων Οιμζνων (European Sea 

Ports Organisation -ESPO) δθμοςίευςε τον “Υράςινο Σδθγό ESPO 2021 -  Ζνα εγχειρίδιο για 

τα ευρωπαϊκά λιμάνια προσ ζνα πράςινο μζλλον” (ESPO GREEN GUIDE 2021)16. Σ Υράςινοσ 

Σδθγόσ ESPO 2021 παρζχει εργαλεία και ςυγκεκριμζνεσ οδθγίεσ ςτουσ λιμζνεσ τθσ Ευρϊπθσ 

για τισ κφριεσ περιβαλλοντικζσ προκλιςεισ που αντιμετωπίηουν ςιμερα, με τθν κλιματικι 

αλλαγι να είναι μακράν θ πιο επείγουςα.  

Σ Υράςινοσ Σδθγόσ ESPO 2021 αναπτφςςει μια “από κάτω προσ τα πάνω” (bottom-up) 

προςζγγιςθ και ουςιαςτικά αποτελεί ζνα εγχειρίδιο φτιαγμζνο από λιμζνεσ για λιμζνεσ. 

Διακρίνει μεταξφ τθσ λιμενικισ αρχισ, τθσ λιμενικισ περιοχισ και τθσ κοινότθτασ που 

περιβάλλει το λιμζνα και περιγράφει τισ ευκφνεσ για κάκε φορζα. Εξθγεί πϊσ τα λιμάνια 

μποροφν να ςυμβάλλουν κετικά και να είναι εταίροι ςτθν επίτευξθ ενεργειακισ και 

πράςινθσ μετάβαςθσ τθσ ευρφτερθσ οικονομίασ, εξετάηοντασ παράλλθλα τον τρόπο με τον 

οποίο οι λιμζνεσ μποροφν να μετριάςουν τισ αρνθτικζσ εξωτερικζσ επιδράςεισ. 

Σ Σδθγόσ κζτει ςτόχουσ για τα ευρωπαϊκά λιμάνια βάςει των 10 κορυφαίων 

περιβαλλοντικϊν  προτεραιοτιτων, όπωσ αυτζσ διαμορφϊκθκαν από τουσ ίδιουσ τουσ 

λιμζνεσ, λαμβάνοντασ παράλλθλα υπ’ όψιν  τθν Ευρωπαϊκι Υράςινθ Χυμφωνία και τουσ 

Χτόχουσ Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ (ΧΒΑ) τθσ Ατηζντασ των Θνωμζνων Εκνϊν, με ορίηοντα 

υλοποίθςθσ το 2025 ςε πρϊτθ φάςθ και ςε δεφτερθ το 2030.  

Χφμφωνα με το WPSP ο Υράςινοσ Σδθγόσ ESPO ςυνδζεται με τουσ 9 από τουσ 17 ΧΒΑ τθσ 

Ατηζντα 2030 (ΧΒΑ3, ΧΒΑ6, ΧΒΑ7, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ13, ΧΒΑ14, ΧΒΑ15). 

 

                                                           
16 Σ Υεριβαλλοντικόσ Ξϊδικασ Υρακτικισ (ESPO Environmental Code of Practice - 1994) ιταν το πρϊτο επίςθμο 

ζγγραφο πολιτικισ που δθμοςιεφτθκε από τον ESPO, μόλισ ζνα χρόνο μετά τθν ίδρυςθ του οργανιςμοφ. Σ Ξϊδικασ 
ενθμερϊκθκε το 2003 και το  2012 εκδόκθκε ο  προθγοφμενοσ Υράςινοσ Σδθγόσ του ESPO με τίτλο: “Υράςινοσ Σδθγόσ: προσ 
τθν αριςτεία ςτθν περιβαλλοντικι διαχείριςθ και τθ βιωςιμότθτα των λιμζνων» και αντιμετϊπιηε ςυγκεκριμζνα 5 μεγάλα 
περιβαλλοντικά ηθτιματα: τθν ποιότθτα του αζρα, τθν ενζργεια και το κλίμα, το κόρυβο, τθ διαχείριςθ απορριμμάτων και τθν 
ποιότθτα νεροφ. (ESPO, 2012) 

 



34 
 

 
Εικόνα 9. Σι 10 κορυφαίεσ περιβαλλοντικζσ προτεραιότθτεσ των ευρωπαϊκϊν λιμζνων για το 2020 Υθγι: (ESPO, 2021) 
 
 

 
Εικόνα 10.  Σι 10 κορυφαίεσ περιβαλλοντικζσ προτεραιότθτεσ των λιμζνων, όπωσ καταγράφονται από το 1996, από τουσ ίδιουσ 
τουσ λιμζνεσ.  Χτθν τελευταία ςτιλθ εμφανίηονται οι  κορυφαίεσ 10 προτεραιότθτεσ για το 2020. Χτα υπόλοιπα ζτθ 
διακρίνονται με ζντονο χρωματιςμό οι 3 κορυφαίεσ προτεραιότθτεσ του 2020. Θ προτεραιότθτα «Χχζςεισ με τθν τοπικι 
κοινότθτα» διακρίνεται με μαφρο πλαίςιο για τουσ ςκοποφσ τθσ παροφςασ εργαςίασ. Υθγι: (ESPO, 2021) 
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 Ανάμεςα ςτα εργαλεία που προτείνει ο ESPO αξίηει να αναφερκοφν αυτά που αφοροφν τθν 

κοινότθτα γφρω από το λιμάνι.  

1. Σικονομικοί πόροι 

Χυγχρθματοδότθςθ πράςινων ζργων που ωφελοφν το λιμάνι και τθν πόλθ. Υαραδείγματα:  

- Ενίςχυςθ τθσ ανκεκτικότθτασ τθσ πόλθσ απζναντι ςε επιχειρθςιακζσ απειλζσ που 

ςχετίηονται με τθν κλιματικι αλλαγι με προςαρμογι των υποδομϊν  

- Ζργα που προωκοφν τθ βιοποικιλότθτα  

- Ανάπτυξθ φυςικϊν περιοχϊν ςτο λιμάνι και διάκεςθ αυτϊν ςτο ευρφ κοινό  

- Ξοινά ζργα αγωγϊν για αζρια, υγρά, κζρμανςθ, θλεκτριςμό  

- Υεριοχζσ 5G, ςφνδεςθ δεδομζνων υψθλισ ταχφτθτασ μζςω καλωδίου  

- Υρωτοβουλίεσ κυκλικισ οικονομίασ  

- Αντιςτάκμιςθ άνκρακα ι ιςοδφναμεσ πρωτοβουλίεσ 

 

2. Πθ οικονομικοί πόροι  

Διευκόλυνςθ και ενκάρρυνςθ ςυνεργιϊν και ςυμβίωςθσ. Υαραδείγματα: ςυμμετοχι 

περιφερειακϊν τοπικϊν αρχϊν, τοπικισ κοινότθτασ, ενδιαφερόμενων φορζων μεταφορϊν 

ενδοχϊρασ και τοπικισ βιομθχανίασ 

3. Ανάπτυξθ Χυνεργαςιϊν  

i.  Χυμμετοχι ςε ςχετικά ευρωπαϊκά/διεκνι φόρα βιωςιμότθτασ 

ii.  Χυνεργαςία και ανάπτυξθ πράςινων ςτόχων με τθν τοπικι κοινότθτα. Υαράδειγμα: Ψα 

λιμάνια του Ελςίνκι και του Τςλο ευκυγραμμίηουν τισ δικζσ τουσ κλιματικζσ 

προςπάκειεσ με τουσ ςτόχουσ μθδενικϊν εκπομπϊν των αντίςτοιχων πόλεϊν τουσ. 

iii. Χυμμετοχι ςε ςχετικζσ ερευνθτικζσ πρωτοβουλίεσ. Υαράδειγμα: Horizon 

iv. Πικτι χριςθ υποδομϊν. Υαράδειγμα: χριςθ λιμενικϊν κτιρίων ι περιοχϊν για 

εκδθλϊςεισ τθσ πόλθσ  

v. Αναηιτθςθ κοινϊν λφςεων για τον τρόπο ανακοφφιςθσ τθσ κυκλοφοριακισ 

ςυμφόρθςθσ ςτθν πόλθ. Υαράδειγμα: ενκάρρυνςθ πολυτροπικϊν ειςιτθρίων και 

διευκόλυνςθ των ςυνδζςεων δθμόςιων ςυγκοινωνιϊν ςτθν περιοχι του λιμζνα  

vi. Χυμμετοχι ςε (διακρατικζσ) ενεργειακζσ πρωτοβουλίεσ. Υαράδειγμα: European Clean 

Hydrogen Alliance 
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4. Υαρακίνθςθ 

i. Ξανόνεσ και πολιτικι λιμενικϊν αρχϊν (ζμμεςα). Υαραδείγματα: πρωτοβουλίεσ 

βιϊςιμθσ κινθτικότθτασ προςωπικοφ, κανόνεσ για προςταςία και ανάπτυξθ 

προςτατευόμενων περιοχϊν/οικοτόπων/ βιοποικιλότθτα 

ii. Επικοινωνιακζσ προςπάκειεσ. Υαράδειγμα: δομθμζνοι διάλογοι με κοινότθτεσ λιμζνων 

 

5. Υροβολι θγετικοφ παραδείγματοσ 

Υαράδειγμα: ζναρξθ διαγωνιςμοφ ι βραβείου για  πρωτοβουλίεσ που αφοροφν το πράςινο 

λιμάνι 

 

6. Εκπαίδευςθ και κατάρτιςθ 

Υαράδειγμα: ξεναγιςεισ και θμζρεσ "ανοιχτοφ λιμζνα" που ςχετίηονται με προςπάκειεσ 

βιωςιμότθτασ 
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2.4. Βιώςιμθ Ανάπτυξθ Ρόλθσ και Λιμζνα 

2.4.1. Θ Ατηζντα 2030 τθσ AIVP για τθ Βιώςιμθ Ανάπτυξθ Ρόλεων και Λιμζνων  

Ψο 2018, θ Διεκνισ Ζνωςθ Υόλεων και Οιμζνων (AIVP-Association Internationale des Villes et 

Ports) ανζπτυξε τθ δικισ τθσ Ατηζντα 2030 που περιλαμβάνει 10 ςτόχουσ και 46 μζτρα 

δράςθσ με ορίηοντα επίτευξθσ ζωσ το 2030. Σι 10 ςτόχοι τθσ AIVP επικεντρϊνονται ςτισ 

ςχζςεισ λιμζνα-πόλθσ, μζςω μιασ ολιςτικισ προςζγγιςθσ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ και 

ςυνδζονται με τουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντα 2030 των Θνωμζνων Εκνϊν. (AIVP, 2021) 

Χκοπόσ τθσ Ατηζντασ 2030 τθσ AIVP είναι να βοθκιςει τα ενδιαφερόμενα μζρθ πόλεων και 

λιμζνων να κατευκφνουν τισ δράςεισ και τα ζργα τουσ προσ τθν ανάπτυξθ βιϊςιμων 

ςχζςεων πόλθσ-λιμζνα. Σι δζκα ςτόχοι τθσ Ατηζντασ 2030 είναι οι ακόλουκοι: 

1. Υροςαρμογι ςτθν κλιματικι αλλαγι 

2. Ενεργειακι μετάβαςθ & κυκλικι οικονομία 

3. Βιϊςιμθ κινθτικότθτα 

4. Ανανεωμζνθ διακυβζρνθςθ 

5. Επζνδυςθ ςτο ανκρϊπινο κεφάλαιο των λιμενικϊν πόλεων 

6. Οιμενικι κουλτοφρα και ταυτότθτα 

7. Υοιοτικι τροφι για όλουσ 

8. Διεπαφι πόλεων και λιμζνων 

9. Ωγεία και ποιότθτα ηωισ 

10. Υροςταςία τθσ βιοποικιλότθτασ 

 

Εικόνα 11.  Σι 10 ςτόχοι τθσ Ατηζντασ 2030 τθσ AIVP, Υθγι: (AIVP, 2021) 
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1. Υροςαρμογι ςτθν κλιματικι αλλαγι 

i. Χυμπερίλθψθ κοινϊν μζτρων λιμζνα και πόλθσ για τθν πρόλθψθ πλθμμφρων και 

ζνταξθσ των υποδομϊν ςε ζγγραφα ςτρατθγικοφ ςχεδιαςμοφ, μζςω τθσ κατάλλθλθσ 

πολιτικισ διαχείριςθσ γθσ. 

ii. Υροϊκθςθ τθσ “επαναφυςικοποίθςθσ” (renaturalisation) των ποτάμιων οχκϊν και 

των ακτογραμμϊν ϊςτε να επιβραδυνκεί θ διάβρωςθ και οι επιπτϊςεισ των ακραίων 

καταιγίδων. 

iii. Ειςαγωγι ςυςτιματοσ ζγκαιρθσ προειδοποίθςθσ για τθ μείωςθ των ανκρϊπινων και 

οικονομικϊν ςυνεπειϊν από τα εξαιρετικά φυςικά (κλιματικά) φαινόμενα  

iv. Χυνυπολογιςμό άλλων κλιματικϊν αλλαγϊν, όπωσ οι ςυνζπειεσ τθσ ξθραςίασ και 

των υψθλϊν κερμοκραςιϊν, ςτα λιμενικά ςυςτιματα, τισ αλυςίδεσ εφοδιαςμοφ και το 

εργατικό δυναμικό. 

v. Υροτεραιοποίθςθ, ςτο ςχεδιαςμό και τθ λειτουργία των εγκαταςτάςεων των 

πόλεων και των λιμζνων, τθσ χριςθσ των πιο πρόςφατων τεχνολογιϊν μείωςθσ αζριασ 

ρφπανςθσ και δζςμευςθσ/αποκικευςθσ CO2. 

 

Σ Χτόχοσ 1 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ1, 

ΧΒΑ7, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ13, ΧΒΑ14. 

 

2. Ενεργειακι μετάβαςθ & κυκλικι οικονομία 

i. Υροϊκθςθ του διαλόγου και τθσ ςυνεργαςίασ μεταξφ των κοινωνικοοικονομικϊν 

ενδιαφερομζνων μερϊν για τθν προςζγγιςθ των δραςτθριοτιτων τουσ, τον εντοπιςμό 

πικανϊν ςυνεργιϊν και τθν ενκάρρυνςθ τθσ καλφτερθσ διαχείριςθσ των φυςικϊν πόρων. 

ii. Υροτεραιοποίθςθ των ζργων κυκλικισ οικονομίασ ωσ μζροσ νζων ςυνεργαςιϊν 

μεταξφ τθσ πόλθσ, του λιμανιοφ, των επιχειριςεων και τθσ κοινωνίασ των πολιτϊν και 

ανάπτυξθ λιμενικϊν δραςτθριοτιτων που ςτοχεφουν ςτθν προϊκθςθ των ανταλλαγϊν ι/και 

τθσ ανακφκλωςθσ υλικϊν και ενζργειασ. 

iii. Δζςμευςθ λιμζνων και πόλεων ςτθν επίτευξθ χαμθλϊν εκπομπϊν άνκρακα, 

χαμθλϊν πόρων, μζςω του μεταςχθματιςμοφ τθσ βιομθχανικισ παραγωγισ και τθσ 

παραγωγισ και διαχείριςθσ ανανεϊςιμων πθγϊν ενζργειασ. 

iv. Ενκάρρυνςθ τθσ λιμενικισ κοινότθτασ να ςυνεργαςτεί ςτθν παραγωγι κακαρισ 

ενζργειασ, ιδίωσ όταν επίκειται ανανζωςθ των παραχωριςεων. 
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Σ Χτόχοσ 2 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ7, 

ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12, ΧΒΑ17. 

 

3. Βιϊςιμθ κινθτικότθτα 

i. Ενκάρρυνςθ τθσ ανάπτυξθσ ιπιασ, πολυτροπικισ και ςυνεργατικισ κινθτικότθτασ,  

ii. Ανάπτυξθ ιπιων λφςεων για τα αςτικά κζντρα logistics βαςιςμζνεσ ςτθν εγγφτθτα, 

με τθν προϊκθςθ τθσ χριςθσ των πλωτϊν οδϊν. 

iii. Υροϊκθςθ τθσ χριςθσ πλωτϊν οδϊν, ςιδθροδρόμων ι άλλων τρόπων μεταφοράσ 

που δεν βαςίηονται ςε ορυκτά ςτο λιμζνα και τθν πόλθ για τθ μεταφορά εμπορευμάτων. 

iv. Πείωςθ των αρνθτικϊν επιπτϊςεων των περιόδων αιχμισ τθσ δραςτθριότθτασ ςτον  

λιμζνα με κάκε δυνατό τρόπο. 

 

Σ Χτόχοσ 3 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ9, 

ΧΒΑ11. 

 

4.  Ανανεωμζνθ διακυβζρνθςθ 

Υροϊκθςθ του διαλόγου πόλεων και λιμζνων μζςω μιασ ανανεωμζνθσ προςζγγιςθσ 

διακυβζρνθςθσ που αποςκοπεί ςτθ ςυμφιλίωςθ οικονομικϊν και περιβαλλοντικϊν 

επιδόςεων με τθν ευθμερία του πλθκυςμοφ. 

i. Εγγφθςθ καλφτερθσ εκπροςϊπθςθσ για όλουσ τουσ ενδιαφερόμενουσ φορείσ-

ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ κοινωνίασ των πολιτϊν-ςτα όργανα λιψθσ αποφάςεων των 

πόλεων και των λιμζνων. 

ii. Δζςμευςθ για ςυνεχείσ, μακροπρόκεςμεσ διαβουλεφςεισ ςε όλθ τθν περιφζρεια 

λιμζνων και πόλεων 

iii. Εγγφθςθ διαφανοφσ διαχείριςθσ των περιοχϊν λιμζνων και πόλεων και υιοκζτθςθ 

ανοιχτϊν πλθροφοριακϊν ςυςτθμάτων. 

iv. Ανάπτυξθ ςυνεργατικϊν προςεγγίςεων, αξιοποίθςθ επιςτθμονικισ και τεχνολογικισ 

γνϊςθσ από τθν επιςτθμονικι κοινότθτα και τθν κοινωνία των πολιτϊν για τθν υποςτιριξθ 

τθσ λιψθσ αποφάςεων. 

v. Ωιοκζτθςθ πολιτικισ διαχείριςθσ γθσ που επιτυγχάνει ιςορροπία μεταξφ των 

αςτικϊν χριςεων και του ενεργοφ λιμανιοφ, ειδικά ςτο παραλιακό μζτωπο. 

Σ Χτόχοσ 4 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ10, 

ΧΒΑ11, ΧΒΑ13, ΧΒΑ15, ΧΒΑ16, ΧΒΑ17 
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5. Επζνδυςθ ςτο ανκρϊπινο κεφάλαιο των λιμενικϊν πόλεων 

Επζνδυςθ ςτο ανκρϊπινο κεφάλαιο και ανάπτυξθ των παραλιμζνιων πόλεων με τρόπο που 

να παρζχει ςτουσ κατοίκουσ, τουσ ταλαντοφχουσ νζουσ, τουσ επαγγελματίεσ και τουσ 

επιχειρθματίεσ τισ κζςεισ εργαςίασ που απαιτοφνται για τθ δικι τουσ προςωπικι ανάπτυξθ 

και για τθν ανταγωνιςτικότθτα τθσ λιμενικισ κοινότθτασ: 

i. Ξινθτοποίθςθ δθμόςιων και ιδιωτικϊν φορζων του λιμενικοφ τομζα για τθν 

προϊκθςθ τθσ δια βίου επαγγελματικισ κατάρτιςθσ και τθσ προςωπικισ ανάπτυξθσ του 

πολίτθ. 

ii. Διεφρυνςθ του ςυνδυαςμοφ των προφίλ και προϊκθςθ τθσ μεταφοράσ δεξιοτιτων, 

για βελτίωςθ τθσ ευελιξίασ και υπζρβαςθ τθσ τομεακισ προςζγγιςθσ, χωρίσ διακρίςεισ 

iii. Υαροχι κατάρτιςθσ για τθν ανάπτυξθ ζξυπνων και πράςινων τεχνολογιϊν ςε πόλεισ 

και λιμζνεσ. 

iv. Υροϊκθςθ αλλθλεπιδράςεων και ζργων μεταξφ ςχολείων, ιδρυμάτων κατάρτιςθσ 

και του επαγγελματικοφ κόςμου. 

v. Δθμιουργία ςυνεργατικϊν χϊρων για πειραματιςμοφσ: αίκουςεσ τεχνολογίασ, χϊροι 

ςυνεργαςίασ, κζντρα εκμάκθςθσ, κζντρα λιμζνων κ.λπ., για τθν ενκάρρυνςθ τθσ 

αλλθλεπίδραςθσ και τθν τόνωςθ νζων ζργων. 

Σ Χτόχοσ 5 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ4, 

ΧΒΑ5, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ10, ΧΒΑ13, ΧΒΑ14, ΧΒΑ17. 

 

6. Οιμενικι κουλτοφρα και ταυτότθτα - Θ ταυτότθτα του τοπικοφ λιμζνα ωσ βαςικό 

πλεονζκτθμα για βιϊςιμθ ςχζςθ 

Υροϊκθςθ και αξιοποίθςθ του πολιτιςμοφ και τθσ ταυτότθτασ των παραλιμζνιων πόλεων,  

επιτρζποντασ ςτουσ κατοίκουσ να αναπτφξουν ζνα αίςκθμα υπερθφάνειασ και να ανκίςουν 

ωσ μζροσ μιασ κοινότθτασ πόλθσ - λιμζνα  

i. Ανάπτυξθ όλων των τφπων περιπάτου και των ανοιχτϊν χϊρων ςε ηϊνεσ διεπαφισ 

τθσ πόλθσ με το λιμζνα, για τθν προϊκθςθ τθσ καλφτερθσ κατανόθςθσ των λιμενικϊν 

εργαςιϊν. 

ii. Ενςωμάτωςθ ανοιχτϊν χϊρων και λειτουργιϊν για τουσ κατοίκουσ και τουσ 

επιςκζπτεσ ςε λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ, ενιςχφοντασ τθν προβολι του λιμανιοφ και των 

δραςτθριοτιτων του. 

iii. Ενκάρρυνςθ τθσ δθμιουργίασ Οιμενικϊν Ξζντρων. 
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iv. Υαροχι, με κάκε μζςο, κακθμερινϊν ειδιςεων και πλθροφοριϊν για τθ ηωι του 

λιμανιοφ και τθσ πόλθσ για τουσ κατοίκουσ, ιδιαίτερα τουσ νζουσ και τουσ μακθτζσ. 

v. Διοργάνωςθ προςωρινϊν ι μόνιμων πολιτιςτικϊν εκδθλϊςεων ςε λιμενικζσ 

περιοχζσ. 

Σ Χτόχοσ 6 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ4, 

ΧΒΑ8, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12. 

 

7. Υοιοτικι τροφι για όλουσ 

Ψα λιμάνια των πόλεων είναι ηωτικισ ςθμαςίασ για τθ βιϊςιμθ διανομι τροφίμων και κατά 

ςυνζπεια οι παραλιμζνιεσ πόλεισ μποροφν να γίνουν οι βαςικοί παίκτεσ ςτθν αναηιτθςθ 

επαρκοφσ και ποιοτικισ τροφισ για όλουσ: 

i. Ανάπτυξθ ζξυπνων ςυςτθμάτων για τθν παρακολοφκθςθ και τον ζλεγχο των 

τροφίμων από το ζνα άκρο τθσ εφοδιαςτικισ αλυςίδασ ςτο άλλο. 

ii. Αποτροπι τθσ απόρριψθσ τροφίμων με τθ βελτίωςθ των δυνατοτιτων αποκικευςθσ 

τόςο για τθν ειςαγωγι όςο και για τθν εξαγωγι ευαίςκθτων αγακϊν. 

iii. Υροϊκθςθ του δίκαιου εμπορίου και των βιολογικϊν και τοπικϊν παραγωγϊν μζςω 

μιασ προςαρμοςμζνθσ εμπορικισ πολιτικισ. 

iv. Ενίςχυςθ λιμενικϊν περιοχϊν αφιερωμζνων ςτθν εμπορικι αλιεία και ενκάρρυνςθ 

καινοτόμων ερευνθτικϊν ζργων τροφίμων ςτθν περιοχι του λιμανιοφ τθσ πόλθσ. 

 

Σ Χτόχοσ 7 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ2, 

ΧΒΑ12, ΧΒΑ14. 

 

 

8. Διεπαφι πόλεων και λιμζνων 

Θ διεπαφι τθσ πόλθσ και του λιμζνα είναι ζνασ τρόποσ διαςφνδεςθσ διαφορετικϊν 

προγραμμάτων των πόλεων και των λιμζνων. 

i. Ενςωμάτωςθ ςτο ςχεδιαςμό των κτιρίων μζτρων που αποςκοποφν ςτθ μείωςθ τθσ 

θχορφπανςθσ από το λιμάνι. 

ii. Ανακεϊρθςθ του ςτάτουσ και τθσ κλθρονομιάσ του λιμζνα τθσ πόλθσ για να 

αντικατοπτρίςει ςωςτά τθν ιςτορικι ςθμαςία του τόπου. 
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iii. Ανάπτυξθ δθμόςιων χϊρων και ψυχαγωγικϊν ι πολιτιςτικϊν χϊρων ςε ηϊνεσ 

διεπαφισ του λιμζνα με τθν πόλθ, για τθ δθμιουργία μιασ ελκυςτικισ νζασ περιοχισ. 

iv. Υροϊκθςθ τθσ αρχιτεκτονικισ και ενοποίθςθσ του τοπίου των λιμενικϊν 

εγκαταςτάςεων. 

 

Σ Χτόχοσ 8 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ4, 

ΧΒΑ11. 

 

9. Ωγεία και ποιότθτα ηωισ 

Βελτίωςθ των ςυνκθκϊν διαβίωςθσ των κατοίκων των παραλιμζνιων πόλεων και θ 

προςταςία τθσ υγείασ τουσ: 

i. Ανεξάρτθτθ και διαφανι μζτρθςθ τθσ ποιότθτασ του αζρα, τθσ ποιότθτασ του νεροφ, 

των επιπζδων ιχου και τθσ φωτορφπανςθσ ςτθν περιοχι του λιμανιοφ τθσ πόλθσ. 

ii. Βελτιςτοποίθςθ τθσ χριςθσ και διαχείριςθσ γλυκοφ και καλαςςινοφ νεροφ ςτα 

λιμάνια. 

iii. Υροϊκθςθ και υποςτιριξθ τθσ ανάπτυξθσ πράςινων λιμενικϊν εγκαταςτάςεων. 

iv. Ειςαγωγι μιασ εμπορικισ πολιτικισ για τθν επιβράβευςθ των πιο πράςινων πλοίων 

και τθν επιβολι slow steaming κατά τθν προςζγγιςθ ςτο λιμζνα . 

v. Φφκμιςθ των ςτάςεων κρουαηιερόπλοιων με βάςθ τθ χωρθτικότθτα τθσ πόλθσ του 

λιμανιοφ, χωρίσ να διακυβεφεται θ ιςορροπία και θ ελκυςτικότθτα τθσ τοπικισ περιοχισ. 

 

Σ Χτόχοσ 9 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ3, 

ΧΒΑ6, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12. 

10. Υροςταςία τθσ βιοποικιλότθτασ 

Αποκατάςταςθ και προςταςία τθσ βιοποικιλότθτασ ςε ξθρά και κάλαςςα ςε λιμενικζσ 

περιοχζσ και πόλεισ: 

i. Βελτίωςθ και διατιρθςθ τθσ ποιότθτασ του νεροφ ςτισ λιμενικζσ λεκάνεσ. 

ii. Διεξαγωγι τακτικϊν ερευνϊν για τθ βιοποικιλότθτα ςτθν περιοχι λιμανιοφ και 

πόλθσ και δθμοςίευςθ των ευρθμάτων. 
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iii. Υρόλθψθ τθσ καταςτροφισ ευαίςκθτων φυςικϊν οικοτόπων κατά τθν ανάπτυξθ 

χερςαίων ι υπεράκτιων λιμενικϊν χϊρων και με το ςυνυπολογιςμό  των κυμάτων που 

δθμιουργοφνται από τα πλοία. 

iv. Ωποςτιριξθ των προςπακειϊν τθσ κοινωνίασ των πολιτϊν για τθν προςταςία τθσ 

πανίδασ και τθσ χλωρίδασ ςτθν περιοχι του λιμζνα και τθσ πόλθσ. 

v. Ενκάρρυνςθ προγραμμάτων που ςτοχεφουν ςτθν αποκατάςταςθ και ανάπτυξθ τθσ 

βιοποικιλότθτασ ςτθν περιοχι του λιμζνα και τθσ πόλθσ. 

Σ Χτόχοσ 10 τθσ AIVP ςυνδζεται με τουσ ακόλουκουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του OHE: ΧΒΑ3, 

ΧΒΑ6, ΧΒΑ11, ΧΒΑ12. 

 

2.4.2. Οι Ρροκλιςεισ τθσ Κρουαηιζρασ για τθν Ρόλθ ςφμφωνα με τον ESPO 

Ψο 2016, ο Ευρωπαϊκόσ Σργανιςμόσ Καλάςςιων Οιμζνων ESPO κυκλοφόρθςε τον Ξϊδικα 

καλϊν πρακτικϊν ESPO για λιμάνια κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ κατά τθ διάρκεια του 

ετιςιου ςυνεδρίου τθσ ESPO ςτο Δουβλίνο. Χτόχοσ του κϊδικα είναι θ διαμόρφωςθ μιασ 

ςειράσ καλϊν πρακτικϊν για τθν αντιμετϊπιςθ των προκλιςεων που αντιμετωπίηουν τα 

ευρωπαϊκά λιμάνια κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ. Σι πζντε κφριεσ προκλιςεισ που 

εντοπίςτθκαν είναι θ ςχζςθ λιμζνα-πόλθσ, οι υποδομζσ, θ ςυνεργαςία, θ ςχζςθ με τισ 

γραμμζσ κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ και θ αςφάλεια.  (ESPO, 2016 a). Σ κϊδικασ 

ςυνοδεφεται από μια ςειρά  ςυγκεκριμζνων παραδειγμάτων καλϊν πρακτικϊν, που 

εφαρμόηονται ςε λιμζνεσ κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ. (ESPO, 2016 b). Χφμφωνα με το 

WPSP, ο Ξϊδικασ καλϊν πρακτικϊν ESPO για λιμάνια κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ, 

ςυνδζεται με τουσ εξισ  ΧΒΑ τθσ Ατηζντα 2030: ΧΒΑ3, ΧΒΑ8, ΧΒΑ9, ΧΒΑ11, ΧΒΑ13, ΧΒΑ17. 

Χφμφωνα με τον κϊδικα, κακϊσ θ κρουαηιζρα και θ ακτοπλοΐα φτάνουν κυρίωσ κοντά ι ςε 

αςτικοφσ οικιςμοφσ, θ καλι ςχζςθ μεταξφ του λιμζνα και των τοπικϊν αρχϊν, των 

ενδιαφερομζνων μερϊν και του πλθκυςμοφ είναι υψίςτθσ ςθμαςίασ. Θ λιμενικι 

δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ και τθσ ακτοπλοΐασ είναι ςυχνά θ μόνθ λιμενικι 

δραςτθριότθτα που ζχει παραμείνει κοντά ςτισ παραλιμζνιεσ πόλεισ.  Θ ναυτιλία είναι 

ιςτορικά ςυνδεδεμζνθ με τισ  πόλεισ που παραδοςιακά ζχουν αναπτυχκεί γφρω από τθν 

περιοχι του λιμανιοφ, κακϊσ θ λιμενικι δραςτθριότθτα ιταν αναπόςπαςτο μζροσ τθσ ηωισ 

μζςα και γφρω από τθν πόλθ.  
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Ψισ τελευταίεσ δεκαετίεσ, λόγω τθσ αφξθςθσ των εμπορικϊν ροϊν, του μεγζκουσ των πλοίων 

και τισ απαιτιςεισ των λιμενικϊν υποδομϊν, θ εμπορευματικι λιμενικι δραςτθριότθτα 

απομακρφνκθκε από τθν πόλθ. Ψαυτόχρονα, τα μζτρα αςφαλείασ που αναπτφχκθκαν μετά 

τισ τρομοκρατικζσ επικζςεισ ςτισ αρχζσ του 21ου αιϊνα ζχουν δθμιουργιςει επιπλζον 

απόςταςθ  ανάμεςα ςτουσ λιμζνεσ  και τισ παραλιμζνιεσ  πόλεισ. Επιπλζον, ςε πολλζσ 

περιπτϊςεισ, θ κρουαηιζρα και θ ακτοπλοΐα φτάνει ςε μια παραλιμζνια πόλθ  που δεν είναι 

ο τελικόσ προοριςμόσ των επιςκεπτϊν, με ςυνζπεια ςτθν παραλιμζνια πόλθ να μζνουν μόνο 

οι αρνθτικζσ εξωτερικότθτεσ, ενϊ τα κφρια οικονομικά οφζλθ να κατευκφνονται  ςτα 

αξιοκζατα ι τθν τελικι πόλθ προοριςμοφ. Ψζλοσ, θ δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ και τθσ 

ακτοπλοΐασ είναι ςυχνά μια εποχιακι δραςτθριότθτα και θ περίοδοσ αιχμισ επιβαρφνει 

ιδιαίτερα τθν παραλιμζνια πόλθ και τουσ κατοίκουσ τθσ. Θ εγγφτθτα τθσ πόλθσ υποχρεϊνει 

το λιμάνι να εργαςτεί περιςςότερο ςτθ μείωςθ των εξωτερικϊν επιδράςεων τθσ 

δραςτθριότθτασ του λιμζνα κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ. 

Χφμφωνα με τον Ξϊδικα θ γεφφρωςθ του χάςματοσ μεταξφ του λιμανιοφ και τθσ πόλθσ 

μπορεί να γίνει με τουσ εξισ τρόπουσ:  

1. Βελτιϊνοντασ τθν αμοιβαία κατανόθςθ μεταξφ λιμζνα και πόλθσ 

Θ γνϊμθ τθσ τοπικισ κοινωνίασ δεν είναι πάντα κετικι για τθν κρουαηιζρα και τθν 

ακτοπλοΐα. Θ εμπειρία των επιβατϊν διαφζρει πάντα από τθν εμπειρία των κατοίκων και οι 

τοπικζσ αρχζσ ενδζχεται να μθν ζχουν καλι κατανόθςθ των αναγκϊν και τθσ προςτικζμενθσ 

αξίασ των επιχειριςεων κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ. Ξατά ςυνζπεια είναι ςθμαντικό να 

δοκοφν ςτθν τοπικι κοινότθτα αξιόπιςτεσ πλθροφορίεσ ςχετικά με τα οφζλθ και τθν 

προςτικζμενθ αξία των επιχειριςεων κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ. Σι μελζτεσ επιπτϊςεων 

των δραςτθριοτιτων τθσ κρουαηιζρασ και τθσ ακτοπλοΐασ είναι ζνα εργαλείο που παράγει 

ςθμαντικζσ πλθροφορίεσ. Σι πλθροφορίεσ αυτζσ μποροφν να φτάνουν ςτον τοπικό 

πλθκυςμό μζςω φόρουμ, δικτφων, ενθμερωτικϊν δελτίων, μζςων ενθμζρωςθσ και μζςω 

των τοπικϊν αρχϊν. Θ ςυμμετοχι του λιμζνα ςε ςυνζδρια, τθλεοπτικά προγράμματα, 

ερευνθτικζσ και πανεπιςτθμιακζσ εργαςίεσ, ςχολικά προγράμματα κ.λπ. ςυμβάλει επίςθσ 

ςτθν κατανόθςθ τθσ προςτικζμενθσ αξίασ και των δυνατοτιτων του τομζα. Επίςθσ θ χριςθ 

καινοτόμων τεχνολογιϊν είναι ιδιαίτερα ςθμαντικι για τθν ανταλλαγι κακθμερινϊν 

πλθροφοριϊν με τουσ κατοίκουσ και τουσ ενδιαφερόμενουσ φορείσ ςχετικά με τισ αφίξεισ 

κρουαηιερόπλοιων, το μποτιλιάριςμα γφρω από το λιμάνι κ.λπ. 
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2. Φζρνοντασ το λιμάνι ςτθν πόλθ και τθν πόλθ ςτο λιμάνι 

i. Πε τθ δθμιουργία ενόσ Χθμείου Ψουριςτικϊν Υλθροφοριϊν για τθν Υόλθ μζςα ςτο 

Οιμάνι, ϊςτε θ πόλθ να μπορεί εφκολα να προωκιςει τα τουριςτικά τθσ αγακά και οι 

επιβάτεσ κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ να μποροφν εφκολα να κλείςουν εκδρομζσ μζςα ςτθν 

πόλθ, ενιςχφοντασ ζτςι τθν προςτικζμενθ αξία για τθν τοπικι κοινωνία και τθν οικονομία. 

Χτο ςυγκεκριμζνο ςθμείο κα μποροφςαν επίςθσ να πωλοφνται επίςθμα τοπικά προϊόντα, 

γεγονόσ που κα ςυμβάλλει περαιτζρω ςτο να γίνει θ πόλθ παγκοςμίωσ γνωςτι. 

ii. Πε τθ διάδραςθ τοπικισ κοινωνίασ, επιχειριςεων και επιβατϊν, ςυγκεντρϊνοντασ δφο 

«κόςμουσ» γφρω από μια δραςτθριότθτα. Διοργανϊςεισ εκδθλϊςεων καλωςορίςματοσ 

πυροτεχνθμάτων, ηωντανισ μουςικισ, κεάτρου δρόμου, που διαφθμίηονται και 

μοιράηονται τθν τοπικι κοινότθτα μζςω του τοπικοφ Ψφπου και των κοινωνικϊν μζςων, 

είναι τζτοια παραδείγματα. 

iii. Πε τθν ενεργοποίθςθ του τοπικοφ πλθκυςμό ςτισ επιχειριςεισ που αφοροφν τθν 

κρουαηιζρα πριν τθν ζναρξθ τθσ  ςεηόν. Ψο λιμάνι κρουαηιζρασ μπορεί να οργανϊςει μια 

ςυνάντθςθ κατοίκων όπου παρουςιάηεται μια επιςκόπθςθ τθσ επικείμενθσ περιόδου 

κρουαηιζρασ μαηί με ευκαιρίεσ ςυμμετοχισ για τοπικοφσ ερμθνευτζσ, χορωδίεσ, ςχολεία 

κ.α. 

iv. Πε το άνοιγμα των υποδομϊν/τερματικϊν κρουαηιζρασ και ακτοπλοΐασ για τον τοπικό 

πλθκυςμό, κατά τθ διάρκεια τθσ χαμθλισ περιόδου. Ζνασ τερματικόσ ςτακμόσ κρουαηιζρασ 

(ίςωσ και ςε μικρότερο βακμό ζνασ ακτοπλοϊκόσ τερματικόσ ςτακμόσ)  μπορεί να 

χρθςιμοποιθκεί για τθ φιλοξενία μιασ τοπικισ εκδιλωςθσ. Επίςθσ το  λιμάνι μπορεί να 

ςτεγάςει  ζνα κζντρο πολλαπλϊν χριςεων (αίκουςα ςυνεδριάςεων, χϊροσ για εκκζςεισ και 

εκπαιδευτικζσ δραςτθριότθτεσ). Πε αυτόν τον τρόπο θ τοπικι κοινότθτα κα μπει ςτθν 

περιοχι του λιμανιοφ, κα ανακαλφψει τισ αποβάκρεσ και κα ηιςει εν μζρει τθν εμπειρία 

των επιβατϊν. 

3. Εκπαιδεφοντασ τουσ εμπλεκόμενουσ φορείσ και τουσ επιβάτεσ  

Ψο να κεωρείται ζνα «λιμάνι φιλικό προσ τουσ ανκρϊπουσ» είναι ζνα από τα ςτοιχεία που 

κάνουν ζναν προοριςμό επιτυχθμζνο. Θ κατάρτιςθ των τοπικϊν ενδιαφερομζνων για το 

προφίλ των επιςκεπτϊν, θ ενίςχυςθ τθσ γνϊςθσ γλωςςϊν, θ ενκάρρυνςθ των γραμμϊν 

κρουαηιζρασ να αναλάβουν κοινωνικι ευκφνθ και να ενιςχφςουν τισ τοπικζσ ευκαιρίεσ 

απαςχόλθςθσ, μζςω χορθγίασ εκπαιδευτικϊν προγραμμάτων ι ςυνεργαςίασ με τθν τοπικι 

τριτοβάκμια εκπαίδευςθ είναι καλοί τρόποι βελτίωςθσ τθσ εικόνασ του τοπικοφ 
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πλθκυςμοφ. Σι λιμζνεσ κα μποροφςαν επίςθσ να προτρζψουν τισ γραμμζσ κρουαηιζρασ να 

ενθμερϊνουν τουσ επιβάτεσ τουσ για τον τόπο προοριςμοφ και τουσ κατοίκουσ του. 

 

4. Αυξάνοντασ τθ βιωςιμότθτα τθσ κρουαηιζρασ και τθσ ακτοπλοΐασ 

i. Πζςω μζτρθςθσ και παρακολοφκθςθσ (monitoring) των εξωτερικοτιτων (ςυμφόρθςθ, 

ρφπανςθ και άλλα περιβαλλοντικά ηθτιματα). Ψο λιμάνι μπορεί να διαδραματίςει 

ςθμαντικό ρόλο ςτθν παρακολοφκθςθ των περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων που προκαλοφν θ 

κρουαηιζρα και θ ακτοπλοΐα και τθν ενθμζρωςθ των ενδιαφερόμενων φορζων, όπωσ οι 

εκνικζσ/περιφερειακζσ/τοπικζσ αρχζσ ι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ, ϊςτε να λάβουν τα 

απαραίτθτα μζτρα για τθ μείωςθ των περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων των κρουαηιερόπλοιων 

και των πλοίων. Θ παρακολοφκθςθ προτιμότερο είναι να γίνει μζςω του  οριςμοφ 

ανεξάρτθτου φορζα ϊςτε  να αυξθκεί  το κφροσ των αποτελεςμάτων. Θ κοινοποίθςθ των 

αποτελεςμάτων ςτθν τοπικι κοινότθτα κα αποδείξει τθ διάκεςθ τθσ λιμενικισ βιομθχανίασ 

να αντιμετωπίςει τισ εξωτερικότθτεσ. 

ii. Πζςω τθσ μείωςθσ των εξωτερικοτιτων. Ψο λιμάνι μπορεί να δϊςει κίνθτρα ςτισ 

ναυτιλιακζσ  να χρθςιμοποιοφν λιγότερο ρυπογόνα πλοία ειςάγοντασ μειωμζνα λιμενικά 

τζλθ για τα πιο “πράςινα” πλοία. Σ περιβαλλοντικόσ δείκτθσ πλοίων (ESI), που αναφζρκθκε 

ανωτζρω,  και το Green Award είναι δφο υπάρχοντα προγράμματα που χρθςιμοποιοφνται 

όλο και περιςςότερο από τισ λιμενικζσ αρχζσ ςε αυτιν τθν κατεφκυνςθ. Ψα λιμάνια κα 

πρζπει επίςθσ να παρζχουν θλεκτρικι ενζργεια ςτθν ξθρά, όπου είναι δυνατόν, 

προκειμζνου να μειωκοφν οι εκπομπζσ αερίων ρφπων ςτισ κζςεισ ελλιμενιςμοφ. Ψα λιμάνια 

μποροφν να διερευνιςουν βιϊςιμουσ τρόπουσ διαςφάλιςθσ των ςυνδζςεων μεταφοράσ 

μεταξφ του λιμανιοφ και τθσ πόλθσ και των τουριςτικϊν αξιοκζατων. Ψα απόβλθτα 

αποτελοφν τεράςτια πρόκλθςθ για τα λιμάνια και τισ ναυτιλιακζσ γραμμζσ κρουαηιζρασ. 

Ακόμα κι αν το ιςχφον ευρωπαϊκό νομικό πλαίςιο διαςφαλίηει τθν παροχι κατάλλθλων 

εγκαταςτάςεων για τθν παραλαβι των αποβλιτων ςτο λιμάνι, ο διαχωριςμόσ των 

διαφορετικϊν ροϊν αποβλιτων εξαρτάται ςυχνά από τισ διακζςιμεσ υποδομζσ ςε τοπικό 

επίπεδο και τθν πολιτικι επεξεργαςίασ των αποβλιτων του κράτουσ μζλουσ , κακϊσ θ  

ερμθνεία τθσ νομοκεςίασ για τα απόβλθτα ςε οριςμζνα κράτθ μζλθ δθμιουργεί προκλιςεισ. 

Θ ανάπτυξθ ςχεδίου διαχείριςθσ αποβλιτων που παράγονται από τθν ακτοπλοΐα και τθν 

κρουαηιζρα ςε ςυνεργαςία με όλουσ τουσ εμπλεκόμενουσ φορείσ μπορεί να ενιςχφςει τισ 

περιβαλλοντικζσ επιδόςεισ τθσ διαχείριςθσ αποβλιτων.  
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5. Φυκμίηοντασ τθ ςυμφόρθςθ και τθν πίεςθ  ςτισ υποδομζσ και τισ υπθρεςίεσ  

Ξακϊσ κατά τθν υψθλι περίοδο προκαλείται ςυμφόρθςθ των πλοίων ςε οριςμζνα λιμάνια, 

κάκε λιμάνι κα πρζπει να αναπτφξει μια ςτρατθγικι, θ οποία μπορεί να περιλαμβάνει 

ςυνεργαςία με γειτονικά λιμάνια, για να διαςφαλιςτεί ότι τα επίπεδα κρατιςεων 

αποτρζπουν τθ ςυμφόρθςθ. Αυτό κα βοθκιςει ςτθ διαςφάλιςθ τθσ κετικισ εμπειρίασ των 

επιβατϊν ςτο ςυγκεκριμζνο λιμάνι και προοριςμό. Σ κορεςμόσ του τουριςμοφ είναι 

ιδιαίτερο πρόβλθμα, κακϊσ το λιμάνι και θ πόλθ αδυνατοφν να αντιμετωπίςουν τθ ηιτθςθ 

για υποδομζσ, αξιοκζατα και μεταφορζσ. Υικανζσ λφςεισ πζρα από τα ςυςτιματα 

διαχείριςθσ για τθ διευκόλυνςθ άφιξθσ και αναχϊρθςθσ χιλιάδων επιβατϊν είναι ο 

εντοπιςμόσ μικρϊν, εξατομικευμζνων, «εκτόσ δρόμου» αξιοκζατων (π.χ. επίςκεψθ ςε 

τοπικό αγρόκτθμα, γευςιγνωςία κραςιοφ κ.λπ.) που μπορεί να είναι ελκυςτικό για τουσ 

τουρίςτεσ, που κζλουν να αποφφγουν τα μεγάλα και πολυςφχναςτα τουριςτικά αξιοκζατα. 

Αυτό μπορεί να οδθγιςει ςε μια ςυνολικά διαφοροποιθμζνθ προςφορά για τουσ τουρίςτεσ 

και να αντιςτακμίςει τον τουριςτικό κορεςμό οριςμζνων προοριςμϊν. Θ προςαρμογι των 

υποδομϊν μζςα και γφρω από το λιμάνι κα μποροφςαν να αποτρζψουν τισ επιπτϊςεισ τθσ 

περιόδου αιχμισ. Θ μετεγκατάςταςθ του χϊρου ςτάκμευςθσ των επιβατικϊν αυτοκινιτων 

προκειμζνου να αποφευχκεί θ διζλευςθ των επιβατϊν από το κζντρο τθσ πόλθσ ι/και ο 

αποκλειςτικόσ δρόμοσ για τθ ςφνδεςθ του λιμανιοφ με τον αυτοκινθτόδρομο είναι 

παραδείγματα που αποδείχκθκαν γόνιμα όςον αφορά τθν εξαςφάλιςθ ομαλϊν ςυνδζςεων 

χωρίσ παρεμπόδιςθ τθσ τοπικισ οδικισ κυκλοφορίασ. Θ παροχι πλθροφοριϊν ςε 

πραγματικό χρόνο για τθν κυκλοφοριακι ςυμφόρθςθ γφρω από το λιμάνι, τισ αφίξεισ των 

ακτοπλοϊκϊν και των κρουαηιερόπλοιων κα μποροφςαν να βοθκιςουν τουσ κατοίκουσ να 

επιλζξουν εναλλακτικζσ διαδρομζσ. 

 

Εικόνα 12. Ψα ενδιαφερόμενα/εμπλεκόμενα μζρθ και φορείσ ςτθν κρουαηιζρα και τθν ακτοπλοΐα, Υθγι: (ESPO, 2016 a) 
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2.5. Βιώςιμθ Τουριςτικι Ανάπτυξθ 

2.5.1. Βιώςιμοσ Τουριςμόσ και Βιώςιμθ Τουριςτικι Ανάπτυξθ 

Χφμφωνα με τον Υαγκόςμιο Σργανιςμό Ψουριςμοφ των Θνωμζνων Εκνϊν (UNWTO) ωσ 

βιϊςιμοσ τουριςμόσ ορίηεται «ο τουριςμόσ που λαμβάνει υπ’ όψιν πλιρωσ τισ τρζχουςεσ και 

μελλοντικζσ οικονομικζσ, κοινωνικζσ και περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ του, καλφπτοντασ τισ 

ανάγκεσ των επιςκεπτϊν, τθσ βιομθχανίασ, του περιβάλλοντοσ και των κοινοτιτων 

υποδοχισ». (UNWTO & UNDP, 2017) 

Πια περαιτζρω ανάλυςθ του βιϊςιμου τουριςμοφ από τον UNWTO αναφζρεται ςτθν 

ανάγκθ για: 

-   Βζλτιςτθ χριςθ των περιβαλλοντικϊν πόρων, που αποτελοφν βαςικό ςτοιχείο ςτθν 

τουριςτικι ανάπτυξθ, διατθρϊντασ βαςικζσ οικολογικζσ διαδικαςίεσ και ςυμβάλλοντασ ςτθ 

διατιρθςθ τθσ φυςικισ κλθρονομιάσ και τθσ βιοποικιλότθτασ. 

-  Χεβαςμό τθσ  κοινωνικοπολιτιςμικισ αυκεντικότθτασ των κοινοτιτων υποδοχισ, 

διατιρθςθ τθσ υλικισ και άυλθσ πολιτιςτικισ κλθρονομιάσ και των παραδοςιακϊν αξιϊν 

τουσ και ςυμβολι ςτθ διαπολιτιςμικι κατανόθςθ και ανεκτικότθτα. 

-   Εξαςφάλιςθ βιϊςιμων, μακροπρόκεςμων οικονομικϊν δραςτθριοτιτων, παρζχοντασ 

κοινωνικοοικονομικά οφζλθ που κατανζμονται δίκαια ςε όλουσ τουσ εμπλεκόμενουσ 

φορείσ, ςυμπεριλαμβανομζνων ςτακερϊν ευκαιριϊν απαςχόλθςθσ και ειςοδιματοσ και 

κοινωνικϊν υπθρεςιϊν ςτισ κοινότθτεσ υποδοχισ και ςυμβάλλοντασ ςτθν ανακοφφιςθ τθσ 

φτϊχειασ. (UNWTO, 2013) 

Σ βιϊςιμοσ τουριςμόσ κα πρζπει επίςθσ να διατθρεί υψθλό επίπεδο τουριςτικισ 

ικανοποίθςθσ και να εξαςφαλίηει μια ουςιαςτικι εμπειρία ςτουσ τουρίςτεσ, αυξάνοντασ τθν 

ευαιςκθτοποίθςι τουσ για κζματα βιωςιμότθτασ και προωκϊντασ πρακτικζσ βιϊςιμου 

τουριςμοφ. (UNEP & UNWTO, 2005) 

Σι 12 επιμζρουσ ςτόχοι του Βιϊςιμου Ψουριςμοφ, ςφμφωνα τθν Ζκκεςθ “Making Tourism 

More Sustainable - A Guide for Policy Makers” των UNEP και UNWTO, είναι οι ακόλουκοι: 

 
1. Σικονομικι Βιωςιμότθτα: Διαςφάλιςθ τθσ βιωςιμότθτασ και τθσ ανταγωνιςτικότθτασ των 

τουριςτικϊν προοριςμϊν και επιχειριςεων, ϊςτε να είναι ςε κζςθ να ςυνεχίςουν να 

ευθμεροφν και να αποφζρουν μακροπρόκεςμα οφζλθ. 
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2. Ψοπικι Ευθμερία: Πεγιςτοποίθςθ τθσ ςυμβολισ του τουριςμοφ ςτθν ευθμερία του 

προοριςμοφ υποδοχισ, ςυμπεριλαμβανομζνου του ποςοςτοφ των δαπανϊν των 

επιςκεπτϊν που διατθρείται ςε τοπικό επίπεδο. 

3. Υοιότθτα Απαςχόλθςθσ: Ενίςχυςθ του αρικμοφ και τθσ ποιότθτασ των τοπικϊν κζςεων 

εργαςίασ που δθμιουργοφνται και υποςτθρίηονται από τον τουριςμό, 

ςυμπεριλαμβανομζνου του επιπζδου αμοιβισ, των ςυνκθκϊν εξυπθρζτθςθσ και 

διακεςιμότθτασ ςε όλουσ χωρίσ διακρίςεισ ανά φφλο, φυλι, αναπθρία ι με οποιοδιποτε 

άλλο τρόπο. 

4. Ξοινωνικι Λςότθτα: Επιδίωξθ ευρείασ κατανομισ των οικονομικϊν και κοινωνικϊν 

οφελϊν από τον τουριςμό ςε ολόκλθρθ τθν κοινότθτα αποδεκτϊν, ςυμπεριλαμβανομζνθσ 

τθσ βελτίωςθσ των ευκαιριϊν, του ειςοδιματοσ και των υπθρεςιϊν που διατίκενται ςτουσ 

φτωχότερουσ. 

5. Λκανοποίθςθ Επιςκεπτϊν: Για τθν παροχι μιασ αςφαλοφσ εμπειρίασ, μιασ εμπειρίασ 

ικανοποίθςθσ και εκπλιρωςθσ για τουσ επιςκζπτεσ, διακζςιμθ ςε όλουσ χωρίσ διακρίςεισ 

ωσ προσ το φφλο, τθ φυλι, τθν αναπθρία ι με οποιοδιποτε άλλο τρόπο. 

6.  Ψοπικόσ Ζλεγχοσ: Χυμμετοχι και ενδυνάμωςθ των τοπικϊν κοινωνιϊν ςτο ςχεδιαςμό και 

τθ λιψθ αποφάςεων ςχετικά με τθ διαχείριςθ και τθ μελλοντικι ανάπτυξθ του τουριςμοφ 

ςτθν περιοχι τουσ και διαβοφλευςθ με άλλουσ ενδιαφερόμενουσ φορείσ. 

7. Ευθμερία τθσ Ξοινότθτασ: Διατιρθςθ και ενίςχυςθ τθσ ποιότθτασ ηωισ ςτισ τοπικζσ 

κοινότθτεσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των κοινωνικϊν δομϊν και τθσ πρόςβαςθσ ςε πόρουσ, 

ανζςεισ και ςυςτιματα υποςτιριξθσ, αποφεφγοντασ κάκε μορφι κοινωνικισ υποβάκμιςθσ 

ι εκμετάλλευςθσ. 

8. Υολιτιςμικόσ Υλοφτοσ: Χεβαςμόσ και ενίςχυςθ τθσ ιςτορικισ κλθρονομιάσ, του 

αυκεντικοφ πολιτιςμοφ, των παραδόςεων και τθσ ιδιαιτερότθτασ των κοινοτιτων 

υποδοχισ. 

9. Ακεραιότθτα τθσ Φφςθσ: Διατιρθςθ και βελτίωςθ τθσ ποιότθτασ των τοπίων, τόςο 

αςτικϊν όςο και αγροτικϊν, και αποφυγι τθσ φυςικισ και οπτικισ υποβάκμιςθσ του 

περιβάλλοντοσ 

10. Βιοποικιλότθτα: Ωποςτιριξθ τθσ διατιρθςθσ φυςικϊν περιοχϊν, οικοτόπων και άγριασ 

ηωισ και ελαχιςτοποίθςθ των κινδφνων για αυτά. 

11. Αποτελεςματικότθτα Υόρων: Ελαχιςτοποίθςθ τθσ χριςθσ ςπάνιων και μθ ανανεϊςιμων 

πόρων ςτθν ανάπτυξθ και λειτουργία τουριςτικϊν εγκαταςτάςεων και υπθρεςιϊν. 



50 
 

12. Υεριβαλλοντικι Ξακαρότθτα: Ελαχιςτοποίθςθ τθσ ρφπανςθσ του αζρα, των υδάτων και 

τθσ γθσ και τθσ παραγωγισ απορριμμάτων από τουριςτικζσ επιχειριςεισ και επιςκζπτεσ. 

(UNEP & UNWTO, 2005) 

 

 Θ Βιϊςιμθ Ψουριςτικι Ανάπτυξθ ορίηεται ωσ «θ διαδικαςία διαχείριςθσ των πόρων κατά 

τρόπο που να ικανοποιεί τισ ανάγκεσ των τουριςτϊν και των περιοχϊν υποδοχισ ςτο παρόν, 

ενϊ διαςφαλίηει τισ ίδιεσ ευκαιρίεσ και για το μζλλον. Υαράλλθλα, ικανοποιοφνται οι 

οικονομικζσ, κοινωνικζσ και αιςκθτικζσ ανάγκεσ τθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ, χωρίσ να 

αλλοιϊνονται/επιβαρφνονται θ πολιτιςτικι ακεραιότθτα, οι ςθμαντικζσ οικολογικζσ 

διαδικαςίεσ, θ βιολογικι ποικιλότθτα και τα ςυςτιματα υποςτιριξθσ ηωισ του προοριςμοφ 

υποδοχισ» (UNEP & UNWTO, 2005) 

Σι κατευκυντιριεσ γραμμζσ βιϊςιμθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ και οι πρακτικζσ διαχείριςθσ 

εφαρμόηονται ςε όλεσ τισ μορφζσ τουριςμοφ ςε όλουσ τουσ τφπουσ προοριςμϊν, 

ςυμπεριλαμβανομζνου του μαηικοφ τουριςμοφ και των διαφόρων ειδικϊν τομζων 

τουριςμοφ. Σι αρχζσ τθσ βιωςιμότθτασ αναφζρονται ςτισ περιβαλλοντικζσ, οικονομικζσ και 

κοινωνικοπολιτιςμικζσ πτυχζσ τθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ και πρζπει να δθμιουργθκεί μια 

κατάλλθλθ ιςορροπία μεταξφ αυτϊν των τριϊν διαςτάςεων για να διαςφαλιςτεί θ 

μακροπρόκεςμθ βιωςιμότθτά του. 

Θ Βιϊςιμθ τουριςτικι ανάπτυξθ απαιτεί τθ ςυνειδθτι ςυμμετοχι όλων των 

ενδιαφερομζνων μερϊν, κακϊσ και ιςχυρι πολιτικι θγεςία για να εξαςφαλιςτεί ευρεία 

ςυμμετοχι και ςυναίνεςθ. Θ επίτευξθ βιϊςιμου τουριςμοφ είναι μια ςυνεχισ διαδικαςία και 

απαιτεί ςυνεχι παρακολοφκθςθ των επιπτϊςεων, ειςάγοντασ τα απαραίτθτα προλθπτικά 

και/ι διορκωτικά μζτρα όποτε είναι απαραίτθτο. 

Ψα Θνωμζνα Ζκνθ είχαν ορίςει το 2017 ωσ Διεκνζσ Ζτοσ Βιϊςιμου Ψουριςμοφ για τθν 

Ανάπτυξθ, ςτοχεφοντασ ςτθν αφξθςθ τθσ ευαιςκθτοποίθςθσ των φορζων λιψθσ αποφάςεων 

του δθμόςιου και του ιδιωτικοφ τομζα και του κοινοφ ςχετικά με τθ ςυμβολι του βιϊςιμου 

τουριςμοφ ςτθν ανάπτυξθ, κινθτοποιϊντασ παράλλθλα όλουσ τουσ ενδιαφερόμενουσ φορείσ 

να εργαςτοφν μαηί για να καταςτεί ο τουριςμόσ καταλφτθσ κετικϊν αλλαγϊν. Ψο Διεκνζσ 

Ζτοσ προϊκθςε μια αλλαγι ςτισ πολιτικζσ, τισ επιχειρθματικζσ πρακτικζσ και τθ 

ςυμπεριφορά των καταναλωτϊν προσ ζναν πιο βιϊςιμο τουριςτικό τομζα που μπορεί να 

ςυμβάλει ςτουσ ΧΒΑ ςε πζντε βαςικοφσ τομείσ, και ςυγκεκριμζνα: 

1. Βιϊςιμθ οικονομικι ανάπτυξθ. 

2. Ξοινωνικι ενςωμάτωςθ, απαςχόλθςθ και μείωςθ τθσ φτϊχειασ. 
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3. Αποδοτικότθτα των πόρων, προςταςία του περιβάλλοντοσ και τθν αλλαγι του κλίματοσ; 

4. Υολιτιςτικζσ αξίεσ, ποικιλομορφία και κλθρονομιά και 

5. Αμοιβαία κατανόθςθ, ειρινθ και αςφάλεια. 

Χτο πλαίςιο τθσ αρχισ τθσ βιωςιμότθτασ, ο τομζασ του τουριςμοφ ςτοχεφει ςε τρεισ από 

τουσ 17 ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030 του ΣΘΕ. Χυγκεκριμζνα ςτοχεφει τουσ ΧΒΑ 8 για «Αξιοπρεπι 

εργαςία και οικονομικι ανάπτυξθ», ΧΒΑ 12 για «Ωπεφκυνθ κατανάλωςθ και παραγωγι» και 

ΧΒΑ14 για «Ηωι κάτω από το νερό». Ωςτόςο, με τθν ευρεία εμβζλεια και τον αντίκτυπό του, 

ο τομζασ του τουριςμοφ μπορεί και πρζπει να ςυμβάλει, άμεςα και ζμμεςα, ςτθν επίτευξθ 

και των 17 ΧΒΑ, από τθν ανάπτυξθ χωρίσ αποκλειςμοφσ και τθν εξάλειψθ τθσ ακραίασ 

φτϊχειασ μζχρι τθν καταπολζμθςθ τθσ κλιματικισ αλλαγισ, από τθν προϊκθςθ τθσ ιςότθτασ 

των φφλων ςτθ διατιρθςθ των καλάςςιων και χερςαίων οικοςυςτθμάτων και από τθν 

προϊκθςθ του διαλόγου μεταξφ διαφορετικϊν πολιτιςμϊν ζωσ τθν ενίςχυςθ τθσ αμοιβαίασ 

κατανόθςθσ και τθσ ειρινθσ. (UNWTO & UNDP, 2017) 

Ξατωτζρω παρατίκεται ςχθματικι αναπαράςταςθ των εμπλεκομζνων ςτθ διαδικαςία τθσ 

βιϊςιμθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ, κακϊσ και το λογότυπο τθσ Υλατφόρμασ “Ψουριςμόσ για 

τουσ Χτόχουσ τθσ Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ” (Tourism4SDGs) του Υαγκόςμιου Σργανιςμοφ 

Ψουριςμοφ, που αντικατοπτρίηει τθν ολιςτικι προςζγγιςθ του Σργανιςμοφ για τθ βιϊςιμθ 

τουριςτικι ανάπτυξθ. 

 

Εικόνα 13.  Εμπλεκόμενοι ςτθ διαδικαςία τθσ βιϊςιμθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ Υθγι: (TOURISM FOR SDGS, 2021) 
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Εικόνα 14. Ψο λογότυπο τθσ Υλατφόρμασ “Ψουριςμόσ για τουσ Χτόχουσ Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ” (Tourism4SDGs) του UNWTO 
Υθγι: (TOURISM FOR SDGS, 2021) 

 

Θ ζλλειψθ ςωςτισ διαχείριςθσ του τουριςμοφ, μπορεί να ζχει αρνθτικό αντίκτυπο ςτουσ 

ανκρϊπουσ, τον πλανιτθ, τθν ευθμερία και τθν ειρινθ. Σι προκλιςεισ, οι οποίεσ είτε 

αφοροφν τον ίδιο τον τουριςτικό τομζα, είτε είναι εξωτερικζσ απειλζσ προσ τον τομζα, 

εμποδίηουν τον τουριςμό να αξιοποιιςει πλιρωσ τισ δυνατότθτζσ του για τθν υλοποίθςθ 

των ΧΒΑ. Χφμφωνα με ζκκεςθ των UNWTO και UNDP  oι περιςςότερεσ προκλιςεισ ςτον 

τουριςμό, όπωσ αναφζρονται από τα κράτθ, ςχετίηονται με τουσ ΧΒΑ 12, 14 και 11 ςχετικά 

με τθν «Ωπεφκυνθ κατανάλωςθ και παραγωγι», «Ηωι κάτω από το νερό» και «Βιϊςιμεσ 

πόλεισ και κοινότθτεσ», αντίςτοιχα. (UNWTO & UNDP, 2017) 
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Εικόνα 15. Υροκλιςεισ που αντιμετωπίηει ο τουριςμόσ ςφμφωνα με τισ εκκζςεισ των κρατϊν μελϊν του ΣΘΕ Υθγι: (UNWTO & 
UNDP, 2017)  

 

 

2.5.2  Ρρόγραμμα  “Μζτρθςθσ τθσ Βιωςιμότθτασ του Τουριςμοφ” (Measuring the 

Sustainability of Tourism - MST) 

Σ UNWTO ωσ κεματοφφλακασ των τουριςτικϊν δεικτϊν ΧΒΑ 8.9.1 «Άμεςο ΑΕΥ τουριςμοφ» 

και ΧΒΑ12.β.1 «Εφαρμογι τυπικϊν λογιςτικϊν εργαλείων για τθν παρακολοφκθςθ των 

οικονομικϊν και περιβαλλοντικϊν πτυχϊν του τουριςμοφ», ςυγκεντρϊνει, επαλθκεφει και 

υποβάλλει δεδομζνα ςε εκνικό επίπεδο για αυτοφσ τουσ δείκτεσ προσ τθ Χτατιςτικι 

Διεφκυνςθ του ΣΘΕ. 

Υεραιτζρω, ο UNWTO ςε ςυνεργαςία με κράτθ-μζλθ και άλλουσ διεκνείσ οργανιςμοφσ 

προςπακεί να αναπτφξει ζνα ευρφτερο πλαίςιο παρακολοφκθςθσ τθσ ςυμβολισ του 

τουριςμοφ ςτθν επίτευξθ των ΧΒΑ τθσ Ατηζντα 2030, μζςω του Υρογράμματοσ  “Πζτρθςθ 

τθσ Βιωςιμότθτασ του Ψουριςμοφ” (Measuring the Sustainability of Tourism - MST). 

(UNWTO, 2020) 

 

Βαςικόσ παράγοντασ για τθν ανάπτυξθ ενόσ πλαιςίου παρακολοφκθςθσ του βιϊςιμου 

τουριςμοφ είναι θ τεράςτια ανάπτυξθ τθσ τουριςτικισ δραςτθριότθτασ τα τελευταία 20-30 

χρόνια, θ οποία ζχει δθμιουργιςει τρεισ κφριεσ ςυνιςτϊςεσ ενδιαφζροντοσ ςτο χϊρο του 

βιϊςιμου τουριςμοφ: 
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i. τθν πραγματικότθτα ότι θ τουριςτικι δραςτθριότθτα ςυμβάλλει περιςςότερο ςτθ χριςθ 

των περιβαλλοντικϊν πόρων και ο αντίκτυπόσ τθσ ςτο φυςικό περιβάλλον είναι ολοζνα και 

πιο ςθμαντικόσ 

ii. τθν ιδζα ότι θ τουριςτικι δραςτθριότθτα κα μποροφςε να προςφζρει ζνα μονοπάτι μζςω 

του οποίου χϊρεσ και περιοχζσ με χαμθλό ειςόδθμα κα μποροφςαν να βελτιϊςουν το 

βιοτικό τουσ επίπεδο 

iii. τθν αναγνϊριςθ τθσ εξάρτθςθσ τθσ τουριςτικισ δραςτθριότθτασ από το περιβαλλοντικό 

και κοινωνικό τθσ πλαίςιο και τθν ανάγκθ διατιρθςθσ αυτϊν ςε καλι κατάςταςθ. 

(WORKING GROUP OF EXPERTS ON MST, 2018) 

To MST περιλαμβάνει βαςικά ςτατιςτικά δεδομζνα και δείκτεσ ςχετικά με τισ οικονομικζσ, 

περιβαλλοντικζσ και κοινωνικζσ επιπτϊςεισ του τουριςμοφ ςε εκνικό ι/και υποεκνικό 

επίπεδο, ωσ κατωτζρω: 

 Σικονομικι Διάςταςθ 
 

Υεριβαλλοντικι Διάςταςθ 
 

Ξοινωνικι Διάςταςθ 
 

1.  Υροςτικζμενθ αξία 
τουριςτικοφ κλάδου 

 

Χριςθ νεροφ 
(ςυμπεριλαμβανομζνων 

των ροϊν λυμάτων) 
 

Υολιτιςμόσ/κλθρονομιά 
 

2.  Ψουριςτικό ΑΕΥ Χριςθ ενζργειασ  
 

Χυνζπειεσ για τθν υγεία 

3.  Ψουριςτικζσ 
εγκαταςτάςεισ 

 

Εκπομπζσ αζριων ρφπων  
 

Εκπαίδευςθ 
 

4.  Ψουριςτικζσ δαπάνεσ Χτερεά απόβλθτα  
 

Ξοινότθτα 

5.  Υεριουςιακά ςτοιχεία 
τουριςτικϊν υποδομϊν 

 

Χριςθ γθσ 
(ςυμπεριλαμβανομζνων 

των καλάςςιων περιοχϊν) 
 

Αντίλθψθ του επιςκζπτθ 
 

6.  Απαςχόλθςθ ςτον 
τουριςμό 

Ξατάςταςθ οικοςυςτιματοσ 
και υπθρεςίεσ 

 

Ψουριςτικι διακυβζρνθςθ 
 

7.  Δθμογραφικά ςτοιχεία 
τουριςτικϊν 

εγκαταςτάςεων 

Άγρια ηωι ςε 
προςτατευόμενεσ 
περιοχζσ/πάρκα 

 

Υροςβαςιμότθτα 
 

8.  Επενδφςεισ & Ωποδομζσ “Υράςινθ” εργαςία Αξιοπρεπισ εργαςία 
 

Υίνακασ 1: Θ οικονομικι, περιβαλλοντικι και κοινωνικι διάςταςθ του Υλαιςίου Υαρακολοφκθςθσ του MST, Υθγι ςτοιχείων: 
(UNWTO, 2020)  
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2.5.3. Εργαλεία Management Βιώςιμου Τουριςμοφ 

Χε μια προςπάκεια αποτφπωςθσ των βαςικϊν αρχϊν του management για τον βιϊςιμο 

τουριςμό, κα μποροφςαμε να τισ παρακζςουμε ωσ κατωτζρω: 

• H πολιτικι, o ςχεδιαςμόσ και θ διαχείριςθ απαντοφν ουςιαςτικά ςτα προβλιματα τθσ 

κατάχρθςθσ φυςικϊν και ανκρϊπινων πόρων ςτον τουριςμό. 

• Θ προςζγγιςθ είναι αναπτυξιακι, αλλά τονίηεται ότι υπάρχουν περιοριςμοί και ότι θ 

διαχείριςθ του  τουριςμοφ γίνεται εντόσ αυτϊν των ορίων. 

• Θ βιϊςιμθ διαχείριςθ του τουριςμοφ δεν είναι μόνο περιβαλλοντικι, αλλά παράλλθλα 

είναι οικονομικι, κοινωνικι, πολιτιςτικι και πολιτικι. 

• Θ προοπτικι είναι μακροπρόκεςμθ και όχι βραχυπρόκεςμθ. 

•Θ εφαρμογι των ιδεϊν του βιϊςιμου τουριςμοφ, κακϊσ και ότι θ βιϊςιμθ ανάπτυξθ είναι 

ςτόχοσ όλων των πολιτικϊν και δράςεων, ςθμαίνει ότι υπάρχουν όρια ςτο τι κα επιτευχκεί 

βραχυπρόκεςμα και μεςοπρόκεςμα. 

• Θ ανάδειξθ τθ ςθμαςίασ τθσ ικανοποίθςθσ των ανκρϊπινων αναγκϊν και προςδοκιϊν, 

δίδοντασ ιδιαίτερθ ςθμαςία ςτθν ιςότθτα και τθ δικαιοςφνθ. 

• Θ ςυμμετοχι όλων των ενδιαφερομζνων μερϊν ςτθ λιψθ αποφάςεων για τον τουριςμό 

και θ ςυνεχισ ενθμζρωςι τουσ για κζματα βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ. 

• Θ κατανόθςθ του τρόπου λειτουργίασ των αγορϊν, τθσ κουλτοφρασ και των διαδικαςιϊν 

management του ιδιωτικοφ, του δθμόςιου και του εκελοντικοφ τομζα, κακϊσ και των αξιϊν 

καi ςτάςεων του κοινοφ, είναι απαραίτθτθ προκειμζνου να μετατραποφν οι καλζσ 

προκζςεισ ςε πρακτικά μζτρα. 

• Σι αμοιβαίοι ςυμβιβαςμοί απαιτοφνται όταν υπάρχουν ςυγκροφςεισ ςυμφερόντων 

ςχετικά με τθ χριςθ των πόρων. 

• Θ εξιςορρόπθςθ κόςτουσ-οφζλουσ ςτισ αποφάςεισ πρζπει να επεκτακεί ςτο πόςο κα 

κερδίςουν ι κα χάςουν οι διάφορεσ ομάδεσ ςυμφερόντων.  (RITCHIE & CROUCH, 2003, p. 

37).17 

                                                           
17 Σι  Ritchie & Crouch παραπζμπουν ςτουσ (BRAMWELL, HENRY, JACKSON, PRAT, RICHARDS, & VAN DER STRAATEN, 1996). Σι 
αρχζσ ζχουν ςυνοψιςκεί και επεξεργαςκεί ςυντακτικά  από τθ γράφουςα 
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Τταν θ διαδικαςία πολιτικισ, ςχεδιαςμοφ και ανάπτυξθσ ζχει καταφζρει να δθμιουργιςει 

το πλαίςιο για ζναν ανταγωνιςτικό/βιϊςιμο προοριςμό, θ  πρόκλθςθ που αντιμετωπίηει ο 

προοριςμόσ είναι θ διαχείριςθ που κα διαςφαλίηει τθν οικονομικι του κερδοφορία 

αποφεφγοντασ τθν υποβάκμιςθ των παραγόντων που δθμιοφργθςαν τθν ανταγωνιςτικι 

του κζςθ. Ζνασ Σργανιςμόσ Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ (destination management 

organization) είναι απαραίτθτοσ για να θγθκεί και ςυντονίςει τθν ανταγωνιςτικότθτα του 

προοριςμοφ ςε ςυνεχι βάςθ, εντόσ των πλαιςίων που ζχει κζςει θ τουριςτικι πολιτικι. 

(RITCHIE & CROUCH, 2003, p. 183) 

 

Θ ανάπτυξθ ςτρατθγικϊν ηιτθςθσ (θ ουςία του μάρκετινγκ) κεωρείται ωσ ζνα ςθμαντικό 

ςυςτατικό τθσ πολιτικισ προοριςμοφ. Υαρά το γεγονόσ ότι  οι όροι τουριςτικό μάρκετινγκ 

και τουριςτικι προβολι κεωροφνται ιςοδφναμοι από τουσ επαγγελματίεσ του χϊρου, ο 

όροσ τουριςτικι προβολι είναι ορκότεροσ ςτο πλαίςιο τθσ παροφςασ εργαςίασ  ςτθν οποία 

δίδεται προτεραιότθτα ςτο προϊόν προοριςμόσ, αναγνωρίηοντάσ το ωσ κρίςιμο ςτοιχείο του 

ςυνολικοφ μοντζλου ανταγωνιςτικότθτασ και βιωςιμότθτασ. (RITCHIE & CROUCH, 2003, pp. 

188-190) 

 

Χτα πλαίςια τθσ αποτελεςματικισ προβολισ του προοριςμοφ, το προϊόν που παραδίδεται 

ςτον πελάτθ, δθλαδι θ εμπειρία επίςκεψθσ ςτον προοριςμό, πρζπει να κεωρείται 

αναπόςπαςτο μζροσ τθσ. Σι διαχειριςτζσ (μάνατηερ) του προοριςμοφ κα πρζπει να 

αναηθτιςουν τον προςδιοριςμό των εμπειριϊν για τισ οποίεσ πιςτεφουν ότι ζχουν πικανό 

ανταγωνιςτικό πλεονζκτθμα. Διαφορετικοί τφποι εμπειριϊν μποροφν  να εξεταςκοφν για 

διαφορετικζσ αγορζσ ςτόχουσ (αναψυχι, επιχειριςεισ-ςυνζδρια, city-break κ.α.)  

 

Θ αναγνωριςιμότθτα ενόσ προοριςμοφ εκτείνεται από τθν γνϊςθ των υποψθφίων πελατϊν 

για το είδοσ τθσ εμπειρίασ που παρζχει ο προοριςμόσ ζωσ τθν αναγνϊριςθ του προοριςμoφ 

μζςα από τθν ταυτότθτά του. Ξακϊσ θ ζννοια τθσ εμπειρίασ είναι υψίςτθσ ςθμαςίασ ςτθ 

κεωρία και τθ διαχείριςθ του τουριςμοφ, προτείνεται ο ακόλουκοσ οριςμόσ για τθν 

ταυτότθτα του προοριςμοφ: 

 

“Θ ταυτότθτα προοριςμοφ (destination brand) είναι ζνα όνομα, ςφμβολο, λογότυπο, 

εμπορικό ςιμα ι άλλο γραφικό που ταυτοποιεί και διαφοροποιεί τον προοριςμό. Επιπλζον, 

μεταφζρει τθν υπόςχεςθ για μια αξζχαςτθ ταξιδιωτικι εμπειρία που ςυνδζεται μοναδικά με 

τον προοριςμό. Χρθςιμεφει επίςθσ για να εδραιϊςει και να ενιςχφςει τθ μετά το ταξίδι 
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ανάμνθςθ ευχάριςτων αναμνιςεων από τθν εμπειρία του προοριςμοφ”. (RITCHIE & 

CROUCH, 2003, ςς. 193-196) 

 

Δεδομζνου ότι ο οριςμόσ περιλαμβάνει ςε μεγάλο βακμό τθν ζννοια τθσ εμπειρίασ, το 

ςθμαντικό για τουσ καταναλωτζσ δεν είναι θ ποιότθτα ενόσ ςυγκεκριμζνου προϊόντοσ ι θ 

ποιότθτα μιασ ςυγκεκριμζνθσ υπθρεςίασ, αλλά  θ ςυνολικι τουσ ικανοποίθςθ από τθν 

εμπειρία χριςθσ του προϊόντοσ. Θ εςτίαςθ τθσ προβολισ του προοριςμοφ πρζπει να είναι 

ςτα βιωματικά οφζλθ που παρζχονται από μια ταυτότθτα ςυνολικισ ταξιδιωτικισ 

εμπειρίασ, θ οποία αποτελείται από μια αλυςίδα διαδράςεων και ςυμπεριφορϊν. Χε αυτό 

το πλαίςιο, ζνασ προοριςμόσ μπορεί να κεωρθκεί ωσ πάροχοσ εμπειριϊν, οπότε ωσ 

ηθτοφμενο κακίςταται ο κακοριςμόσ:  

i. τθσ ςυνολικισ φφςθσ τθσ εμπειρίασ που επικυμεί να προςφζρει ο προοριςμόσ και  

ii. του ςυνόλου των πλεονεκτθμάτων ι των δευτερευουςϊν εμπειριϊν που, ςυνολικά, κα 

παρζχουν τθν ικανοποιθτικι εμπειρία προοριςμοφ που αναηθτά ο επιςκζπτθσ. 

(RITCHIE & CROUCH, 2003, pp. 196-198) 

 

Επειδι όμωσ ζνασ τόποσ είναι πολλά περιςςότερα από ζναν τουριςτικό προοριςμό, δθλαδι 

ζνα προϊόν τθσ ελεφκερθσ αγοράσ, ο προςδιοριςμόσ τθσ ταυτότθτασ του κα πρζπει να 

αναηθτθκεί πρωτίςτωσ μζςα από τθν ιςτορικι εξζλιξθ του και τον  αυτοπροςδιοριςμό τθσ 

τοπικισ κοινωνίασ, τθσ πόλθσ, που τον κατοικεί. Χφμφωνα με τον Ξ. Πωραΐτθ  “θ 

προςπάκεια προϊκθςθσ τθσ ταυτότθτασ των τόπων, *…+ μπορεί να ςυνδζεται με το 

πολιτιςμικά, πολιτιςτικά και πολιτικά χαρακτθριςτικά των κοινωνιϊν, απαιτϊντασ ζτςι τθν 

ιςτορικι αναφορά.  Ιδιαίτερα ςε περιοχζσ με ςυνταρακτικό ιςτορικό ‘βάκοσ’, με ιςτορία 

χιλιετιϊν, όπωσ αυτι που αναδφεται από τον Ελλθνικό χϊρο*…+.  ΢ε αυτό το ιςτορικό 

ενδιαφζρον ςτρζφεται *…+ θ ανάδειξθ τθσ ταυτότθτασ *…+ ζςτω και αν θ ςκοπιμότθτα 

αφορά πρϊτιςτα τθν εμπορικι προϊκθςθ, κακϊσ ζνα μεγάλο τμιμα τθσ τουριςτικισ 

κίνθςθσ ςυνδζεται με κίνθτρα πολιτιςτικά”. (ΠΩΦΑΛΨΘΧ, 2017) 
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3. Θ ΙΣΤΟ΢ΙΑ ΤΘΣ ΡΟΛΘΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΡΕΙ΢ΑΙΑ  

Θ ιςτορικι αναδρομι ςτθ δθμιουργία τθσ πόλεωσ και του λιμζνα του Υειραιά κρίνεται ωσ 

αναγκαία, για τθν παροφςα μελζτθ, κακϊσ μζςα από αυτι τθ διαδρομι και μόνο είναι 

δυνατόν να αναδυκοφν τα ιδιαίτερα χαρακτθριςτικά του τόπου (place) και τθσ πόλθσ, όπωσ 

νοείται αυτι ωσ ζνωςθ πολιτϊν, που ςυγκροτοφν τθν ταυτότθτα του Υειραιά. Για το λόγο 

αυτό επιλζγονται ςυγκεκριμζνα μόνο ςθμεία από τθν πλθκϊρα των γεγονότων και των 

ιςτορικϊν ευρθμάτων, ικανά ωςτόςο να οδθγιςουν τον αναγνϊςτθ να  διατυπϊςει 

αβίαςτα ο ίδιοσ τθν ταυτότθτα του Υειραιά.  

Χτο παρόν κεφάλαιο κα παρουςιαςτεί θ ιςτορία του τόπου του Υειραιά ξεκινϊντασ από 

τουσ προϊςτορικοφσ χρόνουσ για να γίνει κατανοθτι θ γεωμορφολογικι εξζλιξι του. 

Χτθ ςυνζχεια κα παρουςιαςτεί θ ιςτορία του αρχαίου Υειραιά των κλαςικϊν χρόνων και  

του νζου Υειραιά, όπωσ δθμιουργικθκε από τθν αρχι το 19ο αιϊνα, μετά τθν ίδρυςθ του 

νζου Ελλθνικοφ Ξράτουσ, και άκμαςε τον 20ο αιϊνα.  

Θ ιςτορικι διαδρομι παρουςιάηει τθν εξζλιξθ τθσ μορφισ τθσ πόλθσ και του λιμζνα και 

παράλλθλα τα ιδιαίτερα δθμογραφικά, κοινωνικοπολιτιςμικά και παραγωγικά 

χαρακτθριςτικά τθσ πόλθσ. Χτόχοσ είναι να γίνει κατανοθτι θ ιςτορικι ςυνεργατικι ςχζςθ 

πόλθσ και λιμζνα, αλλά και θ κοινωνικοπολιτιςμικι εξζλιξθ του τόπου, όπωσ διαμορφϊκθκε 

από τισ γενιζσ που τον κατοίκθςαν από τθν αρχαιότθτα ζωσ ςιμερα. 
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3.1. Ο Ρειραιάσ ςτθν Ρροϊςτορία 

Σ Υειραιάσ, τόςο ςφμφωνα με τθν προφορικι ιςτορία που αποτφπωςε ο Χτράβωνασ τον 1ο 

αιϊνα π.Χ., όςο και ςφμφωνα με ςφγχρονεσ αρχαιολογικζσ και γεωλογικζσ μελζτεσ, ςτα 

πρϊτα ςτάδια τθσ δθμιουργίασ υπιρξε νθςί, εκδοχι τθν οποία άλλωςτε ενιςχφουν και 

πλείςτεσ ετυμολογικζσ αναλφςεισ του ονόματόσ του. Χυγκεκριμζνα, κατά τθν πρϊιμθ 

περίοδο τθσ Σλοκαίνου εποχισ, ο βραχϊδθσ λόφοσ του Υειραιά ςυνδεόταν με τθν 

θπειρωτικι Αττικι. Ξατά τθν φςτερθ ζωσ τθν τελευταία Ρεολικικι Υερίοδο (4850–3450 

π.Χ.), ο Υειραιάσ μετατράπθκε ςε νθςί, λόγω τθσ αφξθςθσ τθσ ςτάκμθσ τθσ κάλαςςασ. 

Πεταξφ 2850 και 1550 π.Χ., ςτθν Υρϊιμθ και Πζςθ Εποχι του Χαλκοφ, ο Υειραιάσ 

χωριηόταν  από τθν θπειρωτικι χϊρα από μια μεγάλθ αλλά όλο και πιο ρθχι 

λιμνοκάλαςςα, θ οποία λόγω των ςυνεχϊν προςχϊςεων ιηθμάτων ιδίωσ του Ξθφιςοφ 

ποταμοφ, βακμιαία μετατράπθκε ςε ζναν αβακι ελϊδθ χϊρο, τον οποίο οι αρχαίοι 

αποκαλοφςαν αλίπεδον. (GOIRAN, JEAN-PHILIPPE et al;, 2011) 

Θ περιοχι του Υειραιά κατοικικθκε ιδθ από τθν προϊςτορικι εποχι, ςτο λόφο τθσ 

Πουνιχίασ, τθσ ςθμερινισ Ξαςτζλλασ, που ιταν το πρϊτο κομμάτι που αναδφκθκε από τθ 

κάλαςςα. Άλλωςτε αυτό μαρτυροφν και τα λεγόμενα κεόςπιτα, που βρζκθκαν ςτθν κορυφι 

του Οόφου τθσ Ξαςτζλλασ και κεωροφνται ωσ οι αρχαιότερεσ ανκρϊπινεσ καταςκευζσ. Θ 

φπαρξθ κεόςπιτων ςτουσ δφο ψθλότερουσ λόφουσ του Υειραιά (Ξαςτζλλα και Υλατεία 

Χερφιϊτου) επιβεβαιϊνει ότι μόνο τα βουνά εξείχαν από τθ κάλαςςα. Σι Πινφεσ, λαόσ 

καλαςςινόσ, διωγμζνοι από τουσ Κράκεσ, ζφυγαν από τθ Βοιωτία και κατοίκθςαν τθν 

Ξαςτζλλα, τθν οποία ονόμαςαν Πουνιχία προσ τιμιν του Βαςιλιά τουσ Ποφνιχου.  Χτον 

λόφο αυτό δθμιουργικθκε και οχυρϊκθκε ο πρϊτοσ οργανωμζνοσ οικιςμόσ, όπου 

λατρευόταν θ Πουνιχία Άρτεμισ. (ΠΛΟΕΧΘΧ, 2020) Σ βράχοσ με το ιερό τθσ Αρτζμιδοσ 

Πουνιχίασ και το λιμανάκι ςτα δυτικά του φαλθρικοφ όρμου, ιταν για πολλοφσ αιϊνεσ, με 

εξαίρεςθ ζνα ανεξιγθτο διάςτθμα κατά τθ μυκθναϊκι εποχι, το μόνο κατοικθμζνο τμιμα 

του Υειραιά. Σ λόγοσ για τθν κακυςτζρθςθ ςτθν αναγνϊριςθ τθσ ςτρατθγικισ ςθμαςίασ τθσ 

περιοχισ ιταν ο αρχικόσ διαχωριςμόσ του από τουσ δρόμουσ που ςυνζδεαν τθν Ακινα με 

τον εξωτερικό κόςμο. (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 10) 

Αξίηει πάραυτα να επιςθμανκεί ότι κατά τθν αρχαιότθτα, 700 χρόνια πριν τθν εποχι του 

Κεμιςτοκλι, αμζςωσ μετά τον τρωικό πόλεμο, λειτουργοφςε το Φονικό Δικαςτιριο τθσ 

Φρεατίδασ, δικαςτιριο ιςότιμο του Αρείου Υάγου, γεγονόσ που πικανϊσ μαρτυρά 

μεγαλφτερθ ανάπτυξθ από αυτιν που ιςτορικά γνωρίηουμε για τθν «άςθμθ» κόμθ του 

Υειραιά. (ΠΛΟΕΧΘΧ, 2020) 
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3.2.  Ο κλαςικόσ Ρειραιάσ (5οσ και 4οσ αιώνασ π.Χ.) 

Θ ίδρυςθ τθσ αρχαίασ πόλθσ του Υειραιά,  θ άνοδοσ και θ πτϊςθ τθσ είναι θ καυμάςια 

ιςτορία μιασ πόλθσ που οφείλει τθ γζννθςι τθσ ςτο όραμα και τθ κζλθςθ του Κεμιςτοκλι, 

ενόσ από τουσ πιο διορατικοφσ πολιτικοφσ ςτον αρχαίο κόςμο, τθν υποδειγματικι μορφι 

τθσ ςτα οραματικά ςχζδια του πατζρα τθσ πολεοδομίασ τον Λππόδαμο από τθ Πίλθτο, και 

τθ μοναδικι τθσ ανάπτυξθ ςτθ φωτιςμζνθ θγεςία του ανκρϊπου που ζδωςε το όνομά του 

ςτο  χρυςό αιϊνα του ελλθνικοφ πολιτιςμοφ, τον Υερικλι. Ψο λιμάνι και θ πόλθ του Υειραιά 

αποτζλεςαν τθ βαςικι προχπόκεςθ για τθν Ακθναϊκι Αυτοκρατορία, το κεμζλιο λίκο και 

τθν καρδιά τθσ ακθναϊκισ δθμοκρατίασ. Σ Υειραιάσ άκμαςε και παρικμαςε μαηί με τθν 

Ακινα και τισ μεγάλεσ ιδζεσ που δθμιοφργθςαν το καφμα τθσ κλαςικισ Ελλάδασ. 

(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 10) 

 

3.2.1. Θ γζνεςθ του Ρειραιά: το όραμα του Θεμιςτοκλι 

Σ Υειραιάσ ωσ πόλθ, ουςιαςτικά εμφανίηεται ςτθν ιςτορία λίγο πριν από τουσ Υερςικοφσ 

Υολζμουσ, όταν θ διορατικότθτα του Κεμιςτοκλι για το ναυτικό μζλλον τθσ Ακινασ, δεν κα 

μποροφςε να αφιςει ανεκμετάλλευτο το ςυνδυαςμό του οχυρωμζνου λόφου τθσ 

Πουνιχίασ και τριϊν αςφαλϊν λιμανιϊν - τα κλειςτά λιμάνια τθσ Ηζασ και τθσ Πουνιχίασ 

ςτουσ πρόποδεσ των δυτικϊν και ανατολικϊν πλαγιϊν τθσ αντίςτοιχα, και το λιμάνι του 

Ξανκάρου, που προςτατεφεται ςτθ δυτικι πλευρά του από τθν Θετιϊνεια. Σ Κεμιςτοκλισ 

διαβλζποντασ τα πλεονεκτιματα των λιμανιϊν του Υειραιά, ζναντι του ζωσ τότε μεγάλου 

αλλά ανοιχτοφ λιμανιοφ τθσ πόλθσ, το Φάλθρο, ενζταξε τον Υειραιά ςτο μεγαλόπνοο 

ναυτικό του πρόγραμμα. Ζτςι προζκυψε θ γζννθςθ του Υειραιά που εξαιτίασ του θ Ακινα 

αναδείχκθκε ωσ ναυτικι υπερδφναμθ του αρχαίου κόςμου.  

Πε το όραμα του και τθ δεινι ρθτορικι του κατάφερε ζνα τεράςτιο πολιτικό επίτευγμα, να 

πείςει τουσ Ακθναίουσ να παραιτθκοφν από μια διανομι μετρθτϊν και να επενδφςουν ςτθ 

ναυτικι δφναμθ. Ψότε αποφαςίςτθκε από το διμο τα κζρδθ των 100 ταλάντων, των 

νομιςμάτων από αςιμι από τα ορυχεία του Οαυρίου, που ςφραγίηονταν με τθν 

κουκουβάγια τθσ κεάσ τθσ ςοφίασ, τθσ Ακθνάσ, αντί να διανεμθκοφν μεταξφ των πολιτϊν 

τθσ Ακινασ (πρόταςθ του πολιτικοφ του αντιπάλου Αριςτείδθ), να επενδυκοφν ςτθν 

καταςκευι ενόσ ιςχυροφ πολεμικοφ ςτόλου. 
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Εικόνα 16. Παρμάρινο πορτραίτο του Κεμιςτοκλι, το οποίο βρζκθκε κατά τισ αναςκαφζσ ςτθν 

Τςτια τθσ Λταλίασ. Υθγι: (ΕΥΕΨΕΛΑΞΣ ΕΨΣΧ ΚΕΦΠΣΥΩΟΕΧ-ΧΑΟΑΠΛΡΑ 2020)  

 

Για να πείςει το διμο για τθν ενίςχυςθ του λιμανιοφ, ο Κεμιςτοκλισ επικαλζςτθκε τθν 

ανάγκθ για άμυνα, κακϊσ  ιταν ακόμα νωπζσ οι αναμνιςεισ από τθ Χπαρτιατικι απόβαςθ 

του 510 π.Χ. ςτο απροςτάτευτο Φάλθρο, και δεδομζνου του κινδφνου μιασ αιφνιδιαςτικισ 

επίκεςθσ από τουσ Υζρςεσ. Ζπειςε τουσ πολίτεσ για τθν ανάγκθ οικοδόμθςθσ του Ραυτικοφ, 

ϊςτε να υπεραςπιςτεί τόςο τθν ακθναϊκι δθμοκρατία όςο και τα ςτρατθγικά τθσ 

ςυμφζροντα. Ωςτόςο, για τθν τελικι λιψθ τθσ εν λόγω απόφαςθσ, δεν πρζπει να 

παραβλζπονται προχπάρχουςεσ λανκάνουςεσ ακθναϊκζσ φιλοδοξίεσ για μια πιο επικετικι 

εμπορικι ςτρατθγικι, κακϊσ γινόταν ολοζνα και περιςςότερο προφανζσ, ότι το παλιό 

λιμάνι (Φάλθρο) δεν ιταν πλζον κατάλλθλο για να δζςουν τα μεγαλφτερα εμπορικά και 

πολεμικά πλοία που ιταν απαραίτθτα για τθν εφαρμογι αυτισ τθσ ςτρατθγικισ. 

Υαράλλθλα αποφαςίςτθκε θ οχφρωςθ του Υειραιά, θ οποία ξεκίνθςε το 492 π.Χ. αλλά 

διακόπθκε από τουσ περςικοφσ πολζμουσ.  (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ςς. 13-14) 

Θ μεταφορά του επίνειου τθσ Ακινασ από τον ανοιχτό κόλπο του Φαλιρου ςτα κλειςτά και 

βακιά λιμάνια του Υειραιά, από τον Κεμιςτοκλι, ιταν θ ςθμαντικότερθ γεωπολιτικι 

απόφαςθ, θ απόφαςθ τομι, για το εμπορικό και ςτρατιωτικό ναυτικό μζλλον τθσ αρχαίασ 

Ακινασ, αλλά και για τθ δθμοκρατία, όπωσ κα δοφμε παρακάτω. 

 

Εικόνα 17. Ψα τρία λιμάνια του Υειραιά κατά τον 4ο π.Χ. αιϊνα (Ξάνκαροσ, Ηζα, Πουνιχία)  Υθγι: (LOVEN, STEINHAUER, 
KOURKOUMELIS, & NIELSEN, 2007)  
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3.2.2.Θ ναυμαχία τθσ Σαλαμίνασ 

Θ δικαίωςθ του Κεμιςτοκλι και των Ακθναίων που εμπιςτεφτθκαν τθν κρίςθ του, ιρκε 

μόλισ 10 χρόνια αργότερα, ςτθ Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ. Θ οξφνοια του Κεμιςτοκλι ιταν 

αυτι που ζμελε να αλλάξει όχι μόνο το μζλλον των Ακθνϊν αλλά όλου του τότε ελλθνικοφ 

κόςμου το 480 π.Χ., όταν κατά τθ δεφτερθ ειςβολι των Υερςϊν και μετά τθν προδοςία του 

Εφιάλτθ ςτισ Κερμοπφλεσ, που οδιγθςε ςτθν υποχϊρθςθ των ελλθνικϊν ςυμμαχικϊν 

δυνάμεων προσ το νότο, αυτόσ επζμεινε ζναντι του Χπαρτιάτθ Ευρυβιάδθ να 

αντιμετωπίςουν τουσ Υζρςεσ ςτα ςτενά τθσ Χαλαμίνασ και όχι ςτον Λςκμό τθσ Ξορίνκου 

λζγοντασ του τθν περίφθμθ φράςθ: «Υάταξον μεν, άκουςον δε».    

Σ Κεμιςτοκλισ, αναγνωρίηοντασ ότι οι δυνάμεισ ιταν αςφμμετρεσ, επζμεινε ότι κα κζρδιηαν 

μόνο ςτα ςτενά τθσ Χαλαμίνασ, όπου τα μεγάλα περςικά πλοία κα υςτεροφςαν ςε άνεςθ 

κινιςεων. Ζτςι παραπλθροφορϊντασ ςκόπιμα τθν περςικι πλευρά ότι οι ελλθνικζσ 

δυνάμεισ επρόκειτο να αποχωριςουν το βράδυ, τουσ παρζςυρε να παρατάξουν βιαςτικά το 

ςτόλο τουσ πριν νυχτϊςει ςτα ςτενά τθσ Χαλαμίνασ και ςτο πρϊτο φωσ του ιλιου να 

αντικρίςουν τον ελλθνικό ςτόλο ζτοιμο όχι να αποχωριςει αλλά να πολεμιςει φωνάηοντασ 

«Ω παίδεσ Ελλινων ίτε, ελευκεροφτε πατρίδα, ελευκεροφτε δε παίδασ, γυναίκασ, κεϊν τε 

πατρϊων ζδθ, κικασ τε προγόνων, νυν υπζρ πάντων αγϊν»18 (Αιςχφλου Υζρςεσ, 405). Θ 

ςφρραξθ ξεκίνθςε όταν πρϊτο ζνα ελλθνικό καράβι εμβόλιςε ζνα φοινικικό. Ζωσ το βράδυ θ 

ναυτικι ικανότθτα και γενναιότθτα των Ελλινων οδιγθςε ςε πανωλεκρία των Υερςϊν και 

των ςυμμάχων τουσ Φοινίκων. Υαράλλθλα με τθ ναυμαχία μια ομάδα επίλεκτων Ακθναίων 

οπλιτϊν αποβιβάςτθκε ςτθν Ψυττάλεια και επιτζκθκε ςτθν περςικι φρουρά εξοντϊνοντασ 

τθν. Σ ΢ζρξθσ υποχϊρθςε με τον εναπομείναντα ςτόλο προσ τον Ελλιςποντο κι από κει 

ςτθν Υερςία. (ΓΦΩΥΑΦΘΧ Λ. Ρ., 1979, ςς. 18-22) Θ νίκθ ςτθ Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ, 

κατζςτθςε ουςιαςτικά τθν Ακινα επικεφαλισ όλων των ελλθνικϊν πόλεων, ζναντι των 

Υερςϊν. 

Ψο τρίπτυχο που οδιγθςε ςτθ νίκθ τθσ ναυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ ανατρζποντασ τα 

αρικμθτικά δεδομζνα, ιταν θ ςτρατθγικι ευφυΐα  του Κεμιςτοκλι, θ ανϊτερθ ναυτικι 

τζχνθ και ναυπθγικι και το ελεφκερο φρόνθμα των Ελλινων. 

Σ ίδιοσ ο Υερικλισ, αργότερα, απευκυνόμενοσ ςτουσ Ακθναίουσ και αναγνωρίηοντασ τον 

άκλο των προγόνων του, είπε: “…  Ασ ζχομε ςυνείδθςθ του ότι, για τισ πολιτείεσ, όπωσ και 

για τουσ ιδιϊτεσ, θ μεγαλφτερθ δόξα αποκτιζται με τθν αντιμετϊπιςθ του μεγαλφτερου 

                                                           
18 Πετάφραςθ: Εμπρόσ, των Ελλινων / γενναία παιδιά! να ελευκερϊςετε πατρίδα, / τζκνα, γυναίκεσ και των πατρικϊν κεϊν 
ςασ / να ελευτερϊςτε τα ιερά και των προγόνων / τουσ τάφουσ· τϊρα για όλα ᾽ναι που πολεμάτε. 
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κινδφνου. Σι πατζρεσ μασ αντιςτάκθκαν ςτουσ Πιδουσ χωρίσ καν να ζχουν τθν μεγαλφτερθ 

δφναμθ που διακζτομε εμείσ ςιμερα. Εγκαταλείποντασ τα λίγα που είχαν και με 

περιςςότερθ κζλθςθ παρά τφχθ, με περιςςότερθ τόλμθ παρά δφναμθ, όχι μόνο ζδιωξαν 

τουσ βαρβάρουσ, αλλά δθμιοφργθςαν τθν δφναμθ που ζχομε ςιμερα. Ασ μθν φανοφμε 

κατϊτεροί τουσ. Ασ πολεμιςομε τουσ εχκροφσ μασ με όλθ μασ τθ δφναμθ κι ασ 

προςπακιςομε να μθν αφιςομε ςτουσ απογόνουσ μασ μικρότερθ κλθρονομιά από εκείνθ 

που λάβαμε”. (Κουκυδίδθσ Λςτορίαι 1.144.3, μετάφραςθ Αγγ. Βλάχοσ) (ΚΣΩΞΩΔΛΔΘΧ, 

ΛΧΨΣΦΛΑΛ, 2012) 

Θ Υρόεδροσ τθσ Ελλθνικισ Δθμοκρατίασ Ξ. Χακελλαροποφλου ςτο μινυμα τθσ, κατά το 

επετειακό ζτοσ 2020 των 2.500 χρόνων από τθ μάχθ των Κερμοπυλϊν και τθ ναυμαχίασ τθσ 

Χαλαμίνασ, τισ αναγνωρίηει ωσ ςτακμό ςτον ιςτορικό χρόνο, επιςθμαίνοντασ ότι «ιταν τότε 

που οι ςτρατιωτικά υποδεζςτεροι επιςτράτευςαν το φρόνθμα και τθν νόθςθ, τθν 

εφευρετικότθτα και τθν ευφυΐα τουσ, για να υπεραςπιςτοφν όχι μόνον τα εδάφθ τουσ από 

τον ξζνο ειςβολζα αλλά και ζναν τρόπο ςκζψθσ και κατανόθςθσ του κόςμου. Ζνα ςφμπαν 

αξιϊν και πρακτικϊν οργάνωςθσ τθσ ςυλλογικισ ηωισ, που είχε αρχίςει να διαμορφϊνεται 

και ζπρεπε με κάκε κυςία να προςτατευτεί από τθν ξζνθ επιβολι». (ΕΥΕΨΕΛΑΞΣ ΕΨΣΧ 

ΚΕΦΠΣΥΩΟΕΧ-ΧΑΟΑΠΛΡΑ 2020)  

Σ Κεμιςτοκλισ, πριν παρζλκουν 10 χρόνια από τθ ναυμαχία τθσ Χαλαμίνασ (περί τα 470 

π.Χ),  οςτρακίςτθκε και ζηθςε εξόριςτοσ και περιπλανϊμενοσ, ζωσ ότου κατζλθξε ςτθν αυλι 

του Αρταξζρξθ (Βαςιλιά τθσ Υερςίασ). Επζςτρεψε μόνο μετά το κάνατό του, όταν ςφμφωνα 

με δικι του επικυμία, τα οςτά του μεταφζρκθκαν από τα παιδιά του ςτον Υειραιά19.   

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
19 Ψο ςθμείο ταφισ του Κεμιςτοκλι διεκδικείται από δφο διαφορετικζσ περιοχζσ τθν Υειραϊκι χερςόνθςο και τθν Άκρα 
Κεμιςτοκλζουσ μετά τθν Θετιϊνεια Ακτι και ο προςδιοριςμόσ του αποτελεί ηθτοφμενο για ιςτορικοφσ και αρχαιολόγουσ. 
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3.2.3. Θ ακμι του Ρειραιά: θ φωτιςμζνθ θγεςία του Ρερικλι 

Θ απόφαςθ του Κεμιςτοκλι για τθν οχφρωςθ του λιμανιοφ του Υειραιά και τθ δθμιουργία 

νζου ςτόλου δικαιϊκθκε όχι μόνο από τον ρόλο που ζπαιξε ο ςτόλοσ ςτουσ Υερςικοφσ 

Υολζμουσ, αλλά και από τθν ανάπτυξθ του ίδιου του Υειραιά, ο οποίοσ, όπωσ είχε 

φανταςτεί, ζγινε ο πυρινασ τθσ πρϊτθσ μεγαλουπόλεωσ τθσ Πεςογείου για τθ ςτρατιωτικι-

πολιτικι και οικονομικι ανάπτυξθ τθσ ακθναϊκισ αυτοκρατορίασ και τθσ δθμοκρατίασ που 

ςυνδζκθκε με αυτιν. Θ ανάπτυξθ τθσ Ακινασ με βάςθ αυτι τθ διπλι δυναμικι προσ τθ 

ναυτικι αυτοκρατορία και τθ δθμοκρατία επρόκειτο να αποτελζςει τον ςτόχο προσ τον 

οποίο κα εργαηόταν με ςυνζπεια θ επόμενθ γενιά Ακθναίων θγετϊν.  

Χάρθ ςτον Υερικλι, ο οποίοσ ςυνζχιςε τθν παράδοςθ του Κεμιςτοκλι, ο Υειραιάσ 

εξελίχκθκε πολφ γριγορα ςτο ςτρατιωτικό, εμπορικό και ωσ ζνα βακμό και πολιτικό κζντρο 

τθσ ακθναϊκισ πολιτείασ.  

Σ Υειραιάσ ωσ εμπορικό κζντρο, μαηί με τα ορυχεία αργυρομεταλλεφματοσ ςτο Οαφριο, 

επρόκειτο να γίνει θ πλουςιότερθ πθγι εςόδων για τα δθμόςια ταμεία τθσ Ακθναϊκισ 

Υολιτείασ και το υλικό προαπαιτοφμενο για μια άνκθςθ των τεχνϊν και των γραμμάτων 

που δεν είχαν προθγοφμενο ςτθν ιςτορία τθσ ανκρωπότθτασ. Θ οικονομικι ευθμερία αλλά 

και θ ίδια θ φπαρξθ τθσ Ακινασ εξαρτιόταν από το πειραιϊτικο εμπόριο.  

Υρϊτον, το λιμάνι εξαςφάλιηε τον εφοδιαςμό τθσ πόλθσ με βαςικά αγακά, όπωσ ςιτάρι για 

τθ ςίτιςθ του πλθκυςμοφ, ξυλεία για τθ ναυπθγικι, ορυκτά μεταλλεφματα και δοφλουσ. 

Τςον αφορά το ςιτεμπόριο, λόγω τθσ μικρισ ακθναϊκισ παραγωγισ τα ελλθνικά πλοία που 

ελλιμενίηονταν ςτον Υειραιά ιταν υποχρεωμζνα να πωλιςουν ςτθν τοπικι αγορά το 

ςφνολο του φορτίου τουσ, ενϊ τα ξζνα πλοία τα 2/3 του φορτίου τουσ ςε ςιτθρά. Θ επιβολι 

των νόμων ιταν αρμοδιότθτα ενόσ ειδικοφ ςϊματοσ ςιτοφυλάκων και οι ποινζσ ιταν 

εξαιρετικά ςκλθρζσ. 

Δεφτερον, το λιμάνι ιταν ςθμαντικι πθγι δθμοςίων εςόδων λόγω των λιμενικϊν φόρων, 

τθσ πεντθκοςτισ (2% επί τθσ αξίασ ειςερχόμενων και εξερχόμενων φορτίων) και του 

ελλιμενίου που κατζβαλλαν οι επιβάτεσ.  

Υζραν όλων, όμωσ, θ Ακινα λόγω του λιμανιοφ τθσ, απζκτθςε το κφροσ μιασ πρωτεφουςασ 

του κόςμου. Σ Υειραιάσ είχε γίνει το κζντρο τθσ Πεςογείου, το μζροσ ςυνάντθςθσ εμπόρων 

από όλο τον κόςμο, το πρϊτο διεκνζσ τραπεηικό κζντρο και χρθματιςτιριο εμπορευμάτων, 

και ταυτόχρονα ζνασ ταχφτατα αναπτυςςόμενοσ κόμβοσ βιοτεχνικισ δραςτθριότθτασ. 

(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ςς. 17-18) 
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Αλλά και ςε ςτρατιωτικό επίπεδο, ο Υερικλισ αναγνωρίηοντασ τθ ςθμαςία τθσ ναυτικισ 

δφναμθσ, απευκυνόμενοσ  ςτουσ Ακθναίουσ πολίτεσ, κατά τθν ζναρξθ του 

πελοποννθςιακοφ πολζμου (περί το 430 π.Χ.), κζλοντασ να τονϊςει τθν εμπιςτοςφνθ τουσ 

ςτο ναυτικό είχε πει “μζγα γαρ το τθσ καλάςςθσ κράτοσ”, φράςθ θ οποία αναγράφεται 

αναλλοίωτθ ςτο ζμβλθμα του ςφγχρονου Ελλθνικοφ Υολεμικοφ Ραυτικοφ, και ςυνζχιςε 

λζγοντασ “… ασ ςτρζψομε όλθ μασ τθν προςπάκεια ςτθν υπεράςπιςθ τθσ πολιτείασ μασ και 

τθσ καλαςςοκρατορίασ μασ…. Δεν πρζπει να κρθνοφμε τα ςπίτια μασ και τα κτιματά μασ, 

αλλά τουσ ανκρϊπουσ μασ.... Ξαι αν πίςτευα πωσ μπορϊ να ςασ πείςω, κα ςασ ζλεγα να 

τρζξετε ςεισ οι ίδιοι να τα καταςτρζψετε για να δείξετε ςτουσ Υελοποννθςίουσ ότι δεν κα 

υποκφψετε για να τα ςϊςετε” (Κουκυδίδθσ Λςτορίαι 1.143.5, μετάφραςθ Αγγ. Βλάχοσ) 

(ΚΣΩΞΩΔΛΔΘΧ, ΛΧΨΣΦΛΑΛ, 2012). Υροφανϊσ ο Υερικλισ ωσ πολιτεία εννοεί τουσ πολίτεσ και 

μετοίκουσ τθσ Ακινασ και όχι τα κτίςματα, που ςιμερα καυμάηουμε, τα οποία  κεωρεί 

δευτερευοφςθσ ςθμαςίασ ζναντι του ςτόλου. 

Σ Υερικλισ, λόγω του λοιμοφ των Ακθνϊν, που ζπλθξε και τον ίδιο, δεν πρόλαβε τθ λιξθ 

του Υελοποννθςιακοφ πολζμου, θ οποία οδιγθςε ςτθν ανάκτθςθ τθσ  ναυτικισ θγεμονίασ 

ςτο Αιγαίο.  
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3.2.4. Θ οχφρωςθ τθσ πόλθσ και των λιμζνων 

Από τα πρϊτα ζργα που ςυνεχίςτθκαν αμζςωσ μετά τουσ περςικοφσ πολζμουσ και μετά τθν 

ολοκλιρωςθ τθσ οχφρωςθσ του Άςτεωσ, ιταν θ οχφρωςθ του Υειραιά το 460 π.Χ.. Ψο τείχοσ 

είχε μικοσ 11 χλμ. περίπου, προςτάτευε τα τρία λιμάνια, αλλά άφθνε ζξω τθν ακτι τθσ 

Υειραϊκισ. : (ZEA HARBOUR PROJECT, 2012 a) 

 

 

Εικόνα 18.  Αναπαράςταςθ τθσ ειςόδου του Οιμζνα τθσ Πουνιχίασ (Πικρολίμανο) κατά τον 4ο αιϊνα π.Χ., όπου φαίνεται θ 
οχφρωςθ που προςτάτευε το λιμζνα, από τον Γ. Ράκα, Υθγι: (LOVEN, STEINHAUER, KOURKOUMELIS, & NIELSEN, 2007) 

 

 

 Εικόνα 19.  Αναπαράςταςθ του λιμζνα τθσ Πουνιχίασ κατά τον τον 4ο αιϊνα π.Χ. από τον Γ. Ράκα, Υθγι: (ZEA HARBOUR 
PROJECT, 2012 a) 
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3.2.5.Τα Μακρά Τείχθ 

 

Υαράλλθλα με τθν οχφρωςθ του Υειραιά, θ Ακινα απζδειξε τθν επικυμία τθσ να διατθριςει 

τον διπλό καλάςςιο και χερςαίο χαρακτιρα τθσ αποφαςίηοντασ να καταςκευάςει τα Πακρά 

Ψείχθ ζνα διπλό τείχοσ μικουσ δϊδεκα χιλιομζτρων, που κα αποτελοφςε τθ ςφνδεςι τθσ με 

τθ κάλαςςα. Αρχικά καταςκευάςτθκαν το Βόρειο και το Φαλθρικό τείχοσ (458-457 π.Χ.)20 

για τθν αςφαλι ςφνδεςθ τθσ Ακινασ με το επίνειό τθσ. Ψο Φαλθρικό τείχοσ όμωσ δεν 

προςτάτευε επαρκϊσ γιατί ο εχκρόσ κα μποροφςε να ειςβάλει από τον φαλθρικό όρμο που 

δεν προςτατευόταν με καλάςςιο τείχοσ. Για το λόγο αυτό ακολοφκθςε από τον Υερικλι θ 

καταςκευι του Ρότιου ι Διάμεςου τείχοσ 180 μ. νοτιότερα του Βορείου ςκζλουσ (446-445 

π.Χ.). Ζτςι αντικακίςταται το τρίγωνο που περιζκλειε ζνα μεγάλο μζροσ του λεκανοπεδίου  

από ζναν ςτενό διάδρομο πλάτουσ μόλισ 180 μζτρων, ο οποίοσ, μαηί με τισ οχυρϊςεισ τθσ 

Ακινασ και του Υειραιά, κα αποτελοφςε για περιςςότερο από ζναν αιϊνα το απόρκθτο 

φροφριο μιασ ναυτικισ αυτοκρατορίασ (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 17).  

 

 

Εικόνα 20. Χάρτθσ που εμφανίηει τθν οχφρωςθ του Υειραιά και τθσ Ακινασ, κακϊσ και τα Πακρά τείχθ (Βόρειο, Φαλθρικό και 
Διάμεςο) Υθγι: (ΠΣΡΛΣΩΔΘ-ΓΑΒΑΟΑ, 2015)21 

 

                                                           
20 Ψο Φαλθρικό τείχοσ εγκαταλείφκθκε οριςτικά το 413 π.Χ. 
21 Θ Πονιοφδθ Γαβαλά παραπζμπει ςτον Λ.Ψραυλό (1960, 1993) 
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3.2.6. Θ μορφι τθσ πόλθσ του Ρειραιά: το ςχζδιο του Ιππόδαμου 

Υαράλλθλα με  τθν ολοκλιρωςθ τθσ οχφρωςθσ άρχιςε να κτίηεται θ πόλθ,  μεταξφ 470 και 

460 π.Χ. Σ Υειραιάσ κτίςτθκε εξ αρχισ ωσ νζα πόλθ. Σ Υερικλισ κάλεςε τον Πιλιςιο 

πολεοδόμο Λππόδαμο (πατζρα τθσ πολεοδομίασ) και του ανζκεςε τθ χάραξθ τθσ νζασ 

πόλθσ. Σ Λππόδαμοσ δοφλεψε πάνω ςε δφο αρχζσ: τθν ιςόνομθ κατάτμθςθ του αςτικοφ 

χϊρου και τον ςαφι κακοριςμό των χριςεων τθσ γθσ (ιδιωτικό – δθμόςιο). Ζτςι προζκυψε, 

για πρϊτθ φορά ςτθν ιςτορία, ζνα πρότυπο πόλθσ που εφάρμοηε ςτθν πράξθ τισ αρχζσ τθσ 

Δθμοκρατίασ. 

Θ μορφι του κλαςικοφ Υειραιά ζχει ξεχωριςτι ςθμαςία ςτθν κατανόθςθ των 

πολεοδομικϊν εννοιϊν του Λππόδαμου, κακϊσ αποτελεί το μόνο γνωςτό ζργο του22.  Θ 

επιτυχία του ςχεδίου του Υειραιά μπορεί να αναγνωριςτεί τόςο ςτθν κομψότθτα, όςο και 

ςτθν αποτελεςματικότθτα των δομϊν  για τθ λειτουργία τθσ πόλθσ και τθν ποιότθτα των 

ςυνκθκϊν διαβίωςθσ των κατοίκων τθσ. Θ Υυκαγόρεια κεωρία αποτζλεςε τθ βάςθ ςτθ 

χάραξθ των δρόμων και των ελεφκερων χϊρων με αποτζλεςμα οι αρμονικζσ αναλογίεσ του 

χϊρου να προκαλοφν μια γαλινια αίςκθςθ ευταξίασ. Επιπλζον, θ ορκολογικι διευκζτθςθ 

και ο ςαφισ διαχωριςμόσ-κακοριςμόσ των ιδιωτικϊν και δθμόςιων χριςεων γθσ ζκεςαν τισ 

προχποκζςεισ για τθν ομαλι λειτουργία τθσ πόλθσ. Ενϊ, θ αρχι τθ ιςονομίασ ςτθν 

κατάτμθςθ του αςτικοφ χϊρου (μορφι κατοικίασ) ελαχιςτοποίθςε τισ κοινωνικζσ τριβζσ.  

Ψο ςχζδιο του προζβλεψε τθν οριοκζτθςθ δφο βαςικϊν δθμόςιων χϊρων, του Εμπορίου και 

του Ραυςτάκμου. Ψο Εμπόριον (εμπορικό λιμάνι) βριςκόταν ςτο κεντρικό τμιμα τθσ 

ανατολικισ πλευράσ του λιμζνα Ξανκάρου (ςθμερινόσ κεντρικόσ λιμζνασ Υειραιά)  και ο 

Ραφςτακμοσ εκτεινόταν ςτα λιμάνια τθσ Πουνιχίασ (Πικρολίμανο), τθσ  Ηζασ και του 

ανατολικοφ τμιματοσ του Ξανκάρου (μετά  το Εμπόριον ζωσ τθν είςοδο του λιμζνα). Θ 

εςωτερικι διάταξι τουσ προςαρμόςτθκε ςτθ γραμμι τθσ παραλίασ και κατά ςυνζπεια ιταν 

ανεξάρτθτθ από τον υπόλοιπο πολεοδομικό ςχεδιαςμό  (Λπποδάμειο). Σ διαχωριςμόσ και θ 

προςταςία των δθμόςιων εγκαταςτάςεων επετεφχκθ μζςω ενόσ περιβόλου. Χε κάκε 

λειτουργία αντιςτοιχοφςε μια αγορά (κζντρο). (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 95)  

Χφμφωνα με τον περιθγθτι Υαυςανία, ο οποίοσ αποβιβάςκθκε ςτο λιμάνι τθσ Ηζασ 

αρχίηοντασ τθν περιιγθςθ του από τον Υειραιά, το 145 μ.Χ. περίπου, ςτθ μακρά ςτοά του 

                                                           
22 Χφμφωνα με τον Χταϊνχάουερ ο ςχεδιαςμόσ των Κουρίων ςτθν Ξάτω Λταλία, αποδίδεται ςτον Λππόδαμο, αποκλειςτικά λόγω 
τθσ ςυμμετοχισ του ςτθν ίδρυςθ τθσ ακθναϊκισ αποικίασ, ενϊ το ςχζδιο τθσ Φόδου φζρει απλά τθν επιρροι του, όπωσ και τθσ 
Σλφνκου κλπ. 
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Υειραιά βριςκόταν θ παραλιακι αγορά, για όςουσ κατοικοφςαν κοντά ςτθ κάλαςςα, ενϊ 

εκείνοι που ζμεναν μακριά από το λιμάνι είχαν άλλθ αγορά. (ΥΑΩΧΑΡΛΑΧ, 1992, ς. 23) 

 

Ψθ δομι τθσ πόλθσ του Υειραιά τεκμθρίωςαν οι αναςκαφζσ τθσ Αρχαιολογικισ Ωπθρεςίασ. 

Ψο οδικό δίκτυο τθσ πόλθσ ιταν πυκνό με τρεισ πλατιζσ λεωφόρουσ. Δφο μεγάλεσ πλατείεσ, 

μία εξ αυτϊν θ Λπποδάμειοσ Αγορά. Θ ςκευοκικθ του αρχιτζκτονα Φίλωνα, ζργο του 4ου 

αιϊνα π.Χ., μικουσ 130 περίπου μζτρων προοριηόταν για τθ φφλαξθ των εξαρτθμάτων των 

πλοίων.  Υίςω από τθ ςκευοκικθ του Φίλωνοσ βριςκόταν θ Αγορά και μια μεγάλθ ζκταςθ 

που διζςχιηε τθν πόλθ και προοριηόταν για τθν ανζγερςθ των δθμόςιων κτιρίων και 

μνθμείων. (HOEPFNER, 1997) 

 

 
Εικόνα 21. Θ Λπποδάμεια χάραξθ τθσ πόλθσ του Υειραιά. Υθγι (HOEPFNER, 1997, ς. 27) 
 
 

 
Εικόνα 22. Θ Λπποδάμεια χάραξθ τθσ πόλθσ του Υειραιά, με διαφοροποιθμζνθ ελαφρϊσ τθ κζςθ τθσ Αγοράσ. Υθγι: 
(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 89)  
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Υζραν τθσ οριοκζτθςθσ των εμπορικϊν και πολιτικϊν-ςτρατιωτικϊν λειτουργιϊν, το 

ζργο του Λππόδαμου, ςυνίςτατο ςτθ δθμιουργία του αςτικοφ ιςτοφ, μζςω τθσ 

χάραξθσ παράλλθλων δρόμων, που τζμνονταν κάκετα, ϊςτε να προκφπτουν 

οικοδομικά τετράγωνα, χαραγμζνα με ακρίβεια, που εν ςυνεχεία χωρίηονταν ςε 

οικόπεδα ίςου εμβαδοφ με ομοιόμορφεσ κατοικίεσ, κυμίηοντασ μια ςφγχρονθ 

ςυνοικία παρατεταγμζνων οικιϊν  (αρχι ιςονομίασ).  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Εικόνα 23. Ψο τυπικό ιπποδάμειο οικοδομικό 
τετράγωνο (Χχζδιο των W.Hoepfner και L. 
Schwandner, 1994) Υθγι: (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 
2010, ς. 90) 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
Εικόνα 24. Αναπαράςταςθ κατοικιϊν ςτον 
κλαςικό Υειραιά Υθγι: (HOEPFNER, 1997, ς. 
27) 
 

 

Εν κατακλείδι, μπορεί να ειπωκεί ότι ο Λππόδαμοσ, ςε μια ανκρωποκεντρικι προςζγγιςθ τθσ 

πόλθσ και τθσ ειρθνικισ ςυνφπαρξθσ και διάδραςθσ των πολιτϊν, δθμιοφργθςε για πρϊτθ 

φορά ςτθν ιςτορία, ζνα πρότυπο πόλθσ, τθν πόλθ του Υειραιά, που ενςωμάτωνε τισ αρχζσ 

τθσ Αρμονίασ και τθσ Δθμοκρατίασ23. 

 

 

                                                           
23 Σ W. Hoepfner τονίηει τθν πολιτικι πλευρά τθσ πολεοδομικισ λογικισ, ενϊ ο Α.Φ.Οαγόπουλοσ κεωρεί ότι με τθν ιςονομία 

ςυμβαδίηουν θ ςυμμετρία και θ κοςμικι τάξθ (ΠΣΡΛΣΩΔΘ-ΓΑΒΑΟΑ, 2015, ςς. 9-10) 



71 
 

3.2.7. Διοικθτικι δομι και πλθκυςμιακι ςφνκεςθ τθσ πόλθσ   

 Σ Υειραιάσ ιταν ζνασ από τουσ πζντε (05) διμουσ του Άςτεωσ. Χφμφωνα με τθν περιγραφι 

του Αριςτοτζλθ για τθν ακθναϊκι πολιτεία, ο τρόποσ διακυβζρνθςθσ του Υειραιά δεν είχε 

τίποτα κοινό με τθν οργάνωςθ των άλλων διμων. Σ διμαρχοσ Υειραιά ιταν δθμόςιοσ 

λειτουργόσ, δθλαδι επιλεγόταν με κλιρωςθ από όλουσ τουσ πολίτεσ τθσ Ακινασ. Σι αρχζσ 

που φζρουν τθν αρμοδιότθτα εφαρμογισ του νόμου κατανζμονται εξίςου μεταξφ Ακινασ 

και Υειραιά και από τουσ 10 αςτυνόμουσ, αγορανόμουσ και ςιτοφφλακεσ, που κλθρϊνονται 

ετθςίωσ οι μιςοί τοποκετοφνται ςτον Υειραιά, όπου επιπλζον εδρεφουν οι Επιμελθτζσ 

Εμπορίου και Ρεωρίων. 

Χυνεπεία τθσ οικονομικισ ανάπτυξθσ ιταν θ ταχεία δθμογραφικι ανάπτυξθ του Υειραιά, με 

τθν προςζλκυςθ ελλινων και αλλοδαπϊν μετοίκων, αλλά και ετεροδθμοτϊν. Σ πλθκυςμόσ 

αυτόσ όμωσ δεν ιταν ςτακερόσ και αυξομειωνόταν ανάλογα με τθν ευθμερία τθσ πόλθσ. 

Άλλωςτε, ζνα μεγάλο μζροσ του πλθκυςμοφ που απαςχολείτο ςτθ ναυτιλία, 

ςυμπεριλαμβανομζνων των ερετϊν, ιταν μακριά κακ 'όλθ τθ διάρκεια του καλοκαιριοφ και 

κατά τθ διάρκεια των ναυτικϊν επιχειριςεων. Σ πλθκυςμόσ του Υειραιά, που αρικμοφςε 

20.000-30.000 ςε μια Αττικι 200.000-300.000 κατοίκων, πριν τον Υελοποννθςιακό ιταν 

περίπου ίςοσ με αυτόν τθσ Ακινασ.  

Υαράλλθλα με τουσ πολίτεσ, οι οποίοι ιταν περίπου 420 (βάςει του αρικμοφ των 9-10 

μελϊν τθσ Βουλισ και τθσ αναλογία ενόσ βουλευτι προσ κάκε 42 πολίτεσ), υπιρχε ο 

μεγάλοσ αρικμόσ των μετοίκων και τεχνιτϊν που προςελκφονταν από τθν οικονομικι 

ανάπτυξθ τθσ πόλθσ. Άλλωςτε από τθν εποχι του Κεμιςτοκλι είχε χορθγθκεί 

φοροαπαλλαγι ςτουσ μετοίκουσ και τουσ τεχνίτεσ. Χφμφωνα με τισ επιτφμβιεσ επιγραφζσ, 

ςχεδόν όλοι οι κάτοικοι πζραν των ελλινων προζρχονταν από τθν περιοχι τθσ ανατολικισ 

Πεςογείου: τθ Πικρά Αςία, τθ Φοινίκθ, τθν Ξφπρο και τισ ακτζσ τθσ Παφρθσ Κάλαςςασ. 

(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ςς. 18-25) 
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3.2.8. Κοινωνία και Ρολιτιςμόσ 

Σ Υειραιάσ, ωσ δθμιοφργθμα του Κεμιςτοκλι υπιρξε κάτι ευρφτερο από ζνα λιμάνι, ιταν θ 

αποτφπωςθ, ωσ ζννοια και ωσ πραγματικότθτα τθσ πνευματικισ ςφλλθψθσ του Κεμιςτοκλι 

για τθν τεράςτια πολιτειακι αλλαγι που κα ζκετε τισ βάςεισ τθσ δθμοκρατίασ των πολιτϊν 

ςτθν αρχαία Ακινα. 

Σ Κεμιςτοκλισ, μετά τθν εκλογι του, το 493 π.Χ., ωσ θγζτθσ των Ακθναίων, ζκεςε ςε 

εφαρμογι το πολιτικό του πρόγραμμα, το οποίο πζραν τθσ εξωτερικισ αντιμετϊπιςθσ των 

Υερςϊν, εςωτερικά αφοροφςε τθν ενίςχυςθ του ναυτικοφ και τθν προϊκθςθ τθσ τάξθσ των 

κθτϊν24, τθσ χαμθλότερθσ κοινωνικισ τάξθσ,.   

Θ ριηοςπαςτικι αυτι πολιτικι ςτρατθγικι ςιμαινε ουςιαςτικά τθ ριξθ με τθν παράδοςθ 

και τθν εγκατάλειψθ του άςτεωσ. Θ μετατόπιςθ του κζντρου βάρουσ τθσ οικονομίασ και του 

ςτρατοφ από τθ γθ ςτθ κάλαςςα, ουςιαςτικά άλλαξε τισ πολιτικζσ ιςορροπίεσ, όπου θ 

δφναμθ των ευγενϊν πλουςίων γαιοκτθμόνων άρχιςε να απειλείται από τθν αναδυόμενθ 

δφναμθ του λαοφ (κθτϊν-ερετϊν). (ΦΘΓΑΧ, 2015) 

Σ Κεμιςτοκλισ προβαίνοντασ ςε μια τεράςτια πολιτειακι αλλαγι κατζςτθςε τουσ φτωχοφσ 

κιτεσ ουςιαςτικά πολιτικά ενεργοφσ, δίνοντασ τουσ οικονομικι διζξοδο μζςω τθσ εργαςίασ 

τουσ ωσ ερετϊν (αμειβόμενων κωπθλατϊν) ςτα ακθναϊκά πλοία, με ςυνζπεια θ τάξθ των 

κθτϊν, των ερετϊν πλζον, ςτθν εποχι του Κεμιςτοκλι, να δεκεί άρρθκτα με το ναυτικό και 

τθ δθμοκρατία. Πετατρζποντασ τθν Ακινα ςε ναυτικι δφναμθ, ο Κεμιςτοκλισ ουςιαςτικά 

άνοιξε το δρόμο για τθν εμφάνιςθ μιασ ιςχυρισ νζασ τάξθσ, τθσ τάξθσ των ερετϊν, θ οποία 

ςτθν κορφφωςι τθσ αρικμοφςε περίπου 20.000 άτομα, που εγγυικθκαν τθν τιρθςθ των 

πρϊτων δθμοκρατικϊν μεταρρυκμίςεων (αξιωματοφχοι με κλιρωςθ, ειςαγωγι του 

οςτρακιςμοφ). 

Σι ανιςότθτεσ μεταξφ των διαφόρων τμθμάτων του πλθκυςμοφ του Υειραιά ιταν μεγάλεσ, 

τόςο ωσ προσ το επάγγελμα όςο και ωσ προσ τθν οικονομικι κατάςταςθ. Θ πλουςιότερθ 

κατθγορία και μικρότερθ αρικμθτικά ιταν οι ζμποροι, οι ναφκλθροι (ζμποροι με το δικό 

τουσ πλοίο) και οι τραπεηίτεσ. Ενϊ ςυντριπτικά μεγάλοσ ιταν ο αρικμόσ λιανεμπόρων, 

ψαράδων και άλλων αυτοαπαςχολοφμενων, ναυτϊν και κωπθλατϊν ςε εμπορικά και 

πολεμικά πλοία, τεχνιτϊν και εργαηομζνων ςτθ βιοτεχνία (ναυπθγεία και εργαςτιρια 

καταςκευισ) και ςτθν οικοδομι. Υολλοί εξ αυτϊν βζβαια ιταν δοφλοι. Αναμφίβολα εν 

                                                           
24 Σ Κεμιςτοκλισ, ο οποίοσ λόγω τθσ άγνωςτθσ (εκτόσ Ακθνϊν) καταγωγισ τθσ μθτζρασ του δεν μποροφςε να γίνει αποδεκτόσ 
από τισ τάξεισ των ευγενϊν, ζπρεπε να ςτθριχκεί αποκλειςτικά ςτο λαό και ςυγκεκριμζνα ςτθν τελευταία κοινωνικι τάξθ, τθν 
τάξθ των κθτϊν. 
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μζςω αυτοφ του ετερόκλθτου και πολλζσ φορζσ μετακινοφμενου πλθκυςμοφ τθσ πόλθσ, 

υπιρχε, όπωσ ςε όλα τα λιμάνια, ζνασ υπόκοςμοσ κακοποιϊν και ιερόδουλων. Υαράλλθλα 

όμωσ αυτι θ πολυπλοκότθτα του πλθκυςμοφ τθσ πόλθσ, με ζντονο το εργατικό λαϊκό 

ςτοιχείο  και το γενικό πλαίςιο εξάρτθςθσ πλοφςιων και φτωχϊν από τθ κάλαςςα, είναι ο 

κεμζλιοσ λίκοσ του βακιά και επίμονα δθμοκρατικοφ προςανατολιςμοφ των Υειραιωτϊν.  

Σι νζεσ ιδζεσ που είχαν επικρατιςει ςτθν ίδρυςθ και τθν πολεοδομικι οργάνωςθ του 

Υειραιά και οι ςτενοί δεςμοί και οι κακθμερινζσ επαφζσ με ξζνουσ, είτε επιςκζπτεσ είτε 

μόνιμουσ εμπόρουσ, οδιγθςαν ςε ζνα πολιτιςτικό άνοιγμα ςτον κόςμο, όπωσ φαίνεται από 

τθν ανοχι, ακόμθ και τθ ςυμμετοχι ςε ξζνεσ λατρείεσ, που πρζπει να ςυνζβαλαν ςτθν 

αποξζνωςι των Υειραιωτϊν τουσ από τουσ πολφ πιο ςυντθρθτικοφσ Ακθναίουσ. 

(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ςς. 21-22) 

Ψο πρωτόγνωρο υλικό και πολιτιςτικό ηενίκ τθσ πόλθσ αποδεικνφεται από το κζατρό τθσ, το 

οποίο ανταγωνίςτθκε αυτό τθσ Ακινασ και από τθ λαμπρότθτα των εορτϊν τθσ. Αξίηει να 

επιςθμανκεί ότι θ Υολιτεία του Υλάτωνα ξεκινά με τον Χωκράτθ να εξιςτορεί τθν επίςκεψθ 

του ςτον Υειραιά για να παρακολουκιςει τισ εορταςτικζσ εκδθλϊςεισ Βενδίδεια για τθ κεά 

Άρτεμθ  (ΠΛΟΕΧΘΧ Χ. , 2017), μάλιςτα θ ςυηιτθςθ  που ακολουκεί για τθν ιδανικι πολιτεία 

λαμβάνει χϊρα ςτον Υειραιά ςτο ςπίτι του Υολζμαρχου.25 (ΓΦΩΥΑΦΘΧ Λ. , 1950) 

 Ψο πολιτικό φρόνθμα των Υειραιωτϊν αποτυπϊνεται ςτον ρόλο που ζπαιξαν, τόςο κατά τθ 

ναυμαχία τθσ Χαλαμίνασ, όςο και κατά τθ διάρκεια του Υελοποννθςιακοφ Υολζμου. Σ 

Υειραιάσ και ο πλθκυςμόσ του αποτελοφν ζνα πραγματικά δθμοκρατικό περιβάλλον, που 

κα παίξει καταλυτικό ρόλο ςτθν εξζλιξθ του πολζμου, ιδίωσ ςτισ μεγάλεσ κρίςεισ του 411 

και  404 π.Χ. (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 22) 

Ωσ πρϊτθ μεγάλθ ςτιγμι αξίηει να ςθμειωκεί το 411 π.Χ. όταν μετά τθν καταςτροφι ςτθ 

Χικελία, οι 400 που ανζλαβαν προςωρινά κυβζρνθςαν απολυταρχικά και δεν παρζδωςαν 

τθν εξουςία ςτο νζο διμο των 5.000, όπωσ είχε αποφαςίςει θ Εκκλθςία του Διμου. Σ 

ςτόλοσ αντζδραςε δυναμικά, κακϊσ τα πλθρϊματα αποτελοφνταν κατά βάςθ από κιτεσ 

που ζχαναν τα πολιτικά τουσ δικαιϊματα με τθν κατάργθςθ τθσ δθμοκρατίασ. Σι ναφτεσ 

ςταςίαςαν εναντίον τθσ ολιγαρχικισ διακυβζρνθςθσ, με πρωτοςτάτεσ το πλιρωμα του 

ιεροφ ακθναϊκοφ πλοίου Υάραλοσ και εξζλεξαν νζουσ ςτρατθγοφσ, παράλλθλα όμωσ 

ςυνζχιςαν τον πόλεμο εναντίον των Χπαρτιατϊν. Υαρόλα αυτά το κλίμα ςτθν Ακινα άρχιςε 

να αλλάηει ςταδιακά. Ψο τελικό χτφπθμα όμωσ ςτθ διακυβζρνθςθ των 400 ιταν θ εξζγερςθ 

                                                           
25  Χτθν Υολιτεία του Υλάτωνα (εδάφ. 327α) , ο Χωκράτθσ λζγει: «Κατζβθν χκεσ εισ Πειραιά μετά Γλαφκωνοσ του Αρίςτωνοσ 
προςευξόμενοσ τε τθ κεϊ και άμα τθν εορτιν…»   
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τθσ φρουράσ τθσ Θετιϊνειασ, κακϊσ υπιρχαν υποψίεσ ότι οι 400 κα ςυνκθκολογοφςαν με 

τουσ Χπαρτιάτεσ, οι οποίεσ μάλιςτα είχαν εντακεί με τθν οχφρωςθ τθσ Θετιϊνειασ ςτον 

Υειραιά, που πικανϊσ αποςκοποφςε ςτθν εξαςφάλιςθ πρόςβαςθσ ςτο λιμάνι του Υειραιά 

για τουσ Χπαρτιάτεσ. Ψο τζλοσ του ολιγαρχικοφ κακεςτϊτοσ ιρκε και τθν εξουςία ανζλαβε 

προςωρινά ο διμοσ των 5.000. (ΥΑΥΑΦΘΓΣΥΣΩΟΣΧ, 1886, ςς. 647-648) και (ΞΟΑΧΧΛΞΣΧ 

ΕΟΟΘΡΛΧΠΣΧ Ψ.Γ1, 1972) 

 

Ωσ δεφτερθ μεγάλθ ςτιγμι, αξίηει να ςθμειωκοφν τα γεγονότα του 404 π.Χ. όταν οι 

Ακθναίοι, ςυνκθκολόγθςαν με τουσ Χπαρτιάτεσ και υποχρεϊκθκαν να γκρεμίςουν τα 

Πακρά Ψείχθ και τισ οχυρϊςεισ του Υειραιά, να μθ διατθροφν ςτόλο με περιςςότερα από 

12 πλοία, να καταςτρζψουν τουσ νεωςοίκουσ, να δεχτοφν πίςω όλουσ τουσ ολιγαρχικοφσ 

εξόριςτουσ και να ακολουκοφν τουσ Χπαρτιάτεσ ςτισ εκςτρατείεσ τουσ. Ψότε διορίςτθκαν οι 

Ψριάκοντα, οι οποίοι ξεκίνθςαν ζνα πρόγραμμα κάκαρςθσ που οδιγθςε ςε διϊξεισ 

δθμοκρατικϊν αλλά και πλοφςιων μετοίκων με ςτόχο τθ διμευςθ τθσ περιουςίασ τουσ. Ψον 

Λανουάριο του 403, μια ομάδα δθμοκρατικϊν εξόριςτων ξεκίνθςαν ανταρτοπόλεμο, που 

οδιγθςε ςτθν  κατάλθψθ του Υειραιά από τουσ δθμοκρατικοφσ τον Πάιο του 403. Σι 

ςπαρτιάτεσ απζκλειςαν τον Υειραιά με 40 πλοία. Ψελικά επετεφχκθ ςυμφωνία μεταξφ 

ολιγαρχικϊν και δθμοκρατικϊν ςτθ βάςθ τθσ ςυμφιλίωςθσ (Αφγουςτοσ- Χεπτζμβριοσ 403). 

Θ δθμοκρατία αποκαταςτάκθκε. (ΥΑΥΑΦΘΓΣΥΣΩΟΣΧ, 1886, ςς. 675-676) και (ΞΟΑΧΧΛΞΣΧ 

ΕΟΟΘΡΛΧΠΣΧ Ψ.Γ1, 1972) 

 

Θ αποκατάςταςθ τθσ δθμοκρατίασ ςυνοδεφτθκε από επανζναρξθ τθσ πολιτικισ του 

Κεμιςτοκλι. Αυτι είναι θ περίοδοσ που ο πειραιϊτθσ ριτορασ Ουςίασ26, αδερφόσ του 

Υολζμαρχου, ενόσ εκ των προςϊπων του διαλόγου τθσ Υολιτείασ, δθμοκρατικόσ ςτο 

φρόνιμα, αλλά μζτοικοσ και όχι πολίτθσ ζωσ το τζλοσ τθσ ηωισ του, αρχίηει να εργάηεται ωσ 

λογογράφοσ  για να επιβιϊςει. Ψότε είναι που γράφει και το Οόγο Ωπζρ Αδυνάτου που 

διδάςκεται παγκοςμίωσ και αναδεικνφει τθν ανάγκθ, τόςο τθσ παρζμβαςθσ τθσ πολιτείασ 

υπζρ των αδυνάτων κοινωνικϊν ομάδων, όςο και τθσ ενεργοφ ςυμμετοχισ των πολιτϊν ςτα 

πολιτειακά δρϊμενα, ϊςτε να αποφεφγονται οι κοινωνικοί αποκλειςμοί. 

 

 

 

                                                           
26 Σ Ουςίασ, ο Δθμοςκζνθσ και ο Λςοκράτθσ είναι οι τρεισ αντιπροςωπευτικότεροι ριτορεσ τθσ αρχαιότθτασ, Ανάμεςά τουσ, 
από πολλοφσ καλφτεροσ κεωρείται ο Ουςίασ, ωσ ο μεγαλφτεροσ δικανικόσ και  οικουμενικόσ ριτορασ των αιϊνων 
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3.2.9. Ο Λιμζνασ του  Ρειραιά 

Σι υποδομζσ των λιμζνων του Υειραιά υποςτιριηαν τόςο ςτρατιωτικζσ, όςο και εμπορικζσ 

λειτουργίεσ, οι οποίεσ όμωσ ιταν ςαφϊσ οριοκετθμζνεσ. Σ διπλόσ ρόλοσ του Υειραιά, ωσ 

ναυτικι ςτρατιωτικι βάςθ τθσ Ακθναϊκισ αυτοκρατορίασ, αλλά και ωσ εμπορικό κζντρο τθσ 

ανατολικισ Πεςογείου, είχε κακοριςτικό ρόλο τόςο ςτθν μορφι τθσ πόλθσ που ςχεδίαςε ο 

Λππόδαμοσ, όςο και ςτθν πλθκυςμιακι ςφνκεςθ τθσ πόλθσ. 

 

Χτο λιμζνα του Ξανκάρου μετά τθν είςοδο του λιμζνα λειτουργοφςε και το εμπορικό λιμάνι, 

το Εμπόριον, οπότε υποςτιριηε τισ λειτουργίεσ τόςο του Εμπορικοφ όςο και του Υολεμικοφ 

Ραυτικοφ, με ςαφι ωςτόςο διαχωριςτικά όρια μεταξφ τουσ, ενϊ θ Ηζα και θ Πουνιχία 

φιλοξενοφςαν αποκλειςτικά τα πολεμικά πλοία των Ακθναίων, τισ ακθναϊκζσ τριιρεισ. 

 

Θ πρϊτθ ανάγνωςθ τθσ ιςτορίασ καταλιγει ςτο ςυμπζραςμα ότι θ ςτρατιωτικι ναυτικι 

υπεροχι τθσ Ακινασ κατά τουσ κλαςικοφσ χρόνουσ βαςιηόταν ςτο ναυτικό ςτόλο τθσ. Πε 

μια πιο διειςδυτικι ματιά όμωσ γίνεται ςαφζσ ότι για τθν ακθναϊκι ναυτικι αυτοκρατορία, 

πρωτίςτθσ ςθμαςίασ ιταν οι νεϊςοικοι ςτουσ τρεισ λιμζνεσ του Υειραιά, όπου ςτεγάηονταν 

εκατοντάδεσ τριιρεισ.   

 

Σι αρχαίοι Ακθναίοι γνϊριηαν πολφ καλά τθ ςθμαςία των νεωςοίκων του Υειραιά και των 

υπθρεςιϊν ςυντιρθςθσ που παρζχονταν εκεί για τθ διατιρθςθ τθσ ναυτικισ τουσ 

υπεροχισ, γεγονόσ που αποτυπϊνεται και ςτθν επιςτολι του Ρικία προσ τουσ Ακθναίουσ, 

όπου κατά τθν εκςτρατεία ςτθ Χικελία (415-413π.Χ.), τουσ ενθμερϊνει για τουσ κινδφνουσ 

που διατρζχουν τα πλοία τθσ ακθναϊκισ ςυμμαχίασ, εξαιτίασ του ότι δεν μποροφν να βγουν 

ςτθ ςτεριά και να ςυντθρθκοφν (Κουκυδίδθσ, Λςτορίαι 7.12.3 και 7.12.4)27  

 

Σι ξφλινεσ τριιρεισ, τόςο λόγω φκορϊν κατά τθν πλεφςθ και τθ μάχθ αλλά όςο και λόγω 

φκορϊν ςτο αγκυροβόλιο ιταν επιβεβλθμζνο να βγαίνουν ςτθ ςτεριά, ανά τακτά 

διαςτιματα, προκειμζνου να ςυντθρθκοφν και να φυλαχκοφν ςε ςτεγαςμζνουσ νεϊςοικουσ 

μαηί με τον εξοπλιςμό τουσ (πανιά, κουπιά, ςχοινιά κ.λπ.). Χτα τρία λιμάνια του Υειραιά 

                                                           
27 *7.12.3+ Ξι ασ μθν το κεωριςει κανείσ φοβερό, που λζω «και ςτθ κάλαςςα». Γιατί το ναυτικό μασ, όπωσ το 'χουν 
πλθροφορθκεί κ' εκείνοι, ιτανε βζβαια ςτθν αρχι ςε λαμπρι κατάςταςθ, (επειδι και τα ςκάφθ ιταν ςτεγανά και τα 
πλθρϊματα ανζπαφα· τϊρα όμωσ και τα πλοία μπάηουνε νερά, αφοφ βρίςκονται τόςον καιρό ςτθ κάλαςςα και τα πλθρϊματα 
ζχουν ταλαιπωρθκεί. *7.12.4+ Ξαι δεν ζχομε τθ δυνατότθτα να ςφρομε τα καράβια ςτθ ςτεριά και να τα ςτεγνϊςομε ςτον 
αζρα, αφοφ τα εχτρικά ςκάφθ, που είναι ιςάρικμα με τα δικά μασ κι ακόμθ περιςςότερα, μασ κάνουν να περιμζνομε όλθ τθν 
ϊρα πωσ μπορεί ν' αρμενίςουν καταπάνω μασ. (Πετάφραςθ: Ε.Οαμπρίδθ) (ΚΣΩΞΩΔΛΔΘΧ, ΛΧΨΣΦΛΑΛ, 2006-2008) 
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(Ξάνκαρο, Ηζα και Πουνιχία) δθμιουργικθκαν οι ναυτικζσ βάςεισ που φιλοξενοφςαν τα 

ακθναϊκά πλοία, όταν αυτά δεν επιχειροφςαν ςτθ κάλαςςα.  (LOVEN & ΧΑΥΣΩΡΨΗΘΧ, 2014) 

 

Υζραν από τουσ νεϊςοικουσ, ςτουσ ναυςτάκμουσ των λιμζνων του Υειραιά, υπιρχαν τα 

ναυπθγεία, τα οποία ιταν μάλλον ξφλινα παραπιγματα, αλλά και κτίρια αποκικευςθσ του 

εξοπλιςμοφ των πλοίων, όπωσ ιταν θ Χκευοκικθ του Φίλωνοσ ςτο λιμάνι τθσ Ηζασ. 

(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 60)   

 

 

Εικόνα 25. Αναπαράςταςθ του λιμζνα τθσ Ηζασ κατά τον τον 4ο αιϊνα π.Χ. από τον Γ. Ράκα, Υθγι: (ZEA HARBOUR PROJECT, 
2014) 

 

Σι νεϊςοικοι αποτελοφςαν ζνα ενιαίο ςτζγαςτρο που χωριηόταν ςε παράλλθλα 

διαμερίςματα από κιονοςτοιχίεσ και ζκλειναν από πίςω με ζναν ενιαίο τοίχο. 

(ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 2010, ς. 63) Χφμφωνα με ανϊνυμο Ακθναίο ςυγγραφζα, οι ναφςτακμοι του 

Υειραιά ξεπερνοφςαν ςε μεγαλείο ακόμα και τα αρχιτεκτονιματα τθσ Ακροπόλεωσ των 

Ακθνϊν: «δζςποιν’ ἁπαςῶν πόντι Ἀκθναίων πόλι, ὡσ μοι καλόν ςου φαίνεται τό νεϊριον, 

ὡσ καλόσ ο Υαρκενῶν, καλόσ δ’ ὁ Υειραεφσ.» (ZEA HARBOUR PROJECT, 2014) 
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Εικόνα 26. Αναπαράςταςθ τμιματοσ των νεωςοίκων τθσ Ηζασ από τον Γ. Ράκα, Υθγι: (ZEA HARBOUR PROJECT, 2012 b)  

 

Χφμφωνα με ενάλια αρχαιολογικι μελζτθ του 21ου αιϊνα του Δανικοφ Λνςτιτοφτου, το 

ανωτζρω εικονιηόμενο τμιμα του ναυςτάκμου τθσ Ηζασ κατά τον 4ο αιϊνα π.Χ. 

φιλοξενοφςε 22 διπλοφσ νεωςοίκουσ και κάλυπτε ζκταςθ 12.750τ.μ.. Υερίπου 8.800 άντρεσ 

απαιτοφνταν για τθν επάνδρωςθ των 44 τριθρϊν, που φιλοξενοφνταν εδϊ και   

αντιπροςϊπευαν κάτι λιγότερο από το 12 τοισ εκατό των πλοίων του Υειραιά κατά τον 

αιϊνα αυτό. (ZEA HARBOUR PROJECT, 2012 b) 

 

 
Εικόνα 27. Αναπαράςταςθ διπλοφ νεωςοίκου τθσ Ηζασ του 4ου αιϊνα π.Χ. από τον Γ. Ράκα Υθγι: (ZEA HARBOUR PROJECT, 
2012 c) 
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Ψο πιο ςθμαντικό αποτζλεςμα τθσ αρχαιολογικισ ζρευνασ που διεξιχκθ ςτθ Ηζα και το 

Πικρολίμανο (Πουνιχία), είναι ότι βρζκθκαν νεϊςοικοι που χρονολογοφνται τον πρϊιμο 5ο 

αι. π.Χ., κακϊσ και πρϊιμεσ καταςκευζσ, απλζσ γλίςτρεσ χωρίσ ςτζγθ, όπωσ και νεϊςοικοι 

του 5ου αι. π.Χ. που είναι κτιςμζνοι ανάμεςα ςτουσ Υερςικοφσ και τον Υελοποννθςιακό 

Υόλεμο, δθλαδι κατά τθ χρυςι εποχι τθσ Ακινασ. Ανεξαρτιτωσ του πότε ακριβϊσ 

κτίςτθκαν ςε ςχζςθ με το χρόνο τθσ ναυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ, δθλαδι πριν ι μετά από 

αυτιν και κακϊσ είναι γνωςτό ότι οι τριιρεισ είχαν διάρκεια ηωισ 20 ετϊν, είναι ςίγουρο 

ότι οι τριιρεισ που  πολζμθςαν ςτθ ναυμαχία τθσ Χαλαμίνασ φιλοξενικθκαν ςτουσ 

νεϊςοικουσ τθσ Ηζασ και τθσ Πουνιχίασ.  (LOVEN & ΧΑΥΣΩΡΨΗΘΧ, 2014) 

 

3.2.10. Θ λιξθ τθσ κλαςικισ περιόδου για τον Ρειραιά 

Θ λιξθ του Υελοποννθςιακοφ Υολζμου γζννθςε τθν επικυμία να ανακτθκεί θ ναυτικι 

θγεμονία των Ακθνϊν. Ακολοφκθςε θ ανοικοδόμθςθ των τειχϊν του Υειραιά και των 

Πακρϊν Ψειχϊν από τον Ξόνωνα και θ προςπάκεια αναςυγκρότθςθσ του ςτόλου, το 

μζγεκοσ του οποίου μζςα ςε 50 χρόνια, από το 377 ζωσ το 325 π.Χ., αυξικθκε ςε 397 

πλοία, με τουσ νεωςοίκουσ να γεμίηουν τθν περίμετρο των ςτρατιωτικϊν λιμανιϊν τθσ Ηζασ 

και τθσ Πουνιχίασ. Θ καταςκευι τθσ Χκευοκικθσ του Φίλωνοσ ολοκλθρϊνεται επίςθσ 

εκείνθ τθν περίοδο. Ενϊ ωσ τραγικι ειρωνεία λίγα χρόνια αργότερα, το 322 π.Χ., ιρκε θ 

οριςτικι καταςτροφι του ακθναϊκοφ ςτόλου ςτθ ναυμαχία τθσ Αμοργοφ. (ΧΨΑΝΡΧΑΣΩΕΦ, 

2010, ς. 29) 
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3.3. Θ υποβάκμιςθ του Ρειραιά (3ο αιώνα π.Χ. ζωσ 18ο αιώνα μ.Χ.)  

Πετά τθν οριςτικι καταςτροφι του ακθναϊκοφ ςτόλου ςτθ ναυμαχία τθσ Αμοργοφ το 322 

π.Χ., και τθ διαρκι διαμάχθ μεταξφ τθσ Ακινασ και των Πακεδόνων, ο Υειραιάσ 

παραδόκθκε τελικϊσ ςτο Δθμιτριο τον Υολιορκθτι το 307 π.Χ. Ψα τείχθ του γκρεμίςτθκαν 

και μετά τθν κατάρρευςθ τθσ Πακεδονικισ δυναςτείασ, το 168 π.Χ. ιρκε θ κυριαρχία των 

Φωμαίων. Ψο τελειωτικό χτφπθμα ςτον Υειραιά δόκθκε από το Χφλλα, ο οποίοσ πυρπόλθςε 

τθν πόλθ το 86 π.Χ., καταςτρζφοντάσ τθν εντελϊσ. Από τότε, οι Φωμαίοι χρθςιμοποιοφςαν 

τον Υειραιά απλά ωσ αγκυροβόλιο για πλοία και ωσ ορμθτιριο των ςτρατιωτικϊν τουσ 

αποςτολϊν.  

Πια βραχφβια αναβίωςθ του Υειραιά πραγματοποιικθκε κατά τουσ τρεισ πρϊτουσ αιϊνεσ 

μ.Χ., οπότε ζγινε αποδζκτθσ ξζνου καυμαςμοφ για τθν κλαςικι αρχαιότθτα. Εκείνθ τθν 

εποχι, πραγματοποιικθκαν μεμονωμζνα καταςκευαςτικά ζργα, επιςκευάςτθκαν οριςμζνα 

ερειπωμζνα κτίρια και υπιρξε αφξθςθ τθσ κίνθςθσ ςτο λιμάνι. Ψο περίφθμο λιοντάρι του 

Υειραιά, χρονολογείται από αυτιν τθν περίοδο (Υόρτο Οεόνε). 

Θ εμφάνιςθ τθσ Ξωνςταντινοφπολθσ ςτθν παγκόςμια ςκθνι ςθματοδότθςε τθν οριςτικι 

παρακμι του λιμανιοφ του Υειραιά. Θ πόλθ ςβιςτθκε κυριολεκτικά από τουσ Γότκουσ το 

395 μ.Χ. Ξατά τθ Βυηαντινι περίοδο το λιμάνι λειτουργοφςε αρχικά ωσ ναυτικι βάςθ του 

ςτόλου, όπωσ και όλα τα θπειρωτικά λιμάνια τθσ Βυηαντινισ αυτοκρατορίασ, αλλά ςτα τζλθ 

του 12ου αιϊνα, είχε χάςει ακόμθ και αυτόν τον ρόλο.  

Ψο 1307, το λιμάνι του Υειραιά παραδόκθκε ςτουσ Ξαταλανοφσ και το 1454 ςτουσ 

Ψοφρκουσ. Πζχρι τα μζςα του 17ου αιϊνα, τα τρία φυςικά λιμάνια του Υειραιά 

χρθςιμοποιικθκαν μόνο από πειρατζσ ωσ ορμθτιρια και δζχονταν ςυχνά επικζςεισ από 

βενετςιάνικα πλοία. Από τα μζςα του 18ου και μζχρι τισ αρχζσ του 19ου αιϊνα 

παρατθρικθκε αφξθςθ ςτθν κίνθςθ του λιμζνα λόγω του ζντονου ενδιαφζροντοσ των 

Ευρωπαίων για τθν Ακρόπολθ και τισ λοιπζσ αρχαιότθτεσ, οι οποίοι απλά διζρχονταν από 

τον Υειραιά διαπιςτϊνοντασ τθν εριμωςθ του τόπου.  

Σ Αγϊνασ για τθν Ανεξαρτθςία των Ελλινων ανζκοψε το κφμα των ταξιδιωτϊν, αλλά οι 

μάχεσ που δόκθκαν ςτθν περιοχι και ο κάνατοσ του Ξαραϊςκάκθ το 1827 ζφεραν τον 

Υειραιά ςτο προςκινιο των ιςτορικϊν γεγονότων. Είναι αξιοςθμείωτο ότι το 1832, 

καταγράφθκαν ςτον Υειραιά μόλισ 35 κάτοικοι, οι λίγοι μικροπωλθτζσ που ηοφςαν μόνιμα 

ςτο λιμάνι. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 126-133) 
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3.4. Ο νζοσ Ρειραιάσ του 19ου αιώνα  

3.4.1. Το όραμα για τθν πρωτεφουςα του νζου ελλθνικοφ κράτουσ 

Πετά τθν κιρυξθ τθσ ανεξαρτθςίασ του ελλθνικοφ ζκνουσ και ενόψει τθσ μεταφοράσ τθσ 

πρωτεφουςασ από το Ραφπλιο, θ ςθμαντικι γεωγραφικι κζςθ του Υειραιά τον κακιςτοφςε 

υποψιφιο για πρωτεφουςα του νεοςφςτατου  Ελλθνικοφ Ξράτουσ. Ωςτόςο θ εριμωςθ του 

τόπου και θ ζλλειψθ ιςχυροφ ςτόλου κα άφθναν ζκκετο το Υαλάτι ςε κινδφνουσ τόςο από 

τθν ξθρά όςο και από τθ κάλαςςα. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 133)  

Χτισ 11 Λουλίου 1833, θ Ακινα ανακθρφχκθκε ζδρα τθσ κυβζρνθςθσ του νεοςφςτατου 

ελλθνικοφ κράτουσ, κακϊσ είχε ωσ ιςχυρό πλεονζκτθμα τον μφκο τθσ αναβίωςθσ που 

ιδεολογικά αναηθτοφςαν οι Βαυαροί ςτουσ κλαςικοφσ ςυμβολιςμοφσ. (ΠΥΕΟΑΒΛΟΑΧ, 2021, 

ς. 41) Τμωσ θ Ακινα ιταν αποκομμζνθ από τθν υπόλοιπθ χϊρα λόγω τθσ ζλλειψθσ οδικοφ 

δικτφου. Σι εςωτερικζσ μεταφορζσ πραγματοποιοφνταν με παράκτια πλοία ι με ηϊα, ενϊ θ 

ςφνδεςι τθσ με τα εμπορικά κζντρα τθσ Πεςογείου ιταν ηωτικισ ςθμαςίασ για τθν 

ανάπτυξθ τθσ. Θ πρωτεφουςα του νεοςφςτατου ελλθνικοφ κράτουσ ζπρεπε να αποκτιςει τθ 

δυνατότθτα ςφνδεςθσ τόςο με τθν ενδοχϊρα όςο και με τα διεκνι εμπορικά κζντρα 

ςφντομα, μζςω τθσ οργάνωςθσ του παλιοφ λιμανιοφ τθσ, του λιμζνα Υειραιά, ο οποίοσ 

παρά τισ ελλιπζςτατεσ υποδομζσ διζκετε άριςτθ φυςικι διαμόρφωςθ.  

Ψο αρχαίο δίπολο Άςτυ και Επίνειο απαντοφςε ςτισ χωρικζσ ανάγκεσ τθσ νζασ 

Υρωτεφουςασ. Θ εξουςία ςτθ ςκιά τθσ Ακρόπολθσ και το εμπόριο ςτον Υειραιά 

(ΠΥΕΟΑΒΛΟΑΧ, 2021, ς. 41)  

Αυτό το χωρικό δίπολο ζμελε να δθμιουργιςει και τθν κοινωνικι αντιπαλότθτα μεταξφ του 

παραγωγικοφ και του προοδευτικοφ Υειραιά και τθσ παραςιτικισ και ςυντθρθτικισ Ακινασ, 

που ξεκίνθςε μόλισ το 1840 όταν ο Διμοσ Ακθναίων προςπάκθςε να προςαρτιςει τον Διμο 

Υειραιά. Θ αντιπαλότθτα αυτι χαρακτιριςε τθν ιςτορία τθσ πόλθσ κατά τον 19ο αιϊνα, 

κρζφοντασ ζνα αίςκθμα τοπικισ τιμισ και υπερθφάνειασ ςτον Υειραιά απζναντι ςτθν 

πρωτεφουςα. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 258) 

Αν και ο Υειραιάσ, λοιπόν, δεν ανακθρφχτθκε πρωτεφουςα τθσ Ελλάδασ, ουςιαςτικά, 

αποτζλεςε τον κφριο ςτρατθγικό λόγο για τθ μεταφορά τθσ πρωτεφουςασ από το Ραφπλιο 

ςτθν Ακινα και ο ρόλοσ του ςτθν οικονομικι ενοποίθςθ του ελλθνικοφ κράτουσ που 

ακολοφκθςε είναι αδιαμφιςβιτθτοσ.   
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3.4.2. Θ μορφι τθσ νζασ πόλθσ του Ρειραιά  

Λ. Δθμιουργία και Εξζλιξθ του Χχεδίου Υόλθσ του Υειραιά  

Θ νζα πόλθ του Υειραιά ςχεδιάςτθκε όπωσ και θ αρχαία πόλθ από τθν αρχι. Τπωσ ο 

Λππόδαμοσ περιορίςτθκε μόνο από τθ φυςικι γεωγραφία τθσ περιοχισ, ζτςι και οι νζοι 

ςχεδιαςτζσ τθσ δθμιοφργθςαν ςε λευκό καμβά. 

Ψο πρϊτο ςχζδιο τθ νζασ πόλθσ του Υειραιά, ςυντάχκθκε από τουσ αρχιτζκτονεσ Χταμάτθ 

Ξλεάνκθ και Eduard Schaubert, ωσ επικεφαλισ του Αρχιτεκτονικοφ Γραφείου του 

Ωπουργείου Εςωτερικϊν, οι οποίοι μεταξφ άλλων ςχεδίων ελλθνικϊν πόλεων είχαν 

ςυντάξει και το πρϊτο ρυμοτομικό ςχζδιο για τθν Ακινα. Θ ρυμοτομία του πρϊτου Χχεδίου 

Υόλθσ ιταν ςφμφωνθ με το Λπποδάμειο ςφςτθμα και αναπτυςςόταν ςτα ανατολικά και 

δυτικά τθσ οδοφ Υειραιϊσ-Ακθνϊν (ςθμερινι οδόσ Γοφναρθ), θ οποία λειτουργοφςε ωσ 

διαχωριςτικι γραμμι μεταξφ του  "δεξιοφ" και "αριςτεροφ" τμιματοσ. Ψο δεξί τμιμα, το 

οποίο προοριηόταν για τουσ Χιϊτεσ (Σικιςμόσ  Χίων)28, ιταν το μόνο πλιρωσ ςχεδιαςμζνο, 

περιλαμβάνοντασ  ουςιαςτικά όλεσ τισ κφριεσ λειτουργίεσ τθσ πόλθσ: καταςτιματα και 

ςχολεία, κακϊσ και πολιτιςτικζσ, διοικθτικζσ και κρθςκευτικζσ λειτουργίεσ, δφο αγορζσ ςτθ 

ηϊνθ του λιμανιοφ με νθςίδεσ πραςίνου, το κτιριο του Χρθματιςτθρίου Εμπορευμάτων, το 

Κζατρο και δφο εκκλθςίεσ, του Αγίου Χπυρίδωνα και τθσ Αγίασ Ψριάδασ. Ψο αριςτερό τμιμα, 

οριοκετικθκε ωσ θ περιοχι για τθν αποηθμίωςθ των πρϊθν ιδιοκτθτϊν και για τθν 

εγκατάςταςθ αποίκων διαφόρων προελεφςεων. Σρίςτθκε κυρίωσ ωσ περιοχι κατοικιϊν, με 

δφο πλατείεσ, μια αγορά και μια μικρι εκκλθςία. Χτθν είςοδο τθσ πόλθσ από τθν Ακινα, ςτα 

βορειοανατολικά, υπιρχε πρόβλεψθ για τθ δθμιουργία των Κερινϊν Ανακτόρων και 

εκτεταμζνων χϊρων πραςίνου  γφρω από αυτό. Ψα μεγαλεπίβολα ςχζδια για καταςκευι 

κερινϊν ανακτόρων ζδωςαν αργότερα τθ κζςθ τουσ ςτθ δθμιουργία τθσ πλατείασ 

Λπποδαμείασ.  Σι δφο αρχιτζκτονεσ ςχεδίαςαν μια νεοκλαςικι πόλθ, με ςθμαντικοφσ 

ανοιχτοφσ χϊρουσ και ευρείεσ δεντρόφυτεσ λεωφόρουσ, αρκετό χϊρο για μεγάλα οικόπεδα, 

δίνοντασ ζμφαςθ ςτθν εμπορικι προοπτικι τθσ πόλθσ, ενϊ κεωρείται ότι  ο ςχεδιαςμόσ 

τουσ είναι πανομοιότυποσ, με μικρι απόκλιςθ, με το πικανολογοφμενο ςχζδιο τθσ αρχαίασ 

κλαςικισ πόλθσ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 135-139) Ωςτόςο ςτο Χχζδιο Υόλεωσ του Υειραιά 

                                                           
28 Πετά τθν καταςτροφι τθσ Χίου το 1822 και τθ ςυνεπαγόμενθ εγκατάλειψθ του νθςιοφ τουσ, το οποίο μετά τθ χάραξθ των 

ςυνόρων βριςκόταν εκτόσ ελλθνικισ επικράτειασ, οι Χιϊτεσ αναηθτϊντασ νζο τόπο εγκατάςταςθσ και γνωρίηοντασ ότι θ Ακινα 

είχε ανακθρυχκεί πρωτεφουςα του κράτουσ, προςζβλεπαν ςτα πλεονεκτιματα που ςυνόδευαν πλζον τον Υειραιά, ωσ λιμάνι 

τθσ πρωτεφουςασ. Σι επίμονεσ προςπάκειεσ δια γραπτϊν αιτθμάτων προσ τθν ελλθνικι κυβζρνθςθ των μελλοντικϊν Χίων 

εποίκων ςτθν πόλθ του Υειραιά, τελικϊσ αποδίδει.  
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δεν υπάρχουν «ιδεολογικζσ φορτίςεισ», ςε αντίκεςθ με αυτό τθ Ακινασ, όπου τα αρχαία 

μνθμεία και οι λόφοι προςανατόλιςαν το ςχζδιο. (ΠΥΕΟΑΒΛΟΑΧ, 2021, ς. 53) 

Ψελικϊσ το πρϊτο ρυμοτομικό ςχζδιο τθσ Υόλθσ του Υειραιά, μετά από μικρζσ 

τροποποιιςεισ του ςυμβοφλου του Βαςιλιά Leo von Klenze, εγκρίκθκε ςτισ 11 Αυγοφςτου 

1834. Ακολοφκθςε θ πολιτικι γθσ, για τθν υλοποίθςθ του Χχεδίου Υόλεωσ, θ οποία με 

διαδοχικζσ νομοκετικζσ διευκετιςεισ από το 1834 ζωσ το 1842, ρφκμιςε κζματα 

ανακατανομισ ιδιοκτθςιϊν και αποηθμιϊςεων. Ενϊ θ πρϊτθ επζκταςθ του Χχεδίου 

Υόλεωσ, ςχεδιάςτθκε από τον Δθμοτικό Αρχιτζκτονα C. Lorenzen, μόλισ το 1838 μετά από 

αποδοχι γραπτισ αίτθςθσ 220 Ωδραίων για το ςχεδιαςμό του Ωδραίικου Χυνοικιςμοφ. 

(ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 140-147) 

Θ προοπτικι καταςκευισ του ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ και θ ανάγκθ χωροκζτθςθσ του 

οδθγοφν ςε νζα τροποποίθςθ-επζκταςθ το Χχεδίου Υόλεωσ το 1864, που πλζον 

περιλαμβάνει χϊρουσ ειδικά προοριςμζνουσ για τθν ανζγερςθ εργοςταςίων ςτο 

βορειοδυτικό τμιμα τθσ πόλθσ.  

Θ χριςθ του ατμοφ κακιςτά απαραίτθτθ τθ μετακίνθςθ των μεταποιθτικϊν μονάδων ςτθ 

βορειοδυτικι πλευρά του λιμανιοφ. Ψο “προφθτικό” Διάγραμμα Εργοςταςίων που ζχει 

εγκρικεί από το Δθμοτικό Χυμβοφλιο του Υειραιά ωσ θ νζα επζκταςθ του Χχεδίου Υόλεωσ 

το 1875, νομοκετείται τελικϊσ το 1892.  Θ τελικι, χωρίσ προγραμματιςμό, ανάπτυξθ τθσ 

περιοχισ περιλαμβάνει πζρα από τα  εργοςτάςια, τισ κατοικίεσ των βιομθχανικϊν εργατϊν, 

τα καταλφματα των επαιτϊν και των ανζργων, τουσ οίκουσ ανοχισ και το νεκροταφείο ςτθν 

περιοχι του Αγίου Διονυςίου. Θ περιοχι που διαχωρίηεται από τθν υπόλοιπθ πόλθ 

διαμζςου τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ Υελοποννιςου είναι αδιαμφιςβιτθτα 

υποβακμιςμζνθ και πλζον αρχίηει θ κοινωνικι διαςτρωμάτωςθ να γίνεται διακριτι και ςτο 

αςτικό τοπίο του Υειραιά. 

 Θ αφξθςθ των λιμενικϊν εμπορικϊν δραςτθριοτιτων τοποκετεί ςταδιακά το κζντρο των 

οικονομικϊν δραςτθριοτιτων τθσ πόλθσ (γραφεία, τράπεηεσ, πρακτορεία ναυτιλιακζσ και 

αςφαλιςτικζσ εταιρείεσ) περιφερειακά του Οιμανιοφ. Σ τριτογενισ κλάδοσ τθσ οικονομίασ 

του Υειραιά εκτείνεται από το Ψελωνείο ζωσ το ςιδθροδρομικό ςτακμό Οαρίςθσ ςτθν 

περιοχι του Αγίου Διονυςίου και εντόσ του τριγϊνου μεταξφ Χτακμοφ Υελοποννιςου, 

πλατείασ Λπποδαμείασ και πλατείασ Κεμιςτοκλζουσ (Πζγαρο ΡΑΨ).  Υαράλλθλα αυξάνονται 

περιφερειακά του κεντρικοφ λιμανιοφ τα ξενοδοχεία και τα εςτιατόρια (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, 

ςς. 170-189) 
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Χταδιακά το Χχζδιο πόλεωσ και πζραν τθσ βιομθχανικισ ηϊνθσ επεκτείνεται προσ όλεσ τισ 

κατευκφνςεισ τθσ πειραϊκισ χερςονιςου, το Χατηθκυριάκειο, το Γθροκομείο, τθν Ξαςτζλλα 

και το Ρζο Φάλθρο, το οποίο μετά τθν καταςκευι του ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ και τθ 

μεταφορά των Οουτρϊν από το Υαςαλιμάνι ζμελε να εξελιχκεί ςε κζντρο διακοπϊν και 

ψυχαγωγίασ τθσ πρωτεφουςασ και να ενταχκεί ςτο ςχζδιο πόλεωσ το 1876. Θ Φρεαττφδα 

και θ Ξαςτζλλα αρχικά ενςωματϊνονται ωσ προάςτια του Υειραιά το 1880, καταςκευάηεται 

θ περιφερειακι λεωφόροσ και δθμιουργείται ζνασ νζοσ εκτεταμζνοσ περίπατοσ από τθ 

Φρεαττφδα μζχρι το Βαςιλικό Υερίπτερο (Υαλατάκι) ςτθ ςθμερινι κζςθ του προβλιτα 

κρουαηιζρασ ςτο λιμάνι του Υειραιά. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 200-203)  

Θ κοινι καταγωγι των κάτοικων διαμορφϊνει τθν ταυτότθτα των διαφορετικϊν ςυνοικιϊν 

τθσ πόλθσ. Χτο κζντρο τθσ πόλθσ, γφρω από τθν Αγία Ψριάδα και το Δθμοτικό Κζατρο, θ 

χιϊτικθ ςυνοικία, προσ τθν πειραϊκι χερςόνθςο τα Ωδραίικα, ςτθν Ξαςτζλλα οι Ξρθτικοί. Χτο 

βόρειο τμιμα τα Πανιάτικα, γφρω από τθ Οεφκα και τθν Αγία Χοφία όπου κατοικοφν οι 

οικονομικοί μετανάςτεσ κυρίωσ από τθν Υελοπόννθςο και ιδίωσ τθ Πάνθ.  

Χτα τζλθ του 19ου αιϊνα θ ζκταςθ τθσ πόλθσ του Υειραιά είναι περίπου 3,5 τετραγωνικά 

χιλιόμετρα και απλϊνεται πλζον ανάμεςα ςτισ πλαγιζσ τριϊν λόφων, τθσ Ξαςτζλλασ ςτα 

ανατολικά, τθσ Ακτι τθσ Υειραϊκισ χερςονιςου ςτα νοτιοδυτικά και τθσ Δραπετςϊνασ ςτα 

βορειοδυτικά. Χχεδόν ολόκλθρθ θ Υειραϊκι χερςόνθςοσ είναι ακατοίκθτθ και ο λόφοσ τθσ 

Ξαςτζλλασ, πάνω από το Ψουρκολίμανο είναι ακόμθ ελάχιςτα ανεπτυγμζνοσ. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 238-253) 

 

ΛΛ. Δθμόςιεσ Ωποδομζσ, Χϊροι και Ξτίρια 

Ψα ζργα οδοποιίασ ςτον Υειραιά αρχίηουν το 1848. Σι περιςςότερεσ πλατείεσ αν και 

οριοκετθμζνεσ (Ξαραϊςκάκθ, Φιγα Φεραίου ςτθ ςυμβολι οδϊν Γοφναρθ και Ψςαμαδοφ, 

Κεμιςτοκλζουσ ςτθ κζςθ του μεγάρου του ΡΑΨ, Ψελωνείου, Αγίασ Ψριάδασ και Δθμοτικϊν 

Οουτρϊν ςτο Υαςαλιμάνι) αρχικά  παραμζνουν αδιαμόρφωτεσ  (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 156)  

Σ ρόλοσ των ςυμμαχικϊν δυνάμεων κατοχισ κατά τον Ξριμαϊκό Υόλεμο (1854-1857) είναι 

καταλυτικόσ για τθν εξζλιξθ του Υειραιά. Αφενόσ επιλκαν περιοριςμοί ςτθ ηωι των 

κατοίκων του Υειραιά κακϊσ και επίταξθ πολλϊν κατοικιϊν για τθ ςτζγαςθ των 

ςτρατιωτϊν, αφετζρου υλοποιικθκαν καταςκευαςτικά ζργα με τθν τεχνικι υποςτιριξθ των 

ςτρατευμάτων κατοχισ όπωσ αποχετευτικά και αποςτραγγιςτικά ζργα, ζργα υδροδότθςθσ, 

θ δθμιουργία του Ψινάνειου Ξιπου, θ διαμόρφωςθ μζρουσ τθσ Υλατείασ Ψερψικζασ, 
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λικοςτρϊςεισ δρόμων και πλακοςτρϊςεισ πλατειϊν. Ψθ δεκαετία του 1850 ο Υειραιάσ 

αποκτά τθλεγραφικι ςφνδεςθ. Θ τθλεγραφικι ςφνδεςθ με τθ Χφρο γίνεται το 1858 και το 

1860 με τθν Ακινα. Ψο ηιτθμα τθσ φδρευςθσ απαντάται μερικϊσ μετά το 1860 με τθ 

λειτουργία του Δθμοτικοφ Φρζατοσ και τθ διακλάδωςθ του Αδριάνειου υδραγωγείου 

(ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 172) 

Θ γραμμι του Χιδθροδρόμου Ακθνϊν-Υειραιά, θ οποία κακόριςε τα όρια ανάμεςα ςτθν 

πόλθ και τθ βιομθχανικι ηϊνθ, εγκαινιάηεται το 1869 και φτάνει μζχρι το Κθςείο. Θ γραμμι 

του Χιδθροδρόμου  Υειραιϊσ - Ακθνϊν - Υελοποννιςου (ΧΥΑΥ) εγκαινιάηεται το 1884. Ψθν 

ίδια περίοδο καταςκευάηονται δφο γραμμζσ ιπποςιδθροδρόμου ςτο λιμάνι (1883-1885) με 

αφετθρία το ςιδθροδρομικό ςτακμό Ακθνϊν-Υειραιϊσ και κατάλθξθ θ μία ςτο Ψελωνείο και 

θ άλλθ ςτο Χτακμό Υελοποννιςου. Ψθν τελευταία δεκαετία του 19ου αιϊνα αρχίηουν να 

καταςκευάηονται οι πζντε γραμμζσ του τραμ, οι οποίεσ κα ολοκλθρωκοφν ςταδιακά ωσ τισ 

αρχζσ του επόμενου αιϊνα. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 170-195) Ψότε, ςυγκεκριμζνα το 1904, 

κα εγκαινιαςκεί και θ τρίτθ ςιδθροδρομικι γραμμι, θ γραμμι Χιδθροδρόμου Υειραιϊσ - 

Ακθνϊν - Χυνόρων (ΧΥΑΧ), θ οποία  προοριηόταν να γίνει μια διεκνισ γραμμι ςφνδεςθσ τθσ 

Ελλάδασ με το ευρωπαϊκό ςιδθροδρομικό δίκτυο. Σ Υειραιάσ μετετράπθ ςε τερματικό 

ςτακμό από τον οποίο ξεκινοφςε και τελείωνε το ελλθνικό ςιδθροδρομικό δίκτυο, δίνοντασ 

μεγάλεσ προοπτικζσ ςτο λιμάνι, που ιταν ιδθ το κφριο ειςαγωγικό λιμάνι τθσ χϊρασ. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 254) 

Θ παροχι φωταερίου για το φωτιςμό τθσ πόλθσ αρχίηει το 1876, με τθν ίδρυςθ τθσ 

Εταιρείασ Αεριόφωτοσ Υειραιϊσ. Σι ελεφκεροι χϊροι ςταδιακά ανακαινίηονται και 

εξωραΐηονται δθμιουργϊντασ πολλζσ νζεσ πλατείεσ ςε όλθ τθν ζκταςθ του Υειραιά, θ 

προτομι του Κεμιςτοκλι και ο ανδριάντασ του Ξαραϊςκάκθ τοποκετοφνται ςτισ ομϊνυμεσ 

πλατείεσ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 195-203) 

Ψα πρϊτα δθμόςια κτίρια ςτον Υειραιά ιταν οι δφο Αποκικεσ Διαμετακόμιςθσ που 

καταςκευάςτθκαν τθν περίοδο 1835 - 1837 και ςτζγαςαν τισ υπθρεςίεσ του Ψελωνείου, του 

Ωγειονομείου, του Οιμεναρχείου και του Ψαχυδρομείου, κακϊσ και του Οοιμοκακαρτθρίου. 

Ενϊ ζωσ το 1844 καταςκευάςτθκαν οι εκκλθςίεσ του Αγίου Χπυρίδωνα και τθσ Αγίασ 

Ψριάδασ, αφοφ νωρίτερα είχε προθγθκεί θ καταςκευι του κακολικοφ ναοφ του Αγίου 

Υαφλου.  (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 154) 

Θ καταςκευι του Δθμαρχείου αρχίηει ςτα τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1850 ςτθ ςθμερινι 

περιοχι τθσ αγοράσ του Υειραιά. Ψθν ίδια δεκαετία ανεγείρονται το Φάλλειο 
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Υαρκεναγωγείο (δωρεζσ Λ. Φάλλθ), το Δθμοτικό Χχολείο Αρρζνων (δωρεζσ Χτ. Φραγκιάδθ 

και Ο. Φάλλθ) και το Χχολείο Δυτικοφ Δόγματοσ (Χχολι Ξαλογραιϊν Jeanne d’ Arc)29. Ψο 

πρϊτο νοςθλευτικό ίδρυμα, το Δθμοτικό Ροςοκομείο καταςκευάηεται το 1866, μετά τθ 

δωρεά του εμπόρου Ρικιτα Ψηάνθ. Ψο 1867 καταςκευάηεται ο Χτρατϊνασ Υεηικοφ ςτθ 

ςθμερινι κζςθ του Ψαχυδρομείου. Πζχρι το 1900 αποφαςίηεται θ δθμιουργία και είτε 

αποπερατϊνονται είτε κεμελιϊνονται αρκετά ςχολικά κτίρια,  το Δθμοτικό Γθροκομείο, το 

Υαλαιό Ψαχυδρομείο, οι εκκλθςίεσ του Αγίου Ξωνςταντίνου, τθσ Ευαγγελίςτριασ, του Αγίου 

Βαςιλείου και του Αγίου Ρικολάου. Ανακαινίηεται θ Αγία Ψριάδα και προοδεφουν οι 

εργαςίεσ ανοικοδόμθςθσ του νζου ναοφ του Αγίου Χπυρίδωνα. Ενϊ παράλλθλα 

δθμιουργοφνται δφο κοινοφελι ιδρφματα το Χατηθκυριάκειο Σρφανοτροφείο Κθλζων και 

το Υαιδαγωγείον Απόρων Υαίδων.  

Υζραν όμωσ των λειτουργικϊν ζργων υποδομϊν, εκκινοφν και τα ζργα προβολισ τθσ πόλθσ 

με τθν ανοικοδόμθςθ του κτιρίου του Χρθματιςτθρίου, το περιϊνυμο Φολόι ςτθν πλατεία 

Ξαραϊςκάκθ που αν και ουδζποτε φιλοξζνθςε το Χρθματιςτιριο, από το 1873 ζωσ τθν 

κατεδάφιςι του ςτα χρόνια τθσ δικτατορίασ, αποτζλεςε το κόςμθμα τθσ πόλθσ, 

φιλοξενϊντασ τθν Εμπορικι Οζςχθ του Υειραιά και ςειρά χορϊν και φιλανκρωπικϊν 

εκδθλϊςεων. Ψο δεφτερο ςθμαντικό κτίριο προβολισ του Υειραιά το Δθμοτικό Κζατρο 

εγκαινιάςτθκε το 1895 αντανακλϊντασ τθν πολιτιςμικι διάςταςθ τθσ πόλθσ και δίνοντασ 

ϊκθςθ ςτθν καλλιτεχνικι δθμιουργία. Χθμειϊνεται ότι, κατά τθν περίοδο αυτι, λειτουργεί 

το Αρχαιολογικό Πουςείο ςε ςχολικζσ εγκαταςτάςεισ επί τθσ πλατείασ Ξοραι, όπου 

εκτίκενται αξιόλογα αρχαιολογικά ευριματα από τον κλαςικό οικιςμό. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, 

ςς. 172-196) 

 

ΛΛΛ. Πορφι τθσ Υόλθσ 

Χτα αρχικά ςτάδια δθμιουργίασ τθσ πόλθσ του Υειραιά, τα κτίρια διαμορφϊνουν ζνα 

δυςανάγνωςτο και αςαφζσ αρχιτεκτονικό ςκθνικό που αντικατοπτρίηει τθν πολυπλοκότθτα 

των διεργαςιϊν ανάμεςα ςτισ κρατικζσ υπθρεςίεσ και το νζο ανομοιογενι πλθκυςμό τθσ 

πόλθσ, «που εςτιάηεται ςτθν οικοδομικι δραςτθριότθτα, τισ απαρχζσ τθσ εδραίωςθσ τθσ 

αςτικι τάξθσ, αλλά και τθν απεγνωςμζνθ προςπάκεια οργάνωςθσ τθσ νζασ πατρίδασ με τα 

διακζςιμα μζςα». Από τισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ του 1860 και μετά, θ μορφι τθσ πόλθσ 

                                                           
29 Ψο ελλθνογαλλικό ςχολείο του Αγίου Υαφλου (Saint Paul), καταςκευάηεται αργότερα κατά τθ δεκαετία του 1890. 
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αρχίηει να γίνεται αναγνϊςιμθ και  να κυριαρχεί ο νεοκλαςικόσ ρυκμόσ, ςφμφωνα με τα 

πρότυπα τθσ Ακινασ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 164-178) 

 
Εικόνα 28.  Θ Ψερψικζα του Υειραιά, ζργο του Β. Χατηι ςτισ αρχζσ του 20ου αιϊνα, Υθγι: (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010)  

 

Χτα τζλθ του 19ου αιϊνα, το νεοκλαςικό φφοσ χαρακτθρίηει όλθ τθν πόλθ. Χτο κζντρο 

κυριαρχεί το νεοκλαςικό Δθμοτικό Κζατρο, το Ψαχυδρομείο, ζνασ μεγάλοσ αρικμόσ 

διϊροφων νεοκλαςικϊν ιδιωτικϊν αρχοντικϊν, το πάρκο τθσ Ψερψικζασ. Χτο λιμάνι το 

Φολόι (Δθμαρχείο), ο Ψινάνειοσ Ξιποσ, θ εκκλθςία του Αγίου Χπυρίδωνα, ο ςιδθροδρομικόσ 

ςτακμόσ. Χτουσ πρόποδεσ τθσ Ξαςτζλλασ θ πλατεία Αλεξάνδρασ, ςτθ Ηζα θ πλατεία Ξανάρθ 

που φιλοξενεί πλικοσ ψυχαγωγικϊν εκδθλϊςεων. Ψθν πόλθ διαςχίηει θ Οεωφόροσ 

Χωκράτουσ (ςθμερινι Θρϊων Υολυτεχνείου), ο κεντρικόσ άξονασ του ςχεδίου πόλθσ, ζνασ 

πανζμορφοσ δρόμοσ, με δφο ςειρζσ δζντρων και από τισ δφο πλευρζσ. 

Σ Υειραιάσ είναι πλζον μια πόλθ με αναγνϊςιμθ μορφι. Θ ιδιαίτερθ γεωμορφολογία και θ 

γραφικότθτα του φυςικοφ περιβάλλοντοσ τθσ περιοχισ ςε ςυνδυαςμό με τουσ πλατιοφσ 

δρόμουσ, τουσ άνετουσ δθμόςιουσ χϊρουσ, τθ βελτιωμζνθ υποδομι κακϊσ και τθν 

υπόλοιπθ οργάνωςθ του αςτικοφ χϊρου με τθν ιδιαίτερθ ποικιλομορφία αλλά και τθν 

αρχιτεκτονικι δθμιουργία θ οποία ζχει ζντονθ επιρροι από τον αρχιτζκτονα Ψςίλλερ, 

κακιςτοφν τον Υειραιά ςτθν αυγι του 20ου αιϊνα μια ολοκλθρωμζνθ και ελκυςτικι 

ευρωπαϊκι πόλθ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 212) 



87 
 

Από τθ ςυνολικι μορφι τθσ νζασ πόλθσ, απουςιάηει παντελϊσ ο κλαςικόσ Υειραιάσ τθσ 

αρχαιότθτασ. Αν και εξθγιςιμο, κακϊσ τότε τα μόνα αποδεκτά προσ διάςωςθ τεκμιρια τθσ 

αρχαιότθτασ, ιταν οι ςτιλεσ με γραπτά και τα αγάλματα, εξακολουκεί να εκπλιςςει 

δυςάρεςτα το γεγονόσ ότι κατά τθν ανοικοδόμθςθ τθσ νζασ πόλθσ δεν διατθρικθκε τίποτα 

από τα αρχαία ερείπια. Θ νζα πόλθ χτίςτθκε πάνω ςτθν παλιά, τθν ϊρα που οι αρχαιολόγοι 

κατζγραφαν ότι καβόταν κάτω από τισ νζεσ οικοδομζσ. (ΠΥΕΟΑΒΛΟΑΧ, 2021, ς. 373) 

 Ωςτόςο, πζρα από τισ γραμμζσ του τρζνου, ςτο βόρειο τμιμα τθσ πόλθσ, ςτθ βιομθχανικι 

ηϊνθ βρίςκονται οι βιοτεχνικζσ και εργοςταςιακζσ μονάδεσ και οι πυκνοκατοικθμζνεσ 

γειτονιζσ τθσ εργατικισ τάξθσ. Εδϊ, ειδικά ςτθ Οεφκα, θ δόμθςθ είναι άναρχθ, θ οικιςτικι 

μονάδα είναι το δωμάτιο και τα κτίςματα φτιαγμζνα από πλίκεσ.  

Σ Υειραιάσ ωσ πόλθ, ωςτόςο, δεν είναι διαχωριςμζνοσ μόνο εςωτερικά από τισ γραμμζσ 

του τρζνου, αλλά και εξωτερικά εξακολουκεί να είναι μία ςαφϊσ διαχωριςμζνθ πόλθ από 

τθν Ακινα. Ανάμεςά τουσ παρεμβάλλεται ο ακατοίκθτοσ αττικόσ κάμποσ με τουσ 

διάςπαρτουσ ελαιϊνεσ. Θ ςφνδεςθ των δφο πόλεων γίνεται μζςω ενόσ χωματόδρομου και 

τριϊν ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν, τθ γραμμι του ςθμερινοφ θλεκτρικοφ ςιδθροδρόμου, τθ 

γραμμι Υελοποννιςου και τθ γραμμι προσ Κεςςαλία30, που όλεσ τουσ εκκινοφν από τθ 

«φυςικι» είςοδο τθσ πόλθσ, το λιμάνι. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 238-253)  

 

3.4.3. Διοικθτικι δομι και πλθκυςμιακι ςφνκεςθ τθσ Ρόλθσ  

Χτισ 23 Δεκεμβρίου 1835, μετά από γραπτό αίτθμα κατοίκων και κτθματιϊν του Υειραιά 

προσ τθν Ξυβζρνθςθ, ορκίηεται θ πρϊτθ δθμοτικι αρχι του Υειραιά, ο οποίοσ πλζον 

ςυςτινεται ςε Διμο και αρχίηει να λειτουργεί ο διοικθτικόσ μθχανιςμόσ των δθμοτικϊν 

υπθρεςιϊν με λιγοςτοφσ υπαλλιλουσ. Υρϊτοσ διμαρχοσ του Υειραιά είναι ο υδραίοσ 

ζμποροσ Ξ. Χερφιϊτθσ (1835-1841). Χτθν πόλθ εγκακίςτανται ο Ωπολιμενάρχθσ, κακϊσ 

ακόμα ο Υειραιάσ δεν είναι πρωτεφοντασ λιμζνασ και ωσ εκ τοφτου υπάγεται ςτο 

Οιμεναρχείο τθσ Ϊδρασ, ο Ψελϊνθσ, ο Δικαςτισ (Ειρθνοδίκθσ), ο Ωπομοίραρχοσ και ο 

Φροφραρχοσ.  

Σι Χίοι και οι Ωδραίοι κακϊσ και άλλοι μετανάςτεσ από τθ Χάμο, τα Ψαρά, τα Ξφκθρα, τθν 

Ξριτθ, τθ Χτερεά Ελλάδα και κυρίωσ τθν Υελοπόννθςο μαηί με τον προςωρινό πλθκυςμό 

                                                           
30 Θ γραμμι προσ Κεςςαλία λειτουργεί ςτθν αυγι του 20ου αιϊνα το 1904 
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των εμπόρων, των διπλωματϊν, των ςτρατιωτικϊν ευελπίδων31 και των δοκίμων ναυτικϊν32 

αποτελοφν τουσ νζουσ κατοίκουσ τθσ πόλθσ του Υειραιά.  Ψο 1836 καταγράφονται 1.011 

κάτοικοι, ζωσ το 1850 πενταπλαςιάηονται και ανζρχονται ςτα 5.286 άτομα. Σι περιςςότεροι 

αςχολοφνται με το εμπόριο ςε αυτοςχζδια παραπιγματα επί τθσ πλατείασ Ξαραϊςκάκθ, 

κακϊσ μζχρι το 1850 δεν ζχει δθμιουργθκεί καμία εκ των τριϊν αγορϊν που προβλεπόταν 

ςτο αρχικό πολεοδομικό ςχζδιο. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 143-148) 

Ψθ δεκαετία του 1860, θ  βιομθχανικι δραςτθριότθτα αυξάνεται και πλζον ο Υειραιάσ είναι 

μια πόλθ ελκυςτικι όςον αφορά τθν ανεφρεςθ εργαςίασ και τισ κερδοφόρεσ 

επιχειρθματικζσ επενδφςεισ. Θ ελκυςτικότθτα τθσ πόλθσ όςον αφορά τισ επαγγελματικζσ 

διεξόδουσ ςε ςυνδυαςμό με τισ ταραχζσ του 1866 ςτθν Ξριτθ και το κφμα Ξρθτϊν 

Υροςφφγων ζχει ωσ ςυνζπεια τον διπλαςιαςμό των κατοίκων τθσ πόλθσ, οι οποίοι ςτθν 

απογραφι του 1870 ανζρχονται ςτισ 11.000. 

Σ Υειραιάσ το 1896 αρικμεί 50.200 κατοίκουσ, από αυτοφσ το πολυπλθκζςτερο ςϊμα (περί 

τα 2/3 του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ) είναι θ ομάδα των βιομθχανικϊν και ναυτιλιακϊν 

εργατϊν, των υπθρετϊν και των εργαηομζνων ςτα δθμόςια ζργα και τισ καταςκευζσ 

γενικότερα. Θ μικροαςτικι ι μεςαία τάξθ αποτελείται από μικροεπαγγελματίεσ και 

υπαλλιλουσ και είναι θ δεφτερθ ςε μζγεκοσ κοινωνικι τάξθ, ενϊ οι αςτοί αποτελοφν τθν 

μειοψθφία. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 172-190) 

 

3.4.4. Κοινωνία και Ρολιτιςμόσ 

Ψο  Ρζο Φάλθρο, μετά  τθ λειτουργία τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Υειραιά και Ακινασ 

(ΧΑΥ) το 1869, και ιδιαίτερα τθ δεκαετία του 1880, όταν ο ΧΑΥ ζκτιςε ζνα μεγάλο 

ξενοδοχείο, εγκαταςτάςεισ λουτρϊν κα ζνα κζατρο ςτθν περιοχι, μετατράπθκε ςε πόλο 

ψυχαγωγίασ για τθν αςτικι τάξθ τθσ Ακινασ. Επίςθσ ςτο τζλοσ του αιϊνα, το 1895 

ςυγκεκριμζνα, ςτο Ρζο Φάλθρο χτίςτθκε το Υοδθλατοδρόμιο  (ςτθ κζςθ του ςθμερινοφ 

Χταδίου Ξαραϊςκάκθ) για τισ ανάγκεσ των πρϊτων ςφγχρονων Σλυμπιακϊν Αγϊνων του 

1896. Εδϊ είχε ιδρυκεί, το 1885, και ο Τμιλοσ Ερετϊν (Ξωπθλαςίασ) αλλά μεταφζρκθκε ςτο 

                                                           
31 Θ  Χτρατιωτικι Ακαδθμία παρζμεινε ςτον Υειραιά από το 1838 ζωσ το 1894, οπότε μετακόμιςε ςτα ςτο  Υεδίον του Άρεωσ 
ςτθν Ακινα  
32 Χτο αρχικό πολεοδομικό ςχζδιο είχε προβλεφκεί θ δθμιουργία εγκαταςτάςεων Ραυτικισ Ακαδθμίασ ςτθν πλατεία 

Ψερψικζασ θ οποία όμωσ δεν πραγματοποιικθκε ποτζ, με ςυνζπεια θ ναυτικοί δόκιμοι να φιλοξενοφνται είτε ςε πλοία είτε 

ςτισ εγκαταςτάςεισ τθσ ςτρατιωτικισ ακαδθμίασ. Ψα κτίρια για τθσ Χχολισ Ραυτικϊν Δοκίμων χτίςτθκαν μόλισ το 1904, μετά το 

κλθροδότθμα του Υαντελι Ππαςάνθ, ςτθ χερςόνθςο τθσ Υειραϊκισ. 
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λιμάνι τθσ Ηζασ το 1888, όπου δθμιουργικθκε μια πρϊτθ αποβάκρα (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, 

ςς. 249-250). Χτθν πλατεία Ξανάρθ, ςτο Δθμοτικό Κζατρο και ςτο Φολόι 

πραγματοποιοφνται ψυχαγωγικζσ εκδθλϊςεισ, κεατρικζσ παραςτάςεισ και κοινωνικά 

γκαλά.  

Υαράλλθλα, οι εκπαιδευτικζσ ανάγκεσ τθσ χαμθλότερθσ κοινωνικισ τάξθσ δίνουν τθν ϊκθςθ 

για τθ δθμιουργία ειδικϊν ςχολείων ςτον Υειραιά, όπωσ οι Χχολζσ Ψεχνιτϊν, το Ξυριακάτικο 

Χχολείο Εργατριϊν, οι Ρυχτερινζσ Χχολζσ του Υειραϊκοφ Χυνδζςμου, το Ρυκτερινό Χχολείο 

των Απόρων, θ Χχολι των Απόρων Εργατικϊν Υαίδων αλλά και το Πουςικό Χχολείο. 

Λδιαίτερθ αναφορά πρζπει να γίνει ςτθ Βιομθχανικι και Εμπορικι Ακαδθμία, θ οποία 

ιδρφκθκε το 1894 και παρότι θ λειτουργία τθσ υπιρξε βραχφβια, κακϊσ δφο χρόνια 

αργότερα μεταφζρκθκε ςτθν πρωτεφουςα, είναι ενδεικτικι τθσ ανάγκθσ για εξειδικευμζνθ 

εκπαίδευςθ ςτον Υειραιά. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 190-194) 

  

3.4.5. Θ Βιομθχανία τθσ Ρόλθσ  

Από τα πρϊτα χρόνια δθμιουργίασ τθσ νζασ πόλθσ του Υειραιά εκκινοφν και τα πρϊτα 

εγχειριματα για ίδρυςθ βιοτεχνικϊν μονάδων αλευροποιίασ, οινοπνευματοποιίασ, 

ςαπωνοποιίασ,  αμαξοποιείων και ναυπθγικϊν μονάδων. Θ πλζον εξελιγμζνθ βιομθχανικι 

μονάδα τθσ περιοχισ κεωρείται το μεταξουργείο των αδελφϊν Φάλλθ το οποίο 

χρθςιμοποιεί ατμό από το 1844. Σι πρϊτεσ αυτζσ μονάδεσ εγκακίςτανται κυρίωσ ςτθ 

λεωφόρο Πακράσ Χτοάσ, τθ ςθμερινι οδό Γοφναρθ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 148) 

Σι ςθμαντικότερεσ όμωσ αλλαγζσ καταγράφονται κατά τθ δεκαετία του 1860 με τθν 

γενικευμζνθ χριςθ του ατμοφ, τθν επζνδυςθ των εμπορικϊν κερδϊν ςτθ βιομθχανία και 

τθν καταςκευι τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Υειραιϊσ-Ακθνϊν, που τελικϊσ 

εγκαινιάςτθκε το 1869. Λδρφονται αρκετοί ατμόμυλοι, το ατμοκίνθτο εργοςτάςιο του 

Βαςιλειάδθ και τα ςαπωνοποιία διπλαςιάηονται.  (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 170) 

Ζωσ τα τζλθ του 19ου αιϊνα θ ανάπτυξθ τθσ βιομθχανίασ είναι ςυνεχισ. Ψο 1900 ο 

βιομθχανικόσ Υειραιάσ ζχει υποδομζσ για όλεσ τισ ανάγκεσ παραγωγισ τθσ ελλθνικισ 

οικονομίασ. Σι κφριοι κλάδοι παραγωγισ είναι θ κλωςτοχφαντουργία και θ 

αλευροβιομθχανία και ακολουκοφν δευτερευόντωσ οι κλάδοι τθσ ςαπωνοποιίασ, τθσ 

ελαιουργίασ, τθσ χρωματοποιίασ, τθσ οινοποιίασ και τθσ κεραμοποιίασ. Δθμιουργοφνται 

πολλά νζα μθχανουργία, ενϊ τα μεγαλφτερα εξ αυτϊν ςτρζφονται παράλλθλα προσ τθ 

ναυπθγοεπιςκευαςτικι δραςτθριότθτα. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 180-184). Υερί τα  90 
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ατμοκίνθτα εργοςτάςια λειτουργοφν ςτον Υειραιά, ανάμεςά τουσ τα πλζον γνωςτά, που θ 

φιμθ τουσ φτάνει ζωσ ςιμερα, είναι τα κλωςτοχφαντουργία Φετςίνα, ςτθν ομϊνυμθ 

περιοχι, το μθχανουργείο Βαςιλειάδθ που αςχολικθκε και με τθ ναυπθγοεπιςκευι κοντά 

ςτθν ομϊνυμθ ακτι, το ποτοποιείο Πεταξά που ανταγωνίςτθκε τα γαλλικά κονιάκ, το 

κεραμοποιείο Δθλαβζρθ αρχικά κοντά ςτο λιμάνι και αργότερα ςτθ Οεφκα, θ Χρωματουργία 

Υειραιϊσ (ΧΦΩΥΕΛ). Ενϊ παράλλθλα λειτουργοφν περίπου 50 χειροκίνθτα εργοςτάςια 

(μανουφακτοφρεσ). Σ Υειραιάσ είναι πλζον ολοκλθρωμζνθ βιομθχανικι πόλθ και 

αντιπροςωπεφει το 40% τθσ ελλθνικισ βιομθχανίασ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 250-253)  

 

3.4.6. Ο Λιμζνασ του Ρειραιά 

Χτα αρχικά ςτάδια δθμιουργίασ τθσ πόλθσ, θ διακίνθςθ των προϊόντων και των πρϊτων 

υλϊν προσ τθν Ακινα γίνεται διαμζςου τθσ οδοφ Υειραιϊσ-Ακθνϊν, θ οποία άρχιςε να 

χρθςιμοποιείται από το 1836 και θ διακίνθςθ προσ τθν υπόλοιπθ Ελλάδα και τον κόςμο 

γίνεται αποκλειςτικά μζςω του λιμζνα. Από το 1834, μια γραμμι ξεκινοφςε από το Οιμζνα 

του  Υειραιά προσ τθν Ξωνςταντινοφπολθ, με ενδιάμεςα λιμάνια τθ Χφρο, τθ Χίο, τθ 

Χμφρνθ, τθν Ψζνεδο, τα Δαρδανζλια και τθν Ξαλλίπολθ,. Ενϊ μια δεφτερθ γραμμι από τθ 

Παςςαλία προσ τθν Ξωνςταντινοφπολθ περνοφςε επίςθσ από τον Υειραιά. Πετά τθν 

υπογραφι ςυμβάςεων με τθ γαλλικι εταιρεία Messageries και τθν αυςτριακι Lloyd, το 

λιμάνι ςταδιακά, μεταξφ 1838 και 1843, κακιζρωςε ςυνδζςεισ με ολόκλθρθ τθ λεκάνθ τθσ 

Πεςογείου.  (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 152-154)  

Ψο εμπόριο κατά τθ δεκαετία του 1860 ανκεί κακϊσ ο Υειραιάσ γίνεται αποκλειςτικό κζντρο 

εξαγωγϊν βάμβακοσ και όςον αφοράσ τισ ειςαγωγζσ καταλαμβάνει τθν πρϊτθ κζςθ. Θ 

αφξθςθ τθσ βιομθχανικισ παραγωγισ ςυνεπάγεται τθν περαιτζρω διεφρυνςθ των 

εμπορικϊν δραςτθριοτιτων και το λιμάνι του Υειραιά προςελκφει πλζον πλοία μεγάλθσ 

χωρθτικότθτασ. Χτον πρϊτο επίςθμο πίνακα του ελλθνικοφ νθολογίου (1883) ςτον Υειραιά 

καταγράφονται τα περιςςότερα ατμόπλοια, ζναντι των άλλων ελλθνικϊν λιμζνων, ενϊ ςτθν 

πόλθ ςυγκεντρϊνονται όλεσ οι ελλθνικζσ και πολλζσ αλλοδαπζσ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ. 
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Εικόνα 29. Βολανάκθσ, Υειραιάσ, Εκνικι Υινακοκικθ, Υθγι: (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 239) 

 

Ζωσ το τζλοσ του αιϊνα, από το λιμάνι του Υειραιά πλζον πραγματοποιοφνται δρομολόγια 

(μζςω τθσ Ελλθνικισ Ακτοπλοΐασ)  δφο φορζσ τθν εβδομάδα προσ Ξαλαμάκι-Ξόρινκο-Υάτρα 

και προσ Ραφπλιο και εβδομαδιαία προσ Εφβοια-Χτυλίδα-Χποράδεσ. Διεκνϊσ ο Υειραιάσ 

ςυνδζεται  προσ τα δυτικά με Ξζρκυρα-Ψεργζςτθ-Ππρίντιηι (μζςω τθσ αυςτριακισ Lloyd), 

Ράπολθ και Παςςαλία (μζςω τθσ Εταιρείασ των Γαλλικϊν Διαπορκμεφςεων), προσ τα 

ανατολικά με τθ Χμφρνθ και τθν Ξωνςταντινοφπολθ (μζςω τθσ αυςτριακισ Lloyd) και προσ 

το νότο με τθν Αλεξάνδρεια (μζςω τθσ αιγυπτιακισ εταιρείασ Ξεβιδιζ)  

Ψα νζα ςιδθροδρομικά δίκτυα ενϊνουν πλζον τον Υειραιά με τθν Υελοπόννθςο και τθ 

Βόρεια Ελλάδα ενιςχφοντασ περαιτζρω τθ κζςθ του, ενϊ θ διάνοιξθ του Λςκμοφ τθσ 

Ξορίνκου αναδεικνφει τον Υειραιά ωσ το πρϊτο λιμάνι τθσ χϊρασ, αφινοντασ πίςω το 

λιμάνι τθσ Ερμοφπολθσ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 168-185) 

Ψθν τελευταία δεκαετία του 19ου αιϊνα θ διακίνθςθ εμπορευμάτων εκτοξεφεται ςτα 

διπλάςια μεγζκθ. Επί παραδείγματι το ειςαγόμενο καλαμπόκι αυξικθκε από 62.000 τόνουσ 

το 1890 ςε 113.000 το 1901, ο άνκρακασ από 108.000 τόνουσ το 1895 ςε 218.000 το 1900. 

Υαράλλθλα, θ αφξθςθ τθσ ςυνολικισ χωρθτικότθτασ των πλοίων που φτάνουν ςτο λιμάνι, 

από περίπου 70.000 τόνουσ το 1880, το 1900 φτάνει τουσ 160.000 τόνουσ. Είναι προφανζσ 

ότι βριςκόμαςτε πλζον ςτθν εποχι του ατμοφ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 257) 
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Θ αυξθμζνθ δραςτθριότθτα ςτο λιμζνα Υειραιά κακιςτά αναγκαία τθν δθμιουργία νζων 

λιμενικϊν υποδομϊν. Σι αρχικζσ λιμενικζσ υποδομζσ του μόλου και των κρθπιδωμάτων 

από το Ψελωνείο μζχρι τθ Οίμνθ τθσ Ηζασ και τθσ πλακόςτρωςθσ τθσ προκυμαίασ ζλαβαν 

χϊρα το 1870.  Ενϊ ζωσ τα τζλθ του αιϊνα υπιρξαν μεμονωμζνεσ ρυκμίςεισ με 

ςθμαντικότερθ τθν εκβάκυνςθ τθσ λιμενολεκάνθσ. Θ εγκατάςταςθ των ναυπθγείων 

Βαςιλειάδθ ςτθ Βορειοδυτικι Ακτι του προλιμζνα, ουςιαςτικά εγκαινιάηει τισ επεμβάςεισ 

μεγάλθσ κλίμακασ που κα ολοκλθρωκοφν ωςτόςο τον επόμενο αιϊνα. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, 

ς. 187) Υροσ το παρόν υπάρχουν ςθμαντικζσ ελλείψεισ ςε λιμενικζσ υποδομζσ.  

Υάρα ταφτα, ςτα τζλθ του 19ου και τθν αυγι του 20ου  αιϊνα το λιμάνι του Υειραιά ζχει εν 

γζνει ςφγχρονθ μορφι. Θ είςοδοσ ςτο λιμάνι προκαλεί τθν αίςκθςθ μιασ ακμάηουςασ 

εμπορικισ και βιομθχανικισ πόλθσ. Σι αποβάκρεσ ζχουν οργανωκεί ξεχωριςτά για τα 

διάφορα ειςαγόμενα αγακά και τισ αποκικεσ τουσ. Πετά τθν είςοδο του λιμζνα, ο διά 

καλάςςθσ επιςκζπτθσ, ςυναντά ςτα αριςτερά (Θετιϊνεια Ακτι) τισ αποκικεσ άνκρακα και 

τα ναυπθγεία Βαςιλειάδθ. Υιο πζρα, βρίςκεται ο ςιδθροδρομικόσ ςτακμόσ προσ Κεςςαλία 

(ΧΥΑΧ). Χτα βόρεια του λιμανιοφ ξεπροβάλλουν τα φουγάρα από τισ εργοςταςιακζσ 

μονάδεσ. Χτθν απζναντι όχκθ του λιμανιοφ, ςτα δεξιά, ςτθν άκρθ τθσ χερςονιςου τθσ 

Υειραϊκισ βρίςκεται το βαςιλικό περίπτερο, από όπου ξεκινά ο παραλιακόσ περίπατοσ που 

φτάνει ωσ το τελωνείο, ςτθ εκκλθςία του Αγίου Ρικολάου. Δίπλα ςτο βαςιλικό περίπτερο 

βρίςκεται θ αποβάκρα των πολεμικϊν πλοίων (ςθμερινι Ακτι ΢αβερίου). Χτο τοπίο τθσ 

ακατοίκθτθσ Υειραϊκισ χερςονιςου κυριαρχεί το υπζροχο κτίριο του Σρφανοτροφείου 

Κθλζων (Χατηθκυριάκειο). Υιο πζρα, ςτον Ξωφό Οιμζνα, πίςω από το Ψελωνείο, βρίςκεται θ 

προβλιτα άνκρακα γνωςτι ωσ Ξαρβουνιάρικα. Ππροςτά ςτο Ψελωνείο βρίςκεται θ 

αποβάκρα ςτθν οποία αποβιβάηονται οι επιςκζπτεσ από το εξωτερικό. Χτο κζντρο του 

λιμζνα κυριαρχεί το (Φολόι) Δθμαρχείο, λίγο πιο πίςω ο Ψινάνειοσ Ξιποσ και θ εκκλθςία του 

Αγίου Χπυρίδωνα, θ αγορά προσ τα αριςτερά και λίγο πιο πζρα οι δφο ςιδθροδρομικοί 

ςτακμοί ςφφηουν από δραςτθριότθτα. Σ ιςτορικόσ Β. Ψςοκόπουλοσ επιχειρϊντασ ζναν 

ςφγχρονο παραλλθλιςμό, χαρακτθρίηει τον Υειραιά ωσ “ζνα ελλθνικό Πάντςεςτερ”. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 238-241) 

Ψο λιμάνι του Υειραιά, του οποίου θ άριςτθ φυςικι διαμόρφωςθ είχε αποτελζςει τον κφριο 

ςτρατθγικό λόγο για τθ μεταφορά τθσ πρωτεφουςασ από το Ραφπλιο ςτθν Ακινα, είναι 

πλζον το πιο ςθμαντικό ελλθνικό εμπορικό ςταυροδρόμι. Θ άνκθςθ του, δίνει τεράςτια 

αναπτυξιακι ϊκθςθ ςτθν Ακινα και ο ρόλοσ του ςτθν οικονομικι ενοποίθςθ του ελλθνικοφ 

κράτουσ είναι αδιαμφιςβιτθτοσ. Θ ιςτορία τθσ κλαςικισ περιόδου επαναλαμβάνεται.  
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3.5. Ο Ρειραιάσ ςτον 20ό αιώνα 

3.5.1. Θ μορφι τθσ Ρόλθσ  

Λ. Εξζλιξθ του Χχεδίου Υόλθσ  

Από το 1903 ζωσ το 1916 εγκρίνονται νζα ι ανακεωροφνται τα υφιςτάμενα ρυμοτομικά 

ςχζδια ςτον βιομθχανικό τομζα, ςτα Ξαμίνια, ςτθ Ρεάπολθ, τθ Ρίκαια, τθ Δραπετςϊνα και 

το Ξερατςίνι, ακολουκϊντασ ουςιαςτικά τθν απρογραμμάτιςτθ αλλά αναγκαςτικι 

επζκταςθ των εργατικϊν ςυνοικιςμϊν, που χαρακτθρίηεται από αυκαίρετθ δόμθςθ, 

εγκατάλειψθ και γενικότερθ υποβάκμιςθ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 225) 

Χτθν Υειραϊκι Χερςόνθςο δίπλα ςτα λατομεία δθμιουργικθκε ζνασ νζοσ ςυνοικιςμόσ γφρω 

από το εκκλθςάκι τθσ Υαναγιάσ Φόδον το Αμάραντον, από Δωδεκανιςιουσ (από τθ Χφμθ, 

τθν Ξάρπακο, τθν Ξάςο), μετά τθν προςάρτθςθ των νθςιϊν τουσ ςτθν Λταλία το 1912. Πε 

τον καιρό, εδϊ εγκαταςτάκθκαν ζποικοι από τθ Χαντορίνθ, τθ Πφκονο, τθ Πάνθ, τθν Ξριτθ, 

και τθν Αίγυπτο. Αν και τα λιγοςτά κτίρια ςτθν ακτι ανικουν ςε εφπορεσ οικογζνειεσ, οι 

κφριοι κάτοικοι τθσ περιοχισ είναι οι ναυτικοί και οι ςκλθρά εργαηόμενοι ςτο λιμάνι.  

Πετά τθν Πικραςιατικι καταςτροφι, το 1922, προςφυγικοί οικιςμοί  καταλαμβάνουν τουσ 

άδειουσ χϊρουσ και γεμίηει ολόκλθροσ ο Υειραιάσ. Σι πρόςφυγεσ ςυρρζουν ςτθ βόρεια 

πλευρά τθσ πόλθσ, πζρα από τθ βιομθχανικι ηϊνθ και εγκακίςτανται  ςτισ άδειεσ εκτάςεισ 

τθσ πόλθσ, ςτθ χερςόνθςο τθσ Υειραϊκισ, ςτθν Ξαςτζλλα και ςτο Ψουρκολίμανο. Υρόςφυγεσ 

από τον Υόντο και τθ Πικρά Αςία, δθμιουργοφν ςτθ χερςόνθςο τθσ Υειραϊκισ  τθ Ρζα 

Ξαλλίπολθ, θ οποία χτίςτθκε ειδικά για τουσ πρόςφυγεσ, κακϊσ το κράτοσ είχε χορθγιςει 

150 ςτρζμματα αριςτερά τθσ Φρεαττφδασ και του Αγίου Βαςιλείου. Σ υδραίικοσ 

ςυνοικιςμόσ άρχιςε να επεκτείνεται προσ τον Άγιο Ρείλο.  Ζτςι, θ χερςόνθςοσ τθσ Υειραϊκισ 

άρχιςε ςταδιακά να γεμίηει χαμόςπιτα από άκρθ ςε άκρθ.  Ψο ίδιο ςυνζβθ ςτθν Ξαςτζλλα 

και το Ψουρκολίμανο, όπου πολλά από τα προςφυγικά οικιματα ςϊηονται ζωσ ςιμερα. 

Υρόςφυγεσ εγκαταςτάκθκαν επίςθσ ςτο Φάλθρο. Χτθ Ρίκαια (Ρζα Ξοκκινιά), που αποτελεί 

το μεγαλφτερο προςφυγικό οικιςμό ςτθ βόρεια ηϊνθ του Υειραιά, εγκαταςτάκθκε και μια 

μικρι, αλλά ςθμαντικι, κοινότθτα Αρμενίων προςφφγων. Σ Ξορυδαλλόσ, ιταν αραιά 

κατοικθμζνοσ μζχρι το 1930. Υιο δυτικά, ςτο Ξερατςίνι εγκαταςτάκθκαν και πρόςφυγεσ 

από τθ Φωςία. Ξατά τθ διάρκεια του μεςοπολζμου, όλα τα μζρθ τθσ πόλθσ χτίηονται και 

πλζον ο Υειραιάσ ενϊνεται  ςε ζνα ενιαίο πολεοδομικό ςυγκρότθμα με τθν  Ακινα. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 261-273) 
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Πεταπολεμικά οι προςφυγικζσ ςυνοικίεσ γφρω από τθ βιομθχανικι ηϊνθ του Υειραιά, ιταν 

οι μόνεσ που ςυνζχιςαν να αυξάνονται τόςο ςε πλθκυςμό όςο και ςε κτίρια, ςυγκροτϊντασ 

ζνα ευρφτερο αςτικό ςυγκρότθμα. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 300) 

 

ΛΛ. Δθμόςιεσ Ωποδομζσ, Χϊροι και Ξτίρια 

Ξατά τισ δφο πρϊτεσ δεκαετίεσ του 20ου αιϊνα χαράηονται οι δρόμοι προσ το Ρεκροταφείο 

(Άγιο Διονφςιο), τθν Ευγζνεια, τα Χφαγεία και τθ Δραπετςϊνα και ολοκλθρϊνεται θ 

αςφαλτόςτρωςθ του κφριου μζρουσ του οδικοφ δικτφου του Υειραιά μικουσ 65 

χιλιομζτρων.  (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ς. 220) Ψο 1905, ολοκλθρϊνεται θ Χχολι Ραυτικϊν 

Δοκίμων, ςτθν άκρθ τθσ πειραϊκισ χερςονιςου, πίςω από το βαςιλικό περίπτερο. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 246)  

Ψο 1904, ζχει αρχίςει τθ λειτουργία του, το εργοςτάςιο θλεκτριςμοφ ςτο Φάλθρο. Σ 

θλεκτριςμόσ αντικακιςτά το φωταζριο και “φωτίηει” τθν πόλθ, ωκεί δυναμικά τθ 

βιομθχανία και κινεί το τρζνο προσ τθν Ακινα (θλεκτρικόσ ςιδθρόδρομοσ), αλλάηοντασ 

ριηικά τθν κακθμερινότθτα των ανκρϊπων. Ψο 1910 θλεκτροδοτικθκε ο ιπποςιδθρόδρομοσ 

και δθμιουργικθκε το “κομψότερο και ωραιότερο απ’ όλα τα ελλθνικά τραμ” που κάλυπτε 

περιμετρικά το λιμάνι από το τελωνείο ςτον Άγιο Ρικόλαο μζχρι το Χιδθροδρομικό Χτακμό 

(ΧΥΑΧ – Οαρίςθσ) ςτον  Άγιο Διονφςιο. Θ γραμμι Χιδθροδρόμου Υειραιϊσ – Ακθνϊν - 

Χυνόρων (ΧΥΑΧ), θ οποία  προοριηόταν να γίνει μια διεκνισ γραμμι ςφνδεςθσ τθσ Ελλάδασ 

με το ευρωπαϊκό ςιδθροδρομικό δίκτυο, λειτουργεί το 1904. Από το 1908 και μετά, 

αρχίηουν ςταδιακά να λειτουργοφν πζντε γραμμζσ τραμ αναβακμίηοντασ το ςφςτθμα 

δθμόςιων ςυγκοινωνιϊν και δίνοντασ μια νζα ηωντάνια μζςα ςτθν πόλθ. Σ υπζροχοσ νζοσ 

θλεκτρικόσ ςτακμόσ χτίςτθκε το 1928, ςτθν πλατεία Οουδοβίκου, απζναντι από τθν πλατεία 

Ξαραϊςκάκθ. Πε τθν αψιδωτι ςτζγθ και τον τροφλο, τισ μεταλλικζσ καταςκευζσ και τισ 

νεοκλαςικζσ προςόψεισ, ιταν μια ςυμβολικι αντανάκλαςθ τθσ μεγάλθσ ςθμαςίασ του 

λιμανιοφ του Υειραιά. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 273-278) Ψθ δεκαετία του 1930, 

καταςκευάςτθκε το υπζροχο νεοκλαςικό Πζγαρο του ΡΑΨ33, με ςχζδιο του αρχιτζκτονα Ρ. 

Ηουμπουλίδθ. (ΔΑΣΩΧΘΧ, 2018) 

Θ κατάλθψθ τθσ Ελλάδασ από τουσ Ραηί ζπλθξε τον Υειραιά πιο ςκλθρά από πολλζσ άλλεσ 

ελλθνικζσ πόλεισ αφοφ, εκτόσ από το γενικό φαινόμενο τθσ πείνασ, του λιμοφ και τθσ 

αναςτολισ των παραγωγικϊν δραςτθριοτιτων, θ πόλθ υπζςτθ ςοβαρζσ ηθμιζσ από 

                                                           
33 Αρχικά το κτίριο καταςκευάςτθκε για τθν Εκνικι Ψράπεηα 
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βομβαρδιςμοφσ μεγάλθσ κλίμακασ. Ξατά τθ διάρκεια τθσ Ξατοχισ, οι Γερμανοί είχαν 

επιτάξει το ξενοδοχείο Ακταίον και διαλφςει τθν προβλιτα και τα λουτρά. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 

2010, ς. 303) Ψο βράδυ τθσ 6θσ Απριλίου 1941 βομβαρδιςμόσ από γερμανικά αεροπλάνα 

προκάλεςε ζκρθξθ πολεμικοφ φορτίου επί πλοίου, με αποτζλεςμα να βυκιςτοφν πλοία, να 

καταρρεφςουν κρθπιδϊματα, λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ και κτίρια. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 

295) 

Σ πιο καταςτροφικόσ βομβαρδιςμόσ ςτον Υειραιά ιταν αυτόσ των Χυμμάχων ςτισ 11 

Λανουαρίου 1944, όπου Αμερικάνικοι και Αγγλικοί ςχθματιςμοί βομβάρδιηαν τον Υειραιά 

επί πζντε ϊρεσ, ςτοχεφοντασ τθν υψθλι αξία του λιμζνα και τθσ βιομθχανίασ,  (ΠΛΟΕΧΘΧ, 

ΞΑΡΑΟΛ 1, 2018). Απϊτεροσ ςκοπόσ των ςυμμάχων ιταν προφανϊσ να δθμιουργιςουν 

πρόβλθμα ςτουσ Γερμανοφσ, κακϊσ το λιμάνι αποτελοφςε ςθμαντικό κόμβο ανεφοδιαςμοφ 

των γερμανικϊν δυνάμεων. Ψο πλικοσ των πειραιωτϊν, αντιλαμβανόμενο, ότι ίπτανται 

ςυμμαχικά αεροπλάνα πανθγφριηαν με τα χζρια υψωμζνα. Ζπεςαν 900 βόμβεσ που 

ςκότωςαν 10 γερμανοφσ και περιςςότερουσ από 700 άμαχουσ πολίτεσ, ενϊ οι τραυματίεσ 

ξεπζραςαν τουσ 750. (ΓΛΑΡΡΣΥΣΩΟΣΧ, 2021) Άλλεσ πθγζσ αναφζρουν ζωσ 5.500 νεκροφσ. Σ 

ακριβισ αρικμόσ των νεκρϊν είναι ζωσ ςιμερα άγνωςτοσ.  

 

 

 

 

Εικόνα 30. Σ βομβαρδιςμόσ του Υειραιά από τισ ςυμμαχικζσ δυνάμεισ ςτισ 11/1/1944 Υθγι: (ΓΛΑΡΡΣΥΣΩΟΣΧ, 2021) 
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Εικόνα 31. Αεροφωτογραφίεσ από το από τον βομβαρδιςμό του Υειραιά από τισ ςυμμαχικζσ δυνάμεισ ςτισ 11/1/1944, όπου 
φλζγεται το κζντρο, το λιμάνι και θ Δραπετςϊνα Υθγι: (ΓΛΑΡΡΣΥΣΩΟΣΧ, 2021) 
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Ψθν 12θ Σκτωβρίου 1944, τθν θμζρα τθσ απελευκζρωςθσ, κατά τθν αποχϊρθςι τουσ από 

τον Υειραιά οι Γερμανοί δεν ζφυγαν εν μζςω κόςμου που πανθγφριηε, όπωσ ςτθν Ακινα. Ψο 

γερμανικό ςχζδιο προζβλεπε για τον Υειραιά τθν ολοςχερι καταςτροφι του, ϊςτε να 

καταςτραφοφν όλεσ οι παραγωγικζσ μονάδεσ που υποςτιριηαν τθν πρωτεφουςα. Ψθν ϊρα 

που ςτθν Ακινα πανθγφριηαν, οι Υειραιϊτεσ δζχονταν τα πυρά ελεφκερων ςκοπευτϊν και 

μάχονταν να ςϊςουν τθν πόλθ τουσ.  Ξακϊσ οι Γερμανοί αποςφρκθκαν από τον Υειραιά, 

ανατίναξαν ζνα μεγάλο μζροσ των υποδομϊν τθσ πόλθσ αλλά και των λιμενικϊν 

εγκαταςτάςεων. Θ δεξαμενι του Βαςιλειάδθ καταςτράφθκε, ενϊ όλεσ οι εγκαταςτάςεισ 

του λιμανιοφ ανατινάχκθκαν. (ΠΛΟΕΧΘΧ, PIREORAMA, 2017)  

Χε επίπεδο υλικϊν καταςτροφϊν, ο Υειραιάσ ιταν μακράν θ πιο πλθγείςα πόλθ ςε 

ολόκλθρθ τθν Ελλάδα. Υζραν των χιλιάδων ιδιωτικϊν κτιςμάτων που είχαν καταςτραφεί, 28 

δθμόςια κτίρια καταςτράφθκαν τελείωσ, επτά εκκλθςίεσ δζχκθκαν βομβαρδιςμοφσ, ενϊ θ 

μθτρόπολθ τθσ Αγίασ Ψριάδασ καταςτράφθκε εντελϊσ,  47 βιομθχανικζσ εγκαταςτάςεισ 

(εργοςτάςια και αποκικεσ) καταςτράφθκαν ολοςχερϊσ και 82 υπζςτθςαν ςοβαρζσ ηθμιζσ. 

Σι ςυνολικζσ ηθμιζσ που προκλικθκαν ιταν κατά τα 2/3 από τουσ βομβαρδιςμοφσ των 

ςυμμαχικϊν δυνάμεων. 

Πεταπολεμικά, τα ζργα ανάπλαςθσ ςτο Ψουρκολίμανο και τθ Ηζα άρχιςαν να αλλάηουν τθν 

εμφάνιςθ των πιο ελκυςτικϊν τμθμάτων του Υειραιά. Χτο Ψουρκολίμανο, οι εργαςίεσ 

δθμιουργίασ κρθπιδωμάτων, που αντικατζςτθςαν τθν αμμϊδθ παραλία, άρχιςαν το 1955. 

Χτο λιμάνι τθσ Ηζασ,  το 1961-62 δθμιουργείται ο  λιμενοβραχίονασ τθσ Φρεατίδασ, και θ 

περιοχι ςταδιακά χάνει το τοπίο των βράχων. Θ Φρεαττφδα αςφαλτοςτρϊνεται και 

αναπτφςςεται μια οργανωμζνθ παραλία. Ψο Ρζο Φάλθρο αλλάηει ραγδαία κακϊσ θ 

απόρριψθ λυμάτων και οι ςυνεχείσ προςχϊςεισ ςτθ κάλαςςα του Φαλιρου απομακρφνουν 

τουσ κολυμβθτζσ και  ςταδιακά θ ακτι μπαηϊνεται και καλφπτεται με ςκυρόδεμα.  Ψο 1956 

εγκαινιάηεται ςτθν περιοχι το νζο Χτάδιο Ξαραϊςκάκθσ ςτθ κζςθ του παλιοφ 

ποδθλατοδρόμιου. Ψο  χειρότερο όμωσ πλιγμα για τον Υειραιά, τθ δεκαετία του 1950, είναι 

θ κατάργθςθ του τραμ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 299-303) 

Επί δικτατορίασ, γκρεμίςτθκε το Φολόι, το ςτολίδι τθσ πόλθσ του Υειραιά και πλθςίον του 

καταςκευάςτθκε ζνασ τεράςτιοσ εμπορικόσ ουρανοξφςτθσ (ο Υφργοσ του Υειραιά). 

Ξατεδαφίςτθκε θ Φάλλειοσ Χχολι και ςτθ κζςθ τθσ υψϊκθκε ο τςιμεντζνιοσ ςκελετόσ που 

κα ςτζγαηε το νζο Δθμαρχείο. Ψθν ίδια μοίρα είχε και το κζατρο του Ρζου Φαλιρου, ζργο 

του Ψςίλλερ, που γκρεμίςτθκε και αργότερα φτιάχτθκε το κζατρο τθσ Ξαςτζλλασ 

«Χκυλίτςειο» (ςιμερα Βεάκειο). Σι μαρμάρινεσ ςκάλεσ τθσ Ψερψικζασ επίςθσ γκρεμίςτθκαν 
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(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 317). Σ διοριςμζνοσ διμαρχοσ ουςιαςτικά δθμιουργοφςε νζα 

ςθμεία αναφοράσ ςυνδεδεμζνα με το όνομά του, ςβινοντασ όλα τα ιςτορικά ςθμεία 

αναφοράσ που ςυνδζονταν με άλλο όνομα. Ψο Δθμοτικό Κζατρο γλφτωςε, κακϊσ αυτό 

οικοδομικθκε και κατά τθ κθτεία του παπποφ του Υζτρου Σμθρίδθ Χκυλίτςθ.  

Ψο 1982 το ιςτορικό κζντρο του Υειραιά, από τθν Ξαλλίπολθ και τον Άγιο Ρείλο μζχρι τθν 

Ξαςτζλλα ανακθρφχκθκε ωσ παραδοςιακόσ χϊροσ και χαρακτθρίςτθκαν 67 κτίρια τθσ 

περιοχισ ωσ διατθρθτζα (ΥΔ 27/7/1982, 1982). Αργότερα το 1987 ακόμθ 359 κτίρια τθσ 

ίδιασ περιοχισ χαρακτθρίηονται διατθρθτζα (ΩΑ οικ.21745/1214/16-03-1987, 1987). Ζτςι, 

διαςϊκθκε ζνασ ιςτόσ νεοκλαςικισ αρχιτεκτονικισ τθσ πόλθσ.  

Ψο 1985 καταςκευάηεται το Χτάδιο Ειρινθσ και Φιλίασ ςτο Ρζο Φάλθρο απζναντι από το 

Χτάδιο Ξαραϊςκάκθ, κρφβοντασ πλζον τθ κάλαςςα από τθ κζα του επιςκζπτθ κατά τθν 

ζξοδό του από τον Υειραιά.  

Ψο  Ροζμβριο του 1994 το Ξζντρο Επεξεργαςίασ Ουμάτων Ψυττάλειασ (ΞΕΟΨ) τζκθκε ςε 

λειτουργία, αλλάηοντασ ριηικά τθν εικόνα όλου του Χαρωνικοφ Ξόλπου, ςυμβάλλοντασ 

παράλλθλα ςτθν αναβίωςθ τθσ χλωρίδασ και τθσ πανίδασ του. 

ΛΛΛ. Πορφι τθσ Υόλθσ 

Χτισ αρχζσ του 20ου αιϊνα  παρατθρείται μετακίνθςθ τθσ αςτικισ τάξθσ του Υειραιά προσ 

τθν Ακινα, χωρίσ όμωσ επίδραςθ ςτθ μορφι του αςτικοφ Υειραιά, όπωσ αυτι ζχει 

διαμορφωκεί από τον προθγοφμενο αιϊνα. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 225-229) 

Σι επικζςεισ γερμανϊν και ςυμμάχων κατά το Βϋ Υαγκόςμιο πόλεμο αφινουν τθν πόλθ 

ρθμαγμζνθ, το κζντρο, το Φάλθρο, τθ Δραπετςϊνα, το λιμάνι.  

Πεταπολεμικά, περνοφν πζντε ολόκλθρα χρόνια πριν να επιδιορκωκοφν οι καταςτροφζσ 

από τουσ βομβαρδιςμοφσ ςτον κατεςτραμμζνο μεταπολεμικό Υειραιά. Ξατά τθ δεκαετία 

του 1950, θ πόλθ αρχίηει να υφίςταται ριηικζσ αλλαγζσ ςτθ φυςιογνωμία τθσ λόγω τθσ 

ανοικοδόμθςθσ. Θ πόλθ του Υειραιά, όπωσ και οι υπόλοιπεσ ελλθνικζσ πόλεισ, 

ανοικοδομείται χωρίσ προγραμματιςμό και ςχζδιο. Σ νόμοσ τθσ αντιπαροχισ εκτοπίηει το 

νεοκλαςικό φφοσ του κζντρου τθσ πόλθσ και τθ χαμθλι δόμθςθ των προςφυγικϊν 

ςυνοικιϊν, χωρίσ παράλλθλα να αναπτφςςεται κάποιο ιδιαίτερο αρχιτεκτονικό φφοσ. Θ 

εντατικι ανζγερςθ πολυκατοικιϊν αρχίηει από το κζντρο ωσ τθ Ηζα και ςυνεχίηεται ςτθν 

Υειραϊκι και τθν Ξαςτζλλα.  (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 303) 
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Χτθ βόρεια πλευρά τθσ πόλθσ, ςτθ βιομθχανικι ηϊνθ, οι καταςτροφζσ από τουσ 

βομβαρδιςμοφσ ςυναντοφν τθν αποδυνάμωςθ των βιομθχανικϊν επενδφςεων που είχαν 

ξεκινιςει πριν από τον πόλεμο και θ υποβάκμιςι ςυνεχίηεται περαιτζρω. Ψα Βοφρλα 

(Δραπετςϊνα), ο άλλοτε δθμόςιοσ οίκοσ ανοχισ, που ζγιναν φυλακζσ ςτθν Ξατοχι και 

ςυνζχιςαν ωσ πολιτικζσ φυλακζσ μζχρι το 1970, αφινουν πίςω μια αλάνα, αλλά μνιμεσ 

ηωντανζσ που ταξιδεφουν από ςτόμα ςε ςτόμα, από γενιά ςε γενιά ςτισ ιςυχεσ πλζον 

εργατικζσ ςυνοικίεσ. 

Ψα ζργα ανάπλαςθσ ςτο Ψουρκολίμανο και τθ Ηζα αλλάηουν τθν εμφάνιςθ των πιο 

ελκυςτικϊν τμθμάτων του Υειραιά. Ξρθπιδϊματα αντικακιςτοφν τθν αμμϊδθ παραλία και 

περιορίηουν ςταδιακά το τοπίο των βράχων ςτθ Φρεαττφδα, θ παραλία του Φαλιρου 

μπαηϊκθκε, θ αμμουδιά χάκθκε, θ ανοικοδόμθςθ αυξικθκε, με τελικό αποτζλεςμα τθ 

ριηικι αλλαγι τθσ αρχιτεκτονικισ του ταυτότθτασ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 303) Tα 

νεοκλαςικά τθσ bell époque του Φαλιρου κρφβονται ι γκρεμίηονται. Σι πολιτικζσ 

ανάπλαςθσ τθσ δικτατορίασ και του διοριςμζνου Δθμάρχου αλλοιϊνουν τθν ιςτορικι 

φυςιογνωμία  τθσ πόλθσ. Ψα νεοκλαςικά και τα προςφυγικά χαμόςπιτα που ζχουν 

απομείνει ςτον Υειραιά αςφυκτιοφν ανάμεςα ςτα ςφγχρονα αρχιτεκτονικά μεγακιρια που 

είναι φτιαγμζνα από ςκυρόδεμα και γυαλί.  

Υαράλλθλα, μετά τθ ςυνταγματικι ανακεϊρθςθ του 1952 και τθν ευνοϊκι νομοκεςία του 

1953 (Ρ.2687/1953) για τθν προςταςία κεφαλαίων εξωτερικοφ, θ οποία εξακολοφκθςε να 

ιςχφει με ειδικι πρόβλεψθ ςτο Χφνταγμα του 1975 για τον κλάδο του εφοπλιςμοφ, 

δθμιουργείται ζνα ευνοϊκό κεςμικό περιβάλλον φορολογικϊν απαλλαγϊν που προςβλζπει 

ςτθν προζλκυςθ ναυτιλιακϊν εταιρειϊν34. Ζνασ μεγάλοσ αρικμόσ ναυτιλιακϊν πρακτορείων 

εγκακίςταται ςτον Υειραιά και θ εμφάνιςθ τθσ Ακτισ Πιαοφλθ αλλάηει με τθν καταςκευι 

ςφγχρονων πολυϊροφων κτιρίων και τθν επιςκευι των παραδοςιακϊν κτιρίων με αξιόλογθ 

αρχιτεκτονικι, που ςτεγάηουν πλζον γραφεία ναυτιλιακϊν εταιρειϊν. Εδϊ ςτεγάηεται και θ 

Ζνωςθ Ελλινων Εφοπλιςτϊν. 

Ζωσ το τζλοσ του αιϊνα θ Υόλθ του Υειραιά, μαηί με τα προάςτια τθσ ενϊνονται ςτο ενιαίο 

αςτικό τοπίο τθσ πρωτεφουςασ. Για τουσ μθ Υειραιϊτεσ, ο Υειραιάσ είναι ζνασ ακόμθ διμοσ 

του λεκανοπεδίου, θ ταυτότθτα τθσ πόλθσ είναι γνωςτι μόνο ςτουσ κατοίκουσ, οι 

επιςκζπτεσ πρζπει να τθν ανακαλφψουν. 

 

                                                           
34 Θ εν λόγω ςυνταγματικι ρφκμιςθ του 1975 εξακολουκεί να βρίςκεται ςε ιςχφ ζωσ ςιμερα  
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3.5.2. Διοικθτικι δομι και πλθκυςμιακι ςφνκεςθ τθσ Ρόλθσ  

Θ Ρζα Ξοκκινιά (Ρίκαια), το Ξερατςίνι και ο Ξορυδαλλόσ, γίνονται ανεξάρτθτοι διμοι το 

1934. Ψο 1936, υπό τθ δικτατορία του Λωάννθ Πεταξά, θ διοικθτικι ανεξαρτθςία του 

Υειραιά καταλφεται και θ πόλθ τίκεται υπό τθ δικαιοδοςία τθσ Διοίκθςθσ Υρωτευοφςθσ. Σ 

κεντρικόσ Υειραιάσ, μετά τθ ςυνκθκολόγθςθ τθσ Ελλάδασ, είναι ςτενά επιτθροφμενοσ, υπό 

τθν παρουςία τθσ Γκεςτάπο και τθσ Ξομαντατοφρ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 295-307) Ψο 

Ρζο Φάλθρο, γίνεται  ξεχωριςτι κοινότθτα του Διμου Υειραιά το 1925, ανεξάρτθτοσ διμοσ 

το 1946 και επανζρχεται ωσ κοινότθτα του Διμου Υειραιά το 1968. Θ Δραπετςϊνα γίνεται 

ανεξάρτθτθ κοινότθτα το Πάρτιο του 1950, καταργείται και ςυνενϊνεται εκ νζου με τον 

Υειραιά, ζωσ τον Λανουάριο του 1951 που αναγνωρίηεται ωσ ξεχωριςτόσ διμοσ. Θ 

παραμονι τθσ Δραπετςϊνασ και κυρίωσ τθσ βιομθχανικισ τθσ ηϊνθσ απζφερε ςτο Διμο 

Υειραιά μεγάλα χρθματικά ποςά από τθν είςπραξθ των δθμοτικϊν τελϊν, λόγοσ για τον 

οποίον διαπιςτϊνονται οι ανωτζρω παλινδρομιςεισ. (ΞΩΦΑΠΑΦΓΛΣΩ, 2021) Σ Υειραιάσ 

αποδεςμεφεται από τθ Διοίκθςθ τθσ Υρωτεφουςασ και τθ Ρομαρχία Ακθνϊν και γίνεται 

ανεξάρτθτοσ Ρομόσ το 1964, αίτθμα που είχε διατυπωκεί από το 1919.  

 Ψο 1907 ο Υειραιάσ αρικμεί 74.000 κατοίκουσ, με αυξθτικζσ τάςεισ, τόςο λόγω του 

γενικότερου πλαιςίου αςτικοποίθςθσ, όςο και λόγω τθσ εγκατάςταςθσ προςφφγων που 

ανικουν ςτον ελλθνιςμό τθσ Βουλγαρίασ και τθσ Ψουρκίασ, αλλά και των προςωρινϊν 

κατοίκων που  προςβλζπουν ςτον εκπατριςμό τουσ ςτθν Αμερικι35, και των βιομθχανικϊν 

εργατϊν που είναι κυρίωσ εςωτερικοί οικονομικοί μετανάςτεσ. Ψο 1920 απογράφονται ςτον 

Υειραιά 133.482 κάτοικοι, ενϊ μετά τθ Πικραςιατικι καταςτροφι  το 1922 θ αφξθςθ του 

πλθκυςμοφ είναι ραγδαία και ςτθν απογραφι του 1928 καταγράφονται 251.328 κάτοικοι36. 

(ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 222-225) Ψο 1940 ο πλθκυςμόσ του Υειραιά, μαηί με τουσ 

προςφυγικοφσ ςυνοικιςμοφσ, που είχαν γίνει ανεξάρτθτοι διμοι, ξεπερνά τουσ 320.000 

κατοίκουσ.  (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 261) 

Από το 1950 ζωσ το 1970 ο Διμοσ Υειραιά είχε ςτακερό πλθκυςμό 186.000, ενϊ μόνο  οι 

προςφυγικζσ ςυνοικίεσ γφρω από τθ βιομθχανικι ηϊνθ του Υειραιά ςυνζχιςαν να 

αυξάνονται ςε πλθκυςμό. Χε μια περίοδο μαηικισ αςτικοποίθςθσ, ο Υειραιάσ δεν γνϊριςε 

κανζνα κακαρό κζρδοσ από τθν εςωτερικι μετανάςτευςθ. Ψθν ίδια περίοδο, μεταξφ 1951 

                                                           
35 Χτο χρονικό διάςτθμα 1885-1914 από το λιμάνι του Υειραιά ταξίδεψαν 311.115 επιβάτεσ με προοριςμό τθ Ρζα Ωόρκθ. 
36 Θ απογραφι του 1928 κατζγραψε πλθκυςμό 33.000 κατοίκων ςτθν Ξοκκινιά, 17.000 ςτθ Δραπετςϊνα, 25.000 ςτουσ 
υπόλοιπουσ περιφερειακοφσ ςυνοικιςμοφσ, 4.600 ςτθν Ξαλλίπολθ, περίπου 10.000 ςτθν Ξαςτζλλα και το Ψουρκολίμανο (εκτόσ 
τθσ Ξρθτικισ γειτονιάσ), ςτο λόφο Ξαραβά 7.000, ςτο Φάλθρο πάνω από 5000. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 262-273)  
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και 1971, ο πλθκυςμόσ τθσ Ακινασ αυξικθκε κατά 300.000. Αιτία ιταν θ ςταςιμότθτα των 

βιομθχανικϊν επενδφςεων ςτον Υειραιά. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 303) 

 

3.5.3. Κοινωνία και Ρολιτιςμόσ  

Λ. Υρϊτθ 20ετιά του 20ου αιϊνα 

Χτισ αρχζσ του 20ου αιϊνα ο Υειραιάσ δεν είναι πλζον ζνασ τόποσ αποκλειςτικά τοπικοφ 

ενδιαφζροντοσ, ο ρόλοσ του ςτθν οικονομικι ενοποίθςθ του ελλθνικοφ κράτουσ είναι 

αδιαμφιςβιτθτοσ και θ Ακινα αποτελεί πλζον ελκυςτικό τόπο κατοικίασ για τθν αςτικι του 

τάξθ. Θ διαφορά μεταξφ του 1900, όταν ο Υειραιάσ ιταν ςτο απόγειό του και του τζλουσ 

των πολζμων ςτο 1918, όταν θ κοινωνικι και πνευματικι ελίτ τθσ πόλθσ ζχει ιδθ φφγει για 

τθν πρωτεφουςα, είναι ορατι.  (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 258)  

Σ τόποσ τθσ ελλθνικισ belle epoque37, το Ρζο Φάλθρο, βρζκθκε ςτθν ακμι του  τα πρϊτα 

χρόνια του 20οφ αιϊνα, όταν λειτοφργθςαν δφο ξενοδοχεία, επιπλζον των υποδομϊν που 

είχαν φτιαχτεί κατά τον προθγοφμενο αιϊνα, τα ξενοδοχεία  Grand Hotel de Phalere και 

Ακταίον, οπότε αναδείχκθκε ωσ το κζντρο τθσ ακθναϊκισ υψθλισ κοινωνίασ. Ψο 1903 

δθμιουργικθκε ο Ραυτικόσ Τμιλοσ Ρζου Φαλιρου. Σι κολυμβθτικοί και κωπθλατικοί 

αγϊνεσ ιταν θ πρϊτθ μορφι μαηικϊν ακλθτικϊν κεαμάτων, ςυνοδευόμενθ από μια 

εορταςτικι ατμόςφαιρα ςτο Φάλθρο ι τθ Ηζα. Φυςικά, μόνο θ υψθλι κοινωνία μποροφςε 

να αντζξει οικονομικά να ςυμμετάςχει ςε καλάςςια ςπορ, τουλάχιςτον κατά τα πρϊτα 

χρόνια. Χε αυτι τθν πρϊτθ δεκαετία του 20ου αιϊνα χρθςιμοποιικθκε και πάλι το 

ποδθλατοδρόμιο για τουσ Σλυμπιακοφσ αγϊνεσ του 1906. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 249-

250) 

Υάρα ταφτα, αυτι τθν περίοδο θ αςτικι τάξθ του Υειραιά τον εγκαταλείπει ςυςτθματικά 

μεταναςτεφοντασ ςτθν Ακινα, μαηί τθσ και ο κόςμοσ τθσ διανόθςθσ και τθσ τζχνθσ. Θ 

πολιτιςτικι ηωι του Υειραιά επιςκιάηεται από τθν Ακινα, το Δθμοτικό Κζατρο μζνει 

ουςιαςτικά κενό. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 261) Θ ςταδιακι μετακίνθςθ τθσ αςτικισ τάξθσ 

του Υειραιά προσ τθν Ακινα επιδρά ςτθν αρχικι επίκτθτθ ομοιογζνεια τθσ πειραϊκισ 

κοινωνίασ, που αφομοίωςε τουσ επιμζρουσ πλθκυςμοφσ εποίκων υπό μια ζντονθ 

τοπικιςτικι και πολιτικά εφθςυχαςμζνθ ςυνείδθςθ και αποτζλεςε προχπόκεςθ για τθν  

                                                           
37 Θ χρυςι εποχι πριν τθν ζναρξθ του Αϋ Υαγκοςμίου Υολζμου. 
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ανάπτυξθ τθσ πόλθσ κατά τον 19ο αιϊνα.  Από τισ αρχζσ του 20ου αιϊνα αναπτφχκθκε και 

εξελίχκθκε ςε κοινωνικοπολιτικι δφναμθ θ εργατικι τάξθ. 

Ψο ναυτεργατικό κίνθμα ανδρϊνεται ςτον Υειραιά, πρωτοπορεί και οργανϊνει πολυιμερεσ 

απεργίεσ38. (ΦΛΗΣΧΥΑΧΨΘΧ, 2008) Σι εργαηόμενοι ςτθ βιομθχανία αποτελοφν διακριτι 

κατθγορία από τουσ ναυτεργάτεσ και τθ λοιπι εργατικι τάξθ και το 1900 ανζρχονται ςε 

10.500 άτομα, τα οποία επιδεικνφουν ζντονθ κινθματικι και απεργιακι δράςθ . Ψο 1913 

ιδρφεται το Εργατικό Ξζντρο Υειραιά ςτο οποίο βακμιαία ςυμμετζχουν 58 ςωματεία. Ψο 

1917 το 66% των βιομθχανικϊν εργατϊν τθσ Ελλάδασ βρίςκεται ςτον Υειραιά. Σι 

επαγγελματικζσ ςχζςεισ, θ εκπαίδευςθ, τα ικθ, ακόμθ και θ αναψυχι και θ διαςκζδαςθ 

διαφοροποιοφνται ταξικά, δίνοντασ ϊκθςθ ςτθ διαμόρφωςθ ενόσ νζου λαϊκοφ πολιτιςμοφ, 

που κα τελικϊσ κα αποτυπωκεί βακιά ςτθν ταυτότθτα τθσ νζασ πόλθσ του Υειραιά. Είναι θ 

περίοδοσ, που ςφμφωνα με τον Ψφπο τθσ εποχισ, ο Υειραιάσ «Ανατολίηει ενϊ κακ’ όλα τα 

άλλα ωσ πόλισ, ωσ λιμιν, Αμερικανίηει, με καλπάηοντα μάλιςτα άλματα». Υεριοχζσ όπωσ θ 

Ψροφμπα, θ πλατεία Ξαραϊςκάκθ, ο Άγιοσ Διονφςιοσ φιλοξενοφν τεκζδεσ και μουςικά 

ςχιματα λαϊκϊν οργάνων. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 222-229). Θ πόλθ ακμάηει πολιτιςμικά 

ςτο πείςμα των καιρϊν και τθσ αςτικισ τάξθσ που τον εγκαταλείπει. Θ νεοκλαςικι δόξα και 

θ κουλτοφρα των αςτικϊν ςτρωμάτων του Υειραιά, κακϊσ θ φφςθ απεχκάνεται τα κενά, 

αντικακίςταται δυναμικά από τθν κουλτοφρα των εξαρτθμζνων εργαςιακά κοινωνικϊν 

τάξεων του Υειραιά.  

ΛΛ. Πεςοπόλεμοσ 

Θ μαηικι άφιξθ και εγκατάςταςθ προςφφγων από τθ Πικρά Αςία ςτον Υειραιά, το 1922, 

είναι καταλυτικισ ςθμαςίασ για τον πολιτιςμό τθσ πόλθσ. Σ Πεςοπόλεμοσ, το 

ςθμαντικότερο ίςωσ κεφάλαιο για τθν ιςτορία του νεϊτερου Υειραιά είναι θ περίοδοσ που 

αναδεικνφεται  ο λαϊκόσ πολιτιςμόσ και μια πρωτόγνωρθ λαϊκι πολιτιςτικι ζκρθξθ 

λαμβάνει χϊρα ςτισ ταπεινζσ φτωχογειτονιζσ τθσ πόλθσ. 

Θ Δθμοτικι Βιβλιοκικθ που ιδρφκθκε το 1927 και ο Βαςιλικόσ Ραυτικόσ Τμιλοσ ςτο 

Ψουρκολίμανο από το 1930 δεν γίνονται ποτζ πραγματικά μζροσ τθσ κακθμερινισ ηωισ τθσ 

πειραϊκισ κοινωνίασ. Σ μόνοσ πολιτιςτικόσ κεςμόσ που ςυνεχίηει ακάκεκτοσ το ζργο του 

                                                           
38 Αξίηει να αναφερκεί ότι το ΡΑΨ δθμιουργικθκε με το νόμο ΧΟΚ του 1861  (ΡΑΨ, 2021) και  είναι το πρϊτο αςφαλιςτικό 
ταμείο τθσ Ελλάδασ και το δεφτερο τθσ Ευρϊπθσ, μετά το γαλλικό . Θ μζριμνα για το ταμείο ξεκίνθςε πολφ νωρίτερα από ζνα 
ςεντοφκι ςτισ Χπζτςεσ, όπου ςτθν «κάςα» ςυγκεντρϊνονταν χριματα, για τουσ ίδιουσ τουσ ναυτικοφσ, τισ οικογζνειεσ όςων 
χάνονταν ςτθ κάλαςςα αλλά και όςουσ δεν μποροφςαν να ςαλπάρουν πια (ΔΑΣΩΧΘΧ, 2018). Θ ανάπτυξθ αλλθλεγγφθσ 
ανάμεςα ςτουσ ναυτικοφσ ζμελε να είναι ο προπομπόσ τόςο των αςφαλιςτικϊν ταμείων ςτθν Ελλάδα, όςο και του 
ναυτεργατικοφ κινιματοσ. 
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είναι ο Υειραϊκόσ Χφνδεςμοσ, ωσ γενζτειρα τθσ τεχνολογικισ εκπαίδευςθσ ςτθν Ελλάδα, με 

ςθμαντικζσ επίςθσ ακλθτικζσ και μουςικζσ δραςτθριότθτεσ. 

Ψθ ςτιγμι που ςτο Φάλθρο, οι λουόμενοι Ακθναίοι τολμοφν  τθ νεωτερικότθτα του μικτοφ 

λουτροφ, οι ακτζσ τθσ χερςονιςου του Υειραιά, θ Φρεαττφδα και το Ψουρκολίμανο, 

καταλαμβάνονται από απλοφσ Υειραιϊτεσ, χωρίσ ζννοιεσ κοςμικοτιτων, ςκανδαλιςμϊν και 

κακωςπρεπιςμοφ.  Ψο ποδθλατοδρόμιο ςτο Φάλθρο, φιλοξενεί πλζον το δθμοφιλζσ λαϊκό 

άκλθμα τθσ εργατικισ τάξθσ, το ποδόςφαιρο. Σι ακλθτικζσ γιορτζσ από τουσ αγϊνεσ 

ιςτιοπλοΐασ και κωπθλαςίασ ςτθ Ηζα, όπου οι Υειραιϊτεσ μαηεφονταν μζχρι τθ δεκαετία του 

1920, μεταφζρονται ςτισ αλάνεσ του Υειραιά που το 1925 γεννά τον πιο γνωςτό 

ποδοςφαιρικό ςφλλογο τθσ πόλθσ, τον Σλυμπιακό, ο οποίοσ ενςωματϊνει και αντανακλά τθ 

λαϊκι κουλτοφρα τθσ εργατικισ τάξθσ, ζναντι τθσ αςτικισ Ακινασ, είναι θ ζκφραςθ του 

πειραϊκοφ θκικοφ. Εκδθλϊςεισ μαηικοφ λαϊκοφ πολιτιςμοφ, όπωσ πανθγφρια, κρθςκευτικζσ 

εορταςτικζσ εκδθλϊςεισ, ο αγιαςμόσ των υδάτων (Κεοφάνεια)  κ.α.  λαμβάνουν αίγλθ ςε 

όλο τον Υειραιά κατά τθ διάρκεια του Πεςοπολζμου. 

Χε καλλιτεχνικό επίπεδο, το ςιμα κατατεκζν τθσ πόλθσ, είναι θ ρεμπζτικθ μουςικι, που 

γεννιζται ςτισ φτωχογειτονιζσ του Υειραιά. Ψο ρεμπζτικο ωσ ζνα ηωντανό κομμάτι του 

λαϊκοφ πολιτιςμοφ είναι ζνασ ςυνδυαςμόσ πολλϊν παραδόςεων, από τα ηεϊμπζκικα τθσ 

Ψουρκίασ, τα τραγοφδια τθσ Χμφρνθσ, τουσ ελλθνικοφσ αμανζδεσ τθσ Πικράσ Αςίασ, τθ 

δθμοτικι παράδοςθ, τισ καντάδεσ, τα τραγοφδια των κουτςαβάκθδων, ζωσ τα τραγοφδια 

των ταβερνϊν και των μουςικϊν καφζ (cafe aman)39. Ψο Φεμπζτικο  είναι ζνασ φμνοσ ςτον 

Υειραιά, ςτθν πόλθ που το γζννθςε και το εξζκρεψε, ςτουσ ανκρϊπουσ του, ςτθ δφςκολθ 

κακθμερινότθτα του, ςτθν τοπογραφία του, που εξαιτίασ του διαςϊηονται ςτο νεοελλθνικό 

πολιτιςμό (ο καπετάν Ανδρζασ Ηζποσ, το Χατηθκυριάκειο και ο Άγιοσ Ρείλοσ, θ Ξοκκινιά, τα 

Οεμονάδικα, τα Βοφρλα, θ Δραπετςϊνα κ.α.). Σι κυρίωσ αυτοδίδακτοι καλλιτζχνεσ 

δθμιουργοφν μια μορφι τζχνθσ, θ αξία τθσ οποίασ γίνεται κατανοθτι πολφ αργότερα. Ψο 

ρεμπζτικο ξεπερνά τα κοινωνικά περικϊρια που το δθμιοφργθςαν ειςζρχεται ςτθ 

διςκογραφία και γίνεται ευρφτερα γνωςτό.  (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 286-295)  

Ψο ρεμπζτικο αποτελεί ουςιαςτικά τον πρόδρομο του πιο εφπεπτου και δυτικότροπου 

ςθμερινοφ λαϊκοφ τραγουδιοφ και ςιμερα κεωρείται κορυφαίο ςθμείο του νεοελλθνικοφ 

πολιτιςμοφ. 

                                                           
39 Θ καταγωγι τθσ περίφθμθσ τετράδασ του Υειραιά είναι δθλωτικι των  διαφορετικϊν καταβολϊν του ρεμπζτικου, ο Χτράτοσ 

Υαγιουμτηισ από τθ Χμφρνθ, ο Αρτζμθσ (Ανζςτοσ Δελιάσ) από το Αϊβαλί, ο Πάρκοσ Βαμβακάρθσ από τθ Χφρο και ο Γιϊργοσ 

Ππάτθσ, Υειραιϊτθσ γεννθμζνοσ ςτα Πζκανα. 
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Ειδικι αναφορά κα πρζπει να γίνει ςτα Βοφρλα, τθν περιοχι πίςω από το ςτακμό του 

Χιδθροδρόμου ΧΥΑΧ ςτον Άγιο Διονφςιο, ςτθ Δραπετςϊνα. Ψα θκικοπλαςτικά πλαίςια τθσ 

κοινωνίασ του προθγοφμενου αιϊνα ζχουν οδθγιςει ςτον πρωτοποριακό και παράλλθλα 

άκρωσ ςυντθρθτικό πολιτικό ςχεδιαςμό ενόσ τεράςτιου δθμόςιου οίκου ανοχισ ζξω από 

τθν πόλθ του Υειραιά, πζρα από το νεκροταφείο, πίςω από τα βοφρλα. Εδϊ κλείνονται όλεσ 

οι εκδιδόμενεσ γυναίκεσ του λιμανιοφ, προςτατευμζνεσ και φυλακιςμζνεσ τθν ίδια ςτιγμι. 

Ξατά το μεςοπόλεμο, εδϊ είναι θ περιοχι όπου οι πρόςφυγεσ από τθ Πικρά Αςία και τον 

Υόντο ηουν ςτριμωγμζνοι και ςε άκλιεσ ςυνκικεσ γφρω από τον τεράςτιο δθμόςιο οίκο 

ανοχισ, μθ αποδεχόμενοι φυςικά τθν “θκικι πτϊςθ” των εκδιδομζνων γυναικϊν. Αυτοί 

που τισ αποδζχονται είναι οι “αγαπθτικοί”, πολλοί από αυτοφσ γνωςτοί ρεμπζτεσ, που 

γράφουν ςτίχουσ ειδικά για αυτζσ. Σι γυναίκεσ του λιμανιοφ, θ ντροπι τθσ κοινωνίασ του 

Υειραιά, ζμελε να ηιςουν μζςα ςτθν απελπιςία και τθν ανωνυμία, αλλά τελικά να 

εμπνεφςουν τουσ ρεμπζτεσ τθσ εποχισ, αφινοντασ πίςω ςτίχουσ που τισ υμνοφν ζωσ 

ςιμερα.  

ΛΛΛ. Ξατοχι  

Ξατά τθ διάρκεια τθσ κατοχισ, ο κεντρικόσ Υειραιάσ , ιταν ςτενά επιτθροφμενοσ από τθ 

Γκεςτάπο και τθν Ξομαντατοφρ, το κίνθμα Αντίςταςθσ ουςιαςτικά οργανϊκθκε ςτισ 

ςυνοικίεσ, ςτισ φτωχογειτονιζσ του Υειραιά. Θ Ξοκκινιά, θ Δραπετςϊνα, τα Ψαμποφρια και 

τα Ξαμίνια είχαν ζντονθ αντιςταςιακι δράςθ, αποκαλφπτοντασ το φρόνθμα των 

Υειραιωτϊν.   

Ψο πιο τραγικό γεγονόσ ςτθν αντίςταςθ των Υειραιωτϊν ιταν το Ππλόκο τθσ Ξοκκινιάσ, το 

μπλόκο με τισ μεγαλφτερεσ απϊλειεσ ςτθν ευρφτερθ περιοχι των Ακθνϊν. Ψα ξθμερϊματα 

τθσ 17θσ Αυγοφςτου 1944 τα Ψάγματα Αςφαλείασ και ο γερμανικόσ ςτρατόσ περικφκλωςαν 

τθν Ξοκκινιά, ςυγκζντρωςαν τουσ άντρεσ από 14 ζωσ 60 ετϊν και εκτζλεςαν ομαδικά 

περίπου 350 άτομα, ωσ αντίποινα για τθν παρατεταμζνθ μάχθ τθσ Ξοκκινιάσ που είχε 

προθγθκεί, ενϊ 8.000 Ξοκκινιϊτεσ μεταφζρκθκαν ςτο ςτρατόπεδο Χαϊδαρίου. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 296)  

Τπωσ αναφζρκθκε ανωτζρω κατά τθν αποχϊρθςθ από τον Υειραιά  το Γερμανικό Χχζδιο 

προζβλεπε για τον Υειραιά τθν ολοςχερι καταςτροφι του, ϊςτε να καταςτραφοφν όλεσ οι 

παραγωγικζσ μονάδεσ που υποςτιριηαν τθν πρωτεφουςα. Ψθν ϊρα που ςτθν Ακινα 

πανθγφριηαν τθν απελευκζρωςθ και ςτον κεντρικό Υειραιά οι πολίτεσ δζχονταν τα πυρά 

των ελεφκερων ςκοπευτϊν, ςτο Ξερατςίνι ζλαβε χϊρα θ ςθμαντικότερθ ςτρατθγικι 
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επιτυχία τθσ Αντίςταςθσ ςτον Υειραιά. Ιταν θ μάχθ ςτο ςτακμό παραγωγισ θλεκτρικισ 

ενζργειασ ςτο Ξερατςίνι ςτισ 12 και 13 Σκτωβρίου 1944, γνωςτι ωσ θ Πάχθ τθσ Θλεκτρικισ, 

όπου οι ςυντονιςμζνεσ δυνάμεισ του ΕΑΠ και του ΕΟΑΧ ζςωςαν τον ςτρατθγικά ςθμαντικό 

ςτακμό παραγωγισ ενζργειασ, που προμικευε θλεκτρικι ενζργεια όλο το λεκανοπζδιο 

Αττικισ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 299). Αντιςταςιακοί, εργάτεσ, κάτοικοι, ακόμθ και 

δωδεκάχρονα παιδιά, που πετοφςαν πζτρεσ, πολζμθςαν όλοι μαηί και νίκθςαν τουσ 

οπλιςμζνουσ γερμανοφσ. (ΠΘΧΑΡΘ ΨΣΩ ΧΦΣΡΣΩ, 2021)   

IV. Πεταπολεμικά  

Πεταπολεμικά θ πολιτιςτικι αναγζννθςθ αποτζλεςε μείηον κζμα για τον Υειραιά.  Ψο 1955 

εγκαινιάηεται το Ραυτικό Πουςείο ςε ζνα διϊροφο κτίριο ςτθν ακτι Πουτςοποφλου και 

δζκα χρόνια αργότερα, το μουςείο μετακόμιςε ςε ζνα νζο και μεγαλφτερο κτίριο 1.700 

τετραγωνικϊν μζτρων. Ψο 1959 αναςκαφζσ για υδραυλικά ζργα αποκαλφπτουν  εξαιρετικά 

αρχαιολογικά ευριματα και θ τοπικι κοινότθτα κινθτοποιείται ϊςτε τα ευριματα να 

μείνουν ςτθν πόλθ και να μθν μεταφερκοφν ςτο Αρχαιολογικό Πουςείο ςτθν Ακινα. Από 

τότε φιλοξενοφνται ςτο Αρχαιολογικό Πουςείο Υειραιά ευριματα αναςκαφϊν από τον 

Υειραιά, τθ Χαλαμίνα και άλλουσ παραλιακοφσ διμουσ από το Ποςχάτο ζωσ τθ Βάρθ. Θ 

Ανϊτατθ Βιομθχανικι Χχολι μεταφζρεται το 1958 ςτον Υειραιά (το ςθμερινό Υανεπιςτιμιο 

Υειραιϊσ)  αποτελϊντασ ζωσ και ςιμερα το μόνο ίδρυμα τριτοβάκμιασ εκπαίδευςθσ ςτο 

κζντρο τθσ πόλθσ. Ψο 1959 δθμοςιεφτθκε ο ιδρυτικόσ νόμοσ για τθν Λερά Πθτρόπολθ 

Υειραιϊσ, που λειτοφργθςε ζνα χρόνο αργότερα. Πζχρι τότε, θ πόλθ και οι γφρω διμοι 

είχαν υπαχκεί ςτθ δικαιοδοςία τθσ Πθτρόπολθσ Ακθνϊν. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 307-

3011) 

Θ απόδραςθ των 27 πολιτικϊν κρατοφμενων το 1955 από τισ φυλακζσ των Βοφρλων40, 

αποτελεί ίςωσ τθ κρυλικότερθ απόδραςθ των νεϊτερων χρόνων. Ζλαβε χϊρα ςε μια 

περίοδο που το εμφυλιοπολεμικό κλίμα ιταν διάχυτο ςε ολόκλθρθ τθ χϊρα και οι 

εκτελζςεισ πολιτικϊν κρατοφμενων εξακολουκοφςαν. Εκείνθ τθν περίοδο εκτελζςτθκαν ο 

Ρίκοσ Ππελογιάννθσ41, ο Ρίκοσ Υλουμπίδθσ, ο Χρ. Ξαρανταισ κ.α. Πια ιςτορία για τθν 

οποία όςα και αν ζχουν γραφτεί δεν μποροφν να αποτυπϊςουν τισ προφορικζσ ιςτορίεσ 

                                                           
40 Χτθν κατοχι τα δθμόςια πορνεία μετατράπθκαν ςε φυλακζσ και ωσ φυλακζσ κατζλθξαν το 1970 

41 Εν μζςω διεκνοφσ κατακραυγισ θ κυβζρνθςθ Υλαςτιρα ζλαβε περίπου 250.000 τθλεγραφιματα από όλο τον κόςμο, με τα 
οποία πολλοί επϊνυμοι και μθ ηθτοφςαν να μθν εκτελεςκεί ο Ππελογιάννθσ. Ανάμεςά τουσ, ο Χαρλ ντε Γκολ και ςχεδόν όλεσ 
οι προςωπικότθτεσ τθσ γαλλικισ πολιτικισ ηωισ, 159 βουλευτζσ των δφο μεγάλων κομμάτων τθσ Πεγάλθσ Βρετανίασ, οι Υωλ 
Ελυάρ, Ηαν Ξοκτϊ, Ηαν-Υωλ Χαρτρ, Ραηίμ Χικμετ Υάμπλο Υικάςςο και Ψςάρλι Ψςάπλιν. Υαρζμβαςθ υπζρ του Ππελογιάννθ 
ζκανε και ο τότε Αρχιεπίςκοποσ Ακθνϊν Χπυρίδων αναφζροντασ πωσ: «Ζχω ςυγκλονιςτεί από το θκικό μεγαλείο του 
Ππελογιάννθ. Ψο κεωρϊ ανϊτερο και από των πρϊτων χριςτιανϊν, γιατί ο Ππελογιάννθσ δεν πιςτεφει ότι υπάρχει μζλλουςα 
ηωι». (ΧΨΑΩΦΣΥΣΩΟΣΧ, 2015) 
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που μεταφζρονται από γενιά ςε γενιά. Ψο ςχζδιο τθσ απόδραςθσ προετοιμαηόταν επί τρεισ 

μινεσ, με τθ βοικεια πλθροφοριϊν που ζδιναν γυναίκεσ που ςυνδζονταν με τουσ 

πολιτικοφσ κρατοφμενουσ. Ακολοφκθςαν τζςςερισ μινεσ εργαςιϊν, με αρχικά εργαλεία ζνα 

κοπίδι και ζνα ςφυρί. Ψθν Ξυριακι 17 Λουλίου 1955, οι δραπζτεσ μζςα από μια ςιραγγα 

διαμζτρου 80 εκ. και μικουσ 18 μζτρων περίπου βγικαν ςτισ εγκαταςτάςεισ παρακείμενου 

εργοςταςίου και ζτρεξαν προσ τθν ελευκερία. Χτθ ςυνζχεια επικθρφχτθκαν και πολφ καιρό 

αργότερα ςυνελιφκθςαν οι 15 από αυτοφσ, 10 διζφυγαν ςτο εξωτερικό και ζνασ 

ςκοτϊκθκε από ςφαίρα αςτυνομικοφ κατά τθν προςπάκεια να περάςει τα ςφνορα. 

Χαρακτθριςτικά θ εφθμερίδα Ακρόπολισ ανζφερε «Θ καταπλθκτικι ομαδικι απόδραςισ των 

κομμουνιςτικϊν ςτελεχϊν – Πζχρισ ϊρασ ουδείσ ςυνελιφκθ από τουσ 27 κομμουνιςτάσ 

τουσ δραπετεφςαντασ από τασ φυλακάσ Βοφρλων το απόγευμα τθσ Ξυριακισ υπό 

μυκιςτορθματικάσ ςυνκικασ». (NEWSROOM IEFIMERIDA.GR, 2018) Σι ίδιοι οι δραπζτεσ 

υποςτιριξαν ότι ςτόχοσ τουσ ιταν μια όςο το δυνατόν μαηικότερθ και εντυπωςιακότερθ 

απόδραςθ, θ οποία κα επζφερε ιςχυρότατο πλιγμα ςτθν εικόνα τθσ Αςφάλειασ, ϊςτε να 

δοκεί ϊκθςθ και να αναςυνταχκεί το κίνθμα προσ τα ζξω. (ΥΑΩΟΛΔΘΧ, 1988)  

Χε αυτι τθν περιοχι δόκθκε λίγα χρόνια αργότερα θ «μάχθ τθσ παράγκασ», θ μάχθ που 

ενζπνευςε τουσ δθμιουργοφσ, ςυνκζτθ Π. Κεοδωράκθ και ποιθτι Ψ. Οειβαδίτθ να γράψουν 

το τραγοφδι «Δραπετςϊνα». Σ Π. Κεοδωράκθσ ανζφερε ςυγκεκριμζνα: «΢τθ Δραπετςϊνα 

πιγαν οι μπουλντόηεσ να γκρεμίςουν τα παραπιγματα, για να χτίςουν πολυκατοικίεσ. Δε κα 

γκρζμιηαν πολυκατοικίεσ, αλλά παράγκεσ. Αυτοί εκεί ηοφςαν ςαν ςκουλικια, θ παράγκα 

όμωσ γι’ αυτοφσ ιταν θ ηωι τουσ. Παρότι δεν ιμουν πολιτικόσ, μόλισ πιγα εκεί ςτθ ςυνοικία 

και είδαν τον Θεοδωράκθ που τραγουδοφςε, οι γυναίκεσ και οι άνδρεσ με περικφκλωςαν 

*…+ είναι βιϊματα, τα οποία με ζδεναν εμζνα με τθ ςυνείδθςθ τθσ πολιτικισ εκείνθ τθ 

ςτιγμι. Θ πολιτικι είναι να αντιςτακείσ ςε αυτό το πρόςωπο τθσ βίασ το οποίο είχε πλζον 

αφθνιάςει εκεί, και υπιρχε ζνασ λαόσ κάτω, που δεν ιξερε τι να κάνει, δεν είχε 

προςταςία.*…+ Ο αδερφόσ μου ζκανε τα ρεπορτάη κάτω ςτθ Δραπετςϊνα και μετά τα 

δθμοςίευε ςτθν Αυγι. Κάποια ςτιγμι, μου λζει: «Αυτοί δε ςταματάνε με τίποτα, παρά μόνο 

με ζνα τραγοφδι» (ΠΑΟΣΩΧΣΧ, 2010) 

Ψον Φεβρουάριο του 1960 θ κυβζρνθςθ εξαγγζλλει πρόγραμμα ςτεγαςτικισ 

αποκατάςταςθσ προςφφγων και γθγενϊν, 3.500 διαμεριςμάτων, ςε τετραϊροφα και 

οκταϊροφα κτίρια, εκ των οποίων 1.200 προορίηονταν για τθ Δραπετςϊνα (ςυν 1.100 για 

Ακινα και 1.200 για Κεςςαλονίκθ). Σι κάτοικοι τθσ Δραπετςϊνασ αντιδροφν και  

προβάλουν ωσ μοναδικι λφςθ τθν επί τόπου αυτοςτζγαςθ. Σ Λ. Χίδερθσ γράφει: «Θ 
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παράγκα δεν είναι απλϊσ θ νζα κατοικία για τουσ πρόςφυγεσ τθσ Δραπετςϊνασ, αλλά θ νζα 

πατρίδα *…+ Θ πατρίδα αποκτά ζτςι τθ διάςταςθ του βιωμζνου χϊρου. Κάκε παράγκα και 

μια πατρίδα». Σι ςκεναρζσ αντιδράςεισ των κατοίκων κα κρατιςουν ζωσ το Ροζμβριο του 

ίδιου ζτουσ. Ψο τραγοφδι δεν ςταμάτθςε τισ ςυνεχείσ επικζςεισ τθσ αςτυνομίασ. Χφμφωνα 

με τον Ψφπο τθσ εποχισ, οι περιςςότεροι από τουσ τραυματίεσ ςτισ μάχεσ είναι γυναίκεσ. Σι 

γυναίκεσ πρωτοςτατοφν ςτθ «μάχθ τθσ παράγκασ», μια μάχθ που δόκθκε ακριβϊσ 11 

χρόνια μετά το τζλοσ του Εμφυλίου, ςτζλνοντασ το δικό τουσ μινυμα ςτθν Ελλάδα του ’60 

«εμείσ κα ηιςουμε και ασ είμαςτε φτωχοί». (ΧΛΔΕΦΘΧ, 2019) Αν δεν είχε δοκεί θ μάχθ τθσ 

παράγκασ, δεν κα είχε δθμιουργθκεί ο ςυνοικιςμόσ με τα μικρά μακρόςτενα ςπίτια, το ζνα 

ακριβϊσ δίπλα ςτο άλλο, και τισ μικρζσ αυλζσ δίπλα ακριβϊσ ςτα τείχθ τθσ Θετιϊνειασ. 

Περικά οικοδομικά τετράγωνα χτίςτθκαν με αυτόν τον τρόπο και θ υπόλοιπθ Δραπετςϊνα 

γζμιςε παραπλεφρωσ με τετραϊροφα και λίγο πιο πζρα με οκταϊροφα κτίρια προςφυγικϊν 

κατοικιϊν.  

V. Δικτατορία  

Σι αναπλάςεισ - καταςτροφζσ του διοριςμζνου δθμάρχου τθσ δικτατορίασ ιταν τα εργαλεία 

μιασ ςτρατθγικισ ολοκλθρωμζνθσ μετατόπιςθσ και αλλοίωςθσ τθσ ιςτορικισ φυςιογνωμίασ 

και ςυνείδθςθσ τθσ πόλθσ.  Αυτι θ  ειςβολι δεν ιταν ζνα ακατανόθτο και ουρανοκατζβατο 

φαινόμενο ιταν αντικζτωσ μια πολφ ζντονθ πτυχι τθσ κρίςθσ που διζτρεχε τθν πειραϊκι 

κοινωνία από τισ αρχζσ του 20ου αιϊνα. Υζραν του λαϊκοφ πολιτιςμοφ, θ χαρτογράφθςθ 

τθσ πολιτιςτικισ ηωισ τθσ πόλθσ (αρικμόσ κεάτρων, γκαλερί, κινθματογράφοι) δείχνει τθ 

μεγάλθ διάςταςθ που υπιρχε ανάμεςα ςτα πλθκυςμιακά δεδομζνα και ςτθν ατροφία τθσ 

πολιτιςτικισ δραςτθριότθτασ. Ζτςι με τθν επίφαςθ μιασ αναγζννθςθσ ο διοριςμζνοσ 

διμαρχοσ άγγιξε ζνα ςθμαντικό κομμάτι τθσ πειραϊκισ κοινωνίασ που λαχταροφςε να 

ξαναδεί τθν πόλθ όπωσ ιταν παλιά. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2008) 

Θ διοργάνωςθ του Ευρωπαϊκοφ Υρωτακλιματοσ Χτίβου το 1969 μετζτρεψε το Φάλθρο ςε 

διεκνι ακλθτικό χϊρο. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 303) Θ πολιτιςτικι ανάπτυξθ φαινόταν 

πλζον να ζρχεται από τθν άνκθςθ τθσ διαςκζδαςθσ, τθσ οποίασ ο Υειραιάσ ζγινε ζνασ 

ςθμαντικόσ πόλοσ. Θ πτϊςθ τθσ δικτατορίασ και θ περίοδοσ που ακολοφκθςε ζδωςαν ςτον 

Υειραιά πνοι δθμοκρατίασ. Είναι χαρακτθριςτικό ότι ο κεντρικόσ δρόμοσ, θ παλιά οδόσ 

Χωκράτουσ και μετζπειτα Βαςιλζωσ Ξωνςταντίνου, μετονομάςτθκε ςε Θρϊων Υολυτεχνείου 

δθλϊνοντασ το φρόνθμα των Υειραιωτϊν .  
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3.5.4. Θ Βιομθχανία τθσ Ρόλθσ  

Χτισ αρχζσ του 20ου αιϊνα θ οικονομία του Υειραιά παραμζνει ανκθρι. Αυτι τθν περίοδο 

δθμιουργείται το οργανωτικό πλαίςιο των εμπορικϊν δραςτθριοτιτων του Υειραιά με τθν 

ίδρυςθ του Εμπορικοφ Χυλλόγου το 1902 και του Εμπορικοφ και Βιομθχανικοφ 

Επιμελθτθρίου το 1918, που διαδραματίηουν ζωσ ςιμερα, ιδιαιτζρωσ το δεφτερο ςθμαντικό 

ρόλο ςτθν αναπτυξιακι πορεία του Υειραιά. Χαρακτθριςτικό παράδειγμα τθσ αναπτυξιακισ 

δυναμικισ του Υειραιά είναι θ ίδρυςθ τθσ Ψράπεηασ Υειραιϊσ το 1915, εν μζςω του Αϋ 

Υαγκοςμίου Υολζμου (1914-1918). 

Θ πλειοψθφία των επενδυτικϊν κεφαλαίων, ςτα πλαίςια τθσ γενικότερθσ επιτάχυνςθσ τθσ 

βιομθχανικισ παραγωγισ κατευκφνεται ςτο δευτερογενι τομζα και ο Υειραιάσ ουςιαςτικά 

μπορεί να χαρακτθριςτεί ωσ θ μοναδικι βιομθχανικι πόλθ τθσ Ελλάδασ, κακϊσ πλζον 

φιλοξενεί τισ περιςςότερεσ αλλά και πιο εξελιγμζνεσ επιχειριςεισ του κλάδου. Ψο 1911 

ιδρφεται θ Ανϊνυμθ Εταιρεία Χθμικϊν Υροϊόντων και Οιπαςμάτων και το 1913 θ Ανϊνυμθ 

Γενικι Εταιρεία Ψςιμζντων (ΑΓΕΨ) ςτθ βορειοδυτικι πλευρά του Υειραιά τθ Δραπετςϊνα. Ψο 

1920 θ Ελλθνικι Βιομθχανικι Εταιρεία Ελαιουργικϊν Επιχειριςεων «ΕΟΑΝΧ» εγκακίςταται 

ςτο Φάλθρο. Ζωσ το 1920 λειτουργοφν 120 εργοςτάςια ωσ αποτζλεςμα των κετικϊν 

επιδράςεων τόςο τθσ διεφρυνςθσ των ςυνόρων και τθσ ςυνεπαγόμενθσ αφξθςθσ του 

καταναλωτικοφ κοινοφ, όςο και τθσ πλθκϊρασ προςωρινϊν εργαηομζνων ςτθν περιοχι του 

Υειραιά, ενόψει του εκπατριςμοφ τουσ ςτθν Αμερικι. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 215-216) 

Θ απόγνωςθ των προςφφγων να επιβιϊςουν και να προοδεφςουν, ζδωςαν νζα πνοι ςε 

όλουσ τουσ τομείσ τθσ ελλθνικισ οικονομίασ και φυςικά του Υειραιά. Θ ςφνκεςθ του 

πλθκυςμοφ των προςφφγων, με τθν πλειοψθφία να αποτελείται από γυναίκεσ και ζναν 

επίςθσ μεγάλο αρικμό παιδιϊν κάτω των 16 ετϊν, παρείχε εργατικό δυναμικό φκθνό, 

αποτελεςματικό και ευζλικτο. Ζνα μεγάλο τμιμα του προςφυγικοφ πλθκυςμοφ βρικε 

ςτακερι απαςχόλθςθ ςτα μεγάλα εργοςτάςια τθσ Δραπετςϊνασ και του Ξερατςινίου. 

Επιπλζον, πολλοί πρόςφυγεσ ιταν ειδικευμζνοι τεχνίτεσ, που αναηωπφρωςαν τθν ελλθνικι 

οικονομία. Χιλιάδεσ πρόςφυγεσ ειδικευμζνοι ςτθν ταπθτουργία, επιχειρθματίεσ, 

ςχεδιαςτζσ, βαφείσ, τεχνίτεσ και γυναίκεσ εργάτριεσ δθμιοφργθςαν και ανζπτυξαν γριγορα 

ζναν νζο ανκθρό τομζα τθσ βιομθχανίασ του Υειραιά. Ψο 1926, 800 εργαηόμενεσ 

εργάςτθκαν με πλιρθ απαςχόλθςθ ςε δζκα τζτοια εργοςτάςια κυρίωσ ςτθν Ξοκκινιά και 

πολλζσ χιρεσ και ορφανά ςυμπλιρωναν το ειςόδθμά τουσ με κατ’ αποκοπι εργαςία 

(πλθρωμι ανά παραγόμενο κομμάτι). Ψο 1934, υπιρχαν 30 εργοςτάςια ταπθτουργίασ ςτα 

βόρεια τθσ πόλθσ, δεκαπζντε (15) από τα οποία ιταν ςτθν Ξοκκινιά και επτά (07) ςτθ 
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Δραπετςϊνα42. Θ υψθλι ποιότθτα τθσ ελλθνικισ προςφυγικισ ταπθτουργίασ απζφερε 

κλαδικά εξαγωγικά ζςοδα για το ελλθνικό κράτοσ περίπου 400.000 λιρϊν ετθςίωσ από τα 

πρϊτα χρόνια τθσ εγκατάςταςθσ των προςφφγων. Σι Πικραςιάτεσ και Αρμζνιοι πρόςφυγεσ, 

ωσ επιχειρθματίεσ είναι ζμπειροι, οργανωτικοί, καινοτόμοι, πολφγλωςςοι  και κοινωνικά 

επιδζξιοι. Ψα νζα επιχειρθματικά ικθ και ζκιμα ζμελλαν να διαποτίςουν τον  

επιχειρθματικό τομζα του Υειραιά. Από το 1926, πάνω από το 15% των μελϊν του 

Εμπορικοφ και Βιομθχανικοφ Επιμελθτθρίου Υειραιά ιταν πρόςφυγεσ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 

2010, ςς. 266-269) 

Υαρόλο που θ πόλθ του Υειραιά ςυνζχιςε αδιαμφιςβιτθτα να είναι θ κφρια βιομθχανικι 

περιοχι τθσ χϊρασ κατά τθ δεκαετία του 192043, τθ δεκαετία του 1930 αντιμετϊπιςε τθν 

πρϊτθ ςοβαρι κρίςθ αποβιομθχάνιςθσ. Ψο 1929, άρχιςε να λειτουργεί ςτο Ξερατςίνι το 

Εργοςτάςιο Θλεκτρικισ Ενζργειασ, ζνα τεράςτιο εργοςτάςιο το οποίο, το 1932 ιταν ςε κζςθ 

να παράγει ζωσ και 45.000 KW. Αυτι ζμελλε να είναι θ τελευταία ςθμαντικι βιομθχανικι 

επζνδυςθ ςτθν περιοχι του Υειραιά. Θ  κρίςθ ςτθ βιομθχανία αλευριοφ (ζναν από τουσ 

πυλϊνεσ τθσ βιομθχανίασ του Υειραιά), μετά τθ μείωςθ των δαςμϊν ςτισ ειςαγωγζσ 

αλεφρου το 1926, τθν παγκόςμια φφεςθ του 1930-1933 και τθν επιβολι, από το 1932, 

ιδιαίτερα υψθλισ τοπικισ φορολογίασ (διαπφλια τζλθ), είχε ωσ αποτζλεςμα ςοβαρά 

διαρκρωτικά προβλιματα για τθ βιομθχανία του Υειραιά. Αυτόσ ο φόροσ αποκάρρυνε 

ςοβαρά τθν ίδρυςθ πολλϊν νζων βιομθχανιϊν ςτον Υειραιά προκαλϊντασ ουςιαςτικά 

μεγάλθ προςζλκυςθ επενδυτικϊν κεφαλαίων ςτθν Ακινα. Σι μόνεσ που δεν επλιγθςαν 

ιταν οι επιχειριςεισ ςτθ ναυπθγοεπιςκευαςτικι ηϊνθ, των οποίων τα προϊόντα δεν 

απευκφνονταν ςτθν Ακινα, και ζτςι αποτζλεςε εφεξισ τον δυναμικότερο τομζα τθσ 

βιομθχανίασ του Υειραιά. Χτουσ άλλουσ τομείσ, ωςτόςο, άρχιςε να εμφανίηεται 

ςταςιμότθτα. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, Σ ΥΕΛΦΑΛΑΧ ΧΨΣΡ 20ό ΑΛΩΡΑ, 2010, ςς. 281-282) 

Πεταπολεμικά, παρόλο που οι υψθλοί τοπικοί δαςμοί (διαπφλια τζλθ) καταργικθκαν το 

1949, τα κρατικά κίνθτρα για τθ δθμιουργία βιομθχανιϊν ςτθν επαρχία αποδυνάμωςαν 

περαιτζρω τον Υειραιά. Θ περιοχι βζβαια εξακολουκοφςε να ζχει τθ μεγαλφτερθ 

ςυγκζντρωςθ δευτερογενοφσ παραγωγισ, κυρίωσ λόγω τθσ ιςτορικισ βιομθχανικισ 

υποδομισ τθσ και των μεγάλων εγκαταςτάςεων ςτθ Δραπετςϊνα (Οιπάςματα, Ψςιμζντα). Θ 

πρϊιμθ αποβιομθχάνιςθ αντιςτακμίςτθκε από τθν εντατικι οικοδομικι δραςτθριότθτα, 

                                                           
42 Θ περιοχι τθσ Ρζασ Λωνίασ ιταν θ πρϊτθ και ςθμαντικότερθ ςε αρικμό ταπθτουργείων με δεφτερθ πόλθ ταπθτουργίασ των 
Υειραιά. 
43 Υαρά τθν ανάπτυξθ άλλων ςθμαντικϊν βιομθχανικϊν κζντρων όπωσ θ Κεςςαλονίκθ, θ οποία ιταν πλζον μζροσ του 
ελλθνικοφ κράτουσ  και  θ Ελευςίνα και θ Ακινα, που αναπτφχκθκαν χάρθ ςτθ δυναμικι των προςφφγων 
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που ζμελλε να αλλάξει τθν αρχιτεκτονικι όψθ τθσ πόλθσ, τόςο ςτο κζντρο τθσ όςο και ςτισ 

εργατικζσ και προςφυγικζσ ςυνοικίεσ τθσ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 303-304) 

Θ μεγαλφτερθ βιομθχανικι μονάδα τθσ περιοχισ τα Οιπάςματα άντεξαν ωσ το 1999, οπότε 

και ζκλειςαν οριςτικά. Χτθν πίςω πλευρά του Εργοςταςίου Οιπαςμάτων, θ 

Ψςιμεντοβιομθχανία ΑΓΕΨ Θρακλισ, μεταφζρει τθν παραγωγι τθσ ςτθν επαρχία και πλζον οι 

εγκαταςτάςεισ τθσ χρθςιμοποιοφνται από τθν εταιρεία μόνο ωσ κζντρο διανομισ. Θ 

καπνοβιομθχανία Ξεράνθσ πωλείται το 1998 και κλείνει οριςτικά το 2007 (ΠΑΞΦΘΧ, 2013), 

ενϊ θ καπνοβιομθχανία Υαπαςτράτοσ ζνα διαμάντι του βιομθχανικοφ Υειραιά, τόςο ωσ 

προσ τα εμπορικά μεγζκθ, όςο και ωσ προσ τισ ςυνκικεσ εργαςίασ των χιλιάδων εργατριϊν, 

ςτθν αυγι του 21ου αιϊνα εξαγοράηεται από τθν αμερικάνικθ Philip Morris και μεταφζρεται 

ςτθν επαρχία.  

 

3.5.5. Ο Λιμζνασ του Ρειραιά 

Χτισ αρχζσ του 20οφ αιϊνα, το οικονομικό κζντρο τθσ πόλθσ εξακολουκεί να είναι ςτο 

λιμάνι, παράλλθλα με τθ βιομθχανία ακμάηει και θ εμπορικι ναυτιλία, καταγράφονται ςτον 

Υειραιά 9 ελλθνικζσ και 13 αλλοδαπζσ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ και 34 ατμοπλοϊκά 

πρακτορεία. Ψο λιμάνι του Υειραιά, ςφμφωνα με τα νθολόγια, κατατάςςεται πρϊτο ςτθν 

Ελλάδα, με δεφτερθ τθν Ερμοφπολθ, τόςο ωσ προσ τον αρικμό των πλοίων (40 πλοία), όςο 

και ωσ προσ τθ ςυνολικι χωρθτικότθτα αυτϊν, κακϊσ εδϊ καταγράφονται τα μεγαλφτερα 

ατμόπλοια του ελλθνικοφ εμπορικοφ ςτόλου. Θ κζςθ του Υειραιά πλζον ζχει αναβακμιςτεί 

ανάμεςα ςτα λοιπά λιμάνια τθσ Πεςογείου, όπου κατατάςςεται τζταρτοσ μετά τθ 

Παςςαλία, τθ Ράπολθ και τθ Γζνοβα. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 216-219) Θ μετάβαςθ από τα 

ιςτιοφόρα ςτα ατμοκίνθτα πλοία και θ καταςκευι ολοζνα και μεγαλφτερων πλοίων δίνει 

περαιτζρω αναπτυξιακι ϊκθςθ  ςτο λιμάνι. Θ αφξθςθ τθσ ςυνολικισ χωρθτικότθτασ των 

πλοίων που φτάνουν ςτο λιμάνι, από περίπου 160.000 τόνουσ το 1900 ξεκινά αλματϊδθ 

αφξθςθ από το 1903 με 275.000 τόνουσ, το 1905 ξεπερνά τουσ 300.000, το 1909 υπερβαίνει 

τουσ 400.000 τόνουσ και μζχρι το 1910 ζχει φτάςει τουσ 450.000 τόνουσ. Ενϊ τα 

υπερωκεάνια κάνουν τθν εμφάνιςθ τουσ ςτο λιμάνι μαηί με τα ρεφματα μετανάςτευςθσ 

προσ τισ Θνωμζνεσ Υολιτείεσ, που ξεκίνθςαν  τθν πρϊτθ δεκαετία του 20οφ αιϊνα. 

(ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 257) 

Ψο 1909 ολοκλθρϊνεται θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ με τθ Οάριςα, ενιςχφοντασ περαιτζρω τθ 

ςθμαντικι κζςθ του Υειραιά, ενϊ θ ζνωςθ των ελλθνικϊν ςιδθροδρόμων με το ευρωπαϊκό 
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δίκτυο που ακολουκεί το 1915 εξιςορροπεί τισ ηθμίεσ που ζχει επιφζρει θ μείωςθ του 

ελλθνικοφ και ξζνου εμπορικοφ ςτόλου κατά τον Αϋ Υαγκόςμιο Υόλεμο. Από τον Υειραιά 

πλζον διζρχεται το ταχυδρομείο τθσ Αγγλίασ, τθσ Ευρϊπθσ και των Λνδιϊν ενϊ θ 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ Υειραιϊσ-Υαριςίων διαρκεί 60 ϊρεσ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 216-

2019) 

Θ τεράςτια αφξθςθ ςτθν κίνθςθ του λιμζνα αναδεικνφει παράλλθλα τισ ελλείψεισ του 

λιμανιοφ και τθν αδυναμία του να ανταποκρικεί ςτισ νζεσ προκλιςεισ τθσ διεκνοφσ 

ναυτιλίασ, κακϊσ το λιμάνι εξακολουκεί να λειτουργεί με τισ περιοριςμζνεσ λιμενικζσ 

υποδομζσ του πρϊτου μιςοφ του προθγοφμενου αιϊνα, δθλαδι εξακολουκεί να υπάρχει 

μόνο μια προβλιτα όπου δζνουν τα ιςτιοφόρα πλοία και εκφορτϊνεται κατεργαςμζνθ 

ξυλεία και ςιτθρά. Ψο υπόλοιπο λιμάνι εξυπθρετείται από απλζσ αποβάκρεσ. Ψο λιμάνι 

υςτερεί ςθμαντικά ςτισ λιμενικζσ υποδομζσ και ςτθν τεχνολογία τθσ εποχισ. Ψα βάκθ είναι 

ρθχά, τα κρθπιδϊματα περιοριςμζνα και οι παρεχόμενεσ υπθρεςίεσ ελλιπζςτατεσ. Ψα 

μεγάλα πλοία δεν μποροφν να πλαγιοδετιςουν ι πρυμνοδετιςουν, οπότε τα φορτία και οι 

επιβάτεσ μεταφζρονται ςτθν ξθρά με βάρκεσ. Ωσ αποτζλεςμα, τεράςτια τμιματα του 

λιμζνα παραμζνουν εντελϊσ ανενεργά, δθμιουργείται ςυνωςτιςμόσ επιβατϊν και 

εργαηομζνων, οι χρόνοι φόρτωςθσ και εκφόρτωςθσ είναι εξαιρετικά υψθλοί και κατά 

ςυνζπεια επθρεάηεται αρνθτικά θ παραγωγικότθτα του λιμζνα.  (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 

257) 

 Ψο 1907 ολοκλθρϊνονται οι εργαςίεσ καταςκευισ των λιμενοβραχιόνων Κεμιςτοκλζουσ και 

Ξράκαρθ του Υρολιμζνα και το 1913 των δφο μόνιμων δεξαμενϊν επιςκευισ πλοίων ςτον 

όρμο τθσ Ξρεμμυδαροφσ. Επίςθσ μζχρι το 1907 ολοκλθρϊνονται επίςθσ οι τελωνειακζσ 

αποκικεσ ςτθν πλατεία Ξαραϊςκάκθ και τα κτίρια του Οιμεναρχείου και του Ωγειονομείου 

ςτο λιμάνι. Ψότε ςυντάςςεται και θ πρϊτθ ολοκλθρωμζνθ πρόταςθ διευκζτθςθσ του 

λιμανιοφ από τον επικεωρθτι δθμοςίων ζργων και Υρόεδρο τθσ Εφορευτικισ του Οιμζνοσ 

Επιτροπισ μθχανικό Άγγελο Γκίνθ. Πετά τθν ςφςταςθ τθσ Επιτροπείασ Οιμζνοσ Υειραιϊσ 

εκπονείται  ςειρά μελετϊν και προκθρφςςεται διεκνισ διαγωνιςμόσ για τθ διαρρφκμιςθ τθσ 

λιμενικισ ηϊνθσ. (ΠΑΟΛΞΣΩΨΘ, 2010, ςς. 219-220) Σι μελζτεσ και προτάςεισ τθσ πρϊτθσ 

δεκαετία του 20οφ αιϊνα τελικά δεν εφαρμόςτθκαν λόγω των πολζμων που ακολοφκθςαν, 

των Βαλκανικϊν Υολζμων και του Αϋ Υαγκόςμιου Υολζμου.  

Θ εγκατάςταςθ των εργοςταςίων ςτθ Δραπετςϊνα, που ςτόχευε ςτθ μείωςθ του κόςτουσ 

μεταφοράσ των πρϊτων υλϊν, κακϊσ κα διζκεταν δικι τουσ αποβάκρα, οδθγεί ςε 
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μεταφορά των ναυπθγείων του Υειραιά ςτον όρμο Ξερατςινίου, με απόφαςθ του τότε 

υπουργοφ Εμμανουιλ Φζπουλθ (1911) (ΧΛΔΕΦΘΧ, 2013). 

Ψον Χεπτζμβριο του 1916, τα πλοία του ςτόλου τθσ Αντάντ (Entente) κλείνουν το λιμάνι και 

τον κόλπο του Ξερατςινίου, επιβάλλοντασ οικονομικό αποκλειςμό ςτθν Ελλάδα, ϊςτε να 

τθν αναγκάςουν ςε ςυνεργαςία. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 258) 

Ψο 1923, αρχίηει να υλοποιείται το Υρογραμματικό Χχζδιο Διαρρφκμιςθσ του λιμανιοφ, 

ιδίωσ τθσ βόρειασ πλευράσ, τθσ Θετιϊνειασ Ακτισ ζωσ τον λιμενοβραχίονα του Κεμιςτοκλι 

(ζωσ τότε ζχουν καταςκευαςτεί μόνο οι δφο μόνιμεσ δεξαμενζσ). Πζχρι το 1930 

παραδόκθκαν κρθπιδϊματα ςυνολικοφ μικουσ 2.756 μζτρων και βάκουσ 8-11 μζτρων. 

Άλλα 520 μζτρα κρθπιδωμάτων φτιάχτθκαν ςτο μόλο του Αγίου Γεωργίου ςτο Ξερατςίνι, με 

τθν προοπτικι επζκταςθσ των λιμενικϊν υπθρεςιϊν προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ. 

Ψαυτόχρονα, οι λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ αναβακμίςτθκαν με τθν ανάπτυξθ 54.000 

τετραγωνικϊν μζτρων αποκθκευτικϊν εγκαταςτάςεων και παραγγζλκθκαν θλεκτροκίνθτοι 

γερανοί και γερανογζφυρεσ. Θ δεφτερθ φάςθ του Χχεδίου, που καλφπτει το υπόλοιπο 

λιμάνι, υλοποιείται μετά το 1930. Σ Σργανιςμόσ Οιμζνοσ Υειραιϊσ, δθμιουργικθκε μεταξφ 

αυτϊν των δφο φάςεων. Σ ΣΟΥ αναμόρφωςε και οργάνωςε τισ εργαςιακζσ ςχζςεισ ςτο 

λιμάνι. Τλεσ οι μεμονωμζνεσ ειδικότθτεσ των λιμενεργατϊν, που μζχρι τότε είχαν 

οργανωκεί ςε αδελφότθτεσ, ζγιναν μόνιμοι υπάλλθλοι τθσ μεγάλθσ επιχείρθςθσ του ΣΟΥ. 

Ψο 1932 δθμιουργείται τελωνειακι ηϊνθ, που αποτελοφςε μακροπρόκεςμο αίτθμα των 

Υειραιωτϊν εμπόρων. Ψο 1937 ολοκλθρϊκθκαν οι δφο μεγάλεσ ςιταποκικεσ, τα ςιλό ςτθν 

Θετιϊνεια Ακτι, τα οποία  αποτελοφν εξαιρετικά δείγματα ςφγχρονθσ αρχιτεκτονικισ.  

Πε τθν τεχνικι του αναβάκμιςθ και τον εκςυγχρονιςμό τθσ διοίκθςισ του, το λιμάνι παίρνει 

τθ κζςθ που του άξιηε  ανάμεςα ςτα μεγαλφτερα λιμάνια τθσ Ευρϊπθσ. Ψο 1920, 950.000 

τόνοι εμπορευμάτων πζραςαν από το λιμάνι. Πζχρι το 1923 ο αρικμόσ τουσ είχε αυξθκεί ςε 

1.500.000 τόνουσ και τθν περίοδο 1926-1930, κυμαινόταν μεταξφ 2 εκατομμυρίων και 

2.800.000 τόνοι. Θ χωρθτικότθτα των ατμόπλοιων αυξικθκε από 5.000.000 το 1920 ςε 12-

13.000.000 το 1926-1930. Υερίπου 500.000-800.000 επιβάτεσ περνοφςαν από τον Υειραιά 

κάκε χρόνο μεταξφ 1923 και 1930. Ψο 1930 ο Υειραιάσ εξυπθρετεί περίπου το 35% τθσ 

ςυνολικισ ναυτιλιακισ κίνθςθσ τθσ Ελλάδασ, με τθν Υάτρα να αντιπροςωπεφει μόνο το 10% 

και τθ Κεςςαλονίκθ το 8%. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ςς. 278-281) 

Πεταπολεμικά, παρά τθν αποβιομθχάνιςθ, το λιμάνι παρζμεινε ο πιο ανκθρόσ και 

ανκεκτικόσ τομζασ ςτον μεταπολεμικό Υειραιά. Θ κίνθςθ επιβατϊν και φορτθγϊν πλοίων 
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ςυνζχιςε να αυξάνεται ςτακερά. Ψο 1950, περίπου 3.500.000 τόνοι εμπορευμάτων 

ειςιχκθςαν μζςω του λιμανιοφ: ο αρικμόσ είχε αυξθκεί ςε προπολεμικά επίπεδα. Ψο 1960, 

ξεπζραςε τουσ 6.000.000 τόνουσ και το 1970 τουσ 9.000.000 τόνουσ. Από 10.000 πλοία που 

ζπλεαν ςτον Υειραιά το 1950, υπιρχαν πάνω από 26.000 το 1960 και 40.000 το 1970, με 

ςυνολικι χωρθτικότθτα 11.000.000, 25.000.000 και 52.000.000 αντίςτοιχα. Από 1.200.000 

επιβάτεσ το 1950, θ ςυνολικι κίνθςθ επιβατϊν ξεπζραςε τα 2.500.000 το 1960 και τα 

4.600.000 το 1970.  

Σι εργαςίεσ καταςκευισ του λιμανιοφ ξεκίνθςαν ξανά το 1955, μετά από μια πενταετι 

περίοδο αποκατάςταςθσ των ηθμιϊν που προκλικθκαν από τον βομβαρδιςμό του 1944. 

Εκείνθ τθν περίοδο, καταρτίςτθκαν επίςθσ ςχζδια του «μείηονοσ λιμζνοσ» για τθν επζκταςθ 

προσ το λιμάνι του Θρακλζουσ ςτο Ξερατςίνι. Σ ΣΟΥ χρθματοδοτεί τα τεχνικά ζργα του 

λιμζνα με ιδίουσ πόρουσ. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 304) Ψα ναυπθγεία φεφγουν προσ το 

Χκαραμαγκά τθ δεκαετία του ‘60 και παραμζνουν οι μικρζσ ναυπθγικζσ μονάδεσ του 

Υεράματοσ, το οποίο επίςθσ ςταδιακά αποβιομθχανοποιείται. Ψο τρζνο που ςυνζδεε το 

Υζραμα με τον Υειραιά από το 1936 κάνει τθν τελευταία του διαδρομι του 1977. Χτισ αρχζσ 

τθσ δεκαετίασ του 1970 ειςιχκθςαν τα εμπορευματοκιβϊτια, με τθ δθμιουργία του πρϊτου 

Χτακμοφ Εμπορευματοκιβωτίων ςτθν Ακτι Βαςιλειάδθ44. Ψο 1971 διακινικθκαν 13.000 

εμπορευματοκιβϊτια, το 1980 120.000 και το 1988 ζφταςαν τισ 262.000. 

Ψο λιμάνι του Υειραιά, το αρχαίο λιμάνι του Ξανκάρου, από το 1985 εξυπθρετεί κακαρά τθν 

επιβατικι κίνθςθ για τα νθςιά (ακτοπλοΐα και κρουαηιζρα) μετά το διαχωριςμό των 

λιμενικϊν υπθρεςιϊν και τθ μεταφορά τθσ εμπορικισ ναυτιλίασ ςτο λιμάνι του Θρακλζουσ 

ςτο Ξερατςίνι Θ επιβατικι κίνθςθ ςτο κεντρικό λιμάνι από 800.000 επιβάτεσ το 1930 και 

2.500.000 το 1960 αυξικθκε ςε πάνω από 5 εκατομμφρια άτομα ετθςίωσ ςτισ αρχζσ τθσ 

δεκαετίασ του 1980. (ΨΧΣΞΣΥΣΩΟΣΧ, 2010, ς. 318)  

Ψο λιμάνι αναδιαρκρϊκθκε  ζτςι ϊςτε να είναι ςε κζςθ να καλφψει τισ νζεσ απαιτιςεισ τθσ 

διεκνοφσ ναυτιλίασ και εξακολουκεί ζωσ ςιμερα να είναι το πιο ηωντανό και υποςχόμενο 

τμιμα του Υειραιά.  

 

 

 

                                                           
44 Σ δεφτεροσ Χτακμόσ Εμπορευματοκιβωτίων, μεγαλφτεροσ και καλφτερα εξοπλιςμζνοσ, φτιάχτθκε ςτο Ρζο Λκόνιο. 
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4. Ο ΣΥΓΧ΢ΟΝΟΣ ΧΑ΢ΑΚΤΘ΢ΑΣ ΤΘΣ ΡΕ΢ΙΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ  

 

Σ Υειραιάσ όπωσ τον είδαμε ςτθν ιςτορικι αναδρομι, υπιρξε μια νζα πόλθ που 

παρουςίαςε εξαιρετικι δυναμικι και ανάπτυξθ, τόςο οικονομικι, όςο και πλθκυςμιακι και 

χωρικι. Σ Υειραιάσ ςιμερα είναι χωρικά ευρφτεροσ του ομϊνυμου Διμου, ενϊ το Οιμάνι 

του Υειραιά εκτείνεται ςε 4 διαφορετικοφσ διμουσ. Θ περιοχι μελζτθσ περιλαμβάνει τουσ 

παραλιμζνιουσ διμουσ Υειραιά, Ξερατςινίου-Δραπετςϊνασ, Υεράματοσ και Χαλαμίνασ. 

Χτόχοσ είναι το μοντζλο τθσ ιπιασ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, που κα προτακεί, να περιλαμβάνει 

όλουσ τουσ παραλιμζνιουσ διμουσ, που κα αναπτφξουν ςυνεργατικζσ ςχζςεισ τόςο μεταξφ 

τουσ, όςο και με τον Σργανιςμό Οιμζνα Υειραιϊσ.  

Ψο επόμενο βιμα μασ είναι θ αποτφπωςθ του ςφγχρονου χαρακτιρα τθσ περιοχισ μελζτθσ,  

με ιδιαίτερθ αναφορά ςτα μεγζκθ τθσ κρουαηιζρασ ςτον Υειραιά κακϊσ και ςτθ ςχζςθ 

πόλθσ και λιμζνα, ϊςτε  να διαπιςτωκεί ο βακμόσ τθσ μεταξφ τουσ ςυνεργαςίασ. 
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4.1. Θ ευρφτερθ Ρόλθ 

Θ διοικθτικι δομι του Διμου Υειραιά παραμζνει αμετάβλθτθ από το 1968 που 

επαναπροςαρτίςτθκε το Ρζο Φάλθρο ςτθ χωρικι του αρμοδιότθτα, ανικει ςτθν 

Υεριφζρεια Αττικισ  και αποτελεί τθν ζδρα τθσ Υεριφερειακισ Ενότθτασ Υειραιά, θ οποία 

περιλαμβάνει τουσ Διμουσ Υειραιϊσ, Ξορυδαλλοφ, Ρίκαιασ - Αγ. Λωάννθ Φζντθ, Ξερατςινίου 

- Δραπετςϊνασ και Υεράματοσ. Χφμφωνα με τθν απογραφι του 2011, ο Διμοσ Υειραιά, ζχει 

πλθκυςμό 163.688 κατοίκουσ, ενϊ θ ευρφτερθ περιοχι μελζτθσ, όπωσ προςδιορίηεται από 

τθν ζκταςθ του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιϊσ, θ οποία περιλαμβάνει πζραν του Υειραιά 

και τουσ παραλιμζνιουσ διμουσ Ξερατςινίου-Δραπετςϊνασ, Υεράματοσ και Χαλαμίνασ ζχει 

ςυνολικό πλθκυςμό 319.405 κατοίκουσ. 

Από το ςυνολικό πλθκυςμό τθσ ευρφτερθσ περιοχισ (319.405) οι οικονομικά ενεργοί είναι 

109.683 και οι οικονομικά μθ ενεργοί είναι 181.060 άτομα. Τςον αφορά τθ  ςχζςθ των 

μεγεκϊν με τθν εκνικι κατανομι το μζςο ετιςιο ποςοςτό  ανεργίασ το 2011 ιταν 17,9 ςτο 

ςφνολο τθσ χϊρασ, ενϊ ςτθν υπό εξζταςθ περιοχι ιταν 21% ςυνολικά, ςτον Υειραιά και ςτο 

Ξερατςίνι-Δραπετςϊνα 20%, ςτο Υζραμα 26% και ςτθ Χαλαμίνα 23%. Ξατά τθ δφο πρϊτα 

3μθνα του 2021 θ ανεργία ςε εκνικό επίπεδο ςφμφωνα με τα πλζον πρόςφατα επίςθμα 

ςτατιςτικά ςτοιχεία ιταν κατά μζςο όρο 16,45%. Είναι φανερό ότι τόςο ο Υειραιάσ όςο και 

θ ευρφτερθ περιοχι ζχουν αρκετά αυξθμζνα ποςοςτά ανεργίασ ςε ςχζςθ το μζςο όρο τθσ 

Ελλάδασ. Υάρα ταφτα ςτο Διμο Ακθναίων, που κατά τθν απογραφι του 2011 ζχει 

πλθκυςμό 664.046 άτομα θ ανεργία ιταν ςτο 20% ενϊ ςτο ςφνολο τθσ Υεριφζρειασ Αττικισ 

τα επίπεδα ανεργίασ ιταν ςτο 18%.  

Υεραιτζρω ςθμειϊνεται ότι τα ποςοςτά απαςχόλθςθσ ανά τομζα παραγωγισ είναι 

δθλωτικά τθσ αποβιομθχάνιςθσ τθσ υπό εξζταςθσ περιοχισ, κακϊσ και τθσ ξεκάκαρθσ 

ςτροφισ ςτον τριτογενι τομζα των υπθρεςιϊν.  

ΔΘΜΟΣ 
ΣΥΝΟΛΟ 

ΡΛΘΘΥΣΜΟΥ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΕΝΕ΢ΓΟΙ 

ΑΡΑΣΧΟΛΟΥΜΕΝΟΙ 

ΆΝΕ΢ΓΟΙ ΣΥΝΟΛΟ  

Ρ΢ΩΤΟ-
ΓΕΝΘΣ 
ΤΟΜΕΑΣ 

ΔΕΥΤΕ΢Ο- 
ΓΕΝΘΣ  
ΤΟΜΕΑΣ 

Τ΢ΙΤΟ- 
ΓΕΝΘΣ 
ΤΟΜΕΑΣ 

ΥΕΛΦΑΛΩΧ 163.688 59.122 297 9.215 49.610 14.429 

ΞΕΦΑΨΧΛΡΛΣΩ - 
ΔΦΑΥΕΨΧΩΡΑΧ 91.045 31.842 175 5.929 25.738 8.148 

ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ 25.389 8.345 53 1.697 6.595 2.913 

ΧΑΟΑΠΛΡΣΧ 39.283 10.374 256 1.795 8.323 3.172 

ΧΩΡΣΟΣ 319.405 109.683 781 18.636 90.266 28.662 
Υίνακασ 2. Χυνολικόσ πλθκυςμόσ, απαςχόλθςθ και κατανομι απαςχόλθςθσ ανά τομζα παραγωγισ  και ανεργίασ . Μδια 
επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
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Εικόνα 32. Γράφθμα ποςοςτϊν απαςχόλθςθσ και ανεργίασ ςτθν περιοχι μελζτθσ. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: 
ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
 
 

 
 
 
Εικόνα  33 . Γράφθμα ποςοςτϊν απαςχόλθςθσ ανά τομζα παραγωγισ  ςτθν περιοχι μελζτθσ. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία 
από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 

 

Χτουσ πίνακεσ που ακολουκοφν εμφανίηονται τα επιμζρουσ δθμογραφικά ςτοιχεία που 

αφοροφν τθν απαςχόλθςθ και τθν ανεργία ςτθν ευρφτερθ περιοχι μελζτθσ. Χυγκεκριμζνα 

παρουςιάηονται ςτοιχεία για τον τόπο εργαςίασ των οικονομικά ενεργϊν κατοίκων, τθν 

κατανομι τθσ ςυνολικισ απαςχόλθςθσ ανά κατθγορία εκπαίδευςθσ, τθν κατανομι τθσ 

ςυνολικισ ανεργίασ ανά κατθγορία εκπαίδευςθσ, τθν κατανομι τθσ ςυνολικισ 

απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κλάδο οικονομικισ δραςτθριότθτασ και τθν 

κατανομι τθσ ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά επάγγελμα 

δραςτθριότθτασ.  

 

79%

21%

ΡΟΣΟΣΤΑ ΑΡΑΣΧΟΛΘΣΘΣ & ΑΝΕ΢ΓΙΑΣ ΣΤΘΝ ΡΕ΢ΙΟΧΘ ΜΕΛΕΤΘΣ 

Απαςχολοφμενοι Άνεργοι

1%

17%

82%

ΡΟΣΟΣΤΑ ΑΡΑΣΧΟΛΘΣΘΣ ΑΝΑ ΤΟΜΕΑ ΑΝΑ ΤΟΜΕΑ ΡΑ΢ΑΓΩΓΘΣ 
ΣΤΘΝ ΡΕ΢ΙΟΧΘ ΜΕΛΕΤΘΣ

Υρωτογενισ Ψομζασ Δευτερογενισ Ψομζασ Ψριτογενισ Ψομζασ
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ΔΘΜΟΣ  

ΤΟΡΟΣ Ε΢ΓΑΣΙΑΣ 

ΣΤΟΝ ΔΘΜΟ ΤΘΣ 
ΜΟΝΙΜΘΣ ΔΙΑΜΟΝΘΣ  

ΣΕ ΑΛΛΟ ΔΘΜΟ Θ ΣΕ ΧΩ΢Α 
ΕΞΩΤΕ΢ΙΚΟΥ Θ ΣΕ ΜΘ 

ΜΟΝΙΜΟ ΜΕ΢ΟΣ 

 
ΥΕΛΦΑΛΩΧ 29.318 29.804 

 
ΞΕΦΑΨΧΛΡΛΣΩ - ΔΦΑΥΕΨΧΩΡΑΧ 8.891 22.951 

 
ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ 2.357 5.988 

 
ΧΑΟΑΠΛΡΣΧ 6.598 3.776 

ΧΩΡΣΟΣ 47.164 62.519 
Υίνακασ 3. Ψόποσ εργαςίασ των κατοίκων ζκαςτου διμου περιοχισ μελζτθσ . Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - 
Απογραφι του 2011 

 

 

 
Εικόνα 34 . Γράφθμα τόπου εργαςίασ των κατοίκων ζκαςτου διμου περιοχισ μελζτθσ. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από 
Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
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ΚΑΤΑΝΟΜΘ ΣΥΝΟΛΙΚΘΣ ΑΡΑΣΧΟΛΘΣΘΣ ΤΘΣ ΡΕ΢ΙΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ ΑΝΑ ΚΑΤΘΓΟ΢ΙΑ ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘΣ 

ΔΘΜΟΣ 
Τ΢ΙΤΟΒΑΘΜΙΑ 
ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘ 

ΑΝΩΤΕ΢Θ 
ΔΕΥΤΕ΢ΟΒΑΘΜΙΑ 

ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘ 

ΚΑΤΩΤΕ΢Θ 
ΔΕΥΤΕ΢ΟΒΑΘΜΙΑ 

ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘ 

ΆΛΛΘ 
ΡΕ΢ΙΡΤΩΣΘ 

ΣΥΝΟΛΟ 

ΥΕΛΦΑΛΩΧ 20.469 27.309 7.263 4.081 59.122 

ΞΕΦΑΨΧΛΡΛΣΩ - 
ΔΦΑΥΕΨΧΩΡΑΧ 7.900 15.670 5.534 2.738 31.842 

ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ 1.725 3.938 1.769 913 8.345 

ΧΑΟΑΠΛΡΣΧ 2.479 4.704 1.856 1.335 10.374 

ΧΩΡΣΟΣ 32.573 51.621 16.422 9.067 109.683 
Υίνακασ 4. Ξατανομι ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κατθγορία εκπαίδευςθσ. Μδια επεξεργαςία με 
ςτοιχεία από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 

 

 

 
Εικόνα 35. Γράφθμα κατανομισ ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κατθγορία εκπαίδευςθσ. Μδια επεξεργαςία 
με ςτοιχεία από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
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ΚΑΤΑΝΟΜΘ ΣΥΝΟΛΙΚΘΣ ΑΝΕ΢ΓΙΑΣ ΤΘΣ ΡΕ΢ΙΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ ΑΝΑ ΚΑΤΘΓΟ΢ΙΑ ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘΣ 

ΔΘΜΟΣ 
Τ΢ΙΤΟΒΑΘΜΙΑ 
ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘ  

ΑΝΩΤΕ΢Θ 
ΔΕΥΤΕ΢ΟΒΑΘΜΙΑ 

ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘ 

ΚΑΤΩΤΕ΢Θ 
ΔΕΥΤΕ΢ΟΒΑΘΜΙΑ 

ΕΚΡΑΙΔΕΥΣΘ 

ΆΛΛΘ 
ΡΕ΢ΙΡΤΩΣΘ 

ΣΥΝΟΛΟ 

 
ΥΕΛΦΑΛΩΧ 3.134 7.150 2.428 1.717 14.429 

ΞΕΦΑΨΧΛΡΛΣΩ - 
ΔΦΑΥΕΨΧΩΡΑΧ 1.210 3.996 1.721 1.221 8.148 

 
ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ 347 1.303 742 521 22.577 

 
ΧΑΟΑΠΛΡΣΧ 426 1.392 680 674 3.172 

ΧΩΡΣΟΣ 5.117 13.841 5.571 4.133 28.662 
Υίνακασ 5. Ξατανομι ςυνολικισ ανεργίασ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κατθγορία εκπαίδευςθσ. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία 
από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 

 

 

Εικόνα 36. Γράφθμα κατανομισ ςυνολικισ ανεργίασ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κατθγορία εκπαίδευςθσ. Μδια επεξεργαςία με 
ςτοιχεία από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
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ΚΑΤΑΝΟΜΘ ΣΥΝΟΛΙΚΘΣ ΑΡΑΣΧΟΛΘΣΘΣ ΤΘΣ ΡΕ΢ΙΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ ΑΝΑ ΚΛΑΔΟ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΘΣ Δ΢ΑΣΤΘ΢ΙΟΤΘΤΑΣ 
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ΧΩΡΣΟΣ 

 
ΥΕΛΦΑΛΩΧ 297 3.075 11.779 7.095 3.937 2.270 6.093 3.874 3.805 16.897 59.122 

ΞΕΦΑΨΧΛΡΛΣΩ - 
ΔΦΑΥΕΨΧΩΡΑΧ 175 1.738 7.278 4.218 1.803 1.232 3.290 1.782 1.761 8.565 31.842 

 
ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ 53 454 1.852 1.182 485 327 1.012 366 429 2.185 90.964 

 
ΧΑΟΑΠΛΡΣΧ 256 786 2.018 1.275 549 223 2.090 589 436 2.152 10.374 

ΧΩΡΣΟΣ 781 6.053 22.927 13.770 6.774 4.052 12.485 6.611 6.431 29.799 109.683 
Υίνακασ 6. Ξατανομι ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κλάδο οικονομικισ δραςτθριότθτασ.  Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από 
Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 

 

 

Εικόνα 37. Γράφθμα κατανομισ ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά κλάδο οικονομικισ δραςτθριότθτασ. Μδια επεξεργαςία με 
ςτοιχεία από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
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ΚΑΤΑΝΟΜΘ ΣΥΝΟΛΙΚΘΣ ΑΡΑΣΧΟΛΘΣΘΣ ΤΘΣ ΡΕ΢ΙΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ ΑΝΑ ΕΡΑΓΓΕΛΜΑ Δ΢ΑΣΤΘ΢ΙΟΤΘΤΑΣ 

 

ΔΘΜΟΣ 

ΕΡΑΓΓΕΛΜΑ 
 

Δ
ΙΕ

Υ
Θ

Υ
Ν

ΤΙ
Κ

Α
 Σ

ΤΕ
Λ

ΕΧ
Θ

 

ΕΡ
Α

ΓΓ
ΕΛ

Μ
Α

ΤΙ
ΕΣ

 

ΤΕ
Χ

Ν
ΙΚ

Ο
Ι 

 

Υ
Ρ

Α
Λ

Λ
Θ

Λ
Ο

Ι Γ
΢

Α
Φ

ΕΙ
Ο

Υ
 

Ρ
Ω

Λ
Θ

ΤΕ
Σ 

Κ
Α

Ι  

Ρ
Α

΢
Ο

Χ
Θ

 Υ
Ρ

Θ
΢

ΕΣ
ΙΩ

Ν
 

Α
Λ

ΙΕ
ΙΑ

, Κ
ΤΘ

Ν
Ο

Τ΢
Ο

Φ
ΙΑ

,  

ΓΕ
Ω

΢
ΓΙ

Α
 Κ

.Α
. 

ΤΕ
Χ

Ν
ΙΤ

ΕΣ
  

Χ
ΕΙ

΢
ΙΣ

ΤΕ
Σ 

Κ
Α

Ι 
 

ΣΥ
Ν

Α
΢

Μ
Ο

Λ
Ο

ΓΘ
ΤΕ

Σ 
 

Α
Ν

ΕΙ
Δ

ΙΚ
ΕΥ

Τ
Ο

Ι Ε
΢

ΓΑ
ΤΕ

Σ,
 

Κ
Α

Ι 

Μ
ΙΚ

΢
Ο

Ε
Ρ

Α
ΓΓ

ΕΛ
Μ

Α
ΤΙ

ΕΣ
 

ΣΥΝΟΛΟ 

ΥΕΛΦΑΛΩΧ 3.195 10.562 7.640 6.867 14.988 300 6.555 4.070 4.945 59.122 

ΞΕΦΑΨΧΛΡΛΣΩ - 
ΔΦΑΥΕΨΧΩΡΑΧ 1.327 3.981 3.699 3.467 8.844 182 4.458 3.374 2.510 31.842 

ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ 385 824 848 776 2.448 50 1.298 947 769 90.964 

ΧΑΟΑΠΛΡΣΧ 516 1.166 1.061 680 3.330 241 1.733 952 695 10.374 

ΧΩΡΣΟΣ 5.423 16.533 13.248 11.790 29.610 773 14.044 9.343 8.919 109.683 
Υίνακασ 7. Ξατανομι ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά επάγγελμα δραςτθριότθτασ. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: 
ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
 
 

 

Εικόνα 38. Γράφθμα κατανομισ ςυνολικισ απαςχόλθςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ ανά επάγγελμα δραςτθριότθτασ. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία 
από Υθγι: ΕΟΧΨΑΨ - Απογραφι του 2011 
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4.2. Ο Λιμζνασ του Ρειραιά 

Σ Σργανιςμόσ Οιμζνοσ Υειραιϊσ από το 199945 λειτοφργθςε ωσ Ανϊνυμθ Εταιρεία Ξοινισ 

Ωφζλειασ με ςκοπό τθν εξυπθρζτθςθ του δθμόςιου ςυμφζροντοσ. Ωσ Ανϊνυμθ Εταιρεία με 

διοικθτικι και οικονομικι αυτοτζλεια ζκτοτε λειτουργεί με βάςθ τισ αποφάςεισ των 

διοικθτικϊν οργάνων του, τθ Γενικι Χυνζλευςθ και το  Διοικθτικό Χυμβοφλιο. Ψο Ελλθνικό 

Δθμόςιο διατθροφςε τουλάχιςτον το 51% των μετοχϊν και το δικαίωμα διοριςμοφ τθ 

πλειοψθφίασ των μελϊν ςτο Διοικθτικό Χυμβοφλιο, εποπτεφοντασ παράλλθλα μζςω του 

Ωπουργείου Εμπορικισ Ραυτιλίασ ωσ προσ τισ λιμενικζσ δραςτθριότθτεσ και μζςω του 

Ωπουργείου Σικονομικϊν ωσ προσ τθ χρθματοοικονομικι λειτουργία. Ψο 2002 υπεγράφθ 

Χφμβαςθ Υαραχϊρθςθσ μεταξφ του Ελλθνικοφ Δθμοςίου και τθσ ΣΟΥ Α.Ε. ςφμφωνα με τισ 

οποίεσ το Ελλθνικό Δθμόςιο παραχϊρθςε για 40 χρόνια το αποκλειςτικό δικαίωμα χριςθσ 

και εκμετάλλευςθσ τθσ χερςαίασ λιμενικισ ηϊνθσ του Οιμζνα Υειραιά. Εν ζτθ 2003 θ ΣΟΥ ΑΕ 

ειςιχκθ ςτο ΧΑΑ όπου το Ελλθνικό Δθμόςιο διζκεςε ποςοςτό 25,5% των μετοχϊν 

κυριότθτάσ του. 

 

Ψο 2009 κυρϊκθκε με ιςχφ νόμου θ Χφμβαςθ παραχϊρθςθσ των λιμενικϊν εγκαταςτάςεων 

των προβλθτϊν ΛΛ και ΛΛΛ του ςτακμοφ εμπορευματοκιβωτίων τθσ ΣΟΥ ΑΕ ζναντι ετιςιου 

μιςκϊματοσ, που υπογράφθκε με τθν εταιρία «COSCO Pacific Limited». 

 

Πε Απόφαςθ τθσ Διυπουργικισ Επιτροπισ Αναδιαρκρϊςεων και Αποκρατικοποιιςεων46 το 

2011 μεταβιβάςτθκε ςτο Ψαμείο Αξιοποίθςθσ Λδιωτικισ Υεριουςίασ του Δθμοςίου 

(Ψ.Α.Λ.Υ.Ε.Δ.) το 74,1% των μετοχϊν τθσ ΣΟΥ ΑΕ, δθλαδι το ςφνολο των μετοχϊν που 

διατθροφςε ζωσ τότε το Ελλθνικό Δθμόςιο, με ςυνζπεια εφεξισ ωσ κφριοσ μζτοχοσ τθσ ΣΟΥ 

Α.Ε. να εμφανίηεται το ΨΑΛΥΕΔ και να κατζχει όλα τα δικαιϊματα που πριν τθν μεταβίβαςθ 

κατείχε το Ελλθνικό Δθμόςιο. 

 

Ψον Λοφνιο του 2016 υπογράφθκε από τουσ υπουργοφσ Σικονομικϊν και Ραυτιλίασ και τθν 

ΣΟΥ Α.Ε. θ ανακεωρθμζνθ ςφμβαςθ παραχϊρθςθσ, θ οποία κυρϊκθκε από τθ Βουλι τον 

Λοφλιο του 201647 και θ οποία άνοιξε ουςιαςτικά το δρόμο για τθν πϊλθςθ του 

πλειοψθφικοφ πακζτου μετοχϊν (51+16%) τθσ OΟΥ Α.Ε.  ςτθν COSCO Shipping. Αρχικά θ 

COSCO Shipping απζκτθςε το 51% των μετοχϊν του ΣΟΥ, ενϊ το υπόλοιπο 16% των 

                                                           
45  Ρ.2688/99, ΦΕΞ Αϋ40/1999 
46 Απόφαςθ τθσ Διυπουργικισ Επιτροπισ Αναδιαρκρϊςεων και Αποκρατικοποιιςεων Αρικ. 195/27-10-2011 (ΦΕΞ Βϋ2501/04-
11-2011) με κζμα: «Πεταφορά ςτθν εταιρεία «Ψαμείο Αξιοποίθςθσ Λδιωτικισ περιοφςιασ του Δθμοςίου» περιουςιακϊν 
ςτοιχείων του Δθμοςίου κατά τισ διατάξεισ του Ρ.3986/2011 (ΦΕΞ Αϋ 152)» 
47 N.4404/2016, ΦΕΞ Aϋ 126/08.07.2016 
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μετοχϊν, το οποίο ιταν ςυνδεδεμζνο με ριτρεσ και χρονοδιαγράμματα για τθν υλοποίθςθ 

υποχρεωτικϊν  επενδφςεων φψουσ 350 εκατ. ευρϊ,  αποκτικθκε μόλισ τον Σκτϊβριο του 

2021, φςτερα από επζκταςθ των χρονοδιαγραμμάτων48. Υλζον θ  COSCO Shipping κατζχει 

το 67% των μετοχϊν τθσ ΣΟΥ ΑΕ και το ΨΑΛΥΕΔ το 7,1%. 

 

Σ ΣΟΥ ωσ δθμόςιοσ οργανιςμόσ είχε διφυι χαρακτιρα, κακϊσ ενεργοφςε τόςο ωσ Φορζασ 

Διαχείριςθσ του Οιμζνα (πάροχοσ λιμενικϊν υπθρεςιϊν), όςο και ωσ Δθμόςια Αρχι Οιμζνα 

(άςκθςθ δθμόςιασ εξουςίασ ςτο λιμάνι). Ξακϊσ πλζον ο ιδιωτικοποιθμζνοσ ΣΟΥ δεν μπορεί 

να αςκεί δθμόςιεσ εξουςίεσ ςτο λιμζνα, το 2016 ιδρφκθκε θ Δθμόςια Αρχι Οιμζνων, για τθν 

οποία εκκρεμεί, από το 2020, θ ζκδοςθ ΥΔ που κα ρυκμίηει τθ μετάβαςι τθσ ςε νζο 

κεςμικό ςχιμα. 

Πζςω τθσ Χφμβαςθσ παραχϊρθςθσ, το Ελλθνικό Δθμόςιο ειςπράττει ποςοςτό 3,5% επί των 

ετιςιων ενοποιθμζνων εςόδων τθσ ΣΟΥ Α.Ε, το οποίο αποδίδεται κυρίωσ ςτουσ 

παραλιμζνιουσ Διμουσ, με απόφαςθ του Ωπουργοφ Σικονομικϊν. (ΕΑΥ ΕΠΥ, 2020) 

 

Χτα πλαίςια των υποχρεωτικϊν επενδφςεων, τισ οποίεσ ζχει δεςμευτεί απζναντι ςτο 

Ελλθνικό Δθμόςιο να υλοποιιςει θ ΣΟΥ ΑΕ, είναι και θ επζκταςθ του ςτακμοφ Ξρουαηιζρασ 

ςτθ Ρότια Ηϊνθ του Οιμζνα. Ψο ςχζδιο επζκταςθσ προβλζπει τθ δθμιουργία δφο νζων 

κζςεων ελλιμενιςμοφ κρουαηιεροπλοίων νζασ γενιάσ, μικουσ πάνω από 300μ. και 

δυναμικότθτασ 4.000 επιβατϊν, ωφζλιμων κρθπιδότοιχων ςυνολικοφ μικουσ 3.000μ. και 

βάκουσ 18μ, νζουσ χερςαίουσ χϊρουσ ςυνολικισ επιφάνειασ 140.000τ.μ.,, ζνα 

κυματοκραφςτθ ςυνολικοφ μικουσ 1.100 μζτρων και δίκτυα αποχζτευςθσ, οπτικϊν ινϊν και 

παροχισ θλεκτριςμοφ και νεροφ.  

 

Θ δεφτερθ υποχρεωτικι επζνδυςθ του ΣΟΥ,  που αφορά τθν παροφςα μελζτθ, είναι το ζργο 

για τθ βελτίωςθ υποδομϊν τθσ ναυπθγοεπιςκευαςτικισ ηϊνθσ Υεράματοσ, το οποίο 

ςυνοψίηεται ςτθν ανακαταςκευι των ανωδομϊν, των ςιδθροτροχίων γερανογεφυρϊν, των 

δαπζδων και τθν καταςκευι δφο νζων κτιρίων υποςτακμϊν και ενόσ αντλιοςταςίου. Θ 

ναυπθγοεπιςκευι, όταν ολοκλθρωκεί το ζργο μπορεί να αποτελζςει ελκυςτικό τόπο 

επίςκεψθσ, κακϊσ ωσ τζχνθ ξεκίνθςε ςτον αρχαίο Υειραιά και του τελευταίουσ δφο αιϊνεσ 

ζχει επιςτρζψει ςτον τόπο που γεννικθκε. 

 

                                                           
48 Ρ. 4838/2021, ΦΕΞ Αϋ 180/01.10.2021 
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Εικόνα 39. Σ νζοσ Χτακμόσ Ξρουαηιζρασ του Οιμζνα Υειραιά ςτθν τελικι μορφι του Υθγι: ΕΩΔ ΕΥ Αττικισ  
 

 
Εικόνα 40. Σ νζοσ Χτακμόσ Ξρουαηιζρασ του Οιμζνα Υειραιά ςτθν τελικι μορφι του Υθγι: ΕΩΔ ΕΥ Αττικισ  
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4.3. Τα μεγζκθ τθσ κρουαηιζρασ ςτον Ρειραιά 

Χτθν παροφςα ενότθτα κα αποτυπωκοφν τα μεγζκθ τθσ κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιά, 

ςφμφωνα με τα διακζςιμα ςτοιχεία τθσ Ζνωςθσ Οιμζνων Ελλάδοσ (ΕΟΛΠΕ) ζωσ το 2019, 

κακϊσ και τα πλζον πρόςφατα οικονομικά μεγζκθ για τθν κρουαηιζρα ςτθν Ελλάδα 

ςφμφωνα με μελζτεσ τθσ Ψράπεηασ τθσ Ελλάδοσ (ΨτΕ) και του Εργαςτθρίου Αςτικοφ 

Υεριβάλλοντοσ του ΕΠΥ. 

Χφμφωνα με τα διακζςιμα ςτοιχεία τθσ ΕΟΛΠΕ για τα ζτθ 2010 ζωσ 201949 θ διακίνθςθ 

πλοίων κρουαηιζρασ ςτο λιμζνα Υειραιϊσ είχε ωσ ακολοφκωσ: 

ΔΛΑΞΛΡΘΧΘ ΥΟΣΛΩΡ ΞΦΣΩΑΗΛΕΦΑΧ ΟΛΠΕΡΑ ΥΕΛΦΑΛΩΧ 

ΕΨΣΧ 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

ΑΦΛΚΠΣΧ 
ΥΟΣΛΩΡ 
ΞΦΣΩΑΗΛΕΦΑΧ 823 936 763 711 606 621 625 576 524 622 
Υίνακασ 8. Διακίνθςθ πλοίων κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιϊσ για τα ζτθ 2010-2019. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: (ΕΟΛΠΕ, 2020) 

 
 

 
Εικόνα 41. Διάγραμμα διακίνθςθσ πλοίων κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιϊσ για τα ζτθ 2010-2019.  Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: 
(ΕΟΛΠΕ, 2020) 

 
 

Επίςθσ, ςφμφωνα με τα διακζςιμα ςτοιχεία τθσ ΕΟΛΠΕ για τα ζτθ 2010 ζωσ 2019 θ 

διακίνθςθ επιβατϊν κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιϊσ είχε ωσ ακολοφκωσ:  

ΔΛΑΞΛΡΘΧΘ ΕΥΛΒΑΨΩΡ ΞΦΣΩΑΗΛΕΦΑΧ ΟΛΠΕΡΑ ΥΕΛΦΑΛΩΧ 

ΕΨΣΧ 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

ΑΦΛΚΠΣΧ 
ΕΥΛΒΑΨΩΡ 
ΞΦΣΩΑΗΛΕΦΑΧ  1.145.402 1.485.828 1.198.047 1.302.581 1.055.556 980.149 1.094.135 1.055.559 961.632 1.098.091 
Υίνακασ 9. Διακίνθςθ επιβατϊν κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιϊσ για τα ζτθ 2010-2019. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: (ΕΟΛΠΕ, 2020) 
 

                                                           
49 Ψο ζτοσ 2020 δεν περιλαμβάνεται ςτθν παροφςα μελζτθ λόγω τθσ πανδθμίασ COVID-19 και τθσ ραγδαίασ μείωςθσ των 
μεγεκϊν, θ οποία κεωρείται προςωρινι. 
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Εικόνα 42. Διάγραμμα διακίνθςθσ επιβατϊν κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιϊσ για τα ζτθ 2010-2019.   
Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: (ΕΟΛΠΕ, 2020) 

 

 

Ενϊ ςφμφωνα με τθ Πελζτθ «Θ ανάπτυξθ τθσ Ξρουαηιζρασ ςτο λιμάνι του Υειραιά» του 

Εργαςτθρίου Αςτικοφ Υεριβάλλοντοσ του Εκνικοφ Πετςόβιου Υολυτεχνείου (ΕΑΥ ΕΠΥ, 

2020), ςτθν οποία χρθςιμοποιικθκαν ςτοιχεία από τθν Medcruise θ κατανομι των 

επιβατϊν transit και αφετθρίασ (homeporting)  ςτο λιμάνι του Υειραιά για τα ζτθ 2012-

2019 είχε ωσ ακολοφκωσ. 

  

 
Εικόνα 43. Διάγραμμα κατανομισ επιβατϊν transit και homeporting ςτο Οιμζνα Υειραιϊσ (2012-2019). Υθγι: (ΕΑΥ ΕΠΥ, 2020) 
 

Χτα πλαίςια τθσ ενθμζρωςθσ που παρζχει θ Ψράπεηα τθσ Ελλάδοσ για τισ εξελίξεισ ςτο 

ταξιδιωτικό ιςοηφγιο πλθρωμϊν και ςφμφωνα με τθ ςυμπλθρωματικι ζρευνα ςτον τομζα 

τθσ κρουαηιζρασ50 για το 2019, κατά τθν οποία ςυλλζχκθκαν λεπτομερι ςτοιχεία από 16 

                                                           
50 H Ψράπεηα τθσ Ελλάδοσ διεξάγει από το 2012 ςυμπλθρωματικι ζρευνα ςτον τομζα τθσ κρουαηιζρασ, με ςκοπό τον 
εμπλουτιςμό των ςτατιςτικϊν ςτοιχείων που αντλοφνται από τθν Ζρευνα Χυνόρων. 
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ελλθνικοφσ λιμζνεσ, που κάλυψαν το 85,8% των ςυνολικϊν αφίξεων κρουαηιερόπλοιων ςτθ 

χϊρα, καταγράφθκαν 3.914 αφίξεισ κρουαηιερόπλοιων (2018: 3.214 αφίξεισ), με 5.566 χιλ. 

επιςκζψεισ επιβατϊν51, ζναντι 4.734 χιλ. επιςκζψεων επιβατϊν το 2018. Χτο λιμζνα Υειραιά 

καταγράφθκε το 19,6% των ςυνολικϊν επιςκζψεων επιβατϊν κρουαηιζρασ ςτθν Ελλάδα. 

(ΨτΕ, 2020) 

 

Εικόνα 44. Διάγραμμα κατανομισ ςυνολικϊν επιςκζψεων επιβατϊν κρουαηιζρασ ανά λιμάνι για το ζτοσ 2019 ςφμφωνα τθ 
ςυμπλθρωματικι ζρευνα ςτον τομζα τθσ Ξρουαηιζρασ τθσ ΨτΕ Υθγι: (ΨτΕ, 2020) 

Ψο 2019 οι ςυνολικζσ ειςπράξεισ από επιβάτεσ κρουαηιζρασ αυξικθκαν κατά 14,3% ςε 

ςφγκριςθ με το 2018 και ανιλκαν ςτα 556 εκατ. ευρϊ, εκ των οποίων 57 εκατ. ευρϊ 

ςυμπεριλαμβάνονται ςτα καταγραφόμενα ςτοιχεία από τθν Ζρευνα Χυνόρων, κακϊσ 

αφοροφν ταξιδιϊτεσ που αναχϊρθςαν από τθν Ελλάδα (last port), ενϊ 499 εκατ. ευρϊ 

αντιπροςωπεφουν πρόςκετα ζςοδα που καταγράφονται ςτθ ςυμπλθρωματικι ζρευνα. 

                                                           
51 Ψα ςυνολικά ςτατιςτικά ςτοιχεία τθσ ΨτΕ για τισ κρουαηιζρεσ αντλοφνται από δφο πθγζσ πλθροφόρθςθσ και ζρευνασ: 
α) Από τθν Ζρευνα Χυνόρων, ςτθν οποία καταγράφονται οι ταξιδιϊτεσ κρουαηιζρασ που αναχϊρθςαν από κάποια πφλθ 
εξόδου τθσ χϊρασ (αεροδρόμιο, οδικό ςτακμό ι λιμάνι). Χε αυτι τθν περίπτωςθ τα ςτατιςτικά ςτοιχεία από κρουαηιζρεσ 
ενςωματϊνονται ςτα ςυνολικά ςτοιχεία που εκτιμϊνται από τθν Ζρευνα Χυνόρων. 
β) Από ςυμπλθρωματικι ζρευνα που άρχιςε να διεξάγει θ Ψράπεηα τθσ Ελλάδοσ το 2012 με βάςθ διοικθτικά ςτοιχεία, όπου 
καταγράφονται οι υπόλοιποι ταξιδιϊτεσ κρουαηιζρασ και γίνεται διάκριςθ ςε τρεισ κφριεσ κατθγορίεσ: α) ταξιδιϊτεσ με 
ελλθνικό λιμάνι επιβίβαςθσ (home port) για τθν πραγματοποίθςθ τθσ κρουαηιζρασ, β) ταξιδιϊτεσ με ελλθνικό λιμάνι 
αποβίβαςθσ (last port) και γ) διερχόμενοι (transit) ταξιδιϊτεσ, οι οποίοι πραγματοποιοφν μόνο ςτάςεισ ςε ελλθνικά λιμάνια. 
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Εικόνα 45 . Διάγραμμα κατανομισ ςυνολικϊν ειςπράξεων κρουαηιζρασ ανά λιμάνι για το ζτοσ 2019 ςφμφωνα τθ 
ςυμπλθρωματικι ζρευνα ςτον τομζα τθσ Ξρουαηιζρασ τθσ ΨτΕ Υθγι: (ΨτΕ, 2020) 

 

Χτο ανωτζρω Διάγραμμα  παρουςιάηεται θ κατανομι των ςυνολικϊν ειςπράξεων 

κρουαηιζρασ ανά λιμάνι για το ζτοσ 2019. Ψο κυριότερο λιμάνι από πλευράσ ειςπράξεων 

κρουαηιζρασ είναι το λιμάνι του Υειραιά, με ςυμμετοχι 42,9% επί του ςυνόλου.  

Σι ςυνολικζσ διανυκτερεφςεισ εκτόσ κρουαηιερόπλοιων, ςτο ςφνολο τθσ χϊρασ,  αυξικθκαν 

κατά 10,1% και διαμορφϊκθκαν ςτισ 5.288 χιλ. διανυκτερεφςεισ, επθρεάηοντασ κετικά τθ 

διαμόρφωςθ των ειςπράξεων από τθν κρουαηιζρα. Σι ςυνολικοί επιβάτεσ κρουαηιζρασ για 

τθν επιςκοποφμενθ περίοδο (2019) εκτιμϊνται ςε 2.771 χιλιάδεσ, παρουςιάηοντασ μείωςθ 

κατά 9,4% ςε ςφγκριςθ με το 2018. (ΨτΕ, 2020) 

Υεραιτζρω, ςφμφωνα με ειδικι ζρευνα τθσ Ψράπεηασ τθσ Ελλάδοσ που πραγματοποιικθκε 

ςε 8 λιμάνια προςζγγιςθσ κρουαηιερόπλοιων (Υειραιάσ, Ξζρκυρα, Θράκλειο, Χαντορίνθ, 

Φόδοσ, Ξατάκολο, Υάτμοσ και Πυτιλινθ) το 201652, με ςτόχο να καταγραφεί πλθρζςτερα θ 

ςυμβολι του κλάδου τθσ κρουαηιζρασ ςτο ταξιδιωτικό ιςοηφγιο και με βαςικό ςκοπό τθν 

καταγραφι τθσ δαπάνθσ των επιβατϊν κρουαηιζρασ ςτθν Ελλάδα, κακϊσ και τθσ χϊρασ 

                                                           

52 Χτοιχεία ανάλογων ερευνϊν που είχαν προγραμματιςτεί για τον Αφγουςτο του 2018 και τον Σκτϊβριο του 2020, 
προκειμζνου να αναλυκεί θ διαχρονικι εξζλιξθ των ςυναφϊν μεγεκϊν, δεν ζχουν δθμοςιοποιθκεί. 
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προζλευςισ τουσ53, προκφπτει ότι οι διερχόμενοι ταξιδιϊτεσ δαπάνθςαν κατά μζςο όρο 65 

ευρϊ ςε κάκε λιμάνι προςζγγιςθσ. Από το ποςό αυτό, περίπου τα 14 ευρϊ αφοροφςαν 

ξεναγιςεισ, μουςεία και λοιπζσ δραςτθριότθτεσ, τα 29 ευρϊ διάφορεσ αγορζσ, τα 6 ευρϊ 

μεταφορζσ (π.χ. ενοικίαςθ οχθμάτων), ενϊ τα 16 ευρϊ λοιπζσ δαπάνεσ. (ΨτΕ, 2017) 

 

Εικόνα 46. Γράφθμα ςφγκριςθσ άμεςθσ δαπάνθσ επιβατϊν κρουαηιζρασ αφετθρίασ και transit.  
Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: (ΨτΕ, 2017) 

 

Θ δαπάνθ ςτα ελλθνικά λιμάνια επιβίβαςθσ ιταν ςχεδόν διπλάςια από τθ δαπάνθ ςε κάκε 

λιμάνι προςζγγιςθσ και αντιςτοιχοφςε κατά μζςο όρο ςε 139 ευρϊ. Από το ποςό αυτό, τα 

26 ευρϊ αφοροφςαν ξεναγιςεισ, επιςκζψεισ ςε μουςεία και λοιπζσ δραςτθριότθτεσ, τα 34 

ευρϊ διάφορεσ αγορζσ, τα 6 ευρϊ μεταφορζσ (π.χ. ενοικίαςθ οχθμάτων), ενϊ τα 39 ευρϊ 

λοιπζσ δαπάνεσ. Επιπρόςκετα, δαπανικθκαν 34 ευρϊ ςε διαμονι εκτόσ κρουαηιερόπλοιου, 

κακϊσ οι επιβάτεσ με ελλθνικό λιμάνι επιβίβαςθσ πραγματοποίθςαν κατά μζςο όρο μία 

διανυκτζρευςθ πριν από τθν επιβίβαςι τουσ. (ΨτΕ, 2017) 

 

                                                           

53 Χυνολικά ςυγκεντρϊκθκαν 1.279 ερωτθματολόγια. Θ ςυμπλιρωςι τουσ ζγινε τθ ςτιγμι τθσ πρϊτθσ επιβίβαςθσ (home port) 
ι τθσ επανεπιβίβαςθσ των διερχόμενων επιςκεπτϊν (transit) ςτο κρουαηιερόπλοιο. 
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Εικόνα 47. Γράφθμα κατανομισ άμεςθσ δαπάνθσ επιβατϊν κρουαηιζρασ αφετθρίασ.  Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: 
(ΨτΕ, 2017) 

 

Επιςθμαίνεται ότι τα ανωτζρω μεγζκθ ζχουν χαρακτθριςτεί ωσ μάλλον ςυντθρθτικά κακϊσ 

το ποςό δαπανϊν για μεταφορζσ (μόλισ €6) είναι ιδιαίτερα χαμθλό, ενϊ ςυμπεριλαμβάνει 

και τθ μεταφορά από/προσ το αεροδρόμια. Χε κάκε περίπτωςθ υπολείπεται από τθν 

εκτίμθςθ ςχετικισ μελζτθσ τθσ CLIA, όπου θ δαπάνθ ςτον λιμζνα-αφετθρίασ ανζρχεται ςε 

310,76$ ανά επιβάτθ. (ΔΛΑΡΕΣΧΛΧ, 2017, ς. 115) 

 

H  προαναφερκείςα μελζτθ του Εργαςτθρίου Αςτικοφ Υεριβάλλοντοσ του ΕΠΥ με κζμα τθν 

ανάπτυξθ τθσ Ξρουαηιζρασ ςτο Οιμάνι του Υειραιά λαμβάνοντασ υπ’ όψιν τα ςτοιχεία τθσ 

ανωτζρω ειδικισ ζρευνα τθσ Ψράπεηασ τθσ Ελλάδοσ του 2016, κακϊσ και  κλαδικι μελζτθ 

τθσ Εκνικισ Ψράπεηασ  του 201254, μελζτθ τθσ ΕΕ55 και μελζτθ που διεξιγαγε το λιμάνι τθσ 

Βαρκελϊνθσ ςε ςυνεργαςία με το Universidad de Barcelona για το 201656 και προχωρϊντασ 

ςε μια ςειρά απαραίτθτων παραδοχϊν υπολογιςμϊν, μεταξφ των οποίων ότι μόνο το 75% 

των επιςκεπτϊν-επιβατϊν και το 50% των μελϊν πλθρϊματοσ αποβιβάηεται από το πλοίο, 

καταλιγει ότι το ςφνολο των άμεςων δαπανϊν επιβατϊν και μελϊν πλθρϊματοσ 

κρουαηιζρασ, που αποβιβάηεται ςτον Υειραιά υπολογίηεται ςε €114,5εκ., εκ των οποίων 

€64,2εκ. αφοροφν τισ δαπάνεσ επιβατϊν homeport, €44,7εκ. τισ δαπάνεσ επιβατϊν transit 

                                                           
54 ΕΨΕ, «Ξρουαηιζρα: Ζνασ κλάδοσ με δυνθτικά ζςοδα φψουσ €2δισ», Ξλαδικζσ μελζτεσ, Αφγουςτοσ 2012   
55 European Commission Directorate General for Maritime Affairs and Fisheries, «Tourist Facilities in ports, the economic 
factor», report, 2009   
56 Laboratori de Transferència de Coneixement en Economia Aplicada, AQR Lab Universitat de Barcelona (UB), «Estudio de 
impacto económico de la actividad crucerista en Barcelona», 2016.   
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και €5,4εκ. τισ δαπάνεσ μελϊν πλθρϊματοσ. Επίςθσ επιςθμαίνει ότι ςφμφωνα με τθν 

ζρευνα τθσ ΨτΕ, ςχεδόν το 68% των δαπανϊν των επιβατϊν homeport αφορά διαμονι, 

ξεναγιςεισ, και αγορζσ, ενϊ το 66% των δαπανϊν των transit επιβατϊν ξεναγιςεισ και 

αγορζσ.  (ΕΑΥ ΕΠΥ, 2020), 

Θ ανωτζρω μελζτθ επίςθσ, αναλφοντασ τα διακζςιμα ςτοιχεία, από τισ προαναφερκείςεσ 

πθγζσ, και λαμβάνοντασ υπόψθ το ςχετικό τιμολόγιο του ΣΟΥ, κακϊσ και τθν αναλογία που 

προκφπτει από τθν ανάλυςθ ςτοιχείων τθσ  CLIA για τα ζτθ  2015 & 2017, ςφμφωνα με τθν 

οποία οι δαπάνεσ των εταιρειϊν αποτελοφν κατά μζςο όρο το 55% των δαπανϊν των 

επιβατϊν, καταλιγει ότι το ςφνολο των άμεςων δαπανϊν των εταιρειϊν ςτο λιμάνι του 

Υειραιά ανιλκε ςε €62,2εκ. περίπου και ςφμφωνα με τθ μελζτθ τθσ ΕΨΕ το 66% τθσ 

δαπάνθσ ανά επιβάτθ homeport αφορά τον ανεφοδιαςμό των πλοίων με καφςιμα. 

Υεραιτζρω, λαμβάνοντασ υπ’ όψιν ότι ο πολλαπλαςιαςτισ ανζρχεται ςτο 1,7, θ εν λόγω 

μελζτθ καταλιγει ότι οι ςυνολικζσ άμεςεσ δαπάνεσ οι οποίεσ ανζρχονται ςτα €176,6εκ. 

περίπου, ζχουν ςυνολικό οικονομικό αντίκτυπο €309εκ., ι €337 ανά επιβάτθ. (ΕΑΥ ΕΠΥ, 

2020) 

Εν ςυνεχεία ςτα πλαίςια τθσ μελζτθσ του Εργαςτθρίου Αςτικοφ Υεριβάλλοντοσ ςυνάγεται 

ότι το μεγαλφτερο μζροσ των δαπανϊν των επιβατϊν πραγματοποιείται ςτθν Ακινα, που 

αποτελεί τον τουριςτικό προοριςμό τθσ κρουαηιζρασ και ότι το οικονομικό όφελοσ για τθν 

Υόλθ του Υειραιά περιορίηεται ςτισ δαπάνεσ διαμονισ, ςτθν περίπτωςθ που αυτι 

πραγματοποιείται ςε ξενοδοχείο του Υειραιά και ςτο  3,5% των ετιςιων ενοποιθμζνων 

εςόδων τθσ ΣΟΥ Α.Ε.. 

Χφμφωνα με τα πλζον πρόςφατα ςτοιχεία του ΢ενοδοχειακοφ Επιμελθτθρίου Ελλάδοσ, το 

ξενοδοχειακό δυναμικό ςτο ςφνολο τθσ Υεριφερειακισ Ενότθτασ Υειραιϊσ, όπωσ αυτι 

παρουςιάςτθκε ςτθν υποενότθτα 4.2.1. ζχει ωσ ακολοφκωσ:  

΢ΕΡΣΔΣΧΕΛΑΞΣ ΔΩΡΑΠΛΞΣ 2020 
ΥΕΦΛΦΕΦΕΛΑΞΘ ΕΡΣΨΘΨΑ ΥΕΛΦΑΛΩΧ 

 5* 4* 3* 2* 1* Γενικό 
Χφνολο 

Πονάδεσ 1  2  7  23  10  43 

Δωμάτια 77  57  450  860  238  1.682 

Ξλίνεσ 125  116  815  1.543  508  3.107 
Υίνακασ 10.  ΢ενοδοχειακό Δυναμικό Υεριφερειακισ Ενότθτασ Υειραιϊσ για το ζτοσ 2020. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από 
Υθγι:  ΢ενοδοχειακό Επιμελθτιριο Ελλάδοσ. (ΛΨΕΥ, 2020) 
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Ενϊ το ξενοδοχειακό δυναμικό του Ξεντρικοφ Ψομζα Ακθνϊν, που υπάγεται ςτθν 

Υεριφερειακι Ενότθτα Αττικισ παρουςιάηει τα κάτωκι μεγζκθ: 

΢ΕΡΣΔΣΧΕΛΑΞΣ ΔΩΡΑΠΛΞΣ 2020 
ΞΕΡΨΦΛΞΣΧ ΨΣΠΕΑΧ ΑΚΘΡΩΡ 

 5* 4* 3* 2* 1* Γενικό 
Χφνολο 

Πονάδεσ 23  68  64  65  50  270 

Δωμάτια 4.522  5.761  3.321  2.142  1.210  16.956 

Ξλίνεσ 8.591  10.802  5.916  3.877  2.701  31.887 
Υίνακασ 11. ΢ενοδοχειακό Δυναμικό Ξεντρικοφ Ψομζα Ακθνϊν για το ζτοσ 2020. Μδια επεξεργαςία με ςτοιχεία από Υθγι: 
 ΢ενοδοχειακό Επιμελθτιριο Ελλάδοσ. (ΛΨΕΥ, 2020) 

Θ ςφγκριςθ των μεγεκϊν των δφο ανωτζρω πινάκων, όπου θ αναλογία των κλινϊν ςε 

πεντάςτερα ξενοδοχεία είναι 1 προσ 69, με μόλισ 125 κλίνεσ ςτον Υειραιά ζναντι  8.591 

κλινϊν ςτθν Ακινα και θ αναλογία των κλινϊν ςε τετράςτερα ξενοδοχεία είναι 1 προσ 93, 

με μόλισ 116 κλίνεσ ςτον Υειραιά ζναντι 10.802 κλινϊν ςτθν Ακινα, μαρτυρά ότι ακόμθ και 

όταν το λιμάνι αφετθρίασ τθσ κρουαηιζρασ είναι το λιμάνι του Υειραιά οι δαπάνεσ 

διανυκτζρευςθσ προφανϊσ κατευκφνονται ςτθν Ακινα. 

Χυνάγεται λοιπόν ότι τελικϊσ το οικονομικό όφελοσ για τθν πόλθ  προζρχεται ςχεδόν 

αποκλειςτικά από το 3,5% επί των ετιςιων ενοποιθμζνων εςόδων τθσ ΣΟΥ Α.Ε. που ζχει 

προβλεφκεί ςτθ Χφμβαςθ Υαραχϊρθςθσ μεταξφ Ελλθνικοφ Δθμοςίου και ΣΟΥ. 
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4.4. Σχζςθ Ρόλθσ Λιμζνα 

Θ COSCO Shipping είναι μια από τισ κορυφαίεσ εταιρείεσ του κλάδου τθσ και θ απόκτθςθ 

του πλειοψθφικοφ πακζτου μετοχϊν τθσ ΣΟΥ ΑΕ είναι δθλωτικι των επεκτατικϊν 

επιχειρθματικϊν πλάνων τθσ για το λιμάνι.   

Σι κάτοικοι τθσ περιοχισ αντζδραςαν εξαρχισ ςτθν καταςκευι του ζργου τθσ επζκταςθσ 

του ςτακμοφ Ξρουαηιζρασ ςτθ Ρότια Ηϊνθ του Οιμζνα, κακϊσ αυτό κα αλλοιϊςει το φυςικό 

τοπίο και θ αυξθμζνθ κίνθςθ πλοίων και επιβατϊν που κα μετακινοφνται με τουριςτικά 

λεωφορεία μζςα από το οδικό δίκτυο κα επιβαρφνει περιβαλλοντικά τθν πόλθ. Εν ςυνεχεία, 

οι κάτοικοι διαμαρτυρικθκαν και για λόγουσ που αφοροφν κυρίωσ τισ καταςκευαςτικζσ 

εργαςίεσ ςτθ Ρότια Ηϊνθ του Οιμζνα όπωσ θ διαχείριςθ των βυκοκορυμάτων κ.α.. Αξίηει να 

αναφερκεί ότι πζρα από τθν κινθματικι δράςθ που ανζπτυξαν οι κάτοικοι των περιοχϊν 

που γειτνιάηουν με το λιμζνα Υειραιά, ζχουν εκφραςτεί και κεςμικζσ αντιρριςεισ ςε 

αυτοδιοικθτικό επίπεδο. Χυγκεκριμζνα: 

i. Ψο Υεριφερειακό Χυμβοφλιο Αττικισ με τθν Απόφαςθ υπ’ αρικμ. 147/6-10-2021, 

γνωμοδότθςε ομόφωνα αρνθτικά επί τθσ Χτρατθγικισ Πελζτθσ Υεριβαλλοντικϊν 

Επιπτϊςεων (ΧΠΥΕ) του Αναπτυξιακοφ Υρογράμματοσ & Πελζτθσ Διαχείριςθσ (MASTER 

PLAN) τθσ ΣΟΥ Α.Ε. 

ii. Ψο Δθμοτικό Χυμβοφλιο Υειραιά με τθν Απόφαςθ υπ’ αρικμ. 127/30-06-2021 

αποφάςιςε ομόφωνα και γνωμοδότθςε αρνθτικά επί τθσ Χτρατθγικισ Πελζτθσ 

Υεριβαλλοντικϊν Επιπτϊςεων για το Αναπτυξιακό Υρόγραμμα και τθ μελζτθ διαχείριςθσ 

(masterplan) του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιϊσ Α.Ε. (ΑΔΑ:ΨΑΛΦΩ΢Ω-2ΛΧ) 

iii. Ψο Δθμοτικό Χυμβοφλιο Ξερατςινίου Δραπετςϊνασ με τθν Απόφαςθ υπ’ αρικμ. 

143/20-09-2021 αποφάςιςε ομόφωνα και απζρριψε «το Master Plan τθσ Cosco ςτο ςφνολό 

του κακϊσ και τισ ΢.Π.Π.Ε. που το ςτθρίηουν» (ΑΔΑ: Ω1Η8ΩΕΧ-3ΨΓ) 

iv. Ψο Δθμοτικό Χυμβοφλιο Χαλαμίνασ με τθν Απόφαςθ υπ’ αρικμ. 108/06-07-2021 

αποφάςιςε ομόφωνα και γνωμοδότθςε αρνθτικά επί τθσ Χτρατθγικισ Πελζτθσ 

Υεριβαλλοντικϊν Επιπτϊςεων για το Αναπτυξιακό Υρόγραμμα και τθν μελζτθ διαχείριςθσ 

(Master Plan) του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιϊσ Α.Ε. (ΑΔΑ: 66ΘΓΩ1Ε-ΞΛΑ) 

v. Σ Διμοσ Υεράματοσ με αφορμι τθν ομόφωνθ απόφαςθ απόρριψθσ τθσ 

Χτρατθγικισ Πελζτθσ Υεριβαλλοντικϊν Επιπτϊςεων (ΧΠΥΕ)  τθσ ΣΟΥ Α.Ε.– COSCO  από το 

Υεριφερειακό Χυμβοφλιο Αττικισ, εξζδωςε ανακοίνωςθ ςτθν οποία μεταξφ άλλων 

αναφζρεται ότι «Θ Δθμοτικι Αρχι του Διμου Περάματοσ αιςκάνεται απολφτωσ δικαιωμζνθ 

για τθν ομόφωνθ απόφαςθ του Περιφερειακοφ ΢υμβουλίου Αττικισ *…+ Ο Διμοσ Περάματοσ 
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ςτθρίηει τισ αναπτυξιακζσ πολιτικζσ που επιτυγχάνονται μζςω μίασ ιςορροπθμζνθσ ςχζςθσ 

μεταξφ του λιμανιοφ και των πόλεων που το φιλοξενοφν. Ωςτόςο, είναι αδιανόθτο να 

ανατίκεται εν λευκϊ το λιμάνι ςε ζναν ιδιϊτθ που αδιαφορεί για τισ επιπτϊςεισ ςτουσ 

πολίτεσ, ςτο περιβάλλον αλλά και ςτουσ άλλουσ τομείσ τθσ οικονομίασ». (ΔΘΠΣΧ 

ΥΕΦΑΠΑΨΣΧ, 2021) 

 

Θ ανάπτυξθ τόςο του Οιμζνα Ξρουαηιζρασ, όςο και του Εμπορευματικοφ Οιμζνα του ΣΟΥ 

διαπιςτϊνεται ότι ζχει διαταράξει τισ ςχζςεισ Υόλθσ Οιμζνα. Χτο κεφάλαιο 2 ςτθν 

υποενότθτα 2.4.2. περιγράφθκε κεωρθτικά θ διατάραξθ ςχζςεων Υόλθσ Οιμζνα ςφμφωνα 

με τον Ευρωπαϊκό Σργανιςμό Καλάςςιων Οιμζνων. Θ άλλοτε ευπρόςδεκτθ αναπτυξιακι 

δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ, προκαλεί αντιδράςεισ για τθν περιβαλλοντικι επιβάρυνςθ 

και όχι μόνο. 

Υάρα ταφτα, για το λιμάνι θ λειτουργία τθσ κρουαηιζρασ δεν μπορεί να απομακρυνκεί από 

τθν πόλθ, κακϊσ το προϊόν του τουριςμοφ είναι ο ίδιοσ ο πολιτιςμόσ και θ βιωμζνθ 

εμπειρία. Ψο λιμάνι ζχει ανάγκθ τθν πόλθ, ακόμθ και όταν αυτι δεν είναι ο τελικόσ 

προοριςμόσ του επιςκζπτθ. Πια εικόνα ευθμερίασ και πολιτιςμοφ είναι απαραίτθτθ ακόμθ 

και όταν θ πόλθ είναι απλά το πζραςμα. Άλλωςτε και ςτθν περίπτωςθ του Υειραιά τα 

τουριςτικά λεωφορεία που εξυπθρετοφν τθν κρουαηιζρα κινοφνται ςτουσ παραλιακοφσ 

δρόμουσ, για να εντυπωκεί μια  όμορφθ εικόνα τθσ πόλθσ ςτον επιςκζπτθ. Θ αφξθςθ όμωσ 

των μεγεκϊν τθσ κρουαηιζρασ δεν μπορεί να διατθριςει  τθν υπάρχουςα λεπτι ιςορροπία 

παράλλθλθσ και  αςφμπτωτθσ  πορείασ πόλθσ και λιμζνα κρουαηιζρασ, που εδραιϊκθκε 

ειδικά μετά τθν εφαρμογι των διεκνϊν κανονιςμϊν αςφάλειασ και τθν περίφραξθ και τον 

ςυνεπαγόμενο αποκλειςμό του λιμζνα. 

Χτθν περίπτωςθ που οι ροζσ επιςκεπτϊν αυξθκοφν περαιτζρω, χωρίσ να υπάρχει διάςπαςι 

τουσ ςε διαφορετικοφσ προοριςμοφσ και αν θ πόλθ εξακολουκεί να μζνει ζξω από αυτοφσ 

τουσ προοριςμοφσ, μετά τθ ςθμερινι αποξζνωςθ, θ πόλθ κα οδθγθκεί ςε ξεκάκαρθ ριξθ με 

το λιμάνι.  Αλλά ακόμθ και αν δεν ςυμβεί αυτό, το ίδιο το τουριςτικό προϊόν κα απαξιωκεί, 

κακϊσ το άμεςο βίωμα, θ εμπειρία του επιςκζπτθ, κα είναι το άγχοσ που δθμιουργεί θ 

αυξθμζνθ κυκλοφοριακι κίνθςθ μζχρι να φτάςει ςτον προοριςμό του. Χυνεπϊσ, κα μειωκεί 

θ τουριςτικι ηιτθςθ για τον λιμζνα κρουαηιζρασ και το τελικό αποτζλεςμα κα είναι να 

αποδειχκοφν ηθμιογόνεσ οι αναπτυξιακζσ επενδφςεισ.   

Αλλά και θ πόλθ ζχει ανάγκθ το λιμάνι κακϊσ θ απομάκρυνςθ των εμπορευματικϊν 

λιμενικϊν δραςτθριοτιτων ζξω από το αρχαίο λιμάνι του Ξανκάρου, γφρω από το οποίο 
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ζχει χτιςτεί θ πόλθ, ςε ςυνδυαςμό με τθν αποβιομθχάνιςθ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ και τα 

υψθλά επίπεδα ανεργίασ, κακιςτά τθ λιμενικι δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ ωσ ζναν από 

τουσ ςθμαντικότερουσ αναπτυξιακοφσ παράγοντεσ για τθν πόλθ.   

Θ Βιϊςιμθ Ψουριςτικι Ανάπτυξθ όπωσ αναπτφχκθκε ςτο κεφάλαιο 2 ςτθν ενότθτα 2.5 

μπορεί να γεφυρϊςει εν μζρει το χάςμα ςτο ςθμείο που τζμνονται τα αμοιβαία 

ςυμφζροντα πόλθσ και λιμζνα.  
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5. Ρ΢ΟΤΕΙΝΟΜΕΝΘ ΤΑΥΤΟΤΘΤΑ ΤΟΡΟΥ ΚΑΙ ΜΟΝΤΕΛΟΥ ΑΝΑΡΤΥΞΘΣ  

 

Χτο παρόν κεφάλαιο, ζχοντασ ιδθ μελετιςει τθν ιςτορία τθσ πόλθσ του Υειραιά από τθν 

αρχαιότθτα ζωσ ςιμερα, ωσ απαραίτθτθ προχπόκεςθ για τθν πορεία τθσ παροφςασ 

μελζτθσ, όπωσ τζκθκε ςτο τζλοσ τθσ ενότθτασ 2.5.3., και ζχοντασ ιδθ αποτυπϊςει το 

ςφγχρονο χαρακτιρα τθσ περιοχισ μελζτθσ, διαπιςτϊνοντασ ότι  ζχει επζλκει διατάραξθ 

ςτθ ςχζςθ Υόλθσ Οιμζνα, όπωσ περιγράφθκε κεωρθτικά ςφμφωνα με τον ESPO ςτθν 

υποενότθτα 2.4.2., κα  χρθςιμοποιιςουμε τα αναπτυξιακά εργαλεία που παρουςιάςτθκαν 

ςτο κεφάλαιο 2. και ιδίωσ ςτθν ενότθτα 2.5. Βιϊςιμθ Ψουριςτικι Ανάπτυξθ για να 

γεφυρϊςουμε το χάςμα ςτο ςθμείο που τζμνονται τα αμοιβαία ςυμφζροντα πόλθσ λιμζνα. 

Πε ςτόχο,  λοιπόν,  τθ δθμιουργία ενόσ ανταγωνιςτικοφ τουριςτικοφ προϊόντοσ, το πρϊτο  

βιμα μασ είναι ο προςδιοριςμόσ τθσ Ψαυτότθτασ του Ψόπου όπωσ αναδφεται μζςα από τθν 

ιςτορία του. Τπωσ είδαμε το  προϊόν ςτο τουριςτικό management είναι ο ίδιοσ ο 

προοριςμόσ, ο τόποσ.   Θ ταυτότθτα του προοριςμοφ αποτελεί το πλζον κρίςιμο ςτοιχείο 

του ςυνολικοφ μοντζλου ανταγωνιςτικότθτασ και βιωςιμότθτασ.   

Χτθ ςυνζχεια κα ακολουκιςει ο ςχεδιαςμόσ και θ πρόταςθ ενόσ Ποντζλου Βιϊςιμθσ 

Ανάπτυξθσ Οιμζνα Ξρουαηιζρασ και Υόλθσ,  λαμβάνοντασ υπ’ όψιν τισ βαςικζσ αρχζσ τθσ  

βιϊςιμθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ και βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ λιμζνων και πόλεων, κακϊσ και 

τα επιμζρουσ εργαλεία του management για το βιϊςιμο τουριςμό, που αναπτφχκθκαν 

αναλυτικά ςτισ ενότθτεσ του κεφαλαίου 2. Αρχικά κα επιχειρθκεί ο προςδιοριςμόσ του 

προϊόντοσ που τελικά παραδίδεται ςτον πελάτθ, δθλαδι τθσ εμπειρίασ επίςκεψθσ ςτον 

προοριςμό, θ οποία κεωρείται αναπόςπαςτο μζροσ τθσ αποτελεςματικισ προβολισ του 

προοριςμοφ.  Ωσ διαχειριςτζσ (managers) του προοριςμοφ κα προςδιορίςουμε τισ εμπειρίεσ 

για τισ οποίεσ κεωροφμε ότι ο προοριςμόσ ζχει ανταγωνιςτικό πλεονζκτθμα και κα 

εςτιάςουμε ςτα βιωματικά οφζλθ που παρζχονται από μια ταυτότθτα ςυνολικισ 

ταξιδιωτικισ εμπειρίασ. Κα εξειδικεφςουμε περαιτζρω το μοντζλο ςε ιπιεσ μορφζσ 

τουριςτικισ ανάπτυξθσ και τζλοσ κα προςδιορίςουμε τισ ευρφτερεσ προχποκζςεισ για τθν 

εφαρμογι του ςυνολικοφ μοντζλου βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ κακϊσ  και  τον Σργανιςμό 

Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ, ο οποίοσ κα θγθκεί και κα ςυντονίςει τθν ανταγωνιςτικότθτα 

του προοριςμοφ ςε ςυνεχι βάςθ, εντόσ των πλαιςίων τθσ ςυνολικισ πολιτικισ βιϊςιμθσ 

ανάπτυξθσ που ζχει ςχεδιαςτεί. 
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5.1. Ρροτεινόμενθ Ταυτότθτα Τόπου  

Χτθν προςπάκεια ςτοχαςμοφ και προςδιοριςμοφ τθσ ταυτότθτασ του τόπου διαπιςτϊνουμε 

ότι κατά τθν ιςτορικι αναδρομι ςτθν περιοχι του Υειραιά από τθν αρχαιότθτα ζωσ ςιμερα 

επαναλαμβάνονται οι κάτωκι εικόνεσ ςε διαφορετικζσ μορφζσ: 

1. Ρθςί: ο Υειραιάσ ςτθν προϊςτορικι εποχι, ο τόποσ προζλευςθσ πολλϊν μετοίκων 

του κλαςικοφ Υειραιά, αλλά κα ο τόποσ προζλευςθσ των πρϊτων κατοίκων τθσ νζασ 

πόλθσ του Υειραιά, ο τόποσ προοριςμοφ των ταξιδιωτϊν από το κεντρικό λιμάνι του 

Υειραιά τόςο με τθν ακτοπλοΐα, όςο και με τθν κρουαηιζρα, ο τόποσ προζλευςθσ 

προϊόντων που φτάνουν ςτον Υειραιά με τθν ακτοπλοΐα ςιμερα 

2. Οιμάνι: φυςικό λιμάνι, μεγάλο εμπορικό λιμάνι, μεγάλο ςτρατιωτικό λιμάνι και πάλι 

φυςικό λιμάνι, μεγάλο εμπορικό λιμάνι, αλλά πάντα λιμάνι 

3. Ζνωςθ: εδαφικι και οικονομικι τθσ αρχαίασ και τθσ ςφγχρονθσ Ελλάδασ και του 

κόςμου 

4. Ραυτοςφνθ: αρχαίοι ερζτεσ, ςφγχρονοι ναυτικοί, Χχολι Ραυτικϊν Δοκίμων, 

ιςτιοπλοϊκοί ναυτακλθτικοί όμιλοι, ΡΑΨ πρϊτο αςφαλιςτικό ταμείο τθσ χϊρασ  

5. Ψεχνολογία: α) ναυπθγικι - τριιρεισ - νεϊςοικοι - ςφγχρονα ναυπθγεία, β) 

βιομθχανικι - ςφγχρονα εργοςτάςια  

6. Ρζα Υόλθ ςτθν αρχαιότθτα, νζα πόλθ ςτθ ςφγχρονθ εποχι 

7. Πετανάςτεσ: αρχαίοι μζτοικοι του κλαςικοφ Υειραιά, οικονομικοί μετανάςτεσ με 

τθν προςάρτθςθ εδαφϊν ςτο νζο ελλθνικό κράτοσ τον 19ο αιϊνα, οικονομικοί 

μετανάςτεσ από τθν Υελοπόννθςο κυρίωσ τον 20ο αιϊνα,  πρόςφυγεσ κυρίωσ 

Πικραςιάτεσ, πόντιοι και αρμζνιοι  τον 20ο αιϊνα, ελλθνικά μεταναςτευτικά 

ρεφματα προσ τθν Αμερικι τζλθ 19ου και αρχζσ 20ου αιϊνα, φιλοξενία προςφφγων 

ςτο λιμάνι του Υειραιά τον 21ο αιϊνα 

8. Πάχθ: Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ, Πάχθ των Ελλινων για τθν Απελευκζρωςθ 

(Ξαραϊςκάκθσ), Πάχθ τθσ Εργατικισ Ψάξθσ, Πάχθ κατά τθν Αντίςταςθ και τθν 

Απελευκζρωςθ από τουσ Γερμανοφσ, Πάχθ τθσ Θλεκτρικισ,  Πάχθ τθσ Υαράγκασ, 

Πάχθ για επιβίωςθ 

9. Πόχκοσ και Υρόοδοσ: για τουσ μετοίκουσ και τουσ ερζτεσ, για τουσ άντρεσ που 

δοφλευαν ςτουσ νεωςοίκουσ και τα ναυπθγεία, το τεράςτιο εργοτάξιο του κλαςικοφ 

Υειραιά, για τουσ κατοίκουσ του νζου Υειραιά, που ζφτιαξαν μια πόλθ από τθν 

αρχι, για τουσ βιομθχανικοφσ εργάτεσ, για τουσ πρόςφυγεσ  

10. Τραμα για το Πζλλον: του Κεμιςτοκλι για τθν Ακθναϊκι Ραυτικι Αυτοκρατορία, 

Τραμα του Λππόδαμου για τθν ιδανικι πόλθ, Τραμα για τθ νζα Ελλάδα μετά τθν 



138 
 

επανάςταςθ του 21, Τραμα για τθ νζα Υατρίδα για τουσ πρόςφυγεσ, όραμα για ζνα 

καλφτερο μζλλον για τουσ οικονομικοφσ μετανάςτεσ από τθν υπόλοιπθ Ελλάδα, 

αλλά και Τραμα για αυτοφσ που ζφυγαν από τον Υειραιά με τα υπερωκεάνια για να 

αναηθτιςουν αλλοφ νζεσ πατρίδεσ 

11. Δθμοκρατία: ερζτεσ ςτυλοβάτεσ των δθμοκρατικϊν αλλαγϊν του Κεμιςτοκλι, 

δθμοκρατικό φρόνθμα πλοφςιων μετοίκων του κλαςικοφ Υειραιά, ναυτικοφ και 

πειραιωτϊν κατά τθ διάρκεια του Υελοποννθςιακοφ Υολζμου, ταξικοί αγϊνεσ 

ναυτεργατικϊν ςωματείων και βιομθχανικϊν εργατϊν, αγωνιςτικι δράςθ ςτθν 

κατοχι, μετεμφυλιακι αγωνιςτικι δράςθ ενάντια ςτθν καταπάτθςθ των 

ανκρωπίνων δικαιωμάτων 

12. Οαόσ: ερζτεσ, ναυτικοί, βιομθχανικοί εργάτεσ, πρόςφυγεσ, λαϊκόσ πολιτιςμόσ, 

λαϊκζσ κρθςκευτικζσ εορτζσ ςτθν αρχαιότθτα, λαϊκά πανθγφρια ςτο νζο Υειραιά, 

λαϊκό τραγοφδι (ρεμπζτικο), λαϊκά ικθ απζναντι ςτον αςτικό κακωςπρεπιςμό, 

λαϊκά ακλιματα (ποδθλατοδρόμιο ζγινε γιπεδο ποδοςφαίρου), «λαϊκό» πολιτικό 

τραγοφδι (Δραπετςϊνα)  

 

Σ ςυνειρμόσ των εικόνων, μασ οδθγεί μοιραία πίςω ςτο ίδιο το όραμα του Κεμιςτοκλι. 

Σ Κεμιςτοκλισ, ο άνκρωποσ που οραματίςτθκε τον Υειραιά, δεν είδε απλά τα αςφαλι 

λιμάνια του, αλλά πρωτίςτωσ είδε τθ κάλαςςα, τθν πλατιά λεωφόρο που ςυνδζει τουσ 

λαοφσ, είδε το ταξίδι και τθν ευθμερία που αυτό κα φζρει, είδε τον ταξιδευτι, τον 

ζμπορο, τον κωπθλάτθ, είδε το λαό και τθν προκοπι που φζρνει θ από κοινοφ 

προςπάκεια. Σραματίςτθκε τθν πρόοδο και τθ δθμοκρατία. 

 

Θ ταυτότθτα του Υειραιά αναδφεται αβίαςτα μζςα από τισ εικόνεσ:  

Σ Υειραιάσ είναι κάλαςςα  

Σ Υειραιάσ είναι ζνα ταξίδι. 

Σ Υειραιάσ είναι ζνα νθςί και ζνα λιμάνι.  

Πια κυψζλθ μόχκου, προκοπισ και προόδου. 

Ζνασ τόποσ πλουραλιςμοφ, αποδοχισ και αλλθλεγγφθσ.  

Ζνασ τόποσ που θ δθμοκρατία και θ ελευκερία δεν είναι απλά ιδζα, αλλά  βίωμα.  

 

Θ ταυτότθτα του τόπου αποτυπϊνεται ςτθ φράςθ: «Υειραιάσ: Θ Δθμοκρατία τθσ 

Κάλαςςασ» 
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5.2. Ρροτεινόμενο Μοντζλο Βιώςιμθσ Ανάπτυξθσ Λιμζνα Κρουαηιζρασ και Ρόλθσ  

 

Χε αυτό το ςτάδιο, κα προχωριςουμε ςτο ςχεδιαςμό του Ποντζλου Βιϊςιμθσ Ψουριςτικισ 

Ανάπτυξθσ Οιμζνα Ξρουαηιζρασ και Υόλθσ με επίκεντρο τθν ταυτότθτα του τόπου 

«Υειραιάσ: Θ Δθμοκρατία τθσ Κάλαςςασ» ςφμφωνα με τα εργαλεία του κεφαλαίου 2.   

 

5.2.1.  Ανταγωνιςτικά πλεονεκτιματα του Ρειραιά  

Αρχικά κα αναηθτιςουμε τον προςδιοριςμό των εμπειριϊν για τισ οποίεσ ο τόποσ ζχει 

πικανό ανταγωνιςτικό πλεονζκτθμα. 

Ψο κφριο πλεονζκτθμα του Υειραιά είναι θ βακιά ιςτορικότθτα τθσ περιοχισ, πλεονζκτθμα 

το οποίο μοιράηεται με τθν Ακινα, αλλά διαφοροποιείται από αυτιν, ι άλλωσ υςτερεί ςε 

ςχζςθ με αυτιν, κακϊσ ςτον Υειραιά δεν υπάρχουν αρχαία μνθμεία του μεγζκουσ τθσ 

Ακροπόλεωσ. Ηθτοφμενο λοιπόν είναι να ανευρεκεί το ανταγωνιςτικό πλεονζκτθμα του 

Υειραιά ζναντι τθσ Ακινασ, που κα προβλθκεί εν ςυνεχεία μζςα από τθν ταυτότθτα τθσ 

ςυνολικισ ταξιδιωτικισ εμπειρίασ. Επίςθσ κα πρζπει το μοναδικό μειονζκτθμα, θ ζλλειψθ 

μνθμείων αντίςτοιχων τθσ Ακροπόλεωσ, να αναςτραφεί ςε πλεονζκτθμα. 

Ψα ανταγωνιςτικά πλεονεκτιματα του Υειραιά είναι τα ακόλουκα: 

1. Αδιαμφιςβιτθτα, το κφριο ανταγωνιςτικό πλεονζκτθμα του Υειραιά, ζναντι τθσ Ακινασ 

που είναι ο κφριοσ προοριςμόσ των επιςκεπτϊν κρουαηιζρασ είναι θ κάλαςςα και θ 

γενικότερθ γεωμορφολογία τθσ περιοχισ.  

2. Εξίςου ςθμαντικό πλεονζκτθμα είναι ότι ο Υειραιάσ ωσ πόλθ, ωσ κοινωνία και 

πολιτιςμόσ, είναι βιωματικά δθμοκρατικόσ, από τθν αρχαιότθτα ζωσ και ςιμερα. Ψο 

δθμοκρατικό και λαϊκό ςτοιχείο του Υειραιά κατά ςυνζπεια είναι το δεφτερο ςθμαντικό 

πλεονζκτθμά του ζναντι τθσ Ακινασ.  

3. Θ ςφνδεςθ των δφο πρϊτων πλεονεκτθμάτων, οδθγεί ςτο τρίτο κφριο πλεονζκτθμα του 

Υειραιά που είναι θ απλότθτα και θ αίςκθςθ ελευκερίασ του τόπου, τόςο ωσ τοπίο 

(κάλαςςα), όςο και ωσ πόλθ-κοινωνία (λαόσ).  

4. Θ εγγφτθτα του τουριςτικοφ προοριςμοφ ςτο λιμάνι άφιξθσ των επιςκεπτϊν 

κρουαηιζρασ, κακϊσ δεν χρειάηεται να δαπανιςουν χρόνο για να μετακινθκοφν ςτο 

κζντρο τθσ Ακινασ ι ςε άλλθ περιοχι (π.χ. Αρχαία Ξόρινκο) 

Θ ζλλειψθ μεγάλων μνθμείων με τεράςτια αναγνωριςιμότθτα μπορεί να αναςτραφεί από: 
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α. τθ  ςυνφπαρξθ εικόνων αρχαιότθτασ και ςφγχρονθσ τεχνολογίασ από τθ βιομθχανικι 

εποχι ζωσ ςιμερα, θ οποία μαρτυρά μια διαρκι ακμι για τον Υειραιά, που ξεπερνά τθν 

κλαςικι εποχι και 

β. τθν εμπειρία τθσ ανακάλυψθσ των αρχαιοτιτων και τθσ ιςτορίασ του κρυμμζνου Υειραιά, 

δίνοντασ ςτον επιςκζπτθ τθν αίςκθςθ τθσ περιπζτειασ και παράλλθλα του προνομίου να 

ανακαλφψει ζναν τόπο που μόνο λίγοι γνωρίηουν. 

Ψζλοσ, πρζπει να αναφερκεί το μειονζκτθμα τθσ Ακρόπολθσ, που είναι ο εποχικόσ κορεςμόσ 

τθσ φζρουςασ τουριςτικισ ικανότθτασ τθσ, λόγω τθσ υψθλισ επιςκεψιμότθτασ του 

προοριςμοφ. Χτοιχείο που πρζπει να αξιοποιθκεί ςτθν προβολι του Υειραιά ωσ 

εναλλακτικοφ προοριςμοφ. 

 

5.2.2. Ταυτότθτα τθσ ςυνολικισ ταξιδιωτικισ εμπειρίασ ςτον Ρειραιά  

Θ αρχικι υπόκεςθ ότι ο Υειραιάσ μπορεί να εξελιχκεί ςε ελκυςτικό τουριςτικό προοριςμό 

επιβεβαιϊνεται από τα ανωτζρω ανταγωνιςτικά πλεονεκτιματα του. Χε αυτό το ςτάδιο κα 

προςδιορίςουμε τθν ταυτότθτα τθσ ςυνολικισ ταξιδιωτικισ εμπειρίασ και κα εςτιάςουμε 

ςτα βιωματικά οφζλθ που κα παρζχει ωσ τουριςτικόσ προοριςμόσ. 

Σ επιςκζπτθσ μζςα από καλάςςιεσ διαδρομζσ κα βιϊςει τισ ιδιαίτερεσ ιςτορικζσ ςτιγμζσ 

του αρχαίου και ςφγχρονου δθμοκρατικοφ Υειραιά, τθν ομορφιά του φυςικοφ τοπίου αλλά 

και το μεγαλείο των ςφγχρονων υποδομϊν του λιμανιοφ και των βιομθχανικϊν 

εγκαταςτάςεων του προθγοφμενου αιϊνα, που ζδωςαν ϊκθςθ ςτθ νζα Ελλάδα, τθν 

απλότθτα των χρωμάτων, των γεφςεων και των ιχων τθσ λαϊκισ κακθμερινότθτασ. Σ 

επιςκζπτθσ ολοκλθρϊνοντασ το ταξίδι, βιωματικά κα κατανοιςει γιατί θ κάλαςςα 

αποτζλεςε προχπόκεςθ για τθ δθμοκρατία. Κα κατανοιςει ότι θ διαφορά ςτο ναυτικό του 

Κεμιςτοκλι, ςε ςχζςθ με τον τότε υπόλοιπο γνωςτό κόςμο ιταν ότι οι κωπθλάτεσ δεν ιταν 

δοφλοι, αλλά ελεφκεροι πολίτεσ, που μπικαν με αυταπάρνθςθ ςτθ μάχθ για τα ιδανικά 

τουσ, για τθν πόλθ τουσ. Κα κατανοιςει ότι θ δθμοκρατία ιταν προχπόκεςθ για τθ νίκθ ςτθ 

Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ και ότι θ Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ ιταν προχπόκεςθ για το 

μεγαλείο των κλαςικϊν χρόνων και τθν εξζλιξθ του δυτικοφ πολιτιςμοφ, όπωσ ακριβϊσ το 

κατανοοφςαν οι αρχαίοι Ακθναίοι. Κα κατανοιςει γιατί ο Υερικλισ ενόψει του 

Υελοποννθςιακοφ Υολζμου παρότρυνε τουσ Ακθναίουσ πολίτεσ να αφιςουν τα ςπίτια τουσ 

και να υπεραςπιςτοφν το ςτόλο τουσ, τθν πόλθ τουσ, γιατί ζβλεπε τθν πρόοδο και τθν 

ελευκερία ςτο «μζγα το τθσ καλάςςθσ κράτοσ». Κα κατανοιςει πωσ το λιμάνι, που 
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κεωροφν οι ςφγχρονοι ντροπι για τα κραταιά κοινωνικά ικθ, αποτελεί το διαμάντι για τθν 

πρόοδο του πολιτιςμοφ και των λαϊν. 

Θ ςυνολικι φφςθ τθσ εμπειρίασ που κα προςφζρουν οι τρεισ ενδεικτικζσ προτεινόμενεσ 

διαδρομζσ τθσ επόμενθσ υποενότθτασ, είναι του καλαςςινοφ ταξιδιοφ και τθσ ανακάλυψθσ. 

Σι επιςκζπτεσ κα γνωρίςουν τον τόπο του Υειραιά δια καλάςςθσ. Θ αποβίβαςθ από τα 

τεράςτια κρουαηιερόπλοια δεν κα τουσ οδθγιςει ςτθν κυκλοφοριακι κίνθςθ τθσ πόλθσ, 

αλλά ςε μικρά θμερόπλοια που κα τουσ ταξιδζψουν, μζςα από τθ κάλαςςα ςτθν ευρφτερθ 

περιοχι του Υειραιά. Θ αποβίβαςθ από το κρουαηιερόπλοιο κα τουσ μετατρζψει από 

επιςκζπτεσ, ςε περιθγθτζσ.  

 

Θ ταυτότθτα τθσ ςυνολικισ ταξιδιωτικισ εμπειρίασ  αποτυπϊνεται ςτθ φράςθ: «Υειραιάσ: 

Ψαξιδεφοντασ ςτθ Δθμοκρατία τθσ Κάλαςςασ». 

 

5.2.3. Ρροτεινόμενεσ διαδρομζσ  

Σι τρεισ ενδεικτικζσ καλάςςιεσ διαδρομζσ εκκινοφν από το Αρχαίο λιμάνι του Ξανκάρου, 

εδϊ που εμπορικό και πολεμικό ναυτικό ςυνυπιρχαν ςτθν κλαςικι εποχι και 

ςυμπεριλαμβάνουν ςτάςεισ και ςτουσ 4 παραλιμζνιουσ Διμουσ Υειραιά, Ξερατςινίου-

Δραπετςϊνασ, Χαλαμίνασ και Υεράματοσ. Θ περιγραφι που ςυνοδεφει τισ τρεισ διαδρομζσ 

εςτιάηει ςτα βιϊματα που προςφζρουν αυτζσ ςτον ταξιδιϊτθ, κακϊσ το βίωμα είναι 

ουςιαςτικά το τουριςτικό προϊόν. 

 
Εικόνα 48. Σι 3 προτεινόμενεσ διαδρομζσ όπωσ εκτείνονται ςτουσ 4 παραλιμζνιουσ Διμουσ. Μδια επεξεργαςία 
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5.2.3.1.  Ρρώτθ Διαδρομι: Ρειραϊκι - Ηζα - Μικρολίμανο 

 
Εικόνα 49 . 1θ Διαδρομι: Υειραϊκι - Ηζα - Πικρολίμανο . Μδια επεξεργαςία 

Θ 1θ Διαδρομι: Υειραϊκι-Ηζα-Πικρολίμανο είναι κυκλικι, ξεκινά και επιςτρζφει ςτο Αρχαίο 

Οιμάνι του Ξανκάρου  

1. Χθμείο αναχϊρθςθσ το Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου. 

2. Υερίπλουσ τθσ Υειραϊκισ. Σι ταξιδιϊτεσ μζςα από το πλοιάριο κα μπορζςουν να 

καυμάςουν το υπζροχο φυςικό τοπίο τθσ πειραϊκισ χερςονιςου και να ταξιδζψουν ςτθν 

εικόνα τθσ προϊςτορικϊν χρόνων, να δουν το «φυςικό» νθςί του Υειραιά, τα βράχια, τθ 

κάλαςςα, τον ιλιο. Κα ςυναντιςουν τθ Ραυτικι Διοίκθςθ Αιγαίου (Χχολι Ραυτικϊν 

Δοκίμων), κα καυμάςουν τα πειραϊκά τείχθ τθσ κλαςικισ αρχαιότθτασ. 

3. 1θ ςτάςθ το Οιμάνι τθ Ηζασ. Σι ταξιδιϊτεσ κα ειςζλκουν ςτο λιμάνι πλζοντασ τθν 

ίδια διαδρομι με τισ αρχαίεσ Ψριιρεισ. μζςα από ζνα τοπίο ζντονθσ ναυτοςφνθσ, κακϊσ θ 

μαρίνα είναι γεμάτθ μικρά και μεγάλα τουριςτικά ςκάφθ, ιςτιοπλοϊκά και μθχανοκίνθτα. Θ 

αίςκθςθ νθςιωτικότθτασ είναι και εδϊ ζντονθ. Κα αποβιβαςτοφν ςτθν ακτι που κατζβθκε ο 

περιθγθτισ Υαυςανίασ το 145 μ.Χ., γνωρίηοντασ ότι τα βιματά τουσ πατάνε πάνω ςτθν 

ιςτορία. Ψόςο μζςα ςτθ καλάςςια ηϊνθ όςο και κάτω από τθ χερςαία ηϊνθ του λιμανιοφ τθσ 

Ηζασ εκτείνονται οι νεϊςοικοι. Χτα δεξιά ανεβαίνοντασ προσ τθν πλατεία Αλεξάνδρασ, κα 

ανακαλφψουν τουσ νεϊςοικουσ ςτα υπόγεια των ςφγχρονων κτιρίων, κα δουν τα 

νεοκλαςικά του 19ου αιϊνα. Χτα αριςτερά κα ςυναντιςουν το ναυτικό μουςείο, ζξω από 

αυτό, ςτθ μαρίνα δεμζνθ θ Ψριιρθσ Σλυμπιάσ, ζχει επιςτρζψει ςτο φυςικό τθσ χϊρο.  Θ 

ανακάλυψθ κα ςυνεχιςκεί μζςα ςτθν πόλθ, ςτο αρχαιολογικό μουςείο και ςτο αρχαίο 

κζατρο, ςτθν Υλατεία Ψερψικζασ και ςτο ςωηόμενο οικοδομικό τετράγωνο τθσ πόλθσ του 

Λππόδαμου. Θ βόλτα ςτο κζντρο του Υειραιά κα φζρει τουσ ταξιδιϊτεσ ςτθν Υλατεία Ξοραι 

και το ςτολίδι τθσ πόλθσ από το 19ο αιϊνα, το Δθμοτικό Κζατρο, ςτισ εκκλθςίεσ, ςτο 
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πανζμορφο νεοκλαςικό Πζγαρο του ΡΑΨ του 20ου αιϊνα, ςτθν αγορά. Εκεί κα αναμειχτοφν 

με τουσ κατοίκουσ, κα βρουν προϊόντα από όλθ τθν Ελλάδα και τα νθςιά τθσ, βότανα, λάδι, 

τυρί, παςτά, φροφτα χρϊματα και μυρωδιζσ. Υιο κάτω και πάλι θ κάλαςςα. Βρίςκονται 

όντωσ ςε νθςί θ κάλαςςα περιβάλει τθν πόλθ, θ κάλαςςα είναι παντοφ. 

 
Εικόνα 50. Ψθφιακι αναπαράςταςθ των αρχαίων τριιρεων ςτο λιμάνι τθσ Ηζασ Υθγι: Zea Harbour Project 

 
4. Από τθ Ηζα ςτο Πικρολίμανο: Φεφγοντασ από το Οιμάνι τθσ Ηζασ, οι ταξιδιϊτεσ κα 

καυμάςουν τισ επαφλεισ ςτουσ πρόποδεσ τθσ Ξαςτζλλασ και κα ανακαλφψουν και πάλι το 

φυςικό τοπίο, κα δουν τθν παραλία τθσ Ξαςτζλλασ, τα Βοτςαλάκια και πάλι το νθςί, τα 

γραφικά ακρογιάλια, τον ιλιο, τθ κάλαςςα, τθν αμμουδιά, τθ γραφικι νθςίδα τθσ 

Πουνιχίασ, τθ Χταλίδα, εδϊ από όπου εξορμοφςε ο Αρχζλαοσ κατά του Χφλλα το 86 π.Χ. 

5. 2θ ςτάςθ το Πικρολίμανο. Χτθν αρχαία Πουνιχία, κα ςυναντιςουν και πάλι τουσ 

νεϊςοικουσ, κα πλεφςουν και πάλι εκεί που ζπλεαν οι αρχαίεσ τριιρεισ, κα δουν και πάλι 

το νθςί ςε αυτό το γραφικό λιμανάκι. Κα περπατιςουν ςτο γραφικό προςφυγικό οικιςμό 

και κα ανζβουν τθν Ξαςτζλλα, φτάνοντασ ςτο Υροφιτθ Θλία με μίνι βαν. Κα δουν το 

Βεάκειο Κζατρο, κα καυμάςουν τθ κζα του Χαρωνικοφ, αλλά κα δουν και τθν Ακρόπολθ να 

ξεπροβάλει μζςα από το πυκνοχτιςμζνο αςτικό τοπίο, το Φάλθρο και το ταξίδι τθσ αττικισ 

ακτογραμμισ. Κα δουν τον Υειραιά από ψθλά και κα κατανοιςουν γιατί αυτι είναι θ 

πρϊτθ κατοικθμζνθ περιοχι του. Κα δουν τθ κάλαςςα ολόγυρα και πάλι το νθςί. Σ 

ταξιδιϊτθσ επιλζγει να απολαφςει τθν ελλθνικι κουηίνα, ςτον Υροφιτθ Θλία ι ςτο 

Πικρολίμανο. Θ γεφςθ, φρζςκο ψάρι και ελλθνικό κραςί, ο ιχοσ τθσ λαϊκισ μουςικισ 

ολοκλθρϊνει τθν εμπειρία του ταξιδιοφ. Θ επιςτροφι ζρχεται τθν ϊρα τθσ δφςθσ, το μικρό 

πλοιάριο των ταξιδιωτϊν ακολουκεί τθ διαδρομι του ιλιου, εκεί που χάνεται, ςτα δυτικά, 

πίςω ςτο αρχαίο λιμάνι του Ξανκάρου.    

6. Επιςτροφι ςτο Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου 
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5.2.3.2.  Δεφτερθ Διαδρομι: Εμπόριο και Βιομθχανία 

 
Εικόνα 51. 2θ Διαδρομι: Εμπόριο και Βιομθχανία. Μδια επεξεργαςία 

 

Θ 2θ Διαδρομι: Εμπόριο και Βιομθχανία είναι κυκλικι, ξεκινά και επιςτρζφει ςτο Αρχαίο 

Οιμάνι του Ξανκάρου  

1. Χθμείο αναχϊρθςθσ το Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου 

2. Είςοδοσ ςτο Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου: Σι ταξιδιϊτεσ μζςα από το μικρό 

πλοιάριο κα ηιςουν το μεγαλείο τθσ ειςόδου ςτο μεγαλφτερο εμπορικό λιμάνι τθσ 

αρχαιότθτασ, ςτο κζντρο τθσ Πεςογείου. Κα ςυναντιςουν τα πλοία τθσ ακτοπλοΐασ και κα 

κατανοιςουν ότι όλθ θ νθςιωτικι Ελλάδα ςυναντιζται εδϊ, άνκρωποι και εμπορεφματα.  

3. 1θ ςτάςθ το Εμπόριον. Ψα πλοιάρια κα δζςουν πίςω από τθν Υλατεία Ξαραϊςκάκθ. 

Χτο αρχαίο εμπορικό λιμάνι, το Εμπόριον. Σι ταξιδιϊτεσ κα περπατιςουν ςτα βιματα των 

νθςιωτϊν και των κατοίκων του Υειραιά, κα περπατιςουν ςτον τόπο που είναι κοινόσ για 

τθν πόλθ και το λιμάνι, εδϊ που δεν υπάρχει ςφνορο ανάμεςα ςτα δφο, εδϊ που κανείσ δεν 

ξζρει αν είςαι ντόπιοσ ι ταξιδιϊτθσ, από τθν αρχαιότθτα ζωσ ςιμερα. Κα κατευκυνκοφν 

προσ τον πανζμορφο Θλεκτρικό Χτακμό και κα επιςκεφκοφν το Πουςείο Θλεκτρικϊν 

Χιδθροδρόμων, που ζφτιαξε το Χωματείο Χυνταξιοφχων ΘΧΑΥ. Χτθν πλατεία Σδθςςοφ κα 

δουν το υπζροχο νεοκλαςικό του ΕΒΕΥ, τθσ ψυχισ τθσ επιχειρθματικότθτάσ τθσ πόλθσ. Κα 

ανζβουν το νζο πεηόδρομο τθσ οδοφ  Αλιπζδου, παράλλθλα με τισ γραμμζσ του τρζνου, 

όπου μζςα από ζνα υπαίκριο παηάρι, κα φτάςουν ςτο παλιό Αμαξοςτάςιο του ΘΧΑΥ. Εδϊ, 

ςτθ νζα κλειςτι Λπποδάμεια Αγορά του Υειραιά κα ηιςουν το μφκο τθσ αρχαίασ 

Λπποδάμειασ Αγοράσ, με τοπικά προϊόντα από όλθ τθν Ελλάδα, φρζςκα φροφτα και 

λαχανικά, λάδι, κραςί, τυρί, φρζςκα ψάρια από τον αργοςαρωνικό, παςτά από τα νθςιά, 

βότανα από τθ Πακεδονία και τθν Ξριτθ κ.α. Ανάμεςα από τα χρϊματα, τα αρϊματα και 
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τουσ ιχουσ τθσ αγοράσ κα κατευκυνκοφν περνϊντασ από τθν καινοφργια πεηογζφυρα ςτθν 

απζναντι πλευρά τθσ Υλατείασ Λπποδαμείασ. Κα ανζβουν για λίγο τθν πολφβουθ Σμθρίδου 

Χκυλίτςθ (μόλισ ζνα ςτενό) ςυναντϊντασ τα παλαιοπωλεία του Υειραιά και κα βγουν ςτθν 

οδό Υφλθσ αντικρίηοντασ μετά από λίγα μζτρα τισ αρχαίεσ αςτικζσ Υφλεσ τθσ Υόλθ του 

Υειραιά, το πζραςμα ςτα μακρά τείχθ που οδθγοφςαν ςτθν Ακινα.  Εδϊ κα επιςκεφτοφν 

τθν ΢υλαποκικθ που φιλοξενεί τθν Ζκκεςθ «Χτθν Επιφάνεια» με εκκζματα τα ευριματα 

από τισ αναςκαφζσ για τισ εργαςίεσ του Πετρό ςτον Υειραιά. Εν ςυνεχεία οι ταξιδιϊτεσ  κα 

κάνουν ζνα διάλειμμα  ςτα καφζ πζριξ του αρχαιολογικοφ χϊρου, ςυηθτϊντασ για τθν 

ιδανικι πολιτεία του Υλάτωνα και το Οόγο υπζρ Αδυνάτου του Ουςία, που ςυναντικθκαν 

ςε αυτό ακριβϊσ το ςθμείο πριν 2.500 χρόνια. 

4. 2θ ςτάςθ θ Θετιϊνεια: Ψο πλοιάριο φεφγει από τον κεντρικό Ξάνκαρο και 

κατευκφνεται ςτθν Θετιϊνεια, δζνει ακριβϊσ απζναντι από το παλιό Χιλό, το νζο τοπόςθμο 

του Υειραιά, το Πουςείο Ενάλιων Αρχαιοτιτων. Εδϊ ο ταξιδιϊτθσ βουτά ςτθν ιςτορία των 

ελλθνικϊν καλαςςϊν και τουσ κρυμμζνουσ κθςαυροφσ τουσ. Υαραπλεφρωσ, είναι δεμζνο 

το πλωτό Πουςείο Ελλάσ Οίμπερτυ, αναδεικνφοντασ τθ ςυμβολι τθσ ελλθνικισ εμπορικισ 

ναυτιλίασ ςτθν πρόοδο και ευθμερία του τόπου. Υιο πίςω θ Θετιϊνεια Υφλθ, θ κατάλθξθ 

των αρχαίων τειχϊν του Υειραιά, δεςπόηει ςτο ςφγχρονο τοπίο, πίςω από το Χιλό και πάνω 

ακριβϊσ από τισ γραμμζσ και το Χτακμό του παλιοφ Χιδθροδρόμου Υειραιϊσ, Ακθνϊν, 

Χυνόρων. Εδϊ, ςε αυτό το ακραίο ςθμείο του αρχαίου Ξανκάρου, δθμιουργικθκε ο μζγασ 

κόμβοσ μεταφορϊν ανκρϊπων και εμπορευμάτων του 20ου  αιϊνα.  

 

Εικόνα 52. Ψο μουςείο Ενάλιων Αρχαιοτιτων ςφμφωνα με τθν αρχιτεκτονικι μελζτθ 

 

5. 3θ ςτάςθ ςτον όρμο των Χφαγείων (Οιπάςματα). Ψο πλοιάριο μετά από μια ςφντομθ 

πλεφςθ μπροςτά από το Ξτίριο του Ωπουργείου Ραυτιλίασ, τα βιομθχανικά μνθμεία του 
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ταινιόδρομου του Ξράκαρθ και των εναπομεινάντων κτιρίων τθσ κυρίαρχθσ βιομθχανίασ τθσ 

περιοχισ, δζνει ςτον όρμο των ςφαγείων μζςα ςτθν παλιά λιμενοβιομθχανικι ηϊνθ. Σι 

ταξιδιϊτεσ διανφοντασ τον πιο όμορφο παρακαλάςςιο περίπατο του ςθμερινοφ Υειραιά, 

ςτο ςφγχρονο Υάρκο Εργατιάσ, επιςκζπτονται το Πουςείο Λςτορίασ τθσ Ελλθνικισ 

Βιομθχανίασ και το Ξζντρο Πικραςιατικοφ Υολιτιςμοφ. Θ καντίνα του διμου που 

εξυπθρετεί τουσ κατοίκουσ, βρίςκεται ςτθν ακρογιαλιά ανάμεςα ςτον Ψαινιόδρομο του 

Ξράκαρθ και τα Πουςεία. Εδϊ ακριβϊσ είναι ο τάφοσ του Κεμιςτοκλι, πζρα και ζξω από τα 

τείχθ τθσ Ακινασ και του Υειραιά. Εδϊ μεταφζρκθκε από τθν εξορία, μετά το κάνατό του. 

Ζξω από τθν αρχαία πόλθ του Υειραιά, ζξω από τον τόπο που οραματίςτθκε και 

μεγαλοφργθςε. Εδϊ, ςε αυτά τα βράχια, ςτο διάλειμμα τθσ εργαςίασ τουσ, οι βιομθχανικοί 

εργάτεσ, γθγενείσ και πρόςφυγεσ, κοιτάηοντασ το καλαςςινό ορίηοντα, οραματίηονταν τθ 

νζα τουσ ηωι.  

6. 4θ ςτάςθ ςτο Οιμανάκι του Αγίου Γεωργίου. Ψο πλοιάριο ταξιδεφει ξανά, περνά 

μπροςτά από τισ ςφγχρονεσ εγκαταςτάςεισ διαχείριςθσ αποβλιτων του λιμζνα και προχωρά 

παράλλθλα με τα άδεια κελφφθ του βιομθχανικοφ Υειραιά. Αριςτερά θ Ψυττάλεια, θ νιςοσ 

που είχε τθ δικι τθσ ςυμβολι ςτθ νικθφόρα Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ, ο ταξιδιϊτθσ 

αντικρίηει τθ καλάςςια περιοχι τθσ Ραυμαχίασ, κακϊσ προςπερνά το νζο μόλο 

Δραπετςϊνασ. Ψο πλοιάριο κατευκφνεται ξανά προσ τθ βιομθχανικι περιοχι, το τεράςτιο 

φουγάρο τθσ ΔΕΘ δεςπόηει ςτο τοπίο, το εργοςτάςιο ξεπροβάλει, ο ταξιδιϊτθσ μακαίνει για 

τθ Πάχθ τθσ Θλεκτρικισ. Υλθςιάηοντασ περιςςότερο, ο ταξιδιϊτθσ ανακαλφπτει μια 

γλϊςςα κάλαςςασ να μπαίνει ςτθ ςτεριά, εδϊ είναι κρυμμζνο το λιμανάκι του Αγίου 

Γεωργίου. Χτθν άκρθ τθσ ςτεριάσ το εκκλθςάκι του Αγίου Ρικολάου και ζνα καταπράςινο 

αλςφλλιο, ςτο νερό μικρζσ ψαρόβαρκεσ και πάπιεσ. Σ ταξιδιϊτθσ κα μποροφςε να ειπωκεί 

ότι ηει τον υπερρεαλιςμό μζςα ςτο τοπίο, όπου ςυναντάται δεςπόηουςα θ τεχνολογία του 

ανενεργοφ εργοςταςίου, πάνω από το ταπεινό αλλά ενεργό λιμανάκι των αλιζων. Εδϊ, ςτθ 

μοναδικι ταβζρνα τθσ περιοχισ, μπορεί να γευτεί απλι ελλθνικι κουηίνα, που 

περιλαμβάνει φρζςκο ψάρι και ελλθνικό κραςί, ανάμεςα ςτουσ κατοίκουσ και τουσ 

εραςιτζχνεσ αλιείσ τθσ περιοχισ. Ψο πλοιάριο πλζοντασ πάλι μζςα από τθ  βιομθχανικι 

εποχι επιςτρζφει  ςτο λιμάνι του αρχαίου κανκάρου. 

7. Επιςτροφι ςτο Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου 
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5.2.3.3. Τρίτθ Διαδρομι: Ναυμαχία τθσ Σαλαμίνασ 

 
Εικόνα 53. 3θ Διαδρομι: Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ. Μδια επεξεργαςία 

 

Θ 3θ Διαδρομι: Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ είναι κυκλικι, ξεκινά και επιςτρζφει ςτο Αρχαίο 

Οιμάνι του Ξανκάρου 

1. Χθμείο αναχϊρθςθσ το Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου 

2. Υλεφςθ προσ τθν ιχκυόςκαλα. Χτα δεξιά ο ταινιόδρομοσ του Ξράκαρθ, το πράςινο 

Υάρκο Εργατιάσ, τα βιομθχανικά κελφφθ που ζχουν μετατραπεί ςε Πουςεία, οι ςφγχρονεσ 

υποδομζσ διαχείριςθσ αποβλιτων του Οιμζνα. Αριςτερά θ Ψυττάλεια, ο φάροσ ξεπροβάλει 

μζςα από τθν πράςινθ ανάπλαςθ τθσ ορατισ περιοχισ, που κρφβει το κζντρο επεξεργαςίασ 

λυμάτων. Σ ταξιδιϊτθσ ανακαλφπτει τθ μάχθ τθσ Ψυττάλειασ, που ζλαβε χϊρα παράλλθλα 

με τθ Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ, όταν ο Αριςτείδθσ, ο πολιτικόσ αντίπαλοσ του Κεμιςτοκλι, 

αν και εξόριςτοσ θγικθκε τθσ μάχθσ και εξόντωςε τουσ Υζρςεσ που είχαν ςτρατοπεδεφςει 

εκεί. Πακαίνει για τισ ναυτικζσ και αργότερα πολιτικζσ φυλακζσ και τα κάτεργα που ζδεναν 

εδϊ. Ψο πλοιάριο προςπερνά και ςτρίβει δεξιά προσ τθν ιχκυόςκαλα. Αριςτερά του οι 

ςφγχρονεσ εγκαταςτάςεισ φορτοεκφόρτωςθσ εμπορευματοκιβωτίων, μπροςτά ζνα τοπίο 

γεμάτο αυτοκίνθτα.  

3. 1θ ςτάςθ ςτθν Λχκυόςκαλα. Ψο πλοιάριο δζνει ςτθν ιχκυόςκαλα Ξερατςινίου, τθ  

μεγαλφτερθ τθσ χϊρασ. Σι ταξιδιϊτεσ  μπαίνουν ςε μια πολιτεία πάγου, γεμάτθ φωσ, νερό, 

φρζςκο ψάρι και καλαςςινά, οχλαγωγία και παηάρια ανάμεςα ςε ψαράδεσ, ιχκυοπϊλεσ και 

εςτιάτορεσ, εργάτεσ που μεταφζρουν τισ νζεσ ψαριζσ που καταφκάνουν ςυνεχϊσ. Σι 

ταξιδιϊτεσ γίνονται μζροσ τθσ αγοράσ και αναηθτοφν τα ψάρια και καλαςςινά που κα φάνε 

αργότερα μζςα ςτθν θμζρα.  
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4. Υλεφςθ από τα ςτενά τθσ Ραυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ. Ψο πλοιάριο κατευκφνεται 

προσ τθν Άκρα Ξυνόςουρα και ο ταξιδιϊτθσ ενθμερϊνεται εν πλω για το μεγαλείο τθσ 

ιςτορικισ Ραυμαχίασ, ταξιδεφει ςτα νερά που οι αρχαίοι Ακθναίοι, πλοφςιοι και φτωχοί 

ζδωςαν τθν πιο ςθμαντικι μάχθ για τθν τροπι τθσ δυτικισ ιςτορίασ και του πολιτιςμοφ. Σ 

ταξιδιϊτθσ βρίςκεται ακριβϊσ ςτον τόπο που κοιτοφν τα προπφλαια τθσ Ακροπόλεωσ, ςτον 

τόπο που κεωροφςαν ςθμαντικό οι ίδιοι οι Ακθναίοι, ςτον τόπο που δικαιϊκθκε το όραμα 

του Κεμιςτοκλι για τθ Ραυτικι Αυτοκρατορία των Ακθνϊν. Σ ταξιδιϊτθσ γίνεται μζροσ τθσ 

ιςτορίασ και του τοπίου υπό το βλζμμα τθσ Ακροπόλεωσ. 

 
Εικόνα 54. Σ προςανατολιςμόσ των προπυλαίων τθσ Ακροπόλεωσ και θ κζα προσ τον ιςτορικό τόπο τθσ Ραυμαχίασ τθσ 
Χαλαμίνασ. Μδια επεξεργαςία  

 

5. 2θ ςτάςθ ςτθν Ξυνόςουρα. Ψο πλοιάριο δζνει ςτο μικρό προβλιτα τθσ Άκρα 

Ξυνόςουρασ, ςτισ παλιζσ εγκαταςτάςεισ του  πολεμικοφ ναυτικοφ. Ψα πζτρινα κτίρια του Αϋ 

Υαγκόςμιου Υολζμου, είναι πλζον ζνασ τόποσ πολιτιςμοφ για τουσ κατοίκουσ και τουσ 

επιςκζπτεσ. Σ ταξιδιϊτθσ εδϊ κα ηιςει τθ Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ και κα γνωρίςει τθν 

πολεμικι ναυτικι ιςτορία τθσ Ελλάδασ μζςω ψθφιακϊν εφαρμογϊν προςομοίωςθσ και 

εκκεμάτων. Ψο αναψυκτιριο με κζα τα νερά τθσ Ραυμαχίασ, ιδανικό για τον ταξιδιϊτθ να 

αναλογιςτεί το μεγαλείο τθσ νίκθσ. 

6. 3θ ςτάςθ ςτον Ψφμβο των Χαλαμινομάχων. Ψο πλοιάριο αναχωρεί και ταξιδεφει 

παράλλθλα ςτθ βόρεια ακτι τθσ Ξυνόςουρασ, δζνει ςτον προβλιτα των Ραυπθγείων που 

ζχουν πλζον απομακρυνκεί. Σ ταξιδιϊτθσ επιςκζπτεται τον Ψφμβο των Χαλαμινομάχων, 

όπου οι αρχαίοι Ακθναίοι ζκαψαν τουσ νεκροφσ πολεμιςτζσ τουσ. Ψο ςφγχρονο γλυπτό ςε 

ανάμνθςθ των πολεμιςτϊν δεςπόηει ςτο τοπίο.  
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7. 4θ ςτάςθ ςτο Αρχαίο Οιμάνι. Ψο πλοιάριο κατευκφνεται ςτθ βόρεια πλευρά του 

όρμου Αμπελακίων, εδϊ ο ταξιδιϊτθσ ςυναντά τουσ αρχαιολόγουσ ερευνθτζσ και υπό τθν 

κακοδιγθςι τουσ ανακαλφπτει το αρχαίο λιμάνι τθσ Χαλαμίνασ. 

 
Εικόνα 54. Θ περιοχι τθσ Ραυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ. Επεξεργαςία Δρ. Δ. Ξαλπάκθσ, Αρχαιολόγοσ 

 

8. Ρθςίδα Αγίου Γεωργίου. Ψο πλοιάριο πλζει περιμετρικά του νθςιοφ, που υπιρξε το 

λοιμοκακαρτιριο του Υειραιά κατά το 19ο και 20ο αιϊνα, εδϊ που ζμπαιναν ςε καραντίνα 

οι ταξιδιϊτεσ, οι πρόςφυγεσ και αργότερα ςτα μζςα του 20ου αιϊνα φιλοξενοφνταν οι 

ψυχικά αςκενείσ.  Εδϊ ο ταξιδιϊτθσ δεν μπορεί να κατζβει, κακϊσ θ νθςίδα ζχει περιζλκει 

ςτο Υολεμικό Ραυτικό  από τθ δεκαετία του ’60. Βλζπει όμωσ τα ερειπωμζνα μικρά ςπίτια, 

φαντάηεται τθ ηωι των ανκρϊπων που ζηθςαν εδϊ, βιϊνει το απροςπζλαςτο του τόπου και 

τθ κάλαςςα ωσ όριο. 

9. 5θ ςτάςθ ςτο Υζραμα. Ψο ταξίδι ςυνεχίηεται προσ τθν απζναντι ακτι, ςτθ ςυνεχι 

κίνθςθ του πολφβουου Υεράματοσ. Σ ταξιδιϊτθσ πίςω από τθν κίνθςθ του λιμανιοφ 

ανακαλφπτει μια ιρεμθ μικρι παραλία, αυτι τον οδθγεί  ςτο Πουςείο Ραυτικισ 

Υαράδοςθσ. Εδϊ ο ταξιδιϊτθσ γνωρίηει τθν αρχαία ναυπθγικι και ναυτικι τεχνολογία. Χτθ 

ςυνζχεια ο ταξιδιϊτθσ μζςα από τθν ακρογιαλιά κατευκφνεται ςτον τελευταίο προβλιτα 

του λιμζνα για να απολαφςει τα φρζςκα ψάρια που αγόραςε το πρωί ςτθν ιχκυόςκαλα. Θ 

περιπζτεια ολοκλθρϊνεται με τθν ικανοποίθςθ τθσ γευςτικισ επιλογισ. Θ ϊρα τθσ 

επιςτροφισ ζφταςε, το πλοιάριο διαςχίηει και πάλι τα Χτενά τθσ Χαλαμίνασ υπό το βλζμμα 

τθσ Ακροπόλεωσσ. 

10. Επιςτροφι ςτο Αρχαίο Οιμάνι του Ξανκάρου 
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5.2.4. Ραρατθριςεισ επί των Διαδρομών 

 

1. Σι τρεισ ενδεικτικζσ διαδρομζσ κα περιλαμβάνουν ξενάγθςθ με περιςςότερα 

τμιματα τθσ ιςτορίασ από τουσ τόπουσ επίςκεψθσ, όπωσ θ ιςτορία παρουςιάςτθκε 

αναλυτικά ςτο Ξεφάλαιο 3.  

 

2. Χχετικά με το Οιμζνα Υειραιά, το λιμζνα άφιξθσ των επιςκεπτϊν κρουαηιζρασ, 

πρζπει να αναφερκεί ότι το 2013 με τθν ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΠΨΕ/ΔΛΡΕΧΑΞ/99496/14642/990/11-9-

2013 Ω.Α. (ΦΕΞ ΑΑΥ 350) χαρακτθρίςτθκαν ωσ νεϊτερα μνθμεία τα κτίρια  α) του Ξεντρικοφ 

Οιμεναρχείου β) του Ψελωνείου Υειραιά γ) του κτιρίου του Χτακμοφ Επιβατϊν του ΣΟΥ επί 

τθσ Ακτισ Πιαοφλθ και δ) του κυνθγετικοφ περιπτζρου «Υαλατάκι» ςτθν ακτι ΢αβερίου.  

 

3. Χχετικά με τθν 1θ διαδρομι επιςθμαίνεται ότι: 

i. Ψο 1982, με το Υ.Δ./27-7-1982 (ΦΕΞ Δϋ 410), χαρακτθρίςτθκε τμιμα τθσ πόλθσ του 

Υειραιά ωσ παραδοςιακό (Λςτορικό Ξζντρο Υειραιά) και 67 κτίρια ωσ διατθρθτζα 

ii. Ψο 1987 ακόμθ 359 κτίρια τθσ ίδιασ περιοχισ χαρακτθρίςτθκαν διατθρθτζα  με τθν 

ΩΑ 21745/1214/16-3-1987 (ΦΕΞ Δϋ420)  

iii. Ψο  1982, με τθν υπ’ αρ. Α1/Φ02/22293/866/29-4-1982 Ω.Α. (ΦΕΞ Βϋ414) το αρχαίο 

τείχοσ του Υειραιά χαρακτθρίςτθκε ωσ ιςτορικό μνθμείο. 

iv. Ψο 2018, με τθν ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΠΨΕ/ΔΑΑΠ/ΨΠΑΠ/438189/45023/1301/492/12-10-

2018 Ω.Α. (ΑΔΑ: ΩΓΧ94653Υ4-5Ψ3), εγκρίκθκε προμελζτθ για τθν ανάδειξθ του κονϊνειου 

τείχουσ και του ταφικοφ μνθμείου του Κεμιςτοκλι. 

v. Επί του παρόντοσ ςτο Πικρολίμανο πραγματοποιοφνται ζργα αςτικισ ανάπλαςθσ 

προχπολογιςμοφ 5.700.000 ευρϊ από το Διμο Υειραιά με χρθματοδότθςθ τθσ Υεριφζρειασ 

(υπ’ αρικμ. 259/2018 Απόφαςθ του Υεριφερειακοφ Χυμβουλίου Αττικισ) 

vi. Ψζλοσ, προτείνεται από τθ γράφουςα θ μετακίνθςθ από το Φάλθρο και ο μόνιμοσ 

ελλιμενιςμόσ τθσ Ψριιρουσ Σλυμπιάσ ςτο λιμάνι τθσ Ηζασ απζναντι από το Ραυτικό 

Πουςείο, ϊςτε να επανζλκει ςτο «φυςικό» τθσ λιμάνι. 

 

4. Χχετικά με τθ 2θ διαδρομι επιςθμαίνεται ότι ςυμπεριλαμβάνει ζργα που  δεν ζχουν 

εκκινιςει ι ολοκλθρωκεί ακόμθ:  

i. Θ Λπποδάμεια Αγορά ζχει προτακεί από το Εμπορικό και Βιομθχανικό Επιμελθτιριο 

Υειραιά (ΕΒΕΥ) και παρουςιάςτθκε φςτερα από επικαιροποιθμζνθ ζρευνα του Λνςτιτοφτου 

Εμπορίου και Ωπθρεςιϊν (ΛΡ.ΕΠ.Ω.) το Δεκζμβριο του 2017. Θ ζρευνα επιδόκθκε από το 
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ΕΒΕΥ, ςε ψθφιακι μορφι, ςτο Διμο Υειραιά, ςτθν Υεριφζρεια Υειραιά και ςτθ  Γ.Γ. 

Εμπορίου (ΕΒΕΥ, 2019) 

ii. Ψο Πουςείο Εναλίων Αρχαιοτιτων ςτο Χιλό τθσ Θετιϊνειασ Ακτισ, εκκίνθςε ωσ ιδζα 

ςτα πλαίςια του προγράμματοσ για τθν «Υολιτιςτικι Ακτι Υειραιά» 57, που παρουςιάςτθκε 

το Δεκζμβριο του 2010 από τον Σργανιςμό Οιμζνοσ Υειραιϊσ (Σ.Ο.Υ.), με ςτόχο το 

διαχωριςμό τθσ πολιτιςτικισ ακτισ από τθ λιμενικι ηϊνθ. Ψότε προτάκθκε από τον Σ.Ο.Υ. θ 

ίδρυςθ τριϊν μουςείων (Πουςείο Εναλίων Αρχαιοτιτων, Πουςείο Πετανάςτευςθσ και 

Κεματικό Πουςείο Υειραιά). Ψο ΩΥΥΣΑ ζκανε αποδεκτι τθν ίδρυςθ ενόσ Πουςείου 

Εναλίων Αρχαιοτιτων και το 2012 προκθρφχκθκε Διεκνισ Ανοιχτόσ Αρχιτεκτονικόσ 

Διαγωνιςμόσ για τθν εκπόνθςθ Αρχιτεκτονικισ Πελζτθσ για το Πουςείο Εναλίων 

Αρχαιοτιτων. Εν ςυνεχεία ςτα τζλθ του 2012, θ μελζτθ που απζςπαςε το Αϋ βραβείο ςτον 

διαγωνιςμό υποβλικθκε ςτο Χυμβοφλιο Πουςείων και τελικϊσ εγκρίκθκε με Ωπουργικι 

Απόφαςθ το 2014. (ΩΥΥΣΑ, 2018) Ψο 2019 θ Επιτροπι Χχεδιαςμοφ και Ανάπτυξθσ Οιμζνων 

(ΕΧΑΟ) ζκανε δεκτι τθ μετατροπι του κτθρίου SILO ςτον Υειραιά ςε Δθμόςιο Πουςείο 

Εναλίων Αρχαιοτιτων, θ οποία είχε ιδθ γίνει αποδεκτι από τθν πλευρά τθσ νζασ διοίκθςθσ 

του ΣΟΥ. (ΩΥΥΣΑ, 2019) Ψο ζργο κοςτολογικθκε ςτα 70 εκατομμφρια ευρϊ ςυνολικά και 

ςιμερα διεκδικοφνται 50 εκατομμφρια ευρϊ από το Ψαμείο Ανάκαμψθσ (ΛΩΑΡΡΛΔΘΧ, 

2021).  Ψο ζργο εντάχκθκε ςτο Εκνικό Χχζδιο Ανάκαμψθσ και Ανκεκτικότθτασ-Ελλάδα 2.0 

και ςυγκεκριμζνα ςτον Άξονα 4.6: Εκςυγχρονιςμόσ και βελτίωςθ τθσ ανκεκτικότθτασ κφριων 

κλάδων οικονομίασ τθσ χϊρασ (δθλαδι του τουριςμοφ, του πολιτιςμοφ, τθσ μεταποίθςθσ, 

του αγροτικοφ τομζα και των υποδομϊν). (ΩΥΣΩΦΓΕΛΣ ΣΛΞΣΡΣΠΛΞΩΡ, 2021) Θ ίδρυςθ του 

Πουςείου Εναλίων Αρχαιοτιτων κα ςυμβάλει ςτθν ανάδειξθ τόςο των πολυάρικμων 

ενάλιων ευρθμάτων, που μζχρι ςιμερα φυλάςςονται ςε αποκθκευτικοφσ χϊρουσ, όςο και 

του ίδιου το βιομθχανικοφ κτιρίου του Χιλό, το οποίο δεςπόηοντασ ςτο λιμάνι ακριβϊσ 

δίπλα ςτθ κάλαςςα, κα αποτελζςει το νζο τοπόςθμο του Υειραιά. 

iii. Ψο Πουςείο Ελλθνικισ Βιομθχανίασ και το Ξζντρο Πικραςιατικοφ Υολιτιςμοφ, ωσ 

ιδζεσ είναι αποτζλεςμα του Υανελλινιου Αρχιτεκτονικοφ Διαγωνιςμοφ Λδεϊν για τθ Πελζτθ 

Ανάπλαςθσ των 640 ςτρεμμάτων τθσ πρϊθν λιμενοβιομθχανικισ περιοχισ Οιπαςμάτων που 

διοργάνωςε θ Υεριφζρεια Αττικισ ςε ςυνεργαςία με το Διμο Ξερατςινίου-Δραπετςϊνασ το 

2016. (ΥΕΦΛΦΕΦΕΛΑ ΑΨΨΛΞΘΧ, 2016) Ψα αποτελζςματα του διαγωνιςμοφ παρουςιάςτθκαν το 

                                                           
57 Επιςθμαίνεται ότι θ αρχικι πρόταςθ του ΣΟΥ για τθν Υολιτιςτικι Ακτι είχε υποβλθκεί ωσ Ζκκεςθ ςυνοδεφουςα τθν 
Υρόταςθ Γενικισ Διάταξθσ του Master Plan και περιελάμβανε χριςεισ κτιριακϊν εγκαταςτάςεων (Αρχαιολογικό Πουςείο, 
Εκνικό Ραυτικό Πουςείο και Πουςείο Εναλίων Αρχαιοτιτων, Πουςείο Πετανάςτευςθσ, Ξτίριο Εκκζςεων & Υολιτιςτικϊν 
Οειτουργιϊν κ.α.) και χριςεισ περιβάλλοντοσ κοινόχρθςτου χϊρου (χϊρουσ πραςίνου, πλατείεσ, πεηόδρομουσ, 
ποδθλατόδρομουσ, περιπάτουσ ζωσ και λειτουργία monorail). Ενϊ ο τότε Υρόεδροσ και Διευκφνων Χφμβουλοσ του ΣΟΥ 
υποςτιριξε ότι  με τθν Υολιτιςτικι Ακτι Υειραιά ενςωματϊνεται το λιμάνι ςτθν πόλθ του Υειραιά για να πάψει να λειτουργεί 
αυτό ωσ ζνα τείχοσ προσ τθν κάλαςςα. (ΣΟΥ ΑΕ, 2010) 
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2017. Ψο 2018 ςυντάχκθκε από τθ Δ/νςθ Ψεχνικϊν Ωπθρεςιϊν του Διμου Ξερατςινίου 

Δραπετςϊνασ το Χχζδιο Γενικισ Διάταξθσ Master Plan τθσ περιοχισ των Οιπαςμάτων. Πε 

τθν υπ’ αρικμ. 133/7-5-2019 Απόφαςθ του Υεριφερειακοφ Χυμβουλίου Αττικισ 

αποφαςίςτθκε θ αναγκαςτικι απαλλοτρίωςθ ζκταςθσ 204.898,39 τετραγωνικϊν μζτρων 

ιδιωτικισ ιδιοκτθςίασ με τθν επιςιμανςθ ότι είναι καίριασ ςθμαςίασ για τθ διάςωςθ τθσ 

ιςτορικισ μνιμθσ τθσ περιοχισ και τθσ περιβαλλοντικισ, πολιτιςτικισ, κοινωνικισ και 

οικονομικισ αναβάκμιςισ τθσ. 

iv. Επίςθσ προσ το παρόν εκκρεμεί θ ολοκλιρωςθ των ζργων του Πετρό μπροςτά από 

τον ΘΧΑΥ και ςτο κζντρο τθσ πόλθσ του Υειραιά απζναντι από το Δθμοτικό Κζατρο. 

v. Θ πεηοδρόμθςθ τθσ οδοφ Αλιπζδου και θ πεηογζφυρα ςτθν πλατεία Λπποδαμείασ 

είναι πρόταςθ τθσ γράφουςασ και ςτοχεφει ςτον ανεμπόδιςτο περίπατο των ταξιδιωτϊν.  

vi. Ψζλοσ επιςθμαίνεται ότι:  

- Ψο 2002, με τθν ΩΥΥΣ/ΔΛΟΑΥ/Γ/3139/63872/25-10-2002 Ω.Α. (ΦΕΞ Βϋ1417) 

χαρακτθρίςτθκε ωσ μνθμείο το Χυγκρότθμα του Εργοςταςίου Οιπαςμάτων και Χθμικϊν 

Υροϊόντων ςτθ Δραπετςϊνα. 

- Ψο 2014, με τθν ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΠΨΕ/ΔΡΧΑΞ/179411/20309/1077/7-8-2014 Ω.Α. (ΦΕΞ ΑΑΥ 

275) χαρακτθρίςτθκε ωσ μνθμείο ο παλαιόσ Χιδθροδρομικόσ Χτακμόσ του Αγίου Διονυςίου. 

- Ψο 2019, με τθν ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΥΞ/ΔΛΥΞΑ/ΨΥΞΑΧΠΑΕ/105381/72645/2066/866/3-5-2019 

Ω.Α. (ΦΕΞ Δϋ 217), εγκρίκθκε θ κιρυξθ – οριοκζτθςθ αρχαιολογικοφ χϊρου τθσ περιοχισ 

“Ξαςτράκι” ςτθ Δραπετςϊνα (Θετιϊνεια) 

 

5. Χχετικά με τον τάφο του Κεμιςτοκλι και κακϊσ θ επιςτθμονικι κοινότθτα δεν ζχει 

καταλιξει ςτο αν βρίςκεται ςτθν Άκρα Κεμιςτοκλζουσ ςτθ Δραπετςϊνα ι ςτθν Υειραϊκι, 

ενϊ μια τρίτθ εκδοχι παρουςιάηει και τα δφο ςθμεία ωσ φανοφσ του αρχαίου λιμζνα, 

αναηθτικθκε θ λφςθ ςτα κείμενα του Ξ. Πωραΐτθ ο οποίοσ αναφζρει ότι “θ τεκμθρίωςθ ι 

ακόμθ και θ ‘πλαςτογράφθςθ’ τθσ ταυτότθτασ τοπικϊν πλθκυςμϊν, ανατρζχει ςυνικωσ ςε 

αλθκι ι ψευδι ιςτορικά επιχειριματα ι, ακόμθ ουςιαςτικότερα, ςε ςχζςεισ ιςτορικϊν 

αναφορϊν και αναφορϊν τόπου. Οι τελευταίεσ προςφζρουν ςυνικωσ ιςχυρότατθ εποπτικι 

βεβαιότθτα για τθν ‘αλικεια’ για τθν ‘α-λικεια’, για  τθ μθ λικθ, για τθ μνθμονικι ςτιριξθ 

των ςχετικϊν ιςχυριςμϊν “. (ΠΩΦΑΛΨΘΧ, 2017) Χτθ ςυγκεκριμζνθ περίπτωςθ είναι βζβαιο 

από ιςτορικζσ πθγζσ ότι τα οςτά του Κεμιςτοκλι, ςφμφωνα με τθν επικυμία του 

μεταφζρκθκαν από τα παιδιά του ςτον Υειραιά και ςίγουρα ετάφθςαν εκτόσ των τειχϊν 

κακϊσ ιταν εξόριςτοσ. Χυνεπϊσ θ Άκρα Κεμιςτοκλζουσ ςτθ Δραπετςϊνα γειτνιάηει με τθν 

αλικεια και βοθκά το τουριςτικό μασ μοντζλο κακϊσ είναι επιβεβλθμζνο να εντάξουμε 
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ςτον τόπο τθ μνιμθ του Κεμιςτοκλι. Άλλωςτε ςτθν Άκρα Κεμιςτοκλζουσ υπάρχει τφμβοσ 

του Κεμιςτοκλι, ο οποίοσ είναι προςβάςιμοσ για τουσ επιςκζπτεσ, ςε αντίκεςθ με τθν 

Υειραϊκι όπου θ εγγφτθτα του  κρυλοφμενου τάφου με τθ Ραυτικι Διοίκθςθ Αιγαίου 

κακιςτά απαγορευτικι τθν πρόςβαςθ ςτο κοινό.  

 

6. Χχετικά με τουσ περιπάτουσ ςτθν 1θ και 2θ  διαδρομι που εκτείνονται μζςα ςτθν 

πόλθ χρειάηεται απαραιτιτωσ ςιμανςθ, ϊςτε οι ταξιδιϊτεσ να μποροφν να αναπτφςςουν 

ελεφκερεσ διαδρομζσ και να ζχουν πλθρζςτερθ ενθμζρωςθ. Θ ςιμανςθ κα πρζπει να γίνει 

με χριςθ ενθμερωτικϊν πινακίδων, όπωσ διαδραςτικζσ «beacons»,  οκόνεσ αφισ, 

πινακίδεσ μεταβλθτοφ κειμζνου, απλζσ τουριςτικζσ πινακίδεσ, κλπ. Θ διαγράμμιςθ 

κακοδιγθςθσ των τουριςτικϊν διαδρομϊν από και προσ το λιμάνι κρίνεται επίςθσ 

απαραίτθτθ. Θ δθμιουργία και προϊκθςθ ειδικισ εφαρμογισ για κινθτά τθλζφωνα που 

ςτοχεφει ςτθν τουριςτικι παρουςίαςθ του Υειραιά, κρίνεται επίςθσ απαραίτθτθ. Σι 

προτάςεισ αυτζσ ζχουν γίνει ιδθ από το ΕΒΕΥ και ζχουν ςυηθτθκεί ςε επίπεδο Υεριφζρειασ, 

κακϊσ θ υλοποίθςθ τουσ κα αποτελζςει τθν εκκίνθςθ τθσ μετατροπισ του Υειραιά ςε 

«ζξυπνθ πόλθ», όπωσ αυτι παρουςιάςτθκε ςτο κεφάλαιο 2. 

 

7. Χχετικά με τθν 3θ  διαδρομι που εκτείνεται ςτθ καλάςςια περιοχι τθσ Ραυμαχίασ 

τθσ Χαλαμίνασ και μεταξφ άλλων ςυμπεριλαμβάνει τισ παλιζσ εγκαταςτάςεισ του Υολεμικοφ 

Ραυτικοφ, ςτισ οποίεσ τα ζργα δεν ζχουν ολοκλθρωκεί, επιςθμαίνεται ότι: 

i. Ψο 1982, με τθν ΩΑ ΩΥΥΕ/Α1/Φ02/16973/665/26-3-1982 (ΦΕΞ Βϋ305/26-5-1982), 

κθρφχκθκε ωσ αρχαιολογικόσ χϊροσ και ιςτορικόσ τόποσ ο όρμοσ των Αμπελακίων, 

ολόκλθρθ θ χερςόνθςοσ τθσ Ξυνόςουρασ, θ χερςόνθςοσ των Αμπελακίων (αρχαία πόλθ 

Χαλαμίνασ), ο όρμοσ των Χελθνίων και θ καλάςςια περιοχι των νθςίδων Αγ. Γεωργίου και 

Ψυττάλειασ, κακϊσ ςτο χϊρο αυτό ζγινε θ Ραυμαχία τθσ Χαλαμίνασ.  

ii. Ψο 2001, με τθν ΩΑ ΩΥΥΣ/ΑΦΧ/Α1/Φ43/47502/2913/18-9-2001 (ΦΕΞ Βϋ1324/11-10-

2001), κθρφχκθκε ωσ αρχαιολογικόσ χϊροσ και θ καλάςςια περιοχι ςτουσ όρμουσ 

Αμπελακίων και Χελθνίων Χαλαμίνοσ, επίςθσ με τθν ΩΑ ΩΥΥΣ/ΑΦΧ/Α1/Φ02/54404/3270/17-

10-2001 (ΦΕΞ Βϋ1459/26-10-2001) κακορίςτθκαν οι όροι χριςθσ ςτον αρχαιολογικό χϊρο 

τθσ Ξυνόςουρασ (αρχαιολογικι Ηϊνθ Αϋ) όπου ρθτά προβλζπεται ότι «απαγορεφεται θ 

δόμθςθ και θ οποιαδιποτε αλλοίωςθ του εδάφουσ, θ λειτουργία ναυπθγοεπιςκευαςτικϊν 

μονάδων, θ καταςκευι λιμενικϊν ζργων, κακϊσ και οποιαδιποτε καταςκευι, για τθν οποία 

απαιτείται ι δεν απαιτείται ζγκριςθ τθσ αρμόδιασ πολεοδομικισ αρχισ».  
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iii. Ψο Ωπουργείο Υολιτιςμοφ προγραμματίηει ςυγκεκριμζνεσ παρεμβάςεισ ςτθν 

Χαλαμίνα, ζχουςεσ χαρακτιρα ζργων υποδομισ: - Εργαςίεσ ςυντιρθςθσ ςτα κτίρια που 

χρθςιμοποιοφνταν ωσ οχυρά ςτθν Ξυνόςουρα τθσ Χαλαμίνασ. - Εργαςίεσ εκςυγχρονιςμοφ 

του Αρχαιολογικοφ Πουςείου με ςφγχρονα οπτικοακουςτικά ςυςτιματα - Εργαςίεσ 

διαμόρφωςθσ, ςτο πλαίςιο εφαρμογισ τθσ ςε ιςχφ Ωπουργικισ Απόφαςθσ ζγκριςθσ τθσ 

μελζτθσ διαμόρφωςθσ του “Ψφμβου των Χαλαμινομάχων” (αρ. ΩΥΥΣ/ΔΑΑΠ/420/20798/8-

3-2004 Ω.Α.). (ΩΥΥΣΑ, 2020) Χφμφωνα με πρόςφατο δθμοςίευμα τθσ εφθμερίδασ Θ 

Ξακθμερινι «Θ Κυνόςουρα είναι γνωςτι κυρίωσ για δφο πράγματα: τον τφμβο τθσ 

΢αλαμίνασ και τα ναυπθγεία που ςυνυπάρχουν με τον αρχαιολογικό χϊρο *…+ Σο 

υποβακμιςμζνο τοπίο τθσ Κυνόςουρασ κα πάρει μιαν ανάςα μετά τθν πρόςφατθ ομόφωνθ 

ζγκριςθ του Κεντρικοφ Αρχαιολογικοφ ΢υμβουλίου για τθ μελζτθ αποκατάςταςθσ και 

ανάδειξθσ των παλιϊν ναυτικϊν φυλακίων και του λατομείου τθσ χερςονιςου». 

(ΛΩΑΡΡΛΔΘΧ, 2021) 

iv. Θ επίςκεψθ ςτθ νθςίδα του Αγίου Γεωργίου δεν προτείνεται κακϊσ ανικει ςτο 

Υολεμικό Ραυτικό και δεν είναι προςβάςιμθ για το κοινό. Βζβαια, θ εγκατάλειψθ τθσ 

νθςίδασ ςε ςυνδυαςμό με τθ φυςικι ομορφιά τθσ και τθν ιδιαίτερθ ιςτορία τθσ κακιςτοφν 

ελκυςτικι τθν ιδζα για αξιοποίθςθ, αντίςτοιχθ των πζτρινων κτιρίων του πολεμικοφ 

ναυτικοφ ςτθν Άκρα Ξυνόςουρα.   

v. Επίςθσ ςτθν 3θ διαδρομι κα μποροφςε να ςυμπεριλθφκεί επίςκεψθ ςτθν περιοχι 

των ναυπθγείων του Υεράματοσ, κακϊσ είναι ουςιαςτικά μικρζσ ναυπθγικζσ μονάδεσ, που 

με τθν κατάλλθλθ υποδομι κα μποροφςαν να δεχκοφν μικρό αρικμό επιςκεπτϊν, αλλά θ 

περιοχι προσ το  παρόν είναι πλιρωσ ανζτοιμθ. 

 

8. Σι ανωτζρω προτεινόμενεσ διαδρομζσ, προφανϊσ απευκφνονται  ςε μικρζσ ομάδεσ 

επιςκεπτϊν, κακϊσ ςτόχοσ είναι θ ιπια βιϊςιμθ τουριςτικι ανάπτυξθ τθσ πόλθσ. Πεγάλα 

θμερόπλοια, ι μεγάλοσ αρικμόσ μικρϊν θμερόπλοιων και μαηικϊν αφίξεων επιςκεπτϊν 

ςτουσ λιμζνεσ και ςτισ περιοχζσ που τουσ φιλοξενοφν κα κατζςτρεφαν τθν ποιότθτα του 

τουριςτικοφ προϊόντοσ.  

 

9. Θ εκπόνθςθ περαιτζρω οικονομοτεχνικισ μελζτθσ για το ςφνολο των διαδρομϊν 

κρίνεται απαραίτθτθ. 
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5.3. Ρροχποκζςεισ για τθν εφαρμογι ενόσ ςυνολικοφ μοντζλου βιώςιμθσ ανάπτυξθσ  

 

1. Ψα θμερόπλοια και οι καλάςςιεσ διαδρομζσ ςτοχεφουν τόςο ςτθν ιδιαιτερότθτα και 

ανταγωνιςτικότθτα του τουριςτικοφ προϊόντοσ ζναντι τθσ Ακινασ58, όςο και ςτθ μείωςθ τθσ 

κυκλοφοριακισ κίνθςθσ ςτο οδικό δίκτυο τθσ πόλθσ, κακϊσ θ μείωςθ τθσ κίνθςθσ ςτο οδικό 

δίκτυο ςυνεπάγεται μείωςθ ατμοςφαιρικϊν ρφπων και θχορφπανςθσ. Χε αυτι τθν 

κατεφκυνςθ τα θμερόπλοια κα πρζπει, επίςθσ να χρθςιμοποιοφν νζεσ τεχνολογίεσ φιλικζσ 

προσ το περιβάλλον, ακόμθ και ςτθν περίπτωςθ που αυτό δεν επιβάλλεται από το νόμο. Σ 

ΣΟΥ πρζπει να επιςπεφςει τθν εφαρμογι ςυςτιματοσ cold-ironing ςτο λιμάνι. Επίςθσ κα 

πρζπει να χρθςιμοποιιςει εργαλεία όπωσ το μοντζλο πιςτοποίθςθσ προμθκευτϊν LNG και 

τον Υεριβαλλοντικό Δείκτθ Υλοίων (Environmental Ship Index - ESI) τθσ Διεκνοφσ Ζνωςθσ 

Οιμζνων (International Association of Ports and Harbors- IAPH) που παρουςιάςτθκε ςτο 

κεφάλαιο 2. Χρθςιμοποιϊντασ τον Υεριβαλλοντικό Δείκτθ Υλοίων μπορεί να δϊςει κίνθτρα 

για κακαρότερα πλοία με εκπτϊςεισ ςτα λιμενικά τζλθ. 

 

2. Υαράλλθλα, κακϊσ εκ προοιμίου θ βιϊςιμθ ανάπτυξθ απαιτεί όρια, επιβάλει ωσ  

επιτακτικζσ τισ ειδικζσ μελζτεσ για τον προςδιοριςμό του μεγζκουσ ανάπτυξθσ και τθσ 

φζρουςασ τουριςτικισ ικανότθτασ τθσ πόλθσ. Επίςθσ ωσ επιτακτικζσ κρίνονται οι μελζτεσ 

διαχείριςθσ αυξθμζνων ροϊν επιβατϊν. Υζραν του να διοχετεφονται οι ροζσ και ςε άλλουσ 

τουριςτικοφσ προοριςμοφσ εκτόσ  τθσ Ακροπόλεωσ, του Ξζντρου τθσ Ακινασ, τθσ Αρχαία 

Ξορίνκου και του Υειραιά, κα πρζπει να εξεταςτεί και ο ςχεδιαςμόσ τθσ ςταδιακισ άφιξθσ 

των κρουαηιερόπλοιων ςτο λιμζνα και τθσ ρφκμιςθσ των ροϊν των ταξιδιωτϊν εντόσ τθσ 

πόλθσ. Υαραδείγματα καλϊν πρακτικϊν αποτελοφν τα λιμάνια του Ρτουμπρόβνικ και τθσ 

Βενετίασ. Χτθ Βενετία τμιμα τθσ τοπικισ κοινωνίασ αντιμετϊπιςε τον τουριςμό ωσ μια 

δραςτθριότθτα, οι αρνθτικζσ επιπτϊςεισ τθσ οποίασ ενίοτε είναι μεγαλφτερεσ από τα οφζλθ. 

Αντικείμενο κριτικισ ιταν και θ χριςθ του κεντρικοφ λιμζνα τθσ πόλθσ από μεγάλα 

κρουαηιερόπλοια, τα οποία αλλοιϊνουν αιςκθτικά το τοπίο και επιβαρφνουν τθν πόλθ.  Ψο 

κζμα προωκικθκε ςτο δθμοτικό ςυμβοφλιο, το οποίο υπό το βάροσ αντιδράςεων πολιτϊν 

και φορζων και φςτερα από ςχετικζσ ςυςτάςεισ τθσ  UNESCO αποφάςιςε τθν απαγόρευςθ 

προςζγγιςθσ των μεγάλων πλοίων. Επιπλζον, κεςπίςτθκαν αυςτθροί κανόνεσ ςυμπεριφοράσ 

για τουσ τουρίςτεσ και ειςιχκθςαν ρυκμίςεισ για τθν ιςομερι κατανομι των επιςκεπτϊν 

εντόσ τθσ θμζρασ. Σι Αρχζσ διαμόρφωςαν ζτςι ζνα ποιοτικότερο τουριςτικό προϊόν, που αν 

και επιτρζπει λιγότερουσ επιςκζπτεσ ζχει υψθλότερθ προςτικζμενθ αξία. Χτο Ρτουμπρόβνικ 

                                                           
58 Άλλωςτε τόςο θ γεωγραφία, όςο και θ εγκατάλειψθ των γειτονιϊν του Υειραιά, δεν κακιςτοφν ιδιαίτερα εφκολθ τθν κίνθςθ 
των πεηϊν επιςκεπτϊν ςε διαδρομζσ ευρφτερεσ του κζντρου.  
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επίςθσ επιβλικθκε κανονιςμόσ που ρυκμίηει τον ανϊτερο επιτρεπτό αρικμό ταξιδιωτϊν που 

μποροφν να βρίςκονται ταυτόχρονα ςτθν επικράτειά του. H Βενετία και το Ρτουμπρόβνικ, 

καταγράφουν πλζον μείωςθ των επιςκεπτϊν κρουαηιζρασ χωρίσ όμωσ απϊλειεσ εςόδων.     

 

3. Χτθν κατεφκυνςθ τθσ αποφυγισ κορεςμοφ των τουριςτικϊν προοριςμϊν κα πρζπει 

επίςθσ να ςχεδιαςτοφν περιςςότερεσ καλάςςιεσ διαδρομζσ με προοριςμοφσ διαφορετικοφσ 

από αυτοφσ που παρουςιάςτθκαν ανωτζρω. Υικανοί προοριςμοί μπορεί να ανευρεκοφν  από 

το Φάλθρο ζωσ το Χοφνιο, πάντα ςτα πλαίςια τθσ ιπιασ τουριςτικισ ανάπτυξθσ. 

 

4. Υεραιτζρω ςχεδιαςμόσ κρίνεται απαραίτθτοσ, ϊςτε ο Υειραιάσ να αναπτυχκεί ςτθν 

κατεφκυνςθ τθσ Ξρουαηιζρασ Αφετθρίασ. Θ απλι αφετθρία για τθν κρουαηιζρα ςτον Υειραιά 

δεν ςυνεπάγεται απαραίτθτα ανάπτυξθ για τθν πόλθ. Επενδυτικά κίνθτρα για τθ δθμιουργία 

νζων ξενοδοχειακϊν μονάδων για αυτό το ςκοπό, πζραν των δρομολογθμζνων 

ξενοδοχειακϊν μονάδων του Master Plan του ΣΟΥ, κα ζχουν πολλαπλαςιαςτικά οφζλθ για 

τον τουριςμό τθσ πόλθσ, κακϊσ ο Υειραιάσ αποτελεί ιδανικι περίπτωςθ προοριςμοφ city 

break τουριςμοφ, αλλά και ςυνεδριακοφ τουριςμοφ,  λόγω τθσ απευκείασ ςφνδεςισ του με 

το Αεροδρόμιο, αλλά και λόγω των αςτικϊν αναπλάςεων, όπωσ ςτθν περιοχι του Αγίου 

Διονυςίου και ςτον Υφργο του Υειραιά, που αναμζνεται να βελτιϊςουν τθ ςυνολικι εικόνα 

τθσ πόλθσ. 

 

5. Υαράλλθλα με τθν ανάπτυξθ τθσ κρουαηιζρασ αφετθρίασ κα πρζπει να 

αναπτυχκοφν και άλλεσ μορφζσ καλάςςιου τουριςμοφ ςτθν ευρφτερθ περιοχι μελζτθσ, 

όπωσ: 

- υποβρφχιοσ ι καταδυτικόσ τουριςμόσ είτε ςτθν περιοχι των νεωςοίκων είτε ςε 

ςυγκεκριμζνα ναυάγια που ζχουν περιζλκει ςτθν αρμοδιότθτα του Ωπουργείου 

Υολιτιςμοφ, 

- αλιευτικόσ τουριςμόσ, όπου οι επιςκζπτεσ κα φιλοξενοφνται ςε επαγγελματικά 

αλιευτικά ςκάφθ και πζραν τθσ αναψυχισ κα μποροφν να διανυκτερεφουν ςτα ςκάφθ 

και να παρακολουκοφν τισ αλιευτικζσ τεχνικζσ και μεκόδουσ και  

- βεβαίωσ το yachting, το οποίο ωσ δραςτθριότθτα καλάςςιασ αναψυχισ μπορεί να 

προθγθκεί μιασ κρουαηιζρασ και υπάρχουν ιδθ οι υποδομζσ ςτα λιμάνια του Υειραιά. 

Σι προτεινόμενεσ εναλλακτικζσ, πζραν τθσ διάχυςθσ των οικονομικϊν ωφελειϊν, ςτοχεφουν 

και ςτθν αποτροπι ςυγκζντρωςθσ των επιςκεπτϊν ςε ςυγκεκριμζνουσ τόπουσ και κατά 

ςυνζπεια ςυμβάλλουν ςτθν αποςυμφόρθςθ τθσ πόλθσ. 
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6. Ψο μοντζλο ςτοχεφει ςτθν ανάδειξθ ςθμείων τουριςτικοφ ενδιαφζροντοσ και ςτθν 

ϊκθςθ τθσ ευρφτερθσ τουριςτικισ ανάπτυξθσ τθσ περιοχισ. Θ ςτακερι επιςκεψιμότθτα που 

εγγυάται θ κακθμερινι αποβίβαςθ επιβατϊν κρουαηιζρασ, κα δθμιουργιςει ςυνκικεσ 

ςταδιακοφ αυτοπροςδιοριςμοφ τθσ πόλθσ ωσ τουριςτικοφ προοριςμοφ, με ςυνζπεια θ 

τουριςτικι ταυτότθτα, που ουςιαςτικά αποτελεί τθν ταυτότθτα του τόπου, να γίνει κτιμα 

των κατοίκων τθσ, που αν και τθ βιϊνουν κακθμερινά ςε αρκετζσ περιπτϊςεισ τθν αγνοοφν. 

Βαςικι προχπόκεςθ είναι θ επικοινωνία τθσ ταυτότθτασ του τόπου ςτουσ κατοίκουσ των 

διμων δια των δθμοτικϊν και τοπικϊν μζςων ενθμζρωςθσ, όπωσ ραδιόφωνο, ζντυπα, 

διαδίκτυο, κακϊσ και μζςω ςτοχευμζνων ενθμερωτικϊν εκδθλϊςεων. 

 

7. Χτα πλαίςια των ςτοχευμζνων ενθμερωτικϊν εκδθλϊςεων για τθν ταυτότθτα του 

Υειραιά ωσ τουριςτικοφ προοριςμοφ, κα πρζπει επίςθσ οι ίδιοι οι κάτοικοι να βιϊςουν τθν 

τουριςτικι εμπειρία ςτθν πόλθ τουσ, πραγματοποιϊντασ τισ προτεινόμενεσ διαδρομζσ . Χε 

αυτι τθν κατεφκυνςθ το λιμάνι κα πρζπει να ανοίξει για τουσ κατοίκουσ ειδικά τθν περίοδο 

που δεν φιλοξενεί κρουαηιερόπλοια, ι θ κίνθςθ είναι περιοριςμζνθ. Υρογράμματα 

ξενάγθςθσ, όπωσ αυτά που απευκφνονται ςε φοιτθτζσ κα πρζπει να ςχεδιαςτοφν και για τουσ 

κατοίκουσ τθσ πόλθσ. Ψο  λιμάνι τθσ κρουαηιζρασ αυτι τθ ςτιγμι είναι μθ τόποσ για τθν πόλθ, 

δεν είναι καν τόποσ απροςπζλαςτοσ.  Σι κάτοικοι δεν ζχουν καμία εικόνα οφτε για τισ 

λιμενικζσ υπθρεςίεσ, οφτε για τουσ λιμενικοφσ χϊρουσ. Γνωρίηοντασ οι κάτοικοι τισ λιμενικζσ 

υποδομζσ, τουσ όρουσ και κανόνεσ λειτουργίασ τουσ κακϊσ και βιϊνοντασ τθν τουριςτικι 

εμπειρία, το λιμάνι κα γίνει ξανά τόποσ τθσ πόλθσ και οι κάτοικοι κα είναι περιφανοι που 

φιλοξενοφν επιςκζπτεσ κρουαηιζρασ.  

 

8. Χτα Χυμπεράςματα τθσ Πελζτθσ του ΕΑΥ του ΕΠΥ για τθν ανάπτυξθ τθσ 

Ξρουαηιζρασ ςτο Οιμάνι του Υειραιά διατυπϊνεται θ διαπίςτωςθ αντίφαςθσ για τθν πορεία 

των αναπτυξιακϊν ζργων του ΣΟΥ. Χυγκεκριμζνα αναφζρεται ότι «Ο κρατικόσ ΟΛΠ το 2010 

προγραμμάτιςε ζναν γιγαντιαίο πόλο κρουαηιζρασ με νζεσ επεκτάςεισ, αλλά ταυτόχρονα 

δρομολόγθςε ςθμαντικζσ παρεμβάςεισ οι οποίεσ εξυπθρετοφςαν αυτι τθ ςτοχοκεςία, μζςω 

τθσ ομαλισ ςφνδεςθσ με τθν πόλθ του Πειραιά, τθσ περιβαλλοντικισ αναβάκμιςθσ, των 

αςτικϊν αναπλάςεων και των υποδομϊν πολιτιςμοφ. Ο πόλοσ ςυρρικνϊκθκε, εξ αιτίασ τθσ 

μείωςθσ τθσ χρθματοδότθςθσ από τθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ αλλά και τθσ ζλλειψθσ 

ενδιαφζροντοσ τθσ Cosco να τον χρθματοδοτιςει. Σαυτόχρονα όμωσ, τα αρχικά ςχζδια του 

ΟΛΠ για ζργα ομαλισ ςφνδεςθσ του λιμανιοφ με τθν πόλθ ακυρϊκθκαν με τθν οριςτικι 

κατάκεςθ του νζου Master Plan το 2019. Ζτςι εντζλει, προζκυψε θ καταςκευι του ζργου τθσ 

επζκταςθσ του Νότιου Προβλιτα, απογυμνωμζνου από τα υπόλοιπα εξιςορροπθτικά και 
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ανταποδοτικά για τον Πειραιά ζργα». Θ ανωτζρω αντίφαςθ κα μποροφςε να κεραπευτεί με 

τθ χριςθ των εργαλείων του Υράςινου Σδθγοφ ESPO 2021, όπωσ είναι θ ςυγχρθματοδότθςθ 

ζργων πράςινου που ωφελοφν το λιμάνι και τθν πόλθ, θ ανάπτυξθ φυςικϊν περιοχϊν ςτο 

λιμάνι και θ διάκεςθ αυτϊν ςτο ευρφ κοινό, θ ςυνεργαςία και ανάπτυξθ πράςινων ςτόχων με 

τθν τοπικι κοινότθτα και θ μικτι χριςθ υποδομϊν όπωσ π.χ. θ χριςθ λιμενικϊν κτιρίων ι 

περιοχϊν για εκδθλϊςεισ τθσ πόλθσ. Χτο ςθμείο αυτό πρζπει να επιςθμανκεί ότι όςον αφορά 

το Διμο του Υειραιά ζχουν γίνει κάποια βιματα προόδου ςε αυτι τθν κατεφκυνςθ όπωσ θ 

ςυνεργαςία Διμου και ΣΟΥ ςτα πλαίςια του SUPAIR-Sustainable Ports in the Adriatic Ionian 

Region και το Πνθμόνιο Χυνεργαςίασ μεταξφ ΣΟΥ Α.Ε. και Διμου Υειραιά για τθν καταςκευι 

πάρκου πλθςίον τθσ Υφλθσ Ε12, που εγκρίκθκε κατά πλειοψθφία με τθν αρικμ. 237/6-10-

2021 Απόφαςθ Δθμοτικοφ Χυμβουλίου Υειραιά (ΑΔΑ:ΨΞΟΥΩ΢Ω-Φ3Λ). Χτθν ίδια κατεφκυνςθ 

κα πρζπει να υπάρξουν ςυνζργειεσ και με τουσ υπόλοιπουσ παραλιμζνιουσ διμουσ που 

υφίςτανται τισ εξωτερικότθτεσ λειτουργίασ τόςο του επιβατικοφ λιμζνα όςο και του 

εμπορευματικοφ λιμζνα. 

 

9. Υεραιτζρω θ ΣΟΥ ΑΕ κα πρζπει να επενδφςει ςτο ανκρϊπινο κεφάλαιο τθσ 

ευρφτερθσ περιοχισ μελζτθσ μζςω των εργαλείων τθσ AIVP, που παρουςιάςτθκαν ςτο 

κεφάλαιο 2, ενθμερϊνοντασ τουσ κατοίκουσ, τουσ επαγγελματίεσ και τουσ επιχειρθματίεσ για 

τισ κζςεισ εργαςίασ που απαιτοφνται για τθν ανταγωνιςτικότθτα τθσ λιμενικισ κοινότθτασ εν 

γζνει.  Χυγκεκριμζνα μπορεί να προωκιςει τθ δια βίου επαγγελματικι κατάρτιςθ, τθν 

ευελιξία και τθν υπζρβαςθ τθσ τομεακισ προςζγγιςθσ ςτθν αγορά εργαςίασ, να παρζχει 

προγράμματα κατάρτιςθσ  για τθν ανάπτυξθ ζξυπνων και πράςινων τεχνολογιϊν, να προωκεί 

τθν αλλθλεπίδραςθ μεταξφ ςχολείων, ιδρυμάτων κατάρτιςθσ και επαγγελματικοφ κόςμου, να 

δθμιουργιςει αίκουςεσ τεχνολογίασ κ.α.  

 

10. Θ εφαρμογι του μοντζλου απαιτεί υψθλό βακμό ςυνεργατικότθτασ αφενόσ 

ανάμεςα ςτουσ διμουσ και το λιμζνα και αφετζρου ανάμεςα ςτο λιμζνα και τισ εταιρείεσ 

κρουαηιζρασ. Σι εταιρείεσ κρουαηιζρασ ουςιαςτικά δεςμεφουν τουσ επιβάτεσ ςε 

ςυγκεκριμζνεσ εκδρομζσ, που ςχεδιάηουν οι ίδιεσ ςε ςυνεργαςία με ταξιδιωτικά πρακτορεία. 

Χε αυτι τθν κατεφκυνςθ κα πρζπει θ ΣΟΥ ΑΕ, ωσ άμεςα ςυνεργαηόμενθ με τισ εταιρείεσ, να 

προβάλει και να προωκιςει τον Υειραιά ωσ τουριςτικό προοριςμό. Επίςθσ ςε αυτι τθν 

περίπτωςθ κα μποροφςε να δϊςει κίνθτρα ζκπτωςθσ λιμενικϊν τελϊν με βάςθ τον αρικμό 

των επιςκεπτϊν κρουαηιζρασ που ςυμμετζχουν ςε εκδρομζσ με προοριςμό τον Υειραιά.   
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11. Επίςθσ, θ ΣΟΥ Α.Ε μπορεί να αναλάβει τον κομβικισ ςθμαςίασ ρόλο να φζρει ςε 

επαφι του παραλιμζνιουσ διμουσ και τισ  εταιρείεσ κρουαηιζρασ, ϊςτε από τθν μεταξφ τουσ 

ςυνεργαςία να προωκθκεί τόςο θ δθμιουργία νζων κζςεων εργαςίασ ςτον τουριςμό, όςο και 

θ ικανοποίθςθ των απαιτιςεων αυτϊν των νζων κζςεων εργαςίασ, μζςω τθσ επαγγελματικισ 

εκπαίδευςθσ και επιμόρφωςθσ του ενεργοφ εργαςιακά πλθκυςμοφ. Θ αφξθςθ των κζςεων 

εργαςίασ ςτισ παραλιμζνιεσ πόλεισ πζραν τθσ μείωςθσ των ποςοςτϊν ανεργίασ κα ςυμβάλει 

και ςτθ μείωςθ των οδικϊν μετακινιςεων των κατοίκων και των ςχετικϊν ατμοςφαιρικϊν 

ρφπων, κακϊσ, όπωσ είδαμε ςτο κεφάλαιο 4, περιςςότεροι από τουσ μιςοφσ 

απαςχολοφμενουσ κατοίκουσ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ μελζτθσ, για να μεταβοφν ςτο χϊρο 

εργαςίασ τουσ μετακινοφνται εκτόσ του διμου κατοικίασ τουσ. Ψο τελικό αποτζλεςμα όλων 

των ανωτζρω κα είναι θ  αφξθςθ τθσ ελκυςτικότθτασ του τουριςτικοφ προοριςμοφ που κα 

ωφελιςει τόςο τθν πόλθ, όςο και το λιμζνα και τισ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ.   

 

12. Υεραιτζρω οι 4 διμοι πρζπει επίςθσ να αναπτφξουν ςυνεργατικζσ ςχζςεισ με 

κεςμικι μορφι κακϊσ θ 2θ διαδρομι εκτείνεται ςε δφο  και θ 3θ διαδρομι εκτείνεται ςε τρεισ 

διμουσ και τα αναφερόμενα μθ ολοκλθρωμζνα ζργα  που περιλαμβάνονται ςτισ διαδρομζσ 

εντάςςονται ςε διαφορετικά αναπτυξιακά προγράμματα.  

 

13. Σ ςυντονιςμόσ τόςο για τθν ολοκλιρωςθ των επιμζρουσ αναπτυξιακϊν ζργων, όςο 

και για τθν εφαρμογι του παρόντοσ μοντζλου κα πρζπει να γίνει από ζναν Σργανιςμό 

Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ, όπωσ είδαμε ςτθν υποενότθτα 2.5.3. Θ Υεριφζρεια Υειραιά ςε 

κεςμικό επίπεδο κρίνεται ωσ θ κατάλλθλθ οργανωτικι δομι που κα αναλάβει το  ρόλο του 

Σργανιςμοφ Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ ςε ςυνεργαςία με τουσ διμουσ και το λιμάνι. Ωσ 

δεφτεροσ βακμόσ αυτοδιοίκθςθσ, κα μπορεί να ζχει ςφαιρικι εικόνα για τθν πρόοδο των 

ζργων και το ςυντονιςμό τουσ κακϊσ και για τθν εφαρμογι και λειτουργία του μοντζλου 

ανάπτυξθσ. Χτθ κεςμικι δομι που κα δθμιουργθκεί πζραν τθσ Υεριφζρειασ και των Διμων 

κα πρζπει να ζχουν ςυμμετοχι όλοι οι εμπλεκόμενοι φορείσ δια των εκπροςϊπων τουσ: 

τελωνειακζσ αρχζσ, υπθρεςίεσ αςφάλειασ, ςυνοριακζσ αρχζσ, υπθρεςίεσ ναυςιπλοΐασ, 

υγειονομικζσ υπθρεςίεσ, υπθρεςίεσ παραλαβισ αποβλιτων, υπθρεςίεσ τουριςμοφ, ςίτιςθσ, 

ςτζγαςθσ και βεβαίωσ θ Διοίκθςθ του Οιμζνα και οι αρμόδιεσ Εφορείεσ του Ωπουργείου 

Υολιτιςμοφ. Χτα πλαίςια του Σργανιςμοφ Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ κα πρζπει επίςθσ να 

ανευρεκοφν λφςεισ για επιμζρουσ αλλά ιδιαιτζρωσ φλζγοντα ηθτιματα που ζχουν κζςει τα 

δθμοτικά ςυμβοφλια των παραλιμζνιων Διμων όπωσ θ διαχείριςθ αποβλιτων πλοίων, τα 

αςτικά απόβλθτα, θ ναυπθγοεπιςκευαςτικι δραςτθριότθτα εντόσ αρχαιολογικϊν χϊρων κ.α.   

Ψζλοσ, ςτο πλαίςιο διαχείριςθσ του τουριςτικοφ προοριςμοφ, κα πρζπει να κεςμοκετθκεί θ 
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ςυμμετοχι των κατοίκων και των κοινωνικϊν εταίρων ςτο ςφςτθμα λιψθσ αποφάςεων που 

αφορά τθν πόλθ που κατοικοφν και εργάηονται.  

 

14. Σι ανωτζρω αναφερόμενεσ προχποκζςεισ καλφπτουν τα περιςςότερα από τα 

αναπτυξιακά εργαλεία (οδθγοφσ - guides) που παρουςιάςτθκαν ςτον κεφάλαιο 2. 

Απαραίτθτθ όμωσ προχπόκεςθ για τθν επιτυχία οποιουδιποτε αναπτυξιακοφ μοντζλου, το 

οποίο είναι ουςιαςτικά μια ςυνεχισ διαδικαςία, είναι θ παρακολοφκθςι του (monitoring) και 

θ μζτρθςι του, ϊςτε να είναι δυνατι θ εξαγωγι αςφαλϊν ςυμπεραςμάτων που κα 

οδθγιςουν ςτθ βελτίωςθ ι ακόμθ και τον επαναςχεδιαςμό του μοντζλου, ειςάγοντασ 

προλθπτικά και διορκωτικά μζτρα όποτε είναι απαραίτθτο.  Σ Δείκτθσ Ευθμερίασ Υόλθσ (City 

Prosperity Index – CPI), ο Υεριβαλλοντικόσ Δείκτθσ Υλοίων, αλλά κυρίωσ το Υρόγραμμα 

Πζτρθςθσ τθσ Βιωςιμότθτασ του Ψουριςμοφ (Measuring the Sustainability of Tourism – MST) 

αποτελοφν τα ενδεδειγμζνα εργαλεία μζτρθςθσ του προτεινόμενου μοντζλου τόςο ςε 

επίπεδο πόλθσ, όςο και ςε επίπεδο λιμζνα. Θ εφαρμογι του μοντζλου με τθ χριςθ των 

οδθγϊν και των ςυςτθμάτων μζτρθςθσ του κεφαλαίου 2 απαντά ςτο ςφνολο των 17  Χτόχων 

Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ τθσ Ατηζντα 2030. 

 

15. Ψζλοσ, ςφμφωνα με αυτά που αναφζρκθκαν ςτθν υποενότθτα 2.1.2 το μοντζλο 

βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ πόλθσ και λιμζνα με επίκεντρο τον τουριςμό τθσ παροφςασ μελζτθσ 

χρθςιμοποιεί τουσ ΧΒΑ τθσ Ατηζντασ 2030, κακϊσ είναι αδιαμφιςβιτθτθ θ κανονιςτικι 

κεντρικότθτα τουσ ςτθν ζννοια τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ, ενςωματωμζνουσ ωςτόςο ςτο 

πλαίςιο του πολιτιςμοφ. Ωσ εκ τοφτου είμαςτε υποχρεωμζνοι να ςυμπεριλάβουμε ςτισ 

προχποκζςεισ για τθν εφαρμογι ενόσ ςυνολικοφ μοντζλου βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ τουσ 

γενικοφσ και ειδικοφσ όρουσ που ζκεςε θ πρόςφατθ Απόφαςθ Ζγκριςθσ Χτρατθγικισ Πελζτθσ 

Υεριβαλλοντικϊν Επιπτϊςεων Αναπτυξιακοφ Υρογράμματοσ και Πελζτθσ Διαχείριςθσ 

(Masterplan) του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιϊσ (ΣΟΥ) Α.Ε., του Ωπουργείου Υολιτιςμοφ και 

Ακλθτιςμοφ (ΩΥΥΣΑ, 2021). Χυγκεκριμζνα θ Απόφαςθ Ζγκριςθσ προβλζπει: 

 

Α. Για τθν Επζκταςθ του Επιβατικοφ Οιμζνα και τθν καταςκευι του επιβατικοφ ςτακμοφ 

Ξρουαηιζρασ:  

 

i. Ρα τθρθκοφν τα προβλεπόμενα ςτισ αρ. πρωτ. 

ΩΥΑΛΚΥΑΓΓΥ/ΓΔΑΥΞ/ΔΛΥΞΑ/ΨΑΧ/120342/34823/6956/5486/12-2-2013 (ΑΔΑ: ΒΕΩΑΓ-ΧΘΦ) Ω.Α. 

«Ζγκριςθ Πελζτθσ Υεριβαλλοντικϊν Επιπτϊςεων (Π.Υ.Ε.) του ζργου “Επζκταςθ Επιβατικοφ 

Οιμζνα Υειραιά-Ρότια Υλευρά”, του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιϊσ» και αρ. πρωτ. 
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ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΠΨΕ/ΔΑΑΠ/ΨΠΑΠ/438189/45023/1301/492/12-10-2018 (ΑΔΑ: ΩΓΧ94653Υ4-

5Ψ3) Ω.Α. «Ζγκριςθ Υρομελζτθσ με τίτλο “Ανάδειξθ του κονϊνειου τείχουσ και του “ταφικοφ 

μνθμείου Κεμιςτοκλι” ςτο πλαίςιο του ζργου “Επζκταςθσ Επιβατικοφ Οιμζνα Υειραιά (Ρότια 

Ηϊνθ, Φάςθ Αϋ)” του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιά (Σ.Ο.Υ.)»  

ii. Ψο ζργο τθσ ανάδειξθσ του κονϊνειου τείχουσ και του ταφικοφ μνθμείου του 

Κεμιςτοκλι να ςυγχρονιςτεί με το λιμενικό ζργο τθσ επζκταςθσ τθσ Ξρουαηιζρασ, 

ςυμπεριλαμβανομζνων των ςχετικϊν απαιτοφμενων αναςκαφικϊν εργαςιϊν.  

iii. Ξατά τθν εκπόνθςθ τθσ οριςτικισ μελζτθσ ανάδειξθσ του κονϊνειου τείχουσ και του 

ταφικοφ μνθμείου του Κεμιςτοκλι και τθν υλοποίθςθ του εν λόγω ζργου να λθφκοφν υπόψθ 

τα ανωτζρω και τα προβλεπόμενα ςτθν αρ. πρωτ. 

ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΠΨΕ/ΔΑΑΠ/ΨΠΑΠ/438189/45023/1301/492/12-10-2018 (ΑΔΑ: ΩΓΧ94653Υ4-

5Ψ3) Ω.Α.  

iv. Τλεσ οι εργαςίεσ βυκοκοριςεων, επιχωματϊςεων και απόκεςθσ των 

βυκοκορθμάτων ςτον καλάςςιο και χερςαίο χϊρο τθσ νότιασ επζκταςθσ τθσ κρουαηιζρασ να 

γίνουν με τθ ςυνεχι επίβλεψθ και τισ κατευκφνςεισ των ςυναρμοδίων Εφορειϊν 

Αρχαιοτιτων (Εφορεία Αρχαιοτιτων Υειραιϊσ και Ριςων και Εφορεία Εναλίων 

Αρχαιοτιτων), για λόγουσ προςταςίασ των αρχαίων μνθμείων που βρίςκονται ςε γειτνίαςθ, 

ιτοι του κονϊνειου τείχουσ και του “ταφικοφ μνθμείου του Κεμιςτοκλι”.  

v. Χε ςχζςθ με τθν προςταςία των εγκείμενων αρχαιοτιτων, το μζγεκοσ των νζων 

καταςκευϊν για τον Επιβατικό Χτακμό Ξρουαηιζρασ ςτθν Υεριοχι τθσ Ρότιασ Ηϊνθσ του 

Οιμζνα να περιοριςτεί ςτο απολφτωσ αναγκαίο για τθν εξυπθρζτθςθ αποκλειςτικά τθσ 

χριςθσ τθσ κρουαηιζρασ (άφιξθ, αναχϊρθςθ και ςυνοδζσ ανάγκεσ), ςφμφωνα και με τθ 

γνϊμθ τθσ ΕΧΑΟ, όπωσ διατυπϊκθκε αναλυτικά ςτα Υρακτικά τθσ 19-2-2019 ςυνεδρίαςισ τθσ 

(Κζμα 1ο 78θσ Θμεριςιασ Διάταξθσ)59.  

vi. Θ χωροκζτθςθ και ο εν γζνει ςχεδιαςμόσ των εν λόγω κτιριακϊν εγκαταςτάςεων να 

εξαςφαλίςουν τθ κζςθ του χϊρου τθσ ναυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ και τθν αμφίδρομθ κζαςθ 

του εν λόγω χϊρου και του “ταφικοφ μνθμείου του Κεμιςτοκλι”. 

vii.  Ρα προβλεφκεί διάςπαςθ των όγκων του Επιβατικοφ Χτακμοφ Ξρουαηιζρασ ςτθν 

Υεριοχι τθσ Ρότιασ Ηϊνθσ του Οιμζνα και να μειωκεί κατά το δυνατόν το φψοσ του κτιρίου 

για λόγουσ προςταςίασ και ανάδειξθσ του κονϊνειου τείχουσ και του “ταφικοφ μνθμείου του 

Κεμιςτοκλι” ςε αυτό το τμιμα. Θ ςχετικι μελζτθ να υποβλθκεί ςτισ ςυναρμόδιεσ 

                                                           
59 Ειδικότερα, και ςφμφωνα με τθ γνϊμθ τθσ ΕΧΑΟ, όπωσ διατυπϊκθκε αναλυτικά ςτα Υρακτικά τθσ 9-10-2019 ςυνεδρίαςισ 
τθσ (κζμα 1ο 81θσ Θμεριςιασ Διάταξθσ), θ ςυνολικι επιφάνεια δόμθςθσ του κτθρίου δεν κα ξεπερνά τα 22.000 τ.μ., θ 
επιφάνεια δόμθςθσ του επιβατικοφ ςτακμοφ δφναται να φτάςει τα 17.000 τ.μ. ενϊ τα καταςτιματα αφορολογιτων ειδϊν κα 
ζχουν επιφάνεια δόμθςθσ 5.000 τ.μ.  
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Διευκφνςεισ του ΩΥΥΣΑ προσ ζγκριςθ, κατόπιν γνϊμθσ του Ξεντρικοφ Αρχαιολογικοφ 

Χυμβουλίου. 

Β. Για τα λοιπά ζργα του Master Plan ςτον επιβατικό λιμζνα: 

i. Σι δφο αποκικεσ τθσ Θετιϊνειασ Ακτισ που ςχεδιάηεται να μετατραποφν ςε 4* και 5* 

΢ενοδοχεία να διατθρθκοφν και να μθν κατεδαφιςτοφν για λόγουσ προςταςίασ του 

παρακείμενου αρχαιολογικοφ χϊρου τθσ Θετιϊνειασ Υφλθσ (ΦΕΞ 527/Β/1967 και 

217/Δ/2019). 

ii. Τλεσ οι επεμβάςεισ για τθ μετατροπι του κτιρίου του Επιβατικοφ Χτακμοφ ΣΟΥ 

(Υαγόδα) ςε 5* ΢ενοδοχείο και Χυνεδριακό Ξζντρο να ςεβαςτοφν και να μθν αλλοιϊνουν τα 

μορφολογικά και δομικά ςτοιχεία του κελφφουσ και του φφουσ του. Ξακϊσ επίςθσ και τυχόν 

επεμβάςεισ ςτο εςωτερικό του κτιρίου να ζχουν αναςτρζψιμο χαρακτιρα 

iii. Θ οριςτικι αρχιτεκτονικι μελζτθ υλοποίθςθσ του ζργου “Ανακαταςκευι Υζτρινθσ 

Αποκικθσ”, κακϊσ και θ μελζτθ διαμόρφωςθσ του περιβάλλοντοσ χϊρου του κτθρίου, να 

κατατεκεί προσ ζγκριςθ ςτισ ςυναρμόδιεσ Ωπθρεςίεσ του ΩΥΥΣΑ, λόγω τθσ άμεςθσ 

γειτνίαςθσ με τον αρχαιολογικό χϊρο τθσ Θετιϊνειασ Υφλθσ και για λόγουσ προςταςίασ 

αυτοφ, λαμβάνοντασ υπόψθ τουσ γενικοφσ όρουσ τθσ 

ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΥΞ/ΔΛΥΞΑ/ΨΥΞΑΧΠΑΕ/53958/36754/996/412/24-5-2019 (ΑΔΑ 789Φ4653Υ4-81Θ) 

Ω.Α. “Ζγκριςθ του Αρχικοφ Αναπτυξιακοφ Υρογράμματοσ και Πελζτθσ Διαχείριςθσ 

(Masterplan) - Χτάδιο Α και Χτάδιο Β του Σργανιςμοφ Οιμζνοσ Υειραιϊσ (Σ.Ο.Υ.) Α.Ε.”. 

iv. Ξατά τον ςχεδιαςμό και τθν εκπόνθςθ τθσ μελζτθσ  για τθν καταςκευι 5* 

΢ενοδοχείου ςτο Υόρτο Οεόνε να λθφκοφν υπ’ όψιν τα κάτωκι: α. Ρα γίνει μείωςθ του όγκου 

και του φψουσ τθσ προτεινόμενθσ καταςκευισ, για λόγουσ προςταςίασ του κονϊνειου 

τείχουσ και θ χωροκζτθςθ αυτοφ να γίνει με τρόπο ϊςτε να εγγράφεται αρμονικά ςτο 

περιβάλλον του μνθμείου. β. Ρα μετακινθκεί θ προβλεπόμενθ από τθν υποβλθκείςα μελζτθ 

γραμμι ISPS παρά το όριο τθσ προβλεπόμενθσ από τθν Ωπουργικι Απόφαςθ ΩΥΑΛΚΥΑ-

ΓΓΥ/ΓΔΑΥΞ/ΔΛΥΞΑ/ΨΑΧ/120342/34823/6956/5384/12-2-2013 ηϊνθσ πραςίνου που 

περιβάλλει το ωσ άνω μνθμείο. γ. Ρα διαμορφωκεί ανοικτόσ χϊροσ αςτικοφ πραςίνου ςτθν 

εν λόγω περιοχι που οριοκετείται από το κονϊνειο τείχοσ ςτα ΒΔ και τθν οδό πρόςβαςθσ 

ςτον χϊρο τθσ κρουαηιζρασ ςτα ΡΑ, ο οποίοσ να αποδοκεί ςτθν πόλθ. Θ ςχετικι μελζτθ να 

υποβλθκεί ςτισ ςυναρμόδιεσ Διευκφνςεισ του ΩΥΥΣΑ προσ ζγκριςθ κατόπιν γνϊμθσ του 

Ξεντρικοφ Αρχαιολογικοφ Χυμβουλίου. 

v. Τςον αφορά τθ λειτουργία τροφοδότθςθσ πλοίων με LNG, να μετακινθκοφν οι 

προτεινόμενεσ κζςεισ αεριοδιζλεςθσ (ΩΦΑ) ςε ικανι απόςταςθ από τισ παρακείμενεσ 
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αρχαιότθτεσ (Θετιϊνεια Υφλθ, περιβάλλον του Ξονωνείου τείχουσ και του «ταφικοφ 

μνθμείου του Κεμιςτοκλι»). 

vi. Nα υποβλθκεί προσ ζγκριςθ ςχετικι μελζτθ εν είδει λειτουργικοφ διαγράμματοσ για 

όλθ τθν περιοχι (Ακτι ΢αβερίου, Υαλατάκι, Πόλοσ Κεμιςτοκλζουσ), όπου κα παρουςιάηεται 

με ςαφινεια θ οργάνωςθ τθσ ηϊνθσ, οι χϊροι προσ δόμθςθ, τα προβλεπόμενα κτίρια, οι 

διαδρομζσ πεηϊν και οχθμάτων, οι χϊροι πραςίνου κλπ., προκειμζνου να διευκολυνκεί θ 

πρόςβαςθ και θ επικοινωνία του κοινοφ με τα μνθμεία (ςτθν περιοχι του κονϊνειου τείχουσ 

και του “ταφικοφ μνθμείου του Κεμιςτοκλι”) και θ εν γζνει ςφνδεςθ του αςτικοφ ιςτοφ τθσ 

πόλθσ του Υειραιά με τισ αρχαιότθτεσ, μζςω κατάλλθλων διαμορφϊςεων (περιπάτου, 

αςτικοφ πραςίνου κλπ),  

vii. Για τθν επίτευξθ των ςτόχων τθσ Υολιτιςτικισ Ακτισ (άρκρο 12, πργ. 4, εδάφιο ε-γγ 

του ν. 4277/2014, ΦΕΞ Αϋ156): α) να εξαςφαλιςτεί θ λειτουργία του Δθμόςιου Πουςείου 

Εναλίων Αρχαιοτιτων ςτο κτιριο του SILO, ςτο οποίο ζχουν εγκρικεί ο αναςχεδιαςμόσ αυτοφ 

και του περιβάλλοντοσ χϊρου του, με τθν αρ. πρωτ. 

ΩΥΥΣΑ/ΓΔΑΠΨΕ/ΔΠΠΥΞ/ΨΑΠ/77189/8842/544/159/26-3- 2016 (ΑΔΑ: ΒΛ΢ΕΓ-ΘΣΩ) Ω.Α. 

ζγκριςθσ μελζτθσ κακϊσ και θ οργάνωςθ μόνιμθσ ζκκεςθσ, με τθν αρ. πρωτ. 9266/11-1-2021 

(ΑΔΑ Ψ0ΨΗ4653Υ4-610) Ω.Α. ζγκριςθσ μουςειολογικισ μελζτθσ και β) να ενταχκοφν ςτα όρια 

τθσ Υολιτιςτικισ Ακτισ – πζραν του αρχαιολογικοφ χϊρου τθσ Θετιϊνειασ Υφλθσ και του 

κονϊνειου τείχουσ – οι δεξαμενζσ Βαςιλειάδθ, ο ταινιόδρομοσ και θ Υζτρινθ Αποκικθ. 

viii. Ρα εκπονθκεί μελζτθ, εν είδει λειτουργικοφ διαγράμματοσ, θ οποία κα  υποβλθκεί 

προσ ζγκριςθ ςτισ ςυναρμόδιεσ Ωπθρεςίεσ του ΩΥΥΣΑ, με ςτόχο τθν ενοποίθςθ του 

αρχαιολογικοφ χϊρου τθσ Θετιϊνειασ Υφλθσ με τουσ λοιποφσ χϊρουσ τθσ Υολιτιςτικισ Ακτισ 

και τθ ςφνδεςθ του περιβάλλοντοσ αςτικοφ ιςτοφ με τθν Υολιτιςτικι Ακτι, όπου κα 

παρουςιάηεται με ςαφινεια θ οργάνωςθ τθσ ηϊνθσ, οι χϊροι προσ δόμθςθ, τα 

προβλεπόμενα κτίρια, οι διαδρομζσ πεηϊν και οχθμάτων, οι χϊροι πραςίνου κλπ. 

ix. Σι όποιεσ επεμβάςεισ ςτισ μόνιμεσ κτιςτζσ δεξαμενζσ του λιμζνα Υειραιά (Ακτι 

Βαςιλειάδθ) να τφχουν τθσ ζγκριςθσ του ΩΥΥΣΑ, ςφμφωνα με το άρκρο 6, πργ. 10 του ν. 

3028/2002. 

x. Υζραν τθσ μελζτθσ κυκλοφοριακϊν επιπτϊςεων, να δρομολογθκεί με ευκφνθ του 

ΣΟΥ Α.Ε., ςε ςυνεργαςία με το ΩΥΥΣΑ και τουσ λοιποφσ ςυναρμοδίουσ φορείσ, 

κυκλοφοριακι μελζτθ, με βάςθ τουσ αναμενόμενουσ φόρτουσ επιςκεπτϊν. 
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Γ. Για τον ιςτορικό τόπο τθσ Ραυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ: 

i. Ρα γίνει ρθτι αναφορά ςτθν αρ. πρωτ. ΩΥΥΣ/ΑΦΧ/ΦΣ2/16973/665/26-3-1982 Ω.Α. 

“Χαρακτθριςμόσ του χϊρου τθσ ναυμαχίασ τθσ Χαλαμίνασ ωσ αρχαιολογικοφ – ιςτορικοφ 

τόπου” (ΦΕΞ Β 305) και τθν αρ. πρωτ. ΩΥΥΣ/ΑΦΧ/Α1/Φ43/47502/2913/18-9- 2001 ΩΑ 

«Χυμπλθρωματικι κιρυξθ ωσ αρχαιολογικοφ χϊρου τθσ καλάςςιασ περιοχισ ςτουσ όρμουσ 

Αμπελακίων και Χελθνίων Χαλαμίνοσ» (ΦΕΞ Β 1324). 

ii. Ρα γίνει αποδεκτι θ γνϊμθ τθσ ΕΧΑΟ, όπωσ διατυπϊκθκε ςτα πρακτικά τθσ από 19-2-

2019 ςυνεδρίαςισ τθσ (Κζμα 1ο 78θσ Θμεριςιασ Διάταξθσ), με τον όρο να μετακινθκεί θ 

πλωτι δεξαμενι ςε άλλθ κζςθ, ςε απόςταςθ από τον περιφραγμζνο αρχαιολογικό χϊρο. 

iii. Εγκρίνονται τα προτεινόμενα ςτθ Πελζτθ για τθν περιοχι του Αρχαιολογικοφ χϊρου 

τθσ Χαλαμίνασ (Ηϊνθ Α), λαμβάνοντασ υπόψθ ότι θ υποβλθκείςα ΧΠΥΕ α) χαρακτθρίηει όλθ 

τθ χερςόνθςο τθσ Ξυνόςουρασ και τθν περιοχι των Αμπελακίων ωσ αρχαιολογικό χϊρο, β) 

ζχει απαλείψει τον χαρακτθριςμό “ναυπθγοεπιςκευαςτικι ηϊνθ” που υπιρχε ςτο εξεταςκζν 

το 2019Master Plan, γ) καταγράφει τθν υφιςτάμενθ δραςτθριότθτα, χωρίσ να αποδίδει 

ςυντελεςτζσ δόμθςθσ και κάλυψθσ, δ) διαμορφϊνει το μεταβατικό κακεςτϊσ ζωσ τθν 

απομάκρυνςθ και τθν παφςθ λειτουργίασ των υφιςτάμενων δραςτθριοτιτων, που για πρϊτθ 

φορά ορίηονται με ςαφινεια και προςδιορίηονται χρονικά και ε) είναι ςφμφωνθ με τισ 

ςυμβατικζσ υποχρεϊςεισ τθσ Ελλθνικισ Υολιτείασ, όπωσ ορίηονται ςτον ν. 4404/2016 (ΦΕΞ 

(ΦΕΞ 126 Α). 

iv. Ρα κατατεκεί από τθν ΣΟΥ Α.Ε. οικονομοτεχνικι μελζτθ, όπου κα προςδιορίηονται με 

ςαφινεια οι διαδικαςίεσ και τα ςτάδια απομάκρυνςθσ των εγκαταςτάςεων, με τελικό όριο τθ 

λιξθ των ςυμβατικϊν υποχρεϊςεων τθσ Ελλθνικισ Υολιτείασ. 

 

Δ. Ωσ γενικοφσ όρουσ: 

 

i.  Για οποιαδιποτε ενζργεια, επζμβαςθ ι αλλαγι χριςθσ εντόσ κθρυγμζνων χερςαίων 

και ενάλιων αρχαιολογικϊν χϊρων απαιτείται θ προθγοφμενθ ζγκριςθ του ΩΥΥΣΑ.  

ii. Ψο ςφνολο των εκςκαφικϊν εργαςιϊν που κα πραγματοποιθκοφν εντόσ των ορίων 

των κθρυγμζνων αρχαιολογικϊν χϊρων, να γίνει υπό τθν επίβλεψθ εκπροςϊπων τθσ 

αρμόδιασ Υεριφερειακισ Ωπθρεςίασ του ΩΥΥΣΑ.  

iii.  Τλα τα προγραμματιηόμενα ζργα ςτον καλάςςιο χϊρο και ςτθ ηϊνθ παραλίασ, και 

ιδιαιτζρωσ όςα απαιτοφν εκςκαφζσ, βυκοκοριςεισ ι αποξιλωςθ παλαιότερου δομικοφ 

υλικοφ, οποιαςδιποτε κλίμακασ, βάκουσ ι ζκταςθσ, κα εκτελεςτοφν μετά τθν ζγκριςθ των 

ςχετικϊν μελετϊν υπό τθν εποπτεία εκπροςϊπων τθσ Εφορείασ Εναλίων Αρχαιοτιτων.  
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iv. Θ παρακολοφκθςθ και εκτζλεςθ αρχαιολογικϊν εργαςιϊν (χερςαίων και ενάλιων), 

κακϊσ και οι εργαςίεσ προςταςίασ, ανάδειξθσ, αποκατάςταςθσ και ςυντιρθςθσ 

αρχαιολογικϊν ευρθμάτων και μνθμείων ςτο πλαίςιο του ζργου να πραγματοποιθκοφν βάςει 

Πνθμονίου Χυναντίλθψθσ και Χυνεργαςίασ που κα ςυναφκεί κατά τα πρότυπα του 

μνθμονίου του ν. 4072/2012 (ΦΕΞ Α 86).  

v. Χε περίπτωςθ ανεφρεςθσ αρχαιοτιτων (χερςαίων ι ενάλιων), οι εργαςίεσ κα 

διακοποφν αμζςωσ και κα ακολουκιςει ςωςτικι αναςκαφικι ζρευνα, ςφμφωνα με το άρ. 37 

του Ρ. 3028/2002, από τα αποτελζςματα τθσ οποίασ κα εξαρτθκεί θ περαιτζρω πορεία του 

ζργου. 

vi. Ψο ςφνολο των επιμζρουσ μελετϊν που αφοροφν ςε ζργα τα οποία εμπίπτουν εντόσ 

κθρυγμζνων αρχαιολογικϊν χϊρων κακϊσ και ςτον Επιβατικό Οιμζνα Υειραιά ςε ςχζςθ με 

υφιςτάμενα νεϊτερα μνθμεία, κακϊσ και κάκε τυχόν τροποποίθςθ αυτϊν, να υποβλθκοφν 

προσ ζγκριςθ ςτισ ςυναρμόδιεσ Ωπθρεςίεσ του ΩΥΥΣΑ. 

vii. Χε περίπτωςθ τροποποίθςθσ ι ςυμπλιρωςθσ τθσ ΧΠΥΕ, αυτι να κατατεκεί ςτισ 

αρμόδιεσ Ωπθρεςίεσ του ΩΥΥΣΑ προσ ζγκριςθ κατόπιν γνϊμθσ του Ξεντρικοφ Αρχαιολογικοφ 

Χυμβουλίου. 
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6. ΣΥΜΡΕ΢ΑΣΜΑΤΑ 

 

Πε τθν ειςαγωγι τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ ςτθν ατηζντα των διεκνϊν οργανιςμϊν τθ 

δεκαετία του 1980, ξεκινοφν ουςιαςτικά οι ολοκλθρωμζνεσ προςεγγίςεισ για τθν προςταςία 

του περιβάλλοντοσ και αναδεικνφεται θ αλλθλεξάρτθςθ διαφορετικϊν πολιτικϊν. Σι 

διαφορετικοί όροι που ζχουν δοκεί μζςα από τθν πολιτικι ηφμωςθ ςτα πλαίςια των 

διεκνϊν οργανιςμϊν, αλλά και μζςα από τθν επιςτθμονικι προςπάκεια προςδιοριςμοφ τθσ 

βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ δθμιουργεί μια ςφγχυςθ για το πραγματικό περιεχόμενό τθσ. Θ χριςθ 

των Χτόχων Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ τθσ Ατηζντασ 2030, των οποίων  θ κανονιςτικι 

κεντρικότθτα ςτθν ζννοια τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ είναι αδιαμφιςβιτθτθ, ενςωματωμζνων 

ωςτόςο ςτο πλαίςιο του πολιτιςμοφ, αποτζλεςε τθν ενδεδειγμζνθ οδό για τθν πρόοδο τθσ 

μελζτθσ, εξαιτίασ τόςο τθσ ςχζςθσ του καλάςςιου περιθγθτικοφ τουριςμοφ με τον 

πολιτιςμό, όςο και του ιςτορικοφ βάκουσ τθσ υπό εξζταςθ περιοχισ και τθσ επιδιωκόμενθσ 

διαμόρφωςθσ μιασ ταυτότθτασ τόπου/προοριςμοφ για τθ  βιϊςιμθ τουριςτικι ανάπτυξθ 

του Υειραιά.  

 

Ψο κεωρθτικό υπόβακρο που αναπτφχκθκε, αποδεικνφει ότι θ βιϊςιμθ ανάπτυξθ πόλθσ και 

λιμζνα ζχει απαςχολιςει το ςφνολο των εμπλεκομζνων διεκνϊν οργανιςμϊν, είτε αυτοί 

αφοροφν το λιμζνα, είτε το πλοίο, είτε τθν παραλιμζνια πόλθ. Ψα επιμζρουσ αναπτυξιακά 

εργαλεία των διεκνϊν οργανιςμϊν διαςταυρϊνονται και ςυμφωνοφν ςτα περιςςότερα 

ςθμεία. Θ κφρια διαπίςτωςθ είναι ότι για τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ λιμζνα και πόλθσ απαιτείται 

θ αυξθμζνθ μεταξφ τουσ ςυνεργαςία. 

  

Θ διαδικαςία προςδιοριςμοφ τθσ ταυτότθτασ του τόπου, μζςα από τθν ιςτορικι μελζτθ τθσ 

πόλθσ και του λιμζνα Υειραιά, μασ οδιγθςαν ςτο αυταπόδεικτο ςυμπζραςμα ότι το λιμάνι 

είναι το γενεςιουργό αίτιο δθμιουργίασ τθσ πόλθσ, αλλά και θ πόλθ είναι θ αμζςωσ 

επόμενθ προχπόκεςθ μετά τθ κάλαςςα για τθ δθμιουργία του λιμζνα. Τπωσ ζγινε 

κατανοθτό ςτθν περίπτωςθ του Υειραιά, θ πόλθ δεν κα δθμιουργοφταν αν δεν υπιρχε το 

λιμάνι, αλλά και το λιμάνι δεν κα υπιρχε χωρίσ τθν πόλθ. Θ ταυτότθτα και των δφο είναι 

αλλθλζνδετθ, όπωσ αλλθλζνδετθ είναι και θ ανάπτυξθ και εξζλιξι τουσ. Ψο λιμάνι και θ 

πόλθ του Υειραιά κατά τθν κλαςικι εποχι ακολοφκθςαν ακριβϊσ τθν ίδια διαδρομι 

γεννικθκαν, άκμαςαν και παρικμαςαν μαηί. Πετά τθν ίδρυςθ του νζου κράτουσ θ ίδια 

ακριβϊσ διαδρομι από τθ γζνεςθ ςτθν ακμι. Κα μποροφςε να ειπωκεί ότι αναπτφχκθκαν 

βιϊςιμα μαηί, όςο το μζγεκοσ του λιμζνα και τθσ πόλθσ επζτρεπαν τθ ςυμβίωςι τουσ. Χτο 
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πζραςμα του χρόνου κακϊσ τα μεγζκθ των εμπορικϊν ροϊν αυξάνονταν, αλλά και κακϊσ 

αυξανόταν το μζγεκοσ τθσ πόλθσ και το βιοτικό επίπεδο τθσ, οι εμπορευματικζσ λειτουργίεσ 

του λιμζνα απομακρφνκθκαν από τθν πόλθ. Θ πόλθ δεν μποροφςε να φιλοξενιςει τισ 

εμπορευματικζσ δραςτθριότθτεσ του λιμζνα αλλά και ο λιμζνασ δεν μποροφςε να 

εξυπθρετθκεί από τισ υποδομζσ τθσ πόλθσ. Θ εξυπθρζτθςθ τθσ ακτοπλοΐασ και τθσ 

κρουαηιζρασ παρζμεινε ςτθν περιοχι του αρχαίου λιμζνα του Ξανκάρου, αποκομμζνθ 

ωςτόςο από τθν πόλθ, ειδικά ςτθν περιοχι του λιμζνα κρουαηιζρασ, κυρίωσ εξαιτίασ των 

διεκνϊν κανονιςμϊν αςφάλειασ. 

 

Χιμερα θ ανάπτυξθ τθσ κρουαηιζρασ ςτο Οιμζνα Υειραιά, πζραν τθσ οικονομικισ ανάπτυξθσ 

ςτθν οποία ςτοχεφει θ ΣΟΥ Α.Ε., εμφανίηει νζεσ προκλιςεισ για τθν Υόλθ. Σ ςφγχρονοσ 

χαρακτιρασ τθσ περιοχισ μελζτθσ, θ οποία περιλαμβάνει τουσ παραλιμζνιουσ διμουσ 

Υειραιά, Ξερατςινίου-Δραπετςϊνασ, Υεράματοσ και Χαλαμίνασ παρουςιάηει ζντονθ 

αναπτυξιακι αντίφαςθ κακϊσ θ αποβιομθχάνιςθ και τα υψθλά ποςοςτά ανεργίασ 

κακιςτοφν τθ λιμενικι δραςτθριότθτα τθσ κρουαηιζρασ ωσ ζναν από τουσ ςθμαντικότερουσ 

αναπτυξιακοφσ παράγοντεσ, ενϊ παράλλθλα θ αφξθςθ του μεγζκουσ των 

κρουαηιερόπλοιων, θ επζκταςθ του ςτακμοφ κρουαηιζρασ και θ ςυνεπαγόμενθ αφξθςθ 

επιβατικϊν ροϊν είναι θ ςφγχρονθ πρόκλθςθ που καλείται να αντιμετωπίςει θ πόλθ. Θ 

κοινι πορεία πόλθσ και λιμζνα που διαπιςτϊκθκε κατά τθν ιςτορικι αναδρομι αποτελεί 

αναπτυξιακό μονόδρομο. Θ απάντθςθ μπορεί να αναηθτθκεί εν μζρει ςτθ βιϊςιμθ 

τουριςτικι ανάπτυξθ πόλθσ και λιμζνα. 

 

Χτθν περίπτωςθ του  Υειραιά, λόγω του ιςτορικοφ βάκουσ τθσ περιοχισ και τθσ ιδιαίτερθσ 

γεωμορφολογίασ, θ μετατροπι του ςε ελκυςτικό τουριςτικό προοριςμό  είναι εξαιρετικά 

απλι. Υροχπόκεςθ απαραίτθτθ όμωσ είναι οι υπεφκυνοι ςχεδιαςμοφ να υπομείνουν τθ 

βάςανο τθσ ανακάλυψθσ τθσ καλά κρυμμζνθσ ιςτορίασ του τόπου. Αν και θ διαδρομι είναι 

κοπιαςτικι, το αποτζλεςμα είναι άκρωσ ικανοποιθτικό, κακϊσ θ ταυτότθτα του τόπου 

αναδφεται μόνθ τθσ, χωρίσ καμία απαίτθςθ περαιτζρω ςτολιςμοφ. Σ τόποσ ζχει 

αυτοπροςδιοριςτεί μζςα από το όραμα του Κεμιςτοκλι για τθν πρόοδο και τθ δθμοκρατία, 

κακϊσ και μζςα από τθ ςυναρπαςτικι και μεγαλειϊδθ ιςτορία των γενιϊν που τον 

κατοίκθςαν. Θ ταυτότθτα του τόπου, του τουριςτικοφ προοριςμοφ, ςτα πλαίςια τθσ 

παροφςασ εργαςίασ αποτυπϊκθκε ςτθ φράςθ “Υειραιάσ: Θ Δθμοκρατία τθσ Κάλαςςασ”. 
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Ψα επόμενα βιματα του ςχεδιαςμοφ ενόσ Ποντζλου Βιϊςιμθσ Ψουριςτικισ Ανάπτυξθσ για 

τθν Υόλθ και το Οιμζνα κατευκφνκθκαν από τθν  ίδια τθν ταυτότθτα του τόπου. Σι 

επιμζρουσ προοριςμοί και διαδρομζσ προςδιορίςτθκαν από τθν ιςτορία και τον πολιτιςμό 

τθσ ευρφτερθσ περιοχισ, με αποτζλεςμα ζνα ανταγωνιςτικό τουριςτικό προϊόν, που είναι 

πλιρεσ βιωμάτων και εμπειριϊν για τουσ καταναλωτζσ ταξιδιϊτεσ. Θ ταυτότθτα τθσ 

ςυνολικισ ταξιδιωτικισ εμπειρίασ αποτυπϊκθκε ςτθ φράςθ: “Υειραιάσ: Ψαξιδεφοντασ ςτθ 

Δθμοκρατία τθσ Κάλαςςασ”. 

Ψο τελικϊσ διαμορφωμζνο Ποντζλο αποτελεί τον πυρινα ενόσ ιςχυροφ place branding για 

τον Υειραιά, που εδράηεται τόςο ςτθν ανάδειξθ τθσ ιςτορίασ και του πολιτιςμοφ τθσ 

ευρφτερθσ περιοχισ, όςο και ςτθν ανάπτυξθ του καλάςςιου τουριςμοφ. Ωςτόςο, 

απαραίτθτθ προχπόκεςθ για τθ λειτουργία του μοντζλου είναι θ ςυναντίλθψθ Υόλθσ και 

Οιμζνα για τθν ταυτότθτα του τόπου και τθσ ταξιδιωτικισ εμπειρίασ, που κα παρζχουν 

ςτουσ ταξιδιϊτεσ κακϊσ και θ αμοιβαία δζςμευςι τουσ για ςυνεργαςία ςτθν κατεφκυνςθ 

ανάδειξθσ του Υειραιά ωσ τουριςτικοφ προοριςμοφ. Θ προβολι του τουριςτικοφ προϊόντοσ  

απαιτεί περαιτζρω ςυνεργαςία τθσ πόλεωσ και του λιμζνα με τισ εταιρείεσ κρουαηιζρασ, 

ϊςτε οι τελευταίεσ να εντάξουν τον τουριςτικό προοριςμό ςτα προγράμματα εκδρομϊν 

που προτείνουν ςτουσ επιβάτεσ. Θ Υεριφζρεια ωσ δεφτεροσ βακμόσ αυτοδιοίκθςθσ κα 

πρζπει να αναλάβει το ρόλο του Σργανιςμοφ Διαχείριςθσ του Υροοριςμοφ, ο οποίοσ κα 

θγθκεί και κα ςυντονίςει τθν ανταγωνιςτικότθτα του προοριςμοφ ςε ςυνεχι βάςθ, εντόσ 

των πλαιςίων τθσ ςυνολικισ πολιτικισ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ που ζχει ςχεδιαςτεί, κακϊσ κα 

μπορεί να ςυντονίηει τόςο τθν πρόοδο των αναπτυξιακϊν ζργων ςτθν ευρφτερθ περιοχι, 

όςο και τθν ίδια τθν εφαρμογι και λειτουργία του μοντζλου ανάπτυξθσ.  

Ψο ςφνολο των προχποκζςεων για τθν εφαρμογι ενόσ ςυνολικοφ μοντζλου βιϊςιμθσ 

τουριςτικισ ανάπτυξθσ για τθν πόλθ και το λιμζνα, οι οποίεσ περιλαμβάνουν περαιτζρω 

περιβαλλοντικά, οικονομικά και κοινωνικά μζτρα και θ δζςμευςθ τθσ πόλθσ και του λιμζνα 

ςτθν από κοινοφ επίτευξι τουσ, υπάγονται απαραιτιτωσ ςτο ευρφτερο πλαίςιο του 

ςεβαςμοφ του πολιτιςμοφ του τόπου, ο οποίοσ αποτελεί παράλλθλα το κεμζλιο τθσ 

τουριςτικισ ανάπτυξθσ. 

  

Θ ολοκλθρωμζνθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ είναι βεβαίωσ ευρφτερθ τθσ βιϊςιμθσ τουριςτικισ 

ανάπτυξθσ και απαιτεί ολοκλθρωμζνεσ πολιτικζσ και διεπιςτθμονικζσ ομάδεσ από 

διαφορετικοφσ χϊρουσ μελζτθσ. Υάρα ταφτα, το παρόν μοντζλο κα δθμιουργιςει ςταδιακά 

τθν απαιτοφμενθ κουλτοφρα ςυνεργαςίασ ανάμεςα ςτθν πόλθ και το λιμάνι και κα 



169 
 

εδραιϊςει ςυμπεριφορζσ και μθχανιςμοφσ για τθν περαιτζρω ανάπτυξθ του λιμζνα ωσ 

επιχείρθςθ και τθσ πόλθσ ωσ κοινωνίασ. Θ κουλτοφρα ςυνεργαςίασ, θ αποδοχι και θ από 

κοινοφ προςπάκεια για τθν πρόοδο είναι άλλωςτε ο πυρινασ τθσ ταυτότθτασ του Υειραιά, 

όπωσ θ ίδια αναδφκθκε μζςα από τθν ιςτορία του.  

 

Θ επιλογι του πολιτιςμοφ ωσ απαραίτθτο πλαίςιο και κεμζλιο για τθν επίτευξθ των Χτόχων 

Βιϊςιμθσ Ανάπτυξθσ τθσ Ατηζντασ 2030, κρίνεται επιτυχισ κακϊσ πζραν από τθν ζνταξθ τθσ 

βιωςιμότθτασ ςτον πολιτιςμό που εκκίνθςε εξαιτίασ του υπό διαμόρφωςθ τουριςτικοφ 

προϊόντοσ, τελικϊσ μζςα από το προτεινόμενο μοντζλο οδθγοφμαςτε ςε μια νζα κουλτοφρα 

ςυνφπαρξθσ και ανάπτυξθσ Υόλθσ και Οιμζνα. Απλά ειπωμζνο ο πολιτιςμόσ δθμιουργεί 

πολιτιςμό. 
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