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Περίληψη 
 

Στόχοσ τθσ παροφςασ διπλωματικισ εργαςίασ είναι θ μελζτθ των 

περιβαλλοντικών και κυκλοφοριακών ςτοιχείων του νεοςυςτακζντα διμου 

Λυκόβρυςθσ - Πεφκθσ. Η ζντονθ οικιςτικι ανάπτυξθ τθσ περιοχισ, κακώσ και ο 

ελλειπισ κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ δθμιουργεί αρκετά προβλιματα ςτουσ 

κατοίκουσ και τουσ επιςκζπτεσ του διμου. Μζςα από τθν μελζτθ αυτι κα 

εντοπιςτοφν λφςεισ για τθν μετατροπι του διμου ςε βιώςιμθ περιοχι. Βαςικότερθ 

αλλαγι κα είναι θ ςτροφι των κατοίκων ςε εναλλακτικοφσ τρόπουσ μετακίνθςθσ 

(προώκθςθ του ποδθλάτου και τθσ πεηοπορίασ).  

Στο πρώτο κεφάλαιο γίνεται γενικότερθ αναφορά ςτθν περιοχι μελζτθσ, 

ςτουσ ςτόχουσ τθσ εργαςίασ και ςτθν μεκοδολογικι προςζγγιςθ που κα 

ακολουκθκεί για τθν εφρεςθ λφςεων για τα προβλιματα που αντιμετωπίηει ο 

διμοσ.  

Στο δεφτερο κεφάλαιο γίνεται ανάλυςθ του υπό μελζτθ διμου, όςον αφορά 

τα δθμογραφικά ςτοιχεία, τα ςτοιχεία τθσ απαςχόλθςθσ, τουσ πόλουσ ζλξθσ και τα 

κυκλοφοριακά ςτοιχεία. Επιπλζον γίνεται αναφορά ςτθν ευρφτερθ περιοχι, και 

τουσ διμουσ που επθρεάηουν και επθρεάηονται από το διμο Λυκόβρυςθσ - Πεφκθσ.  

Στο τρίτο κεφάλαιο γίνεται ανάλυςθ τθσ υπάρχουςασ κατάςταςθσ του 

διμου, όςον αφορά τα πολεοδομικά και κυκλοφοριακά ςτοιχεία. Επίςθσ 

παρατίκενται τα ςθμαντικότερα προβλιματα που χριηουν άμεςθσ επίλυςθσ.  

Στο τζταρτο κεφάλαιο προτείνονται οι άξονεσ επίλυςθσ των κυκλοφοριακών 

προβλθμάτων και τα μζτρα που μποροφν να παρκοφν για τθν μετατροπι του διμου 

ςε κυκλοφοριακά υγιι περιοχι.  

Στο πζμπτο κεφάλαιο αναλφεται ο προτεινόμενοσ πολεοδομικόσ ςχεδιαςμόσ 

και τα περικώρια που ζχει ο διμοσ για περαιτζρω ανάπτυξθ.  

Στο ζκτο κεφάλαιο δίνονται τα ςυμπεράςματα τθσ εργαςίασ και γίνεται 

αξιολόγθςθ των παρεμβάςεων. 

Στο τζλοσ τθσ εργαςίασ παρατίκενται χάρτεσ που παρουςιάηουν αναλυτικά 

τθν υπάρχουςα κατάςταςθ του διμου αλλά και τισ προτάςεισ τθσ εργαςίασ. Η 

επεξεργαςία των χαρτών ζγινε με το ςχεδιαςτικό πρόγραμμα AUTOCAD 2008. 

  



Abstract 

The aim of this thesis is to study the environmental and traffic data of the 

municipality Likovrisi - Pefki. The intense urban development in the region and the 

missing traffic planning creates several problems for residents and visitors of the 

municipality. Through the study we will identify solutions for the transformation of 

the municipality into viable area. The most important change is the move of 

residents to alternative modes of travel (the promotion of cycling and walking). 

The first chapter is a general reference to the study area, the goals of work 

and the applied methodology for finding solutions to problems facing the 

municipality. 

The second chapter analyzes the municipality under study, with respect to 

demographics, employment data, the attractions, and traffic information. 

Furthermore reference is made to the region, and municipalities affect and affected 

by Likovrisi – Pefki. 

The third chapter analyzes the current situation of the municipality on the 

urban and traffic information. Also lists the main problems requiring urgent 

solutions. 

The fourth chapter proposes axes solving traffic problems and the measures 

can be taken to transform the municipality in healthy circulatory region. 

The fifth section analyzes the proposed urban planning and the municipality’s 

future development. 

The sixth section gives the conclusions of the work and evaluating the 

interventions. 

At the end of the thesis, detailed maps show the current status of the 

municipality and the suggestions made. The design and processing of maps was done 

with the design program AutoCAD 2008. 
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1. ΕΙ΢ΑΓΩΓΙΚΑ ΢ΣΟΙΧΕΙΑ ΚΑΙ ΒΑ΢ΙΚΑ ΧΑΡΑΚΣΗΡΙ΢ΣΙΚΑ ΣΟΤ ΔΗΜΟΤ 

ΛΤΚΟΒΡΤ΢Η΢ - ΠΕΤΚΗ΢ 

 

1.1  Η ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΛΕΣΗ΢ 

Ο διμοσ Λυκόβρυςθσ-Ρεφκθσ ανικει ςτο βόρειο τομζα τθσ περιφζρειασ 

Αττικισ. Θ ςφςταςθ του διμου υλοποιικθκε κατ' εφαρμογι του ςχεδίου 

«Καλλικράτθσ», του Ν.3852 το 2010, και προζκυψε από τθ ςυνζνωςθ των 

προθγοφμενων καποδιςτριακϊν διμων Λυκόβρυςθσ και Ρεφκθσ. Σφμφωνα με τθν 

απογραφι του 2011 ο διμοσ Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ ζχει 31290 κατοίκουσ.  Θ 

ζκταςθ του νζου καλλικράτειου διμου είναι 3,84 τ.χλμ.. Πςον αφορά τα 

γεωγραφικά όρια τθσ περιοχισ μελζτθσ, ςυνορεφει νοτιοανατολικά με το διμο 

Αμαρουςίου, ανατολικά και βόρεια με το διμο Κθφιςιάσ, δυτικά με το διμο 

Μεταμόρφωςθσ και νοτιοδυτικά με το διμο Νζου Θρακλείου. 

 

Εικόνα 1-1 Διμοσ Λυκόβρυςθσ – Πεφκθσ - Ευρφτερθ περιοχι 
Πθγι: Κδια επεξεργαςία 

 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CF%81%CE%B9%CF%86%CE%AD%CF%81%CE%B5%CE%B9%CE%B1_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%87%CE%AD%CE%B4%CE%B9%CE%BF_%CE%9A%CE%B1%CE%BB%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CF%81%CE%AC%CF%84%CE%B7%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%87%CE%AD%CE%B4%CE%B9%CE%BF_%CE%9A%CE%B1%CE%BB%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CF%81%CE%AC%CF%84%CE%B7%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9B%CF%85%CE%BA%CF%8C%CE%B2%CF%81%CF%85%CF%83%CE%B7
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CF%8D%CE%BA%CE%B7
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A4%CE%B5%CF%84%CF%81%CE%B1%CE%B3%CF%89%CE%BD%CE%B9%CE%BA%CF%8C_%CF%87%CE%B9%CE%BB%CE%B9%CF%8C%CE%BC%CE%B5%CF%84%CF%81%CE%BF
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1.2  ΢ΣΟΧΟ΢ ΣΗ΢ ΕΡΓΑ΢ΙΑ΢  

Ο εντοπιςμόσ των προβλθμάτων και θ ανάδειξθ των δυνατοτιτων 

ανάπτυξθσ τθσ περιοχισ, οδιγθςε ςτθ διατφπωςθ δφο κεμελιακϊν ςτόχων, 

ςυμπλθρωματικϊν και αλλθλεξαρτθμζνων που είναι: 

 Θ αναβάκμιςθ του βιοτικοφ επιπζδου των κατοίκων και θ 

αναηωογόνθςθ τθσ περιοχισ.  

 Θ προςταςία και ανάδειξθ του περιβάλλοντοσ.  

Θ παροφςα εργαςία ςτοχεφει κυρίωσ ςτθ διατφπωςθ προτάςεων τόςο ιπιων 

όςο και ζντονων κανονιςτικϊν παρεμβάςεων με γνϊμονα τα προβλιματα τθσ 

περιοχισ μελζτθσ. Θ πραγματοποίθςθ των κεμελιακϊν ςτόχων ςτθρίχκθκε από επί 

μζρουσ άξονεσ-ςτόχουσ-παρζμβαςθσ που προϊκθςαν ςυνδυαςτικά τόςο τθν 

αντιμετϊπιςθ των ελλείψεων, όςο και τθν ενίςχυςθ των πλεονεκτθμάτων τθσ 

περιοχισ.  

Οι επιμζρουσ ςτόχοι είναι:  

 Θ βελτίωςθ τθσ λειτουργικότθτασ τθσ περιοχισ μζςα από παρεμβάςεισ ςτθ 

δομι των χριςεων και των δικτφων.  

 Θ βελτίωςθ του κυκλοφοριακοφ ςυςτιματοσ του αςτικοφ ιςτοφ του διμου.  

Συγκεκριμζνα κα πραγματοποιθκεί μια ςωςτι ιεράρχιςθ του οδικοφ δικτφου 

δθμιουργϊντασ δρόμουσ ιπιασ κυκλοφορίασ, πεηόδρομουσ και 

διαπλατφνςεισ οδικϊν αξόνων.  

 Θ βελτίωςθ τθσ ςφνδεςθσ των δφο καποδιςτριακϊν διμων μεταξφ τουσ αλλά 

και με τθν ευρφτερθ περιοχι.  

 Θ προςζλκυςθ των κατοίκων για τθν χριςθ εναλλακτικϊν μζςων μεταφοράσ 

(πόδια, ποδιλατο, Μ.Μ.Μ.), με τθ δθμιουργία δικτφου πεηόδρομων και 

ποδθλατόδρομων. Κα προτακοφν διαπλατφνςεισ πεηοδρομίων και κα 

αναβακμιςτεί ο ρόλοσ τθσ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ και κα εξαςφαλιςτεί θ 

οδικι αςφάλεια. 

 Θ προςταςία των κζντρων του διμου από τθν κυκλοφορία.  
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 Ο ενιαίοσ πολεοδομικόσ ςχεδιαςμόσ, θ ομαλι δθλαδι μετάβαςθ ανάμεςα 

ςτισ χριςεισ γθσ ςτο εςωτερικό του διμου.  Κα δθμιουργθκοφν και κα 

αναβακμιςτοφν πάρκα, άλςθ, πλατείεσ και ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ ςε κάκε 

γειτονιά του διμου. Κα επαναπροςδιοριςτεί ο ρόλοσ τθσ γειτονιάσ. 

 Θ ομοιογζνεια του διμου λόγω τθσ πρόςφατθσ ςφςταςισ του.  

 Θ ανάδειξθ τθσ ταυτότθτασ και τθσ ιδιαιτερότθτασ τθσ περιοχισ με ςφγχρονο 

τρόπο αξιοποιϊντασ ςτοιχεία του βιομθχανικοφ περιβάλλοντοσ.  

 Θ μετάβαςθ των δθμόςιων και δθμοτικϊν εγκαταςτάςεων ςε πράςινα κτίρια 

με εγκάταςταςθ ανανεϊςιμων πθγϊν ενζργειασ. 

 

1.3 ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΚΗ ΠΡΟ΢ΕΓΓΙ΢Η 

Οι βαςικζσ κατευκφνςεισ που ακολουκοφνται ςτθ παροφςα εργαςία είναι: 

 «Συνάρτθςθ του ςχεδιαςμοφ με το κοινωνικοοικονομικό και πολιτικό 

γίγνεςκαι.  

 Ο ςχεδιαςμόσ εμπεριζχει ςώμα γνώςθσ, προχποκζτει κρίςθ και δεν είναι 

απλά «εκτελεςτικό όργανο».  

 Σφνδεςθ του πολεοδομικοφ ςχεδιαςμοφ με τον χωροταξικό ςχεδιαςμό.  

 Ιςόρροπθ εξυπθρζτθςθ τθσ ανάπτυξθσ και τθσ ποιότθτασ ηωισ.  

 Εξιςορροπθτικόσ διαχωριςμόσ, ορκολογικι γειτνίαςθ αςτικών χριςεων.  

 Επεκτάςεισ μόνο όταν δικαιολογοφνται από τον ςχεδιαςμό και με τθ 

μορφι ςυμπαγών ενοτιτων.  

 Ιςτορία και πολιτιςτικι κλθρονομιά, ςθμαντικά διατθρθτζα ςτοιχεία για 

τθν πόλθ και τθν ταυτότθτά τθσ.  

 Η προςταςία του φυςικοφ περιβάλλοντοσ, ςυμβολι ςτθν ανάπτυξθ και 

τθν αειφορία ςτθν πόλθ.  

 Οι μεταφορζσ ςε ςυνδυαςμό με τον πολεοδομικό ςχεδιαςμό, ςθμαντικι 

ςυνιςτώςα τθσ αναβάκμιςθσ τθσ πόλθσ.  

 Ο εκςυγχρονιςμόσ των δικτφων υποδομών, προχπόκεςθ 

ανταγωνιςτικότθτασ και ποιοτικισ βελτίωςθσ τθσ πόλθσ».  

Αραβαντινόσ, 2007 
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Θ ςχεδίαςθ και επεξεργαςία των χαρτϊν ζγινε με το ςχεδιαςτικό πρόγραμμα 

AutoCAD 2008. 

 

 

Στο επόμενο κεφάλαιο παρουςιάηεται θ ανάλυςθ τθσ περιοχισ μελζτθσ, με ςκοπό 

να ςκιαγραφθκεί το προφίλ του διμου. Δθλαδι αναλφονται πλθκυςμιακά, 

κοινωνικά, οικονομικά και γεωγραφικά χαρακτθριςτικά που αφοροφν ςτο διμο 

Λυκόβρυςθσ  - Ρεφκθσ.  
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2. ΑΝΑΛΤ΢Η ΣΗ΢ ΠΕΡΙΟΧΗ΢ ΜΕΛΕΣΗ΢ 

 

2.1 ΓΕΝΙΚΑ ΢ΣΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΣΟ ΔΗΜΟ 

Ο νεοςυςτακισ διμοσ Λυκόβρυςθσ-Ρεφκθσ δθμιουργικθκε το 2010 κατ’ 

εφαρμογι του ςχεδίου «Καλλικράτθσ», γι’ αυτό το λόγο τόςο οι αναλφςεισ του 

πλθκυςμοφ όςο και τα ιςτορικά ςτοιχεία παρατίκενται χωριςτά για τουσ 

καποδιςτριακοφσ διμουσ Ρζυκθσ και Λυκόβρυςθσ. 

 

2.2  Ι΢ΣΟΡΙΚΑ ΢ΣΟΙΧΕΙΑ 

2.2.1 Ιςτορικά ΢τοιχεία Πεφκθσ 

Ζνασ από τουσ 12 Διμουσ ςτθν αρχαία Ακινα ιταν ο Διμοσ των Ακμονζων, 

το ςθμερινό Μαροφςι. Στον Διμο αυτό βρίςκονταν θ περιοχι τθσ ςθμερινισ 

Ρεφκθσ. Οι Ακμονείσ απόγονοι του μυκικοφ βαςιλιά Κζκροπα είχαν ωσ βαςικζσ 

αςχολίεσ τθν γεωργία, τθν κτθνοτροφία και τθν αγγειοπλαςτικι. Τα προϊόντα από 

τισ αςχολίεσ αυτζσ τα πουλοφςαν ςτθν αγορά τθσ Ακινασ. Στθν περιοχι που ςιμερα 

βρίςκεται θ Ρεφκθ υπιρχαν βοςκότοποι. Οι αρχαίοι κτθνοτρόφοι μάηευαν γάλα και 

ζφτιαχναν τυρί εξαιρετικισ ποιότθτασ. 

Ο Κεόδωροσ Μαγκαφάσ ιταν μάγιςτροσ (ζπαρχοσ) ςτθν Μικρά Αςία τθν 

εποχι του Βυηαντίου. Κατά πάςα πικανότθτα οι απόγονοι του ζφκαςαν ςτθν τότε 

τουρκοκρατοφμενθ Ελλάδα (16οσ αιϊνασ) και εγκαταςτάκθκαν ςτθν Αττικι. Οι 

αγάδεσ τθν Ακινασ παραχϊρθςαν ςτουσ Μαγκαφάδεσ βακοφφια (μεγάλεσ εκτάςεισ 

προσ εκμετάλλευςθ) ςτθν βορειοδυτικι Αττικι. Στισ εκτάςεισ αυτζσ 

περιλαμβάνονταν θ περιοχι τθσ ςθμερινισ Ρεφκθσ. 

Πταν ιδρφκθκε το Ελλθνικό Κράτοσ και ανζβθκε ςτον κρόνο ο Πκωνασ, οι 

εκτάςεισ αυτζσ δόκθκαν ςε Βαυαροφσ ακόλουκουσ τθσ αυλισ του βαςιλιά. 

Ραράλλθλα ςτθν περιοχι υπιρχαν ςτάνεσ Ελλινων κτθνοτρόφων. Το όνομα 

«Μαγκουφάνα» προζρχεται και ετυμολογικά από τθν παραφκορά του ονόματοσ τθσ 

βυηαντινισ οικογζνειασ Μαγκαφά. Μία άλλθ εκδοχι είναι εκείνθ που ξεκίνθςε το 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9C%CE%B9%CE%BA%CF%81%CE%AC_%CE%91%CF%83%CE%AF%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/16%CE%BF%CF%82_%CE%B1%CE%B9%CF%8E%CE%BD%CE%B1%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE


 
8 ΑΝΑΛΥΣΘ ΤΘΣ ΡΕ΢ΛΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ 

1843 όταν ο ευριςκόμενοσ ςτθν Ακινα περιθγθτισ ΢αοφλ Μαλζρμπ διζδιδε κατά 

τθν άποψι του ότι τελικά το όνομα προιλκε από κάποια «Μαγκοφφα Άννα» θ 

οποία κατοίκθςε ςτθν περιοχι μόνθ τθσ πικανόν κωφι και άρρωςτθ από 

φυματίωςθ προκειμζνου να κεραπευκεί. Ππου και τελικά τα κατάφερε και επζηθςε 

ςτθν περιοχι μζχρι τον κάνατό τθσ. Ακόμα και ο μακαρίτθσ Σωτιρθσ Ραςςαλισ 

αναφερόταν ςε επιτφμβια πλάκα, τθσ «Άννασ τθσ Μαγκοφφασ» που βρίςκονταν 

μζςα ςτο κτιμα Αργφρθ. 

Οι πρϊτοι Μικραςιάτεσ πρόςφυγεσ ξεριηωμζνοι από τισ εςτίεσ τουσ ζφκαςαν 

ςτο Μαροφςι το 1922 κι εγκαταςτάκθκαν ςτθν περιοχι του παλαιοφ Δθμαρχείου. 

Οριςμζνοι ανζβθκαν ςτθν Ρεφκθ και χτίςτθκαν τα πρϊτα πλινκόκτιςτα ςπιτάκια 

μζςα ςτο δάςοσ εκεί που και ςιμερα υπάρχει ο ςυνοικιςμόσ ςτθν Άνω Ρεφκθ. Το 

1950 προςδιορίηεται θ Κοινότθτα Μαγκουφάνασ από όμορεσ κοινότθτεσ. Το 1960 

δθμοςιεφεται ςτθν Εφθμερίδα τθσ Κυβερνιςεωσ το Διάταγμα τθσ μετονομαςίασ τθσ 

Μαγκουφάνασ ςε Ρεφκθ. Τθν ίδια εποχι ολοκλθρϊνεται θ θλεκτροδότθςθ τθσ 

πόλθσ και οι αςτικζσ ςυγκοινωνίεσ πλθκαίνουν. Ιδθ από το 1960 - 1961 υπιρχε 

αίτθςθ με υπογραφζσ κατοίκων για τθν δθμιουργία ςτακμοφ του θλεκτρικοφ 

ςιδθρόδρομου ςτθν περιοχι του Νοςοκομείου Κ.Α.Τ. Ολοκλθρϊνεται θ υδροδότθςθ 

τθσ πόλθσ. 

Λδρφεται το πρϊτο Γυμνάςιο και Λφκειο τθσ περιοχισ με τθν διεφρυνςθ του 

Σμαράγδειου Εκπαιδευτιριου. Το 1982 θ Ρεφκθ γίνεται διμοσ με πρϊτο διμαρχο 

τον ιατρό Αντϊνθ Κυδωνάκθ που παρζμεινε για 12 χρόνια. Τον διαδζχτθκε το 1995 

ο πολιτικόσ μθχανικόσ Ραφλοσ Καμάρασ που παρζμεινε και αυτόσ για 12 χρόνια. 

Από το 2007, διμαρχοσ Ρεφκθσ είναι ο δθμοςιογράφοσ Γιάννθσ Κεοδωρακόπουλοσ. 

 

2.2.2 Ιςτορικά ςτοιχεία Λυκόβρυςθσ 

Θ περιοχι που πρωτοκατοικικθκε ςτισ εφφορεσ εκτάςεισ πιο ζξω από τθν 

πόλθ τθσ Κθφιςιάσ αποκαλείτο από τουσ πρϊτουσ κατοίκουσ "Γλυκόβρυςισ", όπωσ 

αναφζρεται και ςε χάρτθ του 1924. Θ λαϊκι παράδοςθ αναφζρει πωσ ςτο ναΐςκο 

τθσ Αγίασ Βαρβάρασ υπιρχε ζνασ μεγάλοσ πλάτανοσ από τον κορμό του οποίου 

πιγαηε νερό. Σφμφωνα με τθν ίδια παράδοςθ λφκοι και τςακάλια κατζβαιναν από 

http://el.wikipedia.org/wiki/1924
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τα άγρια δάςθ του Κθφιςοφ ςτθν περιοχι για να ξεδιψάςουν. Ζτςι προζκυψε θ 

ονομαςία του Διμου "Λυκόβρυςθ" από τα ςυνκετικά "Λφκοσ" και "Βρφςθ". Εξάλλου 

επρόκειτο για μια απόμακρθ περιοχι προικιςμζνθ με υδάτινο πλοφτο, με πλθκϊρα 

πλινκόκτιςτων ςτερνϊν για το πότιςμα των χωραφιϊν και το πλφςιμο των 

λαχανικϊν.  

Οι πρϊτεσ οικογζνειεσ που κατοικοφν ςτθν περιοχι ζρχονται ςτα πρϊτα 

χρόνια του 20οφ αιϊνα από τθν Άνδρο και τθ Νάξο μετά τισ κακουχίεσ που βιϊνουν 

κατά τον Ρρϊτο Ραγκόςμιο Ρόλεμο. Οι κάτοικοι ςυγκεντρϊνονται γφρω από το 

ναΐςκο τθσ Αγίασ Βαρβάρασ, θ οικοδόμθςθ του οποίου ανάγεται ςτο 17ο αιϊνα μΧ.. 

Το πρϊτο όμωσ μεγάλο πλθκυςμιακό κφμα καταφκάνει το 1922 από 

πρόςφυγεσ τθσ Μικράσ Αςίασ που λαμβάνουν από το ελλθνικό κράτοσ κλιρουσ γθσ 

ςτα περίχωρα των Ακθνϊν και τθσ Κθφιςιάσ. Άλλεσ οικογζνειεσ εγκακίςτανται ςτισ 

γειτονιζσ περιοχζσ των Ροδαράδων, του Ροδονίφτθ και ςτισ Κουκουβάουνεσ. Οι 

κάτοικοι αξιοποιοφν το εφφορο ζδαφοσ τθσ περιοχισ και αςχολοφνται με τθ 

γεωργία. Το φιλιςυχο αττικό χωριό καλφπτεται από όμορφα περβόλια, πλοφςια ςε 

κεραςιζσ, αμπζλια, ςυκιζσ, φιςτικιζσ και άλλα καλλιεργιςιμα είδθ. Κακίςταται δε 

προςβάςιμο από το παραρεμάτιο μονοπάτι τθσ ςθμερινισ οδοφ Σοφοκλι Βενιηζλου 

που καταλιγει ςτθν πλατεία με τα επιβλθτικά πλατάνια. Τισ γειτονιζσ ςτολίηουν 

μικρζσ ςτζρνεσ που χρθςιμοποιοφνται για το πότιςμα των περιβολιϊν και το 

πλφςιμο των λαχανικϊν, ενϊ οι μικροί κάτοικοι τισ μετατρζπουν ςε πιςίνεσ.  

Το 1949 ο μικρόσ οικιςμόσ τθσ Γλυκοβρφςεωσ αποςπάται από τισ 

Κουκουβάουνεσ Αττικισ και αναγνωρίηεται ωσ αυτόνομθ "Κοινότθτα Λυκόβρυςθσ" 

τθσ Ανατολικισ Αττικισ, ςυγκεντρϊνοντασ μόλισ 300 κατοίκουσ. Ρρϊτοσ πρόεδροσ 

τθσ κοινότθτοσ ορίηεται ο Ακανάςιοσ Βιτηθλζοσ. Το 1950 περίπου οικοδομείται ο 

πρϊτοσ οργανωμζνοσ Ναόσ Ηωοδόχου Ρθγισ κοντά ςτο πευκόφυτο ΢ζμα τθσ 

Ρφρνασ όπου είναι εγκατεςτθμζνοσ και ο μικρόσ ναΐςκοσ του Αγίου Σπυρίδωνοσ. 

Στα χρόνια που ακολουκοφν, οι φιλιςυχοι κάτοικοι εργάηονται όλεσ τισ εποχζσ του 

χρόνου ςτα χωράφια τουσ, ενϊ τα καλοκαίρια ςυγκεντρϊνονται ςτθν κεντρικι 

Ρλατεία Ρλατάνων όπου γίνονται κερινζσ κινθματογραφικζσ προβολζσ. Οι μικροί 

κάτοικοι διανφουν μεγάλεσ αποςτάςεισ με τα πόδια ζωσ το δθμοτικό ςχολείο ςτισ 

http://el.wikipedia.org/wiki/2%CE%BF%CF%82_%CE%B1%CE%B9%CF%8E%CE%BD%CE%B1%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%86%CE%BD%CE%B4%CF%81%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9D%CE%AC%CE%BE%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CF%81%CF%8E%CF%84%CE%BF%CF%82_%CE%A0%CE%B1%CE%B3%CE%BA%CF%8C%CF%83%CE%BC%CE%B9%CE%BF%CF%82_%CE%A0%CF%8C%CE%BB%CE%B5%CE%BC%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/17%CE%BF%CF%82_%CE%B1%CE%B9%CF%8E%CE%BD%CE%B1%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/1922
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9C%CE%B9%CE%BA%CF%81%CE%AC_%CE%91%CF%83%CE%AF%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%BB%CE%AC%CE%B4%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9D%CE%AD%CE%B1_%CE%99%CF%89%CE%BD%CE%AF%CE%B1_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9D%CE%AD%CE%B1_%CE%A6%CE%B9%CE%BB%CE%B1%CE%B4%CE%AD%CE%BB%CF%86%CE%B5%CE%B9%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%BF%CF%85%CE%BA%CE%BF%CF%85%CE%B2%CE%AC%CE%BF%CF%85%CE%BD%CE%B5%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%B5%CF%89%CF%81%CE%B3%CE%AF%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%BF%CF%86%CE%BF%CE%BA%CE%BB%CE%AE%CF%82_%CE%92%CE%B5%CE%BD%CE%B9%CE%B6%CE%AD%CE%BB%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/1949
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%BD%CE%B1%CF%84%CE%BF%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE
http://el.wikipedia.org/wiki/1950
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Κουκουβάουνεσ, ενϊ αργότερα οι μακθτζσ ςτεγάηονται ςε οίκθμα τθσ Οδοφ 

Βενιηζλου. Το 1960 οικοδομείται αιςίωσ το υποτυπϊδεσ πλινκόκτιςτο τμιμα του 

Δθμοτικοφ Σχολείου τθσ περιοχισ. Στα τζλθ τθσ δεκαετίασ οικοδομείται ο Ρφργοσ 

του Υδραγωγείου που χρθςιμοποιείται για τθν φδρευςθ τθσ κοινότθτοσ. Από τισ 

γεωτριςεισ που γίνονται ςτο πλοφςιο ςε νερό ζδαφοσ, το υδροδοτικό φορτίο 

διοχετευόταν με αντλίεσ προσ τα κάτω, φκάνοντασ ςτουσ κατοίκουσ. 

Κατά τθ δεκαετία του '70 καταφκάνουν ςτθ Λυκόβρυςθ κάτοικοι 

προερχόμενοι από τθ Κράκθ και τον Ζβρο που γίνονται ευπρόςδεκτοι από τουσ 

λιγοςτοφσ κατοίκουσ. Τθν ίδια περίοδο ιδρφεται ςτθν περιοχι το Λνςτιτοφτο 

Αμπζλου Αττικισ, με πλοφςιο φυτωριακό υλικό. Από το 1974 ζωσ και το 1977 

εξακολουκεί θ περιοχι να προςελκφει κατοίκουσ και επιςκζπτεσ ςτο κερινό τθσ 

κινθματογράφο, αλλά ο ανταγωνιςμόσ με τθν προςφιλι τθλεόραςθ που ανκεί 

εκείνθ τθν περίοδο οδθγεί ςταδιακά ςτθν απαξίωςθ και το κλείςιμο του 

κινθματογράφου. 

Στα χρόνια που ακολουκοφν, μετά και τθ χάραξθ τθσ Εκνικισ Οδοφ Ακθνϊν-

Λαμίασ ςτθν παραποτάμια ηϊνθ του Κθφιςοφ, καταφκάνουν ςτθν ευρφτερθ 

περιοχι χειρωνάκτεσ εργάτεσ προκειμζνου να εργαςτοφν ςτθ βιομθχανικι ηϊνθ 

αμφίπλευρα του αυτοκινθτοδρόμου. Το 1984 το Θλιακό Χωριό οικοδομείται ςτο 

ιςτορικό κτιμα του Γ. Αργφρθ, κοντά ςτισ αγροτικζσ εκτάςεισ τθσ Μαγκουφάνασ και 

υπάγεται ςτα διοικθτικά όρια του νεοςφςτατου Διμου Ρεφκθσ. Το 1985 

αποφαςίηεται θ παφςθ τθσ υδροδότθςθσ από το τοπικό ςφςτθμα φδρευςθσ και θ 

ςφνδεςθ τθσ Λυκόβρυςθσ με τθν φδρευςθ των Ακθνϊν. Οι κάτοικοι 

δραςτθριοποιοφνται ςτισ μεγάλεσ εταιρίεσ που εγκακίςτανται, όπωσ θ ELCO, 

Βενζτθσ, Agrino, ΑΓΕΤ Θ΢ΑΚΛΘΣ κ.α. που ρίχνουν τα ποςοςτά ανεργίασ κατά τθ 

μετάβαςθ από τθν αγροτικι ςτθ βιομθχανικι ανάπτυξθ. 

Στα προςεχι ζτθ, μετά τθ ςυγκζντρωςθ πλθκυςμοφ από τισ μεγάλεσ πόλεισ 

και τα χωριά τθσ Ελλάδοσ ςτθν Ακινα και τθν ανάπτυξθ του ςυγκροτιματοσ των 

γειτονικϊν βορείων προαςτίων, θ Λυκόβρυςθ μζνει ςτάςιμθ ςε κζματα υποδομϊν, 

με το πολεοδομικό και ρυμοτομικό ςχζδιο να παραμζνουν θμιτελι. Σε αντίκεςθ με 

γειτονικζσ περιοχζσ ςτα ανατολικά που μεταβαίνουν ςτθν εποχι τθσ ανάπτυξθσ του 

http://el.wikipedia.org/wiki/1960
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%B7%CE%BC%CE%BF%CF%84%CE%B9%CE%BA%CF%8C_%CF%83%CF%87%CE%BF%CE%BB%CE%B5%CE%AF%CE%BF
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%B5%CE%BA%CE%B1%CE%B5%CF%84%CE%AF%CE%B1_1970
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%98%CF%81%CE%AC%CE%BA%CE%B7
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9D%CE%BF%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CE%88%CE%B2%CF%81%CE%BF%CF%85
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%99%CE%BD%CF%83%CF%84%CE%B9%CF%84%CE%BF%CF%8D%CF%84%CE%BF_%CE%91%CE%BC%CF%80%CE%AD%CE%BB%CE%BF%CF%85_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%99%CE%BD%CF%83%CF%84%CE%B9%CF%84%CE%BF%CF%8D%CF%84%CE%BF_%CE%91%CE%BC%CF%80%CE%AD%CE%BB%CE%BF%CF%85_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/wiki/1974
http://el.wikipedia.org/wiki/1977
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A4%CE%B7%CE%BB%CE%B5%CF%8C%CF%81%CE%B1%CF%83%CE%B7
http://el.wikipedia.org/wiki/1984
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%97%CE%BB%CE%B9%CE%B1%CE%BA%CF%8C_%CE%A7%CF%89%CF%81%CE%B9%CF%8C&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9C%CE%B1%CE%B3%CE%BA%CE%BF%CF%85%CF%86%CE%AC%CE%BD%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/1985
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=ELCO&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%92%CE%B5%CE%BD%CE%AD%CF%84%CE%B7%CF%82&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=Agrino&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%91%CE%93%CE%95%CE%A4_%CE%97%CE%A1%CE%91%CE%9A%CE%9B%CE%97%CE%A3&action=edit&redlink=1
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τριτογενοφσ τομζα, ςτθ Λυκόβρυςθ παραμζνουν τα μαρμαράδικα, οι βιομθχανικζσ 

εγκαταςτάςεισ και αρκετά κατακερματιςμζνα χωράφια. Το γεγονόσ αυτό κακίςταται 

αναςταλτικόσ παράγοντασ ςτθν προςζλευςθ νζου πλθκυςμοφ, παρά τα φιλόξενα 

αιςκιματα των λιγοςτϊν βιοπαλαιςτϊν κατοίκων. 

Το 1994, θ μικρι πόλθ αναγνωρίηεται ωσ "Διμοσ Λυκόβρυςθσ" τθσ 

Νομαρχίασ Ακθνϊν, ςυγκεντρϊνοντασ γφρω ςτισ 6.500 κατοίκουσ. Λίγουσ μινεσ 

αργότερα ςυνταράςςεται από το διεγερμζνο ριγμα τθσ Ράρνθκασ που παρά ταφτα 

δεν προκαλεί ηθμιζσ ςτισ μικρζσ και χαμθλζσ μονοκατοικίεσ τθσ περιοχισ. Ζνα μικρό 

πλθκυςμιακό κφμα κατεβαίνει από τισ περιοχζσ που επλιγθςαν προσ τθ Νζα 

Φιλαδζλφεια, τθ Νζα Χαλκθδόνα και τθ Λυκόβρυςθ. Στα χρόνια που ακολουκοφν 

κακίςταται επίςθσ χϊροσ υποδοχισ χειρωνακτϊν οικογενειαρχϊν από τισ γειτονικζσ 

αναπτυςςόμενεσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ μαηί με τθ Μεταμόρφωςθ, τισ Αχαρνζσ και τθ 

Νζα Λωνία. και κατά τθν απογραφι του 2001 ςυγκεντρϊνει γφρω ςτουσ 8.116 

κατοίκουσ. 

 

2.3  ΔΗΜΟΓΡΑΦΙΚΑ ΢ΣΟΙΧΕΙΑ  

2.3.1 Πλθκυςμόσ Πεφκθσ - Λυκόβρυςθσ 

Σφμφωνα με τθν ΕΣΥΕ και τθν απογραφι του 1991 και 2001 είναι  διακζςιμα 

ςτοιχεία και πλθροφορίεσ για τουσ «καποδιςτριακοφσ» διμουσ Ρεφκθσ και 

Λυκόβρυςθσ. Θ απογραφι του 2011 πραγματοποιικθκε πριν λίγουσ μινεσ, γι’ αυτό 

το μόνο ςτοιχείο που είναι διακζςιμο είναι ο ςυνολικόσ πλθκυςμόσ του διμου 

Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ.  

Στθν απογραφι του 2011 ο πραγματικόσ πλθκυςμόσ τθσ Λυκόβρυςθσ – 

Ρεφκθσ φτάνει τουσ 31290 κατοίκουσ. Στθν απογραφι του 2001 ο πραγματικόσ 

πλθκυςμόσ του διμου Ρεφκθσ άγγιηε τουσ 20984 κατοίκουσ ενϊ ο διμοσ 

Λυκόβρυςθσ τουσ 8426 κατοίκουσ. Με βάςθ τθν απογραφι του 1991, θ Ρεφκθ είχε 

18359 κατοίκουσ και θ Λυκόβρυςθ 6028. Συγκεντρϊνοντασ τα ςτοιχεία, ο 

πλθκυςμόσ του διμου Ρεφκθσ – Λυκόβρυςθσ το 1991 ζφτανε τουσ 24387, το 2001 

http://el.wikipedia.org/wiki/1994
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AE%CE%BC%CE%BF%CF%82_%CE%91%CF%87%CE%B1%CF%81%CE%BD%CF%8E%CE%BD
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%BB%CE%B7%CE%BD%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%B1%CF%80%CE%BF%CE%B3%CF%81%CE%B1%CF%86%CE%AE_2001
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τουσ 29410 και το 2011 τουσ 31290 κατοίκουσ. Τα ποςοςτά αφξθςθσ του πλθκυςμοφ 

φαίνονται ςτον παρακάτω πίνακα.  

Θ αφξθςθ του πλθκυςμοφ μπορεί να οφείλεται ςε πολλοφσ λόγουσ.  Σε 

μεγάλο ποςοςτό οφείλεται ςτθν εςωτερικι μετανάςτευςθ. Συνικωσ θ εςωτερικι 

μετανάςτευςθ οφείλεται τόςο ςε άνοδο του βιοτικοφ επιπζδου των τελευταίων 

γενεϊν με αποτζλεςμα να αναηθτοφν καλφτερεσ ςυνκικεσ ηωισ ςε περιοχζσ που 

ζχουν χαμθλότερθ πλθκυςμιακι πυκνότθτα όςο και ςε άτομα που προζρχονται 

κυρίωσ από τθν επαρχία και μετακινοφνται για λόγουσ ανεφρεςθσ εργαςίασ. Θ τάςθ 

αυτι ενιςχφκθκε αρχικά από μεγάλεσ επιχειριςεισ με τόπο εγκατάςταςθσ τθ 

περιοχι μελζτθσ με αποτζλεςμα τθ δθμιουργία νζων κζςεων εργαςίασ ςτθ 

ςυνζχεια, ο κορεςμόσ τθσ Ακινασ δθλαδι θ τάςθ των κατοίκων τθσ να 

μετακομίςουν ςε κάποιο προάςτιο τζλοσ, το ωραίο φυςικό περιβάλλον που 

προςφζρουν θ Λυκόβρυςθ και θ Ρεφκθ.  

 

Πίνακασ 2-1 Πραγματικόσ πλθκυςμόσ κατά τα ζτθ 1991, 2001 και 2011, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

 Ρεφκθ  Λυκόβρυςθ Λυκόβρυςθ - Ρεφκθ 
Μεταβολι 

Ρλθκυςμοφ 

1991 18359 6028 24387  

2001 20984 8426 29410 +20,60% 

2011   31290 +6,39% 

 

Από τα παρακάτω διαγράμματα παρατθρείται ζντονα θ αφξθςθ του ενεργοφ 

οικονομικά πλθκυςμοφ (θλικίεσ 25- 54), που δικαιολογείται από τθ μαηικι 

εγκατάςταςθ, ιδιαίτερα ςτθν περιοχι τθσ Λυκόβρυςθσ, Βιομθχανιϊν, Βιοτεχνιϊν και 

άλλων υπθρεςιϊν. 
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Διάγραμμα 2-1 Ηλικιακι κατανομι πλθκυςμοφ διμου Λυκόβρυςθσ 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

 

                                         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                   Διάγραμμα 2-2 Ηλικιακι κατανομι πλθκυςμοφ διμου Πεφκθσ  

                                                             Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

 

2.4 ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΧΑΡΑΚΣΗΡΙ΢ΣΙΚΑ 

 

Επίπεδο Εκπαίδευςησ 

Το επίπεδο εκπαίδευςθσ των κατοίκων του διμου Λυκόβρυςθσ - Ρεφκθσ 

αποτελεί ζνα βαςικό χαρακτθριςτικό του πλθκυςμοφ του διμου κακϊσ 
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αντικατοπτρίηει εν μζρει το βιοτικό επίπεδο των κατοίκων. Τα ςτοιχεία που 

παρατίκενται είναι από τισ απογραφζσ τθσ ΕΣΥΕ για τα ζτθ 1991 και 2001 και 

αφοροφν τον πραγματικό πλθκυςμό.  

Με βάςθ τα ςτοιχεία το 2001 για το διμο Λυκόβρυςθσ - Ρεφκθσ 

πλειοψθφοφςαν τα άτομα που ιταν απόφοιτοι μζςθσ εκπαίδευςθσ (λφκειο) με 

ποςοςτό 27% (ζναντι 28% του 1991). Επίςθσ ζχει αυξθκεί ο αρικμόσ των αποφοίτων 

ςτθν τριτοβάκμια εκπαίδευςθ κατά πολφ (από 11% το 1991 ςε 17% το 2001), ενϊ 

ζχει μειωκεί το 2001 ςε ςχζςθ με το 1991 το ποςοςτό των αγραμμάτων ( το 2001 

μόλισ το 2% του πλθκυςμοφ ζναντι 15% το 1991). Το ποςοςτό του πλθκυςμοφ με 

επίπεδο εκπαίδευςθσ όχι πζραν του δθμοτικοφ το 2001 ανζρχεται ςτο 17%, ςαφϊσ 

μειωμζνο από το 24% που ςθμείωνε το 1991.  

Τα ςυμπεράςματα που προκφπτουν είναι πωσ οι νζεσ γενιζσ ςε αντίκεςθ με 

τισ παλιζσ λόγω τθσ υποχρεωτικισ εννεαετοφσ εκπαίδευςθσ κακϊσ επίςθσ και λόγω 

τθσ τάςθσ για ανϊτερεσ και ανϊτατεσ ςπουδζσ ςυμβάλλουν ςτθ γενικότερθ 

αναβάκμιςθ του μορφωτικοφ επιπζδου του διμου. Στθ ςυνζχεια παρατίκενται 

πίνακασ με τα ςτοιχεία που αφοροφν το επίπεδο εκπαίδευςθσ του διμου και πίτεσ 

που οπτικοποιοφν τα ποςοςτά των κατθγοριϊν του εξεταηόμενου χαρακτθριςτικοφ.  

 

Πίνακασ 2-2 Επίπεδο Εκπαίδευςθσ Διμου Λυκόβρυςθσ – Πεφκθσ, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

Επίπεδο εκπαίδευςθσ πλθκυςμοφ Διμου Λυκόβρυςθσ - Πεφκθσ, 1991, 2001 

Διδακτορικό  157 

Μάςτερ 185 431 

Ρτυχίο ΑΕΛ 2674 4929 

Ρτυχίο ΤΕΛ, ΚΑΤΕ, ΚΑΤΕΕ, Ανϊτερθσ Σχολισ και 

Εκκλθςιαςτικισ εκπ/ςθσ 
701 1324 

Ρτυχίο Μεταδευτεροβάκμιασ Εκπαίδευςθσ (ΛΕΚ, 

Κολζγια κλπ) 
 1711 

Απολυτιριο Γεν. Λυκείου ι 6τάξιου Γυμναςίου ι 

ΕΡΛ 
6961 8008 

Ρτυχίο ΤΕΛ 146 402 

Ρτυχίο ΤΕΣ 434 403 
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Απολ. 3τάξιου Γυμναςίου 2294 2584 

Απολυτιριο Δθμοτικοφ 5845 4950 

Φοιτά ςτο Δθμοτικό 1473 1728 

Εγκατζλειψε το Δθμοτικό, αλλά γνωρίηει γραφι 

και ανάγνωςθ 
 612 

Δεν γνωρίηει γραφι και ανάγνωςθ 3674 2081 

 

 

 

 

 

Διάγραμμα 2-3 Επίπεδο εκπαίδευςθσ διμου Λυκόβρυςθσ – Πεφκθσ. Απογραφι 1991. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

02,Μάςτερ 
1% 

03,Ρτυχίο ΑΕΛ 
11% 

04,Ρτυχίο ΤΕΛ, 
ΚΑΤΕ, ΚΑΤΕΕ, 

Ανϊτερθσ Σχολισ 
και 

Εκκλθςιαςτικισ 
εκπ/ςθσ 

3% 

06,Απολυτιριο 
Γεν. Λυκείου ι 

6τάξιου 
Γυμναςίου ι ΕΡΛ 

28% 
07,Ρτυχίο ΤΕΛ 

1% 
08,Ρτυχίο ΤΕΣ 

2% 

09,Απολ. 3τάξιου 
Γυμναςίου 

9% 

10,Απολυτιριο 
Δθμοτικοφ 

24% 

11,Φοιτά ςτο 
Δθμοτικό 

6% 

13,Δεν γνωρίηει 
γραφι και 
ανάγνωςθ 

15% 

Επίπεδο εκπαίδευςθσ πλθκυςμοφ Διμου  
Λυκόβρυςθσ - Πεφκθσ , 1991 
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Διάγραμμα 2-4 Επίπεδο εκπαίδευςθσ διμου Λυκόβρυςθσ – Πεφκθσ. Απογραφι 2001. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

 

ΞΕΝΗ ΤΠΗΚΟΟΣΗΣΑ 

 Αμφότεροι οι Καποδιςτριακοί διμοι Ρεφκθσ και Λυκόβρυςθσ δε 

ςθμειϊνουν ςθμαντικά ποςοςτά μεταναςτϊν. Αυτό οφείλεται κυρίωσ ςτθν 

εγκατάςταςθ που κοςτίηει ακριβά και τισ υψθλζσ αντικειμενικζσ αξίεσ του διμου. 

Ζνασ άλλοσ λόγοσ χαμθλισ ςυγκζντρωςθσ μεταναςτϊν ςτθν περιοχι μελζτθσ είναι θ 

ελλιπισ και αραιι χρονικά αςτικι ςυγκοινωνία. Κακϊσ ο διμοσ Ρεφκθσ - 

Λυκόβρυςθσ δε διακζτει κάποιο ςτακμό Θ.Σ.Α.Ρ. ι ΜΕΤ΢Ο και τα αςτικά λεωφορεία 

καλφπτουν ςυγκεκριμζνθ ζκταςι του με αποτζλεςμα το μεγαλφτερο μζροσ του 

πλθκυςμοφ να κινείται με ιδιωτικά μζςα μεταφοράσ.  

Σφμφωνα με τθν απογραφι του 2001 το ποςοςτό των αλλοδαπϊν ςτο Διμο 

Ρεφκθσ ανερχόταν ςτο 4,02% του πλθκυςμοφ  και ςτο Διμο Λυκόβρυςθσ ςτο 6,33%. 

01,Διδακτορικό 
0% 

02,Μάςτερ 
2% 

03,Ρτυχίο ΑΕΛ 
19% 

04,Ρτυχίο ΤΕΛ, 
ΚΑΤΕ, ΚΑΤΕΕ, 

Ανϊτερθσ Σχολισ 
και 

Εκκλθςιαςτικισ 
εκπ/ςθσ 

5% 

05,Ρτυχίο 
Μεταδευτεροβά

κμιασ 
Εκπαίδευςθσ 
(ΛΕΚ, Κολζγια 

κλπ) 
6% 

06,Απολυτιριο 
Γεν. Λυκείου ι 

6τάξιου 
Γυμναςίου ι ΕΡΛ 

28% 

07,Ρτυχίο ΤΕΛ 
1% 

08,Ρτυχίο ΤΕΣ 
1% 

09,Απολ. 3τάξιου 
Γυμναςίου 

8% 

10,Απολυτιριο 
Δθμοτικοφ 

15% 

11,Φοιτά 
ςτο 

Δθμοτικό 
6% 

12,Εγκατζλειψε 
το Δθμοτικό, 

αλλά γνωρίηει 
γραφι και 
ανάγνωςθ 

2% 

13,Δεν γνωρίηει 
γραφι και 
ανάγνωςθ 

7% 

Επίπεδο εκπαίδευςθσ πλθκυςμοφ Διμου Λυκόβρυςθσ  - Πεφκθσ, 
2001 
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Θ αναλογία του ποςοςτοφ αλλοδαπϊν του Διμου Ρεφκθσ προσ το ςυνολικό 

ποςοςτό αλλοδαπϊν τθσ Ελλάδασ είναι 0,58 και τθσ Λυκόβρυςθσ είναι 0,92. Θ 

αναλογία δείχνει μια ςχετικι ομοιογζνεια με το ςυνολικό ποςοςτό αλλοδαπϊν τθσ 

Ελλάδασ για το διμο Λυκόβρυςθσ ενϊ ο διμοσ Ρεφκθσ αποκλίνει αρκετά από το 

ποςοςτό τθσ Ελλάδασ, γεγονόσ επικυμθτό. Στον καλλικράτειο Διμο Λυκόβρυςθσ – 

Ρεφκθσ υπολογίηεται το ποςοςτό αλλοδαπϊν ςτο 4,68% του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ. 

 

Οικονομικθ δραςτηριότητα πληιυςμοφ ανά κλάδουσ 

Στθν παράγραφο αυτι παρατίκενται ςτοιχεία που αφοροφν τθν οικονομικι 

δραςτθριότθτασ του πλθκυςμοφ των καποδιςτριακϊν διμων Ρεφκθσ και 

Λυκόβρυςθσ ανά οικονομικό κλάδο για τα ζτθ 1991 και 2001. Τα ςτοιχεία αφοροφν 

τον πραγματικό πλθκυςμό. Τα ςτοιχεία δίνονται ςε διαγράμματα ςε μορφι πίτασ 

για κάκε καποδιςτριακό διμο ξεχωριςτά για κάκε ζτοσ και ςτθ ςυνζχεια δίνεται 

ζνασ πίνακασ που εμπεριζχει όλα τα απαραίτθτα ςτοιχεία. Οι κλάδοι δίνονται με τθν 

παρακάτω αρίκμθςθ: 

1. Γεωργία κτθνοτροφία κιρα και δαςοκομία, αλιεία 

2. Ορυχεία και λατομεία 

3. Μεταποιθτικζσ βιομθχανίεσ 

4. Ραροχι θλεκτρικοφ ρεφματοσ φυςικοφ αερίου και νεροφ 

5. Καταςκευζσ 

6. Χονδρικό και λιανικό εμπόριο επιςκευι αυτοκινιτων οχθμάτων μοτοςικλετϊν και 

ειδϊν προςωπικισ και οικιακισ χριςθσ 

7. Ξενοδοχεία και εςτιατόρια 

8. Μεταφορζσ αποκικευςθ και επικοινωνίεσ 

9. Ενδιάμεςοι χρθματοπιςτωτικοί οργανιςμοί, διαχείριςθ ακίνθτθσ περιουςίασ 

10. Δθμόςια διοίκθςθ και άμυνα. Υποχρεωτικι κοινωνικι αςφάλιςθ 

11. Εκπαίδευςθ 

12. Υγεία και κοινωνικι μζριμνα 

13. Λοιπζσ υπθρεςίεσ 

14. Νζοι, Μθ δυνάμενοι να καταταγοφν κατά κλάδο 
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Διάγραμμα 2-5 Οικονομικι Δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά κλάδο για το διμο Λυκόβρυςθσ, 1991. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

 

 

 

Διάγραμμα 2-6 Οικονομικι Δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά κλάδο για το διμο Λυκόβρυςθσ, 2001. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

1,72% 0,27% 

25,37% 

1,13% 

9,21% 

15,12% 
3,27% 

7,63% 

6,90% 

7,04% 

5,08% 

4,72% 
5,90% 

6,63% 

Οικονομικι δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά 
κλάδο για το Διμο  Λυκόβρυςθσ, 1991  

Κ1 

Κ2 

Κ3 

Κ4 

Κ5 

Κ6 

Κ7 

Κ8 

Κ9 

1,32% 0,03% 

15,21% 

1,16% 

7,91% 

20,67% 

3,64% 7,03% 

11,80% 

7,88% 

6,56% 

5,98% 
6,34% 

4,47% 

Οικονομικι δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά 
κλάδο του Διμου  Λυκόβρυςθσ, 2001  

Κ1 

Κ2 

Κ3 

Κ4 

Κ5 

Κ6 

Κ7 

Κ8 

Κ9 
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Διάγραμμα 2-7 Οικονομικι Δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά κλάδο για το διμο Πεφκθσ, 1991. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

 

 

 

Διάγραμμα 2-8 Οικονομικι Δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά κλάδο για το διμο Πεφκθσ, 2001. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

0,44% 

0,07% 
15,39% 

1,19% 
4,31% 

19,07% 

2,23% 

7,48% 
13,46% 

10,52% 

7,95% 

5,80% 
4,13% 

7,95% 

Οικονομικι δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά 
κλάδο του Διμου  Πεφκθσ, 1991  

Κ1 

Κ2 

Κ3 

Κ4 

Κ5 

Κ6 

Κ7 

Κ8 

Κ9 

0,56% 

0,04% 

12,61% 0,98% 

4,75% 

18,26% 

2,86% 

7,53% 
17,47% 

9,27% 

9,29% 

6,69% 
5,58% 4,10% 

Οικονομικι δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ ανά 
κλάδο του Διμου  Πεφκθσ, 2001  

Κ1 

Κ2 

Κ3 

Κ4 

Κ5 

Κ6 

Κ7 

Κ8 

Κ9 
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Πίνακασ 2-3 Οικονομικι Δραςτθριότθτα πλθκυςμοφ διμων Λυκόβρυςθσ και Πεφκθσ, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

 Λυκόβρυςθ Ρεφκθ 

 1991 2001 1991 2001 

Γεωργία, κτθνοτροφία, κιρα, 

δαςοκομία, αλιεία 
38 48 30 50 

Ορυχεία και λατομεία 6 1 5 4 

Μεταποιθτικζσ βιομθχανίεσ. 559 552 1051 1123 

Ραροχι θλεκτρικοφ ρεφματοσ, 

φυςικοφ αερίου και νεροφ 
25 42 81 87 

Καταςκευζσ 203 287 294 423 

Χονδρικό και λιανικό εμπόριο, 

επιςκευι αυτοκινιτων οχθμάτων, 

μοτοςυκλετϊν και ειδϊν ατομικισ 

και οικιακισ χριςθσ 

333 750 1302 1626 

Ξενοδοχεία και εςτιατόρια 72 132 152 255 

Μεταφορζσ, αποκικευςθ και 

επικοινωνίεσ 
168 255 511 671 

Ενδιάμεςοι χρθματοπιςτωτικοί 

οργανιςμοί, διαχείριςθ ακίνθτθσ 

περιουςίασ 

152 428 919 1556 

Δθμόςια διοίκθςθ και άμυνα, 

υποχρεωτικι κοινωνικι αςφάλιςθ 
155 286 718 826 

Εκπαίδευςθ 112 238 543 827 

Υγεία και κοινωνικι μζριμνα 104 217 396 596 

Λοιπζσ υπθρεςίεσ 130 230 282 497 

Νζοι, μθ δυνάμενοι να καταταγοφν 

ςε κλάδο 
146 162 543 365 

 

Θ οικονομικι δραςτθριότθτα ανά κατθγορία οικονομικϊν ςυνδυάηεται ςε 

αρκετά  μεγάλο βακμό το επίπεδο εκπαίδευςθσ του πλθκυςμοφ του διμου κακϊσ 

επίςθσ δίνει πλθροφορίεσ για τθ διάρκρωςθ τθσ τοπικισ απαςχόλθςθσ. Τα άτομα 

που απαςχολοφνται ςτον πρωτογενι τομζα (γεωργία, κτθνοτροφία, κιρα, 

δαςοκομία, αλιεία, ορυχεία λατομεία) και ςτουσ δφο διμουσ δεν ξεπερνοφν το 

ποςοςτό του 2%, γεγονόσ αναμενόμενο κακϊσ θ εξεταηόμενοσ διμοσ είναι αρκετά 

αςτικόσ.  
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Από τα μζςα τθσ δεκαετίασ του 1970 τόςο ςτθ Λυκόβρυςθ όςο και ςτθν 

Ρεφκθ εγκακίςτανται μεγάλεσ βιομθχανίεσ και βιοτεχνίεσ που ρίχνουν τα ποςοςτά 

ανεργίασ. Επίςθσ, θ καταςκευι τθσ Νζασ Εκνικισ Οδοφ Ακθνϊν-Λαμίασ 

ςυγκεντρϊνει χειρωνάκτεσ εργάτεσ, όπου εγκακίςτανται με τισ οικογζνειζσ τουσ 

ςτθν περιοχι (ιδιαίτερα ςτθ Λυκόβρυςθ). Τθ δεκαετία όμωσ του 1990 πολλζσ 

επιχειριςεισ αλλάηουν ζδρα, μεταφζρονται ενϊ ταυτόχρονα οι χαμθλζσ αμοιβζσ 

των εργαηομζνων, ςτρζφουν τουσ κατοίκουσ ςε άλλεσ δραςτθριότθτεσ. Θ παραπάνω 

διαπίςτωςθ επιβεβαιϊνεται από τα ποςοςτά, κακϊσ το 1991 το ποςοςτό του 

πλθκυςμοφ τθσ Ρεφκθσ και τθσ Λυκόβρυςθσ που εργάηεται ςε μεταποιθτικζσ 

βιομθχανίεσ αποτελεί το 15,39% και 25,37% αντίςτοιχα, ενϊ το 2001 ζχουν μειωκεί 

ςτο 12,61% και 15,21%. Ραρά τθν αξιοςθμείωτθ μείωςθ του ποςοςτοφ, το ςθμερινό 

ποςοςτό ςε ςχζςθ με τθν εικόνα τθσ Ελλάδασ δείχνει πωσ απαςχολείται ζνα 

ςεβαςτό μζροσ των κατοίκων ςτον εν λόγω οικονομικό κλάδο.  

Τα άτομα που απαςχολοφνται ςτον τριτογενι τομζα (εμπόριο, ξενοδοχεία, 

μεταφορζσ, χρθματοπιςτωτικοφσ μθχανιςμοφσ, δθμόςια διοίκθςθ και άμυνα) 

αποτελοφν τθ μεγάλθ πλειοψθφία των απαςχολοφμενων ςτουσ δφο 

καποδιςτριακοφσ  διμουσ. 

Λδιαίτερα ςθμαντικόσ για τθν Ρεφκθ και τθ Λυκόβρυςθ είναι ο κλάδοσ του 

εμπορίου που περιλαμβάνει κυρίωσ εμπορικά καταςτιματα μικρισ κλίμακασ, που 

εξυπθρετοφν τουσ μόνιμουσ κατοίκουσ τθσ περιοχισ μελζτθσ, μεγαλφτερα εμπορικά 

καταςτιματα όπωσ υπερκαταςτιματα ειδϊν εςτίαςθσ, ζνδυςθσ, θλεκτρικϊν ειδϊν 

κλπ, με υπερτοπικό χαρακτιρα, κακϊσ και ςυνεργεία και καταςτιματα με 

ανταλλακτικά αυτοκινιτων. Στον κλάδο του εμπορίου απαςχολείται το 20,67% ςτθ 

Λυκόβρυςθ και το 18,26% ςτθν Ρεφκθ. 

 Αξιοςθμείωτθ αφξθςθ παρουςιάηει ο τομζασ των εργαηομζνων ςε 

ενδιάμεςουσ χρθματοπιςτωτικοφσ οργανιςμοφσ και διαχείριςθσ ακίνθτθσ 

περιουςίασ ςτθν Ρεφκθ και τθ Λυκόβρυςθ. Το ποςοςτό του πλθκυςμοφ τθσ Ρεφκθσ 

που απαςχολείται ςτον τομζα αυτό αγγίηει το 17,47% και το αντίςτοιχο τθσ 

Λυκόβρυςθσ το 11,8% (ζναντι 13,46% και 6,9% αντίςτοιχα το 1991). Οι ανάγκεσ τθσ 

ςθμερινισ κοινωνίασ για όςο το δυνατόν περιςςότερα δάνεια και οι περιςςότερεσ 

ςυναλλαγζσ με τράπεηεσ ζχουν οδθγιςει ςτθ δθμιουργία αναγκϊν για εργαςία ςτον 

αντίςτοιχο τομζα. 
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 Τα ποςοςτά των νζων-μθ-δυνάμενων-να-καταταγοφν-κατά-κλάδο είναι 

αιςκθτά μειωμζνα και ςτουσ δφο καποδιςτριακοφσ διμουσ τθσ περιοχισ μελζτθσ. 

Το ποςοςτό τθσ κατθγορίασ αυτισ ςφμφωνα με τθν ΕΣΥΕ το 2001 ςτθν Ρεφκθ 

ανζρχεται ςτο 4,1% (ζναντι 7,95% το 1991) και ςτθ Λυκόβρυςθ ςτο 4,47% (ζναντι 

6,63% το 1991). Αυτό μπορεί να οφείλεται κυρίωσ ςε δφο λόγουσ. Είτε υπιρξε 

αφξθςθ των κζςεων εργαςίασ ςε μόνιμο επίπεδο, κακϊσ κάποια από τα άτομα που 

διατθροφςαν εποχιακζσ κζςεισ εργαςίασ πικανϊσ να ζχουν αποκαταςτακεί 

επαγγελματικά, είτε τα άτομα αυτά ανικουν πλζον ςτθν κατθγορία των ανζργων. 

 

 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΕΝΕΡΓΟ΢ ΠΛΗΘΤ΢ΜΟ΢ ΚΑΙ ΜΗ ΕΝΕΡΓΟ΢ 

ΠΛΗΘΤ΢ΜΟ΢ 

Σφμφωνα με τουσ οριςμοφσ τθσ Εκνικισ Στατιςτικισ Υπθρεςίασ Ελλάδοσ, ο 

οικονομικά ενεργόσ πλθκυςμόσ περιλαμβάνει δφο κατθγορίεσ: 

- Απαςχολοφμενοι. 

Διακρίνονται ςε δφο υποκατθγορίεσ: 

Α. Άτομα θλικίασ άνω των 10 ετϊν, που διλωςαν ότι εργάηονται με ςκοπό το κζρδοσ 

ι για να πάρουν μία αμοιβι ι, ακόμθ, ωσ άμιςκοι βοθκοί ςτθν οικογενειακι 

επιχείρθςθ ι τθ γεωργικι εκμετάλλευςθ, εφόςον εργάηονται κακθμερινά ςε αυτι, 

τουλάχιςτον κατά το 1/3 του κανονικοφ ωραρίου ι άνω των 90 θμερϊν το χρόνο και 

επομζνωσ εργάςτθκαν τθν προθγοφμενθ εβδομάδα από αυτι τθσ απογραφισ 

περιςςότερο από 15 ϊρεσ. 

Β. Άτομα που διλωςαν ότι εργάηονται, αλλά τθν προθγοφμενθ τθσ απογραφισ 

εβδομάδα, εργάςτθκαν λιγότερο από 15 ϊρεσ ι κακόλου (λόγω εποχικότθτασ, 

άδειασ ι αςκζνειασ, καιρικϊν ςυνκθκϊν) 

- Άνεργοι : Άτομα θλικίασ άνω των 10 ετϊν που διλωςαν ότι ηθτοφν εργαςία και 

ενεργοφν προσ τθν κατεφκυνςθ αυτι. 
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Διακρίνονται ςε : 

Α. Άτομα που ζχαςαν τθν εργαςία τουσ για οποιοδιποτε λόγο, και 

Β. Νζοι άνεργοι, δθλαδι άτομα που ηθτοφςαν για πρϊτθ φορά εργαςία 

• Ο οικονομικά μθ ενεργόσ πλθκυςμόσ διακρίνεται ςε δφο κατθγορίεσ : 

- Οικονομικά μθ ενεργοί κατά τθ ςυνικθ απαςχόλθςθ. Ζτςι χαρακτθρίςτθκαν οι 

νοικοκυρζσ που απαςχολοφνται με τα οικιακά, οι μακθτζσ και οι ςπουδαςτζσ που 

αςχολοφνται μόνο με τισ ςπουδζσ τουσ, οι θλικιωμζνοι που αποςφρκθκαν από τθν 

εργαςία τουσ, ακόμθ και μία θμζρα πριν τθν απογραφι, λόγω ςυνταξιοδότθςθσ, οι 

ανίκανοι για εργαςία από αρρϊςτια ι αναπθρία, οι ςτρατευμζνοι (κλθρωτοί και 

ζφεδροι), οι μακθτευόμενοι ςε ξζνεσ επιχειριςεισ που δεν αμείβονται με χριμα ι 

είδοσ και οι φυλακιςμζνοι. 

- Οικονομικά μθ ενεργοί κατά τισ ςυνκικεσ τθσ απαςχόλθςθσ τθ δεκαετία προ 

απογραφισ. Ζτςι χαρακτθρίςτθκαν, ανάλογα με τον αρικμό των ωρϊν που 

απαςχολικθκαν, όςοι εργάςτθκαν λιγότερο από 10 ϊρεσ , τθν προθγοφμενθ 

εβδομάδα από αυτι τθσ απογραφισ, και διλωςαν παράλλθλα, ότι δεν εργάηονται 

ςυνικωσ, οφτε ηθτοφν εργαςία. 

Οι μεταβολζσ του οικονομικά ενεργοφ πλθκυςμοφ από το 1991 ςτο 2001, τα 

ατομικά επαγγζλματα των κατοίκων και θ ανεργία ςτθν περιοχι μελζτθσ, είναι τα 

βαςικά ςτοιχεία που εξετάηονται παρακάτω και μασ βοθκοφν να εξάγουμε επιπλζον 

ςυμπεράςματα για το οικονομικι ςφνκεςθ του πλθκυςμοφ τθσ περιοχισ μασ. 

Πίνακασ 2-4 Οικονομικά ενεργόσ-μθ ενεργόσ πλθκυςμόσ, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

 Διμοσ Πεφκθσ Διμοσ Λυκόβρυςθσ 

 1991 2001 1991 2001 

Οικονομικϊσ ενεργόσ 

πλθκυςμόσ 
6988 9117 2300 2878 

Οικονομικϊσ μθ 

ενεργόσ πλθκυςμόσ 
8573 8786 3758 3466 
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Ο οικονομικά ενεργόσ πλθκυςμόσ ςτθν περιοχι, όπωσ φαίνεται ςτον 

παραπάνω πίνακα, αυξικθκε, με απόλυτθ αφξθςθ ςτο διμο Ρεφκθσ 2129 άτομα και 

ςτο διμο Λυκόβρυςθσ 578 άτομα, ενϊ ο οικονομικά μθ ενεργόσ πλθκυςμόσ 

παρζμεινε ςτα ίδια επίπεδα για τθν Ρεφκθ και μειϊκθκε για τθ Λυκόβρυςθ. Μία 

παρατιρθςθ που αξίηει να επιςθμάνουμε είναι ότι θ αφξθςθ του ςυνολικοφ 

πλθκυςμοφ τθσ Ρεφκθσ ιςοφται με τθν αφξθςθ του οικονομικϊσ ενεργοφ 

πλθκυςμοφ. Σαφϊσ θ αφξθςθ αυτι δε μπορεί να οφείλεται ςτθ φυςικι κίνθςθ του 

πλθκυςμοφ – γεννιςεισ και κανάτουσ - αλλά ςε μια αλλαγι τθσ ςφνκεςθσ του 

πλθκυςμοφ που επιςθμαίνεται με τισ αλλαγζσ που προαναφζραμε, ςτον οικονομικά 

ενεργό και μθ ενεργό πλθκυςμό. Θ βελτίωςθ του μορφωτικοφ επιπζδου του 

πλθκυςμοφ ενίςχυςε αυτζσ τισ τάςεισ. 

 

ΔΙΑΡΘΡΩ΢Η ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩ΢ ΕΝΕΡΓΟΤ ΠΛΗΘΤ΢ΜΟΤ - 

ΑΝΕΡΓΙΑ 

Το μεγαλφτερο ποςοςτό του οικονομικϊσ ενεργοφ πλθκυςμοφ, όπωσ 

φαίνεται και από τα παρακάτω διαγράμματα τθσ ΕΣΥΕ, είναι απαςχολοφμενοι ςε  

ίςο ποςοςτό για τθ Λυκόβρυςθ και τθν Ρεφκθ 92% το 2001, ενϊ το 1991 ιταν 94%. 

Οι νζοι άνεργοι ςε απόλυτουσ αρικμοφσ είναι για τθ Λυκόβρυςθ 61 για το 1991 και 

127 για το 2001 ενϊ για τθν Ρεφκθ 244 για το 1991 και 321 για το 2001. Ο απόλυτοσ 

αρικμόσ των ανζργων όμωσ που προκφπτει από τα παραπάνω ςτοιχεία, είναι 

πικανό να μθν αντικατοπτρίηει τθν πραγματικι διάςταςθ τθσ ανεργίασ, κακϊσ ωσ 

απαςχολοφμενοι κεωροφνται και αυτοί που εργάηονται ζςτω και μία ϊρα τθν 

εβδομάδα, ενϊ ουςιαςτικά δεν διακζτουν μόνιμθ και ςτακερι εργαςία. 

 

 

 

 

 



 
25 ΑΝΑΛΥΣΘ ΤΘΣ ΡΕ΢ΛΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ 

 

 

 

Διάγραμμα 2-9 Διάγραμμα οικονομικά ενεργοφ 

 πλθκυςμοφ διμοσ Λυκόβρυςθσ,1991, Ρθγι: 

ΕΣΥΕ 

 

 

Διάγραμμα 2-10 Διάγραμμα οικονομικά ενεργοφ 

πλθκυςμοφ διμοσ Λυκόβρυςθσ,2001,Ρθγι: ΕΣΥΕ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγραμμα 2-11 Διάγραμμα οικονομικά ενεργοφ 

πλθκυςμοφ διμοσ Πεφκθσ,1991, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

Διάγραμμα 2-12 Διάγραμμα οικονομικά ενεργοφ 

πλθκυςμοφ διμοσ Πεφκθσ,2001, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

 

 

 

 

 

94% 

4% 2% 

Διάρκρωςθ οικονομικά ενεργοφ 
πλθκυςμοφ δ. Λυκόβρυςθσ, 1991 

Απαςχολοφμε
νοι 

Άνεργοι 

Άνεργοι νζοι 

92% 

5% 
3% 

Διάρκρωςθ οικονομικά ενεργοφ 
πλθκυςμοφ δ. Λυκόβρυςθσ, 2001 

Απαςχολοφμε
νοι 

Άνεργοι 

Άνεργοι νζοι 

94% 

2% 4% 

Διάρκρωςθ οικονομικά ενεργοφ 
πλθκυςμοφ δ. Πεφκθσ, 1991 

Απαςχολοφμε
νοι 

Άνεργοι 

Άνεργοι νζοι 

92% 

4% 4% 

Διάρκρωςθ οικονομικά ενεργοφ 
πλθκυςμοφ δ. Πεφκθσ, 2001 

Απαςχολοφμε
νοι 

Άνεργοι 

Άνεργοι νζοι 
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Διάγραμμα 2-13 Οικονομικά ενεργόσ πλθκυςμόσ ανά φφλο και ομάδεσ θλικιϊν, διμοσ Λυκόβρυςθσ,2001. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

 

 

Διάγραμμα 2-14 Οικονομικά ενεργόσ πλθκυςμόσ ανά φφλο και ομάδεσ θλικιϊν, διμοσ Πεφκθσ,2001. 

Πθγι: Ε΢ΤΕ 
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Οικονομικά ενεργόσ πλθκυςμόσ ανά φφλο και 
ομάδεσ θλικιϊν  Δ. Λυκόβρυςθσ, 2001 

Άρρενεσ 
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Οικονομικϊσ ενεργόσ πλθκυςμόσ ανά φφλο και 
ομάδεσ θλικιϊν  Δ. Πεφκθσ, 2001 

Άρρενεσ 

Κιλεισ  
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2.5 ΔΙΚΣΤΟ  ΚΑΙ ΤΠΟΔΟΜΕ΢ 

 

Οδικό Δίκτυο  

Βαςικζσ υποςτθρικτικζσ οδοί για το διμο Ρεφκθσ – Λυκόβρυςθσ είναι θ 

Αττικι Οδόσ και θ Εκνικι Οδόσ Ακθνϊν – Λαμίασ. Το τοπικό οδικό δίκτυο κα 

αναλυκεί ςτθ ςυνζχεια. 

Τποδομζσ Τγείασ και Πρόνοιασ 

Οι υπθρεςίεσ πρόνοιασ προσ τθν τρίτθ θλικία που παρζχονται από το διμο 

είναι θ φπαρξθ τριϊν ΚΑΡΘ. Πςον αφορά τον τομζα τθσ υγείασ δεν υπάρχει Κζντρο 

Υγείασ ςτο διμο, ο οποίοσ διακζτει μόνο δθμοτικά πολυϊατρεία. Τα κοντινότερα 

νοςοκομεία ςτο διμο είναι το Ρεριφερειακό Γενικό Νοςοκομείο Αττικισ ‘ΚΑΤ’ ςτθν 

Κθφιςιά και το Λατρικό Κζντρο Ακθνϊν ςτο Μαροφςι.   

Τποδομζσ Εκπαίδευςθσ 

Στο διμο λειτουργοφν εννιά νθπιαγωγεία και ζξι δθμοτικά ςχολεία. 

Αναφορικά με τθ δευτεροβάκμια εκπαίδευςθ λειτουργοφν τρία γυμνάςια και 3 

Λφκεια. Επίςθσ ςτο διμο λειτουργεί ειδικό ςχολείο κωφϊν και βαρικοων και τρεισ 

παιδικοί ςτακμοί. 

Τποδομζσ Πολιτιςμοφ 

 Οι πολιτιςτικζσ υποδομζσ του Διμου περιλαμβάνουν πολιτιςτικά, 

πνευματικά κζντρα, τθ δθμοτικι βιβλιοκικθ και το δθμοτικό κζατρο. Επίςθσ ςτο 

Διμο δραςτθριοποιοφνται αρκετοί εξωραϊςτικοί ςφλλογοι ενϊ λειτουργεί και θ 

Κινθματογραφικι Λζςχθ που ςτόχο ζχει τθ ςυςτθματικι ενθμζρωςθ των κατοίκων 

του διμου ςε κζματα κινθματογράφου και κεάτρου, ςε ελλθνικό και διεκνζσ 

επίπεδο, και τθ μελζτθ και τθν ανάδειξθ τθσ πολιτιςτικισ ιςτορίασ τθσ Λυκόβρυςθσ 

και τθσ Ρεφκθσ. 

Τποδομζσ Ακλθτιςμοφ 

 Οι υποδομζσ ακλθτιςμοφ που ζχουν ςτθ διάκεςι τουσ οι κάτοικοι του διμου 

είναι οι ακόλουκεσ: 
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 Δθμοτικό Γιπεδο ποδοςφαίρου 

 Διαδθμοτικό Γιπεδο ποδοςφαίρου Λυκόβρυςθσ Μεταμόρφωςθσ 

 Δφο Γιπεδα Τζνισ 

 Δφο 5 x 5 Γιπεδα  

 Δφο ανοιχτά γιπεδα Γυμναςτικισ 

 Τζςςερισ αίκουςεσ Γυμναςτικισ (αεροβικισ - ενόργανθσ) 

 Δθμοτικό κολυμβθτιριο 

 

2.6  ΢ΗΜΕΙΑ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΣΟ΢ 

Ωσ πόλοι ζλξθσ για τουσ κατοίκουσ μιασ περιοχισ κεωροφνται κάκε δθμόςιο 

κτιριο (δθμόςιεσ υπθρεςίεσ, ςχολεία κ.α.), κοινόχρθςτοι και κοινωφελείσ χϊροι 

(πάρκα, πλατείεσ, εκκλθςίεσ κ.α.) κακϊσ και οριςμζνα ιδιωτικά καταςτιματα 

(τράπεηεσ, φαρμακεία κ.α.). Ραρακάτω αναφζρονται οι χϊροι αναψυχισ χωριςτά 

για τθν Ρεφκθ και τθ Λυκόβρυςθ. 

 

2.6.1 ΢θμεία Ενδιαφζροντοσ Πεφκθσ 

 Εκπαίδευςθ 

1ο νθπιαγωγείο, Δαγκλι και Κουντουριϊτου  

2ο νθπιαγωγείο, Μικράσ Αςίασ και Λωαννίνων 

3ο νθπιαγωγείο, Κανάρθ και Βουλγαροκτόνου 

4ο νθπιαγωγείο, Βρυοφλων 27 

5ο νθπιαγωγείο, Καλφμνου και Κορίνκου 

1ο δθμοτικό ςχολείο, Λωαννίνων 24 και Μικράσ Αςίασ 

2ο δθμοτικό ςχολείο, ΢ιγα Φεραίου 17 

3ο δθμοτικό ςχολείο, Καλφμνου και Κορίνκου 

4ο δθμοτικό ςχολείο, Βουλγαροκτόνου και Κανάρθ 

Ειδικό δθμοτικό ςχολείο κωφϊν και βαρυκόων, Ρλάτωνοσ 22 και Βουλγαροκτόνου 

1ο γυμνάςιο, Κοραι και Καηαντηάκθ 

2ο γυμνάςιο, Κορίνκου και Καλφμνου 
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1ο λφκειο, Λεωφόροσ Ειρινθσ 34 

2ο λφκειο, Βενιηζλου Ελευκερίου και Κορίνκου 

 

 Φαρμακεία 

Λ. Ειρινθσ 18  

Βφρωνοσ 19 & Χρυς. Σμφρνθσ  

Δωδεκανιςου 11  

Bίτςι 14  

Χρυςοςτόμου Σμφρνθσ 49  

Λεωφόροσ Ειρινθσ 3  

Αγωνιςτϊν 62 

Λεωφ. Ειρινθσ & Βενιηζλου 3  

Xρυς. Σμφρνθσ 18  

Λ. Ειρινθσ 18  

Αγ. Ραραςκευισ 21  

Kονίτςθσ 19  

Λ. Eιρινθσ 8  

Λεωφόροσ Δθμοκρατίασ 32 

Λ. Ειρινθσ 23-25  

Ρίνδου 11  

Ρίνδου 6  

Χρυς. Σμφρνθσ 60  

Δθμθτρίου Χαϊμαντά 32 

Ρλ. Hλιακοφ Xωριοφ  

Λ. Eιρινθσ & Δθμοκρατίασ 3  

Αγωνιςτϊν 13A  

Λ. Eιρινθσ 57  

Λ. Eιρινθσ 40  

Ρίνδου & 25θσ Mαρτίου  
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 Σράπεηεσ 

ALPHA BANΚ, Λ. Ειρινθσ 21  

CITIBANK, Λ. Eιρινθσ 28  

EUROBANΚ, Λ. Eιρινθσ 15  

MARFIN EGNATIA BANK, Λ. Ειρινθσ 43  

MILLENIUM BANK, Λ. Ειρινθσ 21 & Ελ. Βενιηζλου 1  

AΓPOTIKH, Λ. Eιρινθσ 27  

ΓENIKH, Λ. Eιρινθσ 18 

EΚNIKH, Λ. Ειρινθσ 46  

EMΡOPIKH, Λ. Eιρινθσ 14 & Νικ. Ρλαςτιρα  

ΚΥΡ΢ΟΥ, Λ. Eιρινθσ 37  

ΡΕΛ΢ΑΛΩΣ, Λ. Eιρινθσ 11 & Χρ. Σμφρνθσ 1 

 

 Δθμοτικζσ υπθρεςίεσ 

ΔΘΜΑ΢ΧΕΛΟ, P. Φεραίου 9  

A’ KAΡH, Ρ. Γρθγορίου E’ 15, 210.8062702, 210.8022187 

B’ KAΡH, P. Φεραίου 18, 210.6120567 

A’ ΔΘΜΟΤΛΚΟΣ ΡΑΛΔΛΚΟΣ ΣΤΑΚΜΟΣ, Βαλτετςίου & Bάρναλθ, 210.8062833 

B’ ΔΘΜΟΤΛΚΟΣ ΡΑΛΔΛΚΟΣ ΣΤΑΚΜΟΣ, Kριτθσ 4, 210.8029484 

ΚΕΝΤ΢Ο ΝΕΩΝ "ΕΚΚΕΝΤ΢ΟΝ", Ρλάτωνοσ 22, 210.6145121 

ΔEKΡA, P. Φεραίου 9, 210.6129779 

ΔEAKA ΔΘΜΟΤΛΚΟ ΚΟΛΥΜΒΘΤΘ΢ΛΟ, Eλ. Βενιηζλου 15A, 210.6140612 

ΔΘΜΟΤΛΚΘ ΒΛΒΛΛΟΚΘΚΘ, Λ. Eιρινθσ 17, 210.6128825 

ΡΟΛΛΤΛΣΤΛΚΟ ΚΕΝΤ΢Ο, 210.6122103 

ΚΕΝΤ΢Ο ΕΞΥΡΘ΢ΕΤΘΣΘΣ ΡΟΛΛΤΩΝ (KEΡ), Λ. Eιρινθσ 20, 210.6146500, 210.6146503 

KEK, Ρλάτωνοσ 22, 210.8056151 

 

 Προςταςία του πολίτθ 

Αςτυνομικό Τμιμα, Χρυςοςτόμου Σμφρνθσ 29 

 Περίκαλψθ 

Δθμοτικό Ρολυϊατρείο, Δθμοκρατίασ 8, 210.6122730, 210.6122732.  
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 Χϊροι Πραςίνου 

o Δάςοσ Κάςδαλθ 

o Δάςοσ Μορζλλα 

o Άλςοσ Βαρβαρζςου 

o Οικόπεδο Ο.Τ. 137 Άνω Ρεφκθσ (Διεκδικοφμενοσ χϊροσ) 

Κα περιγραφοφν αναλυτικά ςε επόμενο κεφάλαιο 

 

2.6.2 ΢θμεία Ενδιαφζροντοσ Λυκόβρυςθσ 

 Εκπαίδευςθ 

1ο νθπιαγωγείο, Αγίασ Βαρβάρασ 28  

2ο νθπιαγωγείο, Μπενίςθ 17 και Ξάνκθσ 

3ο νθπιαγωγείο, Μιαοφλθ και Αγίασ Λαφρασ 

4ο νθπιαγωγείο (ολοιμερο), Μπενίςθ 17 και Ξάνκθσ 

1ο δθμοτικό ςχολείο,  Αγίασ Βαρβάρασ και Ρολεμιςτϊν 

2ο δθμοτικό ςχολείο, Αγίασ Λαφρασ και ΢ιμίνι 

Γυμνάςιο, Αγίου Γεωργίου 17 και Ανκζων 

Λφκειο, Κοττοφ 6  

 

 Φαρμακεία 

Ρλατεία Θρϊων 4  

Αγ. Βαρβάρασ 27 

Σοφοκλι Βενιηζλου 50  

Αμαρουςίου 19  

Γ. Αργφρθ & Μ. Λουντζμθ 

Αμαρουςίου 25  

Ξάνκθσ 1 & Καραολι Δθμθτρίου 
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 Σράπεηεσ 

EUROBANK, Σ. Βενιηζλου & Χαλκίδασ 1  

MARFIN EGNATIA BANK, 13ο χλμ. Ε.Ο. Ακθνϊν Λαμίασ  

ΡΕΛ΢ΑΛΩΣ, Σοφ. Βενιηζλου 72 & Δθμοκρατίασ  

 

 Δθμοτικζσ υπθρεςίεσ 

ΔΘΜΑ΢ΧΕΛΟ, Αγίασ Βαρβάρασ 25  

ΡΝΕΥΜΑΤΛΚΟ ΚΕΝΤ΢Ο, Αγ Βαρβάρασ 25  

ΚΕΡ, Αγ. Βαρβάρασ 26 

ΚΑΡΘ, Αγ. Βαρβάρασ 16  

ΡΑΛΔΛΚΟΣ ΣΤΑΚΜΟΣ, Λζλασ Καραγιάννθ 21  

ΑΚΛΘΤΛΚΟΣ Ο΢ΓΑΝΛΣΜΟΣ ΛΥΚΟΒ΢ΥΣΘΣ, Αγ Βαρβάρασ 25 ΚΑΛΑΚΟΣΦΑΛ΢ΛΚΟΣ 

ΑΚΛΘΤΛΚΟΣ ΟΜΛΛΟΣ ΛΥΚΟΒ΢ΥΣΘΣ 

ΣΥΛΛΟΓΟΣ ΘΡΕΛ΢ΩΤΩΝ ΛΥΚΟΒ΢ΥΣΘΣ, Ν Ρλαςτιρα 32 Λυκόβρυςθ  

 Προςταςία του πολίτθ 

Αςτυνομικό τμιμα, Κϊςτα Βάρναλθ 57 

 Περίκαλψθ 

Δθμοτικά Ρολυϊατρεία, ΢ίμινι 10 - Τθλ: 210 2852945, Fax 210 2852945 

 Χϊροι Πράςινου 

o Δάςοσ Αργφρθ 

o Δάςοσ Κάςδαγλθ 

o Ρλατεία Ελευκερίασ 
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2.7  ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΑ ΢ΣΟΙΧΕΙΑ 

 

Τπερτοπικό Δίκτυο 

Λίγο ζξω από τα βορειοδυτικά όρια του διμου Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ 

διζρχεται θ Εκνικι Οδόσ Ακθνϊν – Λαμίασ που βρίςκεται ςτα όρια του διμου με το 

διμο Μεταμόρφωςθσ. Θ εκνικι οδόσ Ακθνϊν – Λαμίασ αποτελεί κομμάτι του 

κεντρικοφ άξονα τθσ χϊρασ (Ρ.Α.Κ.Ε.) που εξαςφαλίηει  άμεςθ πρόςβαςθ ςε όλα τα 

μεγάλα αςτικά κζντρα τθσ Ελλάδασ (Ράτρα, Ακινα, Λαμία, Λάριςα, Κεςςαλονίκθ) 

με τα βόρεια και βορειοανατολικά ςφνορα τθσ χϊρασ, με τισ υπό ανάπτυξθ 

γειτονικζσ Βαλκανικζσ χϊρεσ και με τισ χϊρεσ τθσ Ευρϊπθσ μζςω Λταλίασ από το 

λιμάνι τθσ Ράτρασ, ςυμβάλλοντασ και διευκολφνοντασ τθν ανάπτυξθ ςχζςεων με τισ 

χϊρεσ αυτζσ (πολιτιςτικζσ, τουριςτικζσ, οικονομικζσ) με εμφανι τα ςθμαντικά 

οφζλθ για τθ χϊρα μασ. 

Επίςθσ ο διμοσ εξυπθρετείται από τθν Αττικι Οδό, που διζρχεται νότια από 

αυτόν. Θ Αττικι Οδόσ είναι ζνα ςφςτθμα αυτοκινθτοδρόμων που διατρζχει τθν 

Αττικι από τθν Ελευςίνα ωσ τα Σπάτα. Θ ζξοδοσ από τθν Αττικι Οδό για το διμο 

Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ είναι θ ζξοδοσ ’10. Λεωφόροσ Κφμθσ’. 

 

Σοπικό Δίκτυο 

Οι οδοί του τοπικοφ δικτφου διακρίνονται ςε πρωτεφουςεσ αρτθρίεσ, 

δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ, ςυλλεκτιριεσ οδοφσ και τοπικζσ οδοφσ. Οι κυριότεροι 

δρόμοι τθσ περιοχισ είναι θ λεωφόροι Ειρινθσ, Σοφοκλι Βενιηζλου, Αμαρουςίου, 

Αγίασ Βαρβάρασ  και οι οδοί Γρθγορίου Λαμπράκθ, Βφρωνοσ και Καραολι 

Δθμθτρίου. Το οδικό δίκτυο του διμου κα περιγραφεί αναλυτικά ςε επόμενο 

κεφάλαιο. 

Μζςα Μαηικισ Μεταφοράσ 

Για τθν εξυπθρζτθςθ των κατοίκων του διμου Λυκόβρυςθσ - Ρεφκθσ ωσ προσ 

τισ μετακινιςεισ τουσ εντόσ και εκτόσ του διμου, ο Οργανιςμόσ Αςτικϊν 

Συγκοινωνιϊν Ακινασ ζχει δθμιουργιςει ζξι (6) λεωφορειακζσ γραμμζσ. Κακϊσ ςτο 

διμο δεν υπάρχει κάποιοσ ςτακμόσ ΜΕΤ΢Ο, Θλεκτρικοφ Σιδθρόδρομου ι 

Ρροαςτιακοφ, οι περιςςότερεσ γραμμζσ λεωφορείων ςυνδζονται με το δίκτυο των 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CF%85%CF%84%CE%BF%CE%BA%CE%B9%CE%BD%CE%B7%CF%84%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9D%CE%BF%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%B5%CF%85%CF%83%CE%AF%CE%BD%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%80%CE%AC%CF%84%CE%B1
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παραπάνω μζςων.  Για τθν περαιτζρω διευκόλυνςθ των κατοίκων, ο διμοσ ζχει ςτθ 

διάκεςι του δφο Λεωφορεία ςτθν Ρεφκθ και ζνα ςτθ Λυκόβρυςθ, που εξυπθρετοφν 

πρωτίςτωσ τθ μεταφορά μακθτϊν από και προσ τα ςχολεία κακϊσ και τθ μετάβαςθ 

πολιτϊν ςτισ υπθρεςίεσ του Αμαρουςίου (ΛΚΑ, ΕΦΟ΢ΛΑ) και τουσ ςτακμοφσ ΘΣΑΡ 

(ΚΑΤ, Κθφιςιά, Μαροφςι) και προαςτιακοφ (Νεραντηιϊτιςςα). Συγκεκριμζνα οι 

λεωφορειακζσ γραμμζσ ζχουν ωσ εξισ: 

Γραμμι 501 Πεφκθ – Μαροφςι Α  

Είναι κυκλικι γραμμι με αφετθρία και τζρμα τθν Ελευκερίου Βενιηζλου. 

Συνδζει τθ Λυκόβρυςθ και τθν Ρεφκθ με τθ γραμμι του Θλεκτρικοφ ςτθ ςτάςθ 

Μαροφςι. 

Οι δρόμοι τουσ οποίουσ διαςχίηει είναι: 

Ελ. Βενιηζλου – Μπότςαρθ – Δθμοκρατίασ - Ν. Ρλαςτιρα -Ελ. Βενιηζλου – 

Βφρωνοσ – Ανδρόνικου - Αγ. Κωνςταντίνου - Λεωφ. Κθφιςίασ-Αριςτοτζλουσ - Βασ. 

Πλγασ – Κονδφλθ - Βασ. Αλεξάνδρου – Άρεωσ – Ρζλλθσ -Αγ. Ραραςκευισ – 

Αργυροκάςτρου – Δάςουσ - Ελ. Βενιηζλου 

Γραμμι 527 Πεφκθ – Μαροφςι Β  

Είναι κυκλικι γραμμι με αφετθρία και τζρμα τθν Ελευκερίου Βενιηζλου. 

Καλφπτει περίπου τθν ίδια περιοχι με τθ γραμμι 501, αλλά με διαφορετικζσ 

ςτάςεισ. 

 Οι δρόμοι τουσ οποίουσ διαςχίηει είναι: 

Ελ. Βενιηζλου – Μπότςαρθ – Δθμοκρατίασ – Αργυροκάςτρου -Αγ. 

Ραραςκευισ – Ρζλλθσ – Μιαοφλθ – Κωνςταντινουπόλεωσ - Ν. Ρλαςτιρα - Λεωφ. 

Ειρινθσ – Ρερικλζουσ – Κεμιςτοκλζουσ – Χαντηθαντωνίου - Λεωφ. Κθφιςίασ - Αγ. 

Κωνςταντίνου – Ανδρόνικου – Δωδεκανιςου - Χρ. Σμφρνθσ - Χρυς. Σμφρνθσ – 

Δθμοκρατίασ – Δάςουσ - Ελ. Βενιηζλου 

Γραμμι 541 Μεταμόρφωςθ – ΢τακμόσ Αμαρουςίου 

Είναι κυκλικι γραμμι με αφετθρία και τζρμα τθν Οδό Κόττου ςτο διμο 

Μεταμόρφωςθσ. Συνδζει τθ Λυκόβρυςθ και τθν Ρεφκθ με τθ γραμμι του 
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Θλεκτρικοφ Σιδθρόδρομου ςτθ ςτάςθ Μαροφςι. Επίςθσ ςυνδζεται με τον 

Ρροαςτιακό ςτθ ςτάςθ Μεταμόρφωςθ. 

Οι δρόμοι τουσ οποίουσ διαςχίηει είναι: 

Κόττου – Τατοΐου – Ραλ. Τατοΐου - Γ. Ραπανδρζου - Σοφ. Βενιηζλου - Αγ. 

Βαρβάρασ – Ρολεμιςτϊν – Αργφρθ - Λεωφ. Αμαρουςίου - Λεωφ. Ειρινθσ – 

Ρερικλζουσ – Κεμιςτοκλζουσ – Χαντηθαντωνίου - Βασ. Σοφίασ - Βασ. Πλγασ – 

Ρερικλζουσ - Λεωφ. Ειρινθσ - Λεωφ. Αμαρουςίου - Ν. Ρλαςτιρα - Γρ. Λαμπράκθ - 

Σοφ. Βενιηζλου - Γ. Ραπανδρζου – Ρλαςτιρα – Κόττου 

Γραμμι 642 Νζα Ιωνία – Ηράκλειο - Πεφκθ  

Είναι κυκλικι γραμμι με αφετθρία και τζρμα τθ Ν. Λωνία. Συνδζει τουσ 

γειτονικοφσ διμουσ Νζα Λωνία, Θράκλειο και Ρεφκθ. 

Οι δρόμοι τουσ οποίουσ διαςχίηει είναι: 

Μελ. Μερκοφρθ – Αττικισ - Αγ. Νεκταρίου – Δρυάδων - Λεωφ. Θρακλείου – 

Μαρακϊνοσ – Ρεφκων – Ρλαποφτα – Βφρωνοσ – Δωδεκανιςου – Κονίτςθσ – 

Κορίνκου – Αγωνιςτϊν – Ρλαποφτα – Ρεφκων - Λεωφ. Θρακλείου – Δρυάδων - Αγ. 

Νεκταρίου – Λφιγενείασ - Λεωφ. Θρακλείου - 28θs Οκτωβρίου - Ελ. Βενιηζλου - 

Λεωφ. Θρακλείου - Μ. Μερκοφρθ 

Γραμμι Α8 Πολυτεχνείο – Νζα Ιωνία – Μαροφςι 

Θ γραμμι Α8 ςυνδζει το διμο Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ  με το κζντρο τθσ 

Ακινασ. Θ αφετθρία τθσ είναι το ΕΜΡ από τθν οδό Στουρνάρθ και το τζρμα τθσ ςτο 

Στάδιο ΟΑΚΑ. Επίςθσ διζρχεται από τισ ςτάςεισ Άνω Ρατθςίων, Ρεριςςοφ, 

Ρευκακίων, Αμαροφςιου του Θλεκτρικοφ Σιδθρόδρομου. Ακόμθ ςυνδζεται με τισ 

ςτάςεισ Θρακλείου και Κθφιςίασ του Ρροαςτιακοφ. 

Οι δρόμοι τουσ οποίουσ διαςχίηει είναι: 

Ακινα - Μαροφςι 

Στουρνάρθ – Ρατθςίων - Λεωφ. Θρακλείου - Λεωφ. Αμαρουςίου - Λεωφ. 

Ειρινθσ – Ρερικλζουσ – Κεμιςτοκλζουσ – Χαντηθαντωνίου - Λεωφ. Κθφιςίασ - Δακ. 

Αττικισ Οδοφ Λ. Κθφιςίασ - Λεωφ. Κθφιςίασ - Αμ. Αρτζμιδοσ - Εντόσ Ανατ. Τζρμ. Στ. 

ΟΑΚΑ  



 
36 ΑΝΑΛΥΣΘ ΤΘΣ ΡΕ΢ΛΟΧΘΣ ΜΕΛΕΤΘΣ 

Μαροφςι – Ακινα 

Εντόσ Ανατολ. Τζρμ. Στ. ΟΑΚΑ - Αμ. Αρτζμιδοσ - Λεωφ. Κθφιςίασ – 

Αριςτοτζλουσ - Βασ. Πλγασ – Ρερικλζουσ - Λεωφ. Ειρινθσ - Λεωφ. Αμαρουςίου - 

Λεωφ. Θρακλείου - Αγ. Λαφρασ – Ρατθςίων – Στουρνάρθ 

Γραμμι Β9 Χαλκοκονδφλθ – Μεταμόρφωςθ – Ν. Κθφιςιά 

Θ γραμμι Β9 ςυνδζει το διμο Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ  με το κζντρο τθσ 

Ακινασ. Θ αφετθρία τθσ είναι ςτθν οδό Χαλκοκονδφλθ ςτθν Ακινα και το τζρμα τθσ 

ςτον παράδρομο τθσ Εκνικισ Οδοφ Ακθνϊν Κεςςαλονίκθσ ςτθ Νζα Κθφιςιά. Επίςθσ 

διζρχεται από τισ ςτάςεισ Κάτω Ρατθςίων και  Κθφιςιάσ του Θλεκτρικοφ 

Σιδθρόδρομου. Ακόμθ ςυνδζεται με τθ ςτάςθ Μεταμόρφωςθσ του Ρροαςτιακοφ. 

Ακινα – Νζα Κθφιςιά 

Χαλκοκονδφλθ – Στουρνάρθ – Αχαρνϊν - Αγ. Αναργφρων - Λεωφ. Δεκελείασ – 

Τατοΐου - Γ. Ραπανδρζου - Σοφ. Βενιηζλου – Αχαρνϊν – Τατοΐου – Πκωνοσ - Γ. Λφρα 

– Ελαιϊν - Ρλ. Ελαιϊν - Ραράδρομου Ε.Ο.Α.Κ. 

Νζα Κθφιςιά – Ακινα 

Ραράδρομου Ε.Ο.Α.Κ. – Ελαιϊν - Γ. Λφρα – Φραγκοποφλου - Γ. Νικολάου – 

Τατοΐου – Πκωνοσ – Αχαρνϊν - Σοφ. Βενιηζλου - Γ. Ραπανδρζου – Ρλαςτιρα – 

Γκινοςάτθ – Ιβθσ – Δροςίνθ – Τατοΐου - Λεωφ. Δεκελείασ – Αχαρνϊν – Μάγερ - 

Χαλκοκονδφλθ 

Οι παραπάνω λεωφορειακζσ γραμμζσ παρουςιάηονται ςτο χάρτθ Χ4 

Δθμοτικι ΢υγκοινωνία: 

Ρεφκθ 

Άνω Ρεφκθ - Στακμόσ  ΘΣΑΡ Νερατηιϊτιςςασ  (1) 

ΚΑΤ  –  Κωνςταντινουπόλεωσ  - 25θσ Μαρτίου – Αργυροκάςτρου - Δάςουσ-Βενιηζλου 

- Θλίου -Αιόλου - Καράγιωργα - Αγ.Βαρβάρασ - Μ.Μπότςαρθ- Δθμοκρατίασ - Ρίνδου 

- ΚΑΤ - Κων/πόλεωσ -Ρλαςτιρα-Λ.Ειρινθσ - Ελ. Βενιηζλου - Κορίνκου - Αγωνιςτϊν – 

Βφρωνοσ - Στακμόσ ΘΣΑΡ Νερατηιϊτιςςασ 
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Στακμόσ ΘΣΑΡ Νερατηιϊτιςςασ - Άνω Ρεφκθ (2) 

Στακμόσ ΘΣΑΡ Νερατηιϊτιςςασ –Ψαρρϊν - Βφρωνοσ(Φοφρνοσ Βενζτθ) – Ναοφςθσ -

Δωδεκανιςου - Κονίτςθσ-Χρ. Σμφρνθσ - Δαγκλι-Ελ. Βενιηζλου - Κορίνκου -

Αγωνιςτϊν -Βόλου-Αγωνιςτϊν -Αποςτολοποφλου - Λ. Ειρινθσ - Δθμοκρατίασ – 

Ρίνδου - ΚΑΤ (Άρεωσ & Μ. Αςίασ) 

 Λυκόβρυςθ (κυκλικι) 

Δθμοκρατίασ – Αγίασ Ειρινθσ Χρυςοβαλάντου – Δθμθτςάνθσ – Χαλκίδοσ – Σοφοκλι 

Βενιηζλου – Καραολι Δθμθτρίου – Μπενίςςθ – Εκνικισ Αντιςτάςεωσ – 

Ραπαναςταςίου – Ν. Ρλαςτιρα – Γρ. Λαμπράκθ – Αγίασ Βαρβάρασ – Ρολεμιςτϊν- 

Μενελάου Λουντζμθ – Γ. Σεφζρθ – Κυπαριςςίων – Μπότςαρθ – Δθμοκρατίασ – 

Ρίνδου – Άρεωσ – Κωνςταντινουπόλεωσ – 25θσ Μαρτίου – Αργυροκάςτρου – Δάςουσ 

– Ελ. Βενιηζλου – Αγίασ Ραραςκευισ – Δθμοκρατίασ 

Τα δρομολόγια τθσ δθμοτικισ ςυγκοινωνίασ πραγματοποιοφνται από Δευτζρα 

ζωσ Ραραςκευι από τισ 5:30 μζχρι τισ 22:30 ανά 1 ϊρα και το Σάββατο από τισ 8:00 

μζχρι τισ 15:00 ανά 1 ϊρα. 

Οι δθμοτικζσ λεωφορειακζσ γραμμζσ παρουςιάηονται ςτο χάρτθ Χ5. 

 

2.8  ΔΙΕΡΕΤΝΗ΢Η ΣΗ΢ ΕΤΡΤΣΕΡΗ΢ ΠΕΡΙΟΧΗ΢ 

«Για να παρουςιαςτεί ολοκλθρωμζνθ θ διάρκρωςθ που κα ακολουκθκεί κα 

πρζπει να αναφερκεί θ διερεφνθςθ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ. Η ευρφτερθ περιοχι 

είναι ςυνζχεια του διμου, όπωσ και ο διμοσ είναι αναπόςπαςτο μζροσ τθσ. 

Απομονώνοντασ τον οικιςμό από το πλζγμα των ςχζςεων με το ευρφτερο 

περιβάλλον του, διευκολφνεται θ μελζτθ του, αλλά ςυγχρόνωσ χάνουμε ζνα μζροσ 

από τθν πλθροφορία που μασ χρειάηεται για τθν κατανόθςι του. Για να 

αντιςτακμιςτεί θ απώλεια αυτι, πρζπει να γίνει επιςκόπθςθ τθσ ευρφτερθσ 

περιοχισ του διμου».  

Αραβαντινόσ, 2007 
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Ο διμοσ Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ, όπωσ προαναφζρκθκε, ανικει ςτο βόρειο 

τομζα Ακθνϊν. Τα βόρεια προάςτια των Ακθνϊν είναι ςυγκρότθμα διμων, 

κοινοτιτων και διάςπαρτων ςυνοικιϊν που αναπτφςςονται ςτθ βόρεια και ςτθ 

βορειοανατολικι οικιςτικι τάςθ των Ακθνϊν, με κατεφκυνςθ προσ τθ 

βορειοανατολικι Αττικι. Οι διμοι που απαρτίηουν το ςυγκρότθμα αυτό είναι οι 

διμοι Αγίασ Ραραςκευισ, Αμαρουςίου, Βριλθςςίων, Θρακλείου, Κθφιςιάσ, 

Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ, Μεταμορφϊςεωσ, Νζασ Λωνίασ, Ραπάγου – Χολαργοφ, 

Ρεντζλθσ, Φιλοκζθσ – Ψυχικοφ και  Χαλανδρίου. Λςτορικι ζδρα των βορείων 

προαςτίων είναι θ πόλθ τθσ Κθφιςιάσ. 

Ραραδοςιακά προσ τθ βόρεια οικιςτικι τάςθ ςτρζφονται άτομα των 

ανϊτερων ειςοδθματικϊν ςτρωμάτων των Ακθνϊν και ςτθ βορειοανατολικι άτομα 

των μεςαίων προσ τα ανϊτερα. Τα τελευταία χρόνια, με τισ ειςοδθματικζσ 

ανακατανομζσ και τισ εςωτερικζσ μεταναςτεφςεισ ςυνυπάρχουν ποικίλεσ 

ειςοδθματικζσ τάξεισ ςτο ευρφτερο ςυγκρότθμα που δζχεται ζντονεσ πιζςεισ 

αςτικοποίθςθσ. Τισ μεγαλφτερεσ πιζςεισ αςτικοποίθςθσ δζχονται οι διμοι που 

βρίςκονται ςε κοντινι απόςταςθ από το Διμο Ακθναίων, αλλά επεκτείνονται 

διαρκϊσ, με αποτζλεςμα να ςυνυπάρχουν τα ογκϊδθ αςτικά ςυγκροτιματα με τισ 

μεηονζτεσ και τισ επαφλεισ. 

Τα βόρεια προάςτια φθμίηονται για τθν πλθκϊρα ελεφκερων χϊρων, χϊρων 

πραςίνου και τισ προςπάκειεσ που καταβάλλονται για διατιρθςθ του φυςικοφ 

κάλλουσ, παρά τισ ζντονεσ πιζςεισ αςτικοποίθςθσ που αγγίηουν πλζον τα αττικά 

βουνά. Στα ανατολικά εκτείνονται τα πευκοδάςθ του Υμθττοφ, ςτα βορειοανατολικά 

το πεντελικό τοπίο, ςτα βόρεια θ Ράρνθκα και ςτα δυτικά οι λόφοι των 

Τουρκοβουνίων. Οριςμζνεσ από τισ πιο καλαίςκθτεσ και ςυχνά επιςκεπτόμενεσ 

πλατείεσ είναι θ Ρλατεία Ρλατάνων ςτο Στακμό τθσ Κθφιςιάσ, θ Ρλατεία Ρίνδου ςτο 

Στακμό του Αμαρουςίου, θ Ρλατεία Δροςοποφλου ςτθ Φιλοκζθ, Αγίασ Σοφίασ ςτο 

Νζο Ψυχικό, Ρλατεία Αγίου Νικολάου ςτο Χαλάνδρι, Αναλιψεωσ ςτα Βριλιςςια και 

πολλζσ άλλεσ. Μερικά μόλισ από τα πιο γνωςτά πάρκα και άλςθ είναι το ιςτορικό 

Άλςοσ τθσ Κθφιςιάσ που φιλοξενεί παραδοςιακά τθν Ανκοκομικι Ζκκεςθ τθσ πόλθσ, 

το Δάςοσ Συγγροφ ςτο Μαροφςι, πραγματικόσ πνεφμονασ πραςίνου και αναψυχισ, 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CE%B8%CE%AE%CE%BD%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%94%CE%AE%CE%BC%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%BF%CE%B9%CE%BD%CF%8C%CF%84%CE%B7%CF%84%CE%B1
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%A3%CF%85%CE%BD%CE%BF%CE%B9%CE%BA%CE%AF%CE%B1&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%92%CE%BF%CF%81%CE%B5%CE%B9%CE%BF%CE%B1%CE%BD%CE%B1%CF%84%CE%BF%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CE%AE_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A%CE%B7%CF%86%CE%B9%CF%83%CE%B9%CE%AC
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κακϊσ και το Αττικό Ράρκο Βριλθςςίων για ποδθλαςία και ακλοπαιδιζσ. Θ ΢εματιά 

του Χαλανδρίου προτείνεται για μια γριγορθ εναλλαγι από το αςτικό ςτο φυςικό 

τοπίο, ενϊ το Δάςοσ τθσ Ράρνθκασ και τθσ Ρεντζλθσ προςελκφουν εκδρομείσ όλο το 

χρόνο. Το Ράρκο Μαρία Κάλλασ ςτα Βριλιςςια ςυγκεντρϊνει κόςμο των 

βορειοανατολικϊν προαςτίων, ενϊ θ πόλθ των Μελιςςίων είναι γνωςτι για τα 

πλοφςια άλςθ τθσ. 

Οι Διμοι του ςυγκροτιματοσ, λόγω τθσ αρχικισ οικοδομικισ τουσ 

φιλοςοφίασ για ςτζγαςθ ςε απόμακρεσ, δαςόφυτεσ και ιςυχεσ γειτονιζσ μακριά 

από τθν πόλθ και το καυςαζριο είχαν εκ προκζςεωσ προβλθματικζσ ςυγκοινωνίεσ 

και ενκάρρυναν τθν ευρεία χριςθ του ΛΧ. Πταν άρχιςαν να δθμιουργοφνται εςτίεσ 

εργαςίασ, εμπορίου και ςτζγαςθ υπθρεςιϊν και να ελκφουν τθ μεςοαςτικι τάξθ, 

παρουςιάςτθκε και θ ανάγκθ βελτίωςθσ των ςυγκοινωνιακϊν υποδομϊν. Ζωσ τότε, 

το μόνο μζςο μαηικισ μετακίνθςθσ ιταν ο Θλεκτρικόσ Σιδθρόδρομοσ που ξεκινοφςε 

από τθν Κθφιςιά και κατζλθγε ςε Ακινα και Ρειραιά με ενδιάμεςεσ ςτάςεισ ςε 

διάφορεσ περιοχζσ του ςυγκροτιματοσ. Πςον αφορά το Μετρό, μετά τθν 

ολοκλιρωςθ τθσ γραμμισ 3, που εξυπθρζτθςε τα βορειοανατολικά προάςτια και τα 

Μεςόγεια, δόκθκε το ερζκιςμα και για άλλουσ Διμουσ για πρόςβαςθ ςτουσ νζουσ 

ςτακμοφσ. Οριςμζνοι από αυτοφσ ιταν το Χαλάνδρι, τα Βριλιςςια, τα Μελίςςια και 

θ Ρεντζλθ για το Στακμό τθσ Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ. Ο Διμοσ Χαλανδρίου, με τθν 

οικειοποίθςθ τθσ λωρίδασ του Ρατιματοσ και με το επιχείρθμα προςταςίασ του 

οικιςμοφ από τθν διαμπερι κυκλοφορία απαγορεφει τθν πρόςβαςθ των οχθμάτων 

των γειτονικϊν Διμων και κάπωσ ζτςι παγϊνει το εγχείρθμα των Μελιςςίων και τθσ 

Ρεντζλθσ. Αντικζτωσ, το Μαροφςι και το Ν. Θράκλειο επιτρζπουν τθν πρόςβαςθ των 

δθμοτικϊν λεωφορείων Μεταμόρφωςθσ και Ρεφκθσ ςτουσ ςτακμοφσ τουσ. Με τισ 

νζεσ επεκτάςεισ του Ρροαςτιακοφ Σιδθροδρόμου και του Θλεκτρικοφ προσ τθ 

βορειοανατολικι Αττικι που ζχει προγραμματιςτεί για το 2013-2015, κακϊσ και θ 

νζα κυκλικι γραμμι 4 του Μετρό και τουσ 3 νζουσ ςτακμοφσ τθσ γραμμισ 2 

κακιερϊνεται ζνα ιδιαιτζρωσ προνομιακό ςυγκοινωνιακό κακεςτϊσ ςτο 

ςυγκρότθμα. 

Ζνα άλλο κομμάτι τθσ ςυγκοινωνίασ καλφπτουν οι επιμζρουσ δθμοτικζσ 

ςυγκοινωνίεσ. Ρρϊτοσ επιχειρεί ο Διμοσ Αμαρουςίου το εγχείρθμα τθσ δθμοτικισ 

ςυγκοινωνίασ λόγω των πολλϊν διάςπαρτων οικιςμϊν, μετά από ςχετικό κονδφλι 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A1%CE%B5%CE%BC%CE%B1%CF%84%CE%B9%CE%AC_%CF%84%CE%BF%CF%85_%CE%A7%CE%B1%CE%BB%CE%B1%CE%BD%CE%B4%CF%81%CE%AF%CE%BF%CF%85
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A1%CE%B5%CE%BC%CE%B1%CF%84%CE%B9%CE%AC_%CF%84%CE%BF%CF%85_%CE%A7%CE%B1%CE%BB%CE%B1%CE%BD%CE%B4%CF%81%CE%AF%CE%BF%CF%85
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%99%CE%A7&action=edit&redlink=1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%97%CE%A3%CE%91%CE%A0
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CE%B9%CF%81%CE%B1%CE%B9%CE%AC%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9C%CE%B5%CF%83%CF%8C%CE%B3%CE%B5%CE%B9%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CE%BF%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%B9%CE%BA%CF%8C%CF%82_%CE%A3%CF%84%CE%B1%CE%B8%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CE%94%CE%BF%CF%85%CE%BA%CE%AF%CF%83%CF%83%CE%B7%CF%82_%CE%A0%CE%BB%CE%B1%CE%BA%CE%B5%CE%BD%CF%84%CE%AF%CE%B1%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CF%81%CE%BF%CE%B1%CF%83%CF%84%CE%B9%CE%B1%CE%BA%CF%8C%CF%82_%CE%A3%CE%B9%CE%B4%CE%B7%CF%81%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
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τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ ςτισ αρχζσ του 2000. Το ίδιο κάνουν και οι Διμοι 

Μεταμόρφωςθσ, Λυκόβρυςθσ - Ρεφκθσ και Νζου Θρακλείου για τθν πρόςβαςθ ςτον 

θλεκτρικό. Το Μαροφςι ςυςκζπτεται ςυχνά με τθ γειτονικι Λυκόβρυςθ - Ρεφκθ 

προσ επίλυςθ των ςυγκοινωνιακϊν τουσ προβλθμάτων και προωκοφν το εγχείρθμα 

τθσ Διαδθμοτικισ Συγκοινωνίασ και προτείνουν τθ μελλοντικι επζκταςθ τθσ 

γραμμισ 4 από Γαλάτςι προσ τα ςφνορά τουσ. Επιπλζον, θ δθμοτικι αρχι του 

Αμαρουςίου μελετά ςυχνά πρωτοβουλίεσ διαδθμοτικισ ςυγκοινωνίασ ςτο ευρφτερο 

ςυγκρότθμα. Τελικά το εγχείρθμα ξεκινά με ςυμμετοχι των Διμων Λυκόβρυςθσ - 

Ρεφκθσ και Αμαρουςίου, με διζλευςθ επί τθσ Λεωφόρου Ειρινθσ προσ ενίςχυςθ των 

λεωφορείων του ΟΑΣΑ. Αυτό αποτελεί και ζνα πρϊτο βιμα αναπτυξιακοφ 

προςανατολιςμοφ τθσ Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ προσ τα βόρεια προάςτια ςτα 

ανατολικά τθσ. 

Πςο αφορά το εμπορικό κομμάτι ςε κάκε περιοχι υπάρχει ζνασ δρόμοσ με 

εμπορικά καταςτιματα και υπθρεςίεσ που ςυγκεντρϊνει πλικοσ κόςμου από τον 

εκάςτοτε διμο αλλά και τουσ γειτονικοφσ. Μερικά τζτοια ςθμεία αναφζρονται 

παρακάτω. 

 Οδόσ Κολοκοτρϊνθ: Ο πιο ακριβόσ εμπορικά δρόμοσ των βορείων 

προαςτίων είναι θ Οδόσ Κολοκοτρϊνθ που ςυνδζει τθν πόλθ τθσ Κθφιςιάσ με το 

Κεφαλάρι. Θ οδόσ διαςχίηει εμπορικοφσ πεηοδρόμουσ και καταλιγει ςτα πολυτελι 

εςτιατόρια, καφζ και ξενοδοχεία του Κεφαλαρίου. Θ αγορά τθσ Κθφιςιάσ κατά 

κφριο λόγο απευκφνεται ςε εκλεπτυςμζνα γοφςτα και γεμάτεσ τςζπεσ. 

 Φάροσ Ψυχικοφ: Θ είςοδοσ Φλφασ ςτα βόρεια προάςτια είναι ζνα από τα πιο 

πολυςφχναςτα ςθμεία από παλιά, ενϊ ςτο Φάρο του Ψυχικοφ ςυγκεντρϊνονται 

όλεσ οι εμπορικζσ υπθρεςίεσ των διμων Ραλαιοφ και Νζου Ψυχικοφ, με πλθκϊρα 

εκλεπτυςμζνων καφζ και εςτιατορίων να προςελκφουν κόςμο των Ακθνϊν. 

 Λεωφόροσ Κθφιςίασ: Θ κομβικι λεωφόροσ Κθφιςίασ διακζτει μια πολφ 

δραςτιρια αγορά, από τθν περιοχι του Φάρου ςτο Ψυχικό και τισ εργαςιακζσ 

εςτίεσ του Χαλανδρίου, μζχρι τα εκκεςιακά και εμπορικά κζντρα του Αμαρουςίου 

και τθν ακριβι αγορά τθσ Κθφιςιάσ. Θ Κθφιςίασ διακλαδίηεται ςτον ομϊνυμο κόμβο 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CF%85%CF%81%CF%89%CF%80%CE%B1%CF%8A%CE%BA%CE%AE_%CE%88%CE%BD%CF%89%CF%83%CE%B7
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%B1%CE%BB%CE%AC%CF%84%CF%83%CE%B9
http://el.wikipedia.org/w/index.php?title=%CE%9A%CE%B5%CF%86%CE%B1%CE%BB%CE%AC%CF%81%CE%B9&action=edit&redlink=1
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ςτο φψοσ του Ραραδείςου ςτθν καρδιά τθσ ηϊνθσ Β όπου δραςτθριοποιοφνται 

πλείςτεσ επιχειριςεισ, κυρίωσ ςτον κλάδο υγείασ και αςφάλιςθσ. 

 Νεραντηιϊτιςςα: Σε ςθμαντικό κόμβο αναδεικνφεται θ φιλιςυχθ περιοχι τθσ 

Ραναγιάσ τθσ Νερατηιϊτιςςασ ςτο νοτιοδυτικό Μαροφςι, μετά τα ςυγκοινωνιακά 

ζργα που πραγματοποιοφνται, ςυνδζοντασ τον Θλεκτρικό με τον Ρροαςτιακό 

Σιδθρόδρομο. Κατά τουσ Ολυμπιακοφσ Αγϊνεσ ανεγείρεται ςυγκρότθμα και 

καταλφματα δθμοςιογραφικοφ χωριοφ για να φιλοξενιςει θ πόλθ του Αμαρουςίου 

τουσ δθμοςιογράφουσ που κα κλθκοφν να καλφψουν τουσ Ολυμπιακοφσ Αγϊνεσ 

του 2004. Το ςυγκρότθμα τθσ Νερατηιϊτιςςασ μετατρζπεται ςτο εμπορικό κζντρο 

Mall, ενϊ θ Ιλιδα πωλεί τισ κατοικίεσ μζςω του ΟΕΚ. Το πρϊτο απευκφνεται ςτα 

μεςαία ειςοδιματα, ςυγκεντρϊνοντασ πλθκϊρα κόςμου, ενϊ αναγγζλλεται θ 

πρόκεςθ καταςκευισ Golden Mall, που κα απευκφνεται ςτα υψθλά ειςοδιματα. 

Και ενϊ οι μελζτεσ καταςκευισ προχωροφν, απόφαςθ "καταπζλτθσ" του ΣτΕ 

κθρφττει παράνομουσ τουσ πολεοδομικοφσ όρουσ καταςκευισ του Mall, που 

ζρχονται ςε αντίκεςθ με τθν ιπια και οικιςτικι δόμθςθ που προβλζπεται ςτθ 

ςυγκεκριμζνθ περιοχι του Αμαρουςίου. Κατά κφρια ομολογία δε, προκάλεςε 

πλιγμα ςτα ςυνοικιακά καταςτιματα του Αμαρουςίου. 

 Οδόσ Χαχμαντά: Ο πεηόδρομοσ του Χαλανδρίου φθμίηεται για τθν 

υπερδραςτιρια αγορά κακϊσ ςυνδυάηει με επιτυχία τισ ποιοτικζσ υπθρεςίεσ για 

όλα τα γοφςτα και όλεσ τισ τςζπεσ, με τθν ευχαρίςτθςθ ενόσ περιπάτου ςτθν καρδιά 

τθσ πόλθσ. Εντόσ του πεηοδρόμου ςυγκεντρϊνονται τα καταςτιματα που 

απευκφνονται ςε υψθλά ειςοδιματα, πζριξ αυτοφ τα ειςοδιματα που ςτοχεφουν 

ςε οικονομικά προϊόντα. 

 Οδόσ Ερμοφ: Ο πεηόδρομοσ Αμαρουςίου ζχει ταυτιςτεί από παλιά με το 

χαρακτθριςτικό ςθμείο ςυνάντθςθσ των βορείων προαςτίων από τθν εποχι τθσ 

λειτουργίασ του Στακμοφ του Σιδθροδρόμου του Αμαρουςίου. Θ πιο ακριβι οδόσ 

είναι θ Οδόσ Ερμοφ, με προϊόντα που απευκφνονται ςε όςουσ κάνουν αγορζσ με 

γνϊμονα τθν οικονομία. 

 Νζο Θράκλειο: Θ πλατεία του Νζου Θρακλείου πλθςίον του Στακμοφ του 

Θλεκτρικοφ φθμίηεται για τθν πλοφςια αγορά τθσ και τα ποικίλα ςτζκια εςτίαςθσ 

πζριξ τθσ πλατείασ και τθσ Οδοφ Μαρίνου Αντφπα. 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%84%CE%95
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 Λεωφόροσ Μεςογείων: Θ λεωφόροσ μεςογείων ςυγκεντρϊνει πλθκϊρα 

επιχειριςεων, κζντρων εςτίαςθσ και εμπορικϊν καταςτθμάτων, ενϊ προβλζπεται 

να γίνει ζνασ ςυχνά επιςκζψιμοσ δρόμοσ μετά τθ λειτουργία των ςτακμϊν του 

Μετρό. 

 Λεωφόροσ Ειρινθσ: Θ λεωφόροσ Ειρινθσ ςτθν Ρεφκθ είναι ζνασ ιδιαίτερα 

δθμοφιλισ προοριςμόσ για τουσ κατοίκουσ τθσ πόλθσ, ενϊ θ διαδθμοτικι 

ςυγκοινωνία κάνει ακόμθ πιο εφκολθ τθν πρόςβαςθ. Ζργα ανάπλαςθσ ςτθν περιοχι 

προςελκφουν το ενδιαφζρον των δθμοτϊν, ενϊ απευκφνεται ςτα μεςαία προσ 

χαμθλά ειςοδιματα. Επίςθσ ζνασ από τουσ κορεςμζνουσ κυκλοφοριακά δρόμουσ 

του ςυγκροτιματοσ. 

 Κόμβοσ Δροςιάσ: Τα υπερβόρεια προάςτια, λόγω των περιοριςτικϊν 

κανόνων ςτθν εμπορικι ανάπτυξθ, εξυπθρετοφνται κατά το πλείςτον από τον Κόμβο 

τθσ Δροςιάσ, όπου ςυγκεντρϊνονται κζντρα εςτίαςθσ, φροντιςτιρια και λοιπζσ 

δραςτθριότθτεσ, κυρίωσ εναλλακτικισ διαςκζδαςθσ. Δειλά βιματα εμπορικισ 

ανάπτυξθσ παρουςιάηουν επίςθσ θ Άνοιξθ και ο Άγιοσ Στζφανοσ. 
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3. ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΗ ΚΑΙ ΚΤΚΛΟΥΟΡΙΑΚΗ ΑΝΑΛΤ΢Η ΔΗΜΟΤ 

ΠΕΤΚΗ΢-ΛΤΚΟΒΡΤ΢Η΢ 
 

3.1 ΘΕΣΜΟΘΕΤΗΜΕΝΕΣ ΧΡΗΣΕΙΣ ΓΗΣ 

 
Ωσ χριςθ γθσ εννοείται ο τρόποσ που χρθςιμοποιείται τμιμα εδάφουσ, 

κτίςματοσ ι ενόσ ζργου υποδομισ. Ο κακοριςμόσ των χριςεων γθσ ςτον 

πολεοδομικό ςχεδιαςμό ζχει βαςικό ςκοπό να απεικονίςει πάνω ςε ςχζδιο τισ 

χριςεισ των επιφανειϊν του οικιςμοφ κακϊσ και να παρουςιάςει τθν κατανομι και 

τθν τοπολογικι ζνταξθ των διαφόρων πολεοδομικϊν λειτουργιϊν ςτον χϊρο. 

Ππωσ παρουςιάηεται ςτο χάρτθ Χ1 (ο οποίοσ παρατίκεται ςε παράρτθμα) 

του Γενικοφ Ρολεοδομικοφ Σχεδίου, οι κφριεσ χριςεισ γθσ ςτισ δφο υπό μελζτθ 

περιοχζσ είναι θ κατοικία (αμιγισ και γενικι). Αναλφοντασ τθν περιοχι 

παρατθροφμε ότι υπάρχει ομαλι μετάβαςθ και ςυνοχι μεταξφ των χριςεων.  

Οι κεςμοκετθμζνεσ χριςεισ γθσ για τθν Ρεφκθ είναι:  

1) Κατοικία. Οι περιοχζσ κατοικίασ περιλαμβάνουν το μεγαλφτερο μζροσ τθσ πόλθσ, 

και περικλείουν το κζντρο του διμου. Ο διμοσ ζχει κακαρά οικιςτικό χαρακτιρα. 

Αυτό φαίνεται από τον παρακάτω πίνακα. Ραρατθροφμε ότι το μεγαλφτερο 

ποςοςτό των χριςεων γθσ αποτελείται από κατοικίεσ. Σε μεγαλφτερο ποςοςτό τα 

κτίρια είναι μονϊροφεσ οικοδομζσ, μεγάλθσ θλικίασ που διατθροφνται ςε καλι 

κατάςταςθ 

2) Γενικι κατοικία. Στθν περιοχι εκτόσ από κατοικίεσ επιτρεπόμενεσ χριςεισ γθσ 

που παρουςιάηονται είναι: εμπορικά καταςτιματα, γραφεία, τράπεηεσ, αςφάλειεσ, 

κτίρια εκπαίδευςθσ, εςτιατόρια, αναψυκτιρια, κρθςκευτικοί χϊροι, κτιρια 

κοινωνικισ πρόνοιασ, επαγγελματικά εργαςτιρια χαμθλισ όχλθςθσ, ακλθτικζσ 

εγκαταςτάςεισ και πολιτιςτικά κτίρια. Οι περιοχζσ που εμφανίηεται θ γενικι 

κατοικία μασ υποδεικνφουν τα τοπικά κζντρα γειτονιάσ. 

3) Πολεοδομικό κζντρο. Κατά μικοσ τθσ Λεωφόρου Ειρινθσ εκτείνεται το κζντρο 

του Διμου. Σε αυτό ςυγκεντρϊνονται οι περιςςότερεσ εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ 

τθσ πόλθσ αλλά και οι δθμόςιεσ υπθρεςίεσ. Συγκεκριμζνα ςυναντϊνται οι εξισ 

χριςεισ γθσ: κατοικία, εμπορικά καταςτιματα, γραφεία, τράπεηεσ, αςφάλειεσ, 

αναψυκτιρια, χϊροι ςυνάκροιςθσ κοινοφ, Ρολιτιςτικά κτιρια, Κρθςκευτικοί χϊροι, 

κτίρια κοινωνικισ πρόνοιασ, επαγγελματικά εργαςτιρια χαμθλισ όχλθςθσ. Τα 

κτιρια είναι κυρίωσ διϊροφα, και είναι παλιζσ καταςκευζσ, αναπαλαιωμζνεσ ωσ επί 

το πλείςτον.  
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4) Αςτικό πράςινο. Ππωσ παρατθροφμε ςτο χάρτθ, το μεγαλφτερο χϊρο πραςίνου 

αποτελεί το δάςοσ Μορζλλα. Στο νότιο τμιμα του διμου, βρίςκεται το δάςοσ 

Μορζλλα. Εκτείνεται ςε 55,5 ςτρζμματα και περιβάλλεται από τισ οδοφσ: ΢ιγα 

Φεραίου, Ελευκερίου Βενιηζλου, Σωκράτουσ και Κορίνκου. Ο χϊροσ του δάςουσ 

ιδιοκτθςιακά αποτελεί περιουςία του διμου Λυκόβρυςθσ -Ρεφκθσ ςτον οποίο 

περιιλκε από δωρεά τθσ οικογζνειασ Μορζλλα - Κατςίμπαλθ. Το δάςοσ Μορζλλα 

ςυνιςτά κατ’ ουςίαν ζνα πευκοδάςοσ με αιωνόβια κατά το πλείςτον πεφκα. 

Υπάρχουν πεφκα μεγαλφτερα των 100 ετϊν, πεφκα νεαρά 20-25 ετϊν, νεαρά 30 

ετϊν και τζλοσ πεφκα μικρά 10 ετϊν διάςπαρτα ςε διάφορεσ κζςεισ. Θ βλάςτθςθ 

του αποτελείται αποκλειςτικά από δζνδρα χαλεπίου πεφκθσ και όπωσ προκφπτει 

από αεροφωτογραφία του ζτουσ 1938, το δάςοσ Μορζλλα είχε από τότε το ίδιο 

περίγραμμα και περιβαλλόταν από αγροφσ και αμπζλια. Θ πυκνότθτα τθσ 

βλάςτθςθσ δεν είναι ομοιόμορφθ ςε όλθ τθν ζκταςθ του δάςουσ. 

Ακολουκεί το δάςοσ Κάςδαλθ το οποίο πριν τθ ςυνζνωςθ των δφο διμων 

ανικε το μιςό ςτθν Ρεφκθ και το άλλο μιςό ςτθ Λυκόβρυςθ. Βρίςκεται ςτθ κζςθ 

«Μαγκουφάνα- Κάςδαγλθ». Είναι δαςικι περιοχι, χαρακτθριςμζνθ από το 

Δαςαρχείο Ρεντζλθσ και διεκδικείται από ιδιϊτεσ, οι οποίοι ζχουν ςτθν κατοχι τουσ 

τίτλουσ από μία παλιά διανομι. Κφριο χαρακτθριςτικό του δάςουσ είναι ότι 

αποτελείται από αιωνόβια κατά το πλείςτον πεφκα. Καλφπτεται από άγρια και 

ξυλϊδθ φυτά, τα οποία αποτελοφν οργανικι ενότθτα. Συνζβαλε και ςυμβάλλει ςτθ 

διατιρθςθ τθσ φυςικισ και βιολογικισ ιςορροπίασ, εξυπθρετοφςε και εξυπθρετεί 

τθν διαβίωςθ του ανκρϊπου εντόσ του φυςικοφ περιβάλλοντοσ. Θ βλάςτθςθ του 

αποτελείται από χαλζπιο πεφκθσ και είναι υπόλειμμα ενιαίου φυςικοφ δάςουσ 

ζκταςθσ 400ςτρ., το οποίο περικλειόταν από αγροφσ και αμπζλια (Ζκκεςθ 

Δαςαρχείου Αττικισ 1918). Μζχρι το 1919 παριγαγε ςτρογγυλι ξυλεία. Εκτιμάται 

ότι ωσ το 1942 διζκετε υποόροφο κάμνων, ο οποίοσ καταςτράφθκε λόγω 

κάμνευςθσ για καφςιμθ φλθ, κυρίωσ κατά τθν περίοδο τθσ Γερμανικισ κατοχισ. Από 

το 1936 ζωσ το 1943 ρθτινευόταν. Από το 1926 ζωσ το 1943 υλοτομικθκε μεγάλοσ 

αρικμόσ δζντρων. Το 1934 με ςχετικι διάταξθ (108424/1934) κρίκθκε αναδαςωτζο 

μαηί με τθ μείηονα ζκταςθ του λεκανοπεδίου Ακθνϊν. Σιμερα, υπάρχουν μεγάλα 

δζνδρα θλικίασ άνω των 100 χρόνων, τα οποία ζχουν φτάςει ςε θλικία ωριμότθτασ 
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και φζρουν ίχνθ από παλιότερθ ρθτίνευςθ. Οριςμζνα από αυτά είναι κακόμορφα. 

Το φψοσ τουσ κυμαίνεται από 12 ζωσ 17 μζτρα και ζχουν ποικιλία διαμζτρων. Στο 

δάςοσ ηει μεγάλοσ αρικμόσ πουλιϊν (ςπουργίτια, κοτςφφια, καρακάξεσ, περιςτζρια 

κλπ), τα οποία το ομορφαίνουν με το κελάθδιςμα και το πζταγμα τουσ. Το 1953 είχε 

παράνομα κατατμθκεί, οικοπεδοποιθκεί και πουλθκεί ςε μικροϊδιοκτιτεσ. 

Βρίςκεται εκτόσ ςχεδίου πόλεωσ. Με βάςθ το Ρλαίςιο Ρρογραμματικισ Σφμβαςθσ 

(που ζχει υπογραφεί ςτισ 22 Μαρτίου 2000 μεταξφ του Υπουργείου Γεωργίασ και 

του Διμου Ρεφκθσ), ο Διμοσ ζχει τθ δικαιοδοςία να προςτατεφςει και να 

αναβακμίςει το Δάςοσ Κάςδαγλθ ςε χϊρο αναψυχισ και περιπάτου. 

Ρρόςφατα πραγματοποιικθκε ζνα ςοβαρό βιμα για τθ κεςμικι 

κατοχφρωςθ του δάςουσ Κάςδαγλθ. Το Δαςαρχείο Ρεντζλθσ, τμιμα 

δαςοπροςταςίασ, αποφάςιςε να εκδϊςει «πράξθ χαρακτθριςμοφ» για ολόκλθρο το 

δάςοσ Κάςδαγλθ εμβαδοφ 133,5 ςτρεμμάτων. Τμιμα του δάςουσ, εμβαδοφ 114,5 

ςτρεμμάτων, το χαρακτθρίηει «ωσ αναδαςωτζα ζκταςθ» και τμιμα του δάςουσ, 

εμβαδοφ 19 ςτρεμμάτων το χαρακτθρίηει «ωσ μθ δαςικι ζκταςθ». 

Ανάςα πραςίνου ςτθν περιοχι αποτελεί και το άλςοσ Βαρβαρζςου. Το άλςοσ 

Βαρβαρζςου ςυνιςτά ζνα πευκόφυτο χϊρο πραςίνου ςτο Διμο Ρεφκθσ. Ζχει ζκταςθ 

4.610 τμ. και περικλείεται από τισ οδοφσ Ρ. Μελά, Βαλτετςίου, Κφπρου. Ρρόςβαςθ 

ςτο χϊρο μπορεί να ζχει ο επιςκζπτθσ από τισ οδοφσ Ρ. Μελά και Κφπρου. Το άλςοσ 

διακζτει παιδικι χαρά και προςφζρεται ωσ χϊροσ αναψυχισ και πολιτιςτικϊν 

εκδθλϊςεων.  

Τζλοσ,  ο προθγοφμενοσ Διμοσ Ρεφκθσ και πλζον ο Διμοσ Λυκόβρυςθσ – 

Ρεφκθσ προςπακεί να μετατρζψει ςε χϊρο πραςίνου το οικόπεδο που περικλείεται 

από τισ οδοφσ: Κωνςταντινουπόλεωσ, Βουλγαροκτόνου, Ρόντου και Αγ. Ραραςκευισ 

ςτθν Άνω Ρεφκθ. Ρρόκειται για οικόπεδο που βρίςκεται ςτο Ο.Τ 137 και φιλοξενεί 

ςιμερα τουσ ςειςμόπλθκτουσ κατοίκουσ τθσ πόλθσ. Εκτείνεται ςε περίπου 6 

ςτρζμματα και ανικει ςε ιδιϊτθ. Εμπλεκόμενοι φορείσ είναι ο διμοσ Ρεφκθσ, ο 

ιδιϊτθσ και το Δθμόςιο, ενϊ απόφαςθ του Δθμοτικοφ Συμβουλίου το χαρακτθρίηει 

ωσ πλατεία. 
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Οι χϊροι πραςίνου αποτελοφν χϊρουσ ελεφκερθσ γθσ που προςτατεφονται 

από τθν αςτικοποίθςθ, γι αυτό οι επιτρεπόμενεσ χριςεισ είναι μόνο μικρά 

αναψυκτιρια και ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ, ό, τι δθλαδι δεν προςβάλει τθν 

αιςκθτικι και τθν ποιότθτα του χϊρου πραςίνου.  

Στον παρακάτω πίνακα παρουςιάηεται θ κατανομι των κτιρίων ςτισ χριςεισ.  

 

 

Πίνακασ 3-1 Χριςθ Κτιρίων, διμοσ Πεφκθσ, 2000, Ρθγι: ΕΣΥΕ 

 

Χριςθ Κτιρίου, Πεφκθ 2000 

Αποκλειςτικι χριςθ - Εκκλθςία / Μοναςτιρι 3 

Αποκλειςτικι χριςθ - Εργοςτάςιο / εργαςτιριο 2 

Αποκλειςτικι χριςθ - Κατάςτθμα / γραφείο 24 

Αποκλειςτικι χριςθ – Κατοικία 1751 

Αποκλειςτικι χριςθ – Ξενοδοχείο 1 

Αποκλειςτικι χριςθ - Στακμόσ αυτοκινιτων 1 

Αποκλειςτικι χριςθ - Σχολικό κτίριο 3 

Αποκλειςτικι χριςθ - Άλλθ χριςθ 30 

Μικτι χριςθ - Εκκλθςία / Μοναςτιρι - Κατοικία 1 

Μικτι χριςθ - Κατάςτθμα/γραφείο - Κατοικία 22 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Εργοςτάςιο/Εργαςτιριο 9 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Κατάςτθμα/γραφείο 137 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Σχολικό κτίριο 1 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Άλλθ χριςθ 64 

Μικτι χριςθ - Σχολικό κτίριο - Κατοικία 1 

Μικτι χριςθ - Άλλθ χριςθ - Κατοικία 6 

Σφνολο 2056 

 
 
 
Στον παρακάτω πίνακα καταγράφεται το πλικοσ των κατοικιϊν ανάλογα με 

το πλικοσ των ορόφων που ζχει.  
 

Πίνακασ 3-2 Κατάταξθ κτιρίων ανάλογα με το πλικοσ των ορόφων, διμοσ Πεφκθσ, 2000, 
Ρθγι: ΕΣΥΕ 

Αρικμόσ ορόφων, διμοσ Πεφκθσ 2000 

 0 όροφοι 1044 

1 όροφοσ 884 

2 όροφοι 570 

3 όροφοι 504 
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4 όροφοι 660 

5 όροφοι 418 

6 όροφοι και άνω 32 

Σφνολο 4112 

 
Επίςθσ, δίνονται ςτοιχεία ςτο παρακάτω πίνακα που αφοροφν ςτθ περίοδο 

καταςκευισ των κτιρίων για τουσ διμουσ Λυκόβρυςθσ και Ρεφκθσ.  
 
 
 

Πίνακασ 3-3 Κατάταξθ κτιρίων ςφμφωνα με τθ περίοδο καταςκευισ. 
Πθγι: Ε΢ΤΕ 

Περίοδοσ 
Καταςκευισ 

ΔΗΜΟ΢ ΛΤΚΟΒΡΤ΢Η΢ ΔΗΜΟ΢ ΠΕΤΚΗ΢ 

Ρρο του 1919 3 1 

1919-45 21 45 

1946-60 250 195 

1961-70 266 344 

1971-80 290 476 

1981-85 264 274 

1986-90 186 317 

1991-95 258 164 

1996+ 219 174 

Δεν εφαρμόηεται 7 15 

Υπό καταςκευι 59 51 

Σφνολο 1823 2056 

 

Οι κεςμοκετθμζνεσ χριςεισ γθσ για τθ Λυκόβρυςθ είναι: 

 
1) Κατοικία. Ππωσ φαίνεται από τον παρακάτω πίνακα, ςτθ μεγαλφτερθ ζκταςθ τθσ 

Λυκόβρυςθσ εκτείνονται κατοικίεσ. Τα κτίρια ςτο μεγαλφτερο κομμάτι τθσ περιοχισ, 

είναι μονοκατοικίεσ, μοιραςμζνεσ ςε παλιζσ και καινοφριεσ καταςκευζσ. 

Ραρατθροφμε ότι κτίρια με 5 ορόφουσ και πάνω δεν υπάρχουν, κάνοντασ τθ 

Λυκόβρυςθ μία περιοχι ιδανικι για κατοικία. 

2) Πολεοδομικό κζντρο. Στα ςυγκεκριμζνα οικοδομικά τετράγωνα ςυγκεντρϊνονται 

όλεσ οι εμπορικζσ δραςτθριότθτεσ τθσ περιοχισ και οι δθμόςιεσ υπθρεςίεσ. Πλεσ οι 

εςωτερικζσ μετακινιςεισ των κατοίκων οδθγοφν εκεί. Τα κτίρια είναι ςχετικά νζεσ 

διϊροφεσ και τριϊροφεσ καταςκευζσ.  
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3) Γενικι κατοικία. Κατά μικοσ των οδϊν Σοφοκλι Βενιηζλου, Γ. Ραπανδρζου, 

Βαςιλζωσ Ραφλου, Ειρινθσ και Ελευκερίου Βενιηζλου παρουςιάηεται θ 

ςυγκεκριμζνθ χριςθ που περιλαμβάνει βιομθχανικζσ και Βιοτεχνικζσ Εγκαταςτάςεισ 

χαμθλισ και μζςθσ όχλθςθσ, επαγγελματικά εργαςτιρια χαμθλισ και μζςθσ 

όχλθςθσ, κτίρια και γιπεδα αποκικευςθσ και ςτάκμευςθσ, πρατιρια βενηίνθσ, 

γραφεία, αναψυκτιρια, εγκαταςτάςεισ μζςων μαηικϊν μεταφορϊν, εγκαταςτάςεισ 

αγροτικϊν εκμεταλλεφςεων, εγκαταςτάςεισ χονδρικοφ εμπορίου και  

εγκαταςτάςεισ εμπορικϊν εκκζςεων  

4) Βιοτεχνικζσ – βιομθχανικζσ εγκαταςτάςεισ. Στθ βορειοδυτικι πλευρά τθσ 

περιοχισ απλϊνεται το βιοτεχνικό πάρκο ενϊ διάςπαρτεσ βρίςκονται διάφορεσ 

βιομθχανικζσ και βιοτεχνικζσ εγκαταςτάςεισ όπωσ Αγετ-Θρακλισ, Βενζτθσ, Elco-

Βαγιωνισ, Σχιςτιρια Ακθνϊν, Vodafone κακϊσ και άλλεσ μικρομεςαίεσ 

επιχειριςεισ,  

5) Αςτικό πράςινο. Ππωσ βλζπουμε ςτο χάρτθ, οι χϊροι πραςίνου τθσ Λυκόβρυςθσ 

βρίςκονται ςτθν ανατολικι πλευρά, ςτα όρια με τθν Ρεφκθ. Ο μεγαλφτεροσ χϊροσ 

είναι το δάςοσ Κάςδαγλθ, ςτο οποίο αναφερκικαμε ςε προθγοφμενθ παράγραφο, 

αφοφ απλϊνεται ανάμεςα ςτθν Ρεφκθ και τθ Λυκόβρυςθ.  

 Ζνασ άλλοσ χϊροσ αςτικοφ πραςίνου είναι θ πλατεία Ελευκερίασ. Θ 

ςυγκεκριμζνθ πλατεία ζχει ζκταςθ 5,5 ςτρζμματα, περικλείεται από τισ οδοφσ 

΢ίμινι- Υακίνκων- Μιαοφλθ- Αγίασ Λαφρασ και γειτνιάηει με το χϊρο των ςχολείων. 

Θ πλατεία Ελευκερίασ διακζτει ζνα ανοιχτό κζατρο για πολιτιςτικζσ εκδθλϊςεισ, 

ςτο οποίο μεταξφ άλλων ανεβάηει παραςτάςεισ και θ κεατρικι ομάδα του 

Ρνευματικοφ Κζντρου του Διμου Λυκόβρυςθσ. Το 2005 καταςκευάςτθκε μνθμείο 

από τον καλλιτζχνθ κ. Αλθκινό με αποτζλεςμα να αναδειχκεί όλθ θ γφρω περιοχι. 

 Τζλοσ το δάςοσ Αργφρθ που βρίςκεται ςτα ανατολικά του καποδιςτριακοφ 

διμου Λυκόβρυςθσ, αποτελεί και αυτό ανάςα πραςίνου ςτθν περιοχι. 

 

Πίνακασ 3-4 Χριςθ Κτιρίων, διμοσ Λυκόβρυςθσ, 2000. 
Πθγι: Ε΢ΤΕ 

 

Χριςθ Κτιρίου, Λυκόβρυςθ 2000 

Αποκλειςτικι χριςθ - Εκκλθςία / Μοναςτιρι 7 

Αποκλειςτικι χριςθ - Εργοςτάςιο / εργαςτιριο 55 
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Αποκλειςτικι χριςθ - Κατάςτθμα / γραφείο 49 

Αποκλειςτικι χριςθ – Κατοικία 1473 

Αποκλειςτικι χριςθ - Στακμόσ αυτοκινιτων 1 

Αποκλειςτικι χριςθ - Σχολικό κτίριο 5 

Αποκλειςτικι χριςθ - Άλλθ χριςθ 54 

Μικτι χριςθ - Εργοςτάςιο/Εργαςτιριο - κατάςτθμα/γραφείο 4 

Μικτι χριςθ - Εργοςτάςιο/Εργαςτιριο - Κατοικία 7 

Μικτι χριςθ - Κατάςτθμα/γραφείο - Κατοικία 50 

Μικτι χριςθ - Κατάςτθμα/γραφείο - Άλλθ χριςθ 2 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Εργοςτάςιο/Εργαςτιριο 10 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Κατάςτθμα/γραφείο 73 

Μικτι χριςθ - Κατοικία - Άλλθ χριςθ 16 

Μικτι χριςθ - Άλλθ χριςθ - Εργοςτάςιο/Εργαςτιριο 1 

Μικτι χριςθ - Άλλθ χριςθ - Κατάςτθμα/γραφείο 4 

Μικτι χριςθ - Άλλθ χριςθ - Κατοικία 12 

Σφνολο 1823 

 

Πίνακασ 3-5 Κατάταξθ κτιρίων ανάλογα με το πλικοσ των ορόφων, διμοσ Πεφκθσ, 2000. 
Πθγι: Ε΢ΤΕ 

'Προφοι, Λυκόβρυςθ 2000 

0 όροφοι 1348 

1 όροφοσ 1020 

2 όροφοι 890 

3 όροφοι 266 

4 όροφοι 122 

5 όροφοι 0 

6 όροφοι και άνω 0 

Σφνολο 3646 

 

3.2 ΤΠΑΡΦΟΤ΢Ε΢ ΦΡΗ΢ΕΙ΢ ΓΗ΢  
 

Θ ςθμερινι εικόνα τθσ περιοχισ μελζτθσ διαφζρει από τθν κεςμοκετθμζνθ. 

Σε όλθ τθν ζκταςθ του διμου παρουςιάηονται αρκετζσ διαφορετικζσ χριςεισ γθσ 

από το Γ.Ρ.Σ.. Το φαινόμενο των διαφορετικϊν χριςεων εμφανίηεται ςε 
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μεμονωμζνα οικοδομικά τετράγωνα και κυρίωσ ςε κτίρια. Οι υπάρχουςεσ χριςεισ 

γθσ παρουςιάηονται ςτο χάρτθ Χ2 (ο οποίοσ παρατίκεται ςε παράρτθμα).  

Για τθν περιοχι τθσ Ρεφκθσ οι υφιςτάμενεσ χριςεισ γθσ είναι: 

 Το δθμαρχείο και το κολυμβθτιριο αναφζρονται ςτο ΓΣΡ ωσ αςτικό πράςινο. 

 Κοινόχρθςτοι χϊροι, αςτικό πράςινο, πζρα από τισ κεςμοκετθμζνεσ κζςεισ 

των ανοιχτϊν χϊρων πραςίνου, ςε όλθ τθν ζκταςθ τθσ πόλθσ τοποκετοφνται 

πλατείεσ και πάρκα.  

  Άλλεσ ιδιαίτερεσ χριςεισ όπωσ: χϊροι εκπαίδευςθσ, χϊροι άκλθςθσ, χϊροι 

πολιτιςμοφ, και χϊροι ςτάκμευςθσ 

 Το οικοδομικό τετράγωνο Ο.Τ. 65 ζχει κατοικία, ενϊ ςτο ΓΣΡ χαρακτθρίηεται 

χϊροσ αςτικοφ πραςίνου. 

 Δθμόςιεσ και δθμοτικζσ υπθρεςίεσ όπωσ ΚΑΡΘ και ΚΕΡ δεν επιςθμαίνονται 

ςτο Γ.Ρ.Σ. 

 

Για τθν περιοχι τθσ Λυκόβρυςθσ οι υφιςτάμενεσ χριςεισ γθσ είναι: 

 Τα οικοδομικά τετράγωνα Ο.Τ.159 και Ο.Τ.160 είναι χϊροσ αςτικοφ 

πραςίνου 

 Το οικοδομικό τετράγωνο Ο.Τ 141 ζχει γιπεδο τζνισ  

 Κοινόχρθςτοι χϊροι, αςτικό πράςινο, πζρα από τισ κεςμοκετθμζνεσ κζςεισ 

των ανοιχτϊν χϊρων πραςίνου, ςε όλθ τθν ζκταςθ τθσ πόλθσ τοποκετοφνται 

πλατείεσ και πάρκα. 

  Άλλεσ ιδιαίτερεσ χριςεισ όπωσ: χϊροι εκπαίδευςθσ, χϊροι άκλθςθσ, χϊροι 

πολιτιςμοφ, και χϊροι ςτάκμευςθσ.  

 Δθμόςιεσ και δθμοτικζσ υπθρεςίεσ όπωσ ΚΑΡΘ και ΚΕΡ δεν επιςθμαίνονται 

ςτο Γ.Ρ.Σ. 

 Βιομθχανίεσ χαμθλισ όχλθςθσ, ζχουν καταςκευαςτεί ςε οριςμζνα 

οικοδομικά τετράγωνα που περικλείονται από κατοικίεσ, και θ κεςμοκετθμζνθ 

χριςθ τουσ ιταν κατοικία.  

 Αδιάνοικτοι δρόμοι που απεικονίηονται διανοιγμζνοι ςτο Γ.Ρ.Σ. 
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3.3 ΚΤΚΛΟΥΟΡΙΑΚΑ ΢ΣΟΙΦΕΙΑ -  ΑΝΑΛΤ΢Η ΟΔΙΚΟΤ 

ΔΙΚΣΤΟΤ 
 

Το οδικό δίκτυο του διμου  διακρίνεται ςε υπεραςτικό – υπερτοπικό και ςε 

αςτικό – τοπικό. Στθ δεφτερθ κατθγορία το δίκτυο χωρίηεται ςε πρωτεφουςεσ 

αρτθρίεσ, δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ, ςυλλεκτιριεσ οδοί και τοπικζσ. 

 

Τπερτοπικό δίκτυο 

Στο διμο Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ δεν υπάρχει κάποιοσ δρόμοσ που να ανικει 

ςτθν κατθγορία αυτι. Στθ ςυγκεκριμζνθ κατθγορία ανικει θ Εκνικι Οδόσ Ακθνϊν – 

Λαμίασ που βρίςκεται ςτα όρια του διμου μασ με το διμο Μεταμόρφωςθσ. Θ 

εκνικι οδόσ Ακθνϊν – Λαμίασ αποτελεί κομμάτι του κεντρικοφ άξονα τθσ χϊρασ 

(Ρ.Α.Κ.Ε.) που εξαςφαλίηει  άμεςθ πρόςβαςθ ςε όλα τα μεγάλα αςτικά κζντρα τθσ 

Ελλάδασ (Ράτρα, Ακινα, Λαμία, Λάριςα, Κεςςαλονίκθ) με τα βόρεια και 

βορειοανατολικά ςφνορα τθσ χϊρασ, με τισ υπό ανάπτυξθ γειτονικζσ Βαλκανικζσ 

χϊρεσ και με τισ χϊρεσ τθσ Ευρϊπθσ μζςω Λταλίασ από το λιμάνι τθσ Ράτρασ, 

ςυμβάλλοντασ και διευκολφνοντασ τθν ανάπτυξθ ςχζςεων με τισ χϊρεσ αυτζσ 

(πολιτιςτικζσ, τουριςτικζσ, οικονομικζσ) με εμφανι τα ςθμαντικά οφζλθ για τθ χϊρα 

μασ. 

Ζνασ άλλοσ δρόμοσ τθσ κατθγορίασ αυτισ είναι θ Αττικι Οδόσ. Ο διμοσ 

εξυπθρετείται από τθν Αττικι Οδό, που διζρχεται νότια από αυτόν. Θ Αττικι Οδόσ 

είναι ζνα ςφςτθμα αυτοκινθτοδρόμων που διατρζχει τθν Αττικι από τθν Ελευςίνα 

ωσ τα Σπάτα. Θ ζξοδοσ από τθν Αττικι Οδό για το διμο Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ είναι 

θ ζξοδοσ ’10. Λεωφόροσ Κφμθσ’ 

 

 

 

Σοπικό δίκτυο 

Οι οριςμοί των βακμίδων τθσ ιεράρχθςθσ των οδικϊν αξόνων δίνονται 

ακολοφκωσ: 

Ωσ Ρρωτεφουςα Αρτθρία ορίηεται θ οδόσ που κατά το μικοσ τθσ υπάρχουν 

διαςταυρϊςεισ ελεγχόμενεσ (κατά κανόνα με φωτεινοφσ ςθματοδότεσ) και οι 

http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%91%CF%85%CF%84%CE%BF%CE%BA%CE%B9%CE%BD%CE%B7%CF%84%CF%8C%CE%B4%CF%81%CE%BF%CE%BC%CE%BF%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9D%CE%BF%CE%BC%CF%8C%CF%82_%CE%91%CF%84%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AE%CF%82
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%95%CE%BB%CE%B5%CF%85%CF%83%CE%AF%CE%BD%CE%B1
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%80%CE%AC%CF%84%CE%B1
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προςβάςεισ ςτισ παρακείμενεσ ιδιοκτθςίεσ περιορίηονται ςτο ελάχιςτο. 

Εξυπθρετοφν υπεραςτικζσ μετακινιςεισ που φτάνουν ι διζρχονται από τθν πόλθ. 

Ωσ Δευτερεφουςα Αρτθρία ορίηεται θ οδόσ που εξυπθρετεί μζςου μικουσ 

μετακινιςεισ, και εδϊ οι διαςταυρϊςεισ είναι ελεγχόμενεσ και είναι δυνατόν να 

περνοφν τοπικζσ λεωφορειακζσ γραμμζσ. Οι ταχφτθτεσ είναι μικρότερεσ. 

Ωσ ςυλλεκτιρια Οδόσ ορίηεται θ οδόσ που ςυγκεντρϊνει τισ μετακινιςεισ 

των τοπικϊν οδϊν για να διοχετεφςει ςτο δίκτυο των αρτθριϊν. Εξυπθρετοφν 

μετακινιςεισ μζςα ςτισ γειτονιζσ. Οι ταχφτθτεσ είναι ακόμα πιο περιοριςμζνεσ. 

Ωσ Τοπικι Οδόσ ορίηεται θ οδόσ που χρθςιμοποιείται για άμεςθ πρόςβαςθ 

ςτισ διάφορεσ χριςεισ όπωσ κατοικίασ, εμπορικζσ κ.α. 

 

Οι πρωτεφουςεσ αρτθρίεσ του διμου είναι: 

Θ Λεωφόροσ Ειρινθσ, που διαςχίηει όλο το πολεοδομικό κζντρο τθσ Ρεφκθσ 

και ςυνδζει το διμο με τουσ διμουσ τθσ Μεταμόρφωςθσ και του Αμαρουςίου . 

Είναι δρόμοσ αμφίδρομθσ κυκλοφορίασ με διαχωριςτικι νθςίδα και το πλάτοσ του 

αγγίηει τα 20 μζτρα. Χρθςιμοποιείται κυρίωσ για μετακινιςεισ από και προσ ςτο 

πολεοδομικό κζντρο τθσ Ρεφκθσ.  

Θ Λεωφόροσ Σοφοκλι Βενιηζλου, που διαςχίηει όλο το πολεοδομικό κζντρο 

τθσ Λυκόβρυςθσ και ςυνδζει το διμο με τουσ διμουσ τθσ Μεταμόρφωςθσ και τθσ 

Κθφιςιάσ. Είναι δρόμοσ αμφίδρομθσ κυκλοφορίασ και το πλάτοσ κυμαίνεται ςτα 21-

22 μζτρα. Χρθςιμοποιείται κυρίωσ για μετακινιςεισ από και προσ ςτο πολεοδομικό 

κζντρο τθσ Λυκόβρυςθσ. 

Θ λεωφόροσ Αμαρουςίου που αποτελεί κατά το μικοσ τθσ το όριο μεταξφ 

των διμων Ρεφκθσ – Λυκόβρυςθσ και Θρακλείου Αττικισ. Είναι δρόμοσ αμφίδρομθσ 

κυκλοφορίασ και το πλάτοσ του ποικίλει, ξεκινϊντασ από τα 10 μζτρα ςτο ςθμείο 

που ενϊνεται με τθν Καραολι Δθμθτρίου και φτάνει τα 20 μζτρα όταν ενϊνεται με 

τθ λεωφόρο Ειρινθσ.  

Θ Οδόσ Γρθγορίου Λαμπράκθ, που ξεκινάει από το πολεοδομικό κζντρο τθσ 

Λυκόβρυςθσ και φτάνει ςτο διμο Θρακλείου Αττικισ. Είναι δρόμοσ αμφίδρομθσ 

κυκλοφορίασ και το πλάτοσ κυμαίνεται γφρω ςτα 20 μζτρα. 

Θ Οδόσ Βφρωνοσ, που είναι ζνα από τα όρια του διμου με το Διμο 

Αμαρουςίου. Θ οδόσ Βφρωνοσ ςυνδζει τθν Ρεφκθ με τθν Αττικι Οδό και μζςω τθσ 
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Αγίου Κωνςταντίνου φτάνει ςτθ λεωφόρο Κθφιςίασ. Είναι δρόμοσ αμφίδρομθσ 

κυκλοφορίασ και το πλάτοσ του κατά μζςο όρο φτάνει τα 13 μζτρα.  

 

Οι δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ του διμου είναι: 

Θ οδόσ Καραολι Δθμθτρίου, που αποτελεί όριο μεταξφ των διμων Ρεφκθσ – 

Λυκόβρυςθσ και Μεταμόρφωςθσ και ςυνδζει τθ λεωφόρο Σοφοκλι Βενιηζλου με τθ 

λεωφόρο Αμαρουςίου. Αμφίδρομθσ κυκλοφορίασ δρόμοσ με πλάτοσ 12 μζτρα. 

Θ Λεωφόροσ Αγίασ Βαρβάρασ, που ξεκινάει από το πολεοδομικό κζντρο τθσ 

Λυκόβρυςθσ και διαςχίηει ςχεδόν όλο το κζντρο του διμου Ρεφκθσ – Λυκόβρυςθσ. 

Αμφίδρομθσ κυκλοφορίασ δρόμοσ με πλάτοσ 16 μζτρα. 

 

Οι ςυλλεκτιριεσ οδοί του διμου είναι: 

 Χρυςοςτόμου Σμφρνθσ 
 Ελευκερίου Βενιηζλου 
 Κορίνκου 
 Δθμοκρατίασ  
 Ρλαςτιρα 
 Μάρκου Μπότςαρθ 
 Αργφρθ 
 Δαβάκθ 
 Βρυοφλων 

25θσ Μαρτίου  
 Ρόντου 
 Κθςζωσ 
 Χαλκίδοσ 
 Ρολεμιςτϊν 
 Λάμπρου Κατςϊνθ 
 Αγίασ Ειρινθσ Χρυςοβαλάντου 
 

Οι δρόμοι αυτοί ζχουν μζςο πλάτοσ τα 8-10 μζτρα. Κεωροφνται 

ςυλλεκτιριεσ οδοί γιατί αποτελοφν εξόδουσ των κφριων οδϊν και τισ υποβοθκοφν 

ςτθν κυκλοφορία. Επιπλζον θ διζλευςθ λεωφορείων και φορτθγϊν επθρεάηει τθν 

λειτουργία τουσ, οπότε δεν μποροφν να κεωρθκοφν ωσ τοπικζσ οδοί ιπιασ 

κυκλοφορίασ. 

 

Οι δρόμοι ιπιασ κυκλοφορίασ του διμου είναι: 

Ερμοφ 
Αποςτολοποφλου από Υψθλάντου ζωσ Αϊδινίου 
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Δαγκλι από Τρφπα ζωσ Κουντουριϊτθ 
Βουλγαροκτόνου από Ραφλου Μελά ζωσ Μικράσ Αςίασ 
Μικράσ Αςίασ 
Αρτζμιδοσ 
Αγίασ Ραραςκευισ 
Σπφρου Μουςτακλι από Αφροδίτθσ ζωσ Κωνςταντινουπόλεωσ 
Σωκράτουσ 
Εκνικισ Αντιςτάςεωσ 
Κυπαριςςίων 
Ρλάτωνοσ 
Ομιρου  
Βαλτετςίου, Κφπρου, Βάρναλθ 
Χίου από λεωφόρου Σταυροφ – Ελευςίνασ ζωσ Λαρίςθσ 
Μεςολογγίου από λεωφόρου Σταυροφ – Ελευςίνασ ζωσ Λαρίςθσ 
Καραϊςκάκθ από Ρολεμιςτϊν ζωσ Αργφρθ 
Αγίου Γεωργίου από Σοφτςου ζωσ Ακαναςίου Διάκου 
Μπενίςςθ από Καραολι Δθμθτρίου ζωσ Διαποφλθ 
25θσ Μαρτίου από Αργφρθ ζωσ Καραγιάννθ 
Τα τμιματα των δρόμων που περικλείουν τα ςχολεία ςτο Ο.Τ35 
Τα τμιματα των δρόμων που περικλείουν τθν παιδικι χαρά ςτο Ο.Τ. 97 
 

Οι δρόμοι ασηοί έτοσν πλάηος μικρόηερο ηων 8 μέηρων. Το χαρακτθριςτικό 

των δρόμων αυτϊν είναι θ τεκλαςμζνθ χάραξθ των κραςπζδων, ϊςτε ο διάδρομοσ 

κυκλοφορίασ των οχθμάτων να μθν είναι ευκφγραμμοσ. Βζβαια ςε αυτοφσ τουσ 

δρόμουσ δεν επιτρζπεται θ διζλευςθ βαρζων οχθμάτων επειδι διατθροφν ςτισ 

περιοχζσ τον χαρακτιρα γειτονιάσ και λόγω τθσ δυςκολίασ μετακίνθςισ τουσ ςε 

αυτοφσ τουσ δρόμουσ. Επιπλζον οι χριςεισ γθσ που ςυναντϊνται επί των οδϊν 

αυτϊν είναι μόνο κατοικία (με ελάχιςτεσ εξαιρζςεισ, όπωσ είναι χϊροι εκπαίδευςθσ) 

οπότε ζνασ μεγαλφτεροσ οδικόσ άξονασ κα επζφερε προβλιματα ςτισ γειτονιζσ 

(κόρυβο, ρφπανςθ και επικινδυνότθτα).  

Πεηόδρομοι  

Καλφμνου 
Κω από Κορίνκου ζωσ Λωνίασ 
Ρανουργιά 
Οδόσ Ρλατείασ Θρϊων 
Αδαμάντιου Κοραι 

 Το υπόλοιπο οδικό δίκτυο του διμου αποτελείται από τουσ τοπικοφσ 

δρόμουσ. Οι περιςςότεροι ζχουν πλάτοσ μεταξφ  8-10 μζτρων. Άλλοι είναι 
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αμφίδρομθσ κυκλοφορίασ και άλλοι είναι μονόδρομοι. Οι χριςεισ γθσ που 

ςυναντϊνται επί των οδϊν αυτϊν ποικίλουν.  

 Η ιεράρτηζη ηοσ οδικού δικηύοσ παροσζιάζεηαι ζηον χάρτη Χ3 (ο 

οποίος παραηίθεηαι ζε παράρηημα). 

  

3.4 ΠΡΟΒΛΗΜΑΣΑ ΠΕΡΙΟΦΗ΢ – ΑΞΙΟΛΟΓΗ΢Η ΤΥΙ΢ΣΑΜΕΝΗ΢ 

ΚΑΣΑ΢ΣΑ΢Η΢ 

 

Θ περιοχι μελζτθσ ςυναντά αρκετά προβλιματα τα οποία ςχετίηονται 

κυρίωσ με τον κυκλοφοριακό ςχεδιαςμό και λιγότερο με τον πολεοδομικό. 

Με το πζραςμα του χρόνου θ αςτικοποίθςθ εξελίςςεται, οι ανκρϊπινεσ 

ανάγκεσ διαφοροποιοφνται, το παραγωγικό μοντζλο τροποποιείται, οι διακζςιμοι 

πόροι μεταβάλλονται και ςυνακόλουκα οι πόλεισ και τα αςτικά κζντρα 

μεταλλάςςονται. 

Το αποτζλεςμα των μεταλλαγϊν αυτϊν είναι να προκφπτουν ςυνεχϊσ 

ανάγκεσ είτε για περαιτζρω αςτικι ανάπτυξθ και εγκαταςτάςεισ νζων κοινωνικϊν & 

τεχνικϊν υποδομϊν, που δεν είχαν προβλεφκεί ςτον αρχικό ςχεδιαςμό τουσ, είτε 

ανάγκεσ για διαφοροποίθςθ, αλλαγζσ χριςεων, αναβάκμιςθ και αναςχεδιαςμό του 

ιδθ κτιςμζνου χϊρου. 

Ζνα από τα κακθμερινά προβλιματα που αντιμετωπίηουν οι κάτοικοι του 

διμου είναι το κυκλοφοριακό και τα προβλιματα ςτάκμευςθσ ςτο πολεοδομικό 

κζντρο τθσ πόλθσ κατά τθσ ϊρεσ αιχμισ. Σ’ αυτό ςυμβάλλει θ ςυνεχισ χριςθ του 

αυτοκινιτου από τουσ κατοίκουσ του διμου λόγω επαγγελματικϊν και κοινωνικϊν 

μετακινιςεων, των κατοίκων από τουσ γφρω διμουσ, λόγω επαγγελματικϊν 

χριςεων ςτο διμο (βιομθχανίεσ και άλλεσ επιχειριςεισ). Με τθν ανεξζλεγκτθ χριςθ 

του αυτοκινιτου, ςυςςωρεφονται οχιματα κυρίωσ ςτθν κεντρικι περιοχι, λόγω των 

πολλϊν εμπορικϊν καταςτθμάτων και τθσ ςυγκζντρωςθσ των υπθρεςιϊν διοίκθςθσ. 

Επίςθσ οι μικροί χϊροι ςτάκμευςθσ ςε ςυνδυαςμό με τθν παράνομθ ςτάκμευςθ 

κάνουν ακόμθ πιο αςφυκτικι τθν κίνθςθ ςτα πολεοδομικά κζντρα του διμου. Ζνα 

άλλο πρόβλθμα εντοπίηεται ςε κάποιεσ πρωτεφουςεσ αρτθρίεσ και ςυλλεκτιριεσ 

οδοφσ που δρουν τροφοδοτικά ςτισ υπερτοπικζσ οδοφσ. Επειδι από τα όρια του 
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διμου διζρχεται θ Αττικι Οδόσ και θ Εκνικι Οδόσ Ακθνϊν Λαμίασ, κάτοικοι των 

γειτονικϊν διμων χρθςιμοποιοφν το οδικό δίκτυο του διμου για τθν πρόςβαςι 

τουσ ςτισ παραπάνω υπερτοπικζσ οδοφσ, δθμιουργϊντασ ζτςι επιβάρυνςθ και 

όχλθςθ ςτθν περιοχι.  Θ κατάχρθςθ των Λ.Χ. αυτοκινιτων επθρεάηει άμεςα και το 

περιβάλλον αφοφ δθμιουργεί θχορφπανςθ, ρφπανςθ του αζρα, θ αιςκθτικι 

υποβάκμιςθ κ.λπ. 

Επειδι δεν υπάρχουν τοπικά κζντρα οι κάτοικοι, και για τισ πιο απλζσ 

ανάγκεσ, χρθςιμοποιοφν το αυτοκίνθτο. Με τον υπάρχοντα, λοιπόν, ςχεδιαςμό των 

περιοχϊν (πολεοδομικά αλλά και κυκλοφοριακά), χάνεται από τισ πόλεισ θ ζννοια 

τθσ γειτονιάσ. Με τθν ςυγκζντρωςθ όλων των εμπορικϊν δραςτθριοτιτων ςτα 

κζντρα του διμου, και με τθ ςυνεχι διζλευςθ οχθμάτων ςχεδόν απ’ όλουσ τουσ 

δρόμουσ του διμου, καταλιγει ο διμοσ να μθν ζχει αυτόνομεσ, ιςυχεσ γειτονιζσ. 

Σθμαντικά προβλιματα αντιμετωπίηουν και οι πεηοί. Τα προβλιματα αυτά 

οφείλονται κυρίωσ ςτισ περιοριςμζνεσ και όχι ςτακερζσ διατομζσ των πεηοδρομίων 

(περίπου 1,5 μζτρα ςτθν Ρεφκθ και 1 μζτρο ςτθ Λυκόβρυςθ), ςτα φυςικά και 

τεχνθτά εμπόδια που ςυναντοφν κατά τθν κίνθςι τουσ, όπωσ δζντρα και πινακίδεσ 

ςιμανςθσ, ςτθν παράνομθ ςτάκμευςθ οχθμάτων πάνω ςτα πεηοδρόμια και ςτισ 

γωνίεσ των οικοδομικϊν τετραγϊνων που περιορίηουν τθν ορατότθτα, ςτθν ζλλειψθ 

φωτεινισ ςθματοδότθςθσ εκεί όπου υπάρχουν πολλζσ διελεφςεισ πεηϊν κλπ 

Ζνα ςθμαντικό πρόβλθμα που αντιμετωπίηουν οι κάτοικοι του διμου 

Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ, είναι θ ελλιπισ περίκαλψθ. Ο διμοσ διακζτει μόνο δθμοτικά 

πολυϊατρεία, ενϊ εξυπθρετείται από το πακολογικό νοςοκομείο Κθφιςιάσ. Ζνα 

κζντρο υγείασ αςτικοφ τφπου είναι  πλζον απαραίτθτο ςτουσ κατοίκουσ του διμου.  

Θ αςτικι και θ δθμοτικι ςυγκοινωνία από τθν άλλθ πρζπει να επιςθμανκεί 

ότι είναι αρκετά πυκνι, με ζξι αςτικζσ και τρεισ λεωφορειακζσ γραμμζσ. Το ςθμείο 

που πρζπει να δοκεί ζμφαςθ είναι θ μεγάλθ απόςταςθ μεταξφ δφο ςτάςεων ςε 

διάφορα ςθμεία.  Επίςθσ τόςο θ αςτικι όςο και θ δθμοτικι ςυγκοινωνία 

ςχεδιάςτθκαν για τθν Ρεφκθ και τθ Λυκόβρυςθ όςο ιταν χωριςτοί διμοι, για το 

λόγο αυτό, τϊρα που είναι ενιαίοσ διμοσ πρζπει να αξιολογθκοφν ξανά για το 

βζλτιςτο αποτζλεςμα. Πςον αφορά τθν ςφνδεςθ του διμου με τθν Ακινα, παρόλο 

που υπάρχουν δφο λεωφορειακζσ γραμμζσ, αυτζσ δεν καλφπτουν πλιρωσ τισ 

ανάγκεσ του διμου. Ράντωσ, το πιο ςθμαντικό πρόβλθμα του διμου, όςον αφορά 
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τθ δθμόςια ςυγκοινωνία είναι θ ζλλειψθ ςτακμοφ Μετρό ι Θλεκτρικοφ 

Σιδθρόδρομου.  

 Ζνα άλλο πρόβλθμα του διμου είναι οι ανεκμετάλλευτοι δθμόςιοι χϊροι. Ο 

διμοσ διακζτει πολλά οικόπεδα που ζχουν προτακεί για ανάπλαςθ, δεν ζχει 

πραγματοποιθκεί όμωσ προσ το παρόν. Το αποτζλεςμα είναι να μζνουν απλά 

οικόπεδα που πολλζσ φορζσ εκμεταλλεφονται παράνομα από ιδιϊτεσ. 

Σε πολεοδομικό επίπεδο ςτα τελευταία εικοςιπζντε χρόνια, θ οικονομικι 

άνοδοσ οδιγθςε και οδθγεί τισ ελλθνικζσ πόλεισ ςε φαινόμενα ζντονθσ 

προαςτιοποίθςθσ τόςο πλθκυςμοφ (ςε αναηιτθςθ βελτίωςθσ τθσ ποιότθτασ ηωισ 

των κατοίκων και ελαχιςτοποίθςθσ των αρνθτικϊν επιπτϊςεων από τθν ζντονθ 

οπτικι, ατμοςφαιρικι και θχθτικι ρφπανςθ των πυκνοδομθμζνων κεντρικϊν 

αςτικϊν περιοχϊν), όςο και επαγγελματικϊν λειτουργιϊν. 

Πμωσ θ οικιςτικι αυτι διάχυςθ ςτισ ελλθνικζσ πόλεισ ακολοφκθςε μια άνιςθ 

και ςτρεβλι κατεφκυνςθ θ οποία αντί να ελαχιςτοποιιςει επζτεινε τα προβλιματα: 

α) Από το ‘83 μζςω παλαιότερων και νεότερων ΓΡΣ διαπιςτϊκθκαν και 

προγραμματίςτθκαν οι ανάγκεσ οργανωμζνων επεκτάςεων των πόλεων ςτθν 

περιφζρεια τουσ με οικιςτικζσ μονάδεσ-οικιςμοφσ χαμθλισ αλλά όχι αραιισ 

δόμθςθσ (ΣΔ =0,8). Οι οργανωμζνεσ αυτζσ επεκτάςεισ δεν μπόρεςαν να 

κεςμοκετθκοφν παρά μόνον εν μζρει, εξαιτίασ ςειράσ απίςτευτων γραφειοκρατικϊν 

εμπλοκϊν, του γενικότερου «μπλοκαρίςματοσ» και των εξαιρετικά αργϊν ρυκμϊν 

των πολεοδομιςεων όπωσ αναφζρεται λεπτομερζςτερα ςτθν ςυνζχεια. 

β) Το ίδιο διάςτθμα το προαςτιοποιοφμενο περιβάλλον και οι επιχειριςεισ, 

μθ βρίςκοντασ πολεοδομθμζνθ γθ προσ εγκατάςταςθ, χωροκετικθκαν διάςπαρτα 

νόμιμα και αυκαίρετα κυρίωσ μζςω του μθχανιςμοφ τθσ εκτόσ ςχεδίου δόμθςθσ. Θ 

δε διάςπαρτθ χωροκζτθςθ με εκτόσ ςχεδίου δόμθςθ -εκτόσ άλλων προβλθμάτων- 

«καταναλίςκει» –όπωσ είναι φυςικό–, πολφ περιςςότερθ γθ απ ότι οι οργανωμζνεσ 

πολεοδομιςεισ. 

 

3.5 ΣΟ ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΣΗ΢ ΜΠΡΕ΢ΙΑ 

Θ Μπρζςια είναι μεςαίου μεγζκουσ πόλθ που βρίςκεται ςτο βόρειο τμιμα 

τθσ Λταλίασ (περιφζρεια Λομβαρδίασ) κοντά ςτο Μιλάνο. Καλφπτει ςυνολικι ζκταςθ 
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90 χλμ2 και ζχει πλθκυςμό περίπου 200.000 άτομα. Το 10% των κατοίκων τθσ πόλθσ 

μετακινείται με μθ μθχανοκίνθτα μζςα (ποδιλατο, περπάτθμα) και το υπόλοιπο 

90% κατανζμεται ςτο αυτοκίνθτο (67%) και ςτθ δθμόςια ςυγκοινωνία (23%). Οι 

κυκλοφοριακζσ ροζσ ςυγκλίνουν προσ το ιςτορικό κζντρο, όπου παρουςιάηονται 

ςθμαντικά προβλιματα ςυμφόρθςθσ. Ο διμοσ επεδίωκε ςτο παρελκόν να 

καταςκευάςει χϊρουσ ςτάκμευςθσ (επίγειουσ, υπόγειουσ και ςε πολυϊροφα 

κτιρια) ςε κεντρικζσ περιοχζσ, ζτςι ϊςτε να αντιμετωπίςει τθν ςυμφόρθςθ του 

κζντρου. Συνολικά καταςκευάςτθκαν 6.000 επιφανειακζσ κζςεισ ςτάκμευςθσ και 

3.150 κζςεισ ςε πολυϊροφα κτιρια. Ωςτόςο, ςιμερα ζχει εγκαταλειφκεί αυτι θ 

πολιτικι. Το δίκτυο δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ αποτελείται από λεωφορεία, όπωσ κατά 

κανόνα ςυμβαίνει ςε πόλεισ ανάλογου μεγζκουσ. Θ βαςικι ςτρατθγικι είναι να 

αποκτιςει θ πόλθ ςυμπαγι δομι και βιϊςιμο ςφςτθμα μεταφορϊν, υπερβαίνοντασ 

τα εμπόδια που το εκνικό κεςμικό πλαίςιο κζτει. 

Οι ςτόχοι τθσ πόλθσ είναι: 

• εκτροπι των μετακινιςεων από το αυτοκίνθτο ςτθ δθμόςια ςυγκοινωνία, 

• μείωςθ των ρφπων και του κορφβου, 

• ςυγκράτθςθ των επεκτάςεων για τθ μείωςθ των μετακινιςεων με αυτοκίνθτο, 

• αναηωογόνθςθ του ιςτορικοφ κζντρου και επανάχρθςθ εγκαταλελειμμζνων 

περιοχϊν. 

Ρολιτικζσ: 

• Καταςκευι δικτφου ποδθλάτου 

Το ΢υκμιςτικό Σχζδιο προβλζπει τθν καταςκευι νζων λωρίδων ποδθλάτου, 

άλλων για τισ κακθμερινζσ μετακινιςεισ και άλλων για αναψυχι. 

• Αςτικζσ αναπλάςεισ 

Το ενδιαφζρον επικεντρϊνεται ςτισ πλατείεσ και τουσ δρόμουσ του 

ιςτορικοφ κζντρου. Ο ςτόχοσ είναι θ αναβάκμιςι τουσ. Ρροτεραιότθτα αποτελεί θ 

απομάκρυνςθ τθσ ςτάκμευςθσ και θ μείωςθ των κυκλοφοιακϊν φόρτων. 

• Ηϊνεσ περιοριςμζνθσ πρόςβαςθσ 

Οι ηϊνεσ αυτζσ δθμιουργοφνται κυρίωσ ςτο ιςτορικό κζντρο. Για τον ζλεγχο 

τθσ πρόςβαςθσ χρθςιμοποιοφνται κάμερεσ, και ειδικι αποτρεπτικι τιμολογιακι 

πολιτικι για τθ ςτάκμευςθ. 

Ζργα και ΢υκμίςεισ: 

• METROBUS 
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Ρρόκειται για ζνα ςφςτθμα ςτακερισ τροχιάσ ανάλογο του μετρό, το οποίο 

όμωσ κα είναι μικρότερο ςε μζγεκοσ, όςον αφορά ςτουσ ςτακμοφσ και ςτα 

οχιματα. Κα μειωκεί ζτςι το κόςτοσ καταςκευισ και λειτουργίασ του ςυςτιματοσ, 

κακϊσ θ πόλθ είναι μικρι. Με το METRO BUS επιδιϊκεται θ αναβάκμιςθ των 

υπθρεςιϊν δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ. 

• LAM 

Το πρόγραμμα LAM αφορά ςτθ δρομολόγθςθ τριϊν οικολογικϊν λεωφορείων 

κατά τον άξονα βορρά-νότου. Στoν άξονα αυτό τα λεωφορεία διακζτουν 

αποκλειςτικι υποδομι (λεωφορειολωρίδεσ) και απόλυτθ προτεραιότθτα ςτισ 

διαςταυρϊςεισ. Το ειςιτιριο με τισ περιφερειακζσ λεωφορειακζσ γραμμζσ είναι 

ενιαίο και οι ςτάςεισ είναι εφοδιαςμζνεσ με ςυςτιματα πλθροφόρθςθσ των 

επιβατϊν, ςχετικά με το χρόνο αναμονισ. Ο ςτόχοσ είναι, τουλάχιςτον για αυτόν τον 

άξονα, θ εμπορικι ταχφτθτα τθσ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ να αυξθκεί από τα 17 ςτα 

20 χλμ/ϊρα ϊςτε να γίνει ανταγωνιςτικι του αυτοκινιτου. 
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4. ΠΡΟΣΕΙΝΟΜΕΝΟ΢ ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟ΢ ΢ΧΕΔΙΑ΢ΜΟ΢ 

 

4.1 ΢ΣΟΧΟΙ ΠΑΡΕΜΒΑ΢ΕΩΝ 

 

Θ ανάλυςθ των ςτοιχείων που ζγινε ςτα προθγοφμενα κεφάλαια, ςε ςυνδυαςμό 

με τον εντοπιςμό των βαςικότερων προβλθμάτων που παρουςιάηονται ςτθν 

περιοχι ςιμερα, μασ βοικθςε να αντιλθφκοφμε τθ φυςιογνωμία του διμου 

Λυκόβρυςθσ - Ρεφκθσ. Ωςτόςο, θ αγωνία κατοίκων και πολιτείασ για τισ 

δυνατότθτεσ εξζλιξθσ τθσ περιοχισ και τισ προοπτικζσ που διαφαίνονται τα επόμενα 

χρόνια ςε ςυνδυαςμό και με τισ ςφγχρονεσ ανάγκεσ, επιτάςςει τθ χάραξθ αξόνων 

ςυγκεκριμζνθσ πολιτικισ για τθν αντιμετϊπιςθ των προβλθμάτων και τθν 

προϊκθςθ τθσ βιϊςιμθσ ανάπτυξθσ τθσ ευρφτερθσ περιοχισ.  

Ωσ Βιϊςιμθ Ανάπτυξθ ορίηεται θ ανάπτυξθ θ οποία ικανοποιεί τισ ανάγκεσ του 

παρόντοσ χωρίσ να κζτει ςε κίνδυνο τθν ικανότθτα των μελλοντικϊν γενεϊν για να 

ικανοποιιςουν τισ δικζσ τουσ ανάγκεσ. Στόχοσ τθσ είναι μια καλφτερθ ποιότθτα ηωισ 

για όλουσ τουσ πολίτεσ. (Ρθγι: «Θ ελλθνικι ςτρατθγικι προσ τθ βιϊςιμθ ανάπτυξθ», 

ΥΡΕΧΩΔΕ, Ακινα 2002 )  

Βαςικόσ πυρινασ αλλαγϊν κα είναι το κυκλοφοριακό. Θ ζλλειψθ 

κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ ζχει ςαν αποτζλεςμα τθν υποβάκμιςθ τθσ ποιότθτασ 

ηωισ και του αςτικοφ περιβάλλοντοσ. Συνεπϊσ θ κυκλοφοριακι οργάνωςθ του 

διμου αποτελεί επιτακτικι ανάγκθ για τθν αναβάκμιςθ και αναηωογόνθςι τθσ. 

Μεγάλθ ςθμαςία ζχει επίςθσ θ προςταςία τθσ κεντρικισ περιοχισ από τισ 

διαμπερείσ ροζσ, ϊςτε το κζντρο να προςφζρει εφκολθ πρόςβαςθ και ευχάριςτεσ 

ςυνκικεσ περιβάλλοντοσ.  

Θ προϊκθςθ εναλλακτικϊν τρόπων μετακίνθςθσ, όπωσ το περπάτθμα και το 

ποδιλατο, πρζπει να δρομολογθκεί διότι αποτελεί μονόδρομο προσ τθν προοπτικι 

αναβάκμιςθσ τθσ ποιότθτασ ηωισ ςτθν πόλθ και ανάπτυξθσ τθσ οικονομίασ τθσ. Τα 

δίκτυα πεηοφ και ποδθλάτου κα πρζπει να ςυνδζονται με τισ μεγάλθσ πολεοδομικισ 

ςθμαςίασ χριςεισ, όπωσ πολιτιςμικοφσ χϊρουσ, χϊρουσ αναψυχισ, διοικθτικζσ 

υπθρεςίεσ, χϊρουσ πραςίνου, πλατείεσ, ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ και ςχολεία.  
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Θ αναβάκμιςθ του εςωτερικοφ μικροπεριβάλλοντοσ του διμου, με τθ 

δθμιουργία κυλάκων προςταςίασ από το αυτοκίνθτο αποτελεί τθ βάςθ τθσ 

κυκλοφοριακισ αναδιοργάνωςθσ τθσ πόλθσ. Σε επίπεδο γειτονιάσ οι δρόμοι κα 

πρζπει να μετατραποφν ςε δρόμουσ ιπιασ κυκλοφορίασ, για να αποτελοφν τόπο 

παραμονισ, βόλτασ και παιχνιδιοφ, ζτςι ϊςτε να αναπτυχκοφν ανκρϊπινεσ και 

πολιτιςμζνεσ ςυνκικεσ ηωισ. Θ ενίςχυςθ τθσ δθμόςιασ ςυγκοινωνίασ, με κζςπιςθ 

περιςςότερων δρομολογίων και αλλαγι των υπάρχουςων γραμμϊν, όπου αυτό 

είναι απαραίτθτο, είναι ζνα ςυνοδευτικό μζτρο που μαηί με τα δίκτυα πεηοφ και 

ποδθλάτου κα καταςτιςει εφικτι τθ μείωςθ των μετακινιςεων με αυτοκίνθτο, 

κυρίωσ εκείνων που καλφπτουν μικρζσ διαδρομζσ. Ο ςτόχοσ είναι θ αςτικι 

ςυγκοινωνία να γίνει ανταγωνιςτικι του ιδιωτικοφ αυτοκινιτου.  

Ο κυκλοφοριακόσ ςχεδιαςμόσ του διμου ζγινε με άξονα τισ δραςτθριότθτεσ που 

ςχετίηονται με τθ λειτουργία τθσ πόλθσ. Στοχεφει ότι θ χριςθ του αυτοκινιτου 

μπορεί να ςυγκρατθκεί, βάηοντασ ςε μια τάξθ τουσ δρόμουσ τθσ πόλθσ, και ςτθ 

κζςθ τθσ απόλυτθσ αναρχίασ που επικρατεί ςιμερα να υπάρχει ιπια κυκλοφορία 

χωρίσ προβλιματα. Σκοπόσ των προτεινόμενων αλλαγϊν είναι να διαμορφωκοφν 

ςυνκικεσ που κα ενκαρρφνουν τουσ κατοίκουσ να περπατοφν όςο το δυνατό 

περιςςότερο.  

Θ βελτίωςθ του επιπζδου οδικισ αςφάλειασ αποτελεί βαςικό ςτόχο του 

κυκλοφοριακοφ ςχεδιαςμοφ. Οι πεηοδρομιςεισ, οι διαπλατφνςεισ των 

πεηοδρομίων, θ ςυςτθματικι μονοδρόμθςθ ολόκλθρου του οδικοφ δικτφου, θ 

μετατροπι τθσ κεντρικισ περιοχισ ςε περιοχι ιπιασ κυκλοφορίασ, όπωσ και των 

γειτονιϊν, και τελικά θ επίτευξθ του ςτόχου τθσ μείωςθσ των μετακινιςεων με 

αυτοκίνθτο ςτο ςφνολο του διμου, είναι παρεμβάςεισ που εγκακιςτοφν ζνα 

περιβάλλον πολφ πιο αςφαλζσ από το ςθμερινό. Αν ενιςχυκεί θ παρουςία 

ποδθλατϊν ςτουσ δρόμουσ του διμου αυτό κα ςθμαίνει ότι οι ςυνκικεσ αςφάλειασ 

βελτιϊκθκαν. 

Οι γειτονιζσ ςτθν περίμετρο τθσ κεντρικισ περιοχισ τθσ πόλθσ κα πρζπει να 

προςτατεφονται από τθ διαμπερι διζλευςθ οχθμάτων με τθ λειτουργία των 

προτεινόμενων δακτυλίων. Δφο είναι οι βαςικζσ προχποκζςεισ για τθν επιτυχι 

λειτουργία των δακτυλίων: α) ταχφτερθ κίνθςθ του Λ.Χ αυτοκινιτου κατά μικοσ τθσ 
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περιμζτρου τουσ, ςε ςχζςθ με τθν ταχφτθτα που κα μπορεί να επιτυγχάνει ςτουσ 

εςωτερικοφσ δρόμουσ και β) φπαρξθ ςτουσ εςωτερικοφσ δρόμουσ διαμορφϊςεων 

περιοριςμοφ των ταχυτιτων. Για τθν επίτευξθ τθσ πρϊτθσ προχπόκεςθσ κατά μικοσ 

τθσ περιμζτρου των προτεινόμενων δακτυλίων προτείνεται ορκολογικι διαχείριςθ 

τθσ ςτάκμευςθσ και κακοριςμόσ των διατομϊν τουσ ζτςι ϊςτε οι φόρτοι και οι 

ταχφτθτεσ να μθ ξεπερνοφν τισ αντοχζσ τθσ πόλθσ. Τονίηεται επίςθσ ότι βαςικι 

προχπόκεςθ για τθν ςωςτι λειτουργία των δακτυλίων είναι οι διαςταυρϊςεισ με 

τουσ κακζτουσ δρόμουσ να ςχεδιαςτοφν ςωςτά ϊςτε να παρζχουν προτεραιότθτα 

ςτθν περιμετρικι κίνθςθ κατά μικοσ τουσ.  

Θ προτεινόμενθ ιεράρχθςθ του οδικοφ δικτφου επιβάλλεται να εξυπθρετιςει τισ 

ςθμερινζσ ανάγκεσ μετακινιςεων κατοίκων και επιςκεπτϊν αλλά και τισ ανάγκεσ 

μετακινιςεων ςτο μζλλον. Αυτό επιτυγχάνεται διότι με τον προςδιοριςμό των 

διατομϊν των οδοςτρωμάτων ορίηονται μζγιςτοι φόρτοι και κατά ςυνζπεια θ 

οποιαδιποτε μελλοντικι ηιτθςθ κα διοχετεφεται ςτθ δθμόςια ςυγκοινωνία, το 

ποδιλατο και το περπάτθμα. Με τον περιοριςμό των μετακινιςεων με αυτοκίνθτο 

δεν κα πρζπει απαραίτθτα να περιοριςτεί και θ κινθτικότθτα ςτθν πόλθ. Γι’ αυτό τον 

λόγο βελτιϊνονται και προωκοφνται οι εναλλακτικζσ μετακινιςεισ, δθμόςια 

ςυγκοινωνία, το ποδιλατο και το περπάτθμα.  

 

4.2 ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΕ΢ ΠΡΟΣΑ΢ΕΙ΢ 

 

Με βάςθ τθν ζρευνα ςτο κυκλοφοριακό ςχεδιαςμό κα πρζπει να αναηθτθκοφν 

πολιτικζσ που ςυγχρόνωσ κα αναδεικνφουν, κα προςτατεφουν και κα αποκακιςτοφν 

τθν παραδοςιακι δομι τθσ πόλθσ και τθν φυςιογνωμία τθσ. Κα εξαςφαλίηουν ιπιεσ 

κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ ςτισ περιοχζσ κατοικίασ και ςτουσ δρόμουσ με χριςεισ 

περιοριςμζνθσ περιβαλλοντικισ αντοχισ. Οι μεγάλεσ ροζσ κα πρζπει να 

ςυγκεντρϊνονται αποκλειςτικά ςτισ αρτθρίεσ, που κα διακζτουν τα κατάλλθλα 

γεωμετρικά χαρακτθριςτικά. Μζςω ενόσ δικτφου δακτυλίων θ διαμπερισ κίνθςθ κα 

απομακρυνκεί από το εςωτερικό των γειτονιϊν. Επίςθσ, με τθ δθμιουργία δικτφων 

για τον πεηό και τον ποδθλάτθ κα αποκαταςτακεί θ χαμζνθ ενότθτα. Με τα δίκτυα 
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αυτά ο πεηόσ και ο ποδθλάτθσ κα προςεγγίηει  τισ χριςεισ γθσ, που λόγω τθσ 

ελκυςτικότθτάσ τουσ ςυγκεντρϊνεται το μεγαλφτερο ποςοςτό μετακινιςεων. 

 

 

 

 Παρεμβάςεισ ςε όλο το οδικό δίκτυο - Ιεράρχθςθ οδικοφ δικτφου 

Θ ςθμαντικότερεσ αλλαγζσ που προτείνεται να γίνουν ςτο οδικό δίκτυο είναι 

θ θπιοποίθςθ, μονοδρόμθςθ και πεηοδρόμθςθ των αξόνων. Το πρόβλθμα 

εντοπίηεται κυρίωσ ςτθ Λυκόβρυςθ που οι περιςςότεροι δρόμοι είναι αμφίδρομθσ 

κυκλοφορίασ και επιτρζπεται θ ςτάκμευςθ και από τισ δφο πλευρζσ του δρόμου. Θ 

κατάςταςθ αυτι επιφζρει πολλά προβλιματα ςτουσ κατοίκουσ. Για τον λόγο αυτό 

προτείνεται ζνα πιο απλοποιθμζνο ςφςτθμα κυκλοφορίασ με τθν εφαρμογι ενόσ 

ςχεδίου μονοδρομιςεων που κα αλλάξει ολοκλθρωτικά τισ ροζσ ςτο εςωτερικό του 

διμου. Θ κίνθςθ και ο φόβοσ ατυχθμάτων κα μειωκεί ςτο ελάχιςτο και επιπλζον ο 

κόρυβοσ και θ ρφπανςθ τθσ ςυνεχοφσ διζλευςθσ κα επανζλκουν ςε φυςιολογικά 

επίπεδα. Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ (και ςε ςυνδυαςμό με τισ ενζργειεσ που κα 

αναλυκοφν παρακάτω) μπορεί το νζο ςφςτθμα αυτό να αποτρζψει τθ χριςθ του 

αυτοκινιτου για τισ μικρζσ, εντόσ πόλθσ μετακινιςεισ. Με τθν μονοδρόμθςθ των 

μικρότερων, και αςιμαντων από άποψθ χριςεων γθσ κατά μικοσ τουσ, δρόμων, 

επιςτρζφει ο χαρακτιρασ γειτονιάσ ςε διάφορα ςθμεία τθσ πόλθσ.  

Για τθν ομαλότερθ λειτουργία του οδικοφ δικτφου και τθν προςταςία του 

αςτικοφ περιβάλλοντοσ αλλά και του χαρακτιρα τθσ πόλθσ από τισ επιπτϊςεισ τθσ 

κυκλοφορίασ, είναι απαραίτθτθ θ ιεράρχθςθ του με το ςφςτθμα που προτείνεται 

παρακάτω: 

Πρωτεφουςεσ Αρτθρίεσ: 

Λεωφόροσ Ειρινθσ 
Λεωφόροσ Σοφοκλι Βενιηζλου  
Οδόσ Βφρωνοσ 
Οδόσ Γρθγορίου Λαμπράκθ 
Λεωφόροσ Αμαρουςίου 
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Δευτερεφουςεσ αρτθρίεσ: 

Λεωφόροσ Αγίασ Βαρβάρασ  
Οδόσ Καραολι Δθμθτρίου (μονοδρομείται) 
 

Συλλεκτιριεσ οδοί: 

Χρυςοςτόμου Σμφρνθσ 
Ελευκερίου Βενιηζλου 
Δθμοκρατίασ  
Ρλαςτιρα 
Μάρκου Μπότςαρθ 
Δαβάκθ 
Βρυοφλων 
25θσ Μαρτίου  
Ρόντου 
Κθςζωσ 
Χαλκίδοσ 
Ρολεμιςτϊν 
Λάμπρου Κατςϊνθ 
Αγίασ Ειρινθσ Χρυςοβαλάντου 

 

Ήπιασ κυκλοφορίασ: 

Κορίνκου  
Ερμοφ 
Αποςτολοποφλου από Υψθλάντου ζωσ Αϊδινίου 
Δαγκλι από Τρφπα ζωσ Κουντουριϊτθ 
Βουλγαροκτόνου από Ραφλου Μελά ζωσ Μικράσ Αςίασ 
Μικράσ Αςίασ 
Αρτζμιδοσ 
Αγίασ Ραραςκευισ 
Σπφρου Μουςτακλι από Αφροδίτθσ ζωσ Κωνςταντινουπόλεωσ 
Σωκράτουσ 
Ρλάτωνοσ 

 

Αργφρθ 
Καραϊςκάκθ από Ρολεμιςτϊν ζωσ Αργφρθ 
Αγίου Γεωργίου από Σοφτςου ζωσ Ακαναςίου Διάκου 
Μπενίςςθ από Καραολι Δθμθτρίου ζωσ Διαποφλθ 
25θσ Μαρτίου από Αργφρθ ζωσ Καραγιάννθ 
Οι δρόμοι που περικλείουν το Ο.Τ.9 
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Προτάςεισ ΢τάιμευςησ: 

Θ ζλλειψθ ικανοφ αρικμοφ κζςεων ςτάκμευςθσ οδθγεί πολλοφσ οδθγοφσ 

ςτθν παρανομία, όπωσ ζχει αναφερκεί ςτθν ενότθτα των προβλθμάτων. Για τθν 

αντιμετϊπιςι τθσ μπορεί να εφαρμοςτεί μια ςειρά από μζτρα, όπωσ: 

α) Τοποκζτθςθ τεχνθτϊν εμποδίων κατά μικοσ πεηοδρομίων ι πλατειϊν, 

όπωσ κολωνάκια ι κιγκλιδϊματα τφπου Ρ. Τα κολωνάκια είναι πιο καλαίςκθτα, 

αλλά είναι και ςχετικά εφκραυςτα. Αντίκετα, τα κιγκλιδϊματα είναι πιο ςτακερά, 

αλλά ενδεχομζνωσ να δθμιουργοφν προβλιματα πρόςβαςθσ ςτουσ πεηοφσ, αν 

χρθςιμοποιοφνται εκτεταμζνα.  

β) Τοποκζτθςθ περιςςότερων πινακίδων κάκετθσ ςιμανςθσ, όπου 

χρειάηεται, οι οποίεσ κα απαγορεφουν τθ ςτάςθ ι τθ ςτάκμευςθ. 

γ) Ενίςχυςθ τθσ αςτυνόμευςθσ και των ελζγχων για παράνομθ ςτάκμευςθ. Θ 

επιβολι αυςτθρϊν προςτίμων αποτελεί ιςχυρό αποτρεπτικό μζςο, ειδικά για τουσ 

Ζλλθνεσ οδθγοφσ.  

δ) Δθμιουργία δικτφου ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ςτουσ κεντρικοφσ οδικοφσ 

άξονεσ και ςτα πολεοδομικά κζντρα του διμου. 

ε) Δθμιουργία υπόγειων χϊρων ςτάκμευςθσ που ζχουν ιδθ δρομολογθκεί 

ςτο Ο.Τ.9 τθσ Λυκόβρυςθσ και ςτθν  κεντρικι πλατεία τθσ Ρεφκθσ. 

 

Αςτικι και δθμοτικι ΢υγκοινωνία 

Ππωσ αναφζραμε ςε προθγοφμενο κεφάλαιο το δίκτυο αςτικισ και 

δθμοτικισ ςυγκοινωνίασ είναι πολφ ικανοποιθτικό. Οι παρεμβάςεισ που 

προτείνονται είναι: 

Θ δθμιουργία ενόσ επαρκοφσ και αποτελεςματικοφ δικτφου είναι 

κακοριςτικι. Θ κατάλλθλθ χωροκζτθςθ των ςτάςεων για τθν ενκάρρυνςθ τθσ 

επιβίβαςθσ ςτθ δθμόςια και δθμοτικι ςυγκοινωνία είναι το κλειδί για τθν επιτυχία 

μιασ ςτρατθγικισ προϊκθςθσ τθσ βιϊςιμθσ κινθτικότθτασ. 
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Θ πφκνωςθ των γραμμϊν τθσ δθμοτικισ ςυγκοινωνίασ. Τα δρομολόγια είναι 

αρκετά αραιά αφοφ πραγματοποιοφνται ανά μία ϊρα. Ρροτείνεται θ 

πραγματοποίθςθ των δρομολογίων κάκε μιςι ϊρα. Επίςθσ τα δρομολόγια τθσ 

δθμοτικισ γραμμισ που εξυπθρετοφν τθ Λυκόβρυςθ πραγματοποιοφνται μζχρι τισ 

τρεισ το μεςθμζρι. Ρροτείνεται να ςυνεχίηονται τα δρομολόγια μζχρι τισ 9 το βράδυ, 

για να καλφπτει τισ ανάγκεσ των κατοίκων κακ’ όλθ τθ διάρκεια τθσ μζρασ. 

Τζλοσ κρίνεται ςκόπιμθ θ χωροκζτθςθ ςτακμοφ του Μετρό, με τθν 

προοπτικι ότι το επόμενο διάςτθμα κα γίνει επζκταςθ του Μετρό προσ το διμο 

Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ. 

 

4.3 ΔΙΚΣΤΟ ΠΕΖΩΝ ΚΑΙ ΠΟΔΗΛΑΣΩΝ 

 

Πεζόδρομοι: 

Θ πρόταςθ για τθ δθμιουργία ενόσ πλιρουσ δικτφου πεηόδρομων ςτθρίηεται 

κυρίωσ ςτο ότι θ χωροκζτθςι του πρζπει να είναι όςο το δυνατό πιο 

κεντροβαρικι ςε ςχζςθ με τθν επιφάνεια του Διμου ενϊ παράλλθλα πρζπει να 

εξαςφαλίηει τθ ςφνδεςθ ων κυριότερων υπαίκριων χϊρων ανά πολεοδομικι 

ενότθτα. 

 

Οι πεηόδρομοι που προτείνονται είναι: 

Κω από Κορίνκου ζωσ Λωνίασ  
Ρανουργιά 
Βαλτετςίου, Κφπρου, Βάρναλθ  
Καλφμνου 
Εκνικισ Αντίςταςθσ από λεωφόρο Ειρινθσ μζχρι Μπότςαρθ και από 
Γρθγορίου Λαμπράκθ ζωσ Κωνςταντινουπόλεωσ  
Ρλάτωνοσ από Ρλαςτιρα ζωσ Βουλγαροκτόνου  
Κυπαριςςίων  
Ομιρου 
Λυκοβρφςεωσ από Σοφοκλι Βενιηζλου ζωσ Γρθγορίου Λαμπράκθ 
Αγίασ Βαρβάρασ από Γρθγορίου Λαμπράκθ ζωσ Νικολάου Ρλαςτιρα 
Αδαμάντιου Κοραι 
Οδόσ Ρλατείασ Θρϊων 
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Τα τμιματα των δρόμων που περικλείουν τθν παιδικι χαρά ςτο Ο.Τ. 97 
Τα τμιματα των δρόμων που περικλείουν τα ςχολεία ςτο Ο.Τ35 

 

Θ προτεινόμενθ ιεράρχθςθ του οδικοφ δικτφου φαίνεται ςτο χάρτθ Χ6 (ο 

οποίοσ παρατίκεται ςτο παράρτθμα).  

Ποδηλατόδρομοι: 

Απαραίτθτθ για το διμο κρίνεται θ καταςκευι δικτφου ποδθλατοδρόμου. Το 

ποδιλατο είναι το πιο ιπιο μζςο μετακίνθςθσ, το πιο φιλικό προσ το περιβάλλον 

και το πιο οικονομικό. Θ παρουςία του ποδθλάτου ςτθν πόλθ, ωσ μζςου 

μετακίνθςθσ, είναι απόδειξθ πολιτιςμοφ και βελτίωςθσ τθσ ποιότθτασ ηωισ. Το 

μεγαλφτερο προςόν του είναι ότι εξαςφαλίηει αυτονομία μετακίνθςθσ. Επιπλζον 

κατά τθν κίνθςι του ι κατά τθ ςτάκμευςι του καταναλϊνει ελάχιςτο χϊρο. Ο 

διμοσ, φςτερα και από τισ κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ που προτείνονται 

ενδείκνυται για τθν καταςκευι ποδθλατοδρόμου. Στουσ περιςςότερουσ άξονεσ 

περιςςεφει πλάτοσ δρόμου που μπορεί να αξιοποιθκεί πζρα από τον πεηό και 

για το ποδιλατο.  

Για τουσ λόγουσ αυτοφσ προτείνεται θ καταςκευι ενόσ δικτφου 

ποδθλατοδρόμου που κα καλφπτει  όςο γίνεται καλφτερα τθν ζκταςθ του 

διμου. Ο ποδθλατόδρομοσ αυτόσ κα είναι μονισ και διπλισ κατεφκυνςθσ 

ανάλογα με τα γεωμετρικά χαρακτθριςτικά του δρόμου που κα διζρχεται. Το 

δίκτυο του ποδθλατόδρομου ςυνδζει όλουσ τουσ χϊρουσ πραςίνου και καλφπτει 

τθ μεγαλφτερθ ζκταςθ του διμου. Από το πλάτοσ του δρόμου κα εξαρτάται και 

το πλάτοσ του ποδθλατοδρόμου. Το δίκτυο κα διζρχεται από τουσ εξισ 

δρόμουσ: 

Ελ. Βενιηζλου – Δθμοκρατίασ- 25θσ Μαρτίου – Αργυροκάςτρου – Δάςουσ – Ελ. 

Βενιηζλου (ςτθν περιοχι του θλιακοφ χωριοφ) – Αγίασ Ραραςκευισ – 

Δθμοκρατίασ – Σοφοκλι Βενιηζλου – Γρθγορίου Λαμπράκθ – Αμαρουςίου – 

Ειρινθσ - Δαβάκθ 

Στο χάρτθ Χ7 (ο οποίοσ παρατίκεται ςτο παράρτθμα) φαίνεται το δίκτυο του 

ποδθλατοδρόμου που προτείνεται. 
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5. ΠΡΟΣΕΙΝΟΜΕΝΟ΢ ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΚΟ΢ ΢ΧΕΔΙΑ΢ΜΟ΢ 

 

Ο προτεινόμενοσ πολεοδομικόσ ςχεδιαςμόσ τθσ εργαςίασ αυτισ κα 

περιλαμβάνει αλλαγζσ και προτάςεισ ςτισ λειτουργίεσ του δθμόςιου τομζα όπωσ 

είναι το κοινόχρθςτο πράςινο, οι ακλθτικζσ εγκαταςτάςεισ και τα ςχολικά κτίρια. 

Χαρακτθριςτικό τθσ ανάπλαςθσ αυτισ είναι ότι δε κίγονται τα ιδιωτικά ακίνθτα και 

οι διαμορφωμζνεσ από αυτά καταςτάςεισ, ενϊ εξαντλεί το ενδιαφζρον τθσ ςε 

χϊρουσ του δθμοςίου ι του διμου.  

Θ πρϊτθ ςθμαντικι παρζμβαςθ αφορά ςτουσ χϊρουσ πραςίνου του διμου, 

τθν προςταςία τουσ, τθ διατιρθςι τουσ και τθν ανάπλαςι τουσ όπου επιβάλλεται. 

Το πιο ςθμαντικό πρόβλθμα αντιμετωπίηει το δάςοσ Κάςδαγλθ το οποίο ‘υποφζρει’ 

από αυκαίρετα ςπίτια αυτοκίνθτα, μπάηα και ςκουπίδια. Ρρζπει να τεκεί άμεςα ςε 

εφαρμογι το ςχζδιο αποκατάςταςθσ κατοικοφντων, ϊςτε το δάςοσ να 

αποδεςμευτεί από τισ ‘ιδιωτικζσ’ περιουςίεσ, να κακαριςτεί και ςτθ ςυνζχεια να 

πραγματοποιθκοφν  αντιπυρικά, αντιδιαβρωτικά και αντιπλθμμυρικά ζργα. Το 

δάςοσ Αργφρθ περιλαμβάνει δφο εργοςτάςια τα οποία πρζπει να απομακρυνκοφν 

και ςτθ ςυνζχεια να ακολουκθκοφν τα παραπάνω ζργα. Πςον αφορά το δάςοσ 

Μορζλλα πρζπει να επιςπευτεί θ απζνταξι του από εντόσ ςε εκτόσ ςχεδίου πόλεωσ, 

ϊςτε να αναλάβει πλιρωσ τθν περιβαλλοντολογικι και κοινωνικι του αξία και να 

επαναχαρακτθριςτοφν όλα τα αμφιςβθτοφμενα τμιματά του ωσ δαςικι ζκταςθ, ωσ 

μζροσ του ςυνόλου του δάςουσ Μορζλλα.  

Ζνα μεγάλο τμιμα του προτεινόμενου πολεοδομικοφ ςχεδιαςμοφ αφορά 

ςτουσ κοινόχρθςτουσ χϊρουσ όπωσ πλατείεσ, άλςθ, πάρκα κ.α. αλλά και τουσ 

δθμόςιουσ ι δθμοτικοφσ χϊρουσ που μζνουν ανεκμετάλλευτοι. Θ δθμιουργία 

χϊρων πραςίνου ςτα πλαίςια τθσ πράςινθσ ανάπτυξθσ είναι επιτακτικι. Ρζρα από 

τουσ πεηοδρόμουσ και τα πεηοδρόμια που κα ανακαταςκευαςτοφν και κα 

περιλαμβάνουν δζντρα και παρτζρια, απαραίτθτα είναι τα πάρκα και οι χϊροι 

πραςίνου που κα δϊςουν ανάςα δροςιάσ ςτο διμο. Σε όλουσ τουσ δθμόςιουσ 

χϊρουσ κα καταςκευαςτοφν χϊροι αναψυχισ, πάρκα, παιδικζσ χαρζσ κα Ζνα 

παράδειγμα αποτελεί το Ο.Τ.9 ςτθ Λυκόβρυςθ που κα αναβακμίςει ολόκλθρο το 
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διμο και κα περιλαμβάνει παιδικζσ χαρζσ, πιςίνεσ, καφετζριεσ και ζνα μεγάλο 

υπόγειο χϊρο ςτάκμευςθσ. 

 Θ μείωςθ τθσ ενεργειακισ κατανάλωςθσ των κτιρίων είναι βαςικι 

προτεραιότθτα των περιςςοτζρων κρατϊν μελϊν τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ, με 

απϊτερο ςκοπό τθν ςυμπίεςθ τθσ τιμισ του πετρελαίου και τθν μείωςθ τθσ 

εκπομπισ CO2 .  Ο ευρφτεροσ δθμόςιοσ τομζασ μπορεί να ζχει υποδειγματικό ρόλο 

ςτθν προϊκθςθ τθσ εξοικονόμθςθσ και τθν ορκολογικι χριςθ τθσ ενζργειασ ςτον 

κτιριακό τομζα. Με απλζσ και ςχετικά οικονομικζσ λφςεισ μπορεί να μειωκεί 

ςθμαντικά θ ετιςια κατανάλωςθ ενζργειασ όλων των δθμοτικϊν και δθμόςιων 

κτιρίων. Ο διμοσ Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ ζχει τθ δυνατότθτα να ακολουκιςει τθν 

ευρωπαϊκι οδθγία και να προςφζρει ςτουσ κατοίκουσ οικονομικά και 

περιβαλλοντικά οφζλθ. Τα ενεργειακά κτίρια αποτελοφν πολφ ςθμαντικι ανάπλαςθ 

ςτον εξεταηόμενο διμο κακϊσ τα κτίρια ζχουν επιπτϊςεισ ςτθ ηωι των ανκρϊπων 

και τθν οικονομικι ευθμερία του διμου. 

Ζτςι λοιπόν παρατίκενται κάποιοι ςτόχοι για τα δθμόςια και δθμοτικά κτίρια׃ 

1) Θ ενεργειακι πιςτοποίθςθ όλων των υφιςταμζνων κτιρίων του δθμοςίου και του 

ευρφτερου δθμοςίου τομζα και ςαν πρϊτο κριτιριο για τθν επιλογι του κτιρίου 

που κα ςτεγάςει μια δθμόςια υπθρεςία, κα πρζπει να είναι θ κατάταξθ του 

ςφμφωνα με το Δελτίο Ενεργειακισ Ταυτότθτασ Κτιρίου (ΔΕΤΑ). 

2) Κζςπιςθ ξεχωριςτοφ κλιμακίου ςε κάκε δθμόςιο οργανιςμό (επικεωρθτζσ 

ενζργειασ) που: 

• Μελετά τθν ενεργειακι ςυμπεριφορά των κτιρίων 

• Ρραγματοποιεί ελζγχουσ και κα προτείνει βελτιϊςεισ 

 Ανταμείβει τα λιγότερο ενεργοβόρα κτίρια (επιπλζον χρθματοδότθςθ, θκικζσ 

και χρθματικζσ αμοιβζσ ςτουσ υπαλλιλουσ 

3) Θ τεχνολογικι βελτίωςθ του κτιριακοφ κελφφουσ των κτιρίων. 

4) Θ τεχνολογικι βελτίωςθ των θλεκτρομθχανολογικϊν εγκαταςτάςεων. 

5) Θ ειςαγωγι νζων ενεργειακϊν τεχνολογιϊν και καυςίμων. 
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6) Θ ςτροφι ςε λιγότερο ενεργοβόρα προϊόντα (π.χ. χριςθ οικολογικϊν μονωτικϊν 

υλικϊν, θμικατεργαςμζνου χαρτιοφ για τθν παραγωγι τελικϊν προϊόντων κ.λπ.). 

7) Θ εντατικι υποκατάςταςθ των ςυμβατικϊν καυςίμων, ιδιαίτερα ςτθν παραγωγι 

θλεκτριςμοφ, από τισ ΑΡΕ. 

Γίνεται εφκολα αντιλθπτό πωσ οι παραπάνω προτάςεισ δεν μποροφν να 

εφαρμοςτοφν ςε όλα τα δθμόςια κτίρια ι δεν είναι αποδοτικό. Ωςτόςο μποροφν 

επιλεκτικά ανάλογα με τισ ανάγκεσ του κάκε κτιρίου να υλοποιθκοφν κάποιεσ 

ενζργειεσ. Ριο ςυγκεκριμζνα, ςφμφωνα με το Κζντρο Ανανεϊςιμων Ρθγϊν 

Ενζργειασ υπάρχουν επτά κακοριςτικζσ παρεμβάςεισ, οι οποίεσ κρίνονται πιο 

αποδοτικζσ ςε ότι αφορά τθν ενεργειακι κατανάλωςθ αλλά και τθν οικονομικι 

πλευρά.  

1. Αντικατάςταςθ πετρελαίου με φυςικό αζριο ι υγραζριο και αναβάκμιςθ ι 

αντικατάςταςθ καυςτιρων με καυςτιρεσ διπλοφ καυςίμου κακϊσ και των παλαιϊν 

λεβιτων με νζουσ υψθλοφ βακμοφ απόδοςθσ. (Εξοικονόμθςθσ ενζργειασ τθσ 

τάξεωσ του 5% - 10%, εξοικονόμθςθσ χρθμάτων τ 20% - 30% και αποπλθρωμι ςε 1-5 

ζτθ). 

2. Εγκατάςταςθ Κεντρικϊν Θλιακϊν Συςτθμάτων (κυρίωσ ςτα νοςοκομεία). Με τθν 

εφαρμογι αυτισ τθσ επζμβαςθσ επιτυγχάνεται θ 100% υποκατάςταςθ πετρελαίου 

ι του φυςικοφ αερίου με θλιακι ενζργεια για τισ ανάγκεσ του ηεςτοφ νεροφ χριςθσ 

(ςε ποςοςτό 70% του ηθτοφμενου φορτίου). Οι απλζσ περίοδοι αποπλθρωμισ 

κυμαίνονται μεταξφ 4 και 9 ετϊν. 

3. Εγκατάςταςθ αυτοματιςμϊν και κεντρικϊν ςυςτθμάτων αυτόματου ελζγχου 

(BMS). (εξοικονόμθςθσ ενζργειασ 10% - 20%, αποπλθρωμι ςε 2-5 ζτθ). 

4. Αντικατάςταςθ λαμπτιρων πυρακτϊςεωσ με οικονομικοφ τφπου (εξοικονόμθςθσ 

ενζργειασ 80%, αποπλθρωμι ςε 1-2 ζτθ). 

5. Εγκατάςταςθ μονάδων Συμπαραγωγισ Θλεκτριςμοφ και Κερμότθτασ ςτα 

νοςοκομεία. Με τθν εφαρμογι αυτισ τθσ επζμβαςθσ επιτυγχάνεται ζνα 
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(εξοικονόμθςθσ τελικισ κατανάλωςθσ ενζργειασ τθσ τάξεωσ του 30% - 40%, -ςτουσ 

ςτακμοφσ παραγωγισ θλεκτρικισ ενζργειασ-, εξοικονόμθςθ χρθμάτων 25% - 35%, 

αποπλθρωμι ςε 4-7 ζτθ).6. Αντικατάςταςθ των παλαιϊν φωτιςτικϊν ςωμάτων και 

τοποκζτθςθ high frequency ballasts (HFB) ςτθ κζςθ των ςυμβατικϊν. Με τθν 

εφαρμογι αυτισ τθσ επζμβαςθσ επιτυγχάνεται ζνα ποςοςτό εξοικονόμθςθσ 

ενζργειασ τθσ τάξεωσ του (εξοικονόμθςθ ενζργειασ 40% - 50%, αποπλθρωμι ςε 3-16 

ζτθ) 

7. Αναβάκμιςθ Συςτιματοσ Κλιματιςμοφ. Στθν περίπτωςθ αυτι προτείνεται θ 

εγκατάςταςθ κεντρικοφ ςυςτιματοσ κλιματιςμοφ. Με αυτό τον τρόπο 

επιτυγχάνουμε καλφτερο ζλεγχο και μικρότερθ κατανάλωςθ από ότι ςτθν 

εγκατάςταςθ πολλϊν αυτόνομων μονάδων (split).  

Επίςθσ, τα δθμόςια κτίρια ζχουν το δικαίωμα να εγκαταςτιςουν 

φωτοβολταϊκά ςυςτιματα. Αυτό ςθμαίνει ότι διμοι, δθμοτικζσ επιχειριςεισ, 

ςχολεία, νοςοκομεία, φιλανκρωπικά ιδρφματα κλπ μποροφν να επωφελθκοφν από 

το ςυγκεκριμζνο πρόγραμμα και να αποκτιςουν ζνα πρόςκετο ετιςιο ζςοδο 

ετθςίωσ, αλλά και να ςυμβάλλουν ςτθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. Υπάρχει θ 

δυνατότθτα τοποκζτθςθσ των φωτοβολταϊκϊν ςυςτθμάτων εκτόσ από δϊματα, 

ςτζγεσ και ςτζγαςτρα βεράντασ όπωσ μζχρι τϊρα ίςχυε, ςτθν πρόςοψθ του κτθρίου, 

ςε ςκίαςτρα αλλά και ςε βοθκθτικοφσ χϊρουσ όπωσ είναι αποκικεσ , χϊροι 

ςτάκμευςθσ κλπ. Ζτςι, προτείνεται θ εγκατάςταςθ φωτοβολταϊκϊν ςυςτθμάτων ςε 

όλα τα δθμόςια κτίρια του διμου Λυκόβρυςθσ-Ρεφκθσ, όπωσ ζχει ιδθ εφαρμοςτεί 

πιλοτικά ςε αρκετά δθμόςια κτίρια ςτθν Ακινα.  

Στο κομμάτι που αφορά ςτισ ακλθτικζσ υποδομζσ πρζπει οι υπάρχουςεσ 

υποδομζσ του Διμου να ςυντθροφνται (Στάδιο Ρεφκθσ, Διαδθμοτικό Γιπεδο 

Λυκόβρυςθσ – Μεταμόρφωςθσ, Κλειςτά Γυμναςτιρια Ρεφκθσ, (Γυμναςτιριο – 

Μπαλόνι), γιπεδα μπάςκετ ανοιχτά, γιπεδα τζνισ, κλειςτόσ Ρολυχϊροσ 

Λυκόβρυςθσ, Δθμοτικό Γυμναςτιριο με όργανα γυμναςτικισ ςτθ Λυκόβρυςθ), 

δθμοτικι πιςίνα Ρεφκθσ. Θ ανζγερςθ Κλειςτοφ Γυμναςτθρίου ςτθ Λυκόβρυςθ, (θ 

αποπεράτωςθ του θμιτελοφσ ι θ καταςκευι νζου ςε άλλο χϊρο) κρίνονται 

απολφτωσ αναγκαίεσ. 
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 Πςον αφορά τον τομζα τθσ υγείασ κα  καταςκευαςτεί αςτικοφ τφπου Κζντρο 

Υγείασ, που κα καλφπτει ζκτακτα περιςτατικά και τθν πρωτοβάκμια περίκαλψθ και 

κα λφςει πολλά προβλιματα των κατοίκων του διμου. 

 Στο βιοτεχνικό πάρκο Λυκόβρυςθσ, πλθν των χριςεων βιομθχανίασ, 

βιοτεχνίασ, αποκθκϊν, προτείνονται χριςεισ εμπορικζσ (πολεοδομικοφ κζντρου), 

οικιςτικζσ, ακλθτικζσ που κα ςυμβάλουν ςτθν ανάπτυξθ και τθν εξυγίανςθ τθσ 

περιοχισ. Θ ζνταξθ εκτόσ ςχεδίου περιοχϊν και θ ζνταξθ ςτο ςχζδιο του ΒΛΟΡΑ, 

εκτόσ τθσ πολεοδομικισ εξυγίανςθσ, κα ειςφζρει και απαραίτθτουσ πόρουσ ςτον 

υπερχρεωμζνο Διμο, ενϊ κα δθμιουργιςει εκατοντάδεσ κζςεισ εργαςίασ.  

Τζλοσ είναι αναγκαία θ ζνταξθ των ελάχιςτων εκτόσ ςχεδίου χϊρων, 

τακτοποίθςθ των ςυντελεςτϊν δόμθςθσ όπωσ προβλζπονται από το ΓΡΣ-Ρεφκθσ 

(1993). 
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6.  ΢ΤΜΠΕΡΑ΢ΜΑΣΑ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗ΢Η ΠΡΟΣΑ΢ΕΩΝ 
 

Στα πλαίςια τθσ εργαςίασ διαμορφϊκθκαν, φςτερα από μελζτθ τθσ 

υπάρχουςασ κατάςταςθσ και των προβλθμάτων τθσ περιοχισ μελζτθσ, προτάςεισ 

αντιμετϊπιςθσ των κυκλοφοριακϊν προβλθμάτων ςτο οδικό δίκτυο του διμου 

Λυκόβρυςθσ - Ρεφκθσ. Βαςικοί ςτόχοι των προτάςεων είναι θ βελτίωςθ των 

ςυνκθκϊν ροισ των οχθμάτων, θ διευκόλυνςθ τθσ κίνθςθσ των πεηϊν και των 

ποδθλάτων, θ βελτίωςθ των μετακινιςεων με τα Μζςα Μαηικισ Μεταφοράσ και 

τθν αφξθςθ του επιπζδου οδικισ αςφάλειασ. 

Οι ςθμαντικότεροι πόλοι ζλξθσ (χριςεισ γθσ εμπόριο και διοικθτικζσ 

υπθρεςίεσ) είναι ςυγκεντρωμζνοι και ςτα δφο πολεοδομικά κζντρα ςε μικρι 

ςχετικά ζκταςθ, με αποτζλεςμα οι περιοχζσ αυτζσ να ςυγκεντρϊνουν τον 

μεγαλφτερο όγκο μετακινιςεων από και προσ αυτζσ. Εκτόσ των εκτάςεων αυτϊν 

είναι χωροκετθμζνεσ ωσ επί το πλείςτον οι περιοχζσ κατοικίασ και κατά ςυνζπεια 

δεν διαπιςτϊκθκαν ςθμαντικά προβλιματα. Είναι φανερό ότι απαιτείται 

αποςυμφόρθςθ των κζντρων του διμου με κατάλλθλθ αξιοποίθςθ των 

υφιςτάμενων οδικϊν τμθμάτων. 

Οι προτάςεισ κυκλοφοριακϊν ρυκμίςεων ζχουν εφαρμογι ςτο υφιςτάμενο 

οδικό δίκτυο και ςυνδυάηονται με τισ προτάςεισ τθσ πολεοδομικισ μελζτθσ των 

πόλεων. Θ ιςχυροποίθςθ τθσ λειτουργίασ τθσ κεντρικισ περιοχισ και των εμπορικϊν 

αξόνων, με τθ κζςπιςθ ηωνϊν εμπορίου, κα επιτευχκεί με τθ δθμιουργία 

ολοκλθρωμζνων αξόνων ςφνδεςθσ τθσ περικεντρικισ περιοχισ με τα κζντρα μζςω 

πεηοδρόμων, βελτιωμζνων πεηοδρομίων ςτο οδικό δίκτυο και καταςκευι δικτφου 

για το ποδιλατο.  

Βαςικι πρόταςθ για τθν πολεοδομικι οργάνωςθ του διμου είναι θ πιο ιπια 

μετάβαςθ από χριςθ ςε χριςθ και οι ενιαίεσ χριςεισ ςε κάκε τμιμα τθσ πόλθσ. 

Επιπλζον απαραίτθτθ είναι θ χωροκζτθςθ νζων χριςεων γθσ όπωσ αναψυχισ και 

αςτικοφ πραςίνου για τισ ςθμερινζσ και μελλοντικζσ ανάγκεσ του διμου. 
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Ο πλθκυςμόσ του διμου, λόγω τθσ γεωγραφικισ κζςθσ τθσ περιοχισ, 

εκτιμάται ότι κα αυξθκεί. Το γεγονόσ αυτό ςυνεπάγεται αφξθςθσ τθσ ηιτθςθσ 

μετακινιςεων. Οι μετακινιςεισ ςτα κζντρα κα εξυπθρετοφνται ικανοποιθτικά από 

το νζο ιεραρχθμζνο οδικό δίκτυο, και παράλλθλα τα κζντρα κα προςτατεφονται με 

τα δίκτυα πεηοδρόμων που ζχουν προτακεί. Στο ςφνολό του το νζο ιεραρχθμζνο 

οδικό δίκτυο κα εξυπθρετεί ικανοποιθτικά τισ μετακινιςεισ οχθμάτων, πεηϊν, 

ποδθλάτων αλλά και μετακινιςεων με τα Μ.Μ.Μ..  

Για να είναι αςφαλζσ το οδικό περιβάλλον κα πρζπει να εξαςφαλίηει μια 

αρμονικι ςυνφπαρξθ ανάμεςα ςτουσ διάφορουσ χριςτεσ του δρόμου, καταργϊντασ 

τθν απόλυτθ κυριαρχία του αυτοκινιτου. Να διαςφαλίηεται δθλαδι ζνασ οδικόσ 

χϊροσ ιπιοσ ςυνεχισ, ςυνεκτικόσ για τον πεηό, τον ποδθλάτθ, τα άτομα με ειδικζσ 

ανάγκεσ και το αυτοκίνθτο.  

Οι κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ που προτείνονται κα ςυμβάλλουν ουςιαςτικά 

ςτθν αφξθςθ του επιπζδου αςφάλειασ για τουσ πεηοφσ και τα οχιματα και κα 

ςυντελζςουν ουςιαςτικά ςτθν καλφτερθ ροι των οχθμάτων αλλά και τθ βελτίωςθ 

του επιπζδου εξυπθρζτθςθσ τθσ πεηισ κυκλοφορίασ, λόγω τθσ δυνατότθτασ 

διαπλάτυνςθσ των πεηοδρομίων, και τθσ μείωςθσ των ταχυτιτων. Στο ίδιο 

αποτζλεςμα κακοριςτικό ρόλο κα παίξει και θ εφαρμογι του ςυςτιματοσ 

ιεράρχθςθσ του οδικοφ δικτφου, αφοφ με τον τρόπο αυτό κα επιτευχκεί θ 

διοχζτευςθ τθσ κυκλοφορίασ ςτουσ κατάλλθλουσ οδικοφσ άξονεσ χωρίσ να 

επιβαρφνονται οι τοπικζσ οδοί από τθ διερχόμενθ κυκλοφορία. 

Λδιαίτερθ προςοχι πρζπει να δοκεί ςτον ςχεδιαςμό των δικτφων για πεηοφσ 

και ποδθλάτεσ. Οι πεηοδρομιςεισ που προτείνονται κα λειτουργοφν κετικά και κα 

εξυπθρετοφν τον πλθκυςμό, αφοφ κα αποτελοφν ςθμεία αναφοράσ των πόλεων, ωσ 

οριοκετθμζνοι χϊροι για ψυχαγωγία, αγορζσ και περίπατο προςτατευμζνοι από τισ 

μεγάλεσ ροζσ αυτοκινιτων.  

Απαραίτθτο μζτρο μετά τθν εφαρμογι των πεηοδρομιςεων, των 

μονοδρομιςεων αλλά και των διαπλατφνςεων των πεηοδρομίων είναι θ δθμιουργία 

χϊρων ςτάκμευςθσ ςε ςτρατθγικά ςθμεία των πόλεων ςε ςυνδυαςμό με τθν 

εφαρμογι ελεγχόμενθσ ςτάκμευςθσ ςτισ κεντρικζσ περιοχζσ. Με τθν υλοποίθςθ των 
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μζτρων αυτϊν κα μειωκεί θ χριςθ των αυτοκινιτων και παράλλθλα κα προωκθκεί 

θ χριςθ ιπιων μζςων μετακίνθςθσ (περπάτθμα, ποδιλατο, δθμόςια ςυγκοινωνία). 

Μζςα ςτα μζτρα για τουσ οδικοφσ άξονεσ κρίνονται απαραίτθτεσ οι 

βελτιϊςεισ των δθμόςιων ςυγκοινωνιϊν. Θ βζλτιςτθ ςφνδεςθ μεταξφ των 

διαφορετικϊν μζςων μεταφοράσ για τθν ομαλι και χωρίσ διακοπζσ μετακίνθςθ των 

επιβατϊν είναι πρωταρχικόσ παράγοντασ για τθν χριςθ των Μ.Μ.Μ.. 

Για τθν βελτίωςθ του επιπζδου οδικισ αςφάλειασ ςτο εςωτερικό των 

πόλεων, απαιτοφνται μεμονωμζνεσ επεμβάςεισ ςτουσ άξονεσ, όπωσ είναι 

διαπλατφνςεισ αξόνων, εγκατάςταςθ τθσ απαραίτθτθσ ρυκμιςτικισ και 

πλθροφοριακισ ςιμανςθσ, κωράκιςθ των πεηοδρομίων κ.λπ. 

Τζλοσ, όςον αφορά τον παράγοντα περιβάλλον, οι προτεινόμενεσ αλλαγζσ 

κα επιφζρουν βελτίωςθ ςτθν ατμόςφαιρα τθσ περιοχισ, μειϊνοντασ τισ εκπομπζσ 

ρφπων από τα αυτοκίνθτα αλλά και του επιπζδου κορφβων.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
76 ΕΡΛΛΟΓΟΣ 

ΕΠΙΛΟΓΟ΢ 

Ο διμοσ Λυκόβρυςθσ – Ρεφκθσ ζχει όλα τα περικϊρια να εξελιχκεί ςε ζνα 

απόλυτα βιϊςιμο διμο. Ζχει πλεονεκτιματα και ποιότθτεσ που μποροφν να 

αξιοποιθκοφν. Τα επόμενα χρόνια είναι βζβαιο ότι ο πλθκυςμόσ του διμου κα 

αυξθκεί αφοφ αποτελεί ζνα προάςτιο που είναι κοντά ςτθν Ακινα αλλά 

ταυτόχρονα αποτελεί ζνα τόπο κατοικίασ με υψθλό επίπεδο ηωισ. Θ αφξθςθ των 

αναγκϊν για μετακινιςεισ κυρίωσ με μθχανοκίνθτα μζςα κα αυξθκεί και  πρζπει να 

κεςμοκετθκοφν από ςιμερα κανόνεσ για τθν αςφαλι τουσ κίνθςθ, αλλά και τθ 

ςτάκμευςι τουσ. Ωςτόςο θ προτεραιότθτα πρζπει να δοκεί ςτον πεηό και τον 

ποδθλάτθ. Αν γίνει αυτό ανοίγει μια μεγάλθ αναπτυξιακι προοπτικι για τθν 

περιοχι μελζτθσ. Ρολλά κα εξαρτθκοφν από τισ πολιτικζσ που εφαρμοςτοφν 

απζναντι ςτθν απειλι του αυτοκινιτου. Για να γίνουν εφικτζσ κα απαιτθκεί από 

τουσ κατοίκουσ ςυναίνεςθ και υπευκυνότθτα. Το κοινωνικό ςτοίχθμα είναι μεγάλο. 
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