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Περίλθψθ 

 

 

Σ ζλεγχοσ από το κράτοσ λιμζνα εφαρμόηεται για τθν επιβολι των διεκνϊν κανονιςμϊν. Θ 

ναυτιλιακι βιομθχανία καλείται να προςαρμοςτεί ςτισ ςφγχρονεσ ςυνκικεσ με τθ  νζα 

νομοκεςία του ΛΠΣ, τεχνολογικζσ αλλαγζσ , ηθτιματα αςφαλείασ και θ ηιτθςθ για 

μεγαλφτερθ βιωςιμότθτα. Θ προϊκθςθ τθσ απανκρακοποίθςθσ τθσ ναυτιλίασ και οι ςτόχοι 

του ΛΠΣ για τα επόμενα ζτθ με γνϊμονα τθν προςταςία του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, του 

ανκρϊπου, των ςυνκθκϊν εργαςίασ και τον περιοριςμό τθσ ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ 

κακιςτοφν τθν επικεϊρθςθ των πλοίων αναγκαία. Ξάκε επικεϊρθςθ καταγράφεται.  Αυτζσ 

οι πλθροφορίεσ ζχουν αντίκτυπο ςτθν εμπορικι κζςθ μιασ ναυτιλιακισ εταιρείασ, κακϊσ οι 

ναυλωτζσ μποροφν εφκολα να ζχουν πρόςβαςθ ςτο αρχείο επικεϊρθςθσ ςε οποιοδιποτε 

πλοίο. Χτθν παροφςα ζρευνα γίνεται μια εκτενισ ανάλυςθ του τρόπου διενζργειασ των 

επικεωριςεων , το βακμό επικινδυνότθτασ των πλοίων, τα είδθ επικεϊρθςθσ, τον ρόλο των 

νθογνωμόνων, τθσ ςθμαίασ, τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ. Θ εναρμόνιςθ ςτισ διαδικαςίεσ 

επικεϊρθςθσ επιτυγχάνεται μζςω Υεριφερειακϊν Πνθμονίων Χυνεννόθςθσ  

(MEMORANDUM OF UNDERSTANDING), το πρϊτο από τα οποία ιταν το Πνθμόνιο 

Χυνεννόθςθσ του Υαριςιοφ που ιδρφκθκε το 1982. Χτθ ςυνζχεια, δθμιουργικθκαν πολλά 

άλλα Πνθμόνια ςυνεννόθςθσ. Πε βάςθ τθν ζρευνα που πραγματοποιείται μζςω 

ερωτθματολογίου –ςυνζντευξθσ μεταξφ των εμπλεκόμενων μερϊν τθσ ναυτιλιακισ 

βιομθχανίασ διαπιςτϊνεται θ αναγκαιότθτα για μεγαλφτερθ εκπαίδευςθ και διενζργεια 

περιςςότερων γυμναςίων επί του πλοίου, διαπιςτϊνεται διάκεςθ για ψθφιοποίθςθ πολλϊν 

λειτουργιϊν τθσ επικεϊρθςθσ , το άγχοσ και θ πίεςθ κατά τθ διάρκεια των επικεωριςεων 

είναι ζνα υπαρκτό ςυναίςκθμα που βιϊνουν οι Ραυτικοί. Σι επικεωριςεισ εν γζνει ςτα 

πλαίςια του Πνθμονίου του Υαριςιοφ βρίςκονται ςε ζνα πολφ υψθλό και απαιτθτικό 

επίπεδο που χριηουν ακόμθ μεγαλφτερθ βελτίωςθ και εξζλιξθ κακϊσ ο παράγοντασ 

Ραυτιλία ζχει μεγάλεσ ανάγκεσ και διαρκϊσ εξελίςςεται .Ζτςι και οι επικεωριςεισ πρζπει 

να ακολουκοφν.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Abstract 

 

Port State control on ships is required to enforce international regulations. The shipping 

industry needs  to adapt new IMO legislation, technological changes, safety issues and the 

demand for environmental  sustainability. The promotion of  reduce ships carbon intensity 

and the IMO's recommendations and guidelines, to protect the marine environment and 

reduce air pollution make necessary the ship inspection. Each inspection is recorded. This 

information has an impact on the commercial position of a shipping company, as charterers 

can easily access the inspection file on any ship. In the present research, an extensive 

analysis is made of the way the inspections are carried out, the degree of danger of the 

ships, the types of inspections, the role of the classification societies, the ship flag, the 

international conventions. Harmonization of inspection procedures is achieved through 

regional memoranda of understanding (MOUs), the first of which was the Paris 

Memorandum of Understanding established in 1982. Many other Memoranda of 

Understanding were subsequently created. Based on a review of the literature on the 

sustainability of the shipping industry, international conventions, port State control and 

memoranda of understanding, a questionnaire has been designed among the key 

stakeholders in the shipping industry to try to identify the importance. the role of port State 

control of ships and the potential for improvement to avoid maritime risks and increase 

quality and energy efficiency  in the shipping industry. Stakeholders interviewed for this 

study have indicated that more drills (fire,evacuation) are required, seafarers feel 

overwhelmed with anxiety and high levels of stress or pressure, stakeholders recognize the 

importance of new digital technologies in maritime transport and seaports. Inspections in 

general under the Paris Memorandum are at a very high and demanding level that need 

even greater improvement and development. 
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1 ΕΙ΢ΑΓΩΓΘ 

 

 

1.1 ANTIKEIMENO- ΢ΚΟΠΟ΢  

 

Θ ναυτιλία είναι μια διεκνισ δραςτθριότθτα που ρυκμίηεται από διεκνείσ κανονιςμοφσ και 

ςυμβάςεισ. Αποτελεί τθν  παλαιότερθ παγκόςμια βιομθχανία και ςυνεχίηει να 

διαδραματίηει ηωτικό ρόλο ςτθ μεταφορά εμπορευμάτων και ανκρϊπων για τθν 

υποςτιριξθ τθσ παγκόςμιασ οικονομίασ.  

Χκοπόσ τθσ παροφςασ εργαςίασ είναι να ςυγκεντρϊςει όλεσ τισ πλθροφορίεσ οι οποίεσ 

ςχετίηονται με τισ επικεωριςεισ πλοίων από το κράτοσ λιμζνα δίνοντασ ζμφαςθ ςτο 

μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του Υαριςιοφ. Γίνεται μια εκτενισ ανάλυςθ ςτθν διαςαφινιςθ 

όρων που αφοροφν τισ επικεωριςεισ των πλοίων όπωσ προφίλ κινδφνου, είδθ των 

επικεωριςεων , απαγόρευςθ απόπλου, κράτθςθ , παρατιρθςθ, ςφςτθμα καταγραφισ 

πλοίων (THETIS), ςθμαία πλοίου, και νθογνϊμονασ. Επιπρόςκετα, γίνεται ανάλυςθ των 

δεικτϊν των επικεωριςεων πλοίων για τθν ανάδειξθ των ςτατιςτικϊν αποτελεςμάτων που 

προκφπτουν . Ακόμθ, μζςα από το βαρυςιμαντο μζροσ τθσ ζρευνασ ερωτθματολόγιο- 

ςυνζντευξθσ, που απευκφνεται ςε όλουσ τουσ φορείσ των επικεωριςεων, επιτυγχάνεται 

μια ςφαιρικι καταγραφι του κζματοσ με τισ απόψεισ όλων των πλευρϊν (ελεγκτϊν-

ελεγχόμενων). Ακόμθ, επιχειρείται θ διατφπωςθ προβλθμάτων που προκφπτουν και ςτθ 

ςυνζχεια παρατίκενται προτάςεισ για αξιοποίθςθ των δυνατοτιτων ανάπτυξθσ του κλάδου 

για τθν πρόλθψθ ατυχθμάτων ςτθν ναυτιλία. 

 

 

1.2 ΔΟΜΘ ΣΘ΢ ΜΕΣΑΠΣΤΧΙΑΚΘ΢ ΔΙΠΛΩΜΑΣΙΚΘ΢ ΕΡΓΑ΢ΙΑ΢  

 

Χυνοπτικά, θ δομι τθσ εργαςίασ ζχει ωσ εξισ: 

Χτο Κεφάλαιο 2 γίνεται αναφορά ςτο νζο παγκόςμιο ςφςτθμα ελζγχου πλοίων που 

δθμιουργικθκε μετά από μεγάλεσ καταςτροφζσ που προκάλεςαν πλοία ςτο φυςικό 

περιβάλλον. Υαρουςιάηονται όλα τα μνθμόνια ςυνεννόθςθσ που αφοροφν τισ 

επικεωριςεισ των πλοίων που ςυναντάμε ςε όλο τον κόςμο . 

Χτο Κεφάλαιο 3 γίνεται λόγοσ για τουσ οργανιςμοφσ που εμπλζκονται ςτισ επικεωριςεισ 

των πλοίων. Χυγκεκριμζνα, αναλφεται το ζργο και ο ρόλοσ του Διεκνι Ραυτιλιακοφ 
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Σργανιςμοφ (IMO), τθσ Διεκνοφσ οργάνωςθσ εργαςίασ (ILO) και του  Ευρωπαϊκοφ 

οργανιςμοφ  για τθν Αςφάλεια ςτθ Κάλαςςα (EMSA). 

Χτο Κεφάλαιο 4  γίνεται εκτενισ αναφορά ςτισ επικεωριςεισ των πλοίων από το κράτοσ 

λιμζνα ςτο πλαίςιο του Πνθμονίου των Υαριςίων, τον τρόπο που διενεργοφνται αυτζσ οι 

επικεωριςεισ, τα είδθ των επικεωριςεων, το ρόλο τθσ ςθμαίασ, του νθογνϊμονα, τθσ 

εταιρείασ και των αποδόςεων αυτϊν. Ακόμθ γίνεται παρουςίαςθ των ςτατιςτικϊν των 

επικεωριςεων πλοίων ςτα πλαίςια τθσ δικαιοδοςίασ του μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του 

Υαριςιοφ για τα  ζτθ 2018-2020 . 

Χτο Kεφάλαιο 5 Γίνεται μια εκτενισ ανάλυςθ για τα μεγαλφτερα ατυχιματα 

δεξαμενοπλοίων ςε κοινοτικά φδατα τα οποία προκάλεςαν τεράςτια περιβαλλοντικά 

προβλιματα και αποτζλεςαν εφαλτιριο για τθ δθμιουργία τόςο του Πνθμονίου 

ςυνεννόθςθσ του Υαριςιοφ όςο και ςπουδαίων ναυτιλιακϊν διεκνϊν ςυμβάςεων. 

 Χτο Κεφάλαιο 6  παρουςιάηεται θ ζρευνα του ερωτθματολογίου-ςυνζντευξθσ που 

διεξιχκθ ςε όλουσ τουσ εμπλεκόμενουσ φορείσ κακϊσ ςυμμετείχαν ναυτιλιακζσ εταιρείεσ, 

νθογνϊμονεσ, επικεωρθτζσ κράτουσ ςθμαίασ (Flag state surveyor), Επικεωρθτζσ Αρχισ 

κράτουσ λιμζνα (Port state control officer). Χτθν ςυνζχεια, παρατίκενται τα αποτελζςματα 

τθσ ζρευνασ και γίνεται ανάλυςθ αυτϊν. 

Χτο Κεφάλαιο 7 Χυνοψίηονται τα ςυμπεράςματα που προκφπτουν από τθν παροφςα 

εργαςία και διατυπϊνονται προτάςεισ για τθ βελτίωςθ και τθ διευκόλυνςθ των 

επικεωριςεων και των εργαηομζνων ςε αυτζσ. 

 

1.3 ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΣΘ΢ ΜΕΣΑΠΣΤΧΙΑΚΘ΢ ΔΙΠΛΩΜΑΣΙΚΘ΢ ΕΡΓΑ΢ΙΑ΢  

 

Θ παροφςα διπλωματικι εργαςία χωρίηεται ςε δφο τμιματα. Σο πρϊτο τμιμα τθσ 

περιλαμβάνει εκτενι αναςκόπθςθ τθσ βιβλιογραφίασ ςχετικά με τουσ εμπλεκόμενουσ 

φορείσ και τισ διεκνείσ πρακτικζσ. Ακόμθ, γίνεται αναςκόπθςθ τθσ διεκνοφσ και τθσ 

ελλθνικισ νομοκεςίασ , των Διεκνϊν Χυμβάςεων που αφοροφν τθν ναυτιλία, τθν προςταςία 

του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, τθν εργαςία και τθν αςφάλεια του πλοίου.  

΢το δεφτερο τμιμα παρουςιάηεται το ερευνθτικό κομμάτι τθσ εργαςίασ. Χυντάχκθκε 

ερωτθματολόγιο-ςυνζντευξθ που απευκφνεται ςε όλουσ τουσ εμπλεκόμενουσ τισ 

ναυτιλιακισ βιομθχανίασ (ναυτικοφσ πράκτορεσ, ναυτικζσ εταιρείεσ, λιμενικζσ αρχζσ, 

ναυτικοφσ, επικεωρθτζσ κράτουσ λιμζνα και ςθμαίασ).  

Ψα αποτελζςματα τθσ επεξεργαςίασ του ερωτθματολογίου καταγράφουν τα προβλιματα 

που υπάρχουν ςτον κλάδο και βοθκοφν ςτθ διατφπωςθ ςυμπεραςμάτων και προτάςεων 

για τθ διευκόλυνςθ και βελτίωςθ των επικεωριςεων και όςων εργάηονται ςε αυτζσ με 

ςκοπό τθ βελτίωςθ τθσ ναυτιλίασ.  
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2   ΢Τ΢ΣΘΜΑ ΕΛΕΓΧΟΤ ΠΛΟΙΩΝ ΑΠΟ ΣΟ ΚΡΑΣΟ΢ ΛΙΜΕΝΑ –PORT STATE CONTROL 

 

2.1 ΕΙ΢ΑΓΩΓΘ-ΟΡΙ΢ΜΟΙ 

 

 

Ψο 1978, το δεξαμενόπλοιο με ςθμαία τθσ Οιβερίασ, Amoco Cadiz, φορτωμζνο με 200.000 

τόνουσ αργοφ πετρελαίου, πλθςίαηε τθ βορειοδυτικι Γαλλία. Ψο πλοίο παραςφρκθκε ςτα 

βράχια λόγω των δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν και διαλφκθκε, ρυπαίνοντασ εκατοντάδεσ 

μίλια παραλιϊν και αλιευτικϊν περιοχϊν. Ψο παράκτιο οικοςφςτθμα καταςτράφθκε. Πετά 

το γεγονόσ τθσ βφκιςθσ και τθσ ανυπολόγιςτθσ καταςτροφισ που προκλικθκε από το 

Amoco Cadiz για να διαςφαλιςτεί ότι το κράτοσ ςθμαίασ εφαρμόηει τθν πολιτικι αςφαλοφσ 

ναυτιλίασ, δθμιουργικθκε ζνα μοναδικό ςφςτθμα. Ψο νζο αυτό ςφςτθμα γνωςτό ωσ 

Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ των Υαριςίων για το Port State Control υπεγάφθ το 1982 από 14 

χϊρεσ μεταξφ των οποίων και θ Ελλάδα και από εκπροςϊπουσ των Διεκνϊν οργανιςμϊν 

(ILO) και (IMO). Ζπειτα ακολοφκθςαν και άλλα μνθμόνια ςυνεννόθςθσ μεταξφ άλλων 

χωρϊν. Ψο ςφςτθμα περιλαμβάνει τισ επικεωριςεισ ελζγχου από το κράτοσ λιμζνα (PSC) για 

τθ βελτίωςθ του επιπζδου των πλοίων ςε μεγάλο βακμό. Σ ζλεγχοσ του κράτουσ του 

λιμζνα (Port State Control/PSC ) είναι θ επικεϊρθςθ υπό ξζνθ ςθμαία πλοία ςε εκνικοφσ 

λιμζνεσ για να επιβεβαιωκεί ότι θ κατάςταςθ του πλοίου και του εξοπλιςμοφ του 

ςυμμορφϊνεται με τισ απαιτιςεισ των διεκνϊν ςυμβάςεων που ζχει αναπτφξει ο Διεκνισ 

Ναυτιλιακόσ Οργανιςμόσ(ΔΝΟ)-International Maritime Organization (ΙΜΟ) και θ Διεκνισ 

Οργάνωςθ Εργαςίασ(ΔΟΕ)- International Labour Organization (ILO). H Ελλάδα με το Π.Δ. 

ΤΠ’ ΑΡΙΘΜ. 16  ΦΕΚ Α’ 36/4.3.2011 προςαρμόςτθκε προσ τισ διατάξεισ τθσ Σδθγίασ 

2009/16/ ΕΚ του Ευρωπαϊκοφ Κοινοβουλίου και του Χυμβουλίου τθσ 23θσ Απριλίου 2009 

ςχετικά με τουσ ελζγχουσ των πλοίων από το κράτοσ λιμζνα. Ψο προαναφερκζν Υ.Δ. ορίηει 

ςτα Άρκρο 1 ότι "κεςπίηει μζτρα, τα οποία ακολουκοφνται από τισ Αρμόδιεσ Αρχζσ, για να 

ςυμβάλουν ςτο δραςτικό περιοριςμό τθσ ναυτιλίασ υποβακμιςμζνων επιπζδων αςφαλείασ 

εντόσ τθσ Ελλθνικισ Επικράτειασ με :α) πλθρζςτερθ ςυμμόρφωςθ προσ το διεκνζσ και το 

ςχετικό κοινοτικό δίκαιο περί αςφαλοφσ ναυτιλίασ, αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα, προςταςίασ 

του καλάςςιου περιβάλλοντοσ και ςυνκθκϊν διαβίωςθσ και εργαςίασ επί των πλοίων, 

ανεξαρτιτωσ ςθμαίασ· β) κζςπιςθ κοινϊν κριτθρίων για τον ζλεγχο των πλοίων από τισ 

Ελλθνικζσ Αρχζσ και τθν εναρμόνιςθ των διαδικαςιϊν επικεϊρθςθσ και κράτθςθσ πλοίων με 

βάςθ τθν εμπειρία που ζχει αποκτθκεί ςτο πλαίςιο του Πνθμονίου Χυνεννόθςθσ των 

Υαριςίων· γ) εφαρμογι ενόσ ςυςτιματοσ ελζγχου από το κράτοσ λιμζνα βαςιηόμενου ςε 

επικεωριςεισ που εκτελοφνται εντόσ τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ και τθσ περιοχισ του 

Πνθμονίου Χυνεννόθςθσ των Υαριςίων, με ςτόχο τθν επικεϊρθςθ όλων των πλοίων με 

ςυχνότθτα που εξαρτάται από τθν κατθγορία κινδφνου ςτθν οποία ανικουν, ϊςτε τα πλοία 
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που παρουςιάηουν υψθλότερο κίνδυνο να υποβάλλονται ςε ενδελεχζςτερθ επικεϊρθςθ 

διεξαγόμενθ ςε ςυχνότερα χρονικά διαςτιματα"1. 

 

Ξατά το άρκρο 1 π. 1 ΞΛΡΔ «Πλοίο, κατά τθν ζννοια του παρόντοσ νόμου , είναι παν 

ςκάφοσ,χωρθτικότθτοσ κακαράσ τουλάχιςτον δζκα κόρων προωριςμζνον όπωσ κινιται 

αυτοδυνάμωσ εν καλάςςθ».  

Ψο πλοίο εγγράφεται ςε ειδικό δθμόςιο βιβλίο, το Νθολόγιο (άρκρα 2-8 ΞΛΡΔ), που είναι 

ανάλογο με το βιβλίο μεταγραφϊν των ακινιτων. Χτο νθολόγιο εγγράφεται το πλοίο από 

τθν καταςκευι του και καταχωρίηονται ς’αυτό όλεσ οι ζννομεσ ςχζςεισ που το αφοροφν.2 

Ξάκε πλοίο οφείλει να φζρει τθ ΢θμαία τθσ χϊρασ ςτθν οποία ανικει και ακολουκεί τουσ 

κανόνεσ και τουσ νόμουσ αυτισ. Θ ςθμαία του πλοίου υποδεικνφει τθν εκνικότθτα του και 

είναι ζνασ ςθμαντικόσ παράγοντασ ςε δικαςτικζσ αποφάςεισ που αφοροφν το πλοίο κακϊσ 

οι αποφάςεισ  πθγάηουν από το δίκαιο τθσ χϊρασ ςτθν οποία ανικει. Χφμφωνα με τα οφζλθ 

του κράτουσ ςθμαίασ υπάρχει διαφορετικι μεταχείριςθ ςτον φόρο, ςτθν πιςτοποίθςθ και 

ςτθν αςφάλεια. Ακόμθ θ ςθμαία παίηει ςθμαντικό ρόλο ςτισ αγορζσ των πλοίων, ςτθ 

χρθματοδότθςθ, ςτισ ναυλαγορζσ. Επομζνωσ, τα πλοία πρζπει να ςυμμορφϊνονται με 

όλουσ τουσ καλάςςιουσ κανονιςμοφσ που ζχει υιοκετιςει το κράτοσ ςθμαίασ ςφμφωνα με 

τουσ διεκνείσ ναυτικοφσ κανόνεσ και κανονιςμοφσ. Χε περίπτωςθ που ζνα πλοίο δεν 

ςυμμορφϊνεται με τουσ απαιτοφμενουσ κανόνεσ που επιβάλλονται από τθν αρχι, τότε το 

κράτοσ ςθμαίασ πρζπει να επιβάλλει αυςτθρότερεσ κυρϊςεισ. Ξάκε χρόνο μια νζα λίςτα 

δθμοςιεφεται ςτθν Ετιςια Ζκκεςθ του ΠΧ του Υαριςιοφ. 

 Ξάκε πλοίο παρακολουκείται από ζνα  Νθογνϊμονασ. Σ Ρθογνϊμονασ είναι ιδιωτικόσ 

φορζασ επικεϊρθςθσ ο οποίοσ κατόπιν εξουςιοδότθςθσ από τθ ςθμαία επικεωρεί εάν τα 

πλοία ςυμμορφϊνονται με τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ τισ ςθμαίασ τουσ και αναλόγωσ εκδίδει 

τα πιςτοποιθτικά που αφοροφν το πλοίο και το εγγράφουν ςτουσ καταλόγουσ τουσ.  

Ψζλοσ, κάκε πλοίο ζχει ζνα αναγνωριςτικό αρικμό ΙΜΟ. Ψο ςφςτθμα αρικμοφ αναγνϊριςθσ 

πλοίων του ΛΠΣ ειςιχκθ το 1987 με τθν ζγκριςθ ψθφίςματοσ, ωσ μζτρο που αποςκοπεί 

ςτθν ενίςχυςθ τθσ "ναυτιλιακισ αςφάλειασ και πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ και ςτθ 

διευκόλυνςθ τθσ πρόλθψθσ τθσ καλάςςιασ απάτθσ". Χτόχευε ςτθν εκχϊρθςθ μόνιμου 

αρικμοφ ςε κάκε πλοίο για ςκοποφσ αναγνϊριςθσ. Αυτόσ ο αρικμόσ κα παραμείνει 

αμετάβλθτοσ κατά τθ μεταφορά του πλοίου ςε άλλθ(εσ) ςθμαία(εσ) και κα ειςαχκεί ςτα 

πιςτοποιθτικά του πλοίου.3 

 

                                                           
1 Υροεδρικό Διάταγμα Ωπ’ Αρικμ. 16  ΦΕΞ Α’ 36/4.3.2011. 

2 ΞΛΑΡΨΣΩ-ΥΑΠΥΣΩΞΘ Α. , Ραυτικό Δίκαιο ,εκδ. ΧΑΞΞΣΩΟΑ ,Ακινα-Κεςςαλονίκθ 2005 ςς 
49-59 
3 https://www.imo.org/en/OurWork/MSAS/Pages/IMO-identification-number-scheme.aspx 
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2.2 ΜΝΘΜΟΝΙΑ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ 

 

Πνθμόνια ςυνεννόθςθσ είναι περιφερειακζσ ςυμφωνίεσ ενόσ γεωγραφικοφ χϊρου ςτον 

οποίο τα ςυμβαλλόμενα μζρθ τθσ εκάςτοτε ςυμφωνίασ διενεργοφν επικεωριςεισ με κοινό 

τρόπο. Αυτό επιτρζπει ςτα μζλθ να ανταλλάςςουν πλθροφορίεσ, αποτελζςματα 

επικεωριςεων και αρχεία. Χκοπόσ των μνθμονίων είναι ο αποτελεςματικόσ και 

ςτοχευμζνοσ ζλεγχοσ των πλοίων που προςεγγίηουν το χϊρο αρμοδιότθτασ τουσ .   

Θ λειτουργία των Πνθμονίων Χυνεννόθςθσ μπορεί να ςυνοψιςτεί ωσ εξισ4: 

• Χτόχευςθ πλοίων που δεν πλθροφν τα πρότυπα. 

• Επικεϊρθςθ για να διαπιςτωκεί εάν υπάρχουν ςαφείσ λόγοι για εκτεταμζνθ επικεϊρθςθ. 

• Διαπίςτωςθ ελλείψεων εάν υπάρχουν. 

• Διαπίςτωςθ Χοβαρϊν/μθ ςοβαρϊν ελλείψεων κατά τθν κρίςθ του επικεωρθτι. 

• Διόρκωςθ ελλείψεων πριν από τον απόπλου. 

• Ξράτθςθ εάν είναι απαραίτθτο. 

Ψο Πνθμόνιο του Υαριςιοφ, που υπογράφθκε από δεκατρείσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ το 1982, 

ιταν το πρϊτο περιφερειακό κακεςτϊσ Port state control(PSC). Δζκα άλλα περιφερειακά 

Port state control ( PSC), δθλαδι το MOU του Ψόκιο, το MOU του Λνδικοφ Ωκεανοφ, το MOU 

τθσ Πεςογείου, το Acuerdo de Viña del Mar, το MOU τθσ Ξαραϊβικισ, το MOU Abuja, το 

MOU τθσ Παφρθσ Κάλαςςασ και το MOU του Φιάντ ζχουν υπογραφεί ςτθ ςυνζχεια, θ 

Ακτοφυλακι των ΘΥΑ για τθν περιοχι των ΘΥΑ και το Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ με το 

Αυςτραλιανό τμιμα τθσ Ανταρκτικισ (AAD) καλφπτει τον ςυντονιςμό ζρευνασ και διάςωςθσ 

ςτθν περιοχι τθσ Ανταρκτικισ.Επίςθσ υπάρχουν χϊρεσ που ανικουν ςε περιςςότερα από 

ζνα Π.Χ. όπωσ είναι θ Φωςία, θ Ξφπροσ , ο Ξαναδάσ, θ Γαλλία, θ Ψουρκία κλπ. Χτθ ςυνζχεια 

παρουςιάηονται αναλυτικά όλα τα Π.Χ. παγκοςμίωσ. 

 

 

 

 

 

                                                           
4
 Dilip Mehrotra, Memorandums of Understanding on Port State Control: The Need for a Global MOU, 

master of science in maritime safety and environmental protection world maritime university Malmö, 
Sweden 2000. 
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2.3 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΕΝΝΟΘ΢Θ΢ ΣΩΝ ΠΑΡΙ΢ΙΩΝ-PARIS MoU 

 

Ωπογράφτθκε ςτο Υαρίςι τθν 1θ Λουλίου του 1982. Ψα τρζχοντα κράτθ μζλθ του Πνθμονίου 

του Υαριςιοφ είναι: Βζλγιο, Βουλγαρία, Ξαναδάσ, Ξροατία, Ξφπροσ, Δανία, Εςκονία, 

Φινλανδία, Γαλλία, Γερμανία, Ελλάδα, Λςλανδία, Λρλανδία, Λταλία, Οετονία, Οικουανία, 

Πάλτα, Σλλανδία, Ρορβθγία, Υολωνία , Υορτογαλία, Φουμανία, Φωςικι Σμοςπονδία, 

Χλοβενία, Λςπανία, Χουθδία και Θνωμζνο Βαςίλειο. Ακολουκεί ο χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ 

του Πνθμονίου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 1 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ των Παριςίων (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 
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 Ξάκε χρόνο πραγματοποιοφνται περιςςότερεσ από 17.000 επικεωριςεισ ςε ξζνα πλοία ςτα 

λιμάνια του Πνθμονίου του Υαριςιοφ, διαςφαλίηοντασ ότι αυτά τα πλοία πλθροφν τα 

διεκνι πρότυπα αςφάλειασ, αςφάλειασ και 

περιβάλλοντοσ και ότι τα μζλθ του πλθρϊματοσ 

ζχουν κατάλλθλεσ ςυνκικεσ διαβίωςθσ και 

εργαςίασ. 

 

 

 

 

 

 

 

2.4 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΣΟΤ ΣΟΚΤΟ-TOKYO MoU 

 

 

Ωπογράφτθκε ςτο Ψόκυο τθν 1θ Δεκεμβρίου του 1992. Επί του παρόντοσ, το Πνθμόνιο ζχει 

21 μζλθ, και ςυγκεκριμζνα: Αυςτραλία, Ξαναδάσ, Χιλι, Ξίνα, Φίτηι, Χονγκ Ξονγκ (Ξίνα), 

Λνδονθςία, Λαπωνία, Δθμοκρατία τθσ Ξορζασ, Παλαιςία, Ριςοι Πάρςαλ, Ρζα Ηθλανδία, 

Υαναμάσ, Υαποφα Ρζα Γουινζα, Υεροφ, Φιλιππίνεσ, Φωςικι Σμοςπονδία, Χιγκαποφρθ, 

Ψαϊλάνδθ, Βανουάτου και Βιετνάμ. Ακολουκεί ο χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Πνθμονίου. 

 

 

Εικόνα 2 ΢φμβολο μνθμονίου ςυνεννόθςθσ των Παριςίων  
(πθγι :https://www.parismou.org/) 
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.Ψο Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ του Ψόκιο επιδιϊκει: 

 

 ανάπτυξθ και διατιρθςθ αποτελεςματικοφ και αποδοτικοφ ςυςτιματοσ PSC ςτθν 

περιοχι. 

 προϊκθςθ κοινϊν πρωτοβουλιϊν και ςυνεργαςίασ με άλλα περιφερειακά Π.Χ. 

 βελτίωςθ τθσ διαφάνειασ, τθσ 

επικοινωνίασ και τθσ ςχζςθσ με τον 

κλάδο τθσ Ραυτιλίασ. 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 3 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του Σόκυο (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 

 

Εικόνα 4 ΢ύμβολο ηος Tokyo mou (πηγή : 

http://www.tokyo-mou.org/) 
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2.5 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΑBUJA  

 

Ψο μνθμόνιο ςυνεννόθςθσ Abuja ιδρφκθκε το 1999 και διακζτει μζλθ από τθ Χιζρα Οεόνε, 

τθ Δθμοκρατία του Ξονγκό, το Ψόγκο, τθν Ακτι Ελεφαντοςτοφ, τθν Γκάμπια, τθ Χενεγάλθ, τθ 

Γκάνα και τθ Ριγθρία. Ακολουκεί ο χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Πνθμονίου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ψο κφριο ζργο του μνθμονίου ςυμφωνίασ τθσ Abuja είναι θ εναρμόνιςθ τθσ διαδικαςίασ και 

των πρακτικϊν ελζγχου όλων των χωρϊν τθσ περιοχισ με ςτόχο τθν εξάλειψθ τθσ 

υποβακμιςμζνθσ ναυτιλίασ εντόσ τθσ περιοχισ. Διαςφαλίηει ζτςι τθν προςταςία του 

καλάςςιου περιβάλλοντοσ από τθ ρφπανςθ και τθ βελτίωςθ ςτισ ςυνκικεσ εργαςίασ και 

διαβίωςθσ του πλθρϊματοσ του πλοίου. Επίςθσ, εργάηεται ςτο να διευκολφνει τθν 

περιφερειακι ςυνεργαςία και τθν ανταλλαγι πλθροφοριϊν μεταξφ των κρατϊν μελϊν. 

 

 

 

 

Εικόνα 5 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ τθσ Abuja(πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 
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                                        Εικόνα 6 ΢φμβολο του Abuja mou (πθγι : https://www.abujamou.org)      

 

2.6 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ VINA DEL MAR 

 

Ωπογράφθκε ςτθ Viña del Mar (Χιλι) ςτισ  5 Ροεμβρίου 1992. Πζλθ του vina del mar είναι θ 

Αργεντινι, θ Βολιβία, θ Χιλι, θ Ξολομβία, θ Ξοφβα Λςθμερινόσ, θ Σνδοφρα, το Πεξικό, ο 

Υαναμάσ, το Υεροφ, θ Συρουγουάθ και θ Βενεηουζλα. Ακολουκεί ο χάρτθσ με τα κράτθ 

μζλθ του Πνθμονίου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Εικόνα 7 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ Vina del Mar (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 
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2.7 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΣΘ΢ ΚΑΡΑΙΒΙΚΘ΢ 

 

Ωπογράφθκε ςτο Ξράιςτςερτσ (Ππαρμπζιδοσ) ςτισ 9 Φεβρουαρίου 1996. Ψο μνθμόνιο 

ςυνεννόθςθσ τθσ καραϊβικισ ζχει μζλθ τθν Αντίγκουα και Ππαρμποφντα, Αροφμπα, 

Ππαχάμεσ, Ππαρμπάντοσ, Ππελίη, Ριςοι Ξζιμαν, Ξοφβα, Ξουραςάο, Γαλλία, Γρενάδα, 

Γουιάνα, Ψηαμάικα, Σλλανδία, Αγ. Christopher and Nevis, St. Αρχικά, θ Γραμματεία 

βριςκόταν ςτα Ππαρμπάντοσ ςτο γραφείο τθσ Ραυτιλιακισ Διοίκθςθσ. Χτθ ςυνζχεια, θ 

Γραμματεία μεταφζρκθκε ςτθ Ψηαμάικα το 2002 ςτθ Ραυτικι Αρχι τθσ Ψηαμάικα. 

Ακολουκεί ο χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Πνθμονίου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 8 ΢φμβολο του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ VINA DEL 
MAR (πθγι: https://alvm.prefecturanaval.gob.ar/) 

Εικόνα 9 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ τθσ Καραιβικισ (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 
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2.8 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΣΟΤ ΙΝΔΙΚΟΤ ΩΚΕΑΝΟΤ 

 

Ψο Πνθμόνιο ςυννενόθςθσ του Λνδικοφ Ωκεανοφ ιδρφκθκε το 1999. Από τον Δεκζμβριο του 

2019, είκοςι χϊρεσ ζχουν γίνει ςυμβαλλόμενα μζρθ του Πνθμονίου. Είναι: Αυςτραλία, 

Ππαγκλαντζσ, Ξομόρεσ, Ερυκραία, Γαλλία (La Reunion), Λνδία, Λράν, Ξζνυα, Παδαγαςκάρθ, 

Παλδίβεσ, Παυρίκιοσ, Ποηαμβίκθ, Πιανμάρ, Σμάν, Χεχχζλλεσ, Χρι Οάνκα, Ρότια Αφρικι, 

Χουδάν, Ψανηανία και Ωεμζνθ. Ακολουκεί ο χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Πνθμονίου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 10 ΢φμβολο του μνθμονίου 
ςυνεννόθςθσ τθσ Καραϊβικισ (πθγι: 
https://www.caribbeanmou.org/) 

Εικόνα 11 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του Ινδικοφ ωκεανοφ (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 
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. 

 

 

 

 

 

 

 

2.9 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΣΘ΢ ΜΕ΢ΟΓΕΙΟΤ  

 

Ωπογράφθκε ςτθ Βαλζτα (Πάλτα) ςτισ 11 Λουλίου 1997. Ψο μνθμόνιο ςυνεργαςίασ τθσ 

Πεςογείου  περιλαμβάνει δζκα κράτθ μζλθ: Αλγερία, Ξφπροσ, Αίγυπτοσ, Λςραιλ, Λορδανία, 

Οίβανοσ, Πάλτα, Παρόκο, Ψυνθςία και Ψουρκία. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 12 ΢φμβολο του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του 
Ινδικοφ ωκεανοφ (πθγι: https://www.iomou.org/) 

Εικόνα 13 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ τθσ Μεςογείου (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 
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2.10 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΣΘ΢ ΜΑΤΡΘ΢ ΘΑΛΑ΢΢Α΢ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ωπογράφθκε ςτθν Ξωνςταντινοφπολθ (Ψουρκία) ςτισ 7 Απριλίου 2000.  Αρικμεί 6 κράτθ 

μζλθ Βουλγαρία, Γεωργία, Φουμανία, Φωςικι 

Σμοςπονδία, Ψουρκία και Συκρανία. 

 

 

 

Εικόνα 14 Μνθμόνιο ςυνεννόθςθσ τθσ Μεςογείου (πθγι: 
http://www.medmou.org/Home.aspx) 

Εικόνα 15 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ τθσ Μαφρθσ κάλαςςασ (πθγι: ιδία 
επεξεργαςία) 

 

Εικόνα 16 ΢φμβολο μνθμονίου ςυνεννόθςθσ τθσ Μαφρθσ κάλαςςασ 
(πθγι : http://www.bsmou.org/) 
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2.11 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ ΡΙΑΝΣ 

 

Ωπογράφτθκε ςτισ 30 Λουνίου 2004 ςε ςυνάντθςθ ςτο Φιάντ από 6 χϊρεσ (Ππαχρζιν, 

Ξουβζιτ, Σμάν, Ξατάρ, Χαουδικι Αραβία και Θνωμζνα Αραβικά Εμιράτα). Ψο Πνθμόνιο 

Χυνεννόθςθσ του Φιάντ (MoU) είναι μια ςυμφωνία για τθν επίτευξθ αςφαλοφσ και 

αποτελεςματικισ ναυτιλίασ ςτισ καλάςςιεσ δικαιοδοςίεσ ςτθν περιοχι του Ξόλπου. Ψο 

Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ του Φιάντ δεςμεφει τισ ναυτιλιακζσ αρχζσ των ζξι κρατϊν του 

Ξόλπου (Σμάν, ΘΑΕ, Ξατάρ, Ππαχρζιν, Ξουβζιτ και Χαουδικι Αραβία) ςε ζνα ενιαίο 

ςφςτθμα μζτρων ελζγχου του κράτουσ λιμζνα και να εντείνουν τθ ςυνεργαςία και τθν 

ανταλλαγι πλθροφοριϊν για κζματα που αφοροφν τον ζλεγχο από το κράτοσ λιμζνα. Ψο 

Πνθμόνιο του Φιάντ ηιτθςε τθ δθμιουργία Γραμματείασ και Ξζντρου Υλθροφόρθςθσ ςτο 

Σμάν. Θ Γραμματεία κα ςτεγάςει ζνα Ξζντρο Υλθροφόρθςθσ που κα καταγράφει και κα 

ανταλλάςςει δεδομζνα για τα πλοία.5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
5
 https://www.riyadhmou.org/about.html 

Εικόνα 17 Χάρτθσ με τα κράτθ μζλθ του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του Ριάντ (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 
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2.12 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΑΚΣΟΦΤΛΑΚΘ΢ ΣΩΝ ΘΠΑ USCG 

Αυτό το Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ (MOU) κεςπίηει επίςθμα μια ςυμφωνία ςυνεργαςίασ 

μεταξφ τθσ Ακτοφυλακισ των Θνωμζνων Υολιτειϊν (USCG) και τθσ Εκνικισ Ζνωςθσ 

Διαχειριςτϊν Ρόμου Ξρατικϊν Υλοίων (NASBLA- National 

Association of State Boating Law Administrators), 

 

 

 

 

 

 

 

2.13 ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΑΚΣΟΦΤΛΑΚΘ΢ ΣΘ΢ ΑΤ΢ΣΡΑΛΙΑ΢ - AUSTRALIAN MARITIME SAFETY 

AUTHORITY(AMSA) 

 

Ψο Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ με το Αυςτραλιανό τμιμα τθσ Ανταρκτικισ (AAD) καλφπτει τον 

ςυντονιςμό ζρευνασ και διάςωςθσ ςτθν περιοχι τθσ Ανταρκτικισ. Ωπογράφθκε ςτθν 

Ψαςμανία ςτισ 23 Απριλίου 2008. Υεριλαμβάνει επιχειρθςιακζσ διαδικαςίεσ, ρυκμίςεισ 

επικοινωνίασ και ςζβεται τθν τεχνογνωςία των ικανοτιτων ζρευνασ και διάςωςθσ και των 

δφο υπθρεςιϊν ςε αυτό το δφςκολο μζροσ του κόςμου. Θ AMSA Search and Rescue 

διακζτει τεχνογνωςία ςτον ςυντονιςμό ζρευνασ και διάςωςθσ, και θ AAD ζχει εξειδίκευςθ 

ςτθ λειτουργία ςτο περιβάλλον τθσ Ανταρκτικισ και γνϊςθ των επιχειρθςιακϊν πόρων ςτθν 

Ανταρκτικι.6 

                                                           
6
 https://www.amsa.gov.au/about/who-we-work/memorandum-understanding-australian-antarctic-

division 

Εικόνα 18 ΢φμβολο του Μνθμονίου ςυνεννόθςθσ του Ριάντ  
(πθγι: https://www.riyadhmou.org/) 

Εικόνα 19 ΢φμβολο τθσ ακτοφυλακισ των Θ.Π.Α. (πθγι: https://www.uscg.mil/) 
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Εικόνα 20 ΢ύμβολο ηος Μνημονίος ζςνεννόηζηρ ηηρ AMSA 

(πηγή: https://www.amsa.gov.au/) 
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3 ΔΙΕΘΝΕΙ΢ ΚΑΙ ΕΤΡΩΠΑΙΚΟΙ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟΙ ΕΜΠΛΕΚΟΜΕΝΟΙ ΢ΣΙ΢ ΕΠΙΘΕΩΡΘ΢ΕΙ΢ 

ΠΛΟΙΩΝ  

 

 

Ψρείσ είναι οι ςπουδαιότεροι οργανιςμοί που εμπλζκονται ςτισ επικεωριςεισ των πλοίων 

του Paris MoU. Σι δυο είναι Διεκνείσ και ζνασ είναι Ευρωπαϊκόσ. Διεκνείσ είναι ο (ILO) και ο 

(ΛΠΣ) και Ευρωπαϊκόσ είναι ο (EMSA). Σι Διεκνείσ οργανιςμοί (ILO) και (ΛΠΣ) αποτελοφν 

τουσ πυλϊνεσ τισ Ραυτιλίασ μζςω των διεκνϊν ςυμβάςεων που ζχουν δθμιουργιςει. Σι 

διεκνείσ ςυμβάςεισ αποτελοφν τα απαραίτθτα εργαλεία για τθ διενζργεια των 

επικεωριςεων. Επιπρόςκετα, ο Ευρωπαϊκόσ οργανιςμόσ (EMSA) με το δικό του εργαλείο 

ςφςτθμα THETIS ςυμβάλλει ςτθ διευκόλυνςθ και καταγραφι των επικεωριςεων. Ψο είναι 

μια βάςθ δεδομζνων επικεϊρθςθσ, που αναπτφχκθκε, ςυντθρικθκε και φιλοξενείται από 

τθν EMSA. Ψο ςφςτθμα εξυπθρετεί τόςο τα κράτθ μζλθ τθσ ΕΕ όςο και τθν ευρφτερθ 

περιοχι του Πνθμονίου Χυμφωνίασ του Υαριςιοφ ςχετικά με το PSC (Paris MOU) . 

 Χτθν ςυνζχεια. παρατίκενται πλθροφορίεσ για τον κάκε οργανιςμό , τθν ιεραρχικι του 

δομι και τθ κεματολογία που τον απαςχολεί κακϊσ αναλφονται και τα εργαλεία που ζχει 

προςφζρει ο κάκε οργανιςμόσ ςτισ επικεωριςεισ των πλοίων. 

 

 

3.1 ΔΙΕΘΝΘ΢ ΟΡΓΑΝΩ΢Θ ΕΡΓΑ΢ΙΑ΢ ( ILO) 

 

H Διεκνισ οργάνωςθ εργαςίασ ( ILO) δθμιουργικθκε με τθ Χυνκικθ των Βερςαλλιϊν το 

1919, μαηί με τθν Ξοινωνία των Εκνϊν. Για να προςτατεφςει τουσ ναυτικοφσ του κόςμου και 

τθ ςυμβολι τουσ ςτο διεκνζσ εμπόριο, ο ΛLO ζχει υιοκετιςει πάνω από 70 πράξεισ (41 

Χυμβάςεισ και τισ ςχετικζσ ςυςτάςεισ) ςε ειδικζσ ναυτικζσ ςυνόδουσ. Ψα διεκνι πρότυπα 

του ILO για αυτόν τον τομζα κακορίηουν τισ ελάχιςτεσ προχποκζςεισ για «αξιοπρεπι 

εργαςία» και αντιμετωπίηουν ςχεδόν όλεσ τισ πτυχζσ τθσ εργαςίασ, ςυμπεριλαμβανομζνων 

των ελάχιςτων απαιτιςεων για εργαςία ςε πλοίο (όπωσ ελάχιςτθ θλικία, ιατρικι ικανότθτα 

και κατάρτιςθ), διατάξεισ για τισ ςυνκικεσ απαςχόλθςθσ, όπωσ ϊρεσ εργαςίασ και 

ανάπαυςθσ, μιςκοί, άδειεσ, επαναπατριςμόσ, διαμονι, εγκαταςτάςεισ αναψυχισ, τρόφιμα 

και τροφοδοςία, προςταςία τθσ επαγγελματικισ αςφάλειασ και υγείασ, πρόνοιασ και 

προςταςίασ τθσ κοινωνικισ αςφάλιςθσ. Επιπλζον, αντιμετωπίηουν ηθτιματα όπωσ οι 

ςυντάξεισ και ζνα διεκνϊσ αναγνωριςμζνο ζγγραφο για ναυτικοφσ (ζγγραφο ταυτότθτασ 

ναυτικϊν) για βοικεια ςτον ζλεγχο των ςυνόρων.7 

 

                                                           
7
 https://www.ilo.org 
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3.1.1 ΙΕΡΑΡΧΙΚΘ ΔΟΜΘ ΣΟΤ ILO 

 Θ ετιςια Διεκνισ Διάςκεψθ Εργαςίασ είναι το ανϊτατο διαβουλευτικό όργανο του ILO  

αποτελείται από τζςςερισ εκπροςϊπουσ από κάκε χϊρα μζλοσ: δφο κυβερνθτικοφσ 

αντιπροςϊπουσ, ζναν εκπρόςωπο των  εργαηομζνων και ζναν εκπρόςωπο του εργοδότθ, ο 

κακζνασ από τουσ οποίουσ μπορεί να μιλιςει και να ψθφίςει ανεξάρτθτα. Πεταξφ των 

διαςκζψεων, το ζργο τθσ ΔΣΕ κακοδθγείται από το Διοικθτικό Χϊμα, το οποίο αποτελείται 

από είκοςι τζςςερα μζλθ τθσ κυβζρνθςθσ, δϊδεκα εργαηόμενουσ και δϊδεκα εργοδότεσ, 

ςυν δϊδεκα αναπλθρωματικά μζλθ από κακεμία από αυτζσ τισ τρεισ ομάδεσ. Ψο Διεκνζσ 

Γραφείο Εργαςίασ ςτθ Γενεφθ τθσ Ελβετίασ είναι θ γραμματεία, θ επιχειρθςιακι ζδρα, το 

ερευνθτικό κζντρο και ο εκδοτικόσ οίκοσ του Σργανιςμοφ. Σι δραςτθριότθτζσ τθσ 

ςτελεχϊνονται ςτα κεντρικά γραφεία και ςε όλο τον κόςμο από περιςςότερα από 3.000 

άτομα περίπου 100 εκνικοτιτων. Σι δραςτθριότθτεσ είναι αποκεντρωμζνεσ ςε 

περιφερειακά, περιφερειακά και υποκαταςτιματα ςε περιςςότερεσ από ςαράντα χϊρεσ. 

3.1.2 ΘΕΜΑΣΟΛΟΓΙΑ ΠΟΤ ΑΠΑ΢ΧΟΛΕΙ ΣΟΝ ILO  

Σ ILO  ζχει τρία κφρια κακικοντα:  

 Tο πρϊτο είναι θ υιοκζτθςθ διεκνϊν προτφπων εργαςίασ, που ονομάηονται 

Χυμβάςεισ και Χυςτάςεισ, για εφαρμογι από τα κράτθ μζλθ. Σι ςυμβάςεισ και οι 

ςυςτάςεισ περιζχουν κατευκυντιριεσ γραμμζσ για τθν παιδικι εργαςία, τθν 

προςταςία των εργαηομζνων, τισ ϊρεσ εργαςίασ, τθν ανάπαυςθ και τισ διακοπζσ με 

αμοιβι, τθν επικεϊρθςθ εργαςίασ, τον επαγγελματικό προςανατολιςμό και 

κατάρτιςθ, τθν κοινωνικι αςφάλιςθ, τθ ςτζγαςθ των εργαηομζνων, τθν 

επαγγελματικι υγεία και αςφάλεια, ςυνκικεσ εργαςίασ ςτθ κάλαςςα.  

 Ψο δεφτερο καλφπτει ηθτιματα βαςικϊν ανκρωπίνων δικαιωμάτων, μεταξφ των 

οποίων, θ ελευκερία του ςυνεταιρίηεςκαι, οι ςυλλογικζσ διαπραγματεφςεισ, θ 

κατάργθςθ τθσ καταναγκαςτικισ εργαςίασ, θ εξάλειψθ των διακρίςεων ςτθν 

απαςχόλθςθ και θ προϊκθςθ τθσ πλιρουσ απαςχόλθςθσ. Πζχρι το 1970 είχε 

εγκρίνει 134 Χυμβάςεισ και 142 Χυςτάςεισ. Ξάκε μια από αυτζσ αποτελεί κίνθτρο, 

αλλά και πρότυπο, για τθν εκνικι νομοκεςία και τθν πρακτικι εφαρμογι ςτα κράτθ 

μζλθ. Ζνα δεφτερο ςθμαντικό κακικον, το οποίο επεκτείνεται ςτακερά τισ 

τελευταίεσ δφο δεκαετίεσ, είναι αυτό τθσ τεχνικισ ςυνεργαςίασ για τθν παροχι 

βοικειασ ςτισ αναπτυςςόμενεσ χϊρεσ. Σι δραςτθριότθτεσ αυτζσ επικεντρϊνονται 

ςε τζςςερισ βαςικοφσ τομείσ: ανάπτυξθ ανκρϊπινου δυναμικοφ, μζςω τθσ 

επαγγελματικισ κατάρτιςθσ και τθσ ανάπτυξθσ διαχείριςθσ. ςχεδιαςμόσ και 

προϊκθςθ τθσ απαςχόλθςθσ, τθν ανάπτυξθ κοινωνικϊν κεςμϊν ςε τομείσ όπωσ θ 

διοίκθςθ εργαςίασ, οι εργαςιακζσ ςχζςεισ, οι ςυνεταιριςμοί και θ αγροτικι 

ανάπτυξθ, ςυνκικεσ εργαςίασ και ηωισ για παράδειγμα, επαγγελματικι αςφάλεια 

και υγεία, κοινωνικι αςφάλιςθ, αμοιβζσ, ϊρεσ εργαςίασ, πρόνοια κ.λπ. 

 Ψο τρίτο είναι θ ζρευνα που ενιςχφεται από ζνα εκτενζσ πρόγραμμα κατάρτιςθσ, 

εκπαίδευςθσ και δθμοςιεφςεων. Σ ILO είναι μια ςθμαντικι πθγι δθμοςιεφςεων και 

τεκμθρίωςθσ για εργαςιακά και κοινωνικά κζματα. Ζχει ιδρφςει δφο εξειδικευμζνα 

εκπαιδευτικά ιδρφματα: το Διεκνζσ Λνςτιτοφτο Εργατικϊν Χπουδϊν ςτθ Γενεφθ και 
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το Διεκνζσ Ξζντρο Υροθγμζνθσ Ψεχνικισ και Επαγγελματικισ Ξατάρτιςθσ ςτο Ψορίνο 

τθσ Λταλίασ. 

 

 

3.2 ΔΙΕΘΝΘ΢ ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟ΢ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟ΢ (IMO) 

 

Σ Διεκνισ Ναυτιλιακόσ Οργανιςμόσ (IMO) είναι ζνασ εξειδικευμζνοσ οργανιςμόσ των 

Θνωμζνων Εκνϊν που είναι υπεφκυνοσ για μζτρα βελτίωςθσ τθσ αςφάλειασ των διεκνϊν 

μεταφορϊν και για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από πλοία. Χυμμετζχει επίςθσ ςε νομικά 

ηθτιματα, ςυμπεριλαμβανομζνων ηθτθμάτων ευκφνθσ και αποηθμίωςθσ και διευκόλυνςθσ 

τθσ διεκνοφσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ. Λδρφκθκε υπό τθν αιγίδα των Θνωμζνων Εκνϊν ςτθ 

Γενεφθ ςτισ 17 Παρτίου 1948. Αυτι τθ ςτιγμι ζχει 174 κράτθ μζλθ. Διοικθτικό όργανο του 

ΛΠΣ είναι θ ςυνζλευςθ που αποτελείται από όλα τα κράτθ μζλθ και ςυνεδριάηει κανονικά 

μία φορά κάκε δφο χρόνια. Ωιοκετεί τον προχπολογιςμό για τθν επόμενθ διετία μαηί με 

τεχνικά ψθφίςματα και ςυςτάςεισ που εκπονικθκαν από επικουρικά όργανα κατά τα δφο 

προθγοφμενα ζτθ. Ψο Χυμβοφλιο, από 40 κράτθ μζλθ που εκλζγονται από τθ Χυνζλευςθ, 

ενεργεί ωσ διοικθτικό όργανο μεταξφ των ςυνόδων τθσ Χυνζλευςθσ. Υροετοιμάηει τον 

προχπολογιςμό και το πρόγραμμα εργαςίασ για τθ Χυνζλευςθ. Σι κφριεσ τεχνικζσ εργαςίεσ 

εκτελοφνται από τισ επιτροπζσ ναυτικισ αςφάλειασ, προςταςίασ καλάςςιου περιβάλλοντοσ, 

νομικισ, τεχνικισ ςυνεργαςίασ και διευκόλυνςθσ και οριςμζνων υποεπιτροπϊν. Σ νυν 

Γενικόσ Γραμματζασ είναι ο κ. Kitack Lim με καταγωγι από τθν  Δθμοκρατία τθσ Ξορζασ. Ψα 

κεντρικά γραφεία του IMO βρίςκονται ςτο κζντρο του Οονδίνου ςτθν οδό 4 Albert 

Embankment, Prince's, London SE1 7SR,UK. 8 

 

3.2.1  ΙΕΡΑΡΧΙΚΘ ΔΟΜΘ TOY ΔΙΕΘΝΘ ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟΤ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟΤ (ΙΜΟ) 

 

Σ Σργανιςμόσ αποτελείται από μια Χυνζλευςθ, ζνα Χυμβοφλιο και πζντε κφριεσ επιτροπζσ: 

τθν επιτροπι αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα. τθν επιτροπι προςταςίασ του καλάςςιου 

περιβάλλοντοσ, τθν νομικι επιτροπι, τθν επιτροπι τεχνικισ ςυνεργαςίασ και τθν επιτροπι 

διευκόλυνςθσ  

Γενικι ςυνζλευςθ 

Θ Γενικι Χυνζλευςθ είναι το υψθλότερο διοικθτικό όργανο του Σργανιςμοφ. Αποτελείται 

από όλα τα κράτθ μζλθ και ςυνεδριάηει μία φορά κάκε δφο χρόνια ςε τακτικζσ ςυνόδουσ, 

αλλά μπορεί επίςθσ να ςυνεδριάηει ςε ζκτακτθ ςφνοδο, εάν είναι απαραίτθτο. Θ Χυνζλευςθ 

είναι υπεφκυνθ για τθν ζγκριςθ του προγράμματοσ εργαςίασ, τθν ψθφοφορία του 

προχπολογιςμοφ και τον κακοριςμό των οικονομικϊν ρυκμίςεων του Σργανιςμοφ. Θ 

Χυνζλευςθ εκλζγει επίςθσ το Χυμβοφλιο. 

                                                           
8
 https://www.imo.org 
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 Αποτελείται από όλα τα κράτθ μζλθ 

 Χυνεδριάηει μια φορά ςτα δυο χρόνια ι ζκτακτα αν απαιτείται 

 εγκρίνει το πρόγραμμα εργαςίασ 

 ψθφίηει για τον προχπολογιςμοφ και τον κακοριςμόσ των οικονομικϊν 

διευκετιςεων του οργανιςμοφ 

 Εκλζγει το Χυμβοφλιο(40 Πζλθ) 

 

 

΢υμβοφλιο 

Ψο Χυμβοφλιο εκλζγεται από τθ Χυνζλευςθ για διετι κθτεία που αρχίηει μετά από κάκε 

τακτικι ςφνοδο τθσ Χυνζλευςθσ. Ψο Χυμβοφλιο είναι το Εκτελεςτικό Τργανο του ΛΠΣ και 

είναι υπεφκυνο, ςφμφωνα με τθ Χυνζλευςθ, για τθν εποπτεία των εργαςιϊν του 

Σργανιςμοφ. Πεταξφ των ςυνόδων τθσ Χυνζλευςθσ, το Χυμβοφλιο εκτελεί όλεσ τισ 

λειτουργίεσ τθσ Χυνζλευςθσ, εκτόσ από το κακικον να διατυπϊνει ςυςτάςεισ προσ τισ 

κυβερνιςεισ ςχετικά με τθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα και τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ, θ 

οποία επιφυλάςςεται για τθ Χυνζλευςθ βάςει του άρκρου 15 τθσ Χφμβαςθσ. Άλλεσ 

λειτουργίεσ του Χυμβουλίου είναι: 

 ςυντονίηει τισ δραςτθριότθτεσ των οργάνων του Σργανιςμοφ · 

 να εξετάςει το ςχζδιο προγράμματοσ εργαςίασ και τισ εκτιμιςεισ του 

προχπολογιςμοφ του Σργανιςμοφ και να τα υποβάλει ςτθ Χυνζλευςθ · 

 λαμβάνει εκκζςεισ και προτάςεισ των επιτροπϊν και άλλων οργάνων και τισ 

υποβάλλει ςτθ Χυνζλευςθ και ςτα κράτθ μζλθ, με ςχόλια και ςυςτάςεισ, ανάλογα 

με τθν περίπτωςθ · 

 διορίηει τον Γενικό Γραμματζα, με τθν επιφφλαξθ τθσ ζγκριςθσ τθσ Χυνζλευςθσ · 

 ςυνάπτουν ςυμφωνίεσ ι ρυκμίςεισ ςχετικά με τθ ςχζςθ του Σργανιςμοφ με άλλουσ 

οργανιςμοφσ, με τθν επιφφλαξθ ζγκριςθσ από τθ Χυνζλευςθ. 

Θ ςυνζλευςθ του ΙΜΟ (6-15 Δεκεμβρίου 2021) εξζλεξε τα ακόλουκα κράτθ μζλθ του 

ςυμβουλίου του για τθ διετία 2022-2023: 

Κατθγορία (α): Ξίνα, Ελλάδα, Λταλία, Λαπωνία, Ρορβθγία, Υαναμάσ, Δθμοκρατία τθσ 

Ξορζασ, Φωςικι Σμοςπονδία, Θνωμζνο Βαςίλειο τθσ Πεγάλθσ Βρετανίασ και τθσ Βόρειασ 

Λρλανδίασ, Θνωμζνεσ Υολιτείεσ. 

Κατθγορία (β): Αυςτραλία, Βραηιλία, Ξαναδάσ, Γαλλία, Γερμανία, Λνδία, Σλλανδία, Λςπανία, 

Χουθδία, Θνωμζνα Αραβικά Εμιράτα. 

Κατθγορία (γ): Ππαχάμεσ, Βζλγιο, Χιλι, Ξφπροσ, Δανία, Αίγυπτοσ, Λνδονθςία, Ψηαμάικα, 

Ξζνυα, Παλαιςία, Πάλτα, Πεξικό, Παρόκο, Φιλιππίνεσ, Ξατάρ, Χαουδικι Αραβία, 

Χιγκαποφρθ, Ψαϊλάνδθ, Ψουρκία, Βανουάτου. 
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Επιτροπι αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα (MSC) 

Θ επιτροπι αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα -Maritime Safety Committee (MSC) είναι το 

υψθλότερο τεχνικό όργανο του Σργανιςμοφ. Αποτελείται από όλα τα κράτθ μζλθ. Ψα 

κακικοντα τθσ Επιτροπισ Αςφάλειασ τθσ Ραυςιπλοΐασ είναι να «εξετάηει οποιοδιποτε 

ηιτθμα εμπίπτει ςτο πεδίο εφαρμογισ του Σργανιςμοφ ςχετικά με τα βοθκιματα 

πλοιγθςθσ, καταςκευισ και εξοπλιςμοφ ςκαφϊν, επάνδρωςθσ από άποψθ αςφάλειασ, 

κανόνεσ για τθν πρόλθψθ ςυγκροφςεων, χειριςμόσ επικίνδυνων φορτίων, καλάςςιων 

διαδικαςίεσ και απαιτιςεισ αςφαλείασ, υδρογραφικζσ πλθροφορίεσ, θμερολόγια και αρχεία 

πλοιγθςθσ, ζρευνεσ για ναυτικά ατυχιματα, διάςωςθ και άλλα κζματα που επθρεάηουν 

άμεςα τθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα.   

 

Θ επιτροπι προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ (MEPC) 

Θ επιτροπι προςταςίασ του καλαςςίου περιβάλλοντοσ, θ οποία αποτελείται από όλα τα 

κράτθ μζλθ, ζχει τθν εξουςία να εξετάηει οποιοδιποτε κζμα εμπίπτει ςτο πεδίο εφαρμογισ 

του Σργανιςμοφ ςχετικά με τθν πρόλθψθ και τον ζλεγχο τθσ ρφπανςθσ από πλοία. 

Χυγκεκριμζνα, αςχολείται με τθν ζγκριςθ και τροποποίθςθ ςυμβάςεων και άλλων 

κανονιςμϊν και μζτρων για τθ διαςφάλιςθ τθσ εφαρμογισ τουσ. Θ  MEPC ιδρφκθκε για 

πρϊτθ φορά ωσ επικουρικό όργανο τθσ Χυνζλευςθσ . 

Τποεπιτροπζσ 

 Ωποεπιτροπι για το ανκρϊπινο ςτοιχείο, τθν κατάρτιςθ και τθ φφλαξθ (HTW)  

 Ωποεπιτροπι για τθν εφαρμογι των μζςων του ΛΠΣ (III)  

 Ωποεπιτροπι Υλοιγθςθσ, Επικοινωνιϊν και Ζρευνασ και Διάςωςθσ (NCSR)  

 Ωποεπιτροπι για τθν πρόλθψθ και τθν αντιμετϊπιςθ τθσ ρφπανςθσ (PPR)  

 Ωποεπιτροπι Χχεδιαςμοφ και Ξαταςκευισ Υλοίων (SDC)  

 Ωποεπιτροπι ςυςτθμάτων και εξοπλιςμοφ πλοίων (SSE)  

 Ωποεπιτροπι για τθ μεταφορά φορτίων και εμπορευματοκιβωτίων (CCC) 

Νομικι επιτροπι 

Θ Ρομικι Επιτροπι ζχει τθν εξουςία να αςχολείται με νομικά κζματα που εμπίπτουν ςτο 

πεδίο εφαρμογισ του Σργανιςμοφ. Θ επιτροπι αποτελείται από όλα τα κράτθ μζλθ του 

ΛΠΣ. Λδρφκθκε το 1967 ωσ επικουρικό όργανο για τθν αντιμετϊπιςθ νομικϊν ηθτθμάτων 

που προζκυψαν μετά τθν καταςτροφι του Torrey Canyon.Θ Ρομικι Επιτροπι είναι επίςθσ 

εξουςιοδοτθμζνθ να εκτελεί κακικοντα εντόσ του πεδίου εφαρμογισ τθσ, τα οποία 

ενδζχεται να ανατεκοφν από ι υπό οποιαδιποτε άλλθ διεκνι πράξθ και να γίνουν 

αποδεκτά από τον Σργανιςμό. 

 

Σεχνικι επιτροπι 
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Θ Ψεχνικι Επιτροπι οφείλει να εξετάηει οποιοδιποτε κζμα εμπίπτει ςτο πεδίο εφαρμογισ 

του Σργανιςμοφ ςχετικά με τθν υλοποίθςθ ζργων τεχνικισ ςυνεργαςίασ για τα οποία ο 

Σργανιςμόσ ενεργεί ωσ εκτελεςτικόσ ι ςυνεργαηόμενοσ οργανιςμόσ και άλλα κζματα που 

ςχετίηονται με τισ δραςτθριότθτεσ του Σργανιςμοφ ςτον τομζα τεχνικισ ςυνεργαςίασ. Θ 

επιτροπι τεχνικισ ςυνεργαςίασ αποτελείται από όλα τα κράτθ μζλθ του ΔΡΣ, ιδρφκθκε το 

1969 ωσ επικουρικό όργανο του Χυμβουλίου και κεςμοκετικθκε με τροποποίθςθ τθσ 

ςφμβαςθσ του ΛΠΣ που τζκθκε ςε ιςχφ το 1984. 

Επιτροπι διευκόλυνςθσ 

Θ Επιτροπι Διευκολφνςεων ιδρφκθκε ωσ επικουρικό όργανο του Χυμβουλίου τον Πάιο του 

1972 και ιδρφκθκε πλιρωσ τον Δεκζμβριο του 2008 ωσ αποτζλεςμα τροποποίθςθσ τθσ 

Χφμβαςθσ του ΔΡΣ. Αποτελείται από όλα τα κράτθ μζλθ του Σργανιςμοφ και αςχολείται με 

το ζργο του ΛΠΣ για τθν εξάλειψθ των περιττϊν διατυπϊςεων και τθσ «γραφειοκρατίασ» 

ςτθ διεκνι ναυτιλία εφαρμόηοντασ όλεσ τισ πτυχζσ τθσ Χφμβαςθσ για τθ Διευκόλυνςθ τθσ 

Διεκνοφσ Καλάςςιασ Ξυκλοφορίασ 1965 και οποιοδιποτε κζμα εμπίπτει ςτο πεδίο 

εφαρμογισ του Σργανιςμοφ αςχολείται με τθ διευκόλυνςθ τθσ διεκνοφσ καλάςςιασ 

κυκλοφορίασ. Ειδικότερα, τα τελευταία χρόνια, το ζργο τθσ επιτροπισ, ςφμφωνα με τισ 

επικυμίεσ τθσ Χυνζλευςθσ, ιταν να διαςφαλίςει τθν επίτευξθ τθσ ςωςτισ ιςορροπίασ 

μεταξφ τθσ αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα και τθσ διευκόλυνςθσ του διεκνοφσ καλάςςιου 

εμπορίου. 

Γραμματεία 

Σ Γενικόσ Γραμματζασ του Σργανιςμοφ είναι ο κ. Kitack Lim (Δθμοκρατία τθσ Ξορζασ) ο 

οποίοσ διορίςτθκε ςτθ κζςθ από 1θσ Λανουαρίου 2016. 

 

 

3.2.2 ΘΕΜΑΣΟΛΟΓΙΑ ΠΟΤ ΑΠΑ΢ΧΟΛΕΙ ΣΟΝ ΔΙΕΘΝΘ ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟ (ΙΜΟ)9 

 

Οι εργαςίεσ του Διεκνι Ναυτιλιακοφ Οργανιςμοφ ΛΠΣ επικεντρϊνονται ςε κζματα όπωσ : 

 αςφάλεια ςτθ κάλαςςα 

 αςφάλεια ςτθ ναυτιλία και πειρατεία 

 καλάςςιο περιβάλλον  

 νομικζσ υποκζςεισ 

 ανκρϊπινο ςτοιχείο 

  διευκολφνςεισ 

 ςφςτθμα ελζγχου των κρατϊν μελϊν 

 εφαρμογι τθσ υποςτιριξθσ μζςων 

 τεχνικι ςυνεργαςία 

 πρακτικι και ςχζδια 

                                                           
9
 https://www.imo.org/ 
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 ςυνζδρια 

 εξωτερικζσ ςχζςεισ 

 μείωςθ διοικθτικϊν επιβαρφνςεων  

 εγκφκλιοι 

ΕΛΔΛΞΣΨΕΦΑ, 

Αςφάλεια ςτθ κάλαςςα 

Ψο πρϊτο κακικον του ΛΠΣ όταν δθμιουργικθκε το 1959 ιταν να υιοκετιςει μια νζα 

ζκδοςθ τθσ Διεκνοφσ Χφμβαςθσ για τθν Αςφάλεια τθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα (SOLAS), θ πιο 

ςθμαντικι από όλεσ τισ ςυνκικεσ που ςχετίηονται με τθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα. Σ ΛΠΣ 

ζχει επίςθσ αναπτφξει και υιοκετιςει διεκνείσ κανονιςμοφσ ςφγκρουςθσ και παγκόςμια 

πρότυπα για τουσ ναυτικοφσ, κακϊσ και διεκνείσ ςυμβάςεισ και κϊδικεσ ςχετικά με τθν 

ζρευνα και τθ διάςωςθ, τθ διευκόλυνςθ τθσ διεκνοφσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ, τισ γραμμζσ 

φόρτωςθσ, τθ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων και τθ μζτρθςθ τθσ χωρθτικότθτασ. 

 

Αςφάλεια ςτθ ναυτιλία και πειρατεία 

 Σ ΛΠΣ ζχει τθν εντολι του να κάνει το εμπόριο και τισ καλάςςιεσ μετακινιςεισ όςο το 

δυνατόν πιο αςφαλείσ και αςφαλείσ. Για τθ διαχείριςθ και τον μετριαςμό τυχόν απειλϊν 

που ενδζχεται να κζςουν ςε κίνδυνο τθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα, ο Σργανιςμόσ 

αναπτφςςει κατάλλθλουσ κανονιςμοφσ και κακοδιγθςθ μζςω τθσ Επιτροπισ Αςφάλειασ τθσ 

Ραυςιπλοΐασ (MSC) και με τθ ςυμβολι τθσ Επιτροπισ Διευκόλυνςθσ (FAL) και τθσ Ρομικισ 

Επιτροπισ (LEG) Για βαςικζσ πλθροφορίεσ ςχετικά με τθ ςυμμετοχι του ΛΠΣ με τθ Maritime 

Security .Διεκνισ κωδικόσ αςφάλειασ πλοίων και λιμενικϊν εγκαταςτάςεων (ISPS).Θ 

Διεκνισ Χφμβαςθ του ΛΠΣ για τθν Αςφάλεια τθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα (SOLAS) 1974, όπωσ 

τροποποιικθκε, περιλαμβάνει διατάξεισ που κεςπίηονται για τθν αντιμετϊπιςθ κεμάτων 

αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα. Χτο κεφάλαιο XI-2 τθσ SOLAS ςχετικά με τα ειδικά μζτρα για τθν 

ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα βρίςκεται ο Διεκνισ Ξϊδικασ Αςφάλειασ Υλοίων και 

Οιμενικϊν Εγκαταςτάςεων (ISPS), ο οποίοσ είναι υποχρεωτικό μζςο για όλεσ τισ χϊρεσ που 

είναι Πζρθ τθσ Χφμβαςθσ. Χτόχοσ του κϊδικα ISPS είναι να διαςφαλίςει ότι τα ιςχφοντα 

πλοία και οι λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ των κρατϊν μελϊν του ΛΠΣ εφαρμόηουν τα 

υψθλότερα δυνατά πρότυπα αςφάλειασ. Χωριςμζνοσ ςε δφο ενότθτεσ, ο κϊδικασ ISPS 

περιζχει λεπτομερείσ απαιτιςεισ που ςχετίηονται με τθν αςφάλεια για τισ κυβερνιςεισ, τισ 

λιμενικζσ αρχζσ και τισ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ ςτο υποχρεωτικό μζροσ Α και μια ςειρά 

οδθγιϊν ςχετικά με τον τρόπο εκπλιρωςθσ αυτϊν των απαιτιςεων ςε ζνα μθ υποχρεωτικό 

μζροσ Β. Σ Σργανιςμόσ, μζςω του προγράμματοσ ανάπτυξθσ ικανοτιτων ςτθ κάλαςςα και 

του προγράμματοσ τεχνικισ ςυνεργαςίασ, διεξάγει διάφορεσ εκνικζσ και περιφερειακζσ 

δραςτθριότθτεσ, προκειμζνου να διαςφαλίςει ότι ο Ξϊδικασ ISPS εφαρμόηεται 

αποτελεςματικά από τα κράτθ μζλθ. Ψζτοιεσ δραςτθριότθτεσ είναι διακζςιμεσ ςτα κράτθ 

μζλθ εάν και όταν απαιτείται. Θ απειλι που κζτει θ πειρατεία και θ ζνοπλθ λθςτεία 

εναντίον πλοίων βρίςκεται ςτθν ατηζντα του ΔΡΣ από τισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ του 1980. Χτα 

τζλθ τθσ δεκαετίασ του 1990 και ςτισ αρχζσ τθσ δεκαετίασ του 2000 το επίκεντρο ιταν ςτθ 

Κάλαςςα τθσ Ρότιασ Ξίνασ και τθσ Χιγκαποφρθσ. Υιο πρόςφατα, από το 2005, ο ΛΠΣ 
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επικεντρϊκθκε ςτθν πειρατεία ςτα ανοικτά των ακτϊν τθσ Χομαλίασ, ςτον Ξόλπο του Άντεν 

και ςτον ευρφτερο Λνδικό Ωκεανό, και επί του παρόντοσ εφαρμόηει μια ςτρατθγικι για τθν 

ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα ςτθ Δυτικι και Ξεντρικι Αφρικι, ςφμφωνα με τθ 

καλάςςια περιοχι ςυμφωνίεσ αςφαλείασ. Σ Σργανιςμόσ, με τθν υποςτιριξθ και τθ 

ςυνεργαςία τθσ ναυτιλιακισ βιομθχανίασ, ανζπτυξε και υιοκζτθςε με τθν πάροδο των ετϊν 

μια ςειρά μζτρων κατά τθσ πειρατείασ, τα οποία ςυνζβαλαν ςτθν άμβλυνςθ των αρνθτικϊν 

επιπτϊςεων τθσ πειρατείασ παγκοςμίωσ. Υλθροφορίεσ ςχετικά με πράξεισ πειρατείασ και 

ζνοπλθσ λθςτείασ εναντίον πλοίων είναι διακζςιμεσ ςτο κοινό (υπόκεινται ςε εγγραφι) ςτθ 

μονάδα πειρατείασ και ζνοπλθσ λθςτείασ του ΛΠΣ ςτο Υαγκόςμιο Σλοκλθρωμζνο Χφςτθμα 

Υλθροφοριϊν Ραυτιλίασ του Σργανιςμοφ (GISIS). 

 

Θαλάςςιο περιβάλλον 

Ψο ζργο τθσ Διεφκυνςθσ Καλάςςιου Υεριβάλλοντοσ, κατά κφριο λόγο, διευκφνεται από τθν 

Επιτροπι Υροςταςίασ του Καλάςςιου Υεριβάλλοντοσ, θ MEPC εν ςυντομία, θ οποία είναι ο 

ανϊτεροσ τεχνικόσ φορζασ του ΛΠΣ για κζματα που ςχετίηονται με τθ καλάςςια ρφπανςθ. 

Ωποβοθκείται ςτο ζργο του από οριςμζνεσ υποεπιτροπζσ του ΔΡΣ, ιδίωσ από τθν 

υποεπιτροπι πρόλθψθσ και αντιμετϊπιςθσ τθσ ρφπανςθσ (PPR). Σ αρχικόσ ςτόχοσ του 

ζργου του ιταν θ πρόλθψθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ από το πετρζλαιο, με αποτζλεςμα τθν 

ζγκριςθ τθσ πρϊτθσ ολοκλθρωμζνθσ ςφμβαςθσ κατά τθσ ρφπανςθσ, τθσ Διεκνοφσ Χφμβαςθσ 

για τθν Υρόλθψθ τθσ Φφπανςθσ από τα Υλοία (MARPOL) το 1973. Αυτό ζχει αλλάξει τα 

τελευταία χρόνια δεκαετίεσ για να ςυμπεριλάβει ζνα πολφ ευρφτερο φάςμα μζτρων για τθν 

πρόλθψθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ, και θ αρχικι ςφμβαςθ MARPOL τροποποιικθκε πολλζσ 

φορζσ για να ςυμπεριλάβει επίςθσ απαιτιςεισ που αφοροφν τθ ρφπανςθ από χθμικζσ 

ουςίεσ, άλλεσ επιβλαβείσ ουςίεσ, ςκουπίδια, λφματα και, ςφμφωνα με ζνα παράρτθμα VI 

που εγκρίκθκε το 1997, ρφπανςθ και εκπομπζσ από πλοία. 

Νομικζσ υποκζςεισ 

Σ ΛΠΣ αςχολείται κυρίωσ με τθν αςφάλεια τθσ ναυτιλίασ και τθν πρόλθψθ τθσ καλάςςιασ 

ρφπανςθσ, αλλά ο Σργανιςμόσ ζχει επίςθσ κεςπίςει κανονιςμοφσ που καλφπτουν τθν 

ευκφνθ και τθν αποηθμίωςθ για ηθμίεσ, όπωσ θ ρφπανςθ που προκαλείται από πλοία. Θ 

καταςτροφι του Torrey Canyon του 1967, θ οποία οδιγθςε ςτθν εντατικοποίθςθ του 

τεχνικοφ ζργου του ΛΠΣ για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ, ιταν επίςθσ ο καταλφτθσ για τισ 

εργαςίεσ για τθν ευκφνθ και τθν αποηθμίωςθ. Δθμιουργικθκε μια ad hoc Ρομικι Επιτροπι 

για να αντιμετωπίςει τα νομικά ηθτιματα που ανζκυψαν από τθν πρϊτθ μεγάλθ 

καταςτροφι των δεξαμενόπλοιων ςτον κόςμο και θ Επιτροπι ςφντομα ζγινε μόνιμο 

επικουρικό όργανο του Χυμβουλίου του ΔΡΣ, που ςυνζρχεται δφο φορζσ το χρόνο για να 

αντιμετωπίςει τυχόν νομικά ηθτιματα που εγείρονται ςτον ΛΠΣ. Θ Χφμβαςθ των Θνωμζνων 

Εκνϊν για το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ καλφπτει οριςμζνα κζματα που δεν ρυκμίηονται βάςει 

των μζςων τθσ Χυνκικθσ του ΛΠΣ - για παράδειγμα, τθ δικαιοδοτικι εξουςία του 

παράκτιου κράτουσ. 

Ανκρϊπινο ςτοιχείο 
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Ψο ανκρϊπινο ςτοιχείο αναγνωρίηεται ωσ βαςικό ςτοιχείο τθσ αςφάλειασ ηωισ ςτα πλοία 

και ςυμβάλλει ςτα περιςςότερα από τα ατυχιματα ςτον ναυτιλιακό τομζα. Θ αςφάλεια τθσ 

ναυςιπλοΐασ και θ αςφάλεια τθσ πλοιγθςθσ μποροφν να ενιςχυκοφν ενιςχφοντασ τθν 

εςτίαςθ ςτο ανκρϊπινο ςτοιχείο. Ψο ευρφ φάςμα και θ ςθμαςία του ανκρϊπινου ςτοιχείου 

το κακιςτοφν κοινι ευκφνθ του ΛΠΣ, ωσ ρυκμιςτικοφ φορζα. Ξράτθ μζλθ, ωσ εκτελεςτζσ · 

εταιρείεσ, ωσ πάροχοι των απαραίτθτων πόρων, πολιτικϊν αςφάλειασ και νοοτροπίασ 

αςφάλειασ · και ναυτικοί, ωσ άτομα που λειτουργοφν φυςικά πλοία.Θ αςφάλεια και θ 

αςφάλεια τθσ ηωισ ςτθ κάλαςςα, θ προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ και πάνω 

από το 80% του παγκόςμιου εμπορίου εξαρτάται από τον επαγγελματιςμό και τθν 

ικανότθτα των ναυτικϊν.Θ Διεκνισ Χφμβαςθ του ΛΠΣ για τα πρότυπα εκπαίδευςθσ, 

πιςτοποίθςθσ και φφλαξθσ των ναυτικϊν (STCW), το 1978, ιταν θ πρϊτθ διεκνϊσ 

ςυμφωνθμζνθ ςφμβαςθ για τθν αντιμετϊπιςθ του ηθτιματοσ των ελάχιςτων προτφπων 

ικανότθτασ για τουσ ναυτικοφσ. Ψο 1995, θ Χφμβαςθ STCW ανακεωρικθκε πλιρωσ και 

επικαιροποιικθκε για να αποςαφθνίςει τα απαιτοφμενα πρότυπα ικανότθτασ και να 

παράςχει αποτελεςματικοφσ μθχανιςμοφσ για τθν επιβολι των διατάξεϊν τθσ. Πια 

ολοκλθρωμζνθ αναςκόπθςθ τθσ Χφμβαςθσ STCW και του Ξϊδικα STCW ξεκίνθςε τον 

Λανουάριο του 2006 και κατζλθξε ςε Διάςκεψθ των Περϊν τθσ Χφμβαςθσ STCW που 

πραγματοποιικθκε ςτθ Πανίλα των Φιλιππίνων από τισ 21 ζωσ τισ 25 Λουνίου 2010, θ 

οποία ενζκρινε ςθμαντικό αρικμό τροπολογιϊν ςτο STCW Convention και STCW Code. 

Αυτζσ οι τροπολογίεσ, που τϊρα αναφζρονται ωσ τροποποιιςεισ ςτθ Πανίλα, οι οποίεσ 

παρζχουν βελτιωμζνα πρότυπα εκπαίδευςθσ για τουσ ναυτικοφσ, τζκθκαν ςε ιςχφ τθν 1θ 

Λανουαρίου 2012.Ψο 1997, ο ΛΠΣ υιοκζτθςε ζνα ψιφιςμα που κακορίηει το όραμα, τισ 

αρχζσ και τουσ ςτόχουσ του για το ανκρϊπινο ςτοιχείο. Ψο ανκρϊπινο ςτοιχείο είναι ζνα 

ςφνκετο πολυδιάςτατο ηιτθμα που επθρεάηει τθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα, τθν αςφάλεια 

και τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ που περιλαμβάνει ολόκλθρο το φάςμα 

των ανκρϊπινων δραςτθριοτιτων που εκτελοφνται από τα πλθρϊματα των πλοίων, τθ 

διαχείριςθ τθσ ξθράσ, τουσ ρυκμιςτικοφσ φορείσ και άλλουσ. Τλοι πρζπει να ςυνεργαςτοφν 

για τθν αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ ηθτθμάτων ανκρϊπινων ςτοιχείων. Από τθ δεκαετία 

του 1980, ο ΛΠΣ απευκφνεται όλο και περιςςότερο ςτουσ ανκρϊπουσ που αςχολοφνται με 

τθ ναυτιλία ςτο ζργο του. Ψο 1989, ο ΛΠΣ ενζκρινε το ψιφιςμα A.647 (16) ςχετικά με τισ 

κατευκυντιριεσ γραμμζσ για τθ διαχείριςθ τθσ αςφαλοφσ λειτουργίασ των πλοίων και για 

τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ - ο πρόδρομοσ αυτοφ που ζγινε ο Ξϊδικασ Διεκνοφσ 

Διαχείριςθσ Αςφάλειασ (ISM), ο οποίοσ ζγινε υποχρεωτικόσ μζςω τθσ Διεκνοφσ Χφμβαςθσ 

για Θ Αςφάλεια τθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα, 1974 (SOLAS). 

 

 Διευκολφνςεισ 

Ψα πλοία, τα μζλθ του πλθρϊματοσ και τα αγακά και οι επιβάτεσ που μεταφζρουν πζρα 

από τα ςφνορα υπόκεινται ςε μια ςειρά κυβερνθτικϊν ελζγχων, τόςο κατά τθν άφιξθ όςο 

και τθν αναχϊρθςθ. Αυτοί οι ζλεγχοι αντιμετωπίηουν ζνα ευρφ φάςμα ηθτθμάτων όπωσ θ 

διαςφάλιςθ τθσ δθμόςιασ υγείασ, τθσ προςταςίασ των εςόδων, τθσ αςφάλειασ, τθσ 

μετανάςτευςθσ, τθσ επιβολισ ελζγχων κατά τθν ειςαγωγι και εξαγωγι απαγορευμζνων και 

περιοριςμζνων αντικειμζνων, κακϊσ και τθν επιβολι κυρϊςεων. Ωπάρχει επίςθσ μια ςειρά 

πρακτικϊν διαδικαςιϊν και διαδικαςιϊν που πρζπει να ακολουκθκοφν ςε ςχζςθ με τθν 
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ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα κακϊσ και με τθν παροχι γενικϊν λιμενικϊν 

υπθρεςιϊν ςε πλοία. Τπωσ και με τουσ ρυκμιςτικοφσ ελζγχουσ, αυτοί μπορεί να οφείλονται 

ςε εκνικζσ απαιτιςεισ ι ενδζχεται να επιβλθκοφν από διεκνείσ ςυμβάςεισ και ςυμφωνίεσ. 

Τλοι αυτοί οι ζλεγχοι και οι διαδικαςίεσ, είτε τοπικοί, εκνικοί είτε διεκνείσ, κανονιςτικοί ι 

εμπορικοί, ζχουν κοινά χαρακτθριςτικά - όλοι απαιτοφν τθν παροχι πλθροφοριϊν ςε μια 

ςειρά διαφορετικϊν φορζων και οντοτιτων και απαιτοφν ανάλθψθ δράςθσ από πλοία, 

πλθρϊματα και λιμάνια. Θ διαδικαςία με τθν οποία απλουςτεφονται και εναρμονίηονται 

αυτζσ οι μυριάδεσ κανονιςμοί, απαιτιςεισ και διαδικαςίεσ είναι γνωςτι ωσ «διευκόλυνςθ». 

Εάν κάκε χϊρα και κάκε λιμάνι ςε κάκε χϊρα ζχουν διαφορετικζσ απαιτιςεισ για πλοία, 

φορτία και ανκρϊπουσ, προκφπτει χάοσ και αναποτελεςματικότθτα. Θ ανάγκθ τυποποίθςθσ 

και κοπισ τθσ γραφειοκρατίασ αναγνωρίςτθκε από τθν Επιτροπι Ραυτικισ Αςφάλειασ πολφ 

νωρίσ ςτθ ηωι αυτοφ που ονομαηόταν τότε Διακυβερνθτικόσ Ραυτιλιακόσ Χυμβουλευτικόσ 

Σργανιςμόσ (IMCO) - τϊρα IMO, μζςω τθσ ανάπτυξθσ τθσ Χφμβαςθσ για τθ Διευκόλυνςθ 

Διεκνοφσ Ραυτιλιακισ Ξυκλοφορίασ, 1965, όπωσ τροποποιικθκε (θ Χφμβαςθ FAL). 

 

3.3 ΕΤΡΩΠΑΪΚΟ΢ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟ΢ ΓΙΑ ΣΘΝ Α΢ΦΑΛΕΙΑ ΢ΣΘ ΘΑΛΑ΢΢Α (EMSA) 

 

Ο Ευρωπαϊκόσ Οργανιςμόσ για τθν Αςφάλεια ςτθ Θάλαςςα (EMSA) είναι ζνασ 

νεοςφςτατοσ οργανιςμόσ ςυγκεκριμζνα ιδρφκθκε το 2002 ςτθ Οιςαβόνα τθσ Υορτογαλίασ. 

παρζχει τεχνικι εμπειρογνωςία και επιχειρθςιακι βοικεια με ςτόχο τθ βελτίωςθ τθσ 

αςφάλειασ τθσ ναυςιπλοΐασ, τθσ ετοιμότθτασ και αντίδραςθσ για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ 

ρφπανςθσ και τθσ γενικότερθσ αςφάλειασ ςτθ κάλαςςα. Ψα περιςςότερα κακικοντα του 

οργανιςμοφ ζχουν προλθπτικό χαρακτιρα, όπωσ ο ζλεγχοσ του τρόπου εφαρμογισ 

οριςμζνων νόμων και θ αξιολόγθςθ τθσ ςυνολικισ αποτελεςματικότθτάσ τουσ, ενϊ άλλα 

ζχουν καταςταλτικό χαρακτιρα, όπωσ θ αποςτολι ςε χϊρεσ τθσ ΕΕ ςκαφϊν απάντλθςθσ 

πετρελαίου ςε περίπτωςθ μεγάλθσ πετρελαιοκθλίδασ ςτθ κάλαςςα και ο εντοπιςμόσ 

καλάςςιασ ρφπανςθσ μζςω δορυφορικισ επιτιρθςθσ.10 

 

3.3.1 ΙΕΡΑΡΧΙΚΘ ΔΟΜΘ ΣΟΤ ΕΤΡΩΠΑΙΚΟΤ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟΤ ΓΙΑ ΣΘΝ Α΢ΦΑΛΕΙΑ ΢ΣΘ ΘΑΛΑ΢΢Α 

(EMSA) 

Σ Σργανιςμόσ διοικείται από εκτελεςτικό διευκυντι του οποίου τα κακικοντα και οι 

εξουςίεσ ορίηονται ςτο άρκρο 15 του κανονιςμοφ (ΕΞ) αρικ. 1406/2002. Σ Εκτελεςτικόσ 

Διευκυντισ υποςτθρίηεται από τζςςερα τμιματα. 

 Ψμιμα 1: Βιωςιμότθτα & Ψεχνικι Βοικεια ( Επιςκζψεισ & Επικεωριςεισ, Ανκρϊπινο 

Χτοιχείο, Ανάπτυξθ Λκανοτιτων) 

 Ψμιμα 2: Αςφάλεια , Υροςταςία& Επιτιρθςθ 

 Ψμιμα 3: Ψθφιακζσ Ωπθρεςίεσ & Απλοποίθςθ (Ραυτιλιακζσ Ψθφιακζσ Ωπθρεςίεσ, 

Ψθφιακι Ωποδομι, Απλοποίθςθ) 

                                                           
10

 https://www.emsa.europa.eu/ 



28 
 

 Ψμιμα 4: Εταιρικζσ Ωπθρεςίεσ (Ανκρϊπινο Δυναμικό, Ρομικά, Σικονομικά & 

Εγκαταςτάςεισ) 

 

3.3.2 ΘΕΜΑΣΟΛΟΓΙΑ ΠΟΤ ΑΠΑ΢ΧΟΛΕΙ ΣΟΝ ΕΤΡΩΠΑΙΚΟ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟ ΓΙΑ ΣΘΝ Α΢ΦΑΛΕΙΑ 

΢ΣΘ ΘΑΛΑ΢΢Α (EMSA) 

 

Σ EMSA παρζχει ςτισ κυβερνιςεισ και τισ αρχζσ λεπτομερείσ και αξιόπιςτεσ πλθροφορίεσ 

ςχετικά με το τι ςυμβαίνει ςτθ κάλαςςα, ςε πραγματικό χρόνο, προκειμζνου να τισ 

βοθκιςει να εφαρμόηουν αποτελεςματικά τισ καλάςςιεσ πολιτικζσ. Σ EMSA προςφζρει 

επίςθσ καλάςςιεσ υπθρεςίεσ που ανταποκρίνονται ςτισ μεταβαλλόμενεσ ανάγκεσ των 

διαφορετικϊν χρθςτϊν τθσ κάλαςςασ ςε όλθ τθν Ευρϊπθ: 

 υποβολι αναφορϊν από τα πλοία 

 γεωςκόπθςθ 

 ολοκλθρωμζνεσ καλάςςιεσ πλθροφορίεσ 

 αντιμετϊπιςθ τθσ ρφπανςθσ 

 ζλεγχοσ από το κράτοσ του λιμζνα 

Σ EMSA διαδραματίηει κεντρικό ρόλο ςτθν προϊκθςθ βζλτιςτων πρακτικϊν. Χάρθ ςτθν 

εναςχόλθςι του με διάφορα ηθτιματα ςχετικά με τθν αςφάλεια και τθν προςταςία από 

νομικι και επιχειρθςιακι ςκοπιά, ο EMSA ζχει αποκτιςει μεγάλθ εμπειρία και γνϊςεισ για 

πολλά ηθτιματα που ανακφπτουν, κακϊσ και για τισ πρακτικζσ λεπτομζρειεσ αντιμετϊπιςισ 

τουσ. 

 Σ EMSA διενεργεί διάφορα είδθ τεχνικϊν επικεωριςεων: 

 επικεωρεί τουσ νθογνϊμονεσ που ςυγκαταλζγονται ςτουσ «Αναγνωριςμζνουσ 

Σργανιςμοφσ» των κρατϊν μελϊν τθσ ΕΕ 

 επικεωρεί τα ςυςτιματα ναυτικισ εκπαίδευςθσ και πιςτοποίθςθσ ςε χϊρεσ εκτόσ 

ΕΕ 

 ελζγχει κατά πόςον γίνεται κατάλλθλθ επικεϊρθςθ των πλοίων ςε λιμάνια τθσ ΕΕ 

 ελζγχει τα εκνικά ςυςτιματα παρακολοφκθςθσ τθσ κυκλοφορίασ των πλοίων.11 

 

 

 

                                                           
11
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3.4 ΚΤΡΙΕ΢ ΔΙΕΘΝΕΙ΢ ΢ΤΜΒΑ΢ΕΙ΢ ΣΟΤ ΔΙΕΘΝΘ ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟΤ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟΤ (ΙΜΟ) KAI TΘ΢ 

ΔΙΕΝΟΤ΢ ΟΡΓΑΝΩ΢Θ΢ ΕΡΓΑ΢ΙΑ΢ (ILO) 

 

Σι ςυμβάςεισ του ΛΠΣ και ILO είναι θ βάςθ για τθ διενζργεια Ελζγχου από το Ξράτοσ 

Οιμζνα και αποτελοφν πρότυπα για τισ επικεωριςεισ. Σι κυριότερεσ ςυμβάςεισ είναι:  

3.4.1 ΔΙΕΘΝΘ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Θ ΓΙΑ ΣΘΝ Α΢ΦΑΛΕΙΑ ΣΘ΢ ΗΩΘ΢ ΢ΣΘ ΘΑΛΑ΢΢Α (SOLAS) 

 

Είναι θ διεκνισ ςφμβαςθ για τθν 

αςφάλεια ςτθ κάλαςςα , τθν 

αξιοπλοΐα, τθσ οποίασ θ αφορμι 

τθσ ζκδοςθ  ιταν το ναυάγιο του 

Ε/Γ Ψιτανικοφ το 1912 (εικόνα 21 

.Σι προςπάκειεσ δθμιουργίασ 

τθσ Χυνκικθ για τθν Αςφάλεια 

τθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα -Safety 

of Life at Sea (SOLAS) ζγιναν το 

1914 ςτθ ςυνδιάςκεψθ του 

Οονδίνου. Χτθ ςυνδιάςκεψθ 

ςυμμετείχαν 13 κράτθ  και θ 

ςφμβαςθ υιοκετικθκε ςτισ 20 

Λανουαρίου του 1914 ,αλλά 

δεν τζκθκε ςε ιςχφ μζχρι τον Λοφλιο του 1915 λόγω του Α’ Υαγκοςμίου πολζμου. Χτθ 

ςυνζχεια ακολοφκθςαν πολλζσ αλλαγζσ μζχρι τθν ςθμερινι μορφι τθσ ΔΧ SOLAS θ οποία 

δθμιουργικθκε ςτο Οονδίνο το 1974 με τθ ςυμμετοχι 71 κρατϊν . Θ SOLAS του  1974 με το 

πρωτόκολλο του 1978 και το πρωτόκολλο του 1988 περιζχουν γενικοφσ και ειδικοφσ 

κανονιςμοφσ , κυρίωσ τεχνικισ φφςεωσ . Θ ςθμερινι δομι SOLAS αποτελείται από 12 

κεφάλαια. Ξεφάλαιο I γενικζσ διατάξεισ, Ξεφάλαιο II θ καταςκευι του πλοίου , Ξεφάλαιο III 

τα ςωςτικά μζςα και θ διάταξθ τουσ , Ξεφάλαιο IV ραδιοεπικοινωνίεσ, Ξεφάλαιο V 

αςφάλεια ναυςιπλοΐασ, Ξεφάλαιο VI μεταφορά φορτίων , Ξεφάλαιο VII μεταφορά 

επικίνδυνων εμπορευμάτων , Ξεφάλαιο VIII πυρθνοκίνθτα πλοία , Ξεφάλαιο IX διαχείριςθ 

για τθν αςφαλι λειτουργία των πλοίων, Ξεφάλαιο X μζτρα αςφαλείασ για τα υψθλισ 

ταχφτθτασ πλοία , Ξεφάλαιο ΧI-1 ειδικά μζτρα για τθν βελτίωςθ τθσ ναυτικισ αςφάλειασ , 

Ξεφάλαιο ΧI-2 ειδικά μζτρα για τθ βελτίωςθ τθσ ναυτικισ εγγυιςεωσ , Ξεφάλαιο ΧII 

πρόςκετα μζτρα αςφαλείασ για τα πλοία μεταφοράσ χφδθν φορτίου.  

 

ΠΕΡΙΟΧΕ΢ ΕΦΑΡΜΟΓΗ΢ ΣΗ΢ Δ.΢ -SOLAS 

1. Αδυναμία ςωςτισ λειτουργίασ πρόωςθσ και άλλων βαςικϊν μθχανθμάτων, κακϊσ 

και των θλεκτρικϊν εγκαταςτάςεων. 

Εικόνα 21 Βφκιςθ Ε/Γ ΣΙΣΑΝΙΚΟΤ ςτισ 15 Απριλίου του 1912    ( πθγι : 
https://crimereads.com) 
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2. Ανεπαρκισ κακαριότθτα του μθχανοςταςίου, υπερβολικι ποςότθτα μείγματοσ 

λαδιοφ-νεροφ ςτισ ςεντίνεσ, μόνωςθ ςωλθνϊςεων ςυμπεριλαμβανομζνων των 

ςωλινων εξάτμιςθσ ςτο μθχανοςτάςιο που ζχουν μολυνκεί από λάδι και 

ακατάλλθλθ λειτουργία των διατάξεων άντλθςθσ υδροςυλλεκτϊν. 

3. Αποτυχία ςωςτισ λειτουργίασ γεννιτριασ ζκτακτθσ ανάγκθσ, φωτιςμοφ, μπαταριϊν 

και διακοπτϊν. 

4. Αποτυχία ςωςτισ λειτουργίασ του κφριου και του βοθκθτικοφ ςυςτιματοσ 

κατεφκυνςθσ του πλοίου. 

5. Απουςία, αποτυχία, ανεπαρκισ ικανότθτα ι ςοβαρι δυςλειτουργία των ςωςτικϊν 

ςυςκευϊν, των λζμβων επιβίωςθσ. 

6. Απουςία, μθ ςυμμόρφωςθ ι ουςιαςτικι δυςλειτουργία ςτο βακμό που δεν μπορεί 

ςυμμορφϊνεται με τθν προβλεπόμενθ χριςθ του ςυςτιματοσ πυρανίχνευςθσ, 

ςυναγερμϊν πυρκαγιάσ, εξοπλιςμοφ πυρόςβεςθσ, ςτακερι πυροςβεςτικι 

εγκατάςταςθ, βαλβίδεσ εξαεριςμοφ, αποςβεςτιρεσ πυρκαγιάσ και ςυςκευζσ 

γριγορου κλειςίματοσ. 

7. Απουςία, ουςιαςτικι φκορά ι αποτυχία ςωςτισ λειτουργίασ τθσ πυροπροςταςία 

του καταςτρϊματοσ φορτίου ςτα βυτιοφόρα. 

8. Απουςία, μθ ςυμμόρφωςθ ι ςοβαρι φκορά των φϊτων, των ςχθμάτων ι των 

θχθτικϊν ςθμάτων. 

9. Απουςία ι αςτοχία τθσ ςωςτισ λειτουργίασ του ραδιοεξοπλιςμοφ για κίνδυνο και 

επικοινωνία για τθν αςφάλεια. 

10. Απουςία ι αποτυχία καλισ λειτουργίασ του εξοπλιςμοφ πλοιγθςθσ, λαμβάνοντασ 

τα ςχετικά τισ διατάξεισ του κανονιςμοφ τθσ SOLAS 1974. 

11. Απουςία διορκωμζνων χαρτϊν πλοιγθςθσ ι/και όλων των άλλων ςχετικϊν 

ναυτικϊν δθμοςιεφςεισ απαραίτθτεσ για το προβλεπόμενο ταξίδι. 

12. Απουςία αεριςμοφ εξαγωγισ χωρίσ ςπινκιρεσ για αντλιοςτάςια φορτθγϊν πλοίων. 

13. Χοβαρι ανεπάρκεια ςτισ λειτουργικζσ απαιτιςεισ που αναφζρονται ςτο παράρτθμα 

7. 

14. Αρικμόσ, ςφνκεςθ ι πιςτοποίθςθ πλθρϊματοσ που δεν αντιςτοιχεί ςτο safe 

manning ζγγραφο. 

15. Πθ εφαρμογι ι αποτυχία υλοποίθςθσ του ενιςχυμζνου προγράμματοσ ζρευνασ ςε 

ςφμφωνα με τον κανονιςμό SOLAS 1974 XI-1/2 και τον Διεκνι Ξϊδικα για τθν 

Ενιςχυμζνο Υρόγραμμα Επικεωριςεων κατά τισ Επικεωριςεισ Χφδθν Πεταφορζων 

και Υετρελαίου Tankers, 2011 (2011 ESP Code), όπωσ τροποποιικθκε. 

16. Απουςία ι αςτοχία ςυςκευισ εγγραφισ δεδομζνων ταξιδιοφ (VDR), όταν θ χριςθ 

τθσ είναι υποχρεωτικι.12 

3.4.2 ΔΙΕΘΝΘ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Θ ΠΕΡΙ ΓΡΑΜΜΩΝ ΦΟΡΣΩ΢ΕΩ΢, 1966 (LL) 

 

 Θ Διεκνισ Χφμβαςθ περί Γραμμϊν Φορτϊςεωσ, 1966 - International Convention on Load 

Lines  (LL) περιλαμβάνει τρία παραρτιματα. Ψο παράρτθμα Λ χωρίηεται ςε τζςςερα 

κεφάλαια: Ξεφάλαιο I  Γενικά, Ξεφάλαιο II Υροχποκζςεισ εκχϊρθςθσ εξάλων, Ξεφάλαιο ΛΛΛ  

                                                           
12

IMO, Resolution A. 1155(32) Adopted on 15 December 2021 (Agenda items 12 and 14) PROCEDURES 
FOR PORT STATE CONTROL, 2021. 
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Ζξαλα, Ξεφάλαιο IV Ειδικζσ απαιτιςεισ για πλοία ςτα οποία εκχωροφνται ξυλεία εξάλων. Ψο 

παράρτθμα II καλφπτει ηϊνεσ, περιοχζσ και εποχιακζσ περιόδουσ. Ψο παράρτθμα III περιζχει 

πιςτοποιθτικά ςυμπεριλαμβανομζνου του Διεκνοφσ Υιςτοποιθτικοφ Γραμμισ Φόρτωςθσ. 

 

3.4.3 ΢ΤΜΒΑ΢Θ ΠΕΡΙ ΣΘ΢ ΚΑΣΑΜΕΣΡΘ΢ΕΩ΢ ΣΘ΢ ΧΩΡΘΣΙΚΟΣΘΣΑ΢ ΣΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 

 

Θ Χφμβαςθ περί τθσ καταμετριςεωσ τθσ χωρθτικότθτασ των πλοίων-  International 

Convention on Tonnage Measurement of Ships, εγκρίκθκε από τον ΛΠΣ το 1969, ιταν θ 

πρϊτθ επιτυχθμζνθ προςπάκεια ειςαγωγισ ενόσ κακολικοφ ςυςτιματοσ μζτρθςθσ τθσ 

χωρθτικότθτασ. Θ Χφμβαςθ προβλζπει μεικτι και κακαρι χωρθτικότθτα, οι οποίεσ 

υπολογίηονται και οι δφο ανεξάρτθτα. Πικτι χωρθτικότθτα και κακαρι χωρθτικότθτα Θ 

Χφμβαςθ ςιμαινε μια μετάβαςθ από τουσ παραδοςιακά χρθςιμοποιοφμενουσ όρουσ gross 

register tons (grt) και net register tons (nrt) ςε gross tonnage (GT) και Net tonnage (NT). Θ 

ολικι χωρθτικότθτα αποτελεί τθ βάςθ για τουσ κανονιςμοφσ επάνδρωςθσ, τουσ κανόνεσ 

αςφαλείασ και τα τζλθ εγγραφισ. Για τον υπολογιςμό των λιμενικϊν τελϊν 

χρθςιμοποιοφνται τόςο οι ακακάριςτεσ όςο και οι κακαρζσ ποςότθτεσ. Θ ολικι 

χωρθτικότθτα είναι ςυνάρτθςθ του χυτευμζνου όγκου όλων των κλειςτϊν χϊρων του 

πλοίου. Θ κακαρι χωρθτικότθτα παράγεται με ζναν τφπο που είναι ςυνάρτθςθ του 

χυτευμζνου όγκου όλων των χϊρων φορτίου του πλοίου. Θ κακαρι χωρθτικότθτα δεν 

κεωρείται μικρότερθ από το 30 τοισ εκατό τθσ ολικισ χωρθτικότθτασ 

 

 

3.4.4 ΔΙΕΘΝΗ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Η ΓΙΑ ΣΗΝ ΠΡΟΛΗΨΗ ΣΗ΢ ΡΤΠΑΝ΢Η΢ ΑΠΟ ΠΛΟΙΑ 1973 

(MARPOL) 

 

Θ Διεκνισ Χφμβαςθ για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από πλοία- International Convention for 

the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL) εγκρίκθκε ςτισ 2 Ροεμβρίου 1973 ςτον 

ΛΠΣ. Θ Χφμβαςθ περιλαμβάνει κανονιςμοφσ που ςτοχεφουν ςτθν πρόλθψθ και τθν 

ελαχιςτοποίθςθ τθσ ρφπανςθσ από τα πλοία. Αποτελείται από ζξι (06) παραρτιματα . Χτο 

Υαράρτθμα Λ ζχουμε  κανονιςμοφσ για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από πετρζλαιο (τζκθκε 

ςε ιςχφ ςτισ 2 Σκτωβρίου 1983).  Σι τροποποιιςεισ του 1992 ςτο παράρτθμα I κατζςτθςαν 

υποχρεωτικό για τα νζα πετρελαιοφόρα να ζχουν διπλό κφτοσ. Χτο Υαράρτθμα II ζχουμε 

κανονιςμοφσ για τον Ζλεγχο τθσ Φφπανςθσ από Βλαβερζσ Ωγρζσ Συςίεσ (τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 

2 Σκτωβρίου 1983). Αναφζρει λεπτομερϊσ τα κριτιρια απόρριψθσ και τα μζτρα για τον 

ζλεγχο τθσ ρφπανςθσ από επιβλαβείσ υγρζσ ουςίεσ που μεταφζρονται χφμα. Υερίπου 250 

ουςίεσ αξιολογικθκαν και ςυμπεριλιφκθκαν ςτον κατάλογο που επιςυνάπτεται ςτθ 

Χφμβαςθ. Θ απόρριψθ των υπολειμμάτων τουσ επιτρζπεται μόνο ςε εγκαταςτάςεισ 

υποδοχισ ζωσ ότου τθρθκοφν οριςμζνεσ προχποκζςεισ (που ποικίλλουν ανάλογα με τθν 

κατθγορία των ουςιϊν). Χτο Υαράρτθμα III για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από επιβλαβείσ 

ουςίεσ που μεταφζρονται από τθ κάλαςςα ςε ςυςκευαςμζνθ μορφι (τζκθκε ςε ιςχφ τθν 1θ 
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Λουλίου 1992) Υεριζχει γενικζσ απαιτιςεισ για τθν ζκδοςθ λεπτομερϊν προτφπων για τθ 

ςυςκευαςία, τθ ςιμανςθ, τθν επιςιμανςθ, τθν τεκμθρίωςθ, τθ ςτοιβαςία, τουσ ποςοτικοφσ 

περιοριςμοφσ, τισ εξαιρζςεισ. Για τουσ ςκοποφσ του παρόντοσ παραρτιματοσ, «επιβλαβείσ 

ουςίεσ» είναι εκείνεσ οι ουςίεσ που προςδιορίηονται ωσ καλάςςιοι ρφποι ςτον Διεκνι 

Ξϊδικα Επικίνδυνων Ραυτιλιακϊν Εμπορευμάτων (Ξϊδικασ IMDG) ι που πλθροφν τα 

κριτιρια του προςαρτιματοσ του παραρτιματοσ III. Χτο Υαράρτθμα IV Υρόλθψθ τθσ 

ρφπανςθσ από λφματα από πλοία (τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 27 Χεπτεμβρίου 2003). Υεριζχει 

απαιτιςεισ για τον ζλεγχο τθσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ από λφματα. θ απόρριψθ λυμάτων 

ςτθ κάλαςςα απαγορεφεται, εκτόσ εάν το πλοίο διακζτει εγκεκριμζνθ μονάδα 

επεξεργαςίασ λυμάτων ι όταν το πλοίο απορρίπτει κρυμματιςμζνα και απολυμαςμζνα 

λφματα χρθςιμοποιϊντασ εγκεκριμζνο ςφςτθμα ςε απόςταςθ μεγαλφτερθ των τριϊν 

ναυτικϊν μιλίων από τθν πλθςιζςτερθ ξθρά. Ψα λφματα που δεν κρυμματίηονται ι 

απολυμαίνονται πρζπει να απορρίπτονται ςε απόςταςθ μεγαλφτερθ των 12 ναυτικϊν 

μιλίων από τθν πλθςιζςτερθ ξθρά. Χτο Υαράρτθμα V Υρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από 

ςκουπίδια από πλοία (τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 31 Δεκεμβρίου 1988). Αςχολείται με 

διαφορετικοφσ τφπουσ απορριμμάτων και κακορίηει τισ αποςτάςεισ από τθν ξθρά και τον 

τρόπο με τον οποίο μποροφν να απορριφκοφν. Ψο πιο ςθμαντικό χαρακτθριςτικό του 

παραρτιματοσ είναι θ πλιρθσ απαγόρευςθ τθσ διάκεςθσ ςτθ κάλαςςα κάκε μορφισ 

πλαςτικϊν. Ψζλοσ το Υαράρτθμα VI αφορά τθν πρόλθψθ τθσ ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ από 

τα πλοία (τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 19 Παΐου 2005). Κζτει όρια ςτισ εκπομπζσ οξειδίου του κείου 

και οξειδίου του αηϊτου από τα καυςαζρια πλοίων και απαγορεφει τισ ςκόπιμεσ εκπομπζσ 

ουςιϊν που καταςτρζφουν το όηον κακοριςμζνεσ περιοχζσ ελζγχου εκπομπϊν κζτουν πιο 

αυςτθρά πρότυπα για τα SOx, NOx . Πια ςθμαντικι ςειρά κατευκυντιριων γραμμϊν για 

τθν υποςτιριξθ τθσ ομοιόμορφθσ εφαρμογισ υποχρεωτικϊν μζτρων για τθν αφξθςθ τθσ 

ενεργειακισ απόδοςθσ και τθ μείωςθ των εκπομπϊν αερίων κερμοκθπίου (GHGs) από τθ 

διεκνι ναυτιλία υιοκετικθκε από τθν Επιτροπι Υροςταςίασ Καλάςςιου Υεριβάλλοντοσ 

(MEPC) του Διεκνοφσ Ραυτιλιακοφ Σργανιςμοφ (ΛΠΣ), όταν ςυνεδρίαςε για τθν 63θ ςφνοδό  

τθσ από τισ 27 Φεβρουαρίου ζωσ τισ 2 Παρτίου 2012. Ενζκρινε τζςςερα ςφνολα 

κατευκυντιριων γραμμϊν που αποςκοποφν ςτθν υποβοικθςθ τθσ εφαρμογισ των 

υποχρεωτικϊν κανονιςμϊν για τθν ενεργειακι απόδοςθ των πλοίων ςτο παράρτθμα VI τθσ 

MARPOL, οι οποίοι αναμζνεται να τεκοφν ςε ιςχφ τθν 1θ Λανουαρίου 

2013:α)Ξατευκυντιριεσ γραμμζσ του 2012 για τθ μζκοδο υπολογιςμοφ του επιτευχκζντοσ 

δείκτθ ςχεδιαςμοφ ενεργειακισ απόδοςθσ (EEDI) για νζα πλοία β) Ξατευκυντιριεσ γραμμζσ 

του 2012 για τθν ανάπτυξθ ςχεδίου διαχείριςθσ ενεργειακισ απόδοςθσ πλοίου (SEEMP) γ) 

Ξατευκυντιριεσ γραμμζσ του 2012 για ζρευνα και πιςτοποίθςθ του Δείκτθ Χχεδιαςμοφ 

Ενεργειακισ Απόδοςθσ (EEDI) δ) Σδθγίεσ για τον υπολογιςμό των γραμμϊν αναφοράσ για 

χριςθ με τον Δείκτθ Χχεδιαςμοφ Ενεργειακισ Απόδοςθσ (EEDI). Τταν μιλάμε για ενεργειακι 

απόδοςθ, δεν υπάρχει ζνασ αλλά πολλοί τρόποι με τουσ οποίουσ αυτό μπορεί να 

επιτευχκεί. Ζτςι, θ ενεργειακι απόδοςθ του πλοίου αφορά τον υπολογιςμό των παρακάτω 

δεικτϊν/παραγόντων ςφμφωνα με τισ κατευκφνςεισ του IMO : 

 

Δείκτθσ ςχεδιαςμοφ ενεργειακισ απόδοςθσ (EEDI)- Ψο EEDI είναι το μζτρο τθσ ποςότθτασ 

CO2 που εκπζμπεται από το πλοίο ανά (τόνο-μίλι) . Ψο EEDI είναι θ ποςότθτα CO2 που 

εκπζμπεται από το πλοίο (ςε γραμμάρια) ανά τόνο-μίλι εργαςίασ. 
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EEDI=co2(gramm)/dwt*distance. Σ Απαιτοφμενοσ Δείκτθσ Χχεδιαςμοφ (EEDI) ςφμφωνα με 

το παράρτθμα VI, κεφάλαιο 4, κανονιςμόσ 21 τθσ MARPOL που παρζχει τον τφπο για τον 

απαιτοφμενο EEDI=(1-Χ/100)*baseline rate όπου Χ= ςυντελεςτισ μείωςθσ βάςει του κάτωκι 

πίνακα: 

 

 

 

Φάςεισ Περίοδοσ ΢υντελεςτισ μείωςθσ (Χ) 

Φάςθ 0 2012-2015 0% 

Φάςθ 1 2015-2020 10% 

Φάςθ 2 2020-2025 20% 

Φάςθ 3 2025-….. 30% 
Πίνακασ 1 (΢υντελεςτισ μείωςθσ (Χ) ανά χρονικι περίοδο για τον υπολογιςμό του απαιτοφμενου 
Δείκτθ ΢χεδιαςμοφ Ενεργειακισ Απόδοςθσ (ΕΕDI). (Πθγι: Indian Register of Shipping IRCLASS και 
ιδία επεξεργαςία). 

 

Θ τιμι baseline rate= a ×b‐c όπου: 

 

Ψφποσ πλοίου a b c 

Bulk carrier 
  

961.79 DWT του πλοίου 0.477 

Gas carrier 
  

1120.00 DWT του πλοίου 0.456 

Tanker 1218.80 DWT του πλοίου 0.488 

Container ship 174.22   DWT του πλοίου 0.201 

General cargo ship 107.48   DWT του πλοίου 0.216 

LNG carrier 
  

2253.7   DWT του πλοίου 0.474 

Πίνακασ 2 Παράμετροι a,b,c . (Πθγι: Indian Register of Shipping(IRCLASS) και ιδία επεξεργαςία).  

 

΢χζδιο διαχείριςθσ ενεργειακισ απόδοςθσ πλοίου- Ship energy efficiency management 

plan (SEEMP). Ψο ςχζδιο διαχείριςθσ ενεργειακισ απόδοςθσ πλοίου (SEEMP) είναι ζνα 

ειδικό ςχζδιο πλοίου που παρζχει ζναν μθχανιςμό για τθ βελτίωςθ τθσ ενεργειακισ 

απόδοςθσ ενόσ πλοίου με οικονομικά αποδοτικό τρόπο. Ψο SEEMP ζχει καταςτεί 

υποχρεωτικό για όλα τα πλοία ςφμφωνα με το παράρτθμα 4 του κανονιςμοφ 22 τθσ 

Marpol. θ διαδικαςία SEEMP περιλαμβάνει τζςςερισ βαςικζσ διαδικαςίεσ: Χχεδιαςμόσ, 

υλοποίθςθ, παρακολοφκθςθ, αυτοαξιολόγθςθ και βελτίωςθ.  

Δείκτθσ λειτουργίασ ενεργειακισ απόδοςθσ (EEOI). Ψόςο το EEOI όςο και το EEDI μετροφν 

το ίδιο πράγμα που είναι θ ενεργειακι απόδοςθ του πλοίου (θ ποςότθτα CO2 που 
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εκπζμπεται ανά τόνο-μίλι). Θ διαφορά μεταξφ αυτϊν των δφο όρων είναι ότι το EEDI είναι 

το μζτρο τθσ ενεργειακισ απόδοςθσ του πλοίου από το ςχεδιαςμό και το EEOI είναι το 

μζτρο του πόςο αποτελεςματικά λειτουργοφν τα πλοία. Ψο EEDI είναι πόςο καλά 

(ενεργειακά αποδοτικό) καταςκευάηεται ζνα πλοίο. Ψο EEOI είναι το μζτρο του πόςο καλά 

(ενεργειακά αποδοτικό) λειτουργεί ζνα πλοίο.EEOI=fuel consumed*carbon 

conversion/distance sailed*cargo transported. Τταν ζνα πλοίο ςυμμορφϊνεται με τισ 

παραπάνω απαιτιςεισ, ςτο πλοίο εκδίδεται πιςτοποιθτικό με το όνομα «Διεκνζσ 

πιςτοποιθτικό ενεργειακισ απόδοςθσ-International energy efficiency certificate (IEEC)». 

Θ Επιτροπι Υροςταςίασ Καλάςςιου Υεριβάλλοντοσ (MEPC) του Διεκνοφσ Ραυτιλιακοφ 

Σργανιςμοφ (ΛΠΣ), όταν ςυνεδρίαςε για τθν 75θ ςφνοδό τθσ από τισ 16-20 Ροεμβρίου του 

2020 ενζκρινε τροποποιιςεισ  για τθ μείωςθ των εκπομπϊν αερίων του κερμοκθπίου. 

Ανζπτυξε ζνα ςφνολο ςτόχων για τθ μείωςθ των εκπομπϊν άνκρακα από τα πλοία από 

τϊρα ζωσ το 2050. Πζχρι το 2030, ο ΛΠΣ αναμζνει από τα ςκάφθ να μειϊςουν τισ εκπομπζσ 

CO2 κατά τουλάχιςτον 40% ανά μεταφορικι εργαςία, ςε ςφγκριςθ με τα επίπεδα του 2008. 

IMO ζχει μια επιπλζον θμερομθνία-ςτόχο το 2050 για μείωςθ κατά 70% των εκπομπϊν CO2 

και ελάχιςτθ μείωςθ κατά 50% των ετιςιων εκπομπϊν αερίων κερμοκθπίου (GHG) από τθ 

ναυτιλία. Θ MEPC ενζκρινε τροπολογίεσ ςτο παράρτθμα VI τθσ MARPOL για να ενιςχφςει 

ςθμαντικά τισ απαιτιςεισ «φάςθ 3» του δείκτθ ενεργειακισ απόδοςθσ (EEDI), με 

αναμενόμενθ ζναρξθ ιςχφοσ τθν 1θ Απριλίου 2022.  

Θ ζβδομθ ςφνοδοσ τθσ Σμάδασ Εργαςίασ για τθ μείωςθ των εκπομπϊν αερίων του 

κερμοκθπίου από τα πλοία (ISWG-GHG 7) εξζταςε οριςμζνεσ προτάςεισ για τθ βελτίωςθ τθσ 

ενεργειακισ απόδοςθσ των υπαρχόντων πλοίων. Θ ομάδα ςυμφϊνθςε να ειςαγάγει τισ 

απαραίτθτεσ τροποποιιςεισ ςτο παράρτθμα VI τθσ MARPOL, κεφάλαιο 4 θ τεχνικι 

απαίτθςθ για τθ μείωςθ τθσ ζνταςθσ άνκρακα, βάςει ενόσ νζου Δείκτθ Ενεργειακισ 

Απόδοςθσ Υλοίων (EEXI).  

Ψα πλοία πρζπει να πλθροφν ζναν ςυγκεκριμζνο απαιτοφμενο Δείκτθ Ενεργειακισ 

Απόδοςθσ (EEXI), ο οποίοσ βαςίηεται ςε ζναν απαιτοφμενο ςυντελεςτι μείωςθσ 

(εκφραηόμενο ωσ ποςοςτό ςε ςχζςθ με τθ βαςικι γραμμι του EEDI) και τισ απαιτιςεισ 

μείωςθσ τθσ ζνταςθσ άνκρακα, με βάςθ ζναν νζο λειτουργικό δείκτθ ζνταςθσ άνκρακα (CII). 

Θ εφαρμογι και θ επιβολι του EEXI, ςυμπεριλαμβανομζνθσ και τθσ πιςτοποίθςθσ, 

ακολουκεί ςε μεγάλο βακμό εκείνουσ των κανονιςμϊν EEDI. Ψα υπάρχοντα πλοία που δεν 

ςυμμορφϊνονται με το απαιτοφμενο EEXI με τθν αρχικι τουσ απόδοςθ κα πρζπει να 

προβοφν ςε βελτίωςθ τθσ απόδοςθσ περιορίηοντασ τθν ιςχφ του κινθτιρα (βελτιςτοποίθςθ 

ταχφτθτασ με τεχνικά μζςα), εγκατάςταςθ του ςυςκευι εξοικονόμθςθσ ενζργειασ ι άλλα 

μζτρα. Χκοπόσ είναι να μειωκεί θ MCR-maximum continuous rating-μζγιςτθ ιςχφσ που 

μπορεί να παράγει ο κινθτιρασ ζωσ θ ιςχφσ των κφριων κινθτιρων (PME) είναι 75% τθσ 

μζγιςτθσ ιςχφοσ που μπορεί να παράγει ο κινθτιρασ ςε ςυνεχι λειτουργία και αυτά κα 

επιτευχτεί είτε με τθν τοποκζτθςθ ενόσ άξονα είτε με όριο ςτθν απόδοςθ τθσ μθχανισ 

.Αντίκετα, τα νζα πλοία με ικανότθτα υψθλισ ενεργειακισ απόδοςθσ που πλθροφν ιδθ 

τουσ ςτόχουσ του ΕΕΧΛ δεν κα απαιτείται να λάβουν πρόςκετα μζτρα. Τλα τα φορτθγά και 

κρουαηιερόπλοια άνω των 5.000 GT πρζπει να υπολογίςουν ζνα δείκτθ CII (ετιςιοσ δείκτθσ 

απόδοςθσ ) που δίνεται ςε γραμμάρια CO2 ανά νεκρό βάροσ-μίλι) και κα λαμβάνουν ετιςια 
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βακμολογία θ οποία κα  ζχει  5 επίπεδα αξιολόγθςθσ A,B,C,D,E (major superior,minor 

superior,moderate,minor inferior,inferior performance).   

Ψα κατϊτατα όρια βακμολογίασ κα είναι όλο και πιο ςυχνά προσ το 2030 που τα μζτρα κα 

γίνονται πιο αυςτθρά. Για τα πλοία που επιτυγχάνουν βακμολογία D για τρία ςυνεχόμενα 

ζτθ ι βακμολογία Ε ςε ζνα ζτοσ, πρζπει να αναπτυχκεί ζνα ςχζδιο διορκωτικισ δράςθσ ωσ 

μζροσ του SEEMP και να εγκρικεί. Ψθν 1θ Λανουαρίου 2023 ι νωρίτερα, όλα τα πλοία άνω 

των 400 GT πρζπει να ζχουν εγκεκριμζνο SEEMP επί του ςκάφουσ και θ εφαρμογι του 

SEEMP κα υπόκειται ςε ελζγχουσ. Για πλοία άνω των 5.000 GT, το SEEMP πρζπει επίςθσ να 

περιλαμβάνει υποχρεωτικά ζνα ςχζδιο εφαρμογισ για τον τρόπο επίτευξθσ των ςτόχων CII. 

Σι τροποποιιςεισ που εγκρίκθκαν ςτθν 76θ ςφνοδο (MEPC 76) ζχουν ζναρξθ ιςχφοσ τθν 1θ 

Λανουαρίου 2023. 

 

 

 

3.4.5 ΔΙΕΘΝΘ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Θ ΓΙΑ ΣΑ ΠΡΟΣΤΠΑ ΕΚΠΑΙΔΕΤ΢Θ΢, ΠΙ΢ΣΟΠΟΙΘ΢Θ΢ ΚΑΙ ΣΘΡΘ΢Θ΢ 

ΦΤΛΑΚΩΝ (STCW) 

 

Θ Διεκνισ Χφμβαςθ για τα Υρότυπα Εκπαίδευςθσ, Υιςτοποίθςθσ και Ψιρθςθσ Φυλακϊν - 

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for 

Seafarers (STCW) είναι θ ςφμβαςθ για τα πρότυπα πιςτοποιθτικϊν εκπαιδεφςεωσ και 

τθριςεωσ φυλακϊν των ναυτικϊν υιοκετικθκε το 1978 και τζκθκε ςε ιςχφ  το 1984 . Θ 

STCW αποτελείται δομικά από 8 κεφάλαια. Ξεφάλαιο I γενικζσ διατάξεισ, Ξεφάλαιο II 

Υλοίαρχοσ, Αξιωματικοί και Υροςωπικό καταςτρϊματοσ, Ξεφάλαιο III Αξιωματικοί και 

προςωπικό μθχανισ , Ξεφάλαιο IV Φαδιοεπικοινωνίεσ και προςωπικό ραδιοεπικοινωνιϊν, 

Ξεφάλαιο V Ειδικι εκπαίδευςθ και απαιτιςεισ για το προςωπικό ςυγκεκριμζνων τφπων 

πλοίων , Ξεφάλαιο VI Αντιμετϊπιςθ ζκτακτων περιςτατικϊν , ιατρικι βοικεια και τεχνικζσ 

επιβίωςθσ, Ξεφάλαιο VII εναλλακτικά πιςτοποιθτικά, Ξεφάλαιο VIII Ψιρθςθ φυλακϊν. 

 

 

3.4.6 ΔΙΕΘΝΘ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Θ ΓΙΑ ΣΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΕΠΙΒΛΑΒΩΝ ΢Τ΢ΣΘΜΑΣΩΝ 

ΤΦΑΛΟΧΡΩΜΑΣΙ΢ΜΟΤ ΣΩΝ ΠΛΟΙΩΝ (AFS) 

 

Χφμφωνα με τουσ όρουσ τθσ Διεκνοφσ Χφμβαςθ για τον ζλεγχο επιβλαβϊν ςυςτθμάτων 

υφαλοχρωματιςμοφ των πλοίων- The International Convention on the Control of Harmful 

Anti-fouling Systems in Ships (AFS), τα Πζρθ τθσ Χφμβαςθσ υποχρεοφνται να απαγορεφςουν 

ι/και να περιορίςουν τθ χριςθ επιβλαβϊν αντιρρυπαντικϊν ςυςτθμάτων ςε πλοία που 

φζρουν τθ ςθμαία τουσ, κακϊσ και ςε πλοία που δεν δικαιοφνται να φζρουν τθ ςθμαία 

τουσ αλλά λειτουργοφν υπό τθν εξουςία τουσ και όλα τα πλοία που ειςζρχονται ςε λιμάνι, 
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ναυπθγείο ι υπεράκτιο τερματικό ςτακμό ενόσ μζρουσ. Θ Χφμβαςθ προβλζπει τθ ςφςταςθ 

μιασ «τεχνικισ ομάδασ», που κα περιλαμβάνει άτομα με ςχετικι τεχνογνωςία, για τθν 

εξζταςθ προτάςεων για απαγόρευςθ ι περιοριςμό άλλων ουςιϊν που χρθςιμοποιοφνται ςε 

ςυςτιματα αντιρρφπανςθσ. Ψο άρκρο 6 ςχετικά με τθ διαδικαςία πρόταςθσ τροποποιιςεων 

ςτουσ ελζγχουσ των αντιρρυπαντικϊν ςυςτθμάτων κακορίηει τον τρόπο με τον οποίο 

πρζπει να διενεργείται θ αξιολόγθςθ ενόσ ςυςτιματοσ αντιρρφπανςθσ. 

3.4.7 ΔΙΕΘΝΟΤ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Θ΢ ΓΙΑ ΣΟΝ ΖΛΕΓΧΟ ΚΑΙ ΣΘ ΔΙΑΧΕΙΡΙ΢Θ ΣΟΤ ΖΡΜΑΣΟ΢ ΚΑΙ ΣΩΝ 

ΙΗΘΜΑΣΩΝ ΠΛΟΙΩΝ (BWM) 

 

Θ Διεκνισ Χφμβαςθ για τον Ζλεγχο και τθ Διαχείριςθ του Ρεροφ και των Ληθμάτων του 

Ζρματοσ Υλοίων, 2004- The International Convention for the Control and Management of 

Ships' Ballast Water and Sediments (BWM), τζκθκε ςε ιςχφ παγκοςμίωσ ςτισ 8 Χεπτεμβρίου 

2017.Χφμφωνα με τθ Χφμβαςθ, όλα τα πλοία ςε διεκνι φδατα υποχρεοφνται να 

διαχειρίηονται το νερό ζρματοσ και τα ιηιματα τουσ με ζνα ςυγκεκριμζνο πρότυπο, 

ςφμφωνα με ζνα ειδικό ςχζδιο διαχείριςθσ υδάτων ζρματοσ για το πλοίο. Τλα τα πλοία 

πρζπει να φζρουν βιβλίο υδάτων ζρματοσ και διεκνζσ πιςτοποιθτικό διαχείριςθσ υδάτων 

ζρματοσ. Ψα νζα πλοία πρζπει να πλθροφν τα πρότυπο επεξεργαςίασ νεροφ ζρματοσ. Ψα 

υπάρχοντα πλοία κα πρζπει να ανταλλάςςουν νερό ζρματοσ ςτθ μζςθ του ωκεανοφ, αλλά 

κα πρζπει να πλθροφν το πρότυπο επεξεργαςίασ νεροφ ζρματοσ μζχρι τθν θμερομθνία μιασ 

κακοριςμζνθσ ζρευνασ ανανζωςθσ. Ψα περιςςότερα πλοία κα χρειαςτεί να εγκαταςτιςουν 

ζνα ςφςτθμα επεξεργαςίασ νεροφ ζρματοσ επί του ςκάφουσ. 

 

3.4.8 ΔΙΕΘΝΗ΢ ΢ΤΜΒΑ΢Η ΝΑΤΣΙΚΗ΢ ΕΡΓΑ΢ΙΑ΢ (MLC) 

 

Θ Διεκνισ ςφμβαςθ ναυτικισ εργαςίασ- .Πaritime Labour Convention (MLC) 2006 είναι μια 

διεκνϊσ αναγνωριςμζνθ ςφμβαςθ που εγκρίκθκε ςτθ 94θ ναυτιλιακι  ςφνοδοσ τθσ 

Διεκνοφσ οργάνωςθσ Εργαςίασ (ΔΣΕ)-ILO. Ωπαγορεφει τα δικαιϊματα των ναυτικϊν ςε 

αξιοπρεπείσ ςυνκικεσ εργαςίασ, επίςθσ αναφζρεται ωσ διακιρυξθ δικαιωμάτων των 

ναυτικϊν.  

Θ ςφμβαςθ ςχεδιάςτθκε για να αναδειχκεί ςε παγκόςμια αναγνωριςμζνο νομικό όργανο 

για ποιοτικι ναυτιλία και κεωρείται ο τζταρτοσ πυλϊνασ τθσ ναυτιλιακισ βιομθχανίασ και 

του ναυτικοφ δικαίου  που ςυμπλθρϊνει τισ τρεισ βαςικζσ ςυμβάςεισ, γνωςτοί και ωσ οι 

τρεισ πυλϊνεσ τθσ ναυτιλιακισ βιομθχανίασ – θ SOLAS, 1974, όπωσ τροποποιικθκε, STCW 

1978, όπωσ τροποποιικθκε και θ MARPOL 73/78. Ακολουκεί θ εικόνα 22 που δείχνει τουσ 4 

πυλϊνεσ τισ ναυτιλίασ.  
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Θ Χφμβαςθ αποτελείται από τρία διαφορετικά, αλλά διαςυνδεόμενα, μζρθ: τα Άρκρα, τουσ 

Ξανονιςμοφσ και τον Ξϊδικα. Ψα Άρκρα και οι Ξανονιςμοί παρακζτουν τα κφρια 

δικαιϊματα και αρχζσ, κακϊσ και τισ βαςικζσ υποχρεϊςεισ των Πελϊν που επικυρϊνουν τθ 

Χφμβαςθ. Ψα Άρκρα και οι Ξανονιςμοί μποροφν να μεταβλθκοφν μόνο από τθ 

Χυνδιάςκεψθ, ςτο πλαίςιο του άρκρου 19 του Ξαταςτατικοφ τθσ Διεκνοφσ Σργάνωςθσ. Σ 

Ξϊδικασ περιλαμβάνει τισ λεπτομζρειεσ για τθν εφαρμογι των Ξανονιςμϊν. Αποτελείται 

από το Πζροσ Α (Υρότυπα) υποχρεωτικισ εφαρμογισ και από το Πζροσ Β (Ξατευκυντιριεσ 

Σδθγίεσ) μθ υποχρεωτικισ εφαρμογισ, που όμωσ πρζπει να λαμβάνονται δεόντωσ υπόψθ 

για τθν εφαρμογι των υποχρεωτικϊν απαιτιςεων, επιτρζποντασ ζναν ςθμαντικό βακμό 

ευελιξίασ ςτον τρόπο με τον οποίο τα Πζλθ υλοποιοφν τισ εν λόγω υποχρεϊςεισ, 

δικαιϊματα και αρχζσ. Αναλυτικότερα, θ ΧΡΕ, 2006 περιζχει:13 

2.1 Δεκαζξι (16) Άρκρα, με τα οποία ρυκμίηονται τα ακόλουκα: 

 Γενικζσ υποχρεϊςεισ των Πελϊν,   

 Σριςμοί και πεδίο εφαρμογισ,  

 Κεμελιϊδθ δικαιϊματα και αρχζσ, 

 Εργαςιακά και κοινωνικά δικαιϊματα των ναυτικϊν, 

 Ωποχρεϊςεισ των κρατϊν ςε ςχζςθ με τθν εφαρμογι και τθν επιβολι των 

απαιτιςεϊν τθσ,  

 Ψρόποσ εφαρμογισ των Ξανονιςμϊν και του Πζρουσ Α και Β του Ξϊδικα, 

 Διαβοφλευςθ με οργανϊςεισ πλοιοκτθτϊν και ναυτικϊν, 

 Τροι κζςθσ τθσ Χφμβαςθσ ςε ιςχφ, 

                                                           
13

 https://www.hcg.gr 

Εικόνα 22 Οι Σζςςερισ Πυλϊνεσ του Διεκνοφσ Ναυτικοφ Δικαίου (πθγι ιδία επεξεργαςία) 
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 Τροι και διαδικαςία καταγγελίασ τθσ Χφμβαςθσ, 

 Αποτελζςματα τθσ κζςθσ τθσ Χφμβαςθσ ςε ιςχφ, 

 Ξακικοντα του Γενικοφ Διευκυντι του Διεκνοφσ Γραφείου Εργαςίασ, ωσ 

Κεματοφφλακα  τθσ Χφμβαςθσ, 

 Αρμοδιότθτεσ και τρόποσ λειτουργίασ τθσ Ειδικισ Ψριμεροφσ Επιτροπισ, 

 Διαδικαςία τροποποίθςθσ τθσ Χφμβαςθσ και του Ξϊδικα αυτισ, 

 Αυκεντικζσ γλϊςςεσ του κειμζνου τθσ Χφμβαςθσ. 

 

2.2 Ξανονιςμοφσ και Ξϊδικα Υροτφπων και Ξατευκυντιριων Σδθγιϊν, οι οποίοι είναι 

οργανωμζνοι ςε γενικζσ κεματικζσ ενότθτεσ υπό πζντε Ψίτλουσ, με τουσ οποίουσ 

ρυκμίηονται τα ακόλουκα κζματα:  

Ελάχιςτεσ απαιτιςεισ για τθν εργαςία ναυτικϊν επί πλοίου 

 Ελάχιςτο όριο θλικίασ 

 Λατρικό πιςτοποιθτικό 

 Εκπαίδευςθ και προςόντα 

 Ραυτολόγθςθ και εφρεςθ εργαςίασ 

΢υνκικεσ εργαςίασ 

 Χυμβάςεισ Εργαςίασ Ραυτικϊν 

 Πιςκοί 

 Ϊρεσ εργαςίασ και ϊρεσ ανάπαυςθσ 

 Δικαίωμα αδείασ 

 Υαλιννόςτθςθ 

 Αποηθμίωςθ ναυτικοφ ςε περίπτωςθ απϊλειασ ι βφκιςθσ πλοίου 

 Επίπεδα ςτελζχωςθσ 

 Χταδιοδρομία και ανάπτυξθ προςόντων και ευκαιριϊν απαςχόλθςθσ ναυτικϊν 

Ενδιαίτθςθ, εγκαταςτάςεισ αναψυχισ, διατροφι και τροφοδοςία 

 Ενδιαίτθςθ και υπθρεςίεσ αναψυχισ 

 Διατροφι και τροφοδοςία 

Προςταςία τθσ υγείασ, ιατρικι περίκαλψθ, ευθμερία και προςταςία κοινωνικισ 

αςφάλειασ   

 Λατρικι περίκαλψθ επί του πλοίου και ςτθν ξθρά 

 Ευκφνθ πλοιοκτθτϊν 

 Υροςταςία τθσ υγείασ και τθσ αςφάλειασ και πρόλθψθ ατυχθμάτων 

 Υρόςβαςθ ςε χερςαίεσ εγκαταςτάςεισ ευθμερίασ 

 Ξοινωνικι αςφάλεια 

΢υμμόρφωςθ και Επιβολι  
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 Ωποχρεϊςεισ Ξράτουσ Χθμαίασ 

 Εξουςιοδότθςθ αναγνωριςμζνων οργανιςμϊν 

 Υιςτοποιθτικό ναυτικισ εργαςίασ και Διλωςθ ςυμμόρφωςθσ ναυτικισ εργαςίασ 

 Επικεϊρθςθ και επιβολι 

 Διαδικαςίεσ επίλυςθσ παραπόνων επί πλοίου 

 Ραυτικά ατυχιματα 

 Ωποχρεϊςεισ Ξράτουσ Οιμζνα 

 Επικεωριςεισ ςε λιμζνα 

 Διαδικαςίεσ διαχείριςθσ παραπόνων ςτθν ξθρά 

 Ωποχρεϊςεισ Ξρατϊν ναυτεργατικοφ δυναμικοφ 

 

 

3.5 ΔΙΕΘΝΕΙ΢ ΚΩΔΙΚΕ΢ ΣΟΤ ΔΙΕΘΝΘ ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟΤ ΟΡΓΑΝΙ΢ΜΟΤ (ΙΜΟ) 

 

Ζνασ κϊδικασ είναι ςυνικωσ ςυςτατικόσ εκτόσ εάν κακίςταται υποχρεωτικόσ ςφμφωνα με 

τθ διάταξθ τθσ ςφμβαςθσ, επομζνωσ ο κωδικόσ μιασ ςφμβαςθσ αποτελεί μζροσ τθσ 

ςφμβαςθσ. Ζχουν αναπτυχκεί 25 κϊδικεσ από τον Διεκνι ναυτιλιακό οργανιςμό ΛΠΣ. 

Χθμαντικότεροι κϊδικεσ: 

Α) ISM Code(International Safety Management Code- Διεκνισ Κϊδικασ Αςφαλοφσ 

Διαχείριςθσ Πλοίων). 

 Σ Διεκνισ Ξϊδικασ Διαχείριςθσ Αςφάλειασ για τθν Αςφαλι Οειτουργία των Υλοίων και για 

τθν Υρόλθψθ τθσ Φφπανςθσ (ISM Code) είναι ζνα διεκνζσ πρότυπο για τθν αςφαλι 

διαχείριςθ και λειτουργία πλοίων με επίκεντρο τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ και τθν 

αςφάλεια του πλθρϊματοσ κακϊσ και του εξοπλιςμοφ. Σ Ξϊδικασ ISM είναι υποχρεωτικόσ 

για όλα τα πλοία άνω των 500 μικτϊν τονάη, ςυμπεριλαμβανομζνων των κινθτϊν μονάδων 

γεϊτρθςθσ ανοικτισ καλάςςθσ.14 

Β) ISPS Code(International Ship and Port Facility Security code- Διεκνισ Κϊδικασ Για Σθν 

Αςφάλεια Σων Πλοίων Και Σων Λιμενικϊν Εγκαταςτάςεων).  

Θ Ραυτιλία και οι λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ δεν κα μποροφςαν να λείπουν από το φάςμα 

των ςφγχρονων απειλϊν (threats). Σι βαςικότερεσ απειλζσ που αντιμετωπίηει θ Ραυτιλία  

είναι θ διακίνθςθ ναρκωτικϊν, οι κυβερνοεπικζςεισ, το λακρεμπόριο, θ διακίνθςθ 

ανκρϊπων, θ διακίνθςθ όπλων, θ τρομοκρατία, οι λακρεπιβάτεσ. Σι παραπάνω απειλζσ 

κακιςτοφν αναγκαία τθν αςφάλεια (security) με τθν ζννοια τθσ απομάκρυνςθσ των 

κινδφνων που προκαλοφνται από εςκεμμζνθ πρόκεςθ του ανκρϊπου να προκαλζςει βλάβθ 

ςτα πλοία και ςτισ λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ.Χτισ 11 Χεπτεμβρίου 2001, περίπου 2.977 

άνκρωποι ζχαςαν τθ ηωι τουσ από τθ κανατθφόρα επίκεςθ που περιλάμβανε τθν 

καταςτροφι του Υαγκοςμίου Ξζντρου Εμπορίου  (WTC) το οποίο άνθκε ςτθν Οιμενικι Αρχι 
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τθσ Ρ. Ωόρκθσ και του Ρ. Ψηζρςεχ. Από τθν θμζρα εκείνθ Σι Θνωμζνεσ Υολιτείεσ (ΘΥΑ) 

εφάρμοςαν μια ολοκλθρωμζνθ εξωτερικι πολιτικι κατά τθσ τρομοκρατίασ με γενικό  ςτόχο 

τθν πρόλθψθ τθσ τρομοκρατίασ, τθ μείωςθ τθσ ευπάκειασ ςε επικζςεισ και τθν 

ελαχιςτοποίθςθ των ηθμιϊν από τζτοιεσ επικζςεισ ςε περίπτωςθ επανάλθψθσ. Αυτι θ 

επίκεςθ, ϊκθςε τθ ναυτιλιακι βιομθχανία ςε ζναν βακφ μεταςχθματιςμό με βαςικι κζςθ 

το περιβάλλον ,θ προςταςία και θ αςφάλεια να τοποκετοφνται ιςότιμα ςτον κατάλογο 

προτεραιοτιτων των καλαςςίων μεταφορϊν. Ψον Λοφνιο του 2004 μπαίνει δυναμικά ο ISPS, 

ςτo κεφάλαιο XI-2. (ειδικά μζτρα για τθν αφξθςθ τθσ ναυτικισ αςφάλειασ), τθσ  

Διεκνοφσ Χυνκικθσ για τθν Αςφάλεια τθσ Ηωισ ςτθ Κάλαςςα (SOLAS).  Θ Διεκνισ Χυνκικθ 

SOLAS 74 με τισ διαδοχικζσ μορφζσ τθσ είναι θ πιο ςθμαντικι από όλεσ τισ διεκνείσ 

ςυνκικεσ που αφοροφν τθν αςφάλεια των πλοίων και κατ’επζκταςθ τθν αςφάλεια τθσ 

ανκρϊπινθσ ηωισ ςτθν κάλαςςα. Αφορμι για τθν ζκδοςθ τθσ SOLAS ιταν το ναυάγιο του 

υπερωκεάνιου Ε/Γ «ΨΛΨΑΡΛΞΣΧ», το 1912, το όποιο κόςτιςε 1500 ηωζσ. Θ Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

ειςιγαγε τον ISPS με  τθν αρικ. 725/2004 ΨΣΩ ΕΩΦΩΥΑΝΞΣΩ ΞΣΛΡΣΒΣΩΟΛΣΩ ΞΑΛ ΨΣΩ 

ΧΩΠΒΣΩΟΛΣΩ τθσ 31θσ Παρτίου 2004 "για τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ ςτα πλοία και ςτισ 

λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ " θ οποία ενςωματϊκθκε ςτο Ελλθνικό δίκαιο με το ΡΣΠΣ ΩΥ’ 

ΑΦΛΚΠ.  3622/2007 – ΦΕΞ 281/Α'/20.12.2007 "Ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ πλοίων, λιμενικϊν 

εγκαταςτάςεων και λιμζνων και άλλεσ διατάξεισ". ο NOMOΧ ΩΥ’ ΑΦΛΚΠ. 4770/2021- ΦΕΞ 

15/Α/29-1-2021 και το Άρκρο 10 "Ξακοριςμόσ περιοχισ λιμενικισ εγκατάςταςθσ και 

λιμζνα" Ψροποποιεί το άρκρου 10 του ν. 3622/2007 και το διαμορφϊνει ωσ εξισ:  

1. Πε απόφαςθ του προϊςταμζνου τθσ κατά τόπον αρμόδιασ Οιμενικισ Αρχισ, μετά 

από πρόταςθ του φορζα διοίκθςθσ και εκμετάλλευςθσ κακεμιάσ υπόχρεθσ 

λιμενικισ εγκατάςταςθσ, κακορίηονται ι τροποποιοφνται τα όρια αυτισ, για τουσ 

ςκοποφσ του παρόντοσ, και απεικονίηονται ςε ςυνθμμζνο ςτθν απόφαςθ 

τοπογραφικό διάγραμμα.   

2. Πε απόφαςθ τθσ αρμόδιασ Αρχισ Αςφαλείασ κάκε υπόχρεου λιμζνα, κακορίηονται 

ι τροποποιοφνται τα όρια τθσ περιοχισ του, κακϊσ και των παρακείμενων 

περιοχϊν, που ζχουν επίπτωςθ ςτθν αςφάλειά του, τα οποία και απεικονίηονται ςε 

ςυνθμμζνο ςτθν απόφαςθ τοπογραφικό διάγραμμα.  

3. Πε απόφαςθ του Γενικοφ Γραμματζα Οιμζνων Ξαι Οιμενικισ Υολιτικισ & 

Ραυτιλιακϊν Επενδφςεων (ΓΓΟΟΥΡΕ) εγκρίνεται και θ εκτζλεςθ ζργων που 

αφοροφν τον κϊδικα αςφάλειασ ISPS και γενικότερα ςτθν αςφάλεια των λιμενικϊν 

εγκαταςτάςεων ,ςφμφωνα με το εγκεκριμζνο ςχζδιο αςφάλειασ λιμζνα, 

ανεξαρτιτωσ προχπολογιςμοφ *άρκρο 18, παρ. 4 και 5 όπωσ προςτζκθκαν με το 

άρκρο 210 του ν 4072/2012 (Α’86) και τροποποιικθκαν με το άρκρο 91 του 

ν.4504/2017(Α’184)+.  

 

Σ κϊδικασ ISPS παρζχει ζνα πλαίςιο μζςω του οποίου μποροφν να ςυνεργαςτοφν πλοία και 

λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ για τον εντοπιςμό και τθν αποτροπι πράξεων που αποτελοφν 

απειλι για τθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα. Σ κϊδικασ: 

 επιτρζπει τθν ανίχνευςθ και τθν αποτροπι απειλϊν αςφαλείασ ςε διεκνζσ πλαίςιο 

 κακορίηει ρόλουσ και ευκφνεσ 
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 επιτρζπει τθ ςυλλογι και ανταλλαγι πλθροφοριϊν αςφαλείασ 

 παρζχει μια μεκοδολογία για τθν αξιολόγθςθ τθσ αςφάλειασ 

 διαςφαλίηει ότι υπάρχουν κατάλλθλα μζτρα αςφαλείασ. 

Σ κϊδικασ αποτελείται από δυο μζρθ : 

α) Ωποχρεωτικό μζροσ   

β) Υροαιρετικό μζροσ 

 

Γ) IMDG Code(International Maritime Dangerous Goods- Διεκνισ Ναυτιλιακόσ Κϊδικασ 

Επικίνδυνων Αγακϊν) 

Σ Ξϊδικασ IMDG αναπτφχκθκε ωσ διεκνισ κϊδικασ για τθ καλάςςια μεταφορά επικίνδυνων 

εμπορευμάτων ςε ςυςκευαςμζνθ μορφι, προκειμζνου να ενιςχυκεί και να εναρμονιςτεί θ 

αςφαλισ μεταφορά επικίνδυνων εμπορευμάτων και να αποφευχκεί θ ρφπανςθ του 

περιβάλλοντοσ. Σ Ξϊδικασ κακορίηει λεπτομερϊσ τισ απαιτιςεισ που ιςχφουν για κάκε 

μεμονωμζνθ ουςία, υλικό ι αντικείμενο, καλφπτοντασ κζματα όπωσ θ ςυςκευαςία, θ 

κυκλοφορία εμπορευματοκιβωτίων και θ ςτοιβαςία, με ιδιαίτερθ αναφορά ςτον 

διαχωριςμό αςυμβίβαςτων ουςιϊν. Σ Ξϊδικασ εγκρίκθκε αρχικά το 1965 ωσ ςυςτατικό 

μζςο. Ιταν το 2002 που θ γενικι ςυνζλευςθ ςτθ δζκατθ ζβδομθ ςφνοδό τθσ ενζκρινε με 

ψιφιςμα τον κϊδικα IMDG και αποφάςιςε να του δϊςει υποχρεωτικό κακεςτϊσ υπό τθν 

ομπρζλα τθσ Χφμβαςθσ SOLAS, από τθν 1θ Λανουαρίου 2004. Ωςτόςο, ςε οριςμζνα μζρθ του 

ο κϊδικασ παραμζνει ςυςτατικόσ.15 

 

 

3.6 ΢Τ΢ΣΘΜΑ THETIS (EX SIRENAC ) 

 

Ψο THETIS είναι μια βάςθ δεδομζνων επικεϊρθςθσ, που αναπτφχκθκε, ςυντθρικθκε και 

φιλοξενείται από τθν EMSA. Ψο ςφςτθμα εξυπθρετεί τόςο τα κράτθ μζλθ τθσ ΕΕ όςο και τθν 

ευρφτερθ περιοχι του Πνθμονίου Χυμφωνίασ του Υαριςιοφ ςχετικά με το PSC (Paris MOU) 

που περιλαμβάνει 27 χϊρεσ μεταξφ αυτϊν ευρωπαϊκζσ και τον Ξαναδά, τθν Λςλανδία, τθ 

Ρορβθγία και τθ Φωςικι Σμοςπονδία. Ψα αποτελζςματα όλων των επικεωριςεων ελζγχου 

από το κράτοσ λιμζνα ςυλλζγονται ςε μια βάςθ δεδομζνων (THETIS ) και αξιολογοφνται ςε 

ςχζςθ με τθν απόδοςθ των κρατϊν ςθμαίασ και των νθογνωμόνων. Ψακτικά δθμοςιεφονται 

με τθ μορφι καταλόγων, αυτζσ οι «ταξινομιςεισ» αποκαλφπτουν ςτο κοινό εάν τα πλοία 

που φζρουν μια ςυγκεκριμζνθ ςθμαία ι ταξινομοφνται από μια ςυγκεκριμζνθ νθογνϊμονα 

είναι διαβόθτα για ςυχνζσ ελλείψεισ ι ζχουν πιο ικανοποιθτικό ιςτορικό. Θ κατάταξθ των 

κρατϊν ςθμαίασ βαςίηεται ςτισ ακόλουκεσ τρεισ διαφορετικζσ λίςτεσ που αναφζρκθκαν και 

ςε ανϊτερο κεφάλαιο και είναι : Λευκι λίςτα, Γκρι λίςτα, Μαφρθ λίςτα. Θ κατάταξθ 

υπολογίηεται ςυςχετίηοντασ τον αρικμό των κρατιςεων με τον αρικμό των επικεωριςεων 
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κατά τα προθγοφμενα τρία χρόνια. Επιτρζπει ςτισ αρχζσ ελζγχου να ςτοχεφςουν το 

κατάλλθλα πλοία για επικεϊρθςθ, επικουρεί τθν Ευρωπαϊκι Επιτροπι παρζχοντασ 

ςτατιςτικζσ για αποτελζςματα των επικεωριςεων και βοθκά ςτθν παρακολοφκθςθ τθσ 

απόδοςθσ των κρατϊν μελϊν ςε ςχζςθ με τισ διεκνείσ και ευρωπαϊκζσ νομικζσ υποχρεϊςεισ 

τουσ. Πρόςκετεσ λειτουργίεσ ζχουν προςτεκεί ςτο ςφςτθμα  διευκολφνοντασ τθν επιβολι 

ςε ζνα ευρφτερο ςφνολο τουσ ευρωπαϊκοφσ νόμουσ. Ψισ διατάξεισ τθσ Σδθγίασ για το Κείο, 

τθν οδθγία για τισ Οιμενικζσ Εγκαταςτάςεισ Ωποδοχισ, τον Ξανονιςμό Αςφάλειασ Υλοίων 

και Οιμενικϊν Εγκαταςτάςεων και τθν Υαρακολοφκθςθ CO2, και θ Σδθγία ςχετικά με τθν 

αςφαλι λειτουργία επιβατθγϊν πλοίων ro-ro και ταχυπλόων επιβατθγϊν ςκαφϊν (THETIS-

EU και THETIS-MRV). Θ ενότθτα ελζγχου του κείου THETIS-EU κα ςυνεχίςει να βοθκά τουσ 

επικεωρθτζσ κείου ςτα λιμάνια για τθ ςυμμόρφωςθ ενόσ πλοίου με τισ τελευταίεσ 

τροποποιιςεισ ςτθ διεκνι ςφμβαςθ  πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ (Χφμβαςθ MARPOL) που 

τζκθκαν  ςε ιςχφ από τον Λανουάριο του 2021, Ψο THETIS-EU κα επεκτακεί περαιτζρω 

κακιςτϊντασ επίςθσ δυνατι τθν καταγραφι των εκπομπϊν του οξειδίου του αηϊτου ςτο 

ςφςτθμα. Σι πλθροφορίεσ που ςυλλζγονται ςτο ςφςτθμα για τισ εκπομπζσ CO2 μπορεί να 

κεωρθκεί ιδιαίτερα ςθμαντικι για τα επερχόμενα μζτρα πολιτικισ που ςχετίηονται με τθν 

πρωτοβουλία FuelEU Maritime κακϊσ και με το Χφςτθμα Εμπορίασ Εκπομπϊν τθσ ΕΕ 

επζκταςθ ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ. 
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4  PORT STATE CONTROL ΢ΣΟ ΜΝΘΜΟΝΙΟ ΣΩΝ ΠΑΡΙ΢ΙΩΝ (Paris MoU)  

 

Σ ζλεγχοσ από το κράτοσ λιμζνα (PSC), είναι θ επικεϊρθςθ υπό ξζνθ ςθμαία ςε εκνικοφσ 
λιμζνεσ για να επαλθκευτεί ότι θ κατάςταςθ του πλοίου, του εξοπλιςμοφ και οι ςυνκικεσ 
διαβίωςθσ και εργαςίασ, ςυμμορφϊνονται με τισ απαιτιςεισ των διεκνϊν κανονιςμϊν. Χτθν 
Ελλάδα θ επικεϊρθςθ/ζλεγχοσ πλοίων ςτα πλαίςια του  Paris MoU και των πλοίων 
ςθμαίασ, εταιρειϊν και οργανιςμϊν,  λιμενικϊν εγκαταςτάςεων γίνεται από το Οιμενικό 
Χϊμα -Ελλθνικι Ακτοφυλακι (Ο.Χ-ΕΟ.ΑΞΨ.) 
Χυγκεκριμζνα ςτισ αρμοδιότθτεσ του Ο,Χ-ΕΟ.ΑΞΨ είναι : 
 ο ζλεγχοσ, ζγκριςθ και κεϊρθςθ ςχεδίων - μελετϊν πλοίων υπό ελλθνικι ςθμαία, θ 

διενζργεια επικεωριςεων και ελζγχων ςε αυτά και θ ζκδοςθ των προβλεπόμενων 
κυβερνθτικϊν πιςτοποιθτικϊν επί κεμάτων ναυτικισ αςφάλειασ και πρόλθψθσ 
ρφπανςθσ 

 ο ζλεγχοσ τθσ αςφαλοφσ διαχείριςθσ των εταιρειϊν και πλοίων υπό ελλθνικι ςθμαία 
(ISM) 

 ο ζλεγχοσ διαχείριςθσ τθσ αςφάλειασ πλοίων, λιμζνων και λιμενικϊν εγκαταςτάςεων 
από ζκνομεσ ενζργειεσ (ISPS) 

 ο ζλεγχοσ των Ρθογνωμόνων ςτο πλαίςιο των δραςτθριοτιτων ελζγχων πλοίων υπό 
ελλθνικι ςθμαία που διενεργοφν, οι οποίεσ εμπίπτουν ςτο πεδίο εξουςιοδότθςισ τουσ 
από το Ωπουργείο Ραυτιλίασ και Ρθςιωτικισ Υολιτικισ, 

 θ παρακολοφκθςθ τθσ διεκνοφσ και ενωςιακισ νομοκεςίασ επί κεμάτων ςχετικϊν με τθ 
ςχεδίαςθ, τθν καταςκευι, τον εξοπλιςμό και τα ςυςτιματα πλοίων ςτουσ τομείσ τθσ 
ναυτικισ αςφάλειασ και πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ, τθ διαχείριςθ αςφάλειασ των πλοίων 
και τθν εφαρμογι των διεκνϊν ςυμβάςεων και αποφάςεων των οργάνων του Διεκνοφσ 
Ραυτιλιακοφ Σργανιςμοφ, θ κατάρτιςθ και ςυμπλιρωςθ τθσ αντίςτοιχθσ εκνικισ 
νομοκεςίασ κακϊσ και θ παροχι ςχετικϊν οδθγιϊν για τθν εφαρμογι τθσ.16 

 

4.1 ΚΑΣΘΓΟΡΙΕ΢ ΕΛΕΓΧΟΤ ΑΠΟ ΣΟ  ΚΡΑΣΟ΢ ΛΙΜΕΝΑ 

 

Σι κατθγορίεσ ελζγχου κατά τθ διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ πλοίων από το κράτοσ λιμζνα 

είναι 7 και παρουςιάηονται παρακάτω: 

1) ΜΕ΢Α ΠΤΡΟ΢ΒΕ΢Θ΢ (FIRE FIGHTING ARRANGEMENTS) 

 Ανίχνευςθ πυρκαγιάσ 

 Πζςα διαφυγισ 

 Αντλίεσ 

 Εξοπλιςμόσ και ςυςκευζσ πυρόςβεςθσ 

 Χχζδιο ελζγχου πυρκαγιάσ 

2) ΢Ω΢ΣΙΚΑ ΜΕ΢Α (LIFE SAVING APPLIANCE) 

 Χωςίβιεσ βάρκεσ 

 Φουςκωτζσ λζμβοι 

 Χτοιβαςία ςωςτικϊν λζμβων 
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3) Α΢ΦΑΛΕΙΑ ΓΕΝΙΚΑ (SAFETY IN GENERAL) 

4) ΕΞΟΠΛΙ΢ΜΟ ΠΛΟΘΓΘ΢Θ΢ (NAVIGATION EQUIPMENT) 

 Χυςκευι GPS 

 Βυκόμετρο+ 

 Φαντάρ 

 Υυξίδα 

 Χάρτεσ  

5) ΣΘΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΟ΢ ΕΞΟΠΛΙ΢ΜΟ΢ (RADIO EQUIPMENT) 

 Θμερολόγιο αςυρμάτου 

6) ΔΙΑΜΟΝΘ ΚΑΙ ΚΑΣΑ΢ΣΑ΢Θ ΔΙΑΒΙΩ΢Θ΢ ΕΝΣΟ΢ ΣΟΤ ΠΛΟΙΟΤ (ACCOMODATION AND 

LIVING CONDITION 

 Κζρμανςθ 

 Εξαεριςμό 

 Φωτιςμό 

 Ψουαλζτεσ 

7) ΖΛΕΓΧΟ΢ ΠΙ΢ΣΟΠΟΙΘΣΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΓΓΡΑΦΩΝ (SHIPS DOCUMENTS) 

ο επικεωρθτισ εξετάηει τα ακόλουκα ζγγραφα να υφίςτανται και να είναι ςε ιςχφ: 
 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Χωρθτικότθτασ ςε Ψόνουσ (Ψονάη) (1969), 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Επιβατθγοφ Υλοίου, 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Ξαταςκευισ Φορτθγοφ Υλοίου, 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Εξοπλιςμοφ Φορτθγοφ Υλοίου, 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Αςυρμάτου Φορτθγοφ Υλοίου, 

 Υιςτοποιθτικό Εξαίρεςθσ και κατάλογοσ εμπορευμάτων (κατά 

 SOLAS II-2/53.1.3), 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Φορτθγοφ Υλοίου, 

 Ζγγραφο Χυμμόρφωςθσ (SOLAS 74, Ξανονιςμόσ ΛΛ-2/54), 

 Ειδικόσ κατάλογοσ ι δθλωτικό επικίνδυνων ουςιϊν, ι λεπτομερζσ ςχζδιο 
ςτοιβαςίασ, 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Ξαταλλθλότθτασ για τθ Πεταφορά Ωγροποιθμζνων Αερίων 
Χφδθν ι Υιςτοποιθτικό Ξαταλλθλότθτασ για τθ Πεταφορά Ωγροποιθμζνων Αερίων 
Χφδθν, αναλόγωσ ποιο κεωρείται κατάλλθλο, 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Ξαταλλθλότθτασ για τθ Πεταφορά Επικίνδυνων Χθμικϊν 
Χφδθν, ι Υιςτοποιθτικό Ξαταλλθλότθτασ για τθ Πεταφορά Επικίνδυνων Χθμικϊν 
Χφδθν, αναλόγωσ ποιο κεωρείται κατάλλθλο, 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Υρόλθψθσ τθσ Φφπανςθσ από Υετρζλαιο, 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Υρόλθψθσ τθσ Φφπανςθσ κατά τθ Πεταφορά Ωγρϊν 
Επιβλαβϊν Συςιϊν Χφδθν, 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Γραμμισ Φορτϊςεωσ (1996), 

 Διεκνζσ Υιςτοποιθτικό Εξαίρεςθσ Γραμμισ Φορτϊςεωσ, 

 Βιβλίο Υετρελαίου Δεξαμενόπλοιων, μζρθ Λ και ΛΛ, 

 Χχζδιο Εκτάκτου Ανάγκθσ ςτο Υλοίο για Φφπανςθ από Υετρζλαιο, 

 Βιβλίο Φορτίου, 

 Ζγγραφο Ελάχιςτθσ Αςφαλοφσ Επάνδρωςθσ, 

 Υιςτοποιθτικά που ζχουν εκδοκεί ςφμφωνα με τθ Χφμβαςθ STCW, 

 Λατρικά Υιςτοποιθτικά (βλ. Χφμβαςθ ILO No. 73), 

 Υίνακασ ρυκμίςεων εργαςίασ ςτο πλοίο (βλ. MLC 2006 και STCW95), 
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 Αρχεία ωρϊν εργαςίασ ι ανάπαυλασ των ναυτικϊν (βλ. MLC 2006), 

 Υλθροφορίεσ Ευςτάκειασ, 

 Αντίγραφο του Εγγράφου Χυμμόρφωςθσ και του Υιςτοποιθτικοφ Διαχείριςθσ 
Αςφάλειασ που ζχει εκδοκεί ςφμφωνα με τον Διεκνι Ξϊδικα Διαχείριςθσ για τθν 
Αςφαλι εκμετάλλευςθ των Υλοίων και τθν Υρόλθψθ τθσ Φφπανςθσ, 

 Υιςτοποιθτικά για τθν αντοχι του ςκάφουσ και των μθχανικϊν εγκαταςτάςεων που 
ζχουν εκδοκεί από τθν εν λόγω εταιρεία ταξινόμθςθσ (ηθτοφνται μόνο εάν το πλοίο 
διατθρεί τθν κλάςθ του μζςω εταιρείασ ταξινόμθςθσ), 

 Αρχεία Ζκκεςθσ Επικεϊρθςθσ (για φορτθγά μεταφοράσ χφδθν φορτίου ι 
πετρελαιοφόρα), 

 Για οχθματαγωγά επιβατθγά πλοία, πλθροφορίεσ ςχετικά με τθν αναλογία Α/Α-
max, 

 Ζγγραφο άδειασ για τθ μεταφορά φορτίων, 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Υλοίου για Ειδικοφσ Χκοποφσ, 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Ψαχφπλοου Χκάφουσ και Άδεια Εκμετάλλευςθσ 
Ψαχφπλοου Χκάφουσ, 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ Ξινθτισ Πονάδασ Άντλθςθσ Υετρελαίου επί του 
Υελάγουσ, 

 121 

 Για πετρελαιοφόρα, το αρχείο ςυςτιματοσ παρακολοφκθςθσ και ελζγχου 
απόρριψθσ πετρελαίου για το τελευταίο ταξίδι υπό ζρμα, 

 Υίνακασ κατανομισ πλθρϊματοσ, ςχζδιο ελζγχου πυρκαγιάσ, και για επιβατθγά 
πλοία, ςχζδιο ελζγχου βλαβϊν, ςφςτθμα υποςτιριξθσ αποφάςεων για τον 
πλοίαρχο (ζντυπο ςχζδιο εκτάκτου ανάγκθσ), 

 Θμερολόγιο πλοίου με τα αρχεία δοκιμϊν και αςκιςεων και καταχωριςεισ αρχείων 
επικεϊρθςθσ και ςυντιρθςθσ ςωςίβιων μζςων και ρυκμίςεων, 

 Εκκζςεισ προθγοφμενων επικεωριςεων κατόπιν διενζργειασ ελζγχου από Ξράτθ 
λιμζνων, 

 Εγχειρίδιο Αςφάλιςθσ Φορτίου, 

 Για επιβατθγά πλοία, Ξατάλογοσ λειτουργικϊν περιοριςμϊν, 

 Για επιβατθγά πλοία, Χχζδιο ςυνεργαςίασ με τισ Ωπθρεςίεσ SAR, 

 Εγχειρίδιο (booklet) φορτθγϊν χφδθν φορτίου, 

 Χχζδιο Φορτϊςεων / Εκφορτϊςεων για φορτθγά χφδθν φορτίου, 

 Χχζδιο Διαχείριςθσ Απορριμμάτων, 

 Βιβλίο Απορριμμάτων, 

 Υιςτοποιθτικό αςφάλιςθσ ι άλλθσ οικονομικισ αςφάλειασ όςον αφορά τθν αςτικι 
ευκφνθ για ηθμία προκλθκείςα από ρφπανςθ από πετρζλαιο, 

 Υιςτοποιθτικό MLC, 2006, 

 Διλωςθ για MLC, 2006 ( Πζροσ Λ και ΛΛ ), 

 Υιςτοποιθτικό ΛΘΠ(Inventory of Hazardous Material), 

 Ζγγραφο Χυμμόρφωςθσ Εταιρείασ (DOC/ISM), 

 Υιςτοποιθτικό Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ Υλοίου (SMC/ISM), 

 Υιςτοποιθτικό Αςφάλειασ του Υλοίου (ISSC/ISPS). 
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4.2 ΕΙΔΘ ΕΠΙΘΕΩΡΘ΢ΕΩΝ  

 

Τταν ζνασ επικεωρθτισ PSC επιβιβάηεται ςτο πλοίο, εξετάηει τα ζγγραφα και τα 

πιςτοποιθτικά του πλοίου. Επιπλζον, διενεργεί γενικι επικεϊρθςθ πολλϊν περιοχϊν επί 

του πλοίου για να επαλθκεφςει ότι θ ςυνολικι κατάςταςθ του πλοίου είναι ςφμφωνθ με 

αυτι που απαιτείται από τισ διάφορεσ Διεκνείσ Χυμβάςεισ τθσ ναυτιλίασ.  

Εάν δεν διαπιςτωκοφν ελλείψεισ κατά τθν επικεϊρθςθ, θ PSCO κα εκδϊςει μια «κακαρι» 

ζκκεςθ επικεϊρθςθσ ςτον πλοίαρχο του πλοίου. Χε περίπτωςθ που ζχουν εντοπιςτεί 

ελλείψεισ, θ ζκκεςθ επικεϊρθςθσ κα περιλαμβάνει αναφορά διαπιςτωμζνων ελλείψεων 

που κα αναφζρει τυχόν ενζργειεσ παρακολοφκθςθσ που πρζπει να λθφκοφν για τθν 

αποκατάςταςθ των ελλείψεων που αναφζρονται. Χτθ ςυνζχεια, τα ςτοιχεία του αντίςτοιχου 

πλοίου και τα αποτελζςματα τθσ επικεϊρθςθσ κα καταγραφοφν ςτθ βάςθ δεδομζνων. 

Ψρία είναι τα είδθ των επικεωριςεων που ςυναντάμε . Για το ποιο είδοσ επικεϊρθςθσ κα 

διενεργθκεί  εξαρτάται από τθν κατθγορία του εκάςτοτε πλοίου βλ. κεφ 4.3. Αναλυτικότερα 

τα είδθ επικεϊρθςθσ παρουςιάηονται ςτον πίνακα 8 και είναι: 

Πίνακασ 3 Είδθ επικεϊρθςθσ πλοίων  (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

Πετά το πζρασ τθσ επικεϊρθςθσ ο επικεωρθτισ ςυμπλθρϊνει το ζντυπο ςτο οποίο 

αποτυπϊνονται τα αποτελζςματα τθσ επικεϊρθςθσ. Ψα αποτελζςματα τθσ επικεϊρθςθσ 

μποροφν να ςυνοψιςτοφν ςε 4 κατθγορίεσ : 

ΥΛΡΑΞΑΧ 3. ΕΛΔΘ ΕΥΛΚΕΩΦΘΧΘΧ ΥΟΣΛΩΡ 

Αρχικι επικεϊρθςθ (initial)  Ζλεγχοσ πιςτοποιθτικϊν και 
εγγράφων  

 Βεβαιϊνεται γενικά θ κατάςταςθ 
του πλοίου 

 Επαλθκεφει τθν αποκατάςταςθ από 
εκκρεμείσ ελλείψεισ 

Λεπτομερζςτερθ επικεϊρθςθ (more 
detailed) 

Τταν υπάρχουν ςαφείσ ενδείξεισ ότι θ 
κατάςταςθ ενόσ πλοίου ι του εξοπλιςμοφ 
του ι του πλθρϊματοσ του δεν 
ανταποκρίνεται ουςιαςτικά ςτισ ςχετικζσ 
απαιτιςεισ των ςυμβάςεων  
 

Εκτεταμζνθ επικεϊρθςθ (expanded)  Ξατθγορία high risk  

 Eπιβατθγά πετρελαιοφόρα , 
δεξαμενόπλοια που μεταφζρουν 
χθμικά ι φυςικό αζριο ι χφμα 
φορτίο θλικίασ άνω των 12 ετϊν ςε 
περίπτωςθ παραγόντων 
βαρφνουςασ ςθμαςίασ ι μθ 
αναμενόμενων παραγόντων 

 Υλοία που επιβάλλονται ςε νζα 
επικεϊρθςθ μετά από ban 
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 Χωρίσ ελλείψεισ  

 Ωπάρχουν κάποιεσ παρατθριςεισ-ελλείψεισ που πρζπει να αποκαταςτακοφν προ 

απόπλου  

 Ωπάρχουν κάποιεσ παρατθριςεισ –ελλείψεισ που χρειάηεται να δοκεί οριςμζνθ 

προκεςμία 

 Ζχει ςοβαρζσ ελλείψεισ ι βλάβεσ και του επιβάλλεται το μζτρο τθσ κράτθςθσ βλζπε 

κεφ 4.4 

 

4.3 ΢ΤΝΘΘΕ΢ΣΕΡΕ΢ ΚΑΣΘΓΟΡΙΕ΢ ΕΛΛΕΙΨΕΩΝ 

 

 Ψο αποτζλεςμα του ελζγχου των παραπάνω κατθγοριϊν κεφ 4.1 δείχνει εάν το πλοίο 

παρουςιάηει ελλείψεισ ι όχι. Χε περίπτωςθ που παρουςίαςε κάποια ζλλειψθ γίνεται 

καταγραφι ςτο ζντυπο ελζγχου. Ξατά τθ διάρκεια επικεωριςεων ςτα πλαίςια του Paris 

MοU βάςει τθσ ετιςιασ ζκκεςθσ 2020 ςυναντάμε τα παρακάτω ποςοςτά ελλείψεων ανά 

κατθγορία ελζγχου του Διαγράμματοσ 1: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Διάγραμμα 1  ΢υνθκζςτερεσ κατθγορίεσ ελλείψεων ςτα πλοία (πθγι :Paris Mou ετιςια ζκκεςθ 2020 και Ιδία επεξεργαςία) 
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Ψα μεγαλφτερα ποςοςτά ελλείψεων βάςει του Διαγράμματοσ 1 τα ςυναντάμε ςτα μζςα 

πυρόςβεςθσ του εξοπλιςμοφ των πλοίων ςε ποςοςτό 13%. Ακολουκεί θ κατθγορία 

εξοπλιςμοφ πλοιγθςθσ με ποςοςτό 11%. Σι ςυνκικεσ διαβίωςθσ βρίςκονται ςτο 10% , τα 

ςωςτικά μζςα ςτο 8% και τζλοσ τα πιςτοποιθτικά και Ζγγραφα ςτο 6%. 
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4.4 ΚΑΣΘΓΟΡΟΠΟΙΘ΢Θ ΣΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΒΑ΢ΕΙ  ΣΟΤ  ΠΡΟΦΙΛ ΚΙΝΔΤΝΟΤ17 

 

Ξάκε πλοίο ζχει ζνα ςυντελεςτι-προφίλ κινδφνου βάςει του άρκρου 10 ΥΔ 16/2011.Θ 

κατθγοριοποίθςθ προςδιορίηεται από ζνα ςυνδυαςμό γενικϊν και ιςτορικϊν παραμζτρων 

που παρουςιάηονται ςτθν παρακάτω εικόνα : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
17

 Bayesian Network modelling of Port State Control Inspections, Thesis to obtain the Master Degree 
in 
Naval Architecture and Ocean Engineering, Antonios Bastoulis,2009 TecnikoLisboa. 

 

Εικόνα 23 Παράμετροι για τθν κατθγοριοποίθςθ των πλοίων ςε προφίλ κινδφνου (πθγι :Ιδία επεξεργαςία) 
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Α.ΓΕΝΙΚΟΙ ΠΑΡΑΜΕΣΡΟΙ 

Σφποσ πλοίου 

Ζνα πλοίο που είναι κατθγορίασ :Chemical tankers, Gas Carriers, Oil tankers, Bulk carriers, 

Passenger ships προςκζτει 2 βακμοφσ ςτο αρνθτικό του. Τλα τα άλλα είδθ πλοίων δεν 

ζχουν κάποιο βακμό. 

Θλικία πλοίου 

Εάν το πλοίο είναι άνω των 12 ετϊν, ζχει 1 βακμό. 

 

 

΢θμαία πλοίου 

Σ οργανιςμόσ του Paris MOU δθμοςιεφει κάκε χρόνο ςυνικωσ Λοφνιο ι Λοφλιο μια λίςτα με 

κατθγοριοποίθςθ ςε λευκζσ, γκρι και μαφρεσ ςθμαίεσ. Θ κατάταξθ τθσ ςθμαίασ βαςίηεται 

ςτον ςυνολικό αρικμό επικεωριςεων και κρατιςεων ςε μια περίοδο 3 ετϊν για ςθμαίεσ με 

τουλάχιςτον 30 επικεωριςεισ. Θ πιο πρόςφατθ λίςτα ιςχφει από τθν 1θ Λουλίου 

οποιουδιποτε ζτουσ ζωσ τισ 30 Λουνίου του επόμενου ζτουσ και βρίςκεται ςτθν ετιςια 

ζκκεςθ του Πνθμονίου του Υαριςιοφ. Σι ςθμαίεσ που βρίςκονται ςτθ Παφρθ λίςτα ςτισ 

κατθγορίεσ Υολφ Ωψθλοφ Ξινδφνου,Ωψθλοφ Ξινδφνου και Πεςαίου προσ Ωψθλοφ Ξινδφνου 

λαμβάνουν 2 βακμοφσ ςτο ςφςτθμα. Σι μαφρεσ ςθμαίεσ ςτθν κατθγορία Πεςαίου Ξινδφνου 

παίρνουν 1 βακμό. 

Επιδόςεισ εταιρείασ 

Θ απόδοςθ τθσ εταιρείασ υπολογίηεται λαμβάνοντασ υπόψθ το ιςτορικό κρατιςεων και 

ελλείψεων των πλοίων του ςτόλου μιασ εταιρείασ. Σι εταιρείεσ κατατάςςονται με «πολφ 

χαμθλι», «χαμθλι», «μεςαία» ι «υψθλι» απόδοςθ. Σ υπολογιςμόσ γίνεται κακθμερινά με 

βάςθ μια τρζχουςα περίοδο 36 μθνϊν.  

Ζνα ςφςτθμα πόντων χρθςιμοποιείται επίςθσ για τον υπολογιςμό του δείκτθ ελλείψεων. Σι 

ελλείψεισ που ςχετίηονται με τον ISM ςτακμίηονται ςε 5 μονάδεσ ενϊ άλλεσ ελλείψεισ 

αποτιμϊνται ςε 1 μονάδα. Σ δείκτθσ ανεπάρκειασ είναι ο λόγοσ των ςυνολικϊν πόντων 

όλων των ελλείψεων όλων των πλοίων του ςτόλου μιασ εταιρείασ προσ τον αρικμό των 

επικεωριςεων όλων των πλοίων του ςτόλου τθσ εταιρείασ τουσ τελευταίουσ 36 μινεσ. Αυτι 

θ αναλογία ςυγκρίνεται με τον μζςο όρο για όλα τα πλοία που επικεωρικθκαν ςτο ΠΧ του 

Υαριςιοφ τα τελευταία 3 θμερολογιακά ζτθ για να κακοριςτεί εάν ο δείκτθσ είναι μζςοσ 

όροσ, πάνω από τον μζςο όρο ι κάτω από τον μζςο όρο, όπωσ φαίνεται ςτον Πίνακα 4: 
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ΥΜΡΑΞΆΧ 4. ΩΥΣΟΣΓΛΧΠΤΧ ΔΕΜΞΨΘ ΕΟΟΕΜΨΕΩΡ 

Δείκτθσ ελλείψεων Υόντοι ελλείψεων ανά επικεϊρθςθ 

Υάνω από  το Π.Σ. > 2 πάνω από το Π.Σ. του PMoU  

Π.Σ. PMoU Π.Σ. ± 2 

Ξάτω από το Π.Σ. > 2 κάτω από το Π.Σ. του PMoU 

Πίνακασ 4 Τπολογιςμόσ δείκτθ ελλείψεων (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

Σ Δείκτθσ Ξράτθςθσ είναι θ αναλογία του αρικμοφ κρατιςεων όλων των πλοίων του ςτόλου 

μιασ εταιρείασ προσ τον αρικμό των επικεωριςεων όλων των πλοίων του ςτόλου τθσ 

εταιρείασ τουσ τελευταίουσ 36 μινεσ. Αυτι θ αναλογία ςυγκρίνεται με τον μζςο όρο για 

όλα τα πλοία που επικεωρικθκαν ςτο ΠΧ του Υαριςιοφ τα τελευταία 3 θμερολογιακά ζτθ 

για να προςδιοριςτεί εάν ο δείκτθσ είναι ςτον μζςο όρο, πάνω από τον μζςο όρο ι κάτω 

από τον μζςο όρο, όπωσ φαίνεται ςτον Πίνακα 5 : 

 

ΥΜΡΑΞΑΧ 5. ΠΕ ΨΣΡ ΩΥΣΟΣΓΛΧΠΤ ΨΣΩ ΔΕΜΞΨΘ ΞΦΑΨΙΧΕΩΡ 

Δείκτθσ κράτθςθσ Ποςοςτό κράτθςθσ 

Υάνω από το Π.Σ. > 2 πάνω από το Π.Σ. του PMoU  

Π.Σ. PMoU Π.Σ. ± 2% 

Ξάτω από το Π.Σ. > 2 κάτω από το Π.Σ. του PMoU 

Πίνακασ 5 Τπολογιςμόσ του δείκτθ κρατιςεων (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

Ψζλοσ, θ Απόδοςθ τθσ Εταιρείασ υπολογίηεται βάςει του δείκτθ ελλείψεων  και κρατιςεων 

όπωσ φαίνεται ςτον πίνακα 6 : 

 

ΥΛΡΑΞΑΧ 6. ΩΥΣΟΣΓΛΧΠΤΧ ΑΥΤΔΣΧΘΧ ΕΨΑΛΦΕΜΑΧ 

Δείκτθσ κράτθςθσ Δείκτθσ ελλείψεων Επίδοςθ εταιρείασ 

Υάνω από το Π.Σ. Υάνω από το Π.Σ. Υολφ 

χαμθλι 

Υάνω από το Π.Σ. Π.Σ.  
Χαμθλι Υάνω από το Π.Σ. Ξάτω από το Π.Σ. 

Π.Σ. Ξάτω από το Π.Σ. 

Ξάτω από το Π.Σ. Ξάτω από το Π.Σ. 

Π.Σ. Π.Σ.                      Ξανονικι 

Π.Σ. Ξάτω από το Π.Σ. 

Ξάτω από το Π.Σ. Π.Σ. 

Ξάτω από το Π.Σ. Ξάτω από το Π.Σ. Ωψθλι 

Πίνακασ 6 Τπολογιςμόσ απόδοςθσ εταιρείασ (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 
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Επιδόςεισ  Νθογνωμόνων (classification society) 

Βάςει του καταλόγου που δθμοςιεφει το Paris MOU με τισ επιδόςεισ όλων των 

Αναγνωριςμζνων Σργανιςμϊν λαμβάνοντασ υπόψθ το ιςτορικό επικεωριςεων και 

κράτθςθσ κατά τα τρία προθγοφμενα θμερολογιακά ζτθ. Για να πλθροί τισ προχποκζςεισ ο 

οργανιςμόσ πρζπει να είναι αναγνωριςμζνοσ από ζνα ι περιςςότερα κράτθ μζλθ του ΠΧ 

του Υαριςιοφ. Σι αναγνωριςμζνοι Σργανιςμοί που αξιολογοφνται ωσ χαμθλισ ι πολφ 

χαμθλισ απόδοςθσ ζχουν 1 βακμό ςτάκμιςθσ ςτο ςφςτθμα βακμϊν Υροφίλ Ξινδφνου 

Υλοίου. Ακολουκεί πίνακασ επιδόςεων Ρθογνωμόνων για τα ζτθ 2018-2020: 

 

ΠΙΝΑΚΑ΢ 7. ΕΠΙΔΟ΢ΕΙ΢ ΝΘΟΓΝΩΜΟΝΩΝ ΓΙΑ ΣΑ ΕΣΘ 2018-2020                                    
(περίοδοσ ιςχφοσ: 07-2021 / 06-2022) 

18 

ΝΘΟΓΝΩΜΟΝΑ΢ ΕΠΙΘΕΩΡΘ΢ΕΙ΢ 
(αρικμόσ πλοίων 
που 
επικεωρικθκαν 
από το κράτοσ 
λιμζνα και 
«ανικουν» ςτον 
εκάςτοτε 
νθογνϊμονα) 

ΚΡΑΣΘ΢ΕΙ΢ 
(αρικμόσ 
κρατιςεων 
πλοίων από 
το κράτοσ 
λιμζνα που 
«ανικουν» 
ςτον εκάςτοτε 
νθογνϊμονα) 

ΕΠΙΔΟ΢Θ 

American Bureau of 
Shipping 

5,753 3 ΩΨΘΟΘ 

DNVGLAS 17,859 14 

Lloyd's Register 11,313 11 

Nippon Kaiji Kyokai 7,811 13 

Bureau Veritas 10,577 22 

Russian Maritime Register of 
Shipping 

2,434 4 

RINA Services S.p.A. 4,756 11 

Korean Register 1,336 2 

China Classification Society 815 1 

Turkish Lloyd 370 0 

Polski Rejestr Statkow 
(Polish Register of Shipping) 

542 1 

Phoenix Register of Shipping 591 5 

Croatian Register of 
Shipping 

142 0 ΠΕΧΑΛΑ 

Panama Maritime 
Documentation Service 

130 0 

National Shipping Adjuster 
Inc. 

212 2 

Intermaritime Certification 
Services, ICS Class 

177 2 

Indian Register of Shipping 197 4 

                                                           
18

 Υθγι :Parismou annual report 2021 
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Overseas Marine 
Certification Services 

134 3 

Dromon Bureau of Shipping 606 13 

Panama Shipping Registrar 
Inc. 

80 2 

Macosnar Corporation 117 3 

Bulgarian Register of 
Shipping 

240 6 

United Registration and 
Classification of Services 

89 3 

International Naval Surveys 
Bureau 

544 14 

Maritime Lloyd - Georgia 141 5 

Isthmus Bureau of Shipping, 
S.A 

138 5 

International Register of 
Shipping 

173 6 

Shipping Register of Ukraine 315 10 

Veritas Register of Shipping 
Ltd 

93 5 ΧΑΠΘΟΘ 

Maritime Bureau of Shipping 62 4 

Mediterranean Shipping 
Register 

151 8 

Πίνακασ 7 Επιδόςεισ Νθογνωμόνων για τα ζτθ 2018-2020 (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

 

 

 

Β.Ι΢ΣΟΡΙΚΟΙ ΠΑΡΑΜΕΣΡΟΙ 

Σ αρικμόσ των ελλείψεων που καταγράφθκαν ςε κάκε επικεϊρθςθ κατά τουσ 

προθγοφμενουσ 36 μινεσ μαηί με τισ κρατιςεισ τθν ίδια περίοδο είναι δφο παράγοντεσ που 

χρθςιμοποιοφνται και ανικουν ςτουσ ιςτορικοφσ παραμζτρουσ για τον υπολογιςμό του 

Υροφίλ Ξινδφνου Υλοίου. Τπωσ αναφζρκθκε παραπάνω, όλεσ οι εκκζςεισ επικεϊρθςθσ 

αποκθκεφονται ςτο πλθροφοριακό ςφςτθμα του ΠΧ του Υαριςιοφ που ονομάηεται Thetis 

και είναι διακζςιμεσ ςτουσ Αξιωματικοφσ Ελζγχου του Ξράτουσ Οιμζνα. Δφο ι περιςςότερεσ 

κρατιςεισ τουσ προθγοφμενουσ 36 μινεσ προςκζτουν 1 βακμό ςτο ςφςτθμα βακμϊν 

προφίλ κινδφνου. 

Ακολουκεί ο πίνακασ με τισ παραμζτρουσ και το ςφςτθμα βακμολόγθςθσ για να κεωρθκεί 

ζνα πλοίο υψθλοφ κινδφνου ι χαμθλοφ κινδφνου. 
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ΠΙΝΑΚΑ΢ 8  ΢Τ΢ΣΘΜΑ ΒΑΘΜΩΝ ΠΡΟΦΙΛ ΚΙΝΔΤΝΟΤ ΠΛΟΙΩΝ-RISK PROFILE POINTS SYSTEM  
(βακμοί που προςτίκενται ςε κάκε παράμετρο κινδφνου του πλοίου) 

Υλοία υψθλοφ κινδφνου (High Risk Ship) 
 

Υλοία χαμθλοφ κινδφνου (Low Risk 
Ships) 

 

Γενικοί παράμετροι  

Σφποσ πλοίου :Chemical 
tankers, Gas Carriers, Oil 
tankers, Bulk carriers, 
Passenger ships 

 
Βακμόσ 2 

ανεξαρτιτου 

Θλικία πλοίου: Υλοία<12 
ετϊν 

Βακμόσ 1 ανεξαρτιτου 

΢θμαία πλοίου: Χθμαία ςτθ 
μαφρθ λίςτα πολφ υψθλοφ-
υψθλοφ-μεςαίου προσ 
υψθλοφ κινδφνου/μεςαίου 
κινδφνου 

Βακμόσ 2/Βακμόσ 
1 

Οευκι 

Επιδόςεισ εταιρείασ: Χαμθλι 
απόδοςθ εταιρείασ 

Βακμόσ 2 Ωψθλι/πολφ υψθλι  

Επιδόςεισ Νθογνόμωνα: 
χαμθλισ ι πολφ χαμθλισ 
απόδοςθσ 

Βακμόσ 1 Ωψθλι /πολφ υψθλι 

Ιςτορικοί παράμετροι:2 ι 
περιςςότερεσ παρατθριςεισ 
μζςα ςε ζνα χρονικό 
διάςτθμα 36 μθνϊν 

Βακμόσ 1 Ξαμία κράτθςθ 

Για να κεωρθκεί ζνα πλοίο υψθλοφ κινδφνου 
πρζπει να ςυλλζξει προςκετικά βακμό >5 βάςει 
των παραπάνω κατθγοριϊν και των αντίςτοιχων 

βακμϊν !!! 

Για να κεωρθκεί ζνα πλοίο χαμθλοφ 
κινδφνου πρζπει να ζχει 5 οι 
περιςςότερεσ παρατθριςεισ ςε 
διάςτθμα 36 μθνϊν 

Πίνακασ 8 ΢φςτθμα Βακμϊν Προφίλ Κινδφνου Πλοίων-Risk Profile Points System (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

Ζχουμε τρία είδθ κινδφνου πλοίων  

 

• Υλοία υψθλοφ κινδφνου (High Risk Ship-HRS) 

• Υλοία χαμθλοφ κινδφνου (Low Risk Ships-LRS) 

• Υλοία τυπικοφ κινδφνου (Standard Risk Ship-SRS) 
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Με βάςθ τθν κατθγορία ςτθν οποία ανικουν τα πλοία επικεωροφνται περιοδικά  

 Υλοίο κατθγορίασ high risk από τον πζμπτο μινα μζχρι τον ζκτο μινα ζχουμε  

προαιρετικι επικεϊρθςθ, ενϊ ςτουσ ζξι (06) μινεσ και μετά  γίνεται P1 

(προτεραιότθτασ 1) και ζχουμε υποχρεωτικι επικεϊρθςθ (expanded inspection) 

 Υλοίο κατθγορίασ Standard risk από τουσ δζκα (10) μινεσ και μετά ζχουμε 

προαιρετικι επικεϊρθςθ, ενϊ ςτουσ δϊδεκα (12) μινεσ και μετά γίνεται P1 και 

ζχουμε υποχρεωτικι επικεϊρθςθ (expanded inspection) 

 Υλοίο κατθγορίασ Low risk από τουσ εικοςιτζςςερισ (24) μινεσ και μετά ζχουμε 

προαιρετικι επικεϊρθςθ, ενϊ ςτουσ τριάνταξι (36) μινεσ και μετά γίνεται 

υποχρεωτικι επικεϊρθςθ (expanded inspection) 

 

4.5 ΑΠΑΓΟΡΕΤ΢Θ ΚΑΣΑΠΛΟΤ/BAN ΚΑΙ ΚΡΑΣΘ΢Θ/DETENTION  

 

Πζτρο κράτθςθσ επιβάλλει μόνο ο εξουςιοδοτθμζνοσ  επικεωρθτισ του Paris Mou όταν το 

πλοίο δεν ςυμμορφϊνεται με τισ διεκνείσ ςυμβάςεισ, ενϊ απαγόρευςθ κατάπλου 

επιβάλλεται ςυνδυαςτικά με τθ λιμενικι αρχι. Πόλισ επιβλθκεί κράτθςθ πρζπει να 

αποκαταςτακοφν οι ελλείψεισ και να επανελεγχκεί το πλοίο. Εάν λόγω τθσ φφςεωσ των 

παρατθριςεων – ελλείψεων, δεν δφναται να αποκαταςτακοφν ςτο ςυγκεκριμζνο λιμάνι 

τότε αποςτζλλεται ςτθν  πλθςιζςτερθ επιςκευαςτικι βάςθ. Εάν υπάρχουν ιςςονοσ 

ςθμαςίασ παρατθριςεισ που δεν οδθγοφν ςε κράτθςθ, αυτζσ καταγράφονται αναλυτικά 

ςτθν ζκκεςθ επικεϊρθςθσ, ςτθ ςυνζχεια αποπλζει το πλοίο που κα ελεγχκεί ςε επόμενθ 

επικεϊρθςθ. Τ,τι ενζργεια πραγματοποιείται από τον επικεωρθτι (port state control 

officer/psco), ενθμερϊνεται και το ςφςτθμα THETIS. 

ΠΡΟ΢ΟΧΘ! BAN= απαγόρευςθ κατάπλου ςε λιμάνια PARIS MOU. 

                     DETENTION= απαγόρευςθ απόπλου από ζνα λιμάνι. 

 

4.6 ΜΕΣΡΑ ΑΠΑΓΟΡΕΤ΢Θ΢ ΚΑΣΑΠΛΟΤ 

 

Βάςει του άρκρου 16 του ΥΔ 16/2011, θ αρμόδια αρχι επικεϊρθςθσ εξαςφαλίηει ότι 

οποιοδιποτε πλοίο : 

α) φζρει ςθμαία κράτουσ του οποίου το ποςοςτό κρατιςεων εμπίπτει ςτθ μαφρθ λίςτα 

όπωσ ορίηεται από το Πνθμόνιο Χυνεννόθςθσ Υαριςίων ςτο οποίο ζχει επιβλθκεί κράτθςθ 

πάνω από 3 φορζσ ςε διάρκεια 36 μθνϊν ςε λιμζνα κράτουσ μζλουσ ι 

β) φζρει ςθμαία κράτουσ του οποίου το ποςοςτό κράτθςθσ εμπίπτει ςε γκρί λίςτα ςτο 

οποίο ζχει επιβλθκεί κράτθςθ 3 φορζσ ςε διάςτθμα 24 μθνϊν . Ψότε του επιβάλλεται ban 

δθλαδι απαγόρευςθ πρόςβαςθσ ςε όλα τα λιμάνια και τα αγκυροβόλια του Paris Mou για 3 
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μινεσ. Πετά τουσ 3 μινεσ επικεωρείται για να ελεγχκεί εάν επιδιορκϊκθκαν οι ελλείψεισ 

αλλιϊσ ο ban ςυνεχίηει. Χτο 2 ban απαγορεφεται ο κατάπλουσ ςε όλα τα λιμάνια Paris mou 

για 1 χρόνο και ςτο 3 ban για 2 χρόνια. Χτο 4 ban ζχουμε μόνιμθ απαγόρευςθ πρόςβαςθσ 

ςε λιμζνεσ και αγκυροβόλια.` 

Αν το πλοίο είναι λευκισ ςθμαίασ οι μόνεσ περιπτϊςεισ επιβολισ ban είναι : 

 Ενϊ ζχει κράτθςθ (detention) αποπλζει χωρίσ άδεια απόπλου αυτοβοφλωσ και 

χωρίσ να πλθρεί τισ προδιαγραφζσ ενόσ αςφαλοφσ για τθν ναυςιπλοΐα πλοίου, 

 Ενϊ ζχει ςοβαρζσ ελλείψεισ και ςυμφωνικθκε να αποπλεφςει  ςε επιςκευαςτικι 

βάςθ που του υποδείχκθκε, αυτό καταπλζει αλλοφ.  

Ψα παραπάνω ιςχφουν και για τα πλοία μαφρθσ και γκρι λίςτασ ςθμαιϊν. 

 

4.7 ΢ΣΑΣΙ΢ΣΙΚΑ ΕΠΙΘΕΩΡΘ΢ΕΩΝ ΢ΣΘΝ ΠΕΡΙΟΧΘ ΣΟΤ Paris MoU 

 

 

Χφμφωνα με τισ βιβλιογραφικι ανάλυςθ των αναφορϊν του Π.Χ. Υαριςιοφ για τα τρία 

τελευταία ζτθ γίνεται μια ςτατιςτικι ανάλυςθ των ετϊν 2018-2019-2020 για τον αρικμό 

των επικεωριςεων που διενεργικθκαν , τισ παρατθριςεισ που ςθμειϊκθκαν (deficiency), 

τισ κρατιςεισ(detentions) που ζγιναν και τισ απαγορεφςεισ κατάπλου(bannings). 

Υαρατθροφμε τθ ςταδιακι μείωςθ του αρικμοφ των επικεωριςεων κατά 27% ςτισ αρχζσ 

του 2020 λόγω τθσ εκδιλωςθσ τθσ Υανδθμίασ. Ξατ’ επζκταςθ είχαμε μείωςθ και ςτισ 

παρατθριςεισ , ςτισ κρατιςεισ και ςτισ απαγορεφςεισ κατάπλου. Ψο ζτοσ 2020 κα 

ςθματοδοτθκεί τα επόμενα χρόνια ωσ ζτοσ τθσ κρίςθσ COVID-19. Σ αντίκτυποσ τθσ 

πανδθμίασ ςτθν παγκόςμια υγεία, κοινωνικι και θ οικονομικι κατάςταςθ ιταν τεράςτια. 

Αυτό επθρζαςε επίςθσ το ΠΧ του Υαριςιοφ, των μελϊν και των δραςτθριοτιτων του 

Πνθμονίου του Υαριςιοφ γενικότερα. Σι περιοριςμοί υγείασ και ταξιδιοφ  ζκαναν αδφνατο 

τθ διεξαγωγι ελζγχων. Χτθν ςυνζχεια ακολουκεί ο πίνακασ 9 και το ςχεδιάγραμμα 2 με 

αναλυτικά ςτοιχεία τω επικεωριςεων ςτθν περιοχι του Paris MoU για τθν τριετία 2018-

2020: 

 

 

ΠΙΝΑΚΑ΢ 9. ΢ΣΑΣΙ΢ΣΙΚΑ ΢ΣΟΙΧΕΙΑ ΕΠΙΘΕΩΡΘ΢ΕΩΝ  ΓΙΑ ΣΑ ΕΣΘ 2018-2020 

ΕΣΟ΢ ΑΡΙΘΜΟ΢ 
ΕΠΙΘΕΩΡΘ΢ΕΩΝ 
Μ.΢. ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ 

ΠΑΡΑΣΘΡΘ΢ΕΙ΢ ΚΡΑΣΘ΢ΕΙ΢ ΑΠΑΓΟΡΕΤ΢ΕΙ΢ ΚΑΣΑΠΛΟΤ 

2018 17952 9368 566 24 

2019 17908 9320 526 27 

2020 13148 6609 369 7 
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Πίνακασ 9 ΢τατιςτικά ςτοιχεία επικεωριςεων για τα ζτθ 2018-2020(πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

Ενδεικτικά ςτο Διάγραμμα 2 παρουςιάηονται ο αρικμόσ επικεωριςεων/ Υαρατθριςεων/ 

Ξρατιςεων/ Bannings ςτα πλαίςια του PARISMOU για τθν τετραετία 2018-2020 που ζχουν 

καταχωρθκεί ςτο ςφςτθμα Thetis. 

 

 

Διάγραμμα 2  ΢τοιχεία επικεωριςεων για τα ζτθ 2018-2020 (πθγι :Paris Mou ετιςια ζκκεςθ 2020 και Ιδία 
επεξεργαςία) 

 

Χτο ακόλουκο Διάγραμμα 3 παρουςιάηεται το %ποςοςτό των κρατιςεων που ζγιναν ανά 

ςυγκεκριμζνο τφπο πλοίου. Αναλυτικότερα θ κατθγορία Άλλο ςθμείωςε το μεγαλφτερο 

ποςοςτό κρατιςεων και αφορά πλοία τα οποία δεν υπάρχουν ωσ ξεχωριςτι κατθγορία ςτο 

Διάγραμμα 3. Χτθ ςυνζχεια ακολουκοφν ςε κρατιςεισ τα πλοία μεταφοράσ ηϊων και οι 
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Υλωτζσ Πονάδεσ Υαραγωγισ, Αποκικευςθσ και Εκφόρτωςθσ (Floating Production Storage 

and Offloading – FPSO) 

 

 

Διάγραμμα 3  Ποςοςτό κρατιςεων ανά τφπο πλοίου για το ζτοσ 2020 (πθγι : parismou annual report και Ιδία 
επεξεργαςία) 
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4.8 ΔΕΙΚΣΕ΢ ΑΠΟΔΟ΢Θ΢ ΢ΘΜΑΙΑ΢ 

 

Θ λίςτα "Οευκι, Γκρι και Παφρθ" παρουςιάηει το πλιρεσ φάςμα, από ποιοτικζσ ςθμαίεσ 

ζωσ ςθμαίεσ με κακι απόδοςθ που κεωροφνται υψθλοφ ι πολφ υψθλοφ κινδφνου. 

Βαςίηεται ςτον ςυνολικό αρικμό επικεωριςεων και κρατιςεων κατά τθ διάρκεια μιασ 

τριετοφσ κυλιόμενθσ περιόδου για ςθμαίεσ με τουλάχιςτον 30 επικεωριςεισ κατά τθν 

περίοδο. Ακολουκεί ο πίνακασ 10 με τθ λίςτα με τισ χϊρεσ που ζχουν λευκι ςθμαία 

ανάμεςα τουσ και θ Ελλάδα ςτθν 7θ κζςθ κατάταξθσ. 

(Περίοδοσ 07/2021-06/2022
19

) 

ΠΙΝΑΚΑ΢ 10. ΢ΘΜΑΙΕ΢ ΠΟΤ ΒΡΙ΢ΚΟΝΣΣΑΙ ΢ΣΘ ΛΕΤΚΘ ΛΙ΢ΣΑ 

ΚΕΧΘ ΧΘΠΑΛΑ ΕΥΛΚΕΩΦΘΧΕΛΧ 
Π.Χ ΥΑΦΛΧΛΣΩ 
2018-2020 

ΔΕΛΞΨΘΧ 
ΩΥΕΦΒΑΧΘΧ  

1 Δανία  1,119 -1.80 

2 Ρορβθγία 1,559 -1.77 

3 Ρθςιά Πάρςαλ 4,280 -1.72 

4 Βερμοφδεσ 169 -1.69 

5 Σλλανδία 2,729 -1.68 

6 Ππαχάμεσ 1,851 -1.67 

7 Ελλάδα  736 -1.63 

8 Χιγκαποφρθ 1,808 -1.59 

9 Ρθςιά Ξζυμαν  410 -1.59 

10 Λαπωνία 138 -1.54 

11 Χονγκ Ξόνγκ 580 -1.54 

12 Οιβερία 4,017 -1.46 

13 Θν.Βαςίλειο 922 -1.42 

14 Πάλτα 4,117 -1.40 

15 Γερμανία 570 -1.35 

16 Ψουρκία  732 -1.34 

17 Λταλία 927 -1.34 

18 Ριςοσ Πάν  516 -1.32 

19 Βζλγιο 208 -1.30 

20 Χουθδία  288 -1.26 

21 Ξφπροσ 2,018 -1.24 

22 Ππαρμπζιδοσ 399 -1.23 

23 Γαλλία 266 -1.16 

24 Υορτογαλία 1,152 -1.16 

25 Φωςία  1,159 -1.13 

26 Ξροατία 92 -1.07 

27 Οετονία 90 -1.04 

28 Αντίγκουα    2,084 -1.02 

29 Οουξεμβοφργο 201 -0.99 

30 Γιβραλτάρ 599 -0.97 

                                                           
19

 https://www.parismou.org/ 
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31 Ρθςιά Φερόεσ 245 -0.87 

32 Λρλανδία 144 -0.81 

33 Θνωμζνεσ 
Υολιτείεσ 

194 -0.72 

34 Οικουανία 101 -0.66 

35 Φιλανδία 404 -0.62 

36 Λςπανία  153 -0.60 

37 Υαναμάσ 5,754 -0.58 

38 Ξίνα 128 -0.26 

39 Παρόκο 54 -0.22 

Πίνακασ 10 ΢θμαίεσ που βρίςκονται ςτθ λευκι λίςτα (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

Ακολουκεί ο πίνακασ 11 με τισ χϊρεσ που θ ςθμαία τουσ βρίςκεται ςτθ γκρι λίςτα: 

 

ΥΛΡΑΞΑΧ 11. ΧΘΠΑΛΕΧ ΥΣΩ ΒΦΛΧΞΣΡΨΑΛ ΧΨΘ ΓΞΦΛ ΟΛΧΨΑ 

ΚΕΧΘ ΧΘΠΑΛΑ ΕΥΛΚΕΩΦΘΧΕΛΧ 
Π.Χ. ΥΑΦΛΧΛΣΩ 
2018-2020 

ΔΕΛΞΨΘΧ 
ΩΥΕΦΒΑΧΘΧ  

40 Εςκονία 
 

71 0.01 

41 Χαουδικι 
Αραβία 

54 0.11 

42 Ξορζα  68 0.15 

43 Λνδία  44 0.18 

44 Φιλιππίνεσ 133 0.19 

45 Ξαηακςτάν 34 0.27 

46 Υολωνία  68 0.28 

47 Ξουρακάο 46 0.32 

48 Άγιοσ Βικζντιοσ 392 0.36 

49 Αηερμπαϊτηάν 57 0.37 

50 Λράν 87 0.38 

51 Βανουάτου 236 0.39 

52 Άγιοσ 
Χριςτόφοροσ 
και Ρείβισ 

121 0.45 

53 Αλγερία 74 0.60 

54 Οίβανοσ 58 0.63 

55 Πογγολία 44 0.64 

56 Αίγυπτοσ  41 0,68 

57 Ελβετία 57 0,77 

58 Ριςοι Ξουκ 297 0,84 

59 Ψυνθςία 30 0,84 

60 Υαλάουα 187 0,89 

61 Συκρανία 83 0,98 
Πίνακασ 11 ΢θμαίεσ που βρίςκονται ςτθ γκρί λίςτα (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 
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Χτθ ςυνζχεια , παρουςιάηεται ο πίνακασ 12 με χϊρεσ που ςθμείωςαν τθ χειρότερθ απόδοςθ 

και θ ςθμαία τουσ βρίςκεται ςτθ Παφρθ λίςτα. 

ΥΛΡΑΞΑΧ 12. ΧΘΠΑΛΕΧ ΥΣΩ ΒΦΛΧΞΣΡΨΑΛ ΧΨΘ ΠΑΩΦΘ ΟΛΧΨΑ  

ΚΕΧΘ ΧΘΠΑΛΑ ΕΥΛΚΕΩΦΘΧΕΛΧ 
Π.Χ. ΥΑΦΛΧΛΣΩ 
2018-2020 

ΔΕΛΞΨΘΧ ΩΥΕΦΒΑΧΘΧ  Medium 

62 Ψουβαλοφ 
 

39 1.09 

63 Χιζρρα Οεόνε 312 1.30 

64 Ψανηανία  276 1.34 Medium 

65 Ππελίη 283 1.57 

66 Πολδαβία 350 1.69 

67 Ξομόροσ 336 2.17 Medium 
to High 68 Ψόνγκο 430 2.44 

69 Ξαμεροφν  45 2.97 

70 Αλβανία 74 3.80 High Risk 
Πίνακασ 12 ΢θμαίεσ που βρίςκονται ςτθ μαφρθ λίςτα (πθγι: ιδία επεξεργαςία) 

 

4.9  ΣΡΟΠΟ΢ ΔΙΑΜΟΡΦΩ΢Θ ΣΘ΢ ΑΠΟΔΟ΢Θ΢ ΣΩΝ ΢ΘΜΑΙΩΝ20 

 

Θ απόδοςθ τθσ κάκε ςθμαία προκφπτει από τον τυποποιθμζνο μακθματικό τφπο τθσ 

πολιτικισ τθσ ςφμβαςθσ του μνθμονίου των Υαριςίων (Paris MoU). Δυο όριο ζχουν 

περιλθφκεί ςτον ςυγκεκριμζνο τφπο το "μαφρο προσ γκρι" όριο και το "άςπρο προσ γκρι" 

όριο το κάκε ζνα εκ των οποίων ζχει τθν παρακάτω φόρμουλα: 

 

 

 

 

 

 

 

 

Τπου: Ν= ο αρικμόσ των επικεωριςεων  

                                                           
20

https://www.parismou.org/system/files/Explanatory%20Notes%20White%2C%20Grey%20and%20B
lack%20list_0.jpg 

Εικόνα 24 Σςποποιημένορ μαθημαηικόρ ηύπορ για ηον ςπολογιζμό ηος δείκηη απόδοζηρ ζημαίαρ  
(πηγή :Paris Mou εηήζια έκθεζη 2020) 
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            P= το επιτρεπόμενο όριο κράτθςθσ . Θ επιτροπι του μνθμονίου ελζγχου του 

Υαριςιοφ το ζχει κζςει ςτο 7%  

             Z=1,645 

 

 

H εικόνα 25 δείχνει τθ ςχζςθ μεταξφ των πλοίων που ζχουν επικεωρθκεί και του αρικμοφ 
των κρατιςεων και τθν κατθγοριοποίθςθ τθσ απόδοςθσ του εκάςτοτε αποτελζςματοσ με το 
δείκτθ υπζρβαςθσ-excess factor (EF) που ςυναντάμε ςτο δεξί τμιμα του γραφιματοσ. Ψα 
πλοία που θ ςθμαία τουσ εντάςςεται ςτθ λευκι λίςτα παίρνουν τιμζσ 0≤. Ψα πλοία που 
εντάςςονται ςτθ γκρι λίςτα παίρνουν τιμζσ <0 και >1 . Ψζλοσ τα πλοία ςτθ μαφρθ λίςτα 
τιμζσ από 1 ≥. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εικόνα 25 Τπολογιζμόρ ηος δείκηη ςπέπβαζηρ -excess factor (EF) (πηγή :Paris Mou εηήζια έκθεζη 2020) 
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Ψο Διάγραμμα 4 δείχνει το ποςοςτό απόδοςθσ τθσ Ελλθνικισ Χθμαίασ ςε ςχζςθ με τισ τρείσ 

καλφτερεσ ςθμαίεσ παγκοςμίωσ . Θ Ελλάδα βρίςκεται ςτθν 07 κζςθ τθσ Οευκισ λίςτασ με 

736 επικεωριςεισ μζςα ςτθν τριετία 2018-2020 και δείκτθ υπζρβαςθσ -1,63 . Χτθν πρϊτθ 

κζςθ βρίςκεται θ Χθμαία τθσ Δανίασ με 1,119 επικεωριςεισ ςτθν τριετία 2018-2020 και 

δείκτθ υπζρβαςθσ -1,80. Ακολουκεί θ Χθμαία Ρορβθγίασ με -1,77 δείκτθ υπζρβαςθσ ςε 

1,559 επικεωριςεισ . Θ ςθμαία Ρθςιά Πάρςαλ βρίςκεται ςτθν Ψρίτθ κζςθ με δείκτθ 

υπζρβαςθσ -1,72. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγραμμα 4 ΢φγκριςθ δεικτϊν υπζρβαςθσ ςθμαιϊν που ανικουν ςτθ Λευκι λίςτα (πθγι :parismou 2020 
annual report και ιδία επεξεργαςία) 
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Χτο Διάγραμμα 5 γίνεται ςφγκριςθ των χειρότερων αποδόςεων ςθμαιϊν που βρίςκονται 

ςτθ  Παφρθ ςθμαία. Θ ςθμαία τθσ Ξομόροσ με 336 επικεωριςεισ μζςα ςτθν τριετία 2018-

2020 παρουςιάηει δείκτθ υπζρβαςθσ 2,17 και κεωρείται μεςαίου προσ υψθλοφ κινδφνου 

ςθμαία. Θ ςθμαία του Ψόνγκο με 430 επικεωριςεισ παρουςιάηει δείκτθ υπζρβαςθσ 2,44 και 

κεωρείται ςθμαία μεςαίου προσ υψθλοφ κινδφνου όπωσ και θ ςθμαία Ξαμεροφν με δείκτθ 

2,97. Θ ςθμαία τθσ Αλβανίασ με 74 επικεωριςεισ και 3,80 δείκτθ υπζρβαςθσ ανικει ςτθν 

κατθγορία υψθλοφ κινδφνου.  

 

 

 

Διάγραμμα 5  ΢φγκριςθ δεικτϊν υπζρβαςθσ ςθμαιϊν που ανικουν ςτθ Μαφρθ λίςτα (πθγι :parismou 2020 
annual report και ιδία επεξεργαςία) 
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4.10 ΕΤΘΤΝΕ΢ ΝΘΟΓΝΩΜΟΝΑ 

Υροκειμζνου να υπάρξει ζνασ όςο το δυνατόν αντικειμενικόσ τρόποσ εκτίμθςθσ για το αν 
ςυντρζχει λόγοσ να αποδοκεί ευκφνθ ςε παρακολουκοφντα το πλοίο νθογνϊμονα 
κεςπίςτθκαν τα ακόλουκα: 

1. Πόνο οι ελλείψεισ που από μόνεσ τουσ ι ςε ςυνδυαςμό οδθγοφν ςε κράτθςθ κα 
ςχετίηονται με τον νθογνϊμονα. 

2. Ελλείψεισ εξοπλιςμοφ κα ςχετίηονται με τον νθογνϊμονα μόνο όταν ο εν λόγω 
εξοπλιςμόσ καλφπτεται από επικεϊρθςθ του νθογνϊμονα ι όταν ο ίδιοσ ζχει εκδϊςει τα 
ςχετικά πιςτοποιθτικά. 

3. Ατυχθματικι βλάβθ (Accidental damage) δεν κα καταχωρείται ωσ ευκφνθ του 
νθογνϊμονα. 

4. Εκτεταμζνεσ φκορζσ ι άλλεσ καταςκευαςτικζσ ελλείψεισ που δεν προκλικθκαν από 
ηθμία κατά τθν διάρκεια του ταξιδιοφ κα καταλογίηονται ςτον νθογνϊμονα. 

5. Οθξιπρόκεςμοσ εξοπλιςμόσ δεν κα καταλογίηεται ωσ ευκφνθ του νθογνϊμονα εκτόσ εάν 
είχε λιξει κατά ι πριν τθν τελευταία επικεϊρθςθ (survey) από τον νθογνϊμονα. 

6. Απουςία εξοπλιςμοφ που είναι εφκολο να κλαπεί δεν κα χρεϊνεται γενικά ςαν ευκφνθ 
του νθογνϊμονα, εκτόσ εάν λείπει μεγάλθ ποςότθτα και θ επικεϊρθςθ ζχει λάβει χϊρα 
εντόσ 90 θμερϊν από τθν τελευταία επικεϊρθςθ (survey) του νθογνϊμονα. 

7. Υιςτοποιθτικά των οποίων θ ιςχφσ ζχει λιξει δεν κα καταλογίηονται ωσ ευκφνθ του 
νθογνϊμονα εκτόσ εάν αυτά δεν είχαν εκδοκεί ι κεωρθκεί / οπιςκογραφθκεί κανονικά 
μετά από ςχετικι επικεϊρθςθ (survey). 

8. Κζματα επάνδρωςθσ / ςφνκεςθσ τα οποία είναι διαφορετικά από αυτά που αναφζρονται 
ςτθν παράγραφο 10 ςφμφωνα με τθν SOLAS & STCW δεν κα καταχωροφνται ωσ ευκφνθ του 
νθογνϊμονα.  

9. Γενικά τίκεται χρονικό όριο 90 θμερϊν για ελλείψεισ που ςχετίηονται με τον εξοπλιςμό 
εκτόσ εάν είναι προφανζσ ότι αυτζσ υπιρχαν όταν ο νθογνϊμονασ πραγματοποίθςε τθν 
τελευταία επικεϊρθςθ (survey) . 

10. Κζματα που αναφζρονται ςε αςτοχία ανκρϊπινου παράγοντα και ςχετίηονται με 
εκτζλεςθ γυμναςίων και αςκιςεων κακϊσ και άλλα κζματα επάνδρωςθσ, όπου 
απαιτοφνται, κα αναφζρονται ωσ ευκφνθ του νθογνϊμονα μόνο όταν αυτόσ ζχει εκδϊςει τα 
απαιτοφμενα πιςτοποιθτικά . 

11. Ελλείψεισ / αντικανονικότθτεσ που ςχετίηονται με το ςφςτθμα Αςφαλοφσ Διαχείριςθσ 
του πλοίου (SMS) κα καταλογίηονται ςτον νθογνϊμονα μόνο ςτθν περίπτωςθ που ζχει 
εκδϊςει τα ςχετικά πιςτοποιθτικά (SMC & DOC). 
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5 ΝΑΤΣΙΚΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΠΛΟΙΩΝ  ΜΕ ΘΑΛΑ΢΢ΙΑ ΡΤΠΑΝ΢Θ 

 

Ξάκε χρόνο θ EMSA δθμοςιεφει ςτθν ιςτοςελίδα τθσ μια επιςκόπθςθ των ναυτικϊν 

ατυχθμάτων και ςυμβάντων που καλφπτει δεδομζνα που εξάγονται από το EMCIP 

(European Marine Casualty Information Platform) ενδεικτικι και θ εικόνα 26 με τα 

ακροίςματα των ατυχθμάτων που ζχουν ςθμειωκεί από το 2014 μζχρι ςιμερα 21: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Χτθν ςτατιςτικι καταγραφι τθσ EMSA παρατθροφνται 

 22532 Υεριςτατικά ατυχθμάτων πλοίων 

 571 πολφ ςθμαντικά ατυχιματα 

 550 Κάνατοι 

 6921 Ψραυματιςμοί 

 24772 εμπλεκόμενα πλοία 

 966 Ζρευνεσ εν εξελίξει 

Τλα τα παραπάνω κακιςτοφν τθν αναγκαιότθτα των επικεωριςεων ακόμα πιο ςθμαντικι.  

 

 

 

                                                           
21

 emsa outlook 2022,emsa. 

Εικόνα 26 Ναςηικά αηςσήμαηα και ζςμβάνηα πος έσοςν καηαγπαθεί ζηο ζύζηημα ηηρ EMSA από ηο 

2014 μέσπι ζήμεπα (πηγή:EMSA OUTLOOK 2022) 
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5.1 ΚΑΣΘΓΟΡΙΕ΢ ΑΣΤΧΘΜΑΣΩΝ ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΩΝ 

 

Σι κατθγορίεσ των ατυχθμάτων που ςυναντάμε ςτο βάκοσ τθσ ιςτορίασ και προκάλεςαν 

μεγάλα επίπεδα καλάςςιασ ρφπανςθσ οφείλονταν ςε :  

 

 Υροςάραξθ οφειλόμενθ ςε ςφάλματα ναυςιπλοΐασ ι πλοιγθςθσ (Sea Empress, 

Torrey Canyon, Aegean Sea) 

 Υροςάραξθ οφειλόμενθ ςε μθχανικι βλάβθ, (Amoco Cadiz, Braer) 

 Υυρκαγιά και ζκρθξθ που προκλικθκαν κατά τθ διάρκεια εργαςιϊν επί του 

ςκάφουσ, (Haven) 

 Χφγκρουςθ με άλλο ςκάφοσ ακολουκοφμενθ από πυρκαγιά/ζκρθξθ. (British Trent) 

 Χφγκρουςθ με άλλο ςκάφοσ, θ οποία προκάλεςε ρφπανςθ. (Δεν εκδθλϊκθκε 

πυρκαγιά.) 

 

 

5.2 ΜΕΓΑΛΑ ΑΣΤΧΘΜΑΣΑ ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΩΝ ΜΕ ΡΤΠΑΝ΢Θ  

 

Τλα τα ατυχιματα των δεξαμενοπλοίων προκάλεςαν τεράςτια ζκταςθ ρφπανςθσ και 

οδιγθςαν ςε μεγάλεσ κοινωνικζσ, οικονομικζσ και περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ των ομόρων 

χωρϊν που ςυνζβθςαν. Ενδεικτικά ακολουκοφν οι μεγαλφτερεσ καταςτροφζσ και ο τρόποσ 

με τον οποίο ςυνζβθςαν. 

1) Tanker Torrey Canyon 

Ψο Torrey Canyon ιταν ζνα 

δεξαμενόπλοιο 120.000 tdwt με 

ςθμαία Οιβερίασ, το οποίο 

προςάραξε ςτον φφαλο Seven 

Stones ανάμεςα ςτο Land's End 

και ςτα νθςιά Scilly ςτισ 18 

Mαρτίου του 1967. Αυτό είχε ωσ 

αποτζλεςμα τθ διαρροι 119.000 

τόνων αργοφ πετρελαίου ςτθ 

κάλαςςα, θ οποία προκάλεςε 

ςοβαρι ρφπανςθ κατά μικοσ των 

ακτϊν τθσ νοτιοδυτικισ Αγγλίασ και τθσ βόρειασ Γαλλίασ. Ψα αίτια τθσ προςάραξθσ ιταν 

κατά κφριο λόγο το ανκρϊπινο ςφάλμα υπό μορφι κακισ ναυςιπλοΐασ. Ψο ατφχθμα αυτό 

Εικόνα 27 Torrey Canyon (πθγι :Duygu Ülker,Sencer Baltaoğlu,ship born oil 
pollution in turkish straits sea area and marpol 73/78,2018) 
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οδιγθςε ςτθν κακιζρωςθ πολφ αυςτθρότερων ρυκμίςεων, ειδικότερα για τα 

δεξαμενόπλοια, υπό τθ μορφι τθσ Διεκνοφσ Χφμβαςθσ για τθν Αποφυγι Φφπανςθσ τθσ 

Κάλαςςασ από Υλοία (MARPOL), του ΛΠΣ. 

 

 

2) Tanker Urquiola 

Χτισ 12 Παΐου 1976 το δεξαμενόπλοιο Urquiola προςάραξε ςε κάποιο βυκιςμζνο 

αντικείμενο κατά τθν είςοδό του ςτθν La Coruρa. Θ προςάραξθ προκάλεςε διαρροι 

φορτίου από το πλοίο και διατάχκθκε θ απομάκρυνςι του από το λιμάνι λόγω του 

κινδφνου πυρκαγιάσ και ζκρθξθσ. Χτθ διάρκεια των προςπακειϊν για τθν απομάκρυνςι του 

ςθμειϊκθκε και δεφτερθ προςάραξθ που προκάλεςε περαιτζρω ηθμία. Δφο ϊρεσ αργότερα 

ςθμειϊκθκε ζκρθξθ ςτο πλοίο, θ οποία προκάλεςε τον κάνατο του πλοιάρχου. Χυνολικά 

διζρρευςαν 100.000 τόνοι πετρελαίου. Ψο αρχικό αίτιο του ατυχιματοσ ιταν ςφάλμα 

ναυςιπλοΐασ, το οποίο επαυξικθκε κατά τθ διάρκεια των χειριςμϊν ρυμοφλκθςθσ του 

πλοίου μακριά από το λιμάνι. 

 

 

3) Tanker  Betelgeuse 

Χτισ 8 Λανουαρίου 1979 ςθμειϊκθκε ζκρθξθ ςτο γαλλικό δεξαμενόπλοιο Betelgeuse, 

ιδιοκτθςίασ τθσ Total, κατά τθ διάρκεια εκφόρτωςθσ αργοφ πετρελαίου ςτον όρμο του 

Bantry, ςτθν Λρλανδία. Χτθν επίςθμθ ζρευνα ςυμπεραίνεται ότι το αίτιο τθσ ζκρθξθσ ιταν θ 

ρθγμάτωςθ του κφτουσ, θ οποία προκλικθκε από τθν καταπόνθςθ του κφτουσ κατά τθ 

διάρκεια επιχειριςεων φόρτωςθσ. 

Ζνασ ακόμθ ςθμαντικόσ 

παράγοντασ ιταν θ ςοβαρι φκορά 

των μεταλλικϊν μερϊν λόγω 

διάβρωςθσ ςτισ δεξαμενζσ 

ζρματοσ. Σι πλοιοκτιτεσ 

επικρίκθκαν για τθν απόφαςι τουσ 

να μθν αντικαταςτιςουν τισ ζντονα 

διαβρωμζνεσ διαμικεισ δοκοφσ 

μετά τθ δεφτερθ ειδικι 

επικεϊρθςθ που διενεργικθκε ςτο 

πλοίο. Ψο πλοίο ιταν καταταγμζνο 

από το Bureau Veritas. 

 

 

 

Εικόνα 28 Betelgeuse (πθγι:https://www.tradewindsnews.com/) 
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4) Tanker  Amoco Cadiz 

Χτισ 17 Παρτίου 1978 το υπό 

λιβεριακι ςθμαία Amoco Cadiz 

προςάραξε ςτισ βορειοδυτικζσ ακτζσ 

τθσ Βρετάνθσ και ζχαςε ολόκλθρο το 

φορτίο του, που ανερχόταν ςε 

223.000 τόνουσ αργοφ πετρελαίου. Ψο 

δεξαμενόπλοιο, ευριςκόμενο υπό 

κακζσ καιρικζσ ςυνκικεσ, ζχαςε τθν 

ικανότθτα πθδαλιουχίασ του και 

προςάραξε, ενϊ καταβάλλονταν 

προςπάκειεσ ρυμοφλκθςισ του. Εν 

ςυνεχεία, το πλοίο διερριχκθ μζςα 

ςτθν κακοκαιρία. Ξαι πάλι ο 

ανκρϊπινοσ παράγοντασ διαδραμάτιςε 

ςθμαντικότατο ρόλο, όπωσ και θ 

τεχνικι βλάβθ. Από τότε ζχουν πραγματοποιθκεί τροποποιιςεισ ςτισ ρυκμίςεισ ςχετικά με 

τον μθχανιςμό πθδαλιουχίασ. 

 

5) Tanker Exxon Valdez 

Ψο Exxon Valdez προςάραξε ςτο Prince 

William Sound ςτθν Αλάςκα, ςτισ 24 Παρτίου 

1989.37.000 τόνοι αργοφ πετρελαίου 

διζρρευςαν ςτθ κάλαςςα. Αν και δεν 

αποτελεί τθ μεγαλφτερθ πετρελαιοκθλίδα, 

ωςτόςο περιβαλλοντικά κεωρείται από τισ 

πλζον καταςτρεπτικζσ, λόγω τθσ φφςθσ τθσ 

περιοχισ. Ψο κφριο αίτιο που προκάλεςε τθν 

προςάραξθ ιταν θ λανκαςμζνθ ναυςιπλοΐα. 

Ψο εν λόγω ατφχθμα οδιγθςε το 1990 ςτθ 

κζςπιςθ ςτθν Αμερικι του νόμου για τθν 

πετρελαϊκι ρφπανςθ (OPA 90), ο οποίοσ 

επζβαλε πολφ αυςτθρότερουσ όρουσ για τα 

δεξαμενόπλοια που πλζουν ςτα φδατα των 

ΘΥΑ. 

 

 

 

6) Tanker Haven 

Εικόνα 29 Amoco cadiz (πθγι:https://maritimecyprus.com) 

Εικόνα 30 ξαμενόπλοιο που αντλεί πετρζλαιο από το Exxon Valdez 
(πθγι:https://www.treehugger.com/) 
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Χτισ 11 Απριλίου 1991 το υπό κυπριακι ςθμαία, χωρθτικότθτασ 232.163 τόνων 

δεξαμενόπλοιο Haven, εν μζρει φορτωμζνο με αργό πετρζλαιο, εξερράγθ ςτα ανοικτά τθσ 

Γζνοβασ, όπωσ αναφζρκθκε, κατά τθ διάρκεια εργαςιϊν άντλθςθσ. Θ ζκρθξθ προκάλεςε τθ 

διάρρθξθ του πλοίου ςε τρία μζρθ και μεγάλθ πυρκαγιά, ενϊ διζρρευςαν 74.000 τόνοι 

αργοφ πετρελαίου, μεγάλο μζροσ του οποίου κάθκε λόγω τθσ πυρκαγιάσ. Χτο ατφχθμα 

ςθμειϊκθκαν ανκρϊπινεσ απϊλειεσ. 

7) Tanker Aegean Sea 

Χτισ 3 Δεκεμβρίου 1992, το υπό ελλθνικι ςθμαία, χωρθτικότθτασ 114.000 τόνων 

πετρελαιοφόρο (OBO) Aegean Sea, το οποίο μετζφερε 80.000 τόνουσ αργοφ πετρελαίου, 

προςάραξε υπό κακοκαιρία ςε βράχουσ κατά τθν είςοδό του ςτθν La Coruρa τθσ Λςπανίασ. 

Σ πλοθγόσ ιταν ζτοιμοσ να επιβιβαςτεί ςτο ςκάφοσ όταν αυτό προςάραξε. Θ πρόςκρουςθ 

είχε ωσ αποτζλεςμα τθ ρθγμάτωςθ του κφτουσ και τθ διαρροι 74.000 τόνων πετρελαίου 

που εν ςυνεχεία ζπιαςαν φωτιά και προκάλεςαν ζκρθξθ ςτο πλοίο. Ωσ πετρελαιοφόρο 

OBO, το Aegean Sea είχε διπλό κφτοσ. Ψα αίτια του ατυχιματοσ ιταν και πάλι το ανκρϊπινο 

ςφάλμα που οφειλόταν ςε λανκαςμζνθ ναυςιπλοΐα υπό κακζσ καιρικζσ ςυνκικεσ. 

 

8) Tanker  Braer 

Ψο υπό λιβεριακι ςθμαία Braer ζπλεε κακ' οδόν από τθ Ρορβθγία προσ το Πόντρεαλ τον 

Λανουάριο του 1993, όταν ςθμειϊκθκε μθχανικι βλάβθ 10 μίλια βορείωσ των νιςων 

Shetland, ςτο ΘΒ. Ψα αίτια τθσ βλάβθσ ιταν θ μόλυνςθ των καυςίμων με νερό, θ οποία 

προκλικθκε από τθν ειςροι καλάςςιου νεροφ από τουσ αεραγωγοφσ ςτισ δεξαμενζσ 

καυςίμων που παρουςίαςαν ρθγμάτωςθ ςτο κατάςτρωμα λόγω αντικανονικισ αςφάλιςθσ 

των εφεδρικϊν ατςάλινων ςωλθνϊςεων. Ψο ςκάφοσ προςάραξε ςτα νθςιά Shetland υπό 

κακοκαιρία ςτισ 5 Λανουαρίου, χάνοντασ ολόκλθρο το φορτίο των 84.700 τόνων αργοφ 

πετρελαίου που μετζφερε. Σι προςπάκειεσ ρυμοφλκθςθσ που καταβλικθκαν πριν από τθν 

προςάραξθ αποδείχκθκαν ανεπιτυχείσ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

9) Tanker Sea Empress 
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Χτισ 15 Φεβρουαρίου του 1996 

το υπό λιβεριακι ςθμαία Sea 

Empress επίςθσ προςάραξε 

ςτθν είςοδο του Milford 

Haven, ενϊ ζπλεε υπό πλοθγό. 

Ψο πλοίο μετζφερε 131.000 

τόνουσ αργοφ πετρελαίου. 

Ιταν μονοφ κφτουσ και είχε 

καταςκευαςτεί πριν από τρία 

ζτθ. Εκτεταμζνεσ ηθμίεσ ςτο 

κφτοσ του πλοίου οδιγθςαν 

ςτθ διαρροι 72.000 τόνων 

πετρελαίου, θ οποία προκάλεςε 

ςοβαρι ρφπανςθ των ακτϊν τθσ 

νότιασ Συαλίασ. Ψα αίτια του 

ατυχιματοσ ιταν κατά κφριο λόγο ςφάλματα ναυςιπλοΐασ που ςθμειϊκθκαν κατά τθ 

διάρκεια τθσ πλοιγθςθσ του πλοίου μζςα ςτο λιμάνι, ςε ςυνδυαςμό με τθν ζλλειψθ 

πλθροφοριϊν ςχετικά με τα υπάρχοντα παλιρροιακά ρεφματα. Θ ζρευνα κατζδειξε επίςθσ 

ελλείψεισ ςτθ διαχείριςθ του λιμανιοφ και ςτθν αντιμετϊπιςθ τθσ προςάραξθσ. 

Άλλα ςθμαντικά ατυχιματα δεξαμενοπλοίων: 

 

Tanker British Trent 

Χτισ 3 Λουνίου 1993 το δεξαμενόπλοιο μεταφοράσ προϊόντων πετρελαίου, British Trent, 

χωρθτικότθτασ 25.147 τόνων, καταγεγραμμζνο ςτο νθολόγιο των Βερμοφδων, 

ςυγκροφςτθκε ζξω από τισ βελγικζσ ακτζσ με το υπό ςθμαία του Υαναμά πλοίο μεταφοράσ 

φορτίου χφδθν Western Winner υπό πυκνι ομίχλθ. Ψο δεξαμενόπλοιο ζπιαςε φωτιά και 

ςθμειϊκθκε ζκρθξθ ςτο φορτίο αμόλυβδθσ βενηίνθσ που μετζφερε. Ψο μεγαλφτερο μζροσ 

του φορτίου που διζρρευςε κάθκε, ενϊ υπιρξαν ανκρϊπινεσ απϊλειεσ. Δεν ςθμειϊκθκε 

ρφπανςθ. Θ ςφγκρουςθ προκλικθκε λόγω ςφαλμάτων ςτθ ναυςιπλοΐα υπό ςυνκικεσ 

μειωμζνθσ ορατότθτασ. 

Tanker Borga 

Ψο Borga ιταν ζνα νζο δεξαμενόπλοιο διπλοφ κφτουσ. Χτισ 29 Σκτωβρίου του 1995 

προςάραξε ενϊ βριςκόταν υπό πλοθγό κατά τθν είςοδό του ςτο Milford Haven (ΘΒ). Ψο 

πλοίο ιταν φορτωμζνο με 112.180 τόνουσ αργοφ πετρελαίου. Υαρά τισ ςοβαρζσ ηθμίεσ ςτο 

κφτοσ του πλοίου, δεν προκλικθκε ρφπανςθ ενϊ μετά τθν εκφόρτωςθ των 8.500 τόνων ςε 

φορτθγίδα το πλοίο επζπλευςε ξανά. Θ κφρια αιτία του ατυχιματοσ ιταν ςφάλματα ςτθ 

ναυςιπλοΐα κατά τθ διάρκεια πραγματοποίθςθσ ςτροφισ ςε ςτενό κανάλι. Ψο εν λόγω 

περιςτατικό καταγράφεται προκειμζνου να υπογραμμιςτεί το επιχείρθμα ότι τα 

δεξαμενόπλοια διπλοφ κφτουσ ςυνιςτοφν περιοριςμζνθ απειλι ρφπανςθσ. Υαρά ταφτα, δεν 

πρζπει να ξεχνάμε ότι το Aegean Sea ενϊ επίςθσ είχε διπλό κφτοσ, μετά τθν προςάραξι του 

ζπιαςε φωτιά και εξερράγθ. 

Εικόνα 31   SEA EMPRESS (πηγή:https:www.walesonline.co.uk) 
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Tanker Mimosa 

Χτισ 11 Λανουαρίου 1995 το υπό λιβεριακι ςθμαία δεξαμενόπλοιο ULCC, Mimosa, 300.000 

tdwt, υπζςτθ ςοβαρι δομικι βλάβθ, ενϊ ζπλεε υπό φορτίο ςτα ανοικτά τθσ Χκωτίασ. Ζνα 

μεγάλο τμιμα τθσ εξωτερικισ επζνδυςθσ του κφτουσ αποκολλικθκε, υπό μζτριεσ καιρικζσ 

ςυνκικεσ, προκαλϊντασ ζτςι μία μεγάλθ οπι ςτθν πρωραία δεξαμενι ζρματοσ. Ψο πλοίο, 

θλικίασ 18 ετϊν, είχε καταταχκεί από τον DNV και είχε περάςει τισ εξετάςεισ αςφαλείασ του 

ναυλωτι. Ψο φορτίο εν τζλει μεταφορτϊκθκε ςε άλλο δεξαμενόπλοιο και το πλοίο ςυνζχιςε 

τθν πορεία του προσ τθν Υορτογαλία για επιςκευι. Δεν προκλικθκε ρφπανςθ. 

Tanker  Nakhodka 

Ψον Λανουάριο του 1997 το ρωςικό δεξαμενόπλοιο Nakhodka, 20.471 tdwt, κόπθκε ςτα δφο 

ςτα ανοικτά των ιαπωνικϊν ακτϊν υπό άςχθμεσ καιρικζσ ςυνκικεσ. Ψο πλοίο μετζφερε 

βαρφ πετρζλαιο καφςθσ, το οποίο προκάλεςε τθ χειρότερθ πετρελαϊκι ρφπανςθ που 

ςθμειϊκθκε ποτζ ςτθν Λαπωνία. Θ ζρευνα διαπίςτωςε ωσ αίτια του ατυχιματοσ τθν κακι 

ςυντιρθςθ του κφτουσ του πλοίου, τθν θλικία του, κακϊσ και τθ ςοβαρι φκορά των 

μεταλλικϊν ςτοιχείων του κφτουσ. Ψο ατφχθμα οδιγθςε τθν Λαπωνία να προτείνει ςτον ΛΠΣ 

να κεςπίςει προκεςμίεσ για τθ ςταδιακι κατάργθςθ των δεξαμενοπλοίων μονοφ κφτουσ. 

Υρόςφατα, ςτο πλαίςιο του IMO θ Λαπωνία ςχολίαςε τισ ομοιότθτεσ ανάμεςα ςτο εν λόγω 

περιςτατικό και ςτο ατφχθμα του Erika. 

 

Tanker  Volgoneft 248 

Χτισ 29 Δεκεμβρίου 1999 το ρωςικό δεξαμενόπλοιο Volgoneft 248 προςάραξε, υπό κακζσ 

καιρικζσ ςυνκικεσ, και κόπθκε ςτα δφο ςτα ανοικτά τθσ Ξωνςταντινοφπολθσ, προκαλϊντασ 

τθ διαρροι 1.300 τόνων βαρζωσ πετρελαίου. Ψο πλοίο ιταν 25 ετϊν και περιοριηόταν ςτθν 

άςκθςθ εποχιακϊν εμπορικϊν δραςτθριοτιτων υπό καλζσ καιρικζσ ςυνκικεσ. 
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6  ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΕΡΕΤΝΑ΢ 

 

Ψο ερωτθματολόγιο-ςυνζντευξθ είναι το ερευνθτικό εργαλείο που χρθςιμοποιικθκε για τθ 

ςυλλογι δεδομζνων. Χρθςιμοποιικθκαν ερωτιςεισ κλειςτοφ τφπου που όλοι οι 

ςυμμετζχοντεσ ςυμπλθρϊνουν το ίδιο ερωτθματολόγιο και όλεσ οι ερωτιςεισ παρζχουν τισ 

πικανζσ απαντιςεισ που πρζπει να επιλζξουν οι ςυμμετζχοντεσ. Επίςθσ, χρθςιμοποιικθκαν 

ερωτιςεισ ανοικτοφ τφπου που οι ςυμμετζχοντεσ είχαν τθ δυνατότθτα να απαντιςουν 

όπωσ οι ίδιοι επικυμοφν χωρίσ κανζνα περιοριςμό. Ψο δείγμα που επιλζχκθκε είναι οι 

εξειδικευμζνοι εμπλεκόμενοι φορείσ ςτισ επικεωριςεισ των πλοίων και ςυγκεκριμζνα 

Ναυτικοί που εργάηονται ςε ελλθνικζσ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ που ζχουν διεκνείσ πλόεσ 

(γραμμι Υάτρα –Λταλία), Ναυτιλιακζσ εταιρείεσ με διεκνείσ πλόεσ ,Επικεωρθτζσ κράτουσ 

ςθμαίασ /Αρχισ κράτουσ Λιμζνα θ οποίοι ιταν λιμενικοί με εξειδίκευςθ ςτισ επικεωριςεισ 

πλοίων. Ψζλοσ , θ ζρευνα ςτάλκθκε και ςε όλουσ τουσ  Νθογνϊμονεσ που 

δραςτθριοποιοφνται και ζχουν γραφεία ςτθν Ελλάδα (insb, bureau veritas ,dnv gl, hellenic 

lloyds sa, registro italiano navale (rina hellas), american bureau of shipping, china 

classification society). Χυγκεκριμζνα ςυμμετείχαν 32 άτομα εκ των οποίων 13 Ραυτικοί, 2 

επικεωρθτζσ κράτουσ ςθμαίασ (Flag State Surveyor)  ,4 επικεωρθτζσ Αρχισ Ξράτουσ λιμζνα 

(Port State Control Officer), 6 Ρθογνϊμονεσ, 7 εκπρόςωποι Ραυτιλιακϊν εταιρειϊν με 

πλοία διεκνϊν πλόων.  

 

 

6.1 ΢ΣΟΧΟ΢ ΕΡΩΣΘΜΑΣΟΛΟΓΙΟΤ-΢ΤΝΕΝΣΕΤΞΘ΢ 

 

Χτόχοσ του Ερωτθματολογίου-Χυνζντευξθσ είναι να διαπιςτωκεί, κατόπιν ζρευνασ των 

εμπλεκόμενων φορζων ςτισ επικεωριςεισ, εάν θ εφαρμογι των επικεωριςεων γίνεται 

ομαλά και αποτελεςματικά . Ρα αναδειχκοφν τα κυριότερα προβλιματα που 

αντιμετωπίηουν οι εμπλεκόμενοι κατά τθ διάρκεια των επικεωριςεων . Επίςθσ, να 

διαπιςτωκοφν τα ςθμαντικότερα  αίτια και παράγοντεσ που παρατθροφνται οι 

περιςςότερεσ ελλείψεισ και παρατθριςεισ κατά τθν άποψθ των εμπλεκόμενων φορζων. 

Ψυχόν παρερμθνείεσ των Διεκνϊν Χυμβάςεων και οι απαιτιςεισ των επικεωρθτϊν κράτουσ 

ςθμαίασ και αρχισ κράτουσ λιμζνα. Ακόμθ , το κατά πόςο προετοιμάηονται οι εμπλεκόμενοι 

φορείσ για τθν επικεϊρθςθ και αν οι γνϊςεισ των επικεωρθτϊν κράτουσ ςθμαίασ και αρχισ 

κράτουσ λιμζνα επαρκοφν, εάν υπάρχει ελαςτικότθτα για τθ χριςθ των δεξιοτιτων του 

εκάςτοτε εμπλεκόμενου και κατά πόςο τα γυμνάςια (drills) είναι επαρκι. Ψζλοσ 

διερευνάται κατά πόςο μποροφν οι επικεωριςεισ να εξελιχκοφν και να βοθκθκοφν από τθ 

χριςθ νζων τεχνολογιϊν με Drone ι remotely operated underwater vehicle (ROUV).  
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6.2 ΔΟΜΘ ΕΡΩΣΘΜΑΣΟΛΟΓΙΟΤ ΕΡΕΤΝΑ΢ 

 

Ψο ερωτθματολόγιο ζρευνασ δθμιουργικθκε ςτo google-forms που παρζχει θ google και 

δίνει τθ δυνατότθτα δθμιουργίασ φόρμασ τφπου ερωτθματολογίου , αυτόματου 

υπολογιςμοφ των αποτελεςμάτων με ςχεδιαγράμματα και ανάλυςθ αποτελεςμάτων ςε 

φφλλο του excel. 

Ψο ερωτθματολόγιο τθσ ζρευνασ δομικθκε ωσ εξισ: 

Αρχικά με ειςαγωγικό κείμενο ενθμερϊκθκαν οι ερωτϊμενοι για το κζμα τθσ διπλωματικισ 

εργαςίασ, τον ςτόχο του ερωτθματολογίου , κακϊσ και για τθν ανωνυμία και εχεμφκεια των 

ςυλλεγόμενων πλθροφοριϊν οι οποίεσ απϊτερο ςκοπό ζχουν τθν ζρευνα.  

Φορζασ 

o Ραυτικόσ 

o Ραυτιλιακι εταιρεία  

o Επικεωρθτισ κράτουσ ςθμαίασ (Flag State Surveyvor) 

o Επικεωρθτισ Αρχισ Ξράτουσ Οιμζνα (Port State Control Officer) 

o Ρθογνϊμονασ 

o Δεν επικυμϊ να απαντιςω 

o Άλλο 

΢τόχοσ ειςαγωγικισ ερϊτθςθσ θ προςπάκεια για ομαδοποίθςθ των απαντιςεων ςε 

ςχζςθ με τα κακικοντα του κάκε ςυμμετζχοντα. 

1) Θεωρείτε ότι ςυμβάλλουν οι επικεωριςεισ ςτθ βελτίωςθ επιπζδου αςφαλοφσ 

λειτουργίασ πλοίων και εταιρειϊν ; 

o Ξακόλου 

o Υολφ λίγο 

o Οίγο 

o Υολφ  

o Υάρα πολφ  

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 1 είναι θ διαπίςτωςθ τθσ ςυμβολισ των επικεωριςεων και θ 

χρθςιμότθτασ τουσ ςτθ βελτίωςθ αςφαλείασ των πλοίων και των εταιρειϊν. 
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2) Προετοιμάηεςτε πριν  τθν επικεϊρθςθ ; 

o Υοτζ 

o Χπάνια 

o Υολλζσ φορζσ  

o Ξακθμερινά 

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 2 είναι θ διαπίςτωςθ τθσ βαρφτθτασ που δίνουν ςτθν 

κακθμερινότθτα τουσ οι εμπλεκόμενοι φορείσ και το κατά πόςο είναι ζτοιμοι για τθν 

επικεϊρθςθ. 

 

3) Τπάρχουν διαφορζσ ςτθν ερμθνεία των διεκνϊν κανονιςμϊν  ςτθν περιοχι του Paris 

MoU από τα κράτθ ςθμαίασ; αν ναι που εςτιάηονται περιςςότερο ; 

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 3 είναι θ διαπίςτωςθ των διαφορετικϊν ερμθνειϊν των διεκνϊν 

κανονιςμϊν (αν υφίςτανται) από τα κράτθ ςθμαίασ και ςε ποια ςθμεία ακριβϊσ τα 

ςυναντάμε.  

 

4) Θεωρείτε ότι υπάρχουν διαφορετικζσ απαιτιςεισ ςτθν επικεϊρθςθ μεταξφ 

διαφορετικϊν επικεωρθτϊν αντίςτοιχων επικεωριςεων ; 

o Ξακόλου  

o Χπάνια 

o Οίγεσ φορζσ  

o Αρκετζσ φορζσ 

o Υολλζσ φορζσ 

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 4 είναι  το κατά πόςο ςυγκλίνουν οι απαιτιςεισ που ζχουν ςτθν 

επικεϊρθςθ οι επικεωρθτζσ . 

 

 5) Αιςκάνεςτε πίεςθ και άγχοσ κατά τθ διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ ; 

o Ξακόλου  

o Χπάνια 

o Οίγεσ φορζσ  

o Αρκετζσ φορζσ 

o Υολλζσ φορζσ 
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΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 5 είναι θ διαπίςτωςθ του άγχουσ και τθ πίεςθσ που βιϊνουν κατά τθ 

διάρκεια τθσ επικεϊρθςισ οι ςυμμετζχοντεσ ςε αυτι  και ποιοσ φορζασ βιϊνει το 

μεγαλφτερο επίπεδο άγχουσ. 

 

 

6) Τπάρχουν διαδικαςίεσ  για να χρθςιμοποιιςετε γνϊςεισ και δεξιότθτεσ ςασ κατά τθ 

διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ ι καλείςτε να λειτουργιςετε τυποποιθμζνα βάςει 

ςυγκεκριμζνων διαδικαςιϊν και checklists ; 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 6 είναι θ διαπίςτωςθ τθσ ελευκερίασ για αυτοςχεδιαςμό κατά τθ 

διάρκεια των επικεωριςεων   

 

7) Τπάρχει εναλλακτικό ςχζδιο προσ αποφυγι μιασ κράτθςθσ πλοίου (επίςθμθ 

απαγόρευςθ απόπλου/detention), που μπορεί να επιφζρει και τθν ςτοχοποίθςθ των 

εμπλεκόμενων ςε αυτό, αναφορικά με τθν απόδοςθ- performance 

(ςθμαία/νθογνϊμονεσ/εταιρείεσ) ; 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 7 είναι διαπίςτωςθ εναλλακτικοφ ςχεδίου για να αποφευχκεί μια 

κράτθςθ για να αποφευχκεί θ ςτοχοποίθςθ και το πλιγμα τθσ απόδοςθσ, Τπάρχει 

εναλλακτικι αποφυγισ ι μόνο θ πρόλθψθ αποτελεί το ςθμαντικότερο τρόπο αποφυγισ 

μιασ κράτθςθσ. 

 

8) Ποια κφρια προβλιματα αντιμετωπίηετε κατά τθ διάρκεια των επικεωριςεων ; 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 8 είναι θ καταγραφι των κφριων προβλθμάτων που αντιμετωπίηουν 

οι φορείσ και ο διαχωριςμόσ τουσ ανά φορζα 

 

9) ΢υχνότερα αίτια ελλείψεων που προκφπτουν κατά τισ επικεωριςεισ (δυνατότθτα 

πολλαπλισ επιλογισ) 

o Αναςφαλείσ πρακτικζσ ( μθ τιρθςθ κανόνων - κανονιςμϊν - διαδικαςιϊν , 

ανεπαρκισ επικοινωνία , ακατάλλθλθ κζςθ για εργαςία , μθ τιρθςθ ςωςτισ χριςθσ 

εξοπλιςμοφ) 

o Αναςφαλείσ καταςτάςεισ ( ελαττωματικόσ εξοπλιςμόσ , καταςκευαςτικό πρόβλθμα , 

κίνδυνοι πυρκαγιάσ και ζκρθξθσ , μθ ενθμερωμζνοι χάρτεσ , εγκαταςτάςεισ λιμζνοσ) 

o Υροςωπικοί παράγοντεσ ( ανεπαρκισ ςωματικι ι διανοθτικι ικανότθτα , κοφραςθ 

ι άγχοσ, ζλλειψθ γνϊςεων - κατάρτιςθσ - εμπειρίασ - ενδιαφζροντοσ , δυςκολία 

επικοινωνίασ ςτθ γλϊςςα εργαςίασ πλοίου , λάκοσ εκ παραδρομισ (παράλειψθ 
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o Εργαςιακοί Υαράγοντεσ (ανεπαρκισ ςυντιρθςθ , ανεπαρκισ εξοπλιςμόσ , 

εκτεταμζνθ φκορά , ζλλειψθ προτφπων διαδικαςιϊν , ζλλειψθ ανταλλακτικϊν - 

πόρων - μζςων , ζλλειψθ ςυνεργαςίασ επιςταςιϊν) 

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 9 είναι θ διαπίςτωςθ των αιτιϊν ελλείψεων που προκφπτουν κατά 

τισ επικεωριςεισ και ςτθ ςυνζχεια ο ςυςχετιςμόσ με τα πραγματικά αίτια βάςει τθσ 

βιβλιογραφικισ αναςκόπθςθσ και των ετιςιων αναφορϊν του paris mou. 

 

 

 

 

10) ΢ε ποιουσ παράγοντεσ παρατθροφνται περιςςότερεσ ελλείψεισ- μθ ςυμμορφϊςεισ 

(NC)  ι ςοβαρζσ μθ ςυμμορφϊςεισ (MNC) ;  (δυνατότθτα πολλαπλισ επιλογισ) 

o Υυραςφάλεια 

o Αςφάλεια πλοιγθςθσ/ Ραυςιπλοΐασ 

o Χυνκικεσ εργαςίασ 

o Υιςτοποιθτικά /ζγγραφα 

o Χυντιρθςθ /Εξοπλιςμόσ αςφαλείασ 

o Φορτίο 

o Γυμνάςια (drills) 

o εξοικείωςθ πλθρϊματοσ 

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 10 είναι θ διαπίςτωςθ τθσ κατθγορίασ που ςυναντάμε τισ 

περιςςότερεσ ελλείψεισ –μθ ςυμμορφϊςεισ ι ςοβαρζσ μθ ςυμμορφϊςεισ και ςυςχζτιςθσ 

τθσ με τα πραγματικά δεδομζνα τθσ βιβλιογραφικισ αναςκόπθςθσ.  

 

11) Πιςτεφεται ότι θ εξ αποςτάςεωσ επικεϊρθςθ που ςχετίηεται με τθν εν γζνει αςφάλεια 

του πλοίου είναι εφικτι και μπορεί να είναι αποτελεςματικι ; 

o Χε καμία περίπτωςθ 

o Υικανϊσ να ζχει αποτελζςματα 

o Ραι, κα ζχει αποτελζςματα 

o Δεν γνωρίηω 

 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 11 είναι θ κατά τθν κρίςθ των ςυμμετεχόντων διαπίςτωςθ τθσ 

αποτελεςματικότθτασ των εξ αποςτάςεωσ επικεωριςεων. 
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12) Θ χριςθ Drone ι remotely operated underwater vehicle (ROUV) ςτθν επικεϊρθςθ 

μπορεί να ζχει οφζλθ ; 

o Χε καμία περίπτωςθ 

o Υικανϊσ να ζχει αποτελζςματα 

o Ραι,κα ζχει αποτελζςματα 

o Δεν γνωρίηω 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 12 είναι το κατά πόςο τα μζςα ψθφιοποίθςθσ μποροφν να 

ςυμβάλουν και να διευκολφνουν τθ διαδικαςία τθσ επικεϊρθςθσ 

 

13) Είναι επαρκισ θ εξοικείωςθ,  θ εκπαίδευςθ και τα γυμνάςια των ναυτικϊν για τθν 

πρόλθψθ ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο προςωπικό (πλιρωμα) των πλοίων ; 

o Ξακόλου 

o Οίγο 

o Υολφ 

o Υάρα πολφ 

o Δεν γνωρίηω 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 13 είναι θ διαπίςτωςθ του βακμοφ ετοιμότθτασ των πλθρωμάτων 

των πλοίων ςε περίπτωςθ ατυχιματοσ και θ ποιότθτα τθσ εκπαίδευςθσ τουσ. 

 

 

14) Σθρείται - εφαρμόηεται το risk assesment (αξιολόγθςθ κινδφνων) ςωςτά ςτα πλοία ; 

o Οίγο 

o Υολφ 

o Υάρα Υολφ 

o Ξακόλου 

o Δεν γνωρίηω 

΢τόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 14 είναι θ διαπίςτωςθ τθσ τιρθςθσ τθσ αξιολόγθςθσ κινδφνων ςτα 

πλοία 

 

 

15) Είναι επαρκισ θ εκπαίδευςθ και οι γνϊςεισ των επικεωρθτϊν για τθ διενζργεια 

επικεωριςεων ςτθν περιοχι του Paris MoU ; 
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o Ξακόλου 

o Οίγο 

o Υολφ 

o Υάρα πολφ 

o Δεν γνωρίηω 

 

Σζλοσ, ςτόχοσ τθσ ερϊτθςθσ 15 είναι θ διαπίςτωςθ τθσ ποιότθτασ εκπαίδευςθσ και των 

γνϊςεων των επικεωρθτϊν  ςτθν περιοχι του Paris MoU. 

 

 

6.3 ΑΠΟΣΕΛΕ΢ΜΑΣΑ  ΕΡΩΣΘΜΑΣΟΛΟΓΙΟΤ  

 

΢τθ ςυνζχεια παρατίκενται οι απαντιςεισ του ερωτθματολογίου: 

Φορείσ: 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 6 Πποθίλ επυηηθένηυν (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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1) Θεωρείτε ότι ςυμβάλλουν οι επικεωριςεισ ςτθ βελτίωςθ επιπζδου αςφαλοφσ 

λειτουργίασ πλοίων και εταιρειϊν ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 7 ΢ςμβολή επιθευπήζευν ζηη βεληίυζη επιπέδος αζθαλούρ λειηοςπγίαρ πλοίυν και εηαιπειών 

(πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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2) Προετοιμάηεςτε πριν τθν επικεϊρθςθ ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3) Τπάρχουν διαφορζσ ςτθν ερμθνεία των διεκνϊν κανονιςμϊν ςτθν περιοχι του 

Paris MoU από τα κράτθ ςθμαίασ; αν ναι που εςτιάηονται περιςςότερο ; 

 

Ενδεικτικζσ απαντιςεισ που δόκθκαν: 

 

"΢ε όλουσ τουσ τομείσ υπάρχει διαφορετικι όψθ και ερμθνεία των κανονιςμϊν, ειδικά ςε 

αυτοφσ που ζχουν μεγάλο περικϊριο παρερμθνείασ." 

Διάγπαμμα 8 Πποεηοιμαζία ππιν ηην επιθεώπηζη (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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"Γενικά δεν υπάρχουν διαφορζσ." 

"Yes, but it has to do with the individual inspector and not the country." 

"Δεν υπάρχουν διαφορζσ ςτθν ερμθνεία των διεκνϊν κανονιςμϊν από κράτθ ςθμαίασ" 

"Αρκετζσ φορζσ οι επικεωρθτζσ του PSC δεν είναι γνϊςτεσ ςε βάκοσ των κανονιςμϊν." 

"Οι κανονιςμοί είναι ςυγκεκριμζνοι και δεν αφινουν περικϊρια διαφορετικισ ερμθνείασ. 

Παρόλα, αυτά ςε οριςμζνεσ λίγεσ περιπτϊςεισ ζχει παρατθρθκεί διαφοροποίθςθ τθσ 

ερμθνείασ ςε διάφορα πεδία, ειδικότερα ςτθν κατθγοριοποίθςθ των ελλείψεων (δθλαδι αν 

μία ζλλειψθ κα ςυνιςτά προ απόπλου μθ ςυμμόρφωςθ ι κράτθςθ κτλ.)" 

"Ναι ςε κζματα εξοπλιςμοφ των πλοίων ςφμφωνα με το keel date των πλοίων. " 

"Αρκετζσ φορζσ το κράτοσ ΢θμαίασ είναι αυςτθρότερο των Διεκνϊν κανονιςμϊν. " 

"Λίγεσ φορζσ. ΢υνικωσ, οι ερμθνείεσ που αφοροφν τθ νομοκεςία ςυγκλίνουν. " 

 

4) Θεωρείτε ότι υπάρχουν διαφορετικζσ απαιτιςεισ ςτθν επικεϊρθςθ μεταξφ 

διαφορετικϊν επικεωρθτϊν αντίςτοιχων επικεωριςεων ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 9 Διαθοπεηικέρ απαιηήζειρ ζηην επιθεώπηζη μεηαξύ διαθοπεηικών επιθευπηηών ανηίζηοισυν επιθευπήζευν 

(πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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5) Αιςκάνεςτε πίεςθ και άγχοσ κατά τθ διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6) Τπάρχουν διαδικαςίεσ για να χρθςιμοποιιςετε γνϊςεισ και δεξιότθτεσ ςασ κατά τθ 

διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ ι καλείςτε να λειτουργιςετε τυποποιθμζνα βάςει 

ςυγκεκριμζνων διαδικαςιϊν και checklists ; 

Ενδεικτικζσ απαντιςεισ που δόκθκαν: 

 

"Σισ περιςςότερεσ φορζσ είναι τυποποιθμζνθ διαδικαςία, εκτόσ κι αν υπάρχει διαφορετικι 

ερμθνεία απο τον επικεωρθτι οπότε πρζπει να γίνει διαφορετικι προςζγγιςθ". 

"Είναι ςυνδυαςμόσ και των δφο. " 

Διάγπαμμα 10 Πίεζη και άγσορ καηά ηη διάπκεια ηηρ επιθεώπηζηρ (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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"Κφριο ρόλο παίηει θ προζλευςθ (background), θ εμπειρία και θ εξοικείωςθ του επικεωρθτι 

με το πλοίο και τουσ διεκνείσ κανονιςμοφσ που διζπουν τθν λειτουργία του, κακϊσ από εκεί 

αντλείται και θ επαγγελματικι κρίςθ (professional judgement) που επιδεικνφει κατα τθ 

διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ. Ανεξάρτθτα από τα προθγοφμενα, οδθγίεσ, κανονιςμοί και 

τακτικά ςεμινάρια από τον EMSA και τθν Γραμματεία του Paris MoU (π.χ. rule checks, 

guidelines, circulars, refresh training) παρζχουν ςυγκεκριμζνο πλαίςιο, μζςα ςτο οποίο 

πραγματοποιοφνται οι ζλεχγοι των πλοίων. Επιπλζον, εξαςφαλίηουν τθ διαρκι εξζλιξθ των 

διαδικαςιϊν ελζχγου και τθν επικαιροποίθςθ των γνϊςεων του επικεωρθτι . " 

"Τπάρχουν γνϊςεισ κατά τθν διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ αλλά ςαν 2οσ παράγοντασ 

χρθςιμοποιείται και τα checlists ςαν παραπάνω βοικεια. " 

"Μζςα από τισ υπάρχουςεσ διαδικαςίεσ εμπλουτίηονται οι γνϊςεισ και οι δεξιότθτεσ και 

λειτουργοφν με βάςθ τα κακοριςμζνα πρότυπα των καταλόγων ελζγχου (checklists). " 

"Τπάρχουν ςυγκεκριμζνεσ διαδικαςίεσ ο οποίεσ μπορεί να είναι και εμπιςτευτικζσ. " 

"ΣΤΠΟΠΟΙΗΜΕΝΑ. " 

"Είναι ςυνδυαςμόσ και των 2. " 

"Δεν υπάρχει τυποποιθμζνθ διαδικαςία όςον αφορά τισ επικεωριςεισ τυποποιθμζνθ 

διαδικαςία αφορά τουσ ελζγχουσ πριν αυτι διεκπεραιωκεί. " 

"Βάςει τςεκ λίςτα κατά βάςθ. Η μόνθ δεξιότθτα που χρθςιμοποιείσ είναι ο επαγγελματιςμόσ 

και θ ςωςτι οργάνωςθ των εβδομαδιαίων ελζγχων ζτςι ϊςτε ςτθν οποιαδιποτε 

επικεϊρθςθ να είςαι ζτοιμοσ και να μθν αναγκάηεςαι να είςαι ςε φάςθ πανικοφ. " 

"Αρκετζσ φορζσ υπάρχουν διαδικαςίεσ για τθ χρθςιμοποίθςθ δεξιοτιτων και γνϊςεων. 

΢υνδυαςτικά με αυτό, λειτουργοφμε και βάςει ςυγκεκριμζνων checklists. " 

"΢ίγουρα μετράει και θ εμπειρία και τα υψθλά standard . " 

 

 

7) Τπάρχει εναλλακτικό ςχζδιο προσ αποφυγι μιασ κράτθςθσ πλοίου (επίςθμθ 

απαγόρευςθ απόπλου/detention), που μπορεί να επιφζρει και τθν ςτοχοποίθςθ των 

εμπλεκόμενων ςε αυτό, αναφορικά με τθν απόδοςθ- performance 

(ςθμαία/νθογνϊμονεσ/εταιρείεσ) ; 

Ενδεικτικζσ απαντιςεισ που δόκθκαν: 

"Τπάρχει εναλλακτικι, υπό προχποκζςεισ. Σισ περιςςότερεσ φορζσ θ γενικότερθ εικόνα 

είναι αυτι που κα κρίνει τθν ευελιξία. ΢υνικωσ δίνεται δυνατότθτα για επιδιόρκωςθ κατά 

τθν διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ όπου είναι εφικτό. " 

"Όχι διότι ανεξάρτθτα από οτιδιποτε ο τελικόσ υπεφκυνοσ για τν κράτθςθ του πλοίου είναι 

ο manager. " 
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"Βαςικόσ παράγοντασ είναι θ φφςθ τθσ παρατιρθςθσ (deficiency) που επιφζρει το μζτρο τθσ 

κράτθςθσ (detention) και φυςικά το professional judgement του επικεωρθτι. Αν για 

παράδειγμα, θ παρατιρθςθ, δεν κίγει άμεςα κζματα safety (ISM), security (ISPS) ι 

ενδιαφζροντοσ MARPOL, ο επικεωρθτισ ζχει τθ δυνατότθτα και ςυμβουλευόμενοσ πάντα 

τα επίςθμα guidelines του Paris MoU, να αναςτείλει (suspended) τθν επικεϊρθςθ ςε νζο 

χρόνο και ωςότου αποκαταςτακεί θ παρατιρθςθ. " 

"Δεν υπάρχει ςχζδιο , αρχικόσ ςκοπόσ είναι θ ςωςτι πραγματοποίθςθ τθσ επικεϊρθςθσ με 

τισ γνϊςεισ των εμπλεκόμενων με ικανοποιθτικά αποτελζςματα πάντα. " 

"Μπορεί να υπάρχει ζλεγχοσ από το πλιρωμα βάςει checklist ϊςτε να υπάρξει 

προετοιμαςία του πλοίου πριν τθν επικεϊρθςθ. " 

"preventive maintenance, familiar crew, pre-arrival checklists. " 

"Πζρα από τθν κατάλλθλθ προετοιμαςία για τθν βελτίωςθ τθσ απόδοςθσ του πλοίου και τθν 

αποφυγι μθ ςυμμορφϊςεων που ςυνιςτοφν κράτθςθ, το εναλλακτικό ςχζδιο είναι θ άμεςθ 

και αποτελεςματικι ςυνεργαςία μεταξφ πλοίου - εταιρείασ - νθογνϊμονα και αρχϊν ςε 

περίπτωςθ διαπίςτωςθσ προβλιματοσ. " 

"Η αποφυγι κράτθςθσ πλοιου ζχει να κάνει με τθν ςωςτι προετοιμαςία του απο εταιρεία 

και νθογνϊμονα.Σο κράτοσ ΢θμαίασ αφινει ελάχιςτα περικϊρια για αποφυγι κράτθςθσ 

πλοίου ςε ςθμαντικζσ παρατθριςεισ που αφοροφν safety,navigation. " 

"Εξαρτάται από τθν περίπτωςθ. ΢υνικωσ υπάρχει ςχετικό CONTINGENCY PLAN. " 

"Ναι, υπάρχει εναλλακτικό ςχζδιο προσ αποφυγι μιασ κράτθςθσ. " 

 

 

 

 

8) Ποια κφρια προβλιματα αντιμετωπίηετε κατά τθ διάρκεια των επικεωριςεων ; 

Ενδεικτικζσ απαντιςεισ που δόκθκαν: 

 

"Εξαντλθτικόσ ζλεγχοσ πολλϊν απαιτιςεων που τισ περιςςότερεσ φορζσ δεν δφνανται να 

ανταποκρίνεται ςτθν πραγματικότθτα. " 

"Η κακι προετοιμαςία του πλθρϊματοσ και μερικζσ φορζσ θ μθ καλι γνϊςθ των 

απαιτιςεων από πλευράσ port state control officers. " 

"Από τα πιο ςυχνά κζματα που ςυναντάει ζνασ επικεωρθτισ, είναι θ εξοικείωςθ του 

πλθρϊματοσ με τα κακικοντα που τουσ ανατίκενται για τθν αντιμετϊπιςθ ζκτακτων 

καταςτάςεων και αναγκϊν (π.χ. γυμνάςια εγκατάλειψθσ, πυρκαγιάσ κ.α.). " 
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"Ερμθνεία των κανονιςμϊν. " 

"Σθν διαφορετικι ερμθνεία των κανονιςμϊν από τουσ επικεωρθτζσ." 

"Η ςειρά εκτζλεςθσ μιασ επικεϊρθςθσ που ποτζ δεν είναι ίδια. και θ χρονικι πίεςθ . " 

"ΟΤΔΕΝ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΚΑΣΑ ΣΗΝ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΣΩΝ ΕΠΙΘΕΩΡΗ΢ΕΩΝ" 

"Ζλλειψθ κζλθςθσ των πλοιοκτθτϊν και κατ' επζκταςθ των πλθρωμάτων για πλιρθ 

ςυμμόρφωςθ με τισ απαιτιςεισ των κανονιςμϊν" 

"unfamiliar crew" 

"Μθ τιρθςθ κανόνων" 

"Ζλλειψθ προετοιμαςίασ ι και εξοικείωςθσ από τθν πλευρά των πλοίων. Θζματα 

ςυντιρθςθσ των πλοίων που υφίςτανται από πριν και δεν ζχουν τακτοποιθκεί κατά τον 

χρόνο διενζργειασ τθσ επικεϊρθςθσ. Ζκτακτα προβλιματα δυςλειτουργίασ του εξοπλιςμοφ 

που δεν είχαν παρατθρθκεί κατά τθν προετοιμαςία. Άγχοσ που οδθγεί ςε μειωμζνθ 

επίδοςθ. " 

"Πρόβλθμα ςε αξιωματικοφσ για τθν εφαρμογι τθσ διεκνοφσ νομοκεςίασ. " 

"Μθ επαγγελματικι νοοτροπία των αξιωματικϊν του πλοίου." 

 

9) ΢υχνότερα αίτια ελλείψεων που προκφπτουν κατά τισ επικεωριςεισ (δυνατότθτα 

πολλαπλισ επιλογισ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 11. ΢ςσνόηεπα αίηια ελλείτευν πος πποκύπηοςν καηά ηιρ επιθευπήζειρ  
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10) ΢ε ποιουσ παράγοντεσ παρατθροφνται περιςςότερεσ ελλείψεισ- μθ ςυμμορφϊςεισ 

(NC) ι ςοβαρζσ μθ ςυμμορφϊςεισ (MNC) ; (δυνατότθτα πολλαπλισ επιλογισ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

11) Πιςτεφεται ότι θ εξ αποςτάςεωσ επικεϊρθςθ που ςχετίηεται με τθν εν γζνει αςφάλεια 

του πλοίου είναι εφικτι και μπορεί να είναι αποτελεςματικι ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 12 Παπάγονηερ πος παπαηηπούνηαι ελλείτειρ -μη ζςμμοπθώζειρ ή ζοβαπέρ μη ζςμμοπθώζειρ 

Διάγπαμμα 13 Αποηελεζμαηικόηηηα εξ αποζηάζευρ επιθευπήζευν (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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12) Θ χριςθ Drone ι remotely operated underwater vehicle (ROUV) ςτθν επικεϊρθςθ 

μπορεί να ζχει οφζλθ ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 14. Οθέλη από ηη σπήζη Νέυν ηεσνολογιών ζηην επιθεώπηζη (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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13) Είναι επαρκισ θ εξοικείωςθ, θ εκπαίδευςθ και τα γυμνάςια των ναυτικϊν για τθν 

πρόλθψθ ναυτικϊν ατυχθμάτων ςτο προςωπικό (πλιρωμα) των πλοίων ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 15 Επάπκεια εξοικείυζηρ,  εκπαίδεςζηρ ηυν ναςηικών για ηην ππόλητη ναςηικών αηςσημάηυν 

(πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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14) Σθρείται - εφαρμόηεται το risk assesment (αξιολόγθςθ κινδφνων) ςωςτά ςτα πλοία ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγπαμμα 16 ΢υζηή εθαπμογή ηος risk assesment (αξιολόγηζη κινδύνυν) (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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15) Είναι επαρκισ θ εκπαίδευςθ και οι γνϊςεισ των επικεωρθτϊν για τθ διενζργεια 

επικεωριςεων ςτθν περιοχι του Paris MoU ; 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Διάγραμμα 17 Επάρκεια εκπαίδευςθσ και γνϊςεων των επικεωρθτϊν για τθ διενζργεια επικεωριςεων ςτθν 
περιοχι του Paris MoU (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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6.4 ΑΝΑΛΤ΢Θ ΣΩΝ ΑΠΟΣΕΛΕ΢ΜΑΣΩΝ 

 

Χτθν ακόλουκθ εικόνα παρουςιάηεται το προφίλ των ερωτθκζντων. Τλοι ανικουν ςτο χϊρο 

τθσ ναυτιλίασ με ιδιαίτερθ πείρα ςτισ επικεωριςεισ πλοίων κακϊσ είναι το αντικείμενο 

εναςχόλθςθσ τουσ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

΢το πρϊτο ερϊτθμα οι επικεωριςεισ ςφμφωνα με τισ απαντιςεισ του ερωτθματολογίου  

βοθκάνε ςε μεγάλο βακμό ςτθ βελτίωςθ αςφαλοφσ λειτουργίασ των πλοίων κακϊσ όλεσ οι 

απαντιςεισ που δόκθκαν από τουσ ςυμμετζχοντεσ ιταν ςτο πολφ και ςτο πάρα πολφ. 

Χυγκεκριμζνα το 48,4% απάντθςε Πάρα πολφ, το 48,4 Πολφ και το 3,2% Πολφ λίγο. 

Φαίνεται θ βαρφτθτα που δίνουν οι εμπλεκόμενοι ςτθ χρθςιμότθτα που ζχουν οι 

επικεωριςεισ ϊςτε να διατθρείται το επίπεδο αςφαλείασ ψθλό. Σ ζλεγχοσ είναι 

απαραίτθτοσ. 

΢το δεφτερο ερϊτθμα θ προετοιμαςία των εμπλεκόμενων ςτισ επικεωριςεισ γίνεται 

πολλζσ φορζσ και κακθμερινά ςφμφωνα με τθν πλειονότθτα των απαντιςεων. Ζνα άτομο 

απάντθςε ςπάνια και ζνα λίγεσ φορζσ και τα δυο αυτά άτομα ανικουν ςε ναυτικό και 

ναυτιλιακι εταιρεία. ΢υγκεκριμζνα ,58,1% απάντθςε πολλζσ φορζσ, 29% Κακθμερινά, 

6,5% ΢πάνια, 6,5% Λίγο. Πε βάςθ τισ απαντιςεισ δίνεται ιδιαίτερθ ςθμαςία ςτισ 

επικεωριςεισ από τουσ εμπλεκόμενουσ κακϊσ αςχολοφνται και προετοιμάηονται ςε υψθλό 

βακμό. 

΢το τρίτο ερϊτθμα ‘’Ωπάρχουν διαφορζσ ςτθν ερμθνεία των διεκνϊν κανονιςμϊν  ςτθν 

περιοχι του Paris MoU από τα κράτθ ςθμαίασ; αν ναι που εςτιάηονται περιςςότερο ;’’ θ 

απάντθςθ ζδινε τθν ευκαιρία για ελεφκερο κείμενο και καταγραφι των απόψεων.24 άτομα 

Εικόνα 32 Προφίλ Ερωτθκζντων (πθγι Ιδία επεξεργαςία) 
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από τα 32 απάντθςαν τθ ςυγκεκριμζνθ ερϊτθςθ. 15 άτομα απάντθςαν ότι δεν υπάρχουν 

διαφορζσ.7 απάντθςαν ότι Ναι υπάρχουν εκ των οποίων  οι 5 εξειδίκευςαν που ζγκειται οι 

διαφορεσ λζγοντασ ότι α) Αρκετζσ φορζσ οι επικεωρθτζσ του PSC δεν είναι γνϊςτεσ ςε 

βάκοσ των κανονιςμϊν β) Αρκετζσ φορζσ οι επικεωρθτζσ του PSC δεν είναι γνϊςτεσ ςε 

βάκοσ των κανονιςμϊν γ) ναι ςε κζματα εξοπλιςμοφ των πλοίων ςυμφωνϊ με το keel date 

των πλοίων δ) Yes, but it has to do with the individual inspector and not the country ε) Σι 

κανονιςμοί είναι ςυγκεκριμζνοι και δεν αφινουν περικϊρια διαφορετικισ ερμθνείασ. 

Υαρόλα, αυτά ςε οριςμζνεσ λίγεσ περιπτϊςεισ ζχει παρατθρθκεί διαφοροποίθςθ τθσ 

ερμθνείασ ςε διάφορα πεδία, ειδικότερα ςτθν κατθγοριοποίθςθ των ελλείψεων (δθλαδι αν 

μία ζλλειψθ κα ςυνιςτά προ αποπλου μθ ςυμμόρφωςθ ι κράτθςθ κτλ.). 1 άτομο απάντθςε 

ότι δεν γνωρίηει και άλλο 1 απάντθςε ότι Πικανόν να υπάρχουν. 

΢το τζταρτο ερϊτθμα διαφορετικζσ απαιτιςεισ μεταξφ διαφορετικϊν επικεωρθτϊν 

αντιςτοίχων επικεωριςεων απάντθςε το 41,9% ότι ζχουμε λίγεσ φορζσ Σο 35,5% κεωρεί 

ότι αρκετζσ φορζσ ζχουμε διαφορετικζσ απαιτιςεισ ενϊ το 9,7% πολλζσ φορζσ,9,7% 

΢πάνια και το 3,2% κακόλου. Υροφανϊσ οι γνϊςεισ , οι δεξιότθτεσ και θ εμπειρία του 

εκάςτοτε επικεωρθτι δθμιουργεί αυτι τθ διαφοροποίθςθ και αυξάνει ι μειϊνει τισ 

απαιτιςεισ αντίςτοιχα. 

΢το πζμπτο ερϊτθμα το 25,8% απάντθςε Κακόλου ,το 22,6% Λίγεσ φορζσ, το 22,6% 

Πολλζσ φορζσ, το 16,1% Αρκετζσ φορζσ, το 9,7% ΢πάνια και το 3,2% . Σι απαντιςεισ ςτο 

ςυγκεκριμζνο ερϊτθμα χωρίηονται ςε 2 κατθγορίεσ. Από τθ μια ζχουμε τουσ ελεγκτζσ 

(επικεωρθτζσ) οι οποίοι ςπάνια ωσ κακόλου αιςκάνονται πίεςθ . Από τθ άλλθ ζχουμε τουσ 

ελεγχόμενουσ που είναι οι ναυτικοί ,οι εταιρείεσ και οι νθογνϊμονεσ  οι οποίοι ιταν οι 

μόνοι που αιςκάνονται πίεςθ και άγχοσ κατά τθ διάρκεια των επικεωριςεων. 

΢το ζκτο ερϊτθμα «Ωπάρχουν διαδικαςίεσ  για να χρθςιμοποιιςετε γνϊςεισ και δεξιότθτεσ 

ςασ κατά τθ διάρκεια τθσ επικεϊρθςθσ ι καλείςτε να λειτουργιςετε τυποποιθμζνα βάςει 

ςυγκεκριμζνων διαδικαςιϊν και checklists ;» θ απάντθςθ ζδινε τθν ευκαιρία για ελεφκερο 

κείμενο και καταγραφι των απόψεων. 

΢το ζβδομο ερϊτθμα απάντθςαν 23 άτομα 8 άτομα απάντθςαν ότι δεν υπάρχει 

εναλλακτικό ςχζδιο προσ αποφυγι μιασ κράτθςθσ. 13 άτομα απάντθςαν ότι ναι υπάρχει και 

2 άτομα απάντθςαν πικανόν να υπάρχει. 

 

΢το όγδοο ερϊτθμα καταγράφονται τα κφρια προβλιματα που αντιμετωπίηουν όςοι 

ςυμμετζχουν ςτισ επικεωριςεισ. Αναλυτικά παρουςιάηονται τα προβλιματα ανά φορζα: 

Ναυτικοί 

 Θ ςειρά εκτζλεςθσ μιασ επικεϊρθςθσ που ποτζ δεν είναι ίδια. και θ χρονικι πίεςθ . 

Γραφειοκρατία 

 Εξαντλθτικόσ ζλεγχοσ πολλϊν απαιτιςεων που τισ περιςςότερεσ φορζσ δεν 

δφνανται να ανταποκρίνεται ςτθν πραγματικότθτα. 

 Άγχοσ  
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 Ερμθνεία των κανονιςμϊν 

Ναυτιλιακζσ εταιρείεσ 

 Επιπρόςκετο άγχοσ που μπορεί να δθμιουργιςει προβλιματα κατά τθ διάρκεια τθσ 

επικεϊρθςθσ (με λανκαςμζνουσ χειριςμοφσ), ελλιπισ εκπαίδευςθ του πλθρϊματοσ, 

ελλιπισ προετοιμαςία, ανεπαρκισ ςυντιρθςθ. 

 Ζλλειψθ προετοιμαςίασ ι και εξοικείωςθσ από τθν πλευρά των πλοίων. Κζματα 

ςυντιρθςθσ των πλοίων που υφίςτανται από πριν και δεν ζχουν τακτοποιθκεί κατά 

τον χρόνο διενζργειασ τθσ επικεϊρθςθσ. Ζκτακτα προβλιματα δυςλειτουργίασ του 

εξοπλιςμοφ που δεν είχαν παρατθρθκεί κατά τθν προετοιμαςία. άγχοσ που οδθγεί 

ςε μειωμζνθ επίδοςθ. 

 Χυνικωσ ζλλειψθ χρόνου αποκατάςταςθσ παρατιρθςθσ 

 Διαφορετικι ερμθνεία των κανονιςμϊν από τουσ επικεωρθτζσ 

Νθογνϊμονεσ 

 Πθ εξοικειωμζνο πλιρωμα  

 Ζλλειψθ κζλθςθσ των πλοιοκτθτϊν και κατ' επζκταςθ των πλθρωμάτων για πλιρθ 

ςυμμόρφωςθ με τισ απαιτιςεισ των κανονιςμϊν 

 Πθ επαγγελματικι νοοτροπία των αξιωματικϊν του πλοίου 

 Χρόνοσ  

 Θ κακι προετοιμαςία του πλθρϊματοσ και μερικζσ φορζσ θ μθ καλι γνϊςθ των 

απαιτιςεων από πλευράσ port state control officers. 

Επικεωρθτζσ κράτουσ ςθμαίασ και κράτουσ λιμζνα 

 Από τα πιο ςυχνά κζματα που ςυναντάει ζνασ επικεωρθτισ, είναι θ εξοικείωςθ του 

πλθρϊματοσ με τα κακικοντα που τουσ ανατίκενται για τθν αντιμετϊπιςθ ζκτακτων 

καταςτάςεων και αναγκϊν (π.χ. γυμνάςια εγκατάλειψθσ, πυρκαγιάσ κ.α.). 

 Πθ τιρθςθ κανόνων 

 Θ διακεςιμότθτα του πλοίου 

 

΢το ζνατο ερϊτθμα Χφμφωνα με τισ απαντιςεισ (δυνατότθτα πολλαπλισ επιλογισ) 

κυριότερα αίτια ελλείψεων που προκφπτουν κατά τισ επικεωριςεισ είναι με ποςοςτό 48,4%  

Εργαςιακοί Παράγοντεσ (ανεπαρκισ ςυντιρθςθ , ανεπαρκισ εξοπλιςμόσ , εκτεταμζνθ 

φκορά , ζλλειψθ προτφπων διαδικαςιϊν , ζλλειψθ ανταλλακτικϊν - πόρων - μζςων). Πε 

ποςοςτό 35,5% Αναςφαλείσ πρακτικζσ ( μθ τιρθςθ κανόνων - κανονιςμϊν - διαδικαςιϊν , 

ανεπαρκισ επικοινωνία , ακατάλλθλθ κζςθ για εργαςία , μθ τιρθςθ ςωςτισ χριςθσ 

εξοπλιςμοφ), με 35,5% Αναςφαλείσ καταςτάςεισ ( ελαττωματικόσ εξοπλιςμόσ , 

καταςκευαςτικό πρόβλθμα , κίνδυνοι πυρκαγιάσ και ζκρθξθσ , μθ ενθμερωμζνοι χάρτεσ , 

εγκαταςτάςεισ λιμζνοσ) και 29 % Προςωπικοί παράγοντεσ ( ανεπαρκισ ςωματικι ι 

διανοθτικι ικανότθτα , κοφραςθ ι άγχοσ, ζλλειψθ γνϊςεων - κατάρτιςθσ - εμπειρίασ - 

ενδιαφζροντοσ , δυςκολία επικοινωνίασ ςτθ γλϊςςα εργαςίασ πλοίου , λάκοσ εκ 

παραδρομισ ). Χε αυτό το ερϊτθμα και κάνοντασ αντιπαραβολι με τα πραγματικά 
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δεδομζνα ελλείψεων που ζχουν καταγραφεί από το τθν ετιςια ζκκεςθ του Paris MoU και 

που παρουςιάςτθκε ςτθν εικόνα 23 διαφοροποιοφνται οι απαντιςεισ από τα πραγματικά 

δεδομζνα. H πλειονότθτα των απαντιςεων επζλεξε ωσ κυριότερο αίτιο ελλείψεων του 

εργαςιακοφσ παράγοντεσ ενϊ τα πραγματικά δεδομζνα παρουςιάηουν τα μζςα 

πυρόςβεςθσ ωσ κφριο αίτιο ελλείψεων. 

΢το δζκατο ερϊτθμα ςφμφωνα με τισ απαντιςεισ (δυνατότθτα πολλαπλισ επιλογισ) τισ 

περιςςότερεσ ελλείψεισ- μθ ςυμμορφϊςεισ (NC) ι ςοβαρζσ μθ ςυμμορφϊςεισ (MNC) 

ςυναντάμε με ποςοςτό 62,1% ςτθ ΢υντιρθςθ /Εξοπλιςμόσ αςφαλείασ. Ακλουκεί  με 44,8% 

ςτα  Γυμνάςια (drills) και με 37,9% ςτθν εξοικείωςθ πλθρϊματοσ θ οποία μπορεί να 

ςυςχετιςτεί με τα γυμνάςια οπότε ςε άκροιςμα του ποςοςτοφ ανζρχεται ςτθν πρϊτθ 

βακμίδα θ εκπαίδευςθ και θ εξοικείωςθ του πλθρϊματοσ. 

΢το ενδζκατο ερϊτθμα το 45,2% κεωρεί πικανϊσ θ εξ αποςτάςεωσ επικεϊρθςθ κα ζχει 

αποτελζςματα, το 29% πιςτεφει ότι ςε καμία περίπτωςθ δεν κα ζχει αποτελζςματα , το 

12,9% ότι μπορεί να ζχει αποτελζςματα, το 9,7% ναι κα ζχει αποτελζςματα . 

΢το δωδζκατο ερϊτθμα το 60% απάντθςε Υικανϊσ να ζχει αποτελζςματα θ χριςθ μθ 

επανδρωμζνων ςκαφϊν για τθν επικεϊρθςθ , το 16,7  % απάντθςε ότι μπορεί να ζχει 

αποτελζςματα ,το 10% Ραι, κα ζχει αποτελζςματα , το 6,7% Δεν γνωρίηω, ζνα άτομο 

απάντθςε ςε καμία περίπτωςθ. 

 

 

΢το δζκατο τρίτο ερϊτθμα το 28,6% απάντθςε λίγο . Ψο ποςοςτό αυτό αποτελείται από 

επικεωρθτζσ και νθογνϊμονεσ οι οποίοι κεωροφν ότι θ εξοικείωςθ, τα γυμνάςια και θ 

εκπαίδευςθ των ναυτικϊν είναι ελλιπισ ζνασ μόνο επικεωρθτισ απάντθςε ότι θ 

εκπαίδευςθ είναι πολφ επαρκισ και εντάςςεται ςτο ποςοςτό του 35,7% που κατά τθν 

πλειονότθτα του είναι ναυτικοί θ οποίο κεωροφν ότι θ εκπαίδευςθ και θ εξοικείωςθ τουσ 

είναι Υολφ επαρκισ.  

 

Αναλυτικότερα :  

9 άτομα απάντθςαν πάρα πολφ : 7 Ναυτικοί, 2 Ναυτιλιακι Εταιρεία 

11 άτομα απάντθςαν Πολφ:4 Ναυτιλιακι εταιρεία, 3 Ναυτικοί, 2 Επικεωρθτζσ , 2 

Νθογνϊμονεσ 

8 άτομα απάντθςα Λίγο εκ των οποίων : 3 Νθογνϊμονεσ , 3 Επικεωρθτζσ και 2 Ναυτικοί 

1 Άτομο (Ραυτικόσ)  απάντθςε Κακόλου  

 

΢το δζκατο τζταρτο ερϊτθμα θ διαδικαςία αξιολόγθςθσ κινδφνου αφορά τθν παρατιρθςθ 

των δραςτθριοτιτων και λειτουργιϊν τθσ εταιρείασ, τον εντοπιςμό του τι μπορεί να πάει 
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ςτραβά και τθν απόφαςθ για το τι πρζπει να γίνει για να το αποτρζψει. Σι περιοχζσ που 

αφοροφν είναι: 

  

 Υροςδιοριςμόσ κινδφνων 

 Εκτίμθςθ των ςχετικϊν κινδφνων 

 Εφαρμογι ελζγχων για τθ μείωςθ των κινδφνων 

 Υαρακολοφκθςθ τθσ αποτελεςματικότθτασ των ελζγχων 

Χε ποςοςτό 39,3% κεωρεί ότι τθρείται πολφ , ςε ποςοςτό 32,1% πάρα πολφ ενϊ το 21,4% 

κεωρεί ότι τθρείται λίγο.  

Αξιολόγθςθ κινδφνου και εκτίμθςθ μζκοδοσ as long as resonably practicable 

(ALARP).Δθμιουργία λίςτασ με μζτρα μετριαςμοφ του κινδφνου(risk mitigation), ζξεταςθ 

του  πόςο κα μείωνε τον κίνδυνο κάκε μζτρο, εξζταςθ  μειονεκτθμάτων κάκε μζτρου, 

επιλογι μζτρου,επανάλθψθ μζχρι αυτό να είναι εφικτό. Σλθ αυτι θ εκτίμθςθ του κινδφνου 

ζρχεται ςε ςυνδυαςμό με του παράγοντεσ κόςτοσ, χρόνο και προςπάκεια που χρειάηεται. 

Βαςίηεται ςτθν επίτευξθ ιςορροπίασ μεταξφ του κόςτουσ, τθσ δυςκολίασ του προβλιματοσ 

και του χρόνου που χρειάηονται τα μζτρα μείωςθσ του κινδφνου και των αντιλθπτϊν 

πραγματικϊν οφελϊν που κα προκφψουν. Είναι μια ςυνεχισ διαδικαςία αποτελεςματικισ 

διαχείριςθσ κινδφνου.  

 

΢το δζκατο πζμπτο ερϊτθμα Σι γνϊςεισ και θ εκπαίδευςθ των επικεωρθτϊν είναι ςε 

υψθλό βακμό επαρκείσ . Υοςοςτό 56,7% απάντθςε πολφ ,το 30% πάρα πολφ . Ψο 6,7% Δεν 

γνωρίηω και το 6,7% Οίγο. 

 Λίγο απάντθςαν 2 άτομα εκ των οποίων (1 Ρθογνϊμονασ και 1 Ραυτικόσ) 

 Δεν γνωρίηω επίςθσ απάντθςαν 2 άτομα και οι δυο Ραυτικοί 
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7 ΢ΤΜΠΕΡΑ΢ΜΑΣΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΑ΢ΕΙ΢  

 

Βάςει των αποτελεςμάτων τθσ ζρευνασ και τθσ βιογραφικισ αναςκόπθςθσ διατυπϊνονται 

τα παρακάτω ςυμπεράςματα κεφ 7.1 και οι προτάςεισ κεφ.7.2 

 

 

7.1 ΢ΤΜΠΕΡΑ΢ΜΑΣΑ 

 

Ψο κεφάλαιο αυτό κα αςχολθκεί με τα ςυμπεράςματα τθσ ζρευνασ προκειμζνου να 

καταλιξει ςτθν υποβολι προτάςεων προσ όφελοσ τθσ Ραυτιλιακισ Ξοινότθτασ. Ψο  PSC 

κεωρείται ζνα πολφ ςθμαντικό εργαλείο επιβολισ των διεκνϊν ςυμβάςεων και μζςον 

βελτίωςθσ τθσ Ραυτιλίασ με κοινωνικό , οικονομικό και περιβαλλοντικό αντίκτυπο.  

 Ψο Πνθμόνιο του Υαριςιοφ ζχει αναπτυχκεί οργανωτικά και ςε επίπεδο 

διαδικαςιϊν από τισ αρχζσ του 2011 το νζο ςφςτθμα των επικεωριςεων πλοίων 

ςτο χϊρο του Paris mou βαςίηεται ςτο προφίλ κινδφνου των πλοίων-risk based (τα 

πλοία χαμθλοφ κινδφνου ζχουν χαμθλότερθ ςυχνότθτα επικεωριςεων )-

παλαιότερα (επικεϊρθςθ του 25% των ξζνων πλοίων) 

 Σ Ευρωπαϊκόσ Σργανιςμόσ για τθν Αςφάλεια ςτθ Κάλαςςα, EMSA ςυμμετείχε 

ςτενά ςτθν ανάπτυξθ του νζου κακεςτϊτοσ επικεϊρθςθσ (ακρίβεια,ςαφινεια) 

 Σι επικεωριςεισ πλοίων ςτο πλαίςια του Π.Χ. του Υαριςίου βρίςκονται ςε αρκετά 

υψθλό επίπεδο και αυτό αντικατοπτρίηεται και ςτουσ δείκτεσ απόδοςθσ ςθμαίασ 

κακϊσ όλεσ οι ςθμαίεσ των χωρϊν που βρίςκονται ςτο μνθμόνιο είναι ςτθ λευκι 

λίςτα και πρωτοποροφν (Ρορβθγία,Δανία,Σλλανδία,Ελλάδα κλπ.) 

 Σ παράγοντασ  απόδοςθσ δείκτθ  ςθμαίασ είναι φψιςτθσ ςθμαςίασ για να 

ςτοχοποιθκεί ζνα πλοίο και επθρεαςμοφ του προφίλ κινδφνου 

 Θ ευκφνθ για τθ διαςφάλιςθ τθσ ςυμμόρφωςθσ των πλοίων με τθν ιςχφουςα 

νομοκεςία ανικει ςτο κράτοσ ςθμαίασ 

 Oδθγίεσ, κανονιςμοί και τακτικά ςεμινάρια από τον EMSA και τθν Γραμματεία του 

Paris MoU (π.χ. Rule Check System, κατευκυντιριεσ γραμμζσ ,οδθγίεσ, refresh 

training) παρζχουν ςυγκεκριμζνο πλαίςιο, μζςα ςτο οποίο πραγματοποιοφνται οι 

ζλεχγοι των πλοίων. Επιπλζον, εξαςφαλίηουν τθ διαρκι εξζλιξθ των διαδικαςιϊν 

ελζχγου και τθν επικαιροποίθςθ των γνϊςεων του επικεωρθτι 

 Σι νζεσ τεχνολογίεσ τυγχάνουν τθσ αποδοχισ των εμπλεκόμενων που κζλουν να 

δοκεί μια ευκαιρία ςτθν ψθφιοποίθςθ πολλϊν εκ των διαδικαςιϊν τθσ 

επικεϊρθςθσ 

 Αρκετά μεγάλο ποςοςτό αιςκάνεται πίεςθ και άγχοσ κατά τθ διάρκεια των 

επικεωριςεων και κυρίωσ οι ναυτικοί οι οποίοι είναι ςτθ κζςθ του ελεγχόμενου  
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 Θ χρονικι πίεςθ είναι ο μεγαλφτεροσ παράγοντασ προβλθματιςμοφ κάκε 

κατθγορίασ  

 Ψα ςυχνότερα αίτια ελλείψεων που προκφπτουν κατά τισ επικεωριςεισ τα 

ςυναντάμε ςτουσ εργαςιακοφσ παράγοντεσ, ςτθ ςυντιρθςθ του εξοπλιςμοφ και ςτα 

γυμνάςια (drills)    

 Θ εκπαίδευςθ των επικεωρθτϊν αλλά και των πλθρωμάτων είναι επαρκισ ςε 

ικανοποιθτικό επίπεδο αλλά χρειάηεται ενίςχυςθ των γνϊςεων με περαιτζρω 

ςεμινάρια και εκπαιδεφςεισ για να μθν υπάρχει καμία υπόνοια για παρερμθνείεσ 

των κανονιςμϊν  

 Ψα γυμνάςια (drills) του προςωπικοφ (πλθρωμάτων) καλό κα ιταν να 

επαναλαμβάνονται ςυχνότερα και να δίνεται ιδιαίτερθ βάςθ ςε αυτά κακϊσ 

βοθκάνε ςτθν πρόλθψθ ατυχθμάτων και τθ βελτίωςθ τθσ ανταπόκριςθσ του 

προςωπικοφ ςε καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ και αποτελοφν τθ ςθμαντικότερθ 

απάντθςθ απζναντι ςτο ζλεγχο του κράτουσ λιμζνα. 

 Υολλζσ φορζσ οι επικεωριςεισ ςυχνά γίνονται περιςςότερο επικεωριςεισ ρουτίνασ 

και καταλόγου ελζγχου (checklists) παρά επικεωριςεισ υψθλισ εξειδίκευςθσ με 

χριςθ επαγγελματικισ αξιολόγθςθσ ςε ςυγκεκριμζνουσ τομείσ 

 οριςμζνοι ιδιοκτιτεσ και οριςμζνα κράτθ ςθμαίασ ζχουν δείξει αδυναμία ι 

απροκυμία να εκπλθρϊςουν ςωςτά τισ ευκφνεσ τουσ. 
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7.2 ΠΡΟΣΑ΢ΕΙ΢ 

 
Πε τθν παροφςα ζρευνα δόκθκε θ δυνατότθτα ςτουσ εργαηόμενουσ ςτισ 
επικεωριςεισ να υποβάλλουν τα προβλιματα τουσ και τισ δυςκολίεσ τουσ. Πζςα 
από αυτζσ τισ απόψεισ και με βάςει τθν βιβλιογραφικι επιςκόπθςθ διατυπϊνονται 
προτάςεισ  για τον τρόπο που κα μποροφςε να βελτιωκεί ο τρόποσ διενζργειασ των 
επικεωριςεων και μα προλθφκοφν μελλοντικά ατυχιματα. 
 

 Αναβάκμιςθ εξοπλιςμοφ και ςτόλου. Σ ςφγχρονοσ εξοπλιςμόσ και ο 
αναβακμιςμζνοσ ςτόλοσ οδθγεί ςτον εκςυγχρονιςμό τθσ ναυτιλίασ και ςτθν 
ελαχιςτοποίθςθ των πικανοτιτων για βλάβεσ και ελλείψεισ που προκφπτουν κατά 
τισ επικεωριςεισ. Τςο περιςςότερα χριματα δαπανθκοφν για τον εξοπλιςμό και 
τθν αςφάλεια τόςο περιςςότερα κα εξοικονομθκοφν ςε περίπτωςθ ζκτακτθσ 
ανάγκθσ και τα κοινωνικά οφζλθ κα είναι πολφ μεγαλφτερα. 

 Διευκολφνςεισ ςτθ γραφειοκρατία. Θ γραφειοκρατία ζρχεται να προςτεκεί ωσ 
άλλοσ ζνασ παράγοντασ ςτθν κακυςτζρθςθ αποκατάςταςθσ ελλείψεων και 
παρατθριςεων. Αποτελεί αναγκαιότθτα θ  άμεςθ αποκατάςταςθ ελλείψεων και 
παρατθριςεων  με τθ χριςθ θλεκτρονικϊν μζςων . 

 Χυνεχισ ζλεγχοσ και μζριμνα από τουσ αξιωματικοφσ του πλοίου ότι θ λειτουργία 
του πλοίου εναρμονίηεται με τισ απαιτοφμενεσ Διεκνείσ Χυμβάςεισ. Ζτςι κα μειωκεί 
το άγχοσ και θ πίεςθ και κα αυξθκεί θ ςιγουριά και θ εμπιςτοςφνθ ςτθ λειτουργία 
του πλοίου. 

 Υοιοτικότερθ και ςυχνότερθ εκπαίδευςθ πλθρωμάτων και επικεωρθτϊν με μζριμνα 
των διαχειριςτριϊν εταιρειϊν και των αρμόδιων φορζων. Υεριςςότερα γυμνάςια 
(drills) . Θ εξοικείωςθ κα βοθκιςει ςτθν καλφτερθ αντιμετϊπιςθ καταςτάςεων 
κρίςθσ και κα διευκολφνει ςε περιπτϊςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ τθν άμεςθ 
αντιμετϊπιςθ οποιουδιποτε προβλιματοσ. 

 Πακροςκοπικόσ ζλεγχοσ (remote survey) ςτισ δεξαμενζσ με μθ επανδρωμζνα 
ςκάφθ (DRONE),υποβρφχια με  remotely operated underwater vehicle (ROUV), 
ανιχνευτζσ (CRAWLERS), sensors. Χφγχρονα μζςα ψθφιοποίθςθσ τα οποία κα 
βοθκιςουν τόςο το ζργο των επικεωρθτϊν και του πλθρϊματοσ όςο και ςτον 
γριγορο εντοπιςμό των αντικανονικοτιτων. Θ εξοικονόμθςθ χρόνου μζςα από 
αυτι τθ διαδικαςία και θ ελάττωςθ άςκοπων μετακινιςεων οδθγεί ςε μείωςθ του 
κόςτουσ τθσ εκάςτοτε επικεϊρθςθσ. Αυξάνεται ο λειτουργικόσ χρόνοσ και ο χρόνοσ 
εξυπθρζτθςθσ 24/7. Πόλισ διεξαχκεί θ εξ αποςτάςεωσ επικεϊρθςθ και οι 
επικεωρθτζσ αξιολογιςουν τθ ςυμμόρφωςθ ενόσ πλοίου, μπορεί να εκδοκεί 
θλεκτρονικά υπογεγραμμζνο θλεκτρονικό πιςτοποιθτικό. 

 Ξαλό κα ιταν να διενεργοφνται τακτικζσ αξιολογιςεισ κινδφνου για να διαπιςτωκεί 

πϊσ κα μποροφςαν να προκλθκοφν ατυχιματα, τραυματιςμοί ι αςκζνειεσ ςτο 

πλοίο και τι μπορεί να γίνει για να μειωκοφν οι πικανότθτεσ να ςυμβοφν. Σι 

εκτιμιςεισ κινδφνου πρζπει να επανεξετάηονται κάκε χρόνο και όποτε υπάρχουν 

ςθμαντικζσ αλλαγζσ είτε ςτο πλοίο είτε ςτισ εργαςιακζσ δραςτθριότθτεσ.  

 Επίςθσ ωφζλιμο είναι να υπάρχει διαςάφθνςθ των όρων risk-κίνδυνοσ/ρίςκο και 

hazard-κινδυνοσ. Κίνδυνοσ-hazard  είναι μια ουςία, κατάςταςθ ι πρακτικι που ζχει 

τθ δυνατότθτα να προκαλζςει βλάβθ. Κίνδυνοσ-risk είναι θ πικανότθτα να ςυμβεί θ 

βλάβθ (ςε ςυνδυαςμό με τθ ςυνζπεια τθσ βλάβθσ).Για παράδειγμα το χιόνι ι ο 

πάγοσ ςτο κατάςτρωμα αποτελοφν hazard-κίνδυνο ενϊ θ ολίςκθςθ είναι risk-

κίνδυνοσ/ρίςκο. Αυτό βοθκάει ςτθν καλφτερθ εκτίμθςθ των κινδφνων και τθν 

αποφυγι δυςμενϊν καταςτάςεων. Θ κεμελιϊδθσ αρχι τθσ διαχείριςθσ κινδφνου 
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αναγνωρίηει ότι ο κίνδυνοσ δεν μπορεί πάντα να εξαλειφκεί. Αλλά είναι δυνατό να 

τα μειϊςετε ςε ζνα επίπεδο που είναι ALARP. Αυτό είναι το επίπεδο ςτο οποίο ο 

κίνδυνοσ είναι ανεκτόσ κακϊσ κα εφαρμόηονταν εφλογα πρακτικά μζτρα μείωςθσ 

του κινδφνου. Ζτςι μποροφμε να εκτιμιςουμε τον κίνδυνο ςυνδυάηοντασ τθ 

ςυχνότθτα και τθ ςοβαρότθτα των ςυνεπειϊν. Αυτόσ ο ςυνδυαςμόσ Χυχνότθτασ και 

Χοβαρότθτασ Χυνζπειασ μπορεί να γίνει με πολλοφσ τρόπουσ. Ξάκε εταιρεία μπορεί 

να ζχει διαφορετικι μζκοδο . Σι ενδιαφερόμενοι μποροφν να αποφαςίςουν να 

προετοιμάςουν ζναν πίνακα Εκτιμθτι Ξινδφνου με Υικανότθτα και ςυνζπειεσ ςτον 

άξονα y και x αντίςτοιχα. 

 ΕΟΕΓΧΣΧ ΥΣΛΣΨΘΨΑΧ (ΡΑΩΨΛΟΛΑΞΕΧ ΕΨΑΛΦΕΛΕΧ /ΡΘΣΓΡΣΠΩΡΕΧ/ΥΟΣΛΑ) ζνα 

ολοκλθρωμζνο ςφςτθμα διαχείριςθσ ποιότθτασ διαςφαλίηει τθν αξιοπιςτία και τθν 

ποιότθτα,ελζγχει και αξιολογεί τθν εγκυρότθτα και τθν αποτελεςματικότθτα όλων 

των ενεργειϊν, εκτελεί αυςτθροφσ εςωτερικοφσ ελζγχουσ, προκειμζνου να 

βελτιϊνει ςυνεχϊσ τισ υπθρεςίεσ .π.χ.(ISO 9001/14001 /ISO 39001 και OHSAS 

18001). 
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ΠΑΡΑΡΣΘΜΑ I   

 ΚΑΣΑΛΟΓΟ΢ ΚΩΔΙΚΩΝ ΕΛΛΕΙΨΕΩΝ ΣΟΤ ΜΝΘΜΟΝΙΟΤ ΢ΤΝΝΕΝΟΘ΢Θ΢ 

ΣΟΤ ΠΑΡΙ΢ΙΟΤ 
 

01 Certificates & Documentation 

011 - Certificates & Documentation - Ship Certificate 

 01101 Cargo ship safety equipment (including exemption) 

 01102 Cargo ship safety construction (including exempt.) 

 01103 Passenger ship safety (including exemption) 

 01104 Cargo ship safety radio (including exemption) 

 01105 Cargo ship safety (including exemption) 

 01106 Document of compliance (DoC/ ISM) 

 01107 Safety management certificate (SMC/ ISM) 

 01108 Load lines (including Exemption) 

 01109 Decision-support system for masters on pass. ships 

 01110 Authorization for grain carriage 

 01111 Liquefied gases in bulk (CoF/GC Code) 

 01112 Liquefied gases in bulk (ICoF/IGC Code) 

 01113 Minimum safe manning document 

 01114 Dangerous chemicals in bulk (CoF/BCH Code) 

 01115 Dangerous chemicals in bulk (ICoF/IBC Code) 

 01116 Operational limitations for passenger ships 

 01117 Internation Oil Pollution Prevention (IOPP) 

 01118 Pollution prevention by noxious liquid sub in bulk 

 01119 International sewage pollution prevention Cert. 

 01120 Statement of Compliance CAS 

 01121 Interim Statement of Compliance CAS 

 01122 International ship security certificate 

 01123 Continuous synopsis record 

 01124 International Air Pollution Prevention Cert 

 01125 Engine International Air Pollution Prevention Cert 

 01126 Document of compliance dangerous goods 

 01127 Special purpose ship safety 

 01128 High speed craft safety and permit to operate 

 01129 Mobile offshore drilling unit safety 

 01130 INF certificate of fitness 

 01131 International AFS certificate *) 

 01132 Tonnage certificate 

 01133 Civil liability for oil pollution damage cert. 
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 01134 Other (certificates) 

 01135 Document for carriage of dangerous goods 

 01136 Ballast Water Management Certificate 

 01137 Civil liability for Bunker oil pollution damage cert 

 01138 International Energy Efficiency Cert 

 01139 Maritime Labour Certificate 

 01140 Declaration of Maritime Labour Compliance (Part I and II) 

012 - Certificates & Documentation - Crew Certificate 

 01201 Certificates for master and officers 

 01202 Certificate for rating for watchkeeping 

 01203 Certificates for radio personnel 

 01204 Certificate for personnel on tankers 

 01205 Certificate for personnel on fast rescue boats 

 01206 Certificate for advanced fire-fighting 

 01209 Manning specified by the minimum safe manning doc 

 01210 Certificate for medical first aid 

 01211 Cert for personnel on survival craft & rescue boat 

 01212 Certificate for medical care 

 01213 Evidence of basic training 

 01214 Endorsement by flagstate 

 01215 Application for Endorsement by flagstate 

 01217 Ship Security Officer certificate 

 01218 Medical certificate 

 01219 Training and qualification MLC - Personnel safety training 

 01220 Seafarer’ employment agreement SEA 

 01221 Record of employment 

 01222 Doc evidence for personnel on passenger ships 

 01223 Security awareness training 

013 - Certificates and Documentation – Document 

 01301 Cargo gear record book 

 01302 SAR co-operation plan for pass.ships trad on fixe 

 01303 Unattended machinery spaces (UMS) evidence 

 01304 Declaration of AFS compliance 

 01305 Log-books/compulsory entries 

 01306 Shipboard working arrangements 

 01307 Maximum hours of work or the minimum hours of rest 

 01308 Records of seafarers' daily hours of work or rest 

 01309 Fire control plan – all 

 01310 Signs, indications 

 01311 Survey report file 

 01312 Thickness measurement report 
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 01313 Booklet for bulk cargo loading/unloading/stowage 

 01314 Shipboard oil pollution emergency plan (SOPEP) 

 01315 Oil record book 

 01316 Cargo information 

 01317 Cargo record book 

 01318 P & A manual 

 01319 Shipbpard mar. poll. Emercency plan (MPEP) for NLS 

 01320 Garbage record book 

 01322 Conformance Test Report 

 01323 Fire safety operational booklet 

 01324 Material safety data sheets 

 01325 ACM statement of compliance (including exemption) 

 01326 Stability Information Booklet 

 01327 Energy Efficiency Design Index File 

 01328 Ship Energy Efficiency Management plan 

 01329 Report of inspection on MLC, 2006 

 01330 Procedure for complaint under MLC, 2006 

 01331 Collective bargaining agreement 

 01332 AIS test report 

 01334 STS Operation Plan and Records of STS Operations 

02 - Structural condition 

 02101 Closing devices/watertight doors 

 02102 Damage control plan 

 02103 Stability/strenght/loading information and instruments 

 02104 Information on the A/A-max ratio (Roro/pass.only) 

 02105 Steering gear 

 02106 Hull damage impairing seaworthiness 

 02107 Ballast, fuel and other tanks 

 02108 Electric equipment in general 

 02109 Permanent means of access 

 02110 Beams, frames, floors-op.damage 

 02111 Beams, frames, floors-corrosion 

 02112 Hull - corrosion 

 02113 Hull - cracking 

 02114 Bulkhead –corrosion 

 02115 Bulkheads - operational damage 

 02116 Bulkheads – cracking 

 02117 Decks – corrosion 

 02118 Decks – cracking 

 02119 Enhanced survey programme (ESP) 

 02120 Marking of IMO number 

 02121 Cargo area segregation 
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 02122 Openings to cargo area, doors, …, scuttles 

 02123 Wheelhouse door, -window 

 02124 Cargo pump room 

 02125 Spaces in cargo areas 

 02126 Cargo tank vent system 

 02127 Safe access to tanker bows 

 02128 Bulk carriers additional safety measures 

 02129 Bulkhead strength 

 02130 Triangle mark 

 02131 Other (Bulk carriers) 

 02132 Water level detectors on single hold cargo ships 

 02133 Asbestos containing materials 

 02134 Loading/Ballast condition (Tanker) 

03 - Water/Weathertight condition 

 03101 Overloading 

 03102 Freeboard marks 

 03103 Railing, gangway, walkway and means for safe passage 

 03104 Cargo and other hatchways 

 03105 Covers (hatchway-, portable-, tarpaulins, etc.) 

 03106 Windows, side scuttles and deadlights 

 03107 Doors 

 03108 Ventilators, air pipes, casings 

 03109 Machinery space openings 

 03110 Manholes / flush scuttles 

 03111 Cargo ports and other similar openings 

 03112 Scuppers, inlets and discharges 

 03113 Bulwarks and freeing ports 

 03114 Stowage incl. uprights, lashing, etc (timber) 

 03115 Other (load lines) 

04 - Emergency Systems 

 04101 Public address system 

 04102 Emergency fire pump and its pipes 

 04103 Emergency lighting,batteries and switches 

 04104 Low level lighting in corridors 

 04105 Location of emergency installations 

 04106 Emergency steering position communications/ compass reading 

 04107 Emergency towing arrangements and procedures 

 04108 Muster list 

 04109 Fire drills 

 04110 Abandon ship drills 

 04111 Damage control plan 
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 04112 Shipboard Marine Pollution emergency operations 

 04113 Water level indicator 

 04114 Emergency source of power - Emergency generator 

 04115 Safe areas 

 04116 Means of communication between safety centre and other control stations 

 04117 Functionality of Safety Systems 

05 - Radio communication 

 05101 Distress messages: obligations and procedures 

 05102 Functional requirements 

 05103 Main installation 

 05104 MF radio installation 

 05105 MF/HF radio installation 

 05106 INMARSAT ship earth station 

 05107 Maintenance / duplication of equipment 

 05108 Performance standards for radio equipment 

 05109 VHF radio installation 

 05110 Facilities for reception of marine safety information 

 05111 Satellite EPIRB 406MHz / 1.6 GHz 

 05112 VHF EPIRB 

 05113 SART/AIS-SART 

 05114 Reserve source of energy 

 05115 Radio log (diary) 

 05116 Operation/maintenance 

 05117 Other (radio communication) 

 05118 Operation of GMDSS equipment 

06 - Cargo operations including equipment 

 06101 Cargo securing manual 

 06102 Grain 

 06103 Other cargo - timber -deck/construction 

 06104 Lashing material 

 06105 Other (cargo) 

 06106 Cargo transfer - Tankers 

 06107 Cargo operation 

 06108 Cargo density declaration 

07 - Fire safety 

 07101 Fire prevention structural integrity 

 07102 Inert gas system 

 07103 Division – decks, bulkheads and penetrations 

 07104 Main vertical zone 

 07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions 
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 07106 Fire detection 

 07108 Ready availability of fire fighting equipment 

 07109 Fixed fire extinguishing installation 

 07110 Fire fighting equipment and appliances 

 07111 Personal equipment 

 07112 Emergency escape breathing Device and disposition 

 07113 Fire pumps and its pipes 

 07114 Means of control (opening, pumps) Machinery spaces 

 07115 Fire-dampers 

 07116 Ventilation 

 07117 Jacketed high pressure lines and oil leakage alarm 

 07118 International shore-connection 

 07119 Other (fire safety) 

 07120 Means of escape 

 07121 Crew alarm 

 07122 Fire control plan 

 07123 Operation of Fire protection systems 

 07124 Maintenance of Fire protection systems 

 07125 Evaluation of crew performance (fire drills) 

08 – Alarms 

 08101 General alarm 

 08102 Emergency signal 

 08103 Fire alarm 

 08104 Steering-gear alarm 

 08105 Engineer’s alarm 

 08106 Inert gas alarm 

 08107 Machinery controls alarm 

 08108 UMS-alarms 

 08109 Boiler-alarm 

 08110 Closing watertight doors alarm 

 08111 Other (alarms) 

09 - Working and Living Conditions 

 091 - Working and Living Conditions - Living conditions 

 09101 Minimum age 

 09102 Dirty, parasites 

 09103 Ventilation (Accommodation) 

 09104 Heating 

 09105 Noise 

 09106 Sanitary facilities 

 09107 Drainage 

 09108 Lighting (Accommodation) 
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 09109 Pipes, wires (insulation) 

 09110 Electrical devices 

 09111 Sickbay 

 09112 Medical equipment 

 09113 Access/structure 

 09114 Sleeping room 

 09115 No direct openings into sleeping rooms cargo/mach. 

 09116 Furnishings 

 09117 Berth dimensions, etc. 

 09118 Clear head 

 09119 Messroom (location) 

 09120 Oil skin locker 

 09121 Laundry 

 09122 Record of inspection (Accommodation) 

 09123 Other (crew and accommodation) 

 09124 Galley, handlingroom (maintenance) 

 09127 Cleanliness 

 09128 Provisions quantity 

 09129 Provisions quality 

 09130 Water, pipes, tanks 

 09131 Cold room 

 09132 Cold room temperature 

 09133 Cold room cleanliness 

 09134 Food personal hygiene 

 09135 Food temperature 

 09136 Food segregation 

 09137 Record of inspection 

 09138 Other (food) 

092 - Working and Living Conditions - Working Conditions 

 09201 Ventilation (Working spaces) 

 09202 Heating 

 09203 Lighting (Working spaces) 

 09204 Safe means of access 

 09205 Safe means of access shore – ship 

 09206 Safe means of access deck - hold/tank, etc. 

 09207 Obstruction/slipping, etc. 

 09208 Protection machinery 

 09209 Electrical 

 09210 Machinery 

 09211 Steam pipes and pressure pipes 

 09212 Danger areas 

 09213 Gas instruments 
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 09214 Emergency cleaning devices 

 09215 Other (working space ILO) 

 09216 Personal equipment 

 09217 Warning notices 

 09218 Protection machines/parts 

 09219 Pipes, wires (insulation) 

 09220 Structural features (ship) 

 09221 Entry dangerous spaces 

 09222 Other (accident prevention) 

 09223 Gangway, accommodation-ladder 

 09224 Stowage of cargo 

 09225 Loading and unloading equipment 

 09226 Holds and tanks safety 

 09227 Ropes and wires 

 09228 Anchoring devices 

 09229 Winches and capstans 

 09230 Adequate lighting - mooring arrangements 

 09231 Other (mooring) 

 09232 Cleanliness of engine room 

 09233 Guards / fencing around dangerous machinery parts 

 09234 Night working for seafarer under the age of 18 

 09235 Fitness for duty – work and rest hours 

 09236 Legal documentation on work and rest hours 

 09327 Fitness for duty – intoxication 

10 - Safety of Navigation 

 10101 Pilot ladders and hoist/pilot transfer arrangements 

 10102 Type approval equipment 

 10103 Radar 

 10104 Gyro compass 

 10105 Magnetic compass 

 10106 Compass correction log 

 10107 Automatic radar plotting aid (ARPA) 

 10109 Lights, shapes, sound-signals 

 10110 Signalling lamp 

 10111 Charts 

 10112 Electronic charts (ECDIS) 

 10113 Automatic Identification System (AIS) 

 10114 Voyage Data Recorder (VDR) / Simplified Voyage Data Recorder (SVDR) 

 10115 GNSS receiver/terrestrial radio navigation system 

 10116 Nautical publications 

 10117 Echo sounder 

 10118 Speed and distance indicator 
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 10119 Rudder angle indicator 

 10120 Revolution counter 

 10121 Variable pitch indicator 

 10122 Rate-of-turn indicator 

 10123 International code of signals- SOLAS 

 10124 Life-saving signals 

 10125 Use of the automatic pilot 

 10126 Records of drills and steering gear tests 

 10127 Voyage or passage plan 

 10128 Navigation bridge visibility 

 10129 Navigation records 

 10130 Other (navigation) 

 10132 Communication - SOLAS Chapter V 

 10133 Bridge operation 

 10134 HSC operation 

 10135 Monitoring of voyage or passage plan 

 10136 Establishment of working language on board 

 10137 Long-Range Identification and Tracking system (LRIT) 

 10138 Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) 

11 - Life saving appliances 

 11101 Lifeboats 

 11102 Lifeboat inventory 

 11103 Stowage and provision of lifeboats 

 11104 Rescue boats 

 11105 Rescue boat inventory 

 11106 Fast rescue boats 

 11107 Stowage of rescue boats 

 11108 Inflatable liferafts 

 11109 Rigid liferafts 

 11110 Stowage of liferafts 

 11111 Marine evacuation system 

 11112 Launching arrangements for survival craft 

 11113 Launching arrangements for rescue boats 

 11114 Helicopter landing and pick-up area 

 11115 Means of rescue 

 11116 Distress flares 

 11117 Lifebuoys incl. provision and disposition 

 11118 Lifejackets incl. provision and disposition 

 11119 Immersion suits 

 11120 Anti-exposure suits 

 11121 Thermal Protective Aids 

 11122 Radio life-saving appliances 
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 11123 Emergency equipment for 2-way comm. 

 11124 Embarkation arrangement survival craft 

 11125 Embarkation arrangements rescue boats 

 11126 Means of recovery of life saving appliances 

 11127 Buoyant apparatus 

 11128 Line-throwing appliance 

 11129 Operational readiness of lifesaving appliances 

 11130 Evaluation, testing and approval 

 11131 On board training and instructions 

 11132 Maintenance and inspections 

 11133 Other (life saving) 

 11134 Operation of Life Saving Appliances 

 11135 Maintenance of Life Saving Appliances 

12 - Dangerous Goods 

 12101 Stowage/segregation/packaging of dangerous goods 

 12102 Dangerous liquid chemicals in bulk 

 12103 Liquefied gases in bulk 

 12104 Dangerous goods code 

 12105 Temperature control 

 12106 Instrumentation 

 12107 Fire protection cargo deck area 

 12108 Personal protection 

 12109 Special requirements 

 12110 Tank entry 

 12111 Other (tankers) 

 12112 Dangerous goods or harmful substances in pack. Form 

13 - Propulsion and auxiliary machinery 

 13101 Propulsion main engine 

 13102 Auxiliary engine 

 13103 Gauges, thermometers etc. 

 13104 Bilge pumping arrangements 

 13105 UMS-ship 

 13106 Insulation wetted through (oil) 

 13107 Other (machinery) 

 13108 Operation of machinery 

14 - Pollution Prevention 

141 - Pollution Prevention - MARPOL Annex I 

 14101 Control of discharge of oil 

 14102 Retention of oil on board 
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 14103 Segregation of oil and water ballast 

 14104 Oil filtering equipment 

 14105 Pumping, piping and discharge arrangements 

 14106 Pump room bottom protection 

 14107 Oil discharge monitoring and control system 

 14108 15 PPM alarm arrangements 

 14109 Oil / water interface detector 

 14110 Standard discharge connection 

 14111 SBT, CBT, COW 

 14112 COW operations and equipment manual 

 14113 Double hull construction 

 14114 Hydrostatically balanced loading 

 14115 Condition Assessment Scheme 

 14116 Pollution report - MARPOL Annex I 

 14117 Ship type designation 

 14118 Other (MARPOL Annex I) 

 14119 Oil and oily mixtures from machinery spaces 

 14120 Loading, unloading & cleaning procedures cargo spaces of tankers 

 14121 Suspected of discharge violation 

142 - Pollution Prevention - MARPOL Annex II 

 14201 Efficient stripping 

 14202 Residue discharge systems 

 14203 Tank washing equipment 

 14204 Prohibited discharge of NLS slops 

 14205 Cargo heating systems - cat. Y substances 

 14206 Ventilation procedures / equipment 

 14207 Pollution report - MARPOL Annex II 

 14208 Ship type designation 

 14209 Other (MARPOL Annex II) 

143 - Pollution Prevention - MARPOL Annex III 

 14301 Packaging 

 14302 Marking and labelling 

 14303 Documentation (MARPOL Annex III) 

 14304 Stowage 

 14305 Other (MARPOL - Annex III) 

 144 - Pollution Prevention - MARPOL Annex IV 

 14402 Sewage treatment plan 

 14403 Sewage comminuting and disinfecting system 

 14404 Sewage discharge connection 

 14405 Other (MARPOL Annex IV) 
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145 - Pollution Prevention - MARPOL Annex V 

 14501 Garbage 

 14502 Placards 

 14503 Garbage management plan 

 14504 Other (MARPOL Annex V) 

146 - Pollution Prevention - MARPOL Annex VI 

 14601 Technical Files and if applicable, monitoring manual 

 14602 Record book engine parameters 

 14603 Approved doc exhaust gas cleaning system 

 14604 Bunker delivery notes 

 14605 Type approval certificate of incinerator 

 14606 Diesel engine air pollution control 

 14607 Quality of fuel oil 

 14608 Incinerator incl. operations and operating manual 

 14609 Volatile Organic compounds in tankers 

 14610 Operational proc. for engines or equipment 

 14611 Ozone depleting substances 

 14612 Other (MARPOL ANNEX VI) 

 14613 Approved method 

 14614 Sulphur oxides 

147 - Pollution Prevention - Anti Fouling 

 14701 AFS supporting documentation 

 14702 Logbook entries referring AFS 

 14703 Paint condition 

 14704 Other (AFS) 

15 – ISM 

 15150 ISM 

16 - ISPS 

 16101 Security related defects 

 16102 Ship security alert system 

 16103 Ship security plan 

 16104 Ship security officer 

 16105 Access control to ship 

 16106 Security drills 

 16107 Other (maritime security) 

17 – Other 

 17101 Other safety in general 
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 17102 Other (SOLAS operational) 

 17103 Other (MARPOL operational) 

18 - MLC, 2006 Minimum requirements to work on a ship 

18101 Minimum age 

18102 Night working 

18103 Medical fitness 

18104 Recruitment and placement service 

18199 Other (Minimum requirements 

MLC, 2006 Conditions of employment 

 18201 Fitness for duty - work and rest hours 

 18202 Legal documentation on work and rest hours 

 18203 Wages 

 18204 Calculation and payment 

 18205 Measures to ensure transmission to seafarer’s family 

 18299 Other (Conditions of employment) 

MLC, 2006 Accommodation, recreational facilities, food and catering 

 18301 Noise, vibration and other ambient factors 

 18302 Sanitary Facilities 

 18303 Drainage 

 18304 Lighting (Accommodation) 

 18305 Hospital accommodation (Sickbay) 

 18306 Sleeping room, additional spaces 

 18307 Direct openings into sleeping rooms cargo/mach. 

 18308 Furnishings 

 18309 Berth dimensions, etc. 

 18310 Minimum headroom 

 18311 Mess room and recreational facilities 

 18312 Galley, handlingroom (maintenance) 

 18313 Cleanliness 

 18314 Provisions quantity 

 18315 Provisions quality and nutritional value 

 18316 Water, pipes, tanks 

 18317 Food personal hygiene 

 18318 Food temperature 

 18319 Food segregation 

 18320 Record of inspection (food and catering) 

 18321 Heating, air conditioning and ventilation 



117 
 

 18322 Insulation 

 18323 Office 

 18324 Cold room, cold room cleanliness, cold room temperature 

 18325 Training and qualification of ship’s cook 

 18326 Laundry, Adequate Locker 

 18327 Ventilation (Working spaces) 

 18399 Other (Accommodation, recreational facilities…) 

MLC, 2006 Health protection, medical care, social security 

 18401 Medical Equipment, medical chest, medical guide 

 18402 Access to on shore medical doctor or dentist 

 18403 Standard medical report form 

 18404 Medical doctor or person in charge of medical care 

 18405 Medical advice by radio or satellite 

 18406 Medical care onboard or ashore free of charge 

 18407 Lighting (Working spaces) 

 18408 Electrical 

 18409 Dangerous areas 

 18410 Gas instruments 

 18411 Emergency cleaning devices 

 18412 Personal equipment 

 18413 Warning notices 

 18414 Protection machines/parts 

 18415 Entry dangerous spaces 

 18416 Ropes and wires 

 18417 Anchoring devices 

 18418 Winches & capstans 

 18419 Adequate lighting - mooring arrangements 

 18420 Cleanliness of engine room 

 18421 Guards - fencing around dangerous machinery parts 

 18422 Asbestos fibres 

 18423 Preventative information 

 18424 Steam pipes, pressure pipes, wires (insulation) 

 18425 Access / structural features (ship) 

 18426 Exposure to harmful levels of ambient factors 

 18427 Ship's occupational safety and health policies and programmes 

 18428 On board programme for the prevention of occupational injuries 

 and diseases 

 18429 Procedure for inspection, reporting and correcting unsafe conditions 

 and for investigating and reporting on-board occupational accidents 

 18430 Ship’s safety committee 

 18431 Investigation after accident 

 18432 Risk evaluation, training and instruction to seafarers 
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 18499 Other (Health protection, medical care…) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


