
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 3 

 

 

Επιθαλάσσια αρωγή και διάσωση 

 
 
 
 
 
 
Διπλωματικι εργαςία 
 
 
 
Σχολι Ναυπθγϊν Μθχανολόγων Μθχανικϊν 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
υγγραφζασ: οφία Κουφοφ 
Επιβλζπων Κακθγθτισ: Χαρίλαοσ Ν. Ψαραφτθσ 
 
 
 
 
 
 
Ακινα, 2011 



 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Θ ςελίδα αυτι είναι ςκόπιμα λευκι. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 5 

 

 

 

        

       Ευχαριστίες 

 

Κα ικελα να ευχαριςτιςω τον επιβλζποντα κακθγθτι μου, κο Ψαραφτθ Χαρίλαο για 
τθν υποςτιριξθ και τθν κακοδιγθςι του για τθν εκπόνθςθ τθσ παροφςασ 
διπλωματικισ. Επίςθσ, κα ικελα να ευχαριςτιςω τον κφριο Βεντίκο Νικόλαο για τισ 
χριςιμεσ πλθροφορίεσ και τθν κακοδιγθςθ που μου παρείχε ςτο αντικείμενο τθσ 
διπλωματικισ εργαςίασ. Σζλοσ, τθν οικογζνειά μου για τθ ςθμαντικι υποςτιριξθ ςε 
όλθ τθ διάρκεια των ςπουδϊν μου. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Θ ςελίδα αυτι είναι ςκόπιμα λευκι. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 7 

 

 

 

          

         ύνοψη 

 

Απ’ ηα πξώηκα ρξόληα ύπαξμεο ηεο λαπηηιίαο,  ε έλλνηα ηεο επηζαιάζζηαο αξσγήο θαη 

δηάζσζεο είλαη απόιπηα ζπλπθαζκέλε κε ηε λαπηηιηαθή δξαζηεξηόηεηα, θαζόηη ρσξίο 

απηήλ ζα είρακε επηζθαιείο ζαιάζζηεο κεηαθνξέο πνπ ζα ελείραλ πνιύ κεγαιύηεξν 

ξίζθν. Ο ζηόρνο ηεο παξνύζαο δηπισκαηηθήο είλαη λα αλαιύζεη ην πιαίζην εθαξκνγήο 

ηεο επηζαιάζζηαο αξσγήο ζε παγθόζκην θαη εζληθό επίπεδν, λα εμεηάζεη ηηο 

παξακέηξνπο πνπ ηελ πεξηγξάθνπλ, εζηηάδνληαο εληέιεη ζηελ αλάδπζε εθείλσλ ησλ 

ραξαθηεξηζηηθώλ πνπ ηελ θάλνπλ πεξηζζόηεξν απνηειεζκαηηθή. 

Αξρηθά, γίλεηαη κηα εηζαγσγή ζην ζέκα ηεο εθπόλεζεο ηεο δηπισκαηηθήο ώζηε λα 

εμνηθεησζεί ν αλαγλώζηεο κε ηηο έλλνηεο θαη ηηο δηαδηθαζίεο. Σηε ζπλέρεηα, γίλεηαη 

αλαθνξά ζην δηεζλέο λνκνζεηηθό ςεθηδσηό θαζεζηώο πνπ πιαηζηώλεη ηε ζαιάζζηα 

αζθάιεηα θαη ηελ επηζαιάζζηα αξσγή σο πξνο ηελ ππνρξέσζε παξνρήο βνήζεηαο, ηελ 

ακνηβή ησλ δηαζσζηώλ, ηηο ιεηηνπξγηθέο δηαδηθαζίεο. Επηπιένλ, πεξηγξάθνληαη ην 

ηζρύνλ πιαίζην νξγάλσζεο θαη λνκνζεζίαο ζηελ Ειιάδα θαη νη ηειεπηθνηλσληαθέο 

δηεπθνιύλζεηο γηα ην ζπληνληζκό ησλ κέζσλ δηάζσζεο. Δίλεηαη έκθαζε ζηνλ αληίθηππν 

ηεο αηπρεκαηηθήο ξύπαλζεο ζην πεξηβάιινλ, γη’ απηό θαη  παξνπζηάδνληαη θαλνληζκνί 

θαη κέηξα αληηκεηώπηζήο ηεο, ζηα πιαίζηα ηεο επηζαιάζζηαο αξσγήο θαη δηάζσζεο. 

Εθαξκνγή βξίζθνπλ όια ηα παξαπάλσ ζηε κειέηε πεξηπηώζεσλ επηιεγκέλσλ λαπηηθώλ 

αηπρεκάησλ, κέζσ ησλ νπνίσλ ε ζεσξία απνθηά πθή. Εληέιεη παξνπζηάδνληαη 

ζηαηηζηηθά νη πεξηπηώζεηο ζαιάζζηνπ θηλδύλνπ ζηελ Ειιάδα θαηά ην πξνεγνύκελν 

έηνο, όπνπ ρξεηάζηεθε ε δξάζε ησλ αξρώλ έξεπλαο θαη δηάζσζεο.  

Τα απνηειέζκαηα ηεο εξγαζίαο ζπλνςίδνληαη ζην θεθάιαην πνπ πεξηγξάθεη ηηο θάζεηο 

ηεο δηάζσζεο, όπνπ εθηόο από ηελ πεξηγξαθή ησλ ζηαδίσλ από ηα νπνία πεξλά κηα 

επηρείξεζε δηάζσζεο, πεξηιακβάλεηαη κηα εθηίκεζε ησλ ζηνηρείσλ εθείλσλ πνπ θάλνπλ 

έλα ζύζηεκα έξεπλαο θαη δηάζσζεο πεξηζζόηεξν απνηειεζκαηηθό, πεξηζζόηεξν 

επέιηθην θαη αμηόπηζην.   
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       Abstract 

 

Since the early years of the existence of shipping, the concept of maritime assistance 
and salvage is perfectly inherent to maritime activity, since without it, we would suffer 
precarious maritime transports, which would result much greater risk. The objective of 
the present diploma thesis is to analyze the scope of maritime assistance on a global 
and national level, to examine the parameters which describe it, finally focusing on the 
emergence of the characteristics which make it more effective. 
Initially, there is an introduction to the subject of the diploma thesis in order to get the 
reader familiar with concepts and procedures. Subsequently, reference is made to the 
international legislative mosaic status which defines maritime safety and maritime 
assistance, as to the obligation to provide assistance, the salvors reward and the 
operating procedures. In addition, the current framework governing the organization 
and legislation in Greece and communication facilities for the coordination of rescue 
resources are being described. The emphasis is placed on the impact of accidental 
pollution in the environment, which is why regulations and measures dealing with it, in 
the framework of maritime assistance and rescue, are being presented. All the above-
mentioned find implementation in case studies of selected maritime accidents, 
through which theory acquires texture. Finally, cases of marine risk in Greece during 
the preceding year, where we have had the action of the search and rescue 
authorities, are being statistically presented. 
The results of the thesis are being summarized in the chapter which describes the 
phases of maritime salvage, where in addition to the description of the stages a 
salvage operation passes through, an evaluation of the elements those which make a 
search and rescue system more effective, more flexible and reliable is being included. 
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“Αν μπορείσ, να βοηθάσ τουσ άλλουσ. 
Αν δεν μπορείσ να το κάνεισ αυτό, τουλάχιςτον μην τουσ προκαλείσ κακό.” 
 

Δαιάη Λάκα, 1935- , Θξεζθεπηηθόο εγέηεο ηνπ Θηβέη 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.gnomikologikon.gr/authquotes.php?auth=1440


 12 

  

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

Θ ςελίδα αυτι είναι ςκόπιμα λευκι. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 13 

 

       

                                                    Περιεχόμενα 

 
Ευχαριςτίεσ                                                                                                                                    5 
 
Σφνοψθ                                                                                                                                           7 
 
Abstract                                                                                                                                          9 
 
1  Ειςαγωγι 
   1.1 Οριςμόσ τθσ επικαλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ                                                     15 
   1.2 Λςτορικι επιςκόπθςθ τθσ επικαλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ                              16 
   1.3 Θ ςθμαςία τθσ επικαλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ                                                 19 
 
2  Νομοκετικό Πλαίςιο: Διεκνείσ Συνκικεσ 
   2.1 «Περί ενοποιιςεωσ κανόνων τινϊν περί καλάςςιασ αρωγισ και     
ναυαγιαιρζςεωσ»-υνκικθ για τθν αρωγι και διάςωςθ ςτθ κάλαςςα                           23 
   2.2 Διεκνισ φμβαςθ του Λονδίνου (1989) περί επικαλάςςιασ αρωγισ                      25 
   2.3 φμβαςθ για τθν αςφάλεια τθσ ανκρϊπινθσ ηωισ ςτθ κάλαςςα    (SOLAS)          30 
   2.4 Διεκνισ φμβαςθ για τθ Ναυτικι Ζρευνα και Διάςωςθ (SAR)                                 35 
   2.5 φμβαςθ των Θνωμζνων Εκνϊν για το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ (UNCLOS)               41 
   2.6 φμβαςθ για τουσ Διεκνείσ Κανονιςμοφσ Αποφυγισ υγκροφςεων ςτθ Κάλαςςα 
(COLREG)                                                                                                                                       42 
 
3  Νομοκετικό πλαίςιο και πλαίςιο κανονιςμϊν ςτθν Ελλάδα  
   3.1 Εκνικό Δίκαιο                                                                                                                     45 
   3.2 Οργανωτικό πλαίςιο 
       3.2.1 Ενιαίο Κζντρο υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ                                           48 
       3.2.2 Μζςα ζρευνασ και διάςωςθσ                                                                                  50 
       3.2.3 Τπουργικι Απόφαςθ 2411.1/07/2003 ΦΕΚ Β/ 850/27.6.2003                         51 
 
4  Πλαίςιο κανονιςμϊν για τισ τθλεπικοινωνίεσ 
   4.1 Γενικά                                                                                                                                   55 
   4.2 Vessel Traffic Services (VTS)                                                                                            55 
   4.3 Vessel Traffic Management and Information System (VTMIS)                                  55 
   4.4 Automatic Identification System (AIS)                                                                           58 
   4.5 Search And Rescue Information System (SARIS)                                                          60 
   4.6 COSPAS- SARSAT                                                                                                                61 
   4.7 Παγκόςμιο Ναυτιλιακό φςτθμα Κινδφνου και Αςφάλειασ (GMDSS)                     62 
 
5  Επικαλάςςια αρωγι και περιβάλλον 
   5.1 Καλάςςια ρφπανςθ 



 14 

       5.1.1 Καλάςςια ρφπανςθ: οριςμόσ                                                                                  67 
       5.1.2 Καλάςςια ρφπανςθ από ναυτικά ατυχιματα                                                      68 
   5.2 Νομικό πλαίςιο για τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ 
       5.2.1 Θ Διεκνισ φμβαςθ OIL-POL 1954/1962                                                               72 
       5.2.2 Θ Διεκνισ φμβαςθ MARPOL 1973/1978                                                              72 
       5.2.3 Διαφορζσ MARPOL 73/78 - OILPOL 54/62                                                             74 
       5.2.4 Θ αμερικανικι ΟΡΑ 90                                                                                              75 
       5.2.5 Διαφορζσ MARPOL και ΟΡΑ 1990                                                                           76 
       5.2.6 Άλλεσ Διεκνείσ υμβάςεισ                                                                                        77 
       5.2.7 Εκνικι Νομοκεςία                                                                                                     77 
   5.3 Πετρελαϊκι ρφπανςθ ςτθν Ελλάδα 
       5.3.1 Περιςτατικά Ρφπανςθσ με τατιςτικι Προςζγγιςθ                                             78 
       5.3.2 Οργάνωςθ για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ ρφπανςθσ ςτθν Ελλάδα                  81 
   5.4 Αντιμετϊπιςθ πετρελαιοκθλίδων 
       5.4.1 υμπεριφορά των πετρελαιοκθλίδων ςτο καλάςςιο περιβάλλον                   81 
       5.4.2 Μζςα απορρφπανςθσ καλαςςϊν από πετρζλαιο                                               84 
       5.4.3 Κακαριςμόσ ακτϊν από πετρζλαιο              89 
       5.4.4 Κόςτοσ κακαριςμοφ από πετρζλαιο                                                                       91 
       5.4.5 Ποιοσ πλθρϊνει;                                                                                                         93 
 
6  Μελζτθ περιπτϊςεων: Θαλάςςια ατυχιματα και διάςωςθ 
   6.1 Σο ατφχθμα του Aegean Sea                                                                                            95 
   6.2 Σο ατφχθμα του Sea Diamond                                                                                      101 
   6.3 Σο ατφχθμα του Cosco Busan                                                           109 
   6.4 Σο ατφχθμα του Empress of the North                                                                        115 
   6.5 Σο ατφχθμα τθσ Deepwater Horizon                    123 
 
7  Φάςεισ διάςωςθσ και αποτελεςματικότθτα                                                                 131 
 
8  Επικαλάςςια αρωγι και διάςωςθ ςτθν Ελλάδα 
   8.1 Μεγζκθ                    137 
   8.2 τατιςτικά τοιχεία                                                                                                         138 
   8.3 Διαςπορά περιςτατικϊν                                                                                                140 
   8.4 τατιςτικά τοιχεία υμβάντων                                                                                   142 
 
   Βιβλιογραφία                147 
 

 

 

 

 

 

 



 15 

1 Εισαγωγή 

 

1.1 Ορισμός της επιθαλάσσιας αρωγής και διάσωσης 
 
Ο όροσ επικαλάςςια αρωγι αναφζρεται, ςφμφωνα με τον Κ.Λ.Ν.Δ., ςε κάκε πράξθ 
διάςωςθσ ι αρωγισ που παρζχεται ςε πλοίο που βρίςκεται ςε κίνδυνο, κακϊσ και 
ςτουσ επιβάτεσ, ςτο ναφλο και ςτο φορτίο. Εφόςον θ πράξθ αυτι είχε ωφζλιμο 
αποτζλεςμα, παρζχει δικαίωμα ευλόγου αμοιβισ. Σον ίδιο οριςμό υιοκετεί και θ 
Διεκνισ φμβαςθ του 1989, ορίηοντασ ότι επιχείρθςθ επικαλάςςιασ αρωγισ ςθμαίνει 
κάκε πράξθ ι δραςτθριότθτα που αποςκοπεί ςτθν παροχι βοικειασ ςε πλοίο ι 
οποιοδιποτε άλλο περιουςιακό ςτοιχείο που βρίςκεται ςε κίνδυνο ςε φδατα 
κατάλλθλα για ναυςιπλοΐα ι ςε οποιαδιποτε άλλα φδατα. Επιχειριςεισ αρωγισ που 
είχαν ωφζλιμο αποτζλεςμα παρζχουν δικαίωμα για αμοιβι. 
 
Θ επικαλάςςια αρωγι παρουςιάηει μια ιδιομορφία ςε ςχζςθ με το νόμο και ζχει μια 
“παράδοξθ ςυμπεριφορά”. Όπωσ επιςθμαίνει από τον Grant Gilmore ςτο The Law of 
Admiralty (New York: Foundation Press, 1975), ο κοινόσ νόμοσ δεν αναγνωρίηει καμία 
απαίτθςθ για οποιαδιποτε ανταμοιβι για τθ διάςωςθ ηωισ ςτθ ςτεριά. Αντικζτωσ, 
όςον αφορά τθ διάςωςθ φορτίου που βρίςκεται ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα, αυτόσ ο 
οποίοσ το διαςϊηει δικαιοφται να αποηθμιωκεί για τισ δαπάνεσ και να λάβει και μία 
δίκαιθ ανταμοιβι (Διεκνι υνκικθ για τθ διάςωςθ, 1989). 
 
Λςτορικά, οι υποκζςεισ αρωγισ και διάςωςθσ αντιμετωπίηονται ξεχωριςτά από άλλεσ 
υποκζςεισ επζμβαςθσ ςε καταςτάςεισ ανάγκθσ. Θ νομοκεςία υιοκετεί γενικά μία 
αρκετά γενναιόδωρθ ςτάςθ απζναντι ςϋαυτοφσ που επεμβαίνουν ςτθ κάλαςςα για να 
διαςϊςουν ςτοιχεία περιουςίασ και αυτό γίνεται προφανζσ από τθν ενκάρρυνςθ 
αυτϊν που επιχειροφν διάςωςθ μζςα από τθν ανταμοιβι. φμφωνα με το Fusilier, θ 
Βουλι των Λόρδων εξζταςε τθ δθμόςια πολιτικι πίςω από το δόγμα τθσ αποηθμίωςθσ 
για τισ διαδικαςίεσ διάςωςθσ: «Θ διάςωςθ δεν κυβερνάται από τουσ ςυνθκιςμζνουσ 
κανόνεσ που επικρατοφν ςτισ εμπορικζσ ςυναλλαγζσ ςτθν ξθρά. Θ διάςωςθ 
κυβερνάται από μια οφειλόμενθ εκτίμθςθ για το λαμβανόμενο όφελοσ, μαηί με ζναν 
δίκαιο ςεβαςμό για τα ςυμφζροντα των πλοίων και του καλάςςιου εμπορίου. Όλοι οι 
ιδιοκτιτεσ πλοίων και φορτίων και όλοι οι αςφαλιςτζσ ενδιαφζρονται για τθ 
μεγαλειϊδθ αρχι τθσ πλθρωμισ τθσ επαρκοφσ αμοιβισ για τισ υπθρεςίεσ 
διάςωςθσ….» 
 
Ο Gilmore γράφει: «Οι επίςθμεσ προχποκζςεισ μιασ πράξθσ διάςωςθσ ζχουν μια 
ςυγγενι ομοιότθτα με εκείνεσ μιασ πράξθσ γενικισ αβαρίασ (οποιαδιποτε εκοφςια 
κυςία μικρότερου ςυμφζροντοσ προσ διάςωςθ ςαφϊσ μεγαλφτερου). Πρζπει να 
υπάρχει ζνασ καλάςςιοσ κίνδυνοσ από τον οποίο το πλοίο ι οποιαδιποτε άλλθ 
ιδιοκτθςία δεν κα μποροφςε να ζχει ςωκεί χωρίσ τθ βοικεια του διαςϊςτθ. Θ πράξθ 
του διαςϊςτθ πρζπει να είναι εκελοντικι - δθλ., δεν πρζπει να γίνεται κάτω από 
κανζνα επίςθμο ι νομικό κακικον παροχισ βοικειασ. Θ πράξθ πρζπει να είναι 
επιτυχισ, αναφορικά με τθ διάςωςθ ι τθ ςυνδρομι ςτθ διάςωςθ, τουλάχιςτον ενόσ 
μζρουσ τθσ ιδιοκτθςίασ ςε κίνδυνο. Όςο βρίςκεται το πλοίο ςε κίνδυνο, οποιαδιποτε 
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εκελοντικι πράξθ που ςυμβάλλει ςτθν αςφάλειά του μπορεί να κεωρθκεί ωσ πράξθ 
διάςωςθσ.» 
 

1.2 Ιστορική επισκόπηση της επιθαλάσσιας αρωγής και 

διάσωσης 

 
Ζχει υπολογιςτεί ότι χάνονται μζχρι και τριακόςιεσ χιλιάδεσ πλοία ανά αιϊνα, από τθ 
ςτιγμι που ο άνκρωποσ άρχιςε να διαςχίηει τθν ανοιχτι κάλαςςα με πλοία που 
καταςκεφαηε ο ίδιοσ, καταφζρνοντασ να δαμάςει πρϊτα τα κφματα, και αργότερα τον 
άνεμο. Ο πλοφτοσ των φορτίων που μεταφζρονταν με πλοία τα οποία είχαν 
παραδοκεί ςτθ κάλαςςα ιταν δελεαςτικόσ, και φυςικά οδιγθςε ςε προςπάκειεσ για 
τθν ανάκτθςθ του από ζνα περιβάλλον που ιταν “Ζνασ ςκοτεινόσ απζραντοσ ωκεανόσ 
χωρίσ όρια, χωρίσ διάςταςθ, όπου το μικοσ, το πλάτοσ, το φψοσ, ο τόποσ και ο χρόνοσ 
χάνονται”. 
 
Οι μζκοδοι που χρθςιμοποιικθκαν αρχικά ιταν απλζσ και ςτοιχειϊδεισ (δίχτυα, 
άγκιςτρα, δφτεσ), μζχρι τθ ςτιγμι που οι εξελίξεισ ςτισ τεχνολογία, κατευκυνόμενεσ 
από τα επικείμενα οφζλθ τθσ λεθλαςίασ, οδιγθςαν ςτθν εφεφρεςθ του καταδυτικοφ 
εξοπλιςμοφ (ςτολι, αυτόνομθ υποβρφχια αναπνευςτικι ςυςκευι-SCUBA), πράγμα 
που ζκανε τθν κατάδυςθ και τθν υποβρφχια εξερεφνθςθ προςιτζσ ςχεδόν ςε όλουσ. 
ιμερα, θ χριςθ τθσ ρομποτικισ, τα παγκόςμια ςυςτιματα ανίχνευςθσ κζςθσ, και θ 
ευκολία με τθν οποία πλζον γίνονται καταδφςεισ, ζχουν αυξιςει τθ ςυμμετοχι ςτθν 
ανάκτθςθ ναυαγίων και των φορτίων τουσ, κάτι που κάποτε είχε κεωρθκεί ανζφικτο 
από τον άνκρωπο. Φυςικά ςτο ςθμείο αυτό διατυπϊκθκε και το ερϊτθμα ποιόσ 
τελικά κα ζπαιρνε ςτθν κυριότθτά του τα ανακτθμζνα αντικείμενα, και εδϊ ιρκε ο 
νόμοσ τθσ επικαλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ να αςχολθκεί με το εγειρόμενο ηιτθμα 
των δικαιωμάτων των διαςωςτϊν. 
 
Ο νόμοσ τθσ διάςωςθσ ζχει τισ ρίηεσ του ςτθν αρχαιότθτα και γεννιζται μζςα από τισ 
αρχζσ που προζρχονται από το αςτικό δίκαιο, όπωσ το Consolato del Mare, που ο 
Abbot ςτο Νόμο τθσ Εμπορικισ Ναυτιλίασ (Law of Merchant Shipping) ονόμαςε τον 
πρϊτο ευρωπαϊκό καλάςςιο κϊδικα. Ο Ναυτικόσ Κϊδικασ των Ροδίων (διάςτθμα 500 
π.Χ. με 300 π.Χ.), ο οποίοσ κάλυπτε τισ καλάςςιεσ υποκζςεισ ςτθν Ελλάδα και τθν 
τριγφρω Μεςόγειο, προζβλεπε τθ χορθγία ανταμοιβισ ςτουσ εκελοντζσ διαςϊςτεσ 
για τισ υπθρεςίεσ τουσ. ε κάκε περίπτωςθ λοιπόν, θ αρχι τθσ αποηθμίωςθσ προσ 
εκείνουσ που παρζχουν υπθρεςίεσ διάςωςθσ, υφίςταται από τθν αρχαιότθτα.   
 
Μεταξφ των ναυτιλιακϊν δραςτθριοτιτων ςτισ οποίεσ επιδίδεται ο άνκρωποσ, θ 
επικαλάςςια αρωγι είναι ξεχωριςτι, λειτουργικά, εμπορικά και νομικά. Θ 
λειτουργικι μοναδικότθτα εκφράηεται από τθν απαίτθςθ αυτοί που αςχολοφνται με 
τισ επιχειριςεισ αρωγισ ςυχνά να πρζπει να αψθφοφν τισ καιρικζσ ςυνκικεσ, κάτι που 
οι ναυτικοί δε κα ζκαναν, αφοφ θ αςφάλεια παίηει φψιςτο ρόλο ςτισ καλάςςιεσ 
μεταφορζσ. Επίςθσ, ο πλοίαρχοσ του ςωςτικοφ ςκάφουσ είναι αναγκαςμζνοσ πολλζσ 
φορζσ να οδθγεί το ςκάφοσ ςε ρθχά νερά ι άλλεσ επικίνδυνεσ περιοχζσ, τισ οποίεσ ωσ 
εκπαιδευόμενοσ ναυτικόσ είχε μάκει να αποφεφγει επιμελϊσ. Εμπορικά, κανζνασ 
πλοιοκτιτθσ ι πλοίαρχοσ δε κζλει να βρεκεί ςτθ κζςθ να ηθτιςει υπθρεςίεσ 
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βοικειασ, όμωσ αν οι ςυνκικεσ κάνουν τθν ανάγκθ για βοικεια επιτακτικι, ο 
πλοιοκτιτθσ ι ο πλοίαρχοσ κζλουν ταχφτθτα υπθρεςιϊν και βζλτιςτθ απόδοςθ. Θ 
ταχφτθτα υπθρεςιϊν διάςωςθσ είναι ςθμαντικι και για το διαςϊςτθ. υγκεκριμζνα, 
όταν ζνα πλοίο βρίςκεται ςε κίνδυνο, ο διαςϊςτθσ ζχει μόνο οριςμζνο χρόνο να 
διεξάγει και να ολοκλθρϊςει με επιτυχία τθ διάςωςθ και δε μπορεί ποτζ να ξζρει από 
πριν οφτε πόςο χρόνο κα ζχει ςτθ διάκεςι του αλλά οφτε και ςε πόςο χρόνο κα 
ολοκλθρϊςει τθν επιχείρθςθ. 
 
Θ επιτακτικότθτα αυτι ζχει οδθγιςει ςτθ μοναδικότθτα των χαρακτθριςτικϊν των 
ναυτιλιακϊν ςυμβάςεων, του τρόπου που ςυνάπτονται ςυμβόλαια υπθρεςιϊν 
διάςωςθσ και των όρων που αναφζρονται ςε αυτά. Όπωσ και με άλλεσ εμπορικζσ 
δραςτθριότθτεσ, οι όροι ςυμβολαίου μποροφν να είναι περιοριςμζνοι ωσ προσ το 
περιεχόμενο ι εκτενείσ προκειμζνου να καλφψουν τισ απαιτιςεισ των 
ενδιαφερόμενων μερϊν. Επίςθσ, όπωσ και με άλλεσ ναυτιλιακζσ ςυμβάςεισ, μποροφν 
να ςυμφωνθκοφν προφορικά. Όμωσ αυτό που παρουςιάηει ιδιαίτερο ενδιαφζρον 
είναι ότι ςτθν περίπτωςθ που οι υπθρεςίεσ αρωγισ προςφζρονται εκελοντικά και δεν 
ζχουν ςυμφωνθκεί ςυγκεκριμζνοι όροι, ο νόμοσ προβλζπει τουσ όρουσ για τον 
κακοριςμό τθσ αποηθμίωςθσ που δικαιοφται ο διαςϊςτθσ για τισ υπθρεςίεσ που 
προςζφερε, και τουσ όρουσ για τον τρόπο διαςφάλιςθσ αυτισ τθσ αποηθμίωςθσ, μζςω 
του δικαιϊματοσ παρακράτθςθσ επί τθσ περιουςίασ που διαςϊκθκε. Χαρακτθριςτικό 
είναι ότι παρόμοιοσ νόμοσ που να διαςφαλίηει τθν αποηθμίωςθ δεν υφίςταται, όταν 
πρόκειται για τθ διάςωςθ περιουςίασ που κινδυνεφει ςτθν ξθρά.  
 
Επιπλζον, θ ανταμοιβι που προβλζπεται από το νόμο, ςε περίπτωςθ επιτυχίασ τθσ 
διάςωςθσ περιουςίασ ςτθ κάλαςςα, είναι ιδιαιτζρωσ γενναία. Αυτό προβλζπεται εν 
μζρει επειδι ο διαςϊςτθσ πλθρϊνεται μόνο όταν οι υπθρεςίεσ του ςτζφονται με 
επιτυχία ωσ προσ το αποτζλεςμα (όροσ “no cure- no pay”). Επιπρόςκετα, θ γενναία 
αμοιβι ενκαρρφνει τθν αποτελεςματικι διεξαγωγι τθσ διάςωςθσ περιουςίασ που 
βρίςκεται ςε κίνδυνο και ωκεί αναπόφευκτα προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ τουσ 
διαςϊςτεσ, προωκϊντασ τα ςυμφζροντα των πλοιοκτθτϊν και ταυτόχρονα 
αποκλείοντασ τθν περίπτωςθ τθσ αναποτελεςματικισ παροχισ υπθρεςιϊν από 
πρόκεςθ.  
 
Οι παραπάνω όροι ςχετικά με τθν αποηθμίωςθ ζχουν διαμορφωκεί εδϊ και 3000 
χρόνια το λιγότερο. Ο νόμοσ των Ροδίων προζβλεπε ότι τα πρόςωπα που ζςωηαν 
περιουςιακά ςτοιχεία ςτθ κάλαςςα δικαιοφνταν να λάβουν αμοιβι που 
αντιςτοιχοφςε ςτο ζνα πζμπτο τθσ αξίασ τθσ διαςωκείςασ περιουςίασ. Με τθν πάροδο 
των αιϊνων, διάφοροι κϊδικεσ επινοικθκαν, οι οποίοι όριηαν διαφορετικζσ 
δικαιοδοςίεσ, όμωσ ςτο ςφνολό τουσ εφάρμοηαν όμοιεσ αρχζσ γενναιοδωρίασ όςον 
αφορά τθν ανταμοιβι των διαςωςτϊν. Σο 19ο αιϊνα οι ςυμβάςεισ διάςωςθσ 
διαπνζονταν ςυχνά από τουσ ίδιουσ ι παραπλιςιουσ όρουσ για τθν ανταμοιβι. 
 
Μία από τισ πρϊτεσ φόρμεσ ςυμβάςεων, θ Lloyd’s Open Form (LOF), ζχει κλείςει εδϊ 
και καιρό πάνω από 100 χρόνια από τθ δθμιουργία τθσ. Σο πρϊτο τυποποιθμζνο 
ζντυπο εγκρίκθκε από τθν επιτροπι των Lloyd's το 1892. Θ LOF ζχει υποςτεί πολλζσ 
τροποποιιςεισ τον τελευταίο αιϊνα, ςυνικωσ για να ςυμπεριλάβει αλλαγζσ ςτο νόμο 
(τυπικό-κεωρθτικό αίτιο) ι λόγω των ίδιων των επιχειριςεων διάςωςθσ όπωσ αυτζσ 
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γίνονται ςτθν πράξθ (πρακτικό αίτιο). Σα τελευταία τριάντα χρόνια αυτζσ οι 
τροποποιιςεισ αντικατόπτριςαν τθν αυξθμζνθ ανθςυχία για τθ ρφπανςθ του 
περιβάλλοντοσ. Για παράδειγμα, θ LOF του 1980 παρζκκλινε κάπωσ από τθν 
πατροπαράδοτθ αρχι “no cure-no pay” ςτθ περίπτωςθ των δεξαμενόπλοιων 
πετρελαίου, προβλζποντασ κάποια ανταμοιβι ακόμα και ςε μθ επιτυχθμζνεσ 
επιχειριςεισ διάςωςθσ, γεγονόσ που κακιςτά τθ δθμοςίευςι τθσ από τισ πιο 
ςθμαντικζσ μζχρι και ςιμερα. 
 
Θ Διεκνισ φμβαςθ Επικαλάςςιασ Αρωγισ του 1989 ιρκε ωσ απόρροια τθσ ανάγκθσ 
να δομθκεί θ ανθςυχία για τθν περιβαλλοντικι ρφπανςθ ςε μια διεκνι βάςθ. Θ 
Διεκνισ φμβαςθ Επικαλάςςιασ Αρωγισ, θ οποία ζχει κεντρικό άξονα το περιβάλλον, 
οδιγθςε ςτθ LOF του 1990, θ οποία ενςωμάτωςε τουσ όρουσ τθσ Διεκνοφσ φμβαςθσ 
ςτθ ςφμβαςθ ςυμβολαίου, και μετζπειτα ςτθ LOF του 1995 που περιλάμβανε 
περαιτζρω τροποποιιςεισ. Με τθν παρζμβαςθ των P&I Clubs και τθσ Διεκνοφσ Ζνωςθσ 
Διάςωςθσ ISU, ςυηθτικθκε και παρουςιάςτθκε ζνα εναλλακτικό μζςο για τον 
κακοριςμό τθσ ειδικισ αποηθμίωςθσ των διαςωςτϊν, θ πρόταςθ SCOPIC (Special 
Compensation P & I Club Clause), θ οποία ζφερε και τθν ανακεωρθμζνθ  LOF 2000. 
Γενικά θ LOF αποτελεί τθν ευρφτερα γνωςτι φόρμα ςφμβαςθσ καλάςςιασ αρωγισ. Οι 
όροι τθσ επιτρζπουν άμεςθ ανταπόκριςθ από τουσ διαςϊςτεσ ενϊ δε γίνεται καμία 
διαπραγμάτευςθ τθσ αποηθμίωςθσ που κα λάβουν ζωσ τθν ολοκλιρωςθ τθσ 
επιχείρθςθσ καλάςςιασ αρωγισ. Εάν δεν είναι εφικτόσ φιλικόσ διακανονιςμόσ μεταξφ 
των δφο μερϊν, θ αποηθμίωςθ του διαςϊςτθ αποφαςίηεται μζςω διαιτθςίασ Lloyd’s.   
 
αφϊσ υπάρχουν και άλλεσ φόρμεσ ςυμβάςεων που περιλαμβάνουν διατάξεισ που 
επιτρζπουν τθν άμεςθ ανταπόκριςθ των διαςωςτϊν, αφινοντασ τισ 
διαπραγματεφςεισ και τισ νομικζσ αντιγνωμίεσ μετά τθ διεκπεραίωςθ των 
επιχειριςεων αρωγισ κακϊσ και τθ διαιτθςία, εφόςον οι διαπραγματεφςεισ δεν είναι 
επιτυχείσ. Μία απ αυτζσ είναι και θ MARSALV, που εκδίδεται από τθν ζνωςθ των 
ναυτικϊν διαιτθτϊν τθσ Νζασ Τόρκθσ (Society of Maritime Arbitrators of New York- 
SMA), θ οποία ζχει χρθςιμοποιθκεί αρκετά, κυρίωσ όμωσ για ςκάφθ αναψυχισ. 
Παρϋόλϋ αυτά, ζχει προςελκφςει ζναν αρικμό επαγγελματιϊν διαιτθτϊν που ζχουν 
εμπειρία ςτθ διαιτθςία των διεκδικιςεων τθσ αποηθμίωςθσ διάςωςθσ. 
 
Φυςικά, αρκετζσ εταιρίεσ επιχειριςεων καλάςςιασ αρωγισ επιλζγουν να 
χρθςιμοποιοφν άλλεσ φόρμεσ ςφμβαςθσ που αυτζσ προτιμοφν, όταν κρίνουν ότι θ LOF 
και θ MARSALV είναι ακατάλλθλεσ ι όταν δεν τισ δζχεται ο πλοιοκτιτθσ. ε τζτοιεσ 
περιπτϊςεισ οδθγοφνται ςυχνά ςε όρουσ “no cure-no pay”, ςυνικωσ για να ζχουν 
κακοριςμζνο το ποςό τθσ αποηθμίωςθσ. Θ BIMCO εκδίδει αρκετζσ φόρμεσ που 
χρθςιμοποιοφνται ςυχνά, όπωσ θ WRECKHIRE 99 (ςυμφωνία θμεριςιασ μίςκωςθσ), θ 
WRECKSTAGE 99 (εφάπαξ ςυμφωνία όπου θ πλθρωμι του διαςϊςτθ γίνεται 
ςφμφωνα με τθν ολοκλιρωςθ των διαφόρων ςταδίων τθσ επιχείρθςθσ διάςωςθσ) και 
θ WRECKFIXED 99 (no cure-no pay ςυμφωνία κακοριςμζνου ποςοφ). Όπωσ 
καταδεικνφει το όνομά τουσ, αυτζσ οι φόρμεσ μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν για 
επιχειριςεισ ναυαγιαίρεςθσ αλλά και για επιχειριςεισ επικαλάςςιασ αρωγισ. Οι όροι 
τουσ, όπωσ ςε πολλζσ φόρμεσ ιδιωτικϊν εταιριϊν, παρεκκλίνουν από το νόμο τθσ 
επικαλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ προκειμζνου να λάβουν υπόψθ άλλουσ 
παράγοντεσ ςτισ ςφγχρονεσ ςυμβάςεισ. Μποροφν επίςθσ να περιλάβουν ειδικοφσ 
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όρουσ που απαιτοφνται για τθν αντιμετϊπιςθ ειδικϊν περιςτάςεων, οι οποίοι 
μποροφν να επιδζχονται τροποποιιςεων από τα ςυμβαλλόμενα μζρθ για να 
ικανοποιθκοφν τα ειδικά ςυμφζροντά τουσ. υνεπϊσ υπάρχει μια ελευκερία ςτισ 
ςυμβάςεισ που προςφζρει ευελιξία ςτα ςυμβαλλόμενα μζρθ και δυνατότθτα 
επιλογισ. 

1.3 Η σημασία της επιθαλάσσιας αρωγής και διάσωσης 

Οι καλάςςιεσ μεταφορζσ ςιμερα κατζχουν το ςθμαντικότερο μερίδιο ςτισ μεταφορζσ 
παγκοςμίωσ και αποτελοφν το 70% του ςυνόλου των μεταφορϊν μεταξφ τθσ 
Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ και του υπόλοιπου κόςμου. Είναι γεγονόσ ότι οι καλάςςιεσ 
μεταφορζσ, όπωσ άλλωςτε ςυμβαίνει και με τισ χερςαίεσ και εναζριεσ μεταφορζσ, 
ενζχουν μεγάλα ποςοςτά κινδφνου και ςυνεπϊσ θ ναυτιλία, όςο κι αν ικανοποιεί 
ςυμφζροντα, εμπόριο, μεταφορζσ αγακϊν και ατόμων, δεν παφει να αποτελεί μια 
τεράςτια βιομθχανία υψθλοφ κινδφνου. ’ αυτι τθ βιομθχανία εμπλζκεται ο 
άνκρωποσ, γεγονόσ που τθν κακιςτά υψθλοφ κινδφνου κακότι ο ανκρϊπινοσ 
παράγοντασ αποτελεί τθν κφρια αιτία πρόκλθςθσ ατυχθμάτων. Σα ναυτικά ατυχιματα 
που ςυμβαίνουν αναπόφευκτα ςτο καλάςςιο περιβάλλον ςυχνά επιφζρουν 
τραυματιςμοφσ, απϊλειεσ φορτίου, πλοίου ι και το κάνατο ςε πολλζσ ανκρϊπινεσ 
ηωζσ.  
 
Επίςθσ, οι διάφοροι εμπλεκόμενοι φορείσ με τα διαφορετικά ςυμφζροντα μεταξφ 
τουσ (ΛΜΟ, ναυλωτζσ, νθογνϊμονεσ, πλοιοκτιτεσ, πλιρωμα, ναυπθγεία, λιμενικζσ 
αρχζσ κ.α.) κάνουν ακόμα πιο ςφνκετο το πλαίςιο υπό του οποίου διεξάγονται  οι 
καλάςςιεσ μεταφορζσ και ενίοτε αφινουν τθν παράμετρο αςφάλεια ςε δεφτερθ, 
τρίτθ μοίρα κτλ. προκειμζνου να δϊςουν ζμφαςθ ςτθν ικανοποίθςθ των 
αντικρουόμενων ςυμφερόντων τουσ. Γενικά μποροφμε να αντιλθφκοφμε τθ ςθμαςία 
που κα είχε για τθ ναυτιλία, ακόμα και για τα οικονομικά ςυμφζροντα παρόλο που δε 
κα ζπρεπε ςε καμία περίπτωςθ να κεωρθκεί παράγοντασ, ζνα περιβάλλον αςφάλειασ 
ι ζςτω ζνα περιβάλλον που κα πρόςφερε μερικι αςφάλεια ζωσ κάποιο μζγιςτο 
εφικτό βακμό. 
 
Εδϊ ζρχεται θ καλάςςια αρωγι να καλφψει τθν αναςφάλεια, όςο γίνεται, και να 
επιχειριςει να προςτατζψει επιβάτεσ, πλοίο, φορτίο, και ό,τι άλλο μπορεί να 
επιδζχεται διάςωςθ, ςτο υδάτινο ςτοιχείο. Είναι δεδομζνο ότι και αυτό το κομμάτι 
τθσ ναυτιλίασ βαςίηεται κατά πολφ ςτον ανκρϊπινο παράγοντα, αν και τισ τελευταίεσ 
δεκαετίεσ ζχουν αναπτυχκεί αυτόματα ι θμιαυτόματα ςυςτιματα που μποροφν να 
χρθςιμοποιθκοφν ςτισ διάφορεσ φάςεισ μίασ επιχείρθςθσ διάςωςθσ. Άρα κα πρζπει 
να ζχουμε υπόψθ μασ ότι οι επιχειριςεισ διάςωςθσ δε μπορεί να είναι 
καυματουργζσ, κακϊσ ζχουμε να κάνουμε με αντίξοεσ ςυνκικεσ, με ςτιγμιαίεσ 
αποφάςεισ, και με τον χρόνο να τρζχει εισ βάροσ τθσ επιχείρθςθσ διάςωςθσ. Παρ’ όλ’ 
αυτά θ επικαλάςςια αρωγι είναι τουλάχιςτον θκικι υποχρζωςθ και ανάγκθ και θ 
ςυνειςφορά τθσ είναι απίςτευτα ςθμαντικι.  
 
υνοπτικά, θ ςυνειςφορά των επιχειριςεων επικαλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ 
ζγκεινται ςτα εξισ:  
 Καλάςςιεσ μεταφορζσ περιςςότερο αςφαλείσ για όλουσ. 
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 Διάςωςθ ανυπολόγιςτου αρικμοφ ανκρϊπων που βρζκθκαν ςε κίνδυνο ςτθ 
κάλαςςα. 
 Σα υψθλά επίπεδα κινδφνου αντιςτακμίηονται. 
 Ελαχιςτοποίθςθ απωλειϊν ηωισ, τραυματιςμϊν, καταςτροφϊν περιουςίασ και 
καλάςςιασ ρφπανςθσ. 
 Μείωςθ του αρικμοφ και τθσ ςοβαρότθτασ περιςτατικϊν.  
 Εξυπθρζτθςθ ςυμφερόντων των πλοιοκτθτϊν. 
 Προϊκθςθ του εκελοντιςμοφ. 
 Όλο και μεγαλφτερθ βελτίωςθ υπθρεςιϊν διάςωςθσ παγκοςμίωσ. 
 Θ ηωι είναι το πολυτιμότερο αγακό του ανκρϊπου και θ προςταςία τθσ αποτελεί 
φψιςτο κακικον και επιτακτικι υποχρζωςθ όλων μασ. 

(a) Ζχει ενδιαφζρον επίςθσ να αναφερκοφμε ςτο ρόλο του ζργου τθσ 
επικαλάςςιασ διάςωςθσ ςτθν πρόλθψθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. Οι 
πετρελαιοκθλίδεσ που προζρχονται από πλοία ςε κατάςταςθ κινδφνου 
μποροφν να οδθγιςουν ςε ςοβαρι οικονομικι και περιβαλλοντικι 
καταςτροφι. Σα πλοία που υφίςτανται υλικζσ ηθμιζσ, εμπλζκονται ςε 
ςυγκροφςεισ, ι είναι προςαραγμζνα, ειςάγουν ζνα πρόςκετο κίνδυνο 
ρφπανςθσ εξαιτίασ τθσ απϊλειασ φορτίου ι πετρελαίου. Θ εναπόκεςθ φορτίου 
που μπορεί να προκαλζςει ρφπανςθ, όπωσ το πετρζλαιο, οι χθμικζσ ουςίεσ, 
ακόμθ και τα μθ επιβλαβι υλικά όπωσ τα λάδια μαγειρζματοσ και άλλεσ 
κρεπτικζσ ουςίεσ, μπορεί να ζχει δυςμενι αποτελζςματα ςτο καλάςςιο 
περιβάλλον. Αυτά τα αποτελζςματα μποροφν να ποικίλουν από το ζνα 
περιςτατικό ςτο άλλο. Θ φφςθ τθσ ουςίασ που διαρρζει, θ κζςθ του 
ατυχιματοσ, και οι καιρικζσ ςυνκικεσ βρίςκονται μεταξφ των περιςςότερων 
ςοβαρϊν παραγόντων για τον κακοριςμό τθσ ςοβαρότθτασ του γεγονότοσ. 

(b) Μεταξφ των φορτίων που ζχουν τθ δυνατότθτα να προκαλζςουν ρφπανςθ και 
χάνονται ςε ναυτικά ατυχιματα, το πετρζλαιο και τα παράγωγα προϊόντα του 
είναι τα πιο ςυνθκιςμζνα. Κατά τθ διάρκεια των προθγοφμενων 20 ετϊν, 
εκτενισ ζρευνα ζχει κατευκυνκεί προσ τθν κατανόθςθ των επιπτϊςεων των 
πετρελαιοκθλίδων και των παραγόντων που κυβερνοφν τισ περιβαλλοντικζσ 
ςυνζπειεσ ενόσ δεδομζνου περιςτατικοφ (NRC, 1985). Οριςμζνα διυλιςμζνα 
προϊόντα, όπωσ το πετρζλαιο diesel και θ βενηίνθ, είναι γενικά τοξικότερα από 
τα ακατζργαςτα πετρζλαια δεδομζνου ότι περιζχουν υψθλότερθ ςυγκζντρωςθ 
των ελαφρφτερων αρωματικϊν υδρογονανκράκων. Σα αρωματικά ςυςτατικά 
του πετρελαίου ζχουν τθ μζγιςτθ τοξικότθτα ςτα φυτά και ςτα ηϊα και 
προκαλοφν ποικίλα ςχεδόν κανατθφόρα αποτελζςματα. Εντοφτοισ, τα 
ελαφριά προϊόντα γενικά εξατμίηονται, διαλφονται, και διαςκορπίηονται 
ευκολότερα ςτο περιβάλλον απ’ ότι τα βαρφτερα πετρζλαια, τα οποία όμωσ 
είναι δυςκολότερο να κακαριςτοφν. 

Οι επιχειριςεισ διάςωςθσ βοθκοφν ςτθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ μζςω τθσ παροχισ 
βοικειασ ςε ζνα πλοίο με βλάβθ ι που διατρζχει κίνδυνο. Παραδείγματοσ χάρθ, οι 
διαςϊςτεσ μποροφν να μεταφζρουν το φορτίο ι τα καφςιμα από το πλοίο με ηθμιά- 
βλάβθ ςε ζνα αςφαλζσ (διαδικαςία lightering), μειϊνοντασ τθν απειλι διαρροισ από 
ζνα επιςφαλζσ πλοίο, να ρυμουλκιςει το πλοίο ςε ζνα αςφαλζσ λιμάνι για τισ 
επιςκευζσ, ι και να το επιςκευάςει επί τόπου. Ζνα αξιοςθμείωτο παράδειγμα είναι το 
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ατφχθμα Exxon Valdez. Αυτοί που ζκαναν τθν επιχείρθςθ διάςωςθσ αφαίρεςαν 
επιτυχϊσ περιςςότερα από 1.02 εκατομμφρια από τα 1.26 εκατομμφρια βαρζλια του 
αργοφ πετρελαίου που ιταν φορτωμζνο. Επίςθσ ρυμοφλκθςαν το πλοίο ςε ζνα 
ναυπθγείο επιςκευισ. Πάντωσ υπάρχουν πολλζσ περιπτϊςεισ επιτυχϊν ενεργειϊν 
διάςωςθσ όπου θ πικανι ρφπανςθ του περιβάλλοντοσ αποφεφχκθκε ι 
ελαχιςτοποιικθκε. 

Ο βακμόσ ςτον οποίο θ διάςωςθ μπορεί να αποτρζψει ι να ελαχιςτοποιιςει τθ 
ρφπανςθ εξαρτάται από τθ διακεςιμότθτα των πόρων διάςωςθσ. Αναγνωρίηοντασ 
αυτι τθν εξάρτθςθ, κάποια κράτθ παρζχουν ςιμερα τουσ απαιτοφμενουσ πόρουσ. Για 
παράδειγμα, οι κυβερνιςεισ τθσ Λςπανίασ και τθσ Νότιασ Αφρικισ διατθροφν 
ρυμουλκά διάςωςθσ για να βοθκιςουν πλοία ςε κίνδυνο κατά μικοσ των ακτϊν τουσ. 
τθ Γαλλία, μια κοινοπραξία μεταξφ κυβζρνθςθσ και διαςωςτϊν παρζχει προςταςία 
για το αγγλικό κανάλι και τισ ατλαντικζσ και μεςογειακζσ ακτζσ τθσ Γαλλίασ και τθσ 
Κορςικισ. Από το 1979, τα διακζςιμα ρυμουλκά διάςωςθσ ζχουν ανταποκρικεί ςε 
περιςςότερεσ από 430 περιπτϊςεισ κινδφνου και ζχουν διενεργιςει ςχεδόν 80 
επιχειριςεισ διάςωςθσ. Ο ςτόχοσ αυτϊν των ςυνεργαςιϊν με κυβερνθτικι 
πρωτοβουλία είναι να εξαςφαλιςτεί θ ικανότθτα γριγορθσ και αποτελεςματικισ 
ανταπόκριςθσ ςε όλεσ τισ ζκτακτεσ ανάγκεσ, ειδικά ςε εκείνεσ όπου υπάρχει 
πικανότθτα περιβαλλοντικισ ρφπανςθσ. 

Λςτορικά πάντωσ, θ ανταπόκριςθ ςτισ πετρελαιοκθλίδεσ δεν είναι πολφ 
αποτελεςματικι. Χαρακτθριςτικά, μόνο το 10 ζωσ 15 τοισ εκατό του πετρελαίου 
μαηεφεται από μια πετρελαιοκθλίδα (Office of Technology Assessment OTA, 1990).  

θμαντικι είναι και θ ςυνδρομι των επιχειριςεων διάςωςθσ ςτθ διατιρθςθ τθσ 
ομαλισ καλάςςιασ κυκλοφορίασ μετά από ναυτικά ατυχιματα. Μετά από ςφγκρουςθ, 
προςάραξθ, βφκιςθ κτλ, ζνασ λιμζνασ ι ζνα κανάλι μπορεί μερικϊσ ι εντελϊσ να 
κλείςει, μερικζσ φορζσ για μζρεσ ι ακόμα και εβδομάδεσ. Οι δαπάνεσ από το κλείςιμο 
του λιμανιοφ ι καναλιοφ, ςτισ οποίεσ ςυμπεριλαμβάνονται θ δουλειά που χάνεται και 
θ παρεμπόδιςθ τθσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ, μποροφν να ανζλκουν ςε υπζρογκα 
ποςά. Θ ςφγκρουςθ και θ  βφκιςθ τθσ φορτθγίδασ Duval 2 ςτο κανάλι του Χιοφςτον το 
1992 είναι ζνα ςχετικό παράδειγμα. Θ φορτθγίδα χωρίςτθκε ςχεδόν ςτα δφο και 
απζκλειςε τθν κυκλοφορία ςτο κανάλι για 24 ϊρεσ. Θ μίασ κατεφκυνςθσ κυκλοφορία 
ςτο κανάλι αποκαταςτάκθκε αφοφ θ φορτθγίδα ωκικθκε ςτθ μια πλευρά του 
καναλιοφ ενϊ θ διπλισ κατεφκυνςθσ κυκλοφορία δεν αποκαταςτάκθκε για ςχεδόν 
δφο εβδομάδεσ. Περίπου 200 ςκάφθ υπζςτθςαν κακυςτζρθςθ, προκαλϊντασ 
προβλιματα ςτθ λειτουργία βιομθχανιϊν. Οι ςυνολικζσ λειτουργικζσ δαπάνεσ ανά 
πλοίο, για κάκε θμζρα κακυςτζρθςθσ, υπολογιςτικαν κατά μζςο όρο $20.000 
(American Waterways Operators, Απριλίου 1993). 

Οι διαςϊςτεσ βοθκοφν ςτον περιοριςμό ι ακόμα και τθν παρεμπόδιςθ του 
κλειςίματοσ των λιμζνων και των υδάτινων οδϊν με τθ γριγορθ επιςκευι ι αφαίρεςθ 
των πλοίων που εμποδίηουν τθ διζλευςθ, ι με τθν ελαχιςτοποίθςθ τθσ διαρροισ 
πετρελαίου ςυνεπϊσ και τθσ διάρκειασ και ζκταςθσ των διαδικαςιϊν κακαριςμοφ.  
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2 Νομοθετικό Πλαίσιο: Διεθνείς υνθήκες  

 

2.1 «Περί ενοποιήσεως κανόνων τινών περί θαλάσσιας 

αρωγής και ναυαγιαιρέσεως»- υνθήκη για την αρωγή 

και διάσωση στη θάλασσα  

 
Μζχρι το 1910 δεν υπιρχε διεκνισ νομοκεςία για τθ καλάςςια αρωγι και διάςωςθ, 
αλλά κάκε κράτοσ που κατείχε ναυτικι ςθμαία είχε κεςπίςει νόμουσ που αφοροφςαν 
υπθρεςίεσ βοικειασ και διάςωςθσ και αυτοί εφαρμόηονταν ςε πλοία ταξιδεφοντα με 
τθ ςθμαία του ςε ανοικτι κάλαςςα. Θ υνκικθ των Βρυξελλϊν του 1910 (23 
επτεμβρίου 1910) για τθ ενοποίθςθ οριςμζνων κανόνων όςον αφορά τθ βοικεια και 
τθ διάςωςθ εν πλω απεικονίηει τισ παραδοςιακζσ νομικζσ αρχζσ τθσ καλάςςιασ 
διάςωςθσ. Αποτελεί τθν πρϊτθ προςπάκεια για τθν ενοποίθςθ των αρχϊν του νόμου 
τθσ διάςωςθσ με πρωτοβουλία του Διεκνοφσ Ναυτιλιακοφ Οργανιςμοφ (IMO). Θ 
ςφμβαςθ κυρϊκθκε από τθν Ελλάδα το 1911 με τον Νόμο ΓΩΠΣ που αποτζλεςε και 
τθ βάςθ των ςχετικϊν διατάξεων του Κϊδικα Λδιωτικοφ Ναυτικοφ Δικαίου. τισ 27 
Μαΐου 1967 εκδόκθκε πρωτόκολλο που τροποποιεί τθ υνκικθ. 
 
Ωσ προσ τισ διατάξεισ τθσ υνκικθσ, αναφζρουμε παρακάτω το κφριο περιεχόμενό 
τουσ. το άρκρο 2 διατυπϊνεται ότι: “Κάκε πράξθ βοικειασ ι διάςωςθσ από τθν 
οποία προκφπτει χριςιμο αποτζλεςμα δίνει δικαίωμα ςτθ δίκαιθ ανταμοιβι.” Θ 
υνκικθ ειςάγει τθν αρχι “no cure, no pay”, ςφμφωνα με τθν οποία “καμία 
ανταμοιβι δεν είναι οφειλόμενθ εάν οι υπθρεςίεσ που παρζχονται δεν ζχουν κανζνα 
ευεργετικό αποτζλεςμα.” 
 
ε καμία περίπτωςθ το ποςό που καταβάλλεται δεν υπερβαίνει τθν αξία τθσ 
διαςωκείςασ ιδιοκτθςίασ. Σα πρόςωπα που ζχουν ςυμμετάςχει ςε διαδικαςίεσ 
διάςωςθσ παρά τθ ςαφι απαγόρευςθ εκ μζρουσ του πλοίου ςτο οποίο οι υπθρεςίεσ 
παράχκθκαν, δεν ζχουν κανζνα δικαίωμα ςε οποιαδιποτε ανταμοιβι. Ζνα ρυμουλκό 
δεν ζχει κανζνα δικαίωμα ςτθν ανταμοιβι για τθ βοικεια ι τθ διάςωςθ του πλοίου 
που ρυμουλκεί ι του φορτίου του πλοίου, εκτόσ αν ζχει παράςχει υπθρεςίεσ που δεν 
μποροφν να κεωρθκοφν ωσ παρεχόμενεσ ςτο πλαίςιο τθσ ςφμβαςθσ ρυμοφλκθςθσ. Θ 
ανταμοιβι είναι οφειλόμενθ ακόμα και αν οι υπθρεςίεσ διάςωςθσ ζχουν δοκεί από ι 
προσ πλοία που ανικουν ςτον ίδιο ιδιοκτιτθ. Σο ποςό ανταμοιβισ κακορίηεται με 
ςυμφωνία μεταξφ των ςυμβαλλόμενων μερϊν, και για αποτυχοφςα ςυμφωνία, από 
το δικαςτιριο. Θ αναλογία ςτθν οποία θ ανταμοιβι πρόκειται να διανεμθκεί μεταξφ 
των διαςωςτϊν κακορίηεται με τον ίδιο τρόπο. Θ διανομι τθσ ανταμοιβισ μεταξφ του 
πλοιοκτιτθ, του πλοιάρχου και άλλων προςϊπων ςτθν υπθρεςία κάκε διάςωςθσ 
πλοίου κακορίηεται από το νόμο τθσ ςθμαίασ του πλοίου. 
 
Κάκε ςυμφωνία ωσ προσ τθ βοικεια ι τθ διάςωςθ που γίνεται υπό κακεςτϊσ 
κινδφνου μπορεί, με αίτθμα του ςυμβαλλόμενου μζρουσ, να ακυρωκεί είτε να 
τροποποιθκεί από το δικαςτιριο, εάν κεωριςει ότι οι όροι που ςυμφωνοφνται  δεν 
είναι δίκαιοι. ε κάκε περίπτωςθ, όταν αποδεικνφεται ότι θ ςυγκατάκεςθ ενόσ από τα 

http://el.wikipedia.org/wiki/1911
http://el.wikipedia.org/wiki/%CE%9A.%CE%99.%CE%9D.%CE%94.
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ςυμβαλλόμενα μζρθ υπόκειται ςε απάτθ ι απόκρυψθ, ι όταν είναι ανάλογθ θ 
ανταμοιβι, με τισ υπθρεςίεσ που παρζχονται, ςε ζναν υπερβολικό βακμό πάρα πολφ 
μεγάλο ι πάρα πολφ μικρό, θ ςυμφωνία μπορεί να ακυρωκεί ι να τροποποιθκεί από 
το δικαςτιριο με αίτθμα του προςβεβλθμζνου ςυμβαλλόμενου μζρουσ. 
 
Θ ανταμοιβι κακορίηεται από το δικαςτιριο ςφμφωνα με τισ ςυνκικεσ κάκε 
υπόκεςθσ, βάςει των ακόλουκων εκτιμιςεων: (α) αρχικά, του μζτρο τθσ επιτυχίασ 
που εκπλθρϊκθκε, των προςπακειϊν των διαςωςτϊν, του κινδφνου ςτον οποίο 
υποβλικθκε το πλοίο, οι επιβάτεσ, το πλιρωμα και το φορτίο, οι διαςϊςτεσ και το 
ςωςτικό πλοίο, του χρόνου που χρειάςτθκε, των δαπανϊν και των απωλειϊν, (β) 
αφετζρου, θ αξία τθσ ιδιοκτθςίασ που διαςϊκθκε. Σο δικαςτιριο μπορεί να ςτεριςει 
από τουσ διαςϊςτεσ όλθ τθν ανταμοιβι, ι μπορεί να απονείμει μια μειωμζνθ 
ανταμοιβι, εάν αποδεικνφεται ότι οι διαςϊςτεσ εξ’ αιτίασ δικοφ τουσ λάκουσ ζχουν 
διενεργιςει τθ διάςωςθ ι τθ βοικεια ι είναι ζνοχοι κλοπισ, ψευδοφσ ςυγκάλυψθσ, ι 
άλλων πράξεων απάτθσ. 
 
Καμία ανταμοιβι δεν οφείλεται από τα πρόςωπα των οποίων οι ηωζσ ςϊηονται. 
Διαςϊςτεσ ανκρϊπινων ηωϊν, που ζχουν ςυμμετάςχει ςτισ υπθρεςίεσ που 
παρζχονται επ' ευκαιρία του ατυχιματοσ που δίνει αφορμι για τθ διάςωςθ ι τθ 
βοικεια, ζχουν δικαίωμα ςε ζνα ςθμαντικό μζροσ τθσ ανταμοιβισ που απονζμεται 
ςτουσ διαςϊςτεσ του πλοίου, του φορτίου, και των εξαρτθμάτων του. 
 
Μια πράξθ διάςωςθσ αποκλείεται μετά από ζνα διάςτθμα δφο ετϊν από τθν θμζρα 
τθν οποία οι διαδικαςίεσ τθσ βοικειασ ι τθσ διάςωςθσ ολοκλθρϊκθκαν. Οι αιτίεσ που 
θ εν λόγω περίοδοσ περιοριςμοφ μπορεί να αναςταλεί ι να διακοπεί κακορίηονται 
από το νόμο του δικαςτθρίου όπου θ υπόκεςθ διενεργείται. 
 
φμφωνα με το άρκρο 11: 
«Κάκε πλοίαρχοσ είναι αναγκαςμζνοσ, εφ' όςον μπορεί να το κάνει χωρίσ ςοβαρό 
κίνδυνο ςτο πλοίο, το πλιρωμα και τουσ επιβάτεσ, να παρζχει βοικεια ςε όλουσ, 
ακόμα και ςε εχκρό, βριςκόμενο ςτθ κάλαςςα με κίνδυνο απϊλειασ. 
Ο πλοιοκτιτθσ του πλοίου δεν υφίςταται καμία ευκφνθ λόγω τθσ παράβαςθσ τθσ 
ανωτζρω διάταξθσ.» Αυτι θ διάταξθ, αντικατοπτρίηοντασ τον ανζκακεν αποδεκτό 
κανόνα ςυμπεριφοράσ του ναυτιλλόμενου, επιβάλλει ςτουσ πλοιάρχουσ τθν 
πρωτεφουςασ ςθμαςίασ υποχρζωςθ τθσ διάςωςθσ. 
 
Προβλθματιςμό είχε ςαν επακόλουκο το άρκρο 14 τθσ ςυνκικθσ όπου αναφζρεται 
ότι οι διατάξεισ τθσ δεν εφαρμόηονται για τα πολεμικά πλοία ι τα κυβερνθτικά πλοία 
που διατίκενται αποκλειςτικά για δθμόςιεσ υπθρεςίεσ. Όταν γαλλικό πολεμικό πλοίο 
πρόςφερε βοικεια ςε άλλο πλοίο, ςτθ δίκθ που πραγματοποιικθκε, το πρωτοδικείο 
ιςχυρίςτθκε ότι δεν οφείλεται ανταμοιβι ςτθ γαλλικι κυβζρνθςθ κακϊσ θ ςυνκικθ 
δεν εφαρμόηεται για πολεμικά πλοία. Θ γαλλικι κυβζρνθςθ άςκθςε ζφεςθ και 
υποςτιριξε ότι το δικαςτιριο είχε παρερμθνεφςει το άρκρο. τισ 19 Λουλίου του 1955, 
θ εκδίκαςθ τθσ υπόκεςθσ είχε ςαν αποτζλεςμα τθ δικαίωςθ τθσ γαλλικισ κυβζρνθςθσ, 
αφοφ διευκρινίςτθκε αδιαμφιςβιτθτα ότι το άρκρο 14 δεν αναφζρει πουκενά ότι 
αποκλείει τα πολεμικά πλοία από τθ διεκδίκθςθ αμοιβισ. Τποςτθρίχκθκε ότι θ 
ςυνκικθ των Βρυξελλϊν είναι μία ςυνκικθ του εμπορικοφ ναυτικοφ δικαίου, δθλαδι 
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ιδιωτικοφ δικαίου, ςτο οποίο, εξ οριςμοφ, δεν υπόκεινται κρατικά πλοία και πιο 
ςυγκεκριμζνα, πολεμικά πλοία, και αυτι είναι θ ορκι ερμθνεία του άρκρου. 
 
Σζλοσ, πρζπει να ςθμειωκεί ότι οι διατάξεισ τθσ υνκικθσ 1910 αποδείχτθκαν 
ανεπαρκείσ ςτθν κάλυψθ των ςφγχρονων αναγκϊν, ειδικότερα ςε ό,τι αφορά 
προβλιματα που προκφπτουν από μεγάλθσ ζκταςθσ καταςτροφζσ και ζχουν ςαν 
αποτζλεςμα ηθμία ςτο καλάςςιο περιβάλλον. θμαντικό πρόβλθμα αποτελεί το ότι 
δεν επιβάλλει κάποιο κακικον για τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ ι για να 
αποτρζψει τον πλοιοκτιτθ από το να υπζχει ευκφνθ περιβαλλοντικισ ηθμιάσ, οφτε και 
επιτρζπει περαιτζρω διερεφνθςθ για τον κακοριςμό τθσ ανταμοιβισ μιασ πράξθσ 
διάςωςθσ. Ενδεικτικά, αναφζρονται τα περιςτατικά των Torrey Canyon(1967), Amoco 
Cadiz(1978) και Exxon Valdez(1989), όπου προκλικθκε εκτεταμζνθ ρφπανςθ των 
υδάτων. τθν περίπτωςθ μάλιςτα του Torrey Canyon, το Μάρτιο του 1967, 
προκλικθκε μεγάλθσ κλίμακασ ρφπανςθ από πετρζλαιο των ακτϊν τθσ Γαλλίασ και 
Αγγλίασ και το περιςτατικό αποτζλεςε αφορμι για τθν διευκζτθςθ των νομικϊν 
ηθτθμάτων που εγζρκθςαν. Δθμιουργικθκε ςυνεπϊσ θ ανάγκθ ενκάρρυνςθσ και 
παροχισ κινιτρων ςτουσ διαςϊςτεσ προκειμζνου να αποτραποφν ι να 
ελαχιςτοποιθκοφν τζτοιεσ απϊλειεσ και προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ κινικθκε θ 
υνκικθ του 1989. 
 

2.2 Διεθνής ύμβαση του Λονδίνου (1989) περί 

επιθαλάσσιας αρωγής 

 
Θ πρϊτθ προςπάκεια προσ τθν κατεφκυνςθ δθμιουργίασ εναυςμάτων για τθν 
προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ ιταν μία καινοτόμοσ ιδζα που 
περιλαμβάνεται ςτθν LOF 1980 (Lloyd’s Open Form 1980) και προβλζπει επαυξθμζνθ 
ανταμοιβι ςε περιπτϊςεισ που ο διαςϊςτθσ, εκτόσ από τθ διάςωςθ ιδιοκτθςίασ, 
αποτρζπει τθ ρφπανςθ από πετρελαιοφόρα, και ζχει ςθμαςία γιατί αποτελεί “δίχτυ 
αςφαλείασ” ςαν μορφι αποηθμίωςθσ για τα ζξοδα του διαςϊςτθ δεδομζνου ότι 
απζτυχε να πάρει αμοιβι, κακϊσ το δεξαμενόπλοιο βυκίςτθκε, όμωσ εμπόδιςε τθ 
ρφπανςθ ςτθν παράκτια περιοχι. τθν πραγματικότθτα, το δίχτυ αςφαλείασ ιταν μια 
παρζκκλιςθ από τθ γενικι αρχι “no cure, no pay” που όμωσ παρείχε κίνθτρο ςτο 
διαςϊςτθ να επιχειριςει διάςωςθ που περιλαμβάνει πετρελαιοφόρα δεξαμενόπλοια. 
Θ επαυξθμζνθ ανταμοιβι ιταν μζροσ τθσ “αμοιβισ διάςωςθσ ιδιοκτθςίασ” (που 
πλθρϊνουν οι κφριοι αςφαλιςτζσ του πλοίου και του φορτίου), αλλά θ δικλείδα 
αςφαλείασ ζγινε γνωςτι ωσ “αμοιβι διάςωςθσ ευκφνθσ” (που πλθρϊνουν οι 
αλλθλοαςφαλιςτικοί ςυνεταιριςμοί  (Protection and Indemnity, P&I) των 
πλοιοκτθτϊν). 
 
Θ CMI (Comité Maritime International) ςυνζταξε ζνα προςχζδιο για νζα υνκικθ το 
1981, το οποίο ςυηθτικθκε από το νομικό ςυμβοφλιο του ΛΜΟ και εντζλει, ςε μια 
διπλωματικι διάςκεψθ ςτο Λονδίνο, ςτισ 28 Απριλίου 1989, ςυνάφκθκε θ φμβαςθ 
περί επικαλάςςιασ αρωγισ του 1989. Αυτι θ νζα υνκικθ αντικατζςτθςε τθ υνκικθ 
των Βρυξελλϊν του 1910 για τθ ενοποίθςθ οριςμζνων κανόνων όςον αφορά τθ 
βοικεια και τθ διάςωςθ ςτθ κάλαςςα. 
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Οι ιδζεσ τθσ επαυξθμζνθσ ανταμοιβισ και του διχτυοφ αςφαλείασ που εγκλείονταν 
ςτθν LOF 1980, υιοκετικθκαν από τθ νζα υνκικθ. Θ επαυξθμζνθ ανταμοιβι 
λαμβάνεται υπόψθ όταν εκτιμθκεί θ ανταμοιβι από τουσ διαιτθτζσ ςφμφωνα με το 
Άρκρο 13(1)(β) και θ ιδζα του διχτυοφ αςφαλείασ είναι γνωςτι ωσ θ διάταξθ τθσ 
“ειδικισ αποηθμίωςθσ”  ςφμφωνα με το Άρκρο 14 και αναφζρκθκε παραπάνω. Δεν 
εφαρμόηονται μόνο για περιβαλλοντικι ηθμιά λόγω ρφπανςθσ από πετρζλαιο, αλλά 
και για ουςιαςτικι φυςικι ηθμιά ςτθν ανκρϊπινθ υγεία ι ςτθ καλάςςια ηωι ι ακόμα 
και ςτα παράκτια ι εγχϊρια νερά ι τισ παρακείμενεσ περιοχζσ ςε αυτά, που 
προκλικθκε από τθ ρφπανςθ, τθ μόλυνςθ, τθν πυρκαγιά, ζκρθξθ ι παρόμοια 
ςθμαντικά γεγονότα (Άρκρο 1(δ)). Οι αςφαλιςτζσ γάςτρασ και φορτίου ςυνεχίηουν να 
πλθρϊνουν τισ αμοιβζσ που ορίηει το Άρκρο 13, ακόμα και αν αυτζσ είναι αυξθμζνεσ 
λόγω περιβαλλοντικϊν παραγόντων αλλά τα P&I Clubs καλφπτουν τισ αμοιβζσ του 
Άρκρου 14. 
 
Θ ειςαγωγικι ζκκεςθ τθσ υνκικθσ φανερϊνει τθν ανάγκθ για μια τζτοια κίνθςθ: 
“Σα ςυμμετζχοντα κράτθ ςτθν παροφςα ςυνκικθ 
Αναγνωρίηοντασ το επικυμθτό του κακοριςμοφ με ςυμφωνία των ομοιόμορφων   
διεκνϊν κανόνων ςχετικά με τισ επιχειριςεισ διάςωςθσ, 
Παρατθρϊντασ ότι οι ουςιαςτικζσ εξελίξεισ, και ιδιαίτερα θ αυξανόμενθ ανθςυχία για 
τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ, ζχουν καταδείξει τθν ανάγκθ να ανακεωρθκοφν οι 
διεκνείσ κανόνεσ που περιλαμβάνονται προσ το παρόν ςτθ υνκικθ για τθ ενοποίθςθ 
οριςμζνων κανόνων δικαίου ςχετικά με τθ βοικεια και τθ διάςωςθ εν πλω, που ζγινε 
ςτισ Βρυξζλλεσ, 23 επτεμβρίου 1910, 
Ζχοντασ επίγνωςθ τθσ ςθμαντικισ ςυμβολισ που οι αποδοτικζσ και ζγκαιρεσ 
διαδικαςίεσ διάςωςθσ μποροφν να ζχουν ςτθν αςφάλεια των πλοίων και άλλθσ 
ιδιοκτθςίασ ςε ςυνκικεσ κινδφνου και ςτθν προςταςία του περιβάλλοντοσ, 
Πεπειςμζνα για τθν ανάγκθ να εξαςφαλιςτεί ότι επαρκι κίνθτρα είναι διακζςιμα ςτα 
πρόςωπα που αναλαμβάνουν τισ διαδικαςίεσ διάςωςθσ για πλοία και άλλθ ιδιοκτθςία 
ςε ςυνκικεσ κινδφνου,…” 
 
Από τθ μία πλευρά, το άρκρο 12, παράγραφοσ 1, όμοια με τθ υνκικθ του 1910, 
απαιτεί να ζχει επιτευχκεί ζνα “χριςιμο αποτζλεςμα”, ωσ όρο για να δικαιοφται ο 
διαςϊςτθσ αμοιβι. Σο περιεχόμενο του άρκρου 12 ςτθν παράγραφο 2, 
αναπαράγοντασ το άρκρο 2, παράγραφο 2, τθσ υνκικθσ 1910, απαγορεφει κάκε 
αμοιβι εάν δεν υπάρχει ωφζλιμο αποτζλεςμα. Οι παραπάνω κανόνεσ 
αντικατοπτρίηουν τθ κεμελιϊδθ υποκείμενθ αρχι “no cure- no pay”. Σα κριτιρια για 
τον κακοριςμό τθσ αμοιβισ είναι τα ακόλουκα: (1) θ αξία τθσ περιουςίασ, (2) θ 
ικανότθτα και οι προςπάκειεσ του διαςϊςτθ να εμποδίςει ι να περιορίςει τθ 
ρφπανςθ του περιβάλλοντοσ, (3) το μζτρο τθσ επιτυχίασ, (4) ο χρόνοσ, τα ζξοδα και οι 
απϊλειεσ, (5) το ρίςκο τθσ ευκφνθσ που διατρζχει ο διαςϊςτθσ, (6) θ ταχφτθτα και 
αμεςότθτα του διαςϊςτθ, (7) θ διακεςιμότθτα και χριςθ των πλοίων ι του 
εξοπλιςμοφ, (8) θ ετοιμότθτα και αποτελεςματικότθτα του εξοπλιςμοφ, (9) θ φφςθ και 
ο βακμόσ του κινδφνου (άρκρο 13, παράγραφοσ β). 
 
Από τθν άλλθ πλευρά, εάν ο διαςϊςτθσ ζχει διενεργιςει επιχειριςεισ για λογαριαςμό 
ενόσ πλοίου, όπου είτε το ίδιο είτε το φορτίο που μεταφζρει, αποτελεί ηθμιογόνο 
απειλι για το περιβάλλον, μπορεί να διεκδικιςει αμοιβι με τθ μορφι “ειδικισ 
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αποηθμίωςθσ” που καταβάλλεται ςφμφωνα με το άρκρο 14, ακόμα και αν οφτε το 
πλοίο οφτε το φορτίο ι άλλθ ιδιοκτθςία ζχουν διαςωκεί από τισ επιχειριςεισ αυτζσ. 
Αυτι θ ειδικι αποηθμίωςθ, ίςθσ αξίασ τουλάχιςτον με το κόςτοσ τθσ επιχείρθςθσ του 
διαςϊςτθ, καταβάλλεται μόνο εάν ο διαςϊςτθσ αποτυγχάνει να λάβει αμοιβι κάτω 
από το παραδοςιακό κριτιριο για τισ αμοιβζσ διάςωςθσ, που ςυνίςταται ςτθν επιτυχι 
διάςωςθ τθσ περιουςίασ. Κατ’ αυτό τον τρόπο, δθμιουργείται κίνθτρο για τον 
διαςϊςτθ να αναλάβει επιχείρθςθ διάςωςθσ για ζνα πλοίο που βρίςκεται ςε κίνδυνο , 
και είναι πικανό να μολφνει το καλάςςιο περιβάλλον, ακόμα και αν τμιμα περιουςίασ 
ι καμία περιουςία δεν ζχει ςωκεί. Επιπλζον, ςε περιπτϊςεισ όπου ο διαςϊςτθσ 
απζτρεψε ι ελαχιςτοποίθςε τθ ηθμιά ςτο περιβάλλον, μια περαιτζρω αμοιβι ζωσ 30% 
του κόςτουσ που είχε, και ςε ειδικζσ περιπτϊςεισ ζωσ και το 100% του κόςτουσ, 
μπορεί να αποφαςιςτεί από το δικαςτιριο. Ο διαςϊςτθσ υπόκειται επίςθσ και ςε μία 
αρνθτικι πρόκλθςθ: θ αμζλεια και θ αποτυχία να αποτρζψει ι να περιορίςει τθν 
περιβαλλοντικι ρφπανςθ μπορεί να του ςτεριςει ολόκλθρθ ι μζροσ τθσ ειδικισ 
αποηθμίωςθσ. 
 
 
Θ Διεκνισ υνκικθ για τθ καλάςςια αρωγι και διάςωςθ του 1989 ζχει διττι ςθμαςία: 
τθν ενκάρρυνςθ τθσ διάςωςθσ και των μζτρων για τθν προςταςία του καλάςςιου 
περιβάλλοντοσ από τισ ςυνζπειεσ των ατυχθμάτων. Τιοκετικθκε κατά μεγάλο μζροσ 
ωσ επακόλουκο του ατυχιματοσ του 1978 του Amoco Cadiz, που επζφερε εκτεταμζνθ 
ρφπανςθ των ακτϊν τθσ Γαλλίασ. Πζρα από τθν ενκάρρυνςθ των διαςωςτϊν, θ 
υνκικθ προαςπίηει τθ νομικι κζςθ των παράκτιων κρατϊν, όςον αφορά τθ ρφπανςθ. 
Σο άρκρο 9 αναφζρει: 
“Σίποτα ςε αυτι τθ υνκικθ δεν ζχει επιπτϊςεισ ςτο δικαίωμα του παράκτιου 
κράτουσ να λάβει τα μζτρα ςφμφωνα με τισ γενικά αναγνωριςμζνεσ αρχζσ του 
διεκνοφσ δικαίου για να προςτατεφςει τθν ακτι ι τα ςχετικά ςυμφζροντά του από τθ 
ρφπανςθ ι τθν απειλι τθσ ρφπανςθσ που ακολουκεί μετά από ζνα καλάςςιο ατφχθμα 
ι τισ πράξεισ που ςχετίηονται με ζνα τζτοιο ατφχθμα που μπορεί εφλογα να 
αναμζνεται να οδθγιςει ςε ςθμαντικζσ επιβλαβείσ ςυνζπειεσ, ςυμπεριλαμβανομζνου 
του δικαιϊματοσ ενόσ παράκτιου κράτουσ να δϊςει τισ κατευκφνςεισ ςε ςχζςθ με τισ 
διαδικαςίεσ διάςωςθσ.” 
 
Παρ’όλ’ αυτά, όταν πρόκειται να αποφαςίςει αυτό το κράτοσ για τθν αποδοχι ι μθ 
αποδοχι ειςόδου ςτα λιμάνια του, των πλοίων ςε κίνδυνο (ςυχνά αναφερόμενα ωσ 
“leper vessels”= λεπρά πλοία), ι και για άλλα ηθτιματα διάςωςθσ, όπωσ είναι θ 
μζριμνα για διευκολφνςεισ ςτουσ διαςϊςτεσ, το παράκτιο κράτοσ καλείται από τθ 
ςφμβαςθ, να λάβει υπ’ όψθ του τα ςυμφζροντα των άλλων μερϊν και τθν ανάγκθ για 
ςυνεργαςία μεταξφ των διαςωςτϊν ϊςτε να διαςφαλιςτεί θ διάςωςθ τθσ ηωισ και τθσ 
περιουςίασ και θ πρόλθψθ τθσ ηθμιάσ ςτο καλάςςιο περιβάλλον. 
 
Θ υνκικθ δεν εφαρμόηεται για τθ διάςωςθ πολεμικϊν ι μθ εμπορικϊν πλοίων, που 
χρθςιμοποιοφνται από μία κυβζρνθςθ ι ανικουν ςε αυτι. Εφαρμόηεται όμωσ για 
επιχειριςεισ διάςωςθσ που διεξάγονται από τζτοια δθμόςια πλοία, τα οποία μποροφν 
να διεκδικιςουν ανταμοιβι για υπθρεςίεσ διάςωςθσ που παρείχαν ςε ζνα ιδιωτικό 
πλοίο. 
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Θ υνκικθ του 1989 τζκθκε ςε ιςχφ παγκοςμίωσ ςτισ 14 Λουλίου 1996. Οι ουςιαςτικζσ 
αλλαγζσ που επζφερε θ υνκικθ ςτο δίκαιο τθσ επικαλάςςιασ αρωγισ καταρχιν 
ενςωματϊκθκαν ςτθν LOF 1990. Παρ’όλ’αυτά, προτοφ θ υνκικθ αποκτιςει ιςχφ, 
αυτζσ οι αλλαγζσ, όπωσ ενςωματϊκθκαν ςτθν LOF 1990, είχαν μόνο ςυμβαςιακι ιςχφ. 
Θ Ελλάδα υπζγραψε τθ υνκικθ και ζπειτα προχϊρθςε ςτθν επικφρωςι τθσ με ζναν 
ςυγκεκριμζνο νόμο, το Νόμο 2391/ 1996, που επικφρωςε τθν ελλθνικι μετάφραςθ 
του πρωτότυπου κειμζνου τθσ υνκικθσ. 
 
Θ υνκικθ του ’89 είχε ςαν αποτζλεςμα θ υφιςτάμενθ αρχι “no cure- no pay” να 
περιοριςτεί ςθμαντικά ϊςτε να εξαςφαλίςει τθν επιβίωςθ τθσ βιομθχανίασ διάςωςθσ 
και να ενκαρρφνει τουσ επαγγελματίεσ διαςϊςτεσ να ςυντθριςουν τα πολυδάπανα 
μζςα για τισ υπθρεςίεσ τουσ, προσ όφελοσ όλθσ τθσ βιομθχανίασ. Αμζςωσ μετά τθν 
υπογραφι τθσ υνκικθσ, οι τομείσ τθσ βιομθχανίασ που υπειςζρχονται ςε 
επιχειριςεισ διάςωςθσ επζδειξαν τθν απόλυτθ αποδοχι των διατάξεων τθσ υνκικθσ 
μζςω τθσ ενςωμάτωςθσ των πιο κρίςιμων άρκρων τθσ υνκικθσ αυτισ ςτθν Lloyd’s 
Open Form ’90 (LOF ’90). Θ υνκικθ τθσ καλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ αποτελεί 
τυπικό παράδειγμα του νζου ρόλου που ο ΛΜΟ αποκτά για τον εαυτό του. Αυτόσ ο 
ςυγκεκριμζνοσ τομζασ τθσ βιομθχανίασ, αν και φαινόταν αποφαςιςμζνοσ να 
προχωριςει ςτθν ειςαγωγι ενόσ νεωτεριςτικοφ ςτοιχείου που κα προςάρμοηε τον 
ίδιο ςτισ ςυνκικεσ τθσ ςφγχρονθσ πραγματικότθτασ, διαπίςτωςε ότι κα ζπρεπε πρϊτα 
να ηθτιςει τθν αποδοχι τθσ διεκνοφσ κοινότθτασ μζςω τθσ διαδικαςίασ ΛΜΟ. Αφοφ 
πρϊτα θ διεκνισ κοινότθτα υιοκετιςει το καινοτόμο ςτοιχείο, ακόμα και αν το 
όργανο που τθν υιοκετεί δεν είναι ακόμα ςε ιςχφ, θ βιομθχανία είναι καλυμμζνθ και 
ενκαρρφνεται να προχωριςει ςτθν πρακτικι εφαρμογι αυτοφ του καινοτόμου 
ςτοιχείου. Περνϊντασ απλϊσ και μόνο μζςω του μθχανιςμοφ του ΛΜΟ και κερδίηοντασ 
τθν αποδοχι του, οποιαδιποτε πρόταςθ μπορεί να προχωριςει ςτθν εγκακίδρυςθ 
και ςτερζωςι τθσ ςτισ ςυνικεισ πρακτικζσ τθσ βιομθχανίασ. 
 
Ζνα ςθμαντικό κζμα αποτελεί το ερϊτθμα εάν θ πικανι ευκφνθ ενόσ πλοιοκτιτθ ςε 
τρίτα ςυμβαλλόμενα μζρθ ςυμποςοφται με τον κίνδυνο. Από τθ μία πλευρά, 
μποροφμε να προβάλουμε τον ιςχυριςμό ότι θ διάςωςθ ενόσ πλοίου και θ αποτροπι 
του από το να προκαλζςει ηθμιά ςε άλλο πλοίο, είναι υπθρεςία διάςωςθσ που μπορεί 
να καταλιξει ςε απαίτθςθ (claim). Ακόμθ και αν οι απαιτιςεισ για ηθμιά ιταν 
ολοκλθρωτικά ανεπιτυχείσ, τα ακάλυπτα ζξοδα τθσ δίκθσ υπεράςπιςθσ είχαν 
αποφευχκεί λόγω των ενεργειϊν των διαςωςτϊν. Για παράδειγμα, ςτθν περίπτωςθ 
ατυχιματοσ ενόσ μεγάλου πετρελαιοφόρου, ο πλοιοκτιτθσ κα ιταν υπεφκυνοσ για 
τθν περιβαλλοντικι ρφπανςθ που κα προκαλοφνταν από μία πετρελαιοκθλίδα. Σο 
γεγονόσ αυτό κα μποροφςε να ςυμποςοφται με τθν ίδια τθν αξία του πλοίου του επί 
πολλζσ φορζσ.. Κα μποροφςε να γίνει ο ιςχυριςμόσ ότι ακόμα και εκεί που φυςικι 
περιουςία δεν ζχει διαςωκεί για να τεκεί θ βάςθ μίασ απαίτθςθσ διάςωςθσ, ο 
διαςϊςτθσ κα μποροφςε να απαιτιςει κάποιο μερίδιο από τθν ευκφνθ του 
πλοιοκτιτθ. Από τθν άλλθ μεριά λοιπόν, μποροφμε να υποςτθρίξουμε ότι θ διάςωςθ 
ευκφνθσ δε μπορεί να υπάρξει χωρίσ κάποια ςυνυπάρχουςα διάςωςθ περιουςίασ από 
ζναν αναγνωριςμζνο κίνδυνο. Πριν τθ ςυμφωνία τθσ υνκικθσ του 1989, θ διάςωςθ 
ευκφνθσ εμφανιηόταν από κάποιουσ ςα λφςθ ςτο πρόβλθμα τθσ ανταμοιβισ των 
διαςωςτϊν για τισ προςπάκειζσ τουσ να εμποδίςουν τθ ρφπανςθ. Μια καλι κριτικι ςε 
αυτό είναι ότι οι πικανζσ ευκφνεσ δεν είναι ποςοτικοποιιςιμεσ αφοφ ζχουν 
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απομακρυνκεί. Ακόμα και ςε περιπτϊςεισ όπου θ ηθμιά ζχει ςυμβεί, όπωσ ζγινε ςτθν 
καταςτροφι του Torrey Canyon, το κόςτοσ τθσ ηθμιάσ από τθν πετρελαιοκθλίδα 
βρζκθκε ότι ιταν “εκτεταμζνο αλλά ανυπολόγιςτο”. Αυτό το ηιτθμα αντιμετωπίςτθκε 
μερικϊσ με τθν ειςαγωγι τθσ ειδικισ αποηθμίωςθσ (ςτθν LOF), και με το άρκρο 14 
ςτθν φμβαςθ του 1989. που ζβγαλε τθ διάςωςθ ευκφνθσ από τθ διεκνι ατηζντα. 
Παρά ταφτα, δεδομζνου του αυξανόμενου χάςματοσ ανάμεςα ςτισ δαπάνεσ τθσ 
περιβαλλοντικισ αρωγισ και τισ εν δυνάμει αμοιβζσ διάςωςθσ, κάποια ςυμφζροντα 
και πάλι ςυνθγοροφν υπζρ τθσ ειςαγωγισ του ςυςτιματοσ τθσ διάςωςθσ ευκφνθσ και 
τθσ παράλλθλθσ λειτουργίασ του με τθν LOF και το κακεςτϊσ των υμβάςεων 
διάςωςθσ. 
 
Σο άρκρο 14 τθσ υνκικθσ δίνει το εναρκτιριο λάκτιςμα για μια κεμελιϊδθ αλλαγι 
ςτον παραδοςιακό νόμο τθσ αρωγισ και διάςωςθσ ςτθ κάλαςςα κακϊσ ο διαςϊςτθσ 
είναι πλζον ικανόσ να καλφψει τα ζξοδά του, ςε περίπτωςθ που δε ςθμειϊςει 
επιτυχία όταν το πλοίο ι το φορτίο του απειλοφν να βλάψουν το περιβάλλον ι όταν 
εμποδίςει ι περιορίςει τθ βλάβθ ςτο περιβάλλον, αντίκετα με τθν αρχι “no cure- no 
pay”, όπου δε κα καλυπτόταν. Είναι επίςθσ προφανζσ ότι τϊρα είναι δυνατόν το 
ςυνολικό ανακτιςιμο από το διαςϊςτθ ποςό να ξεπεράςει τθ ςυνολικι αξία τθσ 
διαςωκείςασ περιουςίασ, λαμβανομζνων υπ’όψιν των διατάξεων τθσ ειδικισ 
αποηθμίωςθσ, ςε αντίκεςθ με το παραδοςιακό ανϊτατο όριο που κακοριηόταν με 
βάςθ τθ διαςωκείςα αξία τθσ περιουςίασ που ςϊκθκε. 
 
Θ παραπάνω αντίλθψθ των εξόδων και θ εφαρμογι του άρκρου 14 ςτθν πράξθ, 
αποδείχτθκε διφοροφμενθ, αςαφισ, με δυςκολία ςτθν εφαρμογι, αβζβαιθ ςτο 
αποτζλεςμα, όπωσ παρουςιάςτθκε ςτθν περίπτωςθ του “The Nagasaki Spirit”. Οι 
δαπάνεσ ορίηονται από τθ υνκικθ ωσ “οι εκτόσ προχπολογιςμοφ δαπάνεσ ςτισ 
οποίεσ με λογικό τρόπο περιζπεςε ο διαςϊςτθσ  κατά τθν επιχείρθςθ διάςωςθσ”, 
κακϊσ και “δίκαιθ αναλογία” για τον εξοπλιςμό και το προςωπικό που ςτθν 
πραγματικότθτα και με λογικό τρόπο χρθςιμοποιικθκε ςτθν επιχείρθςθ, λαμβάνοντασ 
υπ’ όψιν τα κριτιρια που εκτζκθκαν ςτο Άρκρο 13, παράγραφο 1(h), (i), (j). τθν 
περίπτωςθ του “The Nagasaki Spirit”, θ Βουλι των Λόρδων ζπρεπε να καταλιξει ςτον 
οριςμό τθσ ζννοιασ τθσ “δίκαιθσ αναλογίασ”. υνοπτικά, οι ιδιοκτιτεσ του πλοίου και 
του φορτίου ιςχυρίςτθκαν κατθγορθματικά ότι θ “δίκαιθ αναλογία” δεν περιλάμβανε 
ςτοιχείο κζρδουσ ενϊ οι διαςϊςτεσ ιςχυρίςτθκαν προφανϊσ το αντίκετο. 
 
Για το πόριςμα ότι θ “δίκαιθ αναλογία” δεν περιλαμβάνει ςτοιχείο κζρδουσ (θ Πράξθ 
για τα Ναυάγια και τθ Καλάςςια Αρωγι του 1996 κάνει ςαφζσ ςτθν παράγραφο 2(8) 
ότι θ “δίκαιθ αναλογία” περιζχει ςτοιχείο κζρδουσ, απευκυνόμενθ ςτο αντίκετο 
πόριςμα ςε αυτι τθν περίπτωςθ), ο Λόρδοσ Mustill είχε να πει τα παρακάτω για τον 
ιςχυριςμό των διαςωςτϊν ότι απαιτοφςαν περαιτζρω παρακίνθςθ ςε μορφι κζρδουσ 
για να διεκπεραιϊςουν επιχειριςεισ διάςωςθσ: “Αρχικά, δε δζχομαι ότι οι διαςϊςτεσ 
χρειάηονται κάποιο ςτοιχείο κζρδουσ ςαν επιπλζον κίνθτρο. φμφωνα με το 
προγενζςτερο κακεςτϊσ, θ διεξαγωγι μίασ επιχείρθςθσ διάςωςθσ ιταν κακαρόσ 
τηόγοσ. Αν δεν υπιρχε χριςιμο αποτζλεςμα, δεν υπιρχε αμοιβι. Αυτό δεν ιςχφει 
πλζον, ακόμα και αν θ κακιερωμζνθ διάςωςθ υποκφπτει λίγο ι πολφ, ςφμφωνα με το 
άρκρο 13 ο διαςϊςτθσ, ςε περίπτωςθ που καταφζρει να προςτατζψει το περιβάλλον, 
κα αμειφκεί το πολλαπλάςιο όχι μόνο των άμεςων δαπανϊν του αλλά και των 
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ζμμεςων. Επιπλζον, ακόμα και αν δεν επιτευχκεί ωφζλεια για το περιβάλλον, 
εξαςφαλίηεται με αποηθμίωςθ για τα ζξοδά του και λαμβάνει τουλάχιςτον μία 
ειςφορά για τα εκκρεμι του ζξοδα. Θ απουςία επιτυχίασ δε ςθμαίνει πλζον απουςία 
αμοιβισ και οι διατάξεισ αυτοφ του διχτυοφ αςφαλείασ επαρκοφν, κατά τθν άποψι 
μου, για να ανταποκρικοφν ςτο ςκοπό του νζου ςχιματοσ.” 
 
Θ φμβαςθ τθσ καλάςςιασ αρωγισ και διάςωςθσ, όπωσ και κάκε άλλθ διεκνισ 
ςυμφωνία, παραμζνει ανοιχτι ςτθν ερμθνεία. Για παράδειγμα, θ ηθμιά ςτο 
περιβάλλον απευκφνεται ςτα παράκτια ι εγχϊρια φδατα, “ι περιοχζσ παρακείμενεσ 
ςε αυτά”, χωρίσ να κακορίηονται αυτζσ οι περιοχζσ. Επιπλζον, ο διαςϊςτθσ με το να 
αποτρζψει τθ ρφπανςθ, δικαιοφται όχι μόνο αποηθμίωςθ για το κόςτοσ που είχε, αλλά 
και δίκαιθ αναλογία για τον εξοπλιςμό και το προςωπικό που πραγματικά και λογικά 
χρθςιμοποιικθκε ςτθν επιχείρθςθ, κάτι που εγείρει ερωτιματα ωσ προσ τθ διάρκεια 
τθσ επιχείρθςθσ, ποια ζξοδα ι ζςοδα ςυμπεριλαμβάνονται, και οφτω κακ’ εξισ για το 
δικαςτιριο. Λιγότερο μπερδεμζνοσ και περίπλοκοσ δεν είναι οφτε και ο τρόποσ με τον 
οποίο τα δικαςτιρια αποφαςίηουν κατά τθ διακριτικι τουσ ευχζρεια, τθν αφξθςθ τθσ 
ειδικισ αποηθμίωςθσ, όπωσ αναφζρκθκε παραπάνω. 
 
Είναι γεγονόσ ότι υπιρξαν αρκετά προβλιματα που ζχουν ςχζςθ με τθν εφαρμογι 
των Άρκρων 13 και 14, μερικά από τα οποία ζχουν απαςχολιςει τουσ πλοιοκτιτεσ και 
τα Clubs και άλλα ζχουν προβλθματίςει τουσ διαςϊςτεσ. Σα Clubs ανθςυχοφςαν ότι το 
δίχτυ αςφαλείασ ωκεί τουσ διαςϊςτεσ να επιμθκφνουν το χρόνο τθσ εργαςίασ όςο 
περιςςότερο γίνεται. Αυτό, με τθ ςειρά του, επιτρζπει ςτουσ αςφαλιςτζσ ιδιοκτθςίασ 
να κακυςτεριςουν τθν απόφαςθ για το αν το πλοίο κα κεωρθκεί ωσ εξ ερμθνείασ 
ολοκλθρωτικι απϊλεια, με τα Clubs και τον πλοιοκτιτθ να μθ μποροφν να κάνουν 
πολλά για να ελζγξουν τθν κατάςταςθ. Οι διαςϊςτεσ ανθςυχοφςαν ότι το Άρκρο 14 
βρίςκει εφαρμογι μόνο όταν υπάρχει απειλι για το περιβάλλον, κάτι που επίςθσ 
πρζπει να αποδειχτεί, και ότι το Άρκρο 14 δεν είναι εφαρμόςιμο εκτόσ των παράκτιων 
ι εγχϊριων υδάτων ι παρακείμενων περιοχϊν. υνεπϊσ υπάρχει γεωγραφικόσ 
περιοριςμόσ. Οι διαςϊςτεσ επίςθσ ανθςυχοφν για τθν απόφαςθ των Αγγλικϊν 
δικαςτθρίων (“The Nagasaki Spirit”), θ οποία όπωσ αναφζρκθκε προθγουμζνωσ, 
εκφράηει ότι οι αναλογίεσ για τον εξοπλιςμό και το προςωπικό δε κα πρζπει να 
εγκλείουν ςτοιχείο κζρδουσ. Σο κζρδοσ οριοκετείται ςτο πόςο μπορεί να αυξθκεί, κάτι 
που όμωσ εφαρμόηεται όταν θ ηθμιά ςτο περιβάλλον αποτρζπεται ι ελαχιςτοποιείται. 
Σο ςφνολο αυτϊν των κεμάτων οδιγθςαν ςε διαιτθςίεσ μακρζσ και πολυδάπανεσ, τα 
ζξοδα των οποίων γενικά αφοροφν τουσ πλοιοκτιτεσ και τα Clubs. 
 

2.3 ύμβαση για την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής στη 

θάλασσα (SOLAS) 

 
Θ φμβαςθ για τθν αςφάλεια τθσ ανκρϊπινθσ ηωισ ςτθ κάλαςςα ζχει περιγραφεί, και 
πικανότατα είναι, ωσ θ πιο ςθμαντικι διεκνισ ςφμβαςθ του ΛΜΟ. Σθ ςτιγμι που ο 
ΛΜΟ δθμιουργικθκε το 1958, θ SOLAS κεωροφταν μία καλά εδραιωμζνθ φμβαςθ 
που είχε καταφζρει να κζςει τα κεμζλια ςτα οποία ο ΛΜΟ κα ςτιριηε τθ λειτουργία 
του. Σο πρϊτο μεγάλο κακικον του ΛΜΟ μετά τθ δθμιουργία του ιταν να 
αναβακμίςει τθ SOLAS (το 1914 ζγινε θ πρϊτθ και ακολοφκθςαν και άλλεσ). Σο 1960 
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μία νζα φμβαςθ SOLAS υιοκετικθκε, θ οποία τζκθκε ςε ιςχφ το Μάιο του 1965. 
Αρκετά ςφντομα μετά τθν ιςχφ τθσ, ο ΛΜΟ ζκανε ενζργειεσ για να τροποποιιςει τθ 
SOLAS 1960 με ςτόχο να τθν κρατιςει ενθμερωμζνθ ςχετικά με τισ τεχνικζσ εξελίξεισ 
τθσ εποχισ. Σροποποιιςεισ πζραςαν τα ζτθ 1966, 1967, 1968, 1969, 1971 και 1973. 
Παρ’ όλ’ αυτά. οι τροποποιιςεισ αυτζσ ποτζ δεν τζκθκαν ςε ιςχφ αφοφ ποτζ δεν 
πζτυχαν επικφρωςθ από τα 2/3 των ςυμβαλλόμενων μερϊν. Θ αδράνεια από μζρουσ 
των ςυμβαλλόμενων κρατϊν οδιγθςε τον Οργανιςμό ςτο προςχζδιο τθσ φμβαςθσ 
SOLAS του 1974, που περιλάμβανε όχι μόνο τισ τροποποιιςεισ που είχαν αποφαςιςτεί 
ζωσ αυτι τθν θμερομθνία αλλά και τθ “ςιωπθρι αποδοχι”, δθλαδι οι τροποποιιςεισ 
κα κζτονταν ςε ιςχφ μία ςυγκεκριμζνθ θμερομθνία εκτόσ εάν ζνασ αρικμόσ κρατϊν  
είχε αντίρρθςθ. Θ ρφκμιςθ τθσ ςιωπθρισ αποδοχισ ενίςχυε τθν αποτελεςματικότθτα 
των υμβάςεων κακϊσ οι τεχνικζσ εξελίξεισ ζτρεχαν και δε γινόταν να τισ προλάβουν 
μζςω των χρονοβόρων επικυρϊςεων, προκειμζνου να τισ ενςωματϊςουν ςτθ 
φμβαςθ.  
 
Θ SOLAS 1974 επιδιϊκει να κακορίςει ελάχιςτεσ ςτακερζσ για τθν καταςκευι, τον 
εξοπλιςμό και τθ λειτουργία των πλοίων. Θ φμβαςθ αντιμετωπίηει κζματα όπωσ θ 
ευςτάκεια, οι θλεκτρικζσ εγκαταςτάςεισ, θ πυροπροςταςία, οι κανονιςμοί διάςωςθσ 
τθσ ηωισ, θ αςφάλεια ςτθ ναυςιπλοΐα, θ ραδιοεπικοινωνία κτλ. Είναι ςτισ 
αρμοδιότθτεσ των κρατϊν να διαςφαλίςουν ότι τα πλοία που ζχουν τθ ςθμαία τουσ 
ανταποκρίνονται ςτισ απαιτιςεισ τθσ SOLAS και να εκδϊςουν τα απαραίτθτα 
πιςτοποιθτικά, ωσ απόδειξθ τθσ ςυμμόρφωςισ τουσ, όπωσ αυτά κακορίηονται από τθ 
φμβαςθ. 
 
Θ φμβαςθ είναι χωριςμζνθ ςε ζντεκα κεφάλαια, κακζνα από τα οποία αποτελείται 
από ζναν αρικμό κανονιςμϊν. Σο Κεφάλαιο Λ τιτλοφορείται “Γενικζσ Διατάξεισ”. Αυτζσ 
οι διατάξεισ καταρχιν προςδιορίηουν τον τφπο των πλοίων που υπόκεινται ςτθ  
φμβαςθ. τθ ςυνζχεια, κακορίηονται τα χρονικά διαςτιματα για τισ ζρευνεσ για τα 
παρακάτω: τθ διάςωςθ ανκρϊπινθσ ηωισ, τον εξοπλιςμό φορτθγϊν πλοίων, τισ 
αςφρματεσ εγκαταςτάςεισ, τα ναυαγοςωςτικά πλοία, τισ φορθτζσ αςφρματεσ 
ςυςκευζσ για τθν ικανότθτα επιβίωςθσ, και τζλοσ για τθ γάςτρα, το μθχανολογικό 
εξοπλιςμό, τον εξοπλιςμό γενικότερα, το μθχανιςμό πθδαλίου και τισ θλεκτρικζσ 
εγκαταςτάςεισ. Σο Κεφάλαιο Λ ρυκμίηει τθν ζκδοςθ των εγγράφων που πιςτοποιοφν 
ότι οι απαιτιςεισ τθσ φμβαςθσ πλθροφνται από το πλοίο. Σζλοσ, το Κεφάλαιο Λ 
εγκλείει διάταξθ για τισ επικεωριςεισ λιμενικϊν αρχϊν (port state control).  
 
Σο Κεφάλαιο ΛΛ-1 αςχολείται με τα ηθτιματα τθσ υποδιαίρεςθσ και τθσ ευςτάκειασ. 
Εδϊ θ φμβαςθ επιδιϊκει να διαςφαλίςει ότι ςτα επιβατθγά πλοία θ υποδιαίρεςθ 
των ςτεγανϊν διαμεριςμάτων πρζπει να είναι τζτοια ϊςτε ακόμα και μετά από ηθμιά 
ςτθ γάςτρα του, το πλοίο να παραμζνει επιπλζον και ευςτακζσ. Γενικά, θ τάξθ τθσ 
υποδιαίρεςθσ ποικίλλει ανάλογα με το μικοσ του πλοίου και τον τφπο του, αλλά και 
με τον εμπορικό λόγο για τον οποίο μιςκϊνεται. Επιπλζον, το Κεφάλαιο ΛΛ-1 
περιγράφει τισ απαιτιςεισ για τισ μθχανζσ και τισ θλεκτρικζσ εγκαταςτάςεισ, οι οποίεσ 
κα εγγυθκοφν ότι αυτζσ κα ςυνεχίςουν να λειτουργοφν κάτω από διάφορεσ 
καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ. Σο Κεφάλαιο ΛΛ-2 αςχολείται με τθν πυροπροςταςία, 
τθν πυρανίχνευςθ και τθν πυρόςβεςθ και περιλαμβάνει λεπτομερείσ διατάξεισ για τθν 
αςφάλεια ςε πυρκαγιά για δεξαμενόπλοια και πλοία Ο.Β.Ο. 
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 Οι εφαρμογζσ διάςωςθσ ηωισ και οι ρυκμίςεισ εξετάηονται ςτο Κεφάλαιο ΛΛΛ, το οποίο 
είναι χωριςμζνο ςε τρία μζρθ. Σο τμιμα Α ιςχφει για όλα τα πλοία και περικλείει 
γενικζσ διατάξεισ ςε ςχζςθ με τισ εφαρμογζσ που απαιτοφνται αλλά και τισ 
διαδικαςίεσ τόςο για εφαρμογζσ ρουτίνασ όςο και για καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ. 
Σα τμιματα Β και Γ περικλείουν λεπτομερείσ προδιαγραφζσ για επιβατθγά και 
φορτθγά πλοία. 
 
Σο κεφάλαιο ΛV περιγράφει τον τφπο του αςφρματου εξοπλιςμοφ που πρζπει να φζρει 
κάκε πλοίο, τισ λειτουργικζσ απαιτιςεισ για τθν επιτιρθςθ και τθν ακουςτικι, και 
ξεκακαρίηει τεχνικά κζματα που ςχετίηονται με τθ ραδιοτθλεγραφία και τθ 
ραδιοτθλεφωνία. Σο Κεφάλαιο ΛV προβλζπει τθν φπαρξθ ενόσ υποχρεωτικοφ 
θμερολογίου που κρατείται από τον χειριςτι αςυρμάτων και περιγράφει τισ 
καταχωριςεισ που κα πρζπει να υπάρχουν διατεταγμζνεσ ςτο θμερολόγιο. 
 
Θ αςφάλεια τθσ ναυςιπλοΐασ είναι το κεματικό περιεχόμενο του Κεφαλαίου V τθσ 
φμβαςθσ. Αυτό το Κεφάλαιο προςδιορίηει τισ υπθρεςίεσ αςφάλειασ ναυςιπλοΐασ που 
κάκε ςυμβαλλόμενο μζροσ πρζπει να παρζχει και περιλαμβάνει διατάξεισ 
λειτουργικισ φφςθσ που μποροφν να εφαρμοςτοφν ςε όλα τα πλοία. Αυτζσ 
περιλαμβάνουν τθ ςυντιρθςθ των μετεωρολογικϊν υπθρεςιϊν για πλοία, τθ 
δρομολόγθςθ των πλοίων αλλά και τθ ςυντιρθςθ υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ. 
Θ υποχρζωςθ του Πλοιάρχου ενόσ πλοίου να παρζχει υπθρεςίεσ βοικειασ ςε άλλα 
πλοία που βρίςκονται ςε κατάςταςθ κινδφνου και θ υποχρζωςθ των ςυμβαλλόμενων 
μερϊν να βεβαιϊςουν ότι όλα τα πλοία είναι επαρκϊσ και αποδοτικϊσ επανδρωμζνα, 
από τθν οπτικι γωνία τθσ αςφάλειασ, εκτίκενται ςε αυτό το Κεφάλαιο.  
Ομολογουμζνωσ, το Κεφάλαιο V είναι εξαιρετικισ ςθμαςίασ κακότι εφαρμόηεται για 
όλα τα πλοία και ςε όλα τα ταξίδια, ςε αντίκεςθ με το υπόλοιπο τθσ φμβαςθσ που 
εφαρμόηεται για μερικοφσ μόνο τφπουσ πλοίων ςε διεκνι ταξίδια. 
 
Σο Κεφάλαιο VI αςχολείται με τθ μεταφορά των ςιτθρϊν και προςπακεί να 
ελαχιςτοποιιςει το φαινόμενο τθσ μετατόπιςθσ των ςιτθρϊν που επιδρά ςτθν 
ευςτάκεια ενόσ πλοίου. Περιζχει διατάξεισ ςχετικά με τθ ςτοίβαξθ, τθν τακτοποίθςθ 
και τθν αςφάλιςθ των φορτίων ςιτθρϊν. Παρουςιάηει μία μζκοδο υπολογιςμοφ που 
λαμβάνει υπόψθ τισ δυςμενείσ κλίςεισ εξ’ αιτίασ τθσ κίνθςθσ του ςιταριοφ ςτα κενά 
τμιματα πάνω από τθν επιφάνεια του ςιταριοφ μζςα ςτο πλοίο. Επίςθσ προνοεί για 
τα ζγγραφα άδειασ, τα δεδομζνα ευςτάκειασ για τθ φόρτωςθ ςιτθρϊν και τα ςχετικά 
ςχζδια φόρτωςθσ, κακζνα απ’ τα οποία κα πρζπει να είναι διακζςιμα ςτο πλοίο. Αυτό 
το Κεφάλαιο ανακεωρικθκε εκτενϊσ το 1991, με ςκοπό τθν επζκταςι του και ςε άλλα 
είδθ φορτίων.  
 
Θ μεταφορά επικίνδυνων φορτίων αποτελεί το κζμα εξζταςθσ του Κεφαλαίου VII. ε 
αυτό περιζχονται διατάξεισ για τθν ταξινόμθςθ, τθ ςυςκευαςία, το χαρακτθριςμό και 
το μαρκάριςμα, τθν τεκμθρίωςθ και τθ ςτοίβαξθ των επικίνδυνων φορτίων ςε 
ςυςκευαςμζνθ μορφι, ςε ςτερει μορφι χφμα, και υγρά χθμικά ι υγροποιθμζνα 
αζρια χφμα. Παρ’ όλ’ αυτά οι διατάξεισ δεν απευκφνονται ςε ουςίεσ που 
μεταφζρονται χφμα ςε πλοία καταςκευαςμζνα γι’ αυτό το ςκοπό. Για να επιβοθκιςει 
τισ εκνικζσ υπθρεςίεσ των ςυμβαλλόμενων μερϊν ςτθν ζκδοςθ οδθγιϊν για τα πλοία 
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με τθ ςθμαία τουσ ςχετικά με τθ μεταφορά επικίνδυνου φορτίου, ο ΛΜΟ ανζπτυξε τον 
Κϊδικα IMDG (International Maritime Dangerous Goods Code), που αποτελεί ωσ και 
ςιμερα ςθμαντικι ενίςχυςθ για τθ βιομθχανία. 
 
Σα πυρθνικά πλοία εξετάηονται ςτο Κεφάλαιο VIII, το οποίο υπογραμμίηει τισ βαςικζσ 
προδιαγραφζσ αςφάλειασ ςε τζτοια πλοία που ζχουν να κάνουν ιδιαίτερα με 
κινδφνουσ ακτινοβολίασ. Θ φνοδοσ του ΛΜΟ υιοκζτθςε ζνα ςυνοδευτικό ζγγραφο το 
1981, το οποίο είναι περιςςότερο λεπτομερζσ και κατανοθτό και τιτλοφορείται “Code 
of Safety for Nuclear Merchant Ships”. 
 
Σο Νοζμβριο του 1993 θ φνοδοσ του ΛΜΟ υιοκετεί τον Κϊδικα ISM (International 
Safety Management) που ςυντάχκθκε από μια κοινι επιτροπι ςυνδιαςμζνθ από τθν 
MSC και MEPC. Σο Μάιο του 1994, ο Κϊδικασ ISM προςτζκθκε ςτθ φμβαςθ SOLAS 
ςτο Κεφάλαιο ΛΧ τθσ φμβαςθσ. Ο Κϊδικασ ISM (Διεκνισ Κϊδικασ Αςφαλοφσ 
Διαχείριςθσ Πλοίων) εγκακιδρφει μία παγκοςμίωσ αναγνωριςμζνθ ςτακερά για τθν 
οργάνωςθ του ςυςτιματοσ διαχείριςθσ μιασ εταιρίασ ςε ςχζςθ με τθν αςφάλεια και 
τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ.  
 
Θ Διάςκεψθ SOLAS του 1994, υιοκζτθςε το Μάιο του 1994 το Κεφάλαιο Χ τθσ 
φμβαςθσ που αφορά μζτρα αςφαλείασ για ταχφπλοα ςκάφθ (HSC, high speed crafts). 
Σο Κεφάλαιο Χ τζκθκε ςε ιςχφ τον Λανουάριο του 1996 και προβλζπει υποχρεωτικοφσ 
διεκνείσ κανονιςμοφσ που αντιμετωπίηουν τισ ειδικζσ ανάγκεσ αυτοφ του τφπου 
πλοίου. 
 
Επιλογικά, το Κεφάλαιο ΧΛ περιλαμβάνει ειδικά μζτρα για τθν ενίςχυςθ τθσ καλάςςιασ 
αςφάλειασ. Ορίηει ότι οργανιςμοί που ενεργοφν εκπροςωπϊντασ κυβερνιςεισ πρζπει 
να ακολουκοφν τισ κατευκυντιριεσ γραμμζσ του ΛΜΟ όταν διενεργοφν επικεωριςεισ 
ι ζρευνεσ. Επίςθσ διατυπϊνεται ότι κάποια ςυγκεκριμζνα πλοία (επιβατθγά πάνω 
από 100 κόρουσ ολικισ χωρθτικότθτασ και φορτθγά πλοία πάνω από 300 κόρουσ) 
πρζπει να είναι εφοδιαςμζνα με ζναν αρικμό ταυτοποίθςθσ που εναρμονίηεται με το 
ςφςτθμα του ΛΜΟ και επιτρζπει ςτουσ Επικεωρθτζσ των Λιμενικϊν Αρχϊν να ελζγχουν 
τισ λειτουργικζσ προδιαγραφζσ “όταν υπάρχουν προφανείσ λόγοι να πιςτεφεται ότι ο 
Πλοίαρχοσ ι το πλιρωμα δεν είναι εξοικειωμζνοι με βαςικζσ διαδικαςίεσ επί του 
πλοίου ςχετικζσ με τθν αςφάλεια των πλοίων.” 
 
Μερικά χρόνια από τθ υιοκζτθςθ τθσ SOLAS 74 και πριν τθν ιςχφ τθσ φμβαςθσ, ζνασ 
αρικμόσ ατυχθμάτων πετρελαιοφόρων αποκάλυψε ότι οι διατάξεισ τθσ φμβαςθσ 
χρειάηονταν τροποποιιςεισ τζτοιεσ ϊςτε να ςυμπεριλθφκοφν περιςςότερεσ 
προδιαγραφζσ αςφάλειασ. Οπωςδιποτε όμωσ δεν είναι εφικτό να τροποποιθκεί μια 
υνκικθ θ οποία δεν ζχει ακόμα τεκεί ςε ιςχφ και ζτςι ο Οργανιςμόσ αναηθτοφςε 
εναλλακτικοφσ τρόπουσ για να ειςάγει αυτζσ τισ αλλαγζσ. Θ λφςθ ςτο πρόβλθμα ιρκε 
με τθν απόφαςθ τθσ Διάςκεψθσ για τθν αςφάλεια πετρελαιοφόρων και πρόλθψθ 
ρφπανςθσ (Tanker Safety and Pollution Prevention, TSPP) θ οποία ζκρινε τθν 
ενςωμάτωςθ αυτϊν των τροποποιιςεων ςε ζνα Πρωτόκολλο που υιοκετικθκε το 
1978 και είναι γνωςτό ωσ το Πρωτόκολλο 1978 τθσ φμβαςθσ SOLAS. Σο Πρωτόκολλο 
του 1978 ειςιγαγε τθν αντίλθψθ των μθ προγραμματιςμζνων επικεωριςεων και τθν 
ιδζα των υποχρεωτικϊν ετιςιων ερευνϊν ςτο Κεφάλαιο Λ τθσ SOLAS 74 και 
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ιςχυροποίθςε τισ προδιαγραφζσ του port state control ςτθ φμβαςθ. Βελτιϊςεισ 
ζγιναν επίςθσ ςτα Κεφάλαια ΛΛ-1, ΛΛ-2 και ςτο Κεφάλαιο V. Γενικά, το πρωτόκολλο 
ζκανε τθν εγκατάςταςθ ενόσ ςυςτιματοσ αδρανοφσ αερίου (ING) υποχρεωτικι για τα 
νζα πετρελαιοφόρα αργοφ πετρελαίου και για τα πλοία μεταφοράσ εμπορευμάτων 
χωρθτικότθτασ 20000 dwt κακϊσ και για τα ιδθ υπάρχοντα πετρελαιοφόρα αργοφ 
πετρελαίου χωρθτικότθτασ 70000 dwt (από τθ 1θ Μαΐου 1983), και για τα πλοία των 
20000 ζωσ 70000 dwt (από τθν 1θ Μαΐου 1985). Επιπλζον, όλα τα πλοία των 1600 
κόρων και πάνω πρζπει να ζχουν εγκατεςτθμζνο ραντάρ και τα πλοία των 10000 και 
πάνω κόρων πρζπει να ζχουν δφο ραντάρ εγκατεςτθμζνα, ικανά να λειτουργοφν 
ανεξάρτθτα. Σο πρωτόκολλο προβλζπει ότι τα πετρελαιοφόρα των 10000 κόρων και 
πάνω πρζπει να ζχουν δφο απομακρυςμζνα ςυςτιματα ελζγχου μθχανιςμοφ 
πθδαλίου, το κακζνα από τα οποία να είναι ικανό να λειτουργεί ξεχωριςτά από τθ 
γζφυρα πλοιγθςθσ. 
 
Θ φμβαςθ SOLAS 74 τζκθκε ςε ιςχφ τθν 25θ Μαΐου 1980. Κεωρείται γενικά ωσ θ 
ςπουδαιότερθ όλων των διεκνϊν ςυμφωνιϊν για τθν αςφάλεια των εμπορικϊν 
πλοίων. Σο πρωτόκολλο του 1978 που υιοκετικθκε το Φεβρουάριο του 1978 ίςχυςε 
από τθν 1θ Μαΐου 1981. Από τότε, θ υνκικθ τροποποιείται ςυνεχϊσ για να 
ενθμερϊνεται με τισ εκάςτοτε τεχνικζσ εξελίξεισ και για να μπορεί να ςτοχοποιεί 
υπάρχουςεσ ελλείψεισ ςτον κλάδο τθσ αςφάλειασ. 
 
Mε βάςθ τθ φμβαςθ SOLAS (ιδίωσ τισ τροποποιιςεισ του ζτουσ 1988) εκτόσ τθσ 
αςφάλειασ ο εξοπλιςμόσ του πλοίου αναβακμίςτθκε και ςε πολλά άλλα επίπεδα, 
ειδικά ςτισ επικοινωνίεσ. Μα τθν πλιρθ εφαρμογι του GMDSS (global maritime 
distress safety system) από τθν 1/2/1999 για όλα τα πλοία μαηί με το αντίςτοιχο 
πιςτοποιθτικό αςφάλειασ ραδιοεπικοινωνιϊν του φορτθγοφ πλοίου, ςτθν ουςία δεν 
υπάρχει πλζον ανάγκθ για πρόςλθψθ ραδιοτθλεγραφθτι. Επομζνωσ τα πλοία κα 
πρζπει να εξοπλιςτοφν με νζεσ ςυςκευζσ τθλεπικοινωνίασ που βαςίηονται ςε 
ψθφιακζσ τεχνικζσ και χρθςιμοποιοφν επίγεια και δορυφορικά αςφρματα 
αυτοματοποιθμζνα δίκτυα. Σο GMDSS είναι ζργο του INMARSAT-C και ςτθν ουςία κα 
επιταχφνει τθν επιχείρθςθ διάςωςθσ διότι επιτρζπει ςτο πλοίο που βρίςκεται ςε 
κίνδυνο να ζρκει απευκείασ ςε επαφι με το ςυνεργείο διάςωςθσ αντί μζςω άλλου 
πλοίου, με τθν προχπόκεςθ ότι το τελευταίο διακζτει τουσ δικοφσ του επίγειουσ 
ςτακμοφσ πλοίων (Ship’s Earth Station). Παράλλθλα θ ειςαγωγι των δορυφορικϊν 
ςυςτθμάτων INMARSAT-B, M, mini M, δίνει δυνατότθτεσ επικοινωνίασ φωνισ, 
δεδομζνων και εικόνασ ςε υψθλζσ ταχφτθτεσ, οδθγϊντασ ςε εφαρμογζσ όπωσ 
τθλεδιάςκεψθ, τθλεπιςκευι και τθλεςυντιρθςθ. 
 
Εν κατακλείδι, κα πρζπει να αναφερκεί μια ςχετικά πιο πρόςφατθ εξζλιξθ όςον 
αφορά τθ SOLAS, που είναι ο Κϊδικασ ΛSPS, ζνασ νζοσ, υποχρεωτικόσ Κϊδικασ ο 
οποίοσ δθμιοφργθςε νζεσ απαιτιςεισ για τθ ναυτιλία προκαλϊντασ μεγάλεσ 
ςυηθτιςεισ και ερωτθματικά για το νζο πλαίςιο λειτουργίασ των ποντοπόρων πλοίων.  
Ο Διεκνισ Κϊδικασ ΛSPS (Διεκνισ Κϊδικασ για τθν Αςφάλεια των Πλοίων και 
Λιμενικϊν Εγκαταςτάςεων από ζκνομεσ ενζργειεσ – Λnternational Ship and Port 
Facility Security Code) χτφπθςε τθν πόρτα τθσ ναυτιλιακισ βιομθχανίασ το Δεκζμβριο 
του 2002 ςχεδόν 10 ολόκλθρα χρόνια μετά τθν υιοκζτθςθ του Κϊδικα ISM (ωσ 
Απόφαςθ τθσ Ολομζλειασ του ΛΜΟ και ωσ νζο Κεφάλαιο ςτθ Διεκνι φμβαςθ SOLAS). 
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Ο νζοσ Κϊδικασ ISPS που υιοκετικθκε ςτισ 12 Δεκεμβρίου 2002 ζχει ωσ πεδίο 
εφαρμογισ όχι μόνο τα φορτθγά πλοία διεκνϊν πλόων άνω των 500 κοχ. και όλα τα 
επιβατθγά πλοία επίςθσ διεκνϊν πλόων, αλλά και τισ λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ ςτισ 
οποίεσ καταπλζουν τα παραπάνω πλοία. Περιλαμβάνει, από πλευράσ λιμενικϊν 
εγκαταςτάςεων, βαςικζσ υποχρεϊςεισ των φορζων διαχείριςισ τουσ αλλά και τθν 
κατάρτιςθ χεδίου Αςφάλειασ Λιμενικισ Εγκατάςταςθσ, με βάςθ τθν Αξιολόγθςθ 
Αςφαλείασ το οποίο καλφπτει αποτελεςματικά τθ διαςφνδεςθ πλοίου/λιμζνα (ship – 
port interface), προβλζποντασ τρία επίπεδα αςφαλείασ. Ο Κϊδικασ, προϊόν πολιτικισ 
ςυναίνεςθσ των κρατϊν μελϊν που ςυμμετζχουν ςτισ εργαςίεσ του Διεκνοφσ 
Ναυτιλιακοφ Οργανιςμοφ, ςυμπεριλιφκθκε ςτισ τροποποιιςεισ του Κεφαλαίου XI τθσ 
SOLAS ϊςτε να καταςτεί υποχρεωτικόσ και αποτελεί πλζον ζνα νζο πλαίςιο για τθν 
αναγνϊριςθ και διαχείριςθ απειλϊν κατά τθσ αςφάλειασ πλοίων και λιμανιϊν με 
ςτόχο τον περιοριςμό του κινδφνου και των πικανϊν επιπτϊςεων. 
 

2.4 Διεθνής ύμβαση για τη Ναυτική Έρευνα και 

Διάσωση (SAR) 

 
Όςα προλθπτικά μζτρα και αν λθφκοφν, είναι αδφνατον να προςτατευτεί πλιρωσ θ 
ανκρϊπινθ ηωι ςτθ κάλαςςα. Κανείσ δε μπορεί να αποκλείςει τα διάφορα ναυτικά 
ατυχιματα που μποροφν να ςυμβοφν, όπωσ οι ςυγκροφςεισ, τα ναυάγια ι ακόμα και 
θ ατυχισ πτϊςθ κάποιου ςτθ κάλαςςα. Θ Διεκνισ φμβαςθ για τθ Ναυτικι Ζρευνα 
και Διάςωςθ αναφζρεται ςε αυτζσ τισ περιπτϊςεισ. Θ φμβαςθ ςτοχεφει ςτθν 
απαραίτθτθ οργάνωςθ και το ςυντονιςμό για τον εντοπιςμό και τθ διάςωςθ των 
ανκρϊπων που βρίςκονται ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα.  
 
τθ Διεκνι φμβαςθ SOLAS προβλζπεται από τον κανονιςμό V/33.1 ότι “ο πλοίαρχοσ 
ενόσ πλοίου ςτθ κάλαςςα ο οποίοσ είναι ςε κζςθ να παρζχει βοικεια, όταν λάβει τθν 
πλθροφορία από οποιαδιποτε πθγι ότι άτομα βρίςκονται ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα, 
είναι υποχρεωμζνοσ να παρζχει γριγορα βοικεια ςε αυτά και αν είναι εφικτό να 
ενθμερϊςει τα ίδια ι τθν υπθρεςία ζρευνασ και διάςωςθσ ότι το πλοίο του παρζχει 
βοικεια.” Ομοίωσ, και ςτθ φμβαςθ για τθ Ναυτικι Ζρευνα και Διάςωςθ, 
περικλείονται διατάξεισ τζτοιων ευκυνϊν για παροχι βοικειασ ςε πλοίο που 
βρίςκεται εκτεκειμζνο ςε κίνδυνο. Θ φμβαςθ SOLAS επίςθσ αναφζρει ςτο Κεφάλαιο 
V, ςτον κανονιςμό 7, τθν ευκφνθ των Κυβερνιςεων “να βεβαιϊςουν ότι ζχουν γίνει οι 
απαραίτθτεσ ρυκμίςεισ για τθν επικοινωνία και το ςυντονιςμό ςτθν περιοχι τθσ 
ευκφνθσ τουσ και για τθ διάςωςθ των ατόμων που βρίςκονται ςε κίνδυνο ςτθ 
κάλαςςα γφρω από τισ ακτζσ τουσ. Αυτζσ οι ρυκμίςεισ περιλαμβάνουν τθν 
εγκατάςταςθ, τθ λειτουργία και τθ ςυντιρθςθ των διευκολφνςεων τθσ ζρευνασ και 
διάςωςθσ όπωσ κεωροφνται εφαρμόςιμεσ και απαραίτθτεσ…” 
 
Θ ςυμμόρφωςθ του πλοιάρχου με αυτι τθν υποχρζωςθ είναι απαραίτθτθ ζτςι ϊςτε 
να διαςφαλιςτεί θ ακεραιότθτα των υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ. Θ ταχεία 
παροχι βοικειασ από τα πλοία αποτελεί ζνα από τα βαςικά ςτοιχεία των παγκόςμιων 
υπθρεςιϊν SAR. Γι’ αυτό το λόγο πρζπει να παραμείνει κορυφαία προτεραιότθτα για 
όλουσ όςουσ εμπλζκονται ςτισ υπθρεςίεσ ζρευνασ και διάςωςθσ. 
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Παρότι θ υποχρζωςθ των πλοίων να παρζχουν βοικεια είχε ενςωματωκεί και ςτο 
εκιμικό δίκαιο και ςε διεκνείσ ςυμφωνίεσ, δεν υπιρχε διεκνζσ ςφςτθμα που να 
καλφπτει τισ επιχειριςεισ ναυτικισ ζρευνασ και διάςωςθσ, μζχρι τθν υιοκζτθςθ το 
1979 τθσ Διεκνοφσ φμβαςθσ SAR (International Convention on Maritime Search and 
Rescue). ε μερικζσ περιοχζσ υπιρχε μία καλά κεμελιωμζνθ οργάνωςθ ικανι να 
παρζχει βοικεια γριγορα και αποτελεςματικά, ενϊ ςε άλλεσ δεν υπιρχε καμιά 
υποδομι για κάτι τζτοιο. Κζντρα υντονιςμοφ Διάςωςθσ υπιρχαν ςε οριςμζνεσ χϊρεσ 
αλλά όχι ςε παγκόςμια κλίμακα. Ο ςυντονιςμόσ και ο ζλεγχοσ των επιχειριςεων 
ζρευνασ και διάςωςθσ ζτεινε να οργανϊνεται από κάκε χϊρα μεμονωμζνα ςε 
ςυμφωνία με τισ δικζσ τθσ προδιαγραφζσ και απαιτιςεισ και όπωσ καταγραφόταν από 
δικζσ τθσ πθγζσ. Αυτό είχε ςαν αποτζλεςμα τα εκνικά ςχζδια οργάνωςθσ να 
αναπτφςςονται με βάςθ διαφορετικζσ κατευκυντιριεσ γραμμζσ. Αυτι θ 
ανομοιομορφία ςε ςυνδυαςμό με τθν ζλλειψθ ςυμφωνθμζνων και παγιωμζνων 
διαδικαςιϊν ςε μία παγκόςμια βάςθ μποροφςε να φζρει πολλζσ δυςκολίεσ, ιδιαίτερα 
ςτα αρχικά ςτάδια του ςυναγερμοφ κινδφνου. ε μερικζσ περιπτϊςεισ επζφερε μθ 
οικονομικι χριςθ των διευκολφνςεων ζρευνασ και διάςωςθσ ι επαναλιψεισ 
προςπάκειεσ που τελικά δε χρειάηονταν. 
 
Σο 1979, ςε μια διάςκεψθ που ςυγκλικθκε από τον ΛΜΟ ςτο Αμβοφργο, υιοκετικθκε 
θ Διεκνισ φμβαςθ για τθ Ναυτικι Ζρευνα και Διάςωςθ (φμβαςθ SAR), θ οποία 
τζκθκε ςε ιςχφ το 1985. Ο ςτόχοσ ιταν θ ανάπτυξθ ενόσ διεκνοφσ ςχεδίου SAR, ζτςι 
ϊςτε, ανεξαρτιτωσ του ποφ ςυμβαίνει το ατφχθμα, θ διάςωςθ των ατόμων που 
βρίςκονται ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ςτθ κάλαςςα να ςυντονίηεται από ζναν οργανιςμό 
ζρευνασ και διάςωςθσ (SAR) και, όπου κρίνεται απαραίτθτο, μζςω τθσ ςυνεργαςίασ 
γειτονικϊν οργανιςμϊν SAR.  
 
Θ υποχρζωςθ ςτθ βοικεια απευκφνεται περιςςότερο ςτα ςυμβαλλόμενα μζρθ ςε 
αυτι τθ ςυνκικθ. Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ ςτθ ςφμβαςθ “κα πρζπει, εφόςον είναι 
ικανά να το κάνουν, κατά μονάδεσ ι ςε ςυνεργαςία με άλλα κράτθ…, να ςυμμετζχουν 
ςτθν ανάπτυξθ υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ για να διαςφαλίςουν ότι παρζχεται 
βοικεια ςε οποιοδιποτε άτομο ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα. Με τθ λιψθ πλθροφορίασ 
ότι οποιοδιποτε άτομο είναι ι φαίνεται να είναι ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα, οι 
αρμόδιεσ αρχζσ ενόσ ςυμβαλλόμενου μζρουσ κα πρζπει να λάβουν επείγοντα μζτρα 
για να εξαςφαλίςουν ότι παρζχεται θ απαραίτθτθ βοικεια…” Οι τεχνικζσ απαιτιςεισ 
τθσ φμβαςθσ SAR περιλαμβάνονται ςε ζνα παράρτθμα, το οποίο διαιρείται ςε πζντε 
κεφάλαια. Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ ςτθ υνκικθ πρζπει για να εξαςφαλίςουν ότι οι 
ρυκμίςεισ γίνονται για τθν παροχι επαρκϊν υπθρεςιϊν SAR ςτα παράκτια φδατά 
τουσ. 
  
Θ κφρια υποχρζωςθ των ςυμβαλλόμενων κρατϊν είναι θ ανάπτυξθ υπθρεςιϊν 
ζρευνασ και διάςωςθσ. Κάκε ςυμβαλλόμενο κράτοσ μπορεί να δρα ανεξάρτθτα ι ςε 
ςυνεργαςία με άλλα κράτθ και το Διεκνι Ναυτιλιακό Οργανιςμό. Θ αρμοδιότθτα των 
υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ επεκτείνεται πζρα από τισ γεωγραφικζσ περιοχζσ 
τουσ οι οποίεσ οριοκετοφνται με ειδικζσ ςυμφωνίεσ μεταξφ των ενδιαφερόμενων 
κρατϊν.  
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Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ ςτθ φμβαςθ SAR ενκαρρφνονται να προςχωριςουν ςε 
ςυμφωνίεσ SAR με γειτονικά κράτθ οι οποίεσ περιλαμβάνουν ςυν τοισ άλλοισ τθν 
κακιζρωςθ περιοχϊν SAR, τθ ςυγκζντρωςθ των εγκαταςτάςεων, τθν κακιζρωςθ 
κοινϊν διαδικαςιϊν, κατάρτιςθσ και επιςκζψεων ςυνδζςμων, κακϊσ και τθ 
ςυνεργαςία. Θ υνκικθ αναφζρει ότι τα ςυμβαλλόμενα μζρθ πρζπει να λαμβάνουν 
μζτρα για να επιςπεφδουν τθν είςοδο μζςα ςτα χωρικά τουσ φδατα των μονάδων 
διάςωςθσ από άλλα ςυμβαλλόμενα μζρθ. Επιπλζον, θ φμβαςθ αναλφει λεπτομερϊσ 
τα προπαραςκευαςτικά μζτρα που πρζπει να λθφκοφν, μεταξφ των οποίων 
ςυμπεριλαμβάνεται και θ κακιζρωςθ κζντρων ςυντονιςμοφ διάςωςθσ και 
δευτερευόντων κζντρων. Περιγράφει επίςθσ τισ λειτουργικζσ διαδικαςίεσ που κα 
πρζπει να ακολουκθκοφν ςε περίπτωςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ ι επιφυλακισ κατά τθ 
διάρκεια των επιχειριςεων SAR. 
 
Οι ςυμμετζχοντεσ ςτθ υνκικθ πρζπει να κακιερϊςουν τα ςυςτιματα αναφοράσ 
πλοίων, ςτο πλαίςιο των οποίων τα πλοία γνωςτοποιοφν τθ κζςθ τουσ ςε ζναν 
ραδιοςτακμό ςε ακτι. Αυτό επιτρζπει τθ μείωςθ του χρονικοφ διαςτιματοσ μεταξφ 
τθσ απϊλειασ επαφισ με ζνα πλοίο και τθσ ζναρξθσ των διαδικαςιϊν αναηιτθςθσ. 
Βοθκά επίςθσ ςτο να επιτρζψει το γριγορο προςδιοριςμό των πλοίων που μποροφν 
να κλθκοφν για να παρζχουν τθ βοικεια ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ ιατρικισ 
βοικειασ ςε περίπτωςθ ανάγκθσ. 
 
Θ υνκικθ SAR επιτρζπει τθν υιοκζτθςθ τροποποιιςεων ςτο τεχνικό παράρτθμα από 
μια διάςκεψθ των ςυμβαλλόμενων μερϊν STCW ι από τθν Επιτροπι Ναυτιλιακισ 
Αςφάλειασ του ΛΜΟ, που επεκτάκθκε για να περιλάβει όλα τα ςυμβαλλόμενα μζρθ, 
μερικά από τα οποία μποροφν να μθν είναι μζλθ τθσ οργάνωςθσ. Οι τροποποιιςεισ 
ςτθ υνκικθ SAR τίκενται ςε ιςχφ κατά μια κακοριςμζνθ θμερομθνία εκτόσ αν 
υπάρχουν αντιρριςεισ από ζναν απαραίτθτο αρικμό ςυμβαλλόμενων μερϊν. 
 
Μετά από τθν υιοκζτθςθ τθσ υνκικθσ SAR του 1979, θ Επιτροπι Ναυτιλιακισ 
Αςφάλειασ του ΛΜΟ διαίρεςε τουσ παγκόςμιουσ ωκεανοφσ ςε 13 περιοχζσ ζρευνασ 
και διάςωςθσ, ςε κάκε μια από τισ οποίεσ οι ενδιαφερόμενεσ χϊρεσ ζχουν 
οριοκετιςει τισ περιοχζσ ζρευνασ και διάςωςθσ για τισ οποίεσ είναι αρμόδιεσ. 
 
Παρ’ όλ’ αυτά, θ πρωτότυπθ φμβαςθ δεν ζλαβε τόςεσ επικυρϊςεισ από τισ χϊρεσ 
όςεσ ζλαβαν άλλεσ ςυμφωνίεσ. Θ υνκικθ 1979 SAR επζβαλε ςθμαντικζσ 
υποχρεϊςεισ ςτα ςυμβαλλόμενα μζρθ, όπωσ θ κακιζρωςθ των εγκαταςτάςεων ςτισ 
ακτζσ που απαιτικθκε, και κατά ςυνζπεια θ υνκικθ δεν επικυρωνόταν από τόςεσ 
χϊρεσ. Μζχρι το τζλοσ του επτεμβρίου του 2006, για παράδειγμα, είχε επικυρωκεί 
από 88 χϊρεσ, των οποίων οι εμπορικοί ςτόλοι αντιπροςωπεφουν περίπου το 52% 
παγκοςμίωσ. Μςθσ ςθμαςίασ ιταν ότι πολλά από τα παγκόςμια παράκτια κράτθ δεν 
είχαν δεχτεί τθ υνκικθ και τισ υποχρεϊςεισ που επζβαλε. 
 
Ιταν γενικά αναγνωριςμζνο ότι ζνασ λόγοσ για το μικρό αρικμό αποδοχϊν και τον 
αργό ρυκμό τθσ εφαρμογισ οφειλόταν ςτα προβλιματα με τθν ίδια τθ υνκικθ SAR 
και αυτά κα μποροφςαν καλφτερα να υπερνικθκοφν με τθν τροποποίθςθ τθσ 
υνκικθσ. υνεπϊσ, ςε μια ςυνεδρίαςθ τον Οκτϊβριο του 1995 ςτο Αμβοφργο 
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ςυμφωνικθκε ότι υπιρχε ζνασ αρικμόσ ουςιαςτικϊν υποκζςεων που ζπρεπε να 
λθφκοφν υπόψθ, ςτισ οποίεσ ςυμπεριλαμβάνονταν: 
 
   -  τα μακιματα από τισ διαδικαςίεσ SAR  
   -  οι εμπειρίεσ των κρατϊν που είχαν εφαρμόςει τθ υνκικθ  
   -  οι ερωτιςεισ και ανθςυχίεσ που τζκθκαν ειδικά από τα αναπτυςςόμενα κράτθ 
που δεν ιταν ακόμα ςτθ υνκικθ  
   -  θ ανάγκθ να εναρμονιςτοφν περαιτζρω οι διατάξεισ SAR του ΛΜΟ με του 
Διεκνοφσ Οργανιςμοφ Πολιτικισ Αεροπορίασ (ICAO)  και 
   -  θ αςυμβίβαςτθ χριςθ τθσ ορολογίασ και τθσ φραςεολογίασ τθσ φμβαςθσ.. 
Οι παραπάνω ανθςυχίεσ αποτυπϊκθκαν ςτθ διάςκεψθ, θ οποία κατζλθξε ςτθν 
τροποποίθςθ τθσ φμβαςθσ. Θ υποεπιτροπι του ΛΜΟ ςτισ ραδιοεπικοινωνίεσ και τθν 
ζρευνα και διάςωςθ (COMSAR) κλικθκε να ανακεωριςει το τεχνικό παράρτθμα τθσ 
υνκικθσ. Ζνα προςχζδιο προετοιμάςτθκε και εγκρίκθκε από τθ 68θ ςφνοδο τθσ MSC 
το Μάιο του 1997, και υιοκετικθκε ζπειτα από τθ 69θ ςφνοδο τθσ MSC το Μάιο του 
1998. 
 
Σο ανακεωρθμζνο παράρτθμα τθσ φμβαςθσ που ίςχυςε από τθν 1θ Λανουαρίου του 
2000, ξεκακαρίηει τισ ευκφνεσ των Κυβερνιςεων και δίνει μεγαλφτερθ ζμφαςθ ςτθν 
τοπικι προςζγγιςθ και το ςυντονιςμό μεταξφ των καλάςςιων και αεροναυτικϊν 
επιχειριςεων.  
 
Σο ανακεωρθμζνο παράρτθμα περιλαμβάνει πζντε κεφάλαια: 
 
Κεφάλαιο 1 - Όροι και οριςμοί. Αυτό το κεφάλαιο ενθμερϊνει το αρχικό κεφάλαιο 1 
του ίδιου ονόματοσ. 
 
Κεφάλαιο 2 - Οργάνωςθ και ςυντονιςμόσ. Αντικακιςτά το κεφάλαιο 2 του 1979 
ςχετικά με τθν οργάνωςθ. Σο κεφάλαιο ζχει αναδιαμορφωκεί για να καταςτιςει τισ 
ευκφνεσ των κυβερνιςεων ςαφζςτερεσ. Θ φμβαςθ απαιτεί τα ςυμβαλλόμενα μζρθ, 
είτε μόνα τουσ είτε ςε ςυνεργαςία με άλλα κράτθ, να ειςάγουν βαςικά ςτοιχεία μιασ 
υπθρεςίασ ζρευνασ και διάςωςθσ, τα οποία ορίηονται ωσ εξισ: 
 
-νομικό πλαίςιο 
-τοποκζτθςθ μίασ αρμόδιασ αρχισ 
-οργάνωςθ των διατικζμενων πόρων 
-εγκαταςτάςεισ επικοινωνίασ 
-ςυντονιςμόσ και λειτουργίεσ  
-διαδικαςίεσ για τθ βελτίωςθ τθσ υπθρεςίασ, ςυμπεριλαμβανομζνου του ςχεδιαςμοφ, 
τισ εςωτερικζσ και διεκνείσ ςχζςεισ ςυνεργαςίασ και τθν εκπαίδευςθ. 
 
Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ πρζπει να κακιερϊςουν περιοχζσ ζρευνασ και διάςωςθσ μζςα 
ςε κάκε καλάςςια περιοχι, με τθ ςυμφωνία των ενδιαφερόμενων μερϊν. Σα 
ςυμβαλλόμενα μζρθ δζχονται ζπειτα τθν ευκφνθ για τισ υπθρεςίεσ ζρευνασ και 
διάςωςθσ για μια διευκρινιςμζνθ περιοχι. 
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Σο κεφάλαιο περιγράφει επίςθσ πϊσ οι υπθρεςίεσ SAR πρζπει να οργανωκοφν και να 
αναπτυχκοφν οι εκνικζσ δυνατότθτεσ. Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ πρζπει για να ιδρφςουν 
κζντρα ςυντονιςμοφ διάςωςθσ και να τα ενεργοποιιςουν ςε εικοςιτετράωρθ βάςθ με 
εκπαιδευμζνο προςωπικό. Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ πρζπει επίςθσ για «να 
εξαςφαλίςουν τθ ςτενότερα εφαρμόςιμθ ςυνεργαςία μεταξφ των καλάςςιων και 
αεροναυτικϊν υπθρεςιϊν». 
 
Κεφάλαιο 3 - υνεργαςία μεταξφ των κρατϊν. Αντικακιςτά το αρχικό κεφάλαιο 3 
ςχετικά με τθ ςυνεργαςία. Απαιτεί από τα ςυμβαλλόμενα μζρθ να ςυντονίςουν τουσ 
οργανιςμοφσ ζρευνασ και διάςωςθσ, και, όπου είναι απαραίτθτο, τισ επιχειριςεισ 
ζρευνασ και διάςωςθσ με εκείνεσ των γειτονικϊν κρατϊν. το κεφάλαιο δθλϊνεται 
ότι, εκτόσ αν ςυμφωνθκεί διαφορετικά μεταξφ των ενδιαφερόμενων κρατϊν, το 
ςυμβαλλόμενο μζροσ πρζπει να εγκρίνει, υποκείμενο ςτισ εφαρμόςιμεσ εκνικζσ 
νομοκεςίεσ, τουσ κανόνεσ και τουσ κανονιςμοφσ, άμεςθ είςοδο μζςα ςε ι πζρα από 
τα χωρικό φδατα ι το ζδαφόσ του για τισ μονάδεσ διάςωςθσ άλλων ςυμβαλλόμενων 
μερϊν μόνο για ςκοπό τθν ζρευνα και διάςωςθ. 
 
Κεφάλαιο 4 - Λειτουργικζσ διαδικαςίεσ. Ενςωματϊνει τα προθγοφμενα κεφάλαια 4 
(προπαραςκευαςτικά μζτρα) και 5 (λειτουργικζσ διαδικαςίεσ). Σο κεφάλαιο λζει ότι 
κάκε RCC (κζντρο ςυντονιςμοφ διάςωςθσ ι Rescue Co-ordination Centre) και RSC 
(υπο--κζντρο διάςωςθσ ι Rescue Sub-Centre) πρζπει να ζχει ενθμερωμζνθ 
πλθροφόρθςθ για τισ εγκαταςτάςεισ ζρευνασ και διάςωςθσ και τισ επικοινωνίεσ ςτθν 
περιοχι και λεπτομερι ςχζδια για τθ διενζργεια των επιχειριςεων ζρευνασ και 
διάςωςθσ. Σα ςυμβαλλόμενα μζρθ, χωριςτά ι ςε ςυνεργαςία με άλλα, πρζπει να 
είναι ικανά να λαμβάνουν ςυναγερμοφσ κινδφνου ςε εικοςιτετράωρθ βάςθ. Οι 
κανονιςμοί περιλαμβάνουν διαδικαςίεσ που πρζπει να ακολουκοφνται ςε μια 
κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ και δθλϊνουν ότι οι δραςτθριότθτεσ ζρευνασ και 
διάςωςθσ πρζπει να ςυντονιςτοφν επιτόπου για τθν αποτελεςματικότερθ ζκβαςθ. Σο 
κεφάλαιο αναφζρει, τζλοσ, ότι «οι επιχειριςεισ ζρευνασ και διάςωςθσ πρζπει να 
ςυνεχιςτοφν, εφόςον αυτό είναι κατορκωτό, μζχρι να ζχει περάςει όλθ θ λογικι 
ελπίδα τθσ διάςωςθσ των επιηϊντων». 
 
Κεφάλαιο 5 - υςτιματα αναφοράσ πλοίων. Περιλαμβάνει  ςυςτάςεισ ςχετικά με τθν 
κακιζρωςθ των ςυςτθμάτων αναφοράσ πλοίων για λόγουσ ζρευνασ και διάςωςθσ, 
ςθμειϊνοντασ ότι τα υπάρχοντα ςυςτιματα αναφοράσ πλοίων κα μποροφςαν να 
παρζχουν τισ επαρκείσ πλθροφορίεσ για λόγουσ ζρευνασ και διάςωςθσ ςε μια 
δεδομζνθ περιοχι. 
 
Σαυτόχρονα με τθν ανακεϊρθςθ τθσ υνκικθσ SAR, ο ΛΜΟ και ο Διεκνισ Οργανιςμόσ 
Πολιτικισ Αεροπορίασ (ICAO) ανζπτυξαν από κοινοφ το εγχειρίδιο διεκνοφσ 
αεροναυτικισ και καλάςςιασ ζρευνασ και διάςωςθσ (IAMSAR), το οποίο 
δθμοςιεφκθκε ςε τρεισ τόμουσ που καλφπτουν τα κζματα τθσ οργάνωςθσ και τθσ 
διαχείριςθσ, του ςυντονιςμοφ αποςτολϊν και των κινθτϊν εγκαταςτάςεων. 
 
Σο εγχειρίδιο IAMSAR ανακεωρεί και αντικακιςτά το εγχειρίδιο ζρευνασ και διάςωςθσ 
εμπορικϊν πλοίων του ΛΜΟ (MERSAR), που δθμοςιεφτθκε αρχικά το 1971, και το 
εγχειρίδιο ζρευνασ και διάςωςθσ του ΛΜΟ (IMOSAR), που δθμοςιεφτθκε το 1978. 
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Σο εγχειρίδιο MERSAR ιταν το πρϊτο βιμα προσ τθν ανάπτυξθ τθσ υνκικθσ SAR του 
1979 και παρείχε οδθγίεσ για εκείνουσ που, κατά τθ διάρκεια των ζκτακτων αναγκϊν 
εν πλω, μποροφν να απαιτιςουν βοικεια από άλλουσ ι που μποροφν και είναι ςε 
κζςθ να παρζχουν τθ βοικεια οι ίδιοι. Πιο ςυγκεκριμζνα, ιταν ζτςι ςχεδιαςμζνο ϊςτε 
να βοθκιςει τον πλοίαρχο οποιουδιποτε πλοίου που μπορεί να κλθκεί για να 
διενεργιςει επιχειριςεισ SAR ςτθ κάλαςςα για άτομα που βρίςκονται ςε κίνδυνο. Σο 
εγχειρίδιο ενθμερϊκθκε αρκετζσ φορζσ με τισ πιο πρόςφατεσ τροποποιιςεισ να 
υιοκετοφνται το 1992 και οι οποίεσ τζκθκαν ςε ιςχφ το 1993. 
 
Σο δεφτερο εγχειρίδιο, το εγχειρίδιο IMOSAR, υιοκετικθκε το l978. Είχε ωσ ςκοπό να 
βοθκιςει τισ κυβερνιςεισ να εφαρμόςουν τθ υνκικθ SAR και μποροφμε να ποφμε 
ότι παρείχε κατευκυντιριεσ γραμμζσ, παρά απαιτιςεισ, για μια κοινι πολιτικι 
καλάςςιασ ζρευνασ και διάςωςθσ, που ενκαρρφνει όλα τα παράκτια κράτθ να 
αναπτφξουν τουσ οργανιςμοφσ τουσ ςε παρόμοιουσ άξονεσ και που επιτρζπει ςτα 
παρακείμενα κράτθ να ςυνεργαςτοφν και να παρζχουν αμοιβαία βοικεια. 
Ενθμερϊκθκε επίςθσ το 1992, με τισ τροποποιιςεισ να τίκενται ςε ιςχφ το 1993. 
 
Αυτό το εγχειρίδιο ευκυγραμμίςτθκε όςο το δυνατόν περιςςότερο με το εγχειρίδιο 
ζρευνασ και διάςωςθσ ICAO με ςτόχο να εξαςφαλίςει μια κοινι πολιτικι και να 
διευκολφνει τισ ςυμβοφλευςθ των δφο εγχειριδίων για διοικθτικοφσ ι λειτουργικοφσ 
λόγουσ. Σο εγχειρίδιο MERSAR ευκυγραμμίςτθκε επίςθσ, όπου απαιτικθκε, με το 
IMOSAR. 
 
Σζλοσ, αναφζρονται και οι πιο πρόςφατεσ τροποποιιςεισ που υιοκετικθκαν το Μάιο 
του 2004 και ίςχυςαν από τθν 1θ Λουλίου του 2006, οι οποίεσ ςχετίηονται με τα άτομα 
που βρίςκονται ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα. Οι τροποποιιςεισ ςτο παράρτθμα τθσ 
υνκικθσ περιλαμβάνουν: 
   -  προςκικθ μιασ νζασ παραγράφου ςτο κεφάλαιο 2 (οργάνωςθ και ςυντονιςμόσ) 
ςχετικά με τον οριςμό των προςϊπων ςε κίνδυνο  
   -  νζεσ παράγραφοι ςτο κεφάλαιο 3 (ςυνεργαςία μεταξφ των κρατϊν) ςχετικά με τθ 
βοικεια ςτον πλοίαρχο για τθν τοποκζτθςθ των προςϊπων που διαςϊηονται ςτθ 
κάλαςςα ςε ζνα ςθμείο αςφάλειασ  και 
   -  μια νζα παράγραφοσ ςτο κεφάλαιο 4 (λειτουργικζσ διαδικαςίεσ) ςχετικά με τα 
κζντρα ςυντονιςμοφ διάςωςθσ που ξεκινοφν τθ διαδικαςία τθσ αναγνϊριςθσ των πιο 
κατάλλθλων ςθμείων για τθν αποβίβαςθ των προςϊπων που βρζκθκαν ςε κίνδυνο 
ςτθ κάλαςςα. 
 
Σζλοσ, ζχει αναγνωριςκεί ευρζωσ ότι πρζπει να δοκεί ζμφαςθ ςτθ διάςωςθ τθσ ηωισ 
των μεταναςτϊν που βρίςκονται ςε δυςχερι κζςθ ςτθ κάλαςςα. Αυτό αποτελεί 
μακρόχρονθ ναυτικι παράδοςθ, κακϊσ και θ υποχρζωςθ που προβλζπεται ςτο 
διεκνζσ δίκαιο. Μεγάλθσ ςθμαςίασ είναι θ παράγραφοσ ςτθ φμβαςθ SAR όπου 
κίγεται αυτό το ηιτθμα και ςυγκεκριμζνα αναφζρεται ότι “τα ςυμβαλλόμενα μζρθ κα 
πρζπει να διαςφαλίςουν ότι παρζχεται βοικεια ςε κάκε πρόςωπο ςε κίνδυνο ςτθ 
κάλαςςα. Κα πρζπει να πράξουν ζτςι ανεξαρτιτωσ τθσ εκνικότθτασ ι τθσ νομικισ 
κατάςταςθσ ενόσ τζτοιου προςϊπου ι των ςυνκθκϊν κάτω από τισ οποίεσ το 
πρόςωπο ζχει βρεκεί.” ( Κεφάλαιο 2.1.10) και να (…) “παρζχεται ςτα άτομα αυτά θ 
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ιατρικι βοικεια ι οτιδιποτε άλλο χρειάηονται, κακϊσ και να παραδίδονται ςε 
αςφαλζσ μζροσ” (Κεφάλαιο 1.3.2). Θ ερμθνεία ωςτόςο των διατάξεων αυτϊν είναι 
ςυηθτιςιμθ, π.χ. όςον αφορά τον τόπο αποβίβαςθσ και το κράτοσ που είναι υπεφκυνο 
για τουσ μετανάςτεσ που βρίςκονται ςτθ κάλαςςα. 
 
Επιλογικά, θ φμβαςθ SAR ςχεδιάςτθκε για να παρζχει το πλαίςιο των επιχειριςεων 
ζρευνασ και διάςωςθσ. Μαηί με άλλα ψθφίςματα και ςυςτάςεισ που υιοκετικθκαν 
ςτθ διάςκεψθ του 1979, ζπρεπε να διαςφαλίςει ότι αυτζσ οι επιχειριςεισ 
διενεργοφνται με τθ μζγιςτθ δυνατι ταχφτθτα και αποτελεςματικότθτα, ανεξαρτιτωσ 
με το ποφ εμφανίηεται το ςυμβάν. Αλλά θ αποτελεςματικότθτά τθσ εξαρτάται ςχεδόν 
ολοκλθρωτικά από το πόςο καλά εκπλθρϊνεται και αυτό με τθ ςειρά του εξαρτάται 
από τθν ενεργοποίθςθ των ςυμβαλλόμενων μερϊν τθσ φμβαςθσ.   
 

2.5 ύμβαση των Ηνωμένων Εθνών για το Δίκαιο της 

Θάλασσας (UNCLOS) 

 
H φμβαςθ των Θνωμζνων Εκνϊν για το Δίκαιο τθσ Κάλαςςασ ορίηει τα δικαιϊματα 
και τισ υποχρεϊςεισ των κυβερνιςεων, ςυμπεριλαμβανομζνων των κρατϊν τθσ 
ςθμαίασ των πλοίων, ςε διάφορεσ ναυτικζσ ηϊνεσ που υπάγονται ςτθν εκνικι 
δικαιοδοςία αλλά και εκτόσ αυτισ, όπωσ είναι θ ανοικτι κάλαςςα. υνεπϊσ, ςτα 
πλαίςια του κακοριςμοφ του νομικοφ κακεςτϊτοσ των διαφόρων ναυτικϊν ηωνϊν, θ 
φμβαςθ των Θνωμζνων Εκνϊν παρζχει πολλά δικαιϊματα και επιβάλλει 
υποχρεϊςεισ ςτα κράτθ- ςυμβαλλόμενα μζρθ. Μεταξφ αυτϊν, υπάρχουν κάποιεσ που 
ζχουν άμεςθ ςχζςθ με το κζμα τθσ αςφάλειασ. Αυτζσ οι υποχρεϊςεισ αναφζρονται 
ςτθν ικανότθτα ενόσ παράκτιου κράτουσ να υιοκετεί όρουσ και ςυνκικεσ για τα πλοία 
που περνοφν μζςα από τα χωρικά τουσ φδατα. χετίηονται επίςθσ με τθν αςφάλεια 
τθσ ναυςιπλοΐασ, τον κανονιςμό και τισ υποχρεωτικζσ πορείεσ των πλοίων, τθν 
προςταςία των βοθκθμάτων και εγκαταςτάςεων πλοιγθςθσ και άλλων 
εγκαταςτάςεων, κακϊσ και τον ςχεδιαςμό, τθν καταςκευι. τθν επάνδρωςθ ι τισ 
προδιαγραφζσ εξοπλιςμοφ των ξζνων πλοίων, εκτόσ εάν εφαρμόηουν τουσ γενικά 
αποδεκτοφσ διεκνείσ κανονιςμοφσ και ςτακερζσ. Θ ίδια φμβαςθ υποχρεϊνει τα ξζνα  
τροφοδοτοφμενα με πυρθνικι ενζργεια πλοία που μεταφζρουν πυρθνικζσ και άλλεσ 
εγγενϊσ επικίνδυνεσ ι επιβλαβείσ ουςίεσ να φζρουν ζγγραφα και να τθροφν όλα τα 
μζτρα πρόλθψθσ, όταν περνοφν από τα χωρικά φδατα κάποιου άλλου κράτουσ. 
 
Θ φμβαςθ υπογράφθκε ςτισ 10 Δεκεμβρίου 1982 και τζκθκε ςε ιςχφ ςτισ 16 
Νοεμβρίου 1994. Μζχρι ςιμερα ζχει επικυρωκεί από 158 χϊρεσ. Κυρϊκθκε ςτθν 
Ελλάδα με το Νόμο 2321/1995 (ΦΕΚ Αϋ 136). 
 
Αναφορικά με τθν επικαλάςςια αρωγι, το άρκρο 98 για τθν υποχρζωςθ παροχισ 
βοικειασ, διατυπϊνει τα εξισ: “1. Κάκε κράτοσ πρζπει να απαιτεί από τον πλοίαρχο 
οποιουδιποτε πλοίου που φζρει τθ ςθμαία του, εφόςον μπορεί να πράξει αυτό χωρίσ 
να εκκζςει ςε ςοβαρό κίνδυνο το πλοίο, το πλιρωμα ι τουσ επιβάτεσ.  
(α) να παρζχει βοικεια ςε οποιοδιποτε πρόςωπο που είναι ςτθ κάλαςςα και 
κινδυνεφει να πνιγεί,  
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(β) να πλζει με όςο το δυνατόν μεγαλφτερθ ταχφτθτα για τθ διάςωςθ ατόμων που 
βρίςκονται ςε κίνδυνο, εφόςον ικελε πλθροφορθκεί ότι αυτοί χρειάηονται βοικεια 
και εφόςον θ παροχι τζτοιασ βοικειασ μπορεί λογικά να αναμζνεται από αυτόν,  
(γ) ςε περίπτωςθ ςφγκρουςθσ, να παρζχει βοικεια ςτο άλλο πλοίο, ςτο πλιρωμά του 
και ςτουσ επιβάτεσ του και, αν είναι δυνατό, να πλθροφορεί το άλλο πλοίο για το 
όνομα του δικοφ του πλοίου, το λιμάνι νθολόγθςισ του κακϊσ και το πλθςιζςτερο 
λιμάνι ςτο οποίο κα προςεγγίςει αυτό. 
2. Κάκε παράκτιο κράτοσ, πρζπει να μεριμνά για τθν ίδρυςθ, λειτουργία και 
ςυντιρθςθ επαρκοφσ και αποτελεςματικισ υπθρεςίασ ζρευνασ και διάςωςθσ ςτθ 
κάλαςςα και, όπου το απαιτοφν οι περιςτάςεισ, να ςυνεργάηεται με τα γειτονικά 
κράτθ για το ςκοπό αυτό ςτο πλαίςιο περιφερειακϊν διευκετιςεων.” 
 
Θ υποχρζωςθ του κράτουσ ςθμαίασ να παρζχει βοικεια ςε πρόςωπα ςε κίνδυνο ςτθ 
κάλαςςα δεν εφαρμόηεται μόνο ςτθν ανοιχτι κάλαςςα αλλά αποτελεί μια απαίτθςθ 
για όλα τα κράτθ ςθμαίασ ςε όλεσ τισ ναυτικζσ ηϊνεσ. Εφαρμόηεται ςτθν αποκλειςτικι 
οικονομικι ηϊνθ ςφμφωνα με το άρκρο 58, παράγραφο 2, τθσ UNCLOS και επίςθσ ςτα 
χωρικά φδατα ενόσ παράκτιου κράτουσ (άρκρο 18). 
 
Θ παραπάνω υποχρζωςθ ςυμπλθρϊνεται από τθ Διεκνι φμβαςθ για τθ Ναυτικι 
Ζρευνα και Διάςωςθ SAR 1979 και από τα ψθφίςματα τθσ ςυνζλευςθσ του ΛΜΟ που 
ςχετίηονται με υπθρεςίεσ προειδοποίθςθσ ναυςιπλοΐασ και τθν προϊκθςθ 
πλθροφορίασ για τθ καλάςςια αςφάλεια. 
 
Επιπρόςκετα, το άρκρο 94 τθσ UNCLOS, ςτθν παράγραφο 7 απαιτεί από κάκε κράτοσ 
να διενεργιςει μια ζρευνα που κα γίνεται από ι ενϊπιον ενόσ καταρτιςμζνου 
προςϊπου ι προςϊπων για κάκε ναυτικό ατφχθμα ι περιςτατικό πλοιγθςθσ ςτθν 
ανοιχτι κάλαςςα που περιλαμβάνει κάποιο πλοίο με τθ ςθμαία του και ζχει ωσ 
ςυνζπεια απϊλεια ηωισ ι ςοβαρό τραυματιςμό των υπθκόων άλλου κράτουσ ι 
ςοβαρι καταςτροφι ςε πλοία ι εγκαταςτάςεισ άλλου κράτουσ ι ςτο καλάςςιο 
περιβάλλον.  
 

2.6 ύμβαση για τους Διεθνείς Κανονισμούς Αποφυγής 

υγκρούσεων στη Θάλασσα (COLREG) 

 
Σο κζμα τθσ ςφγκρουςθσ των πλοίων ενδιαφζρει άμεςα τθ διεκνι κοινωνία λόγω των 
ςοβαρϊν επιπτϊςεων που μπορεί να ζχει για τθν αςφάλεια τθσ ναυςιπλοΐασ και τθν 
προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ. Για τθν αντιμετϊπιςθ των ςχετικϊν 
κινδφνων και τθν ομοιόμορφθ ρφκμιςθ των πολλαπλϊν ηθτθμάτων που ανακφπτουν 
από τθ ςφγκρουςθ των πλοίων ζχουν καταρτιςκεί κατά το παρελκόν αρκετζσ 
ςυμβάςεισ οι οποίεσ ίςχυςαν ςε διεκνζσ επίπεδο.  
 
τθ διεκνι ςφμβαςθ του Άμςτερνταμ (1949) περιλαμβάνεται ο “Κανονιςμόσ προσ 
Αποφυγιν υγκροφςεων Πλοίων” που ίςχυε ςτθ χϊρα μασ από το 1954. τθ διεκνι 
ςφμβαςθ των Βρυξελλϊν “περί Ενοποιιςεωσ Κανόνων Σινϊν επί υγκροφςεωσ 
Πλοίων”, τθσ οποίασ τισ διατάξεισ ςυμπεριζλαβε ο ΚΛΝΔ. Επίςθσ, γίνεται πρϊτθ 
αναφορά ςτα μζτρα για τθν αποφυγι των ςυγκροφςεων ςτθ κάλαςςα ςτο παράρτθμα 
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και τθν τελικι πράξθ τθσ SOLAS (1960). Όμωσ οι κανονιςμοί αυτοί δεν 
ενςωματϊκθκαν ςτθ ςφμβαςθ και επομζνωσ δεν τζκθκαν ποτζ ςε ιςχφ.  
 
Κατά τθ διάρκεια τθσ υνδιάςκεψθσ του Λονδίνου καταρτίςτθκε θ ςφμβαςθ για τουσ 
Διεκνείσ Κανονιςμοφσ Αποφυγισ υγκροφςεων ςτθ Κάλαςςα (Convention on the 
International Regulations for Preventing Collisions at Sea), γνωςτι ωσ COLREG, το 1972 
(20/10/72) θ οποία τζκθκε ςε ιςχφ το 1977, ςτισ 15 Λουλίου, και τροποποιικθκε το 
1983. τθν Ελλάδα κυρϊκθκε το 1974 με τον ΝΔ 93/1974 και το ΠΔ 94/1977. Θ 
φμβαςθ είναι χωριςμζνθ ςε πζντε μζρθ και επίςθσ περιλαμβάνει τζςςερα 
παραρτιματα. Σο Μζροσ Α ζχει να κάνει με τθν εφαρμογι των κανόνων και 
παρουςιάηει τουσ απαραίτθτουσ οριςμοφσ για τθ φμβαςθ. Σο Μζροσ Β ςκιαγραφεί 
τουσ κανόνεσ πθδαλιουχίασ και ναυςιπλοΐασ. Σο Μζροσ Γ περιγράφει τεχνικζσ 
λεπτομζρειεσ για τα φϊτα και τα ςχιματα ενϊ το Μζροσ Δ αφιερϊνεται ςτα θχθτικά 
και φωτεινά ςιματα. Σο Μζροσ Ε αναφζρεται ςτισ εξαιρζςεισ. Σα τζςςερα 
παραρτιματα αναφζρουν τεχνικζσ λεπτομζρειεσ των παραπάνω ηθτθμάτων, με το 
Παράρτθμα 4 να αφιερϊνεται ςτα “ςιματα κινδφνου”. 
 
Θ COLREG αφορά ςτθ ςυμπεριφορά και τισ κινιςεισ ενόσ πλοίου ςε ςχζςθ με άλλα 
πλοία, ειδικά όταν θ ορατότθτα είναι μικρι, με ςκοπό τθν αποφυγι των ςυγκροφςεων 
ςε ςυνδυαςμό με τθν κακιζρωςθ θχθτικϊν και φωτεινϊν ςθμάτων. Περιλαμβάνει 
διατάξεισ που αφοροφν τθν αςφαλι ταχφτθτα, τθ λειτουργία των πλοίων ςε ςτενά 
κανάλια, τθν ανταπόκριςι τουσ ςε περιοριςμζνθ ορατότθτα, τθ ςυμπεριφορά των 
πλοίων που κινοφνται μζςα ι κοντά ςε υποχρεωτικζσ πορείεσ και τθ ςυμπεριφορά 
των πλοίων που ζχουν περιοριςμζνθ δυνατότθτα ελιγμϊν ι περιορίηονται από το 
ςχεδιαςμό τουσ. Ειδικζσ διατάξεισ υιοκετοφνται ςχετικά με τα φϊτα για τα 
αερόςτρωμνα, τα ρυμουλκά, ι τα πλοία που χρθςιμοποιοφνται για βυκυκόρθςθ ι 
υποκαλάςςιεσ επιχειριςεισ. Οι βαςικοί κανονιςμοί τθσ COLREG κακιερϊνουν τα εξισ: 

- Σισ υποχρεωτικζσ πορείεσ των πλοίων (Traffic Separation Schemes –TSS), 
ειδικά ςε καλάςςιεσ οδοφσ, κανάλια και διϊρυγεσ όπου υπάρχει πυκνι 
κυκλοφορία. Οι πρϊτεσ προςπάκειεσ για τθν κακιζρωςθ καλαςςίων οδϊν 
χρονολογοφνται τον 19ο αιϊνα, ςτθν Κινζηικθ Κάλαςςα διαμζςου των 
εκελοντικϊν ςυμφωνιϊν ανάμεςα ςε ανεξαρτιτουσ πλοιοκτιτεσ που 
πραγματοποιοφςαν εμπόριο ςτθν ευρφτερθ καλάςςια περιοχι. φμφωνα με 
επίςθμεσ ςτατιςτικζσ του ΛΜΟ, με τθν κακιζρωςθ των TSS ο αρικμόσ των 
ςυγκροφςεων ςτθ κάλαςςα ζπεςε κατακόρυφα, π.χ. κατά τθν περίοδο 1956-61 
είχαν ανακοινωκεί 156 ςυγκροφςεισ πλοίων, ενϊ αντίςτοιχα τθν περίοδο 
1976-81 μόνο 45. 

- Πρόςκετα μζτρα που κακιερϊκθκαν αρχικά ςτα ςτενά τθσ Βαλτικισ: (α)  
περιοριςμοί ςτθν ταχφτθτα των πλοίων, (β) υποχρεωτικζσ αναφορζσ των 
πλοίων για τθ κζςθ τουσ ςτισ αρμόδιεσ λιμενικζσ αρχζσ, (γ) τθ χριςθ πιλότων 
και (δ) το ςφςτθμα ραντάρ ARPA. 

 
Θ φμβαςθ, θ οποία περιλαμβάνει διατάξεισ για τθν ειςαγωγι τροποποιιςεων μζςω 
τθσ διαδικαςίασ τθσ “ςιωπθρισ αποδοχισ”, τροποποιικθκε το 1981, 1987, 1989, 1993 
και 2001. τθν 59θ φνοδο τθσ MSC κακιερϊκθκαν οι τροποποιιςεισ του 1991 που 
αφοροφν: (α) πορείεσ πλοίων ςε βακιά φδατα π.χ. Βαλτικι, Δυτικοευρωπαϊκά φδατα, 
Νοτιοανατολικι Αςία και τθ καλάςςια περιοχι του Δυτικοφ Ατλαντικοφ και (β) 
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καλάςςιεσ περιοχζσ που πρζπει να αποφεφγουν τα εμπορικά πλοία π.χ. Βορειοδυτικά 
Ευρωπαϊκά φδατα και τισ κάλαςςεσ τθσ Νότιασ και Κεντρικισ Αμερικισ. Ο 
πικανότεροσ λόγοσ είναι θ φπαρξθ εγκαταςτάςεων (π.χ. εξζδρεσ, γεωτρφπανα) και 
άλλων πλωτϊν ναυπθγθμάτων για τθν εκμετάλλευςθ και εξόρυξθ υποκαλάςςιου 
πετρελαίου (Βόρειοσ Κάλαςςα, Κόλποι Βενεηουζλασ και Μεξικοφ). 
 
Σζλοσ, ςφγκρουςθ μεταξφ πλοίων, λόγω τθσ ςυνεχϊσ αυξανόμενθσ ναυτιλιακισ 
κίνθςθσ ςε παγκόςμιο επίπεδο και ειδικότερα ςε ςυγκεκριμζνεσ καλάςςιεσ οδοφσ, 
π.χ. πλθςίον ι εντόσ λιμζνων, αποτελεί ζναν από τουσ ςυνθκζςτερουσ κινδφνουσ τθσ 
ναυςιπλοΐασ. φγκρουςθ (collision) είναι θ πρόςκρουςθ ενόσ πλοίου με ζνα άλλο, με 
ςυνζπεια τθν πρόκλθςθ υλικϊν ηθμιϊν ςτα κφτθ ι τον εξοπλιςμό τουσ ι το φορτίο 
τουσ ι ςωματικζσ βλάβεσ ςτα πρόςωπα που επιβαίνουν ςτα πλοία. φγκρουςθ μπορεί 
να ςυμβεί μεταξφ πλοίων που ταξιδεφουν ι ακόμα και μεταξφ αγκυροβολθμζνων 
ςκαφϊν. Θ ςφγκρουςθ προχποκζτει δφο ι περιςςότερα πλοία, ι πλοίο και πλωτό 
ναυπιγθμα ι δφο πλωτά ναυπθγιματα και ςυνεπϊσ δεν υφίςταται αν ζνα πλοίο 
προςκροφςει ςε προκυμαία ι γζφυρα κλπ., διότι πρόκειται για επαφι (contact) του 
πλοίου με κάποιο μόνιμο εμπόδιο οπότε δεν εφαρμόηονται οι διατάξεισ που ιςχφουν 
για τθ ςφγκρουςθ πλοίων. Οι κανονιςμοί ςχετικά με τθ ςφγκρουςθ πλοίων δεν 
εφαρμόηονται ςτθν περίπτωςθ ςφγκρουςθσ πλοίου που ρυμουλκεί και 
ρυμουλκοφμενου πλοίου διότι υπάρχουν ειδικοί κανονιςμοί που ρυκμίηουν τισ 
ςχζςεισ τουσ. Σο ίδιο ιςχφει και ςε περίπτωςθ ςφγκρουςθσ πλοθγοφμενου πλοίου και  
πλοθγίδοσ. Μια ςφγκρουςθ είναι δυνατόν να οφείλεται: (α) ςε τυχαίο περιςτατικό ι 
ανϊτερθ βία (τυχαία ςφγκρουςθ), (β) ςε υπαιτιότθτα του ενόσ ι και των δφο πλοίων 
που ςυγκροφςτθκαν (υπαίτια ςφγκρουςθ) και (γ) ςε αίτια που δεν είναι δυνατόν να 
κακοριςτοφν (δυςδιάγνωςτθ ςφγκρουςθ). 
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3 Νομοθετικό πλαίσιο και πλαίσιο κανονισμών στην 

Ελλάδα  

 

3.1 Εθνικό Δίκαιο 

 
 Κϊδικασ Δθμοςίου Ναυτικοφ Δικαίου (Κυρϊκθκε με το Νομοκετικό Διάταγμα 
187/ΦΕΚ 261/τ.Αϋ/3-10-1973 και περιζχει 273 άρκρα.) 
 
τον Κ.Δ.Ν.Δ. περιζχονται διατάξεισ δθμοςίου αναγκαςτικοφ δικαίου , οι οποίεσ 
αναφζρονται ςτουσ τρεισ βαςικοφσ πυλϊνεσ τθσ ναυτιλίασ (πλοίο, ναυτικοί, λιμάνια). 
Όςον αφορά το κομμάτι τθσ επικαλάςςιασ αρωγισ, ο Κϊδικασ Δθμοςίου Ναυτικοφ 
Δικαίου περιλαμβάνει διατάξεισ που επιβάλλουν όχι μόνο ςτουσ πλοιάρχουσ αλλά και 
ςτουσ ναυτικοφσ τθν υποχρζωςθ να παρζχουν κάκε δυνατι ςυνδρομι ςε πλοία, 
αεροςκάφθ ι πρόςωπα που κινδυνεφουν ςτθ κάλαςςα. Πιο αναλυτικά, από το άρκρο 
120 του Κ.Δ.Ν.Δ. εξάγεται θ παραπάνω υποχρζωςθ του πλοιάρχου με τθν 
προχπόκεςθ ότι δεν δθμιουργείται ςοβαρόσ κίνδυνοσ για το πλοίο ι τουσ 
επιβαίνοντεσ. Αντίςτοιχα, με το άρκρο 134 διαςφαλίηεται, ςε περίπτωςθ ναυαγίου, θ 
άμεςθ παροχι βοικειασ από τα μζλθ του πλθρϊματοσ προσ τουσ ναυαγιςαντεσ και θ 
περιςυλλογι των ναυαγθμάτων. 
 
Με το κεφάλαιο Γ του Κ.Δ.Ν.Δ. γίνεται ςαφζσ ότι θ επικαλάςςια αρωγι και θ 
ρυμοφλκθςθ είναι διαφορετικζσ διαδικαςίεσ ςυνεπϊσ και με διαφορετικό τρόπο 
πλαιςιωμζνεσ νομικά. Θ κατ’ επάγγελμα επικαλάςςια αρωγι διενεργείται από ειδικά 
πλοία που ζχουν άδεια από τθν αρμόδια Λιμενικι Αρχι, θ οποία εκδίδεται με τθ 
ςφμφωνθ γνϊμθ τθσ Επικεϊρθςθσ Εμπορικϊν Πλοίων. Οι όροι τθσ επ’ ευκαιρία ι 
ζκτακτθσ αρωγισ από άλλθ κατθγορία πλοίων, ι από ρυμουλκά, ι από πλοία ξζνθσ 
ςθμαίασ κακϊσ και οι αναγκαίεσ λεπτομζρειεσ για τον τρόπο άςκθςθσ τθσ 
επικαλάςςιασ αρωγισ, κακορίηονται με Προεδρικό Διάταγμα. Άλλο άρκρο περιζχει τισ 
διατάξεισ ςχετικά με τθ ρυμοφλκθςθ. Οι όροι τθσ ζκδοςθσ άδειασ ρυμοφλκθςθσ, ο 
κανονιςμόσ ρυμοφλκθςθσ, τα δικαιϊματα ρυμοφλκθςθσ εντόσ λιμζνων και όρμων 
αλλά και κάκε άλλθ λεπτομζρεια, κακορίηονται με Κανονιςμό Λιμζνοσ που εκδίδεται 
από τθ Λιμενικι Αρχι. Θ ζκταςθ του δικαιϊματοσ τθσ ρυμοφλκθςθσ, θ επ’ ευκαιρία ι 
ζκτακτθ ρυμοφλκθςθ από άλλα πλοία και τα αντίςτοιχα δικαιϊματα ρυμουλκϊν ι 
άλλων υπό ξζνθ ςθμαία πλοίων ορίηονται μζςω Προεδρικοφ Διατάγματοσ. 
 
το κεφάλαιο Ε, περιλαμβάνονται άρκρα για τθ βοικεια ςε ελλθνικά και ξζνα πλοία 
που ζχουν ναυαγιςει ι βρίςκονται ςε κίνδυνο. Ωσ προσ το περιεχόμενό τουσ, θ 
Λιμενικι Αρχι ορίηεται υπεφκυνθ για τθν παροχι βοικειασ ςε αυτά και, για το ςκοπό 
τθσ διάςωςθσ των επιβαινόντων οφείλει να χρθςιμοποιιςει όλα τα μζςα που ζχει ςτθ 
διάκεςι τθσ. Επίςθσ, φροντίηει για τθ διάςωςθ του πλοίου και του φορτίου και τθ 
φφλαξθ των τυχόν διαςωκζντων πραγμάτων. 
 
Σζλοσ, ενδιαφζρον παρουςιάηουν οι διατάξεισ για τα ειδικά ναυτικά εγκλιματα. 
Μζλοσ πλθρϊματοσ που εγκαταλείπει, χωρίσ τθ ςυναίνεςθ του πλοιάρχου, πλοίο που 
βρίςκεται ςε κίνδυνο τιμωρείται με φυλάκιςθ τουλάχιςτον τριϊν μθνϊν, ενϊ εάν ζχει 
τθν ιδιότθτα του αξιωματικοφ αςυρμάτου, αυτό αποτελεί επιβαρυντικό ςτοιχείο. Με 
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φυλάκιςθ ζωσ ζξι μθνϊν και χρθματικι ποινι τιμωρείται και ο πλοίαρχοσ ι 
αξιωματικόσ φυλακισ που εξ αμελείασ παραβαίνει τισ διατάξεισ του Κανονιςμοφ Προσ 
Αποφυγιν υγκροφςεων. Εάν εξ αμελείασ άλλου μζλουσ του πλθρϊματοσ επιλκε 
ςφγκρουςθ, προςάραξθ, πρόςκρουςθ του πλοίου ςε εμφανζσ εμπόδιο ι βλάβθ του 
πλοίου ι του φορτίου, επιβάλλεται ποινι φυλάκιςθσ μζχρι τρία ζτθ και χρθματικι 
ποινι και εάν προκφψει απϊλεια πλοίου ι του φορτίου, κάνατοσ ι τραυματιςμοί, 
τότε ο υπαίτιοσ τιμωρείται με φυλάκιςθ τουλάχιςτον τριϊν μθνϊν και χρθματικι 
ποινι. Θ παράλειψθ του πλοιάρχου να προςφζρει βοικεια ςε πρόςωπα που 
κινδυνεφουν ςτθ κάλαςςα τιμωρείται με φυλάκιςθ τουλάχιςτον τριϊν μθνϊν και 
επιβολι χρθματικισ ποινισ. 

 Κϊδικασ Ιδιωτικοφ Ναυτικοφ Δικαίου (Κυρϊκθκε από το Νόμο 3816/ΦΕΚ 
32/τ.Αϋ/28-2-1958 και περιζχει 297 άρκρα.)  

Γενικά, ςτον Κ.Λ.Ν.Δ. περιζχονται διατάξεισ κυρίωσ ενδοτικοφ δικαίου που ρυκμίηουν 
μεταξφ άλλων κζματα διενζργειασ του καλάςςιου εμπορίου, ςφμβαςθσ 
ναυτολόγθςθσ, καλάςςιασ αςφάλιςθσ, ναυτικισ υποκικθσ. Όπωσ και ο Κ.Δ.Ν.Δ., ζτςι 
και ο Κϊδικασ του Λδιωτικοφ Ναυτικοφ Δικαίου υποχρεϊνει τον πλοίαρχο που 
εμπλζκεται ςε ζνα ναυτικό ατφχθμα να παρζχει βοικεια ςτουσ επιβάτεσ και το 
πλιρωμα. Επιπλζον, ορίηει τισ απαιτιςεισ που προκφπτουν από τισ ενζργειεσ τθσ 
επικαλάςςιασ αρωγισ (άρκρα 246- 256). 

Ζτςι, κάκε πράξθ αρωγισ ι διάςωςθσ πλοίου, εφόςον ζχει ωφζλιμο αποτζλεςμα, 
παρζχει δικαίωμα εφλογου αμοιβισ. Αμοιβι οφείλεται και όταν θ αρωγι ι διάςωςθ 
ζλαβε χϊρα μεταξφ πλοίων που ανικουν ςτον ίδιο πλοιοκτιτθ. Ωσ προσ το ποςό τθσ 
αμοιβισ, αυτό δε μπορεί να υπερβεί τθν αξία των διαςωκζντων πραγμάτων. Επιπλζον 
κακορίηονται οι δικαιοφχοι τθσ αμοιβισ κακϊσ και θ αναλογία τθσ αμοιβισ ςτουσ 
δικαιοφχουσ. Ο πλοίαρχοσ και το πλιρωμα του κινδυνεφοντοσ πλοίου δεν δικαιοφνται 
αμοιβι. Επίςθσ δεν δικαιοφνται αμοιβι οφτε απόδοςθ δαπανϊν τα πρόςωπα που 
ςυμμετείχαν ςτθν αρωγι παρά τθν ρθτι απαγόρευςθ του πλοιάρχου. Σζλοσ, ο 
ρυμουλκϊν που ρυμοφλκθςε το πλοίο που κινδφνευςε δικαιοφται αμοιβι μόνο όταν 
οι υπθρεςίεσ που παρείχε δεν ιταν υποχρεωτικζσ ςτα πλαίςια τθσ ςφμβαςθσ 
ρυμοφλκθςθσ. Εάν το πλοίο παρείχε τθ βοικεια, τότε το μιςό τθσ αμοιβισ ανικει ςτον 
πλοιοκτιτθ, το ζνα τζταρτο ςτον πλοίαρχο και το υπόλοιπο ζνα τζταρτο ςτο πλιρωμα 
ενϊ θ κατανομι τθσ αμοιβισ ςτο πλιρωμα προκφπτει βάςει πίνακα που ςυντάςςεται 
από τον πλοίαρχο με το κριτιριο τθσ προςωπικισ ςυμβολισ του κακενόσ. ε 
περίπτωςθ αμφιςβιτθςθσ, παρεμβαίνει θ λιμενικι ι προξενικι αρχι. Για τα 
επαγγελματικά ναυαγοςωςτικά πλοία προφανϊσ τα παραπάνω δεν εφαρμόηονται.. 
Γενικϊσ, τα παραπάνω αλλά και οι υπόλοιπεσ ςχετικζσ διατάξεισ του Κ.Λ.Ν.Δ. 
βαςίηονται ςτθ υνκικθ των Βρυξελλϊν του 1910 που αναφζρκθκε ςε προθγοφμενο 
κεφάλαιο και αποτζλεςε τον άξονα βάςει του οποίου διαμορφϊκθκε ο Κ.Λ.Ν.Δ..  

 Κϊδικασ Αεροπορικοφ Δικαίου (Νόμοσ 1815/1988, Κφρωςθ του Κϊδικα 
Αεροπορικοφ Δικαίου, ΦΕΚ Αϋ 250/11.11.1988) 

Ο Κϊδικασ Αεροπορικοφ Δικαίου υποχρεϊνει τουσ κυβερνιτεσ αεροςκαφϊν να 
παρζχουν βοικεια ςε οποιονδιποτε βρίςκεται ςε κίνδυνο ςτθ κάλαςςα, να 
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αναφζρουν τα ατυχιματα και να ςυνειςφζρουν ςε περίπτωςθ που λαμβάνουν 
αντίςτοιχθ πλθροφόρθςθ. Πιο αναλυτικά, το άρκρο 123 για τθν υποχρζωςθ παροχισ 
αρωγισ αναφζρει: “Ο κυβερνιτθσ αεροςκάφουσ ςε πτιςθ ι ζτοιμου για απογείωςθ 
υποχρεοφται να παράςχει αρωγι ςε πρόςωπο που κινδυνεφει ςτθ κάλαςςα ι ςε 
περιοχι που δεν εξυπθρετείται με άλλα ςωςτικά μζςα, εφόςον αυτό είναι δυνατό 
χωρίσ κίνδυνο του αεροςκάφουσ, του πλθρϊματοσ ι των επιβατϊν. Θ παράβαςθ τθσ 
υποχρζωςθσ τθσ προθγοφμενθσ παραγράφου δεν γεννά ευκφνθ του 
εκμεταλλευόμενου το αεροςκάφοσ για αποηθμίωςθ.”  
 
 Στρατιωτικόσ Ποινικόσ Κϊδικασ (Νόμοσ ΤπϋΑρικ.2287/95, Κφρωςθ του 
τρατιωτικοφ Ποινικοφ Κϊδικα) 
 
Ο τρατιωτικόσ Ποινικόσ Κϊδικασ υποχρεϊνει τουσ πλοιάρχουσ των εμπορικϊν 
πλοίων να παρζχουν αρωγι ςε κάκε πολεμικό πλοίο ευριςκόμενο ςε κίνδυνο ι ςε 
κατάςταςθ ανάγκθσ. Αντιςτοίχωσ, υποχρεϊνει τουσ κυβερνιτεσ των πολεμικϊν 
πλοίων και των πολεμικϊν αεροςκαφϊν να παρζχουν βοικεια ςε κάκε πλοίο ι 
αεροςκάφοσ που βρίςκεται ςε κίνδυνο. το άρκρο 114 διατυπϊνεται ότι κυβερνιτθσ 
ο οποίοσ ςε περίπτωςθ πυρκαϊάσ, προςάραξθσ, ςφγκρουςθσ ι ναυαγίου, από αμζλεια 
δεν χρθςιμοποιεί κάκε μζςο που ζχει ςτθ διάκεςι του για τθ διάςωςθ του πλοίου 
από τθν καταςτροφι, τιμωρείται με φυλάκιςθ μζχρι τριϊν ετϊν, αν θ πράξθ δεν 
τιμωρείται βαρφτερα με άλλθ διάταξθ. το άρκρο 115 αναφζρεται ότι πλοίαρχοσ 
εμπορικοφ πλοίου ο οποίοσ δεν παρζχει βοικεια ςε πολεμικό πλοίο που βρίςκεται ςε 
κατάςταςθ κινδφνου ι ανάγκθσ, τιμωρείται με φυλάκιςθ τουλάχιςτον ενόσ ζτουσ και 
εάν επζλκει θ απϊλεια του πλοίου, τότε τιμωρείται  ςε ειρθνικι περίοδο, με κάκειρξθ 
μζχρι δζκα ετϊν και ςε πολεμικι περίοδο, με κάκειρξθ. 
 
 Ποινικόσ Κϊδικασ  
 
Ο ποινικόσ κϊδικασ υποχρεϊνει τον κακζνα προσ βοικεια ςε οποιονδιποτε είναι ςε 
κίνδυνο. Παρϋόλϋαυτά, ο νόμοσ δεν απαιτεί τθν ζκκεςθ τθσ ηωισ ι τθσ υγείασ ςε 
κίνδυνο με ςκοπό τθ διάςωςθ άλλων προςϊπων. Χαρακτθριςτικά, το άρκρο 288 κίγει 
τθν περίπτωςθ παράλειψθσ βοικειασ και τθν περίπτωςθ παρεμπόδιςθσ αποτροπισ 
κινδφνου. Δθλαδι, ςτθν πρϊτθ περίπτωςθ ζχουμε να κάνουμε με κάποιον που ςε 
περίπτωςθ κοινοφ κινδφνου δεν προςφζρει τθ βοικεια που του ηθτικθκε και που 
μποροφςε να προςφζρει χωρίσ ο ίδιοσ να διατρζξει ουςιϊδθ κίνδυνο. Αυτόσ 
τιμωρείται με φυλάκιςθ μζχρι ζξι μθνϊν. τθ δεφτερθ, ζχουμε τθν περίπτωςθ 
κάποιου προςϊπου που με πρόκεςθ ματαιϊνει ι δυςχεραίνει τθν ενζργεια που είναι 
αναγκαία  για να αποτραπεί ι να καταςταλεί ζνασ κίνδυνοσ που υπάρχει ι που 
επίκειται και τιμωρείται με φυλάκιςθ, αν δεν ςυντρζχει περίπτωςθ αυςτθρότερθσ 
τιμϊρθςθσ ςφμφωνα με άλλθ διάταξθ. 
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3.2 Οργανωτικό πλαίσιο 

 

3.2.1 Ενιαίο Κέντρο υντονισμού Έρευνας και 

Διάσωσης  

 
Θ Ελλάδα κατϋ εφαρμογι των υποχρεϊςεϊν τθσ που απορρζουν από το νόμο 
1844/1989, ο οποίοσ κφρωςε τθ Διεκνι φμβαςθ για τθν ζρευνα και τθ διάςωςθ, 
ςυνζςτθςε το 1987 το Ενιαίο Κζντρο υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ, που 
αντικατζςτθςε τον Κάλαμο Επιχειριςεων που λειτουργοφςε από το 1968. Ζτςι, θ 
ναυτικι και θ αεροπορικι ζρευνα και διάςωςθ, που παρζχονται αντίςτοιχα από το 
Αρχθγείο του Λιμενικοφ ϊματοσ και τθν Πολεμικι Αεροπορία, με τθ ςυνδρομι και τθ 
ςυνεργαςία των εμπλεκόμενων φορζων, ςυντονίηονται από ζνα ενιαίο Κζντρο, το 
Κζντρο υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ (ΚΕΔ) του Τπουργείου Εμπορικισ 
Ναυτιλίασ, του οποίου επόπτθσ ορίηεται ανϊτατοσ ι ανϊτεροσ αξιωματικόσ του 
Λιμενικοφ ϊματοσ. Τπόκεντρα του ΚΕΔ αποτελοφν οι κατά τόπουσ Λιμενικζσ Αρχζσ 
οι οποίεσ, ςυνεργαηόμενεσ και κατευκυνόμενεσ από το ΚΕΔ, αποτελοφν, ςε τοπικό 
επίπεδο, τον αρμόδιο φορζα παροχισ υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ. 
 
Σο ΚΕΔ λειτουργεί όλο το 24ωρο και οι αρμοδιότθτζσ του είναι οι ακόλουκεσ: 
 Ο ςυντονιςμόσ των ενεργειϊν ζρευνασ και διάςωςθσ όταν ςυμβαίνει κάποιο 

ναυτικό ι αεροπορικό ατφχθμα εντόσ και κοντά ςτα όρια τθσ περιοχισ 
ευκφνθσ τθσ χϊρασ μασ.  

 Θ ζρευνα ςε πρϊτο ςτάδιο περιςτατικϊν εκτόσ τθσ περιοχισ ευκφνθσ του, 
όταν είναι ο πρϊτοσ αποδζκτθσ των ςθμάτων κινδφνου, μζχρι τθν ανάλθψθ 
τθσ ευκφνθσ χειριςμοφ από το αρμόδιο ΚΕΔ. 

 Θ εποπτεία και επζμβαςθ, ςε ςυνεργαςία με τα αρμόδια ΚΕΔ τθσ αλλοδαπισ, 
ςε περιπτϊςεισ ατυχθμάτων ελλθνικϊν ι ελλθνόκτθτων πλοίων που 
ςυμβαίνουν εντόσ τθσ περιοχισ ευκφνθσ του. 

 Ο ςυντονιςμόσ των ενεργειϊν για τθ μεταφορά αςκενϊν ι τραυματιϊν από 
πλοία και θ ςφμπραξθ με το ΕΚΑΒ για τθ μεταφορά αςκενϊν από νθςιά, εάν το 
ΕΚΑΒ πραγματοποιιςει ενζργειεσ δια καλάςςθσ. 

 
Σο Ενιαίο Κζντρο υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ οφείλει να ενεργοποιείται για 
τθ διαχείριςθ περιςτατικϊν ζρευνασ και διάςωςθσ. Σα περιςτατικά που μποροφν να 
χαρακτθριςτοφν ωσ περιςτατικά ζρευνασ και διάςωςθσ είναι τα ακόλουκα: 
 Βφκιςθ (foundering): Απϊλεια του πλοίου υπό τθ κάλαςςα ϊςτε να 

επικακιςει επί του βυκοφ. 
 φγκρουςθ (collision): Βίαιθ επαφι δφο ι περιςςότερων πλοίων, πρόκλθςθ 

υλικϊν ηθμιϊν κατά τθν κίνθςθ ςτθ κάλαςςα είτε λόγω παραβάςεωσ διεκνϊν 
κανονιςμϊν ναυςιπλοΐασ ι λόγω δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν. Μετά τθ 
ςφγκρουςθ είναι δυνατόν να προκλθκοφν ςοβαρζσ ηθμιζσ και ριγματα ςτο 
ςκάφοσ με πικανι ςυνζπεια να απολεςκεί θ πλευςτότθτα λόγω ειςροισ 
υδάτων και να υπάρχει ςοβαρόσ κίνδυνοσ βφκιςθσ. 

 Προςάραξθ (grounding or stranding): Επικάκιςθ του πλοίου ςτο βυκό ι ςε 
φφαλο  με ςυνζπεια τθν πρόςκαιρθ ι ςυνεχι ακυβερνθςία, προκαλϊντασ 
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ριγματα που επθρεάηουν τθν αξιοπλοΐα και δφνανται να προκαλζςουν βφκιςθ 
ι αποκοπι του πλοίου. 

 Πυρκαγιά: Μπορεί να εμφανιςτεί ςε οποιοδιποτε μζροσ του πλοίου, ςυνικωσ 
όμωσ ςτο μθχανοςτάςιο, λεβθτοςτάςιο, χϊρουσ φόρτωςθσ και ενδιαίτθςθσ 
πλθρϊματοσ και επιβατϊν. Επακόλουκο τθσ πυρκαγιάσ είναι θ ζκρθξθ που 
μπορεί να ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν ολικά απϊλεια του πλοίου. 

 Μθχανικι βλάβθ: Βλάβθ ςτα μθχανικά μζρθ του πλοίου μπορεί να προκλθκεί 
από αμζλεια πλθρϊματοσ, λανκαςμζνθ λειτουργία, ελαττωματικόσ 
ςχεδιαςμόσ, ελαττωματικι καταςκευι και ςυναρμολόγθςθ, διάβρωςθ, 
κραδαςμό, κόπωςθ, ζλλειψθ καυςίμων και λιπαντικϊν. 

 Αγνοοφμενο: κάφοσ το οποίο δεν ανταποκρίνεται ςε αλλεπάλλθλεσ κλιςεισ 
που πραγματοποιοφνται από VHF μζςω του Olympia Radio. 

 Ακυβερνθςία: Δφναται να κεωρθκεί ωσ αποτζλεςμα προθγοφμενου 
ςυμβάντοσ π.χ. μθχανικισ βλάβθσ, το οποίο κα προκαλζςει ενδεχόμενο 
ατφχθμα π.χ. ςφγκρουςθ- βφκιςθ. Τπάρχει απϊλεια τθσ αξιοπλοΐασ του 
πλοίου, το οποίο δεν ζχει αυτοδφναμθ κίνθςθ. Θ ακυβερνθςία είναι δυνατόν 
να προζλκει από βλάβθ ςτα ςυςτιματα πλεφςθσ. 

 Ειςροι Τδάτων: Είναι ςυνζπεια προθγοφμενου ςυμβάντοσ (προςάραξθ, 
ςφγκρουςθ) και πικανόν επόμενο ςτάδιο ατυχιματοσ (βφκιςθ). 

 Περίπτωςθ ανκρϊπου ςτθ κάλαςςα, αγνοοφμενου κολυμβθτι, δφτθ, 
υποβρφχιου αλιζα. 

 
Ζνα περιςτατικό SAR είναι μία ςυνεχισ διαδικαςία. Ο επιχειρθςιακόσ ςχεδιαςμόσ, θ 
εκπαίδευςθ και θ επανεκπαίδευςθ του προςωπικοφ αποτελοφν το αρχικό ςθμείο 
κίνθςθσ. Μετά το ςχεδιαςμό ακολουκεί θ ειδοποίθςθ για ζνα ςυμβάν θ οποία κζτει 
ςε ςυναγερμό τουσ μθχανιςμοφσ αντιμετϊπιςισ του. Θ ςτρατθγικι που εφαρμόηεται 
είναι το επόμενο λογικό βιμα ςτθν όλθ διαδικαςία. Μετά τθ ςτρατθγικι ακολουκεί θ 
τακτικι- επιχείρθςθ που κα εφαρμοςτεί. Με τθν ολοκλιρωςθ τθσ επιχείρθςθσ 
(αποπεράτωςθ) ςχεδόν ζχει κλείςει ο κφκλοσ, ενϊ θ διαδικαςία τθσ κριτικισ- 
αξιολόγθςθσ του ςυμβάντοσ τον ολοκλθρϊνει. Κακζνα περιςτατικό από αυτά που 
αναφζρκθκαν παραπάνω είναι μοναδικό και αντιμετωπίηεται διαφορετικά. Απαιτεί 
διαφορετικό ςχεδιαςμό, ςτρατθγικι, τακτικι. υνεπϊσ, το προςωπικό του ΚΕΔ κατά 
τθ διαχείριςθ ενόσ περιςτατικοφ πρζπει να υπολογίςει ςωςτά τθν περιοχι ζρευνασ 
αλλά και ςτο μικρότερο δυνατό χρονικό διάςτθμα (πικανόσ κίνδυνοσ από υποκερμία). 
τθ ςυνζχεια επικοινωνεί με τθν τοπικι Λιμενικι Αρχι και δίνει οδθγίεσ ςτα μζςα 
διάςωςθσ. υνυπολογίηοντασ τα απαραίτθτα ςιματα που πρζπει να εκδοκοφν από τισ 
Λιμενικζσ Αρχζσ και το Ολυμπία Ράδιο που εκτελεί τισ κλιςεισ κινδφνου, 
αντιλαμβανόμαςτε ότι το προςωπικό οφείλει πάντοτε να λειτουργεί με ταχφτθτα, 
ακρίβεια και ψυχραιμία, ζτςι ϊςτε να δοκοφν όςο το δυνατόν πιο αξιόπιςτεσ 
πλθροφορίεσ για τθ γριγορθ και αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ του περιςτατικοφ.  
 
Σζλοσ, βαςικό ρόλο διαδραματίηουν οι τθλεπικοινωνίεσ μεταξφ του ΚΕΔ και των 
μονάδων που ςυμμετζχουν ςτο SAR κακϊσ και των εμπλεκόμενων μονάδων μεταξφ 
τουσ. Σο ΚΕΔ για το λόγο αυτό πλαιςιϊνεται από δφο Ραδιοτθλεπικοινωνιακά κζντρα 
από τα οποία το ζνα βρίςκεται ςτο κτίριο του ΤΕΝΑΝΠ και το άλλο ςτον Αςπρόπυργο. 
Αυτά είναι εξοπλιςμζνα με ςφγχρονεσ ςυςκευζσ τθλεπικοινωνιϊν και είναι 
ςτελεχωμζνα με βακμοφόρουσ του Λ.., οι οποίοι εκτελοφν ςυνεχι ακρόαςθ όλο το 
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24ωρο ςτισ διεκνείσ ςυχνότθτεσ κλιςεωσ και κινδφνου και ςε περιπτϊςεισ ςυμβάντων 
ζρευνασ και διάςωςθσ αναλαμβάνουν ςυντονιςμό με επίγειεσ ι δορυφορικζσ 
τθλεπικοινωνίεσ.  
 
 
 

3.2.2 Μέσα έρευνας και διάσωσης 

 
Σα ςυνολικά μζςα που διακζτει το Λιμενικό ϊμα, για τισ επιχειριςεισ ζρευνασ και 
διάςωςθσ, είναι τα παρακάτω: 

Σα πλωτά μζςα είναι 273 διαφόρων τφπων και διαφόρων επιχειρθςιακϊν 
δυνατοτιτων, εκ των οποίων: 

 11 ναυαγοςωςτικά ςκάφθ (με ςτακμό ςτον Πειραιά, Μονεμβαςιά, Κατάκολο, Άγιο 
Νικόλαο, Ρόδο, Λζρο, Χίο, φρο, Λιμνο, κφρο) 
 6 παράκτια περιπολικά τφπου ‘ABEKING’ 
 4 περιπολικά ανοικτισ καλάςςθσ 
 34 παράκτια περιπολικά πολφ υψθλϊν ταχυτιτων 
 10 παράκτια περιπολικά τφπου LCS 53 
 4 ταχζα περιπολικά τφπου CB- 90 ειδικϊν επιχειριςεων 
 Απορρυπαντικά πλοία καταπολζμθςθσ ρφπανςθσ 

Σα εναζρια μζςα που διακζτει το Λιμενικό ϊμα ςιμερα ανζρχονται ςε 13 και είναι: 

 4 μονοκινθτιρια Α/Φ τφπου SOGATA 
 3 δικινθτιρια Α/Φ τφπου REIMS με κατάλλθλο εξοπλιςμό για πτιςεισ και 

εντοπιςμό ςτόχων θμζρα- νφχτα 
 6 ελικόπτερα τφπου DAUPHIN AS 365 N3 με ζδρα το Ε/Δ ςτθ βάςθ Κοτρωνίου Π.Ν. 

Σο Λ.. διακζτει και 522 χερςαία μζςα διαφόρων τφπων που υποβοθκοφν και 
ςυνδράμουν ςε επιχειριςεισ ζρευνασ και διάςωςθσ όταν αυτό απαιτθκεί:  

 Σηιπ, επιβατθγά, μοτοςικλζτεσ, λεωφορεία, φορτθγά, Γ/Φ 
 VAN (IVECO- VW) 
 Κινθτό ςφςτθμα παράκτιασ επιτιρθςθσ 
 Περονοφόρα- Ελκυςτιρασ 
 Νοςοκομειακά 
 Κωρακιςμζνα 

Σζλοσ, κατά περίπτωςθ και ανάλογα με τθ φφςθ του περιςτατικοφ, το ΚΕΔ 
ενεργοποιεί πλοία του Πολεμικοφ Ναυτικοφ, εναζρια μζςα τθσ Πολεμικισ 
Αεροπορίασ, παραπλζοντα ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ πλοία και προςωπικό των 
ωμάτων Αςφαλείασ, των Δθμοτικϊν Αρχϊν, ςωματείων, ςυλλόγων και εκελοντϊν. 
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3.2.3 Τπουργική Απόφαση 2411.1/07/2003 ΥΕΚ Β/ 

850/27.6.2003 

 
Θ απόφαςθ αναφζρεται ςτισ “Οδθγίεσ-Διαδικαςίεσ για τθν αντιμετϊπιςθ 
περιςτατικϊν πλοίων που βρίςκονται ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ι κινδφνου- οριςμόσ 
περιοχϊν καταφυγισ ”. Θ ζκκεςθ και ανάλυςι τθσ ςε αυτό το κεφάλαιο είναι 
ςθμαντικι διότι ζτςι μασ γνωςτοποιείται καλφτερα θ όλθ διαδικαςία των 
επιχειριςεων ζρευνασ και διάςωςθσ και οι απαιτοφμενεσ ενζργειεσ που γίνονται, με 
χρονολογικι διάταξθ, για τθ ςωςτι διαχείριςθ περιςτατικϊν ζρευνασ και διάςωςθσ, 
όπωσ ορίηονται από τθν παροφςα υπουργικι απόφαςθ. 
 
Όπωσ είναι λογικό, εκτόσ από τθ διάςωςθ των πλοίων που βρίςκονται ςε κατάςταςθ 
ανάγκθσ, των επιβατϊν και του φορτίου, είναι απαραίτθτο να λαμβάνεται υπόψθ και 
ο περιβαλλοντολογικόσ παράγοντασ  και να ρυκμίηονται οι αντίςτοιχεσ παράμετροι 
ενόσ ατυχιματοσ που μπορεί να προκαλζςει ρφπανςθ. τθν περίπτωςθ πλοίου που 
βρίςκεται ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ι κινδφνου εξαιτίασ καλαςςοταραχισ, ςφγκρουςθσ, 
προςάραξθσ, βφκιςθσ κτλ, από τθν οποία προκαλείται ι και ενδζχεται να προκλθκεί 
ρφπανςθ τθσ κάλαςςασ τθν ευκφνθ για τθν αποτροπι, περιοριςμό ι εξουδετζρωςι 
τθσ και τθν καταβολι των ςχετικϊν δαπανϊν φζρουν οι υπεφκυνοι του πλοίου ι τθσ 
εγκατάςταςθσ ςφμφωνα με τα άρκρα 11, 12 και 13 του ΠΔ 55/98.  
 
Παράλλθλα όμωσ απαιτείται και ανάλογθ κινθτοποίθςθ. Οι απαιτοφμενεσ ενζργειεσ 
που πραγματοποιοφνται ςε μια τζτοια περίπτωςθ ςυνοψίηονται ωσ εξισ: Σο ΚΕΔ 
αρχικά ζρχεται ςε τθλεφωνικι επικοινωνία με τθν αρμόδια Λιμενικι Αρχι και τισ 
γειτονικζσ προσ τθν περιοχι του κινδυνεφοντοσ πλοίου Λιμενικζσ Αρχζσ. Ζπειτα 
ςτζλνει ςιμα ςτον πλοίαρχο και τθν πλοιοκτιτρια εταιρία ςφμφωνα με το μνθμόνιο 
ενεργειϊν πρόλθψθσ/ αντιμετϊπιςθσ τθσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ και των ακτϊν 
(υπόδειγμα ΡΤΠΑΝΘ 8 του μνθμονίου ενεργειϊν) με ςκοπό τθν εξακρίβωςθ τθσ 
ποςότθτασ και του είδουσ των μεταφερόμενων φορτίων, των πετρελαιοειδϊν 
καυςίμων και των λοιπϊν ρυπογόνων ουςιϊν, τον ζλεγχο των ςτοιχείων του 
αςφαλιςτικοφ οργανιςμοφ Ρ & I CLUB του πλοίου, τθν επιςιμανςθ των υποχρεϊςεων 
των υπευκφνων του πλοίου, τθν ενθμζρωςθ ιεραρχικά του Δ/ντοφ ΠΚΠ και ςε 
περιπτϊςεισ εγκατάλειψθσ πλοίου, αίτθςθσ ι απαίτθςθσ περιοχισ καταφυγισ ι 
πρόκλθςθσ ι επαπειλοφμενθσ ςοβαρισ ρφπανςθσ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ , 
ενεργοποίθςθ τθσ Ομάδασ Διαχείριςθσ Περιςτατικϊν Ζκτακτθσ Ανάγκθσ (Ο.Δ.Π.Ε.Α). 
Επίςθσ ο Α.Γ.Κ., μετά από εντολι Διευκυντοφ Π.Κ.Π. ι τθσ Ο.Δ.Π.Ε.Α., ενθμερϊνει τα 
γειτονικά Κράτθ ςε περιπτϊςεισ περιςτατικϊν ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ από τα οποία 
είναι δυνατόν ι ενδζχεται να προςβλθκεί θ περιοχι άςκθςθσ των κυριαρχικϊν τουσ 
δικαιωμάτων και κάνει αίτθςθ για αποςτολι υλικοτεχνικισ βοικειασ από Κράτθ - 
Μζλθ τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ αλλά και από το Περιφερειακό Κζντρο Καταπολζμθςθσ 
Ρφπανςθσ τθσ Μεςογείου (REMPEC), εφόςον αυτό απαιτθκεί.  
 
Αντιλαμβανόμαςτε λοιπόν ότι υπάρχει ςυγκεκριμζνο και αναλυτικό πλαίςιο 
κανονιςμϊν που περιγράφουν τα βιματα που γίνονται για τθν αντιμετϊπιςθ μιασ 
τζτοιασ κατάςταςθσ, είτε πρόκειται για τθν επαπειλοφμενθ ρφπανςθ (απϊλεια ςτο 
περιβάλλον), είτε πρόκειται για κίνδυνο απϊλειασ ηωισ, πλοίου ι φορτίου. Πάντωσ 
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για να γίνουν οι απαιτοφμενεσ ενζργειεσ ζρευνασ και διάςωςθσ από το ΚΕΔ για τα 
πλοία που βρίςκονται ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ι κινδφνου,  κα πρζπει αυτά να 
ορίηονται ωσ τζτοια, και ζτςι προκφπτει θ αναγκαιότθτα του να δοκεί ζνασ οριςμόσ με 
ςαφινεια του πλοίου ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ι κινδφνου.  
 
φμφωνα με τθν απόφαςθ, πλοίο ςε δυςχερι κζςθ κεωρείται κάκε πλοίο ςτισ 
περιπτϊςεισ κατά τισ οποίεσ: 
 Ο πλοίαρχοσ ι Κυβερνιτθσ δθλϊνει ότι υπάρχει πρόβλθμα αςφάλειασ ςτο πλοίο 
όχι όμωσ ςε ζκταςθ που κα μποροφςε να εξελιχκεί ςε κατάςταςθ κινδφνου.  
 Προκφπτει πρόβλθμα υγείασ του Πλοιάρχου ι του Κυβερνιτθ χωρίσ όμωσ να ζχει 
επίπτωςθ ςτθν αςφάλεια των επιβαινόντων. 
 Λαμβάνονται πλθροφορίεσ που οδθγοφν ςτο ςυμπζραςμα ότι θ λειτουργικά 
ικανότθτα του πλοίου ζχει μειωκεί όχι όμωσ ςε ζκταςθ που να εξελιχκεί ςε 
κατάςταςθ κινδφνου. 
Πλοίο ςε κίνδυνο κεωρείται κάκε πλοίο ςτισ περιπτϊςεισ κατά τισ οποίεσ: 
 Ο Πλοίαρχοσ ι Κυβερνιτθσ δθλϊνει ότι υπάρχει πρόβλθμα αςφάλειασ ςτο πλοίο 
και κρίνεται απαραίτθτθ θ εγκατάλειψι του. 
 Ο Πλοίαρχοσ ι Κυβερνιτθσ ι άλλο άτομο επί του πλοίου ζχει πρόβλθμα υγείασ 
και αυτό επθρεάηει τθν αςφάλεια των επιβαινόντων. 
 Λαμβάνονται πλθροφορίεσ που οδθγοφν ςτο ςυμπζραςμα ότι θ λειτουργικι 
ικανότθτα του πλοίου μειϊκθκε και είναι πικανι μια κατάςταςθ κινδφνου. 
 
Αρμόδιοσ να κρίνει αν το πλοίο βρίςκεται ςε κατάςταςθ κινδφνου ι δυςχερι είναι 
μόνο ο πλοίαρχοσ εκτόσ περιπτϊςεων όπωσ λιψθ διαφορετικϊν πλθροφοριϊν από 
άλλεσ πθγζσ και αποκάλυψθ ψευδοφσ πλθροφορίασ του πλοιάρχου. Επίςθσ ο 
πλοίαρχοσ είναι ο μόνοσ αρμόδιοσ να αποφαςίςει το είδοσ τθσ βοικειασ που κα του 
παραςχεκεί και ςε περίπτωςθ υπογραφισ ςυμφωνίασ για επικαλάςςια αρωγι, να 
επιλζξει τθν εταιρία και το είδοσ τθσ ςυμφωνίασ που κα προςυπογράψει.  
 
Σϊρα όςον αφορά τισ ενζργειεσ που γίνονται ςε περίπτωςθ πλοίου ςε δυςχερι κζςθ, 
ο κφριοσ ςκοπόσ του ΚΕΔ, είναι να κζςει ςε ετοιμότθτα τα κατάλλθλα μζςα και να 
οργανϊςει τθν επιχείρθςθ ςυνδρομισ, ενϊ ςτθν περίπτωςθ πλοίου ςε κίνδυνο οι 
ενζργειζσ του αποςκοποφν ςτθ ςυντομότερθ δυνατι κινθτοποίθςθ των ςωςτικϊν 
μζςων και τθν αποτελεςματικι διάςωςθ. Και ςτισ δφο περιπτϊςεισ το ΚΕΔ τθρεί 
ςυνεχι επικοινωνία με τον πλοίαρχο ι κυβερνιτθ και λαμβάνει όλεσ τισ απαραίτθτεσ 
πλθροφορίεσ που αφοροφν το πλοίο. Επόμενο βιμα είναι να κζςει ςε επιφυλακι -ι 
να κινθτοποιιςει ςε περίπτωςθ που το πλοίο βρίςκεται ςε κίνδυνο- τθν αρμόδια ι τισ 
αρμόδιεσ Λιμενικζσ Αρχζσ. Επίςθσ ενθμερϊνονται τα παραπλζοντα πλοία και τα 
ναυαγοςωςτικά γραφεία για το περιςτατικό. θμειϊνεται ότι ςε περίπτωςθ που 
εξαιτίασ του περιςτατικοφ ζχει προκλθκεί καλάςςια ρφπανςθ, ενθμερϊνεται γι αυτό 
θ ΔΠΚΠ ι ο ΑΓΚ.  
 
Εν ςυνεχεία, το ΚΕΔ ενθμερϊνει ςχετικά με το ςυμβάν τισ αρμόδιεσ υπθρεςίεσ του 
ΓΕ-ΕΚΑ και του ΓΕΝ (ΕΚ/ΚΕΠΛΧ και ΓΕΝ/ΚΕΠΛΧ) ςε περίπτωςθ που χρειαςτεί θ 
ςυνδρομι τουσ και ανάλογα με τθ φφςθ του περιςτατικοφ μπορεί να ηθτιςει από το 
ΕΚΕΔ/ΠΑ να διακζςει αεροπορικό μζςο και από το ΕΚ/ΚΕΠΛΧ πολεμικό πλοίο. 
Παράλλθλα ενθμερϊνεται κατά τθν κρίςθ του ΑΑΝ και του ΑΕ ο Σμθματάρχθσ ΔΑΝ/Βϋ 
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ο οποίοσ, ανάλογα με τθν κρίςθ του, ενθμερϊνει τον Διευκυντι τθσ ΔΑΝ και τθν 
Λεραρχία του ΤΕΝ. Αρμοδιότθτα του ΚΕΔ είναι να ζχει ςυνεχι επαφι με τουσ 
εκπροςϊπουσ τθσ εταιρίασ και να λαμβάνει πλθροφορίεσ για κζματα που αφοροφν το 
πλοίο, όπωσ το “Arrangement Plan” και το “Crew List”, και για επιβατθγό επιπλζον το 
“Passenger List”. Εάν το πλοίο είναι ξζνθσ ςθμαίασ με επιβαίνοντεσ αλλοδαποφσ 
ναυτικοφσ, το ΚΕΔ επιπλζον ενθμερϊνει το RCC τθσ ςθμαίασ του πλοίου και το 
Τπουργείο Εξωτερικϊν. Σζλοσ, για πλοία που βρίςκονται ςε κίνδυνο και όχι ςε 
δυςχερι κζςθ, το ΚΕΔ εκτελεί επιπλζον ενζργειεσ όπωσ τθ ςυνεχι παρακολοφκθςθ 
του πλοίου με κάκε μζςο απ αυτά που ζχει ςτθ διάκεςι του, τθν παρακολοφκθςθ, 
καταγραφι και ςυντονιςμό των ςωςτικϊν μζςων, τον οριςμό του on scene 
commander, και εφόςον απαιτείται, τθν ενεργοποίθςθ τθσ ΜΤΑ/Λ. 
Επιλογικά, ανάλογα με τθν εξζλιξθ του περιςτατικοφ, το ΚΕΔ διαβιβάηει ςιματα για 
τθν ενθμζρωςθ των παραπλεόντων πλοίων μζςω επίγειων ςτακμϊν μετάδοςθσ 
(OLYMPIA RADIO, NAVTEX) ι μζςω δορυφορικϊν κλιςεων (SAR SITREP) και τθρεί 
φάκελο με τθν επικοινωνία με τα πλοία που παραδίδει ςτισ αρμόδιεσ διευκφνςεισ του 
ΤΕΝ.  
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4 Πλαίσιο κανονισμών για τις τηλεπικοινωνίες 

 

4.1 Γενικά 

 
Είναι δεδομζνο ότι οι κίνδυνοι ςτθ κάλαςςα παραμζνουν ςτακεροί ςε ςυνάρτθςθ με 
τθν πάροδο του χρόνου, τουλάχιςτον αυτοί που μποροφν να προκαλζςουν ναυτικά 
ατυχιματα όπωσ προςαράξεισ ι ςυγκροφςεισ. Ωςτόςο τα διατικζμενα εργαλεία 
αποφυγισ τουσ είναι ςθμαντικά περιςςότερα και πιο αξιόπιςτα. Ζτςι, θ ναυςιπλοΐα, 
παρότι ςυνεχίηει να ςτθρίηεται ςτθ γνϊςθ και δεξιότθτα του Πλοιάρχου, αλλάηει 
γριγορα λόγω κυρίωσ των δθμιουργοφμενων υποδομϊν ςτα παράκτια κράτθ 
(υςτιματα VTS, Σraffic Separation Schemes, νζα δορυφορικά ςυςτιματα εντοπιςμοφ 
κζςθσ και παράκτιοι αναμεταδότεσ, ςυςτιματα υποβοικθςθσ υπολογιςμοφ του 
underkeel clearance, κ.α.) και τθσ ειςόδου ςτα πλοία πλθρζςτερων ναυτιλιακϊν 
βοθκθμάτων (θλεκτρονικοί χάρτεσ, υςτιματα AIS, κ.α.), όπωσ αυτά περιγράφονται 
παρακάτω. 
 

4.2 Vessel Traffic Services (VTS) 

 
Σο VTS πρόκειται για τθν υπθρεςία που αναπτφςςεται με ςκοπό τθ βελτίωςθ τθσ 
καλάςςιασ κυκλοφορίασ και τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. Σα κζντρα VTS 
εγκακίςτανται ςε χϊρουσ των οικείων Λιμενικϊν Αρχϊν τθσ χϊρασ και επιβλζπουν τθν 
εφαρμογι των κανονιςμϊν διαχείριςθσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ. Πιο ςυγκεκριμζνα, 
παρζχουν: 
 Τπθρεςίεσ πλθροφόρθςθσ κατόπιν αιτιματοσ ενόσ πλοίου ι πρωτοβουλίασ του 
κζντρου όπωσ αναφορά κζςθσ πλοίων, ταυτότθτα πλοίων, προοριςμοφσ και 
προκζςεισ πλοίων ςχετικά με το ςχεδιαςμό ταξιδίου και τισ κινιςεισ τουσ, 
πλθροφορίεσ ςυνκθκϊν καιροφ ι κάλαςςασ, κ.α. 
 Τπθρεςίεσ Παροχισ Ναυτιλιακισ Βοικειασ δθλαδι ιδιαίτερθσ ςθμαςίασ 
υπθρεςίεσ που παρζχονται ςε δφςκολεσ μετεωρολογικζσ καταςτάςεισ, ςε περιπτϊςεισ 
δυςκολιϊν πλοιγθςθσ, ανεπαρκειϊν ι δυςλειτουργιϊν εξοπλιςμοφ του πλοίου, κ.α. 
και με προυπόκεςθ τθ δυνατότθτα ςυνεχοφσ επιτιρθςθσ από πλευράσ κζντρου του 
πλοίου ζχοντασ ωσ ςτόχο να ςυμβάλλουν ςτθ λιψθ αποφάςεων των πλοιάρχων. 
 Τπθρεςίεσ Οργάνωςθσ Κυκλοφορίασ δθλαδι τθν επιχειρθςιακι διαχείριςθ και 
ρφκμιςθ τθσ κυκλοφορίασ, τθ ρφκμιςθ τθσ προτεραιότθτασ διάπλου θ προςζγγιςθσ 
ςτα λιμάνια ι ςυγκεκριμζνεσ ηϊνεσ και γενικά το ςχεδιαςμό των κινιςεων των πλοίων 
προκειμζνου να αποφευχκεί θ υψθλι ςυγκζντρωςθ κυκλοφορίασ. 
 

4.3 Vessel Traffic Management and Information 

System (VTMIS) 

 
Σο ςφςτθμα VTMIS αποτελεί το Εκνικό Πλθροφοριακό φςτθμα Διαχείριςθσ 
Κυκλοφορίασ Πλοίων και ςυνίςταται ςε ζνα ολοκλθρωμζνο, θλεκτρονικό ςφςτθμα 
ελζγχου τθσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ. Μετά το 1996 που ολοκλθρϊκθκε θ μελζτθ 
ανάπτυξθσ του Εκνικοφ υςτιματοσ VTMIS για τθ δθμιουργία κζντρων VTS που 
καλφπτουν ολόκλθρο τον Ελλθνικό καλάςςιο χϊρο, οι αρμόδιεσ αρχζσ προχϊρθςαν 
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ςτθν εγκακίδρυςθ και λειτουργία του ςυςτιματοσ κζτοντασ ςε ιςχφ ςχετικό 
Κανονιςμό Λειτουργίασ του Εκνικοφ υςτιματοσ Διαχείριςθσ και Πλθροφοριϊν 
Πλοίων (National Vessel Traffic Management and Information System) με τθν 
Απόφαςθ του Τπουργοφ Εμπορικισ Ναυτιλίασ 3239.10/01/03. κοπόσ του VTMIS είναι 
θ διευκόλυνςθ τθσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ, θ μείωςθ των ναυτικϊν ατυχθμάτων, θ 
βελτίωςθ των υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ και θ προςταςία του καλάςςιου 
περιβάλλοντοσ. ε πλιρθ ανάπτυξθ, περιλαμβάνει τθ δθμιουργία του κζντρου του 
εκνικοφ VTMIS ςτον Πειραιά και τθ δθμιουργία περίπου 10 κζντρων VTS τα οποία κα 
καλφπτουν όλο το καλάςςιο χϊρο περιοχισ ευκφνθσ τθσ Ελλάδασ. Σο εκνικό ςφςτθμα 
VTMIS κα αποτελζςει αργότερα τμιμα του Trans-EuropeaVTMIS, ςφμφωνα με τισ 
κατευκυντιριεσ οδθγίεσ τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ.  

Σα πιο ςθμαντικά χαρακτθριςτικά του VTMIS ςυνοψίηονται ςτα ακόλουκα:  

 Πλιρθσ εναρμόνιςθ με τουσ Διεκνείσ Οργανιςμοφσ (IMO, IALA, ICAO, IEC, CIRM, 
ITU). 
 Δυνατότθτα διάχυςθσ πλθροφοριϊν ςε τρίτα ενδιαφερόμενα μζρθ (Ναυτιλιακά 
Πρακτορεία, Πλοθγικζσ Τπθρεςίεσ, Σελωνεία, Λιμενικζσ Αρχζσ, κλπ).  
 υνδυαςμόσ δφο ι περιςςότερων αιςκθτιρων- πθγϊν δεδομζνων 
παρακολοφκθςθσ πλοίων ςτθν ίδια κζςθ εργαςίασ.  
 Πανελλαδικά ςυγχρονιςμζνθ χρονοςιμανςθ ςυμβάντων (π.χ. εντοπιςμόσ 
φποπτων για ρφπανςθ πλοίων).  
 Σθλεχειριηόμενθ διάγνωςθ και ζλεγχοσ απομακρυςμζνων ςυςκευϊν των ςτακμϊν 
αιςκθτιρων.  
 Κατανεμθμζνθ και ςυγχρονιςμζνθ επεξεργαςία πλθροφοριϊν.  
 Προδιαγραφζσ υψθλισ αξιοπιςτίασ και διακεςιμότθτασ.  
 Ανοικτι Αρχιτεκτονικι. 

Μζχρι ςιμερα, ζχει ολοκλθρωκεί θ πρϊτθ φάςθ του VTMIS. Αυτι περιλαμβάνει τθν 
ανάπτυξθ κζντρων VTS ςτα λιμάνια τθσ Πάτρασ, Θγουμενίτςασ και Κζρκυρασ ςε 
ςφνδεςθ με το Εκνικό κζντρο VTMIS ςτον Πειραιά το οποίο μπορεί να ελζγχει τα κατά 
τόπουσ κζντρα. Κάκε κζντρο VTS επεξεργάηεται όλα τα ςτοιχεία κυκλοφορίασ πλοίων 
τθσ περιοχισ ευκφνθσ του που ςυλλζγονται από τουσ κατά τόπουσ ςτακμοφσ 
αιςκθτιρων. τθν πρϊτθ φάςθ του ζργου ζχουν υλοποιθκεί ζντεκα ςτακμοί 
αιςκθτιρων RSS (Remote Sensor Sites), τρία κζντρα VTS και δφο κζντρα RTS (Regional 
Traffic Services). Κάκε ςτακμόσ αιςκθτιρων περιλαμβάνει κατάλλθλο αρικμό 
ςυςτθμάτων και ςυςκευϊν-αιςκθτιρων για ςυλλογι και τοπικι επεξεργαςία των 
ςτοιχείων κυκλοφορίασ και ςυνκθκϊν περιβάλλοντοσ τθσ περιοχισ του. Οι ςτακμοί 
αιςκθτιρων λειτουργοφν χωρίσ προςωπικό και περιλαμβάνουν κατά περίπτωςθ τα 
ακόλουκα ςυςτιματα: 

 Πομποδζκτθ radar  
 υςκευι αυτόματου προςδιοριςμοφ ταυτότθτασ πλοίων AIS (Automatic 
Identification Systems)  
 Ραδιογωνιόμετρο  
 Πομποδζκτεσ επικοινωνίασ VHF-marine & aero  
 Κάμερεσ θμζρασ, χαμθλοφ φωτιςμοφ και κερμικισ ακτινοβολίασ (νυκτόσ)  
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 Μετεωρολογικοφσ αιςκθτιρεσ  
 Ραδιοηεφξεισ  

Σο κεντρικό ςφςτθμα που είχε εγκαταςτακεί από τθν Intracom λαμβάνει ςυνεχϊσ 
πλθροφορίεσ από τα κατά τόπουσ VTS, τισ οποίεσ αφοφ τισ επεξεργαςτεί ςτθ ςυνζχεια 
τισ διανζμει ςτουσ ενδιαφερομζνουσ, ενϊ ςε περίπτωςθ φποπτου εντοπιςμοφ 
ειδοποιεί και τα άλλα ομότιμα κζντρα των ευρωπαϊκϊν χωρϊν, ζτςι ϊςτε το πλοίο 
που διζπραξε κάποια παράβαςθ και δεν ιταν δυνατόν να ελεγχκεί, να υποςτεί τον 
επιβαλλόμενο ζλεγχο από τισ λιμενικζσ αρχζσ άλλθσ ευρωπαϊκισ χϊρασ.  

φντομα αναμζνεται να αρχίςει να υλοποιείται και θ Β φάςθ εγκατάςταςθσ του 
VTMIS, θ οποία περιλαμβάνει επζκταςθ ςτο Αιγαίο, τθν Κριτθ και τα Δωδεκάνθςα.  
Είναι οφκαλμοφανισ θ ςθμαςία τθσ υλοποίθςθσ τθσ Β φάςθσ, αν αναλογιςτοφμε ότι 
ςτο Αιγαίο, Δωδεκάνθςα και Κριτθ κινοφνται κυρίωσ μεγάλα εμπορικά πλοία και 
ιδιαίτερα δεξαμενόπλοια, που είναι υποψιφια για ρυπάνςεισ. Σζλοσ, αξίηει να 
ςθμειωκεί ότι θ Α φάςθ του VTMIS είχε κοςτίςει ςτο Ελλθνικό Δθμόςιο περίπου 
30.000.000 ευρϊ ενϊ ςφμφωνα με εκτιμιςεισ θ Β φάςθ κα ξεπεράςει τα 50.000.000 
ευρϊ. Και ενϊ οι μζχρι ςιμερα κυβερνιςεισ ζχουν εξαςφαλίςει τθ χρθματοδότθςθ 
από το Γ' ΚΠ, καμιά δεν ζχει προχωριςει ςτθν προκιρυξθ του διεκνοφσ διαγωνιςμοφ 
για τθν ανάδειξθ τθσ εταιρείασ που κα υλοποιιςει τθ Β φάςθ… 

Βεβαίωσ, πζρα από τθ κετικι διάςταςθ των πραγμάτων για το VTMIS, υπάρχουν και 
ςθμαντικζσ ελλείψεισ και προβλιματα. Αυτό που αξίηει να αναφερκεί είναι ότι 
ςφμφωνα με τθν αρχικι μελζτθ, όλα τα κζντρα VTS πρζπει να διαςυνδζονται και να 
ελζγχονται από το Εκνικό Kζντρο VTMIS, που βρίςκεται ςτον Πειραιά δθλαδι, κάκε 
ςτακμόσ εργαςίασ του εκνικοφ VTMIS κα πρζπει να μπορεί να ελζγχει όλα τα VTS.  
Παρϋόλϋαυτά, αυτό το μοντζλο ποτζ δεν υλοποιικθκε και ζτςι το ςφςτθμα που 
αναπτφχκθκε αποτελείται από ζνα λιμάνι-παρατθρθτι (Πειραιά) και τα 
εποπτευόμενα από αυτό λιμάνια. Πλθροφοριακά, θ Intracom ςυνεχίηει να διεκδικεί 
όλεσ τισ επεκτάςεισ του project..  
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Εικόνα 4.1: Εκνικό δίκτυο VTMIS, πθγι: YEN 

 

4.4 Automatic Identification System (AIS) 

 
Σο AIS (φςτθμα Αυτόματθσ Αναγνϊριςθσ) είναι ζνα ςφςτθμα αυτόματθσ ανταλλαγισ 
πλθροφοριϊν όπωσ είναι ο τφποσ του πλοίου, θ κζςθ, θ ταχφτθτα, το μικοσ, ο τφποσ 
του φορτίου, ο προοριςμόσ κ.α. μεταξφ των πλοίων και των παράκτιων ςτακμϊν. Θ 
τεχνολογία AIS αναπτφχκθκε τθ δεκαετία του ϋ90 με πρωτοβουλία του ΛΜΟ και 
εφαρμόςτθκε εντζλει ςε παγκόςμιο επίπεδο. Ζτςι από 1/1/2005 θ εγκατάςταςθ 
ςυςτιματοσ AIS γίνεται υποχρεωτικι, ςτα πλαίςια τθσ SOLAS. Ο ςκοπόσ τθσ διεκνοφσ 
εφαρμογισ του ςυςτιματοσ AIS είναι θ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ τθσ ναυςιπλοΐασ, θ 
προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ και θ υποβοικθςθ του ζργου ζρευνασ και 
διάςωςθσ.  
 
Σο AIS βαςίηεται ςτθν αναγνϊριςθ και παρακολοφκθςθ των πλοίων από άλλα πλοία ι 
από ςτακμοφσ ξθράσ μζςω τθσ τεχνολογίασ “Self Organizing Time Division Multiple 
Access”, θ οποία αποτελεί μια ειδικι μζκοδο διαχείριςθσ του μεγάλου όγκου των 
πλθροφοριϊν. Όλα τα πλοία άνω των 300 GT, παγκοςμίωσ, είναι υποχρεωμζνα να 
φζρουν μία ςυςκευι AIS Class A. Εξαιρζςεισ αποτελοφν τα πολεμικά και τα 
λειτουργοφμενα από το κράτοσ πλοία, κακϊσ και τα αλιευτικά ςκάφθ, τα 
παραδοςιακά ςκάφθ, τα ςκάφθ αναψυχισ μικουσ μικρότερου των 45 μζτρων και 
αποκικεσ κάτω των 5000 τόνων. Σα πλοία που φζρουν ςυςκευι AIS, εκπζμπουν 
περιοδικά πλθροφορίεσ οι οποίεσ κατθγοριοποιοφνται ωσ εξισ: 
 τατικζσ πλθροφορίεσ: αρικμόσ ΛΜΟ, διεκνζσ διακριτικό ςιμα και όνομα, μικοσ, 
κοίλο, τφποσ πλοίου, κζςθ κεραίασ ςυςκευισ παροχισ κζςθσ πλοίου. 
 Δυναμικζσ πλθροφορίεσ: κζςθ του πλοίου, ϊρα UTC, πορεία, κατάςταςθ πλεφςθσ, 
ρυκμόσ ςτροφισ. 
 Πλθροφορίεσ ναυςιπλοΐασ: βφκιςμα, είδοσ φορτίου, προοριςμόσ. 
Οι πλθροφορίεσ ανανεϊνονται ςυνεχϊσ και τισ λαμβάνουν όλοι οι κοντινοί ςτακμοί 
AIS, αλλά και οι λιγότερο κοντινοί μζςω παράκτιων ςτακμϊν αναμεταδόςεωσ AIS. Σο 
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εξαγόμενο αποτζλεςμα από τθ διαρκι διαδικαςία εκπομπισ πλθροφοριϊν είναι ότι 
το κάκε πλοίο δζκτθσ ζχει τθ δυνατότθτα να βλζπει τθ κζςθ και άλλα χαρακτθριςτικά 
του άλλου ςτον θλεκτρονικό του χάρτθ. Αυτό ςυνεπάγεται τθ διευκόλυνςθ τθσ 
πλοιγθςθσ και άρα το AIS είναι ζνα πολφτιμο εργαλείο ςε περιπτϊςεισ που θ 
ορατότθτα είναι περιοριςμζνθ ι υπάρχουν ςτενότεροι καλάςςιοι δρόμοι ι  λιμάνια 
με αυξθμζνθ κίνθςθ.  
 
Σο AIS ζχει τθ δυνατότθτα να εντοπίςει πλοία που μπορεί να κρφβονται πίςω από 
κομμάτι ξθράσ όπωσ πίςω από ζνα νθςί, τα οποία δε μποροφν να εντοπιςτοφν από 
ραντάρ. Παρϋ όλϋ αυτά, το AIS βάςει κανονιςμοφ πρζπει να είναι ςυνδεδεμζνο με το 
GPS του πλοίου ζτςι ϊςτε να μπορεί ανά πάςα ςτιγμι να μεταδϊςει το ςτίγμα του και 
με τθν Gyro (πυξίδα) ϊςτε να μπορεί να μεταδϊςει τθν πορεία του, δθλαδι 
αντιλαμβανόμαςτε ότι το ςφςτθμα είναι πλιρωσ εξαρτθμζνο από το GPS και τθν 
πυξίδα. υνεπϊσ το ςφςτθμα RADAR/ARPA που είναι ανεξάρτθτο του GPS ζρχεται εδϊ 
να αποκαταςτιςει τθ χαμζνθ δυνατότθτα εντοπιςμοφ πλοίων που κα είχαμε με το 
AIS. Επιπλζον, το ςφςτθμα AIS επιτρζπει τθν επικοινωνία μόνο μζςω των πλοίων που 
το ζχουν εγκαταςτιςει άρα εάν κάποιο πλοίο δε ςυμμετζχει ςτο ςφςτθμα, δε 
φαίνεται πουκενά αν δεν υπάρχει το RADAR/ARPA να το εντοπίςει. υμπεραςματικά, 
το AIS χρθςιμοποιείται ωσ εργαλείο για τθν αποφυγι ςφγκρουςθσ, είναι χριςιμο 
χωρίσ όμωσ να είναι πανάκεια και ςε καμία περίπτωςθ δε ςθμαίνει ότι θ αποφυγι 
ςφγκρουςθσ επιχειρείται μζςω αυτοφ και μόνο. Θ ςυςχζτιςθ των πλθροφοριϊν AIS 
και RADAR/ARPA είναι εκείνθ που αποςαφθνίηει πλιρωσ τθν εικόνα μιασ δεδομζνθσ 
κατάςταςθσ ςτθ κάλαςςα και αυξάνει ςθμαντικά τθν πικανότθτα τθσ ορκισ 
απόφαςθσ ςχετικά με τον επικείμενο ελιγμό για τθν αποφυγι ςφγκρουςθσ. 
 
Θ ςθμαντικι διευκόλυνςθ τθσ πλοιγθςθσ που προςφζρει το ςφςτθμα ςε ςυνδυαςμό 
με τθν προςπάκεια μείωςθσ των ναυτικϊν ατυχθμάτων ςυντείνουν ςτθν εγκατάςταςι 
του και από μικρότερα ςκάφθ τα οποία δεν είναι υποχρεωμζνα να το εγκαταςτιςουν. 
Αυτά εγκακιςτοφν ςυςκευζσ Class B οι οποίεσ διαφζρουν λίγο από τισ Class A ωσ προσ 
κάποια τεχνικά χαρακτθριςτικά. Θ επιλογι εγκατάςταςθσ AIS ςτα μικρά ςκάφθ ζχει να 
κάνει κυρίωσ με το κατά πόςο αυτά διζρχονται από ςυχνζσ ναυτικζσ διόδουσ ι 
υπάρχουν αυξθμζνεσ απαιτιςεισ ςτθν πλοιγθςι τουσ, όπωσ είναι τα αγωνιςτικά 
ςκάφθ ςε βραδινοφσ ι παράκτιουσ αγϊνεσ.  
 
τθν Ελλάδα, το ςφςτθμα AIS ωσ εφαρμογι το ζχει αναπτφξει θ εταιρία IMIS.  
 
Όςον αφορά τθν επικαλάςςια αρωγι, για το ςυντονιςμό των μζςων ςτισ επιχειριςεισ 
ζρευνασ και διάςωςθσ, είναι ςθμαντικό να είναι γνωςτι θ κζςθ και θ κατάςταςθ των 
πλοίων που πρόςκεινται ςτο πλοίο ι το πρόςωπο που βρίςκεται ςε κίνδυνο. Εδϊ το 
AIS μπορεί να παρζχει πρόςκετθ πλθροφορία προοριηόμενθ για μία επιχείρθςθ 
διάςωςθσ ςε εξζλιξθ, ακόμα κι αν θ μετάδοςθ πλθροφοριϊν περιορίηεται ςτο εφροσ 
VHF. Επίςθσ υπάρχει θ προοπτικι τθσ πικανισ χριςθσ του AIS ςε αεροςκάφθ SAR. Για 
να βοθκθκοφν τα ςκάφθ και τα αεροςκάφθ SAR ςτον εντοπιςμό των ατόμων ςε 
κίνδυνο, ζνα πρότυπο για μια ςυςκευι αποςτολισ ςθμάτων αναηιτθςθσ και 
διάςωςθσ AIS-SART ζχει αναπτυχκεί από τθ Διεκνι Θλεκτροτεχνικι Επιτροπι (IEC) και 
είναι διακζςιμο ςτθν αγορά. 
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4.5 Search And Rescue Information System (SARIS) 

 
To SARIS (Search and rescue information system) παρουςιάηει μεγάλο ενδιαφζρον 
κακϊσ αποτελεί ζνα από τα προχωρθμζνα ενςωματωμζνα εργαλεία ςχεδιαςμοφ που 
βαςίηονται ςε PC ςτον κόςμο. Σο ςφςτθμα αναπτφχκθκε αρχικά το 1998 για το 
Θνωμζνο Βαςίλειο και ςυγκεκριμζνα για τθν κρατικι υπθρεςία ακτοφυλακισ από τθν 
BMT Marine Information System Ltd και ςιμερα χρθςιμοποιείται ςε παγκόςμια 
κλίμακα, από ακτοφυλακζσ, το Πολεμικό Ναυτικό και Λιμενικζσ Αρχζσ, όπωσ θ 
ολλανδικι ακτοφυλακι, το Ναυτικό τθσ Δανίασ, τθσ Γροιλανδίασ, τθσ Ουκρανίασ, θ 
υπθρεςία καλάςςιασ διάςωςθσ τθσ Γερμανίασ, το γερμανικό Ναυτικό κ.α.  
 
Σο SARIS αποτελεί ζνα λογιςμικό πακζτο τελευταίασ γενιάσ που αςχολείται με τον 
ακριβι προςδιοριςμό των περιοχϊν ζρευνασ για πρόςωπα, πλοία και αντικείμενα  
που ζχουν χακεί ςτθ κάλαςςα και ςυγχρόνωσ με τθν ανάκεςθ ςυςτθματικισ ζρευνασ 
αυτϊν των περιοχϊν ςτα μζςα SAR. Περιλαμβάνεται ςε ζνα πλαίςιο λογιςμικοφ που 
λζγεται Visual Marine Information System (VMIS) και το οποίο παρζχει τθν υποδομι 
για αυτόνομθ ανταλλαγι και πρόςβαςθ ςε ποικίλεσ πλθροφορίεσ και δεδομζνα που 
είναι απαραίτθτα για τθν υποςτιριξθ τθσ λειτουργίασ ςε ζνα γριγορο περιβάλλον 
ςτιριξθσ αποφάςεων.  
 
Όςον αφορά τον προγραμματιςμό τθσ ζρευνασ και διάςωςθσ, πρωταρχικι απαίτθςθ 
είναι θ γνϊςθ τθσ πικανισ περιοχισ ζρευνασ ςτθν οποία μποροφν να βρεκοφν ςτόχοι. 
Όμωσ ο προςδιοριςμόσ των περιοχϊν ζρευνασ δεν είναι ξεκάκαροσ ςε ζνα 
περιβάλλον όπου οι επικρατοφςεσ μετεωρολογικζσ και ωκεανογραφικζσ ςυνκικεσ 
κάνουν τθν τροχιά του ςτόχου να είναι αρκετά περίπλοκθ. Σο ςφςτθμα SARIS 
ενςωματϊνει εργαλεία προςδιοριςμοφ περιοχισ ζρευνασ (SAD- Search Area 
Determination)  και κάλυψθσ περιοχισ ζρευνασ (SAC- Search Area Coverage). Σο 
ςτοιχείο SAD του ςυςτιματοσ προβλζπει τθν κίνθςθ ενόσ ςτόχου υπό τθν επίδραςθ 
τθσ ςυνδυαςμζνθσ δράςθσ του ανζμου, των κυματιςμϊν και των παλιρροιακϊν 
ρευμάτων και επιςθμαίνει τθν πιο πικανι περιοχι ζρευνασ βάςει ενόσ εφρουσ 
αποκλίςεων ςφαλμάτων και ςτατιςτικϊν. ε αυτζσ περιλαμβάνεται θ γριγορθ 
απόκριςθ, το ςθμείο αναφοράσ, θ γραμμι αναφοράσ και μεκοδολογίεσ 
προγραμματιςμοφ ζρευνασ και διάςωςθσ. Επίςθσ, το SARIS περιζχει ενςωματωμζνεσ 
βάςεισ δεδομζνων παλιρροιϊν, ρευμάτων, παρεκκλίςεων των ςτόχων και ςφαλμάτων 

πλοιγθςθσ. Από τθ ςτιγμι που κα γίνει ο 
προςδιοριςμόσ των περιοχϊν ζρευνασ, το SARIS 
εφοδιάηει το χριςτθ με μια ςειρά εργαλείων για τθν 
ανάπτυξθ μονάδων ζρευνασ και διάςωςθσ (Search and 
rescue units- SRU) για τθν αναηιτθςθ των χαμζνων 
ςτόχων (ςτοιχείο SAC του ςυςτιματοσ).  
 
Εφόςον πρόκειται για επιχειριςεισ ζρευνασ και 
διάςωςθσ, ο χρόνοσ ανταπόκριςθσ των μζςων 
διάςωςθσ, ο χρόνοσ ςυντονιςμοφ και ο χρόνοσ 
ολοκλιρωςθσ τθσ επιχείρθςθσ διαδραματίηουν κρίςιμο 
 

Εικόνα 4.2: Άποψθ του λογιςμικοφ SARIS, πθγι: www.hellopro.co.uk 

http://www.hellopro.co.uk/
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ρόλο. Μζςω τθσ πλατφόρμασ SARIS είναι γεγονόσ ότι ο “παράγοντασ χρόνοσ” 
λαμβάνεται ιςχυρά υπόψθ και ικανοποιοφνται οι απαιτιςεισ για ελαχιςτοποίθςθ των 
επιμζρουσ χρόνων ςτο μζγιςτο δυνατό. Χαρακτθριςτικά, το ςφςτθμα παρζχει ςτο 
χριςτθ μενοφ λειτουργίασ βιμα-βιμα που επιτρζπει ταχεία εγκατάςταςθ κατά τθ 
διάρκεια επιχείρθςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ, βάςεισ δεδομζνων, δυνατότθτα χειροκίνθτθσ 
ειςαγωγισ δεδομζνου πχ άνεμοσ, δυνατότθτα λιψθσ δεδομζνων από εξωτερικι πθγι, 
θλεκτρονικά διαγράμματα και άλλα που αυξάνουν τθ λειτουργικότθτα του 
ςυςτιματοσ. Από τα παραπάνω γίνεται ςαφζσ ότι το SARIS είναι ζνα προθγμζνο 
ςφςτθμα που μπορεί να ςυμβάλει αποτελεςματικά ςτο ςχεδιαςμό και τθν οργάνωςθ 
μιασ επιχείρθςθσ επικαλάςςιασ αρωγισ. 
 

4.6 COSPAS- SARSAT 

 
Σο COSPAS-SARSAT είναι ζνα διεκνζσ ςφςτθμα ζρευνασ και διάςωςθσ μζςω 
δορυφόρου, το οποίο δθμιουργικθκε από τον Καναδά, τθ Γαλλία, τισ Θ.Π.Α. και τθ 
Ρωςία, το 1979. Σο ςθμαντικό πλεονζκτθμα του ςυςτιματοσ COSPAS-SARSAT είναι ότι 
εντοπίηει το ακριβζσ ςτίγμα του κινδυνεφοντοσ πλοίου ι αεροςκάφουσ περιορίηοντασ 
ζτςι τθν περιοχι ζρευνασ και παρζχοντασ τθν ευχζρεια του άμεςου εντοπιςμοφ και 
τθσ γριγορθσ παροχισ βοικειασ, χωρίσ απϊλεια χρόνου και άςκοπα ζξοδα. τθν 
Ελλάδα βρίςκεται ςε εξζλιξθ θ εγκατάςταςθ Ελλθνικοφ Επίγειου Δορυφορικοφ 
τακμοφ (LUT/MCC) του ςυςτιματοσ COSPAS-SARSAT. 
 
Σο ςφςτθμα COSPAS-SARPAS αποτελείται από:  
 Ραδιοφάρουσ κινδφνου (ELTs για τθ χριςθ τθσ αεροπορίασ, EPIRBs για τθ 
καλάςςια χριςθ και PLBs για τθν προςωπικι χριςθ) που εκπζμπουν ςιματα κατά τθ 
διάρκεια καταςτάςεων κινδφνου. Μποροφςαν να εκπζμπουν ςε ςυχνότθτεσ 121,5, 
243,0 (ςτρατιωτικά) και 406 MHz όμωσ από 1/2/2009 εκπζμπουν μόνο ςτα 406MHz. 
 Όργανα μζςα ςτουσ δορυφόρουσ γεωςτατικισ και χαμθλισ γιινθσ τροχιάσ που 
ανιχνεφουν τα ςιματα που εκπζμπονται από τουσ ραδιοφάρουσ κινδφνου.   
 Επίγειουσ ςτακμοφσ λιψθσ, που ονομάηονται τοπικά τερματικά χρθςτϊν (Local 
Users Terminals- LUTs), τα οποία λαμβάνουν και επεξεργάηονται το ςιμα 
δορυφορικϊν κατερχόμενων ςυνδζςεων για να παραγάγουν το ςυναγερμό κινδφνου.  
 Κζντρα ελζγχου αποςτολισ (MCCs) που λαμβάνουν τουσ ςυναγερμοφσ που 
παράγονται από τα LUTs και τουσ διαβιβάηουν ςτα κζντρα ςυντονιςμοφ διάςωςθσ 
(RCCs), ςτα ςθμεία αναηιτθςθσ και διάςωςθσ (SPOCs) ι ςε άλλα MCCs.   
 
Σο ςφςτθμα λειτουργεί ςε 24ωρθ βάςθ, 365 μζρεσ το χρόνο και θ χριςθ του είναι 
ελεφκερθ για το χειριςτι ραδιοφάρου κινδφνου. Ενδεικτικά και για να αντιλθφκοφμε 
τθ ςθμαςία του ςυςτιματοσ COSPAS-SARPAT, το 2008 παρείχε βοικεια ςτθ διάςωςθ 
κάτι παραπάνω από 1.600 ατόμων, ςε πάνω από 300 γεγονότα SAR ςτθ κάλαςςα. 
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Εικόνα 4.3: Διαγραμματικι παρουςίαςθ COSPAS-SARSAT, πθγι: en.wikipedia.org  

 

4.7 Παγκόσμιο Ναυτιλιακό ύστημα Κινδύνου και 

Ασφάλειας (GMDSS)  

 
Σο GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) αποτελεί ζνα διεκνζσ δίκτυο 
αυτοματοποιθμζνων τθλεπικοινωνιϊν ζκτακτθσ ανάγκθσ για τα πλοία ςτθ κάλαςςα. 
Εγκρίκθκε μζςω τροποποιιςεων τθσ SOLAS οι οποίεσ υιοκετικθκαν το 1988 και 
τζκθκαν ςε ιςχφ τθν περίοδο από 1θ Φεβρουαρίου 1992 ζωσ 1θ Φεβρουαρίου 1999. 
Μετά τθν ιςχφ του GMDSS, επιλκε θ ςταδιακι κατάργθςθ του κϊδικα Μορσ και 
διατυπϊκθκε θ απαίτθςθ τα πλοία άνω των 300 GT που εκτελοφν διεκνείσ πλόεσ να 
φζρουν κατάλλθλο ραδιοεξοπλιςμό για τθν αφξθςθ των πικανοτιτων διάςωςθσ ςε 
περίπτωςθ ατυχιματοσ.   
 
Σο ςφςτθμα GMDSS ςυνίςταται ςτθ διαςφνδεςθ διαφόρων ςυςτθμάτων (ςυςτιματα 
μετάδοςθσ πλθροφοριϊν αςφάλειασ ναυςιπλοΐασ NAVTEX και Safety-NET και 
δορυφορικά ςυςτιματα INMARSAT, COSPAS-SARSAT, Galileo κ.α.), με τθν οποία 
επιτυγχάνεται: 
 H άμεςθ ενεργοποίθςθ των υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ με τθν 
πραγματοποίθςθ μιασ κλιςεωσ κινδφνου μόνο με το πάτθμα ενόσ κουμπιοφ και τθ 
μετάδοςι τθσ με όλα τα διατικζμενα ςτθν περιοχι επίγεια και δορυφορικά 
ςυςτιματα επικοινωνιϊν ϊςτε να λθφκεί άμεςα τόςο ςτο πλθςιζςτερο παράκτιο 
κζντρο ςυντονιςμοφ επιχειριςεων ζρευνασ και διάςωςθσ όςο και ςτα παραπλζοντα 
πλοία. 

file:///E:/en.wikipedia.org
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 Θ παροχι ςτα πλοία υψθλϊν δυνατοτιτων επικοινωνιϊν χωρίσ τθν απαίτθςθ 
εκτζλεςθσ ιδιαίτερθσ φυλακισ επικοινωνιϊν (κατάργθςθ τθσ ειδικότθτασ του 
ραδιοτθλεγραφθτι). 
 
Θ κεντρικι ιδζα του GMDSS είναι ότι οι αρμόδιεσ αρχζσ ζρευνασ και διάςωςθσ ςτθν 
ξθρά αλλά και πλοία ςτθν ακτίνα γφρω από το κινδυνεφον πλοίο κα ειδοποιθκοφν 
γριγορα μζςω δορυφορικισ και επίγειασ τθλεπικοινωνιακισ τεχνολογίασ, οφτωσ ϊςτε  
να ςπεφςουν ςε μια ςυντονιςμζνθ επιχείρθςθ ζρευνασ και διάςωςθσ μειϊνοντασ τισ 
χρονικζσ κακυςτεριςεισ ςτο ελάχιςτο. Σο ςφςτθμα προβλζπει επίςθσ τθ δθμοςίευςθ 
πλθροφοριϊν ναυτιλιακισ αςφάλειασ (MSI) ςυμπεριλαμβάνοντασ προειδοποιιςεισ 
πλοιγθςθσ, μετεωρολογικζσ προβλζψεισ και άλλεσ πλθροφορίεσ αςφάλειασ για τα 
πλοία. Με άλλα λόγια, κάκε πλοίο, που ζχει εγκαταςτιςει το GMDSS, είναι ςε κζςθ, 
ανεξάρτθτα από τθν περιοχι ςτθν οποία κινείται, να εκτελζςει εκείνεσ τισ λειτουργίεσ 
επικοινωνίασ οι οποίεσ είναι ουςιαςτικζσ για τθν αςφάλεια του ίδιου του πλοίου αλλά 
και άλλων πλοίων που κινοφνται ςτθν ίδια περιοχι. 
 
Σο ςφςτθμα GMDSS αποτελείται από τα παρακάτω επιμζρουσ ςυςτιματα: 
 Πομποδζκτεσ VHF/HF/MF, οι οποίοι είναι εξοπλιςμζνοι με DSC (Digital Selective 
Calling). Θ τεχνικι τθσ ψθφιακισ επιλεκτικισ κλιςθσ DSC (Digital Selective Calling) 
χρθςιμοποιείται για κλιςθ και με τθ χριςθ ψθφιακϊν κωδίκων, δίνει τθ δυνατότθτα 
ςε ζνα ςτακμό να αποκτιςει επαφι και να μεταφζρει πλθροφορίεσ ςε άλλο ςτακμό ι 
ομάδα ςτακμϊν. Σο DSC καταργεί τθν ανάγκθ για ςυνεχι παρακολοφκθςθ των 
ραδιοςυχνοτιτων από το προςωπικό βάρδιασ. 
 Σο COSPAS-SARSAT, που περιλαμβάνει δορυφορικοφσ φορθτοφσ 
ραδιοςθμαντιρεσ κζςεωσ κινδφνου (EPIRB), οι οποίοι ςυνεργάηονται με τουσ 
δορυφόρουσ LEOSAR/GEOSAR και τουσ αντίςτοιχουσ επίγειουσ ςτακμοφσ. Οι 
ραδιοςθμαντιρεσ EPIRB τοποκετοφνται ςε ςωςίβιεσ λζμβουσ με δυνατότθτα 
ελεφκερθσ πλεφςθσ και αυτόματθσ ενεργοποίθςθσ για τθν εκπομπι ςυναγερμοφ 
κινδφνου.  Όταν ενεργοποιθκοφν παρζχουν πλθροφορίεσ ταυτότθτασ του 
κινδυνεφοντοσ πλοίου, ςτίγματοσ, φφςθσ κινδφνου και ϊρασ ενεργοποίθςθσ. 
 Σο NAVTEX, που είναι μια αυτοματοποιθμζνθ διεκνισ υπθρεςία μετάδοςθσ 
μθνυμάτων με προειδοποιθτικό περιεχόμενο ςχετικά με τισ μετεωρολογικζσ 
προγνϊςεισ και τθν αςφαλι ναυςιπλοΐα.  
 Σο δορυφορικό ςφςτθμα Inmarsat, το οποίο αποτελείται από ζνα ςφνολο 
διαφορετικϊν δορυφορικϊν υπθρεςιϊν κακεμία εκ των οποίων απαιτεί εγκατάςταςθ 
αντίςτοιχου πομποδζκτθ επί του πλοίου, για τθν επικοινωνία με το δίκτυο των 
γεωςτατικϊν δορυφόρων, ο οποίοσ ονομάηεται Mobile Earth Station (MES).  
 Αναμεταδότεσ Ραντάρ Ζρευνασ και Διάςωςθσ ι Search and Rescue Radar 
Transporters (SARTs), όπου είναι ςυςκευζσ για τον εντοπιςμό ςωςτικϊν λζμβων ι 
πλοίων ςε κίνδυνο από τα ςκάφθ διάςωςθσ, δθμιουργϊντασ ςιματα ςτα radar ςε 
απόςταςθ περίπου 10 ναυτικϊν μιλίων.  
 HF ραδιοτθλζφωνο, το οποίο απαιτείται (SOLAS) για πλοία που ειςζρχονται ςτισ 
περιοχζσ των πόλων, επειδι αυτζσ δεν καλφπτονται από τουσ δορυφόρουσ τθσ 
Inmarsat.  
 
Θ ενεργοποίθςθ των υπθρεςιϊν ζρευνασ και διάςωςθσ πραγματοποιείται μζςω τθσ 
παρακάτω διαδικαςίασ: 
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 Εκπομπι ςιματοσ κινδφνου από τουσ ειδικοφσ πομποδζκτεσ. 
 Ενεργοποίθςθ των ραδιοςθμαντιρων EPIRB.  
 Ενεργοποίθςθ των SART.  
 

 
Εικόνα 4.4: Σο ςφςτθμα GMDSS, πθγι: www.icselectronics.co.uk  

 

Σζλοσ, το ςφςτθμα GMDSS χωρίηει το καλάςςιο χϊρο ςε 4 περιοχζσ, οι οποίεσ είναι οι 
εξισ:  

Καλάςςια περιοχι Α1: τα πλαίςια τθσ εμβζλειασ του VHF (οπτικι εμβζλεια μεταξφ 
των δφο κεραιϊν) για παράκτια επικοινωνία, κεωρθτικά μζχρι 30-40 μίλια.  

Καλάςςια περιοχι Α2: Για παράκτια επικοινωνία, με εμβζλεια ραδιοτθλεφϊνου SSB 
ςτα μεςοβραχζα κφματα (MHF/IMF), περίπου 200 μίλια, όριο το οποίο δυνατόν να 
κακορίηεται διακρατικά, ανάλογα με τισ γεωγραφικζσ ιδιαιτερότθτεσ τθσ κάκε 
ςυγκεκριμζνθσ περιοχισ, ςτθν οποία το πλοίο κα κινείται και όπου βεβαίωσ υπάρχουν 
τζτοιοι ςτακμοί.  

Καλάςςια περιοχι Α3: Για ωκεάνια επικοινωνία μζςω του δορυφορικοφ ςυςτιματοσ 
του οργανιςμοφ INMARSAT που ζχει παγκόςμια κάλυψθ, εκτόσ από περιοχζσ κοντά 
ςτο Βόρειο και Νότιο Πόλο τθσ Γθσ, αλλά και με τθ ραδιοτθλεφωνία SSB ςτα βραχζα 
κφματα (HF).  

http://www.icselectronics.co.uk/
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Καλάςςια περιοχι Α4: Όλεσ οι περιοχζσ που δεν καλφπτονται από τα προθγοφμενα 
και οι περιοχζσ Βορείου και Νοτίου Πόλου, όπου το δορυφορικό ςφςτθμα INMARSAT 
δεν παρζχει κάλυψθ. Oι πολικζσ περιοχζσ εξυπθρετοφνται τθλεπικοινωνιακά με 
ραδιοτθλεφωνία βραχζων κυμάτων (HF) με απλι φωνι/ομιλία, ψθφιακι επιλογικι 
κλιςθ (DSC) και ραδιοτζλεξ (NBDR). 

Σο GMDSS ςχεδιάςτθκε για να φζρει μεγάλο αντίκτυπο ςτθν αςφάλεια ςτθ κάλαςςα 
και είναι γεγονόσ ότι ζχει ςϊςει πάρα πολλζσ ηωζσ. Σο ςθμαντικό ςτοιχείο είναι ότι το 
GMDSS δίνει ζμφαςθ ςτθν αντικατάςταςθ του ωσ τότε ςυςτιματοσ ειδοποίθςθσ από 
πλοίο ςε πλοίο με το νζο ςφςτθμα που ςυνίςταται ςτθν ειδοποίθςθ από πλοίο ςτθ 
ςτεριά, απϋ όπου οι επαγγελματίεσ τθσ ζρευνασ και διάςωςθσ μποροφν να 
ςχεδιάςουν αποτελεςματικά μία επιχείρθςθ. Ζτςι κερδίηεται πολφτιμοσ χρόνοσ. 
Επιπλζον, το νζο ςφςτθμα είναι απλοφςτερο και κυρίωσ, περιςςότερο 
αποτελεςματικό και αξιόπιςτο από τον κϊδικα Μορσ και το ςφςτθμα τθσ 
ραδιοτθλεφωνίασ. Σο GMDSS ζχει ςχεδιαςτεί ςυγκεκριμζνα για να αυτοματοποιιςει 
τθ λειτουργία ειδοποίθςθσ κινδφνου ενόσ πλοίου, και ςυνεπϊσ, να αφαιρζςει τθν 
απαίτθςθ για τθ χειρωνακτικι (ανκρϊπινθ) επιτιρθςθ ςτα κανάλια κινδφνου.  
 
Επιλογικά, πρζπει να αναφερκεί ότι ο ΛΜΟ διαδραματίηει θγετικό ρόλο ςτθ διαχείριςθ 
του GMDSS. Οι υποχρεωτικζσ διατάξεισ που είναι δεςμευτικζσ για τθ ςυμμόρφωςθ 
των πλοίων με το κακεςτϊσ GMDSS περιλαμβάνονται ςτθν SOLAS του ΛΜΟ. Εκτόσ 
αυτοφ, ο οργανιςμόσ ζχει τθν ευκφνθ τθσ ανάπτυξθσ του GMDSS Master Plan, 
ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ επιτιρθςθσ τθσ κακιζρωςθσ RCC, και το ςυντονιςμό των 
ςτακμϊν και υπθρεςιϊν NAVTEX. Από τθν άλλθ και θ Διεκνισ Ζνωςθ 
Σθλεπικοινωνιϊν (ITU) παίηει εξίςου ςθμαντικό ρόλο. Είναι υπεφκυνθ για τον 
κακοριςμό των λειτουργικϊν διαδικαςιϊν για τθν επικοινωνία κινδφνου και 
αςφάλειασ, τθν  προςταςία των ςυχνοτιτων που ορίηονται για το GMDSS, τθν 
ανάπτυξθ και ανακεϊρθςθ προδιαγραφϊν εξοπλιςμοφ για τισ μονάδεσ και τα 
ςυςτιματα ςτο GMDSS κ.α. 
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5 Επιθαλάσσια αρωγή και περιβάλλον 

 

5.1 Θαλάσσια ρύπανση 

 

5.1.1 Θαλάσσια ρύπανση: ορισμός 

 
φμφωνα με το περιβαλλοντικό τμιμα των Θνωμζνων Εκνϊν (UNAPT) που καλφπτει 
και τθν περίπτωςθ πετρελαϊκισ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ από πλοία (Pravdic, 1981, 
Βεντίκοσ, 2004): 
“Ρφπανςθ κεωρείται θ άμεςθ ι ζμμεςθ ειςαγωγι διαφόρων ουςιϊν ι ενζργειασ ςτο 
καλάςςιο περιβάλλον από τον άνκρωπο που μποροφν να ζχουν επιηιμιεσ επιπτϊςεισ, 
όπωσ είναι θ επιβάρυνςθ τθσ καλάςςιασ χλωρίδασ και πανίδασ, οι κίνδυνοι για τθν 
ανκρϊπινθ υγεία, θ παρεμπόδιςθ πολλϊν καλαςςίων δραςτθριοτιτων και θ μείωςθ 
του επιπζδου τθσ ποιότθτασ, τθσ χριςθσ και του πλοφτου του καλαςςινοφ νεροφ.” 
 
τον παραπάνω οριςμό δθλαδι ςτοιχειοκετείται θ ςφνδεςθ τθσ ζννοιασ τθσ 
καλάςςιασ ρφπανςθσ με τθν ανκρϊπινθ δραςτθριότθτα προκαλϊντασ ανεπικφμθτα 
αποτελζςματα ςτο καλάςςιο περιβάλλον, ιςχυριςμόσ που είναι αδιαμφιςβιτθτοσ. 
Όςον αφορά τισ αιτίεσ ρφπανςθσ, πζρα από τθν ειςαγωγι επιβλαβϊν ουςιϊν ι 
ενζργειασ, νζεσ μορφζσ καλάςςιασ ρφπανςθσ ζχουν εμφανιςτεί, όπωσ θ ρφπανςθ από 
τθν εξόρυξθ και τθν εκμετάλλευςθ του βυκοφ των καλαςςϊν, με μακροχρόνιεσ 
ςυνζπειεσ για το καλάςςιο περιβάλλον και αποτζλεςμα τθ ςταδιακι υποβάκμιςι του. 
 
Πετρελαϊκό ρυπαντικό περιςτατικό κεωρείται ζνα ςυμβάν ι μια ακολουκία 
ςυμβάντων που ζχουν τθν ίδια αρχι, τα οποία μποροφν να οδθγιςουν ςε εκροι 
πετρελαίου και πικανϊσ αποτελεί ι μπορεί να αποτελζςει απειλι για το καλάςςιο 
περιβάλλον, τισ ακτζσ και τα πικανά ςυςχετιηόμενα ςυμφζροντα ενόσ ι πολλϊν 
χωρϊν και απαιτεί άμεςθ κινθτοποίθςθ ι οποιαδιποτε άλλθ επείγουςα αντίδραςθ. 
Οι κινθτοποιιςεισ μπορεί να είναι μικρισ κλίμακασ είτε οργανωμζνεσ γιγάντιεσ 
επιχειριςεισ διάςωςθσ και αποκατάςταςθσ τθσ ηθμιάσ.  
 
Θ πετρελαϊκι ρφπανςθ που προκαλείται από τισ καλάςςιεσ μεταφορζσ και οφείλεται 
ςτθ ςυνεχι κίνθςθ των πλοίων και τθ διακίνθςθ των φορτίων, μπορεί να μπορεί να 
διαιρεκεί ςτισ εξισ κατθγορίεσ: 
Α. Ρφπανςθ λόγω ναυτικϊν ατυχθμάτων 
Β. Ρφπανςθ λόγω λειτουργικϊν διαδικαςιϊν. 
 
τθ ρφπανςθ λόγω λειτουργικϊν διαδικαςιϊν ενόσ εμπορικοφ πλοίου 
περιλαμβάνονται: 
1.  Διαρροζσ κατά τθ φόρτωςθ και τθν εκφόρτωςθ 
2. Διαρροζσ κατά τον ερματιςμό και αφερματιςμό 
3. Απορρίψεισ αποβλιτων κατά τθν πλφςθ των δεξαμενϊν φορτίου 
4. Μεταγγίςεισ καυςίμων 
5. Διαρροζσ καταλοίπων ςτουσ χϊρουσ φορτίου και μθχανοςταςίου 
6. Ρφπανςθ από λφματα και απορρίμματα 
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Θ ρφπανςθ λόγω ατυχθμάτων αφορά τισ εξισ περιπτϊςεισ- κατθγορίεσ πικανϊν 
ατυχθμάτων ςτισ οποίεσ μπορεί να εμπλακεί ζνα εμπορικό πλοίο: 
1. Βφκιςθ πλοίου (Foundering or Sinking) κυρίωσ ςτθν ανοιχτι κάλαςςα λόγω 
δυςμενϊν κλιματολογικϊν ςυνκθκϊν ι μετατόπιςθσ φορτίου 
2. Δυναμικι προςάραξθ πλοίου (Power Grounding), ι όταν το πλοίο εξοκείλει (Drift 
Grounding), ςυνικωσ ςε παράκτιεσ περιοχζσ με πυκνι κυκλοφορία εξαιτίασ μθχανικισ 
βλάβθσ, κακοκαιρίασ, λανκαςμζνθσ πλοιγθςθσ.  
3. φγκρουςθ ι επαφι του πλοίου (Collision/Ramming). Θ ςφγκρουςθ του πλοίου 
μπορεί να γίνει με άλλο ι με άλλα πλοία κυρίωσ ςτισ καλάςςιεσ περιοχζσ με ςυχνι 
κυκλοφορία και ςυνικωσ είναι αποτζλεςμα ανκρϊπινου λάκουσ. Θ επαφι του πλοίου 
μπορεί να γίνει με μια μόνιμθ εγκατάςταςθ π.χ. προβλιτεσ λιμζνων, πλατφόρμεσ 
εξόρυξθσ πετρελαίου. 
4. Πυρκαγιά/ Ζκρθξθ (Fire or Explosion) ςτισ περιπτϊςεισ εκείνεσ που μεταφζρονται 
επικίνδυνα φορτία και το πλοίο δεν ζχει άμεςθ βοικεια από τθν πλθςιζςτερθ ακτι. 
5. Απϊλειεσ λόγω πολεμικϊν εχκροπραξιϊν (War Loss) όταν τα εμπορικά πλοία ζχουν 
επιταχκεί για πολεμικοφσ ςκοποφσ. 
6. Ηθμιζσ ςτθ δομι του πλοίου (Structural Failure) ιδιαίτερα ςτο εξωτερικό περίβλθμα 
ι ςτα τοιχϊματα των δεξαμενϊν λόγω κλιματολογικϊν ςυνκθκϊν, μετατόπιςθσ 
φορτίου, κακισ ςυντιρθςθσ με προφανι ςυνζπεια τθ μθ αντοχι των υλικϊν. 
7. Διάφορα ατυχιματα (Miscellaneous) που περιλαμβάνουν: α) μικτζσ μορφζσ των 
παραπάνω (π.χ. πυρκαγιά και βφκιςθ), β) εςκεμμζνθ βφκιςθ πλοίου με τθ μζκοδο του 
ανοίγματοσ οπϊν ςτα φφαλα του πλοίου πικανότατα για να μθν περιζλκει το πλοίο 
ςτον εχκρό ι για εξοικονόμθςθ χρθμάτων από τθν αςφάλεια, γ) εξαφάνιςθ του 
πλοίου χωρίσ αιτιολόγθςθ, δ) εγκατάλειψθ πλοίου. 
 

5.1.2 Θαλάσσια ρύπανση από ναυτικά ατυχήματα 

 
Σο μεγαλφτερο μζροσ του πλανιτθ καλφπτεται από κάλαςςα και κατά ςυνζπεια το 
καλάςςιο περιβάλλον είναι ζνασ από τουσ ςθμαντικότερουσ οικολογικοφσ πόρουσ. Οι 
καλάςςιεσ πετρελαιοκθλίδεσ και ιδιαιτζρωσ τα ατυχιματα μεγάλθσ κλίμακασ ζχουν 
κζςει ςε μεγάλο κίνδυνο και αποτελοφν αιτία εκτενοφσ ηθμίασ ςτα παράκτια 
καλάςςια περιβάλλοντα. Για παράδειγμα, θ πετρελαιοκθλίδα 37000 τόνων αργοφ 
πετρελαίου North Slope ςτον Prince William Sound τθσ Αλάςκασ, από το Exxon Valdez 
το 1989, οδιγθςε ςτθ κνθςιμότθτα χιλιάδων καλαςςοπουλιϊν και καλάςςιων 
κθλαςτικϊν, ςε ςθμαντικι μείωςθ του πλθκυςμοφ πολλϊν οργανιςμϊν και ςε πολλζσ 
μακροπρόκεςμεσ περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ. Αρκεί να ςθμειωκεί ότι θ καλάςςια 
ρφπανςθ που προκαλείται από το αργό πετρζλαιο, από τα παράγωγα του πετρελαίου 
ι από οριςμζνα χθμικά φορτία μεγάλθσ τοξικότθτασ για το καλάςςιο περιβάλλον, 
προξενεί μεγάλθ διαταραχι ςτο καλάςςιο οικοςφςτθμα, αχρθςτεφει για μεγάλο 
διάςτθμα τισ ακτζσ, προκαλεί όπωσ είδαμε τθ κανάτωςθ καλαςςίων οργανιςμϊν ενϊ 
ςυγχρόνωσ θ καταπολζμθςι τθσ είναι επίπονθ, χρονοβόρα και δαπανθρι, και όχι 
πάντα αποτελεςματικι, ιδίωσ ςτισ περιπτϊςεισ εκείνεσ που δρουν επιβαρυντικοί 
παράγοντεσ. 
 
Ενδεικτικά, αναφζρονται κάποια ατυχιματα από τα πιο γνωςτά λόγω των 
καταςτροφικϊν τουσ ςυνεπειϊν ςτο καλάςςιο περιβάλλον: 
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 Σο 1967, το δεξαμενόπλοιο TORREY CANYON, υπό Λιβεριανι ςθμαία, προςαράςςει 
ςε βράχια ςτθν περιοχι τθσ Μάγχθσ και κόβεται ςτα δφο, με αποτζλεςμα τθν 
απόρριψθ 100000 τόνων αργοφ πετρελαίου που προκάλεςαν τθν οικολογικι 
καταςτροφι των ακτϊν τθσ Κορνουάλθσ.  

 ε χρονικό διάςτθμα μόλισ ζντεκα ετϊν, το 1978, το AMOCO CADIZ, δεξαμενόπλοιο 
μεγαλφτερθσ χωρθτικότθτασ επίςθσ υπό Λιβεριανι ςθμαία, ναυαγεί κοντά ςτισ ακτζσ 
τθσ Βρετάνθσ και προκαλεί τεράςτια περιβαλλοντικι καταςτροφι αφοφ εγχφονται ςτθ 
κάλαςςα 220000 τόνοι πετρελαίου ζπειτα από αποτυχία λειτουργίασ του ςυςτιματοσ 
πλοιγθςθσ.  

 Με τθν πάροδο ζντεκα ακόμθ ετϊν, το 1989, το πετρελαιοφόρο EXXON VALDEZ 
εμπλζκεται ςε ατφχθμα ςτθν περιοχι τθσ Αλάςκασ όπου και περίπου 35000 τόνοι 
πετρελαίου απορρίφκθκαν, με ςυνζπεια ακόμθ ζνα οικολογικά καταςτροφικό 
ςυμβάν. 

 Σο 1992, ςτα Ευρωπαϊκά φδατα, το δεξαμενόπλοιο AEGEAN SEA παραδίδεται ςτισ 
φλόγεσ και ςχεδόν απειλεί τθν ιςπανικι πόλθ τθσ Λα Κοροφνια, καλφπτοντάσ τθν με 
μαφρθ ομίχλθ. Οι κακζσ καιρικζσ ςυνκικεσ και τα λάκθ πλοιγθςθσ οδθγοφν τελικά 
ςτθν προςάραξθ του πλοίου με αποτζλεςμα τθν ζγχυςθ 70000 τόνων πετρελαίου. 

 Σο 1993, το δεξαμενόπλοιο BRAER ναυαγεί ςτα νθςιά ζτλαντσ, βόρεια τθσ κωτίασ, 
αφοφ ζχει προςαράξει ςτθν ακτι εξαιτίασ των δυςμενϊν καιρικϊν ςυνκθκϊν. Θ 
προςάραξθ γίνεται θ αιτία δθμιουργίασ ριγματοσ ςτισ δεξαμενζσ φορτίου και 85000 
τόνοι πετρελαίου καταλιγουν ςτθ κάλαςςα.      

 Σο 1994, το Ελλθνικό δεξαμενόπλοιο Nassia, ςυγκροφεται ςτα ςτενά του Βοςπόρου 
με ζνα Ελλθνικό φορτθγό λόγω ανκρϊπινου λάκουσ, με τραγικι ςυνζπεια τθν 
απϊλεια ανκρϊπινων ηωϊν και τθν απόρριψθ περίπου 10000 τόνων 
υδρογονανκράκων ςτθ κάλαςςα. 

 Σο 1996, το δεξαμενόπλοιο SEA EMPRESS, υπό Λιβεριανι ςθμαία, προςαράςςει 
ςτθν είςοδο λιμζνα μετά από κακι επικοινωνία και ζλλειψθ πλθροφοριϊν μεταξφ 
πλοίου και λιμενικϊν αρχϊν με αποτζλεςμα τθ ρφπανςθ τθσ κάλαςςασ από 65000 
τόνουσ πετρελαίου. 

 Σο 1997, το δεξαμενόπλοιο NAKHODKA, κόβεται ςε δφο τμιματα κατά τθ διάρκεια 
ςφοδρισ κακοκαιρίασ κοντά ςτισ ακτζσ τθσ Λαπωνίασ. Μζροσ του πλοίου βυκίηεται και 
12000 τόνοι μαηοφτ καταλιγουν ςτο καλάςςιο περιβάλλον. 

 Σο 1999, το πετρελαιοφόρο ERIKA κόβεται ςτα δφο, 30 ναυτικά μίλια βόρεια του 
Penmarcth Point τθσ Βρετανίασ, και 7000 τόνοι αργοφ πετρελαίου ςχθματίηουν κθλίδα 
μικουσ 10000 χλμ. Σο ναυάγιο παρζμεινε ςε βάκοσ 120 μ. και προκάλεςε το κάνατο 
300000 περίπου πτθνϊν. Σο ναυάγιο του ERIKA οδιγθςε ςε δφο μεγάλα νομοκετικά 
πακζτα από τθν Ευρωπαϊκι Ζνωςθ, γνωςτά ωσ ERIKA I και ERIKA II. 

 Σο 2002, το δεξαμενόπλοιο Prestige, ιδιοκτθςίασ μιασ offshore λιβεριανισ εταιρείασ 
με ςθμαία Μπαχάμεσ, ελλθνόκτθτο ςφμφωνα με δθμοςιεφματα, μεταφζροντασ 
77,000 τόνουσ πετρζλαιο από τθ Λικουανία με προοριςμό τθν ιγκαποφρθ, κόβεται 
ςτθ μζςθ αφοφ χάνει τθν ευςτάκειά του λόγο καιροφ και βυκίηεται τελικά ςτ' ανοιχτά 
των βορειοδυτικϊν ακτϊν τθσ Λςπανίασ. Οι ςυνζπειεσ του ατυχιματοσ είναι πολφ 
ςοβαρζσ για τθν οικολογία τθσ γφρω περιοχισ. 
 
Παρά ταφτα, τα ατυχιματα εκτεταμζνθσ ηθμίασ ζχουν αυξιςει τθ δθμόςια 
ευαιςκθτοποίθςθ για τουσ κινδφνουσ που εμπλζκονται κατά τθν αποκικευςθ και τθ 
μεταφορά πετρελαίου και ζχουν ςαν απόλθξθ αυςτθρότερουσ κανονιςμοφσ. 
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Εντοφτοισ, πετρελαιοκθλίδεσ και διαρροζσ είναι αδφνατον να μθν εμφανίηονται, όςα 
προλθπτικά μζτρα κι αν λθφκοφν. Σο ηθτοφμενο λοιπόν είναι θ ελαχιςτοποίθςθ των 
διαρροϊν πετρελαίου ςτο καλάςςιο περιβάλλον.  
 
Θ ατυχθματικι ρφπανςθ δε μπορεί ςε καμία περίπτωςθ να εξαλειφκεί κακϊσ θ 
πικανότθτα που υπάρχει για ζνα εμπορικό πλοίο να εμπλακεί ςε κάποιο ατφχθμα 
είναι ςυνάρτθςθ πολλϊν αςτάκμθτων παραγόντων των οποίων ο ζλεγχοσ δεν είναι 
πάντα εφικτόσ. Ζνασ από αυτοφσ είναι ο κίνδυνοσ τθσ κάλαςςασ ςτον οποίο 
ςυμπεριλαμβάνονται οι απότομεσ αλλαγζσ ςτθν κίνθςθ των ανζμων, θ κίνθςθ των 
κυμάτων, τα παλιρροιακά ρεφματα, θ ομίχλθ, οι φφαλοι και τα διάφορα αβακι. Άλλοσ 
παράγοντασ είναι θ θλικία του πλοίου και θ γενικι κατάςταςι του. χολιάηοντασ τον 
παράγοντα τθσ θλικίασ του πλοίου, κα πρζπει να αναφζρουμε ότι ζνα πλοίο που 
πλθρεί τισ κατάλλθλεσ προχποκζςεισ (τακτικζσ/ζκτακτεσ ςυντθριςεισ, επικεωριςεισ) 
και διακζτει άρτια εκπαιδευμζνο πλιρωμα, μπορεί να λειτουργιςει εξίςου ςαν μια 
νζα καταςκευι. Βζβαια πρζπει να εξαιρεκοφν οι περιπτϊςεισ πλοίων των οποίων ο 
μζγιςτοσ χρόνοσ ηωισ επιμθκφνεται ενϊ κανονικά κα ζπρεπε να ζχουν αποςυρκεί. Ο 
παράγοντασ πλοίο δζχτθκε κριτικι όχι μόνο για τθν θλικία αλλά πολφ περιςςότερο για 
τθ ςθμαία. Και αυτό γιατί τα δεξαμενόπλοια υπό ςθμαία ευκαιρίασ παρουςίαηαν ζνα 
πολφ φτωχό επίπεδο ςυντιρθςθσ και επάνδρωςθσ και κατά ςυνζπεια ιταν 
περιςςότερο επιρρεπι ςε ναυτικά ατυχιματα. 
 
Σζλοσ, άλλοσ παράγοντασ είναι ο ανκρϊπινοσ παράγοντασ, ςτον οποίο οφείλεται θ 
πλειοψθφία των καλάςςιων ατυχθμάτων, όχι όμωσ πάντα μονοςιμαντα, κακϊσ 
μπορεί να υπάρχει παράλλθλθ ζντονθ επίδραςθ και από κάποιον άλλο παράγοντα 
π.χ. κακοκαιρία. Θ απλι λογικι υποςτθρίηει ότι ο άνκρωποσ ζχει ροπι προσ 
ατυχιματα επομζνωσ πίςω από το ατφχθμα κρφβεται το ανκρϊπινο ςτοιχείο και πολφ 
λιγότερο θ υφιςτάμενθ κατάςταςθ ενόσ πλοίου. Πάντωσ ο ανκρϊπινοσ παράγοντασ 
και ςτατιςτικά ζχει τθν πιο ςθμαντικι επιρροι ςε ζνα ναυτικό ατφχθμα και φαίνεται 
υπεφκυνοσ για τισ περιςςότερεσ περιπτϊςεισ ατυχθμάτων. υγκεκριμζνα, ευκφνεται 
ςχεδόν ολικά για τισ περιπτϊςεισ προςαράξεων και ςυγκροφςεων (57,8% και 50% 
αντίςτοιχα), πικανόν και για τμιμα τθσ κατθγορίασ πυρκαγιά και ζκρθξθ (21% και 
24%). Θ θλικία του πλοίου ζρχεται ωσ δευτερεφον αίτιο αφοφ αναφζρεται ωσ 
ποςοςτό μόνο των κατθγοριϊν πυρκαγιά και ζκρθξθ (21% και 24%) και αποτυχία 
δομισ πλοίου (21%). 
 
τθν πραγματικότθτα, θ καλάςςια ρφπανςθ από ναυτικά ατυχιματα δεν ξεπερνά το 
12-15% του ςυνολικοφ ποςοςτοφ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. Οι περιςςότερεσ διαρροζσ 
είναι αποτζλεςμα λειτουργικϊν διαδικαςιϊν. Ο παρακάτω πίνακασ δείχνει τθν 
ποςοςτιαία ςυμμετοχι τθσ κακεμίασ βαςικισ πθγισ ρφπανςθσ του καλάςςιου 
περιβάλλοντοσ. 
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Πίνακασ 5.1, πθγι: UNEP, (1990), The State of the Marine Environment, επεξεργαςία ςτοιχείων: 
Βλάχοσ Γ. Αλεξόπουλοσ Α.Β. (1995), Σεχνικο-Οικονομικζσ Απόψεισ τθσ Καλάςςιασ Διακίνθςθσ των 
Αγακϊν και τθσ Προςταςίασ του Καλαςςίου Περιβάλλοντοσ 

 
Από τθ βάςθ δεδομζνων περιςτατικϊν πετρελαϊκισ ρφπανςθσ του διεκνοφσ 
οργανιςμοφ ITOPF (International Tanker Owners Pollution Federation Ltd), ο οποίοσ 
καταγράφει περιςτατικά ρφπανςθσ από τάνκερσ και όλουσ τουσ άλλουσ τφπουσ 
πλοίων, εξάγεται ο παρακάτω πίνακασ που αφορά ςτο χρονικό διάςτθμα 1974-2000 
και ςτον οποίο φαίνεται ςε παγκόςμια κλίμακα ο αρικμόσ περιςτατικϊν ανά αιτία 
διαρροισ και το αντίςτοιχο μζγεκοσ πετρελαιοκθλίδασ που προκφπτει. 
 

 
Πίνακασ 5.2, πθγι: ITOPF 
 

Με βάςθ τον πίνακα, προκφπτουν τα εξισ ςυμπεράςματα: 
 

 Επιβεβαιϊνεται ότι θ πλειοψθφία των διαρροϊν είναι αποτζλεςμα λειτουργικϊν 
διαδικαςιϊν όπωσ φορτϊςεισ/εκφορτϊςεισ (Loading), απορρίψεισ (Discharging), 
ανκράκευςθσ (Bunkering) που ςυνικωσ λαμβάνουν χϊρα ςε λιμάνια και διυλιςτιρια. 

 Σο μεγαλφτερο ποςοςτό αυτϊν των διαρροϊν είναι μικρζσ (περίπου 92% διαρροζσ < 
7 τόνων) 

 Σα ατυχιματα που οφείλονται ςε προςαράξεισ και ςυγκροφςεισ προκαλοφν 
μεγαλφτερεσ διαρροζσ (περίπου 20% διαρροζσ > 700 τόνων)  

 Σα ατυχιματα που οφείλονται ςε άλλεσ αιτίεσ προκαλοφν μικρζσ διαρροζσ (89% 
διαρροζσ < 7τόνων). 
 
Γενικότερα πάντωσ, όςον αφορά τα ςτατιςτικά ςτοιχεία και αποτελζςματα, υπάρχει 
το πρόβλθμα του χαρακτθριςμοφ και κατθγοριοποίθςθσ ενόσ ατυχιματοσ, ιδιαιτζρωσ 
ςτισ μικτζσ μορφζσ, και τα εξαγόμενα αποτελζςματα είναι άμεςα εξαρτθμζνα από τον 
τρόπο επεξεργαςίασ των ςτοιχείων αλλά και από το ποιοσ οργανιςμόσ κα τθν 
επιμελθκεί. Επίςθσ υπάρχει δυςκολία ςτον υπολογιςμό τθσ ποςότθτασ πετρελαίου 
που διαρρζει ςτο καλάςςιο περιβάλλον όταν ζχουμε να κάνουμε με απόρριψθ λίγων 
τόνων οπότε κα ζχουμε και μεγαλφτερεσ αποκλίςεισ, αλλά και όταν ζχει παραμείνει 
φορτίο ςτισ δεξαμενζσ ενόσ βυκιςμζνου πλοίου ι θ πυρκαγιά ζχει ιδθ απορροφιςει 
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μζροσ του φορτίου. υμπεραςματικά, οι ςτατιςτικζσ ζχουν χρθςιμότθτα ςτο να 
καταλιγουμε ςε οριςμζνεσ γενικζσ διαπιςτϊςεισ αλλά από τθν άλλθ δε κα πρζπει να 
τισ ςυμβουλευόμαςτε με απόλυτο τρόπο. Οφτωσ ι άλλωσ τα ατυχιματα, αν και 
μπορεί να αποτελοφν αιτία ρφπανςθσ, ζχουν μια βακφτερθ προγενζςτερθ αιτία 
πρόκλθςθσ και αυτι είναι θ οποία κα πρζπει ςε κάκε περίπτωςθ να διερευνάται.  
 

5.2 Νομικό πλαίσιο για την προστασία του θαλάσσιου 

περιβάλλοντος 

 

5.2.1 Η Διεθνής ύμβαση OIL-POL 1954/1962  

 
Θ πρϊτθ ουςιαςτικι προςπάκεια ςε διεκνζσ επίπεδο για τθν προςταςία του 
καλάςςιου περιβάλλοντοσ από τθν πετρελαϊκι ρφπανςθ πραγματοποιείται με τθν 
κατάρτιςθ τθσ διεκνοφσ ςφμβαςθσ OIL-POL (“πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ 
από πετρζλαιο”), μετά από πρωτοβουλία τθσ αγγλικισ κυβζρνθςθσ να ςυγκαλζςει 
Διεκνι Διάςκεψθ ςτο Λονδίνο το 1954, ςτθν οποία ςυμμετείχε και θ Ελλάδα. Θ 
ςφμβαςθ τίκεται ςε διεκνι εφαρμογι το 1958, τροποποιείται ριηικά το 1962 και ςτθ 
ςυνζχεια περαιτζρω, το 1969 και 1971 με αυςτθρότερουσ περιοριςμοφσ.  
 
Οι διατάξεισ τθσ OIL-POL ςτόχευαν ςτθ μείωςθ τθσ λειτουργικισ κυρίωσ ρφπανςθσ 
από τα πλοία και κακόριηαν τισ προχποκζςεισ κάτω από τισ οποίεσ ιταν δυνατι θ 
απόρριψθ πετρελαιοειδϊν ςτθ κάλαςςα ςε οριςμζνεσ καλάςςιεσ περιοχζσ. Ωςτόςο, 
οι διατάξεισ τθσ OIL-POL 54/62 δεν κατάφεραν να καλφψουν τισ απαιτιςεισ τθσ 
διεκνοφσ κοινότθτασ αλλά και τισ ενδογενείσ απαιτιςεισ του ίδιου του ηθτιματοσ τθσ 
προςταςίασ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ από τθ ρφπανςθ. Οι κυριότερεσ ελλείψεισ 
ιταν αφενόσ ότι δεν κάλυπτε όλεσ τισ ρυπαντικζσ ουςίεσ παρά μόνο το πετρζλαιο, και 
αφετζρου ότι δεν προζβλεπε καταςκευαςτικζσ μετατροπζσ των πλοίων για τθν 
προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ. Θ ανάγκθ για πλθρζςτερθ κάλυψθ του 
περιβαλλοντικοφ ηθτιματοσ οδιγθςε αργότερα ςε μια ςαφϊσ καλφτερα καταρτιςμζνθ 
ςφμβαςθ, τθ MARPOL.  
 

5.2.2 Η Διεθνής ύμβαση MARPOL 1973/1978 

 
Θ Διεκνισ φμβαςθ MARPOL είναι το αποτζλεςμα εργαςίασ εισ βάκοσ που ζγινε ςτον 
ΛΜΟ και αδιαμφιςβιτθτα αποτελεί μία από τισ ςθμαντικότερεσ ςτον τομζα τθσ 
καλάςςιασ ρφπανςθσ, αφοφ είναι θ κφρια ςφμβαςθ που καλφπτει τθν πρόλθψθ τθσ 
ρφπανςθσ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ από πλοία, λόγω λειτουργικϊν ι τυχαίων 
αιτιϊν.  
 
Θ Διεκνισ φμβαςθ για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ από τα εμπορικά πλοία 
(MARPOL), ςτθν αρχικι τθσ μορφι υιοκετικθκε ςτισ 2 Νοεμβρίου 1973. Σο 
πρωτόκολλο του ϋ78 ςχετικά με τθ υνκικθ του ϋ73 υιοκετικθκε ςε μία διάςκεψθ 
ςχετικά με τθν αςφάλεια των πετρελαιοφόρων και τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ, το 
Φεβρουάριο του 1978. Αυτό ζγινε ζπειτα από μια ςειρά ατυχθμάτων ςτα οποία 
εμπλζκονταν πετρελαιοφόρα τθ χρονικι περίοδο 1976-1977. Δεδομζνου ότι θ 
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MARPOL του ϋ73 δεν είχε ακόμα τεκεί ςε ιςχφ, το πρωτόκολλο του ϋ78 ενςωμάτωςε 
τθν αρχικι ςυνκικθ. 
 
Θ MARPOL δεν περιορίηεται μόνο ςε οριςμζνα είδθ πετρελαίου και καλφπτει όλεσ τισ 
μορφζσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ από πλοία. Οι περιςςότεροι κανονιςμοί τθσ MARPOL 
αναφζρονται ςε ηθτιματα ςχεδιαςμοφ, καταςκευισ, εξοπλιςμοφ και επικεωριςεων 
των πλοίων. Δθλαδι καλφπτονται όλα τα ηθτιματα τεχνικισ φφςεωσ για τθ ρφπανςθ 
τθσ κάλαςςασ από τα εμπορικά πλοία εκτόσ από τισ εςκεμμζνεσ απορρίψεισ υλικϊν 
(dumping) και εφαρμόηεται ςε όλουσ τουσ τφπουσ των εμπορικϊν πλοίων εκτόσ αυτϊν 
που χρθςιμοποιοφνται για τθν εξόρυξθ και εκμετάλλευςθ τθσ υφαλοκρθπίδασ και του 
βυκοφ των καλαςςϊν όπωσ είναι οι πλατφόρμεσ και τα γεωτρφπανα εξόρυξθσ 
υποκαλάςςιου πετρελαίου και φυςικοφ αερίου. Θ MARPOL ςιμερα αποτελείται από 
ζξι παραρτιματα και δφο πρωτόκολλα. τα παραρτιματά τθσ περιζχονται κανονιςμοί 
για τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ από διάφορεσ ρυπαντικζσ ουςίεσ. 
Σα παραρτιματα είναι τα εξισ: 
 
Παράρτθμα Λ: Πετρελαιοειδι 
Παράρτθμα ΛΛ: Επιβλαβείσ υγρζσ χθμικζσ ουςίεσ χφμα 
Παράρτθμα ΛΛΛ: Επιβλαβείσ χθμικζσ ουςίεσ που μεταφζρονται καλάςςια ςε 
ςυςκευαςίεσ, εμπορευματοκιβϊτια, φορθτζσ δεξαμενζσ ι βυτιοφόρα οχιματα 
Παράρτθμα ΛV: Λφματα πλοίων 
Παράρτθμα V: Απορρίμματα πλοίων 
Παράρτθμα VI: Πρόλθψθ ρφπανςθσ τθσ ατμόςφαιρασ από πλοία 
 
Σα πρωτόκολλα ςυνίςτανται ςτα εξισ: 
 
Πρωτόκολλο Λ: Τποχρεωτικζσ αναφορζσ περιςτατικϊν ρφπανςθσ (άρκρο 8 τθσ 
ςφμβαςθσ) 
Πρωτόκολλο ΛΛ: Διαδικαςία διαιτθςίασ για διακανονιςμό διαφωνιϊν (άρκρο 10 τθσ 
ςφμβαςθσ) 
 
Επίςθσ προβλζπει μζτρα για τθν αποφυγι ι τον περιοριςμό τθσ ατυχθματικισ 
ρφπανςθσ. Τποχρεϊνει τα πλοία και τα δεξαμενόπλοια να εγκαταςτιςουν ειδικό 
εξοπλιςμό για τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ. τον εξοπλιςμό 
περιλαμβάνονται μεταξφ των άλλων τα ςυςτιματα των χωριςτϊν ι κακαρϊν 
δεξαμενϊν ζρματοσ (SEGREGATED BALLAST TANKS, SBT και CLEAN BALLAST TANKS, 
CBT), το ςφςτθμα πλφςθσ των δεξαμενϊν με αργό πετρζλαιο (CRUDE OIL WASHING, 
COW), οι διαχωριςτιρεσ πετρελαίου/νεροφ, τα ςυςτιματα ελζγχου τθσ ποιότθτασ του 
απορριπτόμενου ζρματοσ (μετρθτζσ περιεκτικότθτασ πετρελαίου), τα ςυςτιματα 
βιολογικοφ κακαριςμοφ λυμάτων κτλ. 
 
Πζρα από τα μζτρα και τουσ κανονιςμοφσ που επζβαλε θ αρχικι ςυνκικθ, μεγάλο 
ενδιαφζρον παρουςιάηει και θ διαδικαςία τροποποιιςεων τθσ MARPOL 73/78 ςτθν 
πάροδο του χρόνου, αφοφ οι ςφγχρονεσ ανάγκεσ αλλά και οι διάφορεσ ατυχθματικζσ 
περιπτϊςεισ επζβαλαν τθ διαφοροποίθςθ και τθν τροποποίθςθ των τεχνικϊν 
παραρτθμάτων. Γενικότερα οι τροποποιιςεισ ςτα τεχνικά παραρτιματα μποροφν να 
υιοκετθκοφν χρθςιμοποιϊντασ τθ διαδικαςία τθσ «ςιωπθρισ αποδοχισ», θ οποία 
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προβλζπει ότι οι τροποποιιςεισ μποροφν να τεκοφν ςε ιςχφ ςε μια κακοριςμζνθ 
θμερομθνία, εκτόσ εάν ζνασ ςυγκεκριμζνοσ αρικμόσ ςυμβαλλόμενων κρατϊν 
αντιτίκεται οργανωμζνα ςε μια ςυμφωνθκείςα θμερομθνία. τθν πράξθ, οι 
τροποποιιςεισ υιοκετοφνται είτε από τθ Καλάςςια Επιτροπι Προςταςίασ 
Περιβάλλοντοσ του ΛΜΟ (MEPC), είτε από κάποια διάςκεψθ των ςυμβαλλόμενων 
κρατϊν-μερϊν τθσ MARPOL.    
 
Θ MARPOL είναι παγκόςμιασ κλίμακασ πρϊτον διότι εφαρμόηεται ςε όλεσ τισ 
καλάςςιεσ περιοχζσ χωρίσ γεωγραφικοφσ περιοριςμοφσ. Θ MARPOL αναφζρεται 
περιςςότερο ςτα πλοία αντί των καλαςςίων περιοχϊν διότι οφτωσ ι άλλωσ τα πλοία 
μποροφν να αναηθτθκοφν οπουδιποτε ςτο καλάςςιο περιβάλλον. Εξάλλου, το 
κείμενο τθσ MARPOL δεν αναφζρεται ςε καλάςςιεσ περιοχζσ επομζνωσ εφαρμόηεται 
και ςτα εςωτερικά φδατα παρακτίων κρατϊν, π.χ. κόλποι, λιμζνεσ κλπ. Επίςθσ, θ 
MARPOL ζχει παγκόςμια απιχθςθ και λόγω του ότι οι διαδικαςίεσ υπογραφισ, 
επικφρωςθσ και αποδοχισ τθσ ιταν ανοιχτζσ για οποιοδιποτε κράτοσ. ε αυτό το 
ςθμείο αξίηει να ςθμειϊςουμε ότι οι κανονιςμοί τθσ ςφμβαςθσ είναι πλιρεισ όςον 
αφορά τον ζλεγχο τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ και αυτό το οποίο απαιτείται για να 
επιτευχκεί εντζλει θ πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ είναι θ ςυμμόρφωςθ από τα κράτθ μζλθ 
προσ αυτοφσ.  
 

5.2.3 Διαφορές MARPOL 73/78 - OILPOL 54/62 

  
Θ ςφμβαςθ τθσ ςυνόδου του 1973 βαςίςτθκε εν πολλοίσ ςτθ φιλοςοφία τθσ 
προκατόχου τθσ OILPOL ’54. Βζβαια οι διαφορζσ που διχάηουν τισ δφο ςυμβάςεισ 
είναι τόςο ςθμαντικζσ που εν τζλει κακίςταται εξαιρετικά δυςχερζσ το να 
ξεχωρίςουμε αυτοτελι τμιματα τθσ μίασ ςτισ διατάξεισ τθσ άλλθσ.  
 
Πρόςκετα, οι ςκοποί τθσ MARPOL είναι κατά πολφ διευρυμζνοι ςε ςχζςθ με τθσ 
προκατόχου τθσ, αλλά αυτό οφείλεται μάλλον ςε ζνα ςυνδυαςμό παραγόντων που 
επθρεάηουν με πολυδιάςπαρτεσ παραμετρικζσ αναφορζσ ςτο ευρφ φάςμα τθσ 
οικονομικισ δραςτθριότθτασ κυρίωσ, από τθν οποία πθγάηει θ ρφπανςθ. Θ ζντονθ και 
ραγδαία βιομθχανοποίθςθ και θ αναβάκμιςθ του παγκοςμίου δείκτθ βιομθχανικισ 
παραγωγισ , ςε ςχζςθ με τα αναπτυξιακά πρότυπα που ακολουκικθκαν από τα 
κράτθ, αλλά και τα ατυχθματικά γεγονότα τθσ ναυτιλίασ, που προθγικθκαν και 
κορφβθςαν ιδιαιτζρωσ τθν κοινι γνϊμθ αλλά και τισ κεντρικζσ εξουςίεσ, κζντριςαν το 
ελεγκτικό ενδιαφζρον των διεκνϊν οργανιςμϊν. Οι εξελίξεισ αυτζσ ςε ςυςχζτιςθ με 
τισ γεωμετρικά 
αυξανόμενεσ ανάγκεσ για ευρφτερα και ςφγχρονα με τισ δραςτθριότθτεσ νομικά 
πλαίςια, 
ϊκθςαν ςτθν επζκταςθ των αντικειμζνων ςτοχοκεςίασ του ΛΜΟ. Για τουσ λόγουσ 
αυτοφσ, κα μποροφςαμε εφκολα να καταχωρίςουμε τισ κφριεσ αςυμβατότθτεσ των 
κειμζνων των νομοκεςιϊν αυτϊν ςτισ ακόλουκεσ παρατθριςεισ:  
 

 Θ κακιζρωςθ αυςτθρά ελεγχόμενων ειδικϊν ηωνϊν (Μεςόγειοσ, Βαλτικι, Μαφρθ 
Κάλαςςα, Ερυκρά Κάλαςςα, Περςικόσ κόλποσ) όπου θ νομοκεςία επιβεβαιϊνεται 
ςαν πολφ αυςτθρι όςον αφορά ςτα ελεγκτικά κακικοντα των κρατϊν ςτα οποία 
ανικουν οι ηϊνεσ αυτζσ, είναι μια πρωτοβουλία τθσ ΜARPOL. Σα κριτιρια του 



 75 

κακοριςμοφ των περιοχϊν αυτϊν ςαν ειδικϊν ηωνϊν, αφοροφν κυρίωσ ςτο ιςτορικό 
ρφπανςθσ που παρουςιάηουν –εκ του οποίου εκτιμάται και θ υφιςτάμενθ επιβάρυνςθ 
του οικοςυςτιματοσ- αλλά και από τισ ιδιαίτερεσ ςυνκικεσ ςτθν κάκε περίπτωςθ.  

 Θ ΜARPOL, επεκτείνει το φάςμα των δραςτθριοτιτων τθσ και ςε άλλεσ μορφζσ 
ρφπανςθσ που προβλθματίηουν το παγκόςμιο περιβαλλοντικό κίνθμα και δεν 
αςχολείται μόνο με τουσ ρυπαντζσ πετρελαϊκισ μορφισ, όπωσ θ ΟΛLPOL. 

 τα κείμενα τθσ ΜARPOL, εμφανίηεται μια νζα αρχι που δεν είναι άλλθ από τθν 
αρχι τθσ πρόλθψθσ, θ οποία διαφαίνεται προφανϊσ ςε όλο το ανάπτυγμα του 
κειμζνου.  

 τισ ειδικζσ περιοχζσ δεν επιτρζπεται καμία απόρριψθ πετρελαίου ενϊ 
κακιερϊνονται τα ςυςτιματα SBT (ξεχωριςτζσ δεξαμενζσ ζρματοσ), COW (ςφςτθμα 
πλφςθσ των δεξαμενϊν φορτίου με αργό πετρζλαιο), OWS (διαχωριςτιρασ 
νεροφ/πετρελαίου), LOT (ςφςτθμα load-on-top), AST (επαρκείσ δεξαμενζσ 
καταλοίπων), IGS (ςφςτθμα αδρανοφσ αερίου).  

 Αναφζρεται και ςτθν ατυχθματικι ρφπανςθ, ενϊ ςτθν ΟΛLPOL, οι αναφορζσ 
εξαντλοφνταν μόνο ςτθ λειτουργικι, αφενόσ γιατί πίςτευαν πωσ θ ςυχνότθτα και θ 
ςτακερότθτα του χαρακτιρα τθσ λειτουργικισ ρφπανςθσ τθν κακιςτοφςε ςωρευτικά 
πιο επικίνδυνθ για το καλάςςιο περιβάλλον, αφετζρου επειδι μζχρι τθν εποχι εκείνθ 
δεν είχε ςθμειωκεί –εκτόσ του Torrey Canyon, ειδικά για τισ τελευταίεσ τθσ 
ανακεωριςεισ,– κανζνα ςοβαρό ατφχθμα που να οδθγιςει ςε μαηικισ κλίμακασ 
ρφπανςθ. 

 Σα δεξαμενόπλοια από 150 κοχ και πάνω και όλα τα πλοία από 400 κοχ και πάνω 
υπόκεινται ςε επικεωριςεισ με ςκοπό να τουσ χορθγθκεί το Πιςτοποιθτικό Πρόλθψθσ 
τθσ Ρφπανςθσ από Πετρζλαιο (ΛΟΡΡ). 

 Τποχρεϊνει τα παράκτια κράτθ και ιδιαίτερα αυτά που βρίςκονται ςε ειδικζσ 
περιοχζσ να εγκαταςτιςουν ςτα λιμάνια τουσ Ευκολίεσ Τποδοχισ Καταλοίπων (ΕΤΚ).  
 
Όπωσ κακίςταται πρόδθλο, οι ποιοτικζσ διαφορζσ ανάμεςα ςτισ δφο ςυνκικεσ 
κακίςτανται διακριτζσ, προςδίδοντασ ςε κακεμία από τισ νομοκεςίεσ τον ιδιαίτερο 
χαρακτιρα που προςλαμβάνουν, αςυςχζτιςτα με το γεγονόσ πωσ θ μεταγενζςτερθ 
βαςίςτθκε κεςμικά ςτθν προγενζςτερθ τθσ. Πρόκειται αναμφιςβιτθτα για δυο 
ςυνκικεσ με διαφορετικό χαρακτιρα, διιςτάμενουσ ςκοποφσ, βακμό αυςτθρότθτασ, 
διαφοριςμοί που δικαιολογοφνται από το γεγονόσ πωσ κακεμία από τισ ςυνκικεσ 
αυτζσ κεςπίςτθκε για τθν αντιμετϊπιςθ ςυγκεκριμζνων προβλθμάτων όπωσ αυτά 
υποδεικνφονταν από τθ ςτοχοκεςία, που με τθν ενδιάμεςθ πάροδο μιασ δεκαετίασ 
δεν κα μποροφςε να παραμείνει ςτάςιμα ι δογματικά προςανατολιςμζνθ ςτα ίδια 
αντικείμενα.  
 

5.2.4 Η αμερικανική ΟΡΑ 90 

 
Θ αφορμι για τθν κατάρτιςθ τθσ OPA 90 ιταν το ναυάγιο του δεξαμενόπλοιου Exxon 
Valdez, το οποίο προκάλεςε τθν ζντονθ ανθςυχία αλλά και τθν ιςχυρι πίεςθ από 
περιβαλλοντικζσ οργανϊςεισ και ειδικοφσ τθσ εγχϊριασ ναυτιλίασ προσ τθν 
κατεφκυνςθ τθσ ςφνταξθσ νομοκεςίασ προςαρμοςμζνθσ ςτισ ςφγχρονεσ ςυνκικεσ 
διεξαγωγισ καλάςςιων μεταφορϊν. Θ ιςτορικι ιδιομορφία ςτθ γζννθςθ τθσ ΟΡΑ 90 
ιταν ότι προζκυψε από ζνα ατφχθμα τάνκερ που θ ποςότθτα πετρελαίου που 
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κατζλθξε ςτο καλάςςιο περιβάλλον ιταν κατά πολφ μικρότερθ ςυγκριτικά με το 
ατφχθμα του Amoco Cadiz (220000 τόνοι). 
 
Θ νομοκετικι πράξθ τθσ OPA 90 (OIL POLLUTION ACT of 1990) αναφζρεται ειδικά ςτθν 
πρόλθψθ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ. φμφωνα με αυτιν, απαγορεφεται ςταδιακά θ 
είςοδοσ ςτα χωρικά φδατα των ΘΠΑ ςε όςα δεξαμενόπλοια δεν είναι διπλοφ 
τοιχϊματοσ και αυτό για μια χρονικι περίοδο 25 ετϊν. Ο νόμοσ δεν εφαρμόηεται μόνο 
ςτα δεξαμενόπλοια αλλά και ςε όλα τα πλοία που καταπλζουν ςτα αμερικάνικα 
φδατα και λιμάνια και γενικά ςε περιοχζσ δικαιοδοςίασ των ΘΠΑ. 
 
Οι διατάξεισ τθσ ΟΡΑ 90 επιβάλλουν τθν κακιζρωςθ των διπλϊν τοιχωμάτων και 
διπλϊν πυκμζνων ςτα δεξαμενόπλοια που ειςζρχονται ςτα αμερικάνικα φδατα και 
λιμάνια εφαρμόηοντασ μια χρονικι περίοδο ςταδιακισ απόςυρςθσ των παλαιάσ 
τεχνολογίασ tankers και τθν εφαρμογι του κακεςτϊτοσ απεριόριςτθσ ευκφνθσ γι’ 
αυτόν που προκαλεί καλάςςια ρφπανςθ και όλεσ τισ οικονομικζσ επιπτϊςεισ που 
απορρζουν από αυτό. 
 
Από τθ νομοκετικι ρφκμιςθ εξαιροφνται: 
1.  Πλοία που χρθςιμοποιοφνται για τθν αντιμετϊπιςθ πετρελαιοκθλίδασ (oil 
response vessels) 
2. Πλοία που εκφορτϊνουν πετρζλαιο ςε λιμάνι μεγάλου βάκουσ με άδεια από τθν 
Deep Water Port Act του 1974 ι μεταφορτωτικά πλοία που εκφορτϊνουν πετρζλαιο 
με διαδικαςίεσ ελάφρυνςθσ μζςα ςτα όρια ηϊνθσ ελάφρυνςθσ και ςε απόςταςθ 
μεγαλφτερθ από 60 ναυτικά μίλια από τθ ςυνοριακι γραμμι βάςθσ. 
3. Πλοία κάτω των 5.000 τόνων εφοδιαςμζνα με διπλό containment ςφςτθμα και το 
οποίο μπορεί να είναι το ίδιο επαρκζσ όςο το διπλό περίβλθμα για τθν πρόλθψθ τθσ 
καλάςςιασ ρφπανςθσ. 
4. Πλοία που δεν κεωροφνται tankers π.χ. ναυαγοςωςτικά ι αλιευτικά όχι όμωσ πάνω  
από 750 τόνουσ. 
 

5.2.5 Διαφορές MARPOL και ΟΡΑ 1990 

 
Οι διατάξεισ τθσ MARPOL διζπονται από πλθρότθτα όςον αφορά τθν ςτοχοκεςία τθσ 
προςταςίασ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ και αυτό είναι βαςικό χαρακτθριςτικό που 
οδθγεί ςτο επικυμθτό αποτζλεςμα τθσ εξάλειψθσ τθσ εςκεμμζνθσ ρφπανςθσ και τθσ 
μείωςθσ των απορρίψεων πετρελαίου από ατυχιματα.  
 
Από τθν άλλθ, και θ ΟΡΑ 90 ζχει καταφζρει να κεωρθκεί αποτελεςματικι και επιτυχισ 
αφοφ τα δεξαμενόπλοια δεν ζχουν ςταματιςει να ταξιδεφουν προσ τισ ΘΠΑ και οι 
πλοιοκτιτεσ ζχουν δείξει μεγαλφτερο ενδιαφζρον για τθ βελτίωςθ τθσ κατάςταςθσ 
των πλοίων τουσ. Ζνα ςθμείο υπεροχισ του νόμου ΟΡΑ 90 είναι θ υιοκζτθςθ από τον 
ΛΜΟ ςτισ τροποποιιςεισ τθσ ςφμβαςθσ MARPOL (1992) του ςχεδιαςτικοφ τφπου 
DH/DB.  
 
Πάντωσ θ MARPOL παρζχει ςτον τομζα τθσ ναυτιλίασ μια προςεκτικά ιςορροπθμζνθ 
μζκοδο διευκζτθςθσ των ναυτικϊν ατυχθμάτων που προκαλοφν ρφπανςθ του 
περιβάλλοντοσ.   
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5.2.6 Άλλες Διεθνείς υμβάσεις 

 
Πζρα από τισ προαναφερκείςεσ ςυμβάςεισ που αποτελοφν και τισ ςθμαντικότερεσ 
ςτον τομζα τθσ πρόλθψθσ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ από τα εμπορικά πλοία, είναι 
χριςιμο να αναφζρουμε επιγραμματικά και κάποιεσ λιγότερο γνωςτζσ λόγω του ότι 
ςτοχεφουν ςτθ ρφκμιςθ μερικότερων ηθτθμάτων αλλά όχι μικρότερθσ ςθμαςίασ. 
Αυτζσ είναι οι εξισ: 
 
• Θ Διεκνισ φμβαςθ τθσ Βαρκελϊνθσ (1976) για τθν προςταςία τθσ Μεςογείου και θ 
Διεκνισ φμβαςθ του Λονδίνου (1972) για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ 
από τθν απόρριψθ καταλοίπων και άλλων υλϊν από πλοία και αεροςκάφθ (LONDON 
DUMPING CONVENTION), οι οποίεσ ςχετίηονται με τθ ρφκμιςθ ειδικϊν περιπτϊςεων 
προςταςίασ του καλάςςιου περιβάλλοντοσ. Ζχουν κυρωκεί από τθν Ελλάδα με τουσ 
Ν.855/1978 και Ν.1147/1981 αντίςτοιχα. 
• Θ Διεκνισ φμβαςθ CLC 1969, θ οποία ρυκμίηει κζματα περιοριςμοφ τθσ αςτικισ 
ευκφνθσ του πλοιοκτιτθ. Ζχει κυρωκεί από τθν Ελλάδα με τον Ν.314/1976.  
• Θ Διεκνισ φμβαςθ FUND 1971 που ρυκμίηει κζματα αποηθμίωςθσ κυμάτων 
ρφπανςθσ. Ζχει κυρωκεί από τθ χϊρα μασ με τον Ν.1638/1986 και το Π.Δ. 270/1995 
(πρωτόκολλα 1976-1992). 
• Θ Διεκνισ φμβαςθ OPRC 1990 “INTERNATIONAL CONVENTION ON OIL POLLUTION 
PREPAREDNESS, RESPONSE AND CO-OPERATION 1990”, θ οποία ρυκμίηει κζματα 
ετοιμότθτασ, ςυνεργαςίασ και αντιμετϊπιςθσ τθσ ρφπανςθσ από πετρζλαιο. Ζχει 
κυρωκεί από τθ χϊρα μασ με τον Ν.2252/1994. 
 

5.2.7 Εθνική Νομοθεσία 

 
• Ν.1650/1986 για τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ. 
• Π.Δ. 55/1998 για τθν προςταςία του καλάςςιου περιβάλλοντοσ (κωδικοποίθςθ του 
Ν.743/1977), ςτο οποίο περιλαμβάνονται: 
1. Τποχρεϊςεισ πλοίων και δεξαμενόπλοιων 
2. Τποχρεϊςεισ εγκαταςτάςεων 
3. Τποχρεϊςεισ υπευκφνων ρφπανςθσ 
4. Τποχρεϊςεισ Οργανιςμϊν Λιμζνων και Λιμενικϊν Σαμείων 
5. Μεταγγίςεισ πετρελαίου 
6. Ευκολίεσ υποδοχισ 
7. Ποινικζσ, διοικθτικζσ, πεικαρχικζσ κυρϊςεισ 
• Π.Δ. 11/2002 Εκνικό χζδιο Ζκτακτθσ Ανάγκθσ για τθν αντιμετϊπιςθ περιςτατικϊν 
ρφπανςθσ από πετρζλαιο και άλλεσ επιβλαβείσ ουςίεσ. 
• Κ.Τ.Α. 3418/07/2002 Μζτρα και όροι για τισ λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ παραλαβισ 
αποβλιτων που παράγονται ςτα πλοία και καταλοίπων φορτίου (οδθγία 2000/59/ΕΚ) 
• Τ.Α. 2411.1/07/2003 Οδθγίεσ- διαδικαςίεσ για τθν αντιμετϊπιςθ περιςτατικϊν 
πλοίων που βρίςκονται ςε κατάςταςθ ανάγκθσ ι κινδφνου ςφμφωνα με τισ 
απαιτιςεισ του άρκρου 20 τθσ Οδθγίασ 2002/59/ΕΚ και οριςμόσ περιοχϊν καταφυγισ. 
 

5.3 Πετρελαϊκή ρύπανση στην Ελλάδα 
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5.3.1 Περιστατικά Ρύπανσης με τατιστική Προσέγγιση 

 
Σο παρακάτω διάγραμμα δείχνει: α) τθν πυκνότθτα των περιςτατικϊν καλάςςιασ 
ρφπανςθσ ςτθν Ελλάδα ανά καλάςςια περιοχι (Αιγαίο, αρωνικόσ, Λόνιο) και β) 
ακροιςτικά, το μζγεκοσ ςε τόνουσ των ςυνολικϊν πετρελαιοκθλίδων ανά καλάςςια 
περιοχι, για τθ χρονικι περίοδο 2000-2007. Παρατθρϊντασ το διάγραμμα, 
ςυμπεραίνουμε τα εξισ: 

 το Αιγαίο παρατθρείται ςυντριπτικά εκτενζςτερθ ρφπανςθ αφοφ αποτελεί τθ 
καλάςςια περιοχι που δζχεται το 78% (2204,55 τόνουσ πετρελαίου) του ςυνολικά 
απορριφκζντοσ πετρελαίου ςτισ κάλαςςεσ του Αιγαίου, Λονίου και αρωνικοφ κόλπου.  

 το Λόνιο θ ατυχθματικι αλλά και θ ρφπανςθ λόγω λειτουργικϊν διαδικαςιϊν 
φαίνεται να ζχει περιοριςτεί πάρα πολφ (ποςοςτό περιςτατικϊν ρφπανςθσ 4%) ςτο 
διάςτθμα 2000-2007 ςτο οποίο αναφζρεται το διάγραμμα. 

 Tα περιςςότερα περιςτατικά ρφπανςθσ εντοπίηονται ςτο αρωνικό κόλπο, με 
ποςοςτό που ανζρχεται ςτο 77%, ςτοιχείο που κακιςτά τον κόλπο του αρωνικοφ τθν 
περιςςότερο επιβαρθμζνθ καλάςςια περιοχι. Παρ’όλ’αυτά, τα περιςτατικά ρφπανςθσ 
ςτο αρωνικό δε φαίνεται να προκαλοφν εκτεταμζνθ ηθμιά και μποροφμε να 
υποκζςουμε ότι είναι μικροφ ι και μεςαίου μεγζκουσ ςε κάποιεσ περιπτϊςεισ και 
μάλλον αποτελοφν ςτθν πλειοψθφία τουσ περιπτϊςεισ λειτουργικισ ρφπανςθσ. 
 
 

 
Διάγραμμα 5.1, πθγι: www.medsos.gr  

 
Από τθ Βάςθ Περιςτατικϊν Ρφπανςθσ ςτον Ελλθνικό Καλάςςιο Χϊρο (καταγραφι 
περιςτατικϊν 1979-1998), οι πιο ςυνθκιςμζνεσ αιτίεσ περιςτατικϊν ρφπανςθσ ςτο 
αρωνικό κόλπο είναι οι εξισ: 

 31,9% λόγω άγνωςτθσ αιτίασ 

 28,4% λόγω λειτουργιϊν 

 18,3% λόγω απορρίψεωσ 

 5,2% λόγω ςφγκρουςθσ/πρόςκρουςθσ 

 1,7% λόγω δυναμικισ προςάραξθσ. 
 

http://www.medsos.gr/
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Πίνακασ 5.3, πθγι: library.tee.gr   

 

 
Πίνακασ 5.4, πθγι: library.tee.gr 

 
Με βάςθ τον παραπάνω πίνακα που αφορά ςτον αρικμό των περιςτατικϊν ρφπανςθσ 
το 2009, ανά περιοχι περιςτατικοφ και κατά είδοσ ρφπανςθσ, παρατθροφμε τα εξισ: 

 Θ περιοχι του Πειραιά είναι θ πιο επιβαρθμζνθ ςε αρικμό περιςτατικϊν (15,6% των 
ςυνολικϊν περιςτατικϊν ρφπανςθσ). Αυτό είναι άλλωςτε αναμενόμενο, αφοφ ςτο 
λιμζνα του Πειραιά υπάρχει αυξθμζνθ κυκλοφορία πλοίων άρα και αυξθμζνεσ 
πικανότθτεσ ατυχιματοσ ι απόρριψθσ πετρελαίου. Επίςθσ ςε ζνα λιμάνι επικρατοφν 
ειδικζσ ςυνκικεσ (ςτενοί καλάςςιεσ δίοδοι, κλειςτι περιοχι) ςυγκριτικά με τθν 

http://www.library.tee.gr/
http://www.library.tee.gr/
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ανοιχτι κάλαςςα, κάτι που επίςθσ μπορεί να αυξιςει τθν πικανότθτα πρόκλθςθσ 
ατυχιματοσ. 

 Ο Πειραιάσ μαηί με τθν περιοχι τθσ Ελευςίνασ ςυγκεντρϊνουν το 57,5% του 
αρικμοφ των περιςτατικϊν ρφπανςθσ από πετρελαιοειδι. Χαρακτθριςτικά, ςτθν 
Ελευςίνα λειτουργοφν πολλζσ ναυπθγοεπιςκευαςτικζσ μονάδεσ και οι πετρελαϊκζσ 
μονάδεσ Αςπροπφργου και Ελευςίνασ, γεγονόσ που επιβαρφνει τθν περιοχι με 
περιςςότερα περιςτατικά ρφπανςθσ κυρίωσ από πετρζλαιο. 

 τα Μουδανιά ζχουμε μεγάλο αρικμό περιςτατικϊν (14 περιςτατικά ρφπανςθσ 
λόγω λυμάτων, δθλαδι το 10% του ςυνόλου για το 2009). Αυτό οφείλεται ςτο ότι το 
λιμάνι των Μουδανιϊν είναι μια αβακισ περιοχι με μζγιςτο βάκοσ τα πζντε μζτρα 
και με περιοριςμζνθ κυκλοφορία του νεροφ, ενϊ ςτθ νοτιότερθ περιοχι του λιμανιοφ 
εκβάλει αγωγόσ επεξεργαςίασ λυμάτων με ενδεχόμενθ επιβάρυνςθ τθσ περιοχισ. 
Επίςθσ, το λιμάνι αποτελεί αλιευτικό καταφφγιο για όλο το ζτοσ ενϊ τουσ κερινοφσ 
μινεσ είναι πόλοσ ζλξθσ τουριςμοφ, άρα και ςκαφϊν. 
 

5.3.2 Οργάνωση για την αντιμετώπιση της ρύπανσης 

στην Ελλάδα 

Μζςα ςε ζνα διεκνζσ κλίμα των τελευταίων δεκαετιϊν επιβολισ μζτρων πρόλθψθσ 
και περιοριςμοφ τθσ καλάςςιασ ρφπανςθσ, θ χϊρα μασ διακζτει ςχζδιο πρόλθψθσ και 
αντιμετϊπιςθσ των ρυπαντικϊν ατυχθμάτων ςτο καλάςςιο περιβάλλον, το “Εκνικό 
χζδιο Πρόλθψθσ και Καταπολζμθςθσ τθσ Ρφπανςθσ”. Αυτό περικλείει: α) το PCP (Port 
Contingency Plan), εγκεκριμζνο ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ του φορζα διοίκθςθσ ι 
εκμετάλλευςθσ του λιμζνα, β) το FCP (Facility Contingency Plan), εγκεκριμζνο ςχζδιο 
ζκτακτθσ ανάγκθσ τθσ παράκτιασ ι υπεράκτιασ εγκατάςταςθσ διακίνθςθσ 
πετρελαιοειδϊν ι εξόρυξθσ πετρελαίου αντίςτοιχα, γ) το LCP (Local Contingency Plan), 
εγκεκριμζνο τοπικό ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ τθσ Λιμενικισ Αρχισ, δ) το RCP (Regional 
Contingency Plan), περιφερειακό ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ όπου γίνεται ςυνδυαςμόσ 
των τοπικϊν ςχεδίων των εμπλεκόμενων Λιμενικϊν Αρχϊν υπό το ςυντονιςμό του 
ιεραρχικά ανϊτερου Σοπικοφ υντονιςτι, και ε) το NCP (National Contingency Plan), 
εκνικό ςχζδιο αντιμετϊπιςθσ περιςτατικϊν ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ από πετρζλαιο 
και άλλεσ επιβλαβείσ ουςίεσ. Ωσ Εκνικόσ υντονιςτισ ςε περιπτϊςεισ ατυχιματοσ ζχει 
οριςτεί το Ενιαίο Κζντρο υντονιςμοφ Ζρευνασ και Διάςωςθσ ςε ςυνεργαςία με τθ 
Διεφκυνςθ Προςταςίασ Καλαςςίου Περιβάλλοντοσ.  

Για τθν αποτελεςματικότερθ αντιμετϊπιςθ ρυπαντικϊν ςυμβάντων ζχουν ιδρυκεί 
Περιφερειακοί τακμοί Καταπολζμθςθσ Ρφπανςθσ (ΠΚΡ), οι οποίοι υπάγονται 
διοικθτικά ςτισ Λιμενικζσ Αρχζσ, ςτα παρακάτω λιμάνια: Πειραιά, φρου, Πάτρασ, 
Νεάπολθσ Βοιϊν, Ελευςίνασ, Βόλου, Κεςςαλονίκθσ, Πφλου, Καβάλασ, Λςκμίων, 
Χανίων, Αλεξανδροφπολθσ, Λιμνου, Χίου, Ρόδου, Πρζβεηασ, Ηακφνκου, Κζρκυρασ, 
Θγουμενίτςασ, Θρακλείου, Μυτιλινθσ, Λαυρίου, Κιρασ και άμου.  

Επιπλζον, για τθν υποβοικθςθ τθσ αντιμετϊπιςθσ των περιςτατικϊν, κακορίηονται 
τρία επίπεδα κινθτοποίθςθσ των μθχανιςμϊν αντιμετϊπιςθσ, τα οποία διακρίνονται 
με βάςθ τθ βαρφτθτα του περιςτατικοφ. Σο “Επίπεδο 1” αφορά λειτουργικζσ ι 
ατυχθματικζσ ρυπάνςεισ με ζωσ και 7 τόνουσ ποςότθτα διαφυγόντοσ πετρελαίου ςτο 
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καλάςςιο περιβάλλον, που γενικά μποροφν να αντιμετωπιςτοφν με τισ υφιςτάμενεσ 
δυνατότθτεσ τθσ εκάςτοτε εγκατάςταςθσ ι εμπορικοφ λιμζνα (ενεργοποίθςθ PCP, FCP 
ι LCP). Σο “Επίπεδο 2” αφορά περιςτατικά ρφπανςθσ μεγζκουσ άνω των 7 τόνων και 
κάτω των 700 τόνων διαφυγόντοσ πετρελαίου, που απαιτοφν το ςυντονιςμό 
περιςςότερων φορζων διάκεςθσ τεχνικϊν μζςων, εξοπλιςμοφ και προςωπικοφ 
(ενεργοποίθςθ LCP, RCP ι NCP). Σο “Επίπεδο 3” αναφζρεται ςε μεγάλθσ ζκταςθσ 
περιςτατικά (ποςότθτα διαφυγόντοσ πετρελαίου άνω των 700 τόνων), όπου και 
τίκενται ςε ετοιμότθτα όλα τα διακζςιμα μζςα και ενεργοποιείται μθχανιςμόσ 
καταπολζμθςθσ τθσ ρφπανςθσ ςε εκνικι κλίμακα (ενεργοποίθςθ NCP).  

Είναι χριςιμο εδϊ να ςχολιάςουμε ότι το εκνικό ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ για τθν 
πρόλθψθ και αντιμετϊπιςθ τθσ ρφπανςθσ δεν αποτελεί άρτια ολοκλθρωμζνο ςχζδιο 
αντιμετϊπιςθσ περιςτατικϊν πετρελαϊκισ ρφπανςθσ κακότι δεν ζχει ςχεδιαςτεί ζτςι 
ϊςτε να περιλαμβάνει τισ οικολογικά, αρχαιολογικά και οικονομικά ευαίςκθτεσ 
καλάςςιεσ περιοχζσ. Οι περιβαλλοντικά ευαίςκθτεσ περιοχζσ και ιδίωσ εκείνεσ που 
ςυντθροφν ςπάνια είδθ κα πρζπει να λαμβάνονται υπόψθ κατά το ςχεδιαςμό, ζτςι 
ϊςτε να εφαρμόηονται ςε αυτζσ αυςτθρότεροι ζλεγχοι. Αυτό κα πρζπει να ςυμβεί με 
τθν ενιαία εφαρμογι του υφιςταμζνου νομικοφ πλαιςίου περιβαλλοντικισ 
προςταςίασ, μζςω δθλαδι τθσ ενςωμάτωςθσ των κανονιςτικϊν διατάξεων για τθν 
προςταςία τθσ άγριασ χλωρίδασ και πανίδασ ςτο εκνικό ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ. Οι 
περιβαλλοντικά ευαίςκθτεσ περιοχζσ κα πρζπει, βζβαια, να κακορίηονται ςαφϊσ εκ 
των προτζρων, βάςει κλίμακασ κινδφνου ρφπανςθσ που κα χρθςιμοποιεί ωσ κριτιρια 
τισ δραςτθριότθτεσ ανάπτυξθσ και ρφπανςθσ τθσ περιοχισ, τθ ςυχνότθτα των 
ατυχθμάτων, όπωσ επίςθσ και τθ φφςθ του προσ προςταςία οικοςυςτιματοσ. Επίςθσ, 
άλλο προβλθματικό ςτοιχείο είναι θ εναςχόλθςθ μίασ μόνο αρχισ, αυτισ του 
Λιμενικοφ ϊματοσ, ςτθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ θ οποία αν και ενζχει το 
πλεονζκτθμα τθσ ςυντονιςμζνθσ δράςθσ, ενδζχεται να οδθγιςει ςε 
αναποτελεςματικότθτα όταν ο αρικμόσ του προςωπικοφ είναι ανεπαρκισ. τθν 
περίπτωςθ τθσ χϊρασ μασ, είναι επιτακτικι θ ανάγκθ αφξθςθσ του αρικμοφ του 
προςωπικοφ του Λιμενικοφ ϊματοσ που απαςχολείται ςτθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ 
από πλοία, εφόςον λθφκοφν υπόψθ τόςο θ αχανισ ακτογραμμι τθσ Ελλάδασ όςο και 
ο τεράςτιοσ αρικμόσ των νθςιϊν, αλλά και θ χριςθ του Αιγαίου Πελάγουσ ωσ 
ενδιάμεςθ πορεία από ζνα μεγάλο αρικμό πλοίων. 

5.4 Αντιμετώπιση πετρελαιοκηλίδων 

5.4.1 υμπεριφορά των πετρελαιοκηλίδων στο 

θαλάσσιο περιβάλλον 

Οι φυςικζσ και χθμικζσ αλλαγζσ που υφίςταται το πετρζλαιο που εγχφεται ςτθ 
κάλαςςα είναι γνωςτζσ ωσ "αποχρωματιςμόσ". Οι διεργαςίεσ του αποχρωματιςμοφ 
είναι θ εξάπλωςθ, θ εξάτμιςθ, θ φυςικι διαςπορά, θ γαλακτωματοποίθςθ, θ διάλυςθ, 
θ φωτοχθμικι οξείδωςθ, θ κακίηθςθ, θ βιοαποικοδόμθςθ. Σο ςφνολο των διεργαςιϊν 
αυτϊν αποτελεί το "weathering".  
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Εξάπλωςθ  
Όταν κάποια ποςότθτα πετρελαίου διαρρζει ςτθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ, ζχει τθν 
τάςθ να διαςκορπίηεται οριηόντια. Συπικά, το πετρζλαιο που διαρρζει κα ςχθματίςει 
ζνα λεπτό φιλμ του οποίου το εςωτερικό τμιμα ζχει μεγαλφτερο πάχοσ απ’ ότι ςτισ 
άκρεσ. Αρχικά, το πετρζλαιο εξαπλϊνεται ςαν ςυμπαγισ (ςυναφισ) κθλίδα και μετά 
από μερικζσ ϊρεσ διαλφεται και ςχθματίηει ςτενζσ λωρίδεσ, παράλλθλεσ ςτθ 
διεφκυνςθ του ανζμου. Θ ταχφτθτα εξάπλωςθσ εξαρτάται από το πάχοσ τθσ κθλίδασ, 
τισ ιδιότθτεσ του πετρελαίου, τθν κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ κλπ. Θ μετάβαςθ από τθ 
μια φάςθ εξάπλωςθσ ςτθν άλλθ γίνει πιο αργά για μεγάλο όγκο πετρελαίου. Ζχει 
παρατθρθκεί ότι περίπου 12 ϊρεσ μετά τθ δθμιουργία πετρελαιοκθλίδασ, το 
πετρζλαιο μπορεί να διαςκορπιςτεί ςε ζκταςθ μεγαλφτερθ των 5 τετραγωνικϊν 
χιλιομζτρων.  
 
Εξάτμιςθ  
Είναι θ διαδικαςία μεταφοράσ μζρουσ τθσ μάηασ του πετρελαίου από τθν κθλίδα ςτθν 
ατμόςφαιρα. Θ ταχφτθτα και ο βακμόσ εξάτμιςθσ εξαρτάται από τθν πτθτικότθτα του 
πετρελαίου. Ο ρυκμόσ εξάτμιςθσ αυξάνεται με τθν εξάπλωςθ, τον άνεμο, τθ 
διατάραξθ τθσ κάλαςςασ κλπ. Μζςα ςε 24 περίπου ϊρεσ τα περιςςότερα είδθ αργοφ 
πετρελαίου ζχουν χάςει το 25-30% των ελαφρφτερων ςυςτατικϊν τουσ. Σα αργά και 
τα καφςιμα πετρζλαια εξατμίηονται πολφ λίγο ωσ κακόλου. Θ εξάτμιςθ προκαλεί 
αφξθςθ τθσ πυκνότθτασ (και του ιξϊδουσ) θ οποία διαρκεί μια βδομάδα. τθ ςυνζχεια 
οδθγοφμαςτε ςτθ διαδικαςία τθσ γαλακτωματοποίθςθσ και τθσ πιξθσ, που μειϊνουν 
το εμβαδόν τθσ κθλίδασ και το ρυκμό εξάτμιςθσ.  
 
Φυςικι διαςπορά  
Κφματα και ςτροβιλιςμοί ςτθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ δθμιουργοφν ςταγονίδια 
διαφόρων μεγεκϊν. Οι μεγάλεσ ςταγόνεσ επιςτρζφουν ςτθν επιφάνεια, όπου 
ςυςςωματϊνονται με άλλεσ και ξαναδθμιουργοφν κθλίδα είτε εξαπλϊνονται 
δθμιουργϊντασ λεπτό "φιλμ". Οι μικρζσ ςταγόνεσ αιωροφνται, αναμιγνφονται με το 
νερό και ξεκινά θ βιοαποικοδόμθςθ και θ κακίηθςθ. Ο ρυκμόσ φυςικισ διαςποράσ και 
ο ρυκμόσ εξάτμιςθσ κακορίηουν το χρόνο ηωισ μιασ κθλίδασ. Σα γαλακτϊματα του 
πετρελαίου δεν είναι ςτακερά και οι ςταγόνεσ ςυςςωματϊνονται και επιςτρζφουν 
ςτθν επιφάνεια ςχθματίηοντασ ξανά κθλίδα.  
 
Γαλακτωματοποίθςθ  
Πολλοί τφποι αργοφ πετρελαίου εμφανίηουν τθν τάςθ να απορροφοφν νερό 
ςχθματίηοντασ γαλακτϊματα πετρελαίου νεροφ. Με τον τρόπο αυτό αυξάνεται ο 
όγκοσ του ρυπαντι κατά 3-4 φορζσ. Σο ποςοςτό του νεροφ ςτο γαλάκτωμα μπορεί να 
φτάςει το 75-80%, δθμιουργϊντασ πολφ ςτακερά γαλακτϊματα. Κακϊσ το ποςοςτό 
αυτό αυξάνεται το χρϊμα μεταβάλλεται μεταξφ μαφρου, πορτοκαλί και κόκκινου. Θ 
ταχφτθτα γαλακτωματοποίθςθσ εξαρτάται από τθν κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ (εφκολα 
ςε ταραγμζνθ κάλαςςα και δφςκολα ςε ιρεμθ). Θ διαδικαςία τθσ απορρόφθςθσ του 
νεροφ ολοκλθρϊνεται ςε μερικζσ ϊρεσ. Θ όλθ διαδικαςία δυςκολεφει τθν εξάτμιςθ 
και τθ διαδικαςία κακαριςμοφ. Όταν τα γαλακτϊματα είναι ιδιαίτερα ςτακερά, ζχουν 
καφζ ςκοφρο χρϊμα, περιζχουν 80% νερό και ςυνικωσ ονομάηονται "chocolate 
mousse".  
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Διάλυςθ  
Θ διάλυςθ του πετρελαίου ςτο νερό είναι μικρι και αφορά μόνο τα ελαφρά 
ςυςτατικά. Σα βαριά ςυςτατικά είναι πρακτικά αδιάλυτα, ενϊ οι αρωματικοφ 
υδρογονάνκρακεσ (βενηόλιο, τολουόλιο) είναι ελάχιςτα διαλυτοί. ε ςφγκριςθ με τθν 
εξάτμιςθ, θ διάλυςθ απαιτεί περιςςότερο χρόνο. 
 
Φωτοξείδωςθ  
Είναι θ επίδραςθ του οξυγόνου και τθσ θλιακισ ακτινοβολίασ ςτθν κθλίδα. Εξαρτάται 
από το πάχοσ του "φιλμ". Τπό τθν επίδραςθ ζντονου θλιακοφ φωτόσ, λεπτά "φιλμ" 
διαςπϊνται με ταχφτθτεσ 0,1% τθν θμζρα. Οι αντιδράςεισ φωτοξείδωςθσ 
ενεργοποιοφν τον πολυμεριςμό και τθν αποςφνκεςθ των πιο ςφνκετων μορίων ςτθ 
ςφνκεςθ του πετρελαίου. Αυτό αυξάνει το ιξϊδεσ του πετρελαίου και μπορεί να 
οδθγιςει ςτθ δθμιουργία ενϊςεων μεγάλου μοριακοφ βάρουσ (πχ. κομμάτια πίςςασ) 
με μεγάλουσ χρόνουσ ηωισ.  
 
Κακίηθςθ  
υμβαίνει ςε μερικά βαριά παράγωγα του πετρελαίου, τα οποία βυκίηονται ςτο νερό. 
Σα βαριά κλάςματα ςυςςωρεφονται μζςα ςτα ιηιματα και μποροφν να διατθρθκοφν 
για πολλοφσ μινεσ ακόμα και χρόνια. Προκαλείται επίςθσ με προςκόλλθςθ 
ςωματιδίων άμμου ςτο πετρζλαιο. Αυτό ςυμβαίνει κυρίωσ ςτθν παράκτια ηϊνθ και τα 
ρθχά νερά, όπου τα ςωματίδια είναι άφκονα και το νερό υπόκειται ςε ζντονθ 
ανάμειξθ. ε βακφτερεσ περιοχζσ μακριά από τθν ακτι, θ κακίηθςθ του πετρελαίου 
(εκτόσ από τα βαρζα κλάςματα) είναι μια διεργαςία εξαιρετικά αργι. Αλλαγζσ τθσ 
κερμοκραςίασ μποροφν να προκαλζςουν παροδικι βφκιςθ (και ςτθ ςυνζχεια 
ανάδυςθ) του πετρελαίου.  
 
Βιοαποικοδόμθςθ  
Σο καλαςςινό νερό περιζχει οργανιςμοφσ που μποροφν να χρθςιμοποιιςουν το 
πετρζλαιο ςαν πθγι άνκρακα και ενζργειασ. Θ τφχθ των περιςςότερων πετρελαϊκϊν 
ουςιϊν ςτο καλάςςιο περιβάλλον τελικά κακορίηεται από τθ μετατροπι τουσ και τθ 
βιοαποικοδόμθςι εξαιτίασ τθσ μικροβιακισ δραςτθριότθτασ. Όταν οι ςυνκικεσ για 
τουσ οργανιςμοφσ δεν είναι ευνοϊκζσ, θ βιοαποικοδόμθςθ μπορεί να απαιτιςει και 
δεκαετίεσ. Θ διαδικαςία τθσ βιοαποικοδόμθςθσ μπορεί να γίνει μόνο ςτθν επιφάνεια 
επαφισ νεροφ-πετρελαίου. Ο βακμόσ και ο ρυκμόσ βιοαποικοδόμθςθσ 
υδρογονανκράκων εξαρτάται, πρϊτα απ 'όλα, από τθ δομι των μορίων τουσ. Οι 
παραφινικζσ ενϊςεισ (αλκάνια) βιοαποικοδομοφνται πιο γριγορα από τισ αρωματικζσ 
και ναφκενικζσ ςυςτάςεισ. Με τθν αφξθςθ τθσ πολυπλοκότθτασ τθσ μοριακισ δομισ 
(αφξθςθ του αρικμοφ των ατόμων άνκρακα και βακμό τθσ διακλάδωςθσ αλυςίδασ), 
κακϊσ και με τθν αφξθςθ του μοριακοφ βάρουσ, ο ρυκμόσ τθσ μικροβιακισ 
αποςφνκεςθσ ςυνικωσ μειϊνεται. Εκτόσ αυτοφ, ο ρυκμόσ αυτόσ εξαρτάται από τθν 
φυςικι κατάςταςθ του πετρελαίου, ςυμπεριλαμβανομζνου του βακμοφ διαςποράσ 
του. 
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Εικόνα 5.1: Οι φυςικζσ διεργαςίεσ του αποχρωματιςμοφ πετρελαίου, πθγι: ITOPF 
 

Οι διεργαςίεσ τθσ εξάπλωςθσ, διαςποράσ γαλακτωματοποίθςθσ και διάλυςθσ είναι 
ςθμαντικζσ ςτα πρϊτα ςτάδια ηωισ τθσ πετρελαιοκθλίδασ, ενϊ θ οξείδωςθ, θ 
κακίηθςθ και θ βιοαποικοδόμθςθ είναι μακρόχρονεσ διεργαςίεσ. Ανεξάρτθτα από 
όλεσ αυτζσ, θ κθλίδα εξακολουκεί να κινείται ςτθν επιφάνεια ςε όλθ τθ διάρκεια τθσ 
ηωισ τθσ. Θ κίνθςθ αυτι μπορεί να προβλεφκεί με κάποια αςφάλεια, από τισ 
επιδράςεισ των ανζμων και των επιφανειακϊν ρευμάτων που υπάρχουν ςτθν 
περιοχι.  

5.4.2 Μέσα απορρύπανσης θαλασσών από πετρέλαιο 

Σα τελευταία χρόνια θ τεχνολογία απορρφπανςθσ των καλαςςϊν από τα προϊόντα 
πετρελαίου ζχει παρουςιάςει μεγάλθ πρόοδο τόςο ςε αποδοτικότθτα όςο και ςτθ 
ςυμπίεςθ του κόςτουσ. τθν παράγραφο αυτι κα ςκιαγραφθκοφν οι διάφορεσ 
χρθςιμοποιοφμενεσ τεχνικζσ απορρφπανςθσ, οι οποίεσ και είναι οι εξισ: 

 Μθχανικόσ κακαριςμόσ 

Αποτελεί τθν πιο διαδεδομζνθ μζκοδο αν και είναι αρκετά πολφπλοκθ και υψθλοφ 
χρθματικοφ κόςτουσ. τθν πράξθ είναι ο μθχανικόσ διαχωριςμόσ του μίγματοσ φδωρ-
πετρζλαιο από τθν επιφάνεια με τθν απομάκρυνςθ του φδατοσ και 
επαναχρθςιμοποίθςθ του πετρελαίου.  

Ζνασ τρόποσ για να επιτευχκεί αυτόσ ο μθχανικόσ διαχωριςμόσ νεροφ-πετρελαίου 
είναι θ χρθςιμοποίθςθ πλωτϊν φραγμάτων (Barriers-Booms) που επιτρζπουν τον 
ζλεγχο τθσ κίνθςθσ του πετρελαίου ςτθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Σα φράγματα 
διακρίνονται ςε τζςςερα βαςικά μζρθ: τον πλωτιρα (το τμιμα που επιπλζει), τθν 
ποδιά (το τμιμα που ςυγκρατεί το πετρζλαιο), το ζρμα και τουσ εντατιρεσ. Σα 
φράγματα μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν για εγκλωβιςμό, ςυγκζντρωςθ και 
κατεφκυνςθ κθλίδων πετρελαίου ενϊ ο αντικειμενικόσ ςκοπόσ που χρθςιμοποιοφνται 
είναι για τθ ςυγκζντρωςθ του πετρελαίου ϊςτε να διευκολυνκεί θ ανάκτθςθ από τισ 
κατάλλθλεσ ςυςκευζσ και για προςταςία οριςμζνων ακτϊν ςτισ οποίεσ ζχει 
διαρρεφςει πετρζλαιο. Θ απόδοςθ ενόσ φράγματοσ εξαρτάται ςε μεγάλο βακμό από 
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τισ καιρικζσ ςυνκικεσ, και πιο ςυγκεκριμζνα από τθν ταχφτθτα του ανζμου, τθν 
ταχφτθτα του ρεφματοσ και το φψοσ του κφματοσ. Ο τρόποσ κατά τον οποίο κα 
χρθςιμοποιθκεί ζνα φράγμα και ςε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ ο τφποσ φράγματοσ που 
κα επιλεγεί εξαρτάται από παράγοντεσ όπωσ είναι θ κζςθ και το μζγεκοσ τθσ κθλίδασ, 
θ κίνθςι τθσ, οι μετεωρολογικζσ και υδρολογικζσ ςυνκικεσ, θ μορφολογία ξθράσ και 
το ςχιμα τθσ υδάτινθσ μάηασ.  

Σα φράγματα μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν για:  

α) Εγκλωβιςμό. Σα φράγματα εμποδίηουν τθν εξάπλωςθ του πετρελαίου ςτθν 
επιφάνεια τθσ κάλαςςασ προκειμζνου να περιοριςτοφν οι επιπτϊςεισ από τθ διαρροι 
του πετρελαίου κοντά ςτθ πθγι και να παρεμποδιςτεί μια εκ νζου προςβολι μιασ 
ακτισ από πετρζλαιο που ζχει εγκλωβιςτεί ςε παραλίεσ, κόλπουσ και εςοχζσ. 

β) Εκτροπι ι Απόκλιςθ. Θ μζκοδοσ αυτι εφαρμόηεται ςε περιπτϊςεισ που είναι 
προτιμότερο να εκτρζψουμε τθν εξάπλωςθ του πετρελαίου από μια ευαίςκθτθ, 
οικολογικά ι οικονομικά, περιοχι προσ μία λιγότερο ευαίςκθτθ και καταλλθλότερθ 
(ρεφματα, μορφολογία ξθράσ) για περιςυλλογι περιοχι.   

γ) Προςταςία. Γίνεται εγκατάςταςθ προςτατευτικισ περίφραξθσ και ςτθ ςυνζχεια 
ανακτάται το πετρζλαιο, όταν πρόκειται για περιοχι που λόγω οικολογικισ, 
οικονομικισ ι τεχνολογικισ ευαιςκθςίασ θ προςταςία τθσ από το πετρζλαιο κρίνεται 
επιτακτικι και επείγουςα.        

δ)  Περιςυλλογι. Θ μζκοδοσ αυτι χρθςιμοποιείται για τθ ςυγκζντρωςθ του 
επιπλζοντοσ ςτθ κάλαςςα ρφπου, τθ διευκόλυνςθ τθσ απομάκρυνςισ του και τθν 
ελαχιςτοποίθςθ τθσ εξάπλωςθσ τθσ πετρελαιοκθλίδασ.                                                                                                                                

τισ μεκόδουσ μθχανικοφ κακαριςμοφ περικλείονται οι πετρελαιοςυλλζκτεσ 
(Skimmers), δθλαδι μθχανικζσ ςυςκευζσ ειδικά ςχεδιαςμζνεσ για να ςυλλζγουν το 
πετρζλαιο ι το μίγμα νεροφ-πετρελαίου από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Τπάρχουν 
δφο τφποι πετρελαιοςυλλεκτϊν, θ διάκριςθ των οποίων γίνεται με γνϊμονα τθν αρχι 
λειτουργίασ που χρθςιμοποιείται για τθν περιςυλλογι του πετρελαίου από τθν 
επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Αυτοί είναι οι μθχανικοί πετρελαιοςυλλζκτεσ που ζχουν 
αρχι λειτουργίασ τισ ιδιότθτεσ του πετρελαίου και του μίγματοσ νεροφ-πετρελαίου 
και τθ διαφορά πυκνότθτασ  ρφπου-νεροφ, και οι ελαιόφιλοι πετρελαιοςυλλζκτεσ που 
βαςίηονται ςτα χαρακτθριςτικά οριςμζνων υλικϊν που ζχουν μεγαλφτερθ ςυνάφεια 
με το πετρζλαιο παρά με το νερό. Θ ανάκτθςθ πετρελαίου με τουσ 
πετρελαιοςυλλζκτεσ μπορεί να γίνει είτε ςτθν ανοικτι κάλαςςα είτε ςτισ ακτζσ, 
φςτερα από τθν εξζταςθ κακοριςτικϊν παραμζτρων όπωσ το μζγεκοσ τθσ 
πετρελαιοκθλίδασ, θ φφςθ του πετρελαίου, οι καλάςςιεσ ςυνκικεσ, ο χρόνοσ, θ 
διάκεςθ βοθκθτικϊν πθγϊν (προςωπικό, εξοπλιςμόσ).  

Επιπλζον, ενδιαφζρον παρουςιάηουν και τα φράγματα περιςυλλογισ, που αποτελοφν 
ςυνδυαςτικι προςζγγιςθ φράγματοσ και πετρελαιοςυλλζκτθ και ωσ εκ τοφτου 
απαρτίηονται από ζνα μζροσ φράγματοσ και ενςωματωμζνο ι ξεχωριςτό 
πετρελαιοςυλλζκτθ.  
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Άλλθ μζκοδοσ ανάκτθςθσ πετρελαίου και μθχανικοφ κακαριςμοφ είναι μζςω των 
ςκαφϊν περιςυλλογισ (Skimmer Vessels), τα οποία είναι ςκάφθ ειδικοφ τφπου που 
ζχουν προςαρμοςμζνθ κάποια ςυςκευι περιςυλλογισ και χρθςιμοποιοφνται για τθν 
περιςυλλογι του επιφανειακοφ ςτρϊματοσ του ρφπου από τθ κάλαςςα. Οι 
μεγαλφτεροι τφποι ςκαφϊν διακζτουν και δεξαμενζσ απόκεςθσ πετρελαίου και είναι 
ικανά για μεγαλφτερουσ ρυκμοφσ ανάκτθςθσ, καλφτερθ απόδοςθ ενϊ μποροφν να 
λειτουργοφν και ςε ταραγμζνθ κάλαςςα. Θ χριςθ των ςκαφϊν περιςυλλογισ 
περιορίηεται ςτθν ανοικτι κάλαςςα αλλά και ςε κλειςτοφσ κόλπουσ με μεγάλο βάκοσ, 
ενϊ θ απόδοςι τουσ είναι αρκετά καλφτερθ από αυτι των ςυςκευϊν περιςυλλογισ.  
 
Σζλοσ, μία ακόμα τεχνικι μθχανικισ απομάκρυνςθσ του πετρελαίου είναι αυτι των 
απορροφθτικϊν υλικϊν (Sorbents), τα οποία μετζρχονται απορροφθτικϊν ι 
προςκολλθτικϊν ιδιοτιτων με ςκοπό τθν περιςυλλογι ρευςτϊν. Σα απορροφθτικά 
υλικά είναι ςχεδιαςμζνα ϊςτε να περιςυλλζγουν πετρζλαιο από τθν επιφάνεια του 
νεροφ και διακρίνονται με βάςθ τθν πρϊτθ φλθ τουσ ςε κατεργαςμζνα φυτικά, 
κατεργαςμζνα ορυκτά και ςυνκετικά-πολυμερι. Τπάρχουν ςε χφμα μορφι (ςκόνεσ, 
λεπτά ςωματίδια και μικροφ μεγζκουσ οργανικζσ ι ορυκτζσ ίνεσ, ι βιομθχανικά 
κατάλοιπα) και ςε μορφι απορροφθτικϊν φραγμάτων, μαξιλαριϊν και φφλλων, τα 
οποία χρθςιμοποιοφνται για τθν καταπολζμθςθ μικρϊν διαρροϊν ι ςτο τζλοσ του 
κακαριςμοφ. 
Ωσ προσ τον τρόπο χριςθσ τουσ, τα απορροφθτικά υλικά, εκτόσ των απορροφθτικϊν 
φραγμάτων, διαςκορπίηονται ςτθν κθλίδα όπου αφινονται να κορεςτοφν από το 
πετρζλαιο και ςτθ ςυνζχεια περιςυλλζγονται. Επίςθσ, χρθςιμοποιοφνται ςυνικωσ ςε 
ςυνδυαςμό με άλλα μζςα απορρφπανςθσ. Σζλοσ, θ ποςότθτα απορροφθτικοφ υλικοφ 
που απαιτείται για τθν απορρφπανςθ ςε περιπτϊςεισ μεγάλων κθλίδων κακιςτά τθ 
χριςθ πρακτικά δυνατι μόνο ςε μικρζσ ι μεςαίου μεγζκουσ κθλίδεσ.  
 

 Χθμικόσ Κακαριςμόσ 
 
Παρότι τα μθχανικά μζςα είναι πιο αποτελεςματικά είναι πικανόν να μθν μποροφν να 
χρθςιμοποιθκοφν λόγω των καιρικϊν ςυνκθκϊν. Οι χθμικζσ μζκοδοι και ιδιαίτερα οι 
χθμικζσ ενϊςεισ διαςποράσ (Dispersants) ζχουν χρθςιμοποιθκεί ςε πολλζσ χϊρεσ ωσ 
επιλογι αντιμετϊπιςθσ τθσ πετρελαϊκισ ρφπανςθσ και ο ςυνδυαςμόσ των χθμικϊν και 
μθχανικϊν μεκόδων μπορεί να φανεί πολφ χριςιμοσ κατά τθ διάρκεια των 
επιχειριςεων απορρφπανςθσ.  
 
θμαντικοί χθμικοί παράγοντεσ χρθςιμοποιοφμενοι για χθμικό κακαριςμό είναι: 
 
Demulsifiers: Χρθςιμοποιοφνται για να διαςπάςουν τα γαλακτϊματα πετρελαίου ςε 
νερό (oil-in-water) και για να ενιςχυκεί θ φυςικι διαςπορά. 
 
Solidifiers: Είναι χθμικζσ ουςίεσ που ενιςχφουν τον πολυμεριςμό του πετρελαίου και 
χρθςιμοποιοφνται για να ςτακεροποιιςουν το πετρζλαιο, για να ελαχιςτοποιιςουν τθ 
διάδοςθ και για να αυξιςουν τθν αποτελεςματικότθτα των φυςικϊν διεργαςιϊν 
αποκατάςταςθσ. 
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Surface film chemicals: Οι χθμικοί παράγοντεσ film-forming χρθςιμοποιοφνται για να 
αποτρζψουν το πετρζλαιο από το να προςκολλθκεί ςτα υποςτρϊματα των ακτϊν και 
για να ενιςχφςουν τθν αφαίρεςθ του πετρελαίου που εμμζνει ςτισ επιφάνειεσ με 
διαδικαςίεσ ζκπλυςθσ με πίεςθ. 
 
Χθμικζσ διαςκορπιςτικζσ ουςίεσ: Είναι θ ςθμαντικότερθ και πιο χρθςιμοποιοφμενθ 
κατθγορία χθμικϊν παραγόντων. Περιζχουν επιφανειοδραςτικά ενεργζσ ουςίεσ οι 
οποίεσ μειϊνουν τθν επιφανειακι τάςθ μεταξφ νεροφ και πετρελαίου και 
χρθςιμοποιοφνται για να αφαιρζςουν το πετρζλαιο από τθν υδάτινθ επιφάνεια για να 
το διαςκορπίςουν ςτθν υδάτινθ ςτιλθ προτοφ φτάςει και μολφνει τθν ακτι. Αυτι θ 
πρακτικι εφαρμόηεται για να μειωκοφν οι τοξικζσ επιδράςεισ του πετρελαίου με τθ 
διάλυςι του ςε κατϊτατεσ ςυγκεντρϊςεισ και να επιταχυνκεί ο ρυκμόσ βιοδιάςπαςισ 
του με τθν αφξθςθ τθσ αποτελεςματικισ επιφάνειάσ του. 
 
Θ χριςθ των χθμικϊν διαςκορπιςτικϊν ουςιϊν ςτθν ανοικτι κάλαςςα γίνεται είτε 
από πλοία, περίπτωςθ ςτθν οποία οι ουςίεσ εκτοξεφονται ςτθν πετρελαιοκθλίδα από 
βραχίονεσ με ειδικά ακροφφςια, ςυνδεδεμζνεσ με αντλίεσ παροχισ και δεξαμενζσ, 
είτε από αεροςκάφθ, όπου κατάλλθλα διαμορφωμζνο αεροςκάφοσ προςφζρει τθ 
δυνατότθτα για ταχφτερθ καταπολζμθςθ μεγάλων κθλίδων. Θ τελευταία μζκοδοσ 
είναι αποτελεςματικι για κθλίδεσ που βρίςκονται μακριά από λιμάνια. Όςον αφορά 
τθ χριςθ των διαςκορπιςτικϊν ςτισ ακτζσ, δε κεωρείται γενικά θ καλφτερθ επιλογι 
για τθν καταπολζμθςθ μιασ ςοβαρισ ρφπανςθσ, ωςτόςο επιλζγεται αν φςτερα από 
οικολογικζσ μελζτεσ προκφψει ότι είναι αποδεκτι θ τοπικι χρθςιμοποίθςι τουσ. Αιτία 
τθσ μθ καταλλθλότθτασ είναι θ τοξικότθτά τουσ που τα κακιςτά επικίνδυνα για 
πολλοφσ καλάςςιουσ οργανιςμοφσ. 
 
Θ μζκοδοσ απορρφπανςθσ με χθμικζσ ενϊςεισ διαςποράσ αποτελεί τθν ταχφτερθ 
μζκοδο απορρφπανςθσ, με μειωμζνο κίνδυνο προςβολισ των ακτϊν και των πτθνϊν. 
Εντοφτοισ, τα χθμικά διαςκορπιςτικά, δεν καταςτρζφουν το πετρζλαιο με 
αποτζλεςμα, μετά από κάποιο χρονικό διάςτθμα, να επανεμφανίηονται τμιματα τθσ 
κθλίδασ, ενϊ επιβαρφνουν και τα ίδια με τθν παρουςία τουσ το τοπικό οικοςφςτθμα. 
Επιπλζον θ δραςτικότθτά τουσ μειϊνεται με τθ πάροδο του χρόνου παραμονισ του 
πετρελαίου ςτθ κάλαςςα (γιρανςθ), ενϊ κακίςτανται αδρανι ςε χαμθλζσ 
κερμοκραςίεσ (κάτω των 5°C) και για παχφρρευςτα κλάςματα πετρελαίου με ιξϊδεσ 
μεγαλφτερο των 2000 cSt. 
 
Ειδικι κατθγορία των διαςκορπιςτικϊν αποτελοφν τα βιογενι επιφανειακά 
διαςκορπιςτικά, τα οποία βρίςκονται ςε πειραματικό ςτάδιο και θ αρχι δράςθσ τουσ 
βαςίηεται ςτθν τροφοδοςία ςαπροφυτικϊν και ετεροτροφικϊν βακτθριδίων, τα οποία 
υλοποιοφν τθ βιοαποικοδόμθςθ του πετρελαίου με ρίηεσ φωςφορικϊν αλάτων και 
οξυγόνο ϊςτε να επιταχφνεται ο πολλαπλαςιαςμόσ τουσ και να ενιςχφεται θ 
δραςτικότθτά τουσ.    
 

 Επί τόπου καφςθ (In-situ Burning) 
 
Θ επί τόπου καφςθ των πετρελαιοκθλίδων ςυνίςταται ςτθ διαδικαςία τθσ καφςθσ 
κθλίδων πετρελαίου ςτθ κάλαςςα ι κοντά ςτο ςθμείο διαρροισ του ρφπου. Θ καφςθ 
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αποτελεί ςφγχρονθ μζκοδο αντιμετϊπιςθσ κυρίωσ των εκτεταμζνων περιςτατικϊν 
ρφπανςθσ κακϊσ ζχει τθ δυνατότθτα να απομακρφνει μεγάλεσ ποςότθτεσ πετρελαίου 
από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Σο πετρζλαιο ςτθν ακτι καίγεται ςυνικωσ όταν 
βρίςκεται πάνω ςε καφςιμο υπόςτρωμα όπωσ βλάςτθςθ, κοφτςουρα, ςυντρίμμια. 
Πρακτικά προβλιματα εγείρονται από τθ χριςθ τθσ μεκόδου όπωσ θ ανάφλεξθ, θ 
διατιρθςθ τθσ καφςθσ, οι μεγάλεσ ποςότθτεσ καπνοφ ςτθν ατμόςφαιρα, θ δθμιουργία 
και πικανι βφκιςθ εξαιρετικά παχφρρευςτων υπολειμμάτων και λόγοι αςφάλειασ. 
Ζτςι, θ μζκοδοσ είναι αμφιλεγόμενθ κυριότερα εξαιτίασ του κινδφνου πρόκλθςθσ 
ςθμαντικισ ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ και καταςτροφισ φυτϊν και ηϊων. 
 

 Φυςικι αποικοδόμθςθ (Natural Degradation) 
 
Θ μζκοδοσ τθσ φυςικισ αποικοδόμθςθσ ι φυςικισ βιοεξυγίανςθσ (natural 
attenuation) ςυνίςταται μόνο ςτθν παρακολοφκθςθ τθσ κίνθςθσ τθσ κθλίδασ. 
Ουςιαςτικά δθλαδι δε λαμβάνεται κανζνα μζτρο απομάκρυνςθσ του πετρελαίου και 
ζτςι αφινεται να απομακρυνκεί ι να αποδομθκεί με φυςικά μζςα. Θ τεχνικι αυτι 
εφαρμόηεται ςυνικωσ ςε περιπτϊςεισ όπου πετρζλαιο και ςυνθκζςτερα ελαφριά 
κλάςματα διαρρζουν ςτθν ανοικτι κάλαςςα μακριά από ακτζσ και υπό ςυνκικεσ 
καλαςςοταραχισ, ι διαρρζουν ςε μακρινζσ και απρόςιτεσ τοποκεςίεσ όπου τα 
φυςικά ποςοςτά απομάκρυνςθσ είναι γριγορα. Επίςθσ και ςε περιπτϊςεισ ςτισ 
οποίεσ οι πετρελαιοκθλίδεσ βρίςκονται ςε ευαίςκθτεσ περιοχζσ όπου οι ενζργειεσ 
κακαριςμοφ περιςςότερθ ηθμιά μποροφν να προκαλζςουν παρά όφελοσ. 
 

 Βιοεξυγίανςθ (Bioremediation)  
 
Είναι χαρακτθριςτικό ότι οι ςυμβατικζσ μζκοδοι κακαριςμοφ ανακτοφν λιγότερο από 
το 10-15% του πετρελαίου μετά από μια μεγάλθσ ζκταςθσ πετρελαιοκθλίδα. Θ 
βιοεξυγίανςθ ζχει προκφψει ωσ μια από τισ πιο ελπιδοφόρεσ δευτεροβάκμιεσ 
επιλογζσ επεξεργαςίασ (secondary treatment options) για τθν απομάκρυνςθ 
πετρελαίου, ζπειτα από τθν εφςτοχθ εφαρμογι τθσ ςτο ατφχθμα του Exxon Valdez το 
1989. Ουςιαςτικά, θ μζκοδοσ τθσ βιοεξυγίανςθσ πετρελαιοειδϊν ςε καλάςςια 
οικοςυςτιματα αποτελεί μια φυςικι διεργαςία όπου καλάςςιοι μικροοργανιςμοί 
αποδομοφν τα πετρελαιοειδι και ζχει οριςτεί ωσ “θ ενζργεια προςκικθσ υλικϊν ςτα 
ρυπαςμζνα περιβάλλοντα οφτωσ ϊςτε να προκλθκεί επιτάχυνςθ των φυςικϊν 
διαδικαςιϊν βιοδιάςπαςθσ”. Θ διαδικαςία για να ζχει παραγωγικό αποτζλεςμα 
απαιτεί τθ διατιρθςθ των κατάλλθλων περιβαλλοντικϊν ςυνκθκϊν που ευνοοφν τουσ 
ρυκμοφσ ενιςχυμζνθσ βιοδιάςπαςθσ του πετρελαίου ςε ςυνδυαςμό με τθν 
τοποκζτθςθ των κατάλλθλων μικροοργανιςμϊν ςτο πεδίο. Τπάρχουν δφο κφριεσ 
προςεγγίςεισ ςτθ βιοεξυγίανςθ των πετρελαιοκθλίδων. Θ μία είναι θ βιοενίςχυςθ 
(bioaugmentation), όπου βακτιρια που αποδομοφν το πετρζλαιο προςτίκενται για να 
ςυμπλθρϊςουν τον υπάρχοντα μικροβιακό πλθκυςμό, και θ άλλθ είναι θ βιοδιζγερςθ 
(Biostimulation), όπου προςτίκενται κρεπτικζσ ουςίεσ ι περιοριςτικά υποςτρϊματα ι 
γίνεται αλλαγι περιβαλλοντικϊν ςυνκθκϊν για να ςυντελζςει ςτθν αφξθςθ των 
μικροοργανιςμϊν που αποδομοφν το πετρζλαιο.  
 
ε ό,τι αφορά τθ χρθςτικότθτα τθσ μεκόδου, είναι ςχετικά ανζξοδθ και φιλικι προσ το 
περιβάλλον αφοφ αποδομεί το πετρζλαιο ςε ανόργανα προϊόντα και βαςίηεται ςε 
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φυςικζσ διεργαςίεσ και όχι παρειςφρθτικζσ μεκόδουσ που αναταράςςουν βίαια ςτο 
οικοςφςτθμα. Παρόλ’ αυτά, αποτελεί μια αργι διαδικαςία που απαιτεί εβδομάδεσ ι 
και μινεσ για να λειτουργιςει, γεγονόσ που τθν αποκλείει από μζκοδο ταχείασ και 
άμεςθσ αντιμετϊπιςθσ ρφπανςθσ ςτα καλάςςια οικοςυςτιματα. 

 Το πρόγραμμα CLEANMAG 

Πρόκειται μια ςφγχρονθ μζκοδο απορρφπανςθσ από το πετρζλαιο που αναπτφχκθκε 
ςτθν Ελλάδα από το Σμιμα Φυςικισ, Χθμείασ και Σεχνολογίασ των Τλικϊν του ΣΕΛ 
Πειραιά και εντάχκθκε ςε ευρωπαϊκό πρόγραμμα χρθματοδότθςθσ. Θ μζκοδοσ 
βαςίηεται ςε ζνα μαγνθτικό απορροφθτικό υλικό (κόκκοι) που επιπλζει ςτο νερό και 
απορροφά το ελαιόφιλο μζροσ του πετρελαίου. Αν το υλικό ριφκεί ςτισ πζντε-ζξι 
πρϊτεσ ϊρεσ από τθ διαρροι πετρελαίου, προλαμβάνει τθ ηθμιά από τθν επζκταςθ 
τθσ πετρελαιοκθλίδασ. Οι κόκκοι ςυςςωματϊνονται ςτο πετρζλαιο και δθμιουργοφν 
κροφςτα ςτθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ εμποδίηοντασ τθν εξάπλωςθ τθσ κθλίδασ. τθ 
ςυνζχεια το υλικό περιςυλλζγεται από ζνα μαγνθτικό ςφςτθμα το οποίο βρίςκεται ςε 
αντιρρυπαντικό ςκάφοσ. Μάλιςτα, ακόμθ και αν το πετρζλαιο βγει ςτισ ακτζσ, εφόςον 
το ειδικό υλικό ζχει εγκαίρωσ τοποκετθκεί και ςτθν πλευρά τθσ ξθράσ, οι μαγνθτικοί 
κόκκοι δεν επιτρζπουν τθν προςρόφθςθ του πετρελαίου από τθν άμμο. Θ μζκοδοσ 
είναι φιλικι προσ το περιβάλλον και το κόςτοσ παραγωγισ του υλικοφ είναι πολφ 
μικρό, ενϊ το κόςτοσ του ςκάφουσ CleanMag Λ-Nancy τθσ νζασ τεχνολογίασ που φζρει 
το μαγνθτικό ςφςτθμα ςυλλογισ (ζχει ναυπθγθκεί ςτο Πζραμα και αποτελεί διεκνζσ 
πρωτότυπο) ανζρχεται ςτο 1/3 του κόςτουσ αντιρρυπαντικϊν ςκαφϊν (skimmer) 
ςυμβατικισ τεχνολογίασ. 

5.4.3 Καθαρισμός ακτών από πετρέλαιο 

Δεδομζνθσ τθσ δυςκολίασ ανάκτθςθσ πετρελαιοειδϊν ςε ανοικτι κάλαςςα, πολλζσ 
πετρελαιοκθλίδεσ φτάνουν ςτθν ακτογραμμι. Σο αργό πετρζλαιο που φτάνει ςτισ 
ακτζσ δθμιουργεί μεγάλο περιβαλλοντικό πρόβλθμα με ςθμαντικζσ οικονομικζσ 
ςυνζπειεσ. Είναι ςθμαντικό να αρχίςει άμεςα θ απομάκρυνςθ των πετρελαιοειδϊν 
από τισ ακτζσ διότι με τθν πάροδο του χρόνου το πετρζλαιο κολλάει πιο καλά ςτα 
βράχια ι αναμειγνφεται με τθν άμμο και κάνει κακίηθςθ. Θ επζμβαςθ του ανκρϊπου 
ςτο ρυπαςμζνο περιβάλλον των ακτογραμμϊν πρζπει να γίνεται προςεκτικά και με 
ςεβαςμό προσ το περιβάλλον κακότι βίαιεσ ενζργειεσ απορρφπανςθσ ι λανκαςμζνθ ι 
μθ ενδεδειγμζνθ χριςθ απορρυπαντικϊν μεκόδων και μζςων μπορεί να οδθγιςουν 
ςε περαιτζρω υποβάκμιςθ του ιδθ υποβακμιςμζνου λόγω τθσ διαρροισ πετρελαίου 
περιβάλλοντοσ.  

Οι χρθςιμοποιοφμενεσ μζκοδοι απορρφπανςθσ των ακτϊν ποικίλουν και θ επιλογι 
τουσ εξαρτάται από τα μορφολογικά χαρακτθριςτικά των ακτϊν. Κάποιεσ από αυτζσ 
είναι οι παρακάτω: 

 Χειρονακτικι περιςυλλογι υλικϊν που προςβλικθκαν: Θ μζκοδοσ μπορεί να 
χρθςιμοποιθκεί ςε όλουσ τουσ τφπουσ ακτϊν, για τθν περιςυλλογι πετρελαίου και 
ρυπαςμζνου υλικοφ, ιδιαίτερα ςε προςβολζσ μικρισ και μεςαίασ ζκταςθσ. 
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 Μθχανικι περιςυλλογι υλικϊν που προςβλικθκαν: Θ μζκοδοσ μπορεί να 
χρθςιμοποιθκεί μόνο ςε ακτζσ προςπελάςιμεσ από τθν ξθρά και μποροφν να αντζξουν 
τθν κίνθςθ βαρζων οχθμάτων. 

 Χρθςιμοποίθςθ βυτιοφόρων: Αποτελεί διαδεδομζνθ μζκοδο για ςοβαρά 
περιςτατικά ρφπανςθσ και ςυνίςταται ςτθν απομάκρυνςθ του πετρελαίου που είναι 
ςυςςωρευμζνο ςε εςοχζσ τθσ ακτισ και των ποςοτιτων που επιπλζουν κοντά ςτθν 
ακτογραμμι. 

 Χριςθ μθχανθμάτων κακαριςμοφ ακτϊν: Είναι ειδικά ςχεδιαςμζνα μθχανιματα για 
τον κακαριςμό τθσ άμμου και των χαλικιϊν από κομμάτια ςτερεοποιθμζνου 
πετρελαίου. 

 Αμμοβολι: Πρζπει να περιορίηεται ςε τεχνικζσ καταςκευζσ όπου απαιτείται τζλειοσ 
κακαριςμόσ. Περιςταςιακά όμωσ μπορεί να εφαρμοςτεί ςε μεγάλεσ πζτρεσ ι βράχια 
που όμωσ δεν είναι οικολογικά ευαίςκθτα. 

 Πλφςθ με χαμθλι πίεςθ: Ενδείκνυται για τθν αφαίρεςθ ελαφριοφ και όχι πολφ 
παχφρρευςτου πετρελαίου από κάκε μορφι ακτισ. Θ μζκοδοσ δεν επθρεάηει 
ςθμαντικά το υπόςτρωμα και ζτςι είναι κατάλλθλθ και για οικολογικά ευαίςκθτεσ 
περιοχζσ. 

 Πλφςθ με υψθλι πίεςθ: Χρθςιμοποιείται ςε βραχϊδεισ ακτζσ ι ςε μεγάλεσ πζτρεσ 
και τεχνικζσ καταςκευζσ. 

 Κακαριςμόσ με ατμό: Εφαρμόηεται με υπζρμετρθ προςοχι για τον κακαριςμό 
ακτϊν από πολφ παχφρρευςτα πετρελαιοειδι και μόνο όταν κρικεί αναγκαίο λόγω 
των ςοβαρϊν περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων που εγκυμονεί. 

 Καφςθ: Δεν αποτελεί εγγφθςθ αποτελεςματικότθτασ και είναι επιβλαβισ για το 
περιβάλλον, γι’ αυτό και ςπάνια χρθςιμοποιείται. 

 Μετατόπιςθ υλικϊν που προςβλικθκαν ςτθ κάλαςςα: Μζκοδοσ που 
χρθςιμοποιείται για τον κακαριςμό ακτϊν με βότςαλα ι χαλίκια, μεγάλεσ πζτρεσ οι 
οποίεσ δεν ζχουν υποςτεί ςοβαρι ρφπανςθ από το πετρζλαιο. 

 Ανάμιξθ με το υπόςτρωμα: Εφαρμόηεται ςε περιπτϊςεισ ακτϊν, χωρίσ οικολογικι 
ευαιςκθςία, με χαλίκια ι άμμο.      

 Αποφυγι επζμβαςθσ: Τπάρχουν κάποιεσ περιπτϊςεισ ςτισ οποίεσ θ καλφτερθ 
επιλογι είναι θ μθ επεμβατικι. ε αυτζσ, το πετρζλαιο αφινεται ςτθ φυςικι 
αποδόμθςι του και θ ρυπαςμζνθ περιοχι επικεωρείται περιοδικά. 

Θ αποςυγκόλλθςθ με πλφςιμο των βράχων με καλαςςινό νερό και θ ςυλλογι του 
μετά από περιοριςμό με φράγματα και πετρελαιοςυλλζκτεσ ι με χριςθ 
απορροφθτικϊν υλικϊν ενδείκνυται για τον κακαριςμό βραχωδϊν ακτϊν από 
πετρζλαιο. ε περίπτωςθ που θ υπολειπόμενθ ρφπανςθ είναι μεγάλθ, μπορεί να 
χρθςιμοποιθκεί πλφςιμο με ηεςτό νερό υπό πίεςθ ι να χρθςιμοποιθκοφν ακόμα και 
χθμικζσ διαςκορπιςτικζσ ουςίεσ. ε αμμϊδεισ ακτζσ που απαιτοφν κακαριςμό, θ 
κφρια χρθςιμοποιοφμενθ μζκοδοσ είναι θ χειρονακτικι ανάκτθςθ ςε ςυνδυαςμό με 
το κοςκίνιςμα τθσ άμμου για τθν απομάκρυνςθ ςυςςωματωμάτων από πίςςα και 
ςκουπιδιϊν.  
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5.4.4 Κόστος καθαρισμού από πετρέλαιο 

Θ αντιμετϊπιςθ των πετρελαιοκθλίδων είναι μια διαδικαςία περίπλοκθ, χρονοβόρα 
και κυρίωσ πάρα πολφ δαπανθρι. Πολλζσ φορζσ το κόςτοσ απορρφπανςθσ γίνεται 
ακόμα υψθλότερο λόγω των καταςτροφϊν από κακζσ επιχειριςεισ κακαριςμοφ ι από 
πετρελαιοκθλίδεσ που πλιττουν ευαίςκθτεσ περιοχζσ. Ζτςι, είναι φψιςτθσ ςθμαςίασ ο 
εφςτοχοσ  ςχεδιαςμόσ των προςεκτικά επιλεγμζνων ενεργειϊν για τθν αντιμετϊπιςθ 
ενόσ περιςτατικοφ ρφπανςθσ. Επίςθσ, πρζπει να τονίςουμε τθ ςθμαςία τθσ ζγκαιρθσ 
κινθτοποίθςθσ και ςυγκεκριμζνα τθσ ταχφτερθσ δυνατισ δραςτθριοποίθςθσ ςτθν 
ελαχιςτοποίθςθ του κόςτουσ κακαριςμοφ των πετρελαιοκθλίδων.  

Σο ενδεχόμενο κόςτοσ πετρελαιοκθλίδασ περιλαμβάνει το κόςτοσ του ατυχιματοσ, το 
κόςτοσ ςυμπλιρωςθσ αναφοράσ περιςτατικοφ, το αρχικό κόςτοσ κακαριςμοφ, το 
κόςτοσ μεκόδου κακαριςμοφ, το κόςτοσ αποκατάςταςθσ χλωρίδασ και πανίδασ, το 
κόςτοσ αποκατάςταςθσ λόγω καταςτροφισ φυςικϊν πόρων, το κόςτοσ ζρευνασ, τα 
πρόςτιμα και οι ποινζσ και οι περιουςιακζσ, οικονομικζσ, περιβαλλοντολογικζσ 
αποηθμιϊςεισ. 

Τπάρχουν παράγοντεσ που κακορίηουν το κόςτοσ πετρελαιοκθλίδασ. Αυτοί είναι: 

 Θ ποςότθτα του διαφυγόντοσ πετρελαίου, ςθμαντικόσ παράγοντασ κακοριςμοφ του 
κόςτουσ. Μία κθλίδα μεγάλθσ ζκταςθσ απαιτεί πολφ πιο δαπανθρι διαδικαςία 
κακαριςμοφ, προκαλεί πολφ μεγαλφτερθ καταςτροφι και οδθγεί ςε ςθμαντικά 
υψθλότερα κόςτθ ςε ςφγκριςθ με μία μικρισ ζκταςθσ. Παραταφτα, θ ςχζςθ 
ποςότθτασ-κόςτουσ πετρελαιοκθλίδασ δεν είναι γραμμικι. Και αυτό γιατί το κόςτοσ 
κακαριςμοφ ανά τόνο πετρελαίου μειϊνεται ςθμαντικά αυξανόμενθσ τθσ ποςότθτασ 
του διαφυγόντοσ πετρελαίου (Etkin) και ζτςι το ςχετικό κόςτοσ κακαριςμοφ μικρϊν 
πετρελαιοκθλίδων είναι πολφ μεγαλφτερο από αυτό των μεγάλθσ ζκταςθσ 
πετρελαιοκθλίδων.  

 Ο τφποσ τθσ διαρροισ. ε διαρροζσ πετρελαίου που ςυμβαίνουν βραχυπρόκεςμα 
και δε ςυμβαίνουν ςε βάκοσ χρόνου με μικρζσ ποςότθτεσ πετρελαίου να 
απελευκερϊνονται ςτθ κάλαςςα ςιγά ςιγά, ακόμα και αν είναι μεγάλθσ ζκταςθσ, θ 
αντιμετϊπιςι τουσ μπορεί να είναι κζμα μερικϊν εβδομάδων. ε αντίκετθ 
περίπτωςθ, δθλαδι ςε μακροπρόκεςμεσ διαρροζσ, όπου το πετρζλαιο εγχφεται 
ςυνεχϊσ ςε βάκοσ αρκετϊν μθνϊν, υπάρχει θ απαίτθςθ τθσ ςυντιρθςθσ τθσ 
επιχείρθςθσ κακαριςμοφ και τθσ επαναλαμβανόμενθσ απορρφπανςθσ ευαίςκθτων 
περιοχϊν.  

 Ο τόποσ του περιςτατικοφ. τθν αντιμετϊπιςθ των πετρελαιοκθλίδων ο 
κακοριςτικότεροσ παράγοντασ είναι ο τόποσ του περιςτατικοφ και αυτό γιατί ςε 
περιςτατικά ςτα οποία το πετρζλαιο πλιττει τισ ακτζσ, το 90-99% του κόςτουσ 
κακαριςμοφ ςχετίηεται με τον κακαριςμό των ακτϊν. ε περιπτϊςεισ όπου ακτζσ 
ρυπαίνονται από πετρζλαιο, το κόςτοσ κακαριςμοφ ανεβαίνει ςθμαντικά, λόγω 
ευαιςκθςίασ των περιοχϊν ακτογραμμισ, απαίτθςθσ ακριβότερων και δυςκολότερων 
μεκόδων απορρφπανςθσ, αυξθμζνου περιβαλλοντικοφ ενδιαφζροντοσ και κοινωνικο-
οικονομικϊν αιτιϊν. Ενϊ όταν μια πετρελαιοκθλίδα βρίςκεται ςε ανοικτι κάλαςςα, 
μπορεί ακόμα και να μθ λθφκεί κανζνα μζτρο αντιμετϊπιςθσ και απλά να τεκεί υπό 
παρακολοφκθςθ. 
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 Ο τφποσ του πετρελαίου είναι ζνασ από τουσ ςθμαντικότερουσ παράγοντεσ που 
διζπουν τισ δαπάνεσ κακαριςμοφ. ε γενικζσ γραμμζσ, όςο πιο παχφρρευςτο, 
κολλϊδεσ και επίμονο είναι το πετρζλαιο, τόςο πιο δφςκολοσ και δαπανθρόσ είναι 
πικανό να είναι ο κακαριςμόσ. Επίςθσ, τα βαριά κλάςματα πετρελαίου μποροφν να 
είναι τοξικά ςε ςφντομο χρονικό διάςτθμα και απαιτοφν προςεκτικι παρακολοφκθςθ 
ενϊ τα ταχείασ εξάτμιςθσ ελαφρά ςυςτατικά λόγω τθσ ταχφτθτασ με τθν οποία 
διαςκορπίηονται και διαχζονται, δεν οδθγοφν ςε μεγάλο κόςτοσ κακαριςμοφ.  

 Θ ταχφτθτα τθσ ανταπόκριςθσ ςε περιπτϊςεισ ρφπανςθσ. Όςο πιο άμεςθ είναι θ 
ανταπόκριςθ ςε ζνα περιςτατικό ρφπανςθσ, τόςο λιγότερο εκτεταμζνθ κα είναι θ 
ηθμιά λόγω του διαφυγόντοσ πετρελαίου, άρα κα ζχουμε και μικρότερο κόςτοσ. 
Ουςιαςτικι ςθμαςία ζχει θ αμεςότθτα ανταπόκριςθσ ςε περιπτϊςεισ που θ 
πετρελαιοκθλίδα βρίςκεται ςε καλάςςιεσ περιοχζσ ςχετικά κοντά ςε ακτζσ. 

 Ο τερματιςμόσ τθσ επιχείρθςθσ απορρφπανςθσ όταν αυτι φαίνεται να μθν 
αποδίδει. Μία μθ αποδοτικι μζκοδοσ απορρφπανςθσ μπορεί να είναι επικίνδυνθ, 
κακϊσ υπάρχει πάντα το ενδεχόμενο να προκαλζςει αδικαιολόγθτθ πρόςκετθ ηθμιά 
ςτο περιβάλλον.  

5.4.5 Ποιος πληρώνει; 

Θ γενικι τάςθ που ζχει διαμορφωκεί είναι ότι «ο ρυπαίνων πλθρϊνει». το μζτρο που 
από τθν ρφπανςθ του περιβάλλοντοσ επζρχονται ηθμίεσ ςτα απόλυτα αγακά ι τθν 
περιουςία τρίτων, τίκεται ηιτθμα αποηθμιϊςεωσ του ηθμιωκζντοσ από τον 
ρυπαίνοντα. Προχπόκεςθ τθσ αδικοπρακτικισ ευκφνθσ για ηθμίεσ από τθν ρφπανςθ 
του περιβάλλοντοσ είναι, εκτόσ από τθν ηθμία, θ παράνομθ και υπαίτια ςυμπεριφορά 
του δράςτθ (ρυπαίνοντοσ) κακϊσ και ο αιτιϊδθσ ςφνδεςμοσ ανάμεςα ςτθν παράνομθ 
και υπαίτια ρυπογόνο ςυμπεριφορά και τθν επελκοφςα ηθμία. 
 
ε ό,τι αφορά τθν αςτικι ευκφνθ, θ διεκνισ ναυτιλιακι κοινότθτα ζχει ςυγκροτιςει 
κατάλλθλα πλαίςια για τθν επαρκι κάλυψθ των ηθμιϊν και τθν αντιμετϊπιςθ όλων 
των κεμάτων. Ειδικότερα, υπάρχει θ Διεκνισ φμβαςθ Περιοριςμοφ Αςτικισ Ευκφνθσ 
(CLC, 1969), θ οποία πραγματεφεται τισ αντίςτοιχεσ υποχρεϊςεισ του πλοιοκτιτθ και 
κζτει άνω όριο ανά περιςτατικό πετρελαϊκισ ρφπανςθσ ανά πλοίο. Σο κακεςτϊσ τθσ 
ςφμβαςθσ CLC επικρίκθκε ωσ ανεπαρκζσ εφόςον δεν μποροφςε να παρζχει πλιρθ 
αποηθμίωςθ ςτα κφματα τθσ ρφπανςθσ. Επομζνωσ ιταν αναγκαίο να κακιερωκεί ζνα 
ςφςτθμα ςυμπλθρωματικισ αποηθμίωςθσ και ο ΛΜΟ προχϊρθςε ςτθν υιοκζτθςθ τθσ 
ςφμβαςθσ για τθν Ίδρυςθ Διεθνοφσ Κεφαλαίου με ςκοπό τθν Αποηθμίωςθ ςε 
περιπτώςεισ Ρφπανςθσ από Πετρζλαιο (Convention on the Establishment of an 
International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage) το 1971 θ οποία 
τζκθκε ςε ιςχφ το 1978, είναι γνωςτι ωσ FUND και ςυμβαλλόμενα μζρθ μποροφν να 
είναι μόνο τα κράτθ-μζλθ τθσ CLC. Οι κφριοι ςκοποί τθσ FUND είναι θ παροχι μίασ 
ςυμπλθρωματικισ αποηθμίωςθσ ςτα κφματα τθσ ρφπανςθσ που δεν εξαςφάλιςαν 
επαρκι αποηθμίωςθ ςφμφωνα με τθ CLC και θ παροχι αποηθμίωςθσ ςτον πλοιοκτιτθ 
για ποςοςτό τθσ ευκφνθσ που υπζχει ςφμφωνα με τθ CLC εκτόσ εάν θ ρφπανςθ 
προκαλείται από εκ προθζςεωσ παράβαςη του πλοιοκτιτθ. Οι λόγοι που θ FUND 
παρζχει αποηθμιϊςεισ είναι οι εξισ: 
· Ο πλοιοκτιτθσ απαλλάςςεται τθσ ευκφνθσ για αποηθμίωςθ ςφμφωνα με τισ 
διατάξεισ τθσ CLC, 
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· Ο πλοιοκτιτθσ δεν μπορεί να εκπλθρϊςει τισ οικονομικζσ του υποχρεϊςεισ του 
ςφμφωνα με τισ διατάξεισ τθσ CLC, και 
· θ ηθμιά που προκλικθκε υπερβαίνει τθν ευκφνθ του πλοιοκτιτθ ςφμφωνα με τθ 
CLC. 

Για ρφπανςθ από τουσ υπόλοιπουσ τφπουσ πλοίων, ο ΛΜΟ υιοκζτθςε το 2001 τθ 
Διεκνι φμβαςθ για τθν Αςτικι Ευκφνθ για Ρυπάνςεισ από Καφςιμα (BUNKER 
Convention) που διαμορφϊκθκε ςτα πρότυπα τθσ CLC. Σζλοσ, το πακζτο Erika II 
περιλαμβάνει νζεσ προτάςεισ τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ για ευκφνθ και αποηθμίωςθ.    

Θ αποτυχία τθσ αποδοχισ τθσ ευκφνθσ πριν από τρεισ δεκαετίεσ περίπου, οφειλόταν 
κατά μεγάλο ποςοςτό ςτισ ενςτάςεισ των αςφαλιςτϊν ευκφνθσ, οι οποίοι αρνοφνταν 
να καλφψουν το κόςτοσ που απορρζει από τθν απεριόριςτθ ευκφνθ του 
αςφαλιηόμενου. Θ ISU (International Salvage Union) αναγνωρίηοντασ το 
δικαιολογθμζνο χαρακτιρα των παραπάνω ενςτάςεων, ζχει ειςθγθκεί ότι δε κα 
πρζπει όλο το φορτίο τθσ χρθματοδότθςθσ να παραλθφκεί από τθ ναυτιλιακι 
βιομθχανία και τουσ αςφαλιςτζσ τθσ. Ζτςι, προτείνει διάφορεσ πθγζσ χρθματοδότθςθσ 
εξαρτϊμενεσ από τρία διαφορετικά ςενάρια: 

 Ρφπανςθ από ζνα φορτωμζνο δεξαμενόπλοιο. Θ CLC και θ FUND μοιράηονται το 
ποςό χρθματοδότθςθσ αναλογικά με τθ μζγιςτθ ευκφνθ τουσ.   

 Ρφπανςθ εξαιτίασ επικίνδυνου φορτίου. Θ περίπτωςθ αυτι ρφπανςθσ υπάγεται ςτθ 
φμβαςθ HNS του 1996 θ οποία κακιερϊνει δφο πθγζσ που ζχουν μοντελοποιθκεί με 
βάςθ τισ CLC και FUND. Σο κόςτοσ διαμοιράηεται μεταξφ αυτϊν των δφο αναλογικά με 
τθ μζγιςτθ ευκφνθ τουσ. 

 Ρφπανςθ από καφςιμα. Θ περίπτωςθ υπάγεται ςτθ φμβαςθ BUNKER του 2001 που 
επιβάλλει ρθτι ευκφνθ ςτον πλοιοκτιτθ, ο οποίοσ βζβαια μπορεί να κάνει περιοριςμό 
τθσ ευκφνθσ του βάςει τθσ υνκικθσ Περιοριςμοφ του 1976.  
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6 Μελέτη περιπτώσεων: Θαλάσσια ατυχήματα και 

διάσωση 

6.1 Σο ατύχημα του Aegean Sea 

 
Χαρακτθριςτικά ατυχιματοσ 
 
Όνομα: Aegean Sea  
Θμερομθνία: 3 Δεκεμβρίου 1992  
Σοποκεςία: Λςπανία  
Περιοχι ατυχιματοσ: Λα Κοροφνια, Γαλικία  
Σφποσ του πλοίου: Δεξαμενόπλοιο-μεταλλευματοφόρο (oil-ore carrier) 
Θμερομθνία καταςκευισ: 1973  
θμαία: Ελλθνικι  
Σφποσ ατυχιματοσ: Πρόςκρουςθ 
Σφποσ ρφπου: ελαφρφ αργό πετρζλαιο  
Μεταφερόμενθ ποςότθτα: 79.000 τόνοι  
Ποςότθτα που διζρρευςε: 67.000 τόνοι  

Αφθγθματικό τμιμα 

τισ 3 Δεκεμβρίου 1992, το 
ελλθνικό φορτθγό μεταφοράσ 
μεταλλευμάτων Aegean Sea, 
προςπακϊντασ να μπει ςτο 
λιμάνι τθσ Λα Κοροφνια, ςτισ 
4:55 π.μ. προςζκρουςε ςτα 
βράχια λόγω δυςμενϊν 
καιρικϊν ςυνκθκϊν. Ζςπαςε 
ςτα δφο και τυλίχκθκε ςτισ 
φλόγεσ. Θ πλϊρθ βυκίςτθκε 
ςε βάκοσ περίπου πενιντα 
μζτρων και θ πρφμνθ 
παρζμεινε ορατι.  
 
Εκτόσ από μερικζσ 
εκατοντάδεσ κυβικά μζτρα 
που αντλικθκαν επιτυχϊσ 
από τθν πρφμνθ, το ςφνολο 
του φορτίου διζρρευςε ςτθ κάλαςςα. Ωςτόςο, ζνα μεγάλο μζροσ κάθκε ςτθν 
πυρκαγιά ι διαςκορπίςτθκε ςτθ κάλαςςα. Για τθν καταπολζμθςθ τθσ ρφπανςθσ, 
μεγάλεσ επιχειριςεισ κακαριςμοφ διενεργικθκαν τόςο ςτα φδατα όςο και ςτισ ακτζσ. 
Πλωτά φράγματα χρθςιμοποιικθκαν για τθ ςυλλογι περίπου 5.000m³ μίγματοσ 
πετρελαίου/νεροφ, το οποίο ςτθ ςυνζχεια αποκαταςτάκθκε. Οι επιχειριςεισ επίςθσ 
περιλάμβαναν και χειρονακτικό κακαριςμό τθσ ακτογραμμισ, όπου περίπου 1.200m³ 
άμμου και μολυςμζνων ςυντριμμιϊν ςυλλζχκθκαν και ςτθ ςυνζχεια κάθκαν.  

Εικόνα 6.1: Πυρκαγιά Aegean Sea, πθγι:www.oilspillsolutions.org 

http://www.oilspillsolutions.org/
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Περιςςότερα από 300 χλμ. τθσ ακτογραμμισ μολφνκθκαν, ςτθν ίδια περιοχι που μια 
δεκαετία νωρίτερα είχε πλθγεί από τθν πετρελαιοκθλίδα Urquiola. Θ ηϊνθ αυτι είναι 
ςθμαντικι για τον κλάδο τθσ αλιείασ και είναι ιδιαιτζρωσ πλοφςια ςε οςτρακοειδι. 
Τπάρχουν πολλά εκτροφεία ςολομϊν, εγκαταςτάςεισ κακαριςμοφ μαλακίων και 
περιοχζσ καλλιζργειασ μυδιϊν. ε μια προςπάκεια να αποτραπεί θ κατανάλωςθ 
προϊόντων που προζρχονται από τθν περιοχι που είχε πλθγεί από τθν 
πετρελαιοκθλίδα, οι περιφερειακζσ αρχζσ (la Conselleria de Pesca, marisqueo e 
Acuicultura de la Xunta de Galicia) ειςιγαγε τθν απαγόρευςθ τθσ αλιείασ και τθσ 
πϊλθςθσ όλων των καλαςςινϊν από τθν περιοχι.  
 
Κακϊσ θ κατάςταςθ εξομαλυνόταν, οι διάφορεσ απαγορεφςεισ ςτθν πλθγείςα 
περιοχι αίρονταν ςταδιακά μεταξφ Λανουαρίου και επτεμβρίου του 1993 και παρά 
τθν κάποια επιφυλακτικότθτα των καταναλωτϊν ςχετικά με τθν ποιότθτα των 
προϊόντων, ο κλάδοσ ςταδιακά αποκαταςτάκθκε. Ωςτόςο, θ κθλίδα επθρζαςε 
περιςςότερο από 4.000 αλιείσ και υδατοκαλλιεργθτζσ. Θ κάλυψθ από τα ΜΜΕ είχε 
επίςθσ αρνθτικό αντίκτυπο ςτον τουριςμό.  
 
Ο πλοίαρχοσ και ο λιμενάρχθσ απαγγζλκθκαν από κοινοφ υπεφκυνοι για το ατφχθμα. 
Ωσ αποτζλεςμα αυτοφ, ο ιδιοκτιτθσ του πλοίου (μαηί με το Σαμείο IOPC- International 
Oil Pollution Compensation Fund) και θ ιςπανικι κυβζρνθςθ (εργοδότθσ του 
λιμενάρχθ) ιταν εξίςου υπόλογοι. Θ εφαρμογι τθσ απόφαςθσ αποδείχκθκε 
πολφπλοκθ και το 1997 θ κυβζρνθςθ όφειλε να παρζχει πιςτωτικζσ διευκολφνςεισ για 
τα κιγόμενα μζρθ.  Τπιρξαν περιςςότερεσ από 900 αξιϊςεισ αποηθμίωςθσ από 
ιδιϊτεσ, επιχειριςεισ και ςυνεταιριςμοφσ, ςυνολικοφ φψουσ περίπου 300 εκατ. Ευρϊ, 
όπου θ πλειοψθφία των αξιϊςεων του τουριςμοφ, τθσ αλιείασ και τθσ 
ιχκυοκαλλιζργειασ ςταδιακά ικανοποιικθκαν. 
 
Επιχείρθςθ διάςωςθσ 
 
Γενικά 
 
Σο ατφχθμα (πρόςκρουςθ) ακολουκικθκε από ζκρθξθ, πυρκαγιά και μεγάλθ διαρροι 
πετρελαίου, κάτι που ςυνεπαγόταν δφςκολθ, πολφπλοκθ και πολυδάπανθ επιχείρθςθ 
απόκριςθσ. Επίςθσ, οι δυςμενείσ καιρικζσ ςυνκικεσ δεν επζτρεπαν τθ ςυγκζντρωςθ 
και αποκατάςταςθ του πετρελαίου, ζτςι, οι επιχειριςεισ επικζντρωςαν το ενδιαφζρον 
τουσ τελικά ςτθν προςταςία ευαίςκθτων περιοχϊν. Δόκθκε ζμφαςθ ςτθ ςυλλογι του 
πετρελαίου από εκβολζσ και λιμάνια, ςτον κακαριςμό τθσ ακτογραμμισ και τθ 
ςυλλογι του αργοφ πετρελαίου που είχε απομείνει ςτισ δεξαμενζσ φορτίου του 
πλοίου. Θ ζντονθ πίεςθ από τα μζςα μαηικισ επικοινωνίασ και τισ ομάδεσ κοινισ 
γνϊμθσ, ςε ςυνδυαςμό με το μεγάλο αρικμό ειδικϊν και παρατθρθτϊν που κζλθςαν 
να περάςουν ςτο προςκινιο και τθν επίμονθ προςφορά εξοπλιςμοφ και μζςων από 
διάφορεσ επιχειριςεισ, κάκε άλλο παρά διευκόλυνε τθν οργάνωςθ των επιχειριςεων.   
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Διάςωςθ πλθρϊματοσ 
 
τισ 5:00 π.μ., το πρϊτο ςιμα ςυναγερμοφ λιφκθκε από το διαςωςτικό Alonso de 
Chaves που ιταν αγκυροβολθμζνο ςτο λιμάνι τθσ Λα Κοροφνια. Σο ςιμα ςυναγερμοφ 
αναμεταδόκθκε ςτο τοπικό κζντρο ςυντονιςμοφ επικαλάςςιασ διάςωςθσ (Marine 
Rescue Coordination Center -MRCC) ςτθ Finisterre και από κει ςτο εκνικό MRCC ςτθ 
Μαδρίτθ. ωςτικζσ λζμβοι και ελικόπτερα κινθτοποιικθκαν κατευκείαν. 
 
Κατά τα πρϊτα λεπτά του ατυχιματοσ, το πλιρωμα δε βριςκόταν ςε άμεςο κίνδυνο 
και ο πλοίαρχοσ δεν είχε δϊςει εντολι εκκζνωςθσ με τθν πεποίκθςθ ότι τελικά κα 
κατάφερνε να απομακρφνει το πλοίο από τα βράχια. Εν μζςω πολφ επικίνδυνθσ 
κατάςταςθσ τθσ κάλαςςασ, το διαςωςτικό  Alonso de Chaves, ιδιοκτθςία του 
ιςπανικοφ κράτουσ, προςπάκθςε επανειλθμμζνα να ρυμουλκιςει χωρίσ επιτυχία το 
Aegean Sea. Κατά τθ διάρκεια μάλιςτα των προςπακειϊν, ςε ζναν ελιγμό, ζνα μζλοσ 
του πλθρϊματοσ του διαςωςτικοφ τραυματίςτθκε ςοβαρά. Θ κατάςταςθ γινόταν όλο 
και πιο δυςμενισ, αφοφ το πλοίο άρχιηε να ςπάει, θ διαρροι πετρελαίου βριςκόταν 
ςε εξζλιξθ και οι ανακυμιάςεισ από το εξατμιηόμενο πετρζλαιο εντοπίηονταν μζςα και 
γφρω από το πλοίο, ενϊ θ επικείμενθ ζκρθξθ απαιτοφςε μεγαλφτερθ ταχφτθτα και 
άμεςθ αποτελεςματικότθτα από μζρουσ των διαςωςτϊν. Τπό αυτζσ τισ ςυνκικεσ, το 
κζντρο ςυντονιςμοφ τθσ Λα Κοροφνια πρότεινε ςτον πλοίαρχο τθν εκκζνωςθ του 
πλοίου και κατά ςυνζπεια, ςτισ 7:40 π.μ. τα πρϊτα επτά μζλθ του πλθρϊματοσ 
διαςϊκθκαν μζςω ελικόπτερου. Ζπειτα από κακυςτεριςεισ λόγω αναμονισ τθσ 
εντολισ του πλοιάρχου για πλιρθ εκκζνωςθ, ςτισ 10 το πρωί, 22 μζλθ πλθρϊματοσ 
διαςϊκθκαν με τθ χριςθ τριϊν ελικόπτερων. τισ 10:01 πραγματοποιικθκε ζκρθξθ 
και ξζςπαςε φωτιά. Σα υπόλοιπα μζλθ του πλθρϊματοσ που βρίςκονταν ςτο πλοίο 
πιδθξαν ςτθ κάλαςςα για να γλυτϊςουν από τισ φλόγεσ, απ’ όπου τα περιςυνζλλεξαν 
ςωςτικζσ λζμβοι και ζτςι δεν υπιρχε καμία ανκρϊπινθ απϊλεια.   
 
Από τθν απαρχι του ςυμβάντοσ, το κζντρο ςυντονιςμοφ των επιχειριςεων 
τοποκετοφςε ςε προτεραιότθτα ςτθ διάςωςθ του πλθρϊματοσ. υγχρόνωσ το MRCC 
ςτθ Μαδρίτθ ενεργοποίθςε το Εκνικό χζδιο Διάςωςθσ και Αντιμετϊπιςθσ 
Ατυχθματικισ Ρφπανςθσ ςτθ Κάλαςςα και ζςτειλε τισ πρϊτεσ οδθγίεσ ςε διάφορεσ 
αρμόδιεσ αρχζσ και οργανιςμοφσ ςτθν Λςπανία με ςτόχο τθ ςυγκζντρωςθ εξοπλιςμοφ 
και εκπαιδευμζνου προςωπικοφ ςτθ Λα Κοροφνια.  
 
Διάςωςθ περιβάλλοντοσ 
 
Για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ ρφπανςθσ του περιβάλλοντοσ, υπιρχαν διακζςιμα ςχζδια 
που αφοροφςαν ενζργειεσ άμεςθσ δράςθσ και ςχζδια μεγάλθσ κλίμακασ των οποίων θ 
εφαρμογι  κζτονταν ςε μακροπρόκεςμθ χρονικι βάςθ. το πρϊτο ςτάδιο τθσ 
εφαρμογισ των ςχεδίων άμεςθσ δράςθσ, οργανϊκθκαν τοπικά, υπάρχοντα κιβϊτια, 
λζμβοι, φράγματα, ςκάφθ περιςυλλογισ, απορροφθτικά υλικά και φορτθγά για να 
χρθςιμοποιθκοφν ςτισ περιοχζσ όπου αναμενόταν θ ζλευςθ του πετρελαίου. Αυτι θ 
δράςθ πρϊτθσ βοικειασ διαςφάλιςε ευαίςκθτεσ περιοχζσ και είχε ςαν επακόλουκο 
τθν ζναρξθ επιχειριςεων απορρφπανςθσ από το πετρζλαιο με ςκάφθ περιςυλλογισ 
πριν τθν πάροδο τθσ πρϊτθσ μζρασ των επιχειριςεων. Επιπροςκζτωσ, δόκθκε 



 98 

προτεραιότθτα ςτθν παρακολοφκθςθ με εναζρια μζςα για τθν εκτίμθςθ τθσ 
κατάςταςθσ προκειμζνου να προχωριςει θ εφαρμογι επόμενων ςταδίων δράςθσ. 
 
Ο ςχεδιαςμόσ μιασ ολοκλθρωμζνθσ επιχείρθςθσ μεγάλθσ κλίμακασ ιταν πρωτοβουλία 
του τοπικοφ MRCC ςτθ Finisterre και του εκνικισ MRCC ςτθ Μαδρίτθ. Κατάλλθλο 
προςωπικό κλικθκε ςτα κζντρα, το οποίο αφοφ εκτίμθςε τα ποςοτικά και ποιοτικά 
χαρακτθριςτικά τθσ ρφπανςθσ και πλθροφορικθκε ςχετικά με τθν τοποκεςία των 
εξοπλιςμϊν, αιτικθκε τθν κινθτοποίθςθ των κατάλλθλων μζςων και τθν αλλαγι 
κζςθσ ςτοιχείων εξοπλιςμοφ για να κρατιςει τισ ακτζσ προςτατευμζνεσ. Ζτςι, 
διενεργικθκαν οι ακόλουκεσ επιχειριςεισ: 

 Δφο πτιςεισ ςτθ διάρκεια τθσ μζρασ ελικόπτερων εναζριασ παρακολοφκθςθσ, οι 
οποίεσ κατάφεραν να παράγουν αρκετι πλθροφορία ςχετικά με τθ κζςθ τθσ 
πετρελαιοκθλίδασ και τισ παράκτιεσ περιοχζσ που προςβάλλονταν από το πετρζλαιο. 
Αυτι θ πλθροφορία χρθςιμοποιοφνταν για τθν προετοιμαςία χαρτϊν πετρελαϊκισ 
ρφπανςθσ. 

 Πλωτά φράγματα παρατάχκθκαν για να προςτατεφςουν τισ ευαίςκθτεσ περιοχζσ 
ςτισ περιοχζσ La Coruna, Ares-Betanzos και Ferrol. 

 κάφθ περιςυλλογισ μάηευαν το πετρζλαιο από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. 

 Ειδικό ςκάφοσ περιςυλλογισ μάηευε πετρζλαιο και ρυπαςμζνα ςυντρίμμια μαηί. 

 Σο ναυάγιο επικεωρικθκε για να ελεγχκεί το εναπομείναν πετρζλαιο.  
 
Ζπειτα από 15 μζρεσ επιχειριςεων το μεγαλφτερο μζροσ του επιπλζοντοσ πετρελαίου 
κακαρίςτθκε ενϊ μζχρι το τζλοσ του Λανουαρίου του 1993, 6.300m³ πετρελαίου και 
500m³ πετρελαϊκϊν αποβλιτων και  ρυπαςμζνων ςυντριμμιϊν είχαν κακαριςτεί. Ο 
κακαριςμόσ λιμανιϊν, βράχων και παραλιϊν κράτθςε τρείσ μινεσ επιπλζον. 
 
Εκτόσ όμωσ από το πετρζλαιο ςτισ ακτζσ και ςτθ κάλαςςα, το εναπομείναν πετρζλαιο 
ςτο πλοίο ιταν κι αυτό ζνα ηιτθμα μεγάλθσ ςθμαςίασ. Εξαιτίασ των καιρικϊν 
ςυνκθκϊν, δεν ιταν εφικτι θ πρόςβαςθ ςτο πρυμναίο τμιμα του πλοίου για τον 
ζλεγχο των δεξαμενϊν όπωσ επίςθσ ιταν δφςκολθ θ κατάδυςθ ςτο καταβυκιςμζνο 
πρωραίο τμιμα για τον ίδιο ςκοπό. τισ 9 Δεκεμβρίου μια ομάδα ειδικϊν μπόρεςε με 
ελικόπτερο να μεταφερκεί ςτο κατάςτρωμα για να εξετάςει το πρυμναίο τμιμα και οι 
επικεωριςεισ επιβεβαίωςαν τθν φπαρξθ αργοφ πετρελαίου ςτθ δεξαμενι Νο.9 και 
καφςιμου πετρελαίου ςτθ δεξαμενι καυςίμων. Σο πλοίο και ζνα επίγειοσ ςτακμόσ 
ςυνδζκθκαν με καλϊδια και ςωλινεσ για να επιτραπεί θ μεταφορά πετρελαίου μζςω 
ςυμπιεςμζνου αζρα. Θ μεταφορά απαιτοφςε δφο ρυμουλκά, ζνα ελικόπτερο για τθ 
μεταφορά εξοπλιςμοφ και προςωπικοφ κακϊσ και για τυχόν επείγοντα περιςτατικά, 
επτά ρυμουλκοφμενεσ δεξαμενζσ για να μεταφζρουν το πετρζλαιο ςτο διυλιςτιριο, 
τζςςερισ υδραυλικζσ αντλίεσ, τζςςερισ αντλίεσ πεπιεςμζνου αζρα, δφο τροφοδοτικά 
και δφο πυροςβεςτικζσ μονάδεσ. Θ αποκατάςταςθ του εναπομείναντοσ πετρελαίου 
άρχιςε τθν 11θ Δεκεμβρίου και τελείωςε τθ 15θ με ακατάπαυςτθ εργαςία. υνολικά, 
274 ρυμουλκοφμενεσ δεξαμενζσ που περιείχαν 6.500 τόνουσ αργοφ πετρελαίου 
ςτάλκθκαν ςτο διυλιςτιριο. Επιπλζον, μζχρι το τζλοσ Λανουαρίου, απομακρφνκθκαν 
2.153 τόνοι καυςίμου πετρελαίου και ςθμαντικζσ ποςότθτεσ μίγματοσ 
νεροφ/πετρελαίου και άλλα απόβλθτα. 
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Θ πρϊτθ φάςθ ενεργειϊν επικεντρϊκθκε ςτθ ςυγκζντρωςθ και κακαριςμό 
πετρελαίου ςτθ κάλαςςα κακϊσ δεν υπιρχε λογικι ςτον κακαριςμό των ακτϊν και 
τθσ άμμου, αφοφ θ κάλαςςα κα εξακολουκοφςε να ξεβράηει ποςότθτεσ πετρελαίου. 
Ζτςι, θ πρϊτθ φάςθ του κακαριςμοφ των ακτϊν άρχιςε ςτισ 30 Δεκεμβρίου και 
ολοκλθρϊκθκε ςτο τζλοσ του Λανουαρίου. Θ επιχείρθςθ κακαριςμοφ περιλάμβανε ζνα 
ςφνολο 16 παραλιϊν, εκ των οποίων θ κάκε μια ζπρεπε να αντιμετωπιςτεί 
διαφορετικά. Βζβαια ςε όλεσ χρθςιμοποιικθκαν χειρονακτικά μζςα (φτυάρια) για να 
ςυλλεχκεί θ ρυπαςμζνθ άμμοσ και να τοποκετθκεί ςε μικρά κιβϊτια. Ζπειτα από 
επικεωριςεισ που πραγματοποιικθκαν μεταγενζςτερα, φάνθκε ότι ςε οριςμζνεσ 
παραλίεσ υπιρχε ακόμα πετρζλαιο ςε απρόςιτα κυρίωσ μζρθ και ζτςι 
ενεργοποιικθκε και μια δεφτερθ φάςθ ενεργειϊν κακαριςμοφ. Και ςτισ δφο φάςεισ 
μαηί, ςυγκεντρϊκθκαν ςυνολικά 2.200 τόνοι άμμου με πετρζλαιο και ςυντρίμμια. 
 
Σχολιαςμόσ-Επιςθμάνςεισ 
 
Περιοριςμόσ ευκφνθσ τθσ ROIL; 
 
Ο όροσ "ναυλωτισ" αναφζρεται ςε ζνα πρόςωπο ι μια οντότθτα που αγοράηει 
υπθρεςίεσ μεταφορϊν ι τθ δυνατότθτα μεταφοράσ, όπωσ ορίηεται ςτθ ςφμβαςθ 
ναυλϊςεωσ με τον πλοιοκτιτθ. Ο ναυλωτισ του πλοίου μπορεί να προκαλζςει βλάβθ 
ςτο πλοίο είτε μζςω τθσ διαχείριςισ του ι τθσ λειτουργίασ του πλοίου, είτε ωσ 
αποςτολζασ και / ι  ιδιοκτιτθσ του φορτίου που μεταφζρεται με το πλοίο. Σο 
δικαίωμα ςτον περιοριςμό τθσ ευκφνθσ του προκφπτει από τθ ςφμβαςθ για τον 
Περιοριςμό τθσ Ευκφνθσ για Ναυτικζσ Απαιτιςεισ του 1976 (LLMC 1976). Ζνα 
ερϊτθμα που προκφπτει από τθν υπόκεςθ του Aegean Sea είναι ο βακμόσ ςτον οποίο 
ζνασ ναυλωτι δικαιοφνται να περιορίςει τθν ευκφνθ του ςε ςχζςθ με τθν απαίτθςθ 
από τον πλοιοκτιτθ για ηθμιζσ ςτο ςκάφοσ. Σο δεξαμενόπλοιο Aegean Sea είχε 
ναυλωκεί από τθν ROIL (Repsol Oil International Ltd) ςε ζνα ταξίδι ναυλοςφμφωνου 
για φορτίο αργοφ πετρελαίου. Σο αποτζλεςμα του ατυχιματοσ από το οικονομικό 
πρίςμα ιταν θ απϊλεια του πλοίου και του μεγαλφτερου μζροσ του φορτίου. Ο 
πλοιοκτιτθσ επιχείρθςε να ανακτιςει μεταξφ των άλλων, τθν αξία του πλοίου από τθν 
ROIL και ιςχυρίςτθκε ότι υπιρξε παραβίαςθ του ναυλοςυμφϊνου και ότι θ απϊλεια 
που ζχει υποςτεί ιταν ςυνζπεια τθσ ςυμμόρφωςθσ με τισ εντολζσ του ναυλωτι του. Θ 
ROIL αρνικθκε τθν ευκφνθ. Ωςτόςο ιςχυρίςτθκε ότι ςε περίπτωςθ που κεωροφταν 
υπεφκυνθ κα εδικαιοφτο ωσ ναυλϊτρια να περιορίςει τθν ευκφνθ τθσ ςφμφωνα με τθ 
ςφμβαςθ του 1976. Αυτό δεν ζγινε δεκτό από το δικαςτιριο. Σο δικαςτιριο 
αποφάνκθκε ότι μόνο οι πλοιοκτιτεσ ωσ πρόςωπα δικαιοφνται περιοριςμό ευκφνθσ 
και διλωςε ότι κάποιο άλλο πρόςωπο μπορεί να ςυμπεριλθφκεί ςτθν ζννοια του 
πλοιοκτιτθ μόνο εφόςον ζχει ενεργιςει ωσ πλοιοκτιτθσ. Σο δικαςτιριο επζλεξε να 
ερμθνεφςει τον όρο του “ναυλωτι” με τθ ςτενι ζννοια και κακϊσ αποφάςιςε ότι ο 
ναυλωτισ δε ςυμπεριφζρκθκε ωσ πλοιοκτιτθσ ςτθν περίπτωςθ του Aegean Sea, 
αρνικθκε το δικαίωμα περιοριςμοφ ευκφνθσ. 
 
Προςζγγιςθ διάςωςθσ: ςτρατθγικι πρόλθψθσ ι αντίδραςθσ; 
 
Παλαιότερα, ςυγκεκριμζνα πριν τθν ειςαγωγι τθσ LOF 90, ο ρόλοσ των διαςωςτϊν 
ςχετικά με τθν αντιμετϊπιςθ των πετρελαιοκθλίδων δεν ιταν πλιρωσ κακοριςμζνοσ, 
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ιδιαίτερα ςτα παράκτια φδατα. υχνά οι διαςϊςτεσ λάμβαναν εντολι να αφαιρζςουν 
το πετρζλαιο από ζνα πλοίο που είχε υποςτεί ατφχθμα πριν διενεργιςουν επιχείρθςθ 
διάςωςθσ. Σζτοιεσ εντολζσ δίνονταν χωρίσ να ζχει γίνει διερεφνθςθ τθσ πρακτικότθτασ 
τθσ εφαρμογισ τουσ και χωρίσ να ζχουν λθφκεί υπόψθ οι πικανζσ ςυνζπειεσ που κα 
επζφεραν. Ζτςι, ςυχνά οι επιχειριςεισ διάςωςθσ οδθγοφνταν ςε αποτυχία. τθν 
περίπτωςθ του Aegean Sea, μετά το ατφχθμα, θ γφρω καλάςςια περιοχι υπζςτθ 
ςοβαρι ρφπανςθ για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ οποίασ υπιρξε κινθτοποίθςθ μζςων. 
Επίςθσ, ςχεδόν παράλλθλα με τισ επιχειριςεισ κακαριςμοφ του πετρελαίου ςτθ 
κάλαςςα, μεγάλθ ποςότθτα πετρελαίου και καυςίμου περιςυλλζχκθκε από το 
εςωτερικό των δεξαμενϊν του πλοίου. Σο ηιτθμα που εγείρεται απ’ αυτό είναι κατά 
πόςο θ απομάκρυνςθ του φορτίου ιταν ουςιαςτικά ενταςςόμενθ ςτισ επιχειριςεισ 
διάςωςθσ ι αποτελοφςε τελικά προλθπτικό μζτρο. Και κατά πόςο είναι κεμιτό και 
επιδιωκόμενο ςε περιπτϊςεισ μεγάλων ατυχθμάτων που προκαλοφν τζτοιασ ζκταςθσ 
περιβαλλοντικζσ καταςτροφζσ να μθν δίνεται ζμφαςθ ςε μια ςτρατθγικι αντίδραςθσ -
αντιμετϊπιςθσ τθσ ρφπανςθσ. 
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6.2 Σο ατύχημα του Sea Diamond 

 
Χαρακτθριςτικά ατυχιματοσ 
 
Όνομα: Sea Diamond  
Θμερομθνία: 5 Απριλίου 2007  
Σοποκεςία: Ελλάδα 
Περιοχι ατυχιματοσ: Φθρά, αντορίνθ 
Σφποσ του πλοίου: Κρουαηιερόπλοιο (cruise ship) 
Θμερομθνία καταςκευισ: 1986  
θμαία: Ελλθνικι  
Σφποσ ατυχιματοσ: Πρόςκρουςθ 
Σφποσ ρφπου: HFO (βαρφ πετρζλαιο καυςίμου μαηοφτ) 
Μεταφερόμενθ ποςότθτα: 516 τόνοι  
 
Αφθγθματικό τμιμα  

Σο κρουαηιερόπλοιο Sea Diamond άνθκε ςτθν εταιρία «Louis Hellenic-Cruises» και είχε 
ναυπθγθκεί το 1986, ενϊ είχε ανακαινιςτεί το 1999. Πολλά ςενάρια ζχουν διατυπωκεί 
για τθν αιτία που 
προκάλεςε το 
ατφχθμα, εκ των 
οποίων ζνα είναι θ 
απόδοςι του ςτον 
ανκρϊπινο παράγοντα 
(ανκρϊπινο λάκοσ), 
και άλλο πολφ 
δθμοφιλζσ είναι θ 
απόδοςι του ςτθν εκ 
προκζςεωσ βφκιςθ του 
21χρονου πλοίου για 
τθ λιψθ αποηθμίωςθσ 
από τθν αςφαλιςτικι 
εταιρία. 

τισ 5/4/2007, το Sea Diamond ενϊ κατά τθν αγκυροβόλθςθ πλθςιάηει τον όρμο των 
Φθρϊν ςτθ αντορίνθ, αποκλίνει από τθν πορεία του και κατευκφνεται προσ τα 
απόκρθμνα βράχια, με αποτζλεςμα περίπου ςτισ 4 μ.μ. να προςκροφςει ςε 
χαρτογραφθμζνο φφαλο, ο οποίοσ βριςκόταν ςε απόςταςθ μιςοφ ναυτικοφ μιλίου 
ανοικτά των Φθρϊν. Γριγορα πιρε μεγάλθ κλίςθ προσ τθ δεξιά πλευρά. Θ αρχικι 
κλίςθ, ςφμφωνα με το υπουργείο Εμπορικισ Ναυτιλίασ, ιταν 12 μοίρεσ δεξιά, με 
αποτζλεςμα ο πλοίαρχοσ να διατάξει τθν εγκατάλειψθ του. Σο κρουαηιερόπλοιο κατά 
τθ διάρκεια του ατυχιματοσ μετζφερε 1156 επιβάτεσ και 391 μζλθ πλθρϊματοσ. Οι 
επιβάτεσ μαηεφτθκαν ςτα καταςτρϊματα αλλά θ αποβίβαςθ ιταν δφςκολθ. Σο 
“Νιςοσ Κθραςία” πλθςίαςε το Sea Diamond και ζγινε θ επιβίβαςθ 1500 περίπου 
ατόμων ςτο “Νιςοσ Κθραςία”. Σο πλοίο, ςτο οποίο παρζμειναν 30 μζλθ του 
πλθρϊματοσ, ρυμουλκικθκε από το ρυμουλκό Λζων 1 ςε αβακι ςτο Ακθνιό, όπου και 

Εικόνα 6.2: Σο κρουαηιερόπλοιο Sea Diamond  ςε κλίςθ,  
πθγι: www.zoomnews.gr  

 

http://www.zoomnews.gr/
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παρζμεινε όλθ τθ νφχτα γεμίηοντασ ςιγά ςιγά με νερό και πθγαίνοντασ ςτακερά προσ 
το βυκό τθσ Καλντζρασ. Με το πρϊτο φωσ τθσ θμζρασ, πάνω από 14 ϊρεσ μετά τθν 
πρόςκρουςθ, θ πλϊρθ του Sea Diamond χάκθκε τελικά ςτο βυκό τθσ Καλντζρασ.  

Θ πλοιοκτιτρια εταιρία αποηθμιϊκθκε με 55 εκατομμφρια δολάρια. Σραγικι ιταν θ 
απϊλεια δφο ανκρϊπων που παρζμειναν ςτο βυκιηόμενο πλοίο και δεν κατάφεραν να 
γλυτϊςουν. Επιπρόςκετα, οι δεξαμενζσ πετρελαίου καυςίμου, diesel, και καταλοίπων 
του πλοίου, καταςτράφθκαν κατά τθ βφκιςθ, με αποτζλεςμα τθ δθμιουργία μιασ 
ςθμαντικισ πετρελαιοκθλίδασ που ιταν απειλθτικι για το περιβάλλον και τθ 
γεωλογικά ενδιαφζρουςα τοποκεςία, αλλά και για τον τουριςμό που άνκιηε ςτο νθςί. 
Σθν επόμενθ μζρα κιόλασ, τα ςθμάδια τθσ ρφπανςθσ ιταν ιδιαίτερα εμφανι και 
άρχιςε θ απορρφπανςθ από το πετρζλαιο τθσ κάλαςςασ και των ακτϊν. Τπό τθν 
επίβλεψθ των ελλθνικϊν αρχϊν, οι ιδιοκτιτεσ και αςφαλιςτζσ του πλοίου ςε 
ςυνεργαςία με ειδικοφσ ςε διεκνζσ επίπεδο, ξεκίνθςαν μια επείγουςα επιχείρθςθ 
αντιμετϊπιςθσ τθσ επικείμενθσ αλλά και ιδθ υπάρχουςασ απειλισ. Θ επιχείρθςθ 
κατόρκωςε να απομακρφνει από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ ζνα μεγάλο τμιμα του 
διαφυγόντοσ πετρελαίου, ςυνεπϊσ και να περιορίςει τθν καταςτροφι των ακτϊν του 
νθςιοφ. 

Όπωσ αποκαλφπτεται φςτερα από δυόμιςι χρόνια από τθ δικογραφία και τθν ζκκεςθ 
του Ανακριτικοφ υμβουλίου Ναυτικϊν Ατυχθμάτων, μία ϊρα μετά τθν αναχϊρθςθ 
του πλοίου από το λιμάνι του Θρακλείου Κριτθσ με προοριςμό τθ αντορίνθ, μία από 
τισ τζςςερισ κφριεσ μθχανζσ του είχε τεκεί εκτόσ λειτουργίασ λόγω βλάβθσ ςε κάποια 
αντλία πετρελαίου. Ζπειτα από επιςκευζσ για τισ οποίεσ απαιτικθκαν ςχεδόν τρεισ 
ϊρεσ και ενϊ το πλοίο πλθςίαηε πλζον ςτο λιμάνι των Φθρϊν, θ μθχανι είχε τεκεί και 
πάλι ςε λειτουργία, για να ακολουκιςει θ πρόςκρουςθ δεκαπζντε λεπτά αργότερα. 
φμφωνα με τθ νομοκεςία, ο πλοίαρχοσ ιταν υποχρεωμζνοσ να ενθμερϊςει για τθ 
βλάβθ το νορβθγικό νθογνϊμονα, ο οποίοσ είχε πιςτοποιιςει τθν κλάςθ του, τον 
Κλάδο Επικεϊρθςθσ Εμπορικϊν Πλοίων (ΚΕΕΠ) του ΤΕΝ και τθν πλοιοκτιτρια εταιρία. 
Παρ’ όλ’ αυτά, κανείσ δεν είχε ειδοποιθκεί ςχετικά. Αν είχαν ενθμερωκεί οι 
επικεωρθτζσ, κα κακοδθγοφςαν το πλοίο ςτο κοντινότερο λιμάνι, κα επικεωροφςαν 
εάν οι επιςκευζσ που είχαν ιδθ πραγματοποιθκεί ιταν επαρκείσ και μόνο τότε κα 

επζτρεπαν τθ ςυνζχιςθ τθσ 
πορείασ του.  

ε ότι αφορά τισ 
περιβαλλοντικζσ 

προεκτάςεισ του ναυαγίου 
και τθσ μθ ανζλκυςισ του, 
βραχυπρόκεςμα θ 
επιβάρυνςθ του 
περιβάλλοντοσ από το 
ναυάγιο δεν είναι ορατι. 
Μακροπρόκεςμα όμωσ, αν 
δε γίνει θ ανζλκυςθ, θ 
κατάςταςθ κα είναι μθ 
αναςτρζψιμθ κι αυτό γιατί Εικόνα 6.3: Καλάςςια ρφπανςθ λόγω ατυχιματοσ Sea Diamond, 

πθγι: www.infomarine.gr     
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το βυκιςμζνο πλοίο εξακολουκεί να είναι μια εν δυνάμει   πθγι ρφπανςθσ θ οποία δε 
γνωρίηουμε πότε κα ενεργοποιθκεί. Όταν αρχίςει να προχωράει θ διάβρωςθ των 
τοιχωμάτων του πλοίου, τόςο από τα μζταλλα όςο και από τον εξοπλιςμό που 
περιζχει, θλεκτρικζσ ςυςκευζσ, χρϊματα, λιπαντζλαια κ.α., τότε κα υπάρξουν ςοβαρά 
προβλιματα ρφπανςθσ. 

Επιχείρθςθ διάςωςθσ  

Διάςωςθ επιβατϊν και πλθρϊματοσ 

Μζςα ςε ςφντομο χρονικό διάςτθμα από τθ γνωςτοποίθςθ του ατυχιματοσ του Sea 
Diamond, τζκθκε ςε ςυναγερμό το Λιμενικό ϊμα που επιςτράτευςε όλα τα 
παραπλζοντα ςκάφθ του. Από τθ ςτιγμι που ενθμερϊκθκε το ΕΚΕΔ για τθν 
κατάςταςθ ανάγκθσ ςτθν οποία βριςκόταν το Sea Diamond, κινθτοποίθςε άμεςα τον 
κρατικό μθχανιςμό ζρευνασ και διάςωςθσ, ενθμερϊνοντασ παράλλθλα και όλουσ τουσ 
αρμόδιουσ κρατικοφσ φορείσ (ΓΕΕΚΑ/ ΕΚΚΕΠΛΧ, Α/ ΚΕΠΛΧ, ΓΓΠΠ/ ΚΕΠΛΧ, ΕΛ.Α. και 
Π.Τ.). Αποτζλεςμα του ςυντονιςμοφ από το ΤΕΝ/ΕΚΕΔ ιταν να ςπεφςουν ςτθν 
περιοχι για παροχι βοικειασ τζςςερα 4 ελικόπτερα Super Puma και δφο 2 
ελικόπτερα τφπου ΑΒ-205 τθσ Π.Α, τα αεροςκάφθ A/C-23 του Λ.. και τφπου C-130 τθσ 
Π.Α, οκτϊ 8 περιπολικά ςκάφθ του Λ.. από όμορεσ Λιμενικζσ Αρχζσ, το επιβατθγό 
Ocean Majesty, το επιβατθγό-οχθματαγωγό Blue Star Paros, το κρουαηιερόπλοιο 
Aegean II και το επιβατθγό-οχθματαγωγό Αρςινόθ, τζςςερα 4 ελικόπτερα τφπου 
Shikorski του Π.Ν, κακϊσ και δφο 2 φρεγάτεσ, δφο 2 τορπιλάκατοι και μία 1 
κανονιοφόροσ του Π.Ν. Παράλλθλα, ενεργοποιικθκε τοπικόσ μθχανιςμόσ ζρευνασ-
διάςωςθσ από τθν Λιμενικι Αρχι Κιρασ και ςφμφωνα με το τοπικό ςχζδιο ζκτακτθσ 
ανάγκθσ ςυνζγειρε το επιβατθγό-οχθματαγωγό Κθραςία, ςκάφοσ Ελλθνικισ Ομάδασ 
Διάςωςθσ, το ρυμουλκό Λζων, τρία 3 αλιευτικά ςκάφθ και πλικοσ λαντηϊν και 
λζμβων. Παράλλθλα δόκθκε εντολι να ξεκινιςει κλιμάκιο γιατρϊν του τρατοφ από 
τθν Ελευςίνα για παν ενδεχόμενο.  

Οριςμζνοι επιβαίνοντεσ 
μεταφζρκθκαν ςτθ 
ςτεριά με ςωςτικζσ 
λζμβουσ, ωςτόςο τθν 
τελικι λφςθ ζδωςε το 
μικρό φεριμπότ 
ανοικτοφ τφπου Νιςοσ 
Κθραςία το οποίο 
κατάφερε να 
προςεγγίςει το Sea 
Diamond και να 
παραλάβει τουσ 
επιβάτεσ. 

Οι καιρικζσ ςυνκικεσ ςτθν περιοχι ιταν καλζσ, γεγονόσ που διευκόλυνε το ζργο τθσ 
διάςωςθσ. Από το υπουργείο Εμπορικισ Ναυτιλίασ ζγινε γνωςτό ότι θ επιχείρθςθ 
ολοκλθρϊκθκε χωρίσ να τραυματιςτεί κανζνασ επιβάτθσ ι μζλοσ πλθρϊματοσ του 

Εικόνα 6.4: Επιχείρθςθ διάςωςθσ Sea Diamond,  
πθγι: aktofylakas.blogspot.gr   
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πλοίου. Παρά τθν επιτυχι διενζργεια τθσ επιχείρθςθσ διάςωςθσ, αγνοείται θ τφχθ 
δφο επιβατϊν, ενόσ μικροφ αγοριοφ και του πατζρα του. 

Διάςωςθ περιβάλλοντοσ 

Γενικά  
 
Από τισ 18:05 τθσ 05-04-2007 ενεργοποιικθκαν οι διαδικαςίεσ που προβλζπονται 
βάςει του π.δ. 11/2002 «Εκνικό χζδιο Ζκτακτθσ Ανάγκθσ για τθν αντιμετϊπιςθ 
περιςτατικϊν ρφπανςθσ από πετρζλαιο και άλλεσ επιβλαβείσ ουςίεσ» και τζκθκε ςε 
ετοιμότθτα ο εξοπλιςμόσ και ςυναφι υλικά απορρφπανςθσ του Λιμεναρχείου Κιρασ, 
ενϊ ςτον ίδιο χρόνο μεταβιβάςτθκε ζγγραφθ εντολι - οδθγία προσ Πλοίαρχο και Αϋ 
Μθχανικό του πλοίου για ςυγκεκριμζνθ προλθπτικι ενζργεια αποτροπισ – αποφυγισ 
ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ με το κλείςιμο των εξαεριςτικϊν του πλοίου, όπωσ και 
ςυνζβθ ςφμφωνα με διλωςθ του Αϋ μθχανικοφ του πλοίου. Παράλλθλα, δόκθκαν 
άμεςα οδθγίεσ-εντολζσ για τθν λιψθ μζτρων προςταςίασ καλαςςίου περιβάλλοντοσ 
που προβλζπονται από το ανωτζρω π.δ, ενϊ πζραν τοφτου ςτο ςθμείο του ςυμβάντοσ 
απεςτάλθςαν ειδικά ςκάφθ απορρφπανςθσ, εξειδικευμζνο – ζμπειρο ανκρϊπινο 
δυναμικό, κακϊσ και εξοπλιςμόσ – υλικά απορρφπανςθσ.  
 
Ζνα από τα πρϊτα μζτρα κατά τθσ ρφπανςθσ που λιφκθκαν ιταν θ ανάπτυξθ ςε 
τοπικό επίπεδο παράκτιου φράγματοσ 500 μζτρων. Σο φράγμα δζκθκε ςτο πλοίο για 
να καλφψει το ενδεχόμενο, πετρζλαιο να αρχίςει να διαρρζει από αυτό. Δυςτυχϊσ, 
όταν το πλοίο βυκίςτθκε τθν επόμενθ μζρα, τράβθξε όλθ τθν αλυςίδα του φράγματοσ 
μαηί του ςτο βυκό. Ακόμα και πριν τθ βφκιςθ του πλοίου, διάφορα εξειδικευμζνα 
μζςα για τθν αντιμετϊπιςθ πετρελαιοκθλίδων από ιδιωτικζσ και κυβερνθτικζσ πθγζσ 
εςτάλθςαν ςτθν περιοχι. Θ ραχοκοκαλιά τθσ αντιμετϊπιςθσ καταςτάςεων εκτάκτου 
ανάγκθσ, κακϊσ και το ζργο κακαριςμοφ παριχκθςαν από τθν ελλθνικι 
Environmental Protection Engineering SA (EΠE), με ςυμβόλαιο των ιδιοκτθτϊν του Sea 
Diamond που ςφναψαν μαηί τθσ. Θ ΕΠΕ γριγορα άρχιςε τθν κινθτοποίθςθ των πόρων 
τθσ από τισ διάφορεσ βάςεισ τθσ ςε όλθ τθ χϊρα και κατζφταςε ςτθν περιοχι ςτισ 6 
Απριλίου με το φράγμα, ςκάφθ περιςυλλογισ, και τα πρϊτα δφο από τα τζςςερα 
αυτοκινοφμενα ςκάφθ περιςυλλογισ («AKTAIA») που κα χρθςιμοποιοφςε ςτθν 
επιχείρθςθ. Κενά οχιματα, περιςςότερα φράγματα, ςκάφθ υποςτιριξθσ, κακϊσ και 
τα επιπλζον «AKTAIA» ζφταςαν λίγο αργότερα. 
 
Θ αντιμετϊπιςθ κατάςταςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ κατά τισ πρϊτεσ θμζρεσ και εβδομάδεσ 
επικεντρϊκθκε ςτθ ςυλλογι και ανάκτθςθ βαρζοσ καυςίμου μαηοφτ (HFO), με τα 
αυτοκινοφμενα ςκάφθ περιςυλλογισ, ςυλλζγοντασ και αποκθκεφοντασ για 
μελλοντικι ανάκτθςθ, μεγάλου πάχουσ κθλίδεσ πετρελαίου. 
 
Μετά από μερικζσ θμζρεσ ςυνεχοφσ ανάκτθςθσ πετρελαίου, διαπιςτϊκθκε ότι ενϊ θ 
αρχικι εκροι του πετρελαίου μετά τθ βφκιςθ γινόταν με το μζγιςτο ρυκμό, και παρά 
τθν μείωςθ του ρυκμοφ τθσ ςυνεχιηόμενθσ απελευκζρωςθσ, δεν υπιρχε ακριβισ 
ζνδειξθ του χρονικοφ διαςτιματοσ που κα ςυνεχιςτεί θ εκροι. Οι αποφάςεισ 
προζβλεπαν τθ ςυνζχιςθ τθσ ανάκτθςθσ με όλουσ τουσ διακζςιμουσ πόρουσ που είχαν 
καλι απόδοςθ, τθν απομάκρυνςθ των πόρων που δεν είχαν καλι απόδοςθ (π.χ. 



 105 

ελαιόφιλα ςκάφθ περιςυλλογισ), κακϊσ και τθν αναβολι του κακαριςμοφ των ακτϊν 
ςε μεγάλθ κλίμακα μζχρι να ελεγχκεί ο κίνδυνοσ τθσ εκ νζου ρφπανςθσ από 
πετρζλαιο. Αν και θ επιχείρθςθ κακαριςμοφ τθσ ακτογραμμισ τελικά ολοκλθρϊκθκε 
επίςθμα ςτισ 19 Λουλίου, περιςςότερεσ από 100 μζρεσ μετά τθ βφκιςθ, θ διαρροι από 
το ναυάγιο εξακολουκοφςε με αργό πια ρυκμό. Για αρκετό διάςτθμα παρατθρικθκε 
ότι πολλαπλοί τφποι πετρελαίου ζβγαιναν ςτθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ από 
διαφορετικζσ κζςεισ, από τουσ οποίουσ τα ελαφριά πετρζλαια δεν απαιτοφςαν δράςθ  
αντιμετϊπιςθσ αφοφ φαίνονταν να εξατμίηονται και να διαχζονται. Θ μειωμζνου 
ρυκμοφ διαρροι ςυνεχίςτθκε ζωσ και το Φεβρουάριο του 2009, οπότε και 
τερματίςτθκε.  
 
Εκτιμάται ότι όλεσ οι επιχειριςεισ κακαριςμοφ μαηί (απομάκρυνςθ πετρελαίου από τθ 
κάλαςςα, κακαριςμόσ ακτϊν) ςυνολικά απομάκρυναν από το περιβάλλον 450 τόνουσ 
πετρελαίου, ποςότθτα που αντιπροςωπεφει το 87% τθσ ςυνολικισ ποςότθτασ του 
πετρελαίου (516 τόνοι) που βυκίςτθκε μαηί με το πλοίο και προφανϊσ περιλαμβάνει 
το μεγαλφτερο μζροσ του πετρελαίου που βγικε ςτθν επιφάνεια. 
 
Φράγματα και ςκάφθ περιςυλλογισ 
 
Σο κφριο χαρακτθριςτικό ςτθν 
επιχείρθςθ αντιμετϊπιςθσ 
ρφπανςθσ ιταν ο εφςτοχοσ 
ςχεδιαςμόσ τθσ περίφραξθσ 
του πετρελαίου προκειμζνου 
να εγκλωβιςτεί και να μθ 
διαφφγει, ο οποίοσ 
περιλάμβανε πλωτό φράγμα 
κυκλικισ τοποκζτθςθσ πάνω 
από τθν περιοχι του      
ναυαγίου. Σο πρακτικό 
πρόβλθμα τθσ 
ςτακεροποίθςθσ του 
φράγματοσ προζκυψε, κακϊσ 
ςε μζρεσ με μεγάλεσ εντάςεισ 
ανζμου ζφευγε από τθ κζςθ 
που ζπρεπε να είναι ζτςι ϊςτε 
να ζχει κάποια 
αποτελεςματικότθτα. Άλλο 
πρόβλθμα ιταν θ βφκιςθ  
τμθμάτων φράγματοσ  
(χαρακτθριςτικά, με αυτό τον τρόπο χάκθκαν ςτθ κάλαςςα 1900m φράγματοσ), θ 
οποία αντιμετωπίςτθκε τελικά με τθν εγκατάςταςθ ενόσ μόνιμου ςυςτιματοσ 
αγκυροβόλθςθσ το Μάιο του 2007.  
 
ε ότι αφορά το κομμάτι τθσ περιςυλλογισ του πετρελαίου, τα ςκάφθ περιςυλλογισ 
“ΑΚΣΑΛΑ” απομάκρυναν το μεγαλφτερο μζροσ του πετρελαίου από τθν επιφάνεια τθσ 
κάλαςςασ. Σα “ΑΚΣΑΛΑ” ζχουν αποδειχκεί ιδιαίτερα ευζλικτα και λόγω τθσ 

Εικόνα 6.5: Πλωτό φράγμα από κοντά, πθγι: ITOPF 

 

Εικόνα 6.6: Πλωτό φράγμα όπωσ φαίνεται από ψθλά, 
πθγι: ITOPF 
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καταςκευισ τθσ πλϊρθσ τουσ μποροφν να λειτουργιςουν ςε ςτενοφσ χϊρουσ και 
ταραγμζνθ κάλαςςα. τθν περίπτωςθ του Sea Diamond, αυτά τα ςκάφθ περιςυλλογισ 
ιταν ςε κζςθ να λειτουργιςουν υπό ςυνκικεσ ανζμου με μεγαλφτερθ ευκολία απ’ ότι 
άλλα ςκάφθ π.χ. τφπου V. Ζνα άλλο ςθμαντικό χαρακτθριςτικό των ςκαφϊν αυτϊν 
ιταν θ άνεςθ με τθν οποία ανακτοφςαν το γαλακτωματοποιθμζνο πετρζλαιο αλλά και 
τα μίγματα ςυντριμμιϊν-πετρελαίου, ενϊ πολλά άλλα ςυςτιματα ελαιόφιλθσ βάςθσ 
ζχουν βαςικό πρόβλθμα ςτθ μεταχείριςθ των μθ κολλωδϊν γαλακτωμάτων.  
 
Βαςικι παράμετροσ των δραςτθριοτιτων των ςκαφϊν περιςυλλογισ ιταν θ χριςθ 
των φορτθγϊν ςτο λιμάνι. Δεδομζνθσ τθσ απότομθσ κλίςθσ των βράχων τθσ 
Καλντζρασ, το μοναδικό ςθμείο τοποκζτθςθσ των φορτθγϊν ιταν ςτο μικρό τοπικό 
λιμάνι. υνολικά το μικοσ του χϊρου εργαςίασ για αυτά τα δφο φορτθγά (όχι πάνω 
από 300 m), αντιπροςϊπευε λιγότερο από το 5% του ςυνολικοφ μικουσ τθσ 
ακτογραμμισ που επθρεάςτθκε από το ςυμβάν. Με αρκετι τφχθ, υπιρξαν πολλζσ 
μζρεσ κατά τισ οποίεσ επικρατοφςαν άνεμοι που ωκοφςαν τισ πρόςφατα διαρρζουςεσ 
πετρελαιοκθλίδεσ απευκείασ ςτο μικρό λιμάνι. 
   
υνολικά, οι κφριοι λόγοι που ϊκθςαν ςτθν επιτυχία τισ επιχειριςεισ των ςκαφϊν 
περιςυλλογισ ιταν οι ακόλουκοι:  
• Σα ςκάφθ ιταν καλά προςαρμοςμζνα ςτα χαρακτθριςτικά του πετρελαίου και ςτισ 
τυπικζσ καταςτάςεισ κάλαςςασ και εκείνα που δεν ιταν τόςο καλά προςαρμοςμζνα 
γριγορα απορρίφκθκαν.   
• Οι ομάδεσ ιταν ζμπειρεσ με ικανά ςκάφθ  και εξοπλιςμό. 
• Σα ςκάφθ ιταν ςε κζςθ να περιςυλλζξουν τα ςυντρίμμια και να παραδϊςουν ζνα 
ςχετικά κακαρό νερό.  
• Οι άνεμοι γενικά ϊκθςαν το πετρζλαιο προσ τθν ίδια κατεφκυνςθ και ποτζ ζξω ςτθ 
κάλαςςα.  
• Τπιρχαν ελάχιςτα επιφανειακά ρεφματα ι παλίρροιεσ, μόνο άνεμοσ.  
• Σο γαλακτωματοποιθμζνο πετρζλαιο ςυνικωσ δεν κολλοφςε ςτα βράχια ι ςε άλλεσ 
επιφάνειεσ κατά τισ πρϊτεσ θμζρεσ τθσ επιχείρθςθσ. 
• Θ κζςθ και θ κατεφκυνςθ τθσ μετατόπιςθσ του πετρελαίου ιταν πάντα εφκολα 
αντιλθπτι πάνω από τα βράχια. 
• Ο άνεμοσ παρζςυρε ςυχνά το πετρζλαιο ςτο λιμάνι, όπου τα φορτθγά ιταν ςε κζςθ 
να το παραλάβουν. 
 
Κακαριςμόσ ακτογραμμισ 
 
Θ φάςθ κακαριςμοφ των ακτϊν 
δεν άρχιςε πριν το τζλοσ του 
Μαΐου, όταν θ μείωςθ τθσ 
διαρροισ πετρελαίου από το 
ναυάγιο μποροφςε να ελεγχκεί 
ςτθν περιοχι μεταξφ του 
ναυαγίου και του λιμανιοφ του 
Ακθνιοφ. Μζχρι τότε είχαμε το 
φαινόμενο τθσ εκ νζου ρφπανςθσ 
των ακτϊν με τθν εμφάνιςθ ςε 

Εικόνα 6.7: Κακαριςμόσ ακτογραμμισ,  
πθγι: www.infomarine.gr  

 

http://www.infomarine.gr/
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αυτζσ μπαλϊν πίςςασ και μικρϊν ποςοτιτων πετρελαίου καμμζνου ςτθν άμμο. 
Υςτερα από μια πρϊτθ φάςθ ςυλλογισ κακαροφ πετρελαίου παγιδευμζνου ςε 
κοιλότθτεσ τθσ ακτογραμμισ με αντλίεσ κενοφ και με το χζρι, ο κακαριςμόσ 
επικεντρϊκθκε κυρίωσ ςε χειρονακτικζσ τεχνικζσ λόγω τθσ δυςκολίασ πρόςβαςθσ 
ςτθν ακτι. Θ ςυνολικι ζκταςθ που κακαρίςτθκε ιταν περίπου 6 χιλιόμετρα από τα 
οποία το 40% ιταν με χαλίκι (διάμετροσ 4 ζωσ 64 mm) ι κροκάλα (διάμετροσ 64-256 
mm) με μικρά διαςτιματα ι ςτρϊματα από χοντρι άμμο. θμαντικζσ προςπάκειεσ 
καταβλικθκαν για τον κακαριςμό αυτϊν των παραλιϊν, κακϊσ οριςμζνεσ 
χρθςιμοποιοφνται για αναψυχι το καλοκαίρι. Ο κακαριςμόσ ςυνίςτατο ςε 
επαναλαμβανόμενεσ φάςεισ χειρονακτικοφ κακαριςμοφ, επιλεκτικισ ςυλλογισ 
γαλακτωματοποιθκζντοσ πετρελαίου, ρυπαςμζνου χαλικιοφ / άμμου, και 
ρυπαςμζνων ςυντριμμιϊν (βλάςτθςθ, ςκουπίδια). Αργότερα, και προκειμζνου να 
μειωκοφν οι ποςότθτεσ του υλικοφ ςτισ παραλίεσ, ιδιαίτερα ςτα μζρθ με κροκάλεσ, 
πραγματοποιικθκε πλφςιμο με χαμθλι πίεςθ υποβοθκοφμενο με απορροφθτικά 
φράγματα. Περίπου το 55% τθσ ακτισ ιταν θφαιςτειακά ψθλά βράχια, μεγάλοι 
βράχοι, πζτρεσ (διάμετροσ > 256 mm) Και ζνα 5% ιταν τεχνθτζσ καταςκευζσ, 
ςυμπεριλαμβανομζνων τοίχων από μπετόν και κυματοκραυςτϊν. Και ςτισ δφο 
περιπτϊςεισ, ζγινε κακαριςμόσ με υψθλι πίεςθ και ςυλλογι του πλυμζνου 
πετρελαίου με απορροφθτικά. Ζνα μεγάλο μζροσ των εργαςιϊν κακαριςμοφ 
ακτογραμμισ ζπρεπε να πραγματοποιθκεί με άλλα ςκάφθ λόγω των ηθτθμάτων 
πρόςβαςθσ και αςφάλειασ ενϊ οι κλίμακεσ και οι ξφλινεσ γζφυρεσ ιταν αναγκαίεσ 
κάποιεσ φορζσ ϊςτε να επιτραπεί θ πρόςβαςθ. Σα υψθλά πρότυπα αςφάλειασ 
επζτρεψαν τθν ολοκλιρωςθ του ζργου χωρίσ οποιαδιποτε ατυχιματα. Σο πλφςιμο με 
υψθλι πίεςθ ιταν ιδιαίτερα αποτελεςματικό εν μζρει λόγω τθσ φφςθσ του 
πετρελαίου (γαλάκτωμα διαφόρων βακμϊν) κακϊσ και του είδουσ των βράχων. τα 
περιςςότερα μζρθ, όλα τα ίχνθ του πετρελαίου εξαφανίςτθκαν εντελϊσ.  

Σχόλια-Επιςθμάνςεισ 

Μζςα από τθν αντιμετϊπιςθ του παρόντοσ ατυχιματοσ, αντιλαμβανόμαςτε ότι: 
1. Θ διάςωςθ των επιβατϊν, θ οποία αποτελεί το υπ’ αρικμόν 1 ηιτθμα 
ενδιαφζροντοσ, είναι κζμα ωρϊν να επιτευχκεί. Αντίκετα, θ προςταςία του 
καλάςςιου οικοςυςτιματοσ είναι μια επίπονθ και χρονοβόρα διαδικαςία που απαιτεί 
μεγάλα χρονικά περικϊρια για να ολοκλθρωκεί επιτυχϊσ. 
2. Σα βακιά νερά και τα υπζρογκα βράχια ζκεςαν μεγάλεσ προκλιςεισ όςον αφορά 
τθν τοποκζτθςθ των πλωτϊν φραγμάτων και τθν πρόςβαςθ, αλλά ξεπεράςτθκαν μζςα 
από μια ποικιλία προςαρμοςμζνων ςτρατθγικϊν.  
3. Κακοριςτικισ ςθμαςίασ ιταν το γεγονόσ ότι το μεγαλφτερο μζροσ του πετρελαίου 
που απελευκερϊκθκε από το ναυάγιο ςυλλζχκθκε απευκείασ από τθν επιφάνεια του 
νεροφ μειϊνοντασ ζτςι ςθμαντικά τισ επιπτϊςεισ ςτθν ακτογραμμι. Ζνα 
εξειδικευμζνο ςφςτθμα αγκυροβολίασ εγκαταςτάκθκε γφρω από το ναυάγιο το οποίο 
με επιτυχία ζκεςε υπό ζλεγχο το μεγαλφτερο μζροσ του πετρελαίου, ζτςι ϊςτε να 
μπορεί να ανακτθκεί από τα ςκάφθ περιςυλλογισ. Σο γεγονόσ αυτό επζτρεψε ςτισ 
επεμβάςεισ να δϊςουν ζμφαςθ ςτον λεπτομερι κακαριςμό των ακτϊν, διαδικαςία 
χρονοβόρα. Με δεδομζνθ τθ δυςκολία του ζργου αυτοφ, ιταν ιδιαίτερα ςθμαντικό να 
λειτουργιςει θ διάταξθ του φράγματοσ πάνω από το ναυάγιο, προκειμζνου να 
ελαχιςτοποιθκεί ο κίνδυνοσ τθσ εκ νζου ρφπανςθσ από το ναυάγιο. 
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4. Θ χριςθ πλωτϊν φραγμάτων και γενικότερα θ χριςθ του εξοπλιςμοφ 
απορρφπανςθσ δεν είναι μια ςτατικι και μονοδιάςτατθ διαδικαςία. Θ προςαρμογι 
τθσ ανάλογα με τισ ςυνκικεσ του ατυχιματοσ, τισ ςυνκικεσ του περιβάλλοντοσ, τθν 
κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ, τα τοπογραφικά δεδομζνα, το χερςαίο οικοςφςτθμα, τθ 
μορφολογία του εδάφουσ, είναι απαραίτθτο ςυςτατικό για τθν επιτυχία των 
επιχειριςεων. Ζνασ δεδομζνοσ τρόποσ αντιμετϊπιςθσ μπορεί να είναι 
αποτελεςματικόσ όταν εφαρμοςτεί ςε μία δεδομζνθ περίπτωςθ, αλλά ο ίδιοσ μπορεί 
κάλλιςτα να αποδειχκεί πλιρωσ αναποτελεςματικόσ ι και ηθμιογόνοσ όταν 
εφαρμοςτεί ςε μια άλλθ. 
5. Θ δυςκολία ι ευκολία τθσ διενζργειασ μιασ επιχείρθςθσ εξαρτάται από ζνα πλικοσ 
παραγόντων και μπορεί αυτοί οι παράγοντεσ να μθν επιδροφν άμεςα ςε αυτι αλλά 
και με ζμμεςο τρόπο. Για παράδειγμα, το δεδομζνο ότι οι παραλίεσ τθσ αντορίνθσ 
προςελκφουν ςθμαντικό αρικμό τουριςτϊν, αν και δεν επθρεάηει άμεςα τισ 
επιχειριςεισ απορρφπανςθσ των ακτϊν όπωσ κα τισ επθρζαηαν τα δεδομζνα τθσ 
μορφολογίασ τουσ (απότομα βράχια, ποικιλία μορφολογίασ με τθν πλειοψθφία των 
ακτϊν να καλφπτονται από πζτρεσ), επιδρά ζμμεςα ςε αυτζσ.  
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6.3 Σο ατύχημα του Cosco Busan 

 
Χαρακτθριςτικά ατυχιματοσ 
 
Όνομα: Cosco Busan  
Θμερομθνία: 7 Νοεμβρίου 2007  
Σοποκεςία: Θ.Π.Α. 
Περιοχι ατυχιματοσ: αν Φρανςίςκο, 
Καλιφόρνια  
Σφποσ του πλοίου: Φορτθγό πλοίο 
(container ship) 
Θμερομθνία καταςκευισ: 2001 
θμαία: Κορεάτικθ 
Σφποσ ατυχιματοσ: Πρόςκρουςθ 
Σφποσ ρφπου: βαρφ καφςιμο πετρζλαιο 
Ποςότθτα που διζρρευςε: 203000 λίτρα  
 
Αφθγθματικό τμιμα 
 
τισ 7 Νοεμβρίου του 2007, υπό δυςμενείσ μετεωρολογικζσ ςυνκικεσ πυκνισ ομίχλθσ 
και ςυνεπϊσ με περιοριςμζνθ ορατότθτα, το φορτθγό πλοίο Cosco Busan, μικουσ 275 
μζτρων, προςζκρουςε ςτθ γζφυρα τθσ ακτισ του αν Φρανςίςκο γνωςτι με το όνομα 
Bay Bridge. Θ βίαιθ επαφι με το ςτφλο ςτιριξθσ τθσ γζφυρασ προκάλεςε ριγμα 
μικουσ πολλϊν μζτρων ςτο πλοίο, ενϊ θ γζφυρα δεν υπζςτθ ςοβαρζσ ηθμιζσ. Θ ριξθ 
δφο εκ των δεξαμενϊν καυςίμου του πλοίου που ακολοφκθςε, επζφερε τθ διαρροι 
53,500 γαλονιϊν πετρελαίου ςτον όρμο του αν Φρανςίςκο. Δεν προζκυψε καμία 

ανκρϊπινθ απϊλεια 
οφτε τραυματιςμόσ 
από το ατφχθμα, αλλά 
το πετρζλαιο μόλυνε 
320 χιλιόμετρα 
ακτογραμμισ και 
κανάτωςε πάνω από 
2500 πουλιά 50 
περίπου ειδϊν, κακϊσ 
και κάποιο μικρό 
αρικμό φαλαινϊν.  
 
Ο κυβερνιτθσ τθσ 
Καλιφόρνια Άρνολντ 

                                                                                                                    βαρτςενζγκερ 
κιρυξε κατάςταςθ εκτάκτου ανάγκθσ ςτθν Καλιφόρνια ϊςτε να υπάρξει ευχερζςτερθ 
αντιμετϊπιςθ τθσ διαρροισ πετρελαίου από το πλοίο Cosco Busan που απειλοφςε τθ 
χλωρίδα, τθν πανίδα και χιλιόμετρα παρκζνων παραλιϊν.  Ο βαρτςενζγκερ 
υπζγραψε εντολι με τθν οποία καλοφςε να αναπτυχκοφν όλα τα διακζςιμα μζςα για 
τθν απορρφπανςθ τθσ περιοχισ. Ο ςυνολικόσ προχπολογιςμόσ ηθμιϊν από το 

Εικόνα 6.8: Cosco Busan, πθγι: www.webmar.com  

 

Εικόνα 6.9: Αποκατάςταςθ μολυςμζνου πτθνοφ από πετρζλαιο, 
πθγι: nrm.dfg.ca.gov   

 

http://www.webmar.com/
http://www.nrm.dfg.ca.gov/
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ατφχθμα εκτιμικθκε 2,1 εκατομμφρια δολάρια για το πλοίο, 1,5 εκατομμφρια δολάρια 
για τθ γζφυρα και πάνω από 70 εκατομμφρια για τθν περιβαλλοντικι απορρφπανςθ. 
 
Επιχείρθςθ διάςωςθσ 
 
Διάςωςθ περιβάλλοντοσ 
 
υνοπτικά, οι οργανιςμοί – παράγοντεσ που ςυνζδραμαν ςτθν αντιμετϊπιςθ τθσ 
πετρελαιοκθλίδασ ιταν οι εξισ: 

 Θ ακτοφυλακι (Coast Guard). Θ πρόςκρουςθ του Cosco Busan ζγινε ςε μια περιοχι 
που υπάγεται ςτθ δικαιοδοςία τθσ ακτοφυλακισ του αν Φρανςίςκο (Coast Guard 
Sector San Francisco). Ο διοικθτισ τθσ ακτοφυλακισ του αν Φρανςίςκο ιταν ο 
Ομοςπονδιακόσ Επί Σόπου υντονιςτισ (FOSC- Federal On-Scene Coordinator) για τθν 
απόκριςθ ςτο περιςτατικό. Ο FOSC ζχει τθν απόλυτθ εξουςία ςτθ λιψθ αποφάςεων 
ςχετικϊν με τθν απόκριςθ και είναι υπεφκυνοσ διοίκθςθσ και ςυντονιςμοφ 
ομοςπονδιακϊν επιχειριςεων. Προ του γεγονότοσ μιασ πετρελαιοκθλίδασ, ο FOSC 
είναι υπεφκυνοσ για τθν επίβλεψθ των επιχειριςεων και εφόςον αποφαςιςτεί ότι θ 
επιχείρθςθ δε διενεργείται ςωςτά μπορεί να πάρει τον ζλεγχο ο ίδιοσ. 

 Σο Γραφείο Ζκτακτων Τπθρεςιϊν τθσ Καλιφόρνια (OES- California Office of 
Emergency Services). Αυτό ςυντονίηει τθν όλθ απόκριςθ του κράτουσ ςτισ μεγάλεσ 
καταςτροφζσ προσ υποςτιριξθ τθσ τοπικισ κυβζρνθςθσ.  

 Σο Γραφείο Πρόλθψθσ Κθλίδων και Απόκριςθσ τθσ Καλιφόρνια (DFG-OSPR - 
California Department of Fish and Game-Office of Spill Prevention and Response). Ζχει 
ευκφνθ για τθν πρόλθψθ κθλίδων πετρελαίου και άλλων επιηιμιων υλικϊν και τθν 
αντιμετϊπιςθ αυτϊν. Ο επικεωρθτισ τθσ DFG-OSPR ιταν ο ςυντονιςτισ (state on-
scene coordinator- SOSC) τθσ απόκριςθσ. 

 Θ Fleet Management Ltd. του Χονγκ Κονγκ ιταν υπεφκυνθ για τθν τεχνικι 
διαχείριςθ του Cosco Busan εκ μζρουσ τθσ Regal Stone Ltd. του Χονγκ Κονγκ, 
πλοιοκτιτριασ εταιρίασ του πλοίου. 

 Θ O’Brien’s Group. φμφωνα με τθν αμερικανικι ΟΡΑ 90, όλα τα πλοία που ζχουν 
πρόςβαςθ ςε αμερικάνικα λιμάνια πρζπει να ζχουν ζνα πλάνο που αναγνωρίηει ζνα 
καταρτιςμζνο άτομο (QI- qualified individual) που κα ενθμερωκεί ςε περίπτωςθ 
πετρελαιοκθλίδασ και κα διευκφνει τθν επιχείρθςθ εκ μζρουσ του πλοιοκτιτθ. Tο 
ρόλο του QI είχε θ O’Brien’s Group. 

 Οργανιςμοί αντιμετϊπιςθσ πετρελαιοκθλίδων. Σο προαναφερκζν πλάνο αναγνϊριηε 
δφο οργανιςμοφσ αντιμετϊπιςθσ πετρελαιοκθλίδων, τθν MSRC και τθν NRCES, οι 
οποίεσ κα ενθμερϊνονταν ςε περίπτωςθ που το πλοίο εμπλεκόταν ςε 
πετρελαιοκθλίδα.  
 
Από τα πρϊτα λεπτά του ατυχιματοσ, το Cosco Busan επικοινϊνθςε με το κζντρο 
εκνικισ απόκριςθσ (National Response Center), τουσ οργανιςμοφσ αντιμετϊπιςθσ 
πετρελαιοκθλίδων (MSRC, NRCES), τον QI και το OES, όπωσ προβλεπόταν. Θ 
ακτοφυλακι του αν Φρανςίςκο και θ DFG-OSPR ειδοποιικθκαν για το ςυμβάν και 
ανταποκρίκθκαν αμζςωσ, καταφτάνοντασ ςτθν περιοχι του ςυμβάντοσ μζςα ςε 
πενιντα λεπτά. Θ NRCES και θ MSRC κινθτοποίθςαν όλουσ τουσ πόρουσ τουσ που 
ιταν διακζςιμοι ςτθν περιοχι του San Francisco Bay. Θ MSRC ενεργοποίθςε όλα τα 
ςκάφθ περιςυλλογισ και τα ςκάφθ τοποκζτθςθσ πλωτϊν φραγμάτων που είχε ςτισ 
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περιοχζσ του San Francisco, Richmond, Crockett και Martinez και θ NRCES όλουσ τουσ 
διακζςιμουσ πόρουσ ςτισ περιοχζσ Alameda και Benicia. τισ 9:50, περίπου 1 ϊρα και 
20 λεπτά μετά τθν πρόςκρουςθ, οι δφο εταιρίεσ μαηί είχαν ικανότθτα περιςυλλογισ, ι 
αλλιϊσ εκτιμϊμενθ θμεριςια ικανότθτα ανάκτθςθσ,  8.588 βαρελιϊν/θμζρα, με δφο 

ςκάφθ 
περιςυλλογι
σ ςτο Cosco 
Busan. το 

διακζςιμο 
εξοπλιςμό 

ςυμπεριλαμ
βανόταν 
φράγμα 

μικουσ 1,5 
χιλιομζτρου. 

Περίπου 2 
ϊρεσ μετά το 

ατφχθμα, 
μια 

επιπρόςκετθ ικανότθτα περιςυλλογισ τθσ τάξθσ των 31.888 βαρελιϊν/θμζρα 
διατζκθκε όταν ζκαναν τθν εμφάνιςι τουσ τζςςερα ακόμθ ςκάφθ, και 2,4 χιλιόμετρα 
φράγματοσ, κάνοντασ τθ διακζςιμθ ικανότθτα περιςυλλογισ 40.476 βαρζλια/θμζρα. 
Περίπου 6 ϊρεσ μετά τθν πρόςκρουςθ, θ ςυνολικι ικανότθτα περιςυλλογισ ξεπζραςε 
τα 75.000 βαρζλια/θμζρα. το τζλοσ των επιχειριςεων τθσ πρϊτθσ θμζρασ, ςυνολικά 
οχτϊ ςκάφθ περιςυλλογισ επιχειροφςαν ςτο νερό μαηί με 20 βοθκθτικά ςκάφθ και 6 
χλμ φράγματοσ. 
 
Εξαιτίασ τθσ δυςκολίασ του εντοπιςμοφ και τθσ εκτίμθςθσ του μεγζκουσ μιασ κθλίδασ 
από τθν επιφάνεια, γενικά οι ειδικοί αντιμετϊπιςθσ πετρελαιοκθλίδων βαςίηονται 
ςτθν οπτικι παρατιρθςθ από αεροςκάφοσ για να κακορίςουν τθν ζκταςθ τθσ 
κθλίδασ, να κατευκφνουν τθν επιχείρθςθ αποκατάςταςθσ τθσ κθλίδασ και να 
προβλζψουν τθ ςυμπεριφορά του πετρελαίου. ε αυτό το περιςτατικό, θ 
αποτελεςματικι χριςθ αεροςκάφουσ για τθν εκτίμθςθ τθσ ζκταςθσ τθσ 
πετρελαιοκθλίδασ εμποδίςτθκε λόγω κακισ ορατότθτασ εξαιτίασ τθσ ομίχλθσ. Ζγιναν 
όμωσ δφο μεγάλθσ διάρκειασ πτιςεισ με ελικόπτερο από τθν MSRC όπου 
παρατθρικθκε μια ελαιϊδθσ ανταφγεια αλλά όχι τμιματα επιφάνειασ τθσ κάλαςςασ 
ξεκάκαρα καλυμμζνα με πετρζλαιο, που ιταν ζνδειξθ ότι το πετρζλαιο είχε 
διαχωριςτεί και διαχυκεί. Με βάςθ αυτι τθν παρατιρθςθ, οι εταιρίεσ αντιμετϊπιςθσ 
πετρελαιοκθλίδων χρθςιμοποίθςαν τισ γνϊςεισ τουσ ςχετικά με τισ τοπικζσ εντάςεισ 
και παλίρροιεσ ςτισ ακτζσ για να τοποκετιςουν τουσ πόρουσ τουσ κατάλλθλα.  
 
Παρόλο που το μεγαλφτερο μζροσ του ανακτθκζντοσ πετρελαίου ςυλλζχκθκε μζςα ςε 
2 βδομάδεσ από το ατφχθμα, οι προςπάκειεσ ςυνεχίςτθκαν για αρκετοφσ μινεσ. Ζωσ 
το Νοζμβριο του 2008, εκτιμάται ότι ανακτικθκε το 43% του απορριφκζντοσ 
πετρελαίου. 
 

Εικόνα 6.10: Σοποκζτθςθ φράγματοσ, πθγι: www.nrt.org  

 

http://www.nrt.org/
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Κατά τθ διενζργεια των επιχειριςεων, δραςτθριοποιικθκαν ςκάφθ περιςυλλογισ 
που επιχειροφςαν ςυλλζγοντασ πετρζλαιο από τθν επιφάνεια του νεροφ ενϊ 
ελικόπτερο παρακολουκοφςε τισ ενζργειεσ και βοθκοφςε ςτθ διαχείριςθ τθσ 
επιχείρθςθσ περιςυλλογισ. Παράλλθλα, κάποια αλιευτικά ζςερναν προςδεδεμζνα ςε 
αυτά κομμάτια φράγματοσ για να ςυλλζξουν μικρζσ ποςότθτεσ πετρελαίου από τθ 
κάλαςςα.  
 
Σοποκετικθκαν πλωτά φράγματα για τον περιοριςμό του πετρελαίου ςε διάφορα 
ςθμεία για τθν προςταςία των ακτϊν. Πολλζσ παραλίεσ παρζμειναν για αρκετζσ μζρεσ 
κλειςτζσ λόγω τθσ ρφπανςθσ και των εργαςιϊν απορρφπανςθσ που 
πραγματοποιοφνταν. Ο κακαριςμόσ των ακτϊν περιζλαβε τρεισ διαδοχικζσ φάςεισ: 

 Φάςθ 1: Απομάκρυνςθ των βαρζων προϊόντων πετρελαίου. 

 Φάςθ 2: Κακαριςμόσ από πετρζλαιο ςτο βζλτιςτο πρακτικό επίπεδο. Παράλλθλα 
γίνονται επικεωριςεισ από τισ ομάδεσ SCAT (shoreline clean-up assessment teams), οι 
οποίεσ και διεφκυναν τον κακαριςμό των ακτϊν. Θ επιχείρθςθ κακαριςμοφ κεωρείται 
πλιρθσ ςε αυτι τθ φάςθ όταν δεν παρατθρείται κανζνα ίχνοσ πετρελαίου και θ ακτι 
δε χρειάηεται άλλθ επεξεργαςία βελτίωςθσ για να είναι κακαρότερθ. 

 Φάςθ 3: υντιρθςθ και παρακολοφκθςθ. Θ επιχείρθςθ περιορίηεται ςε ενζργειεσ 
απομάκρυνςθσ ςυςςωματωμάτων πετρελαίου με άλλα υλικά π.χ. άμμο ςε επίπεδο 
ςυντιρθςθσ. υγχρόνωσ, ομάδεσ επιβλζπουν τμιματα ακτϊν ςε προκακοριςμζνο 
χρονοδιάγραμμα για τυχόν εκ νζου ρυπάνςεισ. Όπου υπάρχει εκ νζου ρφπανςθ από 
πετρζλαιο διεξάγεται επιχείρθςθ αντιμετϊπιςισ τθσ. Σζλοσ, λαμβάνεται απόφαςθ ςε 
ςχζςθ με το εάν τα τμιματα των ακτϊν ανταποκρίνονται ςτισ απαιτιςεισ 
κακαρότθτασ, ςφμφωνα με τισ προδιαγραφζσ του κακαριςμοφ. 

 Φάςθ 4: Σελικά επικεϊρθςθ και λιξθ. Πραγματϊνεται επικεϊρθςθ ςε κάκε τμιμα 
που ζχει ιςτορικό μόλυνςθσ από πολυπαραγοντικζσ ομάδεσ. 
 
Για τθν πρόςβαςθ ςε απόκρθμνεσ περιοχζσ φπαρξθσ ρυπαςμζνων παραλιϊν, 
χρθςιμοποιικθκαν ςυςτιματα καταρρίχθςθσ από ψθλά απότομα βράχια. τθν 
ανατολικι παραλία που ιταν καλυμμζνθ με πζτρεσ και βράχουσ χρθςιμοποιικθκε θ 
τεχνικι τθσ ζκπλυςθσ με νερό. Ο κακαριςμόσ τθσ παραλίασ Rodeo, θ οποία είναι 
αμμϊδθσ απαίτθςε πολλι υπομονι αφοφ οι επιχειριςεισ κακαριςμοφ ζγιναν μζςω 
λεπτομεροφσ χειρονακτικισ εργαςίασ. Οι ομάδεσ κακαριςμοφ ςτισ αμμϊδεισ παραλίεσ 
ςικωναν τθν άμμο για να ψάξουν για μπάλεσ πίςςασ καλυμμζνεσ από άμμο, οι οποίεσ 
ζπρεπε να απομακρυνκοφν από τα οικοςυςτιματα των ακτϊν.  
 
Ζχει ενδιαφζρον να αναφερκεί θ ευρεία τοποκζτθςθ φραγμάτων τφπου “pom pom” 
ςτισ παραλίεσ για τθν ελαχιςτοποίθςθ τθσ εκ νζου ρφπανςθσ των ακτϊν. Σα φράγματα 
αυτοφ του τφπου είναι αποτελεςματικά ςτθν απομάκρυνςθ του πετρελαίου από τθν 
περιοχι που κζλουμε να προςτατεφςουμε, λόγω τθσ ςφνκεςισ τουσ από ελαιόφιλεσ 
ίνεσ που ζχουν τθν ιδιότθτα να απορροφοφν το πετρζλαιο και να απορρίπτουν το 
νερό. Σζλοσ, τα φράγματα pom pom είναι ιδανικά για τθν προςταςία των 
ακτογραμμϊν ι παραλιϊν, για επιχειριςεισ πλφςθσ κατά μικοσ ακτϊν, επιχειριςεισ 
ςάρωςθσ, ι και για φιλτράριςμα από παλιρροιακά ρεφματα μολυςμζνων βαλτωδϊν 
περιοχϊν. 
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Σχόλια-Επιςθμάνςεισ 
 
Συνολικι αξιολόγθςθ επιχείρθςθσ  
 
Είναι αδιαμφιςβιτθτο το γεγονόσ ότι θ γριγορθ ανταπόκριςθ τθσ ακτοφυλακισ, ςτθν 
πρϊτθ φάςθ απόκριςθσ ςτο ατφχθμα, λειτοφργθςε κετικά. Αρκετζσ περιςτάςεισ 
ϊκθςαν προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ, όπωσ ότι το ατφχθμα ςυνζβθ εντόσ ηϊνθσ VTS, με 
ςφςτθμα εντοπιςμοφ ςε πραγματικό χρόνο και τακτικισ ειδοποίθςθσ των κινιςεων 
του πλοίου. Δυςτυχϊσ όμωσ ο ςυγκεκριμζνοσ πόροσ δε χρθςιμοποιικθκε 
εξαντλϊντασ όλεσ τισ δυνατότθτζσ του. Επίςθσ θ πρόςκρουςθ και θ διαρροι 
ςυνζβθςαν ςε ζνα λιμάνι μεγάλου όγκου, με πόρουσ ςυλλογισ και ανάκτθςθσ 
πετρελαίου ςε κοντινι απόςταςθ από αυτό. Αυτά τα πλεονεκτιματα 
αντιςτακμίςτθκαν από τθν πυκνι ομίχλθ το ίδιο πρωί του ατυχιματοσ, θ οποία 
δυςκόλεψε τον υπολογιςμό τθσ ζκταςθσ τθσ κθλίδασ και τθσ ακριβοφσ κζςθσ τθσ. 
 
Όςον αφορά τισ εταιρίεσ αντιμετϊπιςθσ πετρελαιοκθλίδων, ιταν αξιόλογθ θ 
προςπάκεια εφαρμογισ προλθπτικϊν μζτρων, και θ αφκονία των πόρων απόκριςθσ 
που ιταν διακζςιμοι ςτο λιμάνι του San Francisco Bay. Παρά τισ καιρικζσ ςυνκικεσ 
που κάκε άλλο παρά βοθκοφςαν και τθν ζλλειψθ ταχφτερθσ επίςθμθσ ειδοποίθςθσ, 
μεγάλοσ αρικμόσ πόρων ενεργοποιικθκε πολφ ςφντομα. Οι διατικζμενοι εξοπλιςμοί 
επί κάλαςςασ φάνθκε ότι ιταν κάτι παραπάνω από επαρκείσ δεδομζνου του 
μεγζκουσ τθσ πετρελαιοκθλίδασ. Επιπλζον, θ προςζγγιςθ τθσ λφςθσ του προβλιματοσ 
τθσ επαναρφπανςθσ μζςω του φράγματοσ τφπου pom pom φαίνεται να ζχει 
λειτουργιςει καλά ςα μζκοδοσ. 
 
Παρά ταφτα, ςτθν περίπτωςθ του Cosco Busan, ιταν πολλζσ οι ευαίςκθτεσ περιοχζσ 
που ζχρθηαν προςταςίασ και αυτό ζδινε ζνα μεγαλφτερο βακμό πολυπλοκότθτασ ςτισ 
επιχειριςεισ. Σο τοπικό ςχζδιο ζκτακτθσ ανάγκθσ κα μποροφςε να ζχει εφαρμόςει 
καλφτερεσ ςτρατθγικζσ προςταςίασ των ευαίςκθτων περιοχϊν ςε ςυνδυαςμό με τον 
κατάλλθλο εξοπλιςμό και ανκρϊπινο δυναμικό για τθν επίτευξθ αυτοφ του ςκοποφ.  
 

Εικόνα 6.11: Κακαριςμόσ παραλίασ Muir (California),  
πθγι:  USCG(United States Coast Guard) 
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τα αρνθτικά ςθμεία τθσ επιχείρθςθσ, περικλείεται θ ζλλειψθ κατάλλθλου 
ςχεδιαςμοφ ενόσ εμπεριςτατωμζνου προγράμματοσ εκελοντιςμοφ κακϊσ και θ 
ζλλειψθ ενδιαφζροντοσ για τθ ςυγκζντρωςθ εκελοντϊν. Θ εγκακίδρυςθ ενόσ 
προγράμματοσ εκπαίδευςθσ για τουσ εκελοντζσ κα μποροφςε να είχε ςυντελζςει ςτθν 
επαρκι επάνδρωςθ των διατικζμενων πόρων και ςτθν ταχφτερθ και τελεςφόρα 
διενζργεια επιχειριςεων. 
 
Συμπεράςματα 
 
Μζςα από τθν παρακολοφκθςθ των βαςικϊν ςθμείων τθσ επιχείρθςθσ διάςωςθσ, 
μποροφμε να εξάγουμε τα εξισ ςυμπεράςματα: 

 Θ διαχείριςθ των επικαλάςςιων επιχειριςεων ανάκτθςθσ πετρελαίου χωρίσ τθ 
βοικεια εναζριασ παρακολοφκθςθσ αποτελεί αρκετά δφςκολο ζργο. 

 Θ κίνθςθ των πλοίων ςτθν περιοχι διάςωςθσ κα πρζπει να ελζγχεται, να 
περικόπτεται ι και να αναςτζλλεται ςε μια επιχείρθςθ τζτοιου τφπου όπου θ 
ορατότθτα είναι περιοριςμζνθ. 

 Θ πυκνι ομίχλθ και κατά ςυνζπεια ο περιοριςμόσ τθσ ορατότθτασ, ζχει ςθμαντικά 
αρνθτικό αντίκτυπο ςτθν απόκριςθ και ςτισ εκτιμιςεισ. Οι εκτιμιςεισ ςτθ κάλαςςα 
τθσ ποςότθτασ πετρελαίου είναι αξιοπρόςεκτα ανακριβείσ, κάτι που αποδείχκθκε 
αλθκζσ ςτθν περίπτωςθ του Cosco Busan αφοφ θ αρχικι εκτίμθςθ τθσ ομάδασ 
ζρευνασ απζτυχε να ανταποκρικεί ςτα πραγματικά αρικμθτικά δεδομζνα. Όταν 
ςυμβαίνει κάτι τζτοιο, είναι ςωςτό να εργαηόμαςτε με τθ λογικι τθσ χειρότερθσ 
περίπτωςθσ, υποκζτοντασ ότι όλο το μεταφερόμενο ςτο πλοίο πετρζλαιο ζχει 
διαρρεφςει, ϊςτε να υπάρχουν οι κατάλλθλοι πόροι και να μθ βρεκοφμε προ 
αιφνιδιαςμοφ. 

 Ο ςυνεχισ επαναςχεδιαςμόσ των επόμενων βθμάτων και γενικότερα ο 
προγραμματιςμόσ των μελλοντικϊν ενεργειϊν είναι το κλειδί για τθν επιτυχία μιασ 
επιχείρθςθσ διάςωςθσ. ε ζνα περιβάλλον όπου δεν υπάρχει διακζςιμο πλεόναςμα 
χρόνου, είναι λιγότερο ι περιςςότερο αςφμφορο από άποψθσ αποτελεςματικότθτασ 
να ξοδεφεται πολφτιμοσ χρόνοσ για τθν αξιολόγθςθ των παρελκόντων ενεργειϊν. 
Αυτι είναι μια διαδικαςία απολογιςμοφ που εφόςον δε ςυντρζχει ουςιαςτικόσ λόγοσ, 
κα πρζπει να αφινεται για το τζλοσ.  

 Θ ταχεία λιψθ αποφάςεων ςτο ίδιο πιεςτικό περιβάλλον που πλαιςιϊνει ζνα 
ςυμβάν είναι κακοριςτικισ ςθμαςίασ. Προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ, ςυντείνει μια καλι 
επικοινωνία μεταξφ των διαςωςτϊν (ςτθν περίπτωςι μασ ιταν δφο οι εταιρίεσ 
διάςωςθσ), και θ γριγορθ ανταλλαγι πλθροφοριϊν και δεδομζνων μεταξφ αυτϊν. 
Επίςθσ, οι γριγορεσ αποφάςεισ δείχνουν να κακθςυχάηουν και να επθρεάηουν κετικά 
τθν κοινι γνϊμθ, μζςω τθσ δραςτιριασ εικόνασ που προβάλλεται από τα ΜΜΕ.  
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6.4 Σο ατύχημα του Empress of the North 

Χαρακτθριςτικά ατυχιματοσ 
 
Όνομα: Empress of the North 
Θμερομθνία: 14 Μαΐου 2007  
Σοποκεςία: Θ.Π.Α. 
Περιοχι ατυχιματοσ: Icy Strait, Αλάςκα  
Σφποσ του πλοίου: Κρουαηιερόπλοιο (cruise ship) 
Θμερομθνία καταςκευισ: 2002 
θμαία: Θ.Π.Α. 
Σφποσ ατυχιματοσ: Προςάραξθ 
Ποςότθτα ρφπου που διζρρευςε: - 
 
Αφθγθματικό τμιμα 
 
Σθ Δευτζρα 14 Μαΐου του 2007, περίπου ςτθ 01:30, το κρουαηιερόπλοιο μικουσ 110 
μζτρων Empress of the North, διαχειριηόμενο από τθν Majestic America Line, κι ενϊ 
μετζφερε 206 επιβάτεσ και 75 μζλθ πλθρϊματοσ, προςάραξε ςε χαρτογραφθμζνο 
βράχο ςτο ςταυροδρόμι των καλάςςιων διόδων Lynn Canal και Icy Strait ςτθ 
νοτιοανατολικι Αλάςκα, περίπου 35 χλμ νοτιοδυτικά τθσ πρωτεφουςασ Σηοφνο 

(Juneau). Σο πλοίο, ςτθν 
πορεία του προσ το 
Glacier Bay, τθν επόμενθ 
ςτάςθ τθσ επταιμερθσ 
κρουαηιζρασ, εκτελοφςε 
ςτροφι δυτικά από το 
Lynn Canal 
κατευκυνόμενο προσ το 
Icy Strait. Προκειμζνου να 
εκτελζςει τθ ςτροφι, 
μποροφςε είτε να πάρει 
τθν οδό που εκτεινόταν                                                                    

ανάμεςα ςτο Rocky Island και τθ χερςαία περιοχι του Point Couverden είτε τθν οδό 
που κατευκυνόταν γφρω από το Rocky Island προσ τα ανατολικά, πριν τθ ςτροφι 
δυτικά. Και οι δφο διαδρομζσ ιταν ςθμειωμζνεσ ςτουσ χάρτεσ ναυςιπλοΐασ του 
πλοίου.  Περίπου τρία λεπτά πριν το ατφχθμα, ο πθδαλιοφχοσ πιρε τθν πρωτοβουλία 
τθσ ςτροφισ 80 μοιρϊν δυτικά, καταδεικνφοντασ ότι ςκόπευε να περάςει ανάμεςα 
από το  Rocky Island και το Point Couverden. Παρ’όλ’αυτά, ςφντομα, άλλαξε τθν 
πορεία του προσ τα αριςτερά και αφξθςε και το βακμό τθσ ςτροφισ, ο οποίοσ τελικά 
αποδείχκθκε ανεπαρκισ, οδθγϊντασ το πλοίο ςτα βράχια χωρίσ να το αντιλθφκεί 
εγκαίρωσ. 

Σο Empress of the North πιρε κλίςθ προσ τθ δεξιά πλευρά. Οι βράχοι ςτο βυκό τθσ 
κάλαςςασ παραβίαςαν τθ δεξαμενι καυςίμων και το πλοίο άρχιςε να παίρνει νερό. 
Δεδομζνου ότι το πλιρωμα ζλεγξε τθν πλθμμφρα, το πλοίο ιςορρόπθςε. Αμζςωσ θ 
αμερικάνικθ ακτοφυλακι και αρκετά πλοία καλϊν αμαρειτϊν παρείχαν βοικεια 

Εικόνα 6.12: Σο κρουαηιερόπλοιο Empress of the North,  
πθγι: www.maritimeaccident.org  

 

http://www.maritimeaccident.org/
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ςτθν εκκζνωςθ του πλοίου και αςφαλι απομάκρυνςθ των επιβατϊν και των μελϊν 
του πλθρϊματοσ που δεν ιταν απαραίτθτα κακϊσ και ςτθν αςφαλι μεταφορά τουσ 
ςτο Σηοφνο. Από το ατφχθμα δεν προζκυψε κανζνασ τραυματιςμόσ μζλουσ 
πλθρϊματοσ ι επιβάτθ. Δφο επιβάτεσ μεταφζρκθκαν ςε νοςοκομείο με αςκενοφόρο 
λόγω ιατρικϊν ςυμπτωμάτων που δε ςχετίηονταν άμεςα με το ατφχθμα, ενϊ ζνασ 
άλλοσ επιβάτθσ ηιτθςε ιατρικι εκτίμθςθ αλλά αρνικθκε οποιαδιποτε κεραπεία ι 
μεταφορά. Επίςθσ κανζνα ίχνοσ καλάςςιασ ρφπανςθσ δεν παρουςιάςτθκε. 

Οι ανϊτεροι υπάλλθλοι τθσ Majestic America Line εκτίμθςαν ότι το ςυνολικό κόςτοσ 
επιςκευισ των ηθμιϊν ςτθ γάςτρα και το μθχανολογικό εξοπλιςμό, μαηί με τθν 
επαναφορά του πλοίου ςε υπθρεςία ανερχόταν ςτα 4,8 εκατομμφρια δολάρια. Σο 
πλοίο τζκθκε ςε υπθρεςία ξανά ςτισ 7 Λουλίου του 2007. 

Δεν ιταν θ πρϊτθ φορά που το Empress of the North προςαράηει. Σο πλοίο είχε 
προςαράξει άλλεσ τρεισ φορζσ ςε κρουαηιζρεσ ποταμϊν. Σον Οκτϊβριο του 2003, το 
πλοίο χτφπθςε ςε ζναν υδροφράκτθ ναυςιπλοΐασ ςτον ποταμό Snake River ςτθν 
Washington. Είχε επίςθσ προςαράξει τουλάχιςτον δφο φορζσ πριν: μια φορά ςτον 
ποταμό τθσ Κολοφμπια μετά από προςπάκειεσ αντιμετϊπιςθσ προβλθμάτων 
πθδαλιουχίασ, και μια άλλθ ςε ζνα φράγμα άμμου ςε εκβολι ποταμοφ κοντά ςτθν 
Washougal, Washington, δεδομζνου ότι το πλιρωμα προςπάκθςε να αποφφγει μια 
φορτθγίδα. 

Επιχείρθςθ διάςωςθσ 

Διάςωςθ επιβατϊν και μελϊν πλθρϊματοσ 

Απόκριςθ ςτον τόπο του ατυχιματοσ 

Δευτερόλεπτα μετά το ατφχθμα, ο πλοίαρχοσ ζφταςε ςτθ γζφυρα και ςτθ 01:32 
ζδωςε τθν οδθγία ςτο πλιρωμα να κατευκυνκεί ςτο κφριο κατάςτρωμα. Ζπειτα, 
01:35, ειδοποίθςε τθν ακτοφυλακι ςτο Σηοφνο μζςω ραδιοεπικοινωνιϊν και τθν 
ενθμζρωςε για τθν κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ και τθ κζςθ του πλοίου. τθ 01:42, 
ανακοίνωςε τθν κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ ςτουσ επιβάτεσ και τουσ προζτρεψε να 
ντυκοφν και να πάνε ςτουσ ςτακμοφσ ςυγκεντρϊςεωσ με τα ςωςίβιά τουσ. Αφοφ οι 
επιβάτεσ ςυγκεντρϊκθκαν, καταμετρικθκαν και μζλθ του πλθρϊματοσ πζραςαν από 
τισ καμπίνεσ του πλοίου για να διαςφαλίςουν ότι δεν υπιρχε κανζνασ επιβάτθσ ςε 
αυτζσ. Μετζπειτα, ςτισ 02:24, ο πλοίαρχοσ κακζλκυςε προλθπτικά τισ ςωςτικζσ 
ςχεδίεσ, παρόλο που κεϊρθςε τθν καταφυγι ςε αυτζσ φςτατθ λφςθ, λόγω των 
θλικιωμζνων επιβατϊν ςτο πλοίο. Οφτωσ θ άλλωσ, δεν πρζπει να ξεχνάμε ότι θ 
περιοχι του ατυχιματοσ είναι απομακρυςμζνθ και δεδομζνθσ τθσ χαμθλισ 
κερμοκραςίασ του νεροφ (κάτω των 4 °C), οποιοςδιποτε ζμπαινε ςτο νερό κα 
αντιμετϊπιηε ιατρικά προβλιματα. Επίςθσ, θ χριςθ των ςωςτικϊν ςχεδίων 
προχπόκετε ότι οι επιβάτεσ κα απελευκζρωναν τουσ ολιςκθτιρεσ εκκζνωςθσ (οι 
οποίοι όπωσ διαπιςτϊκθκε αργότερα δεν κα ανταποκρίνονταν ςωςτά) και κα 
ανζβαιναν ςε αυτζσ, διαδικαςία επικίνδυνθ για όλουσ, πόςο μάλλον για τουσ 
θλικιωμζνουσ και τα άτομα με αναπθρία (τζςςερισ επιβάτεσ μετακινοφνταν με 
αναπθρικό καροτςάκι και άλλοι πζντε χρειάηονταν βοικεια για να περπατιςουν). 
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Αντί τθσ χρθςιμοποίθςθσ ςωςτικϊν ςχεδίων, ο πλοίαρχοσ επικοινϊνθςε με άλλα 
πλοία ςτθν ακτίνα που ζγινε το ατφχθμα, τα οποία ζςπευςαν ςε βοικεια για τθν 
εκκζνωςθ του κρουαηιερόπλοιου από τουσ επιβάτεσ του. Αυτά ιταν δφο εμπορικά 
αλιευτικά, το Evening Star και το Willow, το μικρό επιβατθγό Spirit of Columbia και το 
ρυμουλκό πλοίο Tiger. Πλθροφοριακά, τα δφο αλιευτικά βρίςκονταν πλθςιζςτερα 
ςτον τόπο του ατυχιματοσ. τισ 02:23, το Evening Star πλεφριςε το Empress of the 
North, επιτρζποντασ ςε 30 επιβάτεσ του και 3 μζλθ πλθρϊματοσ να επιβιβαςτοφν ςτο 
αλιευτικό πλοίο. Σο Willow ζφταςε ςτισ 02:51 ςτθν τοποκεςία και παρζλαβε 13 
επιβάτεσ και ζνα μζλοσ πλθρϊματοσ. Αργότερα, ςτισ 03:29, το Spirit of Columbia 
ζδεςε ςτθν αριςτερι πλευρά του Empress of the North και 52 άτομα μεταφζρκθκαν 
ςε αυτό μζςω τθσ ςκάλασ του πλοίου. το μεταξφ, το ρυμουλκό Tiger είχε φτάςει και 
ζδεςε πλευρικά τθσ φορτθγίδασ που ρυμουλκοφςε. τθ ςυνζχεια, το Evening Star και 
το Willow μετάφεραν ςτο ρυμουλκό τουσ 47 επιβάτεσ που είχαν ςϊςει. Περίπου ςτισ 
04:15, το Tiger ζδεςε ςτθ δεξιά πλευρά του κρουαηιερόπλοιου και πιρε 22 επιπλζον 
επιβάτεσ, ζχοντασ επιβιβάςει ςυνολικά 65 επιβάτεσ και 8 μζλθ πλθρϊματοσ.   

τισ 04:38, θ λζμβοσ τθσ ακτοφυλακισ Liberty παρζλαβε ςυνολικά 127 άτομα (89 
επιβάτεσ και 38 μζλθ πλθρϊματοσ). Σο Tiger παρζμεινε παραπλεφρωσ του 
κρουαηιερόπλοιου μζχρι 
τισ 05:19. Μόλισ ζλυςε 
το Tiger, μια 
μθχανοκίνθτθ ςωςτικι 
λζμβοσ τθσ ακτοφυλακισ 
μετζφερε ςτο Tiger τα 
τελευταία 4 μζλθ του 
πλθρϊματοσ των οποίων 
δεν ιταν απαραίτθτθ θ 
παρουςία. Ζτςι, και τα 
252 άτομα (206 
επιβάτεσ, 46 μθ 
απαραίτθτα μζλθ 
πλθρϊματοσ) 
βρίςκονταν επί των 
Tiger, Liberty και Spirit of 
Columbia, ζχοντασ διαφφγει τον κίνδυνο. 

Με πρωτοβουλία τθσ ακτοφυλακισ, οι διαςωκζντεσ μεταφζρκθκαν όλοι μαηί ςε άλλο 
πλοίο, το Columbia, για να μθν είναι διεςπαρμζνοι ςε τρία διαφορετικά και επειδι το 
Columbia αποτελοφςε καλφτερθ ςτζγθ. H μεταφορά ολοκλθρϊκθκε ςτισ 08:40. Θ 
ακτοφυλακι δεν άφθςε το Columbia να γυρίςει ςτο Σηοφνο μαηί με τουσ διαςωκζντεσ 
προτοφ γίνει μια τελικι καταμζτρθςθ, μετακζτοντασ ζτςι τθν αναχϊρθςθ του πλοίου 
ςτισ 09:00. Σελικά, τo Columbia ζφταςε ςτο Auke Bay ςτισ 11:00.  
 
Απόκριςθ ακτοφυλακισ 
 
Θ απόκριςθ τθσ ακτοφυλακισ δομικθκε βάςει του ςυςτιματοσ διαχείριςθσ 
ςυμβάντων, ενόσ ολοκλθρωμζνου ςυςτιματοσ οργάνωςθσ, το οποίο είχε αρχικά 

Εικόνα 6.13: Liberty, πθγι: www.professionalmariner.com  
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αναπτυχκεί για τθν αντιμετϊπιςθ πυρκαγιϊν, και επιτρζπει πολλαπλοί παράγοντεσ να 
απαντιςουν ςτο ατφχθμα χωρίσ διαφωνίεσ δικαιοδοςίασ. Θ ακτοφυλακι, θ πόλθ του 
Σηοφνο και θ πολιτεία τθσ Αλάςκα από κοινοφ ςχθμάτιςαν μια ενοποιθμζνθ διοίκθςθ, 
με το λιμενάρχθ τθσ ακτοφυλακισ ωσ διαχειριςτι ςυμβάντοσ. Εκπρόςωποι τθσ 
πολιτείασ και τθσ τοπικισ κυβζρνθςθσ, κακϊσ και προςωπικό που εκπροςωποφςε το 
κρουαηιερόπλοιο, επίςθσ εντάχκθκαν ςτο δυναμικό τθσ διοίκθςθσ. 
 
Σο ςχζδιο επιχειριςεων ζρευνασ και διάςωςθσ τθσ τοπικισ ακτοφυλακισ, θ οποία 
ιταν υπεφκυνθ για τισ επιχειριςεισ ζρευνασ και διάςωςθσ ςτθν περιοχι όπου το 
Empress of the North προςάραξε, περιλάμβανε μια εκτίμθςθ κινδφνου για τθν 
περιοχι και για τα διαφορετικά πλοία που λειτουργοφςαν εκεί. Σο χειρότερο ςενάριο 
είχε περιγραφεί ωσ “μια προςάραξθ ι πυρκαγιά επί πλοίου επιβατθγοφ μεγάλθσ 
χωρθτικότθτασ ι επί μεγάλου αλιευτικοφ πλοίου ςε απομακρυςμζνθ περιοχι που 
ςτερείται υποδομϊν γριγορθσ απόκριςθσ.” φμφωνα με τθν εκτίμθςθ κινδφνου, 
“μεγάλθ ανθςυχία όςον αφορά τα επιβατθγά πλοία μεγάλθσ χωρθτικότθτασ 
προκαλοφν οι επιβάτεσ, πολλοί από τουσ οποίουσ ενδζχεται να είναι θλικιωμζνοι, 
ανάπθροι, τραυματιςμζνοι ι να χριηουν ειδικισ ιατρικισ φροντίδασ. Οι τοπικοί 
ιατρικοί πόροι κα καταβλθκοφν γριγορα και θ ευκφνθ για όλουσ τουσ επιβάτεσ και το 
πλιρωμα κα αποτελζςουν προτεραιότθτα.” Σο ςχζδιο περιλάμβανε τθν εκτζλεςθ 
καταλόγου ελζγχου, διαδικαςίεσ ευκφνθσ για τουσ εκκενοφμενουσ και ζναν 
πολυπαραγοντικό, ευζλικτο οδθγό για καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ ςε 
κρουαηιερόπλοια.  
 
Αμζςωσ μόλισ το κζντρο επικοινωνιϊν τθσ ακτοφυλακισ ζλαβε τθ ραδιομετάδοςθ 
ζκτακτθσ ανάγκθσ του Empress of the North ςτθ 01:35, το κζντρο διοίκθςθσ ανζλαβε 
το ςυντονιςμό τθσ προςπάκειασ ζρευνασ και διάςωςθσ. τθ 01:38, ο αεροςτακμόσ 
Sitka ενθμερϊκθκε ςχετικά με τθν προςάραξθ και δφο διακζςιμα ελικόπτερα του 
ςτακμοφ προετοιμάςτθκαν για να επιχειριςουν. Σο κζντρο επικοινωνιϊν, ςτθν 
επόμενθ φάςθ, κοινοποίθςε τθν επείγουςα ναυτικι πλθροφορία μζςω VHF και 
κινθτοποίθςε με αυτό τον τρόπο πλοία που ζςπευςαν για βοικεια. τθ 01:45, θ 
λζμβοσ τθσ ακτοφυλακισ Liberty, επίςθσ ανζλαβε τθν ευκφνθ τθσ απόκριςθσ ςτο 
ατφχθμα.  
 
Ο προϊςτάμενοσ τθσ απόκριςθσ ςτο ατφχθμα επικοινϊνθςε με τθ “Marine Exchange of 
Alaska” για να λάβει πλθροφορίεσ άλλων πλοίων που ιταν ςε λειτουργία κοντά ςτον 
τόπο του ατυχιματοσ. Θ Marine Exchange διαχειριηόταν ζνα αςφαλζσ ςφςτθμα που 
χρθςιμοποιοφςε αναμεταδότεσ δορυφορικοφσ και AIS για τον εντοπιςμό πλοίων ςτθν 
Αλάςκα. Σελικά θ ακτοφυλακι ζλαβε τα ονόματα των εξοπλιςμζνων με AIS πλοίων 
που ιταν τριγφρω, κακϊσ και αντίγραφο τθσ προςάραξθσ καταγεγραμμζνθσ μζςω AIS. 
Ζπειτα, ο προϊςτάμενοσ απόκριςθσ ζδωςε εντολι ςτο κζντρο επικοινωνιϊν να καλζςει 
ςυγκεκριμζνα πλοία που επιβεβαιϊκθκε από τθ Marine Exchange ότι ιταν ςε κοντινι 
ακτίνα από το Empress of the North και να ηθτιςει τθ βοικειά τουσ. 
 
Ο αεροςτακμόσ Sitka ζςτειλε το πρϊτο ελικόπτερο HH-60 Jayhawk ςτισ 02:30 και το 
δεφτερο ςτισ 02:45. υγχρόνωσ, ο ςτακμόσ ςτο Σηοφνο ζςτειλε ςτισ 02:33 μια 
μθχανοκίνθτθ ςωςτικι λζμβο. Προτοφ φτάςουν οι παραπάνω πόροι ςτο ςθμείο, το 
κζντρο επικοινωνιϊν ενθμερωνόταν για τθν κατάςταςθ ανάγκθσ μζςω 
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ραδιοεπικοινωνιϊν από το Empress of the North κακϊσ και από αναφορζσ άλλων 
πλοίων. τισ 03:15, το πρϊτο ελικόπτερο ζφταςε ςτο Icy Strait και ανζλαβε ζργο, που 
ςυνίςτατο ςτθ διαςφάλιςθ τθσ εκκζνωςθσ του πλοίου και τον εντοπιςμό των πλοίων 
όπου μεταφζρονταν οι επιβάτεσ. Κακϊσ οι επιβάτεσ μεταφζρονταν από το Empress of 
the North ςε άλλα πλοία, το πλιρωμα του ελικοπτζρου λάμβανε τα ονόματά τουσ 
μζςω ραδιοεπικοινωνίασ και τα αναμετζδιδε ςτο κζντρο διοίκθςθσ. Σο ελικόπτερο 
επζβλεπε τθν απόκριςθ ζωσ τισ 04:05, οπότε και το Liberty κατζφταςε. Σο δεφτερο 
ελικόπτερο ζφταςε από τθ Sitka ςτισ 03:18. Άλλα δφο ελικόπτερα, ζνα Jayhawk και 
ζνα C-130 ςτάλκθκαν αλλά ςτθ ςυνζχεια κλικθκαν πίςω κακϊσ τα δφο Jayhawk από 
τθ Sitka ιταν επαρκι. Ζνα τρίτο ελικόπτερο ςτάλκθκε αργότερα από τθν ακτοφυλακι 
για να απαλλάξει τα δφο πρϊτα.  
 
Σο κζντρο διοίκθςθσ επζβλεπε διαρκϊσ μζςω των ελικοπτζρων τθ μεταφορά των 
επιβατϊν ςτα πλοία, θ οποία και ολοκλθρϊκθκε με επιτυχία. Ο ενεργόσ ρόλοσ του 
κζντρου διατθρικθκε μζχρι και τθν αςφαλι άφιξθ των επιβατϊν ςτο Σηοφνο. 
 
Απόκριςθ ςτθν ξθρά 

 
Κατά τθ διάρκεια των 
επιχειριςεων διάςωςθσ, θ 
ακτοφυλακι ςυνεργάςτθκε 
ςτενά με τθν πόλθ του Σηοφνο. 
Μόλισ ενθμερϊκθκε για το 
ατφχθμα, θ πόλθ ζκεςε ςε 
δράςθ το ςχζδιό τθσ για 
καταςτροφι κρουαηιερόπλοιου. 
Σο ςχζδιο ανζκετε τισ ευκφνεσ 
και τισ δραςτθριότθτεσ για τθν 
ζκτακτθ ανάγκθ κακϊσ και τισ 
επιχειριςεισ απόκριςθσ ςτθν 
καταςτροφι, ςε διάφορα 
διαμερίςματα και παράγοντεσ                    

που λειτουργοφςαν κάτω από το ςφςτθμα διαχείριςθσ ςυμβάντων.   
 
Ζνα κζντρο επιχειριςεων ζκτακτθσ ανάγκθσ υπιρχε εγκακιδρυμζνο ςτο αςτυνομικό 
τμιμα του Σηοφνο, εξοπλιςμζνο με διοριςμζνο προςωπικό, ςυμπεριλαμβανομζνου 
του διοικθτι του λιμανιοφ του Σηοφνο και εκπρόςωπουσ του πυροςβεςτικοφ 
τμιματοσ και τθσ ακτοφυλακισ. Ο αξιωματικόσ υπθρεςίασ του τμιματοσ πυρκαγιάσ 
και διάςωςθσ του Σηοφνο, ιταν ο πρϊτοσ που ζφταςε ςτο κζντρο επιχειριςεων. Μαηί 
του ιταν ο ςυντονιςτισ ζκτακτθσ ανάγκθσ τθσ πόλθσ, ζνασ εκπρόςωποσ τθσ 
ακτοφυλακισ και ζνασ εκπρόςωποσ από το Alaska Marine Highway System. Σο κζντρο 
επιχειριςεων ζκτακτθσ ανάγκθσ βοικθςε μια ακριβι διλωςθ των επιβατϊν και 
προετοίμαςε τθν άφιξθ των επιβατϊν από το κρουαηιερόπλοιο. Αςκενοφόρα 
περίμεναν το Columbia να φτάςει με τουσ διαςωκζντεσ και λεωφορεία για να τουσ 
μεταφζρουν ςε μια υποδοχι ςε απόςταςθ 12 μιλίων. Εκεί οι επιβάτεσ μετρικθκαν για 
ακόμθ μια φορά. Φαγθτό, κουβζρτεσ, κρεβάτια και ςτζγθ παραςχζκθκαν ςε όλουσ 
τουσ επιβάτεσ μζχρι να κανονιςτεί θ επιςτροφι ςτα ςπίτια τουσ. 

Εικόνα 6.14: Επιχείρθςθ διάςωςθσ από τθ λζμβο Liberty, 
πθγι: www.cbsnews.com  
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Σχόλια-Επιςθμάνςεισ 
 
Όπωσ ακριβϊσ ςυνζβθ και ςτθν υπόκεςθ Sea Diamond, θ προςάραξθ του Empress of 
the North οφειλόταν ςε ανκρϊπινο λάκοσ πλοιγθςθσ. Θ ζλλειψθ τραυματιςμϊν από 
το ατφχθμα ιταν εξαιρετικά ςπουδαίο γεγονόσ, αν αναλογιςτοφμε ότι το ατφχθμα 
ςυνζβθ ςτθ μζςθ τθσ νφχτασ, ςε μια απομακρυςμζνθ περιοχι όπου το παγωμζνο νερό 
κα μποροφςε να ζχει κζςει ςε κίνδυνο τα άτομα που κα ζπεφταν ςε αυτό.  
 
Θ προςάραξθ του Empress of the North, που διαδζχτθκε ζνα μινα μετά τθ βφκιςθ του 
Sea Diamond, εγείρει προβλθματιςμό που αφορά ςε κζματα αςφάλειασ των 
επιβατϊν.  Γενικά, όταν κάποιο πλοίο υφίςταται ηθμιά λόγω εμπλοκισ ςε ατφχθμα, 
είναι κυρίαρχεσ οι αγωνιϊδεισ προςπάκειεσ διάςωςθσ και απομάκρυνςθσ όλων των 
επιβατϊν από τθν πθγι του κινδφνου. Πρόκειται για κζματα αςφάλειασ, ηωισ και 
κανάτου ςυνεπϊσ είναι κρίςιμθ θ παράμετροσ τθν οποία εξετάηουμε.  
 
τθν περίπτωςθ του Empress of the North αποδείχκθκε οι ςωςτικζσ ςχεδίεσ δε 
λειτουργοφςαν ςωςτά και ευτυχϊσ δεν κρίκθκαν απαραίτθτεσ αφοφ υπιρχαν άλλα 
πλοία ςε κοντινι απόςταςθ που ζςπευςαν για βοικεια.  Παρ’όλ’αυτά, ςε περίπτωςθ 

που το πλοίο βριςκόταν ςε 
μεγαλφτερο κίνδυνο π.χ. 
επικείμενθ βφκιςθ, ι για 
κάποιον άλλο λόγο ζπρεπε 
να εκκενωκεί, θ ανεπάρκεια 
του εξοπλιςμοφ κα 
μποροφςε να κζςει ςε 
κίνδυνο όλουσ τουσ επιβάτεσ.  
 
 Θ ζρευνα για τθν αςφάλεια 
του                   πλοίου 

αναγνϊριςε αρκετζσ παραβάςεισ που ζχουν επίπτωςθ ςτθν αςφάλεια, όπωσ θ 
αποτυχία διατιρθςθσ επαρκοφσ επιτιρθςθσ και επιφυλακισ. Άλλθ παράβαςθ 
αποτελοφςε το ότι επιτρεπόταν ςε με εξουςιοδοτθμζνα πρόςωπα θ είςοδοσ ςτθ 
γζφυρα. Ενδεχομζνωσ με μια αφξθςθ του προςωπικοφ επιφυλακισ και μείωςθ τθσ 
ταχφτθτασ, να μποροφςε να ζχει αποφευχκεί το ατφχθμα ςτθν περίπτωςθ του 
Empress of the North. Παρόλο που θ Majestic America Line δραςτθριοποιικθκε μετά 
το ατφχθμα για να αποτρζψει τζτοιεσ μθ αςφαλείσ πρακτικζσ, είναι πικανόν 
παρόμοιεσ ελλείψεισ αςφάλειασ να υπάρξουν ςτθ λειτουργία άλλων εταιριϊν 
επιβατθγϊν πλοίων, κυρίωσ επειδι δεν απαιτείται από όλα τα επιβατθγά να 
διακζτουν ςυςτιματα αςφαλοφσ διαχείριςθσ.   
 
ε αυτό το ςθμείο, αξίηει να ςχολιαςτεί θ αντιμετϊπιςθ των ηθτθμάτων αςφάλειασ 
από το μζροσ των εταιριϊν διαχείριςθσ των κρουαηιερόπλοιων. Οι γραμμζσ 
κρουαηιζρασ αντανακλαςτικά, λαμβάνοντασ υπόψθ τθ ςχζςθ κόςτουσ-
αποτελεςματικότθτασ των ενδεχόμενων επιλογϊν,  βρίςκουν ότι είναι περιςςότερο 
αςφμφορο να αντιμετωπίςουν και να λφςουν τα ηθτιματα αςφάλειασ (security και 
safety) προκαταβολικά από το να αντιμετωπίςουν τουσ δυςαρεςτθμζνουσ επιβάτεσ 

Εικόνα 6.15: Άποψθ ςωςτικοφ εξοπλιςμοφ,  
πθγι: www.ntsb.gov  
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και τουσ αναςτατωμζνουσ ςυγγενείσ μετά τθν πραγματοποίθςθ του ςυμβάντοσ το 
οποίο κα κίγει τισ ζννοιεσ safety και security. ε περιπτϊςεισ ατυχθμάτων με 
κρουαηιερόπλοια, δεν είναι λίγεσ οι φορζσ που οι γραμμζσ κρουαηιζρασ 
αντιμετϊπιςαν τθν κατάςταςθ με επίδειξθ χαμθλοφ προφίλ, οικονομικοφσ 
διακανονιςμοφσ εκτόσ δικαςτθρίου, κακολικι άρνθςθ ακόμα και με ιςοπζδωςθ 
προςωπικοτιτων. Αλλά οι παραπάνω τακτικζσ και προτεραιότθτεσ είναι απλά ο 
φυςικόσ modus operandi τθσ βιομθχανίασ μζςα ςτο υπάρχον νομοκετικό και 
κανονιςτικό πλαίςιο. Θ αςφάλεια ςε όλα τα επίπεδα είναι ςτθν πραγματικότθτα ζνα 
ανοιχτό κζμα ςτθ βιομθχανία τθσ κρουαηιζρασ.  
  
Απολογιςτικά, παρά τισ ςθμαντικζσ ελλείψεισ αςφάλειασ, θ επιχείρθςθ διάςωςθσ 
λειτοφργθςε ομαλά και διαςϊκθκαν όλοι οι επιβάτεσ. Θ άμεςθ ανταπόκριςθ τθσ 
ακτοφυλακισ, θ χριςθ του ςυςτιματοσ AIS, θ καλι οργάνωςθ του κζντρου 
επιχειριςεων ςτθν ξθρά, ςε ςυνδυαςμό με τον τυχαίο παράγοντα, ςυνζβαλαν ςτθν 
αποτελεςματικότθτα τθσ επιχείρθςθσ. 
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6.5 Σο ατύχημα της Deepwater Horizon 

 
Χαρακτθριςτικά ατυχιματοσ 
 
Όνομα: Deepwater Horizon 
Θμερομθνία: 20 Απριλίου 2010  
Σοποκεςία: Θ.Π.Α. 
Περιοχι ατυχιματοσ: Κόλποσ του Μεξικοφ 
Σφποσ τθσ πλωτισ καταςκευισ: Πλατφόρμα γεϊτρθςθσ πετρελαίου 
Σφποσ ατυχιματοσ: Ζκρθξθ ακολουκοφμενθ από πυρκαγιά 
Σφποσ ρφπου: Αργό πετρζλαιο 
Ποςότθτα ρφπου που διζρρευςε: 780 εκατομμφρια λίτρα 
 
Αφθγθματικό τμιμα 
 
τισ 20 Απριλίου 
2010, 
πραγματοποιικθκε 
ζκρθξθ και πυρκαγιά 
ςτθν εξζδρα 
γεϊτρθςθσ 
πετρελαίου 
Deepwater Horizon 
τθσ ΒΡ, που είναι 
τοποκετθμζνθ ςτον 
Κόλπο του Μεξικοφ. 
Σο περιςτατικό είχε 
ςαν αποτζλεςμα το 
μοιραίο κάνατο 11  
εργατϊν, τθ μαηικι διαρροι πετρελαίου και μια εκνικι προςπάκεια απόκριςθσ ςτθν 
περιοχι του Κόλπου του Μεξικοφ από τισ ομοςπονδιακζσ και πολιτειακζσ κυβερνιςεισ 
κακϊσ και από τθ ΒΡ.  
 
Θ φονικι ζκρθξθ με τθν οποία ξεκίνθςε θ διαρροι πετρελαίου ςτον Κόλπο του 
Μεξικοφ προκλικθκε από φυςαλίδα μεκανίου, θ οποία ςχθματίςτθκε ςτο βυκό, 
πζραςε μζςα ςτον κεντρικό αγωγό τθσ γεϊτρθςθσ και εξερράγθ ςτθν πλωτι εξζδρα, 
όπωσ ανζφεραν εργάτεσ τθσ BP. υγκεκριμζνα, ςτισ 20 Απριλίου, τθν θμζρα που 
ςθμειϊκθκε θ ζκρθξθ ςτθ μιςκωμζνθ εξζδρα, το προςωπικό τθσ ΒP δοκίμαηε μια 
γιγάντια τςιμεντζνια βαλβίδα που είχε τοποκετθκεί ςτο βυκό ςτο ςθμείο τθσ 
γεϊτρθςθσ. Μζςα ςτο φρεάτιο ςχθματίςτθκε τότε μια φυςαλίδα από μεκάνιο, θ 
οποία διογκϊκθκε, διζλυςε τθ βαλβίδα και ςυνζχιςε να ανεβαίνει προσ τθν επιφάνεια 
μεγαλϊνοντασ ςυνεχϊσ ςε όγκο, λόγω τθσ πτϊςθσ τθσ πίεςθσ του νεροφ. H φυςαλίδα 
αερίου εξερράγθ όταν ζφταςε ςτθν εξζδρα και προκάλεςε μια ςειρά εκριξεων που 
οδιγθςαν τελικά ςτθ βφκιςι τθσ και ςτθ ςυνεχι διαρροι πετρελαίου από τον 
πυκμζνα. 
 

Εικόνα 6.16: Ζκρθξθ ςτθν εξζδρα γεϊτρθςθσ, πθγι: www.guardian.co.uk  
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Με βάςθ τισ εκτιμιςεισ από το Flow Rate Technical Group, θ πετρελαιοκθλίδα του 
Κόλπου του Μεξικοφ είναι θ μεγαλφτερθ ςτα αμερικάνικα φδατα. τα 11.300 μίλια 
αντιςτοιχεί θ 
χιλιομετρικι 
απόςταςθ που 
καλφπτει το 
πετρζλαιο που 
απελευκερϊκθκε 
από τθ διαρροι. Για 
να γίνει αυτό 
κατανοθτό, θ 
απόςταςθ αυτι είναι 
μεγαλφτερθ από τθ 
διαδρομι από τθ Ν. 
Τόρκθ ςτθ Αργεντινι 
και πίςω! 
Κακθμερινά, κυλοφν 
ςτον Κόλπο του Μεξικοφ περί τα 800.000 λίτρα πετρελαίου. Θ καταςτροφι είναι πζντε 
φορζσ μεγαλφτερθ απ’ όςο αρχικά είχε εκτιμθκεί. Περίπου 4,9 εκατ. βαρζλια, που 
ιςοδυναμοφν με 780 εκατ. λίτρα αργοφ πετρελαίου, ζχουν διαρρεφςει από τθν 
κατεςτραμμζνθ γεϊτρθςθ που ευκφνεται για τθν τεράςτια πετρελαιοκθλίδα ςτον 
Κόλπο του Μεξικοφ, εκ των οποίων τα 800.000 βαρζλια (127 εκατ. λίτρα) ζχουν 
ςυλλεχκεί, όπωσ ανακοίνωςαν οι αμερικανικζσ αρχζσ. υγκριτικά, κατά το ναυάγιο 
του δεξαμενοπλοίου Exxon Valdez ςτθν Αλάςκα το 1989, θ ποςότθτα που είχε μολφνει 
τθν ακτογραμμι τθσ περιοχισ ανερχόταν ςε 41 εκατ. λίτρα αργοφ πετρελαίου.  
 
Είναι ευνόθτο ότι δεδομζνου του μεγζκουσ τθσ, θ πετρελαιοκθλίδα ζχει επιφζρει 
τεράςτιεσ καταςτροφζσ ςτο φυςικό περιβάλλον κακϊσ και τοπικζσ οικονομικζσ 
επιπτϊςεισ. Θ πλθγείςα περιοχι εκτείνεται από το Δζλτα του Μιςιςιπι ωσ τθν 
παραλία Πενςακόλα ςτθ Φλόριντα. Πρόκειται για μια τεράςτια καταςτροφι από τθν 
οποία απειλοφνται άμεςα οι ηωζσ χιλιάδων ανκρϊπων. Σο κόςτοσ κακαριςμοφ τθσ 
πετρελαιοκθλίδασ ενδζχεται να ξεπεράςει τα 4 δισ ευρϊ ενϊ ηθμία που πλιττει 
περίπου 250.000 επιχειριςεισ του Κόλπου του Μεξικοφ υπολογίηεται ςτα 800 εκατ. 
δολάρια. Σζλοσ, ςτα 1,5 δισ δολάρια ανζρχονται οι αςφαλιςτικζσ απαιτιςεισ που 
ζχουν εκδοκεί για τθ BP. 

Εικόνα 6.17: Θ ζκταςθ τθσ πετρελαϊκισ ρφπανςθσ,  
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Θ χλωρίδα και θ πανίδα ςτον Κόλπο του 
Μεξικοφ διατρζχουν τεράςτιο κίνδυνο από 
τθν πετρελαιοκθλίδα. Σα απειλοφμενα από 
τθ ρφπανςθ είδθ ηϊων που υπάρχουν ςτθν 
περιοχι ανζρχονται ςυνολικά ςτα 400. Σο 
νθςί Μπρετόν, οκτϊ ναυτικά μίλια από τισ 
ακτζσ τθσ Λουιηιάνα, καταφφγιο άγριασ 
ηωισ και πατρίδα μοναδικϊν 
υδροβιότοπων ζχει μετατραπεί ςε 
παρατθρθτιριο μοναδικισ ςθμαςίασ για 
τουσ ειδικοφσ. Θ ευρφτερθ περιοχι 
φιλοξενεί τουλάχιςτον 10 είδθ καρχαριϊν                                                                          και 
6 είδθ καλάςςιων χελωνϊν που απειλοφνται με εξαφάνιςθ, κακϊσ και πουλιά, 
φάλαινεσ, ποικιλίεσ ψαριϊν, όςτρακα. Οι επιςτιμονεσ κάνουν λόγο για αλυςιδωτζσ 
αντιδράςεισ ςτθ διατροφικι αλυςίδα. Θ εμπειρία ςτισ επιπτϊςεισ που επιφζρουν οι 
πετρελαιοκθλίδεσ δείχνει ότι οι φωτογραφίεσ με τα καλαςςοποφλια βουτθγμζνα ςτο 
πετρζλαιο δεν είναι παρά θ κορυφι του παγόβουνου, κακϊσ θ κθλίδα επθρεάηει τθ 
διατροφικι αλυςίδα από τθν αρχι ωσ το τζλοσ τθσ. 
 
Εν κατακλείδι και όςον αφορά το κομμάτι τθσ ανάλθψθσ ευκυνϊν, ζχουν διατυπωκεί 
ερωτιματα για το αν οι κανονιςμοί που αφοροφν πλωτζσ καταςκευζσ για γεωτριςεισ 
πετρελαίου ςυμβαδίηουν με τισ αυξανόμενα περίπλοκεσ τεχνολογίεσ. Οι ειδικοί 
επιρρίπτουν ευκφνεσ ςτθν BP επειδι δεν διζκετε ζνα ειδικό ςφςτθμα ελζγχου για τθν 
εξζδρα άντλθςθσ του πετρελαίου, το οποίο κεωρείται ςτάνταρ εξοπλιςμόσ ςτον 
υπόλοιπο κόςμο. Σαυτόχρονα, όμωσ, επιςθμαίνουν πωσ υπεφκυνθ δεν είναι μόνον θ 
BP αλλά και θ αμερικανικι κυβζρνθςθ, διότι θ νομοκεςία των ΘΠΑ δεν επιβάλλει τθ 
χριςθ του ειδικοφ αυτοφ ςυςτιματοσ. 

Επιχείρθςθ διάςωςθσ 

Διάςωςθ περιβάλλοντοσ 

Από τθν απαρχι του ςυμβάντοσ, επιχειρικθκε θ αντιμετϊπιςθ τθσ διαρροισ με 
παράλλθλουσ τρόπουσ: τοποκζτθςθ καπακιϊν ςτο φρζαρ τθσ γεϊτρθςθσ, χριςθ 
ςυςτθμάτων που διοχετεφουν το πετρζλαιο ςε πλοία ςτθν επιφάνεια, καταςκευι 
ανακουφιςτικϊν φρζαρ. Σαυτόχρονα, χιλιάδεσ ςκάφθ περιςυλλογισ ςυνζλεγαν 
πετρζλαιο από τθν επιφάνεια. τθν κορφφωςθ τθσ διαρροισ, ςκάφθ περιςυλλογισ 
μάηευαν 25.000 βαρζλια πετρελαίου τθν θμζρα. Επίςθσ πραγματϊκθκαν ελεγχόμενεσ 
επιχειριςεισ επί τόπου καφςθσ του πετρελαίου, χιλιάδεσ γαλόνια χθμικϊν 
διαςκορπιςτικϊν ψεκάςτθκαν ςτθ κάλαςςα και χιλιάδεσ μίλια προςτατευτικϊν 
φραγμάτων τοποκετικθκαν για τον περιοριςμό τθσ διαρροισ του πετρελαίου.    

Θ δραςτθριότθτα ςτισ ακτζσ ζχει επικεντρωκεί ςε ζξι τοποκεςίεσ ςτισ προςβεβλθμζνεσ 
πολιτείεσ: Port Sulphur και Venice (Λουιηιάνα), Pascagoula και Biloxi (Μιςιςιπι),  
Mobile (Αλαμπάμα), και Pensacola (Φλόριντα). Αυτοί οι ενδιάμεςοι ςτακμοί είναι 
εφοδιαςμζνοι με προςωπικό και υλικό, ςτο οποίο περιλαμβάνονται τα φράγματα, για 
τθν προςταςία τθσ ακτογραμμισ ςε κάκε περιοχι. Κακεμία από τισ πολιτείεσ διακζτει 

Εικόνα 6.18: Πτθνό περιλουςμζνο από 
πετρζλαιο, ζνδειξθ τθσ ηθμιάσ που υπζςτθ θ 
πανίδα, πθγι: www.oilspillnews.net  
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ςχζδια απόκριςθσ πετρελαιοκθλίδασ ςε ςυνδυαςμό με εκπαιδευμζνεσ κοινοτικζσ 
ομάδεσ και εκελοντζσ προτικζμενουσ να βοθκιςουν ςτθν απόκριςθ.  
 
Ομάδεσ ταχείασ απόκριςθσ (Shoreline Cleanup Assessment Teams – SCATs) 
διατρζχουν τισ ακτζσ του Κόλπου αναηθτϊντασ μικρζσ ι μεγάλεσ κθλίδεσ πετρελαίου 
που ζχουν βγει ςτθν ξθρά και όπου τισ εντοπίςουν, χιλιάδεσ εργάτεσ αναλαμβάνουν 
τον κακαριςμό των ακτϊν. ε οριςμζνεσ περιοχζσ, οι ομάδεσ εργάηονται ανελλιπϊσ 24 
ϊρεσ το 24ωρο και 7 θμζρεσ τθν εβδομάδα κάνοντασ χριςθ των μθχανθμάτων 
Sandboni για να κακαρίςουν το πετρζλαιο. 
 
Μια πρωτοφανισ ποςότθτα χθμικϊν διαςκορπιςτικϊν ζχει εφαρμοςτεί ςτθν 
πετρελαιοκθλίδα του Κόλπου. Ενϊ τα διαςκορπιςτικά ζχουν αποδειχτεί 
αποτελεςματικά ςτο να διαςποφν το πετρζλαιο ςτθν επιφάνεια, πολλαπλά 
ερωτιματα που αφοροφν τθ μοίρα του διαςπαςμζνου πετρελαίου και των χθμικϊν 
παραμζνουν αναπάντθτα. Επιπροςκζτωσ, θ υποκαλάςςια εφαρμογι διαςκορπιςτικϊν 
είναι ουςιαςτικά ςε πειραματικι φάςθ. Εκτόσ αυτοφ, προβλθματιςμό προκαλεί θ 
τοξικότθτα των χθμικϊν διαςκορπιςτικϊν που χρθςιμοποιεί θ ΒΡ ςτον Κόλπο του 
Μεξικοφ, αφοφ άλλα χθμικά διαςκορπιςτικά ζχουν κατθγοριοποιθκεί ωσ περιςςότερο 
αποτελεςματικά και λιγότερο τοξικά ταυτοχρόνωσ.      
 
τισ 20 Μαΐου 2010, θ ΕΡΑ (U.S. Environmental Protection Agency) και θ ακτοφυλακι 
κατεφκυναν τθ ΒΡ να αξιολογιςει διακζςιμα, προεγκεκριμζνα χθμικά διακορπιςτικά 
ωσ προσ τθν τοξικότθτα και αποτελεςματικότθτα. τισ 22 του ίδιου μινα, θ ΒΡ 
απάντθςε ςυμπεραίνοντασ γενικά ότι το χρθςιμοποιοφμενο διαςκορπιςτικό (COREXIT) 
ςυνεχίηει να αποτελεί τθν καλφτερθ επιλογι. τισ 26, θ ΕΡΑ και θ ακτοφυλακι 
προζτρεψαν τθ ΒΡ να εξαλείψει τθν εφαρμογι των χθμικϊν διαςκορπιςτικϊν ςτθν 
επιφάνεια και ςε ςπάνιεσ περιπτϊςεισ όπου μπορεί να χρειαςτεί να γίνει κάποια 
εξαίρεςθ, θ ΒΡ κα πρζπει να αιτθκεί ςτον FOSC (Federal On-Scene Coordinator) 
αιτιολογϊντασ τθ χριςθ τουσ. Θ οδθγία προζκυψε όταν θ ΒΡ είχε επικζςει 700.000 
γαλόνια διαςκορπιςτικϊν ςτθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Μζχρι τότε, υπολογίηεται ότι 
περίπου 300.000 γαλόνια διαςκορπιςτικϊν ουςιϊν ζχουν χυκεί ςτθ κάλαςςα, ςχεδόν 
ςε κακθμερινι βάςθ. Παρ’όλ’ αυτά, τα δεδομζνα δείχνουν ότι θ 6θ Λουνίου ιταν θ 
τελευταία μζρα ρίψθσ χθμικϊν διαςκορπιςτικϊν ςτθν επιφάνεια. Ο παρακάτω 
πίνακασ ςχθματοποιεί τθ χριςθ χθμικϊν διαςκορπιςτικϊν ςτθν επιφάνεια και 
υποκαλάςςια. 
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τισ 11 Μαΐου 2010, θ U.S. Army Corps of Engineers ζλαβε ζνα αίτθμα από τθν Αρχι 
Προςταςίασ Ακτϊν τθσ Λουιηιάνα για τθν καταςκευι ενόσ ςχεδίου που περιλαμβάνει 
περίπου 86 μίλια κράςπεδων άμμου με ςκοπό τθν προςταςία των παράκτιων 
υγροτόπων. Οι υποςτθρικτζσ του ςχεδίου διατείνονται ότι το project αποτελεί ζνα 
ελπιδοφόρο μζςο για να μετριαςτοφν οι επιπτϊςεισ τθσ πετρελαιοκθλίδασ ςτθ 
Λουιηιάνα και επιςθμαίνουν ότι θ επείγουςα κατάςταςθ απαιτεί τθν επίςπευςθ του 
ςχεδίου. Επίςθσ υποςτθρίηουν ότι τα ςτρατθγικά τοποκετθμζνα κράςπεδα άμμου 
μικροφ μεγζκουσ και κόςτουσ, ςε ςυνδυαςμό με άλλα φυςικά φράγματα του Κόλπου, 
κα προςτατεφςουν μεγάλεσ περιοχζσ και υγροτόπουσ από τθ ρφπανςθ. ε αντίκεςθ, 
κάποιοι άλλοι ζχουν εκφράςει αμφιβολίεσ για τθν αποτελεςματικότθτα των 
φραγμάτων. υγκεκριμζνα, κάποιοι επιςτιμονεσ, ςυμπεριλαμβανόμενων αυτϊν του 
National Oceanic and Atmospheric Administration (ΝΟΑΑ), τθσ U.S. Geological Survey 
(USGS) και τθσ Fish and Wildlife Service (FWS), ζχουν εκφράςει ανθςυχίεσ για τθ 
δυνατότθτα των φραγμάτων να ςπάςουν τα παλιρροιακά ρεφματα και τα ρεφματα 
ωκεάνιασ κυκλοφορίασ και ςυνιςτοφν προςεκτικά βιματα λόγω τθσ πρωτοφανοφσ 
φφςθσ τθσ ζκταςθσ τθσ καταςκευισ τζτοιου τφπου.  
 
Σελικά, μετά τθν ανακεϊρθςι του, που περιλάμβανε τθν καταςκευι 128 μιλίων 
φράγματοσ ςε 19 ξεχωριςτζσ περιοχζσ, το τελικό ςχζδιο εγκρίκθκε μερικϊσ από τθν 
Corps ςτισ 27 Μαΐου. Θ Corps ενζκρινε ζξι περιοχζσ για καταςκευι φράγματοσ: 
τζςςερισ περιοχζσ ςτα δυτικά του δζλτα του Μιςιςιπι και δφο περιοχζσ ςτα 
ανατολικά. Θ τελικι περιβαλλοντικι ανάλυςθ που ζγινε από τθν Corps ςθμείωνε ότι θ 
πρόταςθ τθσ Λουιηιάνα δεν ζγινε δεκτι ςε όλθ τθσ τθν ζκταςθ εξαιτίασ του 
ενδεχομζνου να αυξιςει τθν παλιρροιακι κυκλοφορία και να μειϊςει τουσ δρόμουσ 
για τθν ζκλυςθ του πετρελαίου πίςω ςτθ κάλαςςα. Επιπλζον, υπογράμμιςε ανθςυχίεσ 
για τθ μακροβιότθτα και το χρονοδιάγραμμα των καταςκευϊν. Θ καταςκευι του 
ςχεδίου εκτιμικθκε ότι κα χρειαςτεί, μζχρι τθν ολοκλιρωςι τθσ, ζξι με εννζα μινεσ. 
 
Θ ευκφνθ για τθ διαχείριςθ τθσ καταςκευισ των φραγμάτων δεν ζχει ακόμα 
αναλθφκεί επιςιμωσ, αν και ο διοικθτισ εκνικϊν ςυμβάντων Thad Allen ζχει 
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υποςτθρίξει ότι θ πολιτεία κα ζχει τθν κφρια ευκφνθ. Πρόςκετα, δεν είναι ξεκάκαρο 
ποιοσ κα αναλάβει τθν ιδιοκτθςία και τθ νομικι ευκφνθ των φραγμάτων αφοφ 
καταςκευαςτοφν, και για πόςο διάςτθμα κα διατθρθκοφν τα φράγματα. Θ ςυντιρθςθ 
και επίβλεψθ κα απαιτοφςε επιπρόςκετα κόςτθ πζρα από το αρχικό κόςτοσ 
καταςκευισ και θ ΒΡ δεν ζχει ξεκακαρίςει εάν κα δεχτεί τθν επιπλζον ευκφνθ για 
αυτά τα ςτοιχεία. 
 
τισ 2 Μαΐου, 12 θμζρεσ μετά τθν ζκρθξθ τθσ εξζδρασ Deepwater Horizon, θ ΒΡ 
ξεκίνθςε τθν υλοποίθςθ του πρϊτου από τα δφο ανακουφιςτικά φρζαρ (relief wells) 
με ςκοπό να τμιςει τθ γεϊτρθςθ Deepwater Horizon κοντά ςτον πυκμζνα και να τθ 
ςφραγίςει με βαρζα λάςπθ και τςιμζντο. τισ 16 του ίδιου μινα, ζπειτα από 
κυβερνθτικι εντολι, ξεκίνθςε και το δεφτερθ ϊςτε να δοκεί δεφτερθ ευκαιρία 
ςφράγιςθσ τθσ γεϊτρθςθσ εφόςον θ πρϊτθ αποτφχαινε. Και οι δφο γεωτριςεισ ζγιναν 
κάκετα και ςτθ ςυνζχεια θ πορεία τουσ άλλαξε γωνία προκειμζνου να τμιςουν τθ 
γεϊτρθςθ τθσ  Deepwater Horizon ακριβϊσ πάνω από το ντεπόηιτο παραγωγισ 
αερίου, ςε βάκοσ 18.000 πόδια.  
 
Γενικά, ζνα ανακουφιςτικό φρζαρ γεωτρείται και καταςκευάηεται παρόμοια με ζνα 
φρζαρ εξερεφνθςθσ (exploration well), αλλά για διαφορετικό ςκοπό. Ο ςκοπόσ δεν 
είναι να τμιςει ζνα επίπεδο όπου υπάρχει πετρζλαιο και να παράγει πετρζλαιο αλλά 
να τμιςει μια εκτόσ ελζγχου γεϊτρθςθ που ζχει διαρραγεί. Σο ανακουφιςτικό φρζαρ 
οδθγείται ςτο διαρρθγμζνο και γεωτρείται μζςα ςτο υπάρχον πλαίςιο, και ζπειτα 
βαρζα λάςπθ και τςιμζντο εγχζονται μζςα ςτο φρζαρ ςχθματίηοντασ μόνιμθ 
ςφράγιςθ. Θ ςφράγιςθ προορίηεται για να εμποδίςει πετρζλαιο και αζριο να 
διαρρεφςουν από το ντεπόηιτο ςτο διαρρθγμζνο φρζαρ και από κει ςτθν επιφάνεια. Θ 
διαδικαςία αυτι τθσ ςφράγιςθσ με ςκοπό τθν παρακϊλυςθ τθσ διαρροισ λζγεται 
“static kill”. 

Θ BP, αφοφ ολοκλιρωςε τθν καταςκευι των φρζαρ, ςτισ 5 Αυγοφςτου 
πραγματοποίθςε τθν ζγχυςθ τςιμζντου, ενϊ τισ προθγοφμενεσ μζρεσ αςχολικθκε με 
ζγχυςθ λάςπθσ ςτο ανακουφιςτικό φρζαρ. Θ παρακολοφκθςθ του φρζαρ είναι ςε 
εξζλιξθ, προκειμζνου να επιβεβαιωκεί θ αποτελεςματικότθτα τθσ διαδικαςίασ. 
Περίπου πζντε θμζρεσ αργότερα, όταν ςτεγνϊςει το τςιμζντο γφρω από το περίβλθμα 
του φρζαρ, τθ διαδικαςία “static kill” κα ακολουκιςει θ “bottom kill”, το οριςτικό 
ςφράγιςμα του βυκιςμζνου φρζαρ από τον πυκμζνα μζςω ενόσ διαςταυροφμενου 
φρζαρ ανακοφφιςθσ. Σο παρακάτω ςχιμα δείχνει τα δφο ανακουφιςτικά φρζαρ που 
γεωτρικθκαν για να ςφραγιςτεί θ Deepwater Horizon. 
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Ενδιαφζρον επίςθσ παρουςιάηει μια καινοτόμα καταςκευι ζτςι όπωσ τθν 
εμπνεφςτθκαν τα μζλθ τθσ ΜΚΟ Mutter of Trust και αποδεικνφει πωσ οι τρίχεσ των 
μαλλιϊν μποροφν να λειτουργιςουν ωσ απορροφθτικά υλικά, μζςω του ςχθματιςμοφ 
hair booms, όπωσ αποκαλοφνται τα φράγματα από τρίχεσ. Θ τελευταία καμπάνια του 
Mutter of Trust “Gulf Spill Hair Boom Program” ςτοχεφει ςτθν ενίςχυςθ των 
προςπακειϊν προκειμζνου να αντιμετωπιςτεί το περιβαλλοντικό ςυμβάν ςτον Κόλπο 
του Μεξικοφ. O Phill McCrory, ςτυλίςτασ από τθν Αλαμπάμα και ιδρυτισ τθσ εταιρίασ 
Ottimat, απζδειξε πωσ τα μαλλιά είναι το πιο αποτελεςματικό υλικό για τθν 
αντιμετϊπιςθ πετρελαιοκθλίδων με φυςικό τρόπο. Παρά τισ προςπάκειεσ προσ αυτι 
τθν κατεφκυνςθ, δθλαδι τθ χριςθ hair booms, θ ΒΡ ανακοίνωςε ότι δε κα 
χρθςιμοποιιςει αυτό το μζςο για τθν απορρφπανςθ. 
 
Εκτόσ των άλλων, ζνα μεγάλο πρόγραμμα βρίςκεται ςε εξζλιξθ προκειμζνου να 
βρεκοφν πτθνά, καλάςςιεσ χελϊνεσ και άλλα ηϊα που ζχουν προςβλθκεί από τθν 
πετρελαιοκθλίδα και να πραγματοποιθκεί θ αποκατάςταςι τουσ. 
 
Σζλοσ, θ ΒΡ ζχει ανακοινϊςει δζςμευςθ 500 εκατομμυρίων δολαρίων για μια περίοδο 
δεκαετίασ για τθ δθμιουργία ενόσ ευρζοσ ανεξάρτθτου προγράμματοσ ζρευνασ, 
γνωςτό ωσ Gulf of Mexico Research Initiative (GRI). Σο GRI κα διερευνά τισ επιπτϊςεισ 
του πετρελαίου, του διαςκορπιςμζνου πετρελαίου κακϊσ και των διαςκορπιςτικϊν 
ςτα οικοςυςτιματα του Κόλπου του Μεξικοφ και των προςβεβλθμζνων παράκτιων 
πολιτειϊν. Θ πρωτοβουλία επίςθσ κα αναπτφςςει βελτιωμζνα ςυςτιματα εντοπιςμοφ 
του πετρελαίου, χαρακτθριςμοφ και τεχνολογιϊν αποκατάςταςθσ.  

Εικόνα 6.19: Μοντζλο φρζαρ, πθγι: BP 
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Σχόλια-Επιςθμάνςεισ 

Θ ζκρθξθ τθσ Deepwater Horizon και θ ςυνεπαγόμενθ πετρελαιοκθλίδα ζχουν κινιςει 
μια ςειρά ερωτθμάτων και ανθςυχιϊν ςε ότι αφορά τθν ανάκτθςθ του πετρελαίου 
ςτον Κόλπο του Μεξικοφ γενικά, ςχετικά με το ομοςπονδιακό πρόγραμμα γεϊτρθςθσ 
πετρελαίου και αερίου, και ςυγκεκριμζνα, ςχετικά με τα ρίςκα που ενζχει θ 
γεϊτρθςθ. Σο περιςτατικό ζχει εγείρει αρκετά ηθτιματα και αρκετά κζματα κίγονται. 

Δεδομζνου του ςυμβάντοσ τθσ ζκρθξθσ και τθσ πετρελαιοκθλίδασ, ποια είναι τα 
μακιματα που πρζπει να λθφκοφν; Σζτοια μακιματα ενδεχομζνωσ περιλαμβάνουν 
τθν καταλλθλότθτα και τισ δυνατότθτεσ των τεχνολογιϊν που χρθςιμοποιικθκαν ςτθ 
γεϊτρθςθ και ςτθν προςπάκεια αναχαίτιςθσ τθσ διαρροισ, τθν επάρκεια του 
κανονιςτικοφ κακεςτϊτοσ και τον τρόπο με τον οποίο αυτό διευκφνεται και 
ιςχυροποιείται. Κακϊσ επίςθσ και τθν πικανι ενοχοποίθςθ τθσ πολιτικισ των 
εμπλεκόμενων εταιριϊν και τθν επάρκεια των τεχνολογιϊν κακαριςμοφ και τθσ 
δικλίδασ αςφαλείασ για τισ προςβεβλθμζνεσ επιχειριςεισ και τοπικζσ κοινωνίεσ. 

Κακϊσ θ αναηιτθςθ και ανάκτθςθ του πετρελαίου και του αερίου κινικθκε ςτο βακφ 
νερό, ςυμβάδιηαν οι τεχνολογίεσ και οι κανονιςτικζσ δυνατότθτεσ με τα νζα ι και τα 
ιδθ υπάρχοντα αυξθμζνα ρίςκα; Οι τεχνολογίεσ και οι κανονιςμοί που αναφζρονται 
ςτθν εξερεφνθςθ και ανάκτθςθ ςτισ ακτζσ ι ςε ρθχά νερά μπορεί να μθν επαρκοφν 
για να ρυκμίςουν τα ρίςκα που προκφπτουν ςτο βακφ νερό. Τπάρχουν οικονομικά 
κίνθτρα για τθν ανάπτυξθ τεχνολογιϊν για τισ γεωτριςεισ ςτο βακφ νερό αλλά το 
ερϊτθμα που τίκεται είναι εάν υπάρχουν τα ςυνακόλουκα κίνθτρα για να 
διαςφαλιςτεί ότι αυτζσ οι τεχνολογίεσ είναι αρκετά εφρωςτεσ για να παρζχουν ζνα 
εφλογο πλαίςιο αςφάλειασ ςε αυτό το απαιτθτικό περιβάλλον. Παρομοίωσ, μπορεί να 
ερωτθκεί εάν οι απαιτιςεισ των κανονιςμϊν που απευκφνονται ςτο περιβάλλον 
ρθχοφ νεροφ και ακτισ, ζχουν ενιςχυκεί ι χρειάηεται να ενιςχυκοφν για να μποροφν 
να απευκφνονται και ςτο περιβάλλον βακζωσ νεροφ.   

Σι είδουσ παρεμβάςεισ μπορεί να κρικοφν απαραίτθτεσ για να εξαςφαλιςτεί θ 
ανάκτθςθ των πόρων του Κόλπου; Σο πετρζλαιο που ζχει διαρρεφςει ςίγουρα κα 
εκφυλιςτεί με τθν πάροδο του χρόνου. Θ παρζμβαςθ μπορεί να επιταχφνει τον 
κακαριςμό αλλά μπορεί επίςθσ να ζχει και κόςτοσ. Σι ςυνεπάγεται το ςυμβάν τθσ 
Deepwater Horizon για τθν εκνικι πολιτικι για τθν ενζργεια, και για το ιςοηφγιο 
μεταξφ των ενεργειακϊν αναγκϊν, του ρίςκου των γεωτριςεων ςε βάκοσ και τθσ 
προςταςίασ των εκνικϊν πόρων;    

 
Πολλά διαφορετικά μακιματα μποροφν να εκλθφκοφν από το περιςτατικό. Κάποιοι 
κα επικεντρωκοφν ςτο ρίςκο προσ το περιβάλλον και ςτισ οικονομικζσ επιπτϊςεισ ςτισ 
κοινωνίεσ, άλλοι κα ρίξουν το βάροσ ςτθν αξία του πετρελαίου που προμθκεφει τθν 
αμερικάνικθ οικονομία. Κάποιοι άλλοι κα κεωριςουν το ρίςκο μθ αποδεκτό. τθν 
τελικι όμωσ το κζμα εςτίαςθσ μπορεί να είναι θ διαχείριςθ του ρίςκου: ακόμα και με 
εφρωςτεσ προςπάκειεσ για τθν πρόλθψθ περιςτατικϊν πετρελαιοκθλίδων, αυτά 
μποροφν να ςυμβοφν και κα ςυμβοφν. ε αυτό το ςθμείο, θ κρίςιμθ ερϊτθςθ είναι 
πόςο καλά προετοιμαςμζνοσ κα είναι κάποιοσ να αντιμετωπίςει τισ ςυνζπειεσ. 
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7 Υάσεις διάσωσης και αποτελεσματικότητα 

 

 
Θ ζρευνα και διάςωςθ ςυνίςταται ςτθ χριςθ διακζςιμων πόρων για τθ ςυνδρομι ςε 
ανκρϊπουσ και ιδιοκτθςία ςε πικανό ι πραγματικό κίνδυνο. Θ ζννοια του πικανοφ 
κινδφνου δε μπορεί να οριςτεί πλιρωσ. Κάποια παραδείγματα πικανοφ κινδφνου 
είναι θ αναφορά φωτοβολίδασ, ζνα ςκάφοσ κινοφμενο προσ ακτι ι προβλιτα, θ 
κακυςτζρθςθ επιςτροφισ ενόσ ψαρά από ζνα αλιευτικό ταξίδι κ.α. Θ απόκριςθ ςε 
αναφορζσ πικανοφ κινδφνου ςαν αυτόσ να ιταν πραγματικόσ επιτρζπει τθ ςυνδρομι 
ςτα άτομα ι τθν περιουςία προτοφ θ κατάςταςθ πάρει μορφι πραγματικοφ κινδφνου.  
 
Θ επιτυχία μιασ αποςτολισ διάςωςθσ εξαρτάται από τθν ταχφτθτα με τθν οποία θ 
επιχείρθςθ ςχεδιάηεται και διενεργείται. Θ ζγκαιρθ, πλιρθσ και ακριβισ 
πλθροφόρθςθ είναι απαραίτθτθ για μια καλι εκτίμθςθ, άμεςθ απόφαςθ και ζγκαιρθ 
κινθτοποίθςθ. Ενϊ ςτθν πραγματικότθτα δεν είναι εφικτό δφο επιχειριςεισ διάςωςθσ 
να ακολουκοφν ακριβϊσ το ίδιο μοτίβο, τα ςυμβάντα ζρευνασ και διάςωςθσ γενικά 
διζπονται από κακοριςμζνα ςτάδια, τα οποία μποροφν να χρθςιμεφςουν για τθν 
οργάνωςθ τθσ δραςτθριότθτασ απόκριςθσ. Γι’ αυτά τα ςτάδια γίνεται αναφορά 
παρακάτω, ςε γενικζσ γραμμζσ, αλλά θ ερμθνεία τουσ κα πρζπει να είναι αρκετά 
ευζλικτθ, κακϊσ πολλζσ απ’ τισ ενζργειεσ που περιγράφονται μποροφν να γίνουν 
αυτοματοποιθμζνα ι με διαφορετικι ςειρά με ςκοπό να προςαρμοςτοφν ςτισ 
εκάςτοτε ςυνκικεσ. Σα κφρια ςτάδια είναι: 
 Επίγνωςθ (awareness). Σο ςφςτθμα ζρευνασ και διάςωςθσ ενεργοποιείται ςτο 
ςτάδιο τθσ επίγνωςθσ ενόσ ςυμβάντοσ (πικανοφ ι πραγματικοφ). θμειϊνεται ότι 
ςφςτθμα είναι το ςφνολο αλλθλζνδετων ςτοιχείων τα οποία αλλθλεπιδροφν με 
οργανωμζνο τρόπο μεταξφ τουσ για ζνα κοινό ςκοπό. 
 Αρχικι δράςθ (initial action). υνιςτά προκαταρτικι ενζργεια για τθν 
ενεργοποίθςθ των πόρων ζρευνασ και διάςωςθσ, εκτίμθςθ και κατθγοριοποίθςθ 
πλθροφορίασ, ζλεγχοσ επικοινωνιϊν. 
 χεδιαςμόσ. Ανάπτυξθ αποτελεςματικοφ ςχεδίου επιχείρθςθσ, 
ςυμπεριλαμβανομζνων ςχεδίων ζρευνασ, διάςωςθσ και επιςτροφισ. 
 Επιχείρθςθ. Οι πόροι SAR φτάνουν ςτον τόπο του περιςτατικοφ, διενεργοφν 
ζρευνεσ, διαςϊηουν τουσ επιηϊντεσ, παρζχουν βοικεια ςτο πλοίο που βρίςκεται ςε 
κίνδυνο και οδθγοφν τουσ επιηϊντεσ ςε κατάλλθλθ αςφαλι εγκατάςταςθ. 
 Περάτωςθ. Οι πόροι SAR επιςτρζφουν ςτθν κανονικι τουσ κζςθ, 
επανεπανδρϊνονται και προετοιμάηονται για νζα αποςτολι. Ολοκλιρωςθ τθσ 
καταγραφισ του ςυμβάντοσ. 
 
Σο ςφςτθμα SAR απενεργοποιείται όταν: 
 Κλείνει μια υπόκεςθ, ζχουν εντοπιςτεί τα ςε δυςμενι κζςθ άτομα/ πλοίο και ζχει 
παραςχεκεί θ απαιτοφμενθ βοικεια. 
 Τπάρχει λανκαςμζνοσ ςυναγερμόσ, δθλαδι τα άτομα/ πλοίο που ζχουν 
αναφερκεί να βρίςκονται ςε δυςμενι κζςθ, τελικά δε βρίςκονται και δε χρειάηονται 
παρεταίρω βοικεια. 
 Εκκρεμεί θ ζρευνα, αφοφ ζχει εξαντλθκεί κάκε ελπίδα πικανοφ εντοπιςμοφ των 
επιηϊντων με τισ διακζςιμεσ πλθροφορίεσ. 
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Ανάλογα με το βακμό επικινδυνότθτασ μιασ κατάςταςθσ, το ςφςτθμα SAR δρα 
διαφορετικά και ποικιλοτρόπωσ. Θ διάκριςθ των καταςτάςεων γίνεται ςε φάςεισ 
κριςιμότθτασ κινδφνου, οι οποίεσ είναι οι εξισ:  
 Φάςθ αβεβαιότθτασ (uncertainty phase). Τφίςταται όταν υπάρχει επίγνωςθ τθσ 
κατάςταςθσ, θ οποία ενδζχεται να πρζπει να επιβλζπεται ι για τθν οποία χρειάηονται 
επιπλζον πλθροφορίεσ, αλλά παρ’ όλ’ αυτά δεν απαιτεί αποςτολι πόρων.  
 Φάςθ επιφυλακισ (alert phase). Τφίςταται όταν ζνα πλοίο ι επιβαίνοντεσ ζχουν 
δυςκολία και χρειάηονται βοικεια αλλά δε βρίςκονται ςε άμεςο κίνδυνο.  
 Φάςθ άμεςου κινδφνου (distress phase). Τφίςταται όταν υπάρχει ςχετικι 
βεβαιότθτα ότι ζνα πλοίο ι επιβαίνοντεσ βρίςκονται ςε κίνδυνο και χρειάηονται 
άμεςθ βοικεια. 
 
Σα ςτάδια μιασ επιχείρθςθσ ζρευνασ και διάςωςθσ μποροφμε να τα αντιπαραβάλουμε 
με τισ φάςεισ διαχείριςθσ μιασ καταςτροφισ, όπωσ αυτζσ περιγράφονται ςτθ 
Διαχείριςθ Καταςτροφϊν (Disaster Management). Οι φάςεισ που διακρίνονται ςτθν 
αντιμετϊπιςθ μιασ καταςτροφισ είναι τζςςερισ και είναι οι εξισ: 
 Ελαχιςτοποίθςθ/ Μετριαςμόσ 
 Ετοιμότθτα 
 Απόκριςθ 
 Αποκατάςταςθ 
 
τισ φάςεισ SAR που αναφζρκθκαν προθγουμζνωσ περιγράφεται μια διαδικαςία 
επιχείρθςθσ διάςωςθσ εςτιάηοντασ μόνο ςτθν απλι διενζργεια αυτισ με 
αποτελεςματικό τρόπο. Μζςω των φάςεων τθσ διαχείριςθσ καταςτροφϊν είμαςτε ςε 
κζςθ να αντιλθφκοφμε τθ βαρφτθτα τθσ φάςθσ του μετριαςμοφ και τθσ ετοιμότθτασ, 
οι οποίεσ αν ενςωματωκοφν ςτισ φάςεισ SAR, μποροφν να δϊςουν μια γενικότερθ, 
ςφαιρικότερθ οπτικι ςτθν ζρευνα και διάςωςθ με μακροπρόκεςμα αποτελζςματα 
και περιςςότερο ςτρατθγικι αντιμετϊπιςθ. 
 
Θ ετοιμότθτα κα μποροφςε να εντάςςεται ςτθν πρϊτθ φάςθ διότι προπορεφεται μιασ 
επιχείρθςθσ και πολφ περιςςότερο ενόσ κινδφνου. Αναφζρεται ςτθν ετοιμότθτα των 
ςυμβαλλόμενων ςτοιχείων, πόρων, ανκρϊπων, για να αντιμετωπίςουν τθν επικίνδυνθ 
κατάςταςθ. Είναι εκείνθ θ φάςθ που επθρεάηει το χρόνο απόκριςθσ και εξαρτάται 
πολφ από το βακμό οργάνωςθσ και ςυντονιςμοφ των μζςων. τθν ετοιμότθτα προ του 
ςυμβάντοσ εμπεριζχεται θ πρόλθψθ, θ αςφάλεια, ο προςχεδιαςμόσ, οι εργαςιακζσ 
ςχζςεισ, οι επικοινωνίεσ, ο ςυντονιςμόσ. Θ διάςωςθ είναι θ φυςικι ςυνάρτθςθ μιασ 
απόκριςθσ, αλλά οι διαςϊςτεσ κα πρζπει να ςυμβάλλουν ενεργά και ςτον κφκλο τθσ 
ετοιμότθτασ. Κα μποροφςαν ζτςι να ςυνδράμουν ςθμαντικά και ςτθν ενίςχυςθ τθσ 
αςφάλειασ ςτουσ λιμζνεσ.  
 



 133 

 
 
Θ απόκριςθ που ζπεται διακρίνεται ςτθν άμεςθ απόκριςθ και ςτθν ζπουςα 
δραςτθριότθτα απόκριςθσ. Μετά τθν απόκριςθ ι και κατά τθ διάρκειά τθσ, 
αναπόςπαςτο κομμάτι είναι θ κινθτοποίθςθ για αποκατάςταςθ και ςτακεροποίθςθ 
του ςυςτιματοσ. Εδϊ μπορεί να εμπλζκεται και το περιβάλλον ςε περίπτωςθ 
πρόκλθςθσ ρφπανςθσ, οπότε χρειάηεται διαδικαςία επαναφοράσ και ςτακεροποίθςθσ. 
 
Οι προςπάκειεσ μετριαςμοφ/ ελαχιςτοποίθςθσ κινδφνου ςτοχεφουν ςτθν αποτροπι 
των κινδφνων απ’ το να εξελιχκοφν ςε καταςτροφζσ ι ςτο μετριαςμό των επιπτϊςεων  
τθσ καταςτροφισ όταν αυτι τελικά ςυμβεί. Θ φάςθ του μετριαςμοφ διαφζρει απ’ τισ 
υπόλοιπεσ διότι εςτιάηει ςε μακροπρόκεςμα μζτρα ελάττωςθσ ι εξάλειψθσ ρίςκου. Θ 
υιοκζτθςθ ςτρατθγικισ μετριαςμοφ μπορεί να κεωρθκεί κομμάτι τθσ διαδικαςίασ 
αποκατάςταςθσ αν εφαρμοςτεί μετά από μια καταςτροφι. Σζτοια μζτρα μπορεί να 
είναι δομικά ι μθ δομικά. Σα δομικά κάνουν χριςθ τεχνολογικϊν λφςεων ενϊ τα μθ 
δομικά ενςωματϊνουν νομοκεςία, αςφάλιςθ, κατάρτιςθ ςχεδίων. Θ μζκοδοσ 
ενςωμάτωςθσ τζτοιων μζτρων είναι θ πιο οικονομικά αποτελεςματικι ςτθ μείωςθ 
του αντίκτυπου των κινδφνων. 
 
Σο ρίςκο αποτελεί ςυνάρτθςθ του κινδφνου (hazard) και τθσ τρωτότθτασ 
(vulnerability), δθλαδι    ρίςκο=f(κίνδυνοσ, τρωτότθτα),  R=E*(Η*V),                  όπου R 
το ρίςκο, Ε ο αρικμόσ των ςτοιχείων που ςυμμετζχουν, H ο κίνδυνοσ, V θ τρωτότθτα.  
 
Σα ςτοιχεία που μποροφν να τεκοφν ςε ρίςκο είναι άνκρωποι, υποδομζσ, οικονομικζσ 
δραςτθριότθτεσ, περιβάλλον κ.α. Με τον όρο «κίνδυνοσ» αναφερόμαςτε ςτο φυςικό 
γεγονόσ, και πιο ςυγκεκριμζνα ςε πικανϊσ επιβλαβζσ εξωγενζσ γεγονόσ του οποίου τα 
πικανά χαρακτθριςτικά και θ ςυχνότθτα εμφάνιςθσ μποροφν να εκτιμθκοφν. Με τον 
όρο «τρωτότθτα» αναφερόμαςτε ςτον κοινωνικό παράγοντα, και πιο ςυγκεκριμζνα ςε 
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ενδογενι χαρακτθριςτικά των ςτοιχείων ςε ρίςκο που κακορίηουν το βακμό βλάβθσ 
που κα υπζφεραν εάν είχαν υποςτεί τον κίνδυνο.  
 
Θ ςυνολικι διακινδφνευςθ (risk) εντάςςει παραμζτρουσ που επαφίενται τόςο ςτισ 
διαδικαςίεσ και τα μεγζκθ των φυςικϊν επειςοδίων –κίνδυνοσ- όςο και ςτθν 
ανκρωπογενι παρουςία και ςτθ δυναμικι τθσ να προςαρμόηεται ςτουσ εκάςτοτε 
κινδφνουσ –τρωτότθτα. Θ λφςθ λοιπόν ζγκειται είτε ςτθν ελαχιςτοποίθςθ ι/ και 
απομάκρυνςθ των ςτοιχείων που εκτίκενται ςτον κίνδυνο, είτε ςτθν ελαχιςτοποίθςθ 
τθσ ειδικισ διακινδφνευςθσ κάτι που ςθμαίνει είτε ελαχιςτοποίθςθ του φυςικοφ 
κινδφνου ι ελαχιςτοποίθςθ τθσ τρωτότθτασ.    
 
Θ τρωτότθτα ςυνιςτά ζναν όρο του οποίου ο εκ διαμζτρου αντίκετοσ δυνθτικά 
ςυνδζεται με τθν ζννοια τθσ αςφάλειασ (security), ακόμθ και με τον όρο τθσ 
ικανότθτασ (capacity) –τθσ ιδιότθτασ ενόσ ςυνόλου ανκρϊπων να ανκίςταται ςτισ 
φκοροποιοφσ επενζργειεσ ενόσ κινδφνου και να αποκακίςταται εφκολα. Ουςιαςτικά 
πρόκειται για πολφ κοντινι ζννοια με αυτι τθσ προςαρμοςτικότθτασ (resilience).  
 
Προςαρμοςτικότθτα είναι το μζτρο του ρυκμοφ ανάκαμψθσ από μια ζντονθ και 
αγωνιϊδθ εμπειρία που φανερϊνει τθ δυνατότθτα αφομοίωςθσ και αποκατάςταςθσ 
εξαιτίασ τθσ εμφάνιςθσ ενόσ επικίνδυνου περιςτατικοφ. Σα χαρακτθριςτικά τθσ 
προςαρμοςτικότθτασ είναι: 
 Αντίςταςθ (resist) 
 Απορρόφθςθ (απόκριςθ) (absorb) 
 Ανάκαμψθ (recover from) 
 Προςαρμογι (adapt to) 
 
Θ προςαρμοςτικότθτα βρίςκει εφαρμογι ςε ζνα ςυμβάν το οποίο ενδζχεται να: 
 Προκαλζςει καταςτροφι ι ςθμαντικι απϊλεια  
 Φκείρει τθν ικανότθτα ενόσ οργανιςμοφ να αναγνωρίηει κινδφνουσ και να 
προςαρμόηεται ϊςτε να βελτιϊνει τισ μελλοντικζσ προςπάκειεσ προςταςίασ και τα 
μζτρα μείωςθσ ρίςκου. 
 
Για να καταφζρει να περιγραφεί ζνα ςφςτθμα SAR με το χαρακτθριςτικό τθσ 
προςαρμοςτικότθτασ, αυτό γίνεται μζςω των παρακάτω ςτοιχείων: 
 Γνϊςθ 
Κατανόθςθ ςυςτθμάτων, λειτουργιϊν και αλλθλεξαρτιςεων 
Κατανόθςθ ρόλων, ευκυνϊν, αρμοδιοτιτων και δυνατοτιτων 
Κατανόθςθ διαδικαςίασ και δομϊν 
 χεδιαςμόσ/ χτίςιμο ελαςτικϊν δομϊν και δυνατοτιτων 
Εξοπλιςμόσ 
Λειτουργικότθτα ςυςτιματοσ 
χεδιαςμόσ, διαδικαςίεσ, ςχζςεισ 
Τποδομζσ 
Άμεςθ δράςθ 
Εφεδρεία 
Λκανότθτα αποκατάςταςθσ 
 Δοκιμζσ/ αςκιςεισ/ μζτρα μετά τθ δράςθ 
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Θ κατανόθςθ του ςυςτιματοσ SAR περιλαμβάνει τθν γνϊςθ τθσ εφοδιαςτικισ 
αλυςίδασ, των υποδομϊν, των αλλθλεξαρτιςεων και των τρωτϊν ςθμείων των 
υποδομϊν, τθ γνϊςθ του οικονομικοφ ρίςκου και των ηθτθμάτων λειτουργικισ και 
επιχειρθματικισ ροισ. θμαντικι είναι θ επίγνωςθ των βοθκθμάτων ναυςιπλοΐασ, 
των ρθχϊν και βακζων καναλιϊν, των προγενζςτερων ςυμβάντων διάςωςθσ, 
ναυαγιαίρεςθσ και καλάςςιασ ρφπανςθσ, των τφπων των πλοίων, των κζςεων των 
παράκτιων πλατφορμϊν, των παράκτιων εγκαταςτάςεων ανανεϊςιμθσ ενζργειασ, των 
ςυςτθμάτων παρακολοφκθςθσ, των ναυπθγείων, και άλλων ςτοιχείων. Κατά τθ φάςθ 
τθσ απόκριςθσ, θ οικονομικι εκτίμθςθ βαςίηεται ςτθ διακεςιμότθτα τθσ πλθροφορίασ 
τθσ οικονομικισ και επιχειρθματικισ ροισ. Σο οικονομικό ρίςκο ζγκειται ςτισ ανάγκεσ 
τθσ απόκριςθσ και αποκατάςταςθσ, ςτισ προτεραιότθτεσ, ςτισ δραςτθριότθτεσ και ςτισ 
τοπικζσ και ευρφτερεσ ςυνκικεσ λειτουργίασ. 
 
Θ κατανόθςθ των ρόλων, ευκυνϊν και αρμοδιοτιτων ζγκειται ςτο ότι κάποιεσ 
ευκφνεσ είναι οργανικζσ και απορρζουν από τον ίδιο τον οργανιςμό και κάποιεσ άλλεσ 
είναι κοινζσ. Θ κατανόθςθ τθσ διαδικαςίασ και των δομϊν περιλαμβάνει τα εκνικά 
ςχζδια διάςωςθσ, ςχζδια και ςτρατθγικζσ ςε περίπτωςθ καταςτροφισ, επίςθσ γνϊςθ 
των γεωγραφικϊν ςυνόρων και των περιοχϊν αρμοδιότθτασ.  
 
Εν κατακλείδι, το πολυπαραμετρικό ςφςτθμα ζρευνασ και διάςωςθσ επιδζχεται 
πολλζσ αναλφςεισ, εκτιμιςεισ και μελζτεσ βελτιςτοποίθςθσ ωσ προσ το χρόνο 
απόκριςθσ, το κόςτοσ των επιχειριςεων, τθν πικανότθτα αποτελεςματικότθτασ 
διάςωςθσ, το ρίςκο κ.α. Ο ρόλοσ των μζςων εντοπιςμοφ και τθσ τεχνολογίασ 
αποδεικνφεται κακοριςτικόσ για τα παραπάνω που κα κζλαμε προφανϊσ να 
βελτιςτοποιιςουμε. Οι χαρτογραφιςεισ των καλαςςϊν, θ γνϊςθ των καλάςςιων 
οδϊν και εμποδίων ςτθν πλοιγθςθ, οι εναλλακτικζσ πορείεσ κ.α. Επίςθσ δεν πρζπει 
να ξεχνάμε ότι οι αςκιςεισ αλλά ακόμθ περιςςότερο και τα ίδια τα περιςτατικά 
κινδφνου, οδθγοφν προσ μια κατεφκυνςθ ςυςςϊρευςθσ εμπειρίασ θ οποία είναι 
επεξεργάςιμθ και αν τυποποιθκεί και κατθγοριοποιθκεί εμπίπτει πικανότατα ςε άλλα 
παρόμοια μελλοντικά περιςτατικά κινδφνου. Σζλοσ μακαίνουμε και από τθν εμπειρία 
των άλλων ςυνεπϊσ μια όχι ξεκομμζνθ υπθρεςία SAR αλλά παγκόςμιασ οργάνωςθσ 
και ςυνεννόθςθσ τείνει προσ τθν βζλτιςτθ λφςθ, ςυνδυαςτικά με όλα τα παραπάνω.  
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8 Επιθαλάσσια αρωγή και διάσωση στην Ελλάδα 

 

8.1 Μεγέθη 

 

τθν Ελλάδα, το κζντρο ςυντονιςμοφ διάςωςθσ (ΕΚΕΔ), είναι αρμόδιο για: 
 
 το ςυντονιςμό των επιχειριςεων διάςωςθσ για ατυχιματα που ςυμβαίνουν εντόσ 
τθσ περιοχισ ευκφνθσ τθσ Ελλάδασ (FIR ATHINAI) 
 τον προκαταρτικό ςχεδιαςμό των δραςτθριοτιτων διάςωςθσ ζωσ ότου αναλάβει 
δράςθ θ αρμόδια αρχι διάςωςθσ 
 τθν επίβλεψθ και τθ ςυνεργαςία με τισ αρμόδιεσ αρχζσ διάςωςθσ ςε περιπτϊςεισ 
ατυχθμάτων όπου εμπλζκονται ελλθνικά ι ελλθνόκτθτα πλοία 
 το ςυντονιςμό τθσ καλάςςιασ μεταφοράσ αςκενϊν ι τραυματιϊν (κυρίωσ από τα 
νθςιά). 
 

                  
 

 
Σο μζγεκοσ και τα ιδιαίτερα χαρακτθριςτικά τθσ περιοχισ ευκφνθσ ΕΚΕΔ κακϊσ και 
τθσ καλάςςιασ κυκλοφορίασ αποτυπϊνονται ενδεικτικά ςτα ακόλουκα ςτοιχεία: 
 
 Καλάςςια περιοχι με ακτογραμμι 18.400 km, 9.800 νιςοι, νθςίδεσ, 
βραχονθςίδεσ, βράχοι, 1.354 κόλπουσ και όρμουσ, ςτενά και καλάςςιοι δίαυλοι 161, 
λιμζνεσ 520 και ςυνολικά περιοχι ζρευνασ και διάςωςθσ εμβαδοφ 1.150.000 km2 . 
 τθν Ελλάδα δραςτθριοποιοφνται περί τα 10.000 ςκάφθ αναψυχισ και 115.000 
αλιευτικά ςκάφθ. 
 Μόνο για το Βϋ τρίμθνο 2010 διακινικθκαν ςτουσ ελλθνικοφσ λιμζνεσ 10.605.691 
επιβάτεσ. 
 

 

 

 

Εικόνα 8.1: Περιοχι ευκφνθσ ΕΚΕΔ, πθγι: ΤΕΝ 
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8.2 τατιστικά τοιχεία 

 
Σο ζτοσ 2010 το ΕΚΕΔ επελιφκθ ςε 1144 περιςτατικά, με 2046 εμπλεκόμενα άτομα 
εντόσ τθσ ελλθνικισ περιοχισ ζρευνασ και διάςωςθσ και 203 περιςτατικά εκτόσ 
περιοχισ FIR, ςτα οποία ιταν το πρϊτο κζντρο που ζλαβε τον ςυναγερμό κινδφνου. Θ 
κατανομι των περιςτατικϊν εντόσ και εκτόσ FIR, κακϊσ και το είδοσ αυτϊν, φαίνεται 
ςτον παρακάτω πίνακα. 
 

 
Πίνακασ 8.1, πθγι: ΤΕΝ 
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Επιπλζον, κατά το ζτοσ 2009, το ΕΚΕΔ απαςχόλθςαν τα παρακάτω περιςτατικά και 
ςυμβάντα. 
 

Διάγραμμα 8.1, πθγι: ΤΕΝ 
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Για περιςτατικά ζρευνασ διάςωςθσ εντόσ περιοχισ FIR παραςχζκθκε βοικεια ςε 5218 
άτομα. 
 

 

8.3 Διασπορά περιστατικών 

 
Αν αποτυπϊςουμε ςτον ελλθνικό χάρτθ τθ διαςπορά περιςτατικϊν, κα 
διαπιςτϊςουμε ότι αυτά ςυγκεντρϊνονται ςτθν περιοχι του αρωνικοφ κόλπου, τισ 
Κυκλάδεσ και τα νθςιά του Λονίου πελάγουσ. Αυτό ςυμβαίνει διότι ςυνικωσ τα ςκάφθ 
που πακαίνουν βλάβθ ι γενικά βρίςκονται ςε δυςχερι κζςθ είναι ςυνικωσ μικρά 
ςκάφθ αναψυχισ, με μικρι εμπειρία του κυβερνιτθ τουσ. 
 
Σα παραπάνω είναι εμφανι από τον παρακάτω χάρτθ όπου απεικονίηονται τα 
περιςτατικά του Λουλίου 2010. 
 

Πίνακασ 8.2, πθγι: ΤΕΝ 
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Με βάςθ τα ωσ άνω ςτατιςτικά ςτοιχεία, προκφπτουν ςυνολικά τα εξισ 
ςυμπεράςματα: 
 
 Σο ΕΚΕΔ ανταποκρίκθκε επιτυχϊσ ςτο ςφνολο του αρικμοφ των ςυμβάντων 
ζρευνασ και διάςωςθσ. 
 Δεν υπιρξε καμία απϊλεια ανκρϊπινθσ ηωισ κατά τισ ςυνικεισ καλάςςιεσ 
μεταφορζσ και μετακινιςεισ εντόσ τθσ ελλθνικισ περιοχισ ζρευνασ και διάςωςθσ. 
 Οι κφριεσ αιτίεσ απϊλειασ ανκρϊπινθσ ηωισ ιταν οι δραςτθριότθτεσ αναψυχισ 
(κολφμβθςθ, υποβρφχια αλιεία κλπ.) 
 Επιπλζον, 67 άτομα είτε ωσ αςκενείσ είτε ωσ τραυματίεσ αποβιβάςτθκαν από 
πλοία, από αυτά τα 16 αποβιβάςτθκαν με ελικόπτερο και τα 51 με πλωτά μζςα. 
 

  

Εικόνα 8.2: Διαςπορά περιςτατικϊν SAR, πθγι: ΤΕΝ 

 

Διάγραμμα 8.2, πθγι: ΤΕΝ 
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8.4 τατιστικά τοιχεία υμβάντων 

 
ΠΙΝΑΚΑ ΤΜΒΑΝΣΩΝ ΠΟΤ ΔΠΔΛΗΦΘΗ ΣΟ ΤΔΝ/ΔΚΔΓ ΚΑΣΑ ΣΟ 

ΔΣΟ 2010 (Ιανοσάριος-Απρίλιος) 

(Αυορά πλοία - σκάυη όλων των κατηγοριών – Δθνικοτήτων) 

 

 ΙΑΝΟΤΑΡΙΟ ΦΔΒΡΟΤΑΡΙΟ  ΜΑΡΣΙΟ ΑΠΡΙΛΙΟ  ΤΝΟΛΟ  

ΔΙΓΟ  ΤΜΒΑΝΣΟ ΔΝ ΔΚ ΔΝ ΔΚ ΔΝ ΔΚ ΔΝ ΔΚ ΔΝ ΔΚ 

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ ΚΑΦΟ 3 0 1 0 0 0 3 0 7 0 

ΑΝΔΤΡΔΗ ΚΑΦΟΤ ΥΧΡΙ 
ΔΠΙΒΑΙΝΟΝΣΔ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ 
ΚΟΛΤΜΒΗΣΗ/ΦΑΡΟΣΟΤΦΔΚ
Α 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 

ΑΚΤΒΔΡΝΗΙΑ 5 0 7 0 4 0 3 0 19 0 

ΑΝΘΡΧΠΟ ΣΗ ΘΑΛΑΑ 

ΑΠΟ ΠΛΟΙΟ 2 2 0 0 0 0 3 0 5 2 

ΒΤΘΙΗ 0 0 5 0 0 0 1 0 6 0 

ΔΙΡΟΗ ΤΓΑΣΧΝ 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 

ΔΓΚΑΣΑΛΔΙΦΗ ΚΑΦΟΤ 0 0 1 0 1 0 1 0 3 0 

ΜΔΣΑΦΟΡΑ 
ΑΘΔΝΗ/ΣΡΑΤΜΑΣΙΑ (ΑΠΟ 
ΠΛΟΙΟ) 2 1 2 3 5 0 9 0 18 4 

ΜΗΥΑΝΙΚΗ ΒΛΑΒΗ 3 0 6 0 13 1 15 0 37 1 

ΠΡΟΑΡΑΞΗ 2 1 2 1 2 0 4 0 10 2 

ΠΡΟΚΡΟΤΗ 0 0 1 0 1 0 2 0 4 0 

ΠΛΟΙΟ/ΚΑΦΟ Δ ΚΙΝΓΤΝΟ 0 0 1 1 2 0 0 0 3 1 

ΠΤΡΚΑΙΑ 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 

ΤΓΚΡΟΤΗ 0 1 2 1 0 1 1 0 3 3 

ΔΤΡΗΜΑΣΑ ΝΑΤΑΓΙΟΤ 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 

ΦΧΣΙΣΙΚΑ ΗΜΑΣΑ 
ΚΙΝΓΤΝΟΤ 3 0 5 0 7 0 5 0 20 0 

ΛΑΘΡΟΜΔΣΑΝΑΣΔ 3 0 4 3 2 1 2 0 11 4 

ΚΑΣΑΓΓΔΛΙΔ 3 0 2 0 1 0 1 0 7 0 

ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟ ΚΙΝΓΤΝΟ 5 0 6 0 8 0 1 0 20 0 

ΓΙΑΦΟΡΑ 9 1 10 2 8 4 6 1 33 8 

ΤΝΟΛΑ 41 6 56 11 57 7 59 1 213 25 

ΔΚΠΟΜΠΗ COSPAS/SARSAT 4 3 6 3 7 2 4 3 21 11 

ΑΤΡΜΑΣΔ ΔΚΠΟΜΠΔ 3 0 3 4 3 2 3 1 12 7 

ΤΝΟΛΑ ΓΟΡΤΦΟΡΙΚΧΝ 
ALERTS 7 3 9 7 10 4 7 4 33 18 

ΓΔΝΙΚΟ ΤΝΟΛΟ 48 9 65 18 67 11 66 5 246 43 

 

EN=ΔΝΣΟ FIR 

ΔΚ=ΔΚΣΟ FIR 
 

 
Πίνακασ 8.3, πθγι: ΤΕΝ 
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ΔΙΓΟ  ΤΜΒΑΝΣΟ ΙΑΝΟΤΑΡΙΟ ΦΔΒΡΟΤΑΡΙΟ  ΜΑΡΣΙΟ ΑΠΡΙΛΙΟ ΤΝΟΛΑ 

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ ΚΑΦΟ 3 1 0 3 7 

ΑΝΔΤΡΔΗ ΚΑΦΟΤ ΥΧΡΙ 
ΔΠΙΒΑΙΝΟΝΣΔ 0 0 0 0 0 

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ 
ΚΟΛΤΜΒΗΣΗ/ΦΑΡΟΣΟΤΦΔΚΑ 0 1 1 0 2 

ΑΚΤΒΔΡΝΗΙΑ 5 7 4 3 19 

ΑΝΘΡΧΠΟ ΣΗ ΘΑΛΑΑ ΑΠΟ 
ΠΛΟΙΟ 2 0 0 3 5 

ΒΤΘΙΗ 0 5 0 1 6 

ΔΙΡΟΗ ΤΓΑΣΧΝ 0 0 0 1 1 

ΔΓΚΑΣΑΛΔΙΦΗ ΚΑΦΟΤ 0 1 1 1 3 

ΜΔΣΑΦΟΡΑ ΑΘΔΝΗ/ΣΡΑΤΜΑΣΙΑ 
(ΑΠΟ ΠΛΟΙΟ) 2 2 5 9 18 

ΜΗΥΑΝΙΚΗ ΒΛΑΒΗ 3 6 13 15 37 

ΠΡΟΑΡΑΞΗ 2 2 2 4 10 

ΠΡΟΚΡΟΤΗ 0 1 1 2 4 

ΠΛΟΙΟ/ΚΑΦΟ Δ ΚΙΝΓΤΝΟ 0 1 2 0 3 

ΠΤΡΚΑΙΑ 1 0 1 0 2 

ΤΓΚΡΟΤΗ 0 2 0 1 3 

ΔΤΡΗΜΑΣΑ ΝΑΤΑΓΙΟΤ 0 0 1 1 2 

ΦΧΣΙΣΙΚΑ ΗΜΑΣΑ ΚΙΝΓΤΝΟΤ 3 5 7 5 20 

ΛΑΘΡΟΜΔΣΑΝΑΣΔ 3 4 2 2 11 

ΚΑΣΑΓΓΔΛΙΔ 3 2 1 1 7 
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ΤΜΒΑΝΣΑ ΚΑΙ ΑΣΟΜΑ ΠΟΤ ΠΑΡΑΥΔΘΗΚΔ ΒΟΗΘΔΙΑ (ΔΝΣΟ FIR) 

ΔΣΟΤ 2010 (Ιανοσάριος- Απρίλιος) 

 

 

 

 ΙΑΝΟΤΑΡΙΟ ΦΔΒΡΟΤΑΡΙΟ  ΜΑΡΣΙΟ ΑΠΡΙΛΙΟ ΤΝΟΛΑ 

ΣΥΜΒΑΝΤΑ 48 65 67 66 246 

ΣΥΝΟΛΙΚΑ ΑΤΟΜΑ 149 179 151 140 619 

ΑΡΙΘΜΟ ΛΑΘΡΟΜΔΣΑΝΑΣΧΝ 79 118 100 60 357 

 

Σύπος & Αριθμός σμβάντων ΙΑΝ-ΑΠΡ Έτοσς 2010 

(Δντός FIR)

ΛΑΘΡΟΜΔΣΑΝΑΣΔ, 11

ΚΑΣΑΓΓΔΛΙΔ, 7

ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟ ΚΙΝΓΤΝΟ, 20

ΓΙΑΦΟΡΑ, 33

ΔΚΠΟΜΠΗ COSPAS/SARSAT, 21

ΑΤΡΜΑΣΔ ΔΚΠΟΜΠΔ, 12

ΦΧΣΙΣΙΚΑ ΗΜΑΣΑ ΚΙΝΓΤΝΟΤ, 

20

ΔΤΡΗΜΑΣΑ ΝΑΤΑΓΙΟΤ, 2

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ ΚΑΦΟ, 7

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ 

ΚΟΛΤΜΒΗΣΗ/ΦΑΡΟΣΟΤΦΔΚΑ, 2
ΑΝΔΤΡΔΗ ΚΑΦΟΤ ΥΧΡΙ 

ΔΠΙΒΑΙΝΟΝΣΔ, 0

ΑΚΤΒΔΡΝΗΙΑ, 19

ΤΓΚΡΟΤΗ, 3

ΑΝΘΡΧΠΟ ΣΗ ΘΑΛΑΑ ΑΠΟ 

ΠΛΟΙΟ, 5

ΒΤΘΙΗ, 6

ΜΔΣΑΦΟΡΑ ΑΘΔΝΗ/ΣΡΑΤΜΑΣΙΑ 

(ΑΠΟ ΠΛΟΙΟ), 18

ΔΓΚΑΣΑΛΔΙΦΗ ΚΑΦΟΤ, 3

ΔΙΡΟΗ ΤΓΑΣΧΝ, 1

ΜΗΥΑΝΙΚΗ ΒΛΑΒΗ, 37

ΠΤΡΚΑΙΑ, 2

ΠΛΟΙΟ/ΚΑΦΟ Δ ΚΙΝΓΤΝΟ, 3

ΠΡΟΑΡΑΞΗ, 10ΠΡΟΚΡΟΤΗ, 4

ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ ΚΑΦΟ ΑΝΔΤΡΔΗ ΚΑΦΟΤ ΥΧΡΙ ΔΠΙΒΑΙΝΟΝΣΔ ΑΓΝΟΟΤΜΔΝΟ ΚΟΛΤΜΒΗΣΗ/ΦΑΡΟΣΟΤΦΔΚΑ

ΑΚΤΒΔΡΝΗΙΑ ΑΝΘΡΧΠΟ ΣΗ ΘΑΛΑΑ ΑΠΟ ΠΛΟΙΟ ΒΤΘΙΗ

ΔΙΡΟΗ ΤΓΑΣΧΝ ΔΓΚΑΣΑΛΔΙΦΗ ΚΑΦΟΤ ΜΔΣΑΦΟΡΑ ΑΘΔΝΗ/ΣΡΑΤΜΑΣΙΑ (ΑΠΟ ΠΛΟΙΟ)

ΜΗΥΑΝΙΚΗ ΒΛΑΒΗ ΠΡΟΑΡΑΞΗ ΠΡΟΚΡΟΤΗ

ΠΛΟΙΟ/ΚΑΦΟ Δ ΚΙΝΓΤΝΟ ΠΤΡΚΑΙΑ ΤΓΚΡΟΤΗ

ΔΤΡΗΜΑΣΑ ΝΑΤΑΓΙΟΤ ΦΧΣΙΣΙΚΑ ΗΜΑΣΑ ΚΙΝΓΤΝΟΤ ΛΑΘΡΟΜΔΣΑΝΑΣΔ

ΚΑΣΑΓΓΔΛΙΔ ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟ ΚΙΝΓΤΝΟ ΓΙΑΦΟΡΑ

ΔΚΠΟΜΠΗ COSPAS/SARSAT ΑΤΡΜΑΣΔ ΔΚΠΟΜΠΔ

ΝΑΤΣΙΛΙΑΚΟ ΚΙΝΓΤΝΟ 5 6 8 1 20 

ΓΙΑΦΟΡΑ 9 10 8 6 33 

ΔΚΠΟΜΠΗ COSPAS/SARSAT 4 6 7 4 21 

ΑΤΡΜΑΣΔ ΔΚΠΟΜΠΔ 3 3 3 3 12 

Διάγραμμα 8.3, πθγι: ΤΕΝ 
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ΔΠΙΥΔΙΡΗΙΑΚΑ ΜΔΑ & ΑΡΙΘΜΟ ΑΠΟΣΟΛΩΝ ΟΠΟΤ 

ΠΡΑΓΜΑΣΟΠΟΙΗΘΗΚΔ ΓΙΑΩΗ ΑΣΟΜΟΤ/ΜΩΝ ΔΣΟΤ 2010 

(Ιανοσάριος-Απρίλιος) 

 

ΔΠΙΥ. ΜΔΑ ΙΑΝΟΤΑΡΙΟ ΦΔΒΡΟΤΑΡΙΟ  ΜΑΡΣΙΟ ΑΠΡΙΛΙΟ ΤΝΟΛΟ 

ΜΔΑ Λ. 2 5 5 0 12 

ΜΔΑ Π.Α. 1 3 0 2 6 

ΜΔΑ Π.Ν 0 0 0 0 0 

ΜΔΑ Π.Τ. 1 0 0 0 1 

ΙΓΙΧΣΙΚΑ 
ΠΛΟΙΑ/ΚΑΦΗ 3 4 3 6 16 

ΤΝΟΛΟ 7 12 8 8 35 

σμβάντα & 'Ατομα ποσ παραστέθηκε βοήθεια 

(ΔΝΣΟ FIR) Έτοσς 2010
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ΙΑΝΟΤΑΡΙΟ  ΜΑΡΣΙΟ

Αριθμός σμβάντων & Λαθρομεταναστών ποσ 

παραστέθηκε βοήθεια (Δντός FIR) ΙΑΝ-ΦΔΒ Έτοσς 2010
(Σημείωση:Τα ζηαηιζηικά ζηοιτεία λαθρομεηανάζηεσζης, αθορούν μόνο περιζηαηικά ποσ επελήθθη ηο 

ΕΚΣΕΔ. Σσνολική εικόνα για ηη λαθρομεηανάζηεσζη δίδεηαι από ηη Δ.Α.)

ΤΜΒΑΝΣΑ

ΑΣΟΜΑ

Διάγραμμα 8.5, πθγι: ΤΕΝ 
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