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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 
 

 
Καηά ηηο ηξεηο ηειεπηαίεο δεθαεηίεο, ζεκαληηθό ξόιν ζηε δηαζθάιηζε ηεο 

αθεξαηόηεηαο ηεο αλζξώπηλεο πγείαο, ηεο πεξηνπζίαο θαη ηνπ πεξηβάιινληνο πνπ 

εκπιέθνληαη ζε κηα δηαδηθαζία παίδεη ε Γηαρείξηζε Ρίζθνπ (Risk Management). 

Κάλνληαο ηελ αξρή κε ηελ ππξεληθή θαη ρεκηθή βηνκεραλία, ε ελ ιόγσ ηερληθή έθαλε 

ηελ εκθάληζε ηεο από ηε δεθαεηία ηνπ 1980 θαη ζηε λαπηηιία. Μεηά ηελ έγθξηζε από 

ηνλ ΙΜΟ ηεο Σππηθήο Απνηίκεζεο Αζθαιείαο (Formal Safety Assessment, FSA) ην 

1997, ε εθηίκεζε ηνπ Ρίζθνπ ησλ δηαθόξσλ δξαζηεξηνηήησλ ζηε ζαιάζζηα 

βηνκεραλία έγηλε ππνρξεσηηθή. 

 ΢θνπόο ηεο παξνύζεο δηπισκαηηθήο εξγαζίαο είλαη ε δεκηνπξγία ελόο 

Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνύ Γηαθηλδύλεπζεο (Risk Assessment Tool) γηα ηηο ζαιάζζηεο 

κεηαθνξέο. 

΢ην πξώην θεθάιαην, γίλεηαη κηα εηζαγσγή ζηελ αζθάιεηα (νξηζκόο, βαζηθέο 

έλλνηεο) θαη κηα ζύληνκε ηζηνξηθή αλαδξνκή ζηελ αζθάιεηα ζηηο ζαιάζζηεο 

κεηαθνξέο. 

΢ην δεύηεξν θεθάιαην πξαγκαηνπνηείηαη εηζαγσγή ζηελ έλλνηα ηνπ Ρίζθνπ. 

Γίλεηαη ν νξηζκόο ηνπ, παξνπζηάδνληαη νη θαηεγνξίεο ηνπ, νη κέζνδνη 

πνζνηηθνπνίεζεο ηνπ θαη αλαιύνληαη ηα δηάθνξα ζηάδηα αλεθηηθόηεηαο ηεο 

δηαθηλδύλεπζεο. 

΢ην ηξίην θεθάιαην κειεηώληαη νη κέζνδνη δηαρείξηζεο Ρίζθνπ ζηνλ ηνκέα ηεο 

λαπηηιίαο. Γίλεηαη ηδηαίηεξε έκθαζε ζηελ Σππηθή Απνηίκεζε Αζθαιείαο (FSA) θαη 

πεξηγξάθνληαη ηα πέληε βήκαηα ηεο. 

΢ην ηέηαξην θεθάιαην παξνπζηάδεηαη ε θηινζνθία ηνπ ππό θαηαζθεπή 

Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνύ Γηαθηλδύλεπζεο. Γίλνληαη επίζεο πιεξνθνξίεο γηα ηε Βάζε 

Αηπρεκάησλ ηεο SEAWEB θαη ηνλ ηξόπν εμαγσγήο δεδνκέλσλ από απηή. 

Μεηά ηε ζπιινγή θαη θσδηθνπνίεζε ησλ δεδνκέλσλ από ηε Βάζε, ζην πέκπην 

θεθάιαην γίλεηαη κηα ζύληνκε ζηαηηζηηθή αλάιπζε ηνπο. 

΢ην έθην θεθάιαην αλαιύνληαη νη ηερληθέο πνπ ρξεζηκνπνηήζεθαλ γηα ηελ 

θαηαζθεπή ηνπ Δξγαιείνπ. Παξαηίζεληαη ε κεζνδνινγία θαη νη εγγελείο ζπλαξηήζεηο 

ηνπ MS Excel. Παξνπζηάδεηαη ε κνξθή ηνπ Δξγαιείνπ θαζώο θαη παξαδείγκαηα 

ρξήζεο ηνπ. 

΢ην έβδνκν θαη ηειεπηαίν θεθάιαην αζθείηαη θξηηηθή ζηηο κεζόδνπο πνπ 

ρξεζηκνπνηήζεθαλ. Παξνπζηάδνληαη ηα πιενλεθηήκαηα θαη κεηνλεθηήκαηα ηνπο, 

θαζώο θαη ελαιιαθηηθέο κέζνδνη. Δπίζεο γίλνληαη πξνηάζεηο γηα ηε βειηηζηνπνίεζε 

ηνπ Δξγαιείνπ. 

Η δηπισκαηηθή εξγαζία θιείλεη κε ηελ θαηαγξαθή ηεο βηβιηνγξαθίαο. 



ABSTRACT 
 

 

Over the past three decades, Risk Management plays a key role in the safety 

assurance of human health, property and environment involved into a process. 

Starting from the fields of nuclear and chemical industry, this particular technique 

also appeared in shipping industry, in the decade of 1980. In 1997, after the approval 

of Formal Safety Assessment (FSA) by IMO, Risk Assessment of various activities 

became mandatory. 

The main goal of this Diploma Thesis is the development of a Risk 

Assessment Tool for marine transportation. 

The first chapter consists of an introduction to safety (definition, main terms) 

as well as a short historical retrospect into the safety of maritime transportation. 

Moving on to the next chapter, the reader is introduced to the term “Risk”. 

After defining its meaning and also presenting its categories and methods of 

quantification, the various stages of risk tolerance are displayed. 

The third part of the thesis is mostly a research on the methods of Risk 

Management in the shipping department. The focus is concentrated on Formal Safety 

Assessment (FSA) and the description of its five steps. 

In the fourth chapter, there is a presentation of the under construction Risk 

Assessment Tool. Moreover, essential information about the Incident Database of 

SEAWEB is provided and a description of the way data is extracted from it. 

After the collection and codification of the Incident Database’s data, the next 

chapter is dedicated to its’ statistical analysis. 

In chapter number six, the techniques being used for the construction of the 

Tool are analyzed as well as the methodology and intrinsic functions of MS Excel. 

The Tool’s interface is presented, as well as some examples of its use. 

In the seventh and last part of the thesis there is an attempt to review the 

methods. The advantages and disadvantages are presented as well as any alternative 

ways. Some suggestions about the Tool’s optimization are also made. 

The thesis concludes with the bibliography records. 
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 1. ΔΗ΢ΑΓΩΓΖ 
 
 

1.1 Διζαγωγή ζηην Αζθάλεια 
 

΢ηε ζχγρξνλε επνρή, ν φξνο αζθάιεηα ρξεζηκνπνηείηαη ζε πνηθίινπο ηνκείο.  

΢ηελ βηνκεραλία, ηελ νηθνλνκία θαη ηηο κεηαθνξέο πξνζδηνξίδεη ηελ απνθπγή 

αηπρεκάησλ θαη ηελ δηαθχιαμε ηεο αλζξψπηλεο (αιιά θαη άιισλ κνξθψλ) δσήο, ηνπ 

θπζηθνχ πεξηβάιινληνο θαη ηεο πεξηνπζίαο. Χο ζπλέπεηα ηεο απηνζπληήξεζεο, θαη κε 

βάζε ηελ εκπεηξία θαη ηε ινγηθή καο , φινη αλαπηχζζνπκε θάπνηα αληίιεςε γηα ην ηη 

είλαη αζθαιέο. 
 
 

1.2 Οπιζμόρ ηηρ Αζθάλειαρ 
 

Αζθάλεια = θαηάζηαζε ζηελ νπνία ην επίπεδν δηαθηλδύλεπζεο επξίζθεηαη ζε 

απνδεθηά επίπεδα. 

 

Ο θαζνξηζκφο πξνηχπσλ αζθάιεηαο γίλεηαη κε ηελ παξαδνρή φηη απφιπηε 

αζθάιεηα δελ δχλαηαη λα ππάξμεη ζηελ πξάμε (΢πχξνπ,2010). Παξ‟ φιεο ηηο 

πξνζπάζεηεο απνθπγήο αηπρεκάησλ θαη ζνβαξψλ πεξηζηαηηθψλ, ιάζε, ζθάικαηα θαη 

αζηνρίεο ζπκβαίλνπλ θαη ζα ζπλερίζνπλ λα ζπκβαίλνπλ, θαζψο θακία αλζξψπηλε 

δξαζηεξηφηεηα θαη θαλέλα κεράλεκα δελ κπνξνχλ λα ζεσξεζνχλ απφιπηα αζθαιή.  

 

΢ηελ δηεζλή νξνινγία, ε έλλνηα ηεο αζθάιεηαο ζπλαληάηαη σο safety θαη/ή 

security. Καη νη δχν φξνη απαληνχλ ζηε ιήςε κέηξσλ γηα απνθπγή πεξηζηαηηθψλ πνπ 

έρνπλ αξλεηηθή έθβαζε (απψιεηα πινίνπ, ηξαπκαηηζκφο, ξχπαλζε θιπ). Όκσο, ν 

φξνο safety αληηζηνηρεί ζε πεξηζηαηηθά πνπ δελ πξνθαινχληαη απφ πξφζεζε, φπσο ζε 

πεξηπηψζεηο θφπσζεο πιηθνχ, θαθψλ θαηξηθψλ ζπλζεθψλ, αλζξψπηλνπ ιάζνπο. 

Αληίζεηα, ν φξνο security αλαθέξεηαη ζε πεξηζηαηηθά πνπ πξνθαινχληαη απφ πξφζεζε, 

φπσο ζε πεξηπηψζεηο ηξνκνθξαηηθήο ελέξγεηαο, θινπήο, ή άιιεο παξάλνκεο πξάμεο 

(Φαξαχηεο et al., 2007). 
 

 
΢σήμα 1: Ππξθαγηά ζε πινίν ηχπνπ Containership 

Πηγή: www.marineinsight.com 
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1.3 Ζ Αζθάλεια ζηιρ Θαλάζζιερ Μεηαθοπέρ 
 

1.3.1 ΢ύνηομη Ηζηοπική Αναδπομή 
 

Μέρξη ηα κέζα ηνπ 19
νπ

 αηψλα, ε αζθάιεηα ζηηο ζαιάζζηεο κεηαθνξέο ήηαλ 

ηδησηηθή ππφζεζε. ΢ε πεξίπησζε αηπρήκαηνο, δειαδή, ηα ελδηαθεξφκελα κέιε 

θάιππηαλ έλα κέξνο ησλ νηθνλνκηθψλ ζπλεπεηψλ πνπ πξνέθππηαλ.  Απηή ε “laissez-

faire” αληίιεςε ζηεξηδφηαλ ζηε ινγηθή φηη απηνί πνπ έρνπλ ηελ πεξηνπζία ηνπο ζηε 

ζάιαζζα (πινηνθηήηεο, ηδηνθηήηεο θνξηίνπ) είλαη, σο άκεζα ελδηαθεξφκελνη, νη πιένλ 

θαηάιιεινη γηα ηελ δηαζθάιηζε ηεο δηεμαγσγήο ησλ ηαμηδηψλ κε νκαιφ θαη αζθαιή 

ηξφπν. Με άιια ιφγηα, ζα ραξαθηεξίδακε ηελ θξνληίδα γηα ηελ αζθάιεηα ηνπ 

πιεξψκαηνο σο “έκκεζε”.  

 

Γπζηπρψο, ηα ζηαηηζηηθά ζηνηρεία δείρλνπλ φηη απηή ε πξνζέγγηζε δελ 

απνηεινχζε απνηειεζκαηηθή κέζνδν γηα ηελ δηαθχιαμε ηεο αζθάιεηαο. Χο ελδεηθηηθφ 

παξάδεηγκα, αο αλαθεξζεί ν ζάλαηνο είθνζη ρηιηάδσλ αλζξψπσλ ζηε Βφξεηα ζάιαζζα, 

κφλν θαηά ηελ ρεηκεξηλή πεξίνδν ηνπ 1820 (΢πχξνπ,2010). 

 

Καηά ηελ βηνκεραληθή επαλάζηαζε, παξαηεξείηαη αμηνζεκείσηε αχμεζε ηεο 

αλάγθεο κεηαθνξάο πξψησλ πιψλ θαη εκπνξεπκάησλ κέζσ ζαιάζζεο θαζψο ε 

λαπηηιηαθή δξαζηεξηφηεηα ζπζρεηίζηεθε κε ηελ αλαπηπζζφκελε βηνκεραλία. Χο 

απνηέιεζκα, δεηήκαηα ηεο βηνκεραληθήο λνκνζεζίαο πνπ αθνξνχζαλ ην αλζξψπηλν 

δπλακηθφ, ηηο ζπλζήθεο ιεηηνπξγίαο, ηνλ εμνπιηζκφ θιπ. επεθηάζεθαλ θαη ζηα πινία. 

Οη Κξαηηθέο Αξρέο ησλ βηνκεραληθψλ ρσξψλ, επνκέλσο, αξρίδνπλ λα αληηκεησπίδνπλ 

κε κεγαιχηεξε ζνβαξφηεηα ην δήηεκα ηεο αζθάιεηαο φζσλ επέβαηλαλ ή αλέβαηλαλ 

γηα πξνζσξηλή εξγαζία ζηα πινία. Σν 1850, κάιηζηα, ε Βξεηαληθή Κπβέξλεζε 

θαζηέξσζε Ναπηηθφ Σκήκα ζην Τπνπξγείν Δκπνξίνπ κε ζθνπφ ηελ ελαζρφιεζε ηνπ 

κε δεηήκαηα απηνχ ηνπ είδνπο. 

 

Παξάιιεια, ην πέξαζκα απφ ηα παληά ζηνλ αηκφ θαη απφ ην μχιν ζην ράιπβα 

έθαλε αθφκα πην επηηαθηηθή ηελ αλάγθε επηζεκνπνίεζεο ησλ δηαδηθαζηψλ πνπ 

αθνινπζνχληαλ γηα ηελ δηαζθάιηζε ηεο αμηνπινΐαο ησλ πινίσλ θαζψο θαη ηελ 

απφθηεζε λαππεγηθήο εκπεηξίαο αλάινγεο ηεο αλάπηπμεο ηεο ηερλνινγίαο. Έηζη, ε 

παξέκβαζε ησλ Κξαηηθψλ Αξρψλ ζηα δξψκελα ηεο λαπηηιίαο παγηψζεθε. 

 

Καζνξηζηηθφ ξφιν ζηε βειηίσζε ηεο αζθάιεηαο έπαημε ε εκθάληζε ησλ 

λενγλσκφλσλ. Απηνί ήηαλ θαζαξά ηδησηηθνί νξγαληζκνί πνπ αξρηθά είραλ ζθνπφ λα 

πιεξνθνξνχλ αμηφπηζηα ηνπο αζθαιηζηέο γηα ηελ θαηάζηαζε ηνπ πινίνπ θαη γηα ηελ 

πνηφηεηα ηνπ εμνπιηζκνχ ηνπ. Οη αξκνδηφηεηεο ηνπο απμήζεθαλ κε ηα ρξφληα. 

΢ήκεξα, νη λενγλψκνλεο επηβιέπνπλ ηελ ελ γέλεη θαηαζθεπή ησλ πινίσλ ζχκθσλα κε 

θαλνληζκνχο πνπ νη ίδηνη ζπληάζζνπλ. Δπίζεο ηαμηλνκνχλ ηα πινία ζε θιάζεηο, 

πξάγκα πνπ, κεηαμχ άιισλ, θαζηζηά δπλαηή ηελ αζθάιηζε ηνπο κε επλντθνχο ζρεηηθά 

φξνπο. 

 

Παξά ηελ πξφνδν ζην λνκνζεηηθφ θνκκάηη, ζηε ζάιαζζα ηα αηπρήκαηα 

ζπλερίδνληαλ.  ΢ηε Μεγάιε Βξεηαλία, νξφζεκν ζεσξείηαη ε ζέζπηζε ηεο ιεγφκελεο 

«λνκνζεζίαο Plimsoll» (πήξε η' φλνκα ηεο απ' ηνλ Samuel Plimsoll πνπ ήηαλ έκπνξνο 

θάξβνπλνπ θαη θηιειεχζεξν κέινο ηνπ Βξεηαληθνχ Κνηλνβνπιίνπ). Υάξε ζηε 

λνκνζεζία απηή, θάζε ιεηηνπξγία πινίσλ κε ηξφπν πνπ ζα έζεηε ζε ελδερφκελν 

θίλδπλν ηελ αλζξψπηλε δσή αληηκεησπηδφηαλ εθεμήο σο εγθιεκαηηθή ελέξγεηα. 
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Καζηεξψζεθαλ, επίζεο, ηα “plimsoll signs”, ηα ζχκβνια ηεο γξακκήο θφξησζεο ζηελ 

πιεπξά ηνπ πινίνπ (ζρήκα 2) θαη ην 1894 νξίζηεθε δηα λφκνπ ε νξηζηηθή ζέζε ηεο 

γξακκήο θφξησζεο. Αθφκε, ε αζθαιήο θφξησζε ηνπ ζθάθνπο έπαςε λα απνηειεί 

απνθιεηζηηθή επζχλε ηνπ πινηάξρνπ. 

 

 

 
 

 
 

΢σήμα 2: Plimsoll signs 

Πηγή: www.britsattheirbest.com 

 

 

 

Μηα ζεηξά αηπρεκάησλ, θαη θπξίσο ε ηξαγσδία ηνπ ππεξσθεάληνπ „Σηηαληθφο‟ 

ην 1912, φπνπ ράζεθαλ 1430 αλζξψπηλεο δσέο, έδσζαλ ηελ αθνξκή γηα ηε ζχγθιηζε 

ζην Λνλδίλν ην 1913 ηεο πξψηεο Γηεζλνχο Γηάζθεςεο γηα ζέκαηα αζθάιεηαο ησλ 

λαπηηιινκέλσλ (International Conference on Safety of Life at Sea). Ζ δηάζθεςε απηή 

είρε σο απνηέιεζκα ηε δηαηχπσζε ηεο Γηεζλνχο ΢χκβαζεο ηνπ 1913 “γηα ηελ 

αζθάιεηα ηεο αλζξψπηλεο δσήο ζηε ζάιαζζα” (Safety Of Life At Sea, SOLAS 1913). 

Ζ ζχκβαζε έρεη έθηνηε ηξνπνπνηεζεί πνιιέο θνξέο αληαπνθξηλφκελε ζηηο λέεο 

ζπλζήθεο, κε απψηεξν ζθνπφ ηε κέγηζηε δπλαηή πξνζηαζία ησλ επηβαηψλ θαη ηνπ 

πιεξψκαηνο θάζε πινίνπ. ΢ην ζρήκα ηεο επφκελεο ζειίδαο θαίλνληαη νη βαζηθέο 

αιιαγέο ζηε λαπζηπινΐα πνπ επηβιήζεθαλ κεηά ην αηχρεκα ηνπ Σηηαληθνχ. 
 

Σν 1948, ηδξχζεθε ζηε Γελεχε κηα ππεξεζία ηνπ ΟΖΔ γηα ηα ζέκαηα ζρεηηθά 

κε ηελ αζθάιεηα ηεο δηεζλνχο λαπζηπινΐαο, κε ηελ επσλπκία Γηαθπβεξλεηηθφο 

Ναπηηιηαθφο ΢πκβνπιεπηηθφο Οξγαληζκφο (Intergovermental Maritime Consultative 

Organization, IMCO) θαη κεηνλνκάζηεθε ζε ΗΜΟ ην 1982. Πέξαζαλ 11 ρξφληα κέρξη 

λα ζπλεδξηάζεη γηα πξψηε θνξά (1959). Ο Γηεζλήο Οξγαληζκφο Ναπζηπινΐαο (ΗΜΟ) 

είλαη έλαο πνιπεζληθφο, δηαθπβεξλεηηθφο νξγαληζκφο, ν νπνίνο επηβιέπεη ηε ζσζηή 

θαη αζθαιή επηθνηλσλία θαη ζπλεξγαζία κεηαμχ ησλ ρσξψλ- κειψλ ηνπ ζηνλ ηνκέα 

ηεο λαπζηπινΐαο.  
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΢σήμα 3: Βαζηθέο αιιαγέο πνπ εθαξκφζηεθαλ ζηε ζαιάζζηα αζθάιεηα κεηά ην 

αηχρεκα ηνπ Σηηαληθνχ 

Πηγή: http://www.imo.org/OurWork/Safety/regulations/documents/titanic.pdf 
 
 

 

Δθηφο απφ ηνλ ΗΜΟ θαη ηνπο λενγλψκνλεο, δηάθνξνη άιινη θνξείο παίδνπλ 

πιένλ ξφιν ζηελ αλάπηπμε, πινπνίεζε θαη εθαξκνγή πνιηηηθψλ γηα ηε ζαιάζζηα 

αζθάιεηα. Οη παξάγνληεο απηνί πεξηιακβάλνπλ ηα θξάηε ζεκαίαο (flag states), ηα 

θξάηε ιηκέλoο (port states), ηνλ IACS, δηεζλείο θνξείο φπσο ηελ Δπξσπατθή Έλσζε, 

νξγαληζκνχο εξγαζίαο φπσο ν ILO, θαη γεληθά νιφθιεξν ην θάζκα ηεο λαπηηιηαθήο 

θνηλφηεηαο, φπσο πινηνθηήηεο, λαπισηέο, ιηκάληα, λαππεγεία, αζθαιηζηηθέο εηαηξίεο 

(P&I Clubs), πεξηβαιινληηθέο νξγαλψζεηο, θιπ. 

 

Οη πνιηηηθέο γηα ηε ζαιάζζηα αζθάιεηα πνπ πξνσζνχληαη απφ ηνπο παξαπάλσ 

θνξείο ηαμηλνκνχληαη ζε πνιιέο θαηεγνξίεο. Απηέο πεξηιακβάλνπλ, κεηαμχ άιισλ, 

πξνδηαγξαθέο εθπαίδεπζεο θαη πηζηνπνίεζε ησλ λαπηηθψλ, θαηαιιειφηεηα γηα 

εξγαζία, απαγφξεπζε ρξήζεο αιθνφι θαη λαξθσηηθψλ νπζηψλ, θαηαγξαθή ηεο 

θφπσζεο ηνπ πιεξψκαηνο, ζπλζήθεο εξγαζίαο θαη δηαβίσζεο επάλσ ζην ζθάθνο θαη 

θνηλή γιψζζα εξγαζίαο κεηαμχ ησλ κειψλ ηνπ πιεξψκαηνο. Αληηθείκελα κειέηεο 

είλαη επίζεο ν εμνπιηζκφο ηνπ πινίνπ, ε αιιειεπίδξαζε αλζξψπνπ- κεραλήο, νη 

επηθνηλσλίεο κεηαμχ πινίσλ θαη πινίνπ-μεξάο, ηα ζπζηήκαηα δηαρείξηζεο θαη 

ειέγρνπ ζαιάζζηαο θπθινθνξίαο, ηα ζπζηήκαηα αλαθνξάο ησλ πινίσλ θαη νη 

θαλνληζκνί αζθάιεηαο ησλ ιηκέλσλ. Αθφκα, ππάξρνπλ θαλφλεο λαπζηπινΐαο, 

θαλνληζκνί θνξηνεθθφξησζεο, θαλνληζκνί ππξφζβεζεο, δηαδηθαζίεο έξεπλαο θαη 

δηάζσζεο, πεξηβαιινληηθή πξνζηαζία, ζρεδίαζε, θαηαζθεπή θαη ζπληήξεζε ησλ 
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πινίσλ θαη δηαδηθαζίεο έθηαθηεο αλάγθεο θαη εγθαηάιεηςεο ηνπ πινίνπ (Φαξαχηεο, 

2003). 

 
 

1.3.2 Βαζικέρ Έννοιερ 
 

Ζ αζθάιεηα είλαη κηα ζρεηηθή έλλνηα, άξξεθηα ζπλδεδεκέλε κε κηα ζεηξά 

άιισλ ελλνηψλ. Γηα λα ειέγρεηαη ε αζθάιεηα απνηειεζκαηηθφηεξα πξέπεη, πέξαλ ηεο 

ζπκκφξθσζεο ζε πξνθαζνξηζκέλνπο θαλνληζκνχο θαη θαλφλεο, λα είλαη κεηξήζηκε 

κε βάζε θάπνην αληηθεηκεληθφ ζχζηεκα. Βαζηθφ κέζν γηα ηελ πνζνηηθνπνίεζε, θαη 

επνκέλσο κέηξεζε, ηεο αζθάιεηαο απνηειεί ε έλλνηα ηεο δηαθηλδύλεπζεο ή ξίζθνπ 

(risk). Ηδηαίηεξε έκθαζε δίλεηαη ζηε δηαρείξηζε ηνπ, δειαδή ζηε δπλαηφηεηα 

αμηνιφγεζεο ησλ αξλεηηθψλ ζπλεπεηψλ πνπ πξνθχπηνπλ απφ έλαλ θίλδπλν (hazard).  

Ο θίλδπλνο, κε ηε ζεηξά ηνπ, νξίδεηαη σο κηα θαηάζηαζε πνπ δχλαηαη λα βιάςεη ηελ 

αλζξψπηλε δσή, ηελ πγεία, ην πεξηβάιινλ, ηελ ηδηνθηεζία, κηα εξγαζία. Οη δηάθνξεο 

κνξθέο θηλδχλνπ κειεηψληαη ζε θάζε ζπκβάλ θαη πην ζπγθεθξηκέλα ζηα αηπρήκαηα 

(accidents) θαη ζηα πεξηζηαηηθά (incidents). Αθνινπζνχλ ζπλνπηηθνί νξηζκνί ησλ 

παξαπάλσ ελλνηψλ θαηά Det Norske Veritas: 

 

 

Ρίζκο: είλαη ν ζπλδπαζκφο ηεο πηζαλφηεηαο θαη ησλ ζπλεπεηψλ ελφο θηλδχλνπ, 

δειαδή ε πηζαλφηεηα ελφο ζπγθεθξηκέλνπ ζπκβάληνο κέζα ζε έλα ζπγθεθξηκέλν 

ρξνληθφ δηάζηεκα. 

 

΢ςσνόηηηα: είλαη ν αξηζκφο ησλ εκθαλίζεσλ ελφο γεγνλφηνο αλά κνλάδα ρξφλνπ 

(ζπλήζσο εθθξάδεηαη αλά έηνο). 

 

Πιθανόηηηα: ην κέηξν πξαγκαηνπνίεζεο ελφο ζπκβάληνο ππφ ζπγθεθξηκέλεο 

πξνυπνζέζεηο.  

 

΢ςνέπειερ: είλαη ηα αλακελφκελα απνηειέζκαηα ελφο ζπκβάληνο. 

 

Κίνδςνορ: είλαη κηα θαηάζηαζε κε δπλακηθή λα πξνθαιέζεη δεκηά/βιάβε. 

 

Αηύσημα: έλα αλεπηζχκεην γεγνλφο πνπ θαηαιήγεη ζε ζάλαην, ηξαπκαηηζκφ, απψιεηα 

ή θαηαζηξνθή πεξηνπζίαο, πεξηβαιινληηθή θαηαζηξνθή. 

 

Πεπιζηαηικό: κηα θαηάζηαζε πνπ ελδέρεηαη λα νδεγήζεη ζε αηχρεκα.  
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2. ΔΗ΢ΑΓΩΓΖ ΢ΣΖΝ ΔΝΝΟΗΑ ΣΟΤ ΡΗ΢ΚΟΤ 
 

 
΢ηελ θαζεκεξηλφηεηα ηνπ, ν άλζξσπνο έξρεηαη αληηκέησπνο κε δηαθφξσλ 

εηδψλ πξνθιήζεηο θαη θηλδχλνπο. Απφ ηηο απαξρέο ηεο ηζηνξίαο ηνπ, ε δσή ηνπ είλαη 

κηα ζπλερήο πξνζπάζεηα λα ηθαλνπνηήζεη ηηο αλάγθεο ηνπ, απνθεχγνληαο παξάιιεια 

ηα εκπφδηα θαη ηνπο θηλδχλνπο πνπ ηνπ ζέηεη ε θχζε θαη ην θνηλσληθφ ηνπ 

πεξηβάιινλ. Απηφ πνπ δηαθέξεη απφ επνρή ζε επνρή είλαη ην πψο ν άλζξσπνο 

αληηιακβάλεηαη θαη ηεξαξρεί ηηο πξνθιήζεηο θαη ηνπο θηλδχλνπο, ηη κέζα δηαζέηεη γηα 

λα αλαιχζεη θαη λα εθηηκήζεη ηελ εθάζηνηε πξφθιεζε / απεηιή θαη ηειηθά ηη 

κεζφδνπο θαη ηερλνινγηθά επηηεχγκαηα ρξεζηκνπνηεί γηα λα δηαρεηξηζηεί ηελ απεηιή, 

ζηνρεχνληαο ζηε  κείσζε ή, αλ είλαη εθηθηφ, ζηελ εμάιεηςε απηήο θαη ησλ αξλεηηθψλ 

ζπλεπεηψλ ηεο.  

Γηα αηψλεο, ν άλζξσπνο ζηεξηδφηαλ ζην έλζηηθην θαη ζηηο εκπεηξίεο ηνπ, αιιά 

θαη ζε πξνθαηαιήςεηο θαη ζξεζθεπηηθέο ηδενιεςίεο. Με ηελ αλάπηπμε ηεο 

θηινζνθίαο θαη ησλ επηζηεκψλ, νη αληηιήςεηο πνπ επηθξαηνχζαλ αλαπφθεπθηα 

άιιαμαλ. Ο άλζξσπνο πιένλ κειεηά, εμνξζνινγεί θαη ζπζηεκαηνπνηεί ηνλ θφζκν πνπ 

ηνλ πεξηβάιιεη θαζψο θαη ηα θαηλφκελα πνπ παξαηεξεί γχξσ ηνπ. 

 
 

2.1 Σι είναι Ρίζκο; 

 
΢ηελ πξνζπάζεηά ηνπ λα εξκελεχζεη ηηο πξνθιήζεηο, ηηο αβεβαηφηεηεο θαη 

ηνπο θηλδχλνπο πνπ αληηκεησπίδεη ζε αηνκηθφ ή θνηλσληθφ επίπεδν, ν άλζξσπνο 

εηζήγαγε ηελ έλλνηα ηνπ ξίζθνπ. Ζ αγγιηθή ιέμε πξνέξρεηαη απφ ην ιαηηληθφ risicum 

πνπ επηβηψλεη θαη ζηα λενειιεληθά σο «ξηδηθφ» (΢πχξνπ, 2010). Ζ απάληεζε φκσο 

ζηελ εξψηεζε «ηη είλαη ξίζθν;» είλαη δχζθνιν λα δνζεί, θαζψο ε ιέμε ξίζθν 

εκπεξηέρεη δηαθνξεηηθέο έλλνηεο πνπ κεηαβάιινληαη ζχκθσλα κε ηνλ απνδέθηε, ηελ 

θνηλσλία θαη ηνλ ρσξνρξφλν, νδεγψληαο πνιιέο θνξέο ζε ζχγρπζε θαη παξεξκελείεο. 

Έλαο ηξαπεδίηεο αληηιακβάλεηαη ην ξίζθν σο ην επίπεδν ηεο επελδπηηθήο έθζεζήο ηνπ 

ζε κηα επηρεηξεκαηηθή δξαζηεξηφηεηα. Γηα έλαλ αζθαιηζηή, ξίζθν είλαη ηα 

πεξηζηαηηθά γηα ηα νπνία πξνζθέξεη αζθάιεηα. Καη γηα ηνλ αμησκαηηθφ βάξδηαο ζηε 

γέθπξα ηνπ πινίνπ, ξίζθν είλαη ην πφηε θαη πφζν ζα κεηψζεη ηελ ηαρχηεηα πιεχζεο 

ζε ζηαδηαθή κείσζε νξαηφηεηαο (O‟Neil, 2000). Οη επξχηεξα δηαδεδνκέλεο ρξήζεηο 

ηεο ιέμεο είλαη (Βνχξνο, 2007):  

 

• Σν ξίζθν σο θίλδπλνο.  

• Σν ξίζθν σο πηζαλφηεηα.  

• Σν ξίζθν σο ζπλέπεηα.  

• Σν ξίζθν σο απεηιή ή αλεπηζχκεην γεγνλφο  

 

 

Καηά ηηο ηξεηο ηειεπηαίεο δεθαεηίεο, φπνπ ε έλλνηα „Ρίζθν‟ κειεηάηαη 

ζπζηεκαηηθά, εξεπλεηέο, θνηλσληνιφγνη θαη εηδηθνί ηνπ έρνπλ δψζεη πνιιέο 

δηαθνξεηηθέο δηαζηάζεηο θαη νξηζκνχο. Σν γεγνλφο απηφ νθείιεηαη ζην πνιπδηάζηαην 

ραξαθηήξα ηνπ ξίζθνπ θαζψο θαη ζηελ ππνθεηκεληθφηεηα ηεο αληίιεςεο ηνπ 

αλζξψπνπ γηα ηελ έλλνηα ηνπ.  
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Σν πεδίν ηεο δηαρείξηζεο ξίζθνπ (Risk Management) έρεη αλαπηπρζεί 

ζεκαληηθά θπξίσο φζνλ αθνξά ζηνπο ηνκείο ηεο Αλάιπζεο ξίζθνπ (Risk Analysis) 

θαη ηνπ ππνινγηζκνχ / εθηίκεζεο ξίζθνπ (Risk Assessment).  

 
Αλαιχνληαο ηα παξαπάλσ :  

 
Risk Analysis : είλαη ε ζπζηεκαηηθή ρξήζε δηαζέζηκσλ πιεξνθνξηψλ γηα ηελ 

αλαγλψξηζε ησλ θηλδχλσλ θαζψο θαη ε εθηίκεζε ξίζθνπ ζε αηνκηθφ, θνηλσληθφ, 

πεξηβαιινληνινγηθφ επίπεδν.  

 

Risk Assessment : είλαη ε επαλεμέηαζε ηνπ απνδεθηνχ ξίζθνπ ην νπνίν έρεη 

αλαιπζεί θαη αμηνινγεζεί βαζηζκέλν ζε θξηηήξηα αλνρήο ηνπ ξίζθνπ  

 

Risk Management : είλαη ε εθαξκνγή ηεο εθηίκεζεο ξίζθνπ κε πξφζεζε λα 

πιεξνθνξήζεη γηα ηα θαηάιιεια κέηξα κείσζεο ξίζθνπ θαη ηνπο πηζαλνχο ηξφπνπο 

εθαξκνγήο. 

 
 

Ζ αιιεινζπζρέηηζε ησλ ζπληζησζψλ ηνπ Ρίζθνπ θαίλεηαη πνηνηηθά ζην 

παξαθάησ ζρήκα: 

 
 

 
 

΢σήμα 4: ΢πληζηψζεο ζηε δηαρείξηζε ηνπ ξίζθνπ 

Πηγή: Βνχξνο Γ., Δθηίκεζε θαη Απνδνρή Ρίζθνπ, Σεχρνο Α: Απνηίκεζε Ρίζθνπ κε 

εθαξκνγή ζηνλ ειιεληθφ ζαιάζζην ρψξν, ΔΜΠ, Ηνχιηνο 2007 
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2.2 Παπαδοζιακόρ Οπιζμόρ 

 
Όπσο πξναλαθέξζεθε, ιφγσ ηεο ππνθεηκεληθφηεηαο πνπ ην δηέπεη, δελ 

ππάξρεη απφιπηνο νξηζκφο ηνπ ξίζθνπ. Ο παξαδνζηαθφο νξηζκφο είλαη:  

 

„ Ρίζθν ζεωξείηαη ην γηλόκελν ηεο πηζαλόηεηαο αλεπηζύκεηνπ ζπκβάληνο επί ηηο 

όπνηεο κεηξήζηκεο επηπηώζεηο πξνθύπηνπλ από απηό.’ 

 

R= ΢ p x C 

 

Όπνπ 

R: Ρίζθν 

p: πηζαλφηεηα (ζπρλφηεηα) ελφο ζπκβάληνο 

C: ζπλέπεηεο ηνπ ζπκβάληνο 

 

Πξνθαλψο ην ελδερφκελν ελφο ζπρλά εκθαληδφκελνπ αηπρήκαηνο κε 

θαηαζηξνθηθέο ζπλέπεηεο απνηειεί ηε δπζκελέζηεξε θαηάζηαζε απφ άπνςε ξίζθνπ. 

Έρνπκε σζηφζν άιιεο δπν πεξηπηψζεηο: i) πςειή ζπρλφηεηα- κηθξφο αξηζκφο 

ζπλεπεηψλ θαη ii) ρακειή ζπρλφηεηα- κεγάινο αξηζκφο ζπλεπεηψλ, πνπ κπνξνχλ λα 

ζεσξεζνχλ αθξαίεο.  

 

Με ηε ζεψξεζε απηή, έλα αηχρεκα πνπ παξάγεη 100 απψιεηεο δσήο 

αληηκεησπίδεηαη σο ηζφηηκν κε εθαηφ αηπρήκαηα πνπ θαηαιήγνπλ ην θαζέλα ζε κηα 

απψιεηα δσήο. Όκσο, ε θνηλσληθή εκπεηξία ιέεη πσο ε εληχπσζε ε νπνία 

πξνθαιείηαη απφ μαθληθέο, κεζαίαο ή κεγάιεο θιίκαθαο, απψιεηεο είλαη εληνλφηεξε 

απφ ηελ άζξνηζε ησλ εληππψζεσλ ίζνπ αξηζκνχ αιιά κνλαδηαίσλ αηπρεκάησλ. 

 

Βιέπνπκε ηε δηπιή ππφζηαζε ηνπ ξίζθνπ, δειαδή φηη ζηελ πξαγκαηηθφηεηα ν 

ππνινγηζκφο ηνπ ξίζθνπ απαηηεί ηε γλψζε δχν κεγεζψλ, ηφζν ηεο πηζαλφηεηαο φζν 

θαη ησλ ζπλεπεηψλ θάπνηνπ γεγνλφηνο. Ζ γλψζε απηή φκσο δελ είλαη εχθνιν λα 

θαηαθηεζεί, απαηηεί ηελ πξνζεθηηθή αλάγλσζε ησλ ζηαηηζηηθψλ ζηνηρείσλ θαη ηελ 

θαηαζθεπή πηζαλνζεσξεηηθψλ κνληέισλ πνπ ζα κπνξνχλ λα ζπλππνινγίδνπλ φια ηα 

πξαγκαηνπνηήζηκα ζελάξηα. 

 

 

 

2.3 Καηηγοπίερ ηος Ρίζκος 
 

Ζ έλλνηα ηνπ ξίζθνπ θαη ν επαθξηβήο νξηζκφο ηνπ απνηεινχλ πξνβιήκαηα 

πνπ δε θαίλεηαη φηη ζα ιπζνχλ άκεζα. Έλα πιενλέθηεκα πνπ απνξξέεη απφ απηή ηελ 

θαηάζηαζε είλαη ε επειημία κε ηελ νπνία κπνξεί λα θηλεζεί ν κειεηεηήο ηνπ.  

 

Ζ βαζηθφηεξε θαηεγνξηνπνίεζε ηνπ ξίζθνπ γίλεηαη σο πξνο ηνλ άλζξσπν. 

Έρνπκε ινηπφλ  δηαρσξηζκφ κεηαμχ ηνπ ξίζθνπ ζε αηνκηθφ επίπεδν (αηνκηθφ ξίζθν) 

θαη ηνπ ξίζθνπ ζε νκάδα αηφκσλ (θνηλσληθφ ξίζθν). 
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2.3.1 Αηομικό Ρίζκο 

 

 

Σν αηνκηθφ ξίζθν νξίδεηαη σο: ‘ Τν ξίζθν πνπ αληηκεηωπίδεη έλα άηνκν όηαλ 

βξεζεί αληηκέηωπν κε έλαλ θίλδπλν. Απηό ζπκπεξηιακβάλεη ηε θύζε ηνπ 

ηξαπκαηηζκνύ πνπ είλαη δπλαηόλ λα ππνζηεί, ηελ πηζαλόηεηα λα ηξαπκαηηζηεί θαη 

ηελ ρξνληθή δηάξθεηα θαηά ηελ νπνία ην άηνκν είλαη εθηεζεηκέλν ζηνλ θίλδπλν. ’ 
 Πξαθηηθά ην αηνκηθφ ξίζθν εθθξάδεη ηε ζπρλφηεηα ηξαπκαηηζκνχ ελφο αηφκνπ πνπ 

βξίζθεηαη εθηεζεηκέλν ζε θάπνην θίλδπλν θαη ζπλήζσο ζηηο εθαξκνγέο εκθαλίδεηαη 

κε κνλάδεο (ηξαπκαηηζκνί / κνλάδα ρξφλνπ). Σν αηνκηθφ ξίζθν κπνξεί λα εθθξαζηεί 

κε: 

 

 Σν ξίζθν ηξαπκαηηζκνχ αλά ρξφλν γηα έλα ζπγθεθξηκέλν άηνκν (1/έηνο). 

 Σν FAR (Fatal Accident Rate) πνπ εθθξάδεη ηνλ αξηζκφ ησλ ζαλάησλ αλά 100 

εθαηνκκχξηα αλζξψπν-ψξεο. 

 

Παξαθάησ βιέπνπκε ζρεκαηηθά ην εηήζην αηνκηθφ Ρίζθν ζαλάηνπ γηα ηα 

πιεξψκαηα δηαθφξσλ ηχπσλ πινίσλ, ζχκθσλα κε έξεπλα ηεο SAFEDOR ην 2005. 

Παξαηεξνχκε φηη  ηα πιεξψκαηα ησλ Bulk Carriers, ησλ General Cargo θαη ησλ 

πινίσλ Ro/Ro είλαη ηα πεξηζζφηεξν εθηεζεηκέλα ζε θίλδπλν.  

 

 
 

΢σήμα 5: Δηήζην αηνκηθφ ξίζθν ζαλάηνπ γηα ηα πιεξψκαηα δηαθφξσλ ηχπσλ πινίσλ, 

παξνπζηαδφκελν καδί κε ην Κξηηήξην Απνδνρήο Ρίζθνπ 

Πηγή: Risk evaluation criteria, SAFEDOR 2005 

 

 

 

2.3.2 Κοινωνικό Ρίζκο 

 
‘Κνηλωληθό ξίζθν είλαη ε ζρέζε κεηαμύ ζπρλόηεηαο θαη αξηζκνύ αηόκωλ 

πνπ είλαη δπλαηόλ λα ππνζηνύλ έλα ζπγθεθξηκέλν είδνο ηξαπκαηηζκνύ ζε δεδνκέλν 

πιεζπζκό από ηελ πξαγκαηνπνίεζε ελόο ζπγθεθξηκέλνπ θίλδπλνπ.’ 
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O φξνο Κνηλωληθό Ρίζθν πξνέθπςε απφ ηελ αλάγθε, λα απνηππσζεί ν ηξφπνο 

κε ηνλ νπνίν νη δηάθνξνη θίλδπλνη επεξεάδνπλ κεγαιχηεξεο νκάδεο ηνπ πιεζπζκνχ, 

θαη φρη πιένλ κεκνλσκέλα άηνκα, πνπ βξίζθνληαη ζε ζπγθεθξηκέλν ηφπν, ζε θάπνηα 

ρξνληθή ζηηγκή.  

 

 

Πίνακαρ 1: Κξηηήξηα απνδνρήο θνηλσληθνχ ξίζθνπ γηα δηάθνξνπο ηχπνπο πινίσλ. 

Πηγή: “Formal safety assessment – decision parameters including risk 

acceptance criteria”, IMO, 2000. 
 

 
 

 

 

Δπηπιένλ, ρξεζηκνπνηείηαη θαη σο αληηθαηνπηξηζκφο ηεο απνζηξνθήο ηεο 

θνηλσλίαο, πξνο αηπρήκαηα πνπ έρνπλ ζπλέπεηεο ζε κεγάινπο πιεζπζκνχο. Έλα 

κεγάιεο θιίκαθαο αηχρεκα κε πνιινχο λεθξνχο ζπγθηλεί ηελ θνηλή γλψκε πνιχ 

πεξηζζφηεξν απφ έλα ζχλνιν κηθξήο θιίκαθαο αηπρεκάησλ κε ην ίδην άζξνηζκα 

λεθξψλ. 

 

Απηφ εμεγεί θαη ην ελδηαθέξνλ γηα κέηξεζε ησλ ξίζθσλ πνπ επεξεάδνπλ 

άκεζα έλα κεγάιν αξηζκφ αλζξψπσλ. Απφ ηα παξαπάλσ θαζίζηαηαη θαλεξφ, φηη ην 

θνηλσληθφ ξίζθν βξίζθεη ηδηαίηεξε εθαξκνγή ζηηο κεηαθνξέο (είηε πξφθεηηαη γηα 

νδηθέο, είηε γηα ζαιάζζηεο, είηε γηα αεξνκεηαθνξέο), θαζψο ζε πεξίπησζε 

αηπρήκαηνο ην ζχλνιν ησλ επηβαηλφλησλ εθηίζεηαη ζε θίλδπλν. ΢ηνλ πίλαθα 1 

παξνπζηάδνληαη ηα φξηα απνδνρήο ηνπ Κνηλσληθνχ Ρίζθνπ γηα δηάθνξνπο ηχπνπο 

πινίσλ κε βάζε νηθνλνκηθά θξηηήξηα. 

 

Σν θνηλσληθφ ξίζθν κεηξάηαη κε δπν ηξφπνπο: 

 
2.3.2.1 Καμπύλερ F-N 

 
Οη θακπχιεο F-Ν ρξεζηκνπνηνχληαη ζπρλά γηα λα αλαδείμνπλ ηε ζρέζε 

αλάκεζα ζε κηθξήο θιίκαθαο αιιά ζπρλά αηπρήκαηα, θαη ζε αηπρήκαηα κεγαιχηεξεο 

θιίκαθαο ηα νπνία φκσο παξνπζηάδνπλ ρακειφηεξε πηζαλφηεηα πξαγκαηνπνίεζεο.  
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΢σήμα 6 :Κακπχιε F-N 

Πηγή: ΢ρεδίαζε Πινίσλ γηα Αζθάιεηα θαη Πεξηβαιινληηθή Πξνζηαζία, ΢πχξνπ 

2010 

 
΢ην αλσηέξσ ζρήκα  θαίλνληαη δχν ελαιιαθηηθέο θακπχιεο (ελ πξνθεηκέλσ 

επζείεο - νη ηηκέο είλαη ελδεηθηηθέο) πνπ κπνξνχλ λα ζεσξεζνχλ σο ελαιιαθηηθά φξηα 

απνδεθηήο δηαθηλδχλεπζεο (Ν = ν αξηζκφο απσιεηψλ, F = ε ζπρλφηεηα Ν ή 

πεξηζζνηέξσλ απσιεηψλ αλά άηνκν θαη έηνο).  

 

Οη ππν-πεξηνρέο πνπ επξίζθνληαη άλσ ησλ επζεηψλ θαζνξίδνπλ θαηαζηάζεηο 

κε απνδεθηήο δηαθηλδχλεπζεο. Παξαηεξνχκε φηη ελψ κε ηελ άλσ επζεία απνδίδεηαη ε 

ίδηα βαξχηεηα ζε αηπρήκαηα κηθξήο θαη κεγάιεο θιίκαθαο (F/Ν = 10
-2

 ηφζν γηα Ν = 1 

φζν θαη γηα Ν = 10,000), ε θάησ θακπχιε ζέηεη πην απζηεξφ φξην απνδεθηήο 

δηαθηλδχλεπζεο γηα ηα κεγάιεο θιίκαθαο αηπρήκαηα (F/Ν = 10
-2

 γηα Ν = 1 αιιά F/Ν 

= 10
-3

 γηα Ν = 1000).  

 

Ζ δεχηεξε επζεία ζα αληηθαηφπηξηδε επνκέλσο θαιχηεξα ηελ "θνηλσληθή 

αληίιεςε" πεξί δηαθηλδχλεπζεο. Αλ πξνζδηνξίζνπκε θαη ηε ζέζε ηεο επζείαο θάησ 

απφ ηελ νπνία ε δηαθηλδχλεπζε εθιακβάλεηαη σο ακειεηέα (ζπλήζσο νξίδεηαη κε 

παξάιιειε πξνο ηελ επζεία απνδεθηήο δηαθηλδχλεπζεο), ηφηε έρνπκε ρσξίζεη ην 

επίπεδν ζε ηξεηο ππν-πεξηνρέο.  

 

Ζ ελδηάκεζε ππν-πεξηνρή είλαη ιεγφκελε "ALARP" απ'ηα αξρηθά ησλ ιέμεσλ 

"as low as reasonably practicable". ΢ηελ πεξηνρή απηή ε δηαθηλδχλεπζε είλαη κελ 

απνδεθηή αιιά ζα πξέπεη λα γίλεη πεξαηηέξσ πξνζπάζεηα γηα λα ειαρηζηνπνηεζεί κε 

βάζε αλάιπζε θφζηνπο-δηαθηλδχλεπζεο.  

 

΢ηε βηβιηνγξαθία ζπλαληάκε ζπρλά δηαθνξνπνηεκέλεο ηηκέο απνδεθηήο 

αηνκηθήο (individual) δηαθηλδχλεπζεο ζε ζρέζε κε ηελ απνδεθηή θνηλωληθή (societal) 

δηαθηλδχλεπζε (π.ρ. θαηά κία ηάμε κεγέζνπο). Ζ αηνκηθή δηαθηλδχλεπζε έρεη λφεκα 

φηαλ αλαθεξφκαζηε ζε πηζαλφηεηα απψιεηαο επί ηνπ ζπλφινπ ησλ εθηεζεηκέλσλ 

αλζξψπσλ. Ζ θνηλσληθή δηαθηλδχλεπζε δίλεη ηελ πηζαλφηεηα απψιεηαο σο πξνο ην 

ζχλνιν ηνπ πιεζπζκνχ. ΢πλήζσο ρξεζηκνπνηνχκε γηα ηελ πεξηγξαθή ηεο 

δηαγξάκκαηα F-N. Μεξηθά παξαδείγκαηα θακππιψλ F-N πνπ πξνηείλνληαη απφ 

ζπγθεθξηκέλεο ρψξεο: Οιιαλδία (VROM), Βξεηαλία (HSE), Hong Kong θαη Γαλία 
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παξνπζηάδνληαη ζην ζρήκα 7, φπνπ θαίλνληαη μεθάζαξα νη δηαθνξέο ζηα απνδεθηά 

φξηα ξίζθνπ, αλάινγα ην θνξέα. 

 

 
΢σήμα 7: Κξηηήξηα απνδνρήο ξίζθνπ γηα θακπχιεο F-N 

Πηγή: Suddle, „A logarithmic approach for individual risk: the safety index approach‟, 

proc. of ESREL,2003 

 
2.3.2.2 Potential Loss of Life (PLL) 

 
Παξά ηελ αδηακθηζβήηεηε ζπνπδαηφηεηα ησλ θακππιψλ F–N, πνιιέο θνξέο 

ζηελ επηθνηλσλία κε ην θνηλφ θξίλεηαη αλαγθαίν λα απνηππσζνχλ ηα απνηειέζκαηα 

ηνπο κε ηε κνξθή ελφο κφλν αξηζκνύ, δηεπθνιχλνληαο έηζη ηελ αμηνιφγεζε ηνπ 

ξίζθνπ θαη ηε ζχγθξηζε ηνπ κε ξίζθα πνπ πξνθχπηνπλ απφ άιιεο δξαζηεξηφηεηεο.  

 

Σν ζεκαληηθφηεξν θαη επξχηεξα δηαδεδνκέλν κέγεζνο πνπ εμππεξεηεί απηή 

ηελ αλάγθε, είλαη ε πηζαλόηεηα απώιεηαο δωήο, ε νπνία απαληάηαη ζηε βηβιηνγξαθία 

κε ην αγγιηθφ ηεο αθξσλχκην, PLL (Potential Loss of Life). Σν PLL νξίδεηαη γεληθά 

σο, 

 

 ‘ο αναμενόμενορ απιθμόρ θανάηων από μια δπαζηηπιόηηηα ζε διάζηημα ενόρ 

σπόνος’  

 

θαη πξνθχπηεη απφ ηε ζρέζε,  

 

PLL= ΢ x fN(x)dx 

 

φπνπ,  
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 x ν αξηζκφο ησλ λεθξψλ  

 fΝ(x) ε ζπλάξηεζε ππθλφηεηαο πηζαλφηεηαο ηεο θακπχιεο F-N  

 
2.4 Ανεκηικόηηηα ππορ ηο Ρίζκο 

 
΢χκθσλα κε ην εγρεηξίδην: Health & Safety Assessment ηνπ DNV, νη 

πεξηζζφηεξεο κέζνδνη εθηίκεζεο ξίζθνπ βαζίδνληαη ζην πιαίζην αλεθηηθφηεηαο ηνπ 

ξίζθνπ (tolerability of risk, TOR). Σν ελ ιφγσ πιαίζην πξνζεγγίδεη ην ξίζθν κε ηελ 

επξεία έλλνηα, πεξηιακβάλνληαο ζε απηφ φρη κφλν ην ξίζθν ησλ απσιεηψλ (αηνκηθφ 

θαη θνηλσληθφ ξίζθν), αιιά θαη ηελ αληίιεςε ησλ θηλδχλσλ θαη ησλ ζρεηηθψλ εζηθψλ 

θαη θνηλσληθψλ αλεζπρηψλ, φπσο ε απνζηξνθή ζηα κεγάια πνιχλεθξα αηπρήκαηα. 

Υσξίδεη ην ξίζθν ζε ηξεηο πεξηνρέο: 

 

 Με απνδεθηφ. Σν επίπεδν ξίζθνπ ζεσξείηαη κε απνδεθηφ εθηφο απφ εηδηθέο 

πεξηπηψζεηο (πρ πφιεκν). Γξαζηεξηφηεηεο ζηηο νπνίεο ελππάξρεη ηέηνην ξίζθν 

πξέπεη λα απαγνξεχνληαη, ή ην ξίζθν νθείιεη λα κεησζεί κε νπνηνδήπνηε 

θφζηνο. 

 

 Αλεθηφ. Σν επίπεδν ξίζθνπ είλαη αλεθηφ πξνθεηκέλνπ λα εμαζθαιηζηεί 

φθεινο. Απηή ε δψλε είλαη γλσζηή σο ALARP (as low as reasonably 

practicable). Ζ δηαθηλδχλεπζε είλαη απνδεθηή, φκσο ζα πξέπεη λα ιεθζνχλ 

πξφζζεηα κέηξα κεηξηαζκνχ ηεο, εθηφο θαη αλ ε επηβάξπλζε πνπ πξνθαινχλ 

(ζε ρξφλν, θφζηνο πξνζπάζεηα) είλαη εκθαλψο δπζαλάινγε κε ηε κείσζε ηνπ 

ξίζθνπ πνπ επηθέξνπλ. 

 

 Δπξέσο απνδεθηφ. Σν επίπεδν δηαθηλδχλεπζεο ζεσξείηαη αζήκαλην. Γεληθά 

δελ απαηηνχληαη πεξαηηέξσ ελέξγεηεο πεξηνξηζκνχ ηνπ. 

 

Οη θαηεγνξίεο ηνπ Ρίζθνπ ζρεκαηηθά: 

 
 

 
΢σήμα 8: Πιαίζην αλνρήο Ρίζθνπ 

Πηγή: Det Norske Veritas, Health and Safety Executive, 1999a 



ΚΔΦΑΛΑΗΟ 2:ΔΗ΢ΑΓΩΓΖ ΢ΣΖΝ ΔΝΝΟΗΑ ΣΟΤ ΡΗ΢ΚΟΤ 

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 21 



ΚΔΦΑΛΑΗΟ 3:ΔΦΑΡΜΟΓΖ ΓΗΑΥΔΗΡΗ΢Ζ΢ ΡΗ΢ΚΟΤ ΢ΣΖ ΝΑΤΣΗΛΗΑ 

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 22 

3. ΔΦΑΡΜΟΓΖ ΓΗΑΥΔΗΡΗ΢Ζ΢ ΡΗ΢ΚΟΤ ΢ΣΖ ΝΑΤΣΗΛΗΑ 

 
3.1 Γενικά 

 
Ζ δηαρείξηζε ξίζθνπ (risk management) είλαη κία νξζνινγηθή δηαδηθαζία 

ιήςεο απνθάζεσλ θαηά ηελ νπνία πξνζδηνξίδεηαη, αλαιχεηαη θαη ειέγρεηαη ε 

πηζαλφηεηα θαη ε ζνβαξφηεηα ησλ θηλδχλσλ θαζψο θαη ηνπ επαθφινπζνπ ξίζθνπ πνπ 

απεηινχλ ηε βησζηκφηεηα ελφο νξγαληζκνχ ή ηελ επηηπρία κηαο δηαδηθαζίαο. Ζ 

δηαρείξηζε ξίζθνπ πεξηιακβάλεη (Kohli, 2007): 

 

1. ηελ αλαγλώξηζε ηνπ θηλδύλνπ (hazard identification): αλαγλσξίδνληαη νη 

επηθίλδπλεο ζπλζήθεο, κέζσ πξαγκαηηθψλ γεγνλφησλ (π.ρ αηπρήκαηα) ή κέζσ 

πξνγξακκάησλ πνπ απνζθνπνχλ ζηνλ εληνπηζκφ ησλ πεγψλ θηλδχλνπ θαη 

θαζνξίδνληαη ηα ραξαθηεξηζηηθά ηνπο, 

 

2. ηελ αμηνιόγεζε ηνπ ξίζθνπ (risk assessment): αθνχ έρεη αλαγλσξηζηεί ν 

θίλδπλνο, απαηηείηαη θάπνηα κνξθή αλάιπζεο γηα ηελ εθηίκεζε ηεο δπλακηθήο ηνπ 

ξίζθνπ. ΢ηελ αμηνιφγεζε ιακβάλνληαη ππφςε ε πηζαλόηεηα ηνπ θηλδύλνπ 

(probability), ε ζνβαξόηεηα ηωλ αξλεηηθώλ ζπλεπεηώλ (severity) θαη ην πνζνζηό 

έθζεζεο (γηα ην αηνκηθφ ξίζθν) ζε θίλδπλν (exposure).  

 

Ζ Γηαρείξηζε Ρίζθνπ (Risk Management) πξσηνεκθαλίδεηαη ηηο δεθαεηίεο ηνπ 

1960 θαη 1970 ιφγσ ηεο  ηφηε ξαγδαίαο αλφδνπ ηεο ππξεληθήο θαη ηεο ρεκηθήο 

βηνκεραλίαο. Οη απμεκέλεο ζπλέπεηεο ζε πεξίπησζε αηπρήκαηνο, ηφζν σο πξνο ηε 

ζνβαξφηεηα ηνπο φζν θαη ζην κέγεζνο ηνπ πιεζπζκνχ πνπ ζα επεξέαδαλ (πςειφ 

θνηλσληθφ ξίζθν), δεκηνχξγεζε ηελ αλάγθε πην νξγαλσκέλσλ θαη επηζηεκνληθψλ 

κεζφδσλ αληηκεηψπηζεο ηνπ ξίζθνπ κε φζν ην δπλαηφλ πεξηζζφηεξν αληηθεηκεληθφ 

ηξφπν, ν νπνίνο ζπλ ηνηο άιινηο ζα πεξηφξηδε δξαζηηθά ηα πεξηζψξηα γηα 

ππνθεηκεληθέο θξίζεηο (πρ. ηη ζεκαίλεη απνδεθηφ ξίζθν ή γεληθφηεξα ηη ζεκαίλεη 

ξίζθν).  

 

΢ηε ζαιάζζηα βηνκεραλία, ε δηαρείξηζε ξίζθνπ θάλεη ηελ εκθάληζε ηεο θαηά 

ηε δεθαεηία ηνπ 1980 θαη ζπγθεθξηκέλα ζηηο εμέδξεο εμφξπμεο πεηξειαίνπ, ελψ ζηε 

λαπηηιία θαζηεξψζεθε σο κέζνδνο ιήςεο απνθάζεσλ ηε δεθαεηία ηνπ 1990.  

 

Μάιηζηα ην 1997 ζε κηα πξνζπάζεηα ζπγθξφηεζεο ζπγθεθξηκέλσλ θαλφλσλ ν 

IMO, κεηά απφ πξφηαζε ηεο Αγγιίαο απφ ην 1993, ελέθξηλε κηα πξνζέγγηζε ηνπ 

ξίζθνπ ζε πέληε βήκαηα ε νπνία νλνκάζηεθε Σππηθή Απνηίκεζε Αζθαιείαο, 

(Formal Safety Assessment, F.S.A.).  

 

Οη παξαπάλσ εμειίμεηο θαηαδεηθλχνπλ ηελ νινέλα απμαλφκελε επηξξνή ηνπ 

ξίζθνπ σο παξάγνληα ιήςεο απνθάζεσλ ζηελ λαπηηιία, θάηη πνπ αληαλαθιάηαη θαη 

ζηε λέα ηάζε ζηε λαππήγεζε πινίσλ, γλσζηή σο Risk Based Design. Σν Risk Based 

Design είλαη κηα επίζεκε κεζνδνινγία πνπ ελζσκαηψλεη ηε ζπζηεκαηηθή δηαρείξηζε 

ξίζθνπ ζηε δηαδηθαζία ζρεδηαζκνχ. ΢ηνπο ζπκβαηηθνχο ζηφρνπο ηνπ ζρεδηαζκνχ 

(ηαρχηεηα, κεηαθνξηθή ηθαλφηεηα θιπ), πξνζηίζεηαη ε πξφιεςε/εμάιεηςε ηνπ ξίζθνπ 

(Vassalos et al, 2006). 

 

Ζ βαζηθή δηαθνξνπνίεζε απηνχ ηνπ ηξφπνπ ζρεδίαζεο ζε ζρέζε κε ηνλ 

παξαδνζηαθφ, είλαη φηη αληί λα έρνπκε πιένλ θαλνληζκνχο πνπ επηρεηξνχλ λα 
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ειέγμνπλ ηηο παξακέηξνπο ηεο ζρεδίαζεο κε αλαιπηηθέο νδεγίεο, θαηεπζπλφκαζηε 

πξνο θαλνληζκνχο πνπ, ιακβάλνληαο ππ΄ φςηλ ην ξίζθν, ζέηνπλ ζηφρνπο ηνπο νπνίνπο 

ζα πξέπεη λα πιεξνί ην πινίν γηα λα εγθξηζεί.  

 

΢ην παξαθάησ ζρήκα παξνπζηάδεηαη ε δηαδηθαζία ζρεδηαζκνχ θαηά Risk 

Based Design: 

 

 
΢σήμα 9: Τςεινχ επηπέδνπ πιαίζην γηα ηελ εθηέιεζε  ηεο κεζφδνπ Risk Based 

Design 

Πηγή; Risk Based Ship Design: Concept, Methodology and Framework, D. Vassalos, 

2006 

 

 

΢πλνπηηθά, παξαηεξνχκε πσο ζηηο ζχγρξνλεο κεζφδνπο αζθάιεηαο ζηε 

λαπηηιία δίλεηαη ηδηαίηεξε έκθαζε ζην ξίζθν, σο παξάγνληα ιήςεο απνθάζεσλ 

αθφκε θαη ζηε λαππήγεζε ησλ πινίσλ (Risk Based Design). Κάζε πξνζέγγηζε πνπ 

έρεη σο βάζε ηεο ηελ απνηίκεζε ξίζθνπ (Risk Based Approach ή Safety Level 

Approach) πξέπεη λα είλαη (Papanikolaou, 2009): 

 

 πξνιεπηηθή: νη θίλδπλνη πξέπεη λα πξνιακβάλνληαη θαη φρη λα παξαηεξνχληαη 

κεηά απφ αηπρήκαηα, ηα νπνία κεηαθξάδνληαη ζε νηθνινγηθέο θαηαζηξνθέο, 

ζε ρξεκαηηθφ θφζηνο θαη ζε κεησκέλε αζθάιεηα, ηφζν γηα ηελ αλζξψπηλε δσή 

φζν θαη γηα ην ίδην ην πινίν, 

 ζπζηεκαηηθή: πξέπεη λα ρξεζηκνπνηείηαη κηα νηθνπκεληθή θαη δνκεκέλε 

δηαδηθαζία, 

 δηαθαλήο: πξέπεη λα είλαη κία θαζαξή δηαδηθαζία, φπνπ ζα πξνζδηνξίδεη ην 

επίπεδν ηεο αζθάιεηαο πνπ επηηπγράλεηαη, 

 νηθνλνκηθά ζπκθέξνπζα: πξέπεη λα επηηπγράλεη ηελ ηζνξξνπία κεηαμχ ηεο 

αζθάιεηαο θαη ηνπ ρξεκαηηθνχ θφζηνπο. 
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3.2 Σςπική Αποηίμηζη Αζθάλειαρ (FSA) 
 

Όπσο επηζεκάλζεθε, ε πξνιεπηηθή παξέκβαζε ζην ρψξν ηεο λαπηηιίαο 

θαζηεξψζεθε επηζηεκνληθά κε ηελ Τππηθή Απνηίκεζε Αζθάιεηαο (Formal Safety 

Assessment – FSA) πνπ νξίδεηαη απφ ηνλ IMO (2002): 

 

«κηα νξζνινγηθή θαη ζπζηεκαηηθή δηαδηθαζία, πνπ ζηφρν έρεη ηελ απνηίκεζε ησλ 

ξίζθσλ πνπ ζπλδένληαη κε ηηο δξαζηεξηφηεηεο ηεο λαπηηιίαο, ηελ πξνζηαζία ηνπ 

ζαιαζζίνπ πεξηβάιινληνο θαζψο θαη ηελ εθηίκεζε θφζηνπο/ νθέινπο απφ ηελ 

εθαξκνγή κέηξσλ γηα ην κεηξηαζκφ απηψλ ησλ ξίζθσλ ». 
  

 

Ζ ελ ιφγσ πξνζέγγηζε εγθξίζεθε απφ ηνλ IMO ην 1997, κεηά απφ πξφηαζε 

ηεο Αγγιίαο, θαη πεξηιακβάλεη πέληε βαζηθά βήκαηα. Δπηγξακκαηηθά: 

 

 

1. Αλαγλψξηζε ησλ εκπιεθφκελσλ θηλδχλσλ ζε κηα δξαζηεξηφηεηα.  

 

2.Δθηίκεζε ηνπ ξίζθνπ πνπ πξνέξρεηαη απφ ηνπο θηλδχλνπο πνπ 

αλαγλσξίζηεθαλ ζην 1ν βήκα.  

 

3. Γηεξεχλεζε ησλ εξγαιείσλ πνπ δηαζέηνπκε ψζηε λα κεησζεί απηφ ην ξίζθν 

(R.C.O.).  

 

4. Αλάιπζε Κφζηνπο / Κέξδνπο απφ ηελ εθαξκνγή ησλ R.C.O. 

 

5. Πξνηάζεηο γηα ηε ιήςε απνθάζεσλ πνπ ζα βαζίδνληαη ζηηο πιεξνθνξίεο 

πνπ ζπιιέρζεθαλ θαηά ηα πξνεγνχκελα βήκαηα.  

 

 

Ζ δνκή ηεο FSA θαίλεηαη ζην ζρήκα 10. 

 

 

 

Σα παξαπάλσ πέληε βήκαηα αλαιπηηθά: 

 

3.2.1 Αναγνώπιζη Κινδύνων 

 

Χο θίλδπλν νξίδνπκε ην ζχλνιν ησλ « θαηαζηάζεωλ, ζπλζεθώλ, 

ραξαθηεξηζηηθώλ ή ηδηνηήηωλ πνπ δεκηνπξγνύλ ηελ πηζαλόηεηα αλεπηζύκεηωλ 

ζπλεπεηώλ » . Έρεη ζεκαζία φηη νη θίλδπλνη απηνί δεκηνπξγνχλ ηελ πηζαλφηεηα θαη 

φρη ηε βεβαηφηεηα αλεπηζχκεησλ ζπλεπεηψλ.  

 

Δθηφο απφ ηνπο θηλδχλνπο, ζηε βάζε ησλ γεγνλφησλ πνπ νδεγνχλ ζε αηχρεκα 

ηίζεληαη θαη θάπνηεο «ζεκειηώδεηο αηηίεο», δειαδή αδπλακίεο ζηε δηαρείξηζε ηνπ 

ζπζηήκαηνο, πνπ δεκηνπξγνχλ επλντθέο θαηαζηάζεηο γηα αλζξψπηλα ιάζε ή/ θαη 

πξνδηάζεζε γηα βιάβεο ζηνλ εμνπιηζκφ. 
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΢σήμα 10: Γνκή FSA 

Πηγή: Formal safety assessment: A critical review, Kontovas, Psaraftis, 2009  

 

 

  

Ο ζπλδπαζκφο απηψλ ζα νδεγήζεη ζε έλα αξρηθφ γεγνλφο, ην νπνίν αλ δελ 

θαηαθέξνπλ λα ειέγμνπλ νη αζθαιηζηηθέο δηθιείδεο ηνπ ζπζηήκαηνο καο ζα εμειηρζεί 

ζε αηχρεκα. Με ηνλ φξν αζθαιηζηηθέο δηθιείδεο ελλννχκε αθξηβψο ηα 

πξνγξακκαηηζκέλα κέηξα πξνζηαζίαο πνπ έρνπλ ζηφρν λα δηαθφςνπλ ηελ πνξεία ησλ 

γεγνλφησλ πνπ νδεγνχλ ζην αηχρεκα, θαη κπνξνχλ λα είλαη απφ ζπζθεπέο θαη 

αλζξψπηλεο ελέξγεηεο έσο νξγαλσηηθνί θαλφλεο.  

 

Μεηά ην αξρηθφ γεγνλφο θαη  θαηά ηελ πνξεία πξνο ην αηχρεκα, ηηο ζπλέπεηεο 

ηνπ ζην ζχζηεκα θαη ηηο επηπηψζεηο ηνπ ζηνλ άλζξσπν θαη ην πεξηβάιινλ, απαηηείηαη 

ζπλερψο έλαο ζπλδπαζκφο εμσηεξηθψλ αηηηψλ θαη απνηπρίαο ησλ αζθαιηζηηθψλ 

δηθιείδσλ γηα λα ζπλερίδεηαη ε αιπζίδα ηνπ δηαγξάκκαηνο. 

 

΢ε απηφ ην πξψην ζηάδην ηεο αλάιπζεο, ζηόρνο καο είλαη λα εληνπίζνπκε 

φινπο απηνχο ηνπο θηλδχλνπο είηε ελππάξρνπλ ζην ζχζηεκα καο, είηε είλαη εμσγελείο 

θαη λα πξνρσξήζνπκε ζε κία πξψηε ηεξάξρεζε ηνπο. H βαζηθφηεξε ηππνπνηεκέλε 

κέζνδνο γηα ηελ αλαγλψξηζε θηλδχλσλ ζε κηα κειέηε ξίζθνπ είλαη ε εμήο: 
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 HAZID (Hazard Identification Technique)  

 

Γεληθφο φξνο πνπ πεξηγξάθεη ηελ αλαγλψξηζε ησλ θηλδχλσλ θαη ησλ 

επαθφινπζσλ ζπλεπεηψλ ηνπο, μερσξίδνληαο απηέο πνπ θαίλεηαη λα είλαη πην 

ζεκαληηθέο. Ζ ηερληθή κπνξεί λα ρξεζηκνπνηεζεί ζην ζχλνιν ηνπ ζθάθνπο ή 

ρσξίδνληάο ην ζε επηκέξνπο ηνκείο ή θαη γηα ηελ αμηνιφγεζε κηαο ζπγθεθξηκέλεο 

δηαδηθαζίαο. ΢πλήζσο ην ζχζηεκα καο δηαηξείηαη ζε ππνζχλνια, ηα νπνία 

εμεηάδνληαη απφ εηδηθνχο κε ζηφρν ηελ αλαθάιπςε ησλ πηζαλψλ θηλδχλσλ. Σέινο 

έρνπκε κηα πξψηε ηαμηλφκεζε ησλ θηλδχλσλ αλάινγα κε ηε ζνβαξφηεηα ηνπο.  

 
3.2.2 Αποηίμηζη Ρίζκος 

 
΢θνπφο απηνχ ηνπ βήκαηνο είλαη ε αλαιπηηθή εμέηαζε ησλ θηλδχλσλ πνπ 

αλαγλσξίζηεθαλ ζην πξψην βήκα (HAZID). Ζ εμέηαζε απηή πεξηιακβάλεη δχν θχξηα 

κέξε, ηελ αλάιπζε αηηίνπ – ζπρλόηεηαο (Cause and Frequency Analysis) θαη ηελ 

αλάιπζε ζπλεπεηώλ. Σα εμαγφκελα θξίλνληαη απνδεθηά ή κε αλάινγα κε ηε 

ζπκκφξθσζε πξνο πξνθαζνξηζκέλα θξηηήξηα απνδνρήο ξίζθνπ (Risk Acceptance 

Criteria).  

 

 

 
 

΢σήμα 11: Βαζηθέο αξρέο ηνπ Risk Assessment 

Πηγή: Guidance notes on Risk Assessment applications for the marine and offshore 

oil and gas industries, ABS 2000 

 

 

΢ην ζρήκα 11 θαίλνληαη ζπλνπηηθά νη βαζηθέο αξρέο ηεο Απνηίκεζεο Ρίζθνπ, 

νη νπνίεο παξνπζηάδνληαη παξαθάησ: 

 

  

3.2.2.1 Ανάλςζη Αιηίος- ΢ςσνόηηηαρ 

 
΢ε απηφ ην ζηάδην επηρεηξνχκε λα εληνπίζνπκε ηνπο κεραληζκνχο αζηνρίαο 

ηνπ ζπζηήκαηνο, θαζψο θαη ηε ζπρλφηεηα ησλ κνληέισλ αζηνρίαο πνπ επηθέξνπλ 

αηχρεκα. Οη θπξηφηεξεο ηερληθέο είλαη: 
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 Αλάιπζε ηζηνξηθψλ δεδνκέλσλ 

 

Ζ πξνηηκφηεξε θαη αληηθεηκεληθφηεξε κέζνδνο. ΢πλίζηαηαη ζηε ζπιινγή 

ζηνηρείσλ αηπρεκάησλ απφ Βάζεηο Γεδνκέλσλ. Δπηβάιιεηαη ηα αηπρήκαηα ηεο βάζεο 

δεδνκέλσλ πνπ ρξεζηκνπνηείηαη λα  είλαη ππφ αληίζηνηρεο ζπλζήθεο κε ηα ππφ κειέηε. 

Σν βαζηθφ πιενλέθηεκα ηεο κεζφδνπ είλαη φηη κεηψλεη ηελ ππνθεηκεληθφηεηα ηεο 

αλζξψπηλεο θξίζεο αληιψληαο πιεξνθνξίεο απφ πξαγκαηηθά γεγνλφηα. 

 

 Γέλδξα ΢θαικάησλ (Fault Trees) 

 

Δπαγσγηθή κέζνδνο γξαθηθήο αλαπαξάζηαζεο ησλ ινγηθψλ ζπλδπαζκψλ ησλ 

αηηηψλ ελφο ζπκβάληνο. Ζ δνκή ελφο Γέλδξνπ ΢θαικάησλ βαζίδεηαη ζηε δηαζχλδεζε 

ησλ δηαθφξσλ επηπέδσλ ησλ γεγνλφησλ κέζσ ινγηθψλ ππιψλ κνξθήο AND/OR, 

ΠΛΔΗΟΦΖΦΗΑ΢ θιπ.. Βαζηθά πιενλεθηήκαηα ηεο κεζφδνπ είλαη φηη (Βνχξνο, 2007):  

 

• βνεζά ζηελ αλαγλψξηζε θηλδχλσλ ζε πνιχπινθα ζπζηήκαηα  

 

• πξνζθέξεη κηα επνπηηθή εηθφλα γηα ην πψο ηα ζθάικαηα κπνξνχλ λα νδεγήζνπλ ζε 

αλεπηζχκεηεο ζπλέπεηεο.  

 

• παξέρεη πνζνηηθά ζπκπεξάζκαηα πάλσ ζηελ πηζαλφηεηα (ζπρλφηεηα) κηα ηνπηθή 

αζηνρία λα νδεγήζεη ζε γεληθεπκέλε θαη αθνινχζσο ζε αηχρεκα.  

 

 

΢ην ζρήκα 12 θαίλεηαη έλα παξάδεηγκα Γέληξνπ ΢θαικάησλ. Παξαηίζεληαη 

ηα πηζαλά αίηηα ( θαζψο θαη νη ζπλδπαζκνί ηνπο) πνπ κπνξνχλ λα νδεγήζνπλ ζε 

έθξεμε ελφο ιέβεηα. 

 

 

 
΢σήμα 12: Παξάδεηγκα Fault Tree 

Πηγή: www.qualitytrainingportal.com 

 

http://www.qualitytrainingportal.com/
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 Γέλδξα Γεγνλφησλ (Event Trees) 

 

Σα Γέλδξα Γεγνλφησλ είλαη κηα ζπζηεκαηηθή πξνζέγγηζε - δηάγξακκα πνπ 

ρξεζηκνπνηείηαη γηα ηελ αλάιπζε ησλ επηπηψζεσλ ελφο αηπρήκαηνο, κηαο αζηνρίαο, ή 

γεληθφηεξα ελφο αλεπηζχκεηνπ γεγνλφηνο. Παξέρνπλ πνηνηηθή πεξηγξαθή ησλ 

πηζαλψλ ζπλεπεηψλ πνπ μεθηλνχλ απφ έλα αηχρεκα, αζηνρία, αλεπηζχκεην γεγνλφο 

θαη δίλνπλ ηελ πηζαλφηεηα ην αηχρεκα απηφ λα πξνθαιέζεη ζπλέπεηεο ζπγθεθξηκέλνπ 

ηχπνπ. ΢ηεξίδνληαη ζηελ χπαξμε αζθαιηζηηθψλ δηθιείδσλ πνπ έρνπλ σο ζηφρν λα 

κεηξηάζνπλ ηηο ζπλέπεηεο απφ ην αξρηθφ γεγνλφο θαη ειέγρνπλ αλ θαη θαηά πφζν 

επηηπγράλνπλ ην ζηφρν ηνπο. Σειηθά, ε πηζαλφηεηα πινπνίεζεο ηεο εθάζηνηε 

πξνθαζνξηζκέλεο ζπλέπεηαο πξνθχπηεη σο ε πηζαλφηεηα πξφθιεζεο αηπρήκαηνο 

(κπνξεί λα πξνθχπηεη σο απνηέιεζκα ελφο Fault Tree) επί ηελ πηζαλφηεηα επηηπρίαο ή 

απνηπρίαο ησλ αζθαιηζηηθψλ δηθιείδσλ, γηα θάζε αλαπηπζζφκελε δηαδξνκή 

γεγνλφησλ.  

 

΢ην ζρήκα 13 παξαηίζεηαη έλα παξάδεηγκα Γέλδξνπ Γεγνλφησλ. Χο αηχρεκα 

νξίδεηαη ε θσηηά. Τπάξρνπλ δπν αζθαιηζηηθέο δηθιείδεο: ην ζχζηεκα αλίρλεπζεο 

ππξθαγηάο θαη ε εηδνπνίεζε ηνπ ππξνζβεζηηθνχ ηκήκαηνο. Αλάινγα κε ηελ 

επηηπρεκέλε ιεηηνπξγία ή αζηνρία ηεο θάζε δηθιείδαο, παξνπζηάδεηαη ην πηζαλφ 

απνηέιεζκα (outcome), θαζψο θαη έλαο πνζνηηθφο δείθηεο ζπλεπεηψλ (consequence). 

Δπηηπρεκέλε ιεηηνπξγία ησλ δπν ζπζηεκάησλ νδεγεί ζε κεδακηλή δεκηά, ελψ 

αζηνρία θαη ησλ δπν νδεγεί ζε θαηαζηξνθή ηνπ ζπζηήκαηνο. 

 

 

 
΢σήμα 13: Παξάδεηγκα Event Tree 

Πηγή: en.wikipedia.org 
 
 
 Αλάιπζε Αζηνρηψλ Κνηλνχ Αηηίνπ ( Common Cause Failure Analysis, CCFA) 

 
΢πζηεκαηηθή πξνζέγγηζε, εμεηάδεη αθνινπζίεο γεγνλφησλ πνπ είλαη 

απνηειέζκαηα πνιιαπιψλ αζηνρηψλ κε έλα φκσο θνηλφ αίηην. Απαηηεί „επί ηφπνπ‟ 

επηζεψξεζε απφ θάπνηνλ εηδηθφ θαη βαζίδεηαη ζηελ ηθαλφηεηα ηνπ λα αλαθαιχςεη ηηο 

αιιειεμαξηήζεηο κεηαμχ ησλ αζηνρηψλ, κε απνηέιεζκα ε πνηφηεηα ηεο κεζφδνπ λα 

εμαξηάηαη ζε κεγάιν βαζκφ απφ ηελ ηθαλφηεηα ηνπ αλαιπηή. 

 
 

http://en.wikipedia.org/wiki/File:Fire_Event_Tree.jpg
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 Αλάιπζε Αμηνπηζηίαο Αλζξψπηλνπ Παξάγνληα (Human Reliability Analysis) 

 
Ζ ελ ιφγσ αλάιπζε ππνινγίδεη ηελ πηζαλφηεηα αζηνρίαο ηνπ ππφ κειέηε 

ζπζηήκαηνο ιφγσ ηνπ αλζξψπηλνπ παξάγνληα, ελεξγεηηθά (ιαλζαζκέλεο ελέξγεηεο) 

θαη παζεηηθά (ακέιεηα). Βαζηδφκελνο ζε πνξίζκαηα απφ πξνεγνχκελεο αλαιχζεηο, ν 

κειεηεηήο δηαθξίλεη ηηο πεξηπηψζεηο κε ηα δπζκελέζηεξα απνηειέζκαηα θαη, 

εληνπίδνληαο ηα ζεκεία ηνπ ζπζηήκαηνο φπνπ ππεηζέξρεηαη ν αλζξψπηλνο 

παξάγνληαο, θαηαιήγεη ζην ηη κπνξεί λα γίλεη ιάζνο απφ αλζξψπηλε πιεπξά.   

 
 
 
3.2.2.2 Ανάλςζη ΢ςνεπειών 

 

Με ηε ρξήζε αλαιπηηθψλ κνληέισλ, παξέρεηαη ιεπηνκεξήο πιεξνθφξεζε 

ζρεηηθά κε ηηο πηζαλέο ζπλέπεηεο ησλ ζελαξίσλ αζηνρίαο. Σα ζπκπεξάζκαηα κηαο 

αλάιπζεο ζπλεπεηψλ πξέπεη λα είλαη κηα εθηίκεζε ηνπ βαζκνχ έθζεζεο, ηνπ 

πιεζπζκνχ- ζηφρνπ ζηνλ θίλδπλν πνπ καο ελδηαθέξεη θαη πνζνηηθνπνίεζε ησλ 

ζπλεπεηψλ ζην πεξηβάιινλ, ηελ νηθνλνκία, ηελ αζθάιεηα θαη ηελ πγεία ηνπ ζηφρνπ. 

 
 
 

3.2.2.3 Σελική Δκηίμηζη ηος Ρίζκος 

 

Έρνληαο ζηε δηάζεζε καο  ηα απνηειέζκαηα ησλ αλαιχζεσλ ΢πρλφηεηαο θαη 

΢πλεπεηψλ θαη θάλνληαο ρξήζε ηνπ παξαδνζηαθνχ ηχπνπ ηνπ Ρίζθνπ, κπνξνχκε λα 

ππνινγίζνπκε ηε δηαθηλδχλεπζε γηα κηα δξαζηεξηφηεηα. Ζ πιένλ ζπλήζεο πξαθηηθή 

είλαη λα απνδίδνπκε δείθηεο ζηε ζπρλφηεηα θαη ηηο ζπλέπεηεο θαη λα 

θαηεγνξηνπνηνχκε ην ξίζθν βάζε Πηλάθσλ Ρίζθνπ (Risk Matrices).  

 

Οη Πίλαθεο Ρίζθνπ θαζνξίδνπλ ηφζν ηε ζπρλφηεηα φζν θαη ηηο ζπλέπεηεο 

πνηνηηθά ή πνζνηηθά θαη ππνινγίδνπλ ηε δηαθηλδχλεπζε κε βάζε θάπνην Γείθηε 

Ρίζθνπ (Risk Index). ΢πλήζσο ζπλνδεχνληαη απφ έλα πίλαθα απνδνρήο ξίζθνπ. 

Αθνινπζνχλ παξαδείγκαηα, κε πνηνηηθή θαη κε πνζνηηθή πξνζέγγηζε: 
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 Ποιοηική πποζέγγιζη 

 

Οη παξαθάησ πίλαθεο πξνέξρνληαη απφ ην βηβιίν: Ship Operational Design. 

Παξαηίζεληαη ζηελ αγγιηθή γιψζζα: 

 
Πίνακαρ 2: Καηεγνξίεο ζπλεπεηψλ αηπρήκαηνο πνηνηηθά 

 

Category Description 

Consequences to 

Personnel Asset Damage 

Enviromental 

Damage 

Minor 

At most a single minor 

injury or minor 

occupational illness 

Negligible 

damage to the 

vessel 

Negligible 

damage to the 

environment 

Severe 

Single severe injury or 

occupational illness 

and/or multiple minor 

injuries or minor 

occupational injuries 

Minor damage 

to the vessel 

but its 

operational role 

remains 

unaffected 

Minor damage 

to the 

environment 

Fatal 

Single death and/or 

multiple severe injuries 

or severe occupational 

illnesses 

Severe damage 

to the vessel 

such that its 

operational role 

is degraded 

Severe 

damage to the 

environment 

Catastrophic Several deaths 2 to 9 

Major damage 

to the vessel 

such tha it must 

abort its 

operational role 

Major damage 

to the 

environment 

Disastrous Multiple deaths>10 

Total loss of 

vessel  

 

Πίνακαρ 3: Καηεγνξίεο πηζαλφηεηαο αηπρήκαηνο πνηνηηθά 

 
Category Definition 

Conceivable Likely to be continually experienced 

Unlikely Likely to occur often 

Remote Likely to occur sometime 

Improbable Unlikely, but may occur sometime 

Incredible Extremely unlikely that the event will occur at all 

 

 

Πίνακαρ 4: Καηεγνξίεο Ρίζθνπ πνηνηηθά 

 
Severity -> Disastrous Catastrophic Fatal Severe Minor 

Probability 

Conceivable A A A B C 

Unlikely A A B C C 

Remote A B C C D 

Improbable B C C D D 

Incredible C C C D D 
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Πίνακαρ 5: Οξηζκνί θαηεγνξηψλ Ρίζθνπ πνηνηηθά 

 
Risk Category Definition 

A Intolerable 

B Undesirable, and shall only be accepted 

when risk reduction is impracticable 

C Tolerable with endorsement 

D Tolerable with endorsement 

 

 

 

΢ηνλ πίλαθα 1 παξνπζηάδεηαη ε θαηεγνξηνπνίεζε ησλ ζπλεπεηψλ, αλάινγα κε 

ην απνηέιεζκα πνπ πξνθαιείηαη ζην πξνζσπηθφ, ηελ πεξηνπζία θαη ην πεξηβάιινλ. 

Γηαθξίλνληαη πέληε θαηεγνξίεο: minor, severe, fatal, catastrophic, disastrous. 

 

΢ηνλ πίλαθα 2 παξνπζηάδεηαη ε θαηεγνξηνπνίεζε ηεο πηζαλφηεηαο 

πξαγκαηνπνίεζεο ελφο αηπρήκαηνο, θαη ε πεξηγξαθή ηεο θάζε θαηεγνξίαο. 

Γηαθξίλνληαη πάιη πέληε πεξηπηψζεηο: conceivable, unlikely, remote, improbable, 

incredible.  

 

΢ηνλ πίλαθα 3 βιέπνπκε ηελ αμηνιφγεζε ηνπ Ρίζθνπ πνπ πξνθχπηεη απφ ηνπο 

δηάθνξνπο ζπλδπαζκνχο ζπλεπεηψλ- πηζαλφηεηαο αηπρεκάησλ. ΢ηελ ελ ιφγσ κέζνδν, 

ην ππνινγηζζέλ Ρίζθν θαηαλέκεηαη ζε ηέζζεξηο θαηεγνξίεο: A, B, C, D. Αλάιπζε ηεο 

θάζε θαηεγνξίαο γίλεηαη ζηνλ πίλαθα 4.    

 

 

Μηα αθφκε πνηνηηθή πξνζέγγηζε είλαη απηή πνπ ρξεζηκνπνηείηαη ζηηο 

ζηδεξνδξνκηθέο κεηαθνξέο ζηελ Δπξψπε (European Standard in Railway Industry): 

 

 

Πίνακαρ 6: ΢πρλφηεηα εκθάληζεο επηθίλδπλσλ γεγνλφησλ θαηά Risk Matrix 

ζηδεξνδξνκηθψλ κεηαθνξψλ 

 

Category Description 

Frequent Likely to occur frequently. The hazard 

will be continually experienced. 

Probable Will occur several times. The hazard 

can be expected to occur often. 

Occasional Likely to occur several times. The 

hazard can be expected to occur 

several times. 

Remote Likely to occur sometime in the 

system life cycle. The hazard can be 

reasonably expected to occur. 

Improbable Unlikely to occur but possible. It can 

be assumed that the hazard may 

exceptionally occur. 

Incredible Extremely unlikely to occur. It can be 

assumed that the hazard may not 

occur. 
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Πίνακαρ 7: Δπίπεδα ζπλεπεηψλ αηπρήκαηνο θαηά Risk Matrix ζηδεξνδξνκηθψλ 

κεηαθνξψλ 

 
Severity level Consequence to 

persons or 

environment 

Consequence to 

service 

Catastrophic Fatalities and/or multiple 

severe injuries and/or 

major damage to the 

environment 

 

Critical Single fatality and/or 

severe injury an/or 

significant damage to the 

environment 

Loss of a major system 

Marginal Minor injury and/or 

significant threat to the 

environment 

Severe system(s) 

damage 

Insignificant Possible minor injury Minor system damage 

 

 

 

Πίνακαρ 8: Πνηνηηθή θαηεγνξηνπνίεζε Ρίζθνπ θαηά Risk Matrix ζηδεξνδξνκηθψλ 

κεηαθνξψλ 

 
Risk category Actions to be applied against each 

category 

Intolerable Shall be eliminated 

Undesirable Shall only be accepted when risk 

reduction is impracticable and with the 

agreement of the Railway Authority or 

the safety Regulatory Authority, as 

appropriate 

Tolerable Acceptable with adequate control and 

the agreement of the Railway Authority 

Negligible Acceptance with/without any 

agreement 

 

 

 

Απηή ε πεξίπησζε είλαη έλα Risk Matrix (6*4), κε ηέζζεξηο θαηεγνξίεο 

Ρίζθνπ. Βιέπνπκε αξθεηέο νκνηφηεηεο ζε ζρέζε κε ηε κέζνδν ηνπ Ship Operational 

Design πνπ παξνπζηάζηεθε πξνεγνπκέλσο.  Παξαηεξείηαη κηα ανξηζηία ζηηο 

θαηεγνξίεο ηεο ζπρλφηεηαο εκθάληζεο θάπνηνπ γεγνλφηνο (Πίλαθαο 6), θάηη πνπ 

κπνξεί λα ιπζεί κε ηε ρξήζε ελφο δείθηε ζπρλφηεηαο. Ζ θαηεγνξηνπνίεζε ζπλεπεηψλ 

είλαη αξθεηά αλαιπηηθή (Πίλαθαο 7), πξνζθέξνληαο γηα θάζε θαηεγνξία ηηο ζπλέπεηεο 

ζηνπο αλζξψπνπο/ πεξηβάιινλ θαη ζηελ ππεξεζία. Χο πξνο ηηο θαηεγνξίεο Ρίζθνπ, 

βιέπνπκε φηη γηα ηηο ελδηάκεζεο (ALARP) θαηαζηάζεηο, απαηηείηαη αμηνιφγεζε απφ 

ηηο ζηδεξνδξνκηθέο αξρέο γηα ην αλ ηα επίπεδα Ρίζθνπ είλαη αλεθηά θαη ε δηαδηθαζία 

κπνξεί λα πξνρσξήζεη (Πίλαθαο 8).  
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Πίνακαρ 9: Αμηνιφγεζε θαη απνδνρή Ρίζθνπ θαηά Risk Matrix ζηδεξνδξνκηθψλ 

κεηαθνξψλ 

 
Frequency of 

occurrence of 

a hazardous 

event 

 
Risk levels 

Frequent Undesirable Intolerable Intolerable Intolerable 

Probable Tolerable Undesirable Intolerable Intolerable 

Occasional Tolerable Undesirable Undesirable Intolerable 

Remote Negligible Tolerable Undesirable Undesirable 

Improbable Negligible Negligible Tolerable Tolerable 

Incredible Negligible Negligible Negligible Negligible 

 Insignificant Marginal Critical Catastrophic 

Severity levels of hazard consequence 

 

 
 

΢ηνλ πίλαθα 9 θαίλεηαη ε αμηνιφγεζε θαη απνδνρή Ρίζθνπ κε κνξθή Risk 

Matrix 6*4. ζηε βηβιηνγξαθία απαληψληαη πνιιέο αθφκα κνξθέο Πηλάθσλ Ρίζθνπ 

πνηνηηθήο πξνζέγγηζεο. Δλδεηθηηθά: 

 

 

 US military standard (Πίλαθαο 5*4, 4 επίπεδα ξίζθνπ) 

 FAA AMS process (Πίλαθαο 4*5, 3 επίπεδα ξίζθνπ) 

 Germanischer Lloyd (Πίλαθαο 4*4, 3 επίπεδα ξίζθνπ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
Ποζοηική πποζέγγιζη 

 
΢ε απηή ηελ πεξίπησζε νη ηηκέο πνπ απνδίδνληαη ζηε ζπρλφηεηα θαη ηηο 

ζπλέπεηεο είλαη ζε ινγαξηζκηθή θιίκαθα. Παξαηίζεληαη νη πίλαθεο απφ ην εγρεηξίδην 

ηνπ ΗΜΟ: IMO Guidelines on FSA (IMO 1997): 
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Πίνακαρ 10: Καηεγνξίεο ζπλεπεηψλ αηπρήκαηνο πνζνηηθά 

 
SI SEVERITY EFFECTS 

ON 

HUMAN 

SAFETY 

EFFECTS 

ON SHIP 

S 

(Equivalent 

fatalities) 

1 Minor Single or 

minor 

injuries 

Local 

equipment 

damage 

0.01 

2 Significant Multiple or 

severe 

injuries 

Non-

severe 

ship 

damage 

0.1 

3 Severe Single 

fatality or 

multiple 

severe 

injuries 

Severe 

damage 

1 

4 Catastrophic Multiple 

fatalities 

Total loss 10 

 

 

Πίνακαρ 11: Καηεγνξίεο ζπρλφηεηαο αηπρήκαηνο πνζνηηθά 

 

Fl FREQUENCY DEFINITION 

F (per 

ship 

year) 

7 Frequent Likely to occur once per month on one ship 10 

5 

Reasonably 

probable 

Likely to occur once per year in a fleet of 10 ships, 

i.e. likely to occur a few times during the ships life 0,1 

3 Remote 

Likely to occur once per year in a fleet of 1000 

ships, 

i.e. likely to occur in the total life of several similar 

ships 10-3 

1 

Extremely 

remote 
Likely to occur once in the lifetime (20 years) of a 

world fleet of 5000 ships. 10-5 

 

 

 

 

Οκνίσο κε ηελ πνηνηηθή κέζνδν, ζηνπο παξαπάλσ πίλαθεο παξνπζηάδνληαη νη 

δηάθνξεο θαηεγνξίεο ζπλεπεηψλ (πίλαθαο 10) θαη ζπρλφηεηαο (πίλαθαο 11) 

αηπρεκάησλ, κε ηνλ νξηζκφ ηνπ θάζε δείθηε. Δδψ έρνπκε ηέζζεξηο δηαβαζκίζεηο γηα 

ηηο ζπλέπεηεο (minor, significant, severe, catastrophic), θαη επηά γηα ηε ζπρλφηεηα. 

Παξαηεξνχκε φηη ε απφδνζε ηνπ δείθηε ζπρλφηεηαο ελφο αηπρήκαηνο πξνθχπηεη απφ 

ηνλ αξηζκφ εκθάληζεο ηνπ αλά πινίν/έηνο.   

 

 

Όπσο πξναλαθέξζεθε, νη αλσηέξσ δείθηεο είλαη ζε ινγαξηζκηθή θιίκαθα, άξα 

ν ππνινγηζκφο ηνπ Ρίζθνπ γίλεηαη σο εμήο: 
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Risk= Probability x Consequence => 

 

log(Risk)= log(Probability) + log(Consequence) 

 

κε βάζε ηνλ παξαπάλσ ηχπν θαη ηνπο πίλαθεο ΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ, 

θαηαζθεπάδνπκε ηνλ πίλαθα ηνπ Ρίζθνπ: 

 

 

Πίνακαρ 12: Τπνινγηζκφο Ρίζθνπ πνζνηηθά 

 
Risk Index (RI) 

FI FREQUENCY SEVERITY (SI) 

1 2 3 4 

Minor Significant Severe Catastrophic 

7 Frequent 8 9 10 11 

6 7 8 9 10 

5 Reasonably 

probable 

6 7 8 9 

4 5 6 7 8 

3 Remote 4 5 6 7 

2 3 4 5 6 

1 Extremely 

remote 

2 3 4 5 

 

 

 

Βαζηθφ πιενλέθηεκα ηεο κεζφδνπ Risk Matrix είλαη ε επθνιία ζηε ρξήζε. 

Γελ απαηηεί εηδηθέο δεμηφηεηεο θαη γη‟ απηφ απαληάηαη ζε πνιιά projects. Δπηηξέπεη 

ηελ αληηκεηψπηζε ηεο δηαθηλδχλεπζεο κε ζπλέπεηα, θαη ηελ θαηάηαμε ησλ θηλδχλσλ 

θαηά ζεκαληηθφηεηα, δηεπθνιχλνληαο ηηο πξνζπάζεηεο κεηξηαζκνχ ηνπ Ρίζθνπ. 

 

Παξφια απηά, ε κέζνδνο δέρεηαη θξηηηθή. Οη πίλαθεο δηαβάζκηζεο ηνπ Ρίζθνπ 

βαζίδνληαη ζε πξνεγνχκελεο κειέηεο ησλ επηπέδσλ ηνπ ξίζθνπ πνπ ε θνηλσλία 

ζεσξεί απνδεθηά. Γηα λα ππάξρεη εθαξκνγή ζηελ πξάμε, ηα δεδνκέλα πνπ 

ηξνθνδνηνχκε ηε κέζνδν πξέπεη λα ραξαθηεξίδνληαη απφ αληηθεηκεληθφηεηα. Χζηφζν, 

ν θαζνξηζκφο ηεο ηηκήο πνπ ζα απνδνζεί ζηελ ζπρλφηεηα θαη ηηο ζπλέπεηεο, επίθεηηαη 

απνθιεηζηηθά ζηελ θξίζε ηνπ ρεηξηζηή, εηδηθά ζηελ πνηνηηθή πξνζέγγηζε. Δθείλνο 

έξρεηαη λα επηιέμεη πνηα δεκηά ζεσξείηαη αζήκαληε, πνηα ζπρλφηεηα αηπρήκαηνο 

ζεσξείηαη πηζαλή θιπ. Δπνκέλσο δε δηαζθαιίδεηαη ε αληηθεηκεληθφηεηα ηεο κεζφδνπ. 

 

Λφγσ ινηπφλ απηήο ηεο ππνθεηκεληθφηεηαο, κηα άιιε πεγή θξηηηθήο 

εζηηάδεηαη ζηελ χπαξμε πηλάθσλ απνδνρήο Ρίζθνπ (φπσο βιέπνπκε ζηελ πνηνηηθή 

πξνζέγγηζε). Πξνηηκφηεξε ζεσξείηαη ε κεζνδνινγία ηεο πνζνηηθήο πξνζέγγηζεο, κε 

ην ξίζθν λα παξνπζηάδεηαη σο κηα 11-βάζκηα ινγαξηζκηθή θιίκαθα (πίλαθαο 12), 

φπνπ ην κέγεζνο ηνπ ξίζθνπ απμάλεη αλαινγηθά κε ηνλ δείθηε ηνπ ρσξίο σζηφζν λα 

γίλεηαη αλαθνξά ζρεηηθά κε ην θαηά πφζν ην ππνινγηζζέλ ξίζθν είλαη αλεθηφ. 
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΢σήμα 14: Ζ δηαδηθαζία ηεο Δθηίκεζεο Ρίζθνπ. Πνηνηηθέο θαη Πνζνηηθέο Μέζνδνη 

Πηγή: Guidance notes on Risk Assessment applications for the marine and offshore 

oil and gas industries, ABS 2000 

 

 

 
Ζ δηαδηθαζία ηεο εθηίκεζεο Ρίζθνπ κέζσ πνηνηηθψλ θαη πνζνηηθψλ κεζφδσλ 

θαίλεηαη ζην ζρήκα 14. Δίλαη νξαηή ε αλσηεξφηεηα ησλ πνζνηηθψλ κεζφδσλ, ιφγσ 

ηνπ κεγαιχηεξνπ φγθνπ εμαγφκελσλ ζπκπεξαζκάησλ.  

 
  

3.2.3 Δπιλογέρ για ηον έλεγσο ηος Ρίζκος (RCOs) 

 
 

΢ε απηφ ην βήκα επηθεληξσλφκαζηε ζηα ξίζθα πνπ εκθαλίδνληαη λα είλαη 

πςειφηεξα απφ ηα ππφινηπα κε ζηφρν λα πξνηείλνπκε κηα ζεηξά κέηξσλ ( Risk 

Control Options ) γηα ηελ κείσζε/εμάιεηςε ηνπο. Σέηνηεο πεξηπηψζεηο είλαη: πςειά 

επίπεδα ξίζθνπ απφ ην βήκα 2 ηεο FSA, απνδεθηφ ξίζθν κε θαηαζηξνθηθέο ζπλέπεηεο, 

απνδεθηφ ξίζθν κε πςειή ζπρλφηεηα, ζελάξηα κε κεγάιν βαζκφ αβεβαηφηεηαο. 

 

Χο γλσζηφλ,  ην ξίζθν έρεη δπν ζπληζηψζεο, ζπλεπψο πξνζπάζεηεο 

κεηξηαζκνχ ηνπ ζηνρεχνπλ: α) ζηε κείσζε ηεο ζπρλφηεηαο εκθάληζεο ελφο 

αηπρήκαηνο θαη β) ζηνλ πεξηνξηζκφ ησλ ζπλεπεηψλ ελφο αηπρήκαηνο. 

 

Σν βήκα απηφ πξνυπνζέηεη κηα νκάδα εηδηθψλ κε βαζηά γλψζε ηνπ 

αληηθεηκέλνπ, πνπ ζα αλαγλσξίζνπλ ηηο δηαζέζηκεο επηινγέο, ζα ηηο αμηνινγήζνπλ σο 

πξνο ηελ πξαθηηθφηεηα- απνηειεζκαηηθφηεηα ηνπο θαη ζα πξνηείλνπλ ηηο βέιηηζηεο. 

 

Παξαδείγκαηα RCOs είλαη: εθαξκνγή δηπιψλ ηνηρσκάησλ, απνθπγή πιεχζεο 

ζε θαθνθαηξία, ρξήζε κέζσλ ππξνπξνζηαζίαο θιπ. 
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3.2.4 Ανάλςζη Κόζηοςρ- Οθέλοςρ (Cost- Benefit Assessment) 

 
 

΢θνπφο απηνχ ηνπ βήκαηνο είλαη λα ππνινγίζεη ην θφζηνο θαη ην φθεινο ηεο 

εθαξκνγήο θάζε RCO, φπσο απηέο νξίζηεθαλ ζην Βήκα 3. πξνθαλψο κηα ηέηνηα 

αλάιπζε ζπλδέεηαη κε ηελ ALARP (as low as reasonably practicable) αληηκεηψπηζε 

ηνπ ξίζθνπ, δειαδή ηε δηάζεζε λα θξαηεζεί ε δηαθηλδχλεπζε ζε επίπεδα ηφζν 

ρακειά φζν είλαη πξαθηηθά εθηθηφ. Ζ ιέμε „πξαθηηθά‟ αληηθαηνπηξίδεη ηνπο 

νηθνλνκηθνχο πφξνπο πνπ δηαζέηνπκε γηα ην κεηξηαζκφ ηνπ ξίζθνπ θαη νξηνζεηεί ην 

ζεκείν απφ ην νπνίν θαη κεηά ην πνζφ πνπ επελδχνπκε είλαη επξέσο δπζαλάινγν κε 

ηε κείσζε ξίζθνπ πνπ πξνζθέξεη. 

 

΢πκπεξαίλνπκε ινηπφλ φηη γηα λα είλαη δπλαηφο ν ππνινγηζκφο ηνπ θφζηνπο 

ησλ δηαθφξσλ RCOs θαη ε ζχγθξηζε κεηαμχ ηνπο, απαηηείηαη κηα πνζνηηθνπνηεκέλε 

πξνζέγγηζε πνπ λα  νπνία βαζίδεηαη ζε θόζηνο αλά κνλάδα κείωζεο ξίζθνπ.  

Τπάξρνπλ δπν δείθηεο πνπ εθθξάδνπλ ηελ απνηειεζκαηηθφηεηα ησλ RCOs. Απηνί 

είλαη: 

 

 

 Μεηθηφ Κφζηνο Απνθπγήο Μνλαδηαίαο Απψιεηαο ( Gross Cost of Averting a 

Fatality, GCAF ). 

 

 Cost Increase
GCAF

Risk Reduction


 

 

 Καζαξφ Κφζηνο Απνθπγήο Μνλαδηαίαο Απψιεηαο ( Net Cost of Averting a 

Fatality, NCAF ). 

 

 Cost Increase-Economic Benefits
NCAF

Risk Reduction
  

 

 

 

΢ηνλ πίλαθα ηεο επφκελεο ζειίδαο παξνπζηάδνληαη ηα φξηα ησλ ηξηψλ 

θαηεγνξηψλ ηνπ Ρίζθνπ (κε απνδεθηφ, απνδεθηφ, επξέσο απνδεθηφ), γηα ην πιήξσκα, 

ηνπο επηβάηεο, θαη ζπλνιηθά πιήξσκα θαη επηβάηεο. Δπηπιένλ, παξαηίζεληαη ηα 

θξηηήξηα θαη ην εχξνο ηηκψλ ησλ δηάθνξσλ δεηθηψλ Κφζηνπο Απνθπγήο Μνλαδηαίαο 

Απψιεηαο ( CAF). Καηά SAFEDOR, ην ελ ιφγσ θφζηνο αλέξρεηαη ζηα 1.5 εθαη. $ κε 

ιακβάλνληαο ππφςε ηνπο ηξαπκαηηζκνχο (εχξνο: 0.75-3 εθαη. $).  Αλ 

ζπκπεξηιεθζνχλ νη ηξαπκαηηζκνί, ην θφζηνο δηπιαζηάδεηαη ζηα 3 εθαη. $ (εχξνο: 1.5-

6 εθαη. $). 
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Πίνακαρ 13: Κξηηήξηα απνηίκεζεο ξίζθνπ γηα πιήξσκα θαη επηβάηεο εκπνξηθψλ 

πινίσλ, ζπλνδεπφκελα απφ ηνπο Γείθηεο Απνηειεζκαηηθφηεηαο ησλ RCOs. 

Πηγή: Risk evaluation criteria, SAFEDOR 2005 

 

 
 

 

3.2.5 Πποηάζειρ 

 

Σν 5
ν
 θαη ηειεπηαίν Βήκα κηαο FSA είλαη ε ζχζηαζε πξνηάζεσλ πξνο ηνπο 

ππεπζχλνπο αζθαιείαο βάζεη ησλ πνξηζκάησλ πνπ πξνθχπηνπλ απφ ηα πξνεγνχκελα 

Βήκαηα. Οη πξνηάζεηο πξέπεη λα παξέρνπλ κηα αλαιπηηθή ζχγθξηζε ησλ δηαθφξσλ 

ελαιιαθηηθψλ ιχζεσλ, επηθεληξσκέλεο ζηελ ηθαλφηεηα κεηξηαζκνχ ηνπ Ρίζθνπ  θαη 

ηελ νηθνλνκηθή ηνπο βησζηκφηεηα. 
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4. ΔΡΓΑΛΔΗΟ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 

(RISK ASSESSMENT TOOL) 
 

 

΢θνπφο απηήο ηεο Γηπισκαηηθήο Δξγαζίαο είλαη ε θαηαζθεπή ελφο Δξγαιείνπ 

Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο (Risk Assessment Tool) κε βάζε επηζηεκνληθέο 

κεζφδνπο θαη ην ηη θπθινθνξεί ζηε αγνξά. Αξρηθή ζθέςε ήηαλ ε εθαξκνγή θάπνηαο 

κεζφδνπ Risk Matrix, κε ηνπο Γείθηεο ΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ λα πξνθχπηνπλ απφ 

ηελ επεμεξγαζία θάπνηαο Βάζεο Αηπρεκάησλ. 

 

4.1 Έπεςνα 

 

Σν πξψην ζηάδην ηεο εξγαζίαο πεξηιάκβαλε επηζθέςεηο ζην Σκήκα 

Αζθάιεηαο (Safety Department) δηάθνξσλ ειιεληθψλ λαπηηιηαθψλ εηαηξηψλ θαη 

έξεπλα ζην δηαδίθηπν γηα εξγαιεία/κεζνδνινγίεο πνπ ρξεζηκνπνηνχλ δηεζλείο εηαηξίεο. 

 

Λφγσ απνξξήηνπ ησλ εηαηξηψλ, δε κπνξέζακε λα έρνπκε νπηηθή επαθή κε ηα 

εξγαιεία, σζηφζν απφ ηηο πιεξνθνξίεο πνπ ιάβακε απφ ηνπο εηδηθνχο πνπ 

ζπλαληήζακε, βγάιακε ηα εμήο ζπκπεξάζκαηα: 

 

 Γηα ην αληηθείκελν ηνπ Risk Assessment ρξεζηκνπνηείηαη (ζρεδφλ) 

απνθιεηζηηθά ε κέζνδνο ησλ Risk Matrices, κε ηελ εθηίκεζε ησλ Γεηθηψλ 

΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ, ππνινγηζκνχ θαη θαηεγνξηνπνίεζεο ηνπ Ρίζθνπ. 

 

 Γελ ππάξρεη ηππνπνίεζε ζην είδνο Risk Matrix πνπ ρξεζηκνπνηείηαη. 

Γεδνκέλνπ φηη νη δηάθνξνη νξγαληζκνί πνπ αζρνινχληαη κε ηε ζαιάζζηα 

αζθάιεηα (IMO, Νενγλψκνλεο θιπ) πξνηείλνπλ δηαθνξεηηθέο κεζφδνπο, 

ππάξρεη κεγάιε επειημία ζηελ επηινγή ηνπ κνληέινπ ππνινγηζκνχ ξίζθνπ πνπ 

ζα πηνζεηεζεί. 

 

 Οη δείθηεο ΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ εθηηκψληαη απφ ηνλ ππνγξάθνληα ηνπ 

Tool. Απηφο είλαη ζπλήζσο ν θαπεηάληνο ή αξρηκεραληθφο, επνκέλσο ε 

αμηνπηζηία ηνπ ππνινγηζζέληνο Ρίζθνπ εμαξηάηαη απνθιεηζηηθά απφ ηελ 

εκπεηξία ηνπ, θαη φρη απφ ηελ αλάιπζε πξνεγνπκέλσλ αηπρεκάησλ.  

 

 Μεηά απφ πξνηξνπή ησλ εηδηθψλ, ην εξγαιείν πνπ ζα θηηάμνπκε νθείιεη λα 

είλαη φζν ην δπλαηφλ πην απιφ θαη εχθνιν ζηε ρξήζε.  

 

 

Δπνκέλσο, απνθαζίζακε, γηα λα δηαθπιάμνπκε ηελ αληηθεηκεληθφηεηα ηνπ 

ππφ θαηαζθεπή εξγαιείνπ, λα θάλνπκε ρξήζε ηεο Βάζεο Αηπρεκάησλ ηεο SEA-WEB. 

Απφ ηελ αλάιπζε ηεο βάζεο ζα πξνέθππηε ηφζν ε ζπρλφηεηα, φζν θαη νη ζπλέπεηεο 

θάζε πηζαλνχ είδνπο αηπρήκαηνο. Με πιεξνθνξίεο αληινχκελεο απφ πξαγκαηηθά 

γεγνλφηα εθκεδελίδεηαη ε ππνθεηκεληθφηεηα ζηελ αμηνιφγεζε ησλ ζπλεπεηψλ ηνπ 

ξίζθνπ. Δπηιέμακε λα δεκηνπξγήζνπκε κηα βάζε δεδνκέλσλ κε αηπρήκαηα πνπ 

ζπλέβεζαλ ζε Bulk Carriers, ζε φιν ηνλ θφζκν, ηηο ρξνληέο 2010, 2011, 2012. έλαο 

βαζηθφο πεξηνξηζκφο πνπ ηίζεηαη ιφγσ ηεο ρξήζεο απηήο ηεο Βάζεο είλαη ε εκθάληζε 

θπξίσο αηπρεκάησλ (accidents) κεγάιεο θιίκαθαο θαη φρη ζπκβάλησλ (incidents). 
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Δπηπιένλ, ζπκθσλήζακε ν ππνινγηζκφο ηνπ ξίζθνπ λα γίλεηαη κέζσ δπν 

κεζφδσλ πηλάθσλ: Risk Matrix απφ ην βηβιίν Ship Operational Design θαη Risk 

Ranking Matrix φπσο έρνπλ αλαιπζεί ζε πξνεγνχκελν θεθάιαην.  

 

Γηα ηελ θαηεγνξηνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ, νξίζακε ηνπο Σνκείο (Sections) 

ηνπ πινίνπ, ηηο Γηαδηθαζίεο (Operations) θαηά ηηο νπνίεο κπνξνχλ λα ζπκβνχλ, θαη 

δεκηνπξγήζακε κηα ιίζηα Κηλδχλσλ (Hazards) απφ ηνπο νπνίνπο κπνξνχλ λα 

πξνθιεζνχλ.  

 

Ζ θηινζνθία ηνπ ππφ θαηαζθεπή Tool είλαη ε εμήο: ν ρξήζηεο επηιέγεη Σνκέα, 

Γηαδηθαζία Δίδνο Κηλδχλνπ θαη Κίλδπλν θαη ηνπ εκθαλίδνληαη φια ηα πηζαλά 

αηπρήκαηα πνπ κπνξνχλ λα ζπκβνχλ θαζψο θαη ηα αληίζηνηρα ξίζθα.  

 

 

4.2 Βάζη Αηςσημάηων SEAWEB 

 

Γηα ηε δεκηνπξγία ηεο δηθήο καο βάζεο αηπρεκάησλ βαζηζηήθακε ζηελ 

αληίζηνηρε βάζε ηεο SEAWEB. Δπηιέμακε λα κειεηήζνπκε αηπρήκαηα πνπ αθνξνχλ 

πινία ηχπνπ BULK CARRIER, πνπ ζπλέβεζαλ ζε φιν ηνλ θφζκν ηα ηειεπηαία ηξία 

ρξφληα (2010-12). 

 

 
 

΢σήμα 15: Αξρηθή ζειίδα SEAWEB 

 

Απφ ηε δηαδηθηπαθή ζειίδα ηεο SEAWEB http://www.sea-web.com, θάλνληαο 

ρξήζε ησλ θσδηθψλ πνπ δηαζέηεη ην ΔΜΠ κπήθακε ζηελ θαηεγνξία Casualty Search. 

Σα θξηηήξηα αλαδήηεζεο πνπ ζέζακε είλαη ηα εμήο: 

 

http://www.sea-web.com/


ΚΔΦΑΛΑΗΟ 4:ΔΡΓΑΛΔΗΟ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 42 

 ΢ηελ ππνθαηεγνξία Incident  Incident Severity  Casualty Date 

δεηήζακε ηα αηπρήκαηα πνπ ζπλέβεζαλ απφ 01/01/2010 έσο 

25/10/2012. 

 

 ΢ηελ ππνθαηεγνξία Ship  Ship Details επηιέμακε: BULK 

CARRIERS (ζρήκα 16). 

 

 
 

΢σήμα 16: Κξηηήξηα αλαδήηεζεο αηπρεκάησλ βάζεο SEAWEB 

 

 

 ΢ηελ ππνθαηεγνξία Locations  Casualty Locations εκθαλίδεηαη έλαο 

ράξηεο πνπ ρσξίδεη ηελ πθήιην ζε 31 πεξηνρέο ( Zones). Σηο επηιέμακε 

φιεο (ζρήκα 17). 

 

 

Ζ βάζε ηεο SEAWEB καο εκθάληζε 706 αηπρήκαηα πνπ πιεξνχλ ηνπο 

πεξηνξηζκνχο πνπ ζέζακε. 
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΢σήμα 17: Γεσγξαθηθφο ράξηεο αλαδήηεζεο αηπρεκάησλ βάζεο SEAWEB 

 

 

Δπηιέγνληαο ηνλ θσδηθφ ελφο αηπρήκαηνο θαη ηηο θαηεγνξίεο Incident Details 

θαη Event Details εκθαλίδεηαη έλαο πίλαθαο κε ηα εμήο πεδία: 

 

 LR/IMO Ship No.: ν θσδηθφο ηνπ πινίνπ πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα θαηά 

ΗΜΟ. 

 

 Incident No.: ν θσδηθφο ηνπ αηπρήκαηνο θαηά SEAWEB. 

 

 Incident Date: ε εκεξνκελία ηνπ αηπρήκαηνο, κε ηε κνξθή yyyy-mm-

dd. 

 

 Name at Time of Incident: ην φλνκα ηνπ πινίνπ ηε ζηηγκή ηνπ 

αηπρήκαηνο. 

 

 Casualty Type: ν ηχπνο ηνπ αηπρήκαηνο. Ζ SEAWEB ρσξίδεη ηα 

αηπρήκαηα ζηηο εμήο θαηεγνξίεο: 

 

 Contact 

 Collision 

 Foundered 

 Fire/ Explosion 

 Hull/ Mchy damage 

 War loss/ Hostilities 

 Missing 

 Wrecked/ Stranded 

 Miscellaneous 
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Incident & Cargo:  

 

 Αξρηθά παξαηίζεηαη έλα θείκελν ζην νπνίν αλαθέξεηαη ην αηχρεκα, νη 

ελέξγεηεο κεηά απφ απηφ θαη πξναηξεηηθά θάπνηεο ιεπηνκέξεηεο, φπσο  

αθξηβήο ηνπνζεζία, θαηξηθέο ζπλζήθεο, ρξνληθή ζηηγκή ηνπ 

αηπρήκαηνο. 

 

 Incident Type: ην είδνο ηνπ ζπκβάληνο πρ: 

 Casualty 

 Casualty & Demolition 

 

 Incident Severity: ε (θαηά ηε SEAWEB) ζνβαξφηεηα ηνπ αηπρήκαηνο. 

 

 Lives Lost: Yes/ No. Αλ θαηά ην αηχρεκα ράζεθαλ ή φρη αλζξψπηλεο 

δσέο. 

 

 Missing: Yes/ No. Αλ ππάξρνπλ αγλννχκελνη. 

 

 Detail Status: Ζ θαηάζηαζε ηνπ πινίνπ ηε ζηηγκή ηνπ αηπρήκαηνο. Οη 

ζπλήζεηο θαηεγνξίεο είλαη: 

 ON VOYAGE 

 MANOEUVRING 

 MOORED/ANCHORED 

 

 Cargo Status: Ζ θαηάζηαζε θφξησζεο ηνπ πινίνπ ηε ζηηγκή ηνπ 

αηπρήκαηνο. 

 

 Cargo: Σν είδνο ηνπ κεηαθεξφκελνπ θνξηίνπ. 

 

 Dangerous Cargo: Yes/ No. Αλ ην θνξηίν ζεσξείηαη επηθίλδπλν. 

 

 Pollution Occurred: Yes/ No. Αλ θαηά ην αηχρεκα πξνθιήζεθε 

κφιπλζε ζην πεξηβάιινλ. 

 

 

Event Details 

 

΢ε απηή ηελ θαηεγνξία παξαηίζεληαη ε ζεηξά ησλ επηκέξνπο γεγνλφησλ- 

αηπρεκάησλ πνπ νδήγεζαλ ζην ηειηθφ αηχρεκα. Τπάξρνπλ επίζεο ιεπηνκέξεηεο, 

φπσο ην ζεκείν πάλσ ζην πινίν πνπ ζπλέβε ην θάζε γεγνλφο θαζψο θαη νη 

επηθξαηνχζεο θαηξηθέο ζπλζήθεο.  
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΢σήμα 18: Παξάδεηγκα αηπρήκαηνο Βάζεο SEAWEB 

 

 

 

 

4.3 Δπεξεπγαζία ηηρ Βάζηρ Αηςσημάηων SEAWEB 

 

Γηα λα γίλεη δπλαηή ε εμαγσγή ζπκπεξαζκάησλ απφ ηε βάζε αηπρεκάησλ ηεο 

SEAWEB, ήηαλ απαξαίηεηε ε ηαμηλφκεζε ησλ αηπρεκάησλ. ΢ηφρνο ηνπ εξγαιείνπ 

πξνο δεκηνπξγία είλαη ε εχξεζε ηνπ ηνκέα (Section) ηνπ πινίνπ πνπ επζχλεηαη γηα 

θάπνην αηχρεκα, ε δηαδηθαζία (Operation) θαηά ηελ νπνία ζπλέβε θαζψο θαη νη 

πηζαλνί θίλδπλνη.  

 

Οη θίλδπλνη θαηεγνξηνπνηνχληαη σο εμήο: 

 

 Cargo Hazards 

 Human Hazards 

 Operational Hazards 

 External Hazards 

 Maintenance/ Equipment Hazards 

 Health & Hygiene Hazards 

 

΢ε θάζε αηχρεκα αληηζηνηρνχκε έλα Section θαη Operation, θαη έλαλ ή 

πεξηζζφηεξνπο θηλδχλνπο. Αθνινπζεί αλάιπζε φισλ ησλ ζηνηρείσλ ησλ Sections, 

Operations θαη Hazards. 
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4.3.1 Section (Σομέαρ) 

 

 

Με ηνλ φξν Section ελλννχκε ην ρψξν ηνπ πινίνπ ζηνλ νπνίν ζπλέβε ην 

αηχρεκα ή ηνλ ηνκέα πνπ επζχλεηαη γηα θάπνην αηχρεκα. Έρνπκε ινηπφλ ηηο εμήο 

θαηεγνξίεο: 

 

 

 Bridge. Πεξηιακβάλεη ηα ζπκβάληα ζην ρψξν ηεο γέθπξαο ηνπ πινίνπ (φπσο 

π.ρ. θσηηά) θαη (θπξίσο) ζπκβάληα ηα νπνία νθείινληαη ζε πξνβιεκαηηθή 

ιεηηνπξγία ηεο γέθπξαο ( πξνζάξαμε ιφγσ ιαλζαζκέλεο πνξείαο, επαθή κε 

εκπφδην, ζχγθξνπζε κε άιιν πινίν θιπ). 

 

 Engine Room. Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα ζην ρψξν ηνπ κεραλνζηαζίνπ θαη 

ησλ δεμακελψλ ηνπ, φπσο κεραλνινγηθή αζηνρία, θσηηά, έθξεμε. ΢ε απηφλ 

ηνκέα έρνπκε ζπκπεξηιάβεη ηελ πξνπέια, ηνλ άμνλα ηεο έιηθαο θαη ην 

ζχζηεκα πεδαιηνπρίαο, σο άκεζα εμαξηψκελα απφ ην κεραλνζηάζην. 

 

 Deck. Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα ζην θχξην θαηάζηξσκα, ηα ζηφκηα θπηψλ, ην 

πξφζηεγν, ηα κέζα θνξηνεθθφξησζεο θαζψο θαη ζηελ άγθπξα θαη ηελ 

αιπζίδα ηεο. 

 

 Hotel. Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα ζηνπο ρψξνπο επηβαηψλ. Γεδνκέλνπ φηη ε 

παξνχζα εξγαζία εμεηάδεη αηπρήκαηα ζε πινία κεηαθνξάο μεξνχ θνξηίνπ, 

ζηα νπνία δελ ππάξρνπλ ηέηνηνη ρψξνη, ε ελ ιφγσ θαηεγνξία δελ 

ρξεζηκνπνηείηαη. 

 

 Accommodation.  Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα ζηνπο ρψξνπο ελδηαίηεζεο. Απηνί 

είλαη (γηα θνξηεγά πινία ): Θαιακίζθνη πιεξψκαηνο, θνηλνί θαη εηδηθνί ρψξνη 

πγηεηλήο, ρψξνη θνηλήο δηακνλήο, ινηπνί ρψξνη ( λνζνθνκεηαθνί ρψξνη, hobby 

room θιπ). Γηα επηβαηεγά πξνζζέηνπκε ηνπο ρψξνπο ελδηαίηεζεο επηβαηψλ: 

θακπίλεο, εζηηαηφξηα, θαηαζηξψκαηα πεξηπάηνπ, ζαιφληα, κπαξ θιπ 

 

 Galley. Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα ζηνπο ρψξνπο ζίηηζεο. Δθηφο ησλ καγεηξείσλ, 

ζε απηή ηελ θαηεγνξία πεξηέρνληαη νη ρψξνη εθνδίσλ θαη νη ρψξνη εθνδίσλ 

εκέξαο. 

 

 Cargo space. Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα ζην ρψξν ηνπ θνξηίνπ (φπσο θσηηά, 

ξσγκέο ζηε κεηαιιηθή θαηαζθεπή θιπ.) θαη ηηο δεμακελέο έξκαηνο.  
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4.3.2 Operation (Γιαδικαζία) 

 

Με ηνλ φξν Operation ελλννχκε ηε δηαδηθαζία θαηά ηε δηάξθεηα ηεο νπνίαο 

ζπλέβε θάπνην αηχρεκα. Γεληθά πξνθχπηεη απφ ηελ θαηεγνξία „DETAIL STATUS‟ 

ηεο Βάζεο ηεο SEAWEB. Γηαθξίλνπκε ηηο εμήο θαηεγνξίεο: 

 

 

 Being towed. Αηχρεκα θαηά ηε ξπκνχιθεζε. 

 

 Bunkering. Αηχρεκα θαηά ηε δηαδηθαζία πεηξέιεπζεο.   

 

 Cargo Operation. Πεξηιακβάλεη ζπκβάληα θαηά ηε θνξηνεθθφξησζε ή 

discharging θνξηίνπ. 

 

 Health & Hygiene. ΢πκβάληα θαηά ηε δηάξθεηα δηαδηθαζηψλ πγηεηλήο. Πρ 

πξφθιεζε θσηηάο θαηά ηελ πξνεηνηκαζία θαγεηνχ. ΢πλήζεο εκθάληζε ζηνπο 

ρψξνπο accommodation θαη galley. 

 

 In Dry/Floating Dock. Αηχρεκα θαηά ηε δηάξθεηα δεμακεληζκνχ.  

 

 Maintenance. ΢πκβάληα θαηά ηε δηάξθεηα δηαδηθαζηψλ ζπληήξεζεο. 

Πεξηιακβάλνληαη αηπρήκαηα απφ επηδηνξζψζεηο ζην πινίν θαη αηπρήκαηα ζε 

πεξίνδν ζπληήξεζεο (πρ winter lay-up).  

 

 Manoeuvring. ΢πκβάληα θαηά ηε δηάξθεηα ειηγκψλ. 

 

 Manoeuvring with assistance. ΢πκβάληα θαηά ηε δηάξθεηα ειηγκψλ κε 

ππνβνήζεζε. 

 

 Moored/ Anchored. Αηπρήκαηα πνπ ζπκβαίλνπλ κε ην πινίν 

αγθπξνβνιεκέλν. 

 

 On trials. ΢πκβάληα θαηά ηε δηάξθεηα δνθηκψλ. 

 

 On voyage. ΢πκβάληα ελ πισ. 
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4.3.3 Incident (Πεπιζηαηικό- ΢ςμβάν) 

 

Γηα ηελ θαηάηαμε ησλ αηπρεκάησλ έρνπκε ήδε αλαθέξεη φηη ε βάζε ηεο 

SEAWEB δηαζέηεη δηθηά ηεο θαηεγνξηνπνίεζε ζηελ ελφηεηα „Casualty Type‟. 

Θεσξήζακε ηελ ελ ιφγσ θαηεγνξηνπνίεζε πνιχ γεληθή θαη επνκέλσο κηθξήο 

ρξεζηκφηεηαο γηα ηελ απνηειεζκαηηθφηεηα ηνπ Tool. Έηζη, γηα ηελ αλάπηπμε ηνπ 

Tool βαζηζηήθακε ζηελ αλσηέξσ θαηεγνξηνπνίεζε αλαιχνληαο πεξηζζφηεξν 

ζπγθεθξηκέλεο θαηεγνξίεο, ζχκθσλα πάληα κε ηηο πιεξνθνξίεο πνπ εμάγνπκε απφ ηε 

SEAWEB ζηελ πεξηγξαθή ηνπ εθάζηνηε αηπρήκαηνο. Με απηφ ηνλ ηξφπν 

πξνζπαζνχκε λα επηηχρνπκε θαηαιιειφηεξε ζχλδεζε θηλδχλνπ κε ηειηθφ ζπκβάλ. 

Αλαιπηηθά νη θαηεγνξίεο ηεο SEAWEB θαη νη ππνθαηεγνξίεο πνπ δηαθξίλακε: 

 

 

 Contact. Δπαθή κε θάπνην ζηέξεν αληηθείκελν, φπσο απνβάζξα, 

κεραληζκνχο θνξηνεθθφξησζεο, fender ή θάπνην αληηθείκελν πνπ 

επηπιέεη. ΢ε απηή ηελ θαηεγνξία δελ πεξηιακβάλεηαη επαθή κε άιιν πινίν. 

 

 Collision. Δπαθή/ ζχγθξνπζε κε άιιν πινίν. Γηαθξίλνπκε δπν 

πεξηπηψζεηο: 

 Collision ( struck) θαη 

 Collision ( stricken) 

΢ηελ πξψηε πεξίπησζε αλήθνπλ ηα αηπρήκαηα φπνπ ην πινίν πνπ 

εμεηάδνπκε είλαη ζε θίλεζε θαη ζπγθξνχεηαη κε θάπνην άιιν. ΢ηε δεχηεξε 

πεξίπησζε ε ζχγθξνπζε ζπκβαίλεη θαζψο  ην πινίν πνπ εμεηάδνπκε είλαη 

αγθπξνβνιεκέλν. Θα ζέιακε λα ηνλίζνπκε φηη ελψ ε ιέμε „struck‟ 

ζρεηίδεηαη κε ππαηηηόηεηα, δελ είλαη πξφζεζε ηνπ γξάθνληνο λα ππνλνήζεη 

θάηη ηέηνην ( πρ αλ δπν πινία ελ θηλήζεη ζπγθξνπζηνχλ, θαη ηα δπν 

αλήθνπλ ζηελ θαηεγνξία „struck‟). Δμάιινπ, ε SEAWEB δε καο 

πξνζθέξεη απηή ηελ πιεξνθνξία θαη πνιιέο θνξέο πεξλνχλ ρξφληα κέρξη 

λα βξεζεί δηθαζηηθά ν ππαίηηνο κηαο ζχγθξνπζεο. Δπνκέλσο, ν ελ ιφγσ 

δηαρσξηζκφο γίλεηαη θαζαξά γηα ιφγνπο ρξεζηηθφηεηαο ηνπ Tool. 

 

 Foundered. Ναπάγην. Ζ δηαθνξά ζε ζρέζε κε ηελ θαηεγνξία „Stranded‟- 

πξνζάξαμε είλαη φηη εδψ έρνπκε βχζηζε ηνπ ζθάθνπο.  

 

 Hull/ Machinery Damage. Καηαζηξνθή/ αζηνρία κεηαιιηθήο 

θαηαζθεπήο ή κεραλνινγηθνχ εμνπιηζκνχ. Γεδνκέλνπ φηη α) είλαη κηα απφ 

ηηο ζεκαληηθφηεξεο απφ άπνςε ζπρλφηεηαο εκθάληζεο θαηεγνξίεο 

αηπρεκάησλ  θαη β) ε πεξηγξαθή ηνπ εθάζηνηε αηπρήκαηνο ζηε SEAWEB 

καο δίλεη ηε δπλαηφηεηα, απνθαζίζακε λα αλαιχζνπκε απηή ηελ 

θαηεγνξία ζην ζχλνιν ησλ ζπκβάλησλ/ αηπρεκάησλ πνπ ηελ απνηεινχλ. 

Μεηά απφ κειέηε ηεο βάζεο δηαθξίλακε ηηο εμήο πεξηπηψζεηο: 

Γηα ηε γάζηξα:  

 Crack in Hull 

 Cargo hold(s) tank crack 

 Crack in Ballast Tank(s) 

 Crack on Deck 

 Forecastle Crack 

 Heavy Weather Damage 

 Hull Damage 
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 Leak in Hull 

 Structural Failure 

 

Γηα ηε κεραλνινγηθή εγθαηάζηαζε ( ζπκπεξηιακβάλεηαη ε πξνσζηήξηα 

εγθαηάζηαζε): 

 Blackout 

 Bow Damage 

 Bow Thruster/ Generator Problems 

 Damage to Rudder 

 Electrical Failure 

 Engine Damage 

 Engine Failure 

 Engine Gearbox Broken 

 Engine Problems 

 Fuel Sensor Problems 

 Generator Failure 

 Handling Means Damage 

 Hatch Cover Hydraulics Failure 

 Machinery Failure 

 Mechanical Failure 

 Mechanical Problems 

 Propeller Damage 

 Propeller Fouled 

 Propeller System Failure 

 Propulsion Failure 

 Rudder Failure 

 Shaft Failure 

 Steering Problems 

 Stern Tube Problems 

 Structural Failure 

 Technical Failure 

 Technical Problems 

 

Γηα ην ζχζηεκα ηεο άγθπξαο: 

 Anchor Fouled 

 Anchor/ Anchor Chain Damage 

 

Γηα εηζξνή λεξνχ: 

 Water in Ballast Tank(s) 

 Water in Engine Room 

 Water in Hold(s) 

 

 Fire/ Explosion. Φσηηά/ Έθξεμε. ΢ε απηή ηελ θαηεγνξία ηεο SEAWEB 

αξρηθά θάλακε ην δηαρσξηζκφ θσηηάο θαη έθξεμεο. Δπηπιένλ, θάζε κηα 

απφ ηηο δπν ππνθαηεγνξίεο αλαιχζεθε ζχκθσλα κε ην ρψξν εκθάληζεο 

ηνπ ζπκβάληνο. Γηα θσηηά έρνπκε: 

 

 Fire in Accommodation 

 Fire in Bridge 

 Fire in Electrical Compartment 
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 Fire in Engine Room 

 Fire in Galley 

 Fire in Hold(s) 

 Fire on Deck 

 

Γηα έθξεμε: 

 Explosion 

 Explosion in Accommodation 

 Explosion in Engine Room 

 Explosion in Hold(s) 

 Explosion in Main Engine 

 Explosion on Deck 

 

Όηαλ δελ αλαθέξεηαη ν ρψξνο εκθάληζεο ηεο θσηηάο/ έθξεμεο 

ρξεζηκνπνηνχκε ηελ θαηεγνξία „Fire‟ ή „Explosion‟ αληίζηνηρα. Να 

ζεκεησζεί φηη ε δηαθνξά ζην πιήζνο ησλ θαηεγνξηψλ ζπκβάλησλ θσηηάο 

απφ ηα αληίζηνηρα εθξήμεσλ νθείιεηαη ζην γεγνλφο φηη ε 

θαηεγνξηνπνίεζε έγηλε βάζεη ησλ θαηαγεγξακκέλσλ αηπρεκάησλ. ΢ε 

ελδερφκελε επέθηαζε ηνπ εξγαιείνπ ν θαηάινγνο απηφο ζα απμεζεί.    

 

 War loss/ Hostilities. Απψιεηα ιφγσ πνιέκνπ- ερζξνπξαμηψλ. Σν ζχλνιν 

ησλ αηπρεκάησλ απηνχ ηνπ ηχπνπ νθείινληαη ζε πεηξαηεία. Αληίζεηα δελ 

παξαηεξήζεθε θάπνην ζπκβάλ ιφγσ πνιέκνπ. Γη‟ απηφ ρξεζηκνπνηνχκε 

ηελ ππνθαηεγνξία: „DAMAGE BY PIRATES‟.  

 

 Missing. ΢πκβάλ κε απνηέιεζκα ην πινίν ( θαη φρη ην πιήξσκα) λα 

αγλνείηαη. Γελ έρνπκε ηέηνηνπ είδνπο αηχρεκα ζην δείγκα πνπ κειεηήζακε. 

 

 Wrecked/ Stranded. Πξνζάξαμε ηνπ πινίνπ. Καηά ηε κειέηε ηεο βάζεο 

ηεο SEAWEB παξαηεξήζακε αμηνπξφζεθηε ζπρλφηεηα εκθάληζεο ηνπ 

ζπκβάληνο ηεο ζχληνκεο πξνζάξαμεο κε γεληθά δηαθνξεηηθέο ζπλέπεηεο. 

Θεσξήζακε ινηπφλ απαξαίηεην ην δηαρσξηζκφ ηνπο. Οη ππνθαηεγνξίεο 

εδψ είλαη επνκέλσο: 

 

 Wrecked 

 Stranded 

 Stranded ( Brief) 

 

Ζ ηειεπηαία ρξεζηκνπνηείηαη κφλν φηαλ αλαθέξεηαη ξεηά ζηελ πεξηγξαθή 

ηνπ αηπρήκαηνο.  

 

 Miscellaneous. ΢ε απηή ηελ θαηεγνξία θαηαηάζζνληαη ηα αηπρήκαηα πνπ 

δελ αλήθνπλ ζε θακία απφ ηηο παξαπάλσ θαηεγνξίεο. ΢ην δείγκα πνπ 

εμεηάζακε επηδηψμακε λα ηαμηλνκήζνπκε φια ηα ζπκβάληα, γη απηφ 

δεκηνπξγήζακε θαη ππνθαηεγνξίεο. Ζ ελ ιφγσ θαηεγνξία παξαηίζεηαη γηα 

ιφγνπο γεληθφηεηαο ηνπ Tool.  
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4.3.4 Hazards (Κίνδςνοι) 

 

Όπσο πξνείπακε, Κίλδπλνο είλαη κηα θαηάζηαζε ( πξαγκαηηθή ή ππνηηζέκελε) 

πνπ δχλαηαη λα βιάςεη ηελ αλζξψπηλε πγεία, ηελ πεξηνπζία, ην πεξηβάιινλ. 

 

Ο πξνζδηνξηζκφο ησλ θηλδχλσλ (αηηηψλ) πνπ πξνθάιεζαλ έλα αηχρεκα είλαη 

ίζσο ν ζεκαληηθφηεξνο ζηφρνο ηνπ Tool. Με γλσζηνχο ηνπο θηλδχλνπο θαη γηα 

δεδνκέλν ηνκέα- δηαδηθαζία ηνπ πινίνπ είλαη δπλαηή ε ιήςε θαηάιιεισλ κέηξσλ 

πξνθεηκέλνπ έλα ζπκβάλ λα κελ επαλαιεθζεί (ή λα κεηξηαζηνχλ νη ζπλέπεηεο ηνπ). 

Όπσο θαη γηα ηηο πξνεγνχκελεο θαηεγνξίεο, ζεσξήζακε απαξαίηεηε ηελ 

θαηεγνξηνπνίεζε ησλ θηλδχλσλ γηα ηελ απνηειεζκαηηθφηεξε θσδηθνπνίεζε ηεο 

βάζεο ηεο SEAWEB. Μειεηψληαο άιια Δξγαιεία Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο  

παξαηεξήζακε φηη ε ελ ιφγσ θαηεγνξηνπνίεζε είλαη ελ γέλεη απζαίξεηε, θαη κάιηζηα 

κπνξεί λα είλαη απφ πνιχ επξεία έσο πνιχ ζπλνπηηθή.  ΢πκπεξάλακε σζηφζν φηη κηα 

γεληθή θαηεγνξηνπνίεζε κπνξεί λα είλαη ε εμήο: 

 

 Cargo Hazards 

 Human Hazards 

 Operational Hazards 

 External Hazards 

 Maintenance/ Equipment Hazards 

 Health & Hygiene Hazards 

 

Πξέπεη λα ηνληζηεί φηη ν πξνζδηνξηζκφο ησλ θηλδχλσλ είλαη γεληθά κηα 

δηαδηθαζία ππνθεηκεληθή, αθνχ έρεη λα θάλεη κε ηε γλψκε ηνπ ρεηξηζηή, ηελ εκπεηξία 

ηνπ, ηηο ππνζέζεηο πνπ ζα θάλεη, ηηο πιεξνθνξίεο πνπ δηαζέηεη θιπ.  

 

Γηα ην δηθφ καο εξγαιείν είρακε έλα ζαθή πεξηνξηζκφ: ηηο πιεξνθνξίεο πνπ 

κπνξνχζακε λα εμάγνπκε απφ ηε βάζε αηπρεκάησλ ηεο SEAWEB. Γηα λα 

δηαζθαιηζηεί κηα αληηθεηκεληθφηεηα, επηδηψμακε λα πεξηνξίζνπκε ηπρφλ ππνζέζεηο 

ζηνλ ειάρηζην δπλαηφ βαζκφ.  Δπνκέλσο, επηιέμακε απφ δηάθνξα είδε θηλδχλσλ 

απηνχο πνπ κπνξνχλ λα αηηηνινγεζνχλ πιήξσο, βάζεη ησλ πιεξνθνξηψλ πνπ 

δηαζέηνπκε. Δμαίξεζε απνηειεί ε θαηεγνξία ησλ Αλζξψπηλσλ Κηλδχλσλ (Human 

Hazards), φπνπ αθνινπζήζακε ηε δηάθξηζε πνπ πξνηείλεη ν ΗΜΟ. Να ζεκεησζεί φηη 

ζηε ιίζηα ησλ hazards, ππάξρνπλ θίλδπλνη πνπ εκείο δελ ρξεζηκνπνηήζακε θαηά ηελ 

επεμεξγαζία ηεο βάζεο. Παξφια απηά είδακε φηη ππάξρνπλ ζηηο πεξηζζφηεξεο 

βηβιηνζήθεο hazards πνπ κειεηήζακε. Έηζη απνθαζίζακε λα ηνπο ζπκπεξηιάβνπκε, 

γηα ιφγνπο γεληθφηεηαο ηνπ Tool. Αο κε μερλάκε έλαλ άιιν πεξηνξηζκφ πνπ καο ζέηεη 

ε SEAWEB, απηφλ ηεο κειέηεο απνθιεηζηηθά „κεγάισλ‟ ζπκβάλησλ. 

 

Οη θίλδπλνη πνπ δηαθξίλακε ινηπφλ είλαη νη εμήο (αλά θαηεγνξία): 

 

 

Cargo Hazards (θίλδπλνη θνξηίνπ) 

 

 Flammable Environment (εχθιεθην πεξηβάιινλ). Αηηία εθδήισζεο θσηηάο/ 

έθξεμεο ζην ρψξν ηνπ θνξηίνπ απνπζία άιινπ θηλδχλνπ (πρ έξγα 

ζπληήξεζεο).  
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 Humidity (πγξαζία). Πξνβιήκαηα ζην ζχζηεκα εμαεξηζκνχ ηνπ θνξηίνπ 

κπνξνχλ λα κεηαβάιινπλ ηα επίπεδα πγξαζίαο ζην ρψξν θνξηίνπ. 

Αληηθαλνληθά επίπεδα πγξαζίαο κπνξνχλ λα νδεγήζνπλ ζε πγξνπνίεζε 

(Liquefaction) κε απνηέιεζκα ηελ αρξήζηεπζε ηνπ θνξηίνπ. 

 

 Cargo Shift (κεηαηφπηζε θνξηίνπ). Πηζαλή κεηαηφπηζε θνξηίνπ κπνξεί λα 

νδεγήζεη ζε εκθάληζε δηαγσγήο, κε απνηέιεζκα πξνβιήκαηα πινήγεζεο, 

πξνζάξαμε, αθφκα θαη αλαηξνπή ηνπ πινίνπ. 

 

 

 

External Hazards (εμσηεξηθνί θίλδπλνη) 

 

 Strong Wind (ηζρπξφο άλεκνο). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ αλαθέξεηαη ζηελ 

πεξηγξαθή ηνπ ζπκβάληνο. Πηζαλφ λα πξνθαιέζεη ζχγθξνπζε, επαθή, 

πξνζάξαμε ηνπ πινίνπ. 

 

 Strong Current (ηζρπξά ξεχκαηα). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ αλαθέξεηαη ξεηά 

ζηελ πεξηγξαθή ηνπ αηπρήκαηνο, ή φηαλ ελλνείηαη πρ. ζπκβάλ θαηά ηε 

δηάξθεηα ηπθψλα ή tsunami. 

 

 Heavy Traffic in Vicinity (ππθλή θπθινθνξία). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ ην 

αηχρεκα ζπλέβε ζε πεξηνρή κε κεγάιν αξηζκφ πινίσλ πρ ιηκάλη αγθπξνβφιην, 

θνληά ζε πξνθπκαία. 

 

 Heavy Weather (θαθνθαηξία). Γηα λα κελ ππάξρεη ζχγρπζε κε ηνπο 

πξνεγνχκελνπο θηλδχλνπο ιφγσ θαηξνχ, ρξεζηκνπνηείηαη απνθιεηζηηθά φηαλ 

αλαθέξεηαη ξεηά ζηελ πεξηγξαθή ηνπ αηπρήκαηνο. 

 

 Ice (πάγνο). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ ε χπαξμε πάγνπ πξνθαιεί θάπνην ζπκβάλ 

πρ. δεκηά ζηε γάζηξα ή ζην ζχζηεκα πινήγεζεο. Απνθχγακε λα 

ζπκπεξηιάβνπκε ηνλ ελ ιφγσ θίλδπλν ζε ζπκβάληα ζε πνιηθέο πεξηνρέο φπνπ 

ε (πηζαλή) χπαξμε πάγνπ δελ ζπλδέεηαη κε ην ζπκβάλ. 

 

 Poor Visibility (πεξηνξηζκέλε νξαηφηεηα). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ αλαθέξεηαη 

ξεηά, ή φηαλ ελλνείηαη πρ. νκίριε. 

 

 Narrow Passage (ζηελφ πέξαζκα). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ ελλνείηαη απφ ηελ 

πεξηνρή πνπ ζπλέβε ην ζπκβάλ πρ English Channel, Dardanelles, Suez Canal 

θιπ. 

 

 Improper Use of External Loading Equipment (ιαλζαζκέλε ρξήζε 

εμσηεξηθνχ εμνπιηζκνχ θνξηνεθθψξησζεο). Υξεζηκνπνηείηαη ζε αηπρήκαηα 

κε επαθή κε ηα θνξηνεθθσξησηηθά κέζα ηνπ ιηκέλα ή άιινπ πινίνπ, ή 

θαηάξξεπζε ηνπο. 

 

 Floating object (επηπιένλ αληηθείκελν). Υξεζηκνπνηείηαη θπξίσο γηα επαθή 

κε βπζηζκέλν/ επηπιένλ αληηθείκελν. 
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 Sea pollution (ξππαζκέλε ζάιαζζα). Υξεζηκνπνηείηαη γηα ζπκβάληα φπσο 

ξχπαλζε άγθπξαο θιπ. 

 

 Piracy (πεηξαηεία). Υξεζηκνπνηείηαη ζε φια ηα αηπρήκαηα πνπ ζπκβαίλνπλ 

ππφ ην θαζεζηψο πεηξαηείαο. 

 

 

 

Human Hazards (θίλδπλνη πνπ νθείινληαη ζηνλ αλζξψπηλν παξάγνληα) 

 

 Diminished Alertness & Communication (πεξηνξηζκέλε εηνηκφηεηα θαη 

ζπλελλφεζε). Υξεζηκνπνηείηαη ζε ζχγθξνπζε κε άιιν πινίν απνπζία άιισλ 

θηλδχλσλ, ζε πξνζάξαμε ζε γλσζηφ εκπφδην (πρ χθαινο) θιπ. 

 

 Lack of Skill, Training & Experience (έιιεηςε δεμηνηήησλ, θαηάξηηζεο θαη 

εκπεηξίαο). Υξεζηκνπνηείηαη θπξίσο ζε ζπκβάληα πινήγεζεο φηαλ ην πινίν 

βξίζθεηαη ζε θαηάζηαζε ειηγκψλ (Detail Status: MANOEUVRING θαη 

MANOEUVRING WITH ASSISTANCE), ζε αηπρήκαηα θαηά ηε δηάξθεηα 

έξγσλ ζπληήξεζεο θιπ. 

 

 Misjudgment (θαθή θξίζε). Λαλζαζκέλεο αλζξψπηλεο επηινγέο πνπ κπνξεί 

λα νδεγήζνπλ πρ ζε πξνζάξαμε θαηά ηε θφξησζε,  κεραλνινγηθή αζηνρία 

θιπ. 

 

 Unreasonal Behaviour & Negligence (αδηθαηνιφγεηε ζπκπεξηθνξά & 

ακέιεηα). Αλζξψπηλε ζπκπεξηθνξά πνπ κπνξεί λα νδεγήζεη ζε θσηηά ζηνπο 

ρψξνπο ελδηαίηεζεο, βιάβε ζην κεραλνζηάζην θιπ. 

 

 Organizational & Procedural Problems (νξγαλσηηθά & δηαδηθαζηηθά 

πξνβιήκαηα). Πξνβιήκαηα πνπ δχλαληαη λα πξνθαιέζνπλ αηπρήκαηα ζε 

ηαθηηθέο δηαδηθαζίεο (πρ πεηξέιεπζε, θνξηνεθθφξησζε). 

 

 

 

Operational Hazards (επηρεηξεζηαθνί θίλδπλνη) 

 

 Incorrect Navigation (ιαλζαζκέλε πινήγεζε). Υξεζηκνπνηείηαη γηα 

αηπρήκαηα πνπ έρνπκε επαθή/ζχγθξνπζε κε εκπφδην ή άιιν πινίν, 

πξνζάξαμε θιπ. Πεξηιακβάλεη ιάζε ραξηνγξάθεζεο. 

 

 Improper Bunkering (ιαλζαζκέλε πεηξέιεπζε). ΢πκβάληα θαηά ηε 

δηαδηθαζία αλεθνδηαζκνχ κε θαχζηκα, πνπ νθείινληαη ζε ιεηηνπξγηθά ιάζε. 

 

 Incorrect Info From Agents (ιαλζαζκέλεο πιεξνθνξίεο απφ πξάθηνξεο). 

Υξεζηκνπνηείηαη γηα ζπκβάληα πνπ νθείινληαη ζε ιαλζαζκέλε εμσηεξηθή 

πιεξνθφξεζε. 

 

 

 



ΚΔΦΑΛΑΗΟ 4:ΔΡΓΑΛΔΗΟ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 54 

 

 

Maintenance/ Equipment Hazards (θίλδπλνη θαηά ηε ζπληήξεζε/γηα ηνλ εμνπιηζκφ) 

 

 Defective Equipment & Machine (Διαηησκαηηθφ εμάξηεκα-κεραλνινγηθφο 

εμνπιηζκφο).  

 

 Lack Of Maintenance (Διιηπήο ζπληήξεζε) 

 

 Improper Inspections (Δζθαικέλε επηζεψξεζε) 

 

΢ε πεξηπηψζεηο βιάβεο κεραλνινγηθνχ εμνπιηζκνχ, εθδήισζε έθξεμεο ή 

ππξθαγηάο δίρσο άιιε αηηία,  αζηνρίαο πιηθνχ θιπ επηιέγνπκε θαη ηνπο ηξεηο 

αλσηέξσ θηλδχλνπο. Δμαίξεζε απνηεινχλ πεξηπηψζεηο ηέηνησλ αηπρεκάησλ φπνπ ε 

πεξηγξαθή νξίδεη ζαθψο ηνλ θίλδπλν. 

 

 Temporary Repairs (πξνζσξηλέο επηζθεπέο). Υξεζηκνπνηείηαη ζε πεξίπησζε 

εθδήισζεο αηπρήκαηνο θαηά ηε δηάξθεηα επηζθεπψλ. 

 

 

Health & Hygiene Hazards (θίλδπλνη πγηεηλήο) 

 

Απηή ε θαηεγνξία θηλδχλσλ νδεγεί θπξίσο ζε ζπκβάληα κε απνδέθηεο ην 

πιήξσκα (ή ηνπο επηβάηεο) θαη φρη ην πινίν σο ζχλνιν. Δπνκέλσο, νη ελ ιφγσ 

θίλδπλνη έρνπλ κηθξή ζπρλφηεηα εκθάληζεο ζηα αηπρήκαηα πνπ εμεηάδνπκε. Χζηφζν 

παξαηίζεληαη γηα ιφγνπο γεληθφηεηαο ηνπ Tool, δεδνκέλνπ φηη είλαη πνιχ ζεκαληηθή 

θαηεγνξία ζηνλ ηχπν ησλ επηβαηεγψλ πινίσλ.  

 

 Undercooking (ειιηπέο καγείξεκα). Γηα ζπκβάληα ιφγσ θαθήο πνηφηεηαο 

πξνζθεξφκελσλ ηξνθψλ. 

 

 Food Preparation (εηνηκαζία θαγεηνχ). Γηα ζπκβάληα θαηά ηε δηάξθεηα ηεο 

ελ ιφγσ δηαδηθαζίαο. 

 

 Bad Personal Hygiene (θαθή αηνκηθή πγηεηλή).  

 

 Dirty Dishes & Utensils (βξψκηθα πηάηα θαη ζθεχε). 
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4.3.5 Consequences (΢ςνέπειερ) 

 

΢πλέπεηεο είλαη ηα απνηειέζκαηα ελφο αηπρήκαηνο. Δπηδηψμακε λα 

νκαδνπνηήζνπκε ηηο ζπλέπεηεο ηνπ θάζε αηπρήκαηνο ηεο Βάζεο καο ζχκθσλα κε ηηο 

πεξηγξαθέο ησλ πηλάθσλ ΢πλεπεηψλ ησλ δπν κεζφδσλ Risk Matrices πνπ 

ρξεζηκνπνηνχκε. Ζ ελ ιφγσ θαηεγνξία ζπλδέεηαη άκεζα κε ην βαζκφ πνπ ζα 

απνδψζνπκε ζηελ παξάκεηξν consequence. Οη πηζαλέο ζπλέπεηεο ελφο αηπρήκαηνο 

είλαη: 

 

 Time Delay (Υξνληθή Καζπζηέξεζε). Παξαηεξείηαη ζηα πεξηζζφηεξα 

ζπκβάληα, ρξεζηκνπνηείηαη φηαλ δηαθφπηεηαη ε πνξεία ηνπ πινίνπ, φηαλ κεηά 

απφ θάπνην ζπκβάλ πξαγκαηνπνηείηαη επηζεψξεζε θιπ. 

 

 Material Damage (Τιηθέο Εεκηέο). Απνηέιεζκα κεραλνινγηθήο αζηνρίαο, 

δεκηάο ζηε γάζηξα, θσηηάο, έθξεμεο θιπ. Έρνπκε δεκηνπξγήζεη δπν 

ππνθαηεγνξίεο: 

o Material Damage (Minor). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ αλαθέξεηαη ξεηά 

ζηελ πεξηγξαθή ηνπ αηπρήκαηνο (πρ minor scratches to hull, cosmetic 

damage). 

o Material Damage (Major). Τιηθέο δεκηέο πνπ έρνπλ σο απνηέιεζκα ην 

πινίν λα πξέπεη λα δηαθφςεη νξηζηηθά ην ιεηηνπξγηθφ ηνπ ξφιν, αιιά 

λα κελ θαηαζηξαθεί (πρ λα κπνξεί λα ρξεζηκνπνηεζεί γηα scrapping). 

 

 Cargo Loss (Απψιεηα Φνξηίνπ). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ έρνπκε θαηαζηξνθή 

θνξηίνπ (απφ αηχρεκα πρ ζην ρψξν θνξηίνπ) ή φηαλ πξέπεη λα εθθνξησζεί 

κέξνο ηνπ θνξηίνπ ιφγσ αηπρήκαηνο (πρ κεηά απφ πξνζάξαμε). 

 

 Pollution (Ρχπαλζε). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ παξαηεξείηαη κφιπλζε ηνπ 

ζαιάζζηνπ πεξηβάιινληνο κεηά απφ αηχρεκα. ΢θνπφο καο θαηά ηε 

δεκηνπξγία ηνπ Tool ήηαλ ε δηαβάζκηζε ηεο ξχπαλζεο αλάινγα κε ην βάξνο 

ηνπ θνξηίνπ/θαπζίκσλ πνπ δηαξξένπλ αιιά δπζηπρψο ε Βάζε Αηπρεκάησλ 

δε καο πξνζθέξεη απηή ηελ πιεξνθνξία.  

 

 

 Total Loss (Οιηθή Απψιεηα). Υξεζηκνπνηείηαη φηαλ έρνπκε θαηαζηξνθή ηνπ 

πινίνπ πρ. Όηαλ βπζίδεηαη ή θφβεηαη ζηα 2. 

 

 Injuries (Σξαπκαηηζκνί). 

 

 Crew Missing (Αγλννχκελα κέιε πιεξψκαηνο). 

 

 Lives Lost (Αλζξψπηλεο Απψιεηεο).  

 

Γηα ηηο 3 ηειεπηαίεο θαηεγνξίεο, εθαξκφζακε ηελ εμήο δηαβάζκηζε: 

o Single. Αθνξά έλα κέινο ηνπ πιεξψκαηνο. 

o Several. 2 κε 9 κέιε. 

o Multiple. Πάλσ απφ 10 κέιε. 
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5. ΢ΣΑΣΗ΢ΣΗΚΖ ΑΝΑΛΤ΢Ζ ΑΣΤΥΖΜΑΣΩΝ 
 

5.1 Κωδικοποίηζη Γεδομένων 

 

Έρνληαο εηνηκάζεη ηηο θαηεγνξίεο γηα Section, Operation, Hazards, Incident 

θαη Consequences, ην επφκελν βήκα ήηαλ ε θσδηθνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ. Απφ ηα 

706 αηπρήκαηα πνπ καο εκθάληζε ε Βάζε, ήηαλ δπλαηή ε επεμεξγαζία ησλ 678 εμ 

απηψλ. ΢ηα ππφινηπα νη δηαζέζηκεο πιεξνθνξίεο ήηαλ πεξηνξηζκέλεο θαη επνκέλσο 

ζα έπξεπε λα γίλνπλ ππνζέζεηο γηα ηηο παξαπάλσ θαηεγνξίεο, θάηη πνπ ηνλίζακε εμ‟ 

αξρήο πσο ζέιακε λα απνθχγνπκε.  

 

Χο παξάδεηγκα, παξαζέηνπκε ηελ πεξηγξαθή απφ ηε Βάζε αηπρεκάησλ ηεο 

SEAWEB ελφο ζπκβάληνο ζχγθξνπζεο, θαη παξαθάησ ηνλ Πίλαθα πνπ πξνέθπςε 

απφ ηελ επεμεξγαζία ηνπ: 

 

 

Πίνακαρ 14: Παξάδεηγκα ζπκβάληνο απφ ηε Βάζε Αηπρεκάησλ ηεο SEAWEB 
 

LR/IMO Ship No. 9174816 Incident No. 9835284 

Incident Date 2012-08-15 Name at Time of Incident SEA SUCCESS 

Casualty Type Collision Incident Type Casualty 

 

Incident & Cargo 

IN COLLISION WHILST MOORED WITH MV 'HONG KONG SUN' AT THE CHITTAGONG 

ANCHORAGE, BANGLADESH IN LAT. 22 14N., LONG. 091 44E., AT 2345 HOURS LT ON 

15/08/12. SUBSEQUENTLY INSPECTED AND RETURNED TO SERVICE. 

 

NO SERIOUS DAMAGE, INJURIES OR POLLUTION REPORTED. INSPECTION EFFECTED. 

Incident Type Casualty 
Casualty 

Type 
Collision 

Incident 

Severity 
Serious 

Lives Lost No Missing No   

Detail Status MOORED/ANCHORED Cargo Status Loaded Cargo 
24680 Tonnes 

Gypsum 

Dangerous 

Cargo 
No 

Pollution 

Occurred 
No 

Pollution 

Details 
 

 

Event Details 

Sequence 01 Date 2012-08-15 

Initial Event Collision Event Action Collision 

Event Component Whole Hull/Ship Position Whole 

External  Weather Unknown/Not Reported 

    

 

 

 

΢ε απηφ ην αηχρεκα, έρνπκε ζχγθξνπζε κε ην πινίν πνπ εμεηάδνπκε 

αγθπξνβνιεκέλν (άξα Operation: Moored/Anchored). ΢χκθσλα κε ηηο πιεξνθνξίεο 

ηεο Βάζεο, βξίζθεηαη ζε αγθπξνβφιην, επνκέλσο ζεσξνχκε σο πηζαλφ θίλδπλν ηελ 

Ππθλή Κπθινθνξία ζηε Γεηηλίαζε (Heavy Traffic in Vicinity). Ο ηνκέαο (Section) 

πνπ επζχλεηαη είλαη ε γέθπξα, φπσο έρνπκε νξίζεη ζε πξνεγνχκελν θεθάιαην, θαη νη 

http://www.sea-web.com/authenticated/authenticated_handler.aspx?control=shipovw&LRNO=9174816
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ζπλέπεηεο ηνπ αηπρήκαηνο είλαη: Υξνληθή Καζπζηέξεζε (Time Delay), ιφγσ ησλ 

επηζεσξήζεσλ πνπ πξαγκαηνπνηήζεθαλ. Γελ παξαηεξήζεθαλ πιηθέο θαηαζηξνθέο. Ζ 

θσδηθνπνίεζε γίλεηαη σο εμήο: 

 

 

Πίνακαρ 15: Παξάδεηγκα θσδηθνπνίεζεο ζπκβάληνο απφ ηε Βάζε Αηπρεκάησλ ηεο 

SEAWEB 

 

 
SECTION OPERATION HAZARD INCIDENT 1 INCIDENT 2 CONSEQUENCES 

Bridge 

 

Moored/Anchored  Heavy Traffic 

in Vicinity 

Collision 

(stricken) 

 Time Delay 

 

 

 

Ζ παξαπάλσ δηαδηθαζία επαλαιήθζεθε γηα ην ζχλνιν ησλ αηπρεκάησλ ηεο 

Βάζεο ηεο SEAWEB, κε ζθνπφ ηε δεκηνπξγία ηεο Βάζεο Γεδνκέλσλ ηνπ Δξγαιείνπ. 

Αθνινπζεί κηα ζχληνκε ΢ηαηηζηηθή Αλάιπζε ησλ απνηειεζκάησλ ηεο 

Κσδηθνπνίεζεο ησλ αηπρεκάησλ. 

 

 

 

 

5.2 Δίδορ Αηςσήμαηορ καηά SEAWEB 

 

Αξρηθά παξνπζηάδνπκε κηα πξψηε εηθφλα γηα ην αξηζκεηηθφ κέγεζνο ησλ 

αηπρεκάησλ πνπ εμεηάδνπκε. Απφ ηα δεδνκέλα ηεο SEAWEB, κε βάζε ηε δηθή ηεο 

θαηεγνξηνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ, πξνθχπηνπλ ηα εμήο: 

 

 

Πίνακαρ 16: Αξηζκφο αηπρεκάησλ αλά θαηεγνξία αηπρήκαηνο γηα πινία Bulk Carrier 

ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

Casualty Type No of Accidents % 

Collision 159 22,52 

Contact 52 7,37 

Foundered 10 1,42 

Fire/Explosion 48 6,80 

Hull/Mchy 

Damage 236 33,43 

War 

Loss/Hostilities 1 0,14 

Missing 0 0,00 

Wrecked/Stranded 200 28,33 

Miscellaneous 0 0,00 

Total 706 100 
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΢σήμα 19: Γξαθηθή αλαπαξάζηαζε ηνπ αξηζκνχ αηπρεκάησλ αλά θαηεγνξία 

αηπρήκαηνο γηα πινία Bulk Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

 

 

 

 

Accident Classification

War Loss/Hostilities

0%

Missing

0%

Miscellaneous

0%Wrecked/Stranded

28.33%

Hull/Mchy Damage

33.43%
Fire/Explosion

6.8%

Foundered

1.42%

Contact

7.37%

Collision

22.52%

Collision

Contact

Foundered

Fire/Explosion

Hull/Mchy Damage

War Loss/Hostilities

Missing

Wrecked/Stranded

Miscellaneous

 
 

΢σήμα 20: Γξαθηθή αλαπαξάζηαζε πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ηνπ ζπλνιηθνχ αξηζκνχ 

αηπρεκάησλ αλά θαηεγνξία αηπρήκαηνο. 

 

 

 

Παξαηεξνχκε φηη ην ζπρλφηεξα εκθαληδφκελν είδνο αηπρήκαηνο είλαη Βιάβε 

ζηε Γάζηξα/ζην Μεραλνινγηθφ Δμνπιηζκφ, κε πνζνζηφ 33,43%. Γεχηεξν ζπρλφηεξν 
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είδνο αηπρήκαηνο ζε Bulk Carrier ηελ ηξηεηία 2010-2012 είλαη ε Πξνζάξαμε 

(28,33%), αθνινπζνχκελν απφ ηε ζχγθξνπζε (22,52%). 

 

 

5.3 Δίδορ Αηςσήμαηορ ζηη Βάζη Γεδομένων 

 

Θεσξήζακε φηη ε θαηεγνξηνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ θαηά SEAWEB ήηαλ 

πνιχ γεληθή θαη επνκέλσο κηθξήο ρξεζηηθφηεηαο γηα ην εξγαιείν. Δπηδηψμακε κηα 

αλαιπηηθή θαηεγνξηνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ, ηδίσο ζηελ θαηεγνξία „Hull/Mchy 

Damage‟ πνπ φπσο είδακε έρεη ην κεγαιχηεξν πιήζνο αηπρεκάησλ. Γηα ηελ 

θαηεγνξία „Fire/Explosion‟ ηνλίζακε ην ρψξν εκθάληζεο ηνπ ζπκβάληνο. Σέινο γηα 

ηελ θαηεγνξία Collision, δηαθξίλακε δπν πεξηπηψζεηο: Collision (struck) θαη Collision 

(stricken), αλάινγα αλ ην πινίν ρηχπεζε ή ρηππήζεθε αληίζηνηρα.  

 

Πηζηεχνπκε πσο κε απηή ηελ αλάιπζε είλαη πην ξεαιηζηηθή ε εθηίκεζε ηνπ 

Ρίζθνπ γηα θάζε είδνο θηλδχλνπ (θαη θαηά πξνέθηαζε ζπκβάληνο), αθνχ ν ρξήζηεο 

κπνξεί λα δεη επαθξηβψο ηα πηζαλά αηπρήκαηα. Δπηπιένλ, δηαθξίλακε αιιεινπρίεο 

αηπρεκάησλ (Incident 1, Incident 2…) γηα πην ξεαιηζηηθή απφδνζε ηεο ζπρλφηεηαο 

ελφο ζπκβάληνο. (έλα αηχρεκα πνπ έρεη σο αξρηθφ ζπκβάλ αζηνρία θχξηαο κεραλήο 

δε γίλεηαη λα ιακβάλεη ίδην βαζκφ ζπρλφηεηαο κε έλα αληίζηνηρν πνπ θαηαιήγεη πρ ζε 

ζχγθξνπζε). Ο αξηζκφο ησλ αηπρεκάησλ αλαιπηηθά: 

 

Με βάζε ην αξρηθφ ζπκβάλ: 

 

 Πίνακαρ 17: Αξηζκφο αξρηθψλ ζπκβάλησλ αηπρεκάησλ γηα πινία Bulk Carrier ηελ 

πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

INITIAL INCIDENT 

Incident Type No of Incidents 

ANCHOR FOULED 1 

BLACKOUT 1 

BOW THRUSTER/ GENERATOR PROBLEMS 1 

BROKEN CABLE 1 

BUNKER TANK LEAK 1 

COOLING SYSTEM PROBLEMS 1 

CRACK ON DECK 1 

CRANE FAILURE 1 

DAMAGE BY PIRATES 1 

ENGINE GEARBOX BROKEN 1 

EXHAUST VALVE LEAK  1 

EXPLOSION IN ACCOMODATION 1 

EXPLOSION IN HOLD(S) 1 

FIRE IN ELECTRICAL COMPARTMENT 1 

FIRE IN GALLEY 1 

FUEL SENSOR PROBLEMS  1 

Grounded 1 

GYROCOMPASS FAILURE 1 

HATCH COVER HYDRAULICS FAILURE  1 
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INITIAL INCIDENT 

Incident Type No of Incidents 

HEAVY WEATHER DAMAGE 1 

LEAK IN HULL 1 

STRUCTURAL FAILURE 1 

ANCHOR/ ANCHOR CHAIN DAMAGE 2 

CRACK IN BALLAST TANK(S) 2 

ELECTRICAL FAILURE 2 

EXPLOSION IN MAIN ENGINE 2 

EXPLOSION ON DECK 2 

FIRE ON DECK 2 

Foundered 2 

STERN TUBE PROBLEMS 2 

TECHNICAL PROBLEMS 2 

WATER IN BALLAST TANK(S) 2 

ANCHOR LOST 3 

ENGINE DAMAGE 3 

FIRE ON BRIDGE 3 

GENERATOR FAILURE 3 

HULL DAMAGE 3 

PROPELLER DAMAGE 3 

SHAFT FAILURE 3 

STEERING FAILURE 3 

TECHNICAL FAILURE 3 

WATER IN ENGINE ROOM 3 

WATER IN HOLD(S) 3 

HANDLING MEANS DAMAGE/ COLLAPSE 4 

PROPELLER FOULED 4 

PROPULSION FAILURE 4 

RUDDER FAILURE 4 

FIRE IN ACCOMMODATION 5 

MECHANICAL FAILURE 5 

PROPELLER SYSTEM FAILURE 5 

CARGO HOLD TANK CRACK 6 

MACHINERY FAILURE 6 

CRACK IN HULL 8 

FIRE IN HOLD(S) 8 

STEERING PROBLEMS 11 

Stranded (Brief) 12 

FIRE IN ENGINE ROOM 17 

MECHANICAL PROBLEMS 22 

ENGINE PROBLEMS 30 

Collision (stiken) 39 

Contact 47 
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INITIAL INCIDENT 

Incident Type No of Incidents 

ENGINE FAILURE 84 

Collision (struck) 108 

Stranded 174 

TOTAL 678 

 

 

 

Με βάζε ηελ αιιεινπρία ζπκβάλησλ (αξρηθφ-ηειηθφ ζπκβάλ): 

 

Πίνακαρ 18: Αξηζκφο αξρηθψλ-ηειηθψλ ζπκβάλησλ αηπρεκάησλ γηα πινία Bulk 

Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

INITIAL- FINAL INCIDENT 

Incident 1 Incident 2 No of Incidents 

ANCHOR FOULED   1 

BLACKOUT   1 

BOW THRUSTER/ GENERATOR 

PROBLEMS   1 

BROKEN CABLE   1 

BUNKER TANK LEAK   1 

COOLING SYSTEM PROBLEMS   1 

CRACK ON DECK   1 

CRANE FAILURE   1 

DAMAGE BY PIRATES   1 

ENGINE GEARBOX BROKEN   1 

EXHAUST VALVE LEAK    1 

EXPLOSION IN 

ACCOMODATION   1 

EXPLOSION IN HOLD(S)   1 

FIRE IN ELECTRICAL 

COMPARTMENT   1 

FIRE IN GALLEY   1 

FUEL SENSOR PROBLEMS    1 

Grounded   1 

GYROCOMPASS FAILURE   1 

HATCH COVER HYDRAULICS 

FAILURE    1 

HEAVY WEATHER DAMAGE   1 

LEAK IN HULL   1 

STRUCTURAL FAILURE   1 

ANCHOR/ ANCHOR CHAIN 

DAMAGE   1 

ELECTRICAL FAILURE   1 

WATER IN BALLAST TANK(S)   1 

WATER IN HOLD(S)   1 

ANCHOR LOST Collision (struck) 1 

Contact Collision (struck) 1 

Contact Grounded 1 

Contact WATER IN HOLD(S) 1 
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Incident 1 Incident 2 No of Incidents 

ELECTRICAL FAILURE Collision (struck) 1 

ENGINE FAILURE Contact 1 

ENGINE PROBLEMS Collision (struck) 1 

GENERATOR FAILURE Collision (struck) 1 

MECHANICAL FAILURE Collision (struck) 1 

MECHANICAL FAILURE Foundered 1 

PROPELLER SYSTEM FAILURE Collision (struck) 1 

PROPULSION FAILURE Contact 1 

Stranded (Brief) 

CRACK IN BALLAST 

TANK(S) 1 

Stranded (Brief) DAMAGE TO RUDDER 1 

Collision (struck) LEAK IN HULL 1 

Collision (struck) Stranded 1 

ANCHOR/ ANCHOR CHAIN 

DAMAGE ENGINE FAILURE 1 

CRACK IN HULL FOUNDERED 1 

WATER IN BALLAST TANK(S) Foundered 1 

STEERING FAILURE Stranded 1 

Stranded 

WATER IN ENGINE 

ROOM 1 

CRACK IN BALLAST TANK(S)   2 

EXPLOSION IN MAIN ENGINE   2 

EXPLOSION ON DECK   2 

FIRE ON DECK   2 

Foundered   2 

STERN TUBE PROBLEMS   2 

TECHNICAL PROBLEMS   2 

ANCHOR LOST   2 

GENERATOR FAILURE   2 

STEERING FAILURE   2 

ENGINE FAILURE Collision (struck) 2 

ENGINE PROBLEMS Stranded 2 

Collision (struck) CRACK IN HULL 2 

WATER IN HOLD(S) Foundered 2 

ENGINE DAMAGE   3 

FIRE ON BRIDGE   3 

HULL DAMAGE   3 

PROPELLER DAMAGE   3 

SHAFT FAILURE   3 

TECHNICAL FAILURE   3 

WATER IN ENGINE ROOM   3 

PROPULSION FAILURE   3 

MECHANICAL FAILURE   3 

STEERING PROBLEMS Collision (struck) 3 

STEERING PROBLEMS Stranded 3 

MECHANICAL PROBLEMS  Stranded 3 

HANDLING MEANS DAMAGE/ 

COLLAPSE   4 

PROPELLER FOULED   4 

RUDDER FAILURE   4 

PROPELLER SYSTEM FAILURE   4 

Collision (struck) Foundered 4 
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Incident 1 Incident 2 No of Incidents 

FIRE IN ACCOMMODATION   5 

STEERING PROBLEMS   5 

CARGO HOLD TANK CRACK   6 

MACHINERY FAILURE   6 

CRACK IN HULL   7 

ENGINE FAILURE Stranded 7 

FIRE IN HOLD(S)   8 

Stranded (Brief)   10 

FIRE IN ENGINE ROOM   17 

MECHANICAL PROBLEMS   19 

ENGINE PROBLEMS   27 

Collision (stiken)   39 

Contact   44 

ENGINE FAILURE   74 

Collision (struck)   100 

Stranded   173 

TOTAL   678 

 

 

 

 

5.4 Section (Σομέαρ) 

 

Γηα θαζέλα απφ ηα 678 αηπρήκαηα πνπ κειεηήζακε, αληηζηνηρίζακε ζην 

θαζέλα έλαλ ηνκέα (section) φπνπ ζπλέβε ην αηχρεκα ή πνπ επζχλεηαη γηα απηφ. Οη 

ηνκείο έρνπλ νξηζηεί ζε πξνεγνχκελν θεθάιαην. Με βάζε ηελ θσδηθνπνίεζε ησλ 

αηπρεκάησλ ινηπφλ, πξνθχπηνπλ ηα εμήο: 

 

 

 

Πίνακαρ 19: Αξηζκφο αηπρεκάησλ αλά ηνκέα αηπρήκαηνο γηα πινία Bulk Carrier ηελ 

πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

Section No of Incidents % 

Accomodation 6 0,88 

Bridge 383 56,49 

Cargo space 30 4,42 

Deck 29 4,28 

Engine Room 228 33,63 

Galley 2 0,29 

TOTAL 678 100 
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΢σήμα 21: Γξαθηθή αλαπαξάζηαζε ηνπ αξηζκνχ αηπρεκάησλ αλά ηνκέα αηπρήκαηνο 

γηα πινία Bulk Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

 

 

 

 

Section Accident Classification

Engine Room

33.63%

Deck

4.28%

Cargo space

4.42%

Bridge

56.49%

Galley

0.29%
Accomodation

0.88%
Accomodation

Bridge

Cargo space

Deck

Engine Room

Galley

 
 

΢σήμα 22: Γξαθηθή αλαπαξάζηαζε πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ηνπ ζπλνιηθνχ αξηζκνχ 

αηπρεκάησλ αλά ηνκέα αηπρήκαηνο. 
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Παξαηεξνχκε φηη γηα ην κεγαιχηεξν πνζνζηφ (56,49%) αηπρεκάησλ 

νθείιεηαη ε/γίλνληαη ζηε Γέθπξα. ην πνζνζηφ απηφ δηθαηνινγείηαη δεδνκέλνπ φηη νη 

δπν ζπλεζέζηεξνη ηχπνη αηπρήκαηνο φπσο είδακε είλαη ΢χγθξνπζε θαη Πξνζάξαμε, 

δειαδή αηπρήκαηα πινήγεζεο, ε νπνία έρεη νξηζηεί ζηηο αξκνδηφηεηεο ηεο γέθπξαο. 

Γεχηεξν ζε πνζνζηά έξρεηαη ην Μεραλνζηάζην (έρνπκε νξίζεη φηη ζε απηήλ ηελ 

θαηεγνξία πεξηιακβάλεηαη θαη ην ζχζηεκα πξφσζεο), ν ηνκέαο δειαδή πνπ 

επζχλεηαη γηα ην κεγαιχηεξν κέξνο κεραλνινγηθψλ βιαβψλ. Αθνινπζνχλ ην 

Καηάζηξσκα θαη ν Υψξνο Φνξηίνπ κε παξφκνηα πνζνζηά, θαη ηέινο νη ρψξνη 

Δλδηαίηεζεο θαη ΢ίηηζεο κε πνιχ κηθξά πνζνζηά (<1%). Λνγηθφ, δηφηη ζηνπο ελ ιφγσ 

ρψξνπο είλαη πηζαλφηεξε ε εκθάληζε κηθξναηπρεκάησλ, πνπ δελ αλαθέξνληαη ζηε 

Βάζε. 

 

 

 

 

5.5 Operation (Γιαδικαζία) 

 

 

 

Πίνακαρ 20: Αξηζκφο αηπρεκάησλ αλά operation γηα πινία Bulk Carrier ηελ πεξίνδν 

01/01/2010-25/10/2012. 

 

Operation No of Incidents % 

Being Towed 2 0,29 

Bunkering 1 0,15 

Cargo operation 20 2,95 

Health & Hygiene 1 0,15 

In Dry/ Floating Dock 1 0,15 

Maintenance 6 0,88 

Manoeuvring 126 18,58 

Manoeuvring with Assistance 29 4,28 

Moored/ Anchored 99 14,60 

On Trials 3 0,44 

On Voyage 390 57,52 

TOTAL 678 100 
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΢σήμα 23: Γξαθηθή αλαπαξάζηαζε ηνπ αξηζκνχ αηπρεκάησλ αλά operation γηα πινία 

Bulk Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

 

 

Operation Accident Classification

On Voyage

57.52%

Health & Hygiene

0.15%

Cargo operation

2.95%

On Trials

0.44%

Moored/ Anchored

14.60%

Manoeuvring with 

Assistance

4.28%

Manoeuvring

18.58%

Maintenance

0.88%

Being Towed

0.29%

In Dry/ Floating 

Dock

0.15%

Bunkering

0.15%
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Bunkering

Cargo operation

Health &
Hygiene

In Dry/ Floating
Dock

Maintenance

Manoeuvring
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Anchored

On Trials

On Voyage

 
 

΢σήμα 24: Γξαθηθή αλαπαξάζηαζε πνζνζηηαίαο θαηαλνκήο ηνπ ζπλνιηθνχ αξηζκνχ 

αηπρεκάησλ operation. 
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Όπσο είλαη ινγηθφ πάλσ απφ ηα κηζά αηπρήκαηα ζπκβαίλνπλ φηαλ ην πινίν 

είλαη ελ πισ (57,52%). Ζ δεχηεξε ζε αηπρήκαηα δηαδηθαζία είλαη ε θαηάζηαζε 

ειηγκψλ κε πνζνζηφ 18,58% και τρίτη όταν το πλοίο είναι αγκυροβολημένο (14,60%).  

 

 

 

 

5.6 Consequences (΢ςνέπειερ) 

 

Οη ζπλέπεηεο ησλ αηπρεκάησλ έρνπλ σο εμήο:  

 

Πίνακαρ 21: Αξηζκφο εκθάληζεο ζπλεπεηψλ αηπρεκάησλ γηα πινία Bulk Carrier ηελ 

πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

Consequences 

No of 

Incidents % 

Material Damage 4 0,589970501 

Material Damage (Major) 18 2,654867257 

Material Damage (Major), Pollution 3 0,442477876 

Material Damage (Minor) 1 0,147492625 

Material Damage, Pollution 2 0,294985251 

Time Delay 117 17,25663717 

Time Delay, Cargo Loss 1 0,147492625 

Time Delay, Crew Missing (Multiple) 1 0,147492625 

Time Delay, Injuries (Single), Cargo Loss 1 0,147492625 

Time Delay, Material Damage 437 64,45427729 

Time Delay, Material Damage (Minor) 41 6,04719764 

Time Delay, Material Damage (Minor), Cargo Loss 1 0,147492625 

Time Delay, Material Damage, Cargo Loss 6 0,884955752 

Time Delay, Material Damage, Injuries (Several) 5 0,737463127 

Time Delay, Material Damage, Injuries (Several), Lives 

Lost (Several) 1 0,147492625 

Time Delay, Material Damage, Injuries (Single) 5 0,737463127 

Time Delay, Material Damage, Lives Lost (Several) 2 0,294985251 

Time Delay, Material Damage, Pollution 11 1,622418879 

Total Loss 8 1,179941003 

Total Loss, Crew Missing (Multiple) 1 0,147492625 

Total Loss, Crew Missing (Multiple), Lives Lost (Single) 1 0,147492625 

Total Loss, Crew Missing (Several) 1 0,147492625 

Total Loss, Crew Missing (Several), Lives Lost (Single)  1 0,147492625 

Total Loss, Lives Lost (Several), Crew Missing (Several), 

Pollution 1 0,147492625 

Total Loss, Injuries (Several), Pollution, Lives Lost 

(Several) 1 0,147492625 

Total Loss, Lives Lost (Single) 1 0,147492625 

Total Loss, Pollution 5 0,737463127 

Total Loss, Pollution, Crew Missing (Multiple) 1 0,147492625 

TOTAL 678 100 
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Οη δπν θαηεγνξίεο ζπλεπεηψλ κε ηε ζπρλφηεξε εκθάληζε είλαη: 

 Time Delay 

 Time Delay, Material Damage 

 

Γειαδή αηπρήκαηα κε πιηθέο δεκηέο ην ρεηξφηεξν. Μηα άιιε 

θαηεγνξηνπνίεζε είλαη: 

 
 

Πίνακαρ 22: Αξηζκφο ζαλαηεθφξσλ- κε ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ γηα πινία Bulk 

Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 
 

Consequences No of Incidents % 

Non Fatal 670 98,82 

Fatal 8 1,18 

TOTAL 678 100 

 

 

Μφλν ην 1,18% ησλ αηπρεκάησλ ζε Bulk Carriers είλαη ζαλαηεθφξα, δείγκα 

ηεο απμεκέλεο πξνζνρήο πνπ δίλεηαη ζήκεξα ζηελ αζθάιεηα. 

 

Όζνλ αθνξά αηπρήκαηα πνπ αθνξνχλ ηελ αλζξψπηλε πγεία (ηξαπκαηηζκνχο, 

αγλννχκελνπο, ζαλάηνπο) έρνπκε: 

 

 

Πίνακαρ 23: Αξηζκφο αηπρεκάησλ πνπ αθνξνχλ ηελ αλζξψπηλε πγεία γηα πινία Bulk 

Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

Consequences No of Incidents % 

Not Involving Human 

Health 655 96,61 

Involving Human 

Health 23 3,39 

TOTAL 678 100 

 

 

Όζνλ αθνξά ζηε κφιπλζε ηνπ ζαιάζζηνπ πεξηβάιινληνο έρνπκε: 

 

 

Πίνακαρ 24: Αξηζκφο αηπρεκάησλ πνπ πξνθαινχλ κφιπλζε ηνπ πεξηβάιινληνο γηα 

πινία Bulk Carrier ηελ πεξίνδν 01/01/2010-25/10/2012. 

 

Consequences 

No of 

Incidents % 

Not Causing 

Pollution 655 96,61 

Causing Pollution 23 3,39 

TOTAL 678 100 
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6. ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ 

ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ (RISK ASSESSMENT TOOL) 
 

 

Έρνληαο νξίζεη ηε δνκή ηνπ Δξγαιείνπ ππφ θαηαζθεπή, επηιέμεη ηηο κεζφδνπο 

Risk Matrices πνπ ζα ρξεζηκνπνηεζνχλ θαη αλαιχζεη-θσδηθνπνηήζεη ηα αηπρήκαηα 

πνπ ζπλέβεζαλ ζε πινία Bulk Carrier, ζε φιν ηνλ θφζκν, ηελ ηξηεηία 2010-2012, 

επφκελν βήκα είλαη ε θαηαζθεπή ηνπ πξνγξάκκαηνο ζε πεξηβάιινλ Microsoft Excel.  

 

6.1 Λογική ηος Δπγαλείος 

 

 

Ζ ινγηθή ηνπ Δξγαιείνπ απνθαζίζηεθε λα είλαη ε εμήο: ν ρξήζηεο λα επηιέγεη: 

 Σνκέα (Section),  

 Γηαδηθαζία (Operation),  

 Δίδνο Κηλδχλνπ (Hazard Category) θαη  

 Κίλδπλν (Hazard) 

 

Σν πξφγξακκα λα εκθαλίδεη (ζηεξηδφκελν ζε Βάζε Γεδνκέλσλ πνπ ζα 

δεκηνπξγεζεί): 

 Αθνινπζία ζπκβάλησλ πνπ είλαη πηζαλφλ λα ζπκβνχλ (Incident 1, Incident 2), 

 Βαζκφ ΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ ζχκθσλα κε ηε κέζνδν Risk Ranking 

Matrix ηνπ IMO 

 Βαζκφ ΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ ζχκθσλα κε ηε κέζνδν Risk Matrix ηνπ 

Ship Operational Design 

 Βαζκφ Ρίζθνπ γηα θαζεκηά απφ ηηο παξαπάλσ κεζφδνπο 

 Αμηνιφγεζε Ρίζθνπ γηα ηε κέζνδν Risk Matrix ηνπ Ship Operational Design 

( ε κέζνδνο ηνπ ΗΜΟ δελ δηαζέηεη αμηνιφγεζε) 

 

Πξψην βήκα είλαη ε δεκηνπξγία Βάζεο Γεδνκέλσλ κε ηα παξαπάλσ 

απνηειέζκαηα, ζπλαξηήζεη ησλ ηεζζάξσλ θαηεγνξηψλ. ΢ηε ζπλέρεηα είλαη 

απαξαίηεηε ε θσδηθνπνίεζε ησλ θαηεγνξηψλ κε λνχκεξα, ψζηε θάζε θαηεγνξία λα 

έρεη έλαλ κνλαδηθφ θσδηθφ πνπ ζα αληηζηνηρεί ζηα δεδνκέλα πνπ ζα „κεηαθεξζνχλ‟ 

απφ ηε Βάζε. Σέινο πξέπεη λα βξεζεί κηα ζπλάξηεζε (ή ζεηξά ζπλαξηήζεσλ) πνπ ζα 

πξαγκαηνπνηεί απηή ηε κεηαθνξά. 

 

 

6.2 Γημιοςπγία Βάζηρ Γεδομένων 

 

Έρνληαο νινθιεξψζεη ηελ θσδηθνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ ηεο Βάζεο ηεο 

SEAWEB είλαη δπλαηή πιένλ ε δεκηνπξγία ηεο Βάζεο Γεδνκέλσλ ηνπ Δξγαιείνπ. Ζ 

θαηαζθεπή ηεο Βάζεο ζηεξίδεηαη ζηελ εμήο ινγηθή: 

 

„Έλα αηύρεκα πξνθιήζεθε από έλα ζύλνιν (πηζαλώλ) θηλδύλωλ. Κάζε έλαο 

από απηνύο ηνπο θηλδύλνπο είλαη πηζαλό λα πξνθαιέζεη αληίζηνηρν αηύρεκα.‟ 

 

Γηα παξάδεηγκα, παξνπζηάδνπκε ηελ παξαθάησ θσδηθνπνίεζε αηπρήκαηνο 

αζηνρίαο θχξηαο κεραλήο θαη έπεηηα πξνζάξαμεο απφ ηε Βάζε ηεο SEAWEB: 
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Πίνακαρ 25α: Παξάδεηγκα θσδηθνπνίεζεο αηπρήκαηνο Βάζεο SEAWEB. 

 

SECTION OPERATION HAZARD INCIDENT 

1 

INCIDENT 

2 

CONSEQUENCES 

Engine 

Room 

On voyage Defective 

Equipment 

& Machine 

Engine 

Failure 

Stranded Total loss 

Lack Of 

Maintenance 

Improper 

Inspections 

Heavy 

weather 

 

 

Σν αηχρεκα ζπλέβε ζην ρψξν ηνπ κεραλνζηαζίνπ, ελψ ην πινίν βξηζθφηαλ ελ 

πισ, κε απνηέιεζκα ηελ νιηθή θαηαζηξνθή ηνπ. ΢ε απηφ ην αηχρεκα έρνπλ απνδνζεί 

ηέζζεξηο πηζαλνί λα ην πξνθάιεζαλ θίλδπλνη.  

Δπνκέλσο δεκηνπξγνχκε ηέζζεξηο εγγξαθέο ζηε Βάζε Γεδνκέλσλ, κηα γηα θάζε 

θίλδπλν: 

 

Πίνακαρ 25β: Παξάδεηγκα θσδηθνπνίεζεο αηπρήκαηνο Βάζεο SEAWEB. 

 
SECTION OPERATION HAZARD INCIDENT 

1 

INCIDENT 

2 

CONSEQUENCES 

Engine 

Room  

On voyage  Defective 

Equipment 

& Machine 

Engine 

Failure 

Stranded Total loss 

 

Engine 

Room 

On voyage Lack Of 

Maintenance 

Engine 

Failure 

Stranded Total loss 

 

Engine 

Room 

On voyage Improper 

Inspections 

Engine 

Failure 

Stranded Total loss 

 

Engine 

Room 

On voyage Heavy 

weather 

Engine 

Failure 

Stranded Total loss 

 

 

 

Δπαλαιακβάλνπκε ηελ αλσηέξσ δηαδηθαζία γηα ην ζχλνιν ησλ αηπρεκάησλ 

ππφ κειέηε. Με ην πέξαο απηήο ηεο δηαδηθαζίαο, έρνπκε 1698 εγγξαθέο, αξηζκφ ίζν 

κε ην ζχλνιν ησλ θηλδχλσλ φισλ ησλ αηπρεκάησλ. 
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6.3 Απόδοζη Σιμήρ ΢ςσνόηηηαρ/Πιθανόηηηαρ 

 

 

Δπφκελν βήκα ε απφδνζε ζε θάζε αηχρεκα κηα ηηκή γηα ηε ζπρλφηεηα (γηα ην 

Risk Ranking Matrix ηνπ ΗΜΟ, ηηκέο: 1-7) θαη ηελ πηζαλφηεηα εκθάληζεο (γηα ην Risk 

Matrix ηνπ Ship Operational Design, ηηκέο: 1-5). Ζ δηαδηθαζία απηή ζηεξίδεηαη ζηνλ 

αληίζηνηρν Πίλαθα ηεο θάζε κεζφδνπ. Παξαηίζεληαη πάιη:  

 

 

Γηα ην Risk Ranking Matrix ηνπ ΗΜΟ: 

 

 

Πίνακαρ 26: Γείθηεο ζπρλφηεηαο αηπρήκαηνο θαηά IMO Risk Ranking Matrix. 

 

Fl FREQUENCY DEFINITION 

F (per 
ship 

year) 

7 Frequent Likely to occur once per month on one ship 10 

5 
Reasonably 
probable 

Likely to occur once per year in a fleet of 10 ships, i.e. likely 
to occur a few times during the ships life 0,1 

3 Remote 
Likely to occur once per year in a fleet of 1000 ships, 
i.e. likely to occur in the total life of several similar ships 10-3 

1 

Extremely 
remote 

Likely to occur once in the lifetime (20 years) of a 
world fleet of 5000 ships. 10-5 

 

 

 

γηα ην Risk Matrix ηνπ Ship Operational Design: 

 

 

Πίνακαρ 27: Γείθηεο ζπρλφηεηαο αηπρήκαηνο θαηά Ship Operational Design Risk 

Matrix. 

 

Category Definition 

Conceivable Likely to be continually experienced 

Unlikely Likely to occur often 

Remote Likely to occur sometime 

Improbable Unlikely, but may occur sometime 

Incredible Extremely unlikely that the event will occur at all 

 

 

 

Γηα λα εθαξκνζηεί ε πνζνηηθή πξνζέγγηζε, κε δεδνκέλν ησλ αξηζκφ 

εκθάληζεο ηνπ θάζε είδνπο αηπρήκαηνο, είλαη απαξαίηεηε ε εχξεζε ηνπ ζπλνιηθνχ 

αξηζκνχ ηνπ παγθφζκηνπ ζηφινπ πινίσλ Bulk Carriers ηελ ηξηεηία πνπ εμεηάδνπκε. 

 

Κάλνληαο ρξήζε ησλ θσδηθψλ πνπ δηαζέηεη ην Δ.Μ.Π., απφ ηελ ηζηνζειίδα 

ησλ Clarksons (http://www.clarksons.net) ζεκεηψζακε ηηο εμήο ηηκέο: 

 

http://www.clarksons.net/
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Πίνακαρ 28: ΢πλνιηθφο ζηφινο Bulk Carriers ηεο ηξηεηίαο 2010-12. 

 

Year Fleet at Risk 

2010 7269 

2011 8144 

2012 8904 

SUM= 24317 

 

 

Γηαηξψληαο ηνλ αξηζκφ εκθάληζεο θάζε είδνπο αηπρήκαηνο κε ην ζπλνιηθφ 

αξηζκφ πινίσλ ζε Ρίζθν έρνπκε ηε ζπρλφηεηα εκθάληζεο ηνπ, ζε κνλάδεο 

(incidents/ship year). Δπνκέλσο ε απφδνζε ηηκψλ γηα ηελ πνζνηηθή κέζνδν γίλεηαη 

απηφκαηα. Ζ πνηνηηθή κέζνδνο αθήλεη πεξηζψξηα ππνθεηκεληθφηεηαο. Ζ δηαδηθαζία 

απφδνζεο ηηκψλ ζηεξίρζεθε θαη ζηα απνηειέζκαηα ηεο πνζνηηθήο κεζφδνπ. Σα 

απνηειέζκαηα θαη γηα ηηο δπν κεζφδνπο θαίλνληαη ζηνλ παξαθάησ πίλαθα: 

 

Πίνακαρ 29: Απφδνζε ηηκψλ ζπρλφηεηαο/πηζαλφηεηαο. 

 

Incident 1 Incident 2 

No of 
Accide
nts 

Frequen
cy 
(Inciden
t/ 
shipyear
) 

Likeliho
od Op. 
Design 
(1-5) 

Likeliho
od IMO 
(1-7) 

ANCHOR FOULED   1 
4,1123E-

05 1 1 

BLACKOUT   1 
4,1123E-

05 1 1 

BOW THRUSTER/ GENERATOR 
PROBLEMS   1 

4,1123E-
05 1 1 

BROKEN CABLE   1 
4,1123E-

05 1 1 

BUNKER TANK LEAK   1 
4,1123E-

05 1 1 

COOLING SYSTEM PROBLEMS   1 
4,1123E-

05 1 1 

CRACK ON DECK   1 
4,1123E-

05 1 1 

CRANE FAILURE   1 
4,1123E-

05 1 1 

DAMAGE BY PIRATES   1 
4,1123E-

05 1 1 

ENGINE GEARBOX BROKEN   1 
4,1123E-

05 1 1 

EXHAUST VALVE LEAK    1 
4,1123E-

05 1 1 

EXPLOSION IN ACCOMODATION   1 
4,1123E-

05 1 1 

EXPLOSION IN HOLD(S)   1 
4,1123E-

05 1 1 



ΚΔΦΑΛΑΗΟ 6: ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ 

ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ (RISK ASSESSMENT TOOL)  

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 75 

FIRE IN ELECTRICAL 
COMPARTMENT   1 

4,1123E-
05 1 1 

FIRE IN GALLEY   1 
4,1123E-

05 1 1 

FUEL SENSOR PROBLEMS    1 
4,1123E-

05 1 1 

Grounded   1 
4,1123E-

05 1 1 

      

GYROCOMPASS FAILURE   1 
4,1123E-

05 1 1 

HATCH COVER HYDRAULICS 
FAILURE    1 

4,1123E-
05 1 1 

HEAVY WEATHER DAMAGE   1 
4,1123E-

05 1 1 

LEAK IN HULL   1 
4,1123E-

05 1 1 

      

STRUCTURAL FAILURE   1 
4,1123E-

05 1 1 

ANCHOR/ ANCHOR CHAIN 
DAMAGE   1 

4,1123E-
05 1 1 

ELECTRICAL FAILURE   1 
4,1123E-

05 1 1 

WATER IN BALLAST TANK(S)   1 
4,1123E-

05 1 1 

WATER IN HOLD(S)   1 
4,1123E-

05 1 1 

ANCHOR LOST Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

Contact Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

Contact Grounded 1 
4,1123E-

05 1 1 

Contact WATER IN HOLD(S) 1 
4,1123E-

05 1 1 

ELECTRICAL FAILURE Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

ENGINE FAILURE Contact 1 
4,1123E-

05 1 1 

ENGINE PROBLEMS Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

GENERATOR FAILURE Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

MECHANICAL FAILURE Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

MECHANICAL FAILURE Foundered 1 
4,1123E-

05 1 1 

PROPELLER SYSTEM FAILURE Collision (struck) 1 
4,1123E-

05 1 1 

PROPULSION FAILURE Contact 1 
4,1123E-

05 1 1 

Stranded (Brief) 
CRACK IN BALLAST 
TANK(S) 1 

4,1123E-
05 1 1 



ΚΔΦΑΛΑΗΟ 6: ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ 

ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ (RISK ASSESSMENT TOOL)  

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 76 

Stranded (Brief) DAMAGE TO RUDDER 1 
4,1123E-

05 1 1 

Collision (struck) LEAK IN HULL 1 
4,1123E-

05 1 1 

Collision (struck) Stranded 1 
4,1123E-

05 1 1 

ANCHOR/ ANCHOR CHAIN 
DAMAGE ENGINE FAILURE 1 

4,1123E-
05 1 1 

CRACK IN HULL FOUNDERED 1 
4,1123E-

05 1 1 

WATER IN BALLAST TANK(S) Foundered 1 
4,1123E-

05 1 1 

STEERING FAILURE Stranded 1 
4,1123E-

05 1 1 

Stranded 
WATER IN ENGINE 
ROOM 1 

4,1123E-
05 1 1 

CRACK IN BALLAST TANK(S)   2 
8,2247E-

05 1 1 

EXPLOSION IN MAIN ENGINE   2 
8,2247E-

05 1 1 

EXPLOSION ON DECK   2 
8,2247E-

05 1 1 

FIRE ON DECK   2 
8,2247E-

05 1 1 

Foundered   2 
8,2247E-

05 1 1 

STERN TUBE PROBLEMS   2 
8,2247E-

05 1 1 

TECHNICAL PROBLEMS   2 
8,2247E-

05 1 1 

ANCHOR LOST   2 
8,2247E-

05 1 1 

GENERATOR FAILURE   2 
8,2247E-

05 1 1 

STEERING FAILURE   2 
8,2247E-

05 1 1 

ENGINE FAILURE Collision (struck) 2 
8,2247E-

05 1 1 

ENGINE PROBLEMS Stranded 2 
8,2247E-

05 1 1 

Collision (struck) CRACK IN HULL 2 
8,2247E-

05 1 1 

WATER IN HOLD(S) Foundered 2 
8,2247E-

05 1 1 

ENGINE DAMAGE   3 
1,2337E-

04 1 2 

FIRE ON BRIDGE   3 
1,2337E-

04 1 2 

HULL DAMAGE   3 
1,2337E-

04 1 2 

PROPELLER DAMAGE   3 
1,2337E-

04 1 2 

SHAFT FAILURE   3 
1,2337E-

04 1 2 

TECHNICAL FAILURE   3 1,2337E- 1 2 
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04 

WATER IN ENGINE ROOM   3 
1,2337E-

04 1 2 

PROPULSION FAILURE   3 
1,2337E-

04 1 2 

MECHANICAL FAILURE   3 
1,2337E-

04 1 2 

STEERING PROBLEMS Collision (struck) 3 
1,2337E-

04 1 2 

STEERING PROBLEMS Stranded 3 
1,2337E-

04 1 2 

MECHANICAL PROBLEMS  Stranded 3 
1,2337E-

04 1 2 

HANDLING MEANS DAMAGE/ 
COLLAPSE   4 

1,6449E-
04 1 2 

PROPELLER FOULED   4 
1,6449E-

04 1 2 

RUDDER FAILURE   4 
1,6449E-

04 1 2 

PROPELLER SYSTEM FAILURE   4 
1,6449E-

04 1 2 

Collision (struck) Foundered 4 
1,6449E-

04 1 2 

FIRE IN ACCOMMODATION   5 
2,0562E-

04 1 2 

STEERING PROBLEMS   5 
2,0562E-

04 1 2 

CARGO HOLD TANK CRACK   6 
2,4674E-

04 2 2 

MACHINERY FAILURE   6 
2,4674E-

04 2 2 

CRACK IN HULL   7 
2,8786E-

04 2 2 

ENGINE FAILURE Stranded 7 
2,8786E-

04 2 2 

FIRE IN HOLD(S)   8 
3,2899E-

04 2 2 

Stranded (Brief)   10 
4,1123E-

04 2 2 

FIRE IN ENGINE ROOM   17 
6,9910E-

04 2 2 

MECHANICAL PROBLEMS   19 
7,8135E-

04 2 3 

ENGINE PROBLEMS   27 
1,1103E-

03 2 3 

Collision (stiken)   39 
1,6038E-

03 2 3 

Contact   44 
1,8094E-

03 2 3 

ENGINE FAILURE   74 
3,0431E-

03 2 3 

Collision (struck)   100 
4,1123E-

03 3 3 

Stranded   173 
7,1144E-

03 3 4 
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SUM   678 

 

6.3 Απόδοζη Σιμήρ ΢ςνεπειών 

 

Έρνληαο νινθιεξψζεη ηε δηαδηθαζία απφδνζεο ηηκψλ 

ζπρλφηεηαο/πηζαλφηεηαο εκθάληζεο ηνπ θάζε είδνπο αηπρήκαηνο, ζεηξά έρεη ε 

δεχηεξε ζπληζηψζα ηνπ Ρίζθνπ: νη ΢πλέπεηεο (Consequences). ΢ηελ παξάγξαθν 4.3.5 

έρνπκε νξίζεη ηηο θαηεγνξίεο ησλ ζπλεπεηψλ, βάζεη ησλ νπνίσλ θσδηθνπνηήζακε ηα 

αηπρήκαηα. ΢ε απηή ηελ παξάγξαθν παξαηίζεληαη νη Πίλαθεο ΢πλεπεηψλ ησλ δπν 

κεζφδσλ θαη νη θαηεγνξίεο ζπλεπεηψλ πνπ αληηζηνηρνχλ ζε θάζε δείθηε: 

 

 

 

Γηα ην Risk Ranking Matrix ηνπ ΗΜΟ: 

 

 

Πίνακαρ 30: Γείθηεο ζπλεπεηψλ αηπρήκαηνο θαηά IMO Risk Ranking Matrix. 

 

SI SEVERITY EFFECTS 

ON 

HUMAN 

SAFETY 

EFFECTS 

ON SHIP 

S 

(Equivalent 

fatalities) 

1 Minor Single or 

minor 

injuries 

Local 

equipment 

damage 

0.01 

2 Significant Multiple or 

severe 

injuries 

Non-

severe 

ship 

damage 

0.1 

3 Severe Single 

fatality or 

multiple 

severe 

injuries 

Severe 

damage 

1 

4 Catastrophic Multiple 

fatalities 

Total loss 10 

 

 

 

 

Βάζεη ηνπ αλσηέξσ Πίλαθα ζα γίλεη ε ηαμηλφκεζε ησλ ζπλεπεηψλ ησλ 

δηαθφξσλ αηπρεκάησλ ζην δείθηε πνπ ηνπο αληηζηνηρεί. Ζ ηαμηλφκεζε γίλεηαη γηα ηηο 

ζπλέπεηεο ησλ αηπρεκάησλ πνπ έρνπλ θαηαγξαθεί. ΢ε ηπρφλ αλαζεψξεζε ηεο βάζεο, 

είλαη πηζαλφ λα εκθαληζηνχλ λένη ζπλδπαζκνί θαηεγνξηψλ ζπλεπεηψλ, ε ηαμηλφκεζε 

ησλ νπνίσλ ζα γίλεη κε ηνλ ίδην ηξφπν. Γηα ηηο ζπλέπεηεο ησλ αηπρεκάησλ πνπ έρνπλ 

θαηαγξαθεί έρνπκε: 
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Πίνακαρ 31: Σαμηλφκεζε ζπλεπεηψλ αηπρεκάησλ θαηά IMO Risk Ranking Matrix. 

 

SI RANKING CONSQUENCE DESCRIPTION 

Minor (1) Time Delay 

  Time Delay, Material Damage (Minor) 

  Time Delay, Material Damage (Minor), Cargo Loss 

  Material Damage (Minor) 

  Time Delay, Cargo Loss 

    

Significant (2) Material Damage 

  Material Damage, Pollution 

  Time Delay, Material Damage 

  Time Delay, Material Damage, Cargo Loss 

  Time Delay, Material Damage, Injuries (Several) 

  Time Delay, Material Damage, Injuries (Single) 

  Time Delay, Material Damage, Pollution 

  Time Delay, Injuries (Single), Cargo Loss 

    

Severe (3) Material Damage (Major) 

  Material Damage (Major), Pollution 

  Time Delay, Crew Missing (Multiple) 

    

Catastrophic (4) Time Delay, Material Damage, Lives Lost (Several) 

  Total Loss 

  Total Loss, Crew Missing (Multiple) 

  Total Loss, Crew Missing (Several) 

  Total Loss, Crew Missing (Multiple), Lives Lost (Single) 

  Time Delay, Material Damage, Injuries (Several), Lives Lost (Several) 

  Total Loss, Lives Lost (Several), Crew Missing (Several), Pollution 

  Total Loss, Lives Lost (Single) 

  Total Loss, Pollution 
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Αληίζηνηρα γηα ην Risk Matrix ηνπ Ship Operational Design: 

 

 

Πίνακαρ 32: Γείθηεο ζπλεπεηψλ αηπρήκαηνο θαηά Ship Operational Design Risk 

Matrix. 

 

Category Description 

Consequences to 

Personnel Asset Damage 

Enviromental 

Damage 

Minor 

At most a single minor 

injury or minor 

occupational illness 

Negligible 

damage to the 

vessel 

Negligible 

damage to the 

environment 

Severe 

Single severe injury or 

occupational illness 

and/or multiple minor 

injuries or minor 

occupational injuries 

Minor damage 

to the vessel 

but its 

operational role 

remains 

unaffected 

Minor damage 

to the 

environment 

Fatal 

Single death and/or 

multiple severe injuries 

or severe occupational 

illnesses 

Severe damage 

to the vessel 

such that its 

operational role 

is degraded 

Severe 

damage to the 

environment 

Catastrophic Several deaths 2 to 9 

Major damage 

to the vessel 

such tha it must 

abort its 

operational role 

Major damage 

to the 

environment 

Disastrous Multiple deaths>10 

Total loss of 

vessel  

 

 

 

Ζ θαηεγνξηνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ είλαη: 
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Πίνακαρ 33: Σαμηλφκεζε ζπλεπεηψλ αηπρεκάησλ θαηά Ship Operational Design Risk 

Matrix. 

 

 

SI RANKING CONSQUENCE DESCRIPTION 

Minor (1) Time Delay 

    

Severe (2) Time Delay, Material Damage (Minor) 

  Time Delay, Material Damage (Minor), Cargo Loss 

  Time Delay, Cargo Loss 

  Material Damage (Minor) 

    

Fatal(3) Material Damage 

  Material Damage, Pollution 

  Time Delay, Crew Missing (Multiple) 

  Time Delay, Material Damage 

  Time Delay, Material Damage, Cargo Loss 

  Time Delay, Material Damage, Injuries (Several) 

  Time Delay, Material Damage, Injuries (Single) 

  Time Delay, Material Damage, Pollution 

  Time Delay, Injuries (Single), Cargo Loss 

    

Catastrophic (4) Material Damage (Major) 

  Material Damage (Major), Pollution 

  Time Delay, Material Damage, Lives Lost (Several) 

  Time Delay, Material Damage, Injuries (Several), Lives Lost (Several) 

    

Disastrous (5) Total Loss 

  Total Loss, Crew Missing (Multiple) 

  Total Loss, Crew Missing (Multiple), Lives Lost (Single) 

    

  Total Loss, Crew Missing (Several) 

  Total Loss, Lives Lost (Several), Crew Missing (Several), Pollution 

  Total Loss, Lives Lost (Single) 

  Total Loss, Pollution 

 



ΚΔΦΑΛΑΗΟ 6: ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ 

ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ (RISK ASSESSMENT TOOL)  

ΚΑΣΑ΢ΚΔΤΖ ΔΡΓΑΛΔΗΟΤ ΤΠΟΛΟΓΗ΢ΜΟΤ ΓΗΑΚΗΝΓΤΝΔΤ΢Ζ΢ 82 

6.4 Τπολογιζμόρ Ρίζκος 

 

Έρνληαο ππνινγίζεη ζπρλφηεηα/πηζαλφηεηα θαη ζπλέπεηεο γηα θάζε είδνο 

αηπρήκαηνο, είλαη πιένλ δπλαηφο ν ππνινγηζκφο ηνπ αληίζηνηρνπ Ρίζθνπ, γηα ηηο δπν 

κεζφδνπο. Τπελζπκίδνπκε: 

 

 

 Γηα ην Risk Ranking Matrix ηνπ ΗΜΟ: 

 

 

Risk= Frequency x Consequence => 

 

log(Risk)= log(Frequency) + log(Consequence) => 

RI= FI + SI 

 

Δπνκέλσο ε εθηίκεζε ηνπ Ρίζθνπ γίλεηαη κε πξφζζεζε ησλ Γεηθηψλ 

΢πρλφηεηαο θαη ΢πλεπεηψλ πνπ έρνπλ ππνινγηζηεί ζηα πξνεγνχκελα βήκαηα. 

Καηαιήγνπκε ζηνλ εμήο Πίλαθα Ρίζθνπ: 

 

 

Πίνακαρ 34: Πίλαθαο Ρίζθνπ θαηά IMO Risk Ranking Matrix. 

 
Risk Index (RI) 

FI FREQUENCY SEVERITY (SI) 

1 2 3 4 

Minor Significant Severe Catastrophic 

7 Frequent 8 9 10 11 

6 7 8 9 10 

5 Reasonably 

probable 

6 7 8 9 

4 5 6 7 8 

3 Remote 4 5 6 7 

2 3 4 5 6 

1 Extremely 

remote 

2 3 4 5 

 

 

Όπσο έρεη πξναλαθεξζεί, ε κέζνδνο Risk Ranking Matrix ηνπ ΗΜΟ δε 

δηαζέηεη θαηεγνξηνπνίεζε ηνπ Ρίζθνπ σο πξνο ηελ αλεθηηθφηεηα.  

 

 

 

 Γηα ην Risk Matrix ηνπ Ship Operational Design: 

 

Δδψ ην Ρίζθν ππνινγίδεηαη βάζεη ηνπ παξαδνζηαθνχ νξηζκνχ: 

 

Risk= Probability x Consequence 

 

 

Ο Πίλαθαο Ρίζθνπ είλαη: 
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Πίνακαρ 35: Πίλαθαο Ρίζθνπ πνηνηηθά θαηά Ship Operational Design Risk Matrix. 

 

 

Severity -> Disastrous Catastrophic Fatal Severe Minor 

Probability 

Conceivable A A A B C 

Unlikely A A B C C 

Remote A B C C D 

Improbable B C C D D 

Incredible C C C D D 

 

 

 

Οη θαηεγνξίεο Ρίζθνπ σο πξνο ηελ αλεθηηθφηεηα: 

 

 

Πίνακαρ 36: Καηεγνξίεο Ρίζθνπ θαηά Ship Operational Design Risk Matrix. 

 

Risk Category Definition 

A Intolerable 

B Undesirable, and shall only be accepted 

when risk reduction is impracticable 

C Tolerable with endorsement 

D Tolerable with endorsement 

 

 

Απνθαζίζηεθε λα ρξεζηκνπνηεζνχλ λνχκεξα αληί γηα γξάκκαηα ηνπ αγγιηθνχ 

αιθαβήηνπ γηα θαιχηεξε απεηθφληζε ηνπ Ρίζθνπ θαη επθνιία ζηε ρξήζε. Γηα λα κε 

ραζεί ε θηινζνθία ηεο κεζφδνπ, νη θαηεγνξίεο αλεθηηθφηεηαο πξνο ην Ρίζθν 

παξέκεηλαλ ίδηεο. Ο Πίλαθαο Ρίζθνπ πνπ ζα ρξεζηκνπνηεζεί είλαη:  

 

 

Πίνακαρ 37: Πίλαθαο Ρίζθνπ αξηζκεηηθά θαηά Ship Operational Design Risk Matrix. 

 

 

Severity -> Disastrous 

(5) 

Catastrophic 

(4) 

Fatal  

(3) 

Severe 

(2) 

Minor 

(1) Probability 

Conceivable 

(5) 

25 20 15 10 5 

Unlikely (4) 20 16 12 8 4 

Remote (3) 15 12 9 6 3 

Improbable 

(2) 

10 8 6 4 2 

Incredible 

(1) 

5 4 3 2 1 
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Με βάζε ηα αλσηέξσ ππνινγίδνπκε ην Ρίζθν γηα ηνπο θηλδχλνπο θάζε 

αηπρήκαηνο, κε ηηο δπν κεζφδνπο. Με ην πέξαο απηήο ηεο δηαδηθαζίαο έρνπκε, γηα 

θάζε θίλδπλν, έλαλ Πίλαθα κε: 

 

 Σε ζεηξά ζπκβάλησλ (Incident 1, Incident 2) πνπ κπνξεί λα πξνθαιέζεη. 

 Σηο ζπλέπεηεο (Consequences) ηεο ζεηξάο ζπκβάλησλ 

 Σηο ηηκέο ζπρλφηεηαο, ζπλεπεηψλ θαη ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ θαηά IMO 

Risk Ranking Matrix. 

 Σηο ηηκέο πηζαλφηεηαο, ζπλεπεηψλ θαη ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ θαηά Ship 

Operational Design Risk Matrix. 
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Γηα παξάδεηγκα, γηα ηνπο θηλδχλνπο πνπ αλαθέξακε ζηελ Παξάγξαθν 6.2, ν αληίζηνηρνο πίλαθαο ζα είλαη: 

 

 

 

Πίνακαρ 38: Παξάδεηγκα ππνινγηζκνχ Ρίζθνπ. 

 

OPERATION 
SUB 
OPERATION HAZARD INCIDENT 1 INCIDENT 2 CONSEQUENCE 

IMO Op Design 

Frequency 
(F) 

Severity 
(S) 

Risk 
(F+S) Probability Severity Risk 

Engine 
Room  

On voyage  Defective 
Equipment & 
Machine 

Engine Failure Stranded Total loss 

2 4 6 2 5 10 

Engine 
Room 

On voyage Lack Of 
Maintenance 

Engine Failure Stranded Total loss 
2 4 6 2 5 10 

Engine 
Room 

On voyage Improper 
Inspections 

Engine Failure Stranded Total loss 
2 4 6 2 5 10 

Engine 
Room 

On voyage Heavy 
weather 

Engine Failure Stranded Total loss 
2 4 6 2 5 10 
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6.5 Δμθάνιζη Γεδομένων 

 

 

Μέρξη ζηηγκήο έρνπκε θαηεγνξηνπνηήζεη ηνπο θηλδχλνπο αλά: 

 Σνκέα (Section) 

 Γηαδηθαζία (Operation) 

 Δίδνο Κηλδχλνπ (Hazard Category) 

 

 

΢ε θάζε θίλδπλν αληηζηνηρεί έλαο Πίλαθαο πνπ φπσο εηπψζεθε ζηελ 

πξνεγνχκελε Παξάγξαθν πξνζθέξεη ηηο εμήο πιεξνθνξίεο: 

 

 Σε ζεηξά ζπκβάλησλ (Incident 1, Incident 2) πνπ κπνξεί λα πξνθαιέζεη. 

 Σηο ζπλέπεηεο (Consequences) ηεο ζεηξάο ζπκβάλησλ 

 Σηο ηηκέο ζπρλφηεηαο, ζπλεπεηψλ θαη ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ θαηά IMO 

Risk Ranking Matrix. 

 Σηο ηηκέο πηζαλφηεηαο, ζπλεπεηψλ θαη ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ θαηά Ship 

Operational Design Risk Matrix. 

 

 

Ο παξαγφκελνο Πίλαθαο είλαη, φπσο θαηαιαβαίλνπκε, ζπλάξηεζε ηεζζάξσλ 

κεηαβιεηψλ. Γηα θάζε επηινγή Σνκέα, Γηαδηθαζίαο, Δίδνπο Κηλδχλνπ, Κηλδχλνπ ζα 

δεκηνπξγείηαη κηα κνλαδηθή εηηθέηα, πνπ ζα αληηζηνηρεί ζηνλ αληίζηνηρν Πίλαθα πξνο 

εκθάληζε. ΢ε θάζε ζηνηρείν θαζεκηάο απφ ηηο κεηαβιεηέο αληηζηνηρίδεηαη έλαο 

„θσδηθφο‟, κνλνςήθηνο γηα ηνπο Σνκείο, δηςήθηνο γηα ηηο ππφινηπεο ηξεηο θαηεγνξίεο. 

΢πλεπψο ζα δεκηνπξγείηαη κηα 7-ςήθηα εηηθέηα: 

 

1113141 

 

Όπνπ: 

 

 1, ν θσδηθφο ηνπ Σνκέα 

 11, ν θσδηθφο ηεο Γηαδηθαζίαο 

 31, ν θσδηθφο ηνπ Δίδνπο Κηλδχλνπ 

 41, ν θσδηθφο ηνπ Κηλδχλνπ. 

 

Οη θσδηθνί ησλ ηεζζάξσλ θαηεγνξηψλ παξαηίζεληαη αλαιπηηθά ζηελ επφκελε ζειίδα.  
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Πίνακαρ 39: Κσδηθνί Section, Operation, Hazard Categories θαη Hazards. 

 

Section   Hazards  

Accomodation 1  Bad Personal Hygiene 41 

Bridge 2  Cargo Shift 42 

Cargo space 3  Defective Equipment & Machine 43 

Deck 4  Diminished Alertness & Communication 44 

Engine Room 5  Dirty Dishes & Utensils 45 

Galley 6  Fire & Explosion 46 

Hotel 7  Flammable environment 47 

   Flammable Fluids 48 

Operation   Floating object 49 

Being towed 11  Food Preparation 50 

Bunkering 12  Heavy Traffic in Vicinity 51 

Cargo Operation 13  Heavy weather 52 

Health & Hygiene 14  Humidity 53 

In Dry/Floating Dock 15  Ice 54 

Maintenance 16  Improper Bunkering 55 

Manoeuvring 17  Improper Inspections 56 

Manoeuvring with assistance 18  

Improper Use of External Loading 
Equipment 57 

Moored/ Anchored 19  Incorrect Info From Agents 58 

On trials 20  Incorrect Navigation 59 

On voyage 21  Lack Of Maintenance 60 

   Lack of Skill, Training & Experience 61 

Hazard Categories   Loss of structural integrity 62 

Cargo_Hazards 31  Misjudgement 63 

External_Hazards 32  Narrow passage 64 

Health_n_Hygiene_Hazards 33  Organizational & Procedural Problems 65 

Human_Hazards 34  Piracy 66 

Maintenance_Equipment 35  Poor visibility 67 

Operational_Hazards 36  Sea pollution 68 

   Strong Current 69 

   Strong Wind 70 

   Temporary Repairs 71 

   Undercooking 72 

   Unreasonal Behaviour & Negligence 73 

   Water Ingress Through Openings 74 
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6.5.1 Drop Down Menus 

 

 

Πξψην βήκα είλαη λα νξηζηνχλ νη ιίζηεο, ψζηε λα είλαη δπλαηή ε επηινγή ησλ 

ηεζζάξσλ θαηεγνξηψλ κε Drop-down Menus. Οξίδνληαη ινηπφλ νη ιίζηεο: 

 

 Section 

 Operation 

 Hazards 

 Cargo_Hazards 

 External_Hazards 

 Health_n_Hygiene_Hazards 

 Human_Hazards 

 Maintenance_Equipment 

 Operational_Hazards 

 

Γίλεηαη ρξήζε θάησ παχιαο (underscore) δηφηη ην MS Excel δελ επηηξέπεη 

θελά ζηα νλφκαηα απφ ηηο ιίζηεο. 

 

Γηα λα δεκηνπξγήζνπκε έλα Drop-down menu ζε έλα θειί: 

 

 Δπηιέγνπκε ην θειί 

 Γεδνκέλα  Δπηθχξσζε  Ρπζκίζεηο 

 Δπηηξεπφκελε θαηαρψξεζε: Λίζηα 

 Πξνέιεπζε: =(φλνκα ιίζηαο) 

 

Αθνχ έρεη επηιερηεί θαηεγνξία θηλδχλνπ (Hazard Category), νη δηαζέζηκεο 

επηινγέο ζηελ  θαηεγνξία „Δπηινγή Κηλδχλνπ‟ (Select Hazard), πξέπεη λα είλαη απηέο 

ηεο αληίζηνηρεο θαηεγνξίαο. Απηφ επηηπγράλεηαη κε ηε ζπλάξηεζε INDIRECT ηνπ 

Excel ζηελ επηινγή „Πξνέιεπζε‟ ηεο Δπηθχξσζεο Γεδνκέλσλ. 

 

 
 

΢σήμα 25: Δπηθχξσζε δεδνκέλσλ- ζπλάξηεζε INDIRECT 
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6.5.2 Γημιοςπγία Δηικέηαρ 

 

Έζησ φηη ν ρξήζηεο έρεη επηιέμεη ηηο ηέζζεξηο θαηεγνξίεο πνπ επηζπκεί. 

Δπφκελν βήκα είλαη ε θσδηθνπνίεζε ηεο επηινγήο θαη δεκηνπξγία εηηθέηαο φπσο 

αλαιχζεθε ζε πξνεγνχκελν θεθάιαην. Τπελζπκίδεηαη φηη ε εηηθέηα είλαη ν θσδηθφο 

ηνπ Πίλαθα πξνο κεηαθνξά ζηε Βάζε Γεδνκέλσλ ηνπ Δξγαιείνπ. 

 

Απηή ε δηαδηθαζία επηηπγράλεηαη ζε δπν ζηάδηα: 

 

Πξψηνλ, κε ηε ρξήζε ηεο ζπλάξηεζεο VLOOKUP παξαρσξνχληαη ζε 

ηέζζεξα επηιεγκέλα θειηά νη αληίζηνηρνη θσδηθνί: Σνκέα, Γηαδηθαζίαο, Δίδνπο 

θηλδχλνπ, Κηλδχλνπ.  

 

Π.ρ. γηα ηελ θσδηθνπνίεζε Σνκέα: 

 

Lookup_value: (ην θειί πνπ δηαιέγνπκε Σνκέα) 

Table_array: (ν πίλαθαο κε ηνπο Σνκείο θαη ηνπο θσδηθνχο ηνπο) 

Col_index_num: 2 

 

Γηφηη ζέινπκε λα απνδίδεηαη ζην θειί ε ηηκή ηεο δεχηεξεο ζηήιεο ηνπ πίλαθα. 

 

 
 

΢σήμα 26: Οξίζκαηα ζπλάξηεζεο VLOOKUP 

 

 

Γεχηεξν ζηάδην ε ζπγρψλεπζε ησλ θσδηθψλ ησλ ηεζζάξσλ θειηψλ γηα ηε 

δεκηνπξγία ηεο εηηθέηαο. Δπηηπγράλεηαη κε ηε ζπλάξηεζε CONCATENATE, 

επηιέγνληαο ηα ηέζζεξα θειηά.  
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΢σήμα 27: Οξίζκαηα ζπλάξηεζεο CONCATENATE 

 

 

 

Σέινο, επεηδή ε CONCATENATE παξάγεη ραξαθηήξεο θαη φρη αξηζκφ, 

ρξεζηκνπνηνχκε ηε ζπλάξηεζε: 

 

VALUE(CONCATENATE(…)) 

 

Καη πιένλ έρνπκε ηελ επηζπκεηή εηηθέηα.  

 

 

 

6.5.3 Μεηαθοπά Γεδομένων 

 

Γεκηνπξγνχκε ηε Βάζε Γεδνκέλσλ ηνπ Δξγαιείνπ ζε έλα Φχιιν ηνπ Excel. 

Γηαζέηεη δέθα ζηήιεο (ζρήκα 28): 

 

 Δηηθέηα επηινγψλ ρξήζηε 

 Αξρηθφ ζπκβάλ (Incident 1) 

 Σειηθφ ζπκβάλ (Incident 2 

 ΢πλέπεηεο (Consequences) 

 Γείθηε ζπρλφηεηαο θαηά IMO Risk Ranking Matrix 

 Γείθηε ζπλεπεηψλ θαηά IMO Risk Ranking Matrix 

 Τπνινγηζζέλ Ρίζθν θαηά IMO Risk Ranking Matrix 

 Γείθηε πηζαλφηεηαο θαηά Ship Operational Design  Risk Matrix 

 Γείθηε ζπλεπεηψλ θαηά Ship Operational Design  Risk Matrix 

 Τπνινγηζζέλ Ρίζθν θαηά Ship Operational Design  Risk Matrix 
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΢σήμα 28: Βάζε δεδνκέλσλ Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο 

 

Γηα λα κεηαθεξζνχλ νη εγγξαθέο πνπ έρνπλ θσδηθφ ίδην κε απηφ πνπ παξάγεη 

ε ζπλάξηεζε CONCATENATE, ρξεζηκνπνηνχκε ηε ζπλάξηεζε INDEX. Ζ εληνιή 

απηή αλαδεηά ζηνλ πίλαθα ηεο Βάζεο Γεδνκέλσλ πφζεο θνξέο επαλαιακβάλεηαη ν 

θσδηθφο θαη κεηαθέξεη ζην θπξίσο πξφγξακκα ηηο αληίζηνηρεο εγγξαθέο.  

 

Γηα ηελ πεξίπησζε πνπ ν θσδηθφο δελ ππάξρεη ζηε Βάζε, ρξεζηκνπνηνχκε ηε 

ζπλάξηεζε ISERROR γηα λα κεηαθέξεη ηελ ηηκή 0. Όηαλ ην πξφγξακκα δηαβάδεη ηελ 

ηηκή απηή, ζηελ πξψηε γξακκή ησλ απνηειεζκάησλ παξάγεη ηελ επηγξαθή: “There is 

no relative historic experience of the selected scenario”. 

 

 

6.5.4 Καηηγοπιοποίηζη Ρίζκος 

 

H κέζνδνο Risk Matrix ηνπ Ship Operational Design δηαζέηεη 

θαηεγνξηνπνίεζε ηνπ Ρίζθνπ ζε ηέζζεξηο δηαβαζκίζεηο (Πίλαθαο 36).  Γηα λα είλαη 

επδηάθξηηε ε θαηεγνξηνπνίεζε απηή ρξεζηκνπνηνχκε ρξψκαηα, αλάινγα ηελ 

θαηεγνξία ηνπ Ρίζθνπ. Γηα λα εκθαλίδεηαη ην αληίζηνηρν ρξψκα ζχκθσλα κε ηελ ηηκή 

ηνπ ππνινγηζζέληνο Ρίζθνπ, επηιέγνπκε ηε ζηήιε ηνπ Ρίζθνπ θαηά Ship Operational 

Design (ζηήιε Κ) θαη έπεηηα αλνίγνπκε ηελ επηινγή „Μοπθοποίηζη ςπό όποςρ…‟ 

ηνπ Menu „Μοπθή’.  
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΢σήμα 29: Μνξθνπνίεζε ππφ φξνπο 

 

Γπζηπρψο ην Excel καο επηηξέπεη έσο ηξεηο επηινγέο κνξθνπνίεζεο ζηελ ελ 

ιφγσ εληνιή, επνκέλσο ην Ρίζθν ζα ρσξηζηεί ζε ηξεηο ρξσκαηηθέο δψλεο: 

 

 Κφθθηλε: Intolerable (Risk: 13-25) 

 Κίηξηλε: Undesirable, and shall only be accepted when risk reduction is 

impracticable (Risk: 5-12) 

 Πξάζηλε: Tolerable with endorsement (Risk: 1-4) 

 

Τπελζπκίδνπκε φηη ε κέζνδνο Risk Ranking Matrix ηνπ ΗΜΟ δελ πξνηείλεη 

θαηεγνξηνπνίεζε ηνπ Ρίζθνπ. 

 

 

 

6.5.5 Δμθάνιζη Δπγαλείος Τπολογιζμού Γιακινδύνεςζηρ 

 

Σν Δξγαιείν Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο δηαζέηεη δπν Φχιια Δξγαζηψλ 

MS Excel. Σν πξψην θχιιν, κε ηελ νλνκαζία „MENUS‟, πεξηέρεη θαη‟ αξράο ηηο 

θαηεγνξίεο Section, Operation, Hazards Categories πνπ έρνπκε νξίζεη. Δπηπιένλ, ν 

ρξήζηεο κπνξεί λα δεη ηα είδε ησλ ζπλεπεηψλ, ηνπο θηλδχλνπο πνπ αλήθνπλ ζε θάζε 

θαηεγνξία Hazard, θαζψο θαη ην ζχλνιν ησλ εηδψλ αηπρεκάησλ πνπ έρνπλ 

θαηαγξαθεί. ΢θνπφο ηνπ θχιινπ „MENUS‟ είλαη ε εμνηθείσζε ηνπ ρξήζηε κε ην 

ζχλνιν ησλ επηινγψλ ηνπ πξνγξάκκαηνο, κε ζθνπφ ηε ζχληαμε ηεο Φφξκαο 

Δθηίκεζεο Γηαθηλδχλεπζεο ηνπ δεχηεξνπ θχιινπ. Σν θχιιν „MENUS‟ θαίλεηαη 

νπηηθά ζην επφκελν ζρήκα 
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΢σήμα 30: Φχιιν „MENUS‟ Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο 

 

 

 

Σν δεχηεξν θχιιν: „ASSESSMENT FORM‟ είλαη ε θφξκα εθηίκεζεο 

δηαθηλδχλεπζεο. ΢ην άλσ κέξνο ηνπ δηαζέηεη (ζρήκα 31α): 

 

 

 
 

 

΢σήμα 31α: Δκθάληζε Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο 

 

 Σν ζχκβνιν θαη ηελ νλνκαζία ηνπ Δ.Μ.Π. 

 Σν ζχκβνιν θαη ηελ νλνκαζία ηνπ Σνκέα Μειέηεο Πινίνπ θαη Θαιαζζίσλ 

Μεηαθνξψλ. 

 Σνλ ηίηιν: RISK ASSESSMENT FORM (For office &  Shipboard Use) 

 Σηο επηινγέο: 

o ISSUED BY: (ζπκπιεξψλεηαη ε επσλπκία ηεο εηαηξίαο πνπ εθδίδεη ηε 

θφξκα) 

o DATE: (ζπκπιεξψλεηαη ε εκεξνκελία έθδνζεο ηεο θφξκαο) 

o Form No: (ζπκπιεξψλεηαη ν αξηζκφο ηεο θφξκαο) 

o PLACE: (ζπκπιεξψλεηαη ν ηφπνο έθδνζεο) 

o VESSEL NAME: (ζπκπιεξψλεηαη ην φλνκα ηνπ πινίνπ) 

o OPERATION DESCRIPTION: (ζπκπιεξψλεηαη ε πεξηγξαθή ηεο 

δηαδηθαζίαο πνπ εθηειείηαη) 
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΢ηε ζπλέρεηα παξαηίζεληαη νη θαηεγνξίεο: 

 SECTION 

 OPERATION 

 HAZARD CATEGORY 

 

θαη δίπια ηνπο ηα αληίζηνηρα drop down menus. Απφ θάησ βξίζθεηαη ε θαηεγνξία 

SELECT HAZARD φπνπ ν ρξήζηεο θαιείηαη λα επηιέμεη έλαλ θίλδπλν απφ ηελ 

θαηεγνξία HAZARD πνπ έρεη πξνεπηιέμεη.  

 

 

Αθνινπζεί έλαο πίλαθαο πνπ πξέπεη λα ζπκπιεξσζεί απφ ηα νλφκαηα θαη ηελ 

ππνγξαθή ηεο νκάδαο εθηίκεζεο Γηαθηλδχλεπζεο Risk Assessment Team (ζρήκα 

31β). Αξρηθά ζπκπιεξψλεηαη ην φλνκα ηνπ αξρεγνχ (Leader), πνπ είλαη ν αλψηεξνο 

θαη ν ππνγξάθσλ ηεο θφξκαο. Τπάξρεη ρψξνο γηα ηα νλφκαηα ηξηψλ αθφκα 

ζπκκεηερφλησλ (Participants) ζηελ νκάδα. 

 

 

 
 

΢σήμα 31β: Δκθάληζε Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο 

 

 

 

Σέινο, παξαηίζεληαη ν πίλαθαο πνπ ππνινγίδεη κε δπν ηξφπνπο ην ξίζθν ησλ 

πηζαλψλ αηπρεκάησλ πνπ κπνξεί λα πξνθιεζνχλ γηα ηηο επηιεγκέλεο θαηεγνξίεο 

Σνκέα, Γηαδηθαζίαο θαη Κηλδχλνπ. Αλαιπηηθά, ν πίλαθαο απηφο πεξηέρεη (ζρήκα 31γ):  

 Σε ζεηξά ζπκβάλησλ (Incident 1, Incident 2) πνπ κπνξεί λα πξνθιεζνχλ απφ 

ηνλ επηιεγκέλν ζπλδπαζκφ Σνκέα, Γηαδηθαζίαο θαη Κηλδχλνπ. 

 Σηο ζπλέπεηεο (Consequences) ηεο ζεηξάο ζπκβάλησλ 

 Σηο ηηκέο ζπρλφηεηαο, ζπλεπεηψλ θαη ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ θαηά IMO 

Risk Ranking Matrix. 

 Σηο ηηκέο πηζαλφηεηαο, ζπλεπεηψλ θαη ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ θαηά Ship 

Operational Design Risk Matrix, θαζψο θαη (ρξσκαηηθή) θαηεγνξηνπνίεζε 

ηνπ. 
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΢σήμα 31γ: Δκθάληζε Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ Γηαθηλδχλεπζεο 

 

 

 

6.5.6 Παπαδείγμαηα σπήζηρ Δπγαλείος Τπολογιζμού Γιακινδύνεςζηρ. 

 

Θα παξαζέζνπκε δπν παξαδείγκαηα ρξήζεο ηνπ θαηαζθεπαζζέληνο 

Δξγαιείνπ.  

 

1
ο
 Παπάδειγμα 

 

Δπηζπκνχκε λα κάζνπκε ηα πηζαλά αηπρήκαηα θαη ηα αληίζηνηρα ξίζθα πνπ 

κπνξνχλ λα ζπκβνχλ: 

 ΢ην ρψξν ηεο Γέθπξαο (Bridge) 

 Καηά ηε δηαδηθαζία Διηγκψλ (Manoeuvring) 

 Λφγσ έιιεηςεο ηθαλφηεηαο, εθπαίδεπζεο & εκπεηξίαο (Lack of skill, training 

& experience) 

 

Απφ ην θχιιν εξγαζίαο „MENUS‟ βιέπνπκε φηη ν θίλδπλνο „Lack of skill, 

training & experience‟ αλήθεη ζηνπο θηλδχλνπο πνπ νθείινληαη ζηνλ αλζξψπηλν 

παξάγνληα (Human Hazards).  

 

Πεγαίλνπκε ζην θχιιν „ASSESSMENT FORM‟ θαη επηιέγνπκε ηηο 

παξαπάλσ θαηεγνξίεο: 

 

Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο SECTION επηιέγσ „Bridge‟: 
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Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο OPERATION επηιέγσ 

„Manoeuvring‟: 

 

 
 

 

Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο HAZARD_CATEGORY επηιέγσ 

„Human Hazards‟: 

 

 

 
 

 

Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο SELECT HAZARD επηιέγσ „Lack 

of skill, training & experience‟: 

 

 

 
 

 

Σν πξφγξακκα παξάγεη ηα εμήο απνηειέζκαηα: 

 

  

 
 

΢σήμα 32: Απνηειέζκαηα 1
νπ

 παξαδείγκαηνο ρξήζεο Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ 

Γηαθηλδχλεπζεο 

 

Παξαηεξνχκε φηη ηα πηζαλά αηπρήκαηα είλαη: 

 Δπαθή (Contact)  
 Δπαθή (Contact) θαη έπεηηα Δηζξνή πδάησλ ζηα θχηε ( Water in Holds) 
 Πξνζάξαμε (Stranded) 
 Βξαρεία πξνζάξαμε (Stranded- Brief) 

 

Σα αληίζηνηρα ξίζθα ζηελ 11-βάζκηα ινγαξηζκηθή θιίκαθα ηνπ IMO παίξλνπλ 

ηηκέο απφ 3 κέρξη 8. Ζ ρακειφηεξε ηηκή ζπλαληάηαη ζην αηχρεκα Contact- Water in 

Holds ιφγσ ηεο κηθξήο ηνπ ζπρλφηεηαο εκθάληζεο θαη ησλ πεξηνξηζκέλσλ ζπλεπεηψλ 

ηνπ (ρξνληθή θαζπζηέξεζε, πιηθέο δεκηέο, απψιεηα θνξηίνπ).  
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Χο πξνο ηελ θαηεγνξηνπνίεζε ηνπ ξίζθνπ θαηά ηε κέζνδν Ship Operational 

Design, παξαηεξνχκε φηη ηα πηζαλά αηπρήκαηα βξίζθνληαη ζηελ πεξηνρή ηνπ 

Αλεθηνχ (θίηξηλν) θαη ην Δπξέσο Απνδεθηνχ (πξάζηλν) Ρίζθνπ, κε εμαίξεζε έλα 

αηχρεκα πνπ βξίζθεηαη ζηε Με απνδεθηή πεξηνρή (θφθθηλν). Σν αηχρεκα απηφ είλαη 

πξνζάξαμε. Μηα ζπλήζεο θαηεγνξία αηπρήκαηνο, πνπ ζπλεπάγεηαη πςειφ δείθηε 

πηζαλφηεηαο, ζε ζπλδπαζκφ κε θαηαζηξνθηθέο ζπλέπεηεο (νιηθή απψιεηα, κφιπλζε) 

έρεη σο απνηέιεζκα θαηάζηαζε πςειήο δηαθηλδχλεπζεο (ξίζθν: 15/25). 
 

2
ο
 Παπάδειγμα 

 

Δπηζπκνχκε λα κάζνπκε ηα πηζαλά αηπρήκαηα θαη ηα αληίζηνηρα ξίζθα πνπ 

κπνξνχλ λα ζπκβνχλ: 

 ΢ην ρψξν ησλ Κπηψλ (Cargo space) 

 Δλ πισ (On voyage) 

 Λφγσ έιιεηςεο νξαηφηεηαο (Poor visibility) 

 

Απφ ην θχιιν εξγαζίαο „MENUS‟ βιέπνπκε φηη ν θίλδπλνο „Poor visibility‟ 

αλήθεη ζηνπο εμσηεξηθνχο θηλδχλνπο (External Hazards). Δπνκέλσο:  

 

΢ην θχιιν „ASSESSMENT FORM‟ επηιέγνπκε ηηο παξαπάλσ θαηεγνξίεο: 

 

Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο SECTION επηιέγσ „Cargo space‟: 

 

 

 
 

 

Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο OPERATION επηιέγσ „On voyage‟: 

 

 

 
Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο HAZARD_CATEGORY επηιέγσ 

„External Hazards‟: 

 

 

 
 

 

Απφ ην Drop down menu ηεο θαηεγνξίαο SELECT HAZARD επηιέγσ „Poor 

visibility‟: 
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΢ηνλ πίλαθα ηνπ ξίζθνπ εκθαλίδεηαη ην κήλπκα: “There is no relative historic 

experience of the selected scenario” (ζρήκα). Απηφ ζεκαίλεη φηη ν ζπλδπαζκφο Σνκέα, 

Γηαδηθαζίαο θαη Κηλδχλνπ πνπ επηιέρζεθε δελ πξνθάιεζε θάπνην αηχρεκα ζχκθσλα 

κε ηελ θσδηθνπνίεζε ηεο βάζεο. 

 

 

  
 

΢σήμα 33: Απνηειέζκαηα 2
νπ

 παξαδείγκαηνο ρξήζεο Δξγαιείνπ Τπνινγηζκνχ 

Γηαθηλδχλεπζεο 
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7. ΢ΤΕΖΣΖ΢Ζ- ΢ΤΜΠΔΡΑ΢ΜΑΣΑ 
 

Με ην πέξαο απηήο ηεο δηπισκαηηθήο εξγαζίαο νινθιεξψλεηαη ε δεκηνπξγία 

ελφο εξγαιείνπ εθηίκεζεο δηαθηλδχλεπζεο ζηηο ζαιάζζηεο κεηαθνξέο, κε ηε κέζνδν 

Risk Matrix, ζηεξηδφκελν ζε κηα Βάζε Γεδνκέλσλ Αηπρεκάησλ. ΢ε απηφ ην 

θεθάιαην, ζα αλαιπζνχλ ηα ζπκπεξάζκαηα απφ ηελ εξγαζία, θαη ζα αζθεζεί θξηηηθή 

ζηηο ρξεζηκνπνηνχκελεο κεζφδνπο. 

 

Ζ επηινγή ρξήζεο Βάζεο αηπρεκάησλ βαζίζηεθε ζην γεγνλφο φηη ε ρξήζε 

ζηαηηζηηθψλ ζηνηρείσλ είλαη ε πην αμηφπηζηε κεζνδνινγία ζηελ πνζνηηθή αλάιπζε 

ξίζθνπ. Δμεηάζηεθαλ αηπρήκαηα ζε πινία ηχπνπ Bulk Carrier, ζε φιν ηνλ θφζκν, γηα 

ηελ ηξηεηία 2010-12. Απφ ζχλνιν 706 ζπκβάλησλ, θσδηθνπνηήζεθαλ θαη 

ρξεζηκνπνηήζεθαλ ζηε Βάζε Γεδνκέλσλ ηα 678. Ο αξηζκφο απηφο ζεσξήζεθε 

ηθαλνπνηεηηθφο γηα ηε Βάζε ελφο αμηνπξεπνχο Tool. Ο απνθιεηζκφο αηπρεκάησλ 

πξαγκαηνπνηήζεθε ιφγσ ησλ ειιηπψλ πιεξνθνξηψλ πνπ πξνζέθεξαλ. Άιισζηε, 

ηπρφλ παξεξκελεία ησλ πιεξνθνξηψλ ζα κπνξνχζε λα νδεγήζεη ζε ιαλζαζκέλε 

θαηεγνξηνπνίεζε ησλ αηπρεκάησλ, ησλ ζπλεπεηψλ ηνπο θιπ. Με απηφλ ηνλ ηξφπν 

δηαζθαιίζηεθε ε φζν ην δπλαηφλ κεγαιχηεξε αληηθεηκεληθφηεηα ηνπ Δξγαιείνπ. 

 

Ζ αμηνπνίεζε ζηνηρείσλ ησλ αηπρεκάησλ ησλ ηξηψλ ηειεπηαίσλ εηψλ, 

πξνζέθεξε αθ‟ελφο έλαλ επαξθή αξηζκφ αηπρεκάησλ γηα ηε δεκηνπξγία ηεο Βάζεο 

Γεδνκέλσλ, εμαζθάιηζε αθ‟εηέξνπ φηη ηα αηπρήκαηα είλαη αξθεηά ζχγρξνλα, ψζηε λα 

κελ έρνπλ επεξεαζηεί απφ αιιαγέο ζηε λαπηηιία πνπ κπνξεί λα κεηαβάινπλ ηε 

ζπρλφηεηα εκθάληζεο αλεπηζχκεησλ γεγνλφησλ κε ηελ πάξνδν ηνπ ρξφλνπ 

(κεγαιχηεξα θαη ηαρχηεξα πινία, κεγαιχηεξνο ζηφινο, βειηίσζε ησλ ζπζηεκάησλ 

πινήγεζεο θιπ).  

 

Βαζηθφ πιενλέθηεκα ηεο ρξήζεο Βάζεο αηπρεκάησλ είλαη φηη ηα εμεηαδφκελα 

ζπκβάληα έρνπλ ζπκβεί ζηελ πξαγκαηηθφηεηα. Δπνκέλσο ζσξείηαη ε πην 

αληηθεηκεληθή πξνζέγγηζε αλάιπζεο ηεο ζπρλφηεηαο. Οπνηαδήπνηε άιιε πξνζέγγηζε 

ζεσξείηαη φηη πεξηνξίδεηαη απφ ρξήζε δεδνκέλσλ ζελαξίσλ (Βνχξνο, 2007). Δπίζεο 

ελδείθλπηαη γηα αμηφπηζηε αλάιπζε ζπλεπεηψλ αηπρεκάησλ.  

 

Κχξην κεηνλέθηεκα ηεο κεζφδνπ είλαη φηη δε ζπκπεξηιακβάλεη ηελ πξννπηηθή 

αηπρεκάησλ πνπ δελ έρνπλ ζπκβεί αθφκα.  Δπηπιένλ, είλαη πηζαλή ε κε θαηαγξαθή 

ζπγθεθξηκέλσλ αηπρεκάησλ (ηδηαίηεξα απφ ρψξεο φπνπ δελ έρνπλ θνπιηνχξα 

πξφιεςεο αηπρεκάησλ ή ιφγσ ειιηπήο νξγάλσζεο ησλ αληίζηνηρσλ θνξέσλ), κε 

απνηέιεζκα ηελ ππν-εθηίκεζε ησλ αληίζηνηρσλ ζπρλνηήησλ. Σέινο, ε Βάζε 

Αηπρεκάησλ πνπ ρξεζηκνπνηήζεθε πεξηείρε θπξίσο κεγαιχηεξεο έθηαζεο αηπρήκαηα 

θαη φρη κηθξφηεξεο έθηαζεο ζπκβάληα, ηα νπνία ινηπφλ δελ εκθαλίδνληαη ζην 

Δξγαιείν. Χζηφζν, κηα λαπηηιηαθή εηαηξεία, κε θαιή εζσηεξηθή πιεξνθφξεζε γηα ην 

ζχλνιν ησλ ζπκβάλησλ πάλσ ζηα πινία ηεο, ζα κπνξνχζε λα ζηεξηρζεί ζε απηή ηε 

κεζνδνινγία θαη λα δεκηνπξγήζεη κηα εμαηξεηηθή Βάζε. 

 

Γηα ηνλ ππνινγηζκφ ηνπ Ρίζθνπ ησλ δηαθφξσλ (πηζαλψλ) ζπκβάλησλ, 

ρξεζηκνπνηήζακε δπν εθδνρέο ηεο κεζφδνπ Risk Matrix, κηα πνηνηηθή (απφ ην βηβιίν: 

Ship Operational Design) θαη κηα πνζνηηθή (ηε Risk Ranking Matrix πνπ πξνηείλεη ν 

IMO). Δίλαη ε κέζνδνο πάλσ ζηελ νπνία έρνπλ ζηεξηρζεί ηα πεξηζζφηεξα (αλ φρη φια) 

Tools ησλ δηαθφξσλ λαπηηιηαθψλ εηαηξηψλ ζηελ Διιάδα. Πιεξνί κηα βαζηθή 
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πξνυπφζεζε πνπ είρε ηεζεί θαηά ηε δεκηνπξγία ηνπ εξγαιείνπ: ηελ απιφηεηα ζηε 

ρξήζε.   

 

Μηα Risk Matrix είλαη έλα απιφ γξαθηθφ εξγαιείν, πνπ παξέρεη κηα 

δηαδηθαζία ζπλδπαζκνχ ηεο πηζαλφηεηαο/ζπρλφηεηαο θαη ησλ ζπλεπεηψλ ελφο 

αηπρήκαηνο. Δίλαη έλαο εχθνινο ζηε ρξήζε κεραληζκφο πνπ επηηξέπεη ηε βειηησκέλε 

„νξαηφηεηα‟ ηνπ ξίζθνπ βνεζψληαο ζηε δηαδηθαζία ιήςεο απνθάζεσλ (κεηξηαζκνχ 

ηνπ). Ζ κέζνδνο πξαγκαηνπνηεί κηα αξηζκεηηθή εθηίκεζε ηνπ ξίζθνπ. Πξναηξεηηθά 

γίλεηαη ηαμηλφκεζε ηνπ αλάινγα κε ηελ ηηκή ηνπ ζε θαηεγνξίεο αλεθηηθφηεηαο 

Ρίζθνπ. 

 

Τπάξρνπλ πνιιά είδε Risk Matrices γηα ηελ εθηίκεζε Ρίζθνπ ζηε λαπηηιία (ν 

θάζε νξγαληζκφο πξνηείλεη δηθή ηνπ κεζνδνινγία). Ζ επηινγή ησλ δπν κεζφδσλ έγηλε 

δηφηη ηηο ζεσξήζακε σο ηηο πην ελδεηθηηθέο. Ζ πνζνηηθή κέζνδνο Risk Ranking Matrix 

ζεσξείηαη ε πην επίζεκε κηαο θαη πξνηείλεηαη απφ ηνλ ΗΜΟ. Θειήζακε λα ππάξρεη 

θαη κηα πνηνηηθή κέζνδνο πνπ λα δηαζέηεη πίλαθα θαηεγνξηψλ ξίζθνπ. Δπηιέμακε ηε 

κέζνδν Risk Matrix ηνπ Ship Operational Design ζεσξψληαο ηε αξθεηά αλαιπηηθή 

θαη απζηεξή ζηηο θαηεγνξίεο ηεο (πξνθεηκέλνπ λα κεηψλεηαη ε ππνθεηκεληθφηεηα ησλ 

επηινγψλ). 

 

Ζ πξψηε κέζνδνο ππνινγίδεη ην Ρίζθν ινγαξηζκηθά, ζε κηα 11-βάζκηα 

θιίκαθα ρσξίο λα ππάξρεη αμηνινγηθή θξίζε  ζρεηηθά κε ην θαηά πφζν ην πξνθχπηνλ 

ξίζθν είλαη αλεθηφ. Απηή είλαη ζχκθσλα κε ηνπο πεξηζζφηεξνπο κειεηεηέο ε 

ζσζηφηεξε ρξήζε ησλ πηλάθσλ ξίζθνπ. Ζ δεχηεξε κέζνδνο ππνινγίδεη ην ξίζθν σο 

ην γηλφκελν πηζαλφηεηαο επί ηηο ζπλέπεηεο ελφο ζπκβάληνο. Αλάινγα κε ηελ ηηκή ηνπ, 

ην αμηνινγεί σο: επξέσο απνδεθηφ, αλεθηφ, κε αλεθηφ.  

 

Οη πίλαθεο ξίζθνπ, ζπλνιηθά, απνηεινχλ ζεκαληηθά εξγαιεία γηα κηα πξψηε 

δηεξεχλεζε ησλ επηπέδσλ ηεο δηαθηλδχλεπζεο, κε κεγάιν ηνπο πιενλέθηεκα ηελ 

εμαηξεηηθή απιφηεηα ηνπο ζηελ αλάγλσζε. Χζηφζν, ιφγσ ηεο κνξθήο ηνπο, ην 

ππνινγηζηηθφ θνκκάηη ηεο απνηίκεζεο ξίζθνπ απνθξχπηεηαη. Δπίζεο, αθήλνπλ 

κεγάιε ειεπζεξία επηινγψλ ζην ρξήζηε (θαη νη δπν ζπληζηψζεο ηνπ ξίζθνπ 

ππνινγίδνληαη απφ απηφλ), κε ζπλέπεηα ηελ πεξηνξηζκέλε αμηνπηζηία ησλ 

απνηειεζκάησλ. Γη‟ απηφ πνιινί κειεηεηέο πξνηείλνπλ ηηο θακπχιεο F-N σο ην 

πξνηηκφηεξν κέζν εθηίκεζεο ηνπ ξίζθνπ, ζε ζπλδπαζκφ κε άιια κεγέζε φπσο ην 

PLL. 

 

Άιισζηε, νη θακπχιεο F-N απνηεινχλ αδηαθηινλίθεηα ην θχξην εξγαιείν 

ζηελ απνηίκεζε ηνπ Κνηλωληθνύ Ρίζθνπ παξέρνληαο δχν ηδηαίηεξα ζεκαληηθά 

πιενλεθηήκαηα (Βνχξνο, 2007):  

 

 Μηα νπηηθή απεηθφληζε ηεο θαηάζηαζεο ηεο δξαζηεξηφηεηαο απφ ηελ άπνςε 

ηεο αζθάιεηαο.  

 

 Άκεζε επνπηεία ησλ ζηαηηζηηθψλ ζηνηρείσλ ή ησλ επηκέξνπο πηζαλνηήησλ 

πνπ ραξαθηεξίδνπλ ηελ αηπρεκαηηθή ζπκπεξηθνξά ηεο δξαζηεξηφηεηαο.  
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